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KOMISJONI MAARUS (EL) nr 1302/2014,
18. november 2014,

milles Kisitletakse Euroopa Liidu raudteesiisteemi veeremi
allsiisteemi ,,vedurid ja reisijateveoveerem” koostalitluse tehnilist
kirjeldust

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA KOMISJON,

vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut,

vottes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 17. juuni 2008. aasta
direktiivi 2008/57/EU iihenduse raudteesiisteemi koostalitlusvdime
kohta, (1) eriti selle artikli 6 15ike 1 teist 1diku,

ning arvestades jargmist:

(1)  Euroopa Parlamendi ja ndukogu miiruse (EU) nr 881/2004
(millega  asutatakse Euroopa Raudteeagentuur (agentuuri
madrus)) (?) artikli 12 kohaselt peab Euroopa Raudtecagentuur
(edaspidi ,,agentuur”) tagama koostalitluse tehniliste kirjelduste
(edaspidi ,,KTKd”) kohandamise tehnilisele progressile, turusuun-
dumustele ja sotsiaalsetele nduetele ning tegema komisjonile ette-
panekuid vajalike muudatuste tegemiseks KTKdes.

(2)  Komisjon andis 29. aprilli 2010. aasta otsusega K(2010) 2576
agentuurile volituse KTKsid arendada ja ldbi vaadata, et laien-
dada nende reguleerimisala liidu kogu raudteesiisteemile. Selle
mandaadi kohaselt paluti agentuuril laiendada veeremi allsiisteemi
,vedurid ja reisijateveoveerem” KTK reguleerimisala kogu liidu
raudteesiisteemile.

(3)  Agentuur esitas 12. detsembril 2012. aastal soovituse veeremi
allsiisteemi ,,vedurid ja reisijateveoveerem” késitleva labivaadatud
KTK kohta.

(4)  Selleks et votta arvesse tehnika arengut ja soodustada ajakohas-
tamist, tuleks edendada uuenduslikke lahendusi ning teatavatel
tingimustel tuleks lubada nende rakendamist. Kui tehakse ette-
panek uuendusliku lahenduse kohta, peaks tootja voi tema voli-
tatud esindaja niitama, kuidas sellega kaldutakse kdrvale KTK
asjaomasest punktist voi kuidas seda tdiendatakse, ning komisjon
peaks uuenduslikku lahendust hindama. Kui komisjoni hinnang
on positiivne, peaks agentuur médratlema uuendusliku lahenduse
asjakohased funktsioonide ja liideste kirjeldused ning tddtama
vilja asjaomased hindamismeetodid.

() ELT L 191, 18.7.2008, Ik 1.

() Euroopa Parlamendi ja ndukogu mérus (EU) nr 881/2004, 29. aprill 2004,
millega asutatakse Euroopa Raudteeagentuur (agentuuri méaérus) (ELT L 164,
30.4.2004, 1k 1).
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(5) Kdiesoleva maidrusega kehtestatavas veeremi KTKs ei késitleta
k&iki olulisi ndudeid. Vastavalt direktiivi 2008/57/EU artikli 5
16ikele 6 tuleks KTKga hdlmamata tehnilisi aspekte késitada
avatud punktina, mida reguleeritakse igas liikmesriigis kohaldata-
vate siseriiklike eeskirjadega.

(6)  Kooskdlas direktiivi 2008/57/EU artikli 17 15ikega 3 peavad liik-
mesriigid teavitama komisjoni ja teisi liikkmesriike konkreetsetel
juhtudel kasutatavatest tehnilistest eeskirjadest, vastavushindamis-
ja vastavustdendamismenetlusest ning konealuste menetluste eest
vastutavatest asutustest. Sama kohustuse peaks kehtestama ka
seoses avatud punktidega.

(7)  Praegu Kkiitatakse veeremit vastavalt kehtivatele siseriiklikele,
kahe- vdi mitmepoolsetele vdi rahvusvahelistele kokkulepetele.
Oluline on, et nende kokkulepetega ei takistata pracgust koosta-
litlust ega selle edasist arengut. Seepédrast peaksid liikmesriigid
teavitama komisjoni sellistest kokkulepetest.

(8)  Kooskdlas direktiivi 2008/57/EU artikli 11 1dikega 5 peaks
veeremi KTK kohaselt olema vdimalik piiratud aja jooksul lisada
allsiisteemidesse koostalitluse sertifitseerimata komponente, kui
on tdidetud teatavad tingimused.

(9) Seega tuleks komisjoni otsused  2008/232/EU (') ja
2011/291/EL () kehtetuks tunnistada.

(10) Tarbetute lisakulude ja halduskoormuse véltimiseks tuleks pérast
otsuste 2008/232/EU ja 2011/291/EL kehtetuks tunnistamist
jitkata nende kohaldamist direktiivi 2008/57/EU artikli 9 1dike 1
punktis a osutatud allslisteemide ja projektide suhtes.

(11) Kéesolevas:' médruses sdtestatud meetmed on kooskdlas direktiivi
2008/57/EU artikli 29 1dike 1 alusel moodustatud komitee arva-
musega,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

Artikkel 1

Kédesolevaga vdetakse vastu kogu FEuroopa Liidu raudteesiisteemi
veeremi allsiisteemi ,,vedurid ja reisijateveoveerem” koostalitluse tehni-
line kirjeldus (KTK) lisas esitatud kujul.

(') Komisjoni otsus 2008/232/EU, 21. veebruar 2008, mis kisitleb iileeuroopalise
kiirraudteesiisteemi veeremi allsiisteemi koostalitluse tehnilist kirjeldust (ELT
L 84, 26.3.2008, 1k 132).

(®») Komisjoni otsus 2011/291/EL, 26. aprill 2011, mis késitleb iilecuroopalise
tavaraudteesiisteemi veeremi allsiisteemi ,,vedurid ja reisijateveoveerem”
koostalitluse tehnilist kirjeldust (ELT L 139, 26.5.2011, 1k 1).
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Artikkel 2

1. KTKd kohaldatakse direktiivi 2008/57/EU 1II lisa punktis 2.7
kirjeldatud veeremi allsiisteemi suhtes, mida kiitatakse vOi mis on ette
ndhtud kaitamiseks lisa punktis 1.2 miératletud raudteevdrgus ning mis
kuulub tihe jdrgmisena loetletud tiiiibi alla:

a) iselitkuvad diisel- ja elektrirongid,

b) diisel- ja elektrivedurid,

¢) reisijatevagunid,

d) mobiilsed raudteetaristu ehitamise ja hooldamise seadmed.

2. KTKd kohaldatakse selliste 10ikes 1 osutatud veeremite suhtes,
mis on mdeldud kiitamiseks tihel vdi mitmel jargmisel nominaalsel
roopmelaiusel: 1435 mm, 1520 mm, 1524 mm, 1600 mm ja
1 668 mm, nagu on sitestatud lisa alapunktis 2.3.2.

Artikkel 3

1. Ilma et see piiraks artiklite 8 ja 9 ning lisa alapunkti 7.1.1 kohal-
damist, kohaldatakse KTKd kdigi artikli 2 16ikes 1 maéératletud liidu
raudteesiisteemi uute veeremite suhtes, mis vOetakse kasutusele alates
1. jaanuarist 2015.

2. KTKd ei kohaldata Euroopa Liidu raudteesiisteemi olemasolevate
veeremite suhtes, mis on 1. jaanuaril 2015 juba kasutusel mis tahes
likkmesriigi kogu raudteevdrgus voi selle teatavas osas, vilja arvatud
juhul, kui seda olemasolevat veeremit uuendatakse voi kui see chita-
takse iimber vastavalt direktiivi 2008/57/EU artiklile 20 ja lisa alapunk-
tile 7.1.2.

3. Kaéesoleva méidruse tehniline ja geograafiline kohaldamisala on
esitatud lisa punktides 1.1 ja 1.2.

4.  Lisa punktis 4.2.8.2.8 maédratletud rongisisene energiaarvestussiis-
teem tuleb paigaldada uutele, ajakohastatud ja uuendatud sdidukitele,
mida kavatsetakse kiitada vorkudes, mis on varustatud komisjoni
médruse (EL) nr 1301/2014 (') punktis 4.2.17 maéératletud maapealse
energiaandmete kogumise siisteemiga (DCS).

Artikkel 4

1. Kéesoleva mairuse lisa I liites avatud punktina klassifitseeritud
aspektide puhul tuleb direktiivi 2008/57/EU artikli 17 15ike 2 kohase
koostalitlusvdime vastavustdendamise huvides jérgida nende siseriiklike
eeskirjade tingimusi, mida kohaldatakse liikmesriigis, kes lubab kies-
oleva médrusega holmatud allsiisteemi kasutusele votta.

(") Komisjoni méaérus (EL) nr 1301/2014, 18. november 2014, milles kisitletakse
Euroopa Liidu raudteesiisteemi energiavarustuse allsiisteemi koostalitluse
tehnilist kirjeldust (vt kdesoleva Euroopa Liidu Teataja 1k 179).
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2. Kuue kuu jooksul pirast kdesoleva madruse joustumist saadab iga
liikkmesriik teistele liikmesriikidele ja komisjonile jargmise teabe, kui
seda ei ole neile juba saadetud otsuse 2008/232/EU vdi otsuse
2011/291/EL alusel:

a) loikes 1 osutatud siseriiklikud eeskirjad;

b) 16ikes 1 osutatud siseriiklike eeskirjade kohaldamiseks teostatud
vastavushindamis- ja —tdendamismenetlused;

c) asutused, kes on mésratud vastavalt direktiivi 2008/57/EU artikli 17
16ikele 3 teostama vastavushindamis- ja -toendamismenetlusi seoses
avatud punktidega.

Artikkel 5

1. Kéesoleva miéruse lisa punktis 7.3 loetletud erijuhtudel tuleb
direktiivi 2008/57/EU artikli 17 15ike 2 kohase koostalitlusvdime vasta-
vustdendamise huvides jérgida nende siseriiklike eeskirjade tingimusi,
mida kohaldatakse liikmesriigis, kes lubab kédesoleva médrusega
hdlmatud allsiisteemi kasutusele vdtta.

2. Kuue kuu jooksul parast kdesoleva médruse joustumist teavitab iga
litkkmesriik teisi liikmesriike ja komisjoni jargmisest:

a) loikes 1 osutatud siseriiklikud eeskirjad;

b) 16ikes 1 osutatud siseriiklike eeskirjade kohaldamiseks teostatud
vastavushindamis- ja -tdendamismenetlused;

c) asutused, kes on mésratud vastavalt direktiivi 2008/57/EU artikli 17
16ikele 3 teostama vastavushindamis- ja -tdendamismenetlusi lisa
punktis 7.3 kehtestatud erijuhtudel.

Artikkel 6

1.  Ilma et see piiraks nende kokkulepete kohaldamist, millest on juba
otsuse 2008/232/EU alusel teavitatud ja millest uuesti ei teavitata,
teatavad litkmesriigid komisjonile kuue kuu jooksul pédrast kdesoleva
madruse jOoustumist mis tahes kehtivatest riiklikest, kahepoolsetest,
mitmepoolsetest voi rahvusvahelistest kokkulepetest, mille alusel kdes-
oleva méiruse reguleerimisalasse kuuluvaid veeremeid kéitatakse.

2. Liikmesriigid teavitavad viivitamata komisjoni mis tahes tulevas-
test kokkulepetest voi kehtivate kokkulepete muudatustest.

Artikkel 7

Kooskélas direktiivi 2008/57/EU artikli 9 15ikega 3 saadab iga liikmes-
riik kdesoleva médruse joustumisele jargneva aasta jooksul komisjonile
oma territooriumil ellu viidavate ja edasijdoudnud arengujérgus projek-
tide loetelu.
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Artikkel 8

1. Allsiisteemile, mis sisaldab selliseid koostalitluse komponente,
millel puudub EU vastavusdeklaratsioon vdi kasutuskdlblikkuse dekla-
ratsioon, vdib EU vastavustdendamise sertifikaadi vilja anda kuueaas-
tase iileminekuperioodi jooksul, mis 10peb 31. mail 2017, tingimusel et
lisa punktis 6.3 kehtestatud tingimused on tdidetud.

2. Sertifitseerimata koostalitluskomponente sisaldava allsiisteemi
tootmine vOi iimberehitamine/uuendamine tuleb koos kasutuselevotuga
16pule viia 1dikes 1 sdtestatud iileminekuperioodi jooksul.

3. Loikes 1 osutatud iileminekuperioodi jooksul:

a) peab teavitatud asutus enne direktiivi 2008/57/EU artikli 18 kohase
EU vastavustdendamise sertifikaadi véljastamist tegema nduetekoha-
selt kindlaks pdhjused, miks mis tahes koostalitluskomponendid on
sertifitseerimata;

b) peavad riiklikud ohutusasutused vastavalt Euroopa Parlamendi ja
ndukogu direktiivi 2004/49/EU (') artikli 16 1dike 2 punktile c
teatama koostalitluse sertifitseerimata komponentide kasutamisest
lubade andmise menetluse kontekstis oma aastaaruandes, millele on
osutatud direktiivi 2004/49/EU artiklis 18.

4.  Pérast aasta moddumist kéesoleva mddruse joustumisest peavad
uued toodetud koostalitluse komponendid olema hdlmatud EU vastavus-
deklaratsiooni voi kasutuskdlblikkuse deklaratsiooniga.

Artikkel 9

Direktiivi 2008/57/EU artiklites 16—18 osutatud allsiisteemide vastavus-
tdendamise deklaratsioon ja/véi direktiivi 2008/57/EU artiklis 26
osutatud uue sdiduki tiiiibi vastavusdeklaratsioon, mis on ette ndhtud
vastavalt otsusele 2008/232/EU voi otsusele 2011/291/EL, loetakse
kehtivaks seni, kuni liikmesriigid otsustavad, et tiiiibi v3i konstrukt-
siooni sertifikaati tuleb uuendada vastavalt nimetatud otsustes sitesta-
tule.

Artikkel 10

1. Selleks et pidada sammu tehnika arenguga, vodivad vajalikuks
osutuda uuenduslikud lahendused, mis ei vasta lisas sdtestatud tehnilis-
tele kirjeldustele ja/voi mille suhtes ei ole vdimalik kohaldada lisas
sétestatud hindamismeetodeid. Sel juhul tootatakse vilja nende uuendus-
like lahendustega seotud uued tehnilised kirjeldused ja/voi uued hinda-
mismeetodid.

() Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv 2004/49/EU, 29. aprill 2004, {ihen-

duse raudteede ohutuse kohta, millega muudetakse ndukogu direktiivi
95/18/EU raudteeettevotjate litsentseerimise kohta ja direktiivi 2001/14/EU
raudtee infrastruktuuri ldbilaskevdime jaotamise ning raudtee infrastruktuuri
kasutustasude kehtestamise ja ohutuse sertifitseerimise kohta (ELT L 164,
30.4.2004, 1k 44).
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2. Uuenduslikud lahendused vodivad olla seotud veeremi allsiistee-
miga, veeremi osadega ja selle koostalitluse komponentidega.

3. Kui tehakse ettepanek uuendusliku lahenduse kohta, peab tootja
voi tema volitatud esindaja, kelle asukoht on liidus, nditama, kuidas
selle lahendusega kaldutakse korvale kdesoleva KTK asjaomastest site-
test voi kuidas sellega tdiendatakse kdesoleva KTK asjaomaseid satteid,
ning esitama korvalekalded komisjonile analiilisimiseks. Komisjon vdib
kiisida Euroopa Raudteeagentuuri arvamust kavandatud uuendusliku
lahenduse kohta.

4.  Komisjon esitab kavandatud uuendusliku lahenduse kohta oma
arvamuse. Kui komisjoni arvamus on positiivne, tootatakse vélja asja-
kohased funktsioonide ja liideste kirjeldused ja hindamismeetodid, mis
tuleb KTKsse lisada sellise uuendusliku lahenduse kasutamise lubami-
seks, ning seejérel lisatakse need kirjeldused ja meetodid KTKsse direk-
tiivi 2008/57/EU artikli 6 kohase libivaatamisprotsessi kiigus. Kui
arvamus on negatiivne, ei voi uuenduslikku lahendust kohaldada.

5. Kuni KTKd ei ole 14dbi vaadatud, leitakse, et komisjoni positiivne
arvamus on vastuvdetav tdend direktiivi 2008/57/EU olulistele nduetele
vastavuse kohta ning seda arvamust vOib seega kasutada allsiisteemi
hindamiseks.

Artikkel 11

1.  Otsused 2008/232/EU ja 2011/291/EL tunnistatakse kehtetuks
alates 1. jaanuarist 2015.

Neid kohaldatakse siiski jitkuvalt jairgmistel juhtudel:
a) nimetatud otsustega lubatud allsiisteemide suhtes;
b) kéesoleva méddruse artiklis 9 osutatud juhtudel,

¢) uute, uuendatud voi limberehitatud allslisteemide projektide puhul,
mis kédesoleva midruse joustumise kuupédeval on edasijoudnud aren-
gujargus, pohinevad olemasoleval projektil voi kuuluvad jOustatava
kokkuleppe kohase projekti alla, nagu on osutatud kéesoleva
madruse lisa alapunktis 7.1.1.2.

2. Otsust 2008/232/EU kohaldatakse jitkuvalt seoses miira ja kiilg-
tuult késitlevate nduetega vastavalt kdesoleva middruse lisa punktides
7.1.1.6 ja 7.1.1.7 kehtestatud tingimustele.

Artikkel 12

Kéesolev madrus joustub kahekiimnendal péeval pérast selle avaldamist
Euroopa Liidu Teatajas.

Seda kohaldatakse alates 1. jaanuarist 2015. Kéesoleva mééruse lisas
sétestatud KTK alusel voib kasutuselevotuloa anda siiski enne 1. jaanuari
2015.

Kéesolev méddrus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav koigis liik-
mesriikides.
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1.1.
1.2.

1.3.

2.1.
2.2.
2.2.1.
222.

2.3.

3.1
3.2.
3.2.1.

3.2.2.

4.2.
4.2.1.
4.2.2.
4.2.3.
4.2.4.
4.2.5.
4.2.6.
4.2.7.
4.2.8.
4.2.9.
4.2.10.
4.2.11.
4.2.12.

4.3.

LISA

Sissejuhatus

Tehniline kohaldamisala

Geograafiline kohaldamisala

Kiesoleva KTK sisu

Veeremi allsiisteem ja funktsioonid

Veeremi allsiisteem kui liidu raudteesiisteemi osa
Veeremiga seotud moisted

Rongikoosseis

Veerem

Kéesoleva KTK kohaldamisalasse kuuluv veerem
Veeremi tiitibid

Roopmelaius

Maksimumkiirus

Olulised nduded

Veeremi allsiisteemi elemendid, mis peavad vastama olulistele nduetele

Kiesolevas KTKs kisitlemata olulised nduded
Hoolduse ja kiitamisega seotud {ildnduded
Muude allsiisteemidega seotud erinduded
Veeremi allsiisteemi kirjeldus

Sissejuhatus

Uldosa

Kéesoleva KTK kohaldamisalasse kuuluva veeremi kirjeldus

KTK nduete kohaldamise korral kasutatavad pohilised veeremikategoo-

riad

Tuleohutusnduete kohaldamise korral kasutatavad veeremikategooriad

Allstisteemi funktsionaalne ja tehniline kirjeldus
Uldosa

Konstruktsioon ja mehaanilised osad
Vastastoime roobasteega ja gabariidid
Pidurdamine

Reisijatega seotud punktid

Keskkonnatingimused ja aerodiinaamilised mojurid

Vilistuled ning visuaalsed ja helilised hoiatusseadmed

Veojoud ja elektriseadmed
Juhikabiin ja juhi-masina liides
Tuleohutus ja evakueerimine
Hooldust6d

Kaitus- ja hooldusdokumentatsioon

Liideste funktsionaalsed ja tehnilised kirjeldused
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4.5.
4.6.
4.7.

4.8.

5.1
5.2.
5.3.

5.3.10.
5.3.11.
5.3.12.
5.3.13.
5.3.14.

5.3.15.

6.2.
6.2.1.

6.2.2.

Liides energiavarustuse allsiisteemiga

Liides taristu allslisteemiga

Liides kaditamise allslisteemiga

Liides juhtkdskude ja signaalimise allsiisteemiga
Liides reisijateveo telemaatiliste seadmete allsiisteemiga
Kaituseeskirjad

Hoolduseeskirjad

Ametialane padevus

Tervisekaitse- ja ohutusnduded

Lubatud raudteeveeremitiiiipide Euroopa register
Koostalitluse komponendid

Maédratlus

Uuenduslik lahendus

Koostalitluse komponentide kirjeldus
Automaatne keskpuhversidur

Manuaalne otsahaakeseadis

Pidstetoode haakeseadised

Rattad

Rataste lohisemise viltimise siisteem
Esilaternad

Gabariidituled

Tagatuled

Helisignaalseadmed

Pantograaf

Kontaktkingad

Peakaitseliiliti

Juhiiste

Tualeti tiihjendusithendus

Veepaakide tiitetihendus

Vastavuse voi kasutuskdlblikkuse hindamine ja EU vastavustdendamine
Koostalitluse komponendid

Vastavushindamine

Moodulite kasutamine

Koostalitluse komponentide konkreetsed hindamismenetlused
Projektietapid, kus tuleb teha hindamine
Uuenduslikud lahendused

Kasutuskdlblikkuse hindamine

Veeremi allsiisteem

EU vastavustdendamine (iildosa)

Moodulite kasutamine
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6.2.3.

6.2.4.

6.2.5.

6.2.6.

6.2.7.

6.2.8.

6.2.9.

6.3.

A LIIDE.

B LIIDE.

C LIIDE.

D LIIDE.

E LIIDE.

F LIIDE.

G LIIDE.

H LIIDE.

I LIIDE.

J LIIDE.

Spetsiaalsed allsiisteemide hindamise menetlused

Projektietapid, kus tuleb teha hindamine

Uuenduslikud lahendused

Kaitamiseks ja hooldamiseks noutava dokumentatsiooni hindamine
Uldkiituses kasutamiseks ettenshtud veeremiiiksuste hindamine

Eelmédratud koosseisu(de)s kasutamiseks ettendhtud veeremiiiksuste
hindamine

Erijuhtum: olemasolevas piisivkoosseisus kasutamiseks ettendhtud
veeremiiiksuste hindamine

EU deklaratsioonita koostalitluskomponente sisaldav allsiisteem
Tingimused

Dokumentatsioon

Alapunkti 6.3.1 kohaselt sertifitseeritud allsiisteemide hooldus
Rakendamine

Uldised rakenduseeskirjad

Kohaldamine uue veeremi suhtes

Olemasoleva veeremi uuendamine ja iimberehitamine

Tiilibi- voi projektihindamissertifikaatidega seotud eeskirjad
Uhilduvus muude allsiisteemidega

Erijuhtumid

Uldosa

Erijuhtumite loetelu

Keskkonna eritingimused

Lébivaatamise vOi agentuuri muu tegevuse puhul arvessevoetavad
aspektid

Kéesoleva KTK pohiparameetriga seotud aspektid

Kéaesoleva KTK pohiparameetriga mitteseotud aspektid, mille kohta on
alustatud uurimisprojekte

ELi raudteesiisteemi késitlevad aspektid, mis jddvad KTKde kohalda-
misalast vilja

Puhvrid ja kruvisidurisiisteem

1 520 mm rodpmelaiusega siisteem, gabariit T

Erisétted teemasinate (OTMid) kohta

Rongisisene energia mddtmise siisteem

Rongijuhi antropomeetrilised mdddud

Néhtavus ettepoole

Hooldust66d

Veeremi allsiisteemi hindamine

Aspektid, mille kohta puudub tehniline kirjeldus (avatud punktid)

Kéesolevas KTKs osutatud tehnilised kirjeldused
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1.2.

SISSEJUHATUS
Tehniline kohaldamisala

Kéesolev koostalitluse tehniline kirjeldus (KTK) on kirjeldus, mis
holmab konkreetset allsiisteemi, et tagada selle vastavus olulistele
nduetele ja liidu raudteesiisteemi koostalitlusvdoime, nagu on kirjel-
datud direktiivi 2008/57/EU artiklis 1.

Kdnealune allsiisteem on direktiivi 2008/57/EU 1I lisa punktis 2.7
osutatud liidu raudteesiisteemi veerem.

Kéesolevat KTKd kohaldatakse sellise veeremi suhtes:

— mida kdiitatakse (v0i mis on modeldud kiditamiseks) kdesoleva
KTK punktis 1.2 ,,Geograafiline kohaldamisala” méaratletud
raudteevorgus

ning

— mis kuulub ihe jirgnevalt loetletud tiiiibi alla (vastavalt direk-
tiivi 2008/57/EU 1 lisa punktide 1.2 ja 2.2 mdiératlusele):

— iseliikuvad diisel- ja elektrirongid,

— diisel- ja elektrivedurid,

— reisijatevagunid,

— mobiilsed raudteetaristu ehitamise ja hooldamise seadmed.

Kédesoleva KTK kohaldamisalast jietakse vélja direktiivi
2008/57/EU artikli 1 18ikes 3 nimetatud veeremitiiiibid:

— metrood, trammid ja muud kergraudteesdidukid;

— kohalike, linna- vdi linnaldhiliinide reisijateveoteenuse osuta-
miseks mdeldud sdidukid vorkudes, mis on tookorralduslikult
muust raudteesiisteemist eraldatud;

— soidukid, mida kasutatakse ainult sellises eraomandis olevas
raudteetaristus, mis on ette ndhtud iiksnes taristu omanike
isiklikeks kaubavedudeks;

— s0idukid, mida kasutatakse ainult kohalikul, ajaloolisel voi
turismi eesmérgil.

Kéesoleva KTK kohaldamisalasse kuuluva veeremi iiksikasjalik
maédratlus on esitatud 2. peatiikis.

Geograafiline kohaldamisala

Kéesoleva KTK geograafilisse kohaldamisalasse kuulub kogu
raudteevork, mis hdlmab jargmist:

— {ileeuroopaline tavaraudteevdrk, mida on kirjeldatud direktiivi
2008/57/EU 1 lisa punktis 1.1 ,,Vorgustik”;

— {ileeuroopaline kiirraudteevdrk, mida on kirjeldatud direktiivi
2008/57/EU 1 lisa punktis 2.1 ,,Vorgustik”;
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1.3.

— kogu raudteevorgu muud osad pérast kohaldamisala laienda-
mist, nagu on kirjeldatud direktiivi 2008/57/EU I lisa punktis 4;

ning millest on vilja arvatud direktiivi 2008/57/EU artikli 1
16ikes 3 kirjeldatud juhud.

Kiesoleva KTK sisu

Vastavalt direktiivi 2008/57/EU artikli 5 1dikele 3 tehakse kies-
olevas KTKga jargmist:

a) madratakse  kindlaks selle kavandatav ~ kohaldamisala
(2. peatiikk);

b) sétestatakse olulised nduded veeremi allsiisteemi ,,vedurid ja
reisijateveoveerem” kohta ning veeremi ja muude allsiisteemide
vaheliste liideste kohta (3. peatiikk);

c) kehtestatakse funktsionaalsed ja tehnilised kirjeldused, millele
allsiisteem ja selle muude allsiisteemidega ithendamise liidesed
peavad vastama (4. peatiikk);

d

=

madratakse kindlaks koostalitluse komponendid ja liidesed, mis
peavad olema hdlmatud Euroopa tehniliste kirjeldustega, seal-
hulgas Euroopa standarditega, ja mis on vajalikud Euroopa
Liidu raudteesiisteemi koostalitluse saavutamiseks (5. peatiikk);

e) madratakse iga késitletava juhtumi jaoks kindlaks, milliseid
kasutatavate koostalitluse komponentide vastavuse voi kasutus-
kolblikkuse hindamise menetlusi kasutatakse, ning see, millist
allsiisteemide EU vastavustdendamise menetlust kasutatakse
(6. peatiikk);

f) esitatakse kdesoleva KTK rakendamise strateegia (7. peatiikk);

~

kirjeldatakse allsiisteemi kditamise ja hoolduse ning kdesoleva
KTK rakendamise korral ndutavat asjaomase personali kutse-
kvalifikatsiooni ning tddtajate tervisekaitse- ja ohutustingimusi
(4. peatiikk).

g

Vastavalt direktiivi 2008/57/EU artikli 5 1dikele 5 tuleb ette niha
iga KTK erijuhud; neid késitletakse 7. peatiikis.

VEEREMI ALLSUSTEEM JA FUNKTSIOONID
Veeremi allsiisteem kui liidu raudteesiisteemi osa
Liidu raudteesiisteem on vastavalt direktiivi 2008/57/EU 1I lisale
(punkt 1) jagatud jargmisteks allsiisteemideks:
a) struktuursed allsiisteemid:
— taristu;
— energia;
— raudteeddrne kontroll ja signaalimine;

— rongisisene kontroll ja signaalimine;

— veerem,
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2.2.

2.2.1.

b) funktsionaalsed allsiisteemid:
— Kkéitamine ja liikluskorraldus;
— hooldus;

— telemaatilised seadmed reisijate- ja kaubaveo teenuste
jaoks.

Koiki allslisteeme peale hoolduse Kkisitletakse konkreetses
KTKs/konkreetsetes KTKdes.

Kédesolevas KTKs kisitletaval veeremi allsiisteemil (nagu on
maédratletud punktis 1.1) on liideseid eespool nimetatud liidu raud-
teeslisteemi koigi muude allsiisteemidega; neid liideseid kasitle-
takse koigile asjaomastele KTKdele vastava integreeritud siisteemi
raames.

Peale selle on kaks KTKd, milles kirjeldatakse raudteesiisteemi
spetsiifilisi aspekte ja kisitletakse mitmeid allsiisteeme, millest
iiks on veeremi allsiisteem:

a) raudteetunnelite ohutuse KTK;
b) piiratud litkumisvdimega inimeste juurdepddsu KTK

ning kaks KTKd, mis késitlevad veeremi allsiisteemi konkreetseid
aspekte:

¢) mira KTK;
d) kaubavagunite KTK.

Neis neljas KTKs veeremi allsiisteemi kohta kehtestatud noudeid
kdesolevas KTKs ei korrata. Neid nelja KTKd kohaldatakse ka
veeremi allsiisteemi suhtes vastavalt nende kohaldamisalale ja
rakenduseeskirjadele.

Veeremiga seotud moisted

Kéesolevas KTKs kasutatakse jargmisi mdisteid.

Rongikoosseis

a) ,,Veeremiiiksus” on iildmdiste, millega viidatakse kéesoleva
KTK kohaldamisalasse kuuluvale ning seetdttu EU vastavus-
tdendamist vajavale veeremile.

b) Veeremiiiksus vdib koosneda mitmest direktiivi 2008/57/EU
artikli 2 punktis ¢ méératletud ,,so6idukist”; arvestades kdesole-
va KTK kohaldamisala, piirdub moiste ,,s0iduk” kasutamine
kédesolevas KTKs 1. peatiikis méératletud veeremi allsiistee-
miga.

c) ,,Rong” on kiituskoosseis, mis koosneb iihest vdi mitmest
veeremitiksusest.

d) ,,Reisirong” on reisijatele juurdepaésetav kiituskoosseis (reisi-
jatesdidukitest koosnevat rongi, mis ei ole reisijatele juurdepéa-
setav, ei kisitata reisirongina).

e) ,,Pisivkoosseis” on rongikoosseis, mida saab muuta ainult
tookojas.
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22.2.

f) ,,Eelmédiratud koosseis(ud)” on mitmest kokku haagitud veere-
miiiksusest koosnev(ad) rongikoosseis(ud), mis on maératletud
projekteerimisetapis ja mida on vdimalik kéditamise ajal muuta.

~

,Liitkditusega” on tegemist juhul, kui kédituskoosseis koosneb
rohkem kui iihest veeremiiiksusest.

g

— Rongikoosseisud on projekteeritud nii, et mitut (hindamisel
olevasse tiilipi kuuluvat) koosseisu on vodimalik kokku
haakida ja juhtida neid iihest juhikabiinist kui iihte rongi.

— Vedurid on projekteeritud nii, et mitu (hindamisel olevasse
tiiiipi kuuluvat) vedurit on vdimalik kokku liita tihest juhi-
kabiinist juhitava iihe rongiga.

h) ,,Uldkaitus”: veeremiiiksus on projekteeritud iildkiituseks, kui
see veeremiiiksus on moeldud haakimiseks teiste veeremiiik-
sustega, mis kuuluvad rongikoosseisu, mis ei ole projekteeri-

misetapis méiratletud.

=

Veerem

Allpool esitatud médratlused on liigitatud nelja rithma vastavalt
direktiivi 2008/57/EU T lisa punktile 1.2.

A. Iseliikuvad diisel- ja/vdi elektrirongid

a) ,,Rongikoosseis” on piisiv koosseis, mida on vodimalik
kditada rongina; médratluse kohaselt voib seda muuta ainult
tookojas. See koosneb ainult vedavatest vdi vedavatest ja
mittevedavatest sdidukitest.

b) ,.Elektri- ja/v3i diiselmootorrong” on rongikoosseis, mille
koik soidukid suudavad vedada kasulikku koormat (reisi-
jaid vdi pagasit/posti voi kaupa).

¢) ,,Mootorvagun” on sdiduk, mis suudab omal joul liikkuda
ning vedada kasulikku koormat (reisijaid vdi pagasit/posti
voi kaupa).

B. Diisel- ja/vdi elektrivedurid

,Vedur” on vedav sdiduk (v4i mitu ithendatud sdidukit), mis
ei ole mdeldud kasuliku koorma vedamiseks ning mida on
voimalik tavakdituse ajal rongist lahti haakida ja iseseisvalt
kasutada.

,Manoovrivedur” on veoiiksus, mis on mdeldud kasutamiseks
ainult manddvriteedel, jaamades ja depoodes.

Rongi voib vedada ka jouallikaga ja juhikabiiniga voi ilma
kabiinita sdiduk, mis ei ole mdeldud tavakiituse ajal lahti
haakimiseks. Uldiselt nimetatakse sellist sdidukit ,jouallikaga
veeremiiiksuseks”; kui see asub rongikoosseisu otsas ja on
varustatud juhikabiiniga, nimetatakse seda ,,veopeaks”.
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2.3.
2.3.1.

C. Reisijatevagunid ja muud reisirongivagunid

Reisivagun” on piisiv- vdi muutuvkoosseisu kuuluv mitte-
vedav soiduk, mis suudab vedada reisijaid (kdesolevas KTKs
vagunite suhtes kohaldatavad nduded loetakse kehtivaks ka
restoranvagunite, magamisvagunite, pechmete magamisvagunite
jms suhtes).

,Pagasivagun” on mittevedav sdiduk, millega saab vedada
muud kasulikku koormat peale reisijate, nt pagasit vdi posti,
ning mis on mdeldud haakimiseks reisijateveoks ette ndhtud
plisiv- vdi muutuvkoosseisu.

,Juhtvagun” on mittevedav sdiduk, mis on varustatud juhika-
biiniga.

Reisivagun vdib olla varustatud juhikabiiniga; sel juhul nime-
tatakse sellist vagunit ,,juhtvaguniks”.

Pagasivagun voib olla varustatud juhikabiiniga ja sel juhul
nimetatakse seda ,,kabiiniga pagasivaguniks”.

,Autovagun” on mittevedav sdiduk, mis suudab kanda ilma
reisijateta sdiduautosid ning on mdeldud haakimiseks reisi-
rongi koosseisu kiilge.

,,Piisiv vagunikoosseis” on mitmest vagunist koosnev koos-
seis, mis on poolpiisivalt kokku haagitud vdi mida saab muuta
ainult sel ajal, kui seda ei kasutata.

D. Mobiilsed raudteetaristu ehitamise ja hool-
damise seadmed

»Teemasinad (OTMid)” on spetsiaalselt roobastee ja taristu
ehituseks ja hoolduseks moeldud sdidukid. OTMe kasutatakse
erinevatel reziimidel: to6reziim, veoreziim iseliikuva sdidu-
kina, veoreziim veetava sdidukina.

,,Taristu kontrolli séidukeid” kasutatakse taristu seisukorra
kontrollimiseks. Neid kéitatakse nii nagu kauba- voi reisironge,
kusjuures ei eristata t60- ega veoreziimi.

Kiesoleva KTK kohaldamisalasse kuuluv veerem
Veeremi tiitibid

Kéesoleva veeremit késitleva KTK kohaldamisalasse kuuluvad
jargmised direktiivi 2008/57/EU 1 lisa punktis 1.2 maéératletud
nelja rithma jaotatud veeremitiilibid.

A. Iseliikuvad diisel- ja/vdi elektrirongid

Siia tiitipi kuuluvad piisiva voi eelmidratud koosseisuga mis
tahes rongid, mis koosnevad reisijaid vedavatest ja/voi reisijaid
mittevedavatest sdidukitest.

Monele rongi sdidukile on paigaldatud diisel- voi elektrilised
veoseadmed ning rong on varustatud juhikabiiniga.
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Kohaldamisalast vilja jatmine

— Kaéesoleva KTK kohaldamisalasse ei kuulu mootorvagunid
ja elektri- ja/vdi diiselmootorrongid, mis on ette nahtud
kaitamiseks selgelt kindlaks maératud kohalike, linna- voi
linnaldhiliinide vorgus, mis on tddkorralduslikult muust
raudteesiisteemist eraldatud.

— Kiesoleva KTK kohaldamisalasse ei kuulu veerem, mis on
projekteeritud kiitamiseks peamiselt linnade metroo-,
trammi- vOi muudes kergraudteevorkudes.

Seda tiilipi veeremeid voib lubada kéitada liidu raudteevorgu
konkreetses osas, mis on selleks otstarbeks ette nidhtud (koha-
liku raudteevorgu konfiguratsiooni tottu), viidates taristuregis-
trile.

Sel juhul ning tingimusel, et need veeremid ei ole direktiivi
2008/57/EU kohaldamisalast selgelt vilja jietud, kohaldatakse
direktiivi 2008/57/EU artikleid 24 ja 25 (viidates siseriiklikele
eeskirjadele).

. Diisel- ja/voi elektrivedurid

See tiitip hdlmab veoiiksuseid, mis ise ei saa vedada kasulikku
koormat, naditeks diisel- voi elektrivedurid voi jouallikaga
veeremiiiksused.

Need vedurid on ette ndhtud kauba- vdi/ja reisijateveoks.
Kohaldamisalast vilja jatmine

Kéesoleva KTK kohaldamisalasse ei kuulu manddvrivedurid
(punktis 2.2 maéaratletud kujul); kui need on ette ndhtud kéita-
miseks liidu raudteevorgus (litkkumine mandovriteede, jaamade
ja depoode vahel), kohaldatakse direktiivi 2008/57/EU artikleid
24 ja 25 (viidates siseriiklikele eeskirjadele).

. Reisijatevagunid ja muud reisirongivagunid

— Reisijatevagunid

See tiitip holmab mittevedavaid sdidukeid, mis veavad
reisijaid (vagunid punktis 2.2 médratletud kujul) ning
mida kéitatakse mitmesugustes koosseisudes koos eespool
madratletud diisel- ja elektrivedurikategooriasse kuuluvate
soidukitega, mis tdidavad veofunktsiooni.

— Reisirongi  koosseisus olevad reisijaid mittevedavad
sdidukid

See tiilip holmab reisirongide mittevedavaid sdidukeid
(niiteks pagasi- ja postivagunid, autovagunid, teenindussdi-
dukid jne); need sdidukid kuuluvad kdesoleva KTK kohal-
damisalasse kui reisijateveoga seotud soidukid.

Kéesoleva KTK kohaldamisalast vélja jatmine

— Kaéesoleva KTK kohaldamisalasse ei kuulu kaubavagunid,
neid késitletakse kaubavagunite KTKs, isegi kui need
kuuluvad reisirongi koosseisu (rongi koosseis on sel
juhul kéituskiisimus).



2014R1302 — ET — 01.01.2015 — 000.001 — 17

— Kiesoleva KTK kohaldamisalasse ei kuulu sdidukid, mis
on moeldud maanteesdidukite veoks (koos nimetatud
soidukitel viibivate inimestega); kui need sdidukid on ette
ndhtud liidu raudteevdrgus kéitamiseks, kohaldatakse
direktiivi 2008/57/EU artikleid 24 ja 25 (viidates siseriikli-
kele eeskirjadele).

D. Mobiilsed raudteetaristu ehitamise ja hool-
damise seadmed

Seda tiitipi veerem kuulub kéesoleva KTK kohaldamisalasse
iksnes juhul, kui:

— see liigub oma ratastel,

— see on projekteeritud ja ette ndhtud tuvastamiseks roobas-
teel asuvate rongituvastussiisteemide poolt ning

— OTMide puhul on see veerem transpordi (edasiliikumise)
konfiguratsioonis, iseliikuv voi jérelveetav.

Kéesoleva KTK kohaldamisalast vélja jatmine

OTMide puhul ei kuulu kdesoleva KTK kohaldamisalasse
tookonfiguratsioon.

Rodpmelaius

Kéesolevat KTKd kohaldatakse selliste veeremite suhtes, mis on
ette ndhtud kaitamiseks vorkudes, mille rdSpmelaius on
1435 mm, voi ihe jirgmise nominaalse rodpmelaiusega
siisteemis: 1 520 mm, 1 524 mm, 1 600 mm ja 1 668 mm.

Maksimumkiirus

Mitmest allsiisteemist koosneva integreeritud raudteesiisteemi
puhul (eelkdige piisirajatiste puhul; vt punkt 2.1) on veeremi
valmistajakiirus 350 km/h vdi alla selle.

Kui valmistajakiirus on suurem kui 350 km/h, kohaldatakse kéeso-
levat tehnilist kirjeldust, kuid seda tuleb tdiendada, pidades silmas
kiiruseid vahemikus alates iile 350 km/h (voi suurimat kiirust, mis
on seotud konkreetse parameetriga, kui seda on tdpsustatud punkti
4.2 asjaomases alapunktis) kuni valmistajakiiruseni, kohaldades
uuenduslike lahendustega seoses kohaldatavat menetlust, mida
on kirjeldatud artiklis 10.

OLULISED NOUDED

Veeremi allsiisteemi elemendid, mis peavad vastama olulistele
nouetele

Allpool esitatud tabelis on vilja toodud direktiivi 2008/57/EU
II lisas sdtestatud ja nummerdatud olulised nduded, mida on
arvesse voetud kdesoleva KTK 4. peatiikis esitatud kirjeldustes.

Veeremi allsiisteemi elemendid, mis peavad vastama olulistele
nouetele

Mirkus: loetletud on iksnes ndudeid sisaldavad punkti 4.2
alapunktid.
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Aluseks Tookindlus . . e
olev Veeremi allsiisteemi element Ohutus ja Tervisckait- | Keskkonna- |- Tehniline
se kaitse tihilduvus
alapunkt kaideldavus
42222 Sisemine haakeseadis 1.1.3
4.1
42223 Otsahaakeseadis 1.1.3
24.1
42224 Paastetoode haakeseadis 242 253
4.2.22.5 Haakimistoodeks vajalik | 1.1.5 2.5.1 253
tootajate juurdepdids
4223 Labikaigud 1.1.5
4224 Soiduki konstruktsiooni | 1.1.3
tugevus 2.4.1
4225 Passiivne ohutus 2.4.1
4226 Tostmine 253
4227 Seadmete kinnitamine | 1.1.3
vaguni konstruktsiooni kiilge
4228 Personali- ja kaubaruumide | 1.1.5
uksed 2.4.1
4229 Klaasi mehaanilised | 2.4.1
omadused
4.2.2.10 Koormustingimused ja| L.1.3
kaalutud mass
4.23.1 Gabariidid 243
42321 Teljekoormuse parameeter 243
42322 Rattakoormus 1.1.3
4.2.3.3.1 Veeremi omadused rongitu- | 1.1.1 243
vastussiisteemidega  iihildu- 232
vuse tagamiseks
42332 Teljepukside seisundi | 1.1.1 1.2
jélgimine
4.2.34.1 Koveral roobasteel roobas- | 1.1.1 243
telt mahajooksmise | 1.1.2
véltimine
42342 Diinaamiline kéditumine | 1.1.1 243
soidu ajal 1.1.2
4.2.3.4.2.1 | Sdiduohutuse piirvddrtused 1.1.1 243
1.1.2
4.2.3.4.2.2 | Roobastee koormamise 243
piirvéirtused
42343 Koonilisuse ekvivalent 1.1.1 243
1.1.2
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Aluseks Tookindlus . . e
olev Veeremi allsiisteemi element Ohutus ja Tervisckait- | Keskkonna- |- Tehniline
se kaitse tihilduvus
alapunkt kaideldavus
4.2.3.43.1 | Uute rattaprofiilide arvutus- | 1.1.1 243
likud véartused 1.1.2
4.2.3.4.3.2 | Rattapaaride koonilisuse | 1.1.2 1.2 243
ekvivalendi kéitusvéartused
4.2.3.5.1 Poordvankri raami | 1.1.1
konstruktsioon 1.1.2
4.2.3.5.2.1 | Rattapaaride mehaanilised ja | 1.1.1 243
geomeetrilised omadused 1.1.2
4.2.3.5.2.2 | Rataste  mehaanilised ja | 1.1.1
geomeetrilised omadused 1.1.2
4.2.3.5.2.3 | Muudetava rodpmelaiusega | 1.1.1
rattapaarid 1.1.2
4.2.3.6 Roobastee vihim | 1.1.1 243
koverusraadius 1.1.2
4.23.7 Rattakaitsed 1.1.1
42421 Pidurdamine — funktsio- 242 L.5
naalsed nduded
42422 Pidurdamine — | 1.1.1 1.2
ohutusnduded 24.2
4243 Pidurisiisteemi tiiiip 243
4.2.44.1 Hadapidurduskasklus 24.1 243
42442 Soidupidurduskasklus 243
42443 Otsese pidurduse kasklus 243
42444 Diinaamilise pidurduse | 1.1.3
késklus
42445 Seisupidurduskésklus 243
4.24.5.1 Pidurdustdhusus — 24.2 1.5
tildnouded
42452 Héadapidurduskasklus 1.1.2 243
24.1
42453 Soidupidurduskasklus 243
42454 Soojusmahtuvusega seotud | 2.4.1 243
arvutused
42455 Seisupidur 24.1 243
4.24.6.1 Ratta ja roobastee haarde- | 2.4.1 1.2
profiili véartus 24.2
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Aluseks Tookindlus . . e
olev Veeremi allsiisteemi element Ohutus ja Tervisckait- | Keskkonna- |- Tehniline
se kaitse tihilduvus
alapunkt kaideldavus
4.2.4.6.2 Rataste lohisemise véltimise | 2.4.1 1.2
slisteem 24.2
4.2.4.7 Diinaamiline  pidur — | 2.4.1 1.2
veosiisteemiga  iihendatud 242
pidurisiisteem
4.24.8.1. Haardumistingimustest 24.1 1.2
sOltumatu pidurisiisteem — 24.2
iildosa
4.24.8.2. Magnetiline ré6papidur 243
424823 Poorisvoolu rodpapidur 243
4249 Piduri oleku ja rikke nditaja | 1.1.1 1.2
242
4.2.4.10 Nouded piduritele péaéste- 242
toode korral
4.2.5.1 Sanitaarsiisteemid 1.4.1
4252 Valjuhaéldiside: helisignaal- | 2.4.1
sidesiisteem
4253 Reisijate hiiresignaal 24.1
4254 Sideseadmed reisijatele 24.1
4255 Vilisuksed: sisse- ja vilja- | 2.4.1
péds vagunisse
4.2.5.6 Vilisuksed: stisteemi | 1.1
konstruktsioon 2.4
4.2.5.7 Veeremiiiksuste ~ vahelised | 1.1.5
uksed
4258 Sisedhu kvaliteet 1.3.2
4259 Kere kiilgaknad 1.1.5
4.2.6.1 Keskkonnatingimused 24.2
4.2.6.2.1 Ohukeeriste mdju perroonil | 1.1.1 1.3.1
asuvatele  reisijatele  ja
roobastee korval asuvatele
toolistele
4.2.6.2.2 Rongi esiotsa rohuimpulss 243
42623 Suurimad rohumuutused 243

tunnelites
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Aluseks Tookindlus . . e
olev Veeremi allsiisteemi element Ohutus ja Tervisckait- | Keskkonna- |- Tehniline
se kaitse tihilduvus
alapunkt kaideldavus
4.2.6.2.4 Kiilgtuul 1.1.1
4.2.6.2.5 Aerodiinaamiline mdju | 1.1.1 243
ballastalusel paiknevale
roobasteele
4.2.7.1.1 Esilaternad 243
4.2.7.1.2 Gabariidituled 1.1.1 243
42713 Tagatuled 1.1.1 243
4.2.7.1.4 Tulede juhtimine 243
42721 Helisignaalseade — iildosa 1.1.1 243
2.6.3
42722 Hoiatussignaali 1.1.1 1.3.1
helirdhutasemed
42723 Kaitse 243
42724 Helisignaalseadme juhtimine | 1.1.1 243
4.2.8.1 Veojoud 243
2.6.3
4.2.8.2 Toiteallikas 1.5
4.2.8.2.1— 243
4.2.8.2.9 223
4.2.8.2.10 | Rongi elektriohutus 24.1
4283 Diiselmootor ja muud termi- | 2.4.1 1.4.1
lised veosiisteemid
4.2.84 Kaitse elektriohtude eest 24.1
429.1.1 Juhikabiin — {ildosa - - - - -
4.29.1.2 Sisse- ja viljapais 1.1.5 243
4.29.1.3 Néhtavus 1.1.1 243
429.14 Sisustuse paigutus 1.1.5
4.29.1.5 Juhiiste 1.3.1
4.2.9.1.6 Juhi todlaud — | 1.1.5 1.3.1
ergonoomika
4.2.9.1.7 Kliima reguleerimine ja Shu 1.3.1
kvaliteet
4.2.9.1.8 Sisevalgustus 2.6.3
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Aluseks Tookindlus . . e
olev Veeremi allsiisteemi element Ohutus ja Tervisckait- | Keskkonna- |- Tehniline
se kaitse tihilduvus
alapunkt kaideldavus

4.29.2.1 Tuuleklaas — mehaanilised | 2.4.1
omadused

42922 Tuuleklaas —  optilised 243
omadused

42923 Tuuleklaas — seadmed 243

4.293.1 Juhi tegevuse kontrollimise | 1.1.1 2.6.3
funktsioon

42932 Kiirusendit 1.1.5

42933 Juhi kasutatavad ndidikud ja | 1.1.5
ekraanid

42934 Juhtimisseadmed ja ndidikud | 1.1.5

42935 Mirgistamine 2.6.3

4.29.3.6 Raadio teel kaugjuhtimise | 1.1.1
funktsioon, mida personal
kasutab rongi koostamisel

4294 Rongis asuvad tooriistad ja | 2.4.1 243
teisaldatavad seadmed 2.6.3

4295 Tootajate  isiklike asjade | — - - - -
hoiukohad

429.6 Salvestusseade 2.4.4

4.2.10.2 Tuleohutus —  tulekahju | 1.1.4 1.3.2 1.4.2
ennetamise meetmed

4.2.10.3 Meetmed tulekahju avasta- | 1.1.4
miseks ja ohjamiseks

4.2.104 Hidaolukordadega  seotud | 2.4.1
nduded

4.2.10.5 Evakuatsiooniga seotud | 2.4.1
nduded

42112 Rongi vilispindade 1.5
puhastamine

42113 Uhendus 1.5
tualetitithjendussiisteemiga

42.11.4 Veevarude taiendamise 1.3.1
seadmed

4.2.11.5 Veevarude taiendamise 1.5
liides

4.2.11.6 Rongide seisuteedele paigu- 1.5
tamise erinduded

4.2.11.7 Tankimisseadmed 1.5
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3.2.

3.2.1.

Aluseks Tookindlus . . .-
olev Veeremi allsiisteemi element Ohutus ja Tervisckait- | Keskkonna- Tghmlme
se kaitse tihilduvus
alapunkt kaideldavus
4.2.11.8 Rongi sisemuse puhastamine 253
— toiteallikas
42122 Ulddokumentatsioon 1.5
42123 Hooldusega seotud | 1.1.1 251
dokumentatsioon 2.5.2
2.6.1
2.6.2
4.2.12.4 Kaéitusdokumentatsioon 1.1.1 242
2.6.1
2.6.2
4.2.12.5 Tosteskeem ja -juhised 253
4.2.12.6 Padstetoodega seotud 242 253
kirjeldused

Kiesolevas KTKs Kkisitlemata olulised nouded

Direktiivi 2008/57/EU TII lisas iildnduete voi iga allsiisteemi
nduete alla liigitatud moned olulised nduded avaldavad moju ka
veeremi allsiisteemile. Allpool on vilja toodud nduded, mida kées-
olevas KTKs ei kisitleta voi kisitletakse piiratud maaral.

Hoolduse ja kditamisega seotud iildnouded

Jargnevalt esitatud punktide ja oluliste nduete numeratsioon
périneb direktiivi 2008/57/EU 1II lisast.

Kéesolevas KTKs ei kisitleta jargmisi olulisi ndudeid.

1.4.
1.4.1.

1.43.

1.4.4.

Keskkonnakaitse

,, Raudteesiisteemi rajamise ja kdiitamise mojusid keskkon-
nale tuleb hinnata ja arvesse votta siisteemi projekteerimise
etapil kooskolas iihenduses kehtivate sdtetega.”

Seda olulist nduet Kkisitletakse asjakohastes kehtivates
Euroopa odigusaktides.

,, Veerem ja toitesiisteemid peavad olema projekteeritud ja
toodetud viisil, mis tagab nende elektromagnetilise iihildu-
vuse seadmete ja riiklike voi eravorkudega, mille t66d need
voivad hdirida.”

Seda olulist nduet Kkésitletakse asjakohastes kehtivates
Euroopa odigusaktides.

,, Raudteesiisteemi  kditamisel tuleb jdrgida kehtivaid
eeskirju miirareostuse kohta.”

Seda olulist nduet kisitletakse asjakohastes kehtivates
Euroopa Gigusaktides (eelkdige miira KTKs ja kiirraudtee-
veeremi KTKs (2008), kuni igasugune veerem on hdlmatud
miira KTKga).
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3.2.2.

4.1.
4.1.1.

1.4.5. ,, Raudteesiisteemi kditamine néuetekohasel tasemel ei tohi
pohjustada maapinna vibratsiooni ulatuses, mis on vastu-
voetamatu taristu ldheduses asuvatele piirkondadele ja
elutegevusele ning normaalsele hooldustasemele.”

Seda olulist nduet késitletakse taristu KTKs.

2.5. Hooldus

Need olulised nduded kuuluvad kdesoleva KTK punkti 3.1
kohaselt kdesoleva KTK kohaldamisalasse ainult niivord,
kuivord need kisitlevad veeremi allsiisteemiga seotud tehni-
lise hoolduse dokumentatsiooni; need ei kuulu kéesoleva
KTK kohaldamisalasse seoses hooldusseadmetega.

2.6. Kaiitamine

Need olulised nduded kuuluvad kéesoleva KTK punkti 3.1
kohaselt kdesoleva KTK kohaldamisalasse ainult niivord,
kuivord need kasitlevad veeremi allsiisteemi kiitamise
dokumentatsiooni (olulised nduded 2.6.1 ja 2.6.2) ning
veeremi tehnilist tihilduvust vastavalt kaitamiseeskirjadele
(oluline ndue 2.6.3).

Muude allsiisteemidega seotud erinouded

Nende oluliste nduete tditmiseks kogu raudteesiisteemi ulatuses on
vajalikud néuded muude allsiisteemide kohta.

Oluliste nduete tditmisele kaasa aitavad veeremi allsiisteemi kasit-
levad nouded on loetletud kéiesoleva KTK punktis 3.1; neile
vastavad olulised nduded on sitestatud direktiivi 2008/57/EU
II lisa punktides 2.2.3 ja 2.3.2.

Muud olulised nduded kédesoleva KTK kohaldamisalasse ei kuulu.

VEEREMI ALLSUSTEEMI KIRJELDUS
Sissejuhatus
Uldosa

1) Liidu raudteesiisteem, mille suhtes kohaldatakse direktiivi
2008/57/EU ning mille iiheks osaks on veeremi allsiisteem,
on iihtne siisteem, mille vastavust nduetele tuleb kontrollida.
Eelkdige tuleb kontrollida vastavust veeremi allsiisteemi
tehnilisele kirjeldusele, liideseid liidu raudteesiisteemi
(mille osaks veeremi allsiisteem on) muude allsiisteemidega
ning vastavust kéitus- ja hoolduseeskirjadele.

2)  Veeremi allslisteemi pShiparameetrid on maératletud kées-
oleva KTK 4. peatiikis.

3) Punktides 4.2 ja 4.3 kirjeldatud allsiisteemi ja selle liideste
funktsionaalsed ja tehnilised kirjeldused ei ndua eritehno-
loogia ega tehniliste lahenduste kasutamist, vélja arvatud
juhul, kui see on rangelt vajalik liidu raudteesiisteemi koos-
talitluse seisukohast.
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4.1.2.

4) Kéesoleva KTK punktides 4.2 ja 6.2 on kirjeldatud monda
veeremi omadust, mis tuleb kanda lubatud raudteeveeremi-
tiilipide Euroopa registrisse (vastavalt asjaomasele komisjoni
otsusele). Peale selle tuleb need omadused esitada veeremi
tehnilises dokumentatsioonis, mida on kirjeldatud kdesoleva
KTK alapunktis 4.2.12.

Kdesoleva KTK kohaldamisalasse kuuluva veeremi kirjeldus

1) Kéesoleva KTK kohaldamisalasse kuuluv veerem (mida
kéesolevas KTKs nimetatakse veeremiliksuseks) peab
olema kirjeldatud EU vastavustdendamise sertifikaadil, kasu-
tades iihte jargmistest tunnustest:

— piisivkoosseisus rong ning vajaduse korral mitu eelméa-
ratud koosseisu(de)s olevat rongi, mille puhul hinnatakse
nende tiilibi sobivust liitkdituseks;

— eelmaédratud koosseisu(de)s kasutamiseks moeldud tiksik-
sdiduk voi piisivalt lihendatud sdidukite kogum;

— tldkaituseks mdeldud iiksiksdiduk voi piisivalt iihen-
datud soidukite kogum ning vajaduse korral mitme
sOiduki (veduri) eelmédératud koosseis(ud), mille puhul
hinnatakse nende tiiiibi sobivust liitkdituseks.

Markus: kdesolevas KTKs ei késitleta hindamisel oleva
veeremitiksuse liitkditust koos teist tiiiipi veeremiga.

2)  Rongikoosseise ja veeremiiiksusi kisitlevad moisted on
esitatud kédesoleva KTK punktis 2.2.

3) Kui hindamisel on pisiva(te)s voi eelmédratud koossei-
su(de)s kasutamiseks moeldud veeremiiiksus, peab hindamist
taotlenud isik kindlaks médrama, milliste koosseisude suhtes
nimetatud hindamine kehtib, ning see tuleb mirkida EU
vastavustdendamise sertifikaadile. Iga koosseisu mééaratluses
tuleb esitada iga soiduki tiitibitdhis (voi liigendatud piisiv-
koosseisude puhul sdidukikerede ja rattapaaride tiiiibitdhis)
ning nende paigutus koosseisus. Tdiendavad iiksikasjad on
esitatud alapunktides 6.2.8 ja 6.2.9.

4)  Mboned iildkdituseks moeldud veeremiiiksuse tunnused voi
hindamistoimingud eeldavad kindlate piirvéirtuste kindlaks-
madramist rongikoosseisude suhtes. Nimetatud piirvédrtused
on esitatud punktis 4.2. ja alapunktis 6.2.7.

KTK nouete kohaldamise korral kasutatavad pohilised veeremika-
tegooriad

1) Kdiesoleva KTK jérgmistes punktides kasutatakse veeremi
tehnilise liigitamise siisteemi, et médrata kindlaks, milliseid
ndudeid konkreetse veeremiiiksuse suhtes kohaldatakse.

2) Kéiesoleva KTK kohaldamisalasse kuuluva veeremiiiksuse
puhul tihtsust omavad tehnilised kategooriad peab kindlaks
médrama hindamist taotlev isik. Hindamise eest vastutav
teavitatud asutus peab neid kategooriad kasutama selleks,
et hinnata, millised kédesoleva KTK nouded kuuluvad kohal-
damisele, ning see tuleb mirkida EU vastavustdendamise
sertifikaadile.
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3)  Tehnilised veeremikategooriad on jérgmised:
— reisijateveoks ettendhtud veeremiiiksus;

— reisijatega seotud koorma (pagas, sdiduautod jne) veda-
miseks ettendhtud veeremiiiksus;

veeremiiiksus, mis on ette ndhtud muu kasuliku koorma
(post, kaup jne) vedamiseks iseliikuvates rongides;

— juhikabiiniga varustatud veeremiiiksus;
— veoseadmetega varustatud veeremiiiksus;

elektriline veeremiiiksus ehk veeremiliksus, mida varus-
tatakse elektrienergiaga energiavarustuse KTKs kirjel-
datud elektrisiisteemi(de) kaudu;

diiselvedurid;

— kaubarongivedurid: kaubavagunite vedamiseks ettendhtud
veeremitiksus;

reisirongivedurid:  reisijatevagunite vedamiseks ette-
nahtud veeremiiiksus;

OTMid;
— taristu kontrolli sdidukid.

Veeremiiliksus vOib kuuluda tihte vOi mitmesse eespool
nimetatud kategooriasse.

4) Kiesolevas KTKs esitatud ndudeid kohaldatakse koigi
eespool madratletud tehniliste veeremikategooriate suhtes,
kui punkti 4.2 alapunktides ei ole sitestatud teisiti.

5) Hindamisel tuleb arvesse votta ka veeremiliksuste kéitus-
koosseisu. Tuleb eristada:

— veeremiiiksust, mida saab kéitada eraldi rongina, ja

— veeremiiiksust, mida ei saa iseseisvalt kiitada ning mis
peab rongina kiitamiseks olema haagitud teis(t)e veere-
mitiksus(t)e kiilge (vt ka alapunktid 4.1.2, 6.2.7 ja 6.2.8).

6) Kaiesoleva KTK kohaldamisalasse kuuluva veeremiiiksuse
valmistajakiiruse deklareerib hindamist taotlenud isik. Kui
kiiruse véaartus on suurem kui 60 km/h, peab kiirus olema
esitatud intervalliga 5 km/h (vt ka alapunkt 4.2.8.1.2) ning
hindamise eest vastutav teavitatud asutus peab neid kategoo-
riad kasutama selleks, et hinnata, millised kdesoleva KTK
nduded kuuluvad kohaldamisele, ning see tuleb mirkida
EU vastavustdendamise sertifikaadile.

4.1.4. Tuleohutusnouete kohaldamise korral kasutatavad veeremikate-
gooriad
1)  Tuleohutusnduete kontekstis médratletakse raudteetunnelite

ohutuse KTKs neli veeremikategooriat:

— A-kategooria reisijateveoveerem (sealhulgas reisirongi-
vedur);

— B-kategooria reisijateveoveerem (sealhulgas reisirongi-
vedur);
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4.2.
4.2.1.
42.1.1.

— kaubarongivedur ja iseliikuv veeremiiiksus, mis on ette
ndhtud muu kasuliku koorma vedamiseks peale reisijate
(post, kaup, taristu kontrolli sdiduk jne);

— OTMid.

2)  Veeremikategooriale esitatavaid nduded seoses selle tunnelis
kaitamisega kasitletakse raudteetunnelite ohutuse KTKs.

3) Reisijate vdi reisijatevagunite vedamiseks ettendhtud veere-
miliksuste puhul ja kdesoleva KTK kohaldamisel on A-kate-
gooria madalaim kategooria, mille hindamist taotlev isik
saab valida; B-kategooria valimise kriteeriumid on esitatud
raudteetunnelite ohutuse KTKs.

4) Hindamise eest vastutav teavitatud asutus peab neid kategoo-
riad kasutama selleks, et hinnata, millised kdesoleva KTK
alapunktis 4.2.10 esitatud nduded kuuluvad kohaldamisele,
ning see tuleb mérkida EU vastavustdendamise sertifikaadile.

Allsiisteemi funktsionaalne ja tehniline Kirjeldus
Uldosa
Jaotus
1)  Veeremi allsiisteemi funktsionaalsed ja tehnilised kirjeldused
on rithmitatud ja jaotatud jargmisteks alapunktideks:
— konstruktsioonid ja mehaanilised osad;
— vastastoime rodbasteega ja gabariidid;
— pidurdamine;
— reisijatega seotud punktid;
— keskkonnatingimused,
— vilistuled ning visuaalsed ja helilised hoiatusseadmed,
— veojoud ja elektriseadmed;
— juhikabiin ja juhi-masina liides;
— tuleohutus ja evakueerimine;
— hooldustdod,

— Kkditus- ja hooldusdokumentatsioon.

2) 4. 5. ja 6. peatiikis tdpsustatud konkreetsete tehniliste aspek-
tide puhul on funktsionaalses ja tehnilises kirjelduses otseselt
viidatud EN standardi vdi muu tehnilise dokumendi punkti-
dele, nagu on lubatud direktiivi 2008/57/EU artikli 5 15ikes 8;
selliste viidete loend on esitatud kédesoleva KTK ] liites.

3) Rongil todtavatele inimestele vajalikku teavet rongi kiitus-
seisundi kohta (normaalseisund, seadmed rikkis, halvenenud
olukord jne) kirjeldatakse vastavaid funktsioone késitlevates
alapunktides ning alapunktis 4.2.12 ,Kditus- ja hooldusdo-
kumentatsioon”.
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42.1.2.

4.2.1.3.

4.2.2.
422.1.

4222,
4222.1.

Avatud punktid

1)  Kui mone konkreetse tehnilise aspekti puhul ei ole oluliste
nduete tditmiseks vajalikku funktsionaalset ja tehnilist kirjel-
dust veel vilja tootatud, mistSttu ei sisaldu see kdesolevas
KTKs, esitatakse selline aspekt vastavas alapunktis kui
avatud punkt; direktiivi 2008/57/EU artikli 5 1dike 6 kohaselt
on kdoik avatud punktid loetletud kdesoleva KTK 1 liites.

I liites on nimetatud ka need avatud punktid, mis késitlevad
tehnilist thilduvust vorguga; sel eesmirgil on I liide jagatud
kaheks osaks:

— Avatud punktid, mis on seotud sdiduki ja vdrgu tehnilise
tihilduvusega.

— Avatud punktid, mis ei ole seotud sdiduki ja vorgu tehni-
lise tihilduvusega.

2)  Vastavalt direktiivi 2008/57/EU artikli 5 15ikele 6 ja artikli 17
16ikele 3 tuleb avatud punktide suhtes kohaldada riiklikke
tehnilisi eeskirju.

Ohutusaspektid

1)  Ohutuse seisukohast olulised funktsioonid on esitatud kées-
oleva KTK punktis 3.1 kategoorias ,,Ohutus” esitatud
oluliste nduete kaudu.

2) Nende funktsioonidega seotud ohutusnéuded on holmatud
punkti 4.2 vastavas alapunktis esitatud tehniliste kirjeldus-
tega (nt ,,passiivne ohutus”, ,rattad” jne).

3)  Kui neid tehnilisi kirjeldusi tuleb tdiendada ohutusnduetega
(raskusaste), esitatakse need ka punkti 4.2 vastavas
alapunktis.

4)  Elektroonikaseadmeid ja tarkvara, mida kasutatakse ohutuse
seisukohast oluliste funktsioonide tditmiseks, tuleb arendada
ja hinnata, kasutades ohutusalaste elektroonikaseadmete ja
ohutusalase tarkvara puhul sobivat metoodikat.

Konstruktsioon ja mehaanilised osad
Uldosa

1) Kdéesolevas osas kisitletakse sdiduki kerekonstruktsiooni
(soiduki konstruktsiooni tugevust) ning sdidukite voi veere-
mitliksuste vaheliste mehaaniliste iithenduste (mehaaniliste
liideste) konstruktsiooniga seotud ndudeid.

2)  Enamiku nimetatud nduete eesmirk on tagada rongi mehaa-
niline terviklikkus kéitamise ja pédsteoperatsioonide ajal
ning reisijate- ja meeskonnasektsioonide kaitse kokkupdrke
vOi rodbastelt mahajooksmise korral.

Mehaanilised liidesed
Uldosa ja mdisted

Rongi (méidratlus esitatud punktis 2.2) koostamiseks haagitakse
sdidukid kokku viisil, mis vOimaldab neid koos kiitada. Seda
voimaldav mehaaniline liides on haakeseadis. Eksisteerib mitut
tiitipi haakeseadiseid.
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42222,

42223,

1)

2)

3)

Nn ,sisemine haakeseadis” (ehk vahehaakeseadis) on
mitmest sdidukist koosneva veeremiiiksuse (nt piisiva vagu-
nikoosseisu vdi rongi) koostamisel sdidukite vahele jadv
haakeseadis.

,,Otsahaakeseadis” (nn viline haakeseadis) on rongi koosta-
misel kahe (v3i enama) veeremiiiksuse kokkuhaakimiseks
kasutatav haakeseade. Otsahaakeseadis vdib olla automaatne,
poolautomaatne voi manuaalne. Otsahaakeseadist voib kasu-
tada péaistetoodel (vt alapunkt 4.2.2.2.4). Kéesolevas KTKs
tadhendab manuaalne haakeseadis sellist otsahaakeseadise
siisteemi, mille korral veeremiiliksuste mehaaniliseks haaki-
miseks peab haagitavate veeremiiiksuste vahel seisma vihe-
malt {iks inimene.

Pédstetoddel kasutatav haakeseadis” on haakeseadis, mis
vOimaldab veeremiiiksuse pédstmist alapunktile 4.2.2.2.3
vastava standardse manuaalse haakeseadisega varustatud
paasterongi abil, kusjuures pédstetav veeremiiiksus vd3ib
olla varustatud teistsuguse haakesiisteemiga voi olla ilma
igasuguse haakesiisteemita.

Sisemine haakeseadis

D

2)

3)

Veeremiiiksuse erinevate soidukite (mis toetuvad tdielikult
oma ratastele) vahelistes sisemistes haakeseadistes tuleb
kasutada vastupidavat siisteemi, mis peab vastu kavandatud
kaitustingimustest tulenevatele joududele.

Kui soidukitevahelise sisemise haakesiisteemi pikitugevus on
véaiksem kui veeremiiiksuse otsahaakeseadis(t)el, tuleb ette
ndha vahendid veeremiiiksuse péddstmiseks mdne sisemise
haakeseadise purunemise korral; neid vahendeid tuleb kirjel-
dada alapunkti 4.2.12.6 kohaselt ndutavas dokumentat-
sioonis.

Liigendatud veeremiiiksuste korral peab sama kédiguosa kasu-
tavate kahe ratta vaheline liigend vastama J-1 liite viites 1
osutatud kirjelduses esitatud nduetele.

Otsahaakeseadis

a)

Uldnduded

a-1) Otsahaakeseadise omadustele esitatavad nduded

1) Kui veeremiiiksuse mis tahes otsas asub otsahaake-
seadis, kohaldatakse kdigi otsahaakeseadise tiitipide
(automaatne, poolautomaatne ja manuaalne) suhtes
jargmisi ndudeid:

— otsahaakeseadised peavad sisaldama vastupidavat
haakestisteemi, mis peab vastu kavandatud kiitus-
ja péastetingimustest tulenevatele joududele;

— mehaanilise otsahaakeseadise tiilip ning selle
projektijargsed suurimad tdmbe- ja survetugevuse
védrtused ning veeremiiiksuse (uute ratastega
tookorras  veeremiiliksus)  keskjoone  kdrgus
roobaste tasapinnast lisatakse alapunktis 4.2.12
kirjeldatud dokumentatsiooni.
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2) Kui veeremiiiksuse mdnes otsas haakeseadis puudub,
tuleb sellesse otsa paigaldada paistetoodel kasutatava
haakeseadise ithendamist voimaldav seade.

a-2) Otsahaakeseadise tiilipidele esitatavad nduded

1) Veeremiiiksustel, mida hinnatakse piisivas voi eelméaa-
ratud koosseisus ja mille valmistajakiirus on 250 km/h
voi lile selle, peab koosseisu modlemas otsas olema
automaatne keskpuhversidur, mis on geomeetriliselt
ja funktsionaalselt tihilduv tiitip 10 lukustussiisteemiga
automaatse keskpuhversiduriga (méaratletud
alapunktis 5.3.1); veeremiiiksuse haakeseadise kesk-
joone korgus ro0baste tasapinnast peab olema
1025 mm + 15 mm/~ 5 mm (modddetuna uute ratas-
tega koormustingimustel ,,td6korras sdiduki projekti-
jdrgne mass”).

2) Uldkiituseks mdeldud ja iildkdituse suhtes hinnatava-
tele veeremiiiksustele, mis on projekteeritud kditami-
seks vaid 1 520 mm rédpmelaiusega siisteemis, paigal-
datakse keskpuhversidur, mis on geomeetriliselt ja
funktsionaalselt iihilduv SA3 haakeseadisega; veere-
miiiksuse haakeseadise keskjoone kdrgus roobaste
tasapinnast peab olema 980 — 1080 mm (koikide
ratastega ja koikide koormustingimuste juures).

~

b) Manuaalsetele haakesiisteemidele esitatavad nduded

B-1) Veeremiiiksuste suhtes kohaldatavad sitted

1) Jargmised sétted kehtivad ainult manuaalse haakesiis-
teemiga varustatud veeremiiiksuste suhtes:

— haakesiisteem peab olema projekteeritud selliselt,
et inimeste viibimine kokku voi lahti haagitavate
veeremiiiksuste vahel ei oleks vajalik kummagi
veeremiiiksuse liikumise ajal;

— ildkaituseks voi eelmédratud koosseisus kaitami-
seks moeldud ning iildkdituse voi eelméaératud
koosseisus kiitamise suhtes hinnatavate veere-
miiiksuste  puhul, millele on paigaldatud
manuaalne haakesiisteem, peab see haakesiisteem
olema UIC-tiilipi (nagu on maératletud alapunktis
5.3.2).

2) Need veeremiiliksused peavad vastama punktis b-2
esitatud lisanduetele.

B-2) Veeremiiiksuste tihilduvus

Veeremiiiksuste suhtes, millele on paigaldatud UIC-tiitipi
manuaalne haakeseadis (nagu on kirjeldatud alapunktis
5.3.2) ja UIC-tiiiipi haakeseadmega iihilduv ohkpidurisiis-
teem (nagu on kirjeldatud alapunktis 4.2.4.3), kohalda-
takse jargmisi noudeid.

1) Puhvrid ja kruvisidur peavad olema paigaldatud vasta-
valt A liite punktidele A.1-A.3.
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2) Piduritorude ja -voolikute, haakeseadiste ja kraanide
mdddud ja paigutus peavad vastama jargmistele noue-
tele:

— piduritoru ja peareservuaari toru liides peab olema
sama, mis on ette nahtud J-1 liite viites 2 osutatud
kirjelduses;

— automaatse Ohkpidurisiisteemi pneumoiithenduspea
ava on veeremi tagaosa poolt vaadatuna suunatud
vasakule;

— peareservuaari pneumoiihenduspea ava on veeremi
tagaosa poolt vaadatuna suunatud paremale;

— otsakraanid peavad olema kooskdlas J-1 liite viites
3 osutatud kirjeldusega;

— piduritorude ja kraanide kiilgsuunaline paiknemine
peab vastama J-1 liite viites 4 osutatud kirjelduses
sisalduvatele nduetele.

Péastetoode haakeseadis

1) Nahakse ette vahendid, mis voimaldavad rikke korral liini
vabastamiseks pédstetavat veeremiiiksust vedada voi liikata.

2)  Kui péastetavale veeremiiiksusele on paigaldatud otsahaake-
seadis, on veeremiliksust vOimalik padsta jouallikaga veere-
miiiksuse abil, mis on varustatud sama tiiiipi otsahaakesea-
disega (ja mille keskjoone korgus rdobaste tasapinnast on
sobiv).

3)  KOoiki veeremiliksuseid on voimalik pddsta padsteiiksuse abil
ehk sellise jouallikaga veeremiiliksuse abil, mille molemad
otsad on kohandatud paéstetoodeks vastavalt jargmistele
nduetele:

a) 1435 mm, 1524 mm, 1 600 mm voi 1 668 mm rodpme-
laiusega slisteemide puhul:

— UIC-tiilipi manuaalne haakesiisteem (nagu on kirjel-
datud alapunktides 4.2.2.2.3 ja 5.3.2) ja UIC-tiilipi
Ohkpidurisiisteem (nagu on kirjeldatud alapunktis
4.2.4.3),

— piduritorude ja kraanide kiilgsuunaline paiknemine
vastab J-1 liite viites 5 osutatud kirjeldusele;

— konksu keskjoone kohale jaetakse 395 mm kdrgune
vaba ruum allpool kirjeldatud péisteadapteri paigalda-
miseks;

b) 1520 mm roopmelaiusega siisteemide puhul:

— keskpuhversidur, mis on geomeetriliselt ja funktsio-
naalselt ihilduv SA3 haakeseadisega; veeremiiiksuse
haakeseadise keskjoone kdrgus rodbaste tasapinnast
peab olema 980 — 1080 mm (koikide ratastega ja
koigi koormustingimuste juures).
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4)

5)

Nimetatud nduetele vastavus saavutatakse kas pisivalt
paigaldatud iihilduva haakesiisteemi voi paistetodode haake-
seadise (ehk pédsteadapteri) dige paigutusega. Viimasel juhul
peab kéesoleva KTK nduetele vastavuse suhtes hinnatav
veeremiiiksus olema projekteeritud nii, et selle pardal oleks
voimalik vedada padstetodde haakeseadist.

Paastetoode haakeseadis (nagu on maédratletud alapunktis
5.3.3) peab vastama jargmistele nduetele:

— seade peab olema projekteeritud nii, et pukseerimiskiirus
oleks vdahemalt 30 km/h;

— seade peab olema péaidsteiiksusele kinnitatud nii, et see
padsteoperatsiooni ajal lahti ei tuleks;

— seade peab vastu pidama kavandatud péaédsteoperatsiooni
kaigus rakenduvatele joududele;

— seade peab olema projekteeritud selliselt, et inimeste
viibimine péésteiiksuse ja padstetava veeremiiiksuse
vahel ei oleks vajalik kummagi veeremiiiksuse liikumise
ajal;

— pééstetoode haakeseadis ega tikski pidurivoolik ei tohi
tokestada paasteiiksusele paigaldatud konksu kiilgsuuna-
list liikumist.

Piduritele pédstetoode korral esitatavaid ndudeid késitletakse
kdesoleva KTK alapunktis 4.2.4.10.

4.2.22.5. Haakimistoodeks vajalik to6tajate juurdepidds

1Y)

2)

3)

Veeremiiiksused ja otsahaakeseadise siisteemid tuleb projek-
teerida nii, et tootajad ei satuks haakimise, lahtihaakimise
ega padstetoode ajal ohtu.

Selle noude tditmiseks peavad alapunkti 4.2.2.2.3 kohaste
UIC-tiilipi manuaalsete haakesiisteemidega varustatud veere-
miliksused vastama jargmistele nduetele (nn Berni ristkiilik):

— kruvisidurite ja kiilgpuhvritega varustatud veeremiiik-
suste puhul peab personali tegutsemisruum vastama J-1
liite viites 6 osutatud kirjeldusele;

— kui on paigaldatud kombineeritud automaat- ja kruvi-
sidur, voib automaatithenduse pea ulatuda Berni ristkiili-
kusse vasakult kiiljelt, kui see on koormuse all ja kruvi-
sidur on kasutusel;

— iga puhvri all peab olema kisipuu. Késipuud peavad
vastu pidama 1,5 kN suurusele joule.

Alapunktides 4.2.12.4 ja 4.2.12.6 nimetatud kéitus- ja péds-
tedokumentatsioonis tuleb kirjeldada meetmeid, mis on vaja
votta selle ndude tditmiseks. Nende nduete kohaldamist
voivad nduda ka litkmesriigid.

4223. Liabikédigud

1)

Labikdik, mis on ette ndhtud reisijatele iithest vagunist voi
rongiiiksusest teise litkumiseks, peab tavakdituse korral
kohanduma koikidele sdidukite suhtelistele liikumistele,
kujutamata samas ohtu reisijatele.
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2)

3)

4)

5)

Kui on ette ndhtud vdimalus, et labikidik ei ole sdidu ajal
ithendatud, peab olema vdimalik tdkestada reisijate juurde-
pédsu labikiigule.

Noudeid ldbikdigu uksele, kui ldbikéik ei ole kasutusel, on
kirjeldatud alapunktis 4.2.5.7 ,,Reisijatega seotud punktid —
veeremiiiksuste vahelised uksed”.

Lisanduded on esitatud piiratud liikumisvdimega inimeste
juurdepéddsu KTKs.

Kéesolevas alapunktis esitatud ndudeid ei kohaldata sdidu-
kiotste suhtes, kui see ala ei ole moeldud reisijatele pidevaks
kasutamiseks.

Sdiduki konstruktsiooni tugevus

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7

8)

Kéesolevat alapunkti kohaldatakse koigi veeremiliksuste
suhtes v.a OTMid.

OTMide jaoks on C liite punktis C.1 sitestatud nduded staa-
tilise koormuse, kategooria ja kiirenduse kohta alternatiivina
kéesoleva alapunkti nduetele.

Soidukikerede staatiline ja diinaamiline tugevus (vdsimus) on
rongis viibijate ohutuse tagamiseks ning rongi kuuluvate ja
mandovritdddel osalevate sdidukite konstruktsiooni terviklik-
kuse seisukohast olulised. Sellepérast peab iga sdiduki kons-
truktsioon vastama J-1 liite viites 7 osutatud kirjelduses
esitatud noduetele. Arvesse voetavad veeremikategooriad
peavad vedurite ja jouallikaga veeremitiksuste puhul vastama
kategooriale L ning kdigi muude kdesoleva KTK kohalda-
misalasse jddvate sdidukitiiiipide puhul kategooriale PI vdi
PII vastavalt J-1 liite viites 7 osutatud kirjelduse alapunk-
tile 5.2.

Soidukikerede tugevust voib tdendada arvutuste ja/voi katse-
tuste abil vastavalt J-1 liite viites 7 osutatud Kkirjelduse
alapunktis 9.2 ette nihtud tingimustele.

Kui veeremiiiksuse projektijargne survejoud on suurem kui
J-1 liite viites 7 osutatud kirjelduses esitatud kategooriatel
(mis on eespool minimaalselt ndutavad), ei hdlma kédesolev
kirjeldus kavandatud tehnilist lahendust; sel juhul on surve-
jouga seoses lubatud kasutada muid avalikult kéttesaadavaid
normdokumente.

Sel juhul kontrollib teavitatud asutus, kas alternatiivsed
normdokumendid  sisaldavad  tehniliselt jarjepidevaid
eeskirju, mida kohaldatakse sdidukikonstruktsiooni projek-
teerimisel, valmistamisel ja katsetamisel.

Survejou vidrtus kantakse alapunktis 4.2.12 méératletud
tehnilisse dokumentatsiooni.

Kasutatavad koormustingimused peavad vastama kéesoleva
KTK alapunktis 4.2.2.10 méératletud tingimustele.

Aerodiinaamilise koormuse puhul tuleb kasutada kdesoleva
KTK alapunktis 4.2.6.2.2 (kahe rongi moddumine) kirjel-
datud eeldusi.

Eespool nimetatud nduded hdlmavad ka detailide liitmismee-
todeid. Kehtestatud peab olema kontrollimenetlus, millega
tootmisetapis tagatakse, et kontrollitakse koiki defekte, mis
voivad norgestada konstruktsiooni mehaanilisi omadusi.
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Passiivne ohutus

D

2)

3)

4)

5)

Kéesolevas alapunktis loetletud ndudeid kohaldatakse koigi
veeremiiiksuste suhtes, vélja arvatud veeremiiiksuste suhtes,
mis ei ole ette ndhtud kéditamise ajal reisijate ega personali
vedamiseks, ning vilja arvatud OTMide suhtes.

Veeremiiliksuste puhul, mis on projekteeritud kaitamiseks
1520 mm roopmelaiusega siisteemis, on kéesolevas
alapunktis esitatud passiivset ohutust kisitlevate nduete
kohaldamine vabatahtlik. Kui taotleja otsustab kohaldada
kéesolevas alapunktis kirjeldatud passiivset ohutust késitle-
vaid nodudeid, peavad litkmesriigid seda tunnustama. Lisaks
voivad liikmesriigid nduda nende nduete kohaldamist.

Vedurite puhul, mis on projekteeritud kditamiseks 1 524 mm
rodpmelaiusega siisteemis, on kédesolevas alapunktis esitatud
passiivset ohutust kisitlevate nduete kohaldamine vaba-
tahtlik. Kui taotleja otsustab kohaldada kéesolevas alapunktis
kirjeldatud passiivset ohutust kisitlevaid ndudeid, peavad
litkmesriigid seda tunnustama.

Kindla kokkupdrkestsenaariumiga seotud sitted ei kuulu
kohaldamisele selliste veeremiiiksuste suhtes, mis ei ole
suutelised liikkuma vastavas kokkupdrkestsenaariumis kirjel-
datud kokkuporkekiirustel.

Passiivse ohutuse eesmérk on tdiendada aktiivset ohutust, kui
kdik muud ohutusabindud ei ole tulemuslikud. Selleks peab
soidukite mehaaniline konstruktsioon rongis viibijaid kokku-
porke korral kaitsma ning sisaldama vahendeid, mis:

— piiravad aeglustumist;

— tagavad inimeste viibimisalas vajaliku ellujdamisruumi ja
konstruktsiooni pisivuse;

— vihendavad vagunite kuhjumisohtu;
— vihendavad vagunite kuhjumisohtu;

— leevendavad roobastel oleva takistusega kokkupdrkamise
tagajargi.

Kui allpool ei ole sétestatud teisiti, peavad veeremiiiksused
nimetatud funktsionaalsete nduete tditmiseks vastama J-1
liite viites 8 osutatud kirjelduses esitatud nduetele, mis on
seotud kokkupdrkekindluse kategooriaga C-1 (vastavalt J-1
liite viites 8 osutatud kirjelduse punkti 4 tabelile 1).

Kaaluda tuleb nelja jargmist kokkuporke vordlusstsenaa-
riumi:

— 1. stsenaarium: laupkokkuporge kahe iihesuguse veere-
miiiksuse vahel;

— 2. stsenaarium: laupkokkupdrge kaubavaguniga;

— 3. stsenaarium: veeremiliksuse kokkupdrge raudteeiile-
tuskohal oleva suure maanteesdidukiga;

— 4. stsenaarium: veeremiiiksuse kokkupdrge madala takis-
tusega (nt raudteetiletuskohal olev sdiduauto, loom, kivi
jne).

Neid stsenaariume on kirjeldatud J-1 liite viites 8 osutatud
kirjelduse punkti 5 tabelis 2.
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6)

7

8)

9)

Kéesoleva KTK kohaldamisalas tdiendatakse eespool punktis
5 osutatud kirjeldustes esitatud tabeli 2 rakendamise eeskirju
jérgmiste tdpsustustega: 1. ja 2. stsenaariumiga seotud nduete
kohaldamine selliste vedurite suhtes, mis:

— on varustatud automaatsete otsmiste keskpuhvrisiduritega

— ning mille veojoud on suurem kui 300 kN,

on avatud punkt.

Markus: selline suur veojoud on noutav kaubaveo raskeve-
durite puhul.

Nende spetsiifilise iilesehituse tottu voib iithe keskel asuva
kabiiniga vedurite puhul teise vdimalusena tdendada vasta-
vust 3. stsenaariumi ndudele, tdendades vastavust jargmistele
kriteeriumidele:

— veduri raam peab olema projekteeritud vastavalt J-1 liite
viite 8 osutatud kirjelduses esitatud kategooriale L (nagu
juba tépsustatud kdesoleva KTK alapunktis 4.2.2.4);

— vahemaa puhvritest juhikabiini tuuleklaasini peab olema
vihemalt 2,5 m.

Kéesolevas KTKs kirjeldatakse selle kohaldamisalas kehti-
vaid kokkupdrkekindluse ndudeid; seetdttu ei kohaldata J-1
liite viites 8 osutatud kirjelduse A lisa. J-1 liite viites 8
osutatud kirjelduse punktis 6 esitatud ndudeid kohaldatakse
eespool  kirjeldatud  kokkupdrke  vordlusstsenaariumide
suhtes.

Rodbastel oleva takistusega kokkupdrke tagajargede leeven-
damiseks peavad vedurite, veopeade, juhtvagunite ja rongide
esiosad olema varustatud takistuse deflektoriga. Takistuse
deflektorite suhtes kehtivad nduded on maéératletud J-1 liite
viites 8 osutatud kirjelduse punkti 5 tabelis 3 ja
alapunktis 6.5.

Tostmine

D

2)

3)

Kéesolevat alapunkti kohaldatakse koigi veeremiiiksuste
suhtes.

OTMide tdstmist késitlevaid lisandudeid on kirjeldatud C
liite punktis C.2.

Koiki veeremiiiksuse koosseisu kuuluvaid sGidukeid peab
pédste- (pérast roobastelt mahajooksu vdi muud Onnetust
vOi  vahejuhtumit) ja hooldustoode tegemiseks olema
voimalik ohutult tosta. Selleks peavad veeremil olema
sobivad soidukikereliidesed (tdstepunktid), mis vdimaldavad
vertikaalsete vOi kvaasivertikaalsete joudude rakendamist.
Lisaks peab veeremi konstruktsioon vdimaldama selle tervi-
kuna tostmist koos kédiguosadega (nt kinnitades po6rdvankri
soidukikere kiilge). Samuti peab olema vdimalik tosta
soiduki iiht otsa (sh koos kdiguosaga), samal ajal kui teine
ots toetub iilejadnud kdiguosa(de)le.
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4)  Soovitatav on projekteerida tdstepunktid nii, et neid saab
tdstepunktidena kasutada ka siis, kui koik kdiguosad on
sOiduki alusraami kiilge kinnitatud.

5)  Tostepunktid peavad paiknema nii, et soidukit oleks
voimalik ohutult ja stabiilselt tosta. Iga tostepunkti all ja
timber peab olema piisavalt ruumi, et sinna oleks lihtne
paasteseadmeid paigaldada. Tostepunktid peavad olema
projekteeritud selliselt, et need ei tooks tootajatele tavakéi-
tuse kaigus ega padsteseadmete kasutamise ajal kaasa liigseid
riske.

6)  Kui kere alumine struktuur ei vdimalda sinna paigutada piisi-
valt sissechitatud tdstepunkte, peab see struktuur olema
varustatud vahenditega, mis vdimaldavad roobastele tagasi-
tostmise ajaks selle kiilge kinnitada teisaldatavaid tOste-
punkte.

7)  Pisivalt sissechitatud tostepunktide geomeetria peab vastama
J-1 liite viites 9 osutatud kirjelduse alapunktile 5.3; teisalda-
tavate tOstepunktide geomeetria peab vastama J-1 liite viites
9 osutatud kirjelduse alapunktile 5.4.

8)  Tostepunktid tuleb tdhistada J-1 liite viites 10 osutatud
kirjeldusele vastavate mérkidega.

9)  Konstruktsiooni projekteerimisel tuleb arvesse votta J-1 liite
viites 11 osutatud kirjelduse alapunktides 6.3.2 ja 6.3.3
tapsustatud koormuseid; sdidukikerede tugevust voib tden-
dada arvutuste vdi katsetuste abil vastavalt J-1 liite viites
11 osutatud kirjelduse alapunktis 9.2 ette ndhtud tingimus-
tele.

Vastavalt eespool punktis 4.2.2.4 méératletule voib teatavatel
tingimustel kasutada alternatiivseid normdokumente.

10) Kaéesoleva KTK alapunktides 4.2.12.5 ja 4.2.12.6 kirjeldatud
dokumentatsioonis tuleb veeremiiiksuse iga sdiduki kohta
esitada tdsteskeem ja asjakohased juhised. Voimaluse korral
tuleb juhised esitada piktogrammide kujul.

Seadmete kinnitamine vaguni konstruktsiooni
kilge

1)  Kéesolevatalapunkti kohaldatakse koigi veeremiiiksuste
suhtes, vilja arvatud OTMid.

2)  OTMide konstruktsiooni tugevust kisitlevaid noudeid kirjel-
datakse C liite alapunktis C.1.

3) Fikseeritud seadmed, sealhulgas reisivagunis asuvad
seadmed, peavad olema kinnitatud vaguni kerekonstrukt-
siooni kiilge viisil, mis takistab nende fikseeritud seadmete
lahtitulekut ning sellega reisijatele vigastusohu tekitamist voi
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42.209.

4.2.2.10.

mis vOib pdhjustada rodbastelt mahajooksu. Selleks peavad
nende seadmete kinnitused olema projekteeritud vastavalt J-1
liite viites 12 osutatud kirjeldusele, kusjuures vedurite puhul
tuleks kaaluda kategooriat L ning reisijateveoveeremi puhul
kategooriaid P-I voi P-II.

Vastavalt eespool punktis 4.2.2.4 maidratletule voib teatavatel
tingimustel kasutada alternatiivseid normdokumente.

Personali- ja kaubaruumide uksed

1)  Reisijate ruumides olevaid uksi késitletakse kdesoleva KTK
alapunktis 4.2.5 ,,Reisijatega seotud punktid”. Kabiiniuksi on
kasitletud kéesoleva KTK alapunktis 4.2.9. Kéiesolevas
alapunktis késitletakse kauba laadimiseks mdeldud ja rongi-
meeskonna poolt kasutatavaid uksi, mis ei ole kabiiniuksed.

2)  Rongimeeskonna vdi kauba jaoks eraldatud sektsiooniga
sdidukid peavad olema varustatud seadmetega, mis voimal-
davad uste sulgemist ja lukustamist. Uksed peavad olema
suletud ja lukustatud kuni nende tahtliku avamiseni.

Klaasi (v.a tuuleklaasi) mehaanilised
omadused

1)  Kui klaasimiseks kasutatakse klaasi (sealhulgas peegleid),
peab see olema lamineeritud vdi karastatud klaas, mis vastab
asjakohasele raudteevaldkonnas kasutamiseks sobivale ja
avalikult kéttesaadavale klaasi kvaliteeti ja kasutusala kisit-
levale standardile, vidhendades nii klaasi purunemisest
tingitud vigastuste ohtu reisijatele ja tootajatele.

Koormustingimused ja kaalutud mass

1)  Kindlaks tuleb méérata jargmised J-1 liite viites 13 osutatud
kirjelduse alapunktis 2.1 méératletud koormustingimused:

— projektijargne mass erakordselt raske kasuliku koormaga;
— projektijirgne mass tavalise kasuliku koormaga;
— projektijargne mass tooreziimil.

2)  Eespool nimetatud koormustingimuste arvutamisel aluseks
voetud hiipoteese tuleb pohjendada ja need tuleb dokumen-
teerida kdesoleva KTK alapunktis 4.2.12.2 kirjeldatud iilddo-
kumentatsioonis.

Need hiipoteesid peavad pdhinema veeremi kategooriatel
(kiirrong, kaugliinirong, muu rong) ja kasuliku koorma
kirjeldusel (reisijad, kasulik koorem m? kohta seisu- ja
teenindusaladel), mis on kooskdlas J-1 liite viites 13
osutatud kirjeldusega; kui see on pohjendatud, voivad erine-
vate parameetrite véirtused sellest standardist korvale
kalduda.

3) OTMide puhul voib kasutada teistsuguseid koormustingi-
musi (vdhim mass, suurim mass), et arvestada voimalike
pardal olevate seadmetega.

4)  Vastavushindamise menetlust on kirjeldatud kdesoleva KTK
alapunktis 6.2.3.1.

5)  Alapunktis 4.2.12 kirjeldatud tehnilises dokumentatsioonis
tuleb iga eespool nimetatud koormustingimuse kohta esitada
jargmine teave:

— s0iduki kogumass (veeremiiiksuse iga sdiduki kohta);
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423.1.

— mass telje kohta (iga telje kohta);

— mass ratta kohta (iga ratta kohta).

Meirkus: soltumatult poorlevate ratastega varustatud veeremiiik-
suste puhul tihendab telg geomeetrilist mdistet, mitte fiitisilist
komponenti; see kehtib kogu KTK puhul, kui ei ole sdtestatud
teisiti.

Vastastoime rodbasteega ja gabariidid
Gabariidid

1)  Selles alapunktis késitletakse veeremi kavandatava suuruse
arvutamise ja vastavustdendamise eeskirju, eesmirgiga
tagada veeremi liiklemine iihes vO0i mitmes taristus ilma
hdirete ohuta.

Nouded veeremiiiksustele, mis on projekteeritud kiitami-
seks muus kui 1520 mm rodpmelaiusega siisteemis

2) Taotleja valib kavandatava vdrdlusprofiili, sealhulgas mada-
lamate osade vordlusprofiili. See vdrdlusprofiil kantakse
kdesoleva KTK alapunktis 4.2.12 mdéératletud tehnilisse
dokumentatsiooni.

3)  Veeremiiiksuse vastavus sellele kavandatud vordlusprofiilile
tehakse kindlaks tihe J-1 liite viites 14 osutatud kirjelduses
sitestatud meetodi abil.

Uleminekuperioodil, mis 15peb kolm aastat pirast kiesoleva
KTK kohaldamise kuupdeva, on olemasoleva siseriikliku
vorguga tehnilise ihilduvuse tagamiseks lubatud maéérata
veeremiiiksuse vordlusprofiil alternatiivselt kindlaks koos-
kolas siseriiklike tehniliste eeskirjadega, millest on sel
eesmargil teavitatud.

See ei vilista KTK nduetele vastava veeremi juurdepddsu
riiklikule vorgule.

4) Kui tehakse kindlaks, et veeremiiiksus vastab iihele voi
mitmele etalonkontuurile G1, GA, GB, GC vdi DE3, seal-
hulgas madalama osaga seotud etalonkontuuridele GI1, GI2
voi GI3, nagu on sitestatud J-1 liite viites 14 osutatud kirjel-
duses, tehakse vastavus kindlaks J-1 liite viites 14 osutatud
kirjelduses satestatud kinemaatilise meetodi abil.

Vastavus sellele vastavuskontuurile/neile vastavuskontuuri-
dele kantakse kdesoleva KTK alapunktis 4.2.12 méératletud
tehnilisse dokumentatsiooni.

5)  Elektriliste veeremiiiksuste puhul tuleb pantograafi gabariite
kontrollida J-1 liite viites 14 osutatud kirjelduse alapunkti
A.3.12 kohaste arvutuste abil tagamaks, et pantograafi gaba-
riit vastab energiavarustuse KTK D liite kohaselt kindlaks
madratud pantograafi mehaanilistele kinemaatilistele gabarii-
tidele ning soltub pantograafi jaoks valitud pantograafipea
geomeetriast: kdesoleva KTK alapunktis 4.2.8.2.9.2 on kind-
laks maédratud kaks lubatud vdimalust.
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6)

7

8)

Taristu gabariitide puhul arvestatakse ka toitepingega, et
tagada pantograafi ja piisirajatiste vahel noduetekohased
isolatsioonivahed.

Pantograafi gabariitide kdikumist, mida on kirjeldatud ener-
giavarustuse KTK alapunktis 4.2.10 ja mida kasutatakse
mehaanilise kinemaatilise gabariidi arvutamiseks, tuleb arvu-
tuslikult voi modtmiste abil pohjendada vastavalt J-1 liite
viites 14 osutatud kirjeldusele.

Nouded veeremiiiksustele, mis on projekteeritud kiitami-
seks 1 520 mm roopmelaiusega siisteemis

Soiduki staatiline kontuur peab jddma iihtsesse veeremi gaba-
riitide vahemikku T; taristu etalonkontuur on rédpmelaius S.
Seda kontuuri on tépsustatud B liites.

Elektriliste veeremiiiksuste puhul tuleb pantograafi gabariite
kontrollida arvutuste abil eesmérgiga tagada, et pantograafi
gabariit vastab energiavarustuse KTK D liite kohaselt kind-
laks madratud pantograafi staatilistele gabariitidele ja arvesse
tuleb votta pantograafi jaoks valitud pantograafipea geomee-
triat; lubatud voimalused on kindlaks médratud kdesoleva
KTK alapunktis 4.2.8.2.9.2.

Teljekoormus ja rattakoormus

Teljekoormuse parameeter

D

2)

3)

Teljekoormus on veeremiiiksuse ja taristu vahelise liidese
parameeter. Teljekoormus on taristu KTK alapunktis 4.2.1
kirjeldatud todparameeter, mis soltub liini liikluseeskirjadest.
Selle puhul arvestatakse ka teljevahet, rongi pikkust ja veere-
miiiksuse suurimat lubatud kiirust vaadeldaval liinil.

Jargmised taristuga liidestumist nditavad tunnused tuleb &ra
tuua veeremiiiksuse hindamise kdigus koostatavas ja kdesole-
va KTK alapunktis 4.2.12.2 kirjeldatud tilddokumentat-
sioonis:

— mass telje kohta (iga telje kohta) kolme koormustingi-
muse korral (vastavalt kdesoleva KTK alapunkti
4.2.2.10 madratlusele ja dokumenteerimisnduetele);

— telgede pikisuunaline paiknemine veeremiiiksusel (telje-
vahed);

— veeremiiiksuse pikkus;

— valmistajakiirus (vastavalt kéesoleva KTK alapunkti
4.2.8.1.2 dokumenteerimisnduetele).

Nimetatud teabe kasutamine veeremi ja taristu iihilduvuse
kontrollimiseks kéituse tasandil (véljaspool kdesoleva KTK
kohaldamisala)
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Vastavalt kéitamise ja liikluskorralduse KTK alapunkti
4.2.2.5 nduetele on raudteeveo-ettevdtja kohustatud méérat-
lema veeremiiiksuse iga iksiku telje teljekoormuse kui
taristuga liidestumise parameetri, ldhtudes plaanitava kasu-
tuse kaigus tekkivast eeldatavast koormusest (veeremiiiksuse
hindamise ajal seda ei médratleta). Koormustingimusel
»projektijargne mass erakordselt raske kasuliku koormaga”
esinev teljekoormus on eespool nimetatud teljekoormuse
suurim vOimalik védrtus. Samuti tuleb arvesse votta
alapunktis 4.2.4.5.2 maédratletud pidurisiisteemi projekteeri-
misel arvesse voetud maksimaalset koormust.

42322, Rattakoormus

1)  Rattakoormuste vahet telje kohta Dqj = (Ql — Qr)/(Ql + Qr)
hinnatakse rattakoormuse md0tmise abil, vottes aluseks
koormustingimuse ,,to0korras sdiduki projektijirgne mass”.
Rattakoormuste vahe, mis iiletab 5 % selle rattapaari telje-
koormusest, on lubatud ainult juhul, kui kdesoleva KTK
alapunktis 4.2.3.4.1 kirjeldatud katsetusega tdendatakse
roobastelt mahasdidu ohu puudumist litkumisel koveratel
teedel.

2)  Vastavushindamise menetlust on kirjeldatud kédesoleva KTK
alapunktis 6.2.3.2.

3)  Veeremiiiksuste puhul, mille teljekoormus on tavalise kasu-
liku koormaga projektijargse massi korral 22,5 tonni voi
viiksem ja kulunud ratta diameeter vihemalt 470 mm, ei
tohi rattakoormuse ja rattadiameetri suhe olla suurem kui
0,15 kN/mm, moddetuna viikseima kulunud ratta diameetri
ja viikseima tavalise kasuliku koormaga projektijargse massi
korral.

4.2.3.3. Veeremi parameetrid, mis mdjutavad teecédédr-
seid siisteeme

4.2.33.1. Veeremi omadused rongituvastussiisteemidega iihilduvuse tagami-
seks

1)  Veeremiiiksuste puhul, mis on projekteeritud kéitamiseks
muus kui 1 520 mm rédpmelaiusega siisteemis, on veeremi
omadused, mis késitlevad thilduvust rongituvastussiisteemi-
dega, esitatud alapunktides 4.2.3.3.1.1, 4.2.33.12 ja
4.2.3.3.1.3.

Viidatakse kéesoleva KTK J-2 liite viites 1 osutatud kirjel-
duse alapunktidele (neile on viidatud ka juhtkdskude ja
signaalimise KTK A lisa viites 77).

2) Omadused, millele veerem vastab, tuleb kanda kéesoleva
KTK alapunktis 4.2.12 kirjeldatud tehnilisse dokumentat-
siooni.

4.2.3.3.1.1. Roobastee vooluahelatel pohinevate rongituvastussiisteemidega
ihilduvust késitlevad veeremi omadused

— Veeremi geomeetria

1) Suurim lubatud vahe kahe jarjestikuse telje vahel on sites-
tatud J-2 liite viites 1 osutatud kirjelduse alapunktis 3.1.2.1
(vahemaa al joonisel 1).
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2) Suurim lubatud vahe puhvri otsa ja esimese telje vahel on
sdtestatud J-2 liite viites 1 osutatud kirjelduse alapunktides
3.1.2.5 ja 3.1.2.6 (vahemaa bl joonisel 1).

3) Viikseim lubatud vahe veeremiiiksuse otsatelgede vahel on
sdtestatud J-2 liite viites 1 osutatud kirjelduse alapunktis
3.1.2.4.

— Veeremi konstruktsioon

4) Viikseim lubatud teljekoormus koikide koormustingimuste
korral on sétestatud J-2 liite viites 1 osutatud kirjelduse
alapunktis 3.1.7.

5

~

Rattapaari vastastikuste rataste veerepindade vaheline elek-
tritakistus on sitestatud J-2 liite viites 1 osutatud kirjelduse
alapunktis 3.1.9 ning selle mddtmise meetodit on kirjel-
datud samas alapunktis.

6

~

Pantograafiga varustatud elektriliste veeremiiiksuste vaik-
seim ndivtakistus pantograafi ja rongi iga ratta vahel on
siatestatud J-2 liite viites 1 osutatud kirjelduse alapunktis
3.2.2.1.

— Isolatsiooniemissioonid

7) Liivatamisseadmete kasutuspiirangud on esitatud J-2 liite
viites 1 osutatud kirjelduse alapunktis 3.1.4; liiva omadusi
on kisitletud kdesolevas kirjelduses.

Kui on ette ndhtud automaatse liivatamise funktsioon, peab
juhil olema voimalik see funktsioon vélja liilitada roGbastee
teatavates punktides, mis on kiituseeskirjades mééaratletud
liivatamiseks mittesobivatena.

8) Liitpiduriklotside kasutuspiirangud on esitatud J-2 liite
viites 1 osutatud kirjelduse alapunktis 3.1.6.

— Elektromagnetiline iihilduvus

9) Elektromagnetilise iihilduvusega seotud nduded on sites-
tatud J-2 liite viites 1 osutatud kirjelduse alapunktides
3.2.1 ja 3.2.2.

10) Veovoolust tingitud elektromagnetiliste hédirete piirvaar-
tused on sdtestatud J-2 liite viites 1 osutatud kirjelduse
alapunktis 3.2.2.

4.23.3.1.2.  Teljeloenduritel pdhinevate rongituvastussiisteemidega iihilduvust
késitlevad veeremi omadused

— Veeremi geomeetria

1) Suurim lubatud vahe kahe jérjestikuse telje vahel on sites-
tatud J-2 liite viites 1 osutatud kirjelduse alapunktis 3.1.2.1.

2) Viikseim lubatud vahe rongi kahe jérjestikuse telje vahel
on sdtestatud J-2 liite viites 1 osutatud kirjelduse alapunktis
3.1.2.2.

3) Viikseim lubatud vahe haagitava veeremiiiksuse otsa ja
veeremiiiksuse esimese telje vahel on pool J-2 liite viites
1 osutatud kirjelduse alapunktis 3.1.2.2 sétestatud véirtu-
sest.
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4.23.3.1.3.

4.23.3.2.

4) Suurim lubatud vahe veeremiiiksuse otsa ja esimese telje
vahel on sidtestatud J-2 liite viites 1 osutatud kirjelduse
alapunktides 3.1.2.5 ja 3.1.2.6 (vahemaa bl joonisel 1).

— Ratta geomeetria

5) Ratta geomeetriat on kirjeldatud kdesoleva KTK alapunktis
42352.2.

6) Ratta viikseim lubatud 1abimdot (sdltub kiirusest) on sites-
tatud J-2 liite viites 1 osutatud kirjelduse alapunktis 3.1.3.

— Veeremi konstruktsioon

7) Metallivaba ruum rataste {imber on sitestatud J-2 liite viites
1 osutatud kirjelduse alapunktis 3.1.3.5.

8) Magnetviljaga seotud rattamaterjali omadused on sétestatud
J-2 liite viites 1 osutatud kirjelduse alapunktis 3.1.3.6.

— Elektromagnetiline iithilduvus

9) Elektromagnetilise iihilduvusega seotud nduded on séites-
tatud J-2 liite viites 1 osutatud kirjelduse alapunktides
3.2.1 ja 3.2.2.

10) Poorisvool- vi magnetpidurite kasutamisest tingitud elek-
tromagnetiliste hdirete piirvdartused on sitestatud J-2 liite
viites 1 osutatud kirjelduse alapunktis 3.2.3.

Silmusahelal pohinevate siisteemidega {ihilduvust kasitlevad
veeremi omadused

— Veeremi konstruktsioon

1) Soiduki metallkonstruktsiooni on kirjeldatud J-2 liite viites
1 osutatud kirjelduse alapunktis 3.1.7.2.

Teljepukside seisundi jdlgimine

1) Teljepukside seisundi jdlgimise eesmirk on tuvastada
defektsed teljepuksid/laagrid.

2)  Veeremiiiksuste puhul, mille valmistajakiirus on 250 km/h
voi iile selle, peavad rongi pardal olema vajalikud tuvastus-
seadmed.

3)  Veeremiiiksuste puhul, mille valmistajakiirus on vdiksem kui
250 km/h ning mis on projekteeritud kéitamiseks muu ro6p-
melaiusega stisteemis kui 1520 mm roopmelaiusega
siisteem, tuleb ette ndha teljepukside seisundi jdlgimine
ning seda jalgimist tuleb teha pardal olevate seadmetega
(vastavalt alapunktis 4.2.3.3.2.1 nimetatud kirjeldusele) voi
raudteeddrseid seadmeid kasutades (vastavalt alapunktis
4.2.3.3.2.2. nimetatud kirjeldusele).

4)  Pardasiisteemide paigaldamise asjaolu voi thilduvus raud-
teeddrsete seadmetega tuleb kanda kdesoleva KTK alapunktis
4.2.12 kirjeldatud tehnilisse dokumentatsiooni.
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4.23.3.2.1.

4.23.3.2.2.

4234.
4.23.4.1.

4.2.3.4.2.

Pardal olevate tuvastusseadmete suhtes kohaldatavad nduded

1)  Konealuste seadmete abil peab olema vdimalik tuvastada
veeremiiiksuse mis tahes teljepukside/laagrite seisukorra
halvenemist.

2) Pukside seisukorda hinnatakse kas nende temperatuuri voi
diinaamiliste sageduste v0i mone muu sobiva pukside
olukorda kajastava nditaja jilgimise teel.

3)  Tuvastussiisteem peab asuma tdielikult veeremiiiksuse pardal
ning diagnoosisonumid peavad olema pardal kittesaadavad.

4) Edastatud diagnoosisdnumeid tuleb kirjeldada ja votta
arvesse kéesoleva KTK alapunktis 4.2.12.4 kirjeldatud
kéitusdokumentatsioonis ning kéesoleva KTK alapunktis
4.2.12.3 kirjeldatud hooldusdokumentatsioonis.

Nouded veeremile raudteedérsete seadmetega iihilduvuse tagami-
seks

1)  Veeremiiiksuste puhul, mis on projekteeritud kaitamiseks
1435 mm roopmelaiusega siisteemis, peab rodbasteeddrsete
seadmete jaoks ndhtav veeremiosa vastama J-1 liite viites 15
osutatud kirjelduses esitatud méaéaratlusele.

2) Muu rodpmelaiusega siisteemis kaitamiseks projekteeritud
veeremiiiksuste puhul méératakse erijuhtumid kindlaks vasta-
valt vajadusele (asjaomast vorku késitlevad kattesaadavad
ihtlustatud eeskirjad).

Veeremi diinaamiline kditumine
Kdveral roobasteel rodbastelt mahajooksmise véltimine

1)  Veeremiiiksus projekteeritakse nii, et tagada ohutu liiklemine
koveral roobasteel, vottes eelkdige arvesse lileminekut kdve-
ralt teelt sirgele ja tasapindade korguserinevusi iilesditudel.

2)  Vastavushindamise menetlust on kirjeldatud kédesoleva KTK
alapunktis 6.2.3.3.

Vastavushindamise menetlust kohaldatakse teljekoormuste puhul,
mis jadvad taristu KTK alapunktis 4.2.1 ja J-1 liite viites 16
osutatud kirjelduses nimetatud vahemikku. Seda menetlust ei kasu-
tata sdidukite puhul, mis on projekteeritud suurema teljekoormuse
jaoks;

need juhtumid vodivad olla hdlmatud siseriiklike eeskirjadega voi
uuenduslike lahenduste jaoks ette ndhtud menetlusega, mida on
kirjeldatud kdesoleva KTK artiklis 10 ja 6. peatiikis.

Diinaamiline kiditumine sdidu ajal

1)  Kaéesolevat alapunkti kohaldatakse veeremiiiksuste suhtes,
mille projektijirgne kiirus on suurem kui 60 km/h, vilja
arvatud teemasinad, mida késitlevad nduded on sitestatud
C lisa alapunktis C.3, ning vélja arvatud veeremiiiksused,
mis on projekteeritud kditamiseks 1 520 mm rodpmelaiusega
stisteemis ja mida késitlevaid vastavaid ndudeid loetakse
avatud punktiks.

2) Veeremi diinaamiline kiitumine mdjutab suurel mééral
soiduohutust ja roobastee koormust. See on viga oluline
ohutusfunktsioon, mida reguleeritakse kdesoleva alapunkti
nduetega.
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3)

4)

5)

6)

a) Tehnilised nduded

Veeremiiiksus to6tab ohutult ja koormab rodbasteed vastu-
vOetaval tasemel, kui veeremiiiksust kéitatakse védrtuste
piires, mis saadakse kiiruse ja pdikkalde hélbe kombinatsioo-
ni(de) alusel vastavalt J-2 viites 2 osutatud tehnilises doku-
mendis sétestatud vordlustingimustele.

Selle hindamisel kontrollitakse, kas jérgitakse kéesoleva
KTK alapunktides 4.2.3.4.2.1 ja 4.2.3.4.2.2 sitestatud piir-
védrtuseid; vastavushindamise menetlust on kirjeldatud kées-
oleva KTK alapunktis 6.2.3.4.

Punktis 3 nimetatud piirvddrtuseid ja vastavushindamise
menetlust kohaldatakse teljekoormuste puhul, mis jaadav
taristu KTK alapunktis 4.2.1 ja J-1 liite viites 16 osutatud
kirjelduses nimetatud vahemikku.

Neid piirvéartuseid ja seda menetlust ei kohaldata sdidukite
suhtes, mis on projekteeritud suurema teljekoormuse jaoks,
sest roobastee koormamise ihtlustatud piirvddrtusi ei ole
kindlaks maéératud; need juhtumid vdivad olla hdlmatud si-
seriiklike eeskirjadega voi uuenduslike lahenduste jaoks ette
ndhtud menetlusega, mida on kirjeldatud kdesoleva KTK
artiklis 10 ja 6. peatiikis.

Diinaamilist kditumist sdidu ajal késitlev katsearuanne (mis
sisaldab kasutuspiiranguid ja roobastee koormamise para-
meetreid) tuleb lisada kdesoleva KTK alapunktis 4.2.12
kirjeldatud tehnilisse dokumentatsiooni.

Dokumentatsiooni kantavad rodbastee koormamise paramee-
trid (seahulgas vajaduse korral tdiendavad parameetrid Yy,
Brax ja Bgg) on madratletud J-1 liite viites 16 osutatud
kirjelduses ning arvesse tuleb votta J-2 liite viites 2 osutatud
tehnilises dokumendis sdtestatud muudatusi.

b) Lisanduded aktiivsiisteemi kasutamise korral

Kui kasutatakse aktiivsiisteeme (mis pohinevad ajameid
kontrollival tarkvaral vdi programmeeritaval ajamikontrol-
leril), voib funktsioonirike suure tdendosusega pohjustada
surmajuhtumeid mdlema jargmise stsenaariumi korral:

1. rike aktiivsiisteemis, millega kaasneb sGiduohutuse piir-
védrtuste eiramine (médratletud vastavalt alapunktidele
42342.1 ja4.23.422),

2. rike aktiivsiisteemis, mille tulemusel jddb sdiduk vilja-
poole vaguni konstruktsiooni ja pantograafi kinemaatilist
etalonkontuuri kaldenurga tottu (koikumine), mistdttu ei
jérgita eeldatud piirvaartuseid alapunktis 4.2.3.1 sétes-
tatud kujul.

Pidades silmas rikkega kaasnevate tagajirgede tosidust, tuleb
tdendada, et risk piirdub vastuvdetava tasemega.

Nouetele vastavuse tdendamist (vastavushindamise menet-
lust) on kirjeldatud kéesoleva KTK alapunktis 6.2.3.5.
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¢) Lisanduded juhuks, kui on paigaldatud ebastabiilsuse
tuvastamise siisteem (valikuline)

7)  Ebastabiilsuse tuvastamise siisteem edastab teavet operatiiv-
meetmete (nditeks kiiruse vdhendamine jne) vOtmise vaja-
duse kohta ning seda siisteemi kirjeldatakse tehnilises doku-
mentatsioonis. Operatiivmeetmeid kirjeldatakse kéesoleva
KTK alapunktis 4.2.12.4 sdtestatud kditusdokumentatsioonis.

4.2.3.4.2.1.  Sodiduohutuse piirvadrtused

1)  Soiduohutuse piirvadrtused, millele veeremiiiksus peab
vastama, on tdpsustatud J-1 liite viites 17 osutatud kirjel-
duses ning peale selle J-1 liite viites 18 osutatud kirjelduses
rongide puhul, mis on ette ndhtud kiitamiseks pdikkalde
hilvetega, mis on suuremad kui 165 mm, ning arvesse
tuleb votta ka J-2 viites 2 osutatud tehnilises dokumendis
sdtestatud muudatusi.

4.2.34.22. Roobastee koormamise piirvadrtused

1) Roobastee koormamise piirvaartused, millele veeremiiiksus
peab vastama (hindamisel normaalmeetodi alusel), on tépsus-
tatud J-1 liite viites 19 osutatud kirjelduses ning arvesse
tuleb votta ka J-2 liite viites 2 osutatud tehnilises doku-
mendis sdtestatud muudatusi.

2)  Kui hinnangulised véirtused on suuremad eespool nimetatud
piirvdértustest, voidakse veeremi kiitustingimusi (nt maksi-
maalne kiirus, poikkalde hilve) kohandada, vottes arvesse
roobastee omadusi (nt kurviraadius, roopa ristldige, liiprite
vahekaugus, ro6bastee hooldamise intervallid).

4.2.34.3. Koonilisuse ekvivalent
4.2.3.43.1.  Uute rattaprofiilide arvutuslikud véartused

1)  Alapunkti 4.2.3.4.3 kohaldatakse koikide veeremiiiksuste
suhtes, vilja arvatud veeremiiiksuste suhtes, mis on projek-
teeritud kiitamiseks 1 520 mm voi 1 600 mm rédpmelaiu-
sega siisteemis ja mida késitlevad vastavad nduded on avatud
punkt.

2)  Uue ratta profiili ning vahemaad rataste aktiivsete pindade
vahel kontrollitakse koonilisuse ekvivalendi sihtvdirtusega
vordlemise teel, kasutades kéesoleva KTK alapunktis
6.2.3.6 esitatud arvutusmeetodeid, eesmargiga teha kindlaks,
kas uus kavandatud rattaprofiil on taristu jaoks sobiv vasta-
valt taristu KTK-le.

3)  Soltumatult poorlevate ratastega veeremiiiksused ei pea neile
nduetele vastama.

4.2.3.43.2.  Rattapaaride koonilisuse ekvivalendi kditusvadrtused

1)  Soiduki projektijargne kombineeritud koonilisuse ekvivalent,
mida on kontrollitud ké&esoleva KTK alapunktis 6.2.3.4
kirjeldatud sdidudiinaamilise kiitumise tdendamise kaudu,
tédpsustatakse kditustingimuste jaoks hooldusdokumentat-
sioonis, nagu on sitestatud punktis 4.2.12.3.2, vottes arvesse
ratta- ja roopaprofiilide moju.
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4.23.5.
4.23.5.1.

42352,

4.23.52.1.

2)

3)

4

5)

Kui antakse teada ebastabiilsusest sdidu ajal, peavad raud-
teeveo-ettevotja ja taristuettevotja iihise uurimise kaigus
tegema kindlaks liini osa.

Raudteeveo-ettevotja peab mddtma rattaprofiile ja asjaomaste
rattapaaride kaugust esikiiljest esikiiljeni (aktiivsete pindade
vaheline kaugus). Koonilisuse ekvivalent arvutatakse
alapunktis 6.2.3.6 esitatud arvutusmeetodeid kasutades
eesmirgiga kontrollida, kas ratas vastab maksimaalsele
koonilisuse ekvivalendile, millest ldhtuvalt ratas projekteeriti
ja millest ldhtuvalt seda ratast katsetati. Kui see nii ei ole,
tuleb rattaprofiile korrigeerida.

Kui rattapaari koonilisuse ekvivalent vastab ratta projekti-
jargsele ja katsetatud maksimaalsele koonilisuse ekvivalen-
dile, viivad raudteeveo-ettevotja ja taristuettevotja labi tihise
uurimise eesmirgiga madrata kindlaks ebastabiilsuse pohju-
seks olevad omadused.

Soltumatult poodrlevate ratastega veeremiiiksused ei pea neile
nduetele vastama.

Kédiguosa

Poordvankri raami konstruktsioon

D

2)

3)

Veeremiiiksuste puhul, mis on varustatud po6rdvankri
raamiga, tuleb tGendada poordvankri raami konstruktsiooni,
teljepuksikarpide ja koikide kinnitatud seadmete terviklik-
kust, tuginedes J-1 liite viites 20 osutatud kirjelduses sétes-
tatud meetoditele.

Poordvankri tihenduse konstruktsiooni peab vastama J-1 liite
viites 21 osutatud kirjelduses esitatud nduetele.

Hiipotees, mis voetakse aluseks poordvankri sdidust tingitud
koormuste hindamiseks (valemid ja koefitsiendid) vastavalt
J-1 liite viites 20 osutatud kirjeldusele, peab olema pohjen-
datud ja dokumenteeritud kdesoleva KTK alapunktis 4.2.12
kirjeldatud tehnilises dokumentatsioonis.

Rattapaarid

1)

2)

Kéesoleva KTK kohaldamisel loetakse rattapaarid koosne-
vaks pOhiosadest, millega tagatakse mehaaniline liides
ro0basteega (rattad ja iihenduselemendid: nditeks risttelg,
sOltumatu rattatelg), ja abiosadest (teljepuksid, teljepuksi-
karbid, kaigukastid ja pidurikettad).

Rattapaarid projekteeritakse ja toodetakse sarnasel meetodil,
lahtudes kédesoleva KTK alapunktis 4.2.2.10 kindlaks
madratud koormustingimustega iihilduvatest koormustingi-
mustest.

Rattapaaride mehaanilised ja geomeetrilised omadused

1)

Rattapaaride mehaaniline kiditumine

Rattapaaride mehaanilised omadused peavad tagama veeremi
ohutu liikumise.



2014R1302 — ET — 01.01.2015 — 000.001 — 47

2)

3)

4)

5)

6)

Mehaanilised omadused hdlmavad jérgmisi aspekte:
— koost,
— mehaaniline takistus ja vdsimusparameetrid.

Vastavushindamise menetlust on kirjeldatud kdesoleva KTK
alapunktis 6.2.3.7.

Telgede mehaaniline kiitumine
Telgede omadused tagavad joudude ja podrdemomendi

tilekande.

Vastavushindamise menetlust on kirjeldatud kdesoleva KTK
alapunktis 6.2.3.7.

Séltumatult poorlevate ratastega varustatud veeremiiik-
suste korral

Telje otsa (liides ratta ja kdiguosa vahel) omadused tagavad
joudude ja poérdemomendi iilekande.

Vastavushindamise menetlus peab vastama kédesoleva KTK
alapunkti 6.2.3.7 punktile 7.

Teljepuksikarpide mehaaniline kiitumine

Teljepuksikarbi konstruktsiooni projekteerimisel tuleb arves-
tada mehaanilise takistusega ja vdsimusparameetritega.

Vastavushindamise menetlust on kirjeldatud kdesoleva KTK
alapunktis 6.2.3.7.

Temperatuuri piirvdartused tuleb kindlaks maérata katseta-
mise kdigus ning lisada kédesoleva KTK alapunktis 4.2.12
kirjeldatud tehnilisse dokumentatsiooni.

Teljepuksi seisundi jélgimise nduded on méératletud kéesole-
va KTK alapunktis 4.2.3.3.2.

Rattapaaride geomeetrilised modtmed

Rattapaaride geomeetrilised mddtmed (esitatud joonisel 1) on
kooskdlas tabelis 1 asjaomase rddpmelaiuse kohta sitestatud
piirvdértustega.

Nimetatud piirvéartusi tuleb késitada arvutuslike vdartustena
(uue rattapaari korral) ning kiituse piirvdartustena (kasuta-
takse hoolduse eesmairgil, vt ka kdesoleva KTK alapunkt
4.5).

Tabel 1

Rattapaaride geomeetriliste méotmete piirviirtused Kiitusel

. Ratta libimoot D | Miinimum- | Maksimum-
Nimetus vaartus vaartus
(mm] [mm] (mm)
330 < D <760 1415
Kaugus esikiiljest esikiiljeni (SgR) 760 < D < 840 1412 1426
SR = AR+Sd,Vasak+sd, parem _
g D > 840 1410
v
< 330 < D < 760 1359
Kaugus tagakiiljest tagakiiljeni (Ag) 760 < D < 840 1358 1363
D > 840 1357




2014R1302 — ET — 01.01.2015 — 000.001 — 48

a1 xx Miinimum- | Maksimum-
Nimetus Ratta labimdot D vadrtus viadrtus
[mm] [mm] (mm)
400 < D < 725 1506 1509
Kaugus esikiiljest esikiiljeni (Sg)
=t SR = AR+Sd,vasak+Sd, parem D> 725 1487 1514
E >
S
v 400 < D < 725 1 444 1446
Kaugus tagakiiljest tagakiiljeni (Ag)
D > 1725 1442 1448
400 <D <1220 1487 1509
g Kaugus esikiiljest esikiiljeni (Sg)
g SR = AR+Sd,Vasak+sd, parem
I
v
Kaugus tagakiiljest tagakiiljeni (Ag) 400 <D <1220 1437 1443
= Kaugus esikiiljest esikiiljeni (Sg) 690 <D <1016 1573 1592
f; SR = AR+Sd,vasak+sd, parem
g
- Kaugus tagakiiljest tagakiiljeni (Ag) 690 <D <1016 1521 1526
330 < D < 840 1648 1 659
Kaugus esikiiljest esikiiljeni (SR)
g SR = ARTSavasakSd, parem 840 <D <1250 | 1643 1659
8
° 330 < D < 840 1592 1 596
Kaugus tagakiiljest tagakiiljeni (Ag)
840 <D <1250 1590 1 596
Vahe Ar moddetakse roopa pealispinna korgusel. Moddud
Ag ja Sg voetakse nii koormatud kui ka tithimassiga olekus.
Tootja vdib hooldusdokumentatsioonis veeremi kéituseks
ette ndha eespool esitatust vidiksemad lubatud vahemikud.
Vahe Sp mdoddetakse 10 mm korgusel veerepinna baastasan-
dist (nagu on nédidatud joonisel 2).
Joonis 1
Rattapaaride siimbolid
) (e,

Axr
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423522,

Rataste mehaanilised ja geomeetrilised omadused

1)

2)

Rataste mehaaniline kiitumine

Rataste omadused peavad tagama veeremi ohutu liikumise
ning aitama kaasa veeremi suunamisele.

Vastavushindamise menetlust on kirjeldatud kdesoleva KTK

alapunktis 6.1.3.1.

Rataste geomeetrilised médtmed

Rataste geomeetrilised mddtmed (nagu on margitud joonisel
2) peavad vastama tabelis 2 esitatud piirvéirtustele. Nime-
tatud piirvéartusi tuleb késitada arvutuslike véirtustena (uue
ratta korral) ning kéituse piirvaértustena (kasutatakse hool-
duse eesmirgil; vt ka kdesoleva KTK alapunkt 4.5).

Tabel 2

Ratta geomeetriliste mddtmete piirviirtused kiitusel

. i A Miinimum- Maksimum-
Nimetus Ratta 1abimdot (mm) viirtus (mm) | vrtus (mm)
Rummu laius (Bg + Burr) D > 330 133 145
D > 840 22
Rattaharja paksus (Sg) 760 < D < 840 25 33
330 <D <760 27,5
D > 760 27,5
Rattaharja korgus (Sy) 630 < D < 760 29,5 36
330 < D <630 31,5
Rattaharja kant (Qg) > 330 6,5
Joonis 2
Rataste siimbolid
et B R
- 70 -
Sq
o~ Qg
Burr Reverse ,
Chamfer - slope

10

o
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423.5.23.

4.2.3.6.

4.23.7.

3)  Soltumatult poorlevate ratastega varustatud veeremiliksused
peavad lisaks kédesoleva rattaid késitleva alapunkti nduetele
vastama ka kdesoleva KTK alapunktis 4.2.3.5.2.1 kindlaks
médratud nduetele, mis késitlevad rattapaaride geomeetrilisi
omadusi.

Muudetava rodpmelaiusega rattapaarid

1)  Kdéesolevat nouet kohaldatakse veeremiiiksuste suhtes, mis
on varustatud muudetava laiusega rattapaaridega, et voimal-
dada timberliilitust 1 435 mm rédpmelaiuselt mdnele muule
kdesoleva KTK kohaldamisalasse kuuluvale ro6pmelaiusele.

2)  Rattapaari timberliilitusmehhanism peab tagama rataste ohutu
lukustumise teljel vajalikus kohas.

3)  Lukustussiisteemi olekut (lukus vdi lukustamata) peab olema
voimalik viliselt, visuaalselt kontrollida.

4)  Kui rattapaar on varustatud piduriseadmetega, peab olema
tagatud nende seadmete viimine ndutavasse asendisse ja
selles lukustamine.

5)  Kéesolevas alapunktis nimetatud nduetele vastavuse hinda-
mise menetlus on avatud punkt.

Roobastee viahim kdverusraadius

1) Labitava roobastee vahim koverusraadius on koikide veere-
mitiksuste puhul 150 m.

Rattakaitsed

1) Kaéesolevat nduet kohaldatakse juhikabiiniga varustatud
veeremiiiksuste suhtes.

2) Rattad peavad olema kaitstud roobastele sattunud viikeste
esemete poolt tekitatavate kahjustuste eest. Selle ndude tait-
miseks voib kasutada esimese telje rataste ette paigaldatud
rattakaitseid.

3) Rattakaitse alumise otsa kdrgus roopa pealispinnast peab
olema:

— vidhemalt 30 mm kdigis tingimustes;

— mitte iile 130 mm koigis tingimustes;

arvestades eriti rataste kulumist ja vedrude kokkusurumist.

4) Kui alapunktis 4.2.2.5 kirjeldatud takistuste deflektori
alumine serv jdab koigis tingimustes vihem kui 130 mm
korgusele roopa pealispinnast, tdidab see rattakaitsetele esita-
tava funktsionaalse ndude, ning sel juhul on lubatud ratta-
kaitseid mitte paigaldada.

5) Rattakaitse peab olema konstrueeritud selliselt, et see peaks
ilma piisiva deformatsioonita vastu vdhemalt 20 kN suuru-
sele pikisuunalisele staatilisele joule. Nimetatud ndude tait-
mist tuleb kontrollida arvutuse abil.

6) Rattakaitse peab olema konstrueeritud selliselt, et see ei
rikuks elastse deformatsiooni tingimustes rodbasteed ega
joutilekandeseadmeid ning et selle vdimalik kokkupuude
veerepinnaga ei tekitaks roobastelt mahajooksu ohtu.
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4.2.4.
4.2.4.1.

42.42.
4.2.4.2.1.

Pidurdamine
Uldosa

1) Rongi pidurisiisteemi eesmérk on tagada rongi liikumiskii-
ruse vdhendamine voi selle sdilitamine kallakul sdites voi
rongi peatamine maksimaalse lubatava pidurdusteekonna
piires. Lisaks tagab pidurdamine rongi liikumatuse.

2)  Pidurdustohusust mdjutavad esmategurid on pidurdusjoud
(pidurdusjéu tekitamine), rongi mass, rongi veeretakistus,
kiirus, haardetegur.

3) Erinevates rongikoosseisudes kiitatavate veeremiiiksuste
eraldiseisvad pidurdusnditajad médratakse kindlaks nii, et
nendest saab tuletada rongi iildise pidurdustGhususe.

4)  Pidurdustdhususe méaravad aeglustusprofiilid (acglustus = F
(kiirus) ja ekvivalentne reageerimisaeg).

Naitajatena voib kasutada ka peatumisteekonda, pidurdus-
kaalu protsenti (ehk ,Jlambda” voi ,,pidurdatava massi prot-
sent”) ja pidurdatavat massi ning need voib tuletada arvutus-
likult (otse vOi peatumisteekonna kaudu) aeglustusprofiili-
dest.

Pidurdustdhusus voib varieeruda sdltuvalt rongi voi sdiduki
massist.

5)  Minimaalne pidurdustéhusus, mis on ndutav rongi soovitud
kiirusega kéitamiseks liinil, soltub liini omadustest (signaali-
missiisteem, suurim lubatud kiirus, kalded, liini ohutusmar-
ginaal) ning on taristu tunnus.

Peamised rongi voi sdiduki pidurdustohusust iseloomustavad
andmed on médratud kindlaks kdesoleva KTK alapunktis
4245.

Peamised funktsionaalsed ja ohutusnduded
Funktsionaalsed nduded

Jargmisi ndudeid kohaldatakse koigi veeremiiiksuste suhtes.
Veeremiiiksused peavad olema varustatud:

1)  pohipidurdusfunktsiooniga, mida kasutatakse kditamise ajal
sOidu- ja hiddapidurduseks;

2)  seisupidurifunktsiooniga, mida kasutatakse rongi seismise
ajal ning mis voimaldab rakendada pidurdusjoudu piiramatu
aja jooksul ilma rongist saadava energiata.

Rongi pohipidurifunktsioon peab olema:

3) pidevtoimeline: pidurite rakendumise signaal edastatakse
juhtimiskeskusest juhtimisliini kaudu kogu rongile;

4) automaatne: tahtmatu katkestus (terviklikkuse kadu, elektri-
katkestus liinil) juhtimisliinis toob kaasa pidurite rakendu-
mise rongi kdigil sdidukitel.

5)  Pohipidurdusfunktsiooni on lubatud tiiendada teiste piduri-
stisteemidega, mida on kirjeldatud alapunktis 4.2.4.7 (diinaa-
miline pidur — veosiisteemiga ithendatud pidurisiisteem)
ja/voi alapunktis 4.2.4.8 (haardumistingimustest sdltumatu
pidurististeem).
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6)

7)

8)

9)

10)

11)

12)

13)

Pidurisiisteemi ehituses tuleb arvestada pidurdusenergia haju-
misega ning see ei tohi tavakdituse kdigus tekitada piduri-
stisteemi osadele mingit kahju; seda tuleb tGendada kéesole-
va KTK alapunktis 4.2.4.5.4 esitatud arvutuse abil.

Veeremi projekteerimisel tuleb arvestada ka piduridetailide
imber tekkiva temperatuuriga.

Pidurisiisteemi konstruktsioon peab sisaldama kéesoleva
KTK alapunktis 4.2.4.9 kirjeldatud jalgimis- ja kontrolliva-
hendeid.

Kéesolevas alapunktis 4.2.4.2.1 allpool esitatud ndudeid
kohaldatakse rongi tasandil veeremiiiksuste suhtes, millele
on projekteerimise etapis kindlaks méddratud kaitamiskoos-
seis(ud) (st piisivkoosseisus hinnatavate veeremiiiksuste
suhtes, eelmédratud koosseisu(de) suhtes, eraldi kiitatava
veduri suhtes).

Pidurite juhtimisliini tahtmatu katkestuse korral, samuti
pidurdusenergia varustuse katkemise, toitekatkestuse voi
muu energiaallika rikke korral tuleb tagada pidurdustohusus
vastavalt alapunktis 4.2.4.2.2 esitatud ohutusnduetele.

Eelkdige peab rongis olema piisaval hulgal kasutatavat
pidurdusenergiat (salvestatud energiat), mis on jaotatud iile
kogu rongi vastavalt pidurisiisteemi konstruktsioonile, et
tagada ndutavate pidurdusjoudude rakendumine.

Pidurisiisteemi  konstruktsioonis tuleb arvestada piduri
korduva rakendamise ja vabastamisega (ammendamatus).

Rongi veeremiiiksuste ootamatu lahtituleku korral tuleb
peatada mdlema rongiosa liikumine; rongi kahe osa pidur-
dustdhusus ei pea olema identne tavapirase reziimi pidurdus-
tohususega.

Pidurdusenergia varustuse voi toite katkemise korral peab
olema vdimalik maksimaalselt koormatud veeremiiiksust
(vastavalt alapunktis 4.2.4.5.2 maéératletule) 40 %o kallakul
viahemalt kahe tunni jooksul paigal hoida, kasutades ainult
pohipidurisiisteemi hddrdejoudu.

Veeremiiiksuse pidurite juhtimissiisteemil peab olema kolm
juhtimisreziimi:

— Haédapidurdus: rongi peatamine eelnevalt kindlaks
madratud pidurdusjou rakendamisega eelnevalt kindlaks
madratud maksimaalse reageerimisaja jooksul, kasutades
madratud pidurdustdhusust;

— sdidupidurdus: rongi kiiruse reguleerimine, sealhulgas
peatamine ja ajutine rongi liikkumatuse tagamine, regulee-
ritava pidurdusjou rakendamisega;

— seisupidurdus: pidurdusjou rakendamine ilma rongist
saadava energiata seisva rongi (voi sdiduki) piisiva liik-
umatuse tagamiseks.
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14)

15)

Pidurite rakendamise kisklus peab juhtimisreziimist olene-
mata vOtma pidurisiisteemi oma kontrolli alla, isegi kui
eelnevalt on aktiveeritud pidurite vallandamise kidsk; seda
nduet ei pea kohaldama juhul, kui rongijuht annab tahtlikult
kéaskluse pidurite rakendamise késkluse tithistamiseks (nt
reisijate hdire tithistamine, lahtihaakimine jne).

Kiirusel iile 5 km/h ei tohi pidurite kasutamisest tingitud
kiirenduse muutumise kiirus iletada 4 m/s3. Kiirenduse
muutumise kiiruse niitajad vdib tuletada arvutuste teel ning
pidurikatsetuste ajal mdddetud aeglustuskditumise hindamise
pohjal (nagu on kirjeldatud alapunktides 6.2.3.8 ja 6.2.3.9).

42422, Ohutusnduded

D

2)

Pidurisiisteem on rongi peatamise vahend ning seetdttu
mojutab see raudteesiisteemi iildist ohutustaset.

Alapunktis 4.2.4.2.1 esitatud funktsionaalsed nduded aitavad
tagada pidurisiisteemi ohutu toimimise; sellegipoolest tuleb
pidurdustohususe hindamiseks kasutada riskipShist analiiiisi,
kuna see holmab paljusid komponente.

Kaalutavate ohustsenaariumide puhul tuleb jargida vastavaid
ohutusndudeid, nagu on méiératletud allpool tabelis 3.

Kui tabelis on tdpsustatud raskusaste, tuleb tdendada, et
vastav risk on maandatud vastuvdetavale tasemele, pidades
silmas tGendosust, millega see funktsioonirike voib otseselt
pohjustada tabelis médratletud raskusastme.

Tabel 3

Pidurisiisteem — ohutusnouded

Jargimisele kuuluvad ohutusnduded

Kaasnev rasku-
Funktsioonirike ja seonduv ohustsenaarium saste/drahoitav
stindmus

Viikseim lubatud rikkekombi-
natsioonide arv

Kohaldatakse juhikabiiniga veeremiiiksuste suhtes (pidurduskésklus)

kluse andmist seoses pidurisiisteemis mid
esineva rikkega (pidurdusjou tiielik ja
piisiv kadumine).

Markus: arvestada tuleb pidurite aktivee-
rimist juhi voi juhtkédskude ja signaalimise
siisteemi poolt. Reisijatepoolset aktiveeri-
mist (hdiret) kéesolevas stsenaariumis
arvesse ei voeta.

Rong ei aeglustu parast hadapidurduskds- | Surmajuhtu-

2 (iihtegi tksikut riket ei tohi
esineda)
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Jargimisele kuuluvad ohutusnduded

Funktsioonirike ja seonduv ohustsenaarium

Kaasnev rasku-
saste/drahoitav
stindmus

Viikseim lubatud rikkekombi-
natsioonide arv

Nr 2
Kohaldatakse veoseadmetega varustatud veeremiiiksuste suhtes
Rong ei aeglustu parast hdadapidurduskds- | Surmajuhtu- | 2 (iihtegi tiksikut riket ei tohi
kluse andmist veosiisteemis esineva rikke mid esineda)
tottu (veojoud > pidurdusjdud).
Nr 3
Kohaldatakse kdigi veeremiiiksuste suhtes
Pédrast hddapidurduskaskluse andmist on Puudub Tehakse kindlaks iihe punkti
peatumisteekond tavapérasest pikem pidu- rike vOi rikked, millega
rististeemis esineva(te) rikke (rikete) tottu. kaasneb pikim arvutatud
pidurdusteekond ning mééra-
Mirkus: tavareziimi kohane pidurdustd- takse kindlaks pidurdustee-
husus on maéératletud alapunktis 4.2.4.5.2. konna pikenemine vorreldes
tavareZiimiga (rikke
puudumine).
Nr 4
Kohaldatakse kdigi veeremiiiksuste suhtes
Seisupidurdusjoud ei rakendu pérast Puudub 2 (iihtegi tksikut riket ei tohi
seisupidurduskéskluse andmist (seisupi- esineda)
durdusjou téielik ja piisiv kadumine).

Téiendavaid pidurisiisteeme tuleb késitleda ohutusuuringus
alapunktides 4.2.4.7 ja 4.2.4.8 nimetatud tingimustel.

Nouetele vastavuse tdendamist (vastavushindamise menet-
lust) on kirjeldatud kdesoleva KTK alapunktis 6.2.3.5.

4.2.43. Pidurisiisteemi tiilip

1)

Uldkituses (mitmesugused erinevat piritolu sdidukite koos-
seisud; projekteerimisetapil méddramata rongikoosseis) muus
kui 1520 mm réopmelaiusega slisteemis kasutamiseks ette
ndhtud ja sellest aspektist hinnatavad veeremitiksused peavad
olema varustatud pidurisiisteemiga, mis sisaldab UIC-
titipi  pidurisiisteemiga  thilduvat piduritorustikku.  Sel
eesmargil kohaldatavad pdhimdtted on esitatud J-1 liite viites
22 osutatud kirjelduses ,,Nouded veduriga veetavate rongide
pidurististeemidele”.



2014R1302 — ET — 01.01.2015 — 000.001 — 55

Nimetatud ndude eesmirk on tagada rongi kuuluvate
erinevat pdritolu sdidukite pidurifunktsioonide tehniline {ihil-
duvus.

2) Piisivas voi eelmédratud koosseisus kasutamise suhtes hinna-
tavate veeremiiiksuste (rongide voi sdidukite) pidurisiisteemi
tiliibile ndudeid ei esitata.

4.2.44. Pidurduskédsklus
4.244.1. Hadapidurduskasklus

1)  Kdéesolevat alapunkti kohaldatakse juhikabiiniga varustatud
veeremiiiksuste suhtes.

2)  Noutav on vihemalt kahe iiksteisest soltumatu hddapidurdus-
késkluse edastamise seadme olemasolu, mis vdimaldaks juhil
oma tavapdrases sdiduasendis hédapidurit rakendada iihe
kéega tihe lihtsa liigutusega.

Nimetatud kahe seadme jérjestikust aktiveerimist vdib
kaaluda juhul, kui tGendatakse vastavust alapunkti 4.2.4.2.2
tabelis 3 esitatud ohutusndudele nr 1.

Uks neist seadmetest peab olema punast virvi 158knupp
(seenckujuline nupp).

Nimetatud kaks seadet peavad aktiveerimise korral ise
mehaaniliselt hddapidurdusasendisse lukustuma; sellest asen-
dist vabastamine peab olema vdimalik ainult tahtliku tegevu-
sega.

3) Haidapidurit peab olema vdimalik aktiveerida ka juhtkdskude
ja signaalimise KTKs kirjeldatud rongi juhtkdskude ja
signaalimise siisteemi abil.

4)  Kui pidurduskésklust ei tiihistata, peavad pérast hadapiduri
aktiveerimist toimuma jirgmised piisivad automaatsed
toimingud:

— hédapidurduskaskluse edastamine kogu rongile pidurite
juhtimisliini kaudu;

— igasuguse veojou katkestamine vdhem kui 2 sekundi
jooksul; veojou taastamine ei tohi olla vdimalik enne,
kui juht on veojdu katkestamise kaskluse tiihistanud,

— koigi pidurite vabastamise kidskluste vOi toimingute
blokeerimine.

4.244.2. Soidupidurduskasklus

1)  Kdéesolevat alapunkti kohaldatakse juhikabiiniga varustatud
veeremiiiksuste suhtes.

2)  Soidupidurdusfunktsioon peab vodimaldama juhil rongi
kiiruse kontrollimiseks reguleerida pidurdusjoudu (pidurite
rakendamise vOi vabastamise abil) viikseima ja suurima
pidurdusjou vahemikus vahemalt seitsmel astmel (sealhulgas
pidurite vabastusasend ja suurim pidurdusjoud).
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4.2.4.43.

4.2.4.44.

3)  Soidupidurduskisklus voib olla aktiveeritud rongis ainult
ithes asukohas. Selle ndude tiditmiseks peab olema véimalik
eraldada sdidupidurdusfunktsioon rongikoosseisu kuuluvate
veeremiiiksuste muudest sdidupidurduskésklustest, nagu on
ette ndhtud piisivate ja eelmédratud koosseisude jaoks.

4)  Kui rongi kiirus on suurem kui 15 km/h, peab juhi poolt
soidupiduri aktiveerimisega automaatselt kaasnema igasu-
guse veojou katkestamine; veojou taastamine ei tohi olla
voimalik enne, kui juht on veokéskluse tiihistanud.

Mdrkused:

— kui soidupidurit ja veojoudu kontrollib automaatne kiirusere-
gulaator, ei pea juht veojou katkestamist tiithistama;

— hodrdpiduri puhul on teatud kindlal eesmirgil (jadtorje, pidu-
riosade puhastamine jne) lubatud selle tahtlik kasutamine koos
veojouga ka suuremal kiirusel kui 15 km/h; nimetatud
konkreetsete funktsioonide kasutamine ei tohi olla vdimalik
héda- voi sdidupiduri aktiveerimise korral.

Otsese pidurduse kasklus

1)  Uldkiituses kasutamise suhtes hinnatavatel veduritel (kauba-
vagunite vOi reisijatevagunite vedamiseks ettendhtud veere-
miiiksused) peab olema otsese pidurduse siisteem.

2) Otsese pidurduse siisteem peab voimaldama pidurdusjou
rakendamist ainult konkreetsele veeremitiksusele sdltumatult
pohipidurduskésklusest, nii et rongi ilejadnud veeremiiik-
suste pidurid ei rakendu.

Diinaamilise pidurduse késklus

Kui veeremiiiksus on varustatud diinaamilise pidurisiisteemiga:

1) peab olema vodimalik elektrilistel veeremiiiksustel kasutatav
regeneratiivpidurdus vélja lilitada, nii et kontaktShuliinile
energia tagastamist ei toimu, kui konkreetne liin seda ei
voimalda.

Vt ka alapunkt 4.2.8.2.3 regeneratiivpiduri kohta;

2)  on lubatud diinaamilist pidurit kasutada teistest pidurisiistee-
midest sOltumatult vai koos teiste pidurisiisteemidega (segak-
asutus).

3)  Kui veduritel kasutatakse diinaamilist pidurit teistest piduri-
stisteemidest soltumatult, on voimalik piirata maksimaalset
diinaamilist pidurdusjdudu ja diferentseeritust vastavalt
eelmédratud véirtustele.

Meirkus: selline piiramine on seotud roobasteele rakenduva jouga.
kui rongi koosseisus on vedur(id). Seda voib rakendada kditamise
ajal, médrates konkreetse liiniga (nt suure kaldega liin ja viike
kurviraadius) tihildumiseks vajalikud véartused.
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4.2.4.45.

4.2.4.5.
4.2.45.1.

Seisupidurduskasklus

1)  Kéesolevat alapunkti kohaldatakse koigi veeremiiiksuste
suhtes.

2)  Seisupidurduskéskluse tulemusena peab ettendhtud pidurdus-
joud rakenduma piiramatuks ajaks, mille jooksul vdib veere-
miiiksuse pardal puududa energiavarustus.

3)  Seisupidurit peab olema vdimalik seisu ajal vabastada, seal-
hulgas paéstetoode eesmargil.

4)  Pisivas voi eelmédratud koosseisus kasutamise suhtes hinna-
tavatel veeremiliksustel ning iildkdituses kasutamise suhtes
hinnatavatel veduritel peab seisupidurduskésklus veeremiiik-
suse viljaliilitamisel automaatselt aktiveeruma. Muudel
veeremiiiksustel peab seisupidurduskéskluse aktiveerimine
toimuma manuaalselt vOi automaatselt péarast veeremiiiksuse
véljaliilitamist.

Meirkus: seisupidurdusjou rakendamine voib soltuda pShipidurdus-
funktsiooni olekust; seisupidurdus peab olema tohus ka siis, kui
veeremiiiksuses pohipidurdusfunktsiooni rakendamiseks kasutatav
energia 10peb voi hakkab suurenema voi vdhenema (pérast veere-
miiiksuse sisse- voi véljaliilitamist).

Pidurdustdhusus
Uldnduded

1)  Veeremiiiksuse (rongi vOi  soiduki)  pidurdustShusus
(aeglustus = F (kiirus) ja ekvivalentne reageerimisaeg)
tuleb leida arvutuse teel vastavalt J-1 liite viites 23 osutatud
kirjeldusele arvestusega, et roobastee on tasane.

K&ik arvutused tuleb teha uute, pooleldi kulunud ja kulunud
rataste diameetri kohta, arvutades vilja ka ratta ja roopa
vahelise vajaliku haardejou (vt alapunkt 4.2.4.6.1).

2)  Hoordpiduriseadmete puhul arvutustes kasutatavad hodrdete-
gurid peavad olema pdhjendatud (vt J-1 liite viites 24
osutatud kirjeldus).

3)  Pidurdustdhususe arvutus tuleb teha kahe juhtimisreziimi
kohta: hddapidurdus ja maksimaalne sdidupidurdus.

4)  Pidurdustohususe arvutused tuleb teha projekteerimisetapis
ning neid tuleb muuta (parameetrite korrigeerimine) pérast
alapunktide 6.2.3.8 ja 6.2.3.9 kohaselt ndutavaid fiitisilisi
katsetusi, et need oleksid kooskdlas katsetuste tulemustega.

Loplik pidurdustdhususe arvutus (mis on kooskdlas katse-
tuste tulemustega) tuleb lisada alapunktis 4.2.12 nimetatud
tehnilisse dokumentatsiooni.

5)  Kaoigi pidurite, sealhulgas ratta ja rodpa vahelisest haardest
sOltumatu piduri kasutamisel saavutatav suurim keskmine
aeglustus peab olema viiksem kui 2,5 m/s?; nimetatud
ndue on seotud rodbastee vastupidavusega pikijoule.
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4.2.4.5.2.

Héadapidurduskasklus
Reageerimisaeg
1)  Pisivas voi eelméiratud koosseisus kasutamise suhtes hinna-

2)

3)

4)

5)

tavatel  veeremiiliksustel peavad  hddapidurduskiaskluse
andmise korral kogu héidapidurdusjou rakendumise hetke
suhtes arvestatud ekvivalente reageerimisaeg (*) ja viivi-
tusaeg (*) olema lithemad kui jargmised véaartused:

— ekvivalentne reageerimisaeg:

— 3 sekundit veeremiiiksuste puhul, mille valmistaja-
kiirus on 250 km/h voi iile selle; muude veeremiiik-
suste puhul 5 sekundit;

— muude veeremiiiksuste puhul viis sekundit;
— viivitusaeg: 2 sekundit.

Uldkiituses kasutamiseks ettendhtud ja selle suhtes hinnata-
vate veeremiiiksuste reageerimisaeg peab vastama UIC-tiilipi
pidurisiisteemi jaoks ette ndhtud nduetele (vt ka alapunkt
4.2.4.3: pidurisiisteem peab {ihilduma UIC-tiiiipi pidurisiis-
teemiga).

(*) hinnatakse kogu pidurdusjou alusel vdi Shkpidurisiis-
teemi korral pidurisilindrite rohu alusel; méaratlus vasta-
valt J-1 liite viites 25 osutatud kirjelduse punktile 5.3.3.

Aeglustuse arvutamine

Koigi veeremiliksuste puhul peab héddapidurduse toéhususe
arvutus vastama J-1 liite viites 26 osutatud kirjeldusele;
leida tuleb aeglustusprofiilid ja peatumisteekonnad jargmiste
lahtekiiruste korral (kui need on viiksemad kui veeremiiik-
suse valmistajakiirus): 30 km/h; 100 km/h; 120 km/h;
140 km/h; 160 km/h; 200 km/h; 230 km/h; 300 km/h; veere-
mitiksuse valmistajakiirus.

Uldkdituses kasutamiseks ettenéihtud ja selle suhtes hinnata-
vate veeremiliksuste puhul tuleb leida ka pidurdusmassi prot-
sent (lambda).

J-1 liite viites 25 osutatud kirjelduse alapunktis 5.12 tépsus-
tatakse, kuidas veeremiiiksuse aeglustusest vOi peatumistee-
konnast on voimalik tuletada teisi parameetreid (pidurdus-
massi protsent (lambda), pidurdatav mass).

Héadapidurduse tohusus tuleb arvutada pidurisiisteemi kahe
erineva reziimi kohta ja vottes arvesse halvenenud tingimusi.

— Tavareziim: pidurisiisteemis ei esine rikkeid ning hodrd-
piduriseadmete puhul kasutatakse hdordetegurite nimi-
véartusi (vastavad kuivadele tingimustele). Nimetatud
arvutus nditab pidurdustShusust tavareziimil.
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6)

7)

8)

9)

— Alatalitlusreziim: eeldatakse alapunktis 4.2.4.2.2 nime-
tatud ohutusndude nr 3 juures viidatud rikkeid ning
hddrdpiduriseadmete puhul kasutatavate hoodrdetegurite
nimivédrtusi.  Alatalitlusreziimi  arvutustes loetakse
voimalikuks iiksikuid rikkeid; selleks leitakse hiddapidur-
duse tShusus juhul, kui ithe punkti rikke tSttu kaasneb
pikim peatumisteekond ning sellega seotud iiksik rike
tuleb iiheselt kindlaks maédrata (rikkis osa ning rikkere-
ziim, vOimaluse korral ka rikete sagedus).

— Halvenenud tingimused: lisaks tuleb héadapidurduse
tohusus arvutada ka hoordeteguri vdhendatud véartus-
tega, vOttes arvesse temperatuuri ja niiskuse piirvddrtusi
(vt J-1 liite viites 27 osutatud kirjelduse alapunkt
5.3.1.4).

Markus: nimetatud erinevaid reziime ja tingimusi tuleb
arvestada eriti juhul, kui raudteesiisteemi optimeerimiseks
voetakse kasutusele korgtehnoloogilisi juhtkdskude ja signaa-
limise siisteeme (nt ETCS).

Hadapidurduse tohusus tuleb arvutada jargmise kolme koor-
mustingimuse kohta:

— minimaalne koormus: ,td0korras sdiduki projektijargne
mass” (nagu on kirjeldatud alapunktis 4.2.2.10);

— tavapédrane koormus: ,projektijirgne mass tavapirase
kasuliku koormaga” (nagu on kirjeldatud alapunktis
4.2.2.10);

— suurim pidurduskoormus: koormustingimus, mis on
viiksem ,,projektijargsest massist erakordselt raske kasu-
liku koormaga” voi vordne sellega (nagu on kirjeldatud
alapunktis 4.2.2.10).

Kui see koormustingimus on vidiksem ,,projektijargsest
massist erakordselt raske kasuliku koormaga”, tuleb
seda pohjendada ja see tuleb dokumenteerida alapunktis
4.2.12.2 kirjeldatud tilddokumentatsioonis.

Hédapidurduse arvutuste kontrollimiseks tuleb teha katse-
tused vastavalt alapunktis 6.2.3.8 kirjeldatud vastavushinda-
mise menetlusele.

Kédesoleva KTK punktis 4.2.12.2 maéératletud tehnilisse
dokumentatsiooni tuleb iga koormustingimuse kohta kanda
tavareziimi héadapidurduse tohususe arvutuste véikseim
tulemus (mis tooks kaasa pikima vdimaliku peatumistee-
konna), mis on leitud valmistajakiiruse suhtes (muudetud
vastavalt eespool ndutavate katsetuste tulemustele).

Peale selle, piisivas voi eelmidratud koosseisus kasutamise
suhtes hinnatavatel veeremiiiksustel, mille valmistajakiirus
on 250 km/h voi iile selle, ei tohi peatumisteekond hadapi-
durduse korral tavareziimis olla suurem jargmistest vaartus-
test koormustingimusel ,.tavapirane koormus”:
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4.2.4.53.

4.2.4.54.

— 5360 m kiirusel alates 350 km/h (kui see kiirus <=
valmistajakiirus);

— 3650 m kiirusel alates 300 km/h (kui see kiirus <=
valmistajakiirus);

— 2430 m kiirusel alates 250 km/h;

— 1500 m kiirusel alates 200 km/h.

Soidupidurduskasklus

Aeglustuse arvutamine

1) Kboigi veeremiiliksuste puhul arvutatakse sdidupidurduse
tohusus vastavalt J-1 liite viites 28 osutatud kirjeldusele,
vottes eelduseks, et pidurisiisteem on tavareziimil, hodrdpi-
duriseadmete suhtes kehtivad hodrdetegurite nimivéartused,
koormustingimus on ,,projektijargne mass tavapérase kasu-
liku koormaga” ning veerem liigub valmistajakiirusel.

2)  Suurima sdidupidurduse arvutuste kontrollimiseks tuleb teha
katsetused vastavalt alapunktis 6.2.3.9 kirjeldatud vastavus-
hindamise menetlusele.

Séidupidurduse maksimaalne tohusus:

3)  kui soidupidurduse projektijirgne tShusus on suurem kui
hédapidurduse tohusus, peab olema voimalik sdidupidurduse
suurimat tohusust piirata (pidurite juhtimissiisteemi osana voi
hooldustegevuste kiigus), nii et see oleks héddapidurduse
tohususest madalamal tasemel.

Mrkus: litkkmesriik vdib ohutuse kaalutlustel nduda, et hadapidur-
duse tOhusus oleks suurem kui sdidupidurduse maksimaalne
tohusus, aga iihelgi juhul ei tohi liikmesriik keelduda juurdepi-
sudiguste andmisest raudteeveo-ettevotjale, kes kasutab suurema
maksimaalse sOidupidurduse tohususega veeremit, vilja arvatud
juhul, kui litkmesriik suudab tdendada ohtu riiklikule ohutustase-
mele.

Soojusmahtuvusega seotud arvutused

1) Kdiesolevat alapunkti kohaldatakse koigi veeremiiiksuste
suhtes.

2)  OTMide puhul on lubatud nimetatud ndudele vastavust tden-
dada rataste ja piduriseadmete temperatuuri modtmiste abil.

3)  Pidurite energianeelamisvdimet tuleb tdendada arvutuslikult,
ndidates, et tavareziimil pidurisiisteem suudab projektijargselt
taluda pidurdusenergia hajumist. Nimetatud arvutuses ener-
giat hajutavate pidurisiisteemi osade puhul kasutatavaid
vordlusvéirtusi tuleb kontrollida soojuskatsetuse voi vara-
sema kogemuse pdhjal.
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4)

5)

Arvutus peab hdlmama stsenaariumi, mis koosneb hidapi-
duri kahest jérjestikusest rakendamisest suurimal kiirusel
(nendevahelise ajavahemikuga, mis vastab rongi suurima
kiiruseni kiirendamiseks kuluvale ajale) iihetasasel roobasteel
koormustingimusel ,,suurim pidurduskoormus”.

Veeremiiiksuste puhul, mida ei ole vdimalik iseseisvalt
rongina kditada, tuleb aruandesse maérkida arvutustes kasu-
tatud ajavahemik héddapiduri kahe jérjestikuse rakendamise
vahel.

Arvutus koormustingimuse ,,suurim pidurduskoormus” kohta
peab médrama liini suurima kalde ning pidurisiisteemi ehitu-
sest tuleneva veeremi pikkuse ja sdidukiiruse suhte soojus-
mahutavusse tingimustes, kus sdidupidurit kasutatakse rongi
iihtlase sdidukiiruse hoidmiseks.

Tulemused (liini suurim kalle, tulenev veeremi pikkus ja
soidukiirus) tuleb kanda kédesoleva KTK punktis 4.2.12
madratletud veeremi dokumentatsiooni.

Soovituslikult vdiks arvutuses eeldada jérgmist kallakul
soidu ,,vOrdlusjuhtumit™: sdilitada kiirust 80 km/h, labides
tihtlasel 21 %o kallakul vahemaa 46 km. Kui kasutatakse
nimetatud vordlusjuhtumit andmed voib mainida, et ldhtu-
takse sellest juhtumist.

Piisivas voi eelméddratud koosseisus kasutamise suhtes hinna-
tavad veeremiliksused, mille valmistajakiirus on 250 km/h
vai iile selle, peavad olema konstrueeritud kditamiseks pidur-
dussiisteemiga tavareziimis ja koormustingimusel ,,suurim
pidurduskoormus” kiirusel, mis moodustab 90 % valmistaja-
kiirusest suurimal languskaldel 25 %o 10 km jooksul ning
suurimal languskaldel 35 %o 6 km jooksul.

4.24.5.5. Seisupidur

1)

2)

3)

Tohusus

40 %o kallakul seisvat veeremiiiksust (rongi voi sdidukit)
peab olema vdimalik hoida koormustingimusel ,to0korras
veeremiiiksuse projektijairgne mass” liikumatuna ilma mingi-
suguse toiteallikata.

Liikumatuna hoidmine saavutatakse seisupidurifunktsiooni
abil ning kui seisupidur iiksinda ei suuda ndutud tdhusust
saavutada, kasutatakse tdiendavaid vahendeid (nt tokesteid);
noutavad tdiendavad vahendid peavad olema rongi pardal
kasutusvalmis.

Arvutus

Veeremiiiksuse (rongi voi sdiduki) seisupiduri tShusus arvu-
tatakse vastavalt J-1 liite viites 29 osutatud kirjeldusele.
Tulemus (suurim kallak, millel seisupidur suudab iiksinda
veeremiiiksust liitkumatuna hoida) tuleb kanda kédesoleva
KTK punktis 4.2.12 méératletud tehnilisse dokumentatsiooni.
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4.2.4.6.

4.2.4.6.1.

4.2.4.6.2.

Ratta ja roobastee haardeprofiil — rataste
lohisemise vdltimise siisteem

Ratta ja roobastee haardeprofiili vaartus

1)  Veeremiiiksuse pidurisiisteem peab olema projekteeritud
selliselt, et kiirusel 30 km/h-250 km/h saavutatava hédapi-
duri tohususe (kusjuures arvesse tuleb votta ka diinaamilist
pidurit, kui see aitab tohusust parandada) ja sdidupiduri
tohususe (ilma diinaamilise pidurita) arvutustes ei eeldataks,
et iga rattapaari puhul on arvutatud ratta ja roobastee haar-
detegur suurem kui 0,15 jargmiste eranditega:

— piisivas vOi eelmédratud koosseisus hinnatavate seitsme
voi vdhema teljega veeremiiiksuste puhul ei tohi arvu-
tatud ratta ja roobastee haardetegur olla suurem kui 0,13;

— piisivas vdi eelmédratud koosseisus hinnatavate 20 voi
enama teljega veeremiiiksuste puhul voib arvutatud
ratta ja roobastee haardetegur olla koormustingimusel
,,minimaalne koormus” suurem kui 0,15, kuid ei tohi
olla suurem kui 0,17.

Mcirkus: koormustingimusel ,,tavapdrane koormus” erandeid
ei kohaldata; kehtib piirvdértus 0,15.

Nimetatud vdhimat telgede arvu vdib vdhendada 16 teljeni,
kui alapunkti 4.2.4.6.2 kohaselt ndutav rataste lohisemise
viltimise siisteemi tShususe katsetus viiakse 1dbi koormus-
tingimusel ,,minimaalne koormus” ja annab positiivse tule-
muse.

Kiirusel 250 km/h — 350 km/h (kaasa arvatud) peavad
eespool nimetatud kolm piirvéartust langema lineaarselt, et
neid oleks voimalik vdhendada 0,05 vorra kiirusel 350 km/h.

2)  Eespool nimetatud nouet kohaldatakse ka alapunktis
4.2.4.4.3 kirjeldatud otsese pidurduse késkluse suhtes.

3)  Veeremiiiksuse projektis ei tohi seisupiduri tohususe arvuta-
misel eeldada ratta ja ro6bastee haardetegurit, mis on suurem
kui 0,12.

4) Ratta ja roobastee haardumise nimetatud piirvédartusi tuleb
kontrollida arvutuste abil koigi kolme alapunktis 4.2.4.5.2
nimetatud koormustingimuse suhtes, vottes eelduseks vaik-
seima rattalabimdddu.

Koik haardeteguri vairtused tmardatakse kahe kohani pérast
koma.

Rataste lohisemise viltimise siisteem

1) Rataste lohisemise viltimise siisteem on siisteem, mis on
projekteeritud haardeteguri parimaks drakasutamiseks pidur-
dusjoudu kontrollitult vihendama ja taastama nii, et ratta-
paarid ei blokeeruks ega lohiseks juhitamatult, vihendades
nii peatumisteekonna pikkust ja voimalikke rattakahjustusi.
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2)

3)

4)

3)

6)

7)

8)

Nouded rataste lohisemise viltimise silisteemi olemasolule ja
kasutamisele veeremiiiksusel.

Rataste lohisemise véltimise siisteemiga peavad olema varus-
tatud veeremiiiksused, mille projektijirgne suurim sdidu-
kiirus on suurem kui 150 km/h.

Rataste lohisemise véltimise siisteemiga peavad olema varus-
tatud veeremiiiksused, mille rataste veerepindadel kasuta-
takse piduriklotse ja mille pidurite tdhususe arvutuses eelda-
takse ile 30 km/h kiiruse korral, et arvutatud ratta ja
ro0bastee haardeteguri véartus on suurem kui 0,12.

Rataste lohisemise véltimise siisteemiga peavad olema varus-
tatud veeremiliksused, mille rataste veerepindadel ei kasutata
piduriklotse ja mille pidurite tdhususe arvutuses eeldatakse
ile 30 km/h kiiruse korral, et arvutatud ratta ja roobastee
haardeteguri vaértus on suurem kui 0,11.

eespool nimetatud nduet rataste lohisemise viltimise
siisteemi kohta kohaldatakse kahe pidurdusreziimi suhtes:
hédapidur ja soidupidur.

Samuti kohaldatakse seda sdidupiduri koosseisu kuuluva
diinaamilise pidurisiisteemi suhtes ning see voib kuuluda
hadapiduri koosseisu (vt alapunkt 4.2.4.7).

Nouded rataste lohisemise véltimise siisteemi tohususele

Diinaamilise pidurisiisteemiga varustatud veeremiiiksustel
peab rataste lohisemise valtimise siisteem (kui see on eelmise
alapunkti kohaselt paigaldatud) kontrollima diinaamilist
pidurdusjoudu; kui selline siisteem ei ole kasutatav, tuleb
diinaamilist pidurdusjoudu vdhendada voi piirata, et vajalik
ratta ja roobastee haardetegur ei oleks suurem kui 0,15.

Rataste lohisemise véltimise siisteem peab olema projektee-
ritud vastavalt J-1 liite viites 30 osutatud kirjelduse alapunk-
tile 4; vastavushindamismenetlus on tépsustatud punktis
6.1.3.2.

Nouded tohususele veeremiiiksuse tasandil

Kui veeremiiiksus on varustatud rataste lohisemise véltimise
stisteemiga, tuleb selle siisteemi tdhusust katseliselt kontrol-
lida (peatumisteekonna suurim pikenemine vorreldes peatu-
misteekonnaga kuivadel roobastel) veeremiiiksusele paigal-
damisel; vastavushindamise menetlust on kirjeldatud
alapunktis 6.2.3.10.

Rataste lohisemise véltimise siisteemi asjaomaste osadega
tuleb arvestada alapunkti 4.2.4.2.2 kohaselt ndutavas hidapi-
durdusfunktsiooni ohutuse analiiiisis.

Rataste poorlemise jélgimise siisteem

Veeremiiiksused, mille valmistajakiirus on 250 km/h véi iile
selle, peavad olema varustatud rataste poorlemise jélgimise
siisteemiga, mis teavitab vedurijuhti telje blokeerumisest;
rataste poorlemise jdlgimise siisteem peab olema projektee-
ritud vastavalt J-1 viites 30 osutatud kirjelduse alapunk-
tile 4.2.4.3.
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4.2.4.7.

4.2.48.

4.2.48.1.

Diinaamiline pidur — veosiisteemiga iithendatud
pidurisiisteem

Kui alapunktis 4.2.4.5.2 médratletud tavareziimi hadapidurduse
tohusus sisaldab diinaamilise piduri vdi veosiisteemiga tihendatud
pidurisiisteemi pidurdustdhusust, peab diinaamiline pidur voi
veoslisteemiga tihendatud pidurisiisteem:

1) olema juhitav pohipidurisiisteemi juhtimisliini abil (vt
alapunkt 4.2.4.2.1);

2) olema kisitletud ohutuse analiiiisis, milles vaadeldakse ohte
olukorras, kus ,,pdrast hddapidurduskéskluse andmist esineb
diinaamilise pidurdusjou tdielik kadumine”.

Seda ohutuse analiiiisi tuleb votta arvesse hddapidurdusfunktsiooni
ohutuse analiiiisis, mis on ndutav alapunktis 4.2.4.2.2 esitatud
ohutusndude nr 3 kohaselt.

Kui elektriliste veeremiiiksuste puhul on diinaamilise piduri kasu-
tamise eelduseks asjaolu, et veeremiiiksuse pardal oleks Kkitte-
saadav pinge vilisest toiteallikast, tuleb ohutuse analiiiisis késit-
leda rikkeid, mille tagajarjel veeremiiiksuse pardal see pinge kaob.

Kui oht ei ole kontrolli all veeremi tasandil. Kui eespool nime-
tatud ohtu (vilise toitesiisteemi rike) ei ole veeremi tasandil kont-
rollitud, ei tohi diinaamilise piduri vdi veosiisteemiga {ihendatud
pidurisiisteemi pidurdustShusust votta arvesse alapunktis 4.2.4.5.2
maédratletud tavareziimi hddapidurduse tohususe puhul.

Haardumistingimustest soltumatu pidurisis-
teem

Uldosa

1) Kui vajalik pidurdustdhusus on suurem kui rataste ja
roobastee haardeteguri poolt vdimaldatud pidurdustdhusus
(vt alapunkt 4.2.4.6), on tdiendavat pidurdustShusust
voimalik saavutada pidurisiisteemide abil, mis rakendavad
pidurdusjoudu roobastele, soltumata ratta ja rodbastee haar-
dumistingimustest.

2)  Alapunktis 4.2.4.5 madratletud tavareziimil toimuva hadapi-
durduse pidurdustdhususe hindamisel on lubatud arvesse
vOtta ratta ja roobastee haardumisest soltumatute pidurite
osa; sellisel juhul peab haardumistingimustest sdltumatu
pidurisiisteem:

3) olema juhitav pdhipidurisiisteemi juhtimisliini abil (vt
alapunkt 4.2.4.2.1);

4) olema Kkésitletud ohutuse analiiiisis seoses ohuolukorraga,
mille puhul ,,pdrast hiddapidurduskdskluse andmist on pidur-
dusjoud taielikult kadunud sdltumata ratta ja roobastee haar-
dumistingimustest”.

Seda ohutuse analiiiisi tuleb votta arvesse hddapidurdus-
funktsiooni ohutuse analiiiisis, mis on ndutav alapunktis
4.2.4.2.2 esitatud ohutusndude nr 3 kohaselt.
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4.2.4.8.2.

4.2.4.8.3.

4.2.409.

Magnetiline rodpapidur

1)  Magnetiliste pidurite suhtes kohaldatavatele juhtkdskude ja
signaalimise allsiisteemis kirjeldatud nduetele on viidatud
kdesoleva KTK alapunktis 4.2.3.3.1.

2)  Vastavalt taristu KTK alapunktile 4.2.6.2.2 on lubatud kasu-
tada magnetilist rodpapidurit hidapidurina.

3) Roodpaga kokku puutuva magneti otsadetailide geomeetrilised
omadused peavad vastama iihele tiiiibile, mida on kirjeldatud
J-1 liite viites 31 osutatud kirjelduses.

4)  Magnetilist roopapidurit ei tohi kasutada kiirusel, mis on
suurem kui 280 km/h.

Poorisvoolu rodpapidur

1) Kaéesolevas alapunktis kisitletakse ainult podrisvoolu rodpa-
pidurit, mis tekitab pidurdusjou veeremi ja rodbaste vahele.

2)  Poorisvoolu rodpapidurite suhtes kohaldatavatele juhtkis-
kude ja signaalimise allsiisteemis kirjeldatud nduetele on
viidatud kdesoleva KTK alapunktis 4.2.3.3.1.

3) Poorisvoolu rodpapidurite kasutamise tingimused (seoses
nende mdjuga rodbastee soojenemisele ja vertikaalselt aval-
duvale joule) ei ole iihtlustatud.

Seetdttu on podrisvoolu rodpapidurite suhtes kohaldatavad nduded
avatud punkt.

4) Kuni nn avatud punkti sulgemiseni loetakse kiirliinidega
ihilduvaks need pddrisvoolu rodpapiduri poolt piki rodbas-
teed maksimaalselt rakendatava pidurdusjou véairtused, mis
on kindlaks médratud kiirraudteeveeremi KTK (2008)
alapunktis 4.2.4.5 ja mida kasutatakse kiirusel > 50 km/h.

Piduri oleku ja rikke néditaja

1)  Rongipersonali kédsutuses olev teave peab voimaldama kind-
laks teha veeremit késitlevaid halvenenud tingimusi (pidur-
dustdhusus on ndutavast tasemest vdiksem), mille suhtes
kehtivad spetsiaalsed kiitusreeglid. Selleks peab rongiperso-
nalil olema voimalus saada kditamise teatud etappidel teavet
pohipidurisiisteemide (hdda- ja sdidupidur) ja seisupidurisiis-
teemide oleku (rakendatud, vabastatud voi isoleeritud) ning
nende siisteemide iga eraldi juhitava vOi isoleeritava osa
(sealhulgas iihe v6i mitme ajami) oleku kohta.

2) Kui seisupidur so6ltub alati otseselt pohipidurisiisteemi
olekust, ei ole tdiendav eraldi niit seisupidurisiisteemi
oleku kohta ndutav.

3) Kaitusetappide 16ikes hinnatakse pidurdust paigalseisu ajal ja
soidu ajal.

4)  Seisu ajal peab rongipersonalil olema vdimalik kontrollida
rongi seest ja/voi viljast jirgmisi asjaolusid:

— katkestuste puudumine rongi pidurite juhtimisliinis;
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5)

6)

7)

— pidurdusenergia kittesaadavus kogu rongi ulatuses;

— pohi- ja seisupidurisiisteemide olek ning nende siistee-
mide iga eraldi juhitava vOi isoleeritava osa (kaasa
arvatud ithe vOi mitme ajami) olek (nagu kirjeldatud
kdesoleva alapunkti esimeses 1digus), vilja arvatud
diinaamiline pidur ja veosiisteemidega tihendatud pidurid.

Soidu ajal peab juhil olema vdimalik kabiinis juhikohal
viibides kontrollida jargmist:

— rongi pidurite juhtimisliini olek;

— rongi pidurite energiavarustuse olek;

— diinaamilise piduri ja veosiisteemidega tthendatud piduri-
siisteemi olek, kui neid on arvesse voetud tavareziimi
hédapidurduse tohususe puhul;

— pohipidurisiisteemi vahemalt ithe eraldi juhitava osa
(ajami) rakendumise voi vabastamise olek (nt aktiivka-
biiniga varustatud sdidukile paigaldatud osa).

Eespool kirjeldatud teabe edastamine rongipersonalile on
ohutusega seotud oluline funktsioon, kuna rongipersonal
kasutab seda rongi pidurdustdhususe hindamiseks.

Kui lokaalset teavet saab jélgida niidikutelt, tagab ihtlus-
tatud ndidikute kasutamine ndutava ohutustaseme.

Kui personal saab keskse juhtimissiisteemi abil teha koik
kontrollid iihest kohast (nt juhikabiinist), tuleb selle siisteemi
usaldusvédrsuse hindamiseks 14bi viia analiiiis, mis hdlmab
komponentide rikkereziimi, veakindlust, korrapéraseid kont-
rolle ja muid sitteid; selle analiiiisi alusel méaratakse kind-
laks keskse juhtimissiisteemi kiitustingimused ja need
kantakse alapunktis 4.2.12.4 kirjeldatud kditusdokumentat-
siooni.

Kohaldatavus tildkdituseks ettendhtud veeremiiiksuste puhul

Arvestatakse ainult nende funktsioonidega, mis omavad taht-
sust veeremiiiksuse projektijargsete parameetrite puhul (nt
kabiini olemasolu jne).

Nouded signaalide edastamisele veeremiiiksuse ja teiste
rongikoosseisu haagitud veeremiiiksuste vahel, et pidurisiis-
teemi késitlev teave oleks kogu rongi kohta kittesaadav,
tuleb dokumenteerida, vottes arvesse funktsionaalseid
aspekte.
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4.2.4.10.

4.2.5.

Kéesoleva KTKga ei kehtestata veeremiliksustevahelistele
fiitisilistele liidestele mingeid kohustuslikke tehnilisi lahen-
dusi.

Nouded piduritele pddstetdode korral

1) Koik pidurid (hdda-, sdidu- ja seisupidur) peavad olema
varustatud seadmetega, mis vdimaldavad nende vabastamist
ja isoleerimist. Nimetatud seadmed peavad olema juurdepéa-
setavad ja kasutatavad soltumata sellest, kas rong voi sdiduk
saab toidet, ei saa toidet voi sellel pole vdimalik liitkuda
energiavarustuse puudumise tottu.

2)  Muudes kui 1 520 mm rédpmelaiusega siisteemides kéitami-
seks ette ndhtud veeremiiiksuste puhul peab olema vdimalik
pérast kditamise jooksul ilmnenud riket pdista rong, mille
pardal puudub elektrienergia, padsterongi abil, mis on varus-
tatud UIC-tiilipi pidurisiisteemiga iihilduva ohkpidurisiistee-
miga (pidurite juhtimisliiniks on piduritorustik).

Mdrkus: vt kédesoleva KTK alapunkt 4.2.2.2.4 paasteiiksuse
mehaaniliste ja pneumaatiliste liideste kohta.

3) Péidstmise jooksul peab olema vdimalik kontrollida paéste-
rongi pidurisiisteemi osa liidesseadme abil; selle ndude tiit-
miseks on lubatud péésterongi vooluahelate energiaga varus-
tamiseks kasutada akupohist madalpinget.

4) Paastetava rongi poolt sellisel kéitusreziimil saavutatavat
pidurdustohusust tuleb hinnata arvutuse abil, aga see ei pea
olema vordne alapunktis 4.2.4.5.2 kirjeldatud pidurdustdhu-
susega. Arvutuslikult leitud pidurdustdhusus ja kéitamistingi-
mused pédstetoddel tuleb esitada punktis 4.2.12 kirjeldatud
tehnilises dokumentatsioonis.

5) Nimetatud nouet ei kohaldata veeremiiiksuste suhtes, mida
kaitatakse alla 200 tonni raskustes (koormustingimusel
,tookorras veeremiiiksuse projektijirgne mass”) rongikoos-
seisudes.

Reisijatega seotud punktid

Jargmine mitteammendav loend annab ainult teavitamise eesmargil
ilevaate piiratud liikkumisvoimega inimeste juurdepddsu KTKs
sisalduvatest pohiparameetritest, mida kohaldatakse reisijateveoks
ettendhtud veeremiiiksuste suhtes:

— istmed, kaasa arvatud eelisdigusistmed

— ratastoolide kohad

— vilisuksed, sealhulgas mddtmed, reisijaliides uste juhtimiseks;

— siseuksed, sealhulgas mootmed, reisijaliides uste juhtimiseks;

— tualettruumid;

— takistusteta vahekéigud;

— valgustus;
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4.2.5.1.

— kliendiinfo;

muutused pdranda korguses;

késipuud,

ratastooliga juurdepddsetavad magamiskohad;

transpordivahendisse sisenemise ja sealt véljumise astmete
asetus, kaasa arvatud astmed ja abivahendid rongile minekuks.

Lisanduded on esitatud kéesoleva alapunkti jargnevas osas.

Sanitaarsiisteemid

1)

2)

3)

4)

Kui veeremiiiksuses on veekraan, aga sellest tulev vesi ei
vasta ndukogu direktiivi 98/83/EU (') nduetele, peab kraani
juures olema selgesti ndhtav tdhis selle kohta, et kraanist
tulev vesi ei ole joodav.

Kui olemas on sanitaarsiisteemid (tualettruumid, pesuruumid,
baari-/restoraniruumid), ei tohi need vdimaldada inimeste
tervisele voi keskkonnale ohtlike materjalide keskkonda
sattumist. Keskkonda viidavad materjalid (st puhastatud
vesi, vélja arvatud seebivesi, mis lastakse keskkonda otse
pesuruumidest) peavad vastama jirgmistele direktiividele:

— sanitaarsiisteemidest viljuva vee bakterisisaldus ei tohi
iihelgi hetkel iiletada suplusvee kvaliteedi juhtimist késit-
levas Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivis
2006/7/EU (%) maismaavee jaoks etteniihtud soole entero-
kokkide ja Escherichia coli sisalduse ,hea” kvaliteedi
vairtusi.

— puhastuse kéigus ei tohi vette lisada aineid, mis on loet-
letud Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi
2006/11/EU (3) (teatavate iihenduse veekeskkonda lasta-
vate ohtlike ainete pdhjustatava saaste kohta) I lisas.

Selleks et keskkonda lastav vedelik ei paiskuks roobastee
korvale, peab mis tahes allikast ldhtuv kontrollimatu heide
olema suunatud tiiksnes allapoole sdiduki kereraami alla
soiduki pikisuunalisest keskjoonest kuni 0,7 m kaugusele.

Alapunktis 4.2.12 kirjeldatud tehnilises dokumentatsioonis
tuleb esitada jargmised andmed:

— tualettruumide olemasolu veeremiiiksuses ja nende tiiiip;

— loputusvahendi omadused, kui selleks ei ole puhas vesi;

— keskkonda viidava vee puhastussiisteemi olemus ning
standardid, millele vastavust on hinnatud.

(") Néukogu direktiiv 987/83/EU, 3. november 1998, olmevee kvaliteedi kohta (EUT L 330,

5.12.1998, Ik 32).

(?) Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv 2006/7/EU, 15. veebruar 2006, mis kisitleb
suplusvee kvaliteedi juhtimist ja millega tunnistatakse kehtetuks direktiiv 76/160/EMU
(ELT L 64, 4.3.20006, 1k 37).

(®) Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv 2006/11/EU, 15. veebruar 2006, teatavate
ihenduse veekeskkonda lastavate ohtlike ainete pohjustatava saaste kohta (ELT L 64,

4.3.2000, lk 52).



2014R1302 — ET — 01.01.2015 — 000.001 — 69

4252,

4.2.53.
4.25.3.1.

Helisignaal-sidesiisteem

D

2)

3)

4)

5)

6)

Kéesolevat alapunkti kohaldatakse koigi reisijateveoks ja
reisirongide vedamiseks ettendhtud veeremiiiksuste suhtes.

Rongid peavad olema varustatud vdhemalt helisignaali edas-
tavate sidevahenditega, mis vdimaldavad:

— rongimeeskonna poordumist rongis olevate reisijate
poole;

— rongimeeskonna litkmete omavahelist sidepidamist, eriti
vedurijuhi ja reisijate alas viibiva personali vahel (kui
neid on).

Seadmed peavad suutma jddda vihemalt kolmeks tunniks
ootereziimile, soOltumata rongi pdhilisest energiaallikast.
Ootereziimi ajal peavad seadmed olema suutelised todtama
juhuslike ajavahemike jérel ja erineva pikkusega perioodide
viltel kokku 30 minutit.

Sidesiisteem peab olema projekteeritud selliselt, et vihemalt
pooled selle valjuhéilditest (iile kogu rongi jaotatud) jadvad
toole ka iihe edastuselemendi rikke korral, vdi on rikke
korral vdimalik kasutada reisijate teavitamiseks muud
vahendit.

Reisijate vdimalused rongimeeskonnaga iihenduse vdtmiseks
on ette ndhtud alapunktis 4.2.5.3 (reisijate hdiresignaal) ja
4.2.5.4 (sideseadmed reisijatele).

Kohaldatavus iildkdituseks ettendhtud veeremiiiksuste puhul

Arvesse voetakse ainult neid funktsioone, mis omavad téht-
sust veeremiiiksuse projektijargsete parameetrite puhul (nt
kabiini olemasolu, meeskonna liidesesiisteemi olemasolu
jne).

Nouded signaalide edastamisele veeremiiiksuse ja teiste
rongikoosseisu haagitud veeremiliksuste vahel, et sidesiis-
teem oleks kogu rongi ulatuses kéttesaadav, tuleb rakendada
ja dokumenteerida, vottes arvesse funktsionaalseid aspekte.

Kéesoleva KTKga ei kehtestata veeremiiiksustevahelistele
fuitisilistele liidestele mingeid kohustuslikke tehnilisi lahen-
dusi.

Reisijate hédiresignaal

Uldosa

D

2)

Kéesolevat alapunkti kohaldatakse koigi reisijateveoks ette-
ndhtud veeremiiiksuste ning reisirongide vedamiseks ette-
ndhtud veeremiiiksuste suhtes.

Reisijate hdiresignaal voimaldab kdigil rongis viibijatel anda
juhile teada vdimalikust ohust ja selle kdivitamine mdjutab
kéitamist (nt pidurdamise alustamine, kui juht ei reageeri);
tegemist on ohutusega seotud funktsiooniga, millega seotud
nduded, sealhulgas ohutusaspektid on sitestatud kdesolevas
alapunktis.
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4253.2. Teabeliidestele esitatavad nduded

1) Koik sektsioonid, iga tambur ja koik muud reisijatele
moeldud eraldatud alad, vélja arvatud tualetid ja kdiguteed,
peavad olema varustatud vdhemalt iihe selgesti nihtava ja
téhistatud hiiresignaali seadmega, mis vdimaldab potent-
siaalsest ohust juhile teatada.

2) Hiiresignaali seade peab olema projekteeritud selliselt, et
parast kéivitamist ei ole reisijatel voimalik héiresignaali
tithistada.

3) Reisijate hiiresignaali kédivitamisel peavad nii visuaalsed kui
ka helisignaalid juhile méirku andma, et iiks v0i mitu reisijate
héiresignaali on aktiveeritud.

4)  Kabiinis peab olema seade, mis vdimaldab juhil kinnitada, et
ta on hairesignaalist teadlik. Juhi kinnitus peab joudma
kohta, kust reisijate héiresignaal kiivitati, ning see peab
vilja liilitama kabiini helisignaali.

5)  Veeremiiiksuste puhul, mille t66ks ei ole ette nahtud perso-
nali (peale juhi), peab siisteem vdimaldama juhi algatusel
sidetihenduse loomist juhikabiini ning alarmi(de) kéivitus-
koha vahel. Veeremiiiksuste puhul, mille to6ks on ette
ndhtud rongipersonal (lisaks juhile), on lubatud luua see
sidetihendus juhikabiini ja rongipersonali vahel.

Stisteem peab voimaldama nimetatud sidetihenduse katkesta-
mist juhi algatusel.

6) Meeskonna késutuses peab olema seade reisijate hiiresig-
naali ldhtestamiseks.

4.2.5.33. Nouded pidurite aktiveerimisele reisijate hdiresignaali korral

1) Kui rong on perrooni ddres peatunud vodi alustab perrooni
juurest &rasditu, peab reisijate hdiresignaali kiivitamisele
koheselt jargnema sdidupiduri vdi héddapiduri rakendamine,
mille tulemusena rong téielikult peatub. Sellisel juhul ei tohi
siisteem lubada juhil reisijate héiresignaali poolt kéivitatud
automaatset pidurdust tithistada enne, kui rong on téielikult
peatunud.

2)  Muudel juhtudel tuleb 10 +/— 1 sekundi jooksul péarast
(esimese) reisijate hdiresignaali kdivitamist rakendada vihe-
malt automaatne sdidupidur, kui juht nimetatud aja jooksul
reisijate hiiresignaali vastuvotmist ei kinnita. Stisteem peab
andma juhile igal ajal vdimaluse reisijate hdiresignaali poolt
kéivitatud automaatse pidurduse tithistamiseks.

4.2.53.4. Rongi perrooni juurest lahkumise kriteeriumid

1)  Rongi perrooni juurest lahkumise ajaks loetakse ajavahemik
alates hetkest, mil uksed ldhevad ,,avatud” olekust ,,suletud
ja lukustatud” olekusse, kuni hetkeni, mil rong on osaliselt
perrooni alast vilja sditnud.
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2)  Nimetatud hetk tuleb kindlaks médrata rongis asuva seadme
abil (funktsioon, mis vdimaldab perrooni fiilisiliselt jélgida
vOi mis pdhineb kiirusel vdi vahemaal voi muudel alterna-
tiivsetel kriteeriumidel).

3)  Veeremiliksuste puhul, mis on ette ndhtud kiitamiseks
liinidel, millele on paigaldatud raudteeddrne juhtkdskude
signaliseerimise silisteem ETCS (mis hdlmab reisijatele
moeldud ust késitlevat teavet, nagu on kirjeldatud juhtkas-
kude ja signaalimise KTK A lisa viites 7), peab see rongi
pardal paiknev seade vdimaldama vastu votta ETCS-
slisteemi kaudu edastatavat teavet platvormi kohta.

4.2.5.3.5. Ohutusnéuded

1)  Stsenaariumi korral, mil reisijate hdiresignaalis esineb rike ja
selle tulemusel ei ole reisijal vdimalik kédivitada pidurite
aktiveerumist eesméirgiga peatada rong selle lahkumisel
perroonilt, tuleb niidata, et risk on maandatud vastuvoeta-
vale tasemele, pidades silmas, et funktsioonirike voib suure
tdendosusega pohjustada otseselt surmajuhtumi ja/vdi raske
vigastuse.

2)  Stsenaariumi korral, mil reisijate héiresignaalis esineb rike ja
selle tulemusel ei edastata juhile teavet nimetatud hairesig-
naali aktiveerimise kohta, tuleb niidata, et risk on maandatud
vastuvoetavale tasemele, pidades silmas, et funktsioonirike
vOib suure tdendosusega pdhjustada otseselt surmajuhtumi
ja/voi raske vigastuse.

3) Nouetele vastavuse tdendamist (vastavushindamise menet-
lust) on kirjeldatud kdesoleva KTK alapunktis 6.2.3.5.

4.2.5.3.6. Alatalitlusreziim

1)  Juhikabiiniga veeremiiiksused peavad olema varustatud sead-
mega, mis vdimaldab volitatud tootajatel reisijate hiiresig-
naali siisteemi isoleerida.

2)  Kui reisijate hdiresignaali siisteem ei to6ta, kuna toStajad on
selle tahtlikult isoleerinud, tekkinud on tehniline rike voi
veeremiiiksus on haagitud mittetihilduva veeremiiiksusega,
peab see olema pidevalt ndha juhile aktiivses juhikabiinis
ja reisijate héiresignaali sisseliilitamisele peab koheselt jérg-
nema pidurite rakendumine.

3) Isoleeritud reisijate hiiresignaali siisteemiga rong ei vasta
kédesolevas KTKs maédratletud minimaalsetele ohutuse ja
koostalitluse nouetele ning loetakse seetdttu todtavaks alata-
litlusreziimil.

4.25.3.7. Kohaldatavus iildkdituseks ettendhtud veeremiiiksuste puhul

1)  Arvesse vietakse ainult neid funktsioone, mis omavad tiht-
sust veeremiiiksuse projektijargsete parameetrite puhul (nt
kabiini olemasolu, meeskonna liidesesiisteemi olemasolu
jne).
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4254,

4.2.55.

4.25.5.1.

2)

3)

Nouded signaalide edastamisele veeremiiiksuse ja teiste
rongikoosseisu haagitud veeremiiiksuste vahel, et reisijate
héiresignaali siisteem oleks kogu rongi ulatuses kittesaadav,
tuleb rakendada ja dokumenteerida, vottes arvesse kéesole-
vas alapunktis kirjeldatud funktsionaalseid aspekte.

Kédesoleva KTKga ei kehtestata veeremiiiksustevahelistele
fuitisilistele liidestele mingeid kohustuslikke tehnilisi lahen-
dusi.

Sideseadmed reisijatele

1)

2)

3)

4)

5)

6)

Kéesolevat alapunkti kohaldatakse koigi reisijateveoks ja
reisirongide vedamiseks ettendhtud veeremiiiksuste suhtes.

Veeremiiiksused, mille tooks ei ole ette ndhtud personali
(peale juhi), peavad olema varustatud sideseadmega, mille
abil reisijatel oleks voimalik teavitada isikut, kes saab votta
asjakohased meetmed.

Nouded sideseadme paiknemisele on samad, mida kohalda-
takse alapunktis 4.2.5.3 ,Reisijate hdiresignaal: funktsio-
naalsed nduded” maératletud reisijate hdiresignaali puhul.

Stisteem peab vdimaldama sidelihenduse loomist reisija
algatusel. Siisteem peab vOimaldama side vastuvdtjal (nt
juhil) katkestada see sideiihendus omal algatusel.

Reisijatele moeldud sideseadmeliides peab olema téhistatud
tihtlustatud téhisega, sisaldama visuaalseid ja kompesiimbo-
leid ning andma visuaalselt ja heliliselt mérku selle kasuta-
misest. Need elemendid peavad vastama piiratud liikkumisvai-
mega inimeste juurdepddsu KTK-le.

Kohaldatavus iildkdituseks ettendhtud veeremiiiksuste puhul

Arvesse voetakse ainult neid funktsioone, mis omavad tédht-
sust veeremiliksuse projektijargsete parameetrite puhul (nt
kabiini olemasolu, meeskonna liidesesiisteemi olemasolu
jne).

Nouded signaalide edastamisele veeremiiiksuse ja teiste
rongikoosseisu haagitud veeremiiiksuste vahel, et sidesiis-
teem oleks kogu rongi ulatuses kittesaadav, tuleb rakendada
ja dokumenteerida, vottes arvesse funktsionaalseid aspekte.

Kéesoleva KTKga ei kehtestata veeremiiiksustevahelistele
futisilistele liidestele mingeid kohustuslikke tehnilisi lahen-
dusi.

Vilisuksed: reisijate sisse- ja vdljapdds vagu-
nisse

Uldosa

1)

Kéesolevat alapunkti kohaldatakse koigi reisijateveoks ja
reisirongide vedamiseks ettendhtud veeremiiiksuste suhtes.



2014R1302 — ET — 01.01.2015 — 000.001 — 73

4.2.5.52.

4.2.5.53.

2)

3)

Personali ja kauba jaoks ettendhtud uksi késitletakse kéesole-
va KTK alapunktides 4.2.2.8 ja 4.2.9.1.2.

Reisivaguni vilisuste kontrollseadmel on ohutuse seisukohast
oluline funktsioon; kéesolevas alapunktis esitatud funktsio-
naalsed ja ohutusnduded on vajalikud selleks, et tagada
ndutav ohutustase.

Kasutatavad mdisted

1)

2)

3)

4)

5)

6)

Uste

D

2)

3)

4)

Kéesoleva alapunkti kontekstis tdhendab médiste ,,uks” reisi-
jatele mdeldud vélimist ust (iihe- voi mitmepoolset), mille
pohieesmirk on vdimaldada reisijate sisenemist veeremiiik-
susesse ja sealt vdljumist.

,,Lukustatud uks” on uks, mis piisib suletud fiilisilise ukse-
lukustusseadise abil.

,,Lukustades kasutusest korvaldatud uks” on uks, mis on
suletud asendis litkumatuks muudetud manuaalselt kiditatava
mehaanilise lukustusseadise abil.

,,Vabastatud” uks on uks, mida on voimalik avada lokaalse
voi keskse (kui see on olemas) ukseavamisseadise abil.

Kéesoleva alapunkti kontekstis loetakse rong paigalseisvaks,
kui selle kiirus on 3 km/h voi alla selle.

Kéesoleva alapunkti kontekstis tdhendab ,,rongimeeskond”
ihte rongi pardal oleva personali liiget, kes vastutab ukse-
stisteemidega seotud kontrollide eest; selleks voib olla vedu-
rijuht vOi mdni teine rongi pardal oleva personali liige.

sulgemine ja lukustamine

Ukseavamisseadis peab vdimaldama enne rongi véljumist
kdigi uste sulgemist ja lukustamist rongimeeskonna poolt.

Kui sisse tuleb tdmmata liikkuvad trepid, hdlmab uste sulge-
mise protsess ka trepi liigutamist sissetdommatud asendisse.

Kui keskne uste sulgemine ja lukustus kiivitatakse lokaalselt
ihe rongiukse juurest, on lubatud jétta konealune uks
avatuks, kui teised uksed sulguvad ja lukustuvad. Uste juhti-
missilisteem peab voOimaldama personalil nimetatud ukse
hiljem enne véljasoitu sulgeda ja lukustada.

Uksed peavad piisima suletud ja lukus kuni nende vabasta-
miseni vastavalt alapunktile 4.2.5.5.6 ,,Uste avamine”. Kui
uste juhtimissiisteem jadb elektrita, peab uksed lukustatuna
hoidma lukustusmehhanism.

Meirkus: uste sulgemise hoiatussignaali kohta vt piiratud liikumis-
voimega inimeste juurdepddsu KTK alapunkt 4.2.2.3.2.



2014R1302 — ET — 01.01.2015 — 000.001 — 74

4.25.54.

4.25.5.5.

4255.6.

5)

Takistuste avastamine ustel

Reisivaguni vilisuksed peavad olema varustatud seadmetega,
mis aitavad uste sulgemisel avastada nende vahele jadvaid
takistusi (nt reisija). Takistuse ilmnemisel peavad uksed
automaatselt peatuma ning jddma teatavaks ajaks avatuks
vOi taasavanema. Siisteemi tundlikkus peab vdimaldama
tuvastada takistust vastavalt J-1 liite viites 32 osutatud kirjel-
duse alapunktile 5.2.1.4.1, kusjuures suurim takistusele aval-
datav surve peab olema kooskdlas J-1 liite viites 32 osutatud
kirjelduse alapunktiga 5.2.1.4.2.1.

Ukse lukustades kasutusest korvaldamine

1)

2)

Kasutada tuleb mehaanilist késiseadet, mis voimaldab (rongi-
meeskonnal voi hoolduspersonalil) kasutusest korvaldatud
ukse lukustada.

Lukustades kasutusest kdrvaldamine peab:

— isoleerima ukse kdigist avamiskésklustest,

— lukustama ukse mehaaniliselt suletud asendisse,

— néitama isolatsiooniseadme olekut,

— vodimaldama ukse vahelejatmist ,,uste sulgumise kontrol-
lististeemi” kontrollides.

Rongimeeskonna késutuses olev teave

1)

2)

3)

4)

5)

Uste

1)

2)

Sobiv ,,uste sulgumise kontrollisiisteem” peab voimaldama
rongimeeskonnal igal ajal kontrollida, kas koik uksed on
suletud ja lukustatud voi mitte.

Kui tiks voi mitu ust ei ole lukustatud, peab rongimeeskond
saama selle kohta pideva mérguande.

Rongimeeskonnale tuleb anda mérku koigist torgetest uste
sulgemise ja/voi lukustamise protsessis.

Uhe v&i mitme ukse avamisel tekkinud hidaolukorrast tuleb
rongimeeskonnale mérku anda helilise ja visuaalse hdiresig-
naaliga.

,,Lukustades kasutusest korvaldatud uste” puhul on lubatud
jéatta need ,uste sulgumise kontrollisiisteemi” kontrollidest
vilja.

avamine

Rong peab olema varustatud uste vabastamise seadistega,
mis voimaldavad rongimeeskonnal voi perrooni dires peatu-
misega seotud automaatseadmel juhtida uste vabastamist
eraldi rongi kummalgi kiiljel, vGimaldades uste avamist reisi-
jate poolt voi keskse avamiskdskluse olemasolu korral selle
kaskluse abil, kui rong on peatunud.

Veeremiiiksuste puhul, mis on ette ndhtud kaitamiseks
liinidel, millele on paigaldatud raudteeddrne juhtkdskude ja
signaliseerimise stisteem ETCS (mis hdlmab reisijatele
moeldud ust késitlevat teavet, nagu on kirjeldatud juhtkés-
kude ja signaalimise KTK A lisa viites 7), peab uste avamise
stisteem vdimaldama vastu votta ETCS-stisteemi kaudu edas-
tatavat teavet platvormi kohta.
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4.2.5.5.7.

4.25.5.8.

3) Iga ukse juures peavad nii sdiduki sise- kui ka viliskiiljel
reisijate kdsutuses olema lokaalsed ukse avamisvahendid voi
avamisseadmed.

4)  Kui kasutatakse sissetdommatavat litkkuvat treppi, holmab uste
sulgemise protsess ka trepi liigutamist sissetdommatud asen-
disse.

Mirkus: uste avamise hoiatussignaali kohta vt piiratud liikumis-
voimega inimeste juurdepddsu KTK alapunkt 4.2.2.4.2.

Uste ja veojou vastastikune blokeering

1)  Veojou rakendamine peab olema voimalik ainult pérast seda,
kui koik uksed on suletud ja lukustatud. Selle saavutamiseks
tuleb kasutada automaatset uste ja veojou vastastikuse
blokeeringu siisteemi. Uste ja veojou vastastikuse blokee-
ringu siisteem peab takistama veojou rakendamist juhul,
kui koik uksed ei ole suletud ja lukustatud.

2)  Veojou blokeeringu siisteem peab olema varustatud
manuaalse tithistamisfunktsiooniga, mis on mdeldud juhile
kasutamiseks erakorralistel asjaoludel, voimaldades veojoudu
rakendada ka juhul, kui koik uksed ei ole suletud ja lukus-
tatud.

Ohutusnduded alapunktide 4.2.5.5.2-4.2.5.5.7 puhul

1)  Stsenaariumi korral, mille kohaselt iiks uks ei ole lukustatud
(ja rongimeeskonda ei ole selle ukse olekust nduetekohaselt
teavitatud) voi on lukust vabastatud voi avatud ebasobivas
kohas (nt rongi valel kiiljel) voi olukorras, tuleb ndidata, et
risk on maandatud vastuvdetavale tasemele, pidades silmas,
et funktsioonirike v3ib suure tdendosusega otseselt pohjus-
tada jargmist:

— otsene surmajuhtum ja/vdi raske vigastus veeremiiiksuste
puhul, kus reisijad ei tohiks seista uste alas (kaugliini-
rongid), voi

— otsene surmajuhtum ja/vdi raske vigastus veeremiiiksuste
puhul, kus mdni reisija seisab uste alas tavakiituse ajal.

2)  Stsenaariumi korral, mille kohaselt mitu ust ei ole lukustatud
(ja rongimeeskond ei ole selle ukse olekust nduetekohaselt
teavitatud) vGi on lukust vabastatud voi avatud ebasobivas
kohas (nt rongi valel kiiljel) voi olukorras (nt liikuv rong),
tuleb ndidata, et risk on maandatud vastuvdetavale tasemele,
pidades silmas, et funktsioonirike voib suure tdendosusega
otseselt pohjustada jargmist:

— surmajuhtum ja/voi raske vigastus veeremiiiksuste puhul,
kus reisijad ei tohiks seista uste alas (kaugliinirongid),
voi

— surmajuhtumid ja/voi rasked vigastused veeremiiiksuste
puhul, kus moni reisija seisab uste alas tavakiituse ajal.
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4.2.5.5.9.

4.2.5.5.10.

3) Nouetele vastavuse tdendamist (vastavushindamise menet-
lust) on kirjeldatud kdesoleva KTK alapunktis 6.2.3.5.

Uste avamine hddaolukorras

Hédaolukorras kasutamiseks moeldud sisemine avamis-
seade

1) Kaik uksed peavad olema varustatud individuaalse sisemise
avamisseadmega, mis on mdeldud kasutamiseks hédaolu-
korras, on reisijatele juurdepddsetav ja vdimaldab uksel
avaneda; see seade peab olema aktiivne, kui kiirus on
véiksem kui 10 km/h.

2) see seade voib olla aktiivne ka mis tahes muul kiirusel
(sOltumatult mis tahes kiirussignaalist). Sel juhul on seadme
kasutamiseks vaja vdhemalt kahte jérjestikust toimingut.

3)  See seade ei pea toimima ,,lukustades kasutusest kdrvaldatud
ukse” puhul. Sellisel juhul vdib ukse esmalt lukust vabas-
tada.

Ohutusndue

4)  Stsenaariumi korral, mil esineb rike labikdigus (nagu on
médratletud kdesoleva KTK alapunktis 4.2.10.5) asuva
kahe jérjestikuse ukse héddaolukorras kasutamiseks moeldud
sisemises avamissiisteemis, tuleb ndidata, et risk on maan-
datud vastuvdetavale tasemele, pidades silmas, et funktsioo-
nirike vOib suure tdendosusega pdhjustada otseselt surmajuh-
tumi ja/voi raske vigastuse.

Nouetele vastavuse tdendamist (vastavushindamise menet-
lust) on kirjeldatud kéesoleva KTK alapunktis 6.2.3.5.

Hédaolukorras avamiseks moeldud viline avamisseade

5)  Iga uks peab olema varustatud individuaalse pédstetootajatele
véljastpoolt juurdepédisetava avamisseadisega, mis voimaldab
ust avada hiadaolukorras. See seade ei pea toimima ,lukus-
tades kasutusest kdrvaldatud ukse” puhul. Sellisel juhul tuleb
uks esmalt lukust vabastada.

Manuaalne joud ukse avamiseks

6) Ukse manuaalseks avamiseks peab isik avaldama joudu
vastavalt J-1 liite viites 33 osutatud kirjeldusele.

Kohaldatavus tldkiituseks ettendhtud veeremiiiksuste puhul

1)  Arvesse voetakse ainult neid funktsioone, mis omavad téht-
sust veeremiiiksuse projektijargsete parameetrite puhul (nt
kabiini olemasolu, meeskonnale mdeldud uste lukustamise
liidesesiisteemi olemasolu jne).

2) Nouded signaalide edastamisele veeremiiiksuse ja teiste
rongikoosseisu haagitud veeremitiksuste vahel, et uste juhti-
missiisteem oleks kogu rongi ulatuses kasutatav, tuleb raken-
dada ja dokumenteerida, vottes arvesse funktsionaalseid
aspekte.
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4.25.6.

4.25.7.

4.258.

3) Kiesoleva KTKga ei kehtestata veeremiiiksustevahelistele
fiitisilistele liidestele mingeid kohustuslikke tehnilisi lahen-
dusi.

Vidlisuksesiisteemi konstruktsioon

1)  Kui veeremiiiksus on varustatud uksega, mille eesmirk on
voimaldada reisijate veeremiliksusesse sisenemist ja sealt
véljumist, kohaldatakse jargmisi sitteid.

2) Uksed peavad olema varustatud labipaistvate akendega,
millest reisijatel oleks vdimalik ndha perrooni.

3) Reisivagunite vilispind peab olema sellise disainiga, mis ei
vGimalda suletud ja lukustatud ustega rongi kiiljes rippudes
kaasa sdita.

4) Rongi kiiljes rippudes sditmise tokestamiseks tuleb véltida
kéepidemete paigaldamist uksesiisteemi vilispinnale voi
need peavad olema konstrueeritud nii, et suletud ukse korral
ei saa nendest kinni haarata.

5) Kisipuud ja kiepidemed tuleb kinnitada selliselt, et nad
peaksid vastu neile kasutamise kdigus mdjuvatele joududele.

Veeremiliksuste vahelised uksed

1) Kéesolevat alapunkti kohaldatakse koigi reisijateveoks ette-
ndhtud veeremiiiksuste suhtes.

2)  Kui veeremiiiksusel on vagunite vdi veeremiliksuse otstes
paiknevaid veeremiiiksustevahelisi uksi, peavad need olema
varustatud nende lukustamist vOimaldava seadmega (nt
juhuks, kui uks ei ole ithendatud kdrvalasuvasse vagunisse,
veeremiiiksusesse vms minekuks moeldud vahekdiguga).

Sisedhu kvaliteet

1)  Soidukites reisijate ja/vdi personali ruumidesse juhitava ohu
kogus ja kvaliteet peab olema selline, et see ei tekitaks reisi-
jate voi personali tervisele mingeid tdiendavaid riske lisaks
viélisdhu kvaliteedist tulenevatele riskidele. Selle saavutami-
seks peavad olema tdidetud allpool esitatud nduded.

Tootamise ajal tuleb sisedhu CO,-sisaldus hoida vastuvdeta-
vates piirides ventilatsioonisiisteemi abil.

2)  CO,-sisaldus ei tohi iiheski todolukorras tiletada 5 000 ppm,
vélja arvatud kahel allpool kirjeldatud juhul.

— Peatoite katkestusest vdi siisteemi rikkest tingitud venti-
latsioonikatkestuse korral tuleb tagada vilisdhu péds
koigisse reisijate- ja personalialadesse avariivahendite
abil.

Kui nimetatud avariivahendiks on akutoitel to6tav sund-
ventilatsioon, tuleb kindlaks méérata aeg, mille jooksul
peab CO,-sisaldus piisima alla 10 000 ppm, kui eeldada
rongi tditumust reisijatega tasemel, mis vastab koormus-
tingimusele ,,projektijirgne mass tavapirase kasuliku
koormaga”.
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4.2.5.9.

4.2.6.
4.2.6.1.

Vastavushindamise menetlust on kirjeldatud alapunktis
6.2.3.12.

See ajavahemik ei tohi olla lihem kui 30 minutit.

See ajavahemik kantakse kédesoleva KTK alapunktis
4.2.12 médratletud tehnilisse dokumentatsiooni.

— Koigi viélimise ventilatsiooni vahendite viljaliilitamise
voi sulgemise korral voi kliimaseadme siisteemi véljalii-
litamise korral, et ennetada reisijate kokkupuudet vdima-
liku viliskeskkonnast tuleva suitsuga, eriti tunnelites,
ning tulekahju korral, nagu on kirjeldatud alapunktis
42.104.2.

Kere kiilgaknad

1)  Kui reisijatel on vodimalik avada kere kiilgaknaid ning rongi-
personalil ei ole voimalik neid lukustada, ei tohi aknaava
suurus vdimaldada suuremate kui 10 cm ldbimddduga kera-
kujuliste esemete ldbipanekut.

Keskkonnatingimused ja aerodiinaamilised mojurid
Keskkonnatingimused — iildosa

1)  Keskkonnatingimused on tootevilised fiilisikalised, keemi-
lised voi bioloogilised tingimused, mis tootele mdjuvad.

2) Veeremile mdjuvad keskkonnatingimused  mdjutavad
veeremi konstruktsiooni ja ka selle koostisosi.

3)  Keskkonnaparameetreid kirjeldatakse jérgnevates alapunk-
tides; iga keskkonnaparameetri jaoks médratletakse Euroopas
koige sagedamini esinev nimivahemik, mis on veeremi koos-
talitlusvoime aluseks.

4)  Teatavate keskkonnaparameetrite puhul on maératletud nimi-
vahemikust erinevaid vahemikke; sel juhul tuleb valida
veeremi konstruktsioonile vastav vahemik.

Jargmistes alapunktides nimetatud funktsioonide puhul tuleb
tehnilises dokumentatsioonis kirjeldada antud vahemikku
jaavatele KTK nouetele vastavuse tagamiseks kasutatavaid
ndudeid projekteerimisele ja/voi katsetustele.

5)  Valitud vahemik(ud) tuleb kanda kdesoleva KTK alapunktis
4.2.12 kirjeldatud tehnilisse dokumentatsiooni kui veeremi
flitisilised parameetrid.

6)  Soltuvalt valitud vahemikest ja kasutatavatest nduetest (mida
kirjeldatakse tehnilises dokumentatsioonis) vdivad ndutavad
olla vastavad kéitusreeglid, millega tagatakse veeremi tehni-
line sobivus raudteevrgu osadel esinevate keskkonnatingi-
muste jaoks.

Eelkdige on kéitusreeglid vajalikud juhul, kui nimivahe-
mikku silmas pidades projekteeritud veeremit kéitatakse
liinil, kus seda nimivahemikku {iletatakse aasta teatavatel
perioodidel.
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4.2.6.1.1.

4.2.6.1.2.

7)  Nimivahemikust erinevad vahemikud, mis valitakse geograa-
filise piirkonna ja kliimatingimustega seotud piiravate kéitus-
reeglite véltimiseks, médédravad kindlaks liikmesriigid ning
need on loetletud kéesoleva KTK alapunktis 7.4.

Temperatuur

1)  Veerem peab vastama kdesoleva KTK nduetele, jaddes iihte
(vOi mitmesse) temperatuurivahemikku, milleks on T1 (-
25 °C kuni + 40 °C; nimivahemik) voi T2 (- 40 °C kuni
+ 35 °C) voi T3 (- 25 °C kuni + 45 °C) vastavalt J-1 liite
viites 34 osutatud kirjelduses méératletule.

2)  Valitud temperatuurivahemik(ud) tuleb kanda kéesoleva
KTK alapunktis 4.2.12 kirjeldatud tehnilisse dokumentat-
siooni.

3) Veeremi osade projekteerimise aluseks vdetava temperatuuri
maédramisel tuleb arvestada nende osade funktsiooni tervi-
kveeremis.

Lumi, j44 ja rahe

1)  Veerem peab vastama kdesoleva KTK nduetele sellistes J-1
liite viites 35 osutatud kirjelduses maératletud lume-, jaa- ja
rahetingimustes, mis vastavad tavapdrastele tingimustele
(tingimuste vahemikule).

2)  Veeremi osade projekteerimise aluseks vOetava lume, jai ja
rahe m&ju médramisel tuleb arvestada nende osade omava-
helist mgju veeremis.

3) Kui aluseks vdetakse raskemad ,lume-, jd4- ja rahetingi-
mused”, peavad veerem ja allsiisteemi osad olema projektee-
ritud selliselt, et nad vastaksid KTK nduetele jargmiste stse-
naariumide korral:

— tuisulumi (vdhese veesisaldusega kerge lumi), mis katab
roobasteed pidevalt kuni 80 cm korguselt iile réopa
pealispinna;

— lahtine lumi, lumesadu vdi suures koguses kerget vahese
veesisaldusega lund;

— temperatuurigradient, temperatuuri ja niiskuse kdikumine
ithe sdidu ajal, mis pdhjustab veeremile jad kogunemist;

— koosmdju madala temperatuuriga vastavalt alapunkti
4.2.6.1.1 kohaselt valitud temperatuurivoondile.

4) Kaéesoleva KTK alapunkti 4.2.6.1.1 (kliimavoond T2) ja
kéesoleva alapunktiga 4.2.6.1.2 (rasked lume-, jai- ja rahe-
tingimused) seotud sétted, mis valitakse KTK nduete tiit-
miseks selliste raskete tingimuste korral, tuleb eraldi vilja
tuua ja neid tuleb kontrollida. See puudutab eriti projektee-
rimist ja/voi katsetamist késitlevaid sitteid, mis on ndutavad
jargmiste KTK nouete tditmiseks.

— Kaéesoleva KTK alapunktis 4.2.2.5 maéératletud takistuste
deflektor: tdiendavalt voime eemaldada rongi eest lund.
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42.6.2.

5)

Lumi loetakse takistuseks, mis tuleb takistuste deflektori
abil eemaldada; jdrgmised nduded on maéératletud
alapunktis 4.2.2.5 (viidates J-1 liite viites 36 osutatud
kirjeldusele):

. Takistuste deflektori mddtmed peavad olema piisavad,
et likkata takistused poordvankri teelt kdrvale. Selle kons-
truktsioon peab olema pidev ning projekteeritud selliselt,
et see ei suunaks objekte iiles ega alla. Tavapérastel
tootingimustel peab takistuste deflektori alumine serv
olema roobasteele nii lihedal kui v&imalik, arvestades
sdiduki liikumist ja gabariidijoont.

Pealtvaates peab deflektoril olema iildpildilt V-kujuline
profiil, mille nurk ei ole suurem kui 160°. Selle vdib
projekteerida ka {ihilduva geomeetriaga, nii et see
toimiks iihtlasi lumesahana.”

Kéesoleva KTK alapunktis 4.2.2.5 viidatud joud loetakse
lume eemaldamiseks piisavaks.

— KTK alapunktis 4.2.3.5 maédratletud kdiguosa: arvestada
lume ja jad kogunemisega ning selle vdimaliku mdjuga
soidustabiilsusele ja pidurite funktsioonile.

— Pidurifunktsioon ja pidurite energiavarustus vastavad
KTK alapunktile 4.2.4.

— Rongi kohaloleku signaalimine vastavalt KTK alapunk-
tile 4.2.7.3.

— Ettepoole ndhtavuse tagamine vastavalt KTK alapunkti-
dele 4.2.7.3.1.1 (esilaternad) ja 4.2.9.1.3.1 (ndhtavus ette-
poole) ning todtavad tuuleklaasiseadmed, mis vastavad
alapunkti 4.2.9.2 nduetele.

— Juhile vastuvoetava tookliima tagamine vastavalt KTK
alapunktile 4.2.9.1.7.

Valitud lume-, jd4- ja rahetingimuste vahemik (nimivahemik
vOi rasked tingimused) tuleb kanda kdesoleva KTK
alapunktis 4.2.12.2 kirjeldatud tehnilisse dokumentatsiooni.

Aerodinaamilised mdjurid

1)

2)

Kéesolevas alapunktis esitatud ndudeid kohaldatakse koigi
veeremite suhtes, vilja arvatud veeremite suhtes, mis on
projekteeritud  kiditamiseks 1520 mm, 1524 mm,
1600 mm voi 1 668 mm rodpmelaiusega siisteemides ja
mille puhul vastavad néuded on avatud punkt.

Mooduv rong tekitab ebaiihtlase Ohuvoo, milles esineb
erineva tugevusega rohke ja voolukiiruseid. Nimetatud liihia-
jalised rohu ja voolukiiruse muutused avaldavad mdju
ro0bastee koval asuvatele inimestele, esemetele ja hoonetele;
samuti avaldavad nad md&ju veeremile (nt aerodiinaamiline
koormus sdiduki konstruktsioonile, puhanguline toime sead-
metele) ning nendega tuleb arvestada veeremi projekteeri-
misel.
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4.2.6.2.1.

3)  Rongi kiiruse ja dhu kiiruse koosmoju pdhjustab aerodiinaa-
milise 0dtsumismomendi, mis voib mdjutada veeremi stabiil-

sust.

Ohukeeriste m&ju perroonil asuvatele reisijatele ja roobastee

korval asuvatele toolistele

1) Veeremiiiksused, mille valmistajakiirus v, on > 160 km/h ja
mis sdidavad vabas Shus tabelis 4 nimetatud vordluskiirusel,
ei tohi tekitada roobastee pealispinnast 0,2 m ja 1,4 m
korgusel ja roobastee telgjoonest 3,0 meetri kaugusel
kiiremat Shu litkumist tabelis 4 osutatud védrtusest u,.

Tabel 4

Piirkriteeriumid

Valmistajakiirus Vi max
(kmv/h)

Roobastee pealis-
pinna kohal tehtud

Rodbasteedédrne
maksimaalne lubatav
ohu liikumiskiirus

Vordluskiirus vy of (km/h)

mddtmine (nditaja uy, piirvadr-
tused (m/s))
160 < Vi max < 250 0,2 m 20 Valmistajakiirus
1,4 m 15,5 200 km/h vdi valmistajakiirus
olenevalt  sellest, kumb on
véiksem
250 < Vi max 0,2 m 22 300 km/h voi valmistajakiirus
olenevalt sellest, kumb on
viiksem
1,4 m 15,5 200 km/h

s

2)  Allpool

on mdadratletud katsetustes

erinevat tiilipi veeremi korral.

kasutatav  koosseis

— Piusivas koosseisus kasutamise suhtes hinnatav veere-

mitiksus

Piisivkoosseisu kogupikkus

Veeremiiiksuse liitkdituse korral katsetatakse védhemalt
kahte kokkuhaagitud veeremiiiksust.

Eelmédratud koosseisus kasutamise suhtes hinnatav

veeremiiiksus

Otsasdidukist ja vahesdidukitest koosnev rongikoosseis,
mis on vihemalt 100 m pikkune voi maksimaalse eelne-
valt méadratud pikkusega, kui koosseis on lihem kui
100 m.

Uldkiituses kasutamise suhtes hinnatav veeremiiiksus
(rongikoosseis ei ole projekteerimisetapil médratletud):

— veeremiiiksust  katsetatakse rongikoosseisus, mis
koosneb vihemalt 100 m pikkuses vahesdidukitest;

— vedur vOi juhikabiin paigutatakse rongikoosseisu
algusesse ja 10ppu;
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3)

— reisivagunite (reisijatevagunite) puhul peab rongi-
koosseis sisaldama vdhemalt iihte hinnatavasse veere-
mitiksuse tiilipi kuuluvat reisivagunit, mis paikneb
vahesdidukite ees ja taga.

Mrkus: reisivagunite puhul on vastavushindamine vaja lébi
viia ainult uue disaini puhul, mis avaldab mdju Ghukeeriste
tekitatavale mojule.

Vastavushindamise menetlust on kirjeldatud kdesoleva KTK
alapunktis 6.2.3.13.

4.2.6.2.2. Rongi esiotsa rohuimpulss

1)

2)

3)

4)

5)

Kahe rongi méodumine tekitab molemale rongile aerodiinaa-
milise koormuse. Noue esiotsa rohuimpulsile vabas o6hus
vOimaldab méérata kindlaks aerodiinaamilise koormuse piir-
vaartuse, vottes aluseks kauguse selle roobastee telgjoonest,
kus rongi kavatsetakse kéitada.

Kaugus roobastee telgjoonest sdltub kiirusest ja rodpmelaiu-
sest; miinimumvaértused seoses kaugusega roobastee telg-
joonest soltuvalt kiirusest ja roopmelaiusest méaratakse kind-
laks vastavalt taristu KTK-le.

Veeremiiiksus, mille suurim  valmistajakiirus ~ on
160-250 km/h ja mis sdidab vabas Shus suurima kiirusega,
ei tohi esiotsa moodumise ajal pohjustada korgusel
1,5-3,0 m ro6pa pealispinnast ning 2,5 m kaugusel roobastee
telgjoonest suuremat tipprohkude maksimaalse vahe véartust
kui 800 Pa.

Veeremiiiksus, mille suurim valmistajakiirus on 250 km/h
voi iile selle ja mis soidab vabas oOhus vordluskiirusega
250 km/h, ei tohi esiotsa moodumise ajal pdhjustada
korgusel 1,5-3,0 m rodpa pealispinnast ning 2,5 m kaugusel
roobastee telgjoonest suuremat tipprohkude maksimaalse
vahe véirtust kui 800 Pa.

Jargnevalt on maédratletud vastavustdendamise katsetustes
kasutatav koosseis erinevat tiilipi veeremi korral.

— Piisivas v0i eelméddratud koosseisus kasutamise suhtes
hinnatav veeremiiiksus.

— Uks piisivkoosseisu veeremiiiksus vdi eelméiratud
koosseisu mis tahes konfiguratsioon.

— Uldkaituses kasutamise suhtes hinnatav veeremiiiksus
(rongikoosseis ei ole projekteerimisetapil médratletud):

— Juhikabiiniga varustatud veeremiiiksust hinnatakse
eraldi.

— Muud veeremiiiksused: nduet ei kohaldata.

Vastavushindamise menetlust on kirjeldatud kdesoleva KTK
alapunktis 6.2.3.14.
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4.2.6.2.3.

42.6.24.

Suurimad rohumuutused tunnelites

D

2)

3)

Veeremiiiksused, mille valmistajakiirus on 200 km/h voi iile
selle, peavad olema projekteeritud selliste aerodiinaamiliste
omadustega, et teatava rongikiiruse ja tunneli ristldike (vord-
lusjuhtum) korral tiksi lihtsas tasapinnalises torutaolises (ilma
Sahtide vms) tunnelis sditmisel oleks tdidetud iseloomuliku
rohumuutuse ndue. Nouded on esitatud tabelis 5.

Tabel 5

Noéuded veeremiiiksustele, mis séidavad iiksi tasapinnalises torutaolises tunnelis

Vordlusjuhtum

Vaordlusaluse kriteeriumid

Vtr Atu ApN

Apy + Apgr

ApN + Apgr + Apr

< 250 km/h 200 km/h 53,6 m>

IN

1750

Pa

<3000 Pa

<3700 Pa

> 250 km/h 250 km/h 63,0 m?

IA

1 600

< 3000 Pa

<4100 Pa

Tabelis on v, rongi kiirus ja Ay, tunneli ristldike pindala.

Jargnevalt on madratletud vastavustGendamise katsetustes
kasutatav koosseis erinevat tiilipi veeremi korral.

— Pusivas v0i eelméddratud koosseisus kasutamise suhtes
hinnatav veeremiiiksus: hindamisel tuleb kasutada maksi-
maalse pikkusega rongi (sealhulgas rongikoosseisude liit-
kéitust).

— Uldkaituses kasutamise suhtes hinnatav veeremiiiksus
(rongikoosseis ei ole projekteerimisetapis médaratletud),
mis on varustatud juhikabiiniga: kaks juhuslikult valitud
viahemalt 150 m pikkust rongikoosseisu; tihe rongikoos-
seisu puhul peab veeremiiiksus asuma koosseisu ees ja
teise rongikoosseisu puhul peab veeremiiiksus asuma
koosseisu 16pus.

— Muud  veeremiiiksused  (iildkdituseks ette néhtud
vagunid): hinnatakse iihe vihemalt 400 m pikkuse rongi-
koosseisu pohjal.

Vastavushindamise menetlust, sealhulgas eespool nimetatud
parameetrite madratlust on kirjeldatud kéesoleva KTK
alapunktis 6.2.3.15.

Kiilgtuul

1)

2)

Seda nouet kohaldatakse veeremiiiksuste mille

valmistajakiirus on suurem kui 140 km/h.

suhtes,

Veeremiiiksuste puhul, mille valmistajakiirus on suurem kui
140 km/h ja vdiksem kui 250 km/h, médratakse kdige tund-
likuma sdiduki iseloomulik tuulekdver kindlaks vastavalt J-1
liite viites 37 osutatud kirjeldusele ja kantakse seejérel tehni-
lisse dokumentatsiooni vastavalt alapunktile 4.2.12.
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4.2.6.2.5.

4.2.7.
4.2.7.1.

4.2.7.1.1.

3)  Veeremiiiksuste puhul, mille valmistajakiirus on 250 km/h
voi ile selle, hinnatakse kiilgtuule moju iihe jargmise
meetodi abil:

a) kilgtuule mojud médratakse kindlaks kiirraudteeveeremi
KTK (2008) alapunkti 4.2.6.3 alusel ja need mojud
peavad nimetatud KTK alapunktiga kooskolas olema

b

=

kiilgtuule mdjud médratakse kindlaks vastavalt J-1 liite
viites 37 osutatud kirjelduses esitatud hindamismeetodile.
Selle tulemusel saadud hinnatava veeremiiiksuse koige
tundlikuma sdiduki iseloomulik tuulekdver kantakse
tehnilisse dokumentatsiooni vastavalt alapunktile 4.2.12.

Aerodiinaamiline mdju ballastalusel paiknevatele roobasteedele

1) Seda nduet kohaldatakse veeremiiiksuste suhtes, mille
valmistajakiirus on vdhemalt 190 km/h.

2) Rongide aerodiinaamilist mdju ballastalusel paiknevatele
rOobasteedele kisitlev ndue, mille eesmirk on vdhendada
ballastiga kaasnevaid riske (ballastiheide), on avatud punkt.

Vilistuled ning visuaalsed ja helilised hoiatusseadmed
Vilistuled

1)  Vilistulede voi valgustuse puhul ei tohi kasutada rohelist
tooni; selle ndude eesmirk on hoida 4ra nende segamini
ajamist kohtkindlate signaalidega.

2) Seda nduet ei kohaldada valgustite puhul, mille valgustu-
gevus on viiksem kui 100 cd/m? ja mis on paigaldatud
reisivagunite uste juhtimiseks ette ndhtud nuppudesse (ei
pole pidevalt).

Esilaternad

1)  Kdéesolevat alapunkti kohaldatakse juhikabiiniga varustatud
veeremiiiksuste suhtes.

2)  Rongi esiotsas peab olema kaks valget tooni esilaternat, mis
tagavad rongijuhile vajaliku nihtavuse.

3) Need esilaternad peavad paiknema:

— samal kdorgusel roobastee tasapinnast, kusjuures nende
keskpunktid peavad paiknema 1500 — 2000 mm
korgusel rodbastee tasapinnast;

— stimmeetriliselt vorreldes rodbastee telgjoonega ning
nende keskpunktide vaheline kaugus peab olema vihe-
malt 1 000 mm.

4) Esilaternate toon peab olema kooskdlas J-1 liite viites 38
osutatud kirjelduse alapunkti 5.3.3 tabelis 1 esitatud véartus-
tega.

5)  Esilaternatel peab olema kaks valgustugevuse taset: ,,vdhen-
datud heledus” ja ,tdisheledus”.

,Vidhendatud heleduse” korral peab esilaternate optilisel
teljel mooddetud valgustugevus vastama J-1 liite viites 38
osutatud kirjelduse alapunkti 5.3.4 tabeli 2 esimesel real
esitatud véirtustele.
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4.2.7.1.2.

42.7.13.

6)

7

Tdisheleduse” korral peab esilaternate optilisel teljel
moddetud minimaalne valgustugevus vastama J-1 liite viites
38 osutatud kirjelduse alapunkti 5.3.4 tabeli 2 esimesel real
esitatud véirtustele.

Esilaternad tuleb veeremiiiksusele paigaldada selliselt, et
nende optilise telje asendit on vdimalik kohandada, kui
nad paigaldatakse veeremiiiksusele vastavalt J-1 liite viites
38 osutatud kirjelduse alapunktile 5.3.5 eesmirgiga kasutada
neid hooldustoode kaigus

Paigaldada voib ka tdiendavad esilaternad (nt tilemised esila-
ternad). Need tdiendavad esilaternad peavad vastama kées-
olevas alapunktis eespool tépsustatud esilaternate tooni késit-
levale ndudele.

Mcirkus: tiiendavate esilaternate paigaldamine ei ole kohustuslik;
nende kasutamist kiitustasandil vdidakse piirata.

Gabariidituled

1)

2)

3)

4)

3)

6)

7)

8)

Kéesolevat alapunkti kohaldatakse juhikabiiniga varustatud
veeremiiiksuste suhtes.

Rongi esiotsas peab rongi nihtavaks tegemiseks olema kolm
valget tooni gabariidituld.

Kaks alumist gabariidituld peavad paiknema:

— samal korgusel rodbastee tasapinnast, kusjuures nende
keskpunktid peavad paiknema 1500 — 2000 mm
korgusel rodbastee tasapinnast;

— stimmeetriliselt vorreldes roobastee telgjoonega ning
nende keskpunktide vaheline kaugus peab olema vihe-
malt 1 000 mm.

Kolmas gabariidituli peab paiknema keskel kahe alumise
lambi kohal, kusjuures nende keskpunktide vaheline kaugus
peab vertikaalselt olema vdhemalt 600 mm.

Sama osa voib kasutada nii esilaternate kui ka gabariiditu-
lede jaoks.

Gabariiditulede toon peab olema kooskdlas J-1 liite viites 39
osutatud kirjelduse alapunkti 5.4.3.1 tabelis 4 esitatud vééar-
tustega.

Gabariidituledest parit valguskiirguse spektraaljaotus peab
olema kooskolas J-1 liite viites 39 osutatud kirjelduse
alapunktis 5.4.3.2 esitatud vaértustega.

Gabariiditulede valgustugevus peab olema kooskdlas J-1 liite
viites 39 osutatud kirjelduse alapunkti 5.4.4 tabelis 6 esitatud
védrtustega.

Tagatuled

1)

Rongi tagumises otsas peab olema kaks punast tagatuld,
mille iilesanne on teha rong néhtavaks.
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4.2.7.14.

42.72.
4.2.7.2.1.

2)  Uldkiituses kasutamise suhtes hinnatavate veeremiiiksuste
puhul, millel puudub juhikabiin, voib kasutada teisaldatavaid
tulesid; sel juhul peab kasutatava teisaldatava tule tiiiip
vastama kaubavagunite KTK E liitele; nende funktsiooni
tuleb kontrollida projektihindamise ja tiitibikatsetuse abil
komponendi tasandil (koostalitluse komponent ,teisaldatav
tagatuli”), kuid teisaldatavate tulede esitamine ei ole ndutav.

3) Tagatuled peavad paiknema:

— samal korgusel roobastee tasapinnast, kusjuures nende
keskpunktid peavad paiknema 1500 — 2000 mm
korgusel rodbastee tasapinnast;

— slimmeetriliselt vorreldes rodbastee telgjoonega ning
nende keskpunktide vaheline kaugus peab olema vihe-
malt 1 000 mm.

4)  Tagatulede vérvus peab olema kooskdlas J-1 liite viites 40
osutatud kirjelduse alapunkti 5.5.3 tabeliga 7.

5) Tagatulede valgustugevus peab olema kooskdlas J-1 liite
viites 40 osutatud kirjelduse alapunkti 5.5.4 tabeliga 8.

Tulede juhtimine

1)  Kdéesolevat alapunkti kohaldatakse juhikabiiniga varustatud
veeremiiiksuste suhtes.

2)  Juhil peab olema vdimalik juhtida:

— veeremiiiksuse esilaternaid ja gabariiditulesid tavapérases
soiduasendis;

— veeremiiiksuse tagatulesid juhikabiinist.

Juhtimiseks vOib kasutada soltumatuid késklusi voi késkluste
kombinatsiooni.

Mdrkus: kui tulesid kavatsetakse kasutada hddaolukorrast teavita-
miseks (kditamiseeskirjad, vt kditamise ja liikluskorralduse KTK),
tuleks seda teha vaid esilaternate abil nende vilkuvas reziimis.

Helisignaalseade (heliline hoiatusseade)
Uldosa

1)  Kéesolevat alapunkti kohaldatakse juhikabiiniga varustatud
veeremiiiksuste suhtes.

2) Rongid peavad olema varustatud helisignaalseadmega, mis
teeb rongi kuuldavaks.

3) Helilise hoiatusseadme toonide puhul peab olema dratuntav,
et neid annab rong, mitte aga maanteeliikluses kasutatavad
hoiatusseadmed, tehaseviled ega muud iildlevinud hoiatus-
seadmed. Helisignaalseadme sisseliilitamisel peab seade teki-
tama vdhemalt {ihe jargmistest hoiatussignaalidest:

— signaal 1: eraldi kdlava tooni pohisagedus peab olema
660 Hz + 30 Hz (kdrge toon);
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4.2.7.2.2.

4.2.7.23.

4.2.7.2.4.

4.2.8.
4.238.1.
4.2.8.1.1.

— signaal 2: eraldi kolava tooni pohisagedus peab olema
370 Hz + 20 Hz (madal toon).

4)  Kui vabatahtlikult ndhakse ette tdiendavad hoiatussignaalid
lisaks eespool nimetatutele (eraldi voi kombineerituna), ei
tohi nende helirhutase olla korgem alapunktis 4.2.7.2.2
tépsustatud vairtustest.

Meirkus: nende kasutamist kéitustasandil vdidakse piirata.

Hoiatussignaali helirdhutasemed

1)  C-filtriga korrigeeritud helirShutase, mille tekitab iga eraldi
kolav hoiatussignaal (vdi projektijargselt koos kdolavate
signaalide rithm), peab veeremiiiksusele paigaldamise korral
vastama J-1 liite viites 41 osutatud kirjelduses esitatud
madratlusele.

2)  Vastavushindamise menetlust on kirjeldatud alapunktis
6.2.3.17.

Kaitse

1)  Hoiatussignaalseadmeid ja nende juhtimissiisteeme tuleb
konstruktsioonilahenduse voi kaitseseadmetega voimalikul
madral kaitsta prahi, tolmu, lume, rahe, lindude jms lenda-
vate objektide eest, mis vdivad mdjutada nende toimimist.

Helisignaalseadme juhtimine

1)  Juhil peab olema vdimalik anda helilise hoiatusseadmega
helisignaali koigist kdesoleva KTK alapunktis 4.2.9 mééarat-
letud sdiduasenditest.

Veojoud ja elektriseadmed
Veojdoud
Uldosa

1)  Rongi veosiisteemi iilesanne on tagada, et rongi on voimalik
kéitada erinevatel kiirustel kuni suurima sdidukiiruseni.
Veojoudu mdjutavad pohitegurid on veovGimsus, rongi
koosseis ja mass, haardumine, roobastee kalle ja rongi veere-
takistus.

2)  Erinevates rongikoosseisudes kiitatavate veoseadmetega
varustatud veeremiiiksuste eraldiseisvad veojou néditajad
méidratletakse nii, et nende pdhjal saab tuletada rongi tildise
veojou.

3)  Veojoudu iseloomustab suurim sdidukiirus ja veojduprofiil
(joud rattarummu juures = F(kiirus)).

4)  Veeremiliksust iseloomustab selle sdidutakistus ja mass.

5)  Suurim sdidukiirus, veojouprofiil ja sdidutakistus on veere-
mitiksuse parameetrid, mis on vajalikud rongi paigutamiseks
konkreetsel liinil toimuva ftldise liikluse graafikusse, ning
need kantakse veeremiiiksusega seotud tehnilisse dokumen-
tatsiooni, mida on kirjeldatud kéesoleva KTK alapunktis
4.2.12.2.
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4.2.8.1.2.

Nouded veojdule

D

2)

3)

4)

5)

6)

7

8)

9)

Kéesolevat alapunkti kohaldatakse veoseadmetega varustatud
veeremiiiksuste suhtes.

Veeremiiiksuse veojouprofiilid (joud rattarummu juures =
F(kiirus)) leitakse arvutuslikult; veeremiliksuse soidutakistus
leitakse arvutuse teel koormustingimusele ,,projektijargne
mass tavapérase kasuliku koormaga” vastavalt alapunktis
4.2.2.10 esitatud méaratlusele.

Veeremiiiksuse veojouprofiilid ja sdidutakistus tuleb esitada
tehnilises dokumentatsioonis (vt alapunkt 4.2.12.2).

Valmistajakiirus madératakse kindlaks eespool nimetatud
andmete pohjal koormustingimusele ,,projektijargne mass
tavapérase kasuliku koormaga” iihetasase roobastee korral;
kui valmistajakiirus on suurem kui 60 km/h, esitatakse see
intervalliga 5 km/h.

Piisivas vdi eelnevalt madératletud koosseisus kaitamise
suhtes hinnatavate veeremiiiksuste puhul peab veeremiiiksus
suurimal soidukiirusel ja tasasel roobasteel ikkagi suutma
kiirendada koormustingimusel ,,projektijirgne mass tavapé-
rase kasuliku koormaga” vihemalt 0,05 m/s2. Selle ndude
tditmist voib kontrollida arvutuste voi katsetuste abil (kiiren-
duse modtmine) ning seda kohaldatakse kuni 350 km/h
ulatuval valmistajakiirusel.

Pidurduse korral ndutavat veojou katkestamist késitlevad
nduded on kindlaks médratud kdesoleva KTK alapunktis
4.24.

Veofunktsiooni kasutatavust rongis tekkiva tulekahju korral
késitlevad nouded on kindlaks médratud alapunktis
4.2.10.4.4.

Lisanéuded veeremiiiksustele, mida hinnatakse piisivas
voi eelmiiiratud Kkoosseisus kiitamise suhtes ja mille
valmistajakiirus on 250 km/h véi iile selle

Keskmine kiirendus tasasel rodbasteel koormustingimusel
projektijirgne mass tavapirase kasuliku koormaga” peab
olema véhemalt:

— 0,40 m/s? kiiruselt 0 km/h kuni kiiruseni 40 km/h;
— 0,32 m/s? kiiruselt 0 km/h kuni kiiruseni 120 km/h;
— 0,17 m/s? kiiruselt 0 km/h kuni kiiruseni 160 km/h;

Selle ndude tditmist vdib kontrollida ainult arvutuste pdhjal
voi kasutades katsetamist (kiirenduse mdodtmine) ja arvuta-
mist koos.

Veosiisteemide projekteerimisel aluseks vdetav arvutatud
ratta ja rodbastee haardetegur ei tohi olla suurem kui:

— 0,30 paigaltvotul ja viga viikestel kiirustel;
— 0,275 kiirusel 100 km/h;
— 0,19 kiirusel 200 km/h;

— 0,10 kiirusel 300 km/h.
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4238.2.
4.2.8.2.1.

4.2.82.2.

4.2.8.2.3.

42824,

10) Toiteallika ithe veojoudu mdjutava rikke tdttu ei tohi veere-
miiiksus kaotada rohkem kui 50 % oma veojdust.

Toiteallikas
Uldosa

1)  Kdéesolevas alapunktis késitletakse veeremi suhtes kohaldata-
vaid ndudeid ning liidestumist energiavarustuse allsiistee-
miga; sellepdrast kohaldatakse alapunkti 4.2.8.2 elektriliste
veeremiiiksuste suhtes.

2)  Energiavarustuse KTKs maédratletakse jargmised toitesiis-
teemid: vahelduvvoolusiisteem, mille vdoimsus on 25 kV ja
sagedus 50 Hz ning vahelduvvoolusiisteem, mille vdimsus
on 15 kV ja sagedus 16,7 Hz ning alalisvoolusiisteemid,
mille vdimsus on 3 kV ja 1,5 kV. Sellega seoses on jéargne-
valt méératletud nduded seotud ainult nimetatud nelja siistee-
miga ning viited standarditele kehtivad ainult nende nelja
stisteemi puhul.

Kiitamine pinge- ja sagedusvahemikus

1)  Elektrilised veeremiiiksused peavad suutma to6tada vihemalt
ihes pinge ja sageduse siisteemis, mis on maéératletud ener-
giavarustuse KTK alapunktis 4.2.3.

2)  Andmed liinipinge tegeliku véirtuse kohta peavad sdidukon-
figuratsiooni kuuluvas juhikabiinis olema kéttesaadavad.

3) Siisteemi pinge ja sagedus, mille jaoks veerem on projektee-
ritud, tuleb kanda kéesoleva KTK alapunktis 4.2.12.2
médratletud tehnilisse dokumentatsiooni.

Regeneratiivpidurdus koos energia saatmisega kontaktShuliinile

1)  Elektrilised veeremiiiksused, mis saadavad regeneratiivpidur-
duse reziimil elektrienergiat kontaktShuliinile tagasi, peavad
vastama J-1 liite viites 42 osutatud kirjeldusele.

2)  Regeneratiivpiduri kasutamist peab olema voimalik juhtida.

Kontaktohuliinist voetav suurim vdimsus ja voolutugevus

1)  Elektrilised veeremiiiksused, mille vGimsus on suurem kui 2
MW (sealhulgas deklareeritud piisivad ja eelméiratud koos-
seisud), peavad olema varustatud vdimsuse vdi voolutuge-
vuse piiramise funktsiooniga.

2)  Elektrilised veeremiiiksused peavad olema varustatud voolu
automaatregulaatoriga ebatavaliste kditamistingimuste jaoks;
selline regulaator peab vdimaldama piirata voolu maksi-
maalse voolutugevuseni pinge kohta, mis on ette ndhtud J-
1 liite viites 43 osutatud kirjelduses.

Mdrkus: Kkaitustasandil vdib  konkreetses vOrgus  voi
konkreetsel liinil kasutada vihem piiravamaid piirvéaartuseid
(koefitsiendi a vdiksem véartus), kui taristuettevotja sellega
ndustub.
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428.2.5.

4.2.8.2.6.

4282.17.

4.2.8.2.8.

3) Kéiesoleva alapunkti kohaselt hinnatav suurim vool (nimi-
vool) tuleb mirkida kdesoleva KTK alapunktis 4.2.12.2
madratletud tehnilisse dokumentatsiooni.

Alalisvoolusiisteemide suurim seisuaegne vool

1)  Alalisvoolusiisteemide puhul tuleb suurim seisuaegne vool
ihe pantograafi kohta leida arvutuslikult ning seda tuleb
kontrollida mddtmiste abil.

2)  Piivédrtused on kindlaks méédratud energiavarustuse KTK
alapunktis 4.2.5.

3) Mootmise teel saadud viértus ja mootmistingimused seoses
kontaktliini materjaliga tuleb mirkida kéesoleva KTK
alapunktis 4.2.12.2 madératletud tehnilisse dokumentatsiooni.

Voimsustegur

1) Rongi vodimsusteguri projektijdrgsed andmed (sealhulgas
mitme veeremiiiksuse liitkdituse korral, nagu on mééaratletud
kdesoleva KTK alapunktis 2.2) tuleb arvutada eesmairgiga
kontrollida J-1 liite viites 44 osutatud kirjelduses sdtestatud
vastavuskriteeriumide tditmist.

Vahelduvvoolusiisteemide energiavarustuse héired

1)  Elektriline veeremiiiksus ei tohi tekitada kontaktdhuliinis
lubamatut iilepinget ega muid J-1 liite viites 45 osutatud
kirjelduse alapunktis 10.1 (harmoonilised voolukomponendid
ja dinaamilised efektid) kirjeldatud néahtusi.

2)  Labi tuleb viia iihilduvuse uuring vastavalt J-1 liite viites 45
osutatud kirjelduse alapunktis 10.3 méératletud metoodikale.
Sama kirjelduse tabelis 5 esitatud sammud ja hiipoteesi peab
madratlema taotleja (3. veergu ,,Asjaomane osapool” ei
kohaldata) koos sama kirjelduse D lisas esitatud sisendand-
metega; vastavuskriteeriumid on médratletud sama kirjelduse
alapunktis 10.4.

3)  Koik nimetatud tihilduvuse uuringus kasutatud hiipoteesid ja
andmed tuleb maérkida tehnilisse dokumentatsiooni (vt
alapunkt 4.2.12.2).

Rongisisene energiaarvestussiisteem

1) Rongisisene energiaarvestussiisteem on elektrilise veere-
miliksuse poolt kontaktdhuliinilt vdetud vOi sinna tagasi
saadetud (regeneratiivpidurduse ajal) elektrienergia modtmise
stisteem.

2)  Rongisisesed energiaarvestussiisteemid peavad vastama kées-
oleva KTK D liites esitatud nduetele.

3) Nimetatud siisteemi saab kasutada arveldamise eesmairgil;
selle poolt kogutud andmeid tuleb koigis liikmesriikides
arvelduste alusena aktsepteerida.

4)  Rongisisese energiaarvestussiisteemi vOi selle rongisisese
asukohafunktsiooni  paigaldamine maérgitakse kéesoleva
KTK alapunktis 4.2.12.2 kirjeldatud tehnilisse dokumentat-
siooni; dokumentatsioon peab sisaldama ka rong-maa-rong-
side kirjeldust.
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4.2.8.2.9.
4.2.829.1.
4.2.829.1.1.

4.2.82.9.1.2.

42.829.2.

5) Kéesoleva KTK alapunktis 4.2.12.3 kirjeldatud hooldusdoku-
mentatsioon peab sisaldama mis tahes korrapdraseid vasta-
vustdendamise menetlusi eesmérgiga tagada rongisisese ener-
giaarvestussiisteemi tdpsustase tema kasutusea jooksul.

Pantograafiga seotud nduded
Toopiirkond pantograafi korgusel
Kontaktliiniga kokkupuute korgus (veeremi tasand)

Elektrilisele veeremiiiksusele paigaldatud pantograaf peab vdimal-
dama mehaanilist kontakti vdhemalt iihe kontaktliiniga korguse
vahemikus:

1) 4800 — 6500 mm rodbaste tasapinnast rodbasteede puhul,
mis on projekteeritud vastavalt gabariidile GC;

2) 4500 — 6500 mm rodbaste tasapinnast rodbasteede puhul,
mis on projekteeritud vastavalt gabariidile GA/GB.

3) 5550 — 6800 mm rodbaste tasapinnast rodbasteede puhul,
mis on projekteeritud vastavalt gabariidile T (1 520 mm
roopmelaiusega siisteem);

4) 5600 — 6 600 mm rodbaste tasapinnast roobasteede puhul,
mis on projekteeritud vastavalt gabariidile FIN1 (1 524 mm
roopmelaiusega siisteem).

Mdrkus: vooluvottu  kontrollitakse vastavalt kdesoleva KTK
alapunktidele 6.1.3.7 ja 6.2.3.21, tdpsustades kontaktliini kdrgused
katsetuste jaoks; samas eeldatakse, et vooluvott vaiksel kiirusel on
voimalik eespool tdpsustatud mis tahes korgusel paiknevalt
kontaktliinilt.

Pantograafi tookorguse vahemik (koostalitluse komponendi
tasand)

1)  Pantograafide toopiirkond peab olema vdhemalt 2 000 mm.

2)  Kontrollitavad parameetrid peavad olema kooskdlas J-1 liite
viites 46 osutatud kirjelduses esitatud nduetega.

Pantograafi kollektoripea geomeetria (koostalitluse komponendi
tasand)

1)  Elektriliste veeremiiiksuste puhul, mis on projekteeritud
kéitamiseks muus kui 1 520 mm ro6pmelaiusega siisteemis,
peab vihemalt iihe elektrilisele veeremiiiksusele paigaldatava
pantograafi kollektoripea tiilip vastama iihele alapunktides
4.2.8.2.9.2.1 ja 4.2.8.2.9.2.2 esitatud kahest kirjeldusest.

2)  Elektriliste veeremiiiksuste puhul, mis on projekteeritud
kditamiseks ainult 1520 mm rodpmelaiusega siisteemis,
peab vdhemalt tihe elektrilisele veeremiiiksusele paigaldatava
pantograafi kollektoripea tiilip vastama iihele alapunktides
4.2.89.2.1, 42.89.2.2 ja 4.2.8.9.2.3 esitatud kolmest kirjel-
dusest.

3)  Elektrilisel veeremiiiksusel oleva pantograafi kollektoripea
geomeetria tiitip (tiitibid) tuleb maérkida kéesoleva KTK
punktis 4.2.12.2 maéératletud tehnilisse dokumentatsiooni.

4)  Pantograafi kollektoripea laius ei tohi olla suurem kui 0,65 m.
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4.2.829.2.1.

4.2.82922.

4.2.82.923.

4.2.8.2.93.

428294,

5) Pantograafi kollektoripead, mis on varustatud iseseisev
vedrustusega kontaktkingadega, peavad vastama J-1 liite
viites 47 osutatud kirjeldusele.

6)  Kontaktliini ja pantograafi kollektoripea vaheline kontakt on
lubatud viljaspool kontaktkingi ja kogu topiirkonna
ulatuses piiratud raudteeldikudel ebasoodsate tingimuste
korral, nt sdéiduki kdikumise ja tugeva tuule koosmdju korral.

Toopiirkonna ulatus ja kontaktkingade minimaalne pikkus on
esitatud allpool pantograafi kollektoripea geomeetriat kisitlevas
osas.

Pantograafi kollektoripea geomeetria tiilip 1 600 mm

1)  Pantograafi kollektoripea geomeetria peab vastama J-1 liite

viites 48 osutatud kirjelduses kujutatule.
Pantograafi kollektoripea geomeetria tiiiip 1 950 mm
1) Pantograafi kollektoripea geomeetria peab vastama J-1 liite

viites 49 osutatud kirjelduses kujutatule.

2) Kaartes on lubatud kasutada nii isoleeritud kui ka isoleeri-
mata materjali.

Pantograafi kollektoripea geomeetria tiilip 2 000/2 260 mm

1)  Pantograafi kollektoripea profiil peab vastama allpool kuju-

tatule:
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Fig. Configuration and dimensions of contact skates

Pantograafi voolukoormus (koostalitluse komponendi tasand)

1) Pantograafid tuleb konstrueerida nimivoolu (vastavalt
alapunkti 4.2.8.2.4 maéadratlusele) iilekandmiseks elektrilisele
veeremiiiksusele.

2) Pantograafi vOimet edastada nimivoolu kontrollitakse
analiiiisi abil; nimetatud analiilis peab hdlmama J-1 liite
viites 50 osutatud kirjelduses esitatud noduetele vastavuse
kontrolli.

3)  Alalisvoolusiisteemide jaoks moeldud pantograafid tuleb
projekteerida seisuaegse suurima voolu jaoks (vastavalt kées-
oleva KTK alapunkti 4.2.8.2.5 maéératlusele).

Kontaktking (koostalitluse komponendi tasand)

1)  Kontaktkingad on pantograafi kollektoripea véljavahetatavad
osad, mis on otseses kontaktis kontaktliiniga.
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4.2.8.2.9.4.1. Kontaktkinga geomeetria

4.2.82.94.2.

4.2.8.2.9.5.

4.2.82.9.6.

D

Kontaktkingade geomeetriline kuju peab vdimaldama nende
paigaldamist iithe alapunktis 4.2.8.2.9.2 méédratletud geomee-
triaga pantograafi kollektoripea kiilge.

Kontaktkinga materjal

D

2)

3)

Kontaktkingade materjal peab mehaaniliselt ja elektriliselt
tthilduma kontaktliini materjaliga (vastavalt energiavarustuse
KTK alapunkti 4.2.14 madratlusele), et tagada nduetekohane
vooluvdtt ja véltida kontaktliini pinna liigset kulumist,
vihendades sellega nii kontaktliini kui ka kontaktkinga kulu-
mist.

Puhast siisinikku voi lisandiga immutatud siisinikku ei ole
lubatud kasutada.

Metallilise lisandi kasutamise korral peavad siisinikust
kontaktkingad sisaldama vaske vOi vasesulamit ning nende
metallisisaldus ei tohi iiletada 35 massiprotsenti, kui neid
kasutatakse vahelduvvooluliinidel, ja 40 massiprotsenti, kui
neid kasutatakse alalisvooluliinidel.

Kéesoleva KTK nduetele vastavuse suhtes hinnatavatele
pantograafidele paigaldatakse eespool nimetatud materjalist
kontaktkingad.

Peale selle on jargmistel tingimustel lubatud kasutada muust
materjalist vOi suurema metallisisaldusega vOi vasekattega
immutatud stisinikku sisaldavaid kontaktkingi (kui see on
lubatud taristuregistris):

— neile on koos vdimalike piirangutega osutatud tunnus-
tatud standardites voi

— hinnatud on nende kasutuskdlblikkust (vt alapunkt
6.1.3.8).

Pantograafi staatiline kontaktjoud (koostalitluse komponendi
tasand)

D

2)

Staatiline kontaktjoud on pantograafi kollektoripea poolt
kontaktliinile avaldatav vertikaaljoud, mida pantograafi tdste-
seade tekitab paigalseisvalt sdidukilt pantograafi iilestost-
misel.

Pantograafi poolt kontaktliinile avaldatav staatiline kontakt-
joud, mis on maéératletud eespool, peab olema reguleeritav
jargmistes vahemikes (kooskdlas pantograafi kasutusvald-
konnaga):

— 60-90 N vahelduvvoolusiisteemide puhul,

— 90-120 N 3 kV alalisvoolusiisteemide puhul,

— 70-140 N 1,5 kV alalisvoolusiisteemide puhul.

Pantograafi kontaktjoud ja diinaamiline kditumine

D

Keskmine kontaktjoud F,, on pantograafi kontaktjou statisti-
line keskvéirtus, mille moodustavad kontaktjou diinaamili-
selt korrigeeritud staatilised ja aerodiinaamilised kompo-
nendid.
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2)  Keskmist kontaktjdoudu mdjutavad tegurid on pantograaf ise,
selle paiknemine rongil, selle kdrgus ning veerem, millele
pantograaf on paigaldatud.

3) Veerem ja veeremile paigutatud pantograafid peavad aval-
dama kontaktliinile keskmist kontaktjoudu F_, mis jdib
energiavarustuse KTK alapunktis 4.2.12 sitestatud vahe-
mikku, et tagada vooluvitukvaliteet ilma soovimatu kaarla-
henduseta ning piirata kontaktkingade kulumist ja viltida
nende purunemist. Kontaktjoudu reguleeritakse siis, kui
tehakse diinaamilised katsetused.

4)  Koostalitluse komponendi tasandil toimuv vastavustdenda-
mine peab tdendama pantograafi enda diinaamilise kditumise
vastavust nduetele ning selle suutlikkust votta voolu KTK
nduetele vastavalt kontaktliinilt (vt alapunkt 6.1.3.7); vasta-
vushindamise menetlust on kirjeldatud alapunktis 6.1.3.7.

5)  Veeremi allsiisteemi tasandil toimuv vastavustdendamine
(konkreetsele soidukile paigaldamine) peab vodimaldama
kontaktjou reguleerimist, arvestades veeremist ja pantograafi
asendist veeremiiliksuses vOi piisivas vOi eelmédératud rongi-
koosseisus tingitud aerodiinaamilisi mgjureid; vastavushinda-
mise menetlust on kirjeldatud alapunktis 6.2.3.20.

6)  Energiavarustuse KTK kohaselt ei ole keskmine kontaktjoud
Fm {ihtlustatud kontaktdhuliinide puhul, mis on projektee-
ritud kasutamiseks kiirusel, mis on suurem kui 320 km/h.

Sellepédrast on voimalik hinnata elektriliste veeremiiiksuste
vastavust kdesolevale KTK-le vaid seoses pantograafi diinaa-
milise kditumisega kuni kiiruseni 320 km/h.

Kui kiirus jagb vahemikku iile 320 km/h kuni suurima kiiruseni
(kui see on suurem kui 320 km/h), kohaldatakse kéesoleva KTK
artiklis 10 ja 6. peatiikis kirjeldatud uuenduslike lahenduste menet-
lust.

4.2.8.2.9.7.  Pantograafide paigutus (veeremi tasand)

1)  KontaktShuliiniga voib iitheaegselt kontaktis olla mitu panto-
graafi.

2) Pantograafide arvu ja nende vahekauguste projekteerimisel
tuleb arvesse votta eespool alapunktis 4.2.8.2.9.6 sitestatud
ndudeid vooluvdtu tdohususele.

3)  Kui kahe korvuti asetseva pantograafi vahekaugus hinnatava
veeremiiiksuse piisivas vOi eelmdédratud koosseisus on
viiksem kui energiavarustuse KTK alapunktis 4.2.13 valitud
kontaktohuliini  projektijirgse vahekauguse tiilibi puhul
madratletud kaugus voi kui kontaktShuliiniga on iiheaegselt
kontaktis rohkem kui kaks pantograafi, tuleb katseliselt tden-
dada, et kdige halvemini tddtav pantograaf (médratakse kind-
laks enne seda katsetust ldbi viidavate simulatsioonide abil)
vastab alapunktis 4.2.8.2.9.6 sitestatud vooluvdtukvaliteedi
nduetele.

4)  KontaktShuliini projektijargse vahekauguse valitud (ning
seega katsetuses kasutatav) tiiiip (A, B voi C vastavalt ener-
giavarustuse KTK alapunkti 4.2.13 méératlusele) tuleb kanda
tehnilisse dokumentatsiooni (vt alapunkt 4.2.12.2).
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4.2.8.2.9.8.

4.2.82.99.

4.2.8.2.9.10.

Liabisdit erinevate faaside voi siisteemide vahelistest eraldustsoo-
nidest (veeremi tasand)

1)  Rongid peavad olema projekteeritud selliselt, et nad oleksid
voimelised sditma {ihest toitesiisteemist vOi faasitsoonist
jargmisesse (nagu on kirjeldatud energiavarustuse KTK
alapunktides 4.2.15 ja 4.2.16) ilma siisteemide voi faaside
eraldustsoone sildamata.

2)  Mitme erineva toitesiisteemiga kasutamiseks ettendhtud elek-
trilised veeremiiiksused peavad siisteemide eraldustsoonist
1abisoidul pantograafi juures automaatselt tuvastama toitesiis-
teemi pinge.

3) Faaside vo0i siisteemide vahelistest eraldustsoonidest lébi-
s0idul peab olema vdimalik viia veeremiiiksuse voolutarbi-
mine nulli. Infrastruktuuriregister annab teavet pantograafi
lubatud asendi kohta faaside eraldustsoonist 1dbi sditmisel:
langetatud voi tdstetud (lubatud pantograafide paigutuse
korral).

4)  Elektrilised veeremiiiksused, mille valmistajakiirus on
250 km/h vai iile selle, peavad olema varustatud rongi kont-
rolli- ja jérelevalvesiisteemiga, mille abil on vdimalik saada
maapealset teavet eraldustsooni asukoha kohta; seejérel
edastab veeremiiiksuse kontrolli- ja jdrelevalvesiisteem
pantograafi ja peakaitseliiliti juhtimiseks mdeldud késklused
automaatselt ilma juhi sekkumiseta.

5)  Veeremiiiksustele, mis on ette ndhtud kéitamiseks liinidel,
millele on paigaldatud raudteeddrne juhtkdskude ja signali-
seerimise siisteem ETCS, paigaldatakse rongi kontrolli- ja
jéarelevalvesiisteem, mis suudab ETCS siisteemist vastu
votta teavet eraldustsooni asukoha kohta vastavalt juhtkés-
kude ja signaalimise KTK A lisa viites 7 kirjeldatule; veere-
mitiksuste puhul, mille valmistajakiirus on védiksem kui
250 km/h, ei pea jargnevad kdsud olema automaatsed, vaid
ETCS siisteemi poolt eraldustsoonide kohta edastatud teave
kuvatakse rongis juhile edasiste meetmete votmiseks.

Pantograafi isoleerimine sdidukist (veeremi tasand)

1) Pantograafid paigaldatakse elektrilistele veeremitele nii, et on
tagatud, et voolu liikumine kollektoripeast sdiduki seadme-
tesse oleks isoleeritud. Isolatsioon peab olema piisav kdigi
siisteemi voolupingete puhul, mille jaoks veeremiiliksus on
projekteeritud.

Pantograafi langetamine (veeremi tasand)

1)  Elektrilised veeremiiiksused peavad olema projekteeritud
selliselt, et pantograafi saab juhi voi rongi juhtimissiisteemi
funktsiooni (sealhulgas juhtkdskude ja signaalimise funkt-
siooni) algatusel langetada J-1 liite viites 51 osutatud kirjel-
duse alapunktis 4.7 nimetatud aja (3 sekundit) jooksul J-1
liite viites 52 osutatud kirjelduses ette ndhtud diinaamilise
isolatsiooni korgusele.
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4.2.8.2.10.

4.2.8.3.

4284,

4.2.9.

4.29.1.
4.29.1.1.

2)  Pantograaf peab laskuma kokkupandud asendisse vihem kui
10 sekundi jooksul.

Enne pantograafi langetamist peab peakaitseliiliti olema
automaatselt avatud.

3) Kui elektriline veeremiliksus on varustatud automaatse
langetamisseadmega, mis langetab pantograafi kollektoripea
rikke korral, peab automaatne langetamisseade vastama J-1
liite viites 51 osutatud kirjelduse alapunkti 4.8 nduetele.

4)  Elektrilised veeremiiiksused, mille valmistajakiirus on
suurem kui 160 km/h, peavad olema varustatud automaatse
langetamisseadmega.

5)  Elektrilised veeremiiiksused, mille kditamiseks on vaja kasu-
tada rohkem kui iihte pantograafi ning mille valmistajakiirus
on suurem kui 120 km/h, peavad olema varustatud auto-
maatse langetamisseadmega.

6) Automaatset langetamisseadet on lubatud paigaldada ka
muudele elektrilistele veeremiiiksustele.

Rongi elektriohutus

1)  Elektrilised veeremiiiksused peavad olema kaitstud sisemiste
(veeremiiiksuse seest ldhtuvate) lihiste eest.

2)  Peakaitseliiliti peab asuma sellises kohas, et see kaitseks
veeremis asuvaid korgepingeahelaid, sealhulgas sdidukiteva-
helisi korgepingeiihendusi. Pantograaf, peakaitseliiliti ja
nendevaheline korgepingeiihendus peavad asuma samas
soidukis.

3)  Elektrilised veeremiiiksused peavad end kaitsma lihiajaliste
iillepingete, ajutiste iilepingete ja suurima rikkevoolu eest.
Selle ndude tditmiseks peab veeremiiliksuse elektriohutus
olema koordineeritud vastavalt J-1 liite viites 53 osutatud
kirjelduses esitatud nduetele.

Diiselmootor ja muud termilised veosilisteemid

1) Diiselmootorid peavad vastama heitgaase (koostis, piirvaar-
tused) kisitlevatele liidu digusaktidele.

Kaitse elektriohtude eest

1)  Veerem ja selle voolu all olevad osad peavad olema projek-
teeritud selliselt, et oleks vilditud rongipersonali ja reisijate
otsene voi kaudne kokkupuude nendega nii tavatingimustes
kui ka seadmerikke korral. Selle ndude tiditmiseks tuleb
kohaldada J-1 liite viites 54 osutatud kirjelduses esitatud
satteid.

Juhikabiin ja juhi-masina liides

1)  Kdéesolevas alapunktis sétestatud ndudeid kohaldatakse juhi-
kabiiniga varustatud veeremiiiksuste suhtes.

Juhikabiin
Uldosa

1)  Juhikabiin peab olema projekteeritud selliselt, et iihel juhil
oleks vdimalik veeremit juhtida.
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4.29.1.2.
429.1.2.1.

2)

Juhikabiinis lubatava miira piirnorm on sitestatud miira
KTKs.

Sisse- ja viljapdids

Sisse- ja viljapdds tootingimustes

1Y)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

10)

Juhikabiin peab olema juurdepdisetav rongi molemalt kiiljelt
korguselt 200 mm allpool rodbastee pealispinda.

Nimetatud juurdepdds voib olla voimaldatud otse véljast
kabiini vélisukse kaudu voi kabiini tagaosas asuva ala
kaudu. Viimasel juhul kohaldatakse kédesolevas alapunktis
madratletud ndudeid soiduki molemal kiiljel asuvate sisse-
péddsuks kasutatavate vilisuste suhtes.

Rongimeeskonna kidsutuses olevad abivahendid juhikabiini
sisenemiseks ja sealt véljumiseks, nditeks astmed, kdsipuud
voi kdepidemed, peavad olema ohutult ja lihtsalt kasutatavad
ning sobivate mdodtmetega (kalle, laius, vahekaugus, kuju),
mille vastavust tunnustatud standarditele tuleb hinnata; nende
projekteerimisel tuleb ldhtuda nende kasutusega seotud ergo-
noomilistest kriteeriumidest. Astmetel ei tohi olla teravaid
servi, mille tdttu rongimeeskonna liikmed vdiksid komistada.

Viliskiiljel asuvate kdiguteedega veerem peab olema varus-
tatud késipuude ja jalapiiretega, mis tagavad juhi ohutuse
kabiini sisenemisel.

Juhikabiini vélisuksed peavad avanema nii, et nad jddvad
(seisva veeremiiiksuse korral) avatud asendis kavandatava
vordlusprofiili piiresse (vt kdesoleva KTK alapunkt 4.2.3.1).

Juhikabiini vilisuste ava mddtmed peavad olema vihemalt
1 675 x 500 mm, kui see on juurdepdisetav trepiastmetelt,
voi 1750 x 500 mm, kui see on juurdepéddsetav pdranda
tasapinnalt.

Rongimeeskonna poolt kabiini sisenemiseks kasutatavate
siseuste ava moddtmed peavad olema vdhemalt 1700 x
430 mm.

Kui juhikabiini nii vélis- kui ka siseuksed asetsevad soiduki
kiiljega risti ja selle kiilje vastas, voib iilemise osa ava laiust
soiduki gabariitide tottu vdhendada (nurk iilemisel vélimisel
kiiljel); selline vihendamine peab rangelt lahtuma gabariidi
seatud piirangust {ilemises osas ning sellega tulemusel ei tohi
ukse iilemise osa ava laius olla madalam kui 280 mm.

Juhikabiin ja selle sissepddsud peavad olema projekteeritud
selliselt, et rongimeeskonnal oleks voimalik tokestada kdrva-
liste isikute pddsemist kabiini, olenemata sellest, kas kabiinis
viibib meeskonnaliikmeid v&i mitte, ning et kabiinis viibijal
oleks voimalik kabiinist vdljuda ilma to6riistu voi votit kasu-
tamata.

Juhikabiini peab olema vdimalik padseda ka juhul, kui
soidukis puudub elektritoide. Kabiini vélisuksed ei tohi
iseeneslikult avaneda.
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4.29.1.2.2.  Juhikabiini avariiviljapdds

1)  Héadaolukorras peab rongimeeskonnal olema vdimalik juhi-
kabiinist lahkuda ning péaésteteenistusel peab olema voimalik
kabiini siseneda rongi molemalt kiiljelt. Selleks kasutatakse
tihte jargmistest avariivéljapadsu vahenditest: kabiini véli-
suksed (juurdepéds otse véljast kabiini, nagu on maéératletud
eespool alapunktis 4.2.9.1.2.1), kiilgaknad voi avariiluugid.

2)  Kboigil juhtudel peab avariiviljapddsu ava (vaba ala) pindala
olema vihemalt 2 000 cm? ja selle lihim sisemddt ei tohi
olla alla 400 mm, et voimaldada kinnijaanud isikute vabas-
tamist.

3)  Soiduki esiotsas paiknevatel juhikabiinidel peab olema vihe-
malt iiks sisemine viljapdds; nimetatud véljapddsu kaudu
peab olema vdimalik jouda vdhemalt 2 meetri pikkusele
alale, mille kdrgus on vdhemalt selline, nagu on méératletud
alapunkti 4.2.9.1.2.1 punktides 7 ja 8, ning sellel alal (seal-
hulgas selle pdrandal) ei tohi olla takistusi juhi evakueeru-
miseks; eespool nimetatud ala peab asuma veeremiiiksuse
pardal ning see vOdib olla veeremisisene ala voi véliskesk-
konda avanev ala.

429.13. Néhtavus
4.2.9.1.3.1.  Néhtavus ettepoole

1)  Juhikabiin peab olema projekteeritud selliselt, et juhile
avaneks istuvast sdiduasendist selge ja takistamatu vaade,
mis vOimaldab F liites mdéératletud tingimustel eristada
ro0bastee vasakul ja paremal pool asuvaid kohtkindlaid
signaale sirgel teel ja vdhemalt 300 m raadiusega kurvides.

2)  Eespool nimetatud ndue peab vedurite ja juhtvagunite puhul
olema tdidetud ka seisvast sdiduasendist F liites médédratud
tingimustel, kui need vagunid on ette ndhtud kiitamiseks
juhi poolt seisvas sdiduasendis.

3) Keskel asuva kabiiniga vedurite ning OTMide puhul on
lubatud ette ndha voimalus, et juht voib eespool nimetatud
ndude tditmiseks kabiinis ringi liikuda, tagamaks madalal
asetsevate signaalide ndhtavust; ndue ei pea olema tdidetud
istuva sdiduasendi korral.

4.29.1.3.2. Kiilg- ja tahavaade

1) Kabiin peab olema projekteeritud selliselt, et juhil oleks
paigalseisva rongi korral voimalik ndha taha rongi molemale
kiiljele; selle ndude tditmiseks on lubatud kasutada iihte jarg-
mistest vahenditest: kabiini mdlemal kiiljel asuvad avanevad
kiilgaknad voi paneelid, vélispeeglid, kaamerasiisteem.

2)  Kui eespool punktis 1 esitatud ndude tditmiseks kasutatakse
kabiini mdlemal kiiljel asuvaid avanevaid kiilgaknaid, peab
avaus olema piisavalt suur, et juhi pea sealt ldbi mahuks;
peale selle, veduriga rongikoosseisus kasutamiseks ette
ndhtud vedurite ja juhtvagunite puhul peab disain vdimal-
dama juhil samal ajal kasutada hidapidurit.
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429.14.

4.29.1.5.

429.1.6.

Sisustuse paigutus

D

2)

3)

4)

5)

Kabiini sisustuse paigutuses tuleb arvestada juhi antropomee-
trilisi moote, mis on sdtestatud E liites.

Kabiinis viibiva personali vaba liikumine ei tohi olla tokes-
tatud.

Juhi toopinnale vastaval kabiinipdranda osal ei tohi olla
astmeid (v.a kabiini sissepéds ja jalatoed).

Vedurite ja juhtvagunite puhul peab sisustuse paigutus
voimaldama juhil kasutada nii istuvat kui ka seisvat sdidua-
sendit, kui need vagunid on ette ndhtud ka kaitamiseks
seisvas sdiduasendis.

Kabiin peab olema varustatud vdhemalt {ihe juhiistmega (vt
alapunkt 4.2.9.1.5) ning lisaks veel lihe istmega, mida ei
loeta sdiduasendis istmeks, voimaliku saatva meeskonna-
litkme jaoks.

Juhiiste

1)

2)

3)

4)

5)

6)

Nouded komponentide tasandil

Juhiiste peab olema konstrueeritud selliselt, et see vdimal-
daks juhil teostada kd&iki normaalseid juhtimistoiminguid
isteasendis, arvestades E liites sétestatud juhi antropomeetri-
lisi modte. See peab vdimaldama juhil istuda fiisioloogiliselt
oiges asendis.

Juhil peab olema vdimalik istme asendit reguleerida, et ta
silmad oleksid ndhtavuse nduete tditmiseks vajalikus kohas
vastavalt alapunktile 4.2.9.1.3.1.

Istme konstrueerimisel ja juhi poolt kasutamisel tuleb arves-
tada ergonoomika ja tervisekaitse aspektidega.

Nouded istme paigutusele juhikabiinis

Istme paigutus kabiinis peab vdimaldama tdita alapunktis
4.2.9.1.3.1 tdpsustatud ndhtavusega seotud ndudeid, kasu-
tades istme reguleerimisvdimalusi (komponentide tasandil);
see ei tohi muuta ergonoomikat ja tervisekaitse aspekte
ning istme kasutamist juhi poolt.

Iste ei tohi takistada juhi véljapddsu hddaolukorras.

Juhiistme paigutust vedurites ja juhtvagunites, mis on ette
ndhtud ka kéitamiseks seisvas sOiduasendis, peab olema
voimalik reguleerida, et saada seisvas sdiduasendis todtami-
seks vajalikku vaba ruumi.

Juhi tédlaud — ergonoomika

1)

Juhi t6dlaud, selle to6vahendid ja juhtseadised peavad olema
paigutatud selliselt, et juhil oleks voimalik kdige sagedamini
kasutatavas sdiduasendis hoida normaalset kehaasendit, ilma
et tema liikumine oleks takistatud, vottes arvesse E liites
sdtestatud juhi antropomeetrilisi moote.
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4.2.9.1.7.

4.29.1.8.

4292.
4.29.2.1.

2) Soidu ajal vajalike paberdokumentide asetamiseks juhi
toolaua pinnale peab juhiistme ees olema vdhemalt 30 cm
laiune ja 21 cm pikkune lugemisala.

3)  To66- ja juhtimiselemendid peavad olema selgelt tdhistatud, et
nad oleksid juhile &dratuntavad.

4) Kui veo- ja/vdi pidurdusjou rakendamine toimub (ithe
kombineeritud voi kahe erineva) hoova abil, peab hoob
tootama selliselt, et veojou suurendamiseks tuleb hooba ette-
poole liikata ning pidurdusjou suurendamiseks tuleb hooba
juhi poole tdmmata.

Kui hédapidurduseks on eraldi asend, peab see olema hoova
ilejadnud asenditest selgelt eristatud (nditeks soonega).

Kliima reguleerimine ja Shu kvaliteet

1) Kabiinis peab toimuma Shuvahetus, et CO,-sisaldus piisiks
kdesoleva KTK alapunktis 4.2.5.8 sitestatud tasemel.

2) Istuvas sodiduasendis (vastavalt alapunkti 4.2.9.1.3 méiératlu-
sele) ei tohi juhi pea ja dlgade limber esineda ventilatsioo-
nislisteemist tingitud dhuvoole, mille kiirus iiletab ndueteko-
hase tookeskkonna tagamiseks vajalikku tunnustatud piir-
vadrtust.

Sisevalgustus

1)  Juhil peab olema voimalik kabiini iildvalgustus sisse liilitada
koigil veeremi tavapdrastel tooreziimidel (sealhulgas reziimil
,vilja lilitatud”). Selle heledus juhi todlaua tasandil peab
olema suurem kui 75 luksi, vélja arvatud OTMide puhul,
kus heledus peab olema suurem kui 60 luksi.

2) Juhi kdsutuses peab olema eraldi sisseliilitatav juhi to6laua
lugemisala valgustus, mis peab olema reguleeritav heledu-
seni, mis on suurem kui 150 luksi.

3) Instrumentide valgustus peab olema sdltumatu ja regulee-
ritav.

4)  Et viltida ohtlikke segaminiajamisi véliste signaalidega, ei
ole lubatud juhikabiinis kasutada rohelist vérvi tulesid ega
rohelist valgustust, vilja arvatud olemasolevate B-klassi
kabiini signaalimissiisteemide puhul (vastavalt juhtkdskude
ja signaalimise KTK maéératlusele).

Tuuleklaas
Mehhaanilised omadused

1) Akende mddtmed, paiknemine, kuju ja viimistlusmaterjalid
(sealhulgas hooldusvahendid) ei tohi piirata nihtavust juhi
jaoks (vastavalt alapunkti 4.2.9.1.3.1 mdéératlusele) ning
need peavad juhtimist toetama.

2)  Juhikabiini tuuleklaasid peavad olema suutelised taluma
kokkuporkeid J-1 liite viites 55 osutatud kirjelduse
alapunktis 4.2.7 maédratletud lendobjektidega ning peavad
vastama sama kirjelduse alapunktis 4.2.9 esitatud killunemis-
kindluse nduetele.
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429.2.2.

4.29.23.

4.293.
4.293.1.

Optilised omadused

D

2)

3)

4)

5)

6)

Juhikabiini tuuleklaaside optiline kvaliteet ei tohi moonutada
signaalide ndhtavust (kuju ja védrvust) tiheski tooolukorras
(sealhulgas nditeks juhul, kui tuuleklaasi soojendatakse, et
viéltida udu ja jaa teket).

Primaarse ja sekundaarse kujutise vaheline nurk paigaldatud
asendis peab vastama J-1 liite viites 56 osutatud kirjelduse
alapunktis 4.2.2 esitatud piirvairtustele.

Lubatav optiline ndhtavusmoonutus peab jadma J-1 liite
viites 56 osutatud kirjelduse alapunktis 4.2.3 ettendhtud piiri-
desse.

Hégusus peab vastama J-1 liite viites 56 osutatud kirjelduse
alapunktis 4.2.4 ettenéhtule.

Valgusldbivus peab vastama J-1 liite viites 56 osutatud
kirjelduse alapunktis 4.2.5 ettendhtule.

Virvsus peab vastama J-1 liite viites 56 osutatud kirjelduse
alapunktis 4.2.6 ettendhtule.

Seadmed

D

2)

3)

Tuuleklaas peab olema varustatud juhi poolt kontrollitava
jédtumis- ja uduvastase seadme ning vélispuhastusseadme-
tega.

Tuuleklaasi puhastamise seadmete paiknemine, tiiiip ja kvali-
teet peavad aitama tagada, et juhile sdiliks selge nédhtavus
enamiku ilmastiku- ja tootingimuste korral, ning need ei
tohi juhi ndhtavust piirata.

Tagada tuleb kaitse pdikese eest, ilma et kokkupandud
asendis pdikesevarjud piiraks juhi jaoks viliste maérkide,
signaalide ja muu visuaalse teabe nihtavust.

Juhi-masina liides

Juhi tegevuse kontrollimise funktsioon

D)

2)

Juhikabiin peab olema varustatud vahendiga juhi tegevuse
jélgimiseks ning rongi automaatseks peatamiseks juhi tege-
vusetuse avastamise korral. See annab raudteeveo-ettevotjale
rongi pardal asetseva tehnilise vahendi kiitamise ja liiklus-
korralduse KTK alapunktis 4.2.2.9 esitatud ndude tditmiseks.

Juhi tegevuse jilgimise (ja tegevusetuse tuvastamise)
vahendite kirjeldus

Juhi tegevust tuleb jélgida, kui rong on sdidukonfigurat-
sioonis ja liigub (liikkumine tuvastatakse véiikesel kiirusel);
jélgimiseks kontrollitakse juhi tegevust tunnustatud juhilii-
destel, niiteks spetsiaalsetel seadmetel (nt pedaal, nupud,
puutetundlikud seadmed jne) ja/vdi rongi kontrolli- ja jarele-
valvesiisteemi tunnustatud juhiliidestel.

Kui X sekundi pikkuse ajavahemiku jooksul ei tuvastata
ihelgi tunnustatud juhiliidesel iihtegi tegevust, registreeri-
takse juhi tegevusetus.
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3)

4)

3)

Siisteem peab vdimaldama ajavahemiku X pikkuse regulee-
rimist (t66kojas hooldustoona) vahemikus 5-60 sekundit.

Kui siisteem tuvastab, et iihte ja sama tegevust sooritatakse
pidevalt kauem kui 60 sekundi pikkuse perioodi jooksul,
ilma et sellele jargneks lisategevust tunnustatud juhiliidesel,
registreeritakse samuti juhi tegevusetus.

Enne juhi tegevusetuse registreerimist edastatakse juhile
hoiatus, et anda talle vdimalus reageerimiseks ja siisteemi
lahtestamiseks.

Stisteem peab olema valmis edastama teavet juhi tegevuse-
tuse registreerimise kohta teistele siisteemidele (nt raadiosiis-
teemile).

Lisanoue

Juhi tegevusetuse tuvastamine on funktsioon, mille usaldus-
vadrsust tuleb analiiiisida, holmates komponentide rikkere-
ziimi, veakindlust, tarkvara, korraparaseid kontrolle ja muid
sitteid, ning funktsiooni hinnanguline rikkemddr (eespool
madratletud juhi tegevusetuse mittetuvastamine) kantakse
alapunktis 4.2.12 madiratletud tehnilisse dokumentatsiooni.

Juhi tegevusetuse tuvastamise korral rongi tasandil kiivi-
tuva tegevuse Kirjeldus

Kui sodidukonfiguratsioonis olevas ja liikuvas (litkumine
tuvastatakse viikesel kiirusel) rongis registreeritakse juhi
tegevusetus, peab sellele jirgnema rongi sdidupiduri téis-
jouga rakendamine voi hddapiduri rakendamine.

Soidupiduri tdisjduga rakendamise korral tuleb selle tohusat
rakendumist automaatselt kontrollida ning mitterakendumise
korral kasutada hadapidurit.

Miirkused

— kéesolevas alapunktis kirjeldatud funktsiooni vGib tdita
ka kontrolli ja signaalimise allsiisteem.

— raudteeveo-ettevotja peab méadrama kindlaks ajavahemiku
X vaidrtuse ja seda pohjendama (kiitamise ja liikluskor-
ralduse KTK ning ihiste ohutusmeetodite kohaldamine
ning kehtivate tegevusjuhiste vOi nduetele vastavuse
tagamise vahendite kaalumine; ei kuulu kdesoleva KTK
reguleerimisalasse);

— iileminekumeetmena on lubatud paigaldada ka siisteem,
mille puhul on ajavahemik X fikseeritud (reguleerimine
ei ole vdimalik), tingimusel et ajavahemik X jddb vahe-
mikku 5-60 sekundit ning et raudteeveo-ettevotja suudab
pohjendada seda fikseeritud aega (nagu on kirjeldatud
eespool).

— Liikmesriik voib territooriumil tegutsevatelt raudteeveo-
ettevotjatelt nduda oma veeremi kohandamist maksi-
mumtihtajaga X, kui litkmesriik suudab tdendada, et
see on vajalik riikliku ohutustaseme séilitamiseks. Kdigil
muudel juhtudel ei tohi liikmesriigid takistada juurde-
péadsu raudteeveo-cttevotjale, kes kasutab pikemat ajava-
hemikku Z (mis peab jddma ettendhtud piiridesse).
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4.293.2.

4293.3.

42934.

4293.5.

Kiirusenait

D

Konealust funktsiooni ja selle vastavushindamist on kirjel-
datud juhtkdskude ja signaalimise KTKs.

Juhi kasutatavad niidikud ja ekraanid

1)

2)

Funktsionaalsed nduded juhikabiinis kasutatavale teabele ja
kasutatavatele késklustele on sitestatud koos konkreetse
funktsiooni suhtes kohaldatavate muude nduetega vastavat
funktsiooni kirjeldavas alapunktis. Sama kehtib ka teabe ja
kaskluste kohta, mis edastatakse ndidikute ja ekraanide
vahendusel.

Euroopa raudteeliikluse juhtimissiisteemi (ERTMS) teavet ja
kasklusi, sealhulgas ndidikutel esitatavat teavet ja késklusi on
kirjeldatud juhtkdskude ja signaalimise KTKSs.

Kéesoleva KTK kohaldamisalasse kuuluvate funktsioonide
puhul peab juhi poolt rongi kontrollimiseks ja juhtimiseks
kasutatav ning ndidikutel vOi ekraanidel edastatav teave voi
kasklused vOimaldama nende nduetekohast kasutamist ja
neile nduetekohaselt reageerimist juhi poolt.

Juhtimisseadmed ja ndidikud

D

2)

3)

4)

5)

Funktsionaalsed nduded on sdtestatud koos konkreetse funkt-
siooni suhtes kohaldatavate muude nduetega vastavat funkt-
siooni kirjeldavas alapunktis.

Koik niidikutuled peavad olema projekteeritud nii, et neid
oleks voimalik loomulikus voi tehisvalguses, sealhulgas
juhuslikus valguses korrektselt lugeda.

Valgustatud niidikute ja nuppude vdimalikud peegeldused
juhikabiini akendel ei tohi héirida tavapirases todasendis
oleva juhi vaatevilja.

Selleks et viltida ohtlikke segaminiajamisi véliste signaali-
dega, ei ole lubatud juhikabiinis kasutada rohelist tooni
tulesid ega rohelist valgustust, vélja arvatud olemasolevate
B-klassi kabiini signaalimissiisteemide puhul (vastavalt juht-
késkude ja signaalimise KTK-le).

Kabiinis asuvate seadmete tekitatavad ja juhile kuuldavad
helisignaalid peavad olema vdhemalt 6 dB(A) vorra
valjemad kabiini miiratasemest (seda miirataset kasutatakse
vordlusena, kui mddtmine tehakse miira KTKSs esitatud tingi-
mustel).

Mirgistamine

D

Juhikabiinides peab niha olema jirgmine teave:

— suurim kiirus (Vmax);

— veeremi registreerimisnumber (vedava sdiduki number);

— teisaldatavate seadmete (nt enesepdistevahendite, signaa-
lide) asukohad,

— avariivéljapéas.
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4.2.9.3.6.

4294

4295.

4.2.9.6.

2) Kabiini juhtimisseadmete ja ndidikute tdhistamiseks kasuta-
takse iihtlustatud piktogramme.

Raadio teel kaugjuhtimise funktsioon, mida personal kasutab rongi
koostamisel

1)  Kui veeremil on personalililkmele kasutamiseks ette ndhtud
raadio teel kaugjuhtimise funktsioon, mis voimaldab juhtida
veeremiiiksust mandovritodde ajal, peab see olema projektee-
ritud selliselt, et sellel personaliliikmel oleks vdimalik rongi
litkumist ohutult juhtida ja véltida kasutamisel vigu.

2) Eeldatakse, et kaugjuhtimise funktsiooni kasutav personali-
liige suudab visuaalselt tuvastada rongi liikumise kaugjuhti-
misseadme kasutamise ajal.

3)  Kaugjuhtimisfunktsiooni lahendust, sealhulgas ohutusaspekte
tuleb hinnata vastavalt tunnustatud standarditele.

Rongis asuvad tooriistad ja teisaldatavad
seadmed

1)  Juhikabiinis voi selle ldheduses peab olema ruum jargmiste
seadmete hoidmiseks juhuks, kui juht peaks neid hadaolu-
korras vajama:

— punase ja valge valgusega késilamp;

— lihiseseadmed rodbastee ahelate jaoks;

— tokestid, juhul kui seisupiduri tohusus ei ole rodbastee
kallet arvestades piisav (vt alapunkt 4.2.4.5.5 ,Seisu-
pidur”);

— tulekustuti (peab paiknema kabiinis; vt ka alapunkt
42.10.3.1);

— kaubarongide mehitatud veoiiksustel ka raudtectunnelite
ohutuse KTKs (vt raudteetunnelite ohutuse KTK
alapunkt 4.7.1) kirjeldatud enesepééstevahend.

Tootajate isiklike asjade hoiukohad

1)  Igas juhikabiinis peab olema:

— kaks nagi rdivaste jaoks vOi riputuspuuga niss;

— vaba ruum 300 mm X 400 mm x 400 mm suuruse kohvri
voi koti hoidmiseks.

Salvestusseade

1)  Salvestatava teabe loetelu on esitatud kditamise ja liikluskor-
ralduse KTKs.

2)  Veeremiiiksus peab olema varustatud selle teabe salvestami-
seks vajalike vahenditega, mis vastavad jargmistele nduetele:

3) tdidetud peavad olema J-1 liite viites 57 osutatud kirjelduse
alapunktides 4.2.1, 4.2.2, 4.2.3 ja 4.2.4 nimetatud funktsio-
naalsed nouded;

4)  salvestustShusus peab vastama J-1 liite viites 57 osutatud
kirjelduse alapunkti 4.3.1.2.2 klassile R1;
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4.2.10.
4.2.10.1.

4.2.10.2.

4.2.10.2.1.

5) salvestatud ja ekstraktitud andmete terviklikkus (jarjepi-
devus, tdpsus) peab olema kooskdlas J-1 liite viites 57
osutatud kirjelduse alapunktiga 4.3.1.4;

6) andmete terviklikkus peab olema kaitstud J-1 liite viites 57
osutatud kirjelduse alapunkti 4.3.1.5 kohaselt;

7)  kaitstud salvestuskandja suhtes kohaldatava kaitse klass on
A, nagu on maédratletud J-1 liite viites 57 osutatud kirjelduse
alapunktis 4.3.1.7.

Tuleohutus ja evakueerimine
Uldosa ja kategooriad

1) Kéesolevat alapunkti kohaldatakse koigi veeremiiiksuste
suhtes.

2)  Veerem peab olema projekteeritud selliselt, et see kaitseks
reisijaid ja rongipersonali pardal tekkinud tulekahju ohu
korral ning voimaldaks hadaolukorras tohusat evakueerimist
ja padstmist. Nimetatud tingimus loetakse tdidetuks, kui on
tagatud vastavus kdesoleva KTK nduetele.

3)  Veeremiiiksuse kategooria seoses projekteerimisel arvesse
voetava tuleohutusega, nagu on madratletud kédesoleva
KTK alapunktis 4.1.4, tuleb mirkida kéesoleva KTK
alapunktis 4.2.12 kirjeldatud tehnilisse dokumentatsiooni.

Tulekahju ennetamise meetmed
Materjalinduded

1)  Materjalide ja komponentide valiku puhul tuleb arvesse votta
nende tulekindlusomadusi, niiteks siittivust, suitsusust ja
toksilisust.

2)  Veeremiiiksuse echitamiseks kasutatud materjalid peavad
vastama nduetele, mis on esitatud J-1 liite viites 58 osutatud
kirjelduses seoses kiitluskategooriaga, nagu on maéératletud
allpool:

— kditluskategooria 2 A-kategooria reisijateveoveeremi
(sealhulgas reisirongiveduri) puhul;

— Kkditluskategooria 3 B-kategooria reisijateveoveeremi
(sealhulgas reisirongiveduri) puhul;

— Kkditluskategooria 2 kaubaveovedurite puhul ja selliste
iseliikuvate veeremiiiksuste puhul, mis on mdeldud
vedama muud kasulikku koormat (post, kaubad jne);

— kaditluskategooria 1 OTMide puhul, mille suhtes kehtes-
tatud nouded on piiratud aladega, mis on personalile
ligipadsetavad siis, kui veeremiiiksus on transpordi
(edasiliikumise) konfiguratsioonis (vt kdesoleva KTK
punkt 2.3).

3)  Selleks et tagada tooteomaduste iihetaolisus ja pidev tootmis-
protsess, on ndutav, et:

— materjali standardile vastavuse sertifikaati, mis véljasta-
takse vahetult parast konealuse materjali testimist, uuen-
dataks iga viie aasta jérel,
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4.2.10.2.2.

4.2.10.2.3.

4.2.10.3.

4.2.10.3.1.

4.2.10.3.2.

4.2.10.3.3.

4.2.10.3.4.

— juhul kui tooteomadustes ja tootmisprotsessis muutusi ei
ole tehtud ning muutunud ei ole ka nduded (KTK), ei ole
vaja konealust materjali uuesti testida ning sertifikaati
tuleb ajakohastada ainult seoses véljastamiskuupdevaga.

Erimeetmed tuleohtlike vedelike puhul

1)  Raudteesdidukid peavad olema varustatud vahenditega, mis
takistavad tule siittimist ja levikut tuleohtlike vedelike voi
gaaside lekke tottu.

2)  Tuleohtlikud vedelikud, mida kasutatakse jahutusvedelikena
kaubaveovedurite  korgepingeseadmete  puhul, peavad
vastama J-1 liite viites 59 osutatud kirjelduse noudele R14.

Teljepuksi iilekuumenemise kindlakstegemine

Noudeid on tépsustatud kéesoleva KTK alapunktis 4.2.3.3.2.

Meetmed tulekahju avastamiseks ja ohjamiseks
Kaésitulekustutid

1)  Kdéesolevat alapunkti kohaldatakse reisijate ja/vdi personali
veoks ettendhtud veeremiiiksuste suhtes.

2)  Veeremiiiksus peab olema varustatud asjakohaste ja piisavate
kasitulekustutitega, mis peavad asuma reisijate ja/vdi perso-
nali alas.

3) Raudteeveeremi pardal kasutamiseks loetakse piisavaks seda
liiki tulekustuteid, milles kasutatakse vett ja lisaainet.

Tulekahju avastamise stisteemid

1)  Veeremil asuvad seadmed ja alad, millega kaasneb tuleoht,
varustatakse siisteemiga, mis voimaldab tulekahju avastamist
varajases etapis.

2)  Tulekahju avastamise korral teavitatakse sellest juhti ja
algatatakse asjakohased automaatsed toimingud reisijatele ja
rongipersonalile tuleneva ohu minimeerimiseks.

3)  Magamissektsioonides aktiveeritakse tulekahju avastamise
korral mojutatud alal lokaalne heli- ja valgussignaal. Helisig-
naal peab olema piisav reisijate dratamiseks. Valgussignaal
peab olema selgelt ndhtav ja ei tohi olla eri esemete poolt
varjatud.

Automaatne tuletdrjesiisteem kaubaveoks ettendhtud diiselmootor-
rongide jaoks

1) Kéesolevat alapunkti kohaldatakse diiselmootori joul toota-
vate kaubaveovedurite ning diiselmootori joul tdodtavate
iseliikuvate kaubaveoks mdeldud veeremiiiksuste suhtes.

2) Nimetatud veeremiiliksused peavad olema varustatud auto-
maatse siisteemiga, mille abil saab avastada diislikiituse
polenguid ja liilitada vélja kdik asjakohased seadmed ja
katkestada kiitusega varustamine.

Tulekahju ohjamise ja kontrollisiisteemid reisijateveoveeremi jaoks

1) Kéesolevat alapunkti kohaldatakse B-kategooria reisijateveo-
veeremi iiksuste suhtes.
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2)

3)

4)

5)

Veeremiiiksus peab olema varustatud asjakohaste vahendi-
tega, mille abil tdkestada kuumuse ja tule levikut iile kogu
rongi.

See ndue loetakse tdidetuks, kui on tdendatud vastavus jirg-
mistele nduetele:

— veeremiiiksuse iga sOiduki reisijate- ja personalialad
varustatakse tdisvaheseintega, mille maksimaalne vahe-
kaugus Ttiksteisest on 30 meetrit — see vastab nouetele,
mille kohaselt peavad vaheseinad piisima terviklikud
viahemalt 15 minutit (eeldusel, et tulekahju voib alata
kummalgi pool vaheseina) —, voi muude tulekahju ohja-
mise ja kontrollisiisteemidega (FCCS);

— veeremiiiksus peab olema varustatud tuletdketega, mis
vastavad nouetele, mille kohaselt peavad tuletdkked
plisima terviklikud ja isoleerima kuumust vdhemalt
15 minutit jirgmistes asukohtades (kui see on asjaomase
veeremiiiksuse puhul asjakohane):

— vedurijuhiruumi ja selle taga asuva sektsiooni vahel
(eeldades, et poleng algab tagumises sektsioonis);

— pdlemismootori ja sellega kiilgnevate reisijate- ja/voi
personalialade vahel (eeldusel, et tulekahju saab
alguse pdlemismootorist);

— elektritoiteliine ja/vGi energiavarustusahela seadmeid
hdlmavate sektsioonide ning reisijate- ja/v3i persona-
liala vahel (eeldusel, et tulekahju saab alguse elektri-
toiteliinist ja/vdi energiavarustusahela seadmetest).

— katsetus tehakse kooskolas nduetega, mis on esitatud J-1
liite viites 60 osutatud kirjelduses

Kui tdisvaheseinte asemel kasutatakse reisijate- ja/voi perso-
nalialadel muid tulekahju ohjamise ja kontrollisiisteeme,
tuleb kohaldada jérgmisi noudeid:

— need peavad olema paigaldatud veeremiiiksuse igasse
sdidukisse, mis on ette ndhtud reisijate ja/vdi personali
veoks;

— nimetatud siisteemid peavad tagama, et tuli ja suits ei
levi ohtlikus kontsentratsioonis veeremiiiksuse reisijate-
ja/voi personalialas pikisuunas kaugemale kui 30 m
viahemalt 15 minuti jooksul pérast tulekahju puhkemist.

Selle niitaja hindamine on avatud punkt.

Kui kasutatakse muid tulekahju ohjamise ja kontrollisiis-
teeme, mis tuginevad siisteemide, komponentide voi funkt-
sioonide usaldusvéirsusele ja kittesaadavusele, tuleb analiiii-
sida nende usaldusvéirsust, vottes arvesse komponentide
rikkereziimi, veakindlust, tarkvara, korrapdraseid kontrolle
ja muid vahendeid, ning alapunktis 4.2.12 kirjeldatud tehni-
lises dokumentatsioonis esitatakse funktsiooni prognoositav
rikete sagedus (kontrolli puudumine kuumuse ja tulekahju
leviku iile).

Selle analiiiisi pohjal miiratakse kindlaks tulekahju ohjamise ja
kontrollististeemi kiitus- ja hooldustingimused, mis esitatakse
alapunktides 4.2.12.3 ja 4.2.12.4 kirjeldatud hooldus- ja kéitusdo-
kumentatsioonis.
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4.2.10.3.5.

4.2.10.4.
4.2.10.4.1.

4.2.10.4.2.

Tule levikut tokestavad meetmed kaubaveovedurite ja iseliikuvate
kaubaveoks moeldud veeremiiiksuste jaoks

D

2)

3)

Kéesolevat alapunkti kohaldatakse kaubaveovedurite ning
iseliikuvate kaubaveoks mdeldud veeremiiiksuste suhtes.

Nendel veeremiiiksustel peab olema tuletdke juhikabiini kait-
seks.

Nimetatud tuletdkked peavad vastama nduetele, mille koha-
selt peavad tokked piisima terviklikud ja isoleerima kuumust
vidhemalt 15 minutit; tuletdkete suhtes viiakse 1abi katsetus,
mis tehakse kooskolas J-1 liite viites 61 osutatud kirjelduses
esitatud nduetega.

Héddaolukordadega seotud nduded

Avariivalgustus

9]

2)

3)

4)

5)

6)

Selleks et tagada hddaolukordade korral rongis kaitse ja
ohutus, peavad rongid olema varustatud avariivalgustussiis-
teemiga. Konealune siisteem peab tagama sobiva valgusta-
tuse reisijate- ja teenindusaladel jdrgmiste nduete kohaselt:

veeremiiiksuste puhul, mille valmistajakiirus on 250 km/h
voi ile selle, vahemalt kolme tunni jooksul pérast peatoite
riket;

veeremiiiksuste puhul, mille valmistajakiirus on vdiksem kui
250 km/h, vdhemalt 90 minuti jooksul pérast peatoite riket.

Valgustatus peab olema vdhemalt 5 1x mdddetuna pdranda
tasandil.

Konkreetsete alade valgustatuse tingimused ja nduetele
vastavuse hindamise meetodid peavad olema kooskdlas J-1
liite viites 62 osutatud kirjelduses tdpsustatud tingimuste ja
meetoditega.

Tulekahju korral peab avariivalgustussiisteem vdhemalt
20 minuti jooksul tagama vdhemalt 50 % avariivalgustusest
soidukites, mida tulekahju ei ole kahjustanud. See ndue
loetakse tdidetuks rahuldava veareziimi analiilisiga.

Suitsutorje

)]

2)

3)

4)

Kéesolevat alapunkti kohaldatakse koigi veeremiiiksuste
suhtes. Tulekahju korral tuleb minimeerida suitsu levik
nendel aladel, kus viibivad reisijad ja/vdi personal, kohal-
dades jérgmiseid ndudeid.

Selleks et hoida &ra viljast tuleva suitsu tungimine veere-
miiiksusesse, peab olema voimalik vilja liilitada voi sulgeda
koik valisventilatsiooni seadmed.

Selle ndude tditmist kontrollitakse veeremi allsiisteemi puhul
veeremiiiksuse tasandil.

Selleks et hoida dra sdidukis olla vdiva suitsu levimine, peab
olema voimalik vélja lilitada ventilatsioon ja Shu tsirkulat-
sioon sdiduki tasandil; seda vdib olla vdimalik saavutada
ventilatsiooni véljaliilitamisega.

Neid toiminguid on lubatud manuaalselt aktiveerida rongi-
personali poolt v&i kaugjuhtimisega; aktiveerimine on
lubatud rongi voi sdiduki tasandil.
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4.2.10.4.3.

4.2.10.4.4.

4.2.10.5.
4.2.10.5.1.

5)  Veeremiiiksuste puhul, mis on mdeldud kéditamiseks liinidel,
mis on varustatud raudteeddrse juhtkdskude ja signaalimise
stisteemiga ETCS (mis hdlmab dhukindlust kisitlevat teavet,
nagu on kirjeldatud juhtkdskude ja signaalimise KTK A lisa
viites 7), peab veeremiiiksuse pardal olev kontrollisiisteem
suutma siisteemilt ETCS votta vastu teavet Shukindluse
kohta.

Reisijate hiiresignaal ja sidevahendid

Noudeid on tépsustatud kdesoleva KTK alapunktides 4.2.5.2,
4253 ja42.54.

Soiduvoime

1)  Kdéesolevat alapunkti kohaldatakse A- ja B-kategooria reisi-
jateveoveeremi (sealhulgas reisijateveovedurite) suhtes.

2)  Veeremiiiksus peab olema projekteeritud selliselt, et rongis
puhkeva tulekahju korral vdimaldab rongi sdiduvdime tagada
rongi litkkumise sobivasse tuletorjepunkti.

3) Nouetele vastavust tdendatakse J-1 liite viites 63 osutatud
kirjelduse kohaldamisega, kui tiilipi 2 kuuluv tulekahju
mojutab jargmisi siisteemi funktsioone:

— tuleohutuskategooriale A vastava raudteeveeremi pidur-
damine: seda funktsiooni hinnatakse 4 minuti jooksul;

— tuleohutuskategooriale B vastava raudteeveeremi pidur-
damine ja veojoud: neid funktsioone hinnatakse 15 minuti
jooksul kiirusel vahemalt 80 km/h.

Evakuatsiooniga seotud nduded
Reisijate avariivéljapddsud

1) Kéesolevat alapunkti kohaldatakse reisijateveoks ettendhtud
veeremiiiksuste suhtes.

Maisted ja selgitused

2)  Avariivdljapdds — rongis paiknev vahend, mis vdimaldab
rongis viibivatel inimestel hddaolukorras rongist vilja
pddseda. Reisijatele moeldud vilisuks on iiks konkreetset
tlilipi avariivaljapais.

3) Labikdik — 1dbi rongi kulgev ala, kuhu on vdimalik sise-
neda ja kust on vdimalik lahkuda molemast otsast ning mis
voimaldab reisijatel ja personalil paralleelselt rongi pikitel-
jega takistusteta liikkuda. Labikdigus paiknevaid siseuksi, mis
on ette ndhtud kasutamiseks reisijate poolt tavaolukorras ja
mida saab avada ka elektririkke korral, ei peeta takistusteks
reisijate ja personali liikumisele.

4)  Reisijateala — ala, kuhu reisijad padsevad ilma eriloata.

5)  Sektsioon — reisijate- vOi personaliala, mida vastavalt
reisijad vOi personal ei saa kasutada ldbikédiguna.

Nouded

6)  Avariiviljapadse peab olema piisaval arvul veeremiiiksuse
labikdigus voi ldbikdikudes liksuse molemal kiiljel ja need
peavad olema tdhistatud. Need peavad olema ligipadsetavad
ja piisavalt suured, et inimesed neist 1dbi mahuksid.
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7)  Rongis viibival reisijal peab olema voimalik avariiviljapadsu
avada.

8)  Kaik reisijatele moeldud vélisuksed peavad olema varustatud
hédaolukorras avamise seadmetega, mis vdimaldavad nende
uste kasutamist avariivéiljapddsudena (vt alapunkt 4.2.5.5.9).

9) Igal soidukil, mis vdib projektijargselt mahutada kuni 40
reisijat, peab olema vihemalt kaks avariiviljapaésu.

10) Igal sdidukil, mis vdib projektijargselt mahutada iile 40
reisija, peab olema vihemalt kolm avariivdljapadsu.

11) Igal reisijateveoks ettendhtud sdidukil peab olema kummalgi
kiiljel vahemalt iiks avariiviljapéas.

12) Uste arv ja nende mddtmed peavad vOimaldama reisijate
tdielikku evakueerumist ilma pagasita kolme minuti jooksul.
Lubatud on votta arvesse, et teised reisijad vOi personal
peavad abistama liikumispuudega reisijaid ning et ratastooli
kasutajad evakueeritakse ilma ratastoolita.

Selle ndude tditmist kontrollitakse fuiisilise katsetusega tava-
pérastel tootingimustel.

4.2.10.5.2. Juhikabiini avariivaljapaasud
Noudeid on tdpsustatud kéesoleva KTK alapunktis 4.2.9.1.2.2.

42.11. Hooldustéod
42.11.1. Uldosa

1)  Tehniliste hooldustoode vahelisel ajal peab rongi ohutuks
kaitamiseks vajalikke hooldustdid ja vdiksemaid remonditdid
olema voimalik teha ka siis, kui rong seisab mujal kui oma
tavapérases kodudepoos.

2) Kéiesolevasse ossa on koondatud nduded, mis késitlevad
rongide hooldamist sdidu voi liinil seismise ajal. Enamiku
nende nduete eesmirk on tagada veeremi vajaliku varustuse
olemasolu, et veerem vastaks kidesoleva KTK muudes osades
ja taristu KTKs esitatud nouetele.

3)  Ronge peab olema vdimalik hoida seisukohtades ilma rongi-
personalita, sdilitades valgustuseks, kliima- ja kiilmutussead-
mete t60ks jne vajaliku energiavarustuse dhuliini v3i abitoi-
teallika abil.

4.2.11.2. Rongi védlispindade puhastamine
4.2.11.2.1. Juhikabiini tuuleklaasi puhastamine

1)  Kdéesolevat alapunkti kohaldatakse koigi juhikabiiniga varus-
tatud veeremiliksuste suhtes.

2)  Juhikabiinide esiaknaid peab olema vodimalik puhastada
véljastpoolt rongi, ilma et selleks tuleks eemaldada iihtegi
osa voi katet.

42.11.2.2. Vilispindade puhastamine pesulas

1)  Kdiesolevat alapunkti kohaldatakse veoseadmetega varustatud
selliste veeremiiiksuste suhtes, mille vilispinda tuleb puhas-
tada pesulas.
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4.2.11.3.

4.2.11.4.

4.2.11.5.

4.2.11.6.

2) Rongide vilispindade pesulas pesemise ajal peab olema
voimalik kontrollida rongi kiirust ihetasasel roobasteel vahe-
mikus 2 km/h kuni 5 km/h. Selle ndude eesmérk on tagada
thilduvus pesulatega.

Uhendus tualetitiihjendussiisteemiga

1) Kéesolevat alapunkti kohaldatakse veeremiiiksuste suhtes,
mis on varustatud suletud tualetisiisteemidega (kus kasuta-
takse puhast v3i ringlussevdetud vett), mida tuleb korrapéra-
selt tiihjendada piisavate ajavahemike jérel selleks ettendhtud
depoodes.

2)  Veeremiiiksuse ja tualetitiihjendussiisteemi vahelised tihen-
dused peavad vastama jargmistele kirjeldustele:

— 3" tithjendustoru ots (siseosa): vaata G-1 liide;

— tualetipaagi loputusiihendus (siseosa), mille kasutamine
ei ole kohustuslik: vaata G-1 liide.

Veevarude tdiendamise seadmed

1) Kéesolevat alapunkti kohaldatakse selliste veekraanidega
varustatud veeremiiiksuste suhtes, mis on hdlmatud kéesole-
va KTK alapunktiga 4.2.5.1.

2)  Koostalitlusvoimelises vorgus rongi juhitav vesi loetakse
kuni veeremi tiiteliideseni joudmiseni direktiivi 98/83/EU
kohaseks joogiveeks, nagu on tdpsustatud taristu KTK
alapunktis 4.2.12.4.

Rongisisesed mahutiseadmed ei tohi pohjustada inimeste tervisele
mingeid tdiendavaid riske lisaks riskidele, mis on vdetud eespool
esitatud sitete kohaselt seoses vee hoidmisega. See noue loetakse
taidetuks torustiku ja tihendite materjali ja kvaliteedi hindamise
alusel. Materjalid peavad sobima olmevee transpordiks ja hoidmi-
seks.

Veevarude tdiendamise liides

1)  Kéesolevat alapunkti kohaldatakse veeremiiiksuste suhtes,
mis on varustatud veepaagiga, millest juhitakse vett sanitaar-
siisteemidesse, mis on hdlmatud kdesoleva KTK alapunktiga
425.1.

2)  Veepaakide tiiteithendus peab vastama J-1 liite viites 64
osutatud kirjelduse joonisele 1.

Rongide seisuteedele paigutamise erinduded

1) Kéesolevat alapunkti kohaldatakse veeremiiiksuste suhtes,
mis on ette ndhtud saama elektritoidet seismise ajal.

2)  Veeremiiiksus peab iihilduma vdhemalt iihega jargmistest
vilistest toitesiisteemidest ning peab olema (vajaduse korral)
varustatud asjakohase liidesega, mis voimaldab iihendada
elektrisiisteemi kdnealuse vilise toiteallikaga (pistik):

3)  kontaktliinitoide (vt alapunkt 4.2.8.2.9 ,Pantograafiga seotud
nouded”);

4)  UIC 552-tiiiipi rongitoiteliin (AC 1 kV, AC/DC 1,5 kV, DC
3 kV);
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5)  kohalik viline lisatoide 400 V, mida saab ithendada 3P+E-
tiitipi pistikusse kooskdlas J-1 liite viites 65 osutatud kirjel-
dusega.

42.11.7. Tankimisseadmed

1) Kdiesolevat alapunkti kohaldatakse tankimissiisteemiga varus-
tatud veeremiiiksuste suhtes.

2)  Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2009/30/EU (1)
II lisa kohast diislikiitust kasutavad rongid peavad olema
varustatud tankimisiihendustega sdiduki mdlemal kiiljel
korgusel kuni 1500 mm rddbaste tasapinnast; need tihen-
dused peavad olema ringikujulised ja véhemalt 70 mm labi-
modduga.

3)  Muud liiki diislikiitust kasutavad rongid tuleb varustada eksi-
miskindla luugi ja kiitusepaagiga, et viltida tahtmatult vale
kiituse tankimist.

4)  Tankimisithenduse liik tuleb mérkida tehnilisse dokumentat-
siooni.

4.2.11.8. Rongi sisemuse puhastamine — toiteallikas

1)  Veeremiiiksuste puhul, mille suurim kiirus on 250 km/h voi
iile selle, tuleb veeremiiiksuse sees ette ndha toiteithendused
3000 VA, 230 V, 50 Hz; need peavad paiknema selliselt, et
iikski veeremiiiksuse puhastamist vajav osa ei oleks pistiku-
pesast kaugemal kui 12 meetrit.

4.2.12. Kditus- ja hooldusdokumentatsioon

1)  Kdéesolevas alapunktis 4.2.12 esitatud noudeid kohaldatakse
koigi veeremiiiksuste suhtes.

42.12.1. Uldosa

1) KTK kéesolevas alapunktis 4.2.12 kirjeldatakse direktiivi
2008/57/EU VI lisa punkti 2.4 (punkt ,,Tehniline dokumen-
tatsioon”) kohaselt ndutud dokumente: ,, konealuse allsis-
teemi suhtes asjakohased projekteerimisega seotud tehnilised
karakteristikud, nagu nditeks iildised ja detailsed ehitami-
sega kooskéolas olevad joonised, elektri- ja hiidraulikas-
keemid, juhtimisahela skeemid, andmetéotlus- ja automaati-
kasiisteemide kirjeldus, kditamis- ja hooldusdokumendid

»

jne”.

2) Need tehnilise dokumentatsiooni hulka kuuluvad doku-
mendid koostab teavitatud asutus ning need lisatakse EU
vastavustdendamise deklaratsioonile.

3) Need tehnilise dokumentatsiooni hulka kuuluvad doku-
mendid esitatakse taotlejale ning taotleja peab neid siilitama
kogu allsiisteemi kasutusaja jooksul.

4)  Noutavad dokumendid on seotud kdesolevas KTKs kindlaks
madratud pohinditajatega. Nende sisu kirjeldatakse allpool
esitatud alapunktides.

(") Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv 2009/30/EU, 23. aprill 2009, millega muude-

takse direktiivi 98/70/EU seoses bensiini, diislikiituse ja gaasidli spetsifikatsioonidega ja
kehtestatakse kasvuhoonegaaside heitkoguste jdrelevalve ja vidhendamise mehhanism
ning millega muudetakse ndukogu direktiivi 1999/32/EU seoses siseveelaevades kasuta-
tava kiituse spetsifikatsioonidega ning tunnistatakse kehtetuks direktiiv 93/12/EMU (ELT
L 140, 5.6.2009, 1k 88).
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42.12.2. Ulddokumentatsioon

Esitada tuleb jargmised veeremit kirjeldavad dokumendid:

1)  ildjoonised;

2)  elektri-, pneumaatika- ja hiidraulikaskeemid ning juhtimisa-
hela skeemid, mis on vajalikud asjaomaste siisteemide funkt-
siooni ja talitluse selgitamiseks;

3) veeremis asuvate arvutipdhiste pardasiisteemide kirjeldus,
sealhulgas nende funktsiooni kirjeldus, liideste ning andme-
tootluse ja protokollide kirjeldused;

4)  vordlusprofiil ja vastavus koostalitlusvoimelistele arvestusli-
kele kontuuridele G1, GA, GB, GC vdi DE3 vastavalt
alapunkti 4.2.3.1 nduetele;

5) kaalujaotus erinevatel hiipoteetilistel koormustingimustel
vastavalt alapunkti 4.2.2.10 nduetele;

6) teljekoormus ja teljevahed vastavalt alapunkti 4.2.3.2.1 ndue-
tele;

7)  dinaamilist kditumist sdidu ajal késitlev katsearuanne koos
andmetega katsetee kvaliteedi kohta ning rodbastee koorma-
mise parameetrid koos vdimalike kasutuspiirangutega, kui
soiduki katsetamine holmab katsetingimusi vaid osaliselt,
vastavalt alapunkti 4.2.3.4.2 nduetele;

8)  hiipotees, mis voetakse aluseks poordvankri sdidust tingitud
koormuste hindamiseks vastavalt alapunkti 4.2.3.5.1 ja
6.2.3.7 nduetele rattapaaride kohta;

9)  pidurdustohusus, sealhulgas rikkereziimi analiiiis (alatalitlus-
reziim) vastavalt alapunkti 4.2.4.5 nduetele;

10) tualettide olemasolu veeremiiiksuses ja nende tiilip, loputus-
vahendi omadused, kui selleks ei ole puhas vesi, keskkonda
viidava vee puhastussiisteemi laad ning standardid, millele
vastavust on hinnatud, vastavalt alapunkti 4.2.5.1 nduetele;

11) wvalitud keskkonnaparameetrite vahemikule kohandamiseks
voetud abindud — kui see vahemik erineb nimivahemikust
— vastavalt alapunkti 4.2.6.1 nduetele;

12) iseloomulik tuulekdver vastavalt alapunkti 4.2.6.2.4 nduetele;

13) veojoud vastavalt alapunkti 4.2.8.1.1 nouetele;

14) rongisisese energiaarvestussiisteemi ja selle asukoha méira-
mise funktsiooni (valikuline) paigaldamine vastavalt
alapunkti 4.2.8.2.8 nouetele; rong-maa-rong-side kirjeldus;

15) vahelduvvoolusiisteemide iihilduvuse uuringus kasutatud
hiipotees ja andmed vastavalt alapunkti 4.2.8.2.7 nduetele;

16) kontaktohuliiniga iiheaegselt kontaktis olevate pantograafide
arv, nende vahekaugus ning kontaktdhuliini projektijargse
vahekauguse tiitip (A, B vdi C), mida kasutatakse hindamis-
katsetes vastavalt alapunkti 4.2.8.2.9.7 nduetele.
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4.2.12.3.

4.2.12.3.1.

4.2.12.3.2.

Hooldusega seotud dokumentatsioon

1)  Tehniline hooldus on tegevuste kogum, mille eesmérk on
sdilitada vOi taastada funktsionaalsel veeremiiiksusel selline
seisukord, milles see suudab oma ndutud funktsiooni tiita,
tagades ohutussiisteemide pideva terviklikkuse ning vasta-
vuse kohaldatavatele standarditele.

Esitada tuleb jargmine teave, mis on vajalik veeremi hooldustéode
tegemiseks:

2)  hoolduskava pohjendus — selles dokumendis selgitatakse,
kuidas hooldustegevused on maératletud ja iles ehitatud, et
tagada veeremi kasutusajal selle omaduste sdilitamine luba-
tavates piirides.

Pohjenduses tuleb esitada sisendandmed, mis vdimaldavad
kindlaks médrata tlevaatuse kriteeriumid ja hooldustdode
sageduse;

3)  hooldustéode kirjeldus — selles dokumendis selgitatakse,
kuidas hooldustéid tuleb teha.

Hoolduskava pohjendus

Hoolduskava pohjendus peab sisaldama jargmist:

1)  iksuse hooldustodde kavandamiseks kasutatud pretsedendid,
pohimdtted ja meetodid;

2)  Kasutusprofiili: kasutusprofiil — veeremiiiksuse tavakasu-
tuse piirangud (nt km/kuus, ilmastikupiirangud, lubatud
veoste liigid jne);

3)  hooldustodde kavandamiseks kasutatud asjakohased andmed
ja konealuste andmete péritolu (ekspluatatsioonikogemus);

4)  hooldustoode kavandamiseks tehtud katsetused, uuringud ja
arvutused.

Sellest tulenevaid hoolduse tegemiseks vajalikke vahendeid (raja-
tisi, tooriistu jne) on kirjeldatud alapunktis 4.2.12.3.2 ,,Hooldusega
seotud dokumentatsioon”.

Hooldustodde kirjeldus

1)  Hooldustoode kirjelduses kirjeldatakse, kuidas hooldustoid
tuleb teha.

2)  Hooldustoode hulka kuuluvad koik wvajalikud tegevused,
nditeks ilevaatused, jdrelevalve, katsetused, modotmised,
véljavahetamised, reguleerimised ja remont.

3) Hooldust66d jagunevad jargmiselt:

— ennetav hooldus — toimub graafiku alusel ja selle teos-
tamist kontrollitakse;

— korrigeeriv hooldus.
Hooldustodde kirjeldus peab sisaldama jargmist:

4)  komponentide hierarhia ja funktsionaalne kirjeldus hierar-
hiaga médratakse kindlaks veeremi piirid, loetledes kdoik
selle veeremi tootekoosseisu kuuluvad komponendid ja kasu-
tades selleks vajalikul arvul eraldi kirjeldustasemeid. Hierar-
hias koige madalamal olev komponent peab olema viljava-
hetatav osa;
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4.2.12.4.

5)

6)

7)

8)

9)

10)

11)

12)

elektri-, thendus- ja juhtmeskeemid;

osade loend — sisaldab varuosade (viljavahetatavate osade)
tehnilist ja funktsioonide kirjeldust.

Loend peab sisaldama koiki osi, mille vahetamine on ette
ndhtud teatud tingimuse saabudes voi mille asendamine vaib
olla ndutav pérast elektrilist voi mehaanilist riket voi mis
vajavad tdendoliselt véljavahetamist pédrast juhuslikku
kahjustust (nt tuuleklaas).

Koostalitluse komponendid tuleb esitada koos viitega nende
asjakohasele vastavusdeklaratsioonile;

piirvddrtused, mida komponendid ei tohi oma t66 kdigus
iiletada; lubatud on méérata kindlaks ka piirangud kiitami-
seks alatalitlusreziimis (kui moni piirvéédrtus on iletatud);

Euroopa odigusaktidega médratud kohustused — kui kompo-
nentide voi siisteemide suhtes kehtivad Euroopa odigusak-
tidega madratud kohustused, tuleb need loetleda;

liigendatud loend {iilesannetest, mis hdlmavad taotleja poolt
vilja pakutavaid menetlusi ja vahendeid hooldust66 tegemi-
seks;

hooldustdode kirjeldus.

Dokumenteerida tuleb jargmised aspektid (kui need on
rakendusespetsiifilised):

— lahtivotmise ja kokkupaneku juhendjoonised, mis on
vajalikud vahetatavate osade nduetekohaseks kokkupane-
kuks ja lahtivotmiseks;

— hoolduskriteeriumid;

— kontrollid ja katsetused;

— tlilesande tiditmiseks vajalikud tooriistad ja materjalid
(erivahendid);

— lilesande tditmiseks vajalikud kulutarvikud;

— isikukaitsemeetmed ja -vahendid (spetsiaalsed);

pérast iga hooldustoimingut ja enne veeremi uuesti kasutu-
sele vOtmist tehtavad vajalikud katsetused ja ldbiviidavad
menetlused;

rikkeotsingu (rikkediagnostika) juhendid voi vahendid koigi
pohjendatult eeldatavate olukordade jaoks; see holmab
stisteemide funktsionaalseid jooniseid ja skeeme vdi infoteh-
noloogial pohinevaid rikkeotsingusiisteeme.

Kéditusdokumentatsioon

Veeremiiiksuse kditamiseks vajalik tehniline dokumentatsioon
koosneb jargmistest osadest:

D

tavareziimil toimuva kéituse kirjeldus, sealhulgas veeremiiik-
suse tooomadused ja piirangud (nt veeremi gabariidid,
valmistajakiirus, teljekoormused, pidurdustShusus jne);
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4.2.12.5.

4.2.12.6.

43.
43.1.

2) kéesolevas KTKs kirjeldatud ja erinevate moistlikult mééral
prognoositavate ohutuse seisukohast oluliste seadmerikete
voi funktsioonihdirete tdttu tekkivate alatalitlusreziimide
kirjeldus koos asjaomaste lubatavate piirnormidega ja veere-
mitiksuse kéitustingimustega, mis vdivad esineda;

3)  ohutuse seisukohast oluliste, kdesolevas KTKs kirjeldatud (nt
pidurdusfunktsiooni késitlev alapunkt 4.2.4.9) seadmerikete
voi funktsioonihdirete kindlakstegemist vdimaldavate kont-
rolli- ja jélgimissiisteemide kirjeldus.

4)  Nimetatud tehniline kiitusdokumentatsioon tuleb lisada
tehnilisele dokumentatsioonile.

Tosteskeem ja -juhised

Dokumentatsioon peab sisaldama jargmist:

1)  tostmismenetluse kirjeldus ja sellega seotud juhised;

2)  tostmiseks kasutatavate liideste kirjeldus.

Pddstetoodega seotud kirjeldused

Dokumentatsioon peab sisaldama jargmist:

1)  erakorraliste meetmete kasutamise korra ning nendega seotud
vajalike ettevaatusabindude kirjeldus, nt avariivdljapddsude
kasutamine, padstetododeks veeremisse sisenemine, pidurite
isoleerimine, elektrimaandus, pukseerimine;

2)  kirjeldatud erakorraliste meetmete moju kirjeldus, nt pidur-
dustohususe vahenemine pérast pidurite isoleerimist.

Liideste funktsionaalsed ja tehnilised kirjeldused
Liides energiavarustuse allstisteemiga
Tabel 6

Liides energiavarustuse allsiisteemiga

Vedurite ja reisi{]?it(ej\e/eoveeremi KTK Energiavarustuse KTK viide
Niitaja Punkt Niitaja Punkt

Gabariidid 423.1 Pantograafi gabariidid 4.2.10

Pantograafi kollektoripea | 4.2.8.2.9.2 D liide

geomeetria

Kéitamine pinge- ja| 42822 Pinge ja sagedus 423

sagedusvahemikus
Toitestisteemi tShususega seotud
niitajad:

— Kontaktdhuliinist voetav | 4.2.8.2.4 — Rongi suurim vool 424

suurim voolutugevus

— Vaoimsustegur 4.2.8.2.6 — Vaoimsustegur 424

— Keskmine kasulik pinge 424
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Vedurite ja reisijateveoveeremi KTK

Energiavarustuse KTK viide

viide
Naitaja Punkt Niitaja Punkt
— Suurim seisuaegne vool 42825 — Alalisvoolusiisteemiga 425
rongide seisuaegne
voolukoormus
Regeneratiivpidurdus koos energia | 4.2.8.2.3 Regeneratiivpidurdus 4.2.6
saatmisega kontaktohuliinile
Energiatarbimise modtmise | 4.2.8.2.8 Maapealne energiaandmete kogu- | 4.2.17
funktsioon mise siisteem
— Pantograafi korgus 4.2.8.29.1 Kontaktohuliini geomeetria 4.2.9
— Pantograafi kollektoripea | 4.2.8.2.9.2
geomeetria
Kontaktkinga materjal 428294 Kontaktliini materjal 4.2.14
Pantograafi staatiline kontaktjoud | 4.2.8.2.9.5 Keskmine kontaktjoud 4.2.11
Pantograafi kontaktjoud ja diinaa- | 4.2.8.2.9.6 Vooluvotu diinaamika ja| 4212
miline kditumine kvaliteet
Pantograafide paigutus 428297 Pantograafi vahekaugus 4.2.13
Lébisdit erinevate faaside voi | 4.2.8.2.9.8 Eraldustsoonid:
stisteemide vahelistest
eraldustsoonidest — faas 4.2.15
— siisteem 4.2.16
Rongi elektriohutus 42.8.2.10 Elektriohutuse seadmete | 4.2.7
koordineerimine
Vahelduvvoolusiisteemide energia- | 4.2.8.2.7 Vahelduvvoolusiisteemidele aval- | 4.2.8
varustuse héired duvad harmoonilised ja diinaami-
lised mdjud
Liides taristu allsiisteemiga
Tabel 7
Liides taristu allsiisteemiga
Vedurite ja reisi{laiit(eizeoveeremi KTK Taristu KTK viide
Naitaja Punkt Naitaja Punkt
Veeremi kinemaatiline gabariit 4.23.1. Ehitusgabariit 4.2.3.1
Rodbastee telgedevaheline | 4.2.3.2
kaugus
Vertikaalkdvera minimaalne | 4.2.3.5
raadius
Teljekoormuse parameeter 423.2.1 Roodbastee vastupidavus | 4.2.6.1
vertikaaljoule
Rodbastee vastupidavus | 4.2.6.3

kiilgjoule




2014R1302 — ET — 01.01.2015 — 000.001 — 118

Vedurite ja reisijateveoveeremi KTK

Taristu KTK viide

viide
Naitaja Punkt Niitaja Punkt

Uute sildade liikklus- | 4.2.7.1
koormustaluvus
Uue rodbastee mulde ning pinna- | 4.2.7.2
sesurve mojuga vordne
vertikaalkoormus
Olemasolevate sildade ja| 4274
rodbastee mullete liikklus-
koormustaluvus

Diinaamiline kéditumine sdidu ajal | 4.2.3.4.2. Vilisroopa korgenduse puudu- | 4.2.4.3
jadk (poikkalde hilve)

Soidudiinaamika piirvéddrtused | 4.2.3.4.2.2 Roodbastee vastupidavus | 4.2.6.1

rodbastee koormamisel vertikaaljoule
Roobastee vastupidavus | 4.2.6.3
kiilgjoule

Koonilisuse ekvivalent 42343 Koonilisuse ekvivalent 4245

Rattapaari geomeetrilised | 4.2.3.5.2.1 Standardne rodpmelaius 4.24.1

omadused

Rataste geomeetrilised omadused | 4.2.3.5.2.2 Tavalise = rodbastee  roopapea | 4.2.4.6
profiil

Muudetava rodpmelaiusega | 4.2.3.5.2.3 Poormete ja ristmete geomeetria | 4.2.5.3

rattapaarid kéitustingimustes

Roobastee vihim kdverusraadius | 4.2.3.6 Horisontaalkdvera  minimaalne | 4.2.3.4
raadius

Suurim keskmine aeglustus 4.24.5.1 Roobastee pikisuunaline vastu- | 4.2.6.2
pidavus
Veo ja pidurdamisega seotud | 4.2.7.1.5
tegevused

Ohukeeriste mdju 4.2.6.2.1 Roobastee  kohal v&i  korval | 4.2.7.3
asuvate uute struktuuride vastu-
pidavus

Rongi esiotsa rohuimpulss 42622 Suurimad rohumuutused | 4.2.10.1
tunnelites

Suurimad rohumuutused tunnelites | 4.2.6.2.3 Roodbastee telgedevaheline | 4.2.3.2
kaugus

Kiilgtuul 42624 Kiilgtuule moju 4.2.10.2

Aerodiinaamiline moju ballasta- | 4.2.6.2.5 Ballastiheide 4.2.10.3

lusel paiknevale roobasteele

Tualetitithjendussiisteem 42113 Tualettide tiihjendamine 42122
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Vedurite ja reisijg?eveoveeremi KTK Taristu KTK. viide
viide
Naitaja Punkt Niitaja Punkt
Vilispindade puhastamine pesulas | 4.2.11.2.2 Rongi viliskiilje puhastamise | 4.2.12.3
vahendid
Veevarude tdiendamise seadmed: | 4.2.11.4 Veevarude tdiendamine 42.12.4
Veevarude tdiendamise liides 42.11.5
Tankimisseadmed 4.2.11.7 Tankimine 4.2.12.5
Rongide seisuteedele paigutamise | 4.2.11.6 Viline elektrivarustus 4.2.12.6
erinduded
Liides kditamise allsiisteemiga
Tabel 8
Liides kiitamise allsiisteemiga
Vedurite ja reisija}?eveoveeremi KTK Kiitamise KTK viide
viide
Niitaja Punkt Niitaja Punkt
Paastetoode haakeseadis 42224 Eriolukordades tegutsemise kord | 4.2.3.6.3
Teljekoormuse parameeter 4232 Rongi koosseis 4225
PidurdustShusus 4245 Rongi pidurid 42.2.6
Vilised esi- ja tagatuled 4271 Rongi nihtavus 4221
Helisignaalseade 4.2.7.2 Rongi kuuldavus 4222
Néhtavus 429.13 Signaalide ja  raudtee-dirsete | 4.2.2.8
margiste nidhtavuse nouded
Tuuleklaasi optilised omadused 42922
Sisevalgustus 429.1.8
Juhi tegevuse kontrollimise | 4.2.9.3.1 Juhi valvsus 4229
funktsioon
Salvestusseade 4.2.9.6 Jélgimisandmete salvestamine | 4.2.3.5.2
rongis
Liides juhtkdskude ja signaalimise allsiisteemiga
Tabel 9
Liides juhtkiskude ja signaalimise allsiisteemiga
Vedurite ja reisijateveoveeremi KTK Juhtkéskude ja signaalimise KTK
viide viide
Niitaja Punkt Niitaja Punkt
Roodbastee vooluahelatel pohine- | 4.2.3.3.1.1 Veeremi geomeetria Juhtkéskude ja
vate  rongituvastussiisteemidega Veeremi konstruktsioon signaalimise allsiis-
ihilduvust  késitlevad veeremi Isolatsiooniemissioonid teemi KTK A lisa
omadused Elektromagnetiline viites 77 osutatud
ihilduvus tehniline kirjeldus
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4.4.

Vedurite ja reisijateveoveeremi KTK

Juhtkdskude ja signaalimise KTK

viide viide
Naitaja Punkt Naitaja Punkt
Teljeloenduritel pohinevate rongi- | 4.2.3.3.1.2 Veeremi geomeetria Juhtkdskude ja
tuvastussiisteemidega  iihilduvust Ratta geomeetria signaalimise allsiis-
kisitlevad veeremi omadused Veeremi konstruktsioon teemi KTK A lisa
Elektromagnetiline viites 77 osutatud
ihilduvus tehniline kirjeldus
Silmusahelal pohinevate siisteemi- | 4.2.3.3.1.3 Veeremi konstruktsioon Juhtkéskude ja
dega thilduvust kasitlevad signaalimise  allsiis-
veeremi omadused teemi KTK A lisa
viites 77 osutatud
tehniline kirjeldus
Hédapidurduskasklus 424.4.1 Rongisisesed ETCS- | 4.2.2
funktsioonid
Hadapidurdustohusus 42452 Rongi tagatud pidurdustd- | 4.2.2
husus ja omadused
Rongi perrooni juurest lahkumine | 4.2.5.3 Rongiliidese funktsionaalne | Juhtkdskude ja
kirjeldus signaalimise allsiis-
. teemi KTK A lisa
Uste avamine 4255 viites 7 osutatud
tehniline kirjeldus
Eraldustsoonid 4282938
Suitsutorje 4.2.10.4.2
Nihtavus 4.209.1.3 Raudteedédrsete  juhtobjek- | 4.2.15

tide ndhtavus

Liides reisijateveo telemaatiliste seadmete allsiisteemiga

Liides reisijateveo telemaatiliste seadmete allsiisteemiga

Tabel 10

Vedurite ja reisijateveoveeremi KTK

Reisijateveo telemaatiliste seadmete

viide KTK

Niitaja Punkt Niitaja Punkt
Kliendiinfo (piiratud liikumisvoi- | 4.2.5 Rongiseadmete ekraan 4.2.13.1
mega inimesed)
Valjuhéildiside 4252 Automaatne kone ja teated 4.2.13.2
Kliendiinfo (piiratud liikumisvoi- | 4.2.5

mega inimesed)

Kiituseeskirjad

1)  Pidades silmas 3. peatiikis nimetatud oluliste nduete tditmist,
kirjeldatakse kdesoleva KTK kohaldamisalasse kuuluva

veeremi kiditamise eeskirju:

— alapunktis 4.3.3 , Liides kiitamise allsiisteemiga”, milles
viidatakse kéesoleva KTK punkti 4.2 asjakohastele

alapunktidele;
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2)

3)

4)

3)

6)

— alapunktis 4.2.12 , kiitus- ja hooldusdokumentatsioon”.

Kaituseeskirjad tootatakse vilja raudteeveo-ettevitja ohutus-
juhtimise siisteemi raames, vottes arvesse nimetatud sétteid.

Eelkdige on kiituseeskirjad vajalikud selle tagamiseks, et
rong, mis on peatatud kallakul vastavalt kdesoleva KTK
alapunktidele 4.2.4.2.1 ja 4.2.4.5.5 (pidurdamisega seotud
nduded), muudetakse liikumatuks.

Valjuhaildiside, reisijate hdiresignaali, avariivéljapadsude ja
uste kdituseeskirjade viljatootamisel arvestatakse kéesoleva
KTK asjakohaseid sitteid ja kditusdokumentatsiooni.

Alapunktis 4.2.12.4 kirjeldatud tehnilises kditusdokumentat-
sioonis kirjeldatakse veeremi omadusi, millega tuleb arves-
tada rongi alatalitlusreziimil kéitamise eeskirjade koosta-
misel.

Toste- ja padstemenetluste (sealhulgas roobastelt maha
jooksnud rongi voi tavapdrase sdiduvoime kaotanud rongi
dratoomise meetodite ja vahendite) kindlaksmédramisel
voetakse arvesse jargmist:

— tOstmist késitlevaid ndudeid on kirjeldatud kédesoleva
KTK alapunktides 4.2.2.6 ja 4.2.12.5;

— pééstetoodega seoses pidurisiisteemile esitatud ndudeid
on kirjeldatud kdesoleva KTK alapunktides 4.2.4.10 ja
4.2.12.6.

Piisirajatiste eest vastutav iiksus tootab vdi vastutavad
iksused tootavad vilja ohutuseeskirjad roobastee kdorval
asuvate tooliste vOi perroonil asuvate reisijate jaoks, vottes
arvesse kdesoleva KTK vastavaid sitteid ja kaditusdokumen-
tatsiooni (nt kiiruse moju).

4.5. Hoolduseeskirjad

D)

2)

3)

Pidades silmas 3. peatiikis nimetatud oluliste nduete tditmist,
kirjeldatakse kédesoleva KTK kohaldamisalasse kuuluva
veeremi hoolduseeskirju:

— alapunktis 4.2.11 ,,Hooldust66d”;

— alapunktis 4.2.12 ,Kditus- ja hooldusdokumentatsioon”.

Muudes punkti 4.2 sitetes (alapunktid 4.2.3.4 ja 4.2.3.5)
madratakse kindlaks konkreetsete omaduste piirvéaartused,
mida tuleb hooldustodde kéigus kontrollida.

Eespool nimetatud ja punktis 4.2 kirjeldatud teabe pdhjal
maératakse hoolduse tasandil (ei kuulu hindamisele kéesole-
va KTK alusel) kindlaks asjakohased lubatud kdikumised ja
vahemikud, et tagada veeremi vastavus olulistele nduetele
kogu veeremi kasutusaja jooksul; nimetatud tegevus hdlmab
jérgmist:

— kaéitusvéartuste  kindlaksmédramine, kui neid ei ole
esitatud kédesolevas KTKs voi kui kasutustingimused
voimaldavad kasutada kédesolevas KTKs esitatutest erine-
vaid kaitusvéirtusi;
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4.6.

4.7.

4.8.

4)

— kditusvédrtuste pohjendamine alapunkti 4.2.12.3.1 ,,Hool-
duskava pohjendus” kohaselt ndutava teabega sama-
viairse teabe esitamise teel.

Kéesolevas alapunktis eespool nimetatud teabe pdhjal koos-
tatakse hoolduse tasandil (ei kuulu hindamisele kdesoleva
KTK alusel) hoolduskava, mis koosneb hooldustdode liigen-
datud loendist, milles kirjeldatakse hooldustéode tegemiseks
vajalikke tegevusi, katsetusi ja menetlusi, vahendeid, hool-
duse kriteeriume, sagedust ja tooks kuluvat aega.

Ametialane pidevus

D

2)

Kiesoleva KTK kohaldamisalasse kuuluva veeremi kaitami-
seks noutav todtajate ametialane padevus ei ole esitatud
kdesolevas KTKs.

Need on osaliselt hdlmatud kaitamise KTKga ning Euroopa
Parlamendi ja ndukogu direktiiviga 2007/59/EU (V).

Tervisekaitse- ja ohutusnéuded

1

2)

Kédesoleva KTK kohaldamisalasse kuuluva veeremi kdita-
misel ja hooldamisel personali suhtes kehtivaid tervisekaitse-
ja ohutusndudeid késitletakse olulistes nduetes nr 1.1, 1.3,
2.5.1 ja 2.6.1 (direktiivis 2008/57/EU kasutatud numerat-
sioon); punktis 3.2 esitatud tabelis on mirgitud kdesoleva
KTK tehnilised alapunktid seoses nende oluliste nduetega.

Eelkdige médratakse personali tervisekaitse- ja ohutusnduete
suhtes kehtivad eeskirjad kindlaks punkti 4.2 jirgmiste site-
tega:

— alapunkt 4.2.2.2.5: haakimistdddeks vajalik tootajate
juurdepéds;

— alapunkt 4.2.2.5: passiivne ohutus;

— alapunkt 4.2.2.8: personali- ja kaubaruumide uksed;

— alapunkt 4.2.6.2.1: Ghukeeriste mdju rodbastee kdorval
asuvatele toolistele;

— alapunkt 4.2.7.2.2: hoiatussignaali helirdhutase;

— alapunkt 4.2.8.4: kaitse elektriohtude eest;

— alapunkt 4.2.9: juhikabiin;

— alapunkt 4.2.10: tuleohutus ja evakueerimine.

Lubatud raudteeveeremitiiiipide Euroopa register

1)

Lubatud raudteeveeremitiilipide Euroopa registrisse kandmi-
sele kuuluva veeremi niitajad on loetletud komisjoni
4. oktoobri 2011. aasta rakendusotsuses 2011/665/EL
lubatud raudteeveeremitiiiipide Euroopa registri kohta (?).

(1) Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv 2007/59/EU, 23. oktoober 2007, iihenduse

raudteesiisteemis vedureid ja ronge juhtivate vedurijuhtide sertifitseerimise kohta (ELT

L 315, 3.12.2007, 1k 51).

(*) Komisjoni rakendusotsus 2011/665/EL, 4. oktoober 2011, lubatud raudteeveeremitiiiipide

Euroopa registri kohta (ELT L 264, 8.10.2011, Ik 32).
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2)  Vastavalt nimetatud Euroopa registrit késitleva otsuse 11 lisale
ja direktiivi 2008/57/EU artikli 34 1dike 2 punktile a on
veeremi tehniliste nditajatega seotud parameetrite puhul
registreeritavateks  véirtusteks tiilibihindamissertifikaadile
lisatud tehnilises dokumentatsioonis maérgitud véartused.
Sellepdrast noutakse kdesoleva KTKga, et asjakohased
nditajad tuleb registreerida alapunktis 4.2.12 médratletud
tehnilises dokumentatsioonis.

3) Vastavalt eespool kéesolevas punkti 4.8 alapunktis 1
osutatud otsuse artiklile 5 sisaldab selle rakendusjuhend iga
nditaja puhul viidet koostalitluse tehnilise kirjelduse nendele
alapunktidele, kus on esitatud kdnealuse nditaja kohta kdivad

nduded.
5. KOOSTALITLUSE KOMPONENDID
5.1. Maairatlus

1)  Vastavalt direktiivi 2008/57/EU artikli 2 punktile f on koos-
talitltuse komponent ,seadme mis tahes lihtkomponent,
komponentide kogum, alakoost vdi kogukoost, mis on inkor-
poreeritud voi mida kavatsetakse inkorporeerida allsiisteemi,
ning millest raudteesiisteemi koostalitlusvéime otseselt voi
kaudselt soltub”.

2)  Maiste , komponent” hdlmab nii materiaalseid kui ka mitte-
materiaalseid esemeid, nditeks tarkvara.

3) Allpool punktis 5.3 kirjeldatud koostalitluse komponendid
on:

— mille kirjelduses viidatakse monele kéesoleva KTK
punktis 4.2 mééiratletud ndudele. Punktis 5.3 esitatakse
viited punkti 4.2 vastavale alapunktile; selles maératle-
takse, kuidas raudteesiisteemi koostalitlusvdime soltub
konkreetsest komponendist.

Kui punkti 5.3 kohaselt kuulub mone ndude tiditmine
hindamisele koostalitluse komponendi tasandil, ei ole
sama ndude tditmise hindamine allsiisteemi tasandil
vajalik;

— mille kirjeldus voib vajada tdiendavaid ndudeid, niiteks
ndudeid liidestumisele; nimetatud tdiendavad nduded on
samuti esitatud punktis 5.3; ning

— mille hindamismenetlust on seotud allsiisteemist sdltuma-
tult kirjeldatud punktis 6.1.

4)  Koostalitluse komponendi kasutusala tuleb mérkida ja tden-
dada vastavalt punktis 5.3 esitatud kirjeldusele.

5.2. Uuenduslik lahendus

1)  Artikli 10 kohaselt vdivad uuenduslikud lahendused nouda
uusi kirjeldusi ja/vdi uusi hindamismeetodeid. Kui uuen-
duslik lahendus on seotud koostalitluse komponendiga,
tuleb nimetatud spetsifikatsioonid ja hindamismeetodid
vélja tootada alapunktis 6.1.5 kirjeldatud protsessi jargides.
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5.3.

Koostalitluse komponentide kirjeldus

Allpool loetletakse koostalitluse komponendid ja neid tédpsusta-
takse.

Automaatne keskpuhversidur

Automaatsiduri projekteerimisel ja hindamisel tuleb ldhtuda selle
kasutusalast, mida iseloomustavad jargmised tunnused:

1)  otsahaakeseadise tiilip (mehaaniline ja pneumaatiline liides).

Tiitip 10 automaatsidur peab vastama kirjeldusele, millele on
osutatud J-1 liite viites 66.

Mdirkus: muud tiitipi automaatsidureid peale tiitip 10 haake-
seadiste ei loeta koostalitluse komponentideks (kirjeldus ei
ole avalikult kittesaadav);

2) tombe- ja survejoud, mida see suudab taluda;
3) neid tunnuseid hinnatakse koostalitluse komponendi tasandil.

Manuaalne otsahaakeseadis

Manuaalse otsahaakeseadise projekteerimisel ja hindamisel tuleb
lahtuda selle kasutusalast, mida iseloomustavad jargmised
tunnused:

1)  otsahaakeseadise tiilip (mehaaniline liides).

UIC-tiiiipi seade koosneb puhvrist, veoseadmest ja kruvisi-
durisiisteemist, mis vastavad J-1 liite viites 67 osutatud
kirjelduse reisivaguneid késitlevates osades esitatud nduetele
ja J-1 liite viites 68 osutatud kirjeldusele; muud veeremiiik-
sused peale manuaalse haakeseadisega reisivagunite tuleb
varustada puhvri, veoseadme ja kruvisidurisiisteemiga, mis
on kooskdlas vastavalt J-1 liite viites 67 voi J-1 liite viites
68 osutatud kirjelduse asjakohastes osades esitatud nduetega.

Meirkus: muud tiiiipi manuaalseid otsahaakeseadiseid ei loeta
koostalitluse komponentideks (kirjeldus ei ole avalikult
kittesaadav);

2)  tombe- ja survejoud, mida see suudab taluda;
3) neid tunnuseid hinnatakse koostalitluse komponendi tasandil.

Pddstetéode haakeseadised

Padstetoode haakeseadise projekteerimisel ja hindamisel tuleb
lahtuda selle kasutusalast, mida iseloomustavad jérgmised
tunnused:

1)  otsahaakeseadise tiilip, millega seda on vdimalik iihendada.

Paistetoode haakeseadis, mis on mdeldud {ihendamiseks
tiitip 10 automaatsiduriga, peab vastama kirjeldusele, millele
on osutatud J-1 liite viites 69.

Markus: muud tiilipi pédstetoode haakeseadiseid ei loeta
koostalitluse komponentideks (kirjeldus ei ole avalikult
kéttesaadav);

2)  tombe- ja survejoud, mida see suudab taluda;

3) ettendhtud moodus selle paigaldamiseks péasteiiksusele;
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4) neid tunnuseid ja kdesoleva KTK alapunktis 4.2.2.2.4
esitatud nduete tditmist hinnatakse koostalitluse komponendi
tasandil.

Rattad

Rataste projekteerimisel ja hindamisel tuleb ldhtuda nende kasutu-
salast, mida iseloomustavad jargmised tunnused:

1) geomeetrilised omadused: veerepinna nominaalne 1dbimdot;

2)  mehaanilised omadused: suurim vertikaalne staatiline joud ja
suurim Kkiirus;

3) termomehaanilised omadused: suurim pidurdusenergia.

4) ratas peab vastama alapunktis 4.2.3.5.2.2 maéératletud ndue-
tele geomeetriliste, mehaaniliste ja termomehaaniliste
omaduste kohta. Nimetatud nduete tditmist hinnatakse koos-
talitluse komponendi tasandil.

Rataste lohisemise vdltimise stisteem

Koostalitluse komponendi ,rataste lohisemise véltimise siisteem”
projekteerimisel ja hindamisel tuleb ldhtuda selle kasutusalast,
mida iseloomustavad jargmised tunnused:

1)  Ohkpidurisiisteemi tiilipi pidurisiisteem.

Mdrkus: muude pidurisiisteemi tiitipide, nt hiidraulilise,
diinaamilise ja liitpidurisiisteemi puhul ei loeta rataste lohi-
semise viltimise siisteemi koostalitluse komponendiks ning
neil juhtudel kdesolevat alapunkti ei kohaldata;

2)  suurim sdidukiirus;

3) rataste lohisemise véltimise siisteem peab vastama kéesoleva
KTK alapunktis 4.2.4.6.2 esitatud nduetele, mis on seotud
rataste lohisemise viéltimise siisteemi toimimisega.

Valikulise vGimalusena voib lisada rataste poorlemise jélgimise
slisteemi.

Esilaternad

1)  Esilaternate projekteerimisel ja hindamisel puuduvad nende
kasutusalast tulenevad piirangud.

2) Esilatern peab vastama alapunktis 4.2.7.1.1 méératletud
nduetele virvuse ja valgustugevuse kohta. Nimetatud nduete
tditmist hinnatakse koostalitluse komponendi tasandil.

Gabariidituled

1)  Gabariiditulede projekteerimisel ja hindamisel puuduvad
nende kasutusalast tulenevad piirangud.

2)  Gabariidituli peab vastama alapunktis 4.2.7.1.2 méératletud
nduetele virvuse ja valgustugevuse kohta. Nimetatud nduete
taitmist hinnatakse koostalitluse komponendi tasandil.

Tagatuled

1) Tagatule projekteerimisel ja hindamisel tuleb ldhtuda selle
kasutusalast: kohtkindel tuli vdi teisaldatav tuli.
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5.3.10.

2)

3)

Tagatuli peab vastama alapunktis 4.2.7.1.3 méératletud ndue-
tele védrvuse ja valgustugevuse kohta. Nimetatud nduete tdit-
mist hinnatakse koostalitluse komponendi tasandil.

Teisaldatavate tagatulede puhul peab tulede soiduki kiilge
ithendamise liides olema kooskdlas kaubavagunite KTK E
liitega.

Helisignaalseadmed

1Y)

2)

Helisignaalseadme projekteerimisel ja hindamisel tuleb
ldhtuda selle kasutusalast, vOttes arvesse selle signaali heli-
rOhutaset vOrdlussdidukil (voi vordluspaigalduse puhul).
Seda omadust voib mojutada helisignaalseadme paigalda-
mine konkreetsele sdidukile.

Helisignaalseade peab vastama alapunktis 4.2.7.2.1 méérat-
letud nouetele signaalide kohta. Nimetatud nduete tditmist
hinnatakse koostalitluse komponendi tasandil.

Pantograaf

Pantograafide projekteerimisel ja hindamisel tuleb ldhtuda nende
kasutusalast, mida iseloomustavad jargmised tunnused:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

pingesiisteemi(de) tiiiip vastavalt alapunktis 4.2.8.2.1 esitatud
maédratlusele;

Kui pantograaf on todtatud vélja teistsuguste pingesiistee-
mide jaoks, tuleb arvesse votta erinevaid nduete kogumeid,

iks kolmest pantograafi kollektoripea geomeetriast, mis on
esitatud alapunktis 4.2.8.2.9.2;

voolukoormus vastavalt alapunktis 4.2.8.2.4 esitatud méaérat-
lusele;

alalisvoolusiisteemide suurim seisuaegne vool kontaktdhu-
liini tihe kontaktliini kohta.

Mrkus: alapunktis 4.2.8.2.5 maéératletud suurim paigalseisu-
vool peab olema iihilduv eespool osutatud véartusega, arves-
tades kontaktohuliini omadusi (iiks voi kaks kontaktliini);

suurim sdidukiirus: suurimat sdidukiirust hinnatakse vasta-
valt alapunktile 4.2.8.2.9.6.

korguste vahemik diinaamilise kditumise jaoks: standardsed
ja/voi 1520 mm voi 1 524 mm rédpmelaiusega siisteemid;

eespool loetletud noduete téditmist hinnatakse koostalitluse
komponendi tasandil.

lisaks hinnatakse koostalitluse komponendi tasandil ka
alapunktis 4.2.8.2.9.1.2 maédratletud vertikaalset toovahe-
mikku, alapunktis 4.2.8.2.9.2 méératletud pantograafi kollek-
toripea geomeetriat, alapunktis 4.2.8.2.9.3 méératletud panto-
graafi voolukoormust, alapunktis 4.2.8.2.9.5 maéératletud
pantograafi  staatilist  kontaktjoudu ning  alapunktis
4.2.8.2.9.6 mairatletud pantograafi diilnaamilist kditumist.
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5.3.11.

5.3.12.

5.3.13.

5.3.14.

5.3.15.

Kontaktkingad

1)  Kontaktkingad on pantograafi kollektoripea viljavahetatavad
osad, mis on kontaktis kontaktliiniga.

Kontaktkingade projekteerimisel ja hindamisel tuleb 1dhtuda nende
kasutusalast, mida iseloomustavad jargmised tunnused:

2) nende geomeetria vastavalt alapunktis 4.2.8.2.9.4.1 esitatud
madratlusele;

3) kontaktkingade materjal vastavalt alapunktis 4.2.8.2.9.4.2
esitatud madratlusele;

4) pingesiisteemi(de) tiilip vastavalt alapunktis 4.2.8.2.1 esitatud
médratlusele;

5)  voolukoormus vastavalt alapunktis 4.2.8.2.4 esitatud méérat-
lusele;

6) alalisvoolusiisteemide suurim seisuaegne vool vastavalt
alapunktis 4.2.8.2.5 esitatud méiratlusele;

7) eespool loetletud nduete tditmist hinnatakse koostalitluse
komponendi tasandil.

Peakaitseliiliti

Peakaitseliiliti projekteerimisel ja hindamisel tuleb ldhtuda selle
kasutusalast, mida iseloomustavad jargmised tunnused:

1)  pingesiisteemi(de) tiilip vastavalt alapunktis 4.2.8.2.1 esitatud
médratlusele;

2)  voolukoormus vastavalt alapunktis 4.2.8.2.4 (suurim vool)
esitatud madratlusele;

3) eespool loetletud nduete tditmist hinnatakse koostalitluse
komponendi tasandil.

4)  kaitse rakendumine peab toimuma kooskdlas J-1 liite viites
70 osutatud kirjeldusega (vt kéesoleva KTK alapunkt
4.2.8.2.10). Seda hinnatakse koostalitluse komponendi
tasandil.

Juhiiste

1)  Juhiistme projekteerimisel ja hindamisel tuleb ldhtuda selle
kasutusalast, mida iseloomustab vertikaalse ja horisontaalse
reguleerimise voimalik vahemik.

2)  Juhiiste peab vastama alapunktis 4.2.9.1.5 komponendi
tasandil kindlaks médratud nduetele. Nimetatud nduete tiit-
mist hinnatakse koostalitluse komponendi tasandil.

Tualeti tiihjendusiihendus
1)  Tualeti tithjendusithenduse projekteerimisel ja hindamisel

puuduvad selle kasutusalast tulenevad piirangud.

2)  Tualeti tiihjendusiihendus peab vastama alapunktis 4.2.11.3
médratletud nduetele mddtmete kohta. Nimetatud nduete tiit-
mist hinnatakse koostalitluse komponendi tasandil.

Veepaakide tditeiihendus

1)  Veepaakide tiiteithenduse projekteerimisel ja hindamisel
puuduvad selle kasutusalast tulenevad piirangud.
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2)  Veepaakide tiitelihendus peab vastama alapunktis 4.2.11.5
madratletud nduetele mddtmete kohta. Nimetatud nduete tait-
mist hinnatakse koostalitluse komponendi tasandil.

6. VASTAVUSE VOI KASUTUSKOLBLIKKUSE HINDAMINE
JA EU VASTAVUSTOENDAMINE

1)  Vastavushindamise, kasutuskdlblikkuse hindamise ja EU
vastavustdendamise menetluse mooduleid on kirjeldatud
komisjoni otsuses 2010/713/EL (*).

6.1. Koostalitluse komponendid
6.1.1. Vastavushindamine

1) Tootja vdi tema volitatud esindaja, kelle asukoht on liidus,
peab enne koostalitluse komponendi turulelaskmist koostama
EU vastavus- vdi kasutuskélblikkuse deklaratsiooni vastavalt
direktiivi 2008/57/EU artikli 13 13ikele 1 ja IV lisale.

2)  Koostalitluse komponendi vastavust voi kasutuskdlblikkust
hinnatakse vastavalt kdesoleva KTK alapunktis 6.1.2 kdne-
aluse konkreetse komponendi jaoks kindlaks médratud
moodulile vdi moodulitele.

6.1.2. Moodulite kasutamine

Koostalitluse komponentide EU vastavustdendamise moodulid

Moodul CA Tootmise sisekontroll

Moodul CAl Tootmise sisekontroll koos toote vastavustden-
damisega individuaalse kontrollimise teel

Moodul CA2 Tootmise sisekontroll koos toote vastavustden-
damisega juhuslike ajavahemike jérel

Moodul CB EU tiiiibihindamine
Moodul CC Tootmise sisekontrollil pdhinev tiiiibivastavus
Moodul CD Tootmisprotsessi  kvaliteedijuhtimissiisteemil

pohinev tiitibivastavus

Moodul CF Tootetdendamisel pdhinev tiilibivastavus

Moodul CH Téielikul kvaliteedijuhtimissiisteemil pdhinev
vastavus

Moodul CH1 Téielikul kvaliteedijuhtimissiisteemil ja projekti

kontrollimisel pdhinev vastavus

Moodul CV Tiitibivalideerimine ekspluatatsioonikogemuse
alusel (kasutuskdlblikkus)

(") Komisjoni otsus 2010/713/EL, 9. november 2010, mis kisitleb Euroopa Parlamendi ja

ndukogu direktiivi 2008/57/EU alusel vastu vdetud koostalitluse tehnilistes kirjeldustes
kasutatavaid vastavushindamise, kasutuskdlblikkuse hindamise ja EU vastavustdendamise
menetluse mooduleid (ELT L 319, 4.12.2010, 1k 1)
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Tootja vdi tema volitatud esindaja, kelle asukoht on Euroopa
Liidus, valib hinnatava komponendi jaoks iihe jargmises
tabelis nimetatud mooduli vdi moodulite kombinatsiooni.

Punkt Hinnatavad Moodul g[:lo (iflgi Moodul | Moodul | Moodul | Moodul [ Moodul
komponendid CA CA2 CB +CC|CB+CD|CB + CF CH CH1

5.3.1 Automaatne X (*) X X X ¥ X
keskpuhversidur

532 Manuaalne X *) X X X (*) X
otsahaakeseadis

533 Puksiirhaake- X X X X (*) X
seadis
paastetoodeks

534 Ratas X (%) X X X (*) X

535 Rataste lohisemise X (®) X X X (*) X
véltimise siisteem

5.3.6 Esilatern X (%) X X X *) X

53.7 Gabariidituli X (%) X X X *) X

53.8 Tagatuli X (*) X X X X

5.3.9 Helisignaal- X (%) X X X (*) X
seadmed

5.3.10 Pantograaf X (®) X X X (*) X

5.3.11 Pantograafi X (®) X X X (*) X
kontaktkingad

5.3.12 Peakaitseliiliti X (%) X X X (*) X

5.3.13 Juhiiste X (¥ X X X *) X

53.14 Tualeti X X X
tithjendusiihendus

5.3.15 Veepaakide X X X
taiteiihendus

(*) Mooduleid CA1, CA2 voi CH vdib kasutada ainult selliste toodete puhul, mis on toodetud vastavalt projek-
tile, mis on vilja tootatud ja mida on juba kasutatud toodete turulelaskmiseks enne nende toodete suhtes
kohaldatavate asjakohaste KTKde joustumist, tingimusel et tootja tdendab teavitatud asutusele, et varasemate
taotlustega seoses tehti projekti ekspertiis ja tiiiibihindamine vorreldavatel tingimustel ning et need vastavad
kédesoleva KTK nouetele. Konealune tdendamine dokumenteeritakse ja seda kasitatakse sama tasandi tdendina
kui moodulit CB vdi projekti hindamisena vastavalt moodulile CH1.

Kui hindamiseks tuleb lisaks kéesoleva KTK punktis 4.2
esitatud nduetele kasutada veel monda konkreetset menetlust,
on seda tdpsustatud alapunktis 6.1.3.
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6.1.3. Koostalitluse komponentide konkreetsed hindamismenetlused
6.1.3.1. Rattad (alapunkt 5.3.4)

1) Rataste mehaanilisi omadusi tuleb tdendada mehaanilise
tugevuse arvutustega kolme erineva koormustingimuse
puhul: sirge roobastee (rattapaar keskjoonel), kurv (rattahari
surutud rédpa vastu) ning poormete ja iilesdidukohtade iileta-
mine (rattaharja sisepind vastu roopaid) vastavalt J-1 liite
viites 71 osutatud kirjelduse alapunktidele 7.2.1 ja 7.2.2.

2)  Sepistatud ja valtsitud rataste puhul kehtivad otsustuskritee-
riumid on kindlaks madératud J-1 liite viites 71 osutatud
kirjelduse alapunktis 7.2.3; kui arvutustulemus jéab allapoole
otsustuskriteeriumides ettendhtud vaartuseid, tuleb vastavuse
tdendamiseks teha J-1 liite viites 71 osutatud kirjelduse
alapunktile 7.3 vastav stendikatse.

3) Muud rattatiiiibid on lubatud sdidukite puhul, mida kasuta-
takse ainult siseriiklikult. Sel juhul sétestatakse otsustuskri-
teeriumid ja vésimuspinge kriteeriumid siseriiklikes eeskir-
jades. Liikmesriigid peavad nimetatud siseriiklikest eeskirja-
dest teatama.

4)  Suurima vertikaalse staatilise jouga seotud koormustingi-
muste eeldused maérgitakse sOnaselgelt tehnilisse dokumen-
tatsiooni, nagu on margitud kédesoleva KTK alapunktis
4.2.12.

Termomehaaniline kiditumine

5)  Kui ratast kasutatakse veeremiiliksuse pidurdamiseks, nii et
klotsid rakenduvad ratta veerepinnale, peab ratas ldbima
termomehaanilise vastavustdendamise, vOttes arvesse ette
nihtud suurimat vdimalikku pidurdusenergiat. Ratta vasta-
vust tuleb hinnata vastavalt J-1 liite viites 71 osutatud kirjel-
duse punktile 6, et kontrollida, kas pidurdamise ajal jadavad
rummu kiilgnihe ja jddkpinge lubatud piiridesse, mis on
otsustuskriteeriumeid kasutades kindlaks méaératud.

Rataste vastavustoendamine

6)  Tootmisetapis kohaldatakse vastavustdendamise menetlust
selle tagamiseks, et likski defekt, mis tuleneb rataste mehaa-
niliste omaduste mis tahes muutustest, ei kahjustaks ohutust.

Kontrollida tuleb ratta materjalide tdombetugevust, veerepinna
kdvadust, purunemissitkust, 166gikindlust, materjali omadusi
ning materjali puhtust.

Vastavustdendamise menetluse raames tépsustatakse, kuidas
toimub iga tdendatava omaduse puhul partiist proovide vali-
mine.

7) Muude vastavushindamise meetodite kasutamine on rataste
puhul lubatud samadel tingimustel nagu rattapaaride puhul;
neid tingimusi kirjeldatakse alapunktis 6.2.3.7.

8)  Kui tegemist on uuendusliku projektiga, mille millega seoses
ei ole tootjal piisavalt ekspluatatsioonikogemusi, tuleks
hinnata ratta kasutuskdlblikkust (moodul CV; vt ka alapunkt
6.1.6).
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6.1.3.2.

6.1.3.3.

6.1.3.4.

6.1.3.5.

6.1.3.6.

6.1.3.7.

Rataste lohisemise valtimise siisteem
(alapunkt 5.3.5)

1)  Rataste lohisemise véltimise siisteemi tuleb kontrollida vasta-
valt J-1 liite viites 72 osutatud kirjelduses maératletud
metoodikale; kui viidatakse sama kirjelduse punktile 6.2
,Ulevaade ndutavatest katseprogrammidest”, kohaldatakse
ainult alapunkti 6.2.3 ning seda kohaldatakse koigi rataste
lohisemise viltimise siisteemide suhtes.

2)  Kui tegemist on uuendusliku projektiga, mille kohta ei ole
tootjal piisavalt ekspluatatsioonikogemusi, tuleks hinnata
rataste lohisemise véltimise siisteemi kasutuskdlblikkust
(moodul CV; vt ka alapunkt 6.1.6).

Esilaternad (alapunkt 5.3.6)

1)  Esilaternate tulede védrvust testitakse vastavalt J-1 liite viites
73 osutatud kirjelduse punktile 6.3.

2) Esilaternate valgustugevust testitakse vastavalt J-1 liite viites
73 osutatud kirjelduse punktile 6.4.

Gabariidituled (alapunkt 5.3.7)

1)  Gabariiditulede virvust ja gabariidituledest parit valguskiir-
guse spektraaljaotust testitakse vastavalt J-1 liite viites 74
osutatud kirjelduse punktile 6.3.

2)  Gabariiditulede valgustugevust testitakse vastavalt J-1 liite
viites 74 osutatud kirjelduse punktile 6.4.

Tagatuled (alapunkt 5.3.8)

1) Tagatulede vérvust testitakse vastavalt J-1 liite viites 75
osutatud kirjelduse punktile 6.3.

2) Tagatulede valgustugevust testitakse vastavalt J-1 liite viites
75 osutatud kirjelduse punktile 6.4.

Helisignaalseade (alapunkt 5.3.9)

1) Helisignaalseadme signaale moddetakse ja kontrollitakse
vastavalt J-1 liite viites 76 osutatud kirjelduse punktile 6.

2)  Vordlussoiduki hoiatussignaali helirdhutasemeid mooddetakse
ja kontrollitakse vastavalt J-1 liite viites 76 osutatud kirjel-
duse punktile 6.

Pantograaf (alapunkt 5.3.10)

1)  Alalisvoolusiisteemide jaoks ettendhtud pantograafide puhul
kontrollitakse suurimat seisuaegset voolu kontaktliini kohta
jargmistes tingimustes:

— pantograaf on kontaktis {ihe vasest kontaktliiniga;

— pantograaf avaldab staatilist kontaktjoudu vastavalt kirjel-
dusele, millele on osutatud J-1 liite viites 77,

— ning kontaktipunktis pidevalt moddetav temperatuur ei
tohi 30 minutit kestva katsetuse jooksul iiletada J-1
liite viites 78 osutatud kirjelduses esitatud vaéartusi.
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2) Koigi pantograafide puhul kontrollitakse staatilist kontakt-
joudu vastavalt kirjeldusele, millele on osutatud J-1 liite
viites 79.

3) Pantograafi diinaamilist kditumist seoses vooluvotuga hinna-
takse J-1 liite viites 80 osutatud kirjelduse kohase simulat-
siooni abil.

Simulatsioonides kasutatakse vdhemalt kahte eri liiki kontak-
tohuliini; simulatsiooni andmed vastavad liinildikudele, mis
on taristuregistrisse kantud kui KTK nduetele vastavad liinid
(EU  vastavusdeklaratsioon vdi deklaratsioon  vastavalt
komisjoni soovitusele 2011/622/EL (')) selleks ettendhtud
kiiruse ja toitesiisteemi korral kuni koostalitluse komponen-
diks oleva hinnatava pantograafi valmistajakiiruseni.

Simulatsioonides vdib kasutada ka kontaktdhuliinide tiilipe,
mille  puhul  koostalitluse =~ komponendi  soovituse
2011/622/EL kohane vastavustdendamise ja vastavuse dekla-
reerimise protsess ei ole veel 10ppenud, tingimusel et liinid
vastavad energiavarustuse KTK muudele nduetele. Simulee-
ritava vooluvdtu kvaliteet peab iga kontaktShuliini puhul
vastama alapunkti 4.2.8.2.9.6 nduetele, mis késitlevad tost-
mist, keskmist kontaktjoudu ja standardhdlvet.

Kui simulatsiooni tulemused on vastuvoetavad, tehakse
diinaamika vilikatse simulatsioonis kasutatud iihe voi kahe
kontaktohuliini tiitibi esinduslikul 16igul.

Kokkupuute omadusi moddetakse vastavalt kirjeldusele,
millele on osutatud J-1 liite viites 81.

Katsetatud pantograaf paigaldatakse veeremile selliselt, et
see tekitaks alapunktis 4.2.8.2.9.6 méadratud vahemikku
jéava keskmise kontaktjou kiirustel kuni pantograafi valmis-
tajakiiruseni. Katsetused viiakse labi molemas sdidusuunas.

Pantograafide puhul, mis on ette ndhtud kasutamiseks
1435 mm ja 1 668 mm rodpmelaiusega siisteemides, peavad
katsetused holmama madalal asuvate kontaktliinidega (vahe-
mikus 5,0-5,3 m) ning korgel asuvate kontaktliinidega
(vahemikus 5,5-5,75 m) teeldike.

Pantograafide puhul, mis on ette nihtud kasutamiseks
1520 mm ja 1 524 mm r6dpmelaiusega siisteemides, peavad
katsetused hdlmama teeldike, kus kontaktliinide korgus jaab
vahemikku 6,0-6,3 m.

Katsetused tuleb teha vihemalt kolmel erineval kiirusel kuni
katsetatava pantograafi valmistajakiiruseni ja nimetatud
valmistajakiirusel.

Jarjestikuste katsetuste puhul ei tohi kiiruste vahe olla
suurem kui 50 km/h.

Moddetud  vooluvdtukvaliteet peab vastama alapunkti
4.2.8.2.9.6 nduectele, mis késitlevad tdstmist ning keskmist
kontaktjoudu ja standardhilvet vdi kaarlahenduste protsenti.

(") Komisjoni soovitus, 20. september 2011, menetluse kohta, mille abil tdendada, mil
maéral olemasolevad raudteeliinid vastavad koostalitluse tehnilise kirjelduse pohipara-
meetritele (ELT L 243, 21.9.2011, lk 23).
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6.1.3.8.

K&igi eespool osutatud hindamiste eduka ldbimise korral
loetakse katsetatud pantograafi konstruktsioon KTK voolu-
votukvaliteedi nduetele vastavaks.

EU vastavustdendamise deklaratsiooni saanud pantograafi
kasutamiseks erinevate konstruktsiooniga veeremitel tuleb
veeremi tasandil ldbi viia tdiendavad vooluvdtukvaliteedi
katsetused, mida on kirjeldatud alapunktis 6.2.3.20.

Kontaktkingad (alapunkt 5.3.11)

1)  Kontaktkingi kontrollitakse vastavalt kirjeldusele, millele on
osutatud J-1 liite viites 82.

2)  Kontaktkingi, mis on pantograafi kollektoripeade vaheta-
tavad osad, kontrollitakse seoses vooluvotukvaliteediga iiks
kord samaaegselt pantograafiga (vt alapunkt 6.1.3.7).

3)  Kui kasutatakse materjali, mille kohta ei ole tootjal piisavalt
ekspluatatsioonikogemusi, tuleks hinnata kontaktkinga kasu-
tuskdlblikkust (moodul CV; vt ka alapunkt 6.1.6).

Projektietapid, kus tuleb teha hindamine

1) Kéesoleva KTK H liites on iiksikasjalikult kirjeldatud,
millistes projekti etappides tuleb hinnata vastavust koostalit-
luse komponendi suhtes kohaldatavatele nduetele:

— projekteerimis- ja arendusetapp
— projekti ekspertiis ja/vdi projekti hindamine;

— tiilibikatsetus:  katsetus  projekti  kontrollimiseks
punktis 4.2 kirjeldatud viisil (kui seda on nimetatud
punktis kirjeldatud);

— tootmisetapp: korralised katsetused tootmise nduetele
vastavuse kontrollimiseks.

Korraliste katsetuste hindamise eest vastutav asutus
maédratakse kindlaks kooskdlas valitud hindamismoodu-
liga.

2)  H lisa liigendus vastab punkti 4.2 liigendusele; koostalitluse
komponentide suhtes kohaldatavad nduded ja nendele vasta-
vuse hindamine on kindlaks maératud punktis 5.3 viidetega
punkti 4.2 teatavatele alapunktidele; vajaduse korral on
viidatud ka alapunkti 6.1.3 viiksematele alajaotistele.

Uuenduslikud lahendused

1)  Kui koostalitluse komponendiks kavandatakse uuenduslikku
lahendust (nagu on maératletud artiklis 10), peab selle tootja
voi tema volitatud esindaja, kes on asutatud Euroopa Liidus,
kohaldama artiklis 10 kirjeldatud menetlust.

Kasutuskolblikkuse hindamine

1)  Kui tootjal puudub kavandatava konstruktsiooniga seoses
piisav ekspluatatsioonikogemus, vdib kasutuskdlblikkuse
hindamine vastavalt tiiiibivalideerimisele ekspluatatsiooniko-
gemuse alusel (moodul CV) olla osa jargmiste koostalitluse
komponentide hindamise menetlusest:

— rattad (vt alapunkt 6.1.3.1);
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6.2.

6.2.1.

6.2.2.

2)

3)

— rataste lohisemise véltimise siisteem (vt alapunkt
6.1.3.2);

— kontaktkingad (vt alapunkt 6.1.3.8).

Enne sdidukatsetuste algust tuleb sobiva mooduli (CB vdi
CH1) abil kindlaks teha komponendi konstruktsiooni
vastavus nouetele.

Soidukatsetused tehakse tootja ettepaneku alusel ning tootja
peab sdlmima raudteeveo-ettevotjaga kokkuleppe raudtee-
veoettevotja osalemiseks sellises hindamises.

Veeremi allsiisteem

EU vastavustéendamine (iildosa)

)

2)

3)

Veeremi allsiisteemi suhtes kohaldatavaid EU vastavustoen-
damise menetlusi kirjeldatakse direktiivi 2008/57/EU artik-
lis 18 ja VI lisas.

Veeremiiiksuse EU vastavustdendamise menetlus tuleb teos-
tada vastavalt kindlaksméaaratud moodulile vdi moodulitele,
mida on tépsustatud kdesoleva KTK alapunktis 6.2.2.

Kui taotleja taotleb esimese etapi hindamist, mis hdlmab
projekteerimisetappi  vOi projekteerimis- ja tootmisetappi,
viljastab taotleja valitud teavitatud asutus vastavustdenda-
mise vaheteatise ning koostatakse EU deklaratsioon allsiis-
teemi vahepealse vastavuse kohta.

Moodulite kasutamine

Allsiisteemide EU vastavustoendamise moodulid

Moodul SB EU tiiiibihindamine

Moodul SD Tootmisprotsessi  kvaliteedijuhtimissiisteemil

pdhinev EU vastavustdendamine

Moodul SF Toote  vastavustdendamisel —pdhinev ~ EU
vastavustdendamine
Moodul SH1 Téielikul kvaliteedijuhtimissiisteemil ja projek-

tihindamisel pdhinev EU vastavustdendamine

1)

2)

3)

Taotleja valib iihe jargmistest moodulikombinatsioonidest:

(SB+SD) véi (SB+SF) voi (SH1) — iga asjaomase allsiis-
teemi (vOi allsiisteemi osa) jaoks.

Seejérel toimub hindamine vastavalt valitud moodulikombi-
natsioonile.

Kui mitme EU vastavustdendamise (nt sama allsiisteemi
késitleva mitme erineva KTK alusel) jaoks on ndutav
samal tootmise hindamisel pohinev kontroll (moodul SD
voi SF), on lubatud iihendada mitu SB mooduli kohast
hindamist iihe tootmisel pdhineva mooduli hindamisega
(SD voi SF). Sel juhul véljastatakse vastavustdendamise
vaheteatis projekteerimis- ja arendusetapi kohta mooduli
SB kohaselt.

Tiitibi- voi  projektihindamissertifikaadi  kehtivust  tuleb
ndidata vastavalt kdesoleva KTK alapunkti 7.1.3 ,,EU vasta-
vustdendamisega seotud eeskirjad” B-etapi jaoks ette ndhtud
sdtetele.
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6.2.3.
6.2.3.1.

6.2.3.2.

6.2.3.3.

6.2.3.4.

4)  Kui hindamiseks tuleb lisaks kdesoleva KTK punktis 4.2
esitatud nduetele kasutada veel monda konkreetset menetlust,
on seda tdpsustatud alapunktis 6.2.3.

Spetsiaalsed allsiisteemide hindamise menetlused

Koormustingimused ja kaalutud mass (alapunkt
4.2.2.10)

1) Kaalutud massi mdddetakse koormustingimusel, mis vastab
tingimusele ,,to0korras sdiduki projektijargne mass”, millest
on maha arvatud mittevajalikud kulutarvikud (nt vastuvoetav
on , tithimass”).

2)  Ulejasnud koormustingimused v&ib tuletada arvutustega.

3) Kui sdiduk on tunnistatud teatud tiilibi nduetele vastavaks
(kdesoleva KTK alapunktide 6.2.2 ja 7.1.3 kohaselt):

— ei tohi koormustingimusel ,to0korras sdiduki projekti-
jérgne mass” kaalutud sGiduki kogumass iiletada vastava
tiliibi kohta EU vastavustdendamisel tiiiibi- v&i projekti-
hindamissertifikaati ja alapunktis 4.2.12 kirjeldatud tehni-
lisse dokumentatsiooni margitud sdiduki kogumassi
rohkem kui 3 %;

— lisaks ei tohi veeremiiiksuse puhul, mille valmistajakiirus
on 250 km/h vdi iile selle, mass telje kohta koormustin-
gimusel ,,projektijirgne mass tavapdrase kasuliku koor-
maga” iiletada sama koormustingimuse puhul deklaree-
ritud massi telje kohta rohkem kui 4 %.

Rattakoormus (alapunkt 4.2.3.2.2)

1)  Rattakoormust moddetakse koormustingimusel ,,to0korras
soiduki projektijairgne mass” (kasutades sama erandit, mis
on esitatud alapunktis 6.2.3.1).

Koveral roobasteel roobastelt mahajooksmise
vidltimine (alapunkt 4.2.3.4.1)

1)  Vastavust toendatakse kooskodlas iihega meetoditest, mis on
esitatud J-1 liite viites 83 osutatud kirjelduses, nagu seda on
muudetud J-2 liite viites 2 osutatud tehnilise dokumendiga.

2)  Veeremiiiksuste puhul, mis on ette ndhtud kiitamiseks
1 520 mm roédpmelaiusega siisteemides, on lubatud kasutada
alternatiivseid vastavushindamise meetodeid.

Dinaamiline kditumine sdidu ajal — tehnilised
nduded (alapunkt 4.2.3.4.2 A)

1)  Veeremiiiksuste puhul, mis on ette ndhtud kasutamiseks
1435 mm, 1 524 mm voi 1 668 mm roopmelaiusega siistee-
mides, tuleb vastavust tdendada kooskdlas J-1 liite viites 84
osutatud kirjelduse punktiga 5.

Alapunktides 4.2.3.4.2.1 ja 4.2.3.4.2.2 kirjeldatud parameetreid
tuleb hinnata kriteeriumide alusel, mis on mairatletud J-1 liite
viites 84 osutatud kirjelduses.

J-1 liite viites 84 osutatud kirjelduse kohaselt 14dbi viidava hinda-
mise tingimusi muudetakse vastavalt J-2 liite viites 2 osutatud
tehnilisele dokumendile.
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6.2.3.5. Ohutusnduetega seotud vastavushindamine

Vastavust punktis 4.2 esitatud ohutusnduetele tdendatakse jargmi-
selt.

1)  Nimetatud hindamise ulatus piirdub rangelt iiksnes veeremi
konstruktsioonilahendusega, eeldades et kéitamine, katseta-
mine ja hooldus toimuvad vastavalt taotleja poolt maaratud
reeglitele (mida on kirjeldatud tehnilises dokumentatsioonis).

Mdrkused:

— katse- ja hooldusnduete médramisel peab taotleja arves-
tama ndutavat ohutustaset (jarjepidevus); vastavustdenda-
mine holmab ka katse- ja hooldusndudeid,

— Teisi allsiisteeme ja inimtegureid (vigu) ei vaadelda.

2) Koik missiooniprofiilis kasutatud eeldused tuleb tdendus-
kéigus selgelt dokumenteerida.

3) Vastavust alapunktides 4.2.3.4.2, 42422, 42535,
4.2.5.5.8 ja 4.2.5.5.9 esitatud ohutusnduetele seoses ohtlike
rikete raskusastmega/ohtlike rikete stsenaariumidega seondu-
vate tagajirgedega tOendatakse iihe jérgmisena nimetatud
meetodi abil:

1. ihtlustatud riski heakskiitmise kriteeriumi kohaldamine
seoses punktis 4.2 tdpsustatud raskusastmega (nt ,,surma-
juhtumid” hidapidurduse puhul).

Taotleja voib otsustada kasutada seda meetodit, tingi-
musel et kéttesaadav on iihtlustatud riski heakskiitmise
kriteerium, mis on maddratletud riskihindamise {thist
ohutusmeetodit kisitlevas madruses ja selle muudatustes
(komisjoni mérus (EU) nr 352/2009 (1)).

Taotleja peab tdendama vastavust iihtlustatud kriteeriu-
mile, kohaldades riskihindamise {iihist ohutusmeetodit
késitleva madruse I lisa 3. punkti sitteid. Téendamiseks
voib kasutada jargmisi pohimotteid (ja nende kombinat-
sioone): sarnasus vordlussiisteemi(de)ga; tegevusjuhendite
kohaldamine; selgelt kindlaksmaératud riskiprognoosi (st
toendosusliku 1dhenemise) kohaldamine.

Taotleja peab nimetama asutuse, mis hindab taotleja
esitatud tdendust — veeremi allsiisteemi jaoks wvalitud
teavitatud asutus voi riskihindamise iihist ohutusmeetodit
késitlevas médruses madratletud hindamisasutus.

Tdendamist peavad tunnustama koik liikmesriigid, voi

2. riskihindamise ja riskihindamise {ihist ohutusmeetodit
késitleva maédruse kohase hindamise kohaldamine eesmér-
giga médrata kindlaks kasutatav riski heakskiitmise kritee-
rium ja tdendada vastavust sellele kriteeriumile.

(1) Komisjoni médrus (EU) nr 352/2009, 24. aprill 2009, Euroopa Parlamendi ja ndukogu

direktiivi 2004/49/EU artikli 6 15ike 3 punktis a osutatud riskihindamise iihise ohutus-
meetodi vastuvdtmise kohta (ELT L 108, 29.4.2009, 1k 4).
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4)

Taotleja voib otsustada kasutada seda meetodit mis tahes
juhul.

Taotleja nimetab hindamisasutuse, mis hindab taotleja
esitatud tdendust, vastavalt riskihindamise iihist ohutus-
meetodit kisitlevale méaérusele.

Ohutuse hindamise aruanne esitatakse kooskolas riskihin-
damise iihist ohutusmeetodit kisitlevas mééruses ja selle
muudatustes kindlaksméératud nduetega.

Asjaomase liikmesriigi riiklik ohutusasutus peab ohutuse
hindamise aruannet arvesse vOtma vastavalt riskihinda-
mise Uhist ohutusmeetodit késitleva mdiruse I lisa punk-
tile 2.5.6 ja artikli 15 15ikele 2.

Soidukite kasutuselevottu kisitlevate tdiendavate lubade
korral kohaldatakse ohutuse hindamise aruande teistes
litkkmesriikides tunnustamise suhtes riskihindamise {ihist
ohutusmeetodit kasitleva maéruse artikli 15 1diget 5.

Iga eespool punktis 3 loetletud KTK alapunkti puhul tuleb
EU vastavustdendamise deklaratsioonidele lisatud asjako-
hastes dokumentides (nt teavitatud asutuse vilja antud EU
sertifikaat vOi ohutuse hindamise aruanne) sonaselgelt
mirkida kasutatud meetod (1 voi 2); meetodi nr 2 puhul
tuleb nimetatud dokumentides maérkida ka kasutatud riski
heakskiitmise kriteerium.

6.2.3.6. Uute rattaprofiilide arvutuslikud véddrtused
(alapunkt 4.2.3.4.3.1)

3]

Veeremiiliksuste puhul, mis on ette ndhtud kaitamiseks
1435 mm rodpmelaiusega siisteemis, tuleb rattaprofiil ja
rataste aktiivsete pindade vahekaugus (moodt SR joonisel 1,
alapunkt 4.2.3.5.2.1) valida selliselt, et viltida allpool tabelis
11 esitatud koonilisuse ekvivalendi piirvéddrtuste tletamist,
kui projekteeritud rattapaari kombineeritakse allpool tabelis
12 esitatud roobastee parameetritega.

Koonilisuse ekvivalendi hindamine on ette ndhtud J-2 liite
viites 2 osutatud tehnilises dokumendis.

Tabel 11

Koonilisuse ekvivalendi arvutuslikud piirviirtused

Soiduki suurim sbidukiirus (knvh) K""“Ei‘jg;ﬁ;‘s’;ﬂe“di K*(‘ffi‘t‘)geilr“]“;fd
< 60 Ei kohaldata Ei kohaldata
> 60 ja < 190 0,30 Koik
> 190 ja < 230 0,25 1,2,3,4,5ja6
> 230 ja < 280 0,20 1,2,3,4,5ja 6
> 280 ja < 300 0,10 1,3,5]a 6
> 300 0,10 l1ja3
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2)

Tabel 12
Ekvivalentkoonilisuse  kontrollimiseks kasutatava roobastee Katsetingimused. Koik
raudteeldigud, mis on méiratletud J-1 liite viites 85 osutatud Kkirjelduses
Katsetingi- Roopapea profiil Roopakalle Roopmelaius
muse nr pap p P P
1 Roopaldik 60 E 1 1/20 1435 mm
2 Roopaldik 60 E 1 1/40 1435 mm
3 Roopaldik 60 E 1 1/20 1437 mm
4 Ro6paldik 60 E 1 1/40 1437 mm
5 Ro6paldik 60 E 2 1/40 1435 mm
6 Roopaldik 60 E 2 1/40 1437 mm
7 Ro6paldik 54 El 1/20 1435 mm
8 Ro6paldik 54 El 1/40 1435 mm
9 Ro6paldik 54 El 1/20 1437 mm
10 Ro6paldik 54 El 1/40 1437 mm
Kéesoleva alapunkti nduded loetakse tdidetuks selliste ratta-
paaride puhul, millel on kulumata rattaprofiil S1002 voi GV
1/40, nagu on maératletud J-1 liite viites 86 osutatud kirjel-
duses, ning mille rataste aktiivsete pindade vahekaugus on
vahemikus 14201426 mm.
Veeremiiliksuste puhul, mis on ette ndhtud kaitamiseks
1524 mm rodpmelaiusega siisteemis, tuleb rattaprofiil ja
rataste aktiivsete pindade vahekaugus valida jargmiste sise-
ndite alusel:
Tabel 13
Koonilisuse ekvivalendi arvutuslikud piirviirtused
U e Koonilisuse ekvivalendi Katsetingimused
Sdiduki suurim sdidukiirus (km/h) piirvadrtused (vt tabel 14)
< 60 Ei kohaldata Ei kohaldata
> 60 ja < 190 0,30 1,2,3,4,5ja6
> 190 ja < 230 0,25 1,2,3ja4
> 230 ja < 280 0,20 1,2,3ja4
> 280 ja < 300 0,10 3,4,7ja8
> 300 0,10 7ja8
Tabel 14
Koonilisuse ekvivalendi kontrollimiseks kasutatava roéobastee Kkatsetingimused. Koik

raudteeldigud, mis on méiratletud J-1 liite viites 85 osutatud Kkirjelduses

Katsetingi- e . - e .
muse nr Ré6papea profiil Rodpakalle Ro6pmelaius
1 Roopaldik 60 E 1 1/40 1524 mm
2 Roopaldik 60 E 1 1/40 1526 mm
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3)

Katsetingi- s . e i .
muse nr Roopapea profiil Roopakalle Ré6pmelaius
3 Roopaldik 60 E 2 1/40 1524 mm
4 Roopaldik 60 E 2 1/40 1526 mm
5 Ro6paldik 54 El 1/40 1524 mm
6 Ro6paldik 54 El 1/40 1526 mm
7 Roopaldik 60 E 1 1/20 1 524 mm
8 Roopaldik 60 E 1 1/20 1526 mm
Kéesoleva alapunkti nduded loetakse tdidetuks selliste ratta-
paaride puhul, millel on kulumata rattaprofiil S1002 voi GV
1/40, nagu on maéératletud J-1 liite viites 86 osutatud kirjel-
duses, ning mille rataste aktiivsete pindade vahekaugus on
1510 mm.
Veeremiiiksuste puhul, mis on ette ndhtud kiitamiseks
1 668 mm roopmelaiusega siisteemis, ei tohi iiletada tabelis
15 esitatud koonilisuse ekvivalendi piirvédrtusi, kui model-
leeritakse projekteeritud rattapaari liikumist roobastee katse-
tingimustel, mis on esitatud tabelis 16:
Tabel 15
Koonilisuse ekvivalendi arvutuslikud piirviartused
JU S Koonilisuse ekvivalendi Katsetingimused
Soiduki suurim sodidukiirus (km/h) piirvadrtused (vt tabel 16)
< 60 Ei kohaldata Ei kohaldata
> 60 ja < 190 0,30 Kaik
> 190 ja < 230 0,25 1 ja2
> 230 ja < 280 0,20 1ja2
> 280 ja < 300 0,10 1ja2
> 300 0,10 1ja2
Tabel 16
Koonilisuse ekvivalendi kontrollimiseks kasutatava roobastee Kkatsetingimused. Koik

raudteeldigud, mis on méiratletud J-1 liite viites 85 osutatud Kkirjelduses

K;ﬁ:;“r‘ﬁ’i‘ Rédpapea profiil Réopakalle Rédpmelaius
1 Ré6paldik 60 E 1 120 1 668 mm
2 Ré6paldik 60 E 1 1/20 1670 mm
3 Ré6paldik 54 El 1/20 1 668 mm
4 Ré6paldik 54 El 1/20 1 670 mm

Kéesoleva alapunkti nduded loetakse tdidetuks selliste ratta-
paaride puhul, millel on kulumata rattaprofiil S1002 voi GV
1/40, nagu on maiératletud J-1 liite viites 86 osutatud kirjel-
duses, ning mille rataste aktiivsete pindade vahekaugus on
vahemikus 1 653 — 1 659 mm.
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6.2.3.7.

Rattapaaride mehaanilised ja geomeetrilised
omadused (alapunkt 4.2.3.5.2.1)

Rattapaar

1)  Koostu vastavustdendamine peab pohinema J-1 liite viites 87
osutatud kirjeldusel, milles méaératakse kindlaks telgjou piir-
véartused ning sellega seotud vastavustdendamise katsed.

Teljed

2) Telje mehaanilise takistuse ja vdsimusomaduste vastavus-
tdendamine peab mittevedavate telgede puhul olema koos-
kolas J-1 liite viites 88 osutatud kirjelduse punktidega 4, 5 ja
6 voi vedavate telgede puhul J-1 liite viites 89 osutatud
kirjelduse punktidega 4, 5 ja 6.

Lubatud pinget késitlevad otsustuskriteeriumid on mitteveda-
vate telgede puhul esitatud J-1 liite viites 88 osutatud kirjel-
duse punktis 7 voi vedavate telgede puhul J-1 liite viites 89
osutatud kirjelduse punktis 7.

3)  Arvutustes kasutatud koormustingimuste eeldused mirgitakse
sOnaselgelt tehnilisse dokumentatsiooni, nagu on maérgitud
kédesoleva KTK alapunktis 4.2.12.

Telgede vastavustéendamine

4)  Tootmisetapis kohaldatakse vastavustoendamise menetlust
selle tagamiseks, et likski defekt, mis tuleneb telje mehaani-
liste omaduste mis tahes muutustest, ei kahjustaks ohutust.

5) Kontrollitakse teljematerjali tdmbetugevust, 166gikindlust,
pinna terviklikkust, materjali omadusi ja materjali puhtust.

Vastavustdoendamise menetluse raames tépsustatakse, kuidas
toimub iga toendatava omaduse puhul partiist proovide vali-
mine.

Teljepuksid/laagrid

6)  Veeremilaagrite mehaanilise takistuse ja vésimusomaduste
vastavustdendamine peab olema kooskolas J-1 liite viites
90 osutatud kirjeldusega.

7)  Muud vastavushindamise meetodid, mida kohaldatakse ratta-
paaride, telgede ja rataste suhtes juhul, kui EN standardid ei
hdlma kavandatavaid tehnilisi lahendusi.

Lubatud on kasutada muid standardeid, kui EN standardid ei
hdlma kavandatavaid tehnilisi lahendusi. Sellisel juhul peab
teavitatud asustus veenduma, et alternatiivsed standardid
moodustavad osa tehniliselt terviklikust standardite kogu-
mist, mida kohaldatakse rattapaaride projekti, konstruktsiooni
ja katsetamise suhtes ning mis sisaldavad konkreetseid
noudeid rattapaaride, rataste, telgede ja teljepukside kohta,
hdlmates jargmist:

— rattapaaride koost;

— mehaaniline takistus;

— visimusparameetrid;

— lubatud pinge piirmééirad;
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— termomehaanilised omadused.

Eespool ndutavates tdendustes voib viidata iiksnes avalikult
kittesaadavatele standarditele.

8)  Erijuhtum: rattapaarid, teljed ja teljepuksid/laagrid, mis on
toodetud vastavalt olemasolevale projektile.

Kui tegemist on toodetega, mis on toodetud vastavalt projek-
tile, mis on vélja tootatud ja mida on juba kasutatud toodete
turulelaskmiseks enne nende toodete suhtes kohaldatavate
asjakohaste KTKde joustumist, on taotlejal lubatud kalduda
kdrvale eespool esitatud vastavushindamise menetlusest ja
toendada vastavust kdesoleva KTK nduetele, osutades
projekti ekspertiisile ja tiiiibihindamisele, mis viidi ldbi
seoses varasemate taotlustega ja vorreldavatel tingimustel.
Konealune tdendamine dokumenteeritakse ja seda késitatakse
sama tasandi tdendina kui moodulit SB vdi projekti hinda-
misena vastavalt moodulile SH1.

6.2.3.8. Hidapidurdus (alapunkt 4.2.4.5.2)

1) Katsetuse teel mdStmisele kuuluv pidurdustShususe néditaja
on peatumisteekond, mis on méadratletud J-1 liite viites 91
osutatud kirjelduses. Aeglustamist hinnatakse peatumistee-
konna pohjal.

2) Katsetused tuleb teha kuivadel rodbastel jargmiste ldhtekii-
rustega (kui need on viiksemad kui valmistajakiirus):
30 km/h; 100 km/h; 120 km/h; 140 km/h; 160 km/h;
200 km/h; kiirusest alates 200 km/h kuni veeremiiiksuse
valmistajakiiruseni mitte {ile 40 km/h intervallidena.

3) Katsetused tuleb teha veeremiiliksuse koormustingimustel
to0korras sdiduki projektijirgne mass”, ,,projektijirgne
mass tavapdrase kasuliku koormaga” ja ,,suurim pidurdus-
koormus” (nagu on mdératletud alapunktides 4.2.2.10 ja
42.45.2).

Kui kaks eespool nimetatud koormustingimustest loovad
sarnased pidurduskatsetuste tingimused vastavalt asjakohas-
tele EN standarditele vOi normatiivdokumentidele, on
lubatud vdhendada katsetingimuste arvu kolmelt kahele.

4) Katsetuste tulemusi hinnatakse sellise metoodika alusel,
mille puhul voetakse arvesse jargmisi aspekte:

— algandmete korrigeerimine;

— katsetuse korratavus — Kkatsetustulemuse valideerimiseks
korratakse katsetust mitu korda; hinnatakse tulemuste
vahelist absoluuterinevust ja standardhélvet.

6.2.3.9. Sdidupidurdus (alapunkt 4.2.4.5.3)

1)  Katsetuste teel kontrollitavat sdidupidurduse maksimaalset
tohusust nditab pidurdusteekond, mis on maédratletud J-1
liite viites 92 osutatud kirjelduses. Aeglustamist hinnatakse
peatumisteekonna pohjal.

2) Katsetused tehakse kuivadel roobastel, kasutades ldhtekiirust,
mis vOrdub veeremiiiksuse valmistajakiirusega, ning {ihte
alapunktis 4.2.4.5.2 médratletud koormustingimust.
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6.2.3.10.

6.2.3.11.

6.2.3.12.

6.2.3.13.

3) Katsetuste tulemusi hinnatakse sellise metoodika alusel,
mille puhul vdetakse arvesse jargmisi aspekte:

— algandmete korrigeerimine;

— katsetuse korratavus — katsetustulemuse valideerimiseks
korratakse katsetust mitu korda; hinnatakse tulemuste
vahelist absoluuterinevust ja standardhélvet.

Rataste lohisemise vialtimise siisteem
(alapunkt 4.2.4.6.2)

1)  Kui veeremiiiksus on varustatud rataste lohisemise véltimise
siisteemiga, tuleb veeremiliksust katsetada ndrga haardega
tingimustes vastavalt J-1 liite viites 93 osutatud kirjeldusele,
et kontrollida veeremiiiksusele paigaldatud rataste lohisemise
véltimise stisteemi tohusust (peatumisteekonna suurim pike-
nemine vorreldes peatumisteekonnaga kuivadel rodbastel).

Sanitaarsisteemid (alapunkt 4.2.5.1)

1) Kui sanitaarsiisteem voimaldab vedelike keskkonda (nt
roobasteele) viimist, vdib vastavushindamine pohineda vara-
semal ekspluatatsioonikatsetusel, kui on tdidetud jargmised
tingimused:

— ckspluatatsioonikatsetuste tulemused saadi sama puhas-
tusmeetodit kasutavate seadmetiilipidega;

— katsetingimused sarnanevad tingimustega, mida vdib
eeldada hinnatava veeremiiiksuse puhul seoses koormus-
mahtude, keskkonnatingimuste ja kdigi muude paramee-
tritega, mis mdjutavad puhastusprotsessi tShusust.

Sobivate ekspluatatsioonikatsetuste tulemuste puudumise
korral tehakse tiitibikatsetused.

Sisedhu kvaliteet (alapunktid 4.2.5.8 ja
4.2.9.1.7)

1)  COj-sisalduse nduetele vastavust voib hinnata virske ohu
ventilatsioonimahtude arvutuse abil, kus kasutatakse eeldusi,
et CO,-sisaldus valisdhus on 400 ppm ning iihe reisija kohta
tekib 32 grammi CO, nis. Aluseks voetav reisijate arv
tuletatakse veeremi tdituvusest koormustingimusel ,,projekti-
jérgne mass tavapérase kasuliku koormaga”, nagu on sétes-
tatud kéesoleva KTK alapunktis 4.2.2.10.

Ohukeeriste mdju perroonil asuvatele reisija-
tele ja rodbastee korval asuvatele toolistele
(alapunkt 4.2.6.2.1).

1)  Vastavust hinnatakse tdismodduliste katsetuste alusel, mis
tehakse sirgel rogbasteel. Roopa pealispinna vertikaalne
kaugus Umbritsevast maapinnast kuni 3 m kaugusel
ro0bastee keskkohast peab jddma vahemikku 0,50 m kuni
1,50 m allapoole rodpa pealispinda. Niitaja u,; védrtused
on eespool nimetatud mdotmispunktides horisontaalsel tasa-
pinnal pdhjustatud ohuliikumise suurimate kiiruste usaldus-
vahemiku 2o¢ tilemised piirvédartused. Nende saamiseks tuleb
teha vdhemalt 20 sGltumatut ja vorreldavat modtmist, mille
ajal on umbritseva keskkonna tuule kiirus 2 m/s voi alla
selle.
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6.2.3.14.

6.2.3.15.

2)

3)

4)

5)

6)

U206 saadakse jargmise valemi abil:
U20’ = U + 20
kus

U on kdoigi Ohukiiruse mddtmistulemuste U; keskmine
védrtus i moddasodidu kohta, kus i > 20, ning

6 on koigi Shukiiruse mddtmistulemuste U; standardhdlve i
moddasoidu kohta, kus i > 20.

Mootmised tehakse ajaperioodil, mis algab 4 sekundit enne
seda, kui moddub esimene telg, ja 16peb 10 sekundit parast
seda, kui on mdddunud viimane telg.

Rongi katsekiirus vtr,test.
Vitr,test = vtr,ref, voi

vtr,test = 250 km/h voi vtr,max, olenevalt sellest, kumb on
viaiksem.

Vidhemalt 50 % rongi moddasditudest peab olema tehtud
kiirusel + 5 % kiirusest Vi e ja kdik rongi moddasdidud
peavad olema tehtud kiirusel + 10 % kiirusest v g

Koiki kehtivaid modtmistulemusi tuleb kasutada andmete
jareltootluses.

Iga mddtmisel saadud U,,; védrtust tuleb korrigeerida jirg-
miselt:

.= Lk .
U1 Um,l Vtr,rcf/ Vtr,l

kus vy; on rongi kiirus katsesdidu i puhul ning v . on
rongi vordluskiirus.

Katseala peab olema puhastatud kdigist esemetest, mis takis-
tavad rongi tekitatud Shuvoolu.

Katsetuste ajal valitsevaid ilmastikutingimusi jélgitakse
vastavalt J-1 liite viites 94 osutatud kirjeldusele.

Andurid, tdpsus, kehtivate andmete valik ja andmetddtlus
peavad olema kooskolas J-1 liite viites 94 osutatud kirjeldu-
sega.

Rongi esiotsa rohuimpulss (alapunkt 4.2.6.2.2)

1)

Vastavust hinnatakse tdismodduliste katsetuste alusel, mis
tehakse J-1 liite viites 95 osutatud kirjelduse alapunktis
5.5.2 tépsustatud tingimustel. Teise vdimalusena voib vasta-
vust hinnata kas J-1 liite viites 95 osutatud kirjelduse punktis
5.3 kirjeldatud  hiidrodiinaamika  arvutisimulatsioonide
(Computational Fluid Dynamics — CFD) alusel vdi tdienda-
valt J-1 liite viites 95 osutatud kirjelduse alapunktis 5.4.3
téapsustatud liikuvate mudelitega katsetuste alusel.

Suurimad rdhumuutused tunnelites (alapunkt
4.2.6.2.3)

1)

Nouetele vastavust tdendatakse tdismodduliste katsetuste
alusel, mis viiakse voOrdluskiirusel vo&i sellest suuremal
kiirusel 14bi tunnelis, mille ristldike pindala on vdimalikult
sarnane vordlusjuhtumis toodule. Vordlustingimustele teisen-
damine tehakse valideeritud simulatsioonitarkvara abil.
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6.2.3.16.

6.2.3.17.

6.2.3.18.

6.2.3.19.

6.2.3.20.

2)  Tervikrongide v&i rongikoosseisude vastavuse hindamisel
voetakse aluseks rongi voi kokkuhaagitud rongikoosseisude
maksimaalne pikkus, mis voib olla kuni 400 m.

3)  Vedurite vdi juhtvagunite vastavuse hindamisel tuleb hinda-
mine teha kahe juhuslikult valitud rongikoosseisu pdhjal,
mille pikkus on vdhemalt 150 m ning millest iihel on
vedur voi juhtvagun eesotsas (et kontrollida véértust ApN)
ja teisel on vedur vdi juhtvagun tagaotsas (et kontrollida
vaartust ApT). ApFr véirtuseks on 1250 Pa (rongidel,
mille vtrmax < 250 km/h) v&i 1400 Pa (rongidel, mille
vtr,max > 250 km/h).

4)  Kui hinnatakse ainult reisivagunite nduetele vastavust, peab
hindamine p&hinema 400 m pikkusel rongil.

ApN véirtuseks on 1 750 Pa ja ApT véidrtuseks on 700 Pa
(rongidel, mille vtrmax < 250 km/h) voi 1 600 Pa ja 1 100
Pa (rongidel, mille vtr,max > 250 km/h).

5)  Sisenemiskoha ja mdotmiskoha vahelise kauguse xp, néita-
jate ApFr, ApN ja ApT maédratluste, tunneli miinimumpik-
kuse ja iseloomuliku rohumuutuse tuletamist késitleva lisa-
teabe kohta vaata J-1 liite viites 96 osutatud kirjeldust.

6) Hindamisel ei vOeta arvesse tunnelisse sisenemise ja tunne-
list vdljumise kohtade kdrguse erinevusest tingitud rohumuu-
tust.

Kilgtuul (alapunkt 4.2.6.2.4)

1)  Vastavushindamist on tdiel mdadral kirjeldatud alapunktis
42.6.2.4.

Hoiatussignaali helirGhutasemed (alapunkt
4.2.7.2.2)

1) Hoiatussignaali helirdhutasemeid mdddetakse ja kontrolli-
takse kooskolas J-1 liite viites 97 osutatud kirjeldusega.

Kontaktdhuliinist vdetav suurim vdimsus ja
voolutugevus (alapunkt 4.2.8.2.4)

1)  Nouetele vastavust hinnatakse kooskdlas J-1 liite viites 98
osutatud kirjeldusega.

Voimsustegur (alapunkt 4.2.8.2.6)

1)  Nouetele vastavust hinnatakse kooskolas J-1 liite viites 99
osutatud kirjeldusega.

Vooluvodtu dinaamika (alapunkt 4.2.8.2.9.6)

1)  Kui pantograaf, millele on koostalitluse komponendina kasu-
tamiseks antud EU vastavusdeklaratsioon vdi kasutuskdlblik-
kuse deklaratsioon, on paigaldatud veeremiiiksusele, mida
hinnatakse vedurite ja reisijateveoveeremi KTK alusel,
tuleb teha diinaamikakatsetused, et mdota keskmist kontakt-
joudu ja standardhilvet vGi kaarlahenduste protsenti vastavalt
J-1 liite viites 100 osutatud kirjeldusele kuni veeremiiiksuse
valmistajakiiruseni ulatuvatel kiirustel.
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6.2.3.21.

6.2.3.22.

6.2.3.23.

6.2.4.

2)  Veeremiiiksuse puhul, mis on ette ndhtud kasutamiseks
1435 mm ja 1 668 mm rodpmelaiusega siisteemides, tuleb
iga paigaldatud pantograafiga tehtavad katsetused ldbi viia
mdlemas sdidusuunas ning katsetused peavad hdlmama
madalal asuvate kontaktliinidega (vahemikus 5,0-5,3 m)
ning  korgel asuvate  kontaktliinidega  (vahemikus
5,5-5,75 m) teeldike.

Veeremiiiksuste puhul, mis on ette ndhtud kasutamiseks
1520 mm ja 1 524 mm r6dpmelaiusega siisteemides, peavad
katsetused holmama teeldike, kus kontaktliinide korgus jaib
vahemikku 6,0-6,3 m.

3) Katsetused tuleb teha vahemalt kolmel erineval kiirusel kuni
katsetatava veeremiliksuse valmistajakiiruseni ja nimetatud
valmistajakiirusel. Jarjestikuste katsetuste puhul ei tohi
kiiruste vahe olla suurem kui 50 km/h.

4) Katsetuse ajal korrigeeritakse staatilist kontaktjoudu iga
konkreetse toitesiisteemi puhul vastavalt vahemikule, nagu
on sdtestatud alapunktis 4.2.8.2.9.5.

5)  Modtmistulemused peavad olema kooskodlas alapunkti
4.2.8.2.9.6 nduetega kas keskmise kontaktjou ja standard-
hélbe voi kaarlahenduste protsendi puhul.

Pantograafide paigutus (alapunkt 4.2.8.2.9.7)

1) Vooluvotu diinaamikaga seotud omadusi kontrollitakse
vastavalt alapunktis 6.2.3.20 esitatud kirjeldusele.

Tuuleklaas (alapunkt 4.2.9.2)

1)  Tuuleklaasi omadusi kontrollitakse vastavalt J-1 liite viites
101 osutatud kirjeldusele.

Tulekahju avastamise sisteemid (alapunkt

4.2.10.3.2)

1) Alapunkti 4.2.10.3.2 punktis 1 esitatud ndue loetakse tdide-
tuks, kui on kindlaks tehtud, et veerem on varustatud tule-
kahju avastamise siisteemiga jargmistel aladel:

— tihendatud vOi tihendamata tehniline sektsioon voi
kabiin, mis sisaldab elektritoiteliini ja/v3i energiavarustu-
sahela seadmeid;

— tehniline ala, kus asub pdlemismootor;

— magamisvagunid ja magamissektsioonid, sh nende perso-
nalisektsioonid ning nendega kiilgnevad kiiguteed ja
nende korval asuvad pdletuskiitteseadmed.

Projektietapid, kus tuleb teha hindamine

1) Kéesoleva KTK H liites on iksikasjalikult kirjeldatud,
millistes projekti etappides tuleb hindamine 1dbi viia:
— projekteerimis- ja arendusetapp

— projekti ekspertiis ja/vdi projekti hindamine;

— tilibikatsetus:  katsetus  projekti  kontrollimiseks
punktis 4.2 kirjeldatud viisil (kui seda on nimetatud
punktis kirjeldatud);

— tootmisetapp: korralised katsetused tootmise nduetele
vastavuse kontrollimiseks.

Korraliste katsetuste hindamise eest vastutav asutus
madratakse kindlaks kooskdlas valitud hindamismoodu-
liga.
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6.2.5.

6.2.6.

6.2.7.

2) H liite liigendus vastab punkti 4.2 liigendusele, kus on
madratletud veeremi allsiisteemi suhtes kohaldatavad néuded
ja nendele vastavuse hindamine; vajaduse korral on viidatud
ka alapunkti 6.2.2.2 viiksematele alajaotistele.

Eelkdige, kui H liites on ette ndhtud tiiiibikatsetus, tuleb
nimetatud katsetusega seotud tingimuste ja nduete kindlaks-
médramisel lahtuda punktist 4.2.

3) Kui mitme EU vastavustdendamise (nt sama allsiisteemi
kasitleva mitme erineva KTK alusel) jaoks on ndutav
samal tootmise hindamisel pdhinev kontroll (moodul SD
voi SF), on lubatud iihendada mitu SB mooduli kohast
hindamist iihe tootmisel pohineva mooduli hindamisega
(SD voi SF). Sel juhul viljastatakse vastavustdendamise
vaheteatis projekteerimis- ja arendusetapi kohta mooduli
SB kohaselt.

4)  Kui kasutatakse moodulit SB, tuleb EU vahepealse vastavuse
deklaratsiooni kehtivust nédidata vastavalt kdesoleva KTK
alapunktis  7.1.3 JEU vastavustdendamisega  seotud
eeskirjad” B-etapi jaoks ette ndhtud sétetele.

Uuenduslikud lahendused

1) Kui veeremi allsiisteemile kavandatakse uuenduslikku lahen-
dust (nagu on maddératletud artiklis 10), peab taotleja kohal-
dama artiklis 10 kirjeldatud menetlust.

Kditamiseks ja hooldamiseks noéutava dokumentatsiooni hindamine

1)  Vastavalt direktiivi 2008/57/EU artikli 18 1dikele 3 vastutab
teavitatud asutus sellise tehnilise dokumentatsiooni koosta-
mise eest, mis sisaldab kaitamiseks ja hoolduseks ndutavaid
dokumente.

2)  Teavitatud asutus kontrollib iiksnes seda, kas kdesoleva KTK
alapunktis 4.2.12 maéératletud kiitamiseks ja hooldamiseks
noutav dokumentatsioon on esitatud. Teavitatud asutus ei
ole kohustatud kontrollima esitatud dokumentatsioonis sisal-
duvat teavet.

Uldkdituses kasutamiseks ettendhtud veeremiiiksuste hindamine

1)  Kui ildkiituses kasutamiseks ettendhtud uus, timberehitatud
voi uuendatud veeremiiiksus kuulub hindamisele kéesoleva
KTK alusel (vastavalt alapunktile 4.1.2), on monede KTK
nduete tditmise hindamiseks vaja kasutada vordlusrongi.
Sellele osutatakse punkti 4.2 asjakohastes sitetes. Samuti ei
ole mone rongi tasandil kehtestatud KTK nduete tditmist
voimalik hinnata veeremiiiksuse tasandil; selliseid juhtumeid
kirjeldatakse kdesoleva KTK punktis 4.2 vastavate nduete
juures.

2)  Teavitatud asutus ei kontrolli veeremitiiiibiga seotud kasutu-
sala, mis tagab koos hinnatava veeremiiiksusega selle, et
rong vastab kdesoleva KTK nduetele.

3)  Kui sellise veeremiiiksuse kohta on viljastatud kasutusele-
votu luba, kuulub selle iiksuse kasutamine rongikoosseisus
(olenemata sellest, kas koosseis vastab KTK nduetele voi
mitte) raudteeveo-ettevitja vastutusalasse vastavalt kditamise
KTK alapunktis 4.2.2.5 (rongi koosseis) kindlaksmaératud
eeskirjadele.
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6.2.8.

6.2.9.

6.2.9.1.

6.2.9.2.

6.2.9.3.

6.3.

Eelmddratud koosseisu(de)s kasutamiseks ettendhtud veeremitik-
suste hindamine

D

2)

3)

Kui eelméératud koosseisu(de)s kasutamiseks ettendhtud uus,
imberehitatud voi uuendatud veeremiiiksus kuulub hindami-
sele (vastavalt alapunktile 4.1.2), peab EU vastavustdenda-
mise sertifikaadile olema margitud, milliste koosseisude
puhul see hindamine kehtib: hinnatava veeremiiiksusega
haakimiseks sobiva veeremi tiilip, koosseisu kuuluvate sdidu-
kite arv, sdidukite paigutus koosseisus, mis tagab rongikoos-
seisu vastavuse kdesoleva KTK nd&uetele.

Kui kéesolevas KTKs on nii ette ndhtud, tuleb KTK rongi
tasandi nduetele vastavust hinnata vordlusrongikoosseisu
abil.

Kui sellise veeremiliksuse kohta on viljastatud kasutusele-
votu luba, voib seda veeremiiiksust teiste veeremiiiksustega
haakides moodustada EU vastavustdendamise sertifikaadil
margitud koosseise.

Erijuhtum: olemasolevas piisivkoosseisus kasutamiseks ettendhtud
veeremitiksuste hindamine

Taust

)

Konealust konkreetset hindamist kohaldatakse juba kasutu-
sele voetud piisivkoosseisu osa viljavahetamise puhul.

Jérgnevalt on kirjeldatud kahte juhtumit, mis séltuvad piisiv-
koosseisu vastavusest KTK nduetele.

Jargnevas tekstis nimetatakse hindamisele kuuluvat piisiv-
koosseisu osa veeremiiiksuseks.

KTK nouetele vastav pisivkoosseis

1Y)

Kui olemasolevas piisivkoosseisus kasutamiseks ettendhtud
uus, umberehitatud vOi uuendatud veeremiiiksus kuulub
hindamisele kdesoleva KTK alusel ning olemasoleva piisiv-
koosseisu kohta on olemas kehtiv EU vastavustdendamise
sertifikaat, tuleb KTK nduetele vastavust hinnata ainult
plisivkoosseisu uue osa puhul, et uuendada olemasoleva
uuendatud piisivkoosseisu  sertifikaati (vt ka alapunkt
7.1.2.2).

KTK noduetele mittevastav plisivkoosseis

1)

Kui olemasolevas piisivkoosseisus kasutamiseks ettendhtud
uus, umberehitatud v&8i uuendatud veeremiiiksus kuulub
hindamisele kédesoleva KTK alusel ning olemasoleva piisiv-
koosseisu kohta puudub kehtiv EU vastavustdendamise serti-
fikaat, tuleb EU vastavustdendamise sertifikaadis markida, et
hindamine ei holma piisivkoosseisu suhtes kohaldatavaid
KTK noudeid, vaid ainult hinnatud veeremiiiksuse suhtes
kohaldatavaid ndudeid.

EU deklaratsioonita Koostalitluskomponente sisaldav allsiis-

teem

Tingimused

D

Uleminekuperioodil, mis 18peb 31. mail 2017, vdib teavi-
tatud asutus viljastada allsiisteemi kohta EU vastavustdenda-
mise sertifikaadi isegi siis, kui monel allsiisteemi iithendatud
koostalitluse komponendil puudub kéesoleva KTKga ette-
nihtud asjakohane EU vastavus- ja/vdi kasutuskdlblikkuse
deklaratsioon (sertifitseerimata koostalitluse komponendid),
kui on tdidetud jargmised kriteeriumid:
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a) teavitatud asutus on kontrollinud allsiisteemi vastavust
kédesoleva KTK 4. peatiikis esitatud nduetele ning punk-
tidega 6.2 kuni 7 (v.a ,Erijjuhtumid”) seotud nduetele;
lisaks ei nouta koostalitluse komponentide vastavust 5.
peatiiki ja punkti 6.1 nduetele; ning

b) koostalitluse komponendid, mille kohta ei ole viljastatud
asjakohast EU vastavus- vdi kasutuskdlblikkuse deklarat-
siooni, on enne kédesoleva KTK kohaldamiskuupieva
kasutatud vahemalt tihes liikmesriigis juba heaks kiidetud
ja kasutusele voetud allsiisteemis.

2)  Kirjeldatud viisil hinnatud koostalitluse komponentide kohta
ei koostata EU vastavus- vOi kasutuskolblikkuse deklarat-
siooni.

6.3.2. Dokumentatsioon

1)  Allsiisteemi EU vastavustdendamise sertifikaadil tuleb selgelt
ndidata, milliseid koostalitluse komponente on teavitatud
asutus allsiisteemi vastavustdendamise raames hinnanud.

2)  Allsiisteemi EU vastavustdendamise deklaratsioonis tuleb
selgelt markida:

a) milliseid koostalitluse komponente on allsiisteemi osana
hinnatud;

b) kinnitus selle kohta, et allsiisteem sisaldab koostalitluse
komponente, mis on allsiisteemi osana kontrollitud
komponentidega identsed,;

¢) nimetatud koostalitluse komponentide puhul pShjus(ed),
miks tootja ei esitanud EU vastavus- vdi kasutuskdlblik-
kuse deklaratsiooni enne nende komponentide allsiisteemi
lisamist, sealhulgas teave direktiivi 2008/57/EU artikli 17
kohaselt teatavaks tehtud siseriiklike eeskirjade kohalda-
mise kohta.

6.3.3. Alapunkti 6.3.1 kohaselt sertifitseeritud allsiisteemide hooldus

1)  Uleminekuperioodil ja ka pirast iileminekuperioodi 18ppu
kuni allsiisteemi iimberehitamise voi uuendamiseni (vottes
arvesse litkkmesriigi otsust KTKde kohaldamise kohta) voib
ilma EU vastavus- vdi kasutuskdlblikkuse deklaratsioonita
koostalitluskomponente ja nendega sama tiilipi komponente
kasutada hoolduse eest vastutava iiksuse vastutusel allsiis-
teemi hooldusega seotud asendusosadena (varuosadena).

2) Igal juhul peab hoolduse eest vastutav iiksus tagama, et
hooldusega seotud asendusosad on oma rakenduseks
sobivad, neid kasutatakse ettendhtud kasutusalas ning nad
voimaldavad saavutada raudteesiisteemis koostalitlusvdimet
ja vastavad iihtlasi ka olulistele nduetele. Need komponendid
peavad olema jilgitavad ja sertifitseeritud vastavalt mis tahes
siseriiklikele voi rahvusvahelistele eeskirjadele voi raudtee-
valdkonnas laialdaselt tunnustatud tegevusjuhendile.
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7.1.
7.1.1.
7.1.1.1.

7.1.1.2.
7.1.1.2.1.

RAKENDAMINE

Uldised rakenduseeskirjad

Kohaldamine uue veeremi suhtes

Uldosa

D

2)

3)

Kéesolevat KTKd kohaldatakse kdigi selle kohaldamisalasse
jédvate veeremiliksuste suhtes, mis voetakse kasutusele
parast artiklis 12 sétestatud kohaldamiskuupédeva, vilja
arvatud juhul, kui kohaldatakse alapunkti 7.1.1.2 ({ilemine-
kuperiood) voi alapunkti 7.1.1.3 (kohaldamine OTMide
suhtes) voi alapunkti 7.1.1.4 (kohaldamine sdidukite suhtes,
mis on ette ndhtud kditamiseks iiksnes 1 520 mm roopme-
laiusega siisteemis).

Kéesolevat KTKd ei kohaldata olemasolevate veeremiiik-
suste suhtes, mis on kdesoleva KTK kohaldamise alguskuu-
péeval iihe liikmesriigi vorgus (vOi vorguosas) juba kasutu-
sele voetud, kuni nimetatud veeremiiiksuseid ei ehitata
imber voi ei uuendata (vt alapunkt 7.1.2).

Mis tahes veerem, mis toodetakse pérast kdesoleva KTK
kohaldamise alguskuupdeva vilja tootatud projekti alusel,
peab vastama kdesoleva KTK nouetele.

Uleminekuperiood

KTK kohaldamine tileminekuperioodil

D

2)

3)

Paljude enne kiesoleva KTK kohaldamiskuupdeva alustatud
projektide voi lepingute alusel vdidakse toota raudteevee-
remit, mis ei vasta tdies ulatuses kdesoleva KTK nduetele.
Selliste projektide voi lepingutega seotud veeremi puhul ning
vastavalt direktiivi 2008/57/EU artikli 5 16ike 3 punktile f
médratakse kindlaks iileminekuperiood, mille jooksul ei ole
kédesoleva KTK kohaldamine kohustuslik.

Seda iileminekuperioodi kohaldatakse jargmiste olukordade
suhtes:

— edasijoudnud arengujirgus projektid, mis on maéératletud
alapunktis 7.1.1.2.2;

— téitmisel olevad lepingud, mis on maéératletud alapunktis
7.1.1.2.3;

— olemasoleval projektil pdhinev veerem, mis on méérat-
letud alapunktis 7.1.1.2.4.

Kéesoleva KTK kohaldamine veeremi suhtes, mis on seotud
ithe olukorraga eespool nimetatud kolmest olukorrast, ei ole
kohustuslik, kui on tdidetud iiks jargmistest tingimustest:

— kui veerem kuulub kiirraudteeveeremi KTK (2008) vdi
tavaraudtee vedurite ja reisijateveoveeremi KTK (2011)
kohaldamisalasse, kohaldatakse asjaomast KTKd voi
asjaomaseid KTKsid, sealhulgas tiilibi- v3i projektihinda-
missertifikaadi rakenduseeskirju ja kehtivusperioodi
(seitse aastat);

— kui veerem ei kuulu kiirraudteeveeremi KTK (2008) ega
tavaraudtee vedurite ja reisijateveoveeremi KTK (2011)
kohaldamisalasse, antakse kasutuselevotu luba tilemine-
kuperioodi jooksul, mis 1opeb kuus aastat parast kéesole-
va KTK kohaldamiskuupéeva.
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7.1.1.2.2.

7.1.1.2.3.

7.1.1.2.4.

4)

Kui taotleja otsustab kdesolevat KTKd mitte kohaldada, siis
tuletatakse meelde, et ilileminekuperioodi jooksul kohalda-
takse kasutuselevotu loa saamiseks muid KTKsid ja/voi
teavitatud siseriiklikke eeskirju vastavalt nende kohaldamis-
aladele ja rakenduseeskirjadele kooskolas — direktiivi
2008/57/EU artiklitega 22-25.

Eelkoige kohaldatakse jitkuvalt kdesoleva KTKga kehtetuks
tunnistatavaid KTKsid artiklis 11 sétestatud tingimustel.

Edasijoudnud arengujirgus projektide méératlus

D

2)

Veerem tootatakse vilja ja seda toodetakse edasijoudnud
arengujdrgus  projekti  kohaselt  vastavalt  direktiivi
2008/57/EU artikli 2 punktis t esitatud méaératlusele.

Projekt peab olema edasijoudnud arengujérgus kéesoleva
KTK kohaldamise alguskuupéeval.

Téitmisel olevate lepingute médratlus

1)

2)

Veerem tootatakse vilja ja seda toodetakse lepingu alusel,
mis on sOlmitud enne kiesoleva KTK kohaldamise algus-
kuupéeva.

Taotleja peab esitama tdendeid asjaomase originaallepingu
sO0lmimise kuupdeva kohta. Konealuse lepingu sGlmimise
kuupdeva méadramisel ei vOeta arvesse originaallepingu
muutmiseks vastu voetud lepingu lisade kuupéevi.

Olemasoleval projektil pShineva veeremi maératlus

D

2)

3)

Veerem on toodetud enne kdesoleva KTK kohaldamiskuu-
paeva vilja tootatud projekti alusel ning seega ei ole seda
kdesoleva KTK alusel hinnatud.

Kédesoleva KTK kohaldamisel loetakse, et veerem on
,chitatud olemasoleva projekti alusel”, kui on tdidetud iiks
kahest jargmisest tingimusest:

— taotleja suudab tdendada, et uus veerem toodetakse doku-
menteeritud projekti alusel, mida on juba kasutatud, et
toota veeremit, millele on antud luba liikmesriigis kasu-
tusele votmiseks enne kiesoleva KTK kohaldamiskuu-
péeva;

— tootja vOi taotleja suudab tdendada, et kdesoleva KTK
kohaldamiskuupédeval oli projekt tootmiseelses etapis
voi seeriatootmises. Selle tdendamiseks peab vihemalt
iks dratuntava kerega prototiilip olema montaazietapis
ning allhankijatele juba esitatud tellimused komponentide
hankeks peavad katma 90 % komponentide koguvéértu-
sest.

Taotleja peab riiklikule ohutusasutusele tdendama, et kées-
oleva alapunkti vastavas tapploendi punktis kirjeldatud tingi-
mused (soOltuvalt konkreetsetest asjaoludest) on tdidetud.

Olemasoleva projekti muutmiseks kohaldatakse kuni
31. maini 2017 jargmisi eeskirju:
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7.1.1.3.

7.1.1.4.

7.1.1.5.

— selliste projektimuudatuste puhul, mis on mdeldud
rangelt liksnes veeremi ja piisirajatiste tehnilise ihildu-
vuse tagamiseks (vastab liidestele taristu, energiavarus-
tuse vOi juhtkdskude ja signaalimise allsiisteemiga), ei
ole kdesoleva KTK kohaldamine kohustuslik;

— muude projektimuudatuste korral kdesolevat ,,olemasole-
va projektiga” seotud alapunkti ei kohaldata.

Kohaldamine mobiilsete raudteetaristu ehita-
mise ja hooldamise seadmete (OTMid) suhtes

1)  Kéesoleva KTK kohaldamine mobiilsete raudteetaristu ehita-
mise ja hooldamise seadmete (nagu need on maératletud
punktides 2.2 ja 2.3) suhtes ei ole kohustuslik.

2) Taotlejad vdivad alapunktis 6.2.1 kirjeldatud vastavushinda-
mise menetlust kasutada vabatahtlikult EU vastavustdenda-
mise deklaratsiooni koostamiseks seoses kdesoleva KTKga;
litkmesriigid peavad sellist EU vastavustdendamise deklarat-
siooni tunnustama.

3)  Kui taotleja otsustab kdesolevat KTKd mitte kohaldada, voib
mobiilsete raudteetaristu ehitamise ja hooldamise seadmete
kasutamine olla lubatud vastavalt direktiivi 2008/57/EU
artiklile 24 voi 25.

Kohaldamine sdidukite suhtes, mis on ette
ndahtud kditamiseks tksnes 1520 mm ré6dpme-
laiusega siisteemis

1) Kéesoleva KTK kohaldamine sdidukite suhtes, mis on ette
ndhtud kditamiseks iiksnes 1520 mm réopmelaiusega
slisteemis, ei ole kohustuslik {ileminekuperioodil, mis kestab
kuus aastat pérast kdesoleva KTK kohaldamiskuupéeva.

2) Taotlejad voivad alapunktis 6.2.1 kirjeldatud vastavushinda-
mise menetlust kasutada vabatahtlikult EU vastavustdenda-
mise deklaratsiooni koostamiseks seoses kidesoleva KTKga;
liikmesriigid peavad sellist EU vastavustdendamise deklarat-
siooni tunnustama.

3)  Kui taotleja otsustab kdesolevat KTKd mitte kohaldada, vdib
soidukite kasutamine olla lubatud vastavalt direktiivi
2008/57/EU artiklile 24 vdi 25.

Uleminekumeede tuleohutusndude tditmiseks

1)  Uleminekuperioodil, mis 18peb kolm aastat parast kiesoleva
KTK kohaldamiskuupédeva, on kéesoleva KTK alapunktis
4.2.10.2.1 (,,NGuded materjalidele”) nimetatud nduete alter-
natiivina lubatud tdendada vastavust teatatud siseriiklike
eeskirjade kohastele materjalide tuleohutusnduetele (kasu-
tades asjakohast kdituskategooriat), lahtudes tihest jargmis-
test standardite kogumist:

2)  Briti standardid BS6853, GM/RT2130, 3. viljaanne;

3) Prantsusmaa standardid NF F 16-101:1988 ja NF F
16-102/1992;

4)  Saksamaa standard DIN 5510-2:2009, sealhulgas toksilisuse
modtmine;
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7.1.1.6.

7.1.1.7.

7.1.2.

7.1.2.1.

7.1.2.2.

5) [Itaalia standardid UNI CEI 11170-1:2005 ja UNI CEI
11170-3:2005;

6) Poola standardid PN-K-02511:2000 ja PN-K-02502:1992;

7)  Hispaania standard DT-PCI/5 A.

8) Selle aja jooksul on lubatud asendada iiksikud materjalid
materjalidega, mis vastavad standardile EN 45545-2:2013
(nagu on tépsustatud kdesoleva KTK alapunktis 4.2.10.2.1).

Uleminekumeede kiirraudteeveeremi KTKs
(2008) sdtestatud miranduete tditmiseks

1)  Veeremiiiksuste suhtes, mille valmistajakiirus on 190 km/h
voi iile selle ja mis on ette ndhtud kiitamiseks iileeuroopa-
listes kiirraudteevorkudes, kohaldatakse ndudeid, mis on
kindlaks maératud kiirraudteeveeremi KTK (2008) alapunk-
tides 4.2.6.5 (,,Vilismiira”) ja 4.2.7.6 (,,Sisemiira”).

2) Konealust tileminekumeedet kohaldatakse seni, kuni haka-
takse kohaldama ldbivaadatud mira KTKd, mis hdlmab
kaiki veeremiliike.

Uleminekumeede kiirraudteeveeremi KTKs
(2008) sédtestatud kilgtuulenduete tditmiseks

1)  Veeremiiiksuste suhtes, mille valmistajakiirus on 250 km/h
voi lile selle ja mis on ette ndhtud kiditamiseks iileeuroopa-
listes kiirraudteevorkudes, on lubatud kohaldada ndéudeid,
mis on kindlaks maédratud kiirraudteeveeremi KTK (2008)
alapunktis 4.2.6.3 (,,Kiilgtuul”), nagu on tapsustatud kéesole-
va KTK alapunktis 4.2.6.2.4.

2) Konealust ileminekumeedet kohaldatakse kuni kéesoleva
KTK alapunkti 4.2.6.2.4 ldbivaatamiseni.

Olemasoleva veeremi uuendamine ja iimberehitamine
Sissejuhatus

1) Kiesolevas alapunktis esitatakse direktiivi 2008/57/EU artik-
liga 20 seotud teavet.

Uuendamine

Liikmesriik kasutab jargmisi pohimdtteid, et teha kindlaks, kas
kéesolev KTK on veeremi uuendamise korral kohaldatav.

1)  Uus hindamine kéesoleva KTK nduete alusel on ndutav
iksnes juhul, kui muudatus v&ib v3i muudatused vdivad
mojutada kéesolevas KTKs kirjeldatud pdhiparameetrite talit-
lust.

2)  Olemasoleva KTK nduetele mittevastava veeremi uuenda-
mise puhul olukorras, kus uuendamise kiigus ei ole KTK
ndude tditmine majanduslikult otstarbekas, vdib uuendamise
heaks kiita juhul, kui on ilmne, et pdhiparameetri niitajaid
on parandatud KTKs méératletud talitluse suunas.

3) Teiste KTKde (nt piisirajatisi késitlevate KTKde) rakendami-
sega seotud riiklikud iilevotmisstrateegiad voivad avaldada
moju sel maédral, mil kdesolevat KTKd on vaja kohaldada.
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4)  Projekti puhul, mis sisaldab KTK nduetele mittevastavaid
elemente, tuleb kohaldatavad vastavushindamise ja EU
vastavustdendamise  menetlused  liikmesriigiga  kokku
leppida.

5) Olemasoleva KTK nduetele mittevastava veeremiprojekti
puhul ei ole vastavushindamine kéesoleva KTK alusel
ndutav tervikiiksuse voi veeremiiiksusesse kuuluva(te) sdidu-
ki(te) véljavahetamise korral (nt véljavahetamine pérast
rasket kahjustust; vt ka alapunkt 6.2.9), tingimusel et uus
veeremiiiksus voi sdiduk on identne asendatava veeremiiik-
suse vOi sdidukiga. Sellised veeremiiiksused peavad olema
jélgitavad ning sertifitseeritud mis tahes siseriikliku voi
rahvusvahelise eeskirja vOi raudteevaldkonnas laialdaselt
tunnustatud tegevusjuhendi alusel.

6) KTK nduetele vastavate veeremiiiksuste vdi sdidukite vilja-
vahetamise korral on ndutav vastavushindamine kédesoleva
KTK alusel.

7.1.2.3. Umberehitamine

Liikmesriik kasutab jérgmisi pohimdtteid, et teha kindlaks, kas
kdesolev KTK on veeremi timberehitamise korral kohaldatav.

1)  Vastavushindamisest kdesoleva KTK sitete alusel on vabas-
tatud allsiisteemi sellised osad ja pohiparameetrid, mida
imberehitust6od ei ole mdjutanud.

2)  Uus hindamine kéesoleva KTK nduete alusel on ndutav
iiksnes juhul, kui muudatus mdjutab voi muudatused moju-
tavad kdesolevas KTKs kirjeldatud pdhiparameetrite talitlust.

3)  Kui timberehituse kdigus ei ole KTK ndude tditmine majan-
duslikult otstarbekas, vdib timberehituse heaks kiita juhul,
kui on ilmne, et pohiparameetri niitajaid on parandatud
KTKs médratletud talitluse suunas.

4)  Rakendusjuhendis antakse liikmesriikidele juhiseid nende
muudatuste kohta, mida késitatakse {imberehitusena.

5)  Teiste KTKde (nt piisirajatisi kisitlevate KTKde) rakendami-
sega seotud riiklikud iilevotmisstrateegiad voivad avaldada
moju sel médral, mil kdesolevat KTKd on vaja kohaldada.

6)  Projekti puhul, mis sisaldab KTK nduetele mittevastavaid
elemente, tuleb kohaldatavad vastavushindamise ja EU
vastavustdendamise  menetlused  liikmesriigiga  kokku

leppida.
7.1.3. Tiiiibi- voi projektihindamissertifikaatidega seotud eeskirjad
7.1.3.1. Veeremi allsiisteem

1) Kéesolevat alapunkti kohaldatakse seoses  direktiivi
2008/57/EU artikli 2 punktis w miratletud veeremi tiiiibiga
(kdesoleva KTK kontekstis veeremiliksuse tiiiipi), mille
suhtes kohaldatakse kiesoleva KTK punkti 6.2 kohast EU
tiitibi voi projekti vastavustdendamise menetlust.

2) KTK kohase tiiiibi- vdi projektihindamise alus on maéérat-
letud kdesoleva KTK H liite veergudes 2 ja 3 (projektee-
rimis- ja arendusetapp).

A-etapp

3) A-etapp algab pirast seda, kui taotleja on miiranud EU
vastavustdendamise eest vastutava teavitatud asutuse, ning
1opeb EU tiiibihindamissertifikaadi véljastamisega.
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4)

5)

6)

7)

8)

Tiitibi KTK kohase hindamise alus A-etapi jaoks médratakse
kuni seitsme aasta pikkuseks perioodiks. A-etapi perioodi
jooksul teavitatud asutuse poolt kasutatav EU vastavustden-
damise hindamisalus ei muutu.

Kui A-etapi jooksul joustub kidesoleva KTK muudetud
versioon, on lubatud (kuid mitte kohustuslik) kasutada
muudetud versiooni kas tdies mahus voi konkreetsete punk-
tide kaupa. Juhul kui kohaldatakse {iksnes muudetud
versiooni konkreetseid punkte, peab taotleja pohjendama ja
dokumenteerima, et sdilib kohaldatavate nduete terviklikkus,
ning teavitatud asutus peab selle heaks kiitma.

B-etapp

B-etapi perioodiga midratakse kindlaks teavitatud asutuse
véljastatud tlitibihindamissertifikaadi kehtivusaeg. Selle aja
jooksul vdidakse veeremiiiksustele viljastada EU sertifikaate
tiitibile vastavuse pohjal.

Allsiisteemi EU vastavustdendamise tiiiibihindamissertifikaat
kehtib alates vdljaandmise kuupdevast seitsmeaastase B-etapi
perioodi jooksul, isegi kui vahepeal joustub kdesoleva KTK
muudetud versioon. Selle aja jooksul vGib sama tiiiipi uue
veeremi EU vastavustdendamise deklaratsiooni alusel kasu-
tusele votta viitega tiilibi vastavustdendamise sertifikaadile.

EU vastavustdendamise sertifikaadiga tiiiibi voi projekti
muutmine

Juba viljastatud tiitibi- voi projektihindamise vastavustden-
damise sertifikaadiga veeremitiiiibi muutmise korral kohalda-
takse jargmisi eeskirju.

— Muudatustega tegelemisel on lubatud piirduda ainult
nende muudatuste uuesti hindamisega, mis mdjutavad
kéesoleva KTK sellel ajal kehtiva viimatise versiooni
pOhiparameetreid.

— EU vastavustdendamise sertifikaadi koostamisel on teavi-
tatud asutusel lubatud viidata jargmisele:

— algsele tiiiibi-vdi projektihindamissertifikaadile — kui
see on veel kehtiv (seitsmeaastase B-etapi perioodi
jooksul) — muutumatuks jaanud projektiosade puhul;

— tiiendavale tiitibi- v&i projektihindamissertifikaadile
(millega muudetakse algset sertifikaati) projekti
muudetud osade puhul, mis mdjutavad kéesoleva
KTK sellel ajal kehtiva viimatise versiooni pdhipara-
meetreid.

7.1.3.2. Koostalitluse komponendid

D

2)

Kéesolevas alapunktis késitletakse koostalitluse komponente,
mille suhtes tuleb teha tiiiibihindamine (moodul CB) voi
kasutuskolblikkuse hindamine (moodul CV).

Tiitibi- vGi projektihindamissertifikaat voi kasutuskolblikkuse
sertifikaat kehtib viis aastat. Selle aja jooksul on lubatud uusi
sama tiilipi komponente kasutusele votta ilma uue tiiiibihin-
damiseta. Enne viieaastase perioodi 16ppu tuleb komponenti
hinnata kdesoleva KTK sel ajal kehtiva viimatise versiooni
alusel seoses nende nduetega, mida on muudetud v3i mis on
lisandunud, vorreldes sertifitseerimise aluseks olnud versioo-
niga.
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7.2. Uhilduvus muude allsiisteemidega

D

2)

3)

4)

5)

Kéesoleva KTK viljatootamisel on ldhtutud eeldusest, et
muud allsiisteemid on kooskdlas oma vastavate KTKde
nduetega. Sellele vastavalt késitletakse liideseid pisirajatiste
taristu, energiavarustuse ning juhtkdskude ja signaalimise
allsiisteemiga nende allsiisteemide puhul, mis on kooskdlas
taristu KTK, energiavarustuse KTK ning juhtkdskude ja
signaalimise KTKga.

Sellest tulenevalt sdltuvad veeremiga seotud rakendusmee-
todid ja -etapid taristu KTK, energiavarustuse KTK ning
juhtkdskude ja signaalimise KTK rakendamise edenemisest.

Peale selle ndhakse pisirajatisi késitlevate KTKdega ette
erinevate tehniliste omaduste kogum (nt | liikluseeskiri”
taristu KTKSs, , toitesiisteem” energiavarustuse KTKs.

Veeremi puhul kantakse vastavad tehnilised néitajad lubatud
soidukitiitipide  Euroopa registrisse  vastavalt  direktiivi
2008/57/EU artiklile 34 ja komisjoni 4. oktoobri 2011.
aasta rakendusotsusele 2011/665/EL (') lubatud raudteevee-
remitiitipide Euroopa registri kohta (vt ka kdesoleva KTK
punkt 4.8).

Piisirajatiste puhul kuuluvad need pohiliste tunnuste hulka,
mis  kantakse  taristuregistrisse  vastavalt  direktiivi
2008/57/EU artiklile 35 ja komisjoni rakendusotsusele
2011/633/EL raudteeinfrastruktuuri registri ihiste tehniliste
kirjelduste kohta.

7.3. Erijuhtumid

7.3.1. Uldosa

1)

2)

3)

4)

5)

Jargmises alapunktis loetletud erijuhtumites kirjeldatakse
erisitteid, mis on vajalikud ja lubatud iga liikmesriigi
konkreetsetes vorkudes.

Need erijuhtumid liigitatakse jargmiselt:

P-juhtumid: piisivad juhtumid;

A-juhtumid: ajutised juhtumid, mille puhul on kavas votta
eesmargiks olev siisteem kasutusele tulevikus.

Kéesolevas KTKs kasitletakse koiki kdesoleva KTK kohal-
damisalasse kuuluva veeremi suhtes kohaldatavaid erijuhtu-
meid.

Teatavad erijuhtumid on seotud muude KTKdega. Kui kées-
oleva KTK alapunktis viidatakse monele muule KTK-le,
mille suhtes erijuhtumit kohaldatakse, vdi kui mones muus
KTKs esitatud erijuhtumi tagajérjel kohaldatakse erijuhtumit
ka veeremi suhtes, on nimetatud juhtumeid kirjeldatud ka
kéesolevas KTKs.

Lisaks ei vilista mdned erijuhtumid KTK nduetele vastava
veeremi juurdepddsu riiklikule vorgule. Sel juhul on seda
alapunkti 7.3.2 asjakohases 1digus sOnaselgelt margitud.

(") Komisjoni rakendusotsus 2011/633/EL, 15. september 2011, raudteeinfrastruktuuri
registri histe tehniliste kirjelduste kohta (ELT L 256, 1.10.2011, 1k 1).
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7.3.2.
7.3.2.1.

7.3.2.2.

7.3.2.3.

Erijuhtumite loetelu
Mehaanilised liidesed (alapunkt 4.2.2.2)

lirimaa ja Uhendkuningriigi erijuhtum P@hja-lirimaa jaoks
(P-juhtum)

Otsahaakeseadis, korgus rodbastest (alapunkt 4.2.2.2.3, A lisa)

A.l. Puhvrid

Puhvrite keskjoone korgus peab koigil koormus- ja kulumistingi-
mustel jddma roobaste tasapinnast umbes 1090 mm (+ 5/—
80 mm) korgusele.

A.2. Kruvisidurisiisteem

Veokonksu keskjoone kdrgus peab kdigil koormus- ja kulumistin-
gimustel jddma roobaste tasapinnast umbes 1070 mm (+ 25/—
80 mm) korgusele.

Uhendkuningriigi (Suurbritannia) erijuhtum (P-juhtum)

Haakimistoodeks vajalik tootajate juurdepdds (alapunkt 4.2.2.2.5)

Teise vOimalusena on lubatud, et manuaalsete haakeseadistega
(alapunkti 4.2.2.2.3 punkt b) varustatud veeremiiiksused on koos-
kolas siseriiklike tehniliste eeskirjadega, millest on sel eesmargil
teatatud.

Kéesolev erijuhtum ei vilista KTK nduetele vastava veeremi juur-
depéiasu riiklikule vorgule.

Gabariidid (alapunkt 4.2.3.1)

lirimaa ja Uhendkuningriigi erijuhtum P@hja-lirimaa jaoks
(P-juhtum)

On lubatud, et veeremiiiksuse iilemise ja alumise osa vordluspro-
fiil médratakse kindlaks kooskolas siseriiklike tehniliste eeskirja-
dega, millest on sel eesmérgil teavitatud.

Uhendkuningriigi (Suurbritannia) erijuhtum (P-juhtum)

Olemasoleva vorguga tehnilise ihilduvuse puhul on lubatud, et
veeremiiiksuse iilemise ja alumise osa profiili koos pantograafi
gabariidiga voib kindlaks méadrata ka kooskolas siseriiklike tehni-
liste eeskirjadega, millest on sel eesmairgil teavitatud.

Kéesolev erijuhtum ei vilista KTK nduetele vastava veeremi juur-
depéasu riiklikule vorgule.

Nouded veeremile raudteecdédrsete seadmetega
thilduvuse tagamiseks (alapunkt 4.2.3.3.2.2)

Soome erijuhtum (P-juhtum)

Soome (1524 mm roédpmelaiusega) vorgus kasutamiseks ette-
néhtud veeremi puhul, mille teljepukside seisundit jélgitakse raud-
teeddrsete seadmetega, peavad teljepuksi alumisel kiiljel asuvad
sihtalad olema raudteedirsetele seadmetele takistamatult nahtavad
ning teljepuksi iilekuumenemise detektoril peab kasutama stan-
dardis EN 15437-1:2009 méiratletud modtmeid, asendades
nende véirtused jargmistega.
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Raudteedérsetel seadmetel pShinev siisteem

Standardi EN 15437-1:2009 punktides 5.1 ja 5.2 esitatud modtmed
asendatakse vastavalt jairgmiste mdotmetega. Kasutatakse kahte
erinevat sihtala (I ja II) koos nende keelu- ja mddtetsoonidega.

I sihtala mddtmed:

— WTA — 50 mm vai iile selle;
— LTA — 200 mm vdi iile selle;
— YTA — 1045 — 1 115 mm;
— WPZ — 140 mm voi lile selle;
— LPZ — 500 mm vdi iile selle;
— YPZ — 1080 mm + 5 mm.
11 sihtala mddtmed:

— WTA — 14 mm vdi iile selle;
— LTA — 200 mm vdi iile selle;
— YTA — 892-896 mm;

— WPZ — 28 mm vai iile selle;
— LPZ — 500 mm vdi iile selle;
— YPZ — 894 mm + 2 mm.
lirimaa ja Uhendkuningriigi erijuhtum P@hja-lirimaa jaoks

(P-juhtum)

Veeremi puhul, mille teljepukside seisundit jalgitakse raudteedér-
sete seadmetega, peavad teljepuksi alumisel kiiljel asuvad sihtalad
olema jargmised (standardis EN 15437-1:2009 méératletud
mdodtmed):

Tabel 18
Sihtala
Yra [mm] Wra[mm] Lra [mm] Ypz [mm] Wpz[mm] Lpz [mm)]
1 600 mm 1110 =2 > 70 > 180 1110 £2 > 125 > 500

Portugali erijuhtum (P-juhtum)

Portugali (1 668 mm rodpmelaiusega) vorgus kéitamiseks ette-
ndhtud veeremiiiksuste puhul, mille teljepukside seisundit jilgi-
takse raudteeddrsete seadmetega, peab teeddrsetele teljepuksi
ilekuumenemise detektoritele takistamatult ndhtav sihtala ning
selle asend soiduki keskjoone suhtes olema jargmine:

— YTA = 1000 mm (sihtala keskkoha kiilgsuunaline asend
soiduki keskjoone suhtes);

— WTA > 65 mm (sihtala kiilgsuunaline laius);

— LTA > 100 mm (sihtala pikisuunaline pikkus);
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— YPZ = 1000 mm (keelutsooni keskkoha kiilgsuunaline asend
soiduki keskjoone suhtes);

— WPZ > 115 mm (keelutsooni kiilgsuunaline laius);

— LPZ > 500 mm (keelutsooni pikisuunaline pikkus).

Hispaania erijuhtum (P-juhtum)

Hispaania (1 668 mm réopmelaiusega) vorgus kasutamiseks ette-
nédhtud veeremi puhul, mille teljepukside seisundit jélgitakse raud-
teeddrsete seadmetega, peab raudteeddrsete seadmete jaoks nédhtav
tsoon vastama standardi EN 15437-1:2009 punktides 5.1 ja 5.2
esitatud ala médratlusele, kasutades seal esitatud vairtuste asemel
jargmisi vairtusi:

— YTA =1176 + 10 mm (sihtala keskkoha kiilgsuunaline asend
soiduki keskjoone suhtes);

— WTA > 55 mm (sihtala kiilgsuunaline laius);

— LTA > 100 mm (sihtala pikisuunaline pikkus);

— YPZ = 1176 + 10 mm (keelutsooni keskkoha kiilgsuunaline
asend soiduki keskjoone suhtes);

— WPZ > 110 mm (keelutsooni kiilgsuunaline laius);

— LPZ > 500 mm (keelutsooni pikisuunaline pikkus).

Rootsi erijuhtum (A-juhtum)

Seda erijuhtumit kohaldatakse kdigi veeremiiiksuste puhul, mis ei
ole varustatud rongisiseste teljepukside seisundi jalgimise seadme-
tega ning on ette ndhtud kéditamiseks liinidel, millel on uuenda-
mata teljepukside detektorid. Sellised liinid on taristuregistris
margitud kui selles aspektis KTK nduetele mittevastavad liinid.

Kaks tsooni teljepuksi/teljeotsa all, mis on esitatud allpool toodud
tabelis ja mis osutavad standardi EN 15437-1:2009 parameetritele,
on vabad, et vdimaldada raudteeddrse teljepuksi andurisiisteemi
poolset vertikaalset seiret.

Tabel 19

Rootsis kiitamiseks méeldud veeremiiiksuste siht- ja keelutsoonid

Yra [mm] Wra[mm] Lta [mm] Ypz [mm] Wpz[mm] Lpz [mm]
Stisteem 1 862 > 40 terviklik 862 > 60 > 500
Stisteem 2 905 + 20 > 40 terviklik 905 > 100 > 500

Uhilduvus nende siisteemidega nihakse ette sdiduki tehnilises
dokumentatsioonis.
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73.2.4.

7.3.2.5.

Uhendkuningriigi (Suurbritannia) erijuhtum (P-juhtum)

On lubatud néha ette {ihilduvus muude raudteedérsete seadmetega
peale J-1 lisa viites 15 osutatud kirjelduses méidratletud seadmete.
Sellisel juhul tuleb selliste raudtecéddrsete seadmete omadusi,
millega veeremiiiksus on iihilduv, kirjeldada tehnilises dokumen-
tatsioonis (vastavalt alapunkti 4.2.3.3.2 punktile 4).

Koveral roobasteel roobastelt mahajooksmise
valtimine (alapunkt 4.2.3.4.1)

UhendKuningriigi (Suurbritannia) erijuhtum (P-juhtum)

Koigi veeremiiiksuste ja juhtumite puhul on lubatud kasutada stan-
dardi EN 14363:2005 punktis 4.1.3.4.1 esitatud meetodit 3.

Kéesolev erijuhtum ei viélista KTK nduetele vastava veeremi juur-
depdésu riiklikule vorgule.

Dinaamiline kditumine sdidu ajal (alapunktid
4.2.3.4.2 ja 6.2.3.4, ERA/TD/2012-17/INT)

Soome erijuhtum (P-juhtum)

Jargmiseid muudatusi, mis tehakse KTK sitetesse diinaamilise
kditumise kohta sGidu ajal, kohaldatakse sdidukite suhtes, mis
on ette ndhtud kiitamiseks iiksnes Soome 1 524 mm rédpmelaiu-
sega vorgus:

— Kkatsetsooni 4 ei kohaldata sdidudiinaamilise kditumise katseta-
mise suhtes;

— katsetsooni 3 koigi teeldikude keskmine kurviraadius peab
sdidudiinaamilise ~ kditumise katsetamise  korral olema
550 + 50 m;

— dinaamilist kaitumist sdidu ajal késitlevate katsetuste puhul
peavad rodbastee kvaliteedi parameetrid olema kooskdlas
suunistega RATO 13 (r66bastee kontroll);

— modtmismeetodid vastavad standardile EN 13848:2003+A1.

lirimaa ja Uhendkuningriigi erijuhtum P@hja-lirimaa jaoks
(P-juhtum)

Olemasoleva vorguga tehnilise ithilduvuse tagamiseks on soidudii-
naamilise kditumise hindamiseks lubatud kasutada teavitatud sise-
riiklikke tehnilisi eeskirju.

Hispaania erijuhtum (P-juhtum)

1668 mm rodpmelaiusega siisteemis kasutamiseks ettendhtud
veeremi puhul kasutatakse kvaasistaatilise suunava jou Yqst piir-
védrtuse hindamiseks kurviraadiuste vahemikku.

250 m < Rm < 400 m.
Piirvaértus on (Ygst)lim = 66 kN.

Piirvaértust hinnatakse vastavalt tehnilisele dokumentatsioonile
ERA/TD/2012-17/INT, vélja arvatud alapunktis 4.3.11.2 esitatud
valemi puhul, mille asemel kasutatakse valemit 11 550 m/Rm
- 33.

Lisaks peab pdikkalde hélbe kiinnis, mida tuleb votta arvesse
standardi EN 15686:2010 kohaldamisel, olema 190 mm.
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Uhendkuningriigi (Suurbritannia) erijuhtum (P-juhtum)

Olemasoleva vorguga tehnilise tihilduvuse tagamiseks on lubatud
kasutada siseriiklikke tehnilisi eeskirju, millega muudetakse stan-
dardi EN 14363 ja tehnilise dokumentatsiooni ERA/TD/2012-
17/INT ndudeid ja millest on teavitatud sdidudiinaamilise kaitu-
mise eesmdrgil. Kédesolev erijuhtum ei vilista KTK nduetele
vastava veeremi juurdepidsu riiklikule vorgule.

7.3.2.6. Rattapaaride ja rataste mehaanilised ja
geomeetrilised omadused
(alapunktid 4.2.3.5.2.1 ja 4.2.3.5.2.2)

Eesti, Liti, Leedu ja Poola erijuhtum 1520 mm rédépmelaiu-
sega siisteemi jaoks (P-juhtum)

Rataste geomeetrilised mddtmed, mis on maérgitud joonisel 2,
peavad vastama tabelis 20 esitatud piirvdértustele.

Tabel 20

Kiituspiirangud seoses rataste geomeetriliste mdotmetega

Nimetus Ratta labimdot (mm) Mii“"?;“ﬂl;éém‘s Vii‘j;’?”m‘;)
Rummu laius (Bg + Burr) 130 146
Rattaharja paksus (Sg) 400 <D <1220 21 33
Rattaharja kdrgus (Sp,) 28 32

Soome erijuhtum (P-juhtum)

Ratta minimaalseks 14bim0dduks arvestatakse 400 mm.

Soome 1524 mm roépmelaiusega vorgu ja kolmanda riigi
1520 mm rodpmelaiusega vorgu vahelises liikluses kasutatava
veeremi puhul on lubatud kasutada spetsiaalseid rattapaare, mis
suudavad kohanduda erinevatele rodpmelaiustele.

Iirimaa erijuhtum (P-juhtum)

Rataste geomeetrilised modtmed (mis on maérgitud joonisel 2)
peavad vastama tabelis 21 esitatud piirvédartustele.

Tabel 21

Kiituspiirangud seoses rataste geomeetriliste mdéotmetega

Rummu laius (Bg) (BURR véirtus maksi- 690 <D <1016 137 139
. maalselt 5 mm)
; Rattaharja paksus (Sq) 690 <D < 1016 2 33
el
— Rattaharja korgus (S;) 690 <D <1016 28 38
Rattaharja kant (Qg) 690 <D <1016 6,5 -

Uhendkuningriigi erijuhtum P6hja-lirimaa jaoks (P-juhtum)

Rataste geomeetrilised mdotmed (mis on mérgitud joonistel 1 ja 2)
peavad vastama tabelis 22 esitatud piirvdértustele.
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Tabel 22

Kiiituspiirangud seoses rattapaaride ja rataste geomeetriliste méotmetega

Kaugus esikiiljest esikiiljeni (SR) 690 <D <1016 1573 15933
SR = AR+Sd,vasak+Sd, parem
Kaugus tagakiiljest tagakiiljeni (AR) 690 <D <1016 1521 15273
g Rummu laius (BR) 690 <D <1016 127 139
g (BURR véirtus maksimaalselt 5 mm)
(=
(=4
° | Rattaharja paksus (Sd) 690 <D <1016 24 33
Rattaharja korgus (S;) 690 <D <1016 28 38
Rattaharja kant (Qg) 690 <D <1016 6,5 -

Hispaania erijuhtum (P-juhtum)

Rattaharja (S4) minimaalseks paksuseks ratta puhul, mille 1abimdot
on D > 840 mm, arvestatakse 25 mm.

Rataste puhul, mille 1&bim36t on 330 mm < D < 840 mm, arves-
tatakse miinimumvéértuseks 27,5 mm.

UhendKuningriigi (Suurbritannia) erijuhtum (P-juhtum)

Rataste geomeetrilised mdotmed vdib teise vdimalusena kindlaks
madrata kooskdlas siseriiklike tehniliste eeskirjadega, millest on
sel eesmargil teavitatud.

Kéesolev erijuhtum ei vilista KTK nduetele vastava veeremi juur-
depédsu riiklikule vorgule.

7.3.2.7. Héadapidurdus (alapunkt 4.2.4.5.2)
UhendKkuningriigi (Suurbritannia) erijuhtum (P-juhtum)

Veeremiiiksuste puhul, mida hinnatakse piisivas voi eelméaratud
koosseisus ja mille valmistajakiirus on 250 km/h voi iile selle,
voib peatumisteekond tavareziimi hadapidurduse tShususe korral
olla erinev alapunkti 4.2.4.5.2 punktis 9 mérgitud miinimumvaér-
tustest.

7.3.2.8. Aerodiinaamilised mdjurid (alapunkt 4.2.6.2)
UhendKkuningriigi (Suurbritannia) erijuhtum (P-juhtum)

Rongi esiotsa rohuimpulss (alapunkt 4.2.6.2.2)

Veeremiiiksused, mille suurim sdidukiirus on suurem Kkui
160 km/h ja vdiksem kui 250 km/h ning mis sGidavad vabas
ohus suurima soidukiirusega, ei tohi pohjustada olukorda, kus
tipprohkude maksimaalse vahe védrtus tiletab véértust, mis on
sitestatud siseriiklikes tehnilistes eeskirjades, millest on sel
eesmargil teavitatud.

Itaalia erijuhtum (P-juhtum)

Suurimad réhumuutused tunnelites (alapunkt 4.2.6.2.3)

Piiranguteta kiditamiseks olemasolevatel liinidel, vottes arvesse
arvukaid tunneleid, mille ristldike pindala on 54 m? ja mida libi-
takse kiirusel 250 km/h, ning tunneleid, mille ristldike pindala on
82,5 m? ja mida labitakse kiirusel 300 km/h, peavad veeremiiik-
sused, mille valmistajakiirus on 190 km/h vai iile selle, vastama
tabelis 23 esitatud nduetele.
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Tabel 23

Uksi tasapinnalises torutaolises tunnelis sditvale koostalitlusvéimelisele rongile esitatavad nouded

Vordlusjuhtum Vordlusjuhtumi kriteeriumid Lubatud
Gabariit suurim
abartt Vi Aq A ApntApre | Apn+AupctAyr | Kiirus [k
[km/h] | [m?] [Pa] [Pa] [Pa] h]
GA voi | 200 | 53,6 | <1750 | <3000 | <3700 <210
viiksem
Virmax < 250 km/h GB 200 | 53,6 | <1750 | <3000 | <3700 <210
GC 200 | 53,6 | <1750 | <3000 | <3700 <210
GAvsi | 200 | 536 | <1195 | <2145 | <3105 <250
viiksem
Virmax < 250 km/h GB 200 | 53,6 | <1285 | <2310 | <3340 < 250
GC 200 | 53,6 | <1350 | <2530 | <3455 <250
GAvsi | 250 | 536 | <1870 | <3355 | <4865 250
Viemax < 250 km/h viiksem
GA vdi | 250 | 63,0 | <1460 | <2620 | <3800 > 250
viiksem
Virmax < 250 km/h GB 250 | 63,0 | <1550 | <2780 | <4020 > 250
GC 250 | 63,0 | <1600 | <3000 | <4100 > 250

Kui soiduk (nt KTK nouetele vastav sdiduk) ei vasta eespool
esitatud tabelis tdpsustatud véirtustele, voib kohaldada kiitusees-
kirju (nt kiirusepiiranguid).

7.3.2.9. Hoiatussignaali helirhutasemed (alapunkt
4.2.7.2.2)

Uhendkuningriigi (Suurbritannia) erijuhtum (P-juhtum)

Soiduk, mis on ette nahtud ainult riigisiseseks kasutamiseks, voib
vastata hoiatussignaali helirdhutasemetele, mis on sétestatud sise-
riiklikes tehnilistes eeskirjades, millest on sel eesmérgil teavitatud.

Rahvusvaheliseks kasutamiseks ettendhtud rongid peavad vastama
kdesoleva KTK alapunktis 4.2.7.2.2 sétestatud hoiatussignaali heli-
rOhutasemetele.

Kéesolev erijuhtum ei vilista KTK nduetele vastava veeremi juur-
depédsu riiklikule vorgule.

7.3.2.10. Toiteallikas — ildosa (alapunkt 4.2.8.2)
Uhendkuningriigi (Suurbritannia) erijuhtum (P-juhtum)

Elektrilised veeremiiiksused on lubatud kavandada selliselt, et neid
saab kiitada ainult 600/750 V alalisvoolu elektrisiisteemiga varus-
tatud liinidel, nagu on sitestatud energiavarustuse KTK alapunktis
7.4.2.8.1, ja selliselt, et need kasutavad maapinna kontaktroopaid
kolme ja/vdi nelja réopaga konfiguratsioonis. Sellisel juhul kohal-
datakse siseriiklikke tehnilisi eeskirju, millest on sel eesmirgil
teavitatud.
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7.3.2.11.

7.3.2.12.

Kéditamine pinge- ja sagedusvahemikus
(alapunkt 4.2.8.2.2)

Eesti erijuhtum (A-juhtum)

Elektrilised veeremiiiksused, mis on ette ndhtud kéitamiseks
3,0 kV alalisvoolu liinidel, peavad suutma to6tada pinge- ja sage-
dusvahemikus, mis on maérgitud energiavarustuse KTK alapunktis
7.4.2.1.1.

Prantsusmaa erijuhtum (A-juhtum)

Elektrilised veeremiiiksused, mis on ette ndhtud kéitamiseks
olemasolevatel 1,5 kV alalisvoolu liinidel, peavad suutma to6tada
pinge- ja sagedusvahemikus, mis on mérgitud energiavarustuse
KTK alapunktis 7.4.2.2.1.

Suurim seisuaegne vool pantograafi kohta (alapunkt 4.2.8.2.5),
mis on lubatud olemasolevatel 1,5 kV alalisvoolu liinidel, v&ib
olla vidiksem energiavarustuse KTK alapunktis 4.2.5 sétestatud
piirvédrtustest. Seisuaegne vool pantograafi kohta on piiratud
soltuvalt neil liinidel kéditamiseks ette ndhtud elektrilistest veere-
mitiksustest.

Liti erijuhtum (A-juhtum)

Elektrilised veeremiiiksused, mis on ette ndhtud kéitamiseks
3,0 kV alalisvoolu liinidel, peavad suutma to6tada pinge- ja sage-
dusvahemikus, mis on mérgitud energiavarustuse KTK alapunktis
7.4.2.3.1.

Uhendkuningriigi (Suurbritannia) erijuhtum (P-juhtum)

Elektrilised veeremiiiksused vdib varustada voolu automaatregu-
laatoriga ebatavaliste pingetingimuste jaoks, nagu on sétestatud
siseriiklikes tehnilistes eeskirjades, millest on sel eesmairgil
teatatud.

Kéesolev erijuhtum ei vilista KTK nduetele vastava veeremi juur-
depééasu riiklikule vorgule.

Regeneratiivpidurduse kasutamine (alapunkt
4.2.8.2.3)

Belgia erijuhtum (A-juhtum)

Olemasoleva siisteemiga tehnilise iihilduvuse tagamiseks ei tohi
kontaktohuliini regenereeritud suurim pinge (Umax2 vastavalt
standardi EN 50388:2012 alapunktile 12.1.1) olla 3 kV vdrgus
suurem kui 3,8 kV.

TSehhi Vabariigi erijuhtum (A-juhtum)

Olemasoleva siisteemiga tehnilise iihilduvuse tagamiseks ei tohi
kontaktdhuliini regenereeritud suurim pinge (Umax2 vastavalt
standardi EN 50388:2012 alapunktile 12.1.1) olla 3 kV vdrgus
suurem kui 3,55 kV.

Rootsi erijuhtum (A-juhtum)

Olemasoleva siisteemiga tehnilise ihilduvuse tagamiseks ei tohi
kontaktohuliini regenereeritud suurim pinge (Umax2 vastavalt
standardi EN 50388:2012 alapunktile 12.1.1) olla 15 kV vdrgus
suurem kui 17,5 kV.
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7.3.2.13.

7.3.2.14.

Kontaktliiniga kokkupuute kdrgus (veeremi
tasand) (alapunkt 4.2.8.2.9.1.1)

UhendKuningriigi (Suurbritannia) erijuhtum (P-juhtum)

Olemasolevate liinidega tehnilise thilduvuse tagamiseks peab
elektrilisele veeremiiiksusele paigaldatud pantograaf voimaldama
mehaanilist kontakti kontaktliinidega laiendatud kdorguste vahe-
mikus vastavalt siseriiklikele tehnilistele eeskirjadele, millest on
sel eesmirgil teatatud.

Pantograafi kollektoripea geomeetria
(alapunkt 4.2.8.2.9.2)

Horvaatia erijuhtum (A-juhtum)

Kéitamiseks olemasolevas vorgus 3 kV alalisvoolu siisteemis on
elektriline veeremiliksus lubatud varustada pantograafiga, millel on
1450 mm pikkune kollektoripea geomeetria, nagu on kujutatud
standardi EN 50367:2012 B.2 lisa joonisel B.1 (alternatiivina
alapunkti 4.2.8.2.9.2 ndudele).

Soome erijuhtum (A-juhtum)

Olemasoleva vorguga tehnilise iihilduvuse saavutamiseks ei tohi
pantograafi kollektoripea laius iiletada 0,422 meetrit.

Prantsusmaa erijuhtum (A-juhtum)

Kaiitamiseks olemasolevas vorgus, eelkdige raudteeliinidel, mille
kontaktliinide siisteem {hildub vaid kitsa pantograafiga, ning
kiitamiseks Prantsusmaal ja Sveitsis on elektriline veeremiiiksus
lubatud varustada pantograafiga, millel on 1450 mm pikkune
kollektoripea geomeetria, nagu on kujutatud standardi EN
50367:2012 B.2 lisa joonisel B.1 (alternatiivina alapunkti
4.2.8.2.9.2 nodudele).

Itaalia erijuhtum (A-juhtum)

Kéitamiseks olemasolevas vorgus 3 kV alalisvoolu siisteemis (ja
taiendavalt Sveitsis 15 kV vahelduvvoolu siisteemis) on elektriline
veeremiiiksus  lubatud varustada pantograafiga, millel on
1450 mm pikkune kollektoripea geomeetria, nagu on kujutatud
standardi EN 50367:2012 B.2 lisa joonisel B.l (alternatiivina
alapunkti 4.2.8.2.9.2 ndudele).

Portugali erijuhtum (A-juhtum)

Kéitamiseks olemasolevas vorgus 25 kV 50 Hz siisteemis on
elektriline veeremiiiksus lubatud varustada pantograafiga, millel
on 1 450 mm pikkune kollektoripea geomeetria, nagu on kujutatud
standardi EN 50367:2012 B.2 lisa joonisel B.1 (alternatiivina
alapunkti 4.2.8.2.9.2 ndudele).

Kaiitamiseks olemasolevas vorgus 1,5 kV alalisvoolu siisteemis on
elektriline veeremiiiksus lubatud varustada pantograafiga, millel on
2 180 mm pikkune kollektoripea geomeetria, nagu on kujutatud
siseriiklikes eeskirjades, millest on sel eesmargil teavitatud (alter-
natiivina alapunkti 4.2.8.2.9.2 ndudele).
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7.3.2.15.

7.3.2.16.

Sloveenia erijuhtum (A-juhtum)

Kaiitamiseks olemasolevas vorgus 3 kV alalisvoolu silisteemis on
elektriline veeremiiiksus lubatud varustada pantograafiga, millel on
1450 mm pikkune kollektoripea geomeetria, nagu on kujutatud
standardi EN 50367:2012 B.2 lisa joonisel B.l (alternatiivina
alapunkti 4.2.8.2.9.2 ndudele).

Rootsi erijuhtum (A-juhtum)

Kaitamiseks olemasolevas vorgus on elektriline veeremiiiksus
lubatud varustada pantograafiga, millel on 1800 mm pikkune
kollektoripea geomeetria, nagu on kujutatud standardi EN
50367:2012 B.2 lisa joonisel B.5 (alternatiivina alapunkti
4.2.8.2.9.2 nodudele).

Uhendkuningriigi (Suurbritannia) erijuhtum (P-juhtum)

Kiitamiseks olemasolevas vorgus on elektriline veeremiiiksus
lubatud varustada pantograafiga, millel on 1600 mm pikkune
kollektoripea geomeetria, nagu on kujutatud standardi EN
50367:2012 B.2 lisa joonisel B.6 (alternatiivina alapunkti
4.2.8.2.9.2 ndudele).

Kontaktkinga materjal (alapunkt 4.2.8.2.9.4.2)
Prantsusmaa erijuhtum (P-juhtum)

Sisinikust kontaktkingade metallisisaldust on lubatud suurendada
kuni 60 massiprotsenti, kui neid kasutatakse 1 500 V alalisvoolu
liinidel.

Pantograafi kontaktjoud ja dinaamiline kéditu-
mine (alapunkt 4.2.8.2.9.6)

Prantsusmaa erijuhtum (A-juhtum)

Olemasoleva vorguga tehnilise iihilduvuse tagamiseks tuleb elek-
trilised veeremiiiksused, mis on ette ndhtud kiitamiseks 1,5 kV
alalisvoolu liinidel, lisaks alapunkti 4.2.8.2.9.6 nduete tditmisele
valideerida, vottes arvesse keskmist kontaktjdudu jargmises vahe-
mikus: 70 N < Fm < 0,00178*v (') + 110 N, kusjuures paigal-
seisu kontaktjoud on 140 N.

Vastavushindamise menetluses (simulatsioon ja/vdi katsetus vasta-
valt alapunktidele 6.1.3.7 ja 6.2.3.20) voetakse arvesse jargmisi
keskkonnatingimusi:

— suvised tingimused: timbritseva Shu temperatuur >= 35 °C;
kontaktliini temperatuur > 50 °C simulatsiooni puhul.

— talvised tingimused: imbritseva Ghu temperatuur 0 °C;
kontaktliini temperatuur 0 °C simulatsiooni puhul.

Rootsi erijuhtum (A-juhtum)

Olemasoleva vorguga tehnilise thilduvuse tagamiseks Rootsis
peab pantograafi staatiline kontaktjdud vastama standardi EN
50367:2012 B lisa tabeli B3 veeru SE nduetele (55 N). Vastavus
nendele nduetele esitatakse sdiduki tehnilises dokumentatsioonis.
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7.3.2.17.

7.3.2.18.

7.3.2.19.

7.3.2.20.

Uhendkuningriigi (Suurbritannia) erijuhtum (P-juhtum)

Olemasolevate liinidega tehnilise {hilduvuse tagamiseks peab
koostalitluse komponendi tasandil toimuv vastavustdendamine
(alapunktid 5.3.10 ja 6.1.3.7) tdendama pantograafi suutlikkust
votta voolu kontaktliinidelt, mis jadvad tdiendavasse korguste
vahemikku 4 700—4 900 mm.

Kanalitunneli erijuhtum (P-juhtum)

Olemasolevate liinidega tehnilise iihilduvuse tagamiseks peab
koostalitluse komponendi tasandil toimuv vastavustdendamine
(alapunktid 5.3.10 ja 6.1.3.7) tdendama pantograafi suutlikkust
votta voolu kontaktliinidelt, mis jddvad tdiendavasse korguste
vahemikku 5 920-6 020 mm.

Juhikabiini avariivédljapdéds (alapunkt
4.2.9.1.2.2)

UhendKuningriigi (Suurbritannia) erijuhtum (P-juhtum)

Sisemise véljapddsu jaoks voib ette ndha minimaalse juurdepdi-
suala ja minimaalne korguse ja laiuse kooskdlas siseriiklike tehni-
liste eeskirjadega, millest on sel eesmirgil teavitatud.

Kéesolev erijuhtum ei viélista KTK nduetele vastava veeremi juur-
depéésu riiklikule vorgule.

Nédhtavus ettepoole (alapunkt 4.2.9.1.3.1)
UhendKuningriigi (Suurbritannia) erijuhtum (P-juhtum)

Uhendkuningriigis kaitamiseks ettendhtud veeremi puhul tuleb
alapunktis 4.2.9.1.3.1 sitestatud nduete asemel tiita jérgmise
erijuhtumi ndudeid.

Juhikabiin peab olema projekteeritud selliselt, et juhile avaneks
istuvast soiduasendist selge ja takistamatu vaade, mis vdimaldab
eristada kohtkindlaid signaale vastavalt siseriiklikule tehnilisele
eeskirjale GM/RT2161 ,,Nouded raudteesdidukite juhikabiinidele”.

Kaéesolev erijuhtum ei vilista KTK nduetele vastava veeremi juur-
depéasu riiklikule vorgule.

Juhi toolaud — ergonoomika (alapunkt
4.2.9.1.6)

Uhendkuningriigi (Suurbritannia) erijuhtum (P-juhtum)

Kui alapunkti 4.2.9.1.6 viimases 13igus esitatud nduded, mis on
seotud veo- ja/vdi pidurdushoova liikumissuunaga, ei thildu Suur-
britannias tegutseva raudteeveo-ettevotja ohutusjuhtimise siistee-
miga, on lubatud kasutada pidurdamise ja veojou jaoks vastupidi-
seid liikumissuundi.

Tuleohutus ja evakueerimine (alapunkt 4.2.10)
Itaalia erijuhtum (A-juhtum)

Allpool on iiksikasjalikult esitatud tdiendav kirjeldus veeremiiik-
suste kohta, mis on ettendhtud kasutamiseks olemasolevates Itaalia
tunnelites.
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7.3.2.21.

Tulekahju avastamise siisteemid (alapunktid 4.2.10.3.2 ja
6.2.3.23)

Lisaks alapunktis 6.2.3.23 esitatud aladele tuleb tulekahju avasta-
mise siisteemid paigaldada koigisse reisijate ja rongipersonali
jaoks moeldud ruumidesse.

Tulekahju ohjamise ja kontrollisiisteemid reisijateveoveeremi
jaoks (alapunkt 4.2.10.3.4)

Lisaks alapunktis 4.2.10.3.4 esitatud nduete tditmisele tuleb A- ja
B-kategooria reisijateveoveeremi iiksused varustada aktiivsete tule-
kahju ohjamise ja kontrollislisteemidega.

Tulekahju ohjamise ja kontrollisiisteeme tuleb hinnata kooskolas
teavitatud siseriiklike eeskirjadega automaatsete tulekustutussiis-
teemide kohta.

Lisaks alapunktis 4.2.10.3.4 esitatud nduete tditmisele tuleb kdik
A- ja B-kategooria reisijateveoveeremi iiksuste tehnilised ruumid
varustada automaatsete tulekustutussiisteemidega.

Kaubaveovedurid ja iseliikuvad kaubaveoks maéeldud veeremiiik-
sused: tule levikut tokestavad meetmed (alapunkt 4.2.10.3.5) ja
soiduvéoime (alapunkt 4.2.10.4.4)

Lisaks alapunktis 4.2.10.3.5 esitatud nduete tditmisele tuleb kdik
kaubaveovedurite ja iseliikuvate kaubaveoks moeldud veeremiiik-
suste tehnilised ruumid varustada automaatsete tulekustutussiistee-
midega.

Lisaks alapunktis 4.2.10.4.4 esitatud nduete tditmisele peab kauba-
veovedurite ja iselitkuvate kaubaveoks mdeldud veeremiiiksuste
soiduvdime olema vordvddrne B-kategooria reisijateveoveeremi
sdiduvoimega.

Soiduvdime (4.2.10.4.4) ning tulekahju ohja-
mise ja kontrolli siisteem (4.2.10.3.4)

Kanalitunneli erijuhtum (A-juhtum)

Kanalitunnelis kéitamiseks ettendhtud reisijateveoveerem peab
olema B-kategooria veerem, vdttes arvesse tunneli pikkust.

Ohutu piirkonnaga tuletdrjepunktide puudumise tottu (vt raudtee-
tunnelite ohutuse KTK alapunkt 4.2.1.7) muudetakse jargmisi
alapunkte:

— alapunkti 4.2.10.4.4 alapunkt 3:

Kanalitunnelis  kiitamiseks ettendhtud reisijateveoveeremi
soiduvdimet tdendatakse J-1 lisa viites 63 osutatud kirjelduse
kohaldamisega, kui tiitipi 2 kuuluv tulekahju mdjutab jargmisi
siisteemi funktsioone: pidurdamine ja veojoud. Neid funkt-
sioone hinnatakse jargmiste tingimuste korral:

— 30 minuti jooksul kiirusel vahemalt 100 km/h voi

— 15 minuti jooksul kiirusel vdhemalt 80 km/h (vastavalt
alapunktile 4.2.10.4.4) siseriiklikus eeskirjas sétestatud
tingimustel, kusjuures kdnealusest siseriiklikust eeskirjast
on Kanalitunneli ohutusasutus sel eesmargil teavitanud;
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7.3.2.22.

— alapunkti 4.2.10.3.4 alapunktid 3 ja 4:

kui eespool esitatud punkti kohaselt on sdiduvoime médratud
30 minutiks, peab juhikabiini ja selle taga asuva sektsiooni
vaheline tuletdke (eeldades, et pdleng algab tagumises sekt-
sioonis) vastama nduetele, mille kohaselt peab see piisima
terviklik vihemalt 30 minutit (15 minuti asemel).

Kui eespool esitatud punkti kohaselt on sdiduvoime maéératud
30 minutiks ja kui tegemist on reisijaid vedavate sdidukitega,
kust reisijatel ei ole voimalik véljuda molemast otsast (puudub
labikdik), peavad kuumuse ja tule levikut tokestavad vahendid
(tdisvaheseinad v0i muu tulekahju ohjamise ja kontrolli
siisteem, tuletdkked pdlemismootori/elektritoite/veoseadmete
ning reisijate-/personalialade vahel) olema projekteeritud nii,
et oleks tagatud vahemalt 30 minutiline tulekaitse (15 minuti
asemel).

Tualetitithjendusliides (alapunkt 4.2.11.3)
Soome erijuhtum (P-juhtum)

Teise vOimalusena voi lisaks alapunktis 4.2.11.3 sitestatule on
lubatud paigaldada tualeti tihjendamiseks ning sanitaarsiisteemide
heitveepaakide loputamiseks kasutatavaid tihendusi, mis tihilduvad
Soome vorgu raudteedérsete paigaldistega vastavalt joonistele All.

Joonis All. Tualetipaagi tiihjendusiihendused

113
127

10

Kiirithendus SFS 4428, iihendusosa A, suurus DN80O
Materjal: happekindel roostevaba teras
Tihend vastuiihenduse poolel.

Erimédratlus standardis SFS 4428
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7.3.2.23.

7.3.2.24.

7.3.2.25.

Veevarude tdiendamise liides (alapunkt
4.2.11.5)

Soome erijuhtum (P-juhtum)

Teise vOimalusena voi lisaks alapunktis 4.2.11.5 sitestatule on
lubatud paigaldada veevarustusiihendusi, mis iihilduvad Soome
vorgu raudteeddrsete paigaldistega vastavalt joonisele AIIl.

Joonis Alll. Veepaagi tditeadapter

g &
- 7
J T %
LR >
49 1T %,
EER I I
Qgg é% ﬁi*'%s%
i
78

Fi ”

Tiitip: tuletdrjeotstarbeline C-iihendus NCU1
Materjal: vask voi alumiinium

Eriméaratlus standardis SFS 3802 (tihendusmeetodi méirab iga
ithendusdetaili tootja).

lirimaa ja UhendKkuningriigi erijuhtum Pghja-lirimaa jaoks
(P-juhtum)

Teise voimalusena voi lisaks kdesoleva KTK alapunktis 4.2.11.5
sétestatule on lubatud paigaldada diiiisi tiilipi veevarude tdienda-
mise liides. Nimetatud diiiisi tiilipi tditeliides peab vastama sise-
riiklikele tehnilistele eeskirjadele, millest on sel eesmirgil teavi-
tatud.

Rongide seisuteedele paigutamise erinduded
(alapunkt 4.2.11.6)

lirimaa ja UhendKuningriigi erijuhtum Pghja-lirimaa jaoks
(P-juhtum)

Seisuteedele paigutatud rongide viline elektrivarustus peab
vastama siseriiklikele tehnilistele eeskirjadele, millest on sel
eesmargil teavitatud.

Uhendkuningriigi (Suurbritannia) erijuhtum (P-juhtum)

Kohaliku vilise 400 V lisatoite vdib tagada kooskdlas siseriiklike
tehniliste eeskirjadega, millest on sel eesmairgil teavitatud.

Tankimisseadmed (alapunkt 4.2.11.7)
Soome erijuhtum (P-juhtum)

Soome vorgus tankimise voimaldamiseks peab diislikiituse tanki-
mise liidesega varustatud veeremiiiksuste kiitusepaagil olema stan-
darditele SFS 5684 ja SFS 5685 vastav tilevoolupiiraja.
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7.3.2.26.

7.4.

lirimaa ja Uhendkuningriigi erijuhtum PGhja-lirimaa jaoks
(P-juhtum)

Tankimisseadme liides peab vastama siseriiklikele tehnilistele
eeskirjadele, millest on sel eesmirgil teavitatud.

Kolmandast riigist parit veerem (ildosa)
Soome erijuhtum

(P-juhtum) Kolmandate riikide veeremi suhtes, mis on ette nahtud
kasutamiseks Soome 1 524 mm réopmelaiusega vorgus Soome ja
kolmandate riikide 1520 mm roédpmelaiusega vorgu vaheliseks
liikkluseks, on kdesoleva KTK nouete asemel lubatud kohaldada
siseriiklikke tehnilisi eeskirju.

Keskkonna eritingimused
Austria eritingimused

Austrias antakse talvetingimustes piiranguteta juurdepédds vorgule,
kui on tdidetud jargmised tingimused:

— takistuste deflektor peab olema varustatud tdiendava suutlikku-
sega lume eemaldamiseks raskete lume-, jda- ja rahetingimuste
korral, nagu on tdpsustatud alapunktis 4.2.6.1.2;

— Vedurite ja jouallikaga veeremiiiksused peavad olema varus-
tatud liivatamisseadmetega.

Eesti eritingimused

Selleks et veerem saaks talvetingimustes piiranguteta juurdepadsu
Eesti vorgule, tuleb tdendada, et veeremi puhul on tdidetud jérg-
mised nduded:

— valitud peab olema alapunktis 4.2.6.1.1 méiératletud tempera-
tuurivoond T2;

— valitud peavad olema alapunktis 4.2.6.1.2 maéératletud rasked
lume-, jdi- ja rahetingimused, vélja arvatud ,,tuisulume” stse-
naarium;

Soome eritingimused

Selleks et veerem saaks talvetingimustes piiranguteta juurdepadsu
Soome vorgule, tuleb tdendada, et veeremi puhul on tdidetud
jargmised nduded:

— valitud peab olema alapunktis 4.2.6.1.1 méératletud tempera-
tuurivoond T2;

— valitud peavad olema alapunktis 4.2.6.1.2 méératletud rasked
lume-, jda- ja rahetingimused, vélja arvatud ,tuisulume” stse-
naarium;

— seoses pidurisiisteemiga antakse Soomes talvetingimustes
piiranguteta juurdepdds vorgule, kui on tdidetud jargmised
tingimused:

— iile 140 km/h nimikiirusega rongikoosseisu vdi reisivaguni
puhul on vdhemalt pooled po6rdvankrid varustatud magne-
tilise roopapiduriga;

— iile 180 km/h nimikiirusega rongikoosseisu voi reisijateva-
guni puhul on koik pddrdvankrid varustatud magnetilise
r6Opapiduriga.
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7.5.

Prantsusmaa eritingimused

Prantsusmaal antakse talvetingimustes piiranguteta juurdepids
vorgule, kui on tiidetud jargmine tingimus:

— Vedurite ja jouallikaga veeremiiiksused peavad olema varus-
tatud liivatamisseadmetega.

Kreeka eritingimused

Kreeka vorgule piiranguteta juurdepadsu andmiseks suvetingi-
mustes peab olema valitud alapunktis 4.2.6.1.1 maératletud tempe-
ratuurivoond T3.

Saksamaa eritingimused

Saksamaal antakse talvetingimustes piiranguteta juurdepéds
vorgule, kui on tdidetud jirgmine tingimus:

— Vedurite ja jouallikaga veeremiiiksused peavad olema varus-
tatud liivatamisseadmetega.

Portugali eritingimused

Portugali vdrgule piiranguteta juurdepddsu andmiseks suvetingi-
mustes peab olema valitud alapunktis 4.2.6.1.1 méératletud tempe-
ratuurivoénd T3.

Hispaania eritingimused

Hispaania vorgule piiranguteta juurdepddsu andmiseks suvetingi-
mustes peab olema valitud alapunktis 4.2.6.1.1 méératletud tempe-
ratuurivoond T3.

Rootsi eritingimused

Selleks et veerem saaks talvetingimustes piiranguteta juurdepaisu
Rootsi vorgule, tuleb tdendada, et veerem vastab jargmistele ndue-
tele:

— valitud peab olema alapunktis 4.2.6.1.1 maératletud tempera-
tuurivoond T2;

— valitud peavad olema alapunktis 4.2.6.1.2 maéératletud rasked
lume-, jda- ja rahetingimused.

Libivaatamise v6i agentuuri muu tegevuse puhul arvessevoe-
tavad aspektid

Tulenevalt kdesoleva KTK koostamise ajal tehtud analiiiisist, on
kindlaks maératud konkreetsed aspektid, mis pakuvad huvi ELi
raudteesiisteemi edasiarendamise seisukohalt.

Nimetatud aspektid jagunevad kolme rithma:

1)  aspektid, mida on juba késitletud kéesolevas KTKs seoses
mone pohiparameetriga, aga mille puhul vdidakse KTK labi-
vaatamise kdigus vastavat kirjeldust tdiustada;

2)  aspektid, mida praeguse tehnika taseme juures ei loeta pohi-
parameetriteks, aga mille suhtes on alustatud uurimispro-
jekte;

3) aspektid, mis omavad tihtsust KTKde kohaldamisalasse
mittekuuluvate ELi raudteesiisteemi kisitlevate kéimasole-
vate uuringute raames.

Need aspektid on kindlaks méératud allpool, jargides KTK punktis
4.2 kasutatud liigendust.
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7.5.1.
7.5.1.1.

7.5.1.2.

7.5.2.1.

Kdesoleva KTK pohiparameetriga seotud aspektid
Teljekoormuse parameeter (alapunkt 4.2.3.2.1)

See pohiparameeter hdlmab taristu ja veeremi vahelist liidest verti-
kaalkoormuse kiisimuses.

Taristu KTK kohaselt liigitatakse liinid vastavalt standardile EN
15528:2008. Nimetatud standardis esitatakse ka raudteesdidukite,
kaubavagunite ning kindlat tiitipi vedurite ja reisijateveosdidukite
jaotus kategooriateks; seda muudetakse nii, et see holmaks koiki
veeremitiilipe ja kiirraudteeliine.

Kui labivaadatud versioon on kéttesaadav, voib olla kasulik lisada
teavitatud asutuse véljastatavasse EU sertifikaati méirge hinnatava
veeremiliksuse projektijargse liigituse kohta:

— liigitus, mis vastab projektijargsele massile tavapdrase kasuliku
koormaga;

— liigitus, mis vastab projektijargsele massile erakordselt raske
kasuliku koormaga.

Nimetatud aspekti tuleb arvesse votta kdesoleva KTK labivaata-
misel, kuna praegune versioon sisaldab juba nduet kdigi nimetatud
liigitamiseks vajalike andmete dokumenteerimise kohta.

Tuleb maérkida, et kditamise KTK alapunktis 4.2.2.5 raudteeveo-
ettevotjatele kehtestatud nduet kiituskoormuse kindlaksméadramise
ja selle kontrollimise kohta ei muudeta.

Aerodinaamilised mdjurid — kilgtuul
(alapunkt 4.2.6.2.4)

Veeremiiiksused, mille valmistajakiirus on 250 km/h voi iile selle,
voivad kilgtuulega seoses vastata nduetele, mis on kindlaks
maédratud:

— kiirraudteeveeremi KTKs (2008) voi

— tavaraudtee vedurite ja reisijateveoveeremi KTKs (2011).

See tuleb ldbi vaadata, kui viiakse 16pule kiirraudteeveeremi KTKs
(2008) tapsustatud kahe tuulekdveraid késitlevate néditajate kogumi
tihendamine.

Kiesoleva KTK pohiparameetriga mitteseotud aspektid, mille
kohta on alustatud uurimisprojekte

Tadiendavad turvanduded

Reisijate ja rongimeeskonnaga kokku puutuvad sdidukisisustuse
osad peavad rongis viibijaid kokkupdrke korral kaitsma ning sisal-
dama vahendeid, mis:

— vihendavad mooblilt ja sisustuselt saadavatest sekundaarsetest
166kidest tingitud vigastuste ohtu;

— vidhendavad selliste vigastuste arvu, mis vdiksid takistada
edasist evakueerimist.
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7.53.1.

Moned ELi uurimisprojektid algatati 2006. aastal eesmérgiga
uurida raudteednnetuste (kokkupdrked, rodbastelt mahajooks jne)
tagajdrgi reisijate jaoks, et hinnata riski ja vigastuste taset.
Eesmirk on médrata kindlaks raudteesdidukite sisustuse paigutuse
ja osadega seotud nduded ja neile vastavad vastavushindamise
menetlused.

Kédesolev KTK sisaldab juba mitmeid selliseid riske késitlevaid
kirjeldusi, naiteks alapunktid 4.2.2.5, 4.2.2.7, 4.2.2.9 ja 4.2.5.

Hiljem on uuringuid algatatud ka liikmesriikide ja Euroopa
tasandil (Euroopa Komisjoni Teadusuuringute Uhiskeskuse poolt)
seoses reisijate kaitsega terroririinnaku korral.

Agentuur jilgib nimetatud uuringute kdiku ning arvestab nende
tulemustega, et otsustada, kas komisjonile tuleks soovitada tdien-
davate pdhiparameetrite voi nduete lisamist, mis holmaksid reisi-
jate vigastusohtu Onnetuse voOi terroririnnaku korral. Vajaduse
korral muudetakse kédesolevat KTKd.

Kuni kdesoleva KTK ldbivaatamiseni vdivad liikmesriigid kasu-
tada selliste riskide kisitlemiseks siseriiklikke eeskirju. Uhelgi
juhul ei tohi see takistada liikmesriikide iileselt kasutatava ja
KTK nouetele vastava veeremi juurdepddsu nende riiklikule
vorgule.

ELi raudteesiisteemi kisitlevad aspektid, mis jdadvad KTKde kohal-
damisalast vilja

Vastastoime rodbasteega (alapunkt 4.2.3) —
rattaharja voi ro0bastee middrimine

Kéesoleva KTK koostamise kéigus jdreldati, et rattaharja voi
rodbastee mddrimine ei ole pShiparameeter (puudub seos direk-
tiivis 2008/57/EU maératletud oluliste nduetega).

Sellest olenemata ndib, et raudteescktoris osalejad (taristuette-
votjad, raudteeveo-ettevotjad, riiklikud ohutusasutused) vajavad
agentuuri toetust, et minna praeguselt tavalt iile uuele lahenemis-
viisile, mis tagaks ldbipaistvuse ning aitaks viltida mis tahes
pdhjendamatuid tdkkeid veeremi liitkumisele ELi vorgus.

Sel eesmirgil on agentuur teinud ettepaneku algatada koos raud-
teesektoriga ihine uuring, et selgitada selle funktsiooni pdhilisi
tehnilisi ja majanduslikke aspekte, vottes arvesse praegust
olukorda:

— moned taristuettevotjad nduavad médrimist, aga teised on selle
keelanud;

— médrimist vOib teostada taristuettevGtja poolt paigaldatavate
pusirajatiste  vOi raudteeveo-ettevdtja poolt paigaldatavate
rongisiseste seadmete abil;

— raudteesektoris on uuritud erinevaid madrimisviise;

— maidrde kandmisel roGbasteele tuleb arvestada keskkonnaas-
pekte.



2014R1302 — ET — 01.01.2015 — 000.001 — 174

Igal juhul on kavas lisada teave rattaddrikute voi rodbastee méaari-
mise kohta taristuregistrisse ning lubatud raudteeveeremitiiiipide
Euroopa registrisse lisatakse mairge, kas veerem on varustatud
rongisiseste rattaharja médrimise seadmetega. Eespool nimetatud
uuringuga selgitatakse ka kiituseeskirjade sisu.

Vahepealsel ajal vdivad liikkmesriigid jéitkata selle sodiduki-
roobastee liidest késitleva kiisimuse reguleerimist siseriiklike
eeskirjadega. Nimetatud eeskirjad tuleb teha kéttesaadavaks direk-
tiivi 2008/57/EU artikli 17 kohaselt komisjonile teatamisega vdi
sama direktiivi artiklis 35 osutatud taristuregistri kaudu.
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A liide.
B liide.
C liide.
D liide.
E liide.
F liide.
G liide.
H liide.

I liide.

J liide.
J-1 liide.

J-2 liide.

LITED

Puhvrid ja kruvisidurisiisteem

1 520 mm roopmelaiusega siisteem, gabariit T
Erisétted teemasinate kohta

Rongisisene energia modtmise siisteem
Rongijuhi antropomeetrilised mdddud
Nihtavus ettepoole

Hooldustod

Veeremi allsiisteemi hindamine

Aspektid, mille kohta puudub tehniline kirjeldus (avatud
punktid)

Kiesolevas KTKs osutatud tehnilised kirjeldused
Standardite voi normdokumentide loetelu

ERA veebisaidil kittesaadavate tehniliste dokumentide
loetelu
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Al

A2.

A liide

Puhvrid ja kruvisidurisiisteem

Puhvrid

Kui veeremiiiksuse otsa on paigaldatud puhvrid, peavad nad paiknema
paaridena (st olema siimmeetrilised ja vastaspoolsed) ning neil peavad
olema iihesugused omadused.

Puhvrite keskjoone korgus peab koigil koormus- ja kulumistingimustel
jddma roobaste tasapinnast 980—1 065 mm kdorgusele.

Maksimaalselt koormatud autovagunite ja vedurite puhul on lubatud vahim
korgus 940 mm.

Puhvrite keskjoonte vaheline standardkaugus on nominaalselt jargmine:

— 1435 mm ro6pmelaiuse puhul 1750 mm + 10 mm siimmeetriliselt
soiduki keskjoone timber.

Standardse 1 435 mm rodpmelaiusega vorgu ja laiardopmeliste vorkude
vahel soitmiseks ettendhtud muudetava ré6pmelaiusega veeremiiiksuste
puhul on lubatud kasutada puhvrite keskjoonte vahekauguse erinevat
védrtust (nt 1850 mm), tingimusel et on tagatud tiielik thilduvus
standardse 1 435 mm roopmelaiuse jaoks moeldud puhvritega;

— 1524 mm rédpmelaiuse puhul 1 830 mm (+/— 10 mm)

— 1600 mm réopmelaiuse puhul 1905 mm (+/~ 3 mm).

— 1668 mm roopmelaiuse puhul 1850 mm + 10 mm siimmeetriliselt
soiduki keskjoone timber, vottes arvesse J-1 lisa viites 67 osutatud
kirjelduse alapunktis 6.2.3.1 esitatud konkreetseid sitteid.

Puhvrite mdotmed peavad olema sellised, et sdidukite puhvrid ei saaks
horisontaalkdverike ja vastupidistesse suundadesse poorduvate koverike
labimisel omavahel haakuda. Kokkupuutuvate puhvripeade véikseim hori-
sontaalne kattumine peab olema 25 mm.

Hindamiskatse.

Puhvrite modtmete kindlaksmédramiseks tuleb kasutada kahte sdidukit, mis
labivad 190 m raadiusega ja ilma vahepealse sirge 15iguta S-kurvi ja 150 m
raadiusega S-kurvi, millel on vahepeal vihemalt 6 m pikkune sirge 15ik.

Kruvisidurisiisteem

Standardne sdidukitevaheline kruvisidurisiisteem peab olema eraldatav ja
koosnema piisivalt konksu kiilge kinnitatud kruvisidurist, veokonksust ja
amortisaatoriga puhvriprussist.

Veokonksu keskjoone kdrgus peab kdigil koormus- ja kulumistingimustel
jédma roobaste tasapinnast 950—1 045 mm kdorgusele.

Maksimaalselt koormatud autovagunite ja vedurite puhul on lubatud vahim
kdrgus 920 mm. Suurim korguste vahe tookorras soiduki projektijargse
massi ja uute ratastega veeremiiiksuse ning tavapérase kasuliku koormaga
projektijirgse massi ja tdielikult kulunud ratastega veeremiiiksuse vahel ei
tohi sama sdiduki puhul olla iile 85 mm. Hindamine tehakse arvutuste abil.

Koigis sdidukiotstes peab olema vdimalus toestada haakesilmus ajaks, mil
seda ei kasutata. Haakeseadmestiku iikski osa ei tohi puhvrite madalaimas
lubatavas asendis olla madalamal kui 140 mm rodbaste tasapinnast.
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— Kiruvisiduri, veokonksu ja veoseadmete mddtmed ja omadused peavad
vastama J-1 lisa viites 68 osutatud kirjeldusele.

— Kruvisiduri suurim kaal ei tohi olla iile 36 kg, arvestamata haake-
konksu prussi (J-1 lisa viites 68 osutatud kirjelduse joonistel 4 ja 5
margitud objekt nr 1) kaalu.

A.3. Veoseadmete ja puhverseadiste koostoime

— Veoseadmete ja puhvrite staatilised omadused peavad olema omavahel
sobivad, et vdimaldada rongil kdesoleva KTK alapunktis 4.2.3.6
madratletud véikseima raadiusega kurvide ohutut ldbimist tavapéraste
haaketingimuste korral (nt ilma puhvreid lukustamata jne).

— Keermesiithenduse ja puhverseadiste paigutus:

— Veokonksu ava esiserva ja maksimaalselt véiljaulatuvate puhvrite
esikiilje vaheline kaugus peab uutes tingimustes, mida on kujutatud
joonisel Al, olema 355 mm + 45/~ 20 mm.

Joonis Al
Veoseadmed ja puhvrid
Konstruktsioonid ja mehaanilised osad

Puhvrid

I Maksimaalselt véljaulatuv puhver

I Veokonksu ava
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B liide

1520 mm réopmelaiusega siisteem, gabariit T

Ulemiste osade vérdlusprofiil 1520 mm rédpmelaiusega siisteemi gabariidi T
puhul (veeremi puhul) Veerepind
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Morkus: veeremi puhul, mis on ettendhtud kasutamiseks 1 520 mm rédpmelaiu-
sega rodbasteel, vilja arvatud rongipiduritega varustatud sorteerimisméagede lileta-
mine.

Alumiste osade vordlusprofiil
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Morkus: veeremi puhul, mis on ettendhtud kasutamiseks 1 520 mm rédpmelaiu-
sega ro0basteel ja mis on suuteline iiletama sorteerimismégesid ja rongipidureid.
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C.1.

C.2.

C.3.

C liide

Erisitted teemasinate (OTMid) kohta

Séiduki konstruktsiooni tugevus

Kéesoleva KTK alapunktis 4.2.2.4 esitatud noudeid tdiendatakse jargmiselt.

Masina raam peab suutma taluda J-1 lisa viites 7 osutatud kirjelduses
sitestatud staatilisi koormusi voi J-1 lisa viites 102 osutatud kirjelduse
kohaseid staatilisi koormusi, iiletamata seal esitatud lubatavaid piirvéaartusi.

J-1 lisa viites 102 esitatud kirjelduse kohane vastav struktuurikategooria on
jérgmine:

— masinatele, mille puhul ei tohi kasutada tdukemanddverdamist ega
sorteerimisméage: F-II;

— koigile iilejadnud masinatele: F-I.

J-1 lisa viite 7 osutatud kirjelduse tabeli 13 voi J-1 lisa viite 102 osutatud
kirjelduse tabeli 10 kohane kiirendus x-suunas peab olema + 3 g.

Tostmine

Masina kere peab sisaldama tdstepunkte, mille abil on vdimalik tervet
masinat ohutult tdsta. Tostepunktide asukoht peab olema kindlaks méératud.

Remondi, iilevaatuste voi roobastele tagasitdstmise kdigus tehtava t66 liht-
sustamiseks peab masina molemal pikemal kiiljel olema vdhemalt kaks
tostepunkti, mille abil on vdimalik tdsta nii tiihja kui ka koormatud masinat.

Tostepunktide alla peab olema jéetud tdsteseadmete paigutamiseks vaba
ruum, mida ei tohi tokestada piisivalt kinnitatud osadega. Koormustingi-
mused peavad olema kooskdlas nendega, mis on valitud kdesoleva KTK
C.1 liite alusel, ning neid kohaldatakse t66kojas tdstmise ja hooldustoode
puhul.

Diinaamiline kiitumine séidu ajal

Séiduomaduste kindlaksmédramiseks on lubatud kasutada sdidukatsetusi voi
viidet sarnasele tiilibikinnitust omavale masinale vastavalt kdesoleva KTK
alapunktile 4.2.3.4.2 voi simulatsiooni.

Téiendavalt kohaldatakse jdrgmiseid korvalekaldeid J-1 lisa viites 16
osutatud kirjeldusest:

— Kkatsetuse aluseks peab alati olema seda tiilipi masinate puhul kasutatav
lihtsustatud meetod;

— kui J-1 lisa viites 16 osutatud kirjelduse kohased s&idukatsetused
tehakse uue rattaprofiiliga, kehtivad need kuni 50 000 km l&bisdiduni.
Pédrast 50 000 km ldbimist tuleb

— rattad uuesti profileerida
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— voi arvutada kulunud profiili koonilisuse ekvivalent ning veenduda,
et see ei erine J-1 lisa viites 16 osutatud kirjelduse kohase katsetuse
tulemusel saadud véirtusest rohkem kui 50 % (suurim erinevus
0,05);

— voi viia kulunud rattaprofiiliga 14bi uus J-1 lisa viites 16 osutatud
kirjelduse kohane katsetus;

— {ildjuhul ei ole kdiguosa omaduste parameetrite kindlaksméadramiseks
vaja teha J-1 lisa viites 16 osutatud kirjelduse alapunkti 5.4.3.2 kohaseid
statsionaarseid katsetusi;

— kui masin ise ei suuda noutavat katsekiirust saavutada, tuleb masinat
katsetuste ajal vedada;

— kui kasutatakse katsetsooni 3 (nagu on kirjeldatud J-1 lisa viites 16
osutatud kirjelduse tabelis 9), piisab vdhemalt 25 nduetele vastava
teeldigu olemasolust.

Soidukiitumise kontrollimiseks voib kasutada standardis J-1 lisa viites 16
osutatud kirjelduses kirjeldatud katsetuste simulatsiooni (eespool nimetatud
eranditega), kui on olemas representatiivse rodbastee ja masina tootingi-
muste valideeritud mudel.

Soiduomaduste simulatsiooniks kasutatava masina mudel tuleb valideerida,
vorreldes mudeliga saadud tulemusi sdidukatsetuste tulemustega, kui kasu-
tatakse samu roobastee omadusi.

Valideeritud mudel on simulatsioonimudel, mida on kontrollitud tegeliku
soidukatsetusega, mis avaldab vedrustusele piisavalt koormust, ning mille
korral sdidukatsetuse tulemuste ja simulatsioonimudeli abil saadud ennus-
tused sama katsetee suhtes on iiksteisega vdga sarnased.
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D liide

Rongisisene energia mdoétmise siisteem

Noéuded rongisisesele energiaarvestussiisteemile (EMS) — nduded
siisteemile

Stisteemil peavad olema jargmised funktsioonid:

— energiaarvestuse funktsioon pinge ja voolutugevuse mddtmiseks ning
energiaandmete arvutamiseks ja koostamiseks;

— andmekditlussiisteem, mille abil saadakse energiaarvete esitamiseks
vajalikud koondandmed, tihendades energiaarvestuse funktsiooni abil
saadud andmed aja- ja geograafilise asukoha andmetega ning salves-
tades need andmed eesmaérgiga saata need sidesiisteemi abil maapeal-
sesse energiaandmete kogumise siisteemi,

— rongisisene asukohafunktsioon, mis annab veoiiksuse geograafilise
asukoha.

Kui asjaomases liikmesriigis ei ole arvete esitamiseks vaja rongisisese
asukohafunktsiooni abil saadud andmeid, on lubatud jitta selle funkt-
siooni jaoks mdeldud komponendid paigaldamata. Igal juhul tuleb iga
sellise energiaarvestussiisteemi projekteerimisel arvestada tulevikus
tekkida voiva vajadusega asukohafunktsiooni kasutamise jarele.

Eespool nimetatud funktsioonid voivad olla jagatud eraldi seadmete vahel
voi tihendatud iihte voi mitmesse terviksiisteemi.

Eespool nimetatud funktsioonid ja nende andmevoo skeem on esitatud
allpool toodud joonisel.

Joonis D-1

Voltage [ Current
measurement

¢ Energy measuring function

A

Data handling system Location function Scope of the
LOC&PAS TSI

A

1
1
1
1
1
1
Energy calculation ;
1
1
1
1
1
1

Communication system

On-ground data
collection system

Energiaarvestussiisteemi abil mdddetakse energiat, mida saadakse toite-
stisteemidest, mille jaoks veoiiksus on projekteeritud, ning konealune
siisteem peab vastama jargmistele tingimustele:

— mdddetakse kogu aktiiv- ja reaktiivenergiat, mida voetakse kontaktd-
huliini kaudu ja mida sinna tagasi saadetakse;
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2.2.

— energiaarvestuse funktsiooni nimivool ja -pinge peavad vastama
veoiiksuse nimivoolule ja -pingele;

— slisteem peab jdtkama nduetekohast toimimist iimberliilitamisel iihest
veojou toitesiisteemist teise;

— energiaarvestussiisteem peab olema kaitstud omavolilise juurdepadsu
eest;

— energiaarvestussiisteemi toite kadumine ei tohi mojutada energiaarves-
tussilisteemis sdilitatavaid andmeid.

Energiaarvestussiisteemis olevaid andmeid on lubatud kasutada ka muudel
eesmarkidel (nt juhile tagasiside andmiseks seoses rongi tohusa kiitami-
sega), kui on vdimalik tdendada, et sellise tegevusega ei rikuta energiaar-
vestussiisteemi funktsioonide ja andmete terviklikkust.

Energiaarvestuse funktsioon

Metroloogilised nouded

Energiaarvestuse funktsiooni suhtes tuleb teha metroloogiline kontroll,
mis tuleb teha vastavalt jargmistele nduetele.

1) Energiaarvestuse funktsiooni tdpsus aktiivenergia mddtmisel peab
olema kooskdlas J-1 lisa viites 103 osutatud kirjelduse alapunktidega
4.24.1-42.44.

2) Igale seadmele, mis sisaldab iihte vOi mitut energiaarvestuse funkt-
siooni, peab olema maérgitud jargmine:

a) metroloogiline kontroll ja

b) selle tdpsusklass vastavalt J-1 lisa viites 103 osutatud kirjelduses
tapsustatud klasside médratlusele.

Tépsusklassi tuleb katsetustega kontrollida.

Muud néuded

Energiaarvestuse funktsiooni mdddetud energiavaértuste puhul peab kasu-
tama 5 minuti pikkust vordlusperioodi, mis médratakse iga vdrdluspe-
rioodi 18pus kindlaks UTC-kella abil; aluseks vdetakse ajatempel
00:00:00.

Liihemate mootmisperioodide kasutamine on lubatud, kui andmeid on
voimalik rongisiseselt koondada 5 minuti pikkuse vordlusperioodi andme-
teks.

Andmekaiitlussiisteem

Andmekaitlussiisteem peab andmeid koondama ilma neid rikkumata.

Andmekditlussiisteem peab vordlusperioodi kindlaksmédédramiseks kasu-
tama sama kella, mida kasutab energiaarvestuse funktsioon.

Andmekditlussiisteem peab sisaldama andmesalvestit, mille méalumaht
voimaldab salvestada vdhemalt 60 péeva jooksul pidevalt kogutud koon-
dandmeid.

Andmekaitlussiisteem peab voimaldama volitatud isikutel rongi pardal
sobivate seadmete (nt siilearvuti) abil siisteemile paringuid esitada, et
anda voOimalus kontrollimiseks ja tagada alternatiivne moodus andmete
taastamiseks.

Andmetootlussiisteem koostab energiaarvete esitamiseks vajalikud koond-
andmed, koondades iga vordlusperioodi kohta jargmised andmed:
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— kordumatu energiaarvestussiisteemi number, mis koosneb Euroopa
raudteeveeremi numbrist ja sellele jargnevast {ihekohalisest lisanum-
brist, mis méadrab kordumatult kindlaks iga veoiiksuse sisese ener-
giaarvestussiisteemi; andmeelementide vahel ei kasutata eraldajaid,

— iga perioodi l0puaeg, milles ndidatakse aasta, kuu, pédev, tunnid,
minutid ja sekundid;

— asukohaandmed iga perioodi 1dpu seisuga;

— tarbitud/regenereeritud aktiivenergia ja (kui see on asjakohane) reak-
tiivenergia igas perioodis vattides (aktiivenergia puhul) ja varides
(reaktiivenergia puhul) voi nende detsimaalsetes kordiihikutes.

Asukohafunktsioon

Asukohafunktsiooni abil saab andmetdotlussiisteem vilisest allikast périt
asukohaandmeid.

Asukohafunktsiooni abil saadud andmed tuleb siinkroniseerida rongisisese
energiaarvestuse funktsiooniga koordineeritud maailmaaja ning vordluspe-
rioodi alusel.

Asukohafunktsioon peab niditama asukohta, mida véljendatakse pikkus- ja
laiuskraadides, kasutades kiimnendikvaartusi viie kiimnendikkohani. Posi-
tiivsed vadrtused kasutatakse pohja- ja idaosas; Positiivsed véartused
kasutatakse pohja- ja idaosas;

Asukohafunktsiooni tdpsus vabas dhus peab olema kuni 250 m.

Rong-maa-rong-side

Liideseprotokollidega ja edastatavate andmete formaadiga seotud kirjeldus
on avatud punkt.

Konkreetsed hindamismenetlused
Energiaarvestussiisteem

Kui allpool on viidatud J-1 lisa viidetes 103, 104 ja 105 osutatud stan-
dardiseeriates esitatud hindamismeetoditele, kohaldatakse ainult neid
aspekte, mis on vajalikud eespool kdesolevas D liites esitatud nduete
hindamiseks seoses energiaarvestussiisteemiga, mida hinnatakse veeremi
allsiisteemi EU vastavushindamise osana.

Elektromagnetvili

Uhte v&i mitut energiaarvestuse funktsiooni hdlmava iga seadme tépsust
tuleb hinnata iga funktsiooni katsetamisega vordlustingimustel, kasutades
asjakohast meetodit, mida on kirjeldatud J-1 lisa viites 103 osutatud
kirjelduse alapunktides 5.4.3.4.1, 5.4.3.4.2 ja 5.4.4.3.1. Katsetamisel kasu-
tatavate sisendite arv ja vOimsusteguri vahemik peab vastama J-1 lisa
viites 103 osutatud kirjelduse tabelis 3 esitatud véirtustele.

Kogu energiaarvestuse funktsiooni tdpsust tuleb hinnata arvutuste abil,
kasutades meetodit, mida on kirjeldatud J-1 lisa viites 103 osutatud kirjel-
duse alapunktis 4.2.4.2.

Mgju, mida temperatuur avaldab iga iihte v3i mitut energiaarvestuse
funktsiooni hdlmava seadme tépsusele, tuleb hinnata iga funktsiooni
katsetamisega vOrdlustingimustel (védlja arvatud temperatuur), kasutades
asjakohast meetodit, mida on kirjeldatud J-1 lisa viites 103 osutatud
kirjelduse alapunktides 5.4.3.4.3.1 ja 5.4.4.3.2.1.
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6.1.2.

Modju, mida temperatuur avaldab iga lihte vOi mitut energiaarvestuse
funktsiooni hdlmava seadme tdpsusele, tuleb hinnata iga funktsiooni
katsetamisega vordlustingimustel (védlja arvatud temperatuur), kasutades
asjakohast meetodit, mida on kirjeldatud J-1 lisa viites 103 osutatud
kirjelduse alapunktides 5.4.3.4.3.2 ja 5.4.4.3.2.2.

DHS

Andmetootlussiisteemis sisalduvate andmete koostamist ja kditlemist tuleb
hinnata katsetuste abil, kasutades meetodit, mida on kirjeldatud J-1 lisa
viites 104 osutatud kirjelduse alapunktides 5.4.8.3.1, 5.4.8.5.1, 5.4.8.5.2 ja
5.4.8.6.

EMS

Energiaarvestussiisteemi nduetekohast toimimist tuleb hinnata katsetuste
abil, kasutades meetodit, mida on kirjeldatud J-1 lisa viites 105 osutatud
kirjelduse alapunktides 5.3.2.2, 5.3.2.3, 5.3.2.4 ja 5.5.3.2.
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E liide

Rongijuhi antropomeetrilised mdddud

Jargmised andmed vastavad ,tehnika tasemele” ja neid tuleb kasutada.
Markus: nende suhtes hakatakse kohaldama praegu viljatootatavat EN standardit.
— Pikima ja lilhima rongijuhi pdhilised antropomeetrilised mdddud:

kasutatakse UIC viljaande 651 (4. redaktsioon, juuli 2002) E liites esitatud
modte.

— Pikima ja lithima rongijuhi tdiendavad antropomeetrilised mdddud:

kasutatakse UIC viljaande 651 (4. redaktsioon, juuli 2002) G liites esitatud
modte.
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F liide

Nihtavus ettepoole

Jargmised andmed vastavad ,tehnika tasemele” ja neid tuleb kasutada.

Mdrkus: nende suhtes hakatakse kohaldama praegu viljatootatavat EN standardit.

F.1. Uldosa

Kabiini konstruktsioon peab soodustama kogu juhtimisega seotud vélise
teabe ndhtavust juhile ning peab juhti kaitsma ndhtavust hiirivate véliste
tegurite eest. See ndue hdlmab jargmisi elemente.

— Vihendada tuleb tuuleklaasi allservas esinevat virvendust, mis vdib
pOhjustada visimust.

— Tagada tuleb kaitse pdikese ja vastutulevate rongide esilaternate helgi
eest, piiramata samal ajal juhi jaoks viliste mérkide, signaalide ja muu
visuaalse teabe nédhtavust.

— Kabiinisiseste seadmete paiknemine ei tohi piirata ega moonutada vilise
teabe nédhtavust juhi jaoks.

— Akende mdddud, paiknemine, kuju ja viimistlusmaterjalid (kaasa
arvatud hooldusvahendid) ei tohi piirata juhi ndhtavust ning peavad
sOitmist toetama.

— Tuuleklaasi puhastamise seadmete paiknemine, tiilip ja kvaliteet peavad
aitama tagada, et juhile siiliks selge ndhtavus enamiku ilmastiku- ja
tootingimuste korral, ning need ei tohi juhi ndhtavust piirata.

— Juhikabiin peab olema konstrueeritud selliselt, et juht paikneks soidu
ajal ndoga ettepoole.

— Juhikabiin peab olema projekteeritud selliselt, et juhile avaneks istuvast
soiduasendist selge ja takistamatu vaade, mis vdimaldab eristada
roobastee vasakul ja paremal pool asuvaid kohtkindlaid signaale vasta-
valt UIC viljaande 651 (4. redaktsioon, juuli 2002) D liite méératlus-
tele.

Morkus: eespool nimetatud D liites osutatud istme asukohta tuleb kasitada
nditena; KTKga ei ndhta ette istme asukohta kabiinis (vasakul, keskel voi
paremal); KTKga ei ndhta ette seisvat sdiduasendit kdigi veeremiiiksuse
tiiiipide puhul.

Eespool nimetatud liites esitatud eeskirjadega reguleeritakse nédhtavustingi-
musi molema sdidusuuna puhul sirgel roobasteel ja 300 m ja suurema
raadiusega kurvides. Neid kohaldatakse juhi asukoha voi asukohtade suhtes.

Markused:

— kui tegemist on kahe juhiistmega varustatud kabiiniga (kahe sdiduasendi
voimalus), kohaldatakse eeskirju kahe istekoha suhtes;

— keskel asuva kabiiniga vedurite ja OTMide puhul on KTK alapunktis
4.2.9.1.3.1 tapsustatud eritingimused.
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F.2.

F3.

F.4.

Soiduki vordlusasend roobastee suhtes

Kohaldatakse UIC viljaande 651 (4. redaktsioon, juuli 2002) punkti 3.2.1
sdtteid.

Varustus ja kasulik koorem méératakse vastavalt J-1 lisa viites 13 osutatud
kirjelduses ja kdesoleva KTK alapunktis 4.2.2.10 esitatud méiratlustele.

Meeskonnaliikmete silmade vordlusasend
Kohaldatakse UIC viljaande 651 (4. redaktsioon, juuli 2002) punkti 3.2.2

sétteid.

Istuvas asendis juhi silmade ja tuuleklaasi vahekaugus peab olema 500 mm
voi iile selle.

Néhtavustingimused
Kohaldatakse UIC viljaande 651 (4. redaktsioon, juuli 2002) punkti 3.3

satteid.

Moarkus: UIC véljaande 651 alapunktis 3.3.1 osutatakse seisva sdiduasen-
diga seoses alapunktile 2.7.2, milles kohaselt peab minimaalne kaugus
poranda ja esiakna iilemise serva vahel olema 1,8 m.
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G liide

Hooldustood

Uhendused veeremi tualetitiihjendussiisteemiga
Joonis G1
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Joonis G2

Tiiendav loputuspaagi toruiihendus (siseosa)
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H.1.

H.2.

H liide

Veeremi allsiisteemi hindamine

Kohaldamisala

Kiesolevas liites kisitletakse veeremi allsiisteemi vastavushindamist.

Omadused ja moodulid

Need allsiisteemi omadused, mida erinevates projekteerimis-, arendus- ja
tootmisetappides hinnatakse, on tdhistatud tabelis H.1 méarkega X. Tabeli
H.1 neljandas veerus olev rist nditab, et vastavate omaduste kontrollimiseks

tuleb katsetada iga tiksikut allsiisteemi.

Tabel H.1

Veeremi allsiisteemi hindamine

1 2 3 4 5
Projekteerimis- ja Tootmisetapp
Hindamisele kuuluvad omadused, nagu on tépsustatud kédesoleva arendamisetapp hﬁgnkr; etne
KTK punktis 4.2 C . amismen-
Projekti Tiiiibikatsetus Korraline etlus
ekspertiis u katsetus
Veeremi allsiisteemi element Punkt Punkt
Konstruktsioon ja mehaanilised osad 4.2.2
Sisemine haakeseadis 42222 X Ei Ei -
kohaldata kohaldata
Otsahaakeseadis 42223 X Ei Ei -
kohaldata kohaldata
Koostalitluse komponent — automaatne | 5.3.1 X X X -
keskpuhversidur
Koostalitluse komponent — manuaalne | 5.3.2 X X X -
otsahaakeseadis
Péidstetoode haakeseadis 42224 X X Ei -
kohaldata
Koostalitluse komponent — paéstetoode | 5.3.3 X X X
haakeseadis
Haakimistoodeks vajalik tootajate | 4.2.2.2.5 X X Ei -
juurdepéds kohaldata
Labikaigud 4223 X X Ei -
kohaldata
Soiduki konstruktsiooni tugevus 4224 X X Ei -
kohaldata
Passiivne ohutus 4225 X X Ei -
kohaldata
Tdstmine 4.2.2.6 X X Ei -
kohaldata
Seadmete kinnitamine vaguni konstrukt- | 4.2.2.7 X Ei Ei -
siooni kiilge kohaldata kohaldata
Personali- ja kaubaruumide uksed 4228 X X Ei -
kohaldata
Klaasi mehaanilised omadused 4229 X Ei Ei -
kohaldata kohaldata
Koormustingimused ja kaalutud mass 4.2.2.10 X X X 6.2.3.1
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1 2 3 4 5
Projekteerimis- ja .
. . . . arendamisetapp Tootmisctapp Konkreetne
Hindamisele kuuluvad omadused, nagu on tépsustatud kédesoleva hi .
. indamismen-
KTK punktis 4.2 L. .
Projekti Tiiiibikatsetus Korraline etlus
ekspertiis A katsetus
Veeremi allsiisteemi element Punkt Punkt
Vastastoime roobasteega ja gabariidid | 4.2.3
Gabariidid 4.2.3.1 X Ei Ei
kohaldata kohaldata
Rattakoormus 42322 X X Ei 6232
kohaldata
Veeremi omadused rongituvastussiisteemi- | 4.2.3.3.1 X X X -
dega iihilduvuse tagamiseks
Teljepukside seisundi jdlgimine 42332 X X Ei
kohaldata
Koveral roobasteel roobastelt mahajooks- | 4.2.3.4.1 X X Ei 6.2.3.3
mise véltimine kohaldata
Nouded diinaamilisele k&itumisele soidu | 4.2.3.4.2, X X Ei 6.234
ajal alapunkt a kohaldata
Aktiivsiisteemid — ohutusnduded 42342, X Ei Ei 6.2.3.5
alapunkt b kohaldata kohaldata
SGiduohutuse piirvairtused 4.2342.1 X X Ei 6234
kohaldata
Roobastee koormamise piirvddrtused 423422 X X Ei 6.2.3.4
kohaldata
Koonilisuse ekvivalent 42343 X Ei Ei
kohaldata kohaldata
Uute rattaprofiilide arvutuslikud vairtused | 4.2.3.4.3.1 X Ei Ei 6.2.3.6
kohaldata kohaldata
Rattapaaride ~ koonilisuse  ekvivalendi | 4.2.3.4.3.2 X
kéitusvaartused
Poordvankri raami konstruktsioon 4.2.3.5.1 X X Ei -
kohaldata
Rattapaaride mehaanilised ja geomeetri- | 4.2.3.5.2.1 X X X 6.2.3.7
lised omadused
Rataste mehaanilised ja geomeetrilised | 4.2.3.5.2.2 X X X -
omadused
Rattad (koostalitluse komponent) 532 X X X 6.1.3.1
Muudetava roopmelaiusega rattapaarid 423523 Avatud Avatud Avatud Avatud
Roobastee vihim kdverusraadius 423.6 X Ei Ei
kohaldata kohaldata
Rattakaitsed 4237 X Ei Ei -
kohaldata kohaldata
Pidurdamine 4.2.4
Funktsionaalsed nduded 4.242.1 X X Ei -
kohaldata
Ohutusnduded 42422 X Ei Ei 6.2.3.5
kohaldata kohaldata
Pidurisiisteemi tiiiip 4243 X X Ei
kohaldata
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1 2 3 4 5
Projekteerimis- ja .
. . . . arendamisetapp Tootmisctapp Konkreetne
Hindamisele kuuluvad omadused, nagu on tépsustatud kédesoleva hi .
. indamismen-
KTK punktis 4.2 L. .
Projekti Tiiiibikatsetus Korraline etlus
ekspertiis A katsetus
Veeremi allsiisteemi element Punkt Punkt
Pidurduskiisklus 4.2.4.4
Hédapidurduskasklus 42441 X X X -
Soidupidurduskasklus 42442 X X X -
Otsese pidurduse kasklus 42443 X X X -
Diinaamilise pidurduse késklus 42444 X X Ei -
kohaldata
Seisupidurduskasklus 42445 X X X -
Pidurdustohusus 4.24.5
Uldnduded 42451 X Ei Ei -
kohaldata kohaldata
Hédapidurdus 42452 X X X 6.2.3.8
S&idupidurdus 42453 X X X 6.23.9
Soojusmahtuvusega seotud arvutused 42454 X Ei Ei -
kohaldata kohaldata
Seisupidur 42455 X Ei Ei -
kohaldata kohaldata
Ratta ja roobastee haardeprofiili vaartus 4.24.6.1 X Ei Ei -
kohaldata kohaldata
Rataste lohisemise viltimise siisteem 4.2.4.6.2 X X Ei 6.2.3.10
kohaldata
Rataste lohisemise viltimise siisteem | 5.3.3 X X X 6.1.3.2
(koostalitluse komponent)
Liidesed veosiisteemiga — veoslisteemiga | 4.2.4.7 X X X -
ithendatud pidurisiisteemid (elektrilised,
hiidrodiinaamilised)
Haardumistingimustest soltumatu | 4.2.4.8
pidurisiisteem
Uldosa 42.4.38.1. X Ei Ei -
kohaldata kohaldata
Magnetiline r66papidur 4.2.4.8.2. X X Ei -
kohaldata
Poorisvoolu rodpapidur 424823 Avatud Avatud Avatud Avatud
Piduri oleku ja rikke néitaja 4249 X X X -
Nouded piduritele padstetoode korral 4.2.4.10 X X Ei -
kohaldata
Reisijatega seotud punktid 4.2.5
Sanitaarsiisteemid 4.2.5.1 X Ei Ei 6.2.3.11
kohaldata kohaldata
Valjuhaildiside: helisignaal-sidesiisteem 4252 X X X -
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1 2 3 4 5
Projekteerimis- ja .
. . . . arendamisetapp Tootmisctapp Konkreetne
Hindamisele kuuluvad omadused, nagu on tépsustatud kidesoleva hi .
. indamismen-
KTK punktis 4.2 L. .
Projekti Tiiiibikatsetus Korraline etlus
ekspertiis A katsetus
Veeremi allsiisteemi element Punkt Punkt
Reisijate hiiresignaal 4253 X X X -
Reisijate hiiresignaal — ohutusnduded 4253 X Ei Ei 6.2.3.5
kohaldata kohaldata
Sideseadmed reisijatele 4254 X X X -
Vilisuksed: sisse- ja véljapdds vagunisse | 4.2.5.5 X X X -
Vilisuksed — ohutusnduded 4.2.5.5 X Ei Ei 6.2.3.5
kohaldata kohaldata
Vilisuksesiisteemi konstruktsioon 4.2.5.6 X Ei Ei -
kohaldata kohaldata
Veeremiiiksuste vahelised uksed 4.2.5.7 X X Ei -
kohaldata
Sisedhu kvaliteet 4.2.5.8 X Ei Ei 6.2.3.12
kohaldata kohaldata
Kere kiilgaknad 4259 X -
Keskkonnatingimused ja aerodiinaami- | 4.2.6
lised méjurid
Keskkonnatingimused 4.2.6.1
Temperatuur 4.2.6.1.1 X Ei kohal- Ei -
data X (1) kohaldata
Lumi, jai ja rahe 4.2.6.1.2 X Ei kohal- Ei -
data X (1) kohaldata
Aerodiinaamilised méjurid 4.2.6.2
Ohukeeriste mdju perroonil asuvatele | 4.2.6.2.1 X X Ei 6.2.3.13
reisijatele ja roobastee korval asuvatele kohaldata
todlistele
Rongi esiotsa rohuimpulss 4.2.6.2.2 X X Ei 6.2.3.14
kohaldata
Suurimad rShumuutused tunnelites 4.2.62.3 X X Ei 6.2.3.15
kohaldata
Kiilgtuul 4.2.6.2.4 X Ei Ei 6.2.3.16
kohaldata kohaldata
Vilistuled ning visuaalsed ja helilised | 4.2.7
hoiatusseadmed
Viilised esi- ja tagatuled 4.2.7.1
Esilaternad 4.2.7.1.1 X X Ei -
Koostalitlusvdime komponent 5.3.6 kohaldata | 6.1.3.3
Gabariidituled 4.2.7.1.2 X X Ei -
Koostalitluse komponent 5.3.7 kohaldata | 6.1. 3.4
Tagatuled 42713 X X Ei -
Koostalitluse komponent 5.3.8 kohaldata | 6.1.3,5
Tulede juhtimine 427.1.4 X X Ei -

kohaldata
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1 2 3 4 5
Pzri(r)iil:ifririisr:ti: 3 Tootmisetapp Konkreetne
Hindamisele kuuluvad omadused, nagu on tépsustatud kidesoleva PP hindami
KTK punktis 4.2 .. ) ndamismen-
Projekti Tiiiibikatsctus Korraline etlus
ekspertiis u A katsetus
Veeremi allsiisteemi element Punkt Punkt
Helisignaalseade 4.2.7.2
Uldosa — hoiatussignaal 42721 X X Ei -
Koostalitluse komponent 53.9 kohaldata | 6.1.3.6
Hoiatussignaali helirdhutasemed 4.2.7.2.2 X X Ei 6.2.3.17
5.3.9 kohaldata | 6.1.3.6
Kaitse 42723 X Ei Ei -
kohaldata kohaldata
Juhtimine 4.2.72.4 X X Ei -
kohaldata
Veojoud ja elektriseadmed 4.2.8
Veojoud 4.2.8.1
Uldosa 4.2.8.1.1
Nouded veojoule 4.2.8.1.2 X Ei Ei -
kohaldata kohaldata
Toiteallikas 4.2.8.2
Uldosa 4.2.82.1 X Ei Ei -
kohaldata kohaldata
Kéitamine pinge- ja sagedusvahemikus 4.2.82.2 X X Ei -
kohaldata
Regeneratiivpidurdus koos energia saatmi- | 4.2.8.2.3 X X Ei -
sega kontaktohuliinile kohaldata
Kontaktdhuliinist voetav suurim vdimsus | 4.2.8.2.4 X X Ei 6.2.3.18
ja voolutugevus kohaldata
Alalisvoolusiisteemide suurim seisuaegne | 4.2.8.2.5 X X Ei -
vool kohaldata
Vaimsustegur 4.2.8.2.6 X X Ei 6.2.3.19
kohaldata
Siisteemi energiavarustuse héired 4.2.8.2.7 X X Ei -
kohaldata
Energiatarbimise modtmise funktsioon 4.2.8.2.8 X X Ei -
kohaldata
Pantograafiga seotud nouded 4.2.8.2.9 X X Ei 6.23.20 ja
kohaldata | 6.2.3.21
Pantograaf (koostalitluse komponent) 5.3.10 X X X 6.1.3.7
Kontaktkingad (koostalitluse komponent) | 5.3.11 X X X 6.1.3.8
Rongi elektriohutus 4.2.8.2.10 X X Ei -
Koostalitluse komponent — peakaitseliiliti | 5.3.12 kohaldata
Diiselmootor  ja  muud  termilised | 4.2.8.3 - - - Muu
veosiisteemid direktiiv
Kaitse elektriohtude eest 4.2.8.4 X X Ei -

kohaldata
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1 2 3 4 5
Projekteerimis- ja .
. . . . arendamisetapp Tootmisctapp Konkreetne
Hindamisele kuuluvad omadused, nagu on tépsustatud kidesoleva hindami
KTK punktis 4.2 .. ) ndamismen-
Projekti Tiiiibikatset Korraline etlus
ekspertiis uubrkatsetus katsetus
Veeremi allsiisteemi element Punkt Punkt
Kabiin ja kiditamine 4.2.9
Juhikabiin 4.2.9.1 X Ei Ei -
kohaldata kohaldata
Uldosa 4.29.1.1 X Ei Ei -
kohaldata kohaldata
Sisse- ja viljapais 4.209.1.2 X Ei Ei -
kohaldata kohaldata
Sisse- ja viljapdds tootingimustes 429121 X Ei Ei -
kohaldata kohaldata
Juhikabiini avariivdljapdés 429122 X Ei Ei -
kohaldata kohaldata
Nahtavus 4.29.1.3 X Ei Ei -
kohaldata kohaldata
Néhtavus ettepoole 4.2.9.13.1 X Ei Ei -
kohaldata kohaldata
Kiilg- ja tahavaade 4.29.1.32 X Ei Ei -
kohaldata kohaldata
Sisustuse paigutus 4.29.14 X Ei Ei -
kohaldata kohaldata
Juhiiste 429.1.5 X Ei kohal- Ei kohal- | —
Koostalitluse komponent 53.13 X data data
X X
Juhi t6dlaud — ergonoomika 4.2.9.1.6 X Ei Ei -
kohaldata kohaldata
Kliima reguleerimine ja Shu kvaliteet 4.29.1.7 X X Ei 6.2.3.12
kohaldata
Sisevalgustus 4.29.1.8 X X Ei -
kohaldata
Tuuleklaas — mehaanilised omadused 42921 X X Ei 6.2.3.22
kohaldata
Tuuleklaas — optilised omadused 42922 X X Ei 6.2.3.22
kohaldata
Tuuleklaas — seadmed 42923 X X Ei -
kohaldata
Juhi-masina liides 4.2.9.3
Juhi tegevuse kontrollimise funktsioon 4.2.9.3.1 X X X -
Kiirusendit 42932 - - - -
Juhi kasutatavad niidikud ja ekraanid 42933 X X Ei -
kohaldata
Juhtimisseadmed ja naidikud 42934 X X Ei -
kohaldata
Mirgistamine 42935 X Ei Ei -
kohaldata kohaldata
Raadio teel kaugjuhtimise funktsioon, | 4.2.9.3.6 X X Ei -
mida personal kasutab rongi koostamisel kohaldata
Rongis asuvad tooriistad ja teisaldatavad | 4.2.9.4 X Ei Ei -
seadmed kohaldata kohaldata
Tootajate isiklike asjade hoiukohad 4.2.9.5 X Ei Ei -
kohaldata kohaldata
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1 2 3 4 5
Moty | Tootmisetanp | o
Hindamisele kuuluvad omadused, nagu on tépsustatud kidesoleva PP hi Zn reetne
KTK punktis 4.2 .. ) ndamismen-
Projekti Tiiiibikatsctus Korraline etlus
ekspertiis u A katsetus
Veeremi allsiisteemi element Punkt Punkt
Salvestusseade 4.29.6 X X X -
Tuleohutus ja evakueerimine 4.2.10
Uldosa ja kategooriad 4.2.10.1 X Ei Ei -
kohaldata kohaldata
Tulekahju ennetamise meetmed 42.10.2 X X Ei -
kohaldata
Meetmed  tulekahju  avastamiseks ja | 4.2.10.3 X X Ei -
ohjamiseks kohaldata
Héadaolukordadega seotud nduded 4.2.10.4 X X Ei -
kohaldata
Evakuatsiooniga seotud nouded 4.2.10.5 X X Ei -
kohaldata
Hooldustood 4.2.11
Juhikabiini tuuleklaasi puhastamine 4.2.11.2 X X Ei -
kohaldata
Uhendus tualetitiihjendussiisteemiga 42113 X Ei Ei -
Koostalitluse komponent 53.14 kohaldata kohaldata
Veevarude tdiendamise seadmed 42114 X Ei Ei -
kohaldata kohaldata
Veevarude tdiendamise liides 42.11.5 X Ei Ei -
Koostalitluse komponent 5.3.15 kohaldata kohaldata
Rongide seisuteedele paigutamise | 4.2.11.6 X X Ei -
erinduded kohaldata
Tankimisseadmed 42.11.7 X Ei Ei -
kohaldata kohaldata
Rongi sisemuse puhastamine — | 4.2.11.8 X Ei Ei -
toiteallikas kohaldata kohaldata
Kiitus- ja hooldusdokumentatsioon 4.2.12
Uldosa 4.2.12.1 X Ei Ei -
kohaldata kohaldata
Ulddokumentatsioon 42122 X Ei Ei -
kohaldata kohaldata
Hooldusega seotud dokumentatsioon 4.2.12.3 X Ei Ei -
kohaldata kohaldata
Hoolduskava pdhjendus 4.2.12.3.1 X Ei Ei -
kohaldata kohaldata
Hooldustodde kirjeldus 4.2.12.3.2 X Ei Ei -
kohaldata kohaldata
Kaitusdokumentatsioon 42.12.4 X Ei Ei -
kohaldata kohaldata
Tdsteskeem ja -juhised 4.2.12.4 X Ei Ei -
kohaldata kohaldata
Padstetoodega seotud kirjeldused 4.2.12.5 X Ei Ei -
kohaldata kohaldata

(") Tiiibikatsetus, kui taotleja on selle ette ndinud ja vastavalt taotleja méiratlusele.
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1 liide

Aspektid, mille kohta puudub tehniline kirjeldus (avatud punktid)

Avatud punktid, mis on seotud sdiduki ja vorgu tehnilise tihilduvusega.

Kéesoleva KTK

Kéesolevas KTKs kasitlemata tehni-

Veeremi allsiisteemi element punkt Jine aspekt Mirkused

Uhilduvus 4.2.33.1 Vt J-2 lisa viites 1 osutatud | Avatud punktid on samuti kind-

rongituvastussiisteemidega kirjeldus. laks maédratud juhtkdskude ja
signaalimise KTKs.

Diinaamiline kéitumine sGidu | 4.2.3.4.2 Diinaamiline kditumine sdidu | KTKs osutatud normdokumendid

ajal 1520 mm roédpmelaiusega | 4.2.3.4.3 ajal. Koonilisuse ekvivalent. pohinevad 1 435 mm rédpmelaiu-

siisteemi puhul sega siisteemiga seoses saadud
kogemustel.

Haardumistingimustest soltu- | 4.2.4.8.3 Poorisvoolu rodpapidur Seade ei ole kohustuslik.

matu pidurisiisteem Kontrollida  tuleb  ihilduvust
vastava vorguga.

Aerodiinaamilised mojurid | 4.2.6.2 Piirvaartused ja | KTKs osutatud normdokumendid

1520 mm, 1524 mm ja vastavushindamine pohinevad 1435 mm roopmelaiu-

1668 mm  rodpmelaiusega sega siisteemiga seoses saadud

stisteemide puhul kogemustel.

Aerodiinaamiline mdju ballasta- | 4.2.6.2.5 Piirvdédrtus ja vastavushinda- | T66 CENiga.

lusel paiknevale roobasteele
veeremi puhul, mille valmistaja-
kiirus on > 190 km/h

mine, et vdhendada ballastiga
kaasnevaid riske

Avatud punkt ka taristu KTKs.

Avatud punktid, mis ei ole seotud sdiduki ja vorgu tehnilise tihilduvusega.

Veeremi allsiisteemi element

Kiesoleva KTK

Kéesolevas KTKs kaisitlemata tehni-

Mirkused

punkt line aspekt
Passiivne ohutus 4225 Stsenaariumide 1 ja 2 kohalda- | Kui tehniline lahendus puudub,
mine kesksiduritega varustatud | voidakse kohaldada piiranguid
vedurite suhtes, mille veojoud | kditamise tasandil.
on suurem kui 300 kN.
Muudetava ro0pmelaiusega | 4.2.3.5.2.3 Vastavushindamine Valikuline
rattapaarid konstruktsioonilahendus.
Rongisisene 4.2.8.2.8 ja D | Rong-maa-side:  liideseproto- | Rong-maa-rong-side kirjeldus
energiaarvestussiisteem liide kollidega  ja  edastatavate | esitatakse tehnilises dokumentat-
andmete formaadiga seotud | sioonis.
kirjeldus. Tuleks kasutada standardiseeriat
EN 61375-2-6.
Tulekahju ohjamise ja kont- | 4.2.10.3.4 Muude tulekahju ohjamise ja | Tule ja suitsu ohjamise tulemus-

rollisiisteemid

kontrollisiisteemide  vastavus-
hindamine peale tdisvaheseinte.

likkuse hindamise menetlus, mille
on vilja todtanud CEN vastavalt
ERA esitatud
standardimisettepanekule.
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Kiesolevas KTKs osutatud tehnilised kirjeldused

J liide

J.1. Standardid vo6i normdokumendid

KTK Normdokument
Viide nr Hinnatavad néitajad Punkt Dokument nr Kohustuslikud punktid

1 Sisemine haakeseadis liigen- | 4.2.2.2.2 EN 12663-1:2010 6.5.3, 6.7.5
datud veeremiiiksuste jaoks

2 Otsahaakeseadis — manuaalne | 4.2.2.2.3 EN 15807:2012 Asjakohane punkt (1)
UIC-tiiiipi — toruliides

3 Otsahaakeseadis — manuaalne | 4.2.2.2.3 EN 14601:2005+ Asjakohane punkt (1)
UIC-tiilipi — otsakraanid Al1:2010

4 Otsahaakeseadis — manuaalne | 4.2.2.2.3 UIC 648:Sept 2001 Asjakohane punkt (1)
UIC-tiiipi —  piduritorude ja
kraanide kiilgsuunaline
paiknemine

5 Paastetoode  haakeseadis — | 4.2.2.2.4 UIC 648:Sept 2001 Asjakohane punkt (1)
liides pédsteiiksusega

6 Haakimistoddeks vajalik toota- | 4.2.2.2.5 EN 16116-1:2013 6.2
jate juurdepdds — rongikoosta-
jate tegutsemisruum

7 Soiduki konstruktsiooni tugevus | 4.2.2.4 EN 12663-1:2010 Asjakohane punkt (1)
— lildosa C liide 52
veeremi kategooriad 9.2
kontrollimeetod 6.1-6.5

8 Passiivne ohutus — {ildosa 4225 EN 15227:2008 V.a A lisa
kategooriad +A1:2011 4 — tabel 1
stsenaariumid 5 — tabel 2, 6
takistuse deflektor 5 — tabel 3, 6.5

9 Tdstmine — piisivate ja teisalda- | 4.2.2.6 EN 16404:2014 53,54
tavate tOstepunktide geomeetria

10 Tdstmine — téhistamine 422.6 EN 15877-2:2013 4.5.17

11 Tdstmine — tugevus kont- | 4.2.2.6 EN 12663-1:2010 6.3.2, 633,92
rollimeetod

12 Seadmete kinnitamine vaguni | 4.2.2.7 EN 12663-1:2010 6.5.2
konstruktsiooni kiilge

13 Koormustingimused ja kaalutud | 4.2.2.10 EN 15663:2009/ 2.1

mass — koormustingimused
koormustingimuste  leidmiseks
aluseks voetav hiipotees

AC:2010

Asjakohane punkt (1)
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KTK Normdokument
Viide nr Hinnatavad néitajad Punkt Dokument nr Kohustuslikud punktid
14 Gabariidid — meetod, vordlus- | 4.2.3.1 EN 15273-2:2013 Asjakohane punkt (1)
kontuurid A3.12
pantograafi  gabariidi  kont-
rollimine
15 Teljepukside seisundi jilgimine | 4.2.3.3.2.2 EN 15437-1:2009 51,52
—  raudteeddrsete  seadmete
jaoks ndhtav veeremiosa
16 Diinaamiline kditumine sdidu | 4.2.3.4.2 EN 14363:2005 Asjakohane punkt (')
ajal C liide
17 Diinaamiline kditumine soidu | 4.2.3.4.2.1 EN 14363:2005 53.2.2
ajal — soiduohutuse
piirvéartused
18 Diinaamiline kditumine sodidu | 4.2.3.4.2.1 EN 15686:2010 Asjakohane punkt (!)
ajal — veeremi puhul, mille
poikkalde hilve > 165 mm
19 Diinaamiline kditumine sdidu | 4.2.3.4.2.2 EN 14363:2005 5323
ajal — roobastee koormamise
piirvdértused
20 Poo6rdvankri raami | 4.2.3.5.1 EN 13749:2011 6.2,
konstruktsioon C lisa
21 Poordvankri  raami  konstrukt- | 4.2.3.5.1 EN 12663-1:2010 Asjakohane punkt (!)
sioon — kere ja poordvankri
vaheline ithendus
22 Pidurdamine — pidurisiisteemi | 4.2.4.3 EN 14198:2004 5,4
tiitip, UIC-tiiiipi pidurisiisteem
23 PidurdustShusus — arvutamine | 4.2.4.5.1 EN 14531-1:2005 vdi | Asjakohane punkt (1)
— tldosa EN 14531-6:2009
24 PidurdustShusus — hdodrdetegur | 4.2.4.5.1 EN 14531-1:2005 53.14
25 Hédapidurduse  tShusus — | 4.2.4.5.2 EN 14531-1:2005 533
reageerimisaeg/viivitusaeg 5.12
pidurdusmassi protsent
26 Héadapidurduse  tShusus — | 4.2.4.5.2 EN 14531-1:2005 vdi | Asjakohane punkt ()
arvutamine EN 14531-6:2009
27 Hédapidurduse  tShusus — | 4.2.4.5.2 EN 14531-1:2005 53.14
hodrdetegur
28 Soidupidurduse  tShusus — | 4.2.4.5.3 EN 14531-1:2005 vdi | Asjakohane punkt (1)

arvutamine

EN

14531-6:2009
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KTK Normdokument
Viide nr Hinnatavad néitajad Punkt Dokument nr Kohustuslikud punktid
29 Seisupidurduse ~ téhusus — | 4.2.4.5.5 EN 14531-1:2005 vdi | Asjakohane punkt (1)
arvutamine EN 14531-6:2009
30 Rataste  lohisemise  véltimise | 4.2.4.6.2 EN 15595:2009 4
slisteem — projekteerimine 5,6
kontrollimeetod 4243
rataste  poorlemise  jalgimise
slisteem
31 Magnetiline rédpapidur 42482 UIC 541-06:Jan 1992 | 3. liide
32 Takistuste avastamine ustel — | 4.2.5.5.3 FprEN 14752:2014 52.14.1
tundlikkus 52.1422
maksimaalne joud
33 Uste avamine hédaolukorras — | 4.2.5.5.9 FprEN 14752:2014 5.5.1.5
uste manuaalne avamine
34 Keskkonnatingimused — | 4.2.6.1.1 EN 50125-1:2014 43
temperatuur
35 Keskkonnatingimused — lume-, | 4.2.6.1.2 EN 50125-1:2014 4.7
jdi- ja rahetingimused
36 Keskkonnatingimused — takis- | 4.2.6.1.2 EN 15227:2008 Asjakohane punkt (1)
tuste deflektor +A1:2011
37 Aerodiinaamilised mojurid — | 4.2.6.2.4 EN 14067-6:2010 5
kiilgtuul kontrollimeetod
38 Esilaternad — tule vérvus 42.7.1.1 EN 15153-1:2013 533
viahendatud heledusega esila- 5.3.4 tabel 2 esimene
terna valgustugevus rida
taisheledusega esilaterna 5.3.4 tabel 2 esimene
valgustugevus rida
535
39 Gabariidituled — tule vérvus 42712 EN 15153-1:2013 5.4.3.1 tabel 4
valguskiirguse spektraaljaotus 5432
valgustugevus 544
tabel 6
40 Tagatuled — tule vérvus 42713 EN 15153-1:2013 553
valgustugevus tabel 7
554
tabel 8
41 Hoiatussignaali helirdhutasemed | 4.2.7.2.2 EN 15153-2:2013 522
42 Regeneratiivpidurdus koos | 4.2.8.2.3 EN 50388:2012 12.1.1
energia saatmisega
kontaktohuliinile
43 Kontaktohuliinist voetav suurim | 4.2.8.2.4 EN 50388:2012 72

voimsus ja voolutugevus —
voolu automaatregulaator
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44 Voimsustegur — kont- | 4.2.8.2.6 EN 50388:2012 6
rollimeetod
45 Vahelduvvoolusiisteemide ener- | 4.2.8.2.7 EN 50388:2012 10.1
giavarustuse hdired — harmoo- 10.3
nilised voolukomponendid ja Tabel 5
diinaamilised efektid D lisa
ithilduvuse hindamine 10.4
46 Pantograafi tookorguse vahemik | 4.2.8.2.9.1.2 | EN 50206-1:2010 42,623
(koostalitluse komponendi
tasand) — omadused
47 Pantograafi kollektoripea | 4.2.8.2.9.2 EN 50367:2012 5322
geomeetria
48 Pantograafi kollektoripea | 4.2.8.2.9.2.1 | EN 50367:2012 A.2 lisa joonis A.6
geomeetria — tiilip 1 600 mm
49 Pantograafi kollektoripea | 4.2.8.2.9.2.2 | EN 50367:2012 A.2 lisa joonis A.7
geomeetria — tiilip 1 950 mm
50 Pantograafi voolukoormus | 4.2.8.2.9.3 EN 50206-1:2010 6.13.2
(koostalitluse komponendi
tasand)
51 Pantograafi langetamine | 4.2.8.2.9.10 [ EN 50206-1:2010 4.7
(veeremi tasand) — pantograafi 4.8
langetamise aeg
automaatne langetamisseade
52 Pantograafi langetamine | 4.2.8.2.9.10 | EN 50119:2009 Tabel 2
(veeremi tasand) — diinaamilise
isolatsiooni korgus
53 Rongi elektriohutus — ohutuse | 4.2.8.2.10 EN 50388:2012 11
koordineerimine
54 Kaitse elektriohtude eest 4284 EN 50153:2002 Asjakohane punkt (')
55 Tuuleklaas —  mehaanilised | 4.2.9.2.1 EN 15152:2007 427,429
omadused
56 Tuuleklaas — primaarsed ja | 4.2.9.2.2 EN 15152:2007 422
sekundaarsed kujutised 423
optiline moonutus 424
higusus 4.2.5
valgusldbivus 4.2.6
varvsus
57 Salvestusseade —  funktsio- | 4.2.9.6 EN/IEC 62625-1:2013 | 4.2.1, 4.2.2, 4.2.3, 4.2.4
naalsed nduded 43.1.22
salvestusvoimsus 43.1.4
terviklikkus 43.1.5
andmete terviklikkuse kaitse 4.3.1.7
kaitse klass
58 Tulekahju ennetamise meetmed | 4.2.10.2.1 EN 45545-2:2013 Asjakohane punkt (1)

— nduded materjalidele
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59 Erimeetmed tuleohtlike vedelike | 4.2.10.2.2 EN 45545-2:2013 Tabel 5
puhul
60 Tule levikut tokestavad meetmed | 4.2.10.3.4 EN 1363-1:2012 Asjakohane punkt (1)
reisijateveoveeremi  jaoks —
vaheseinte katse
61 Tule levikut tdkestavad meetmed | 4.2.10.3.5 EN 1363-1:2012 Asjakohane punkt (')
reisijateveoveeremi  jaoks —
vaheseinte katse
62 Avariivalgustus — valgustatuse | 4.2.10.4.1 EN 13272:2012 53
tase
63 Soiduvdime 4.2.104.4 EN 50553:2012 Asjakohane punkt (1)
64 Veevarude tdiendamise liides 42115 EN 16362:2013 4.12
joonis 1
65 Rongide seisuteedele paiguta- | 4.2.11.6 EN/IEC 60309-2:1999 | Asjakohane punkt (')
mise erinduded — kohalik
véline abitoiteallikas
66 Automaatne keskpuhversidur — | 5.3.1 EN 16019:2014 Asjakohane punkt (!)
tiitip 10
67 Manuaalne otsahaakeseadis — | 5.3.2 EN 15551:2009 Asjakohane punkt (1)
UIC-tiitip
68 Manuaalne otsahaakeseadis — | 5.3.2 EN 15566:2009 Asjakohane punkt (1)
UIC-tiitip
69 Paastetoode haakeseadis 533 EN 15020:2006 Asjakohane punkt (1)
+A1:2010
70 Peakaitseliiliti — ohutuse | 5.3.12 EN 50388:2012 11
koordineerimine
71 Rattad — kontrollimeetod 6.1.3.1 EN 13979-1:2003 721,722
otsustuskriteeriumid +A2:2011 723
tdiendav kontrollimeetod 7,3
termomehaaniline kditumine 6
72 Rataste lohisemise valtimine — | 6.1.3.2 EN 15595:2009 5
kontrollimeetod Ainult punkti 6.2
katseprogramm alapunkt 6.2.3
73 Esilaternad — tule vérvus 6.1.3.3 EN 15153-1:2013 6.3
valgustugevus 6.4
74 Gabariidituled — tule vérvus 6.1.3.4 EN 15153-1:2013 6.3
valgustugevus 6.4
75 Tagatuled — tule vdrvus 6.1.3.5 EN 15153-1:2013 6.3
valgustugevus 6.4
76 Helisignaalseade — signaal 6.1.3.6 EN 15153-2:2013 6

helirdhutase
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77 Pantograaf — staatiline | 6.1.3.7 EN 50367:2012 7.2
kontaktjoud
78 Pantograaf — piirvaértus 6.1.3.7 EN 50119:2009 5.1.2
79 Pantograaf — kontrollimeetod 6.1.3.7 EN 50206-1:2010 6.3.1
80 Pantograaf —  diinaamiline | 6.1.3.7 EN 50318:2002 Asjakohane punkt (1)
kéitumine
81 Pantograaf —  vastasmdju | 6.1.3.7 EN 50317:2012 Asjakohane punkt (1)
niitajad
82 Kontaktkingad — kont- | 6.1.3.8 EN 50405:2006 52.2,523,524,5.2.6,
rollimeetod 5.2.7
83 Koveral roobasteel rodbastelt | 6.2.3.3 EN 14363:2005 4.1
mahajooksmise valtimine
84 Diinaamiline kditumine sdidu | 6.2.3.4 EN 14363:2005 5
ajal — kontrollimeetod Asjakohane punkt (1)
hindamiskriteeriumid Asjakohane punkt (1)
hindamistingimused
85 Koonilisuse ~ ekvivalent —— | 6.2.3.6 EN 13674-1:2011 Asjakohane punkt (')
rodpaldikude midratlused
86 Koonilisuse ekvivalent — ratta- | 6.2.3.6 EN 13715:2006 Asjakohane punkt (1)
profiilide méaratlused
87 Rattapaar — koost 6.2.3.7 EN 13260:2009 3.2.1
+A1:2010 +A2:2012
88 Rattapaar — teljed, kontrolli- | 6.2.3.7 EN 13103:2009 4,5,6
meetod +A1:2010 +A2:2012 7
otsustuskriteeriumid
89 Rattapaar — teljed, kontrolli- | 6.2.3.7 EN 13104:2009 4,5, 6
meetod +A1:2010 7
otsustuskriteeriumid
90 Teljepuksid/laagrid 6.2.3.7 EN 12082:2007 6
91 Hédapidurdustdhusus 6.2.3.8 EN 14531-1:2005 5.11.3
92 Soidupidurite tooparameetrid 6.2.3.9 EN 14531-1:2005 5.11.3
93 Rataste lohisemise viltimine, | 6.2.3.10 EN 15595:2009 6.4

toimimise kontrollimeetod
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94 Ohukeeriste mdju — ilmastiku- | 6.2.3.13 EN 14067-4:2005 8.5.2
tingimused, sensorid, sensorite +A1:2009
tdpsus, kehtivate andmete vali-
mine ja andmetdotlus
95 Rongi esiotsa rohuimpulss — | 6.2.3.14 EN 14067-4:2005 552
kontrollimeetod +A1:2009 53
Hiidrodiinaamika arvutisimulat- 543
sioonid (CFD)
Liikuv mudel
96 Suurimad rohumuutused — sise- | 6.2.3.15 EN 14067-5:2006 Asjakohane punkt (1)
nemiskoha ja  modtmiskoha +A1:2010
vaheline kaugus xp, néitajate
ApFr, ApN, ApT méératlused,
tunneli miinimumpikkus
97 Helisignaalseade — helirdhutase | 6.2.3.17 EN 15153-2:2013 5
98 Kontaktohuliinist vdetav suurim | 6.2.3.18 EN 50388:2012 15.3
voimsus ja voolutugevus —
kontrollimeetod
99 Voimsustegur — kont- | 6.2.3.19 EN 50388:2012 15.2
rollimeetod
100 Vooluvotu diinaamika — 1 6.2.3.20 EN 50317:2012 Asjakohane punkt (1)
diinaamikakatsetused
101 Tuuleklaas — omadused 6.2.3.22 EN 15152:2007 6.2.1-6.2.7
102 Konstruktsiooni tugevus C.1 lisa EN 12663-2:2010 52.1-52.4
103 Rongisisene D lisa EN 50463-2:2012 Asjakohane punkt (1)
energiaarvestussiisteem
104 Rongisisene D lisa EN 50463-3:2012 Asjakohane punkt (')
energiaarvestussiisteem
105 Rongisisene D lisa EN 50463-5:2012 Asjakohane punkt (1)

energiaarvestussiisteem

(') Standardi punktid, mis on otseses seoses kolmandas veerus esitatud

KTK punktis viljendatud ndudega.

J.2. Tehnilised dokumendid (kéttesaadavad ERA veebisaidil)

KTK

ERA tehniline dokument

Kohustuslik viitedokument

Viide nr Hinnatavad néitajad Punkt Punktid
Dokument nr
1 Liides juhtkdskude ja signaali- | 4.2.3.3.1 ERA/ERTMS/033281 3.1ja32
mise raudteeddrse allsiisteemi ja rev 2.0
muude allsiisteemidega
2 Veeremi diinaamiline kditumine | 4.2.3.4 ERA/TD/2012-17/INT | Koik

rev 3.0




