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Kuningriigi vahelise Euroopa-Vahemere lennunduslepingu sdolmimise kohta

(esitanud komisjon)

ET



ET

1)

2)

SELETUSKIRI

ETTEPANEKU TAUST
o Ettepaneku pohjused ja eesmargid

Euroopa Uhenduse ja Maroko Kuningriigi vahelise —Euroopa-Vahemere
lennunduslepingu ldbirdékimised on peetud ndukogult 2004. aasta detsembris saadud
volituse alusel.

e Uldine taust

Konealuse volituse kohaste ldbirddkimisjuhiste alusel lepiti ldbirddkimiste viimases
voorus 14. detsembril 2005. aastal kokku Maroko lepingu esialgses tekstis ning
asepresident Barrot ja Maroko seadmete ja transpordiminister hr Ghellab parafeerisid
selle 15. detsembril 2005. aastal Marrakechis toimunud esimesel Euromedi
transpordiministrite konverentsil. Lepingule kavatsetakse alla kirjutada 2006. aasta
esimeses pooles.

o Ettepanekus kiisitletavas valdkonnas kehtivad digusnormid

Ettepaneku valdkonnas puuduvad praegu kehtivad digusnormid.

e Kooskoéla Euroopa Liidu muude pohimotete ja eesmirkidega

Maroko leping on kdige esimene samm FEuroopa Uhenduse ja Euroopa Liidu
naaberriikide vaheliste lennundussuhete tugevdamises, nagu on sitestatud komisjoni
teatises KOM(2005) 79 1oplik ,,Uhenduse lennundusalase vélispoliitika programmi
arendamine®.

KONSULTEERIMINE HUVITATUD ISIKUTEGA JA MOJU HINDAMINE

e Konsulteerimine huvitatud isikutega

Konsulteerimismeetodid, peamised sihtvaldkonnad ja vastajate tildiseloomustus

Labirddkimiste kaigus abistas komisjoni 1dbirdékimistel aktiivselt osalenud kdnealust
sektorit esindav nduandefoorum.

Vastuste kokkuvote ja nende arvessevotmine

Toimus rohkem kui kuus nduandefoorumi koosolekut, kus arutati kdesoleva lepingu
eelndud. Koik mérkused voeti nduetekohaselt arvesse.

o Ekspertarvamuste kogumine ja kasutamine
Viliseksperte ei vajatud.
e Modju hindamine

Lepingu abil voimaldatakse saavutada Maroko ja Euroopa Liidu vaheline voimalikult
suur  {ihtsus lennundussektorit ~ hdlmavates  majandus-, sotsiaal-  ja
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keskkonnakiisimustes.

Majandus: lepinguga on ette ndhtud, et Maroko lennuettevotjad peavad vastu votma
samad ohutus-, julgestus- ja konkurentsialased oOigusnormid, mida kohaldavad
ithenduse lennuettevotjad.

Keskkond: Maroko votab vastu ka koik lennundussektoris kohaldatavad
keskkonnaalased méaarused.

Sotsiaalsed aspektid: samuti votab Maroko vastu Euroopa digusnormid, mis késitlevad
lennundusega seotud sotsiaalkiisimusi.

Lepinguga on ette ndhtud kaitsemeetmed, mis vdimaldavad normidest
korvalekaldumise korral kiiresti tegutseda.

ETTEPANEKU OIGUSLIK KULG
e Kavandatud meetmete kokkuvote

Maroko ja Euroopa Liidu headest suhetest tulenevalt on Maroko lepingu tulemus
Maroko transpordituru sujuv kaheetapiline Euroopa {ihtse turuga integreerimine, mis
pdhineb kolmel lennundusalase vilispoliitika sambal: digusnormide lihendamine (EU
lennundusmééruste integreerimine, osalemine iihtses Euroopa OJhuruumis) koos
eesmirgipérase tehnilise abiga (niiteks selliste vahendite nagu PASTi kaudu), millega
saavutatakse vOimalikult avatud turg. Selle tulemus on piiranguteta drikeskkond, kus
lennuettevotjad saavad iseseisvalt teha drilisi otsuseid ja tegutseda vastavalt
korgeimatele lennundusohutuse, lennundusjulgestuse, keskkonna- ja
tarbijakaitsealastele normidele.

« Oiguslik alus

Artikli 80 1dige 2 koostoimes artikli 300 15ike 2 esimese 10igu esimese lause ja artikli
300 loikega 4.

e Subsidiaarsuse pohimote

Subsidiaarsuse pohimotet kohaldatakse juhul, kui ettepanek ei kuulu iihenduse
ainupidevusse.

Liikmesriigid ei saa ettepaneku eesmirke tdielikult saavutada jargmis(t)el pohjus(t)el.

Uhenduse ja Maroko vaheline Euroopa-Vahemere lennundusleping ei ole iiksnes
lepinguosaliste vahelise turu avamise leping, vaid hdlmab ka ulatuslikku
lennundusalaste oOigusnormide iihtlustamist tdhtsaimate lhenduse Oigusnormidega,
sealhulgas ohutus-, julgestus- ja majanduskorraldusalaste digusnormidega ning eriti
konkurentsiseaduste, lennuliikluse korraldamise ja tarbijakaitsealaste digusnormidega.
Leping hdlbustab jirk-jargult ka juurdepdidsu Maroko ja Euroopa Liidu turgudele ning
pakub mdlema lepinguosalise reisijatele ja lennundusettevotlusele hdid vdimalusi.
Leping on konkreetne néide sellest, mida voib saavutada Euroopa-Vahemere koostoo
raames.
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Uhenduse meetmetega saavutatakse ettepaneku eesmirgid paremini jirgmis(t)el
pohjus(t)el.

Lepingu tingimusi on vdimalik laiendada samaaegselt 25 liikmesriigile, kes
kohaldavad diskrimineerimiseta samu eeskirju ja sellest saavad kasu koik iithenduse
lennuettevotjad, soltumata nende péritolust. Nimetatud lennuettevotjad saavad niitid
vabalt korraldada lende igast Euroopa Liidu punktist mis tahes punkti Marokos.

Laieneb ka turg: kuna Maroko rahvaarv on umbes 31 miljonit ja Euroopa Liidul 450
miljonit, on lennuliikluse kasv juba praegu umbes 7% aastas. Maroko ja Euroopa Liidu
vaheliste veomahtude piirangute kaotamine vdib turule meelitada uustulnukaid ja luua
voimalusi alakoormatud lennujaamade teenindamiseks. Uued digused, mis késitlevad
koodi jagamist ja lennuki rentimist koos meeskonnaga, avavad lennuettevotjatele uusi
vOimalusi ja arendavad turgu.

Lisaks sellele saab lennundusalaseid digusakte iihtlustada ainult {ihenduse tasandil, sest
lepingu reguleerimisala hdlmab ka iihenduse digusnorme.

Seepérast on ettepanek kooskodlas subsidiaarsuse pohimottega.

e Proportsionaalsuse pohimate

Ettepanek on proportsionaalsuse pohimdttega kooskolas jargmis(t)el pohjus(t)el.
Esimeses etapis luuakse ithine ametiasutus lepingu rakendamisega seotud kiisimuste
arutamiseks ja otsustamiseks, kas integreerida uued Oigusnormid lepingusse.
Uhiskomitee tegeleb lepingu rakendamise, sotsiaalkiisimuste lahendamise ning
omandidigust ja kontrolli késitlevate majandusalaste ettepanekute ldbivaatamisega.

Uhiskomiteesse kuuluvad komisjoni ja litkmesriikide esindajad.

Peale selle jiatkavad litkmesriigid tavaliste rahvusvahelise lennutranspordiga seotud
haldusiilesannete tditmist, kuid seda teevad nad vastavalt ihtselt kohaldatavatele
ithiseeskirjadele.

o Oigusakti valik
Kavandatud digusakt(id): muu.
Muud Gigusaktid ei oleks asjakohased jargmis(t)el pohjus(t)el.

Kahepoolseid lennundusalaseid suhteid saab kujundada ainult rahvusvaheliste
lepingutega.

MOJU EELARVELE

Ettepanek ei mdjuta ihenduse eelarvet.
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5) TAIENDAV TEAVE
¢ Simulatsioon, katsejirk ja iileminekuaeg
Ettepaneku jaoks oli vdi on ette ndhtud iileminekuaeg.
e Euroopa Majanduspiirkond

Kavandatav digusakt kdsitleb EMPga seotud kiisimust, mistottu tuleks seda laiendada
EMPIe.
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Ettepanek

NOUKOGU JA NOUKOGUS KOKKU TULNUD EUROOPA LIIDU
LIIKMESRIIKIDE VALITSUSTE ESINDAJATE OTSUS

ithelt poolt Euroopa Uhenduse ja tema liikmesriikide ning teiselt poolt Maroko
Kuningriigi vahelise Euroopa-Vahemere lennunduslepingu allakirjutamise ja ajutise
kohaldamise kohta

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA LIIDU NOUKOGU JA EUROOPA LIIDU NOUKOGUS KOKKU
TULNUD LIIKMESRIIKIDE VALITSUSTE ESINDAJAD,

vottes arvesse Euroopa Uhenduse asutamislepingut ja eriti selle artikli 80 1diget 2 koostoimes
artikli 300 16ike 2 esimese 15igu esimese lause ja artikli 300 16ikega 4,

ning arvestades jargmist:

(D) Komisjon on {iihenduse ja litkmesriikide nimel pidanud Maroko Kuningriigiga
labirddkimisi Euroopa-Vahemere lennunduslepingu (edaspidi ,,leping®) iile.

2) Leping parafeeriti Marrakechis 14. detsembril 2005.

(3)  Uhendus ja liikmesriigid peaksid lepingu allkirjastama ja seda ajutiselt kohaldama
tingimusel, et see s0lmitakse hilisemal kuupdeval.

4) Tuleb sétestada tookord, mille alusel komisjon ja liikmesriigid osalevad lepingu artikli
21 kohaselt asutatavas iihiskomitees ja artiklis 22 sdtestatud vahekohtumenetluses ning
ka lepingu teatavate sitete, sealhulgas kaitsemeetmete vastuvdtmist, liiklusdiguse
andmist ja tiihistamist ning teatavaid ohutus- ja julgestuskiisimusi késitlevate sdtete
rakenduseeskirjad,

ON TEINUD JARGMISE OTSUSE:

Artikkel 1 (Allakirjutamine)

Tingimusel, et leping sdlmitakse hilisemal kuupdeval, on ndukogu eesistuja volitatud
miirama isiku, kellel on digus kirjutada iihenduse nimel alla iihelt poolt Euroopa Uhenduse ja
tema litkmesriikide ning teiselt poolt Maroko Kuningriigi vahelisele Euroopa-Vahemere
lennunduslepingule. Lepingu tekst on lisatud kdesolevale otsusele.

Artikkel 2 (Ajutine kohaldamine)

Kuni lepingu joustumiseni kohaldavad tihendus ja liikmesriigid seda ajutiselt alates
allakirjutamise kuupéevast.
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Artikkel 3 (Uhiskomitee)

Uhendust ja liikmesriike esindavad lepingu artikli 21 alusel asutatud iihiskomitees
komisjoni ja liikkmesriikide esindajad.

Komisjon kehtestab iihiskomitees vietava iihenduse ja litkmesriikide seisukoha, mis
késitleb lepingu lisade muutmist, koiki lepingu artiklite 6 ja 7 kohaldamisalasse
kuuluvaid kiisimusi vdi mis tahes muid ithenduse ainupddevusse kuuluvaid kiisimusi.
Kodikidel muudel juhtudel kehtestab iihenduse seisukoha ndukogu, tehes seda
kvalifitseeritud hédédlteenamusega ja komisjoni ettepaneku alusel.

Uhenduse ja liikkmesriikide seisukoha esitab iihiskomitees komisjon.

Artikkel 4 (Vahekohus)

Komisjon esindab {iihendust ja liikmesriike lepingu artiklis 22 sdtestatud
vahekohtumenetluses.

Lepingu artikli 22 13ikes 6 sdtestatud soodustuste kohaldamise peatamise kohta teeb
otsuse ndukogu komisjoni ettepaneku alusel. Noukogu teeb otsuse kvalifitseeritud
hiilteenamusega.

Kodikide muude lepingu artikli 22 alusel vOetavate meetmete kohta, mis holmavad
tihenduse ainupddevusse kuuluvaid kiisimusi, teeb otsuse komisjon, keda abistab
litkkmesriikide esindajatest koosnev erikomisjon, kelle on méaranud ndukogu.

Artikkel 5 (Kaitsemeetmed)

Lepingu artiklis 23 sitestatud kaitsemeetmete votmise kohta teeb omal algatusel voi
litkmesriigi ettepanekul otsuse komisjon, keda abistab liikmesriikide esindajatest
koosnev erikomisjon, kelle on méddranud ndukogu.

Kui litkmesriik taotleb, et komisjon kohaldaks kaitsemeetmed, esitab ta komisjonile
lisaks taotlusele ka selle pdhjendamiseks vajaliku teabe. Komisjon teeb sellise
taotluse kohta otsuse iihe kuu jooksul voi kiireloomulisel juhul kiimne tdopédeva
jooksul ning teavitab otsusest ndukogu ja litkmesriike. Iga liikmesriik voib suunata
komisjoni  otsuse ndukogule kiimne toOpdeva  jooksul alates selle
teatavakstegemisest. Noukogu voib teha teistsuguse otsuse tihe kuu jooksul alates
selle ndukogusse suunamisest. NOoukogu teeb otsuse kvalifitseeritud
hailteenamusega.

Artikkel 6 (Liiklusoigused)

Liikmesriigid teavitavad komisjoni eelnevalt koikidest otsustest, mida nad
kavatsevad vastu votta vastavalt lepingu artiklile 3 voi 4.

Kui komisjon leiab, et otsus, mille liikmesriik on vastu votnud voi kavatseb vastu
votta lepingu artikli 3 voi 4 alusel, ei ole lepinguga kooskdlas, pddrdub ta asjaomase
litkkmesriigi poole ning nduab asjakohaste meetmete votmist, et viia otsus lepinguga
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kooskolla. Komisjon teavitab sellisest otsusest ndukogu ja muid liikmesriike. Iga
litkkmesriik voib suunata komisjoni otsuse ndukogule kiimne todpdeva jooksul alates
selle teatavakstegemisest. Noukogu voib teha teistsuguse otsuse iihe kuu jooksul
alates selle ndukogusse suunamisest. Noukogu teeb otsuse kvalifitseeritud
hiilteenamusega.

Artikkel 7 (Ohutus)
Liikmesriigid teatavad komisjonile viivitamatult kdikidest taotlustest voi teatistest, mille nad
on teinud voi saanud lepingu artikli 13 alusel.
Artikkel 8 (Julgestus)

Liikmesriigid teatavad komisjonile viivitamatult kdikidest taotlustest voi teatistest, mille nad
on teinud voi saanud lepingu artikli 14 alusel.

Briissel,

Noukogu nimel
eesistuja
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2006/0048 (CNS)
Ettepanek

NOUKOGU JA NOUKOGUS KOKKU TULNUD EUROOPA LIIDU
LIIKMESRIIKIDE VALITSUSTE ESINDAJATE OTSUS

iihelt poolt Euroopa Uhenduse ja tema liikmesriikide ning teiselt poolt Maroko
Kuningriigi vahelise Euroopa-Vahemere lennunduslepingu solmimise kohta

EUROOPA LIIDU NOUKOGU JA NOUKOGUS KOKKU TULNUD
LIIKMESRIIKIDE VALITSUSTE ESINDAJAD,

vottes arvesse Euroopa Uhenduse asutamislepingut ja eriti selle artikli 80 1diget 2 koostoimes
artikli 300 16ike 2 esimese 15igu esimese lause ja artikli 300 1dikega 4,

vottes arvesse Euroopa Parlamendi arvamust
ning arvestades jargmist:

(1)  Komisjon on iithenduse ja liikmesriikide nimel pidanud Maroko Kuningriigiga
labirddkimisi Euroopa-Vahemere lennunduslepingu (edaspidi ,,leping®) iile.

(2)  Lepingule kirjutati alla [...].
3) Uhendus ja liikmesriigid peaksid lepingu heaks kiitma.

4) Tuleb sétestada tookord, mille alusel komisjon ja liikkmesriigid osalevad lepingu artikli
21 kohaselt asutatavas iihiskomitees ja artiklis 22 sdtestatud vahekohtumenetluses ning
ka lepingu teatavate sitete, sealhulgas kaitsemeetmete vastuvdtmist, liiklusdiguse
andmist ja tiihistamist ning teatavaid ohutus- ja julgestuskiisimusi késitlevate sdtete
rakenduseeskirjad,

ON TEINUD JARGMISE OTSUSE:

Artikkel 1 (Heakskiitmine)

1. Kiesolevaga kiidetakse iihenduse nimel heaks iihelt poolt Euroopa Uhenduse ja tema
litkkmesriikide ning teiselt poolt Maroko Kuningriigi vaheline Euroopa-Vahemere
lennundusleping. Lepingu tekst on lisatud kéesolevale otsusele.

2. Lepingu joustamise siseriikliku menetluse 10petamisel saadab iga litkmesriik
ndukogu sekretariaati lepingu artikliga 29 ettendhtud diplomaatilise noodi.

3. Noukogu eesistujal on digus méérata isik, kes on iihenduse ja litkmesriikide nimel
volitatud esitama Maroko Kuningriigile lepingu artikliga 29 ettendhtud
diplomaadilised noodid. [USAga solmitud lepingu artikli 25 alusel, mida
oigusteenistus soovitab lisada artiklisse 29]
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Artikkel 2 (Uhiskomitee)

Uhendust ja liikmesriike esindavad lepingu artikli 21 alusel asutatud iihiskomitees
komisjoni ja liikkmesriikide esindajad.

Komisjon kehtestab iihiskomitees vietava iihenduse ja litkmesriikide seisukoha, mis
késitleb lepingu lisade muutmisest, kdiki lepingu artiklite 6 ja 7 kohaldamisalasse
kuuluvaid kiisimusi vdi mis tahes muid ithenduse ainupddevusse kuuluvaid kiisimusi.
Kodikidel muudel juhtudel kehtestab iihenduse seisukoha ndukogu, tehes seda
kvalifitseeritud hédédlteenamusega ja komisjoni ettepaneku alusel.

Uhenduse ja liikkmesriikide seisukoha esitab iihiskomitees komisjon.

Artikkel 3 (Vahekohus)

Komisjon esindab {iihendust ja liikmesriike lepingu artiklis 22 sdtestatud
vahekohtumenetluses.

Lepingu artikli 22 13ikes 6 sdtestatud soodustuste kohaldamise peatamise kohta teeb
otsuse ndukogu komisjoni ettepaneku alusel. Noukogu teeb otsuse kvalifitseeritud
hiilteenamusega.

Kodikide muude lepingu artikli 22 alusel vOetavate meetmete kohta, mis holmavad
tihenduse ainupddevusse kuuluvaid kiisimusi, teeb otsuse komisjon, keda abistab
litkkmesriikide esindajatest koosnev erikomisjon, kelle on méaranud ndukogu.

Artikkel 4 (Kaitsemeetmed)

Lepingu artiklis 23 sitestatud kaitsemeetmete votmise kohta teeb omal algatusel voi
litkmesriigi ettepanekul otsuse komisjon, keda abistab liikmesriikide esindajatest
koosnev erikomisjon, kelle on méddranud ndukogu.

Kui litkmesriik taotleb, et komisjon kohaldaks kaitsemeetmed, esitab ta komisjonile
lisaks taotlusele ka selle pdhjendamiseks vajaliku teabe. Komisjon teeb sellise
taotluse kohta otsuse iihe kuu jooksul voi kiireloomulisel juhul kiimne tdopédeva
jooksul ning teavitab otsusest ndukogu ja litkmesriike. Iga liikmesriik voib suunata
komisjoni  otsuse ndukogule kiimne toOpdeva  jooksul alates selle
teatavakstegemisest. Noukogu voib teha teistsuguse otsuse tihe kuu jooksul alates
selle ndukogusse suunamisest. NOoukogu teeb otsuse kvalifitseeritud
hailteenamusega.

Artikkel 5 (Liiklusoigused)

Liikmesriigid teavitavad komisjoni eelnevalt koikidest otsustest, mida nad
kavatsevad vastu votta vastavalt lepingu artiklile 3 voi 4.
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2. Kui komisjon leiab, et otsus, mille litkmesriik on vastu votnud voi kavatseb vastu
votta lepingu artikli 3 voi 4 alusel, ei ole lepinguga kooskodlas, podrdub ta asjaomase
litkkmesriigi poole ning nduab asjakohaste meetmete vOtmist, et viia otsus lepinguga
kooskolla. Komisjon teavitab sellisest otsusest ndukogu ja muid liitkmesriike. Iga
litkkmesriik vdib suunata komisjoni otsuse ndukogule kiimne téopdeva jooksul alates
selle teatavakstegemisest. Noukogu voib teha teistsuguse otsuse iithe kuu jooksul
alates selle ndukogusse suunamisest. Noukogu teeb otsuse kvalifitseeritud
hailteenamusega.

Artikkel 6 (Ohutus)

Liikmesriigid teatavad komisjonile viivitamatult kdikidest taotlustest voi teatistest, mille nad
on teinud voi saanud lepingu artikli 13 alusel.

Artikkel 7 (Julgestus)

Liikmesriigid teatavad komisjonile viivitamatult kdikidest taotlustest voi teatistest, mille nad
on teinud voi saanud lepingu artikli 14 alusel.

Briissel,

Noukogu nimel
eesistuja
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LISA

iihelt poolt EUROOPA UHENDUSE
JA TEMA LIIKMESRIIKIDE
NING
teiselt poolt MAROKO KUNINGRIIGI
VAHELINE
EUROOPA-VAHEMERE LENNUNDUSLEPING

BELGIA KUNINGRIIK,
TSEHHI VABARIIK,

TAANI KUNINGRIIK,
SAKSAMAA LIITVABARIIK,
EESTI VABARIIK,

KREEKA VABARIIK,
HISPAANIA KUNINGRIIK,
PRANTSUSE VABARIIK,
IIRIMAA,

ITAALIA VABARIIK,
KUPROSE VABARIIK,

LATI VABARIIK,

LEEDU VABARIIK,
LUKSEMBURGI SUURHERTSOGIRIIK,
UNGARI VABARIIK,
MALTA VABARIIK,
MADALMAADE KUNINGRIIK,
AUSTRIA VABARIIK,
POOLA VABARIIK,
PORTUGALI VABARIIK,
SLOVEENIA VABARIIK,
SLOVAKI VABARIIK,

SOOME VABARIIK,

12
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ROOTSI KUNINGRIIK,

SUURBRITANNIA JA POHJA-IIRI UHENDKUNINGRIIK,

Euroopa Uhenduse asutamislepingu lepinguosalised, edaspidi ,,liikkmesriigid®, ja
EUROOPA UHENDUS,

edaspidi ,,ihendus®, iihelt poolt ja

MAROKO KUNINGRIIK,

edaspidi ,,Maroko®, teiselt poolt,

soovides edendada rahvusvahelist lennundussiisteemi, mis pohineb turul tegutsevate
lennuettevotjate vahelisel ausal konkurentsil, mille reguleerimisse valitsused
minimaalselt sekkuvad;

soovides holbustada rahvusvahelise lennutranspordi vdimaluste laienemist,
sealhulgas lennutranspordivorgustike arendamise teel, et tdita reisijate ja vedajate
vajadusi mugavate lennutransporditeenuste jérele;

soovides voOimaldada lennuettevotjatel pakkuda reisijatele ja  vedajatele
konkurentsivoimelisi hindu ja teenuseid avatud turgudel;

soovides, et koik lennutranspordisektorid, sealhulgas lennuettevotete tootajad,
saaksid liberaliseeritud lepingust kasu;

soovides tagada rahvusvahelise lennutranspordi ohutuse ja julgestuse korgeima
taseme ja véljendades veel kord oma tdsist muret lennukite vastu suunatud tegude ja
neid dhvardavate ohtude pérast, mis ohustavad inimesi voi vara, mdjuvad kahjulikult
lennutranspordi toimimisele ja Odnestavad avalikkuse usaldust tsiviillennunduse
ohutuse vastu;

juhtides tdhelepanu Chicagos 7. detsembril 1944. aastal allakirjutamiseks avatud
rahvusvahelisele tsiviillennunduse konventsioonile;

soovides tagada lennuettevdtjatele vordsed tegutsemisvoimalused;

tunnistades, et riigilt saadavad subsiidiumid vodivad kahjustada lennuettevotjate
vahelist konkurentsi ja seada ohtu kédesoleva lepingu pohieesmirkide saavutamise;

kinnitades  keskkonnakaitse  tdhtsust  rahvusvahelise  lennunduspoliitika
viljatodtamisel ja rakendamisel ning tunnustades suverdédnsete riikide digust votta
selleks asjakohased meetmed;

juhtides tdhelepanu tarbijakaitse téhtsusele, sealhulgas Montrealis 28. mail 1999.
aastal s0lmitud rahvusvahelise 6huveo nouete {ihtlustamise konventsiooniga tagatud
kaitset niivord, kuivord modlemad lepinguosalised on nimetatud konventsiooni
osalised;
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soovides tugineda olemasolevatele lennutranspordialastele lepingutele, et avada
juurdepdds turgudele  ja voimaldada tarbijatele, lennuettevotjatele,
lennundustdotajatele ja lepinguosaliste riikide tildsusele maksimaalset kasu;

vottes arvesse, et Euroopa Uhenduse ja Maroko vaheline leping vdib olla Euroopa-
Vahemere lennundusalaste suhete etaloniks, et terviklikult propageerida
liberaliseerimise eeliseid konealuses tdhtsas majandussektoris;

mérkides, et sellist lepingut tuleb kohaldada jérk-jargult, kuid samal ajal terviklikult
ja et sobiv mehhanism vdib tagada veelgi suurema kooskdla iihenduse

digusnormidega,

on kokku leppinud jargmises:
Artikkel 1

Moisted

Kui ei ole sitestatud teisiti, kasutatakse kdesolevas lepingus jargmisi mdisteid:

1.

Kokkulepitud teenus ja kindlaksmddratud liin — rahvusvaheline lennutransport
vastavalt kdesoleva lepingu artiklile 2 ja 1. lisale;

Leping — kdesolev leping, selle lisad ja koik nende muudatused;

Lennutransport — lildsusele tasu voi rendi eest kittesaadav reisijate, pagasi, lasti ja
posti (kas eraldi voi koos) vedamine ohusoidukil ning mis kahtluste véltimiseks
hdlmab nii regulaar- kui ka mitteregulaarlende (tellimuslende) ja lastiteenuseid;

Assotsiatsioonileping — Briisselis 26. veebruaril 1996. aastal solmitud Euroopa-
Vahemere piirkonna leping, millega luuakse assotsiatsioon iihelt poolt Euroopa
ithenduste ja nende liikmesriikide ning teiselt poolt Maroko Kuningriigi vahel;

Uhenduse lennutegevusluba — lennutegevusluba, mis on Euroopa Uhenduse
lennuettevotjale antud ja mida lennuettevotja omab vastavalt ndukogu 23. juuli 1992.
aasta mairusele (EMU) nr 2407/92 lennuettevdtjatele lennutegevuslubade
viljaandmise kohta.

Konventsioon — Chicagos 7. detsembril 1944. aastal allakirjutamiseks avatud
rahvusvahelisele tsiviillennunduse konventsioon ja see hdlmab:

(a) koiki muudatusi, mis on joustunud konventsiooni artikli 94 punkti a
alusel ja mille on ratifitseerinud nii Maroko kui ka Euroopa Uhenduse
litkmesriik voi litkmesriigid ning mis késitlevad konealust teemat, ja

(b)  koiki selle lisasid voi iga muudatust, mis on vastu voetud konealuse
konventsiooni artikli 90 alusel niivord, kuivord nimetatud lisa voi
muudatus kehtib teataval ajahetkel nii Marokos kui ka Euroopa
Uhenduse liikmesriigis voi liikmesriikides ning kisitleb kdnealust
teemat;
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10.

11.

12.

13.

Kogumaksumus — osutatava teenuse maksumus koos mdistliku tasuga halduskulude
eest ja vajaduse korral muude kohaldatavate tasudega, mis sisaldavad
keskkonnakulusid ja mida kohaldatakse sdltumata péritoluriigist;

Lepinguosalised — tihelt poolt ihendus voi selle litkmesriigid voi tihendus ja selle
litkkmesriigid nende vastavate volituste kohaselt ja teiselt poolt Maroko;

Kodanikud — koik fiiisilised isikud, kellel on Maroko kodakondsus voi juriidilised
isikud, millel on Maroko riikkondsus Maroko poolt voi fiiisilised isikud, kellel on
litkkmesriigi kodakondsus voi juriidilised isikud, millel on liikmesriigi ritkkondsus
Euroopa Uhenduse poolt, juriidiline isik niivord, kuivord seda kontrollivad kas
vahetult voi enamusosaluse kaudu pidevalt Maroko kodanikud voi juriidilised isikud
Maroko poolt voi liikmesriigi voi iihe 5. lisas nimetatud kolmanda riigi kodanikud
voi juriidilised isikud Euroopa poolt;

Subsiidiumid — riigiasutustelt voi piirkondlikelt organisatsioonidelt voi muudelt
riiklikelt organisatsioonidelt saadud mis tahes rahaline abi, s.t kui:

(a) valitsuse vOi piirkondliku  ametiasutuse vdi muu riikliku
organisatsiooni tegevus holmab otsest raha iilekandmist (nditeks
toetused, laenud voi paigutused omakapitali vdi potentsiaalsed raha
otseiilekanded ettevottesse vOi ettevotte kohustuste iilevotmine,
nditeks laenutagatiste kujul);

(b) valitsuse vOi1  piirkondliku  ametiasutuse vdoi  muu riikliku
organisatsiooni tulu jadb tagasi saamata vdi seda ei koguta;

(©) valitsus voO1 piirkondlik ametiasutus voi muu riiklik organisatsioon
hangib muid kui iildisesse infrastruktuuri kuuluvaid kaupu voi
teenuseid vOi ostab neid;

(d) valitsus voi piirkondlik ametiasutus voi muu riiklik organisatsioon
sooritab makseid rahastamise mehhanismi v3i volitab v3i suunab
teatavat eraettevotet tditma iithte voi mitut alapunktides (a), (b) ja (c)
nimetatud {ilesannet, mis kuuluvad tavaliselt valitsuse padevusse ja
menetlus ei erine tegelikult tavalisest valitsuse jargitavast menetlusest;

ning mille abil saadakse seeldbi kasu.

Rahvusvaheline lennutransport — lennutransport, mis 1dbib rohkem kui {ihe riigi
territooriumi kohal asuvat Shuruumi;

Hind — tariif, mida lennuettevotjad voi nende esindajad kohaldavad reisijate, pagasi
ja/voi lasti (vdlja arvatud post) Ohusdidukiga vedamise suhtes, kaasa arvatud
vajaduse korral kombineerituna maismaa- ja meretranspordi ning rahvusvahelise
lennutranspordiga, koos nimetatud tariifide kohaldamistingimustega;

SESAR — ihtse Euroopa oOhuruumi tehniline rakendus, millega néhakse ette
lennuliikluse uue pdlvkonna juhtimissiisteemide kooskdlastatud ja siinkroniseeritud
véljatodtamine ja elluviimine; ja
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14. Territoorium — Maroko Kuningriigi puhul maismaa-alad (manner ja saared),
siseveekogud ja territoriaalmeri, mis kuuluvad tema suverdinsete diguste voi jurisdiktsiooni
alla ning Euroopa Uhenduse puhul maismaaalad (manner ja saared), siseveekogud ja
territoriaalmeri, mille suhtes kohaldatakse Euroopa Uhenduse asutamislepingut vastavalt
asutamislepingus ja koikides sellel pohinevates juriidilistes dokumentides sétestatud
tingimustele; kéesoleva lepingu kohaldamist Gibraltari lennujaama suhtes ei késitata
Hispaania Kuningriigi ja Uhendkuningriigi asjakohaseid diguslikke seisukohti piiravana,
vottes arvesse vaidlust suverddnsete diguste iile territooriumi suhtes, kus nimetatud lennujaam
asub; kidesoleva lepingu kohaldamine Gibraltari lennujaama suhtes peatatakse kuni joustub
Hispaania Kuningriigi ja Uhendkuningriigi vilisministrite 2. detsembri 1987. aasta
tihisdeklaratsioonis ettendhtud kord.
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Uhe

T JAOTIS

MAJANDUSSATTED

Artikkel 2

Liiklusoigused

Kumbki lepinguosaline annab teisele lepinguosalisele jdrgmised Oigused
rahvusvahelise lennutranspordi teostamiseks teise lepinguosalise lennuettevotjate
poolt, kui 1. lisas ei ole sitestatud teisiti:

a)
b)

d)

Oigus ilma maandumiseta iile tema territooriumi lennata;

oigus teha tema territooriumil vahemaandumisi, vélja arvatud reisijate
pardaletulekuks voi mahaminekuks ning pagasi, lasti ja/vdi posti peale- ja
mahalaadimiseks (muul kui lennuliikluse eesmargil);

Oigus teha kindlaksméiratud liinil kokkulepitud teenuse osutamisel tema
territooriumil  vahemaandumisi rahvusvahelise liikluse puhul reisijate
pardaletulekuks vO6i1 mahaminekuks ning lasti ja/voi posti peale- ja
mahalaadimiseks eraldi voi koos; ja

muud kéesolevas lepingus sétestatud digused.

Kéesolevas lepingus sétestatu ei anna:

a)

b)

Maroko lennuettevdtjatele digust votta mistahes FEuroopa Uhenduse
litkkmesriigi territooriumil pardale tasu eest vedamiseks reisijaid, pagasit, lasti
ja/vdi posti, mille sihtkoht on mdni muu punkt Euroopa Uhenduse sama
litkkmesriigi territooriumil;

Euroopa Uhenduse lennuettevdtjatele digust vdtta Maroko territooriumil
pardale tasu eest vedamiseks reisijaid, pagasit, lasti ja/vdi posti, mille sihtkoht
on moni muu punkt Maroko territooriumil.

Artikkel 3

Load

lepinguosalise lennuettevdtjalt tegevusloa taotluse saamise korral annab teise

lepinguosalise pddev asutus asjakohase loa nii kiiresti kui vdimalik ja tingimusel, et:
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a)

b)

d)

Maroko lennuettevdtja puhul:

lennuettevotja peamine tegevuskoht ja olemasolu korral asukoht on Maroko
territooriumil ja ta on saanud lennutegevusloa ja kdik muud vastavad dokumendid
Maroko Kuningriigi seaduse kohaselt;

Maroko teostab lennuettevdtja iile tdhusat reguleerivat kontrolli; ja

lennuettevotja puhul kuulub omandidigus Marokole ja/voi Maroko kodanikule
vahetult vOi enamusosaluse kaudu ning tegelik kontroll lennuettevotja iile
Marokole ja/vdi Maroko kodanikule voi lennuettevotja puhul kuulub omandidigus
litkkmesriigile ja/voi litkmesriigi kodanikule vahetult v38i enamusosaluse kaudu
ning tegelik kontroll lennuettevotja tle liikmesriigile ja/voi  litkmesriigi
kodanikule voi litkkmesriikidele ja/voi litkkmesriikide kodanikele;

Euroopa Uhenduse lennuettevdtjate puhul:

lennuettevotja peamine tegevuskoht ja olemasolu korral asukoht on Euroopa
Uhenduse  liitkmesriigi  territooriumil ~ vastavalt ~ Euroopa  Uhenduse
asutamislepingule ja tal on iihenduse lennutegevusluba; ja

lennuettevdtja sertifikaadi viljaandmise eest vastutav Euroopa Uhenduse
litkkmesriik teostab lennuettevdtja iile tohusat reguleerivat kontrolli ja vastav
lennuamet on selgelt tuvastatav;

lennuettevotja puhul kuulub omandidigus litkmesriigile ja/vdi litkmesriigi
kodanikule voi muule 5. lisas nimetatud riigile ja/voi selle riigi kodanikule

vahetult vo1 enamusosaluse kaudu;

lennuettevotja vastab tingimustele, mida taotluse(d) saanud lepinguosalise
Oigusnormidega tavaliselt kehtestatakse rahvusvahelise lennutranspordi
teostajale; ja

rakendatakse ja jérgitakse artikli 13 (lennundusohutus) ja artikli 14
(lennundusjulgestus) sétteid.

Artikkel 4

Lubade tiihistamine

Kummagi lepinguosalise pddevad asutused vdivad tegevusloa tiihistada voi peatada
vOi seda piirata voi teise lepinguosalise lennuettevotja lende muul viisil peatada voi
piirata , kui:

a)

Maroko lennuettevdtja puhul:

lennuettevotja peamine tegevuskoht ja olemasolu korral asukoht ei ole Marokos
vOi ta ei ole saanud lennutegevusluba ja kdoiki muid vastavaid dokumente
kooskdlas Marokos kehtiva seadusega;
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— Maroko ei teosta lennuettevotja iile tohusat reguleerivat kontrolli; voi

— lennuettevotja puhul ei kuulu omandidigus, vahetult voi enamusosaluse kaudu,
ega tegelik kontroll Marokole ja/vdi Maroko kodanikule voi litkmesriikidele
ja/voi litkmesriikide kodanikele;

b)  Euroopa Uhenduse lennuettevdtja puhul:

— lennuettevotja peamine tegevuskoht ja olemasolu korral asukoht ei ole Euroopa
Uhenduse asutamislepingu kohaselt Euroopa Uhenduse liikmesriigi territooriumil
vOi tal ei ole iithenduse lennutegevusluba;

— lennuettevdtja sertifikaadi viljaandmise eest vastutav Euroopa Uhenduse
litkkmesriik ei teosta lennuettevotja iile tohusat reguleerivat kontrolli voi padev
lennuamet ei ole selgelt tuvastatav; voi

— lennuettevotja puhul ei kuulu omandidigus litkmesriigile ja/voi liikmesriigi
kodanikule v&i muule 5. lisas nimetatud riigile ja/voi selle riigi kodanikule
vahetult vo1 enamusosaluse kaudu;

c) lennuettevdtja ei tdida lepingu artiklis 5 (seaduste kohaldamine) nimetatud
digusnorme; voi

d) el rakendata ega jirgita artikli 13 (lennundusohutus) ja artikli 14
(lennundusjulgestus) sétteid.

2. Kui kéesoleva artikli 16ike 1 punktides ¢ ja d nimetatud digusnormide edaspidise
jatkuva mittetditmise viltimiseks ei ole hddavajalik votta kohesed meetmed,
rakendatakse kdesolevas artiklis nimetatud oigusi iiksnes pérast konsulteerimist teise
lepinguosalise padevate asutustega.

Artikkel 4 bis

Investeerimine

Maroko lennuettevotja enamusaktsiate vOi tema iile tdhusa kontrolli omandamise kohta
litkmesriigi voi tema kodanike poolt vdi Euroopa Uhenduse lennuettevdtja enamusaktsiate voi
tema iile tdhusa kontrolli omandamise kohta Maroko vdi tema kodanike poolt teeb otsuse
kiesoleva lepinguga asutatud ithiskomitee.

Nimetatud otsuses médratakse kindlaks kéesolevas lepingus nimetatud kokkulepitud
teenustega ning kolmandate riikide ja lepinguosaliste vaheliste teenustega seotud tingimused.

Kéesoleva lepingu artikli 21 15iget 9 selliste otsuste suhtes ei kohaldata.
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Artikkel 5

Seaduste kohaldamine

1. Uhe lepinguosalise lennuettevdtjate suhtes kehtivad teise lepinguosalise
oigusnormid, mis reguleerivad rahvusvahelises lennutranspordis osalevate
ohusdidukite sisenemist tema territooriumile, sealt valjumist voi nende Shusdidukite
kditamist ja lennuliiklust tema territooriumil ning need oOhusdidukid jérgivad
kdnealuseid digusnorme teise lepinguosalise territooriumile sisenemisel, seal viibides
vOi sealt viljumisel.

2. Uhe lepinguosalise lennuettevdtja jérgib teise lepinguosalise territooriumile
sisenemisel, seal viibides vOi sealt véljudes oOigusnorme, mis kehtivad teise
lepinguosalise territooriumil ning millega reguleeritakse reisijate, meeskonna vdi
lasti dhusodidukil tema territooriumile sisenemist voi sealt véljumist (sealhulgas riiki
sisenemist, julgestuskontrolli, sisserdnnet, passe, tolli ja karantiini kisitlevaid
eeskirju voi posti puhul postieeskirju).

Artikkel 6

Konkurents

Kédesoleva lepingu raames kohaldatakse assotsiatsioonilepingu IV jaotise II peatiiki
(,,Konkurents ja muud majandust késitlevad sitted”) sitteid, vélja arvatud juhul, kui
kéesolevas lepingus on sitestatud erieeskirjad.

Artikkel 7

Subsiidiumid

1. Lepinguosalised tunnustavad, et lennuettevdtjate riiklik subsideerimine moonutab
vOi ohustab lennuettevdtjate vordseid konkurentsivoimalusi lennutransporditeenuste
osutamisel, millega seatakse ohtu lepingu pohieesmirkide saavutamine ja et
nimetatud subsiidiumid ei ole kooskolas avatud lennunduspiirkonna pdhimdttega.

2. Kui kidesoleva lepingu alusel tegutseva lennuettevdtja voi lennuettevdtjate riiklik
subsideerimine on seaduspdrase eesmdrgi saavutamiseks hédavajalik, peavad
konealused subsiidiumid olema eesméirgiga proportsionaalsed, ldbipaistvad ja
kavandatud nii, et nende kahjulik mdju teise lepinguosalise lennuettevotjatele oleks
voimalikult vidike. Selliseid subsiidiume andev lepinguosaline teatab viivitamatult
teisele lepinguosalisele oma subsideerimiskavatsusest ja subsideerimise vastamisest
kiesolevas lepingus sitestatud tingimustele.

3. Kui iiks lepinguosaline usub, et teise lepinguosalise antav subsiidium vdi olenevalt
asjaoludest lepinguosaliste hulka mittekuuluva riigi avaliku-0igusliku  voi
valitsusasutuse antav subsiidium ei vasta 10ikes 2 sédtestatud kriteeriumidele, voib ta
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vastavalt artiklile 21 taotleda iithiskomitee kokkukutsumist, et arutada kiisimust ja
leida asjakohaseid lahendusi kaebustele, mida peetakse digustatuks.

Kui iihiskomitee ei suuda vaidlust lahendada, vdivad lepinguosalised kohaldada
vastavaid subsiidiumidevastaseid meetmeid.

Kéesoleva artikli sdtted ei piira lepinguosaliste digusnorme, mis on seotud pohiliste
lennuteenustega ja avaliku teenuste osutamise kohustusega lepinguosaliste
territooriumil.

Artikkel 8

Arivoimalused

Modlema lepinguosalise lennuettevotjatel on oOigus asutada teise lepinguosalise
territooriumil esindusi lennutranspordi ja sellega seotud tegevuste edendamiseks ja
miitigiks.

Molema lepinguosalise lennuettevotjatel on kooskodlas teise lepinguosalise
territooriumile sisenemist, seal viibimist ja todtamist késitlevate Odigusnormidega
oigus tuua teise lepinguosalise territooriumile ja seal pidada lennutransporditeenuste
osutamiseks vajalikke juhtivaid, miiiigi-, tehnilisi-, lennutegevus- ja muid
spetsialiste.

a) Ilma et see piiraks kidesoleva 10ike punkti b kohaldamist, on kdikidel
lennuettevdtjatel seoses teise lepinguosalise territooriumil toimuva maapealse
kaitlusega Oigus:

1) osutada ise maapealset kéitlust (omakiitlus) voi tema omal drandgemisel

11) valida kas koiki vOi monda maapealset kéitlusteenust osutavate
konkureerivate teenuseosutajate vahel, kui nimetatud teenuseosutajatel
on koigi lepinguosaliste digusnormide kohaselt digus turule pédédseda ja
kui nimetatud teenuseosutajad on turul olemas.

b)  Jargmiste maapealse kéitluse liikide puhul, nagu pagasikiitlus, perroonikéitlus,
kiituse- ja Olikditlus, kauba- ja postikditlus seoses kauba ja posti fiiiisilise
kéitlemisega lennujaama terminali ja Ohusdiduki vahel, vdib punkti a
alapunktides 1) ja ii) nimetatud digustele seada ainult teatavad olemasoleva
ruumi- ja labilaskevdimega seotud piirangud, mis tulenevad lennujaama ohutu
kditamise vajadusest. Kui nimetatud piirangud vilistavad omakdiitluse ja kui
maapealset kéitlust osutavate ettevitete vahel ei ole toimivat konkurentsi,
peavad koik nimetatud teenused olema vordsetel ja piisavatel alustel
kittesaadavad koikidele lennuettevotjatele; selliste teenuste hinnad ei tohi
tiletada nende kogumaksumust koos mdistlike amortisatsioonikulude ja piisava
tuluga.

Mbolema lepinguosalise lennuettevitjad voivad teise lepinguosalise territooriumil

miiiia lennutransporditeenuseid ise ja/vdi lennuettevotja drandgemisel kas oma
miiiigiesindajate voi muude lennuettevotja médratud vahendajate kaudu. Koikidel
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lennuettevdtjatel on digus selliseid transporditeenuseid miiiia ja koikidel isikutel on
vaba vOimalus neid osta konkreetsel territooriumil kéibeloleva valuuta voi vabalt
konverteeritava valuuta eest.

Kdigil lennuettevotjatel on Oigus ndudmisel tulude iilejddk konverteerida ja teise
lepinguosalise territooriumilt oma territooriumile voi valitud riiki voi riikidesse iile
kanda, vélja arvatud juhul, kui see ei ole kooskolas iildiselt kohaldatavate
digusnormidega. Konverteerimine ja iilekandmine on lubatud ilma piiranguteta ja
maksustamiseta lennuettevitja esmase lilekandetaotluse kuupdeval tehingute suhtes
kohaldatava vahetuskursi jargi.

Mbdlema lepinguosalise lennuettevotjatel on teise lepinguosalise territooriumil digus
maksta kohalike kulude, sealhulgas kiituse eest kohalikus véiringus. Molema
lepinguosalise lennuettevotjad voivad oma drandgemisel maksta nimetatud kulude
eest teise lepinguosalise territooriumil vabalt konverteeritavas valuutas vastavalt
kohalikule valuutaseadusele.

Kéesoleva lepingu alusel oma lende teostavad voi teenuseid osutavad lepinguosaliste
lennuettevotjad voivad sdlmida selliseid turustamisalaseid koostéokokkuleppeid, mis
hdlmavad broneeritud kohti késitlevaid kokkuleppeid vdi koodi jagamise korda:

a)  lepinguosaliste mis tahes lennuettevotja voi lennuettevotjatega; ja
b)  kolmandate riikide mis tahes lennuettevotja voi lennuettevotjatega; ja
c)  mis tahes maismaa- ja meretransporditeenuste osutajaga;

tingimusel, et 1) kdikidel selliste kokkulepete osalistel on asjakohane tegevusluba ja
i1) kord vastab selle puhul tavaliselt kohaldatavatele ohutus- ja konkurentsinduetele.
Koodi jagamisega seotud reisijateveo puhul tuleb ostjat ostukohas voi igal juhul enne
pardaleminekut teavitada sellest, millised transporditeenuse osutajad tegutsevad igas
kdnealuse teenuse sektoris.

a)  Reisijateveo puhul maismaa- ja meretransporditeenuse osutajate suhtes ei kehti
lennutransporti reguleerivad digusnormid liksnes seepdrast, et nimetatud maismaa- ja
meretransporditeenust  pakub  lennuettevdtja enda nimel. Maismaa- ja
meretransporditeenuse osutajad vdivad oma &drandgemisel otsustada, kas sdlmida
koostookokkulepped vOi mitte. Kokkulepete sdlmimisel vdivad maismaa- ja
meretransporditeenuse osutajad muu hulgas arvesse votta tarbijate huve ning
tehnilisi, majanduslikke, ruumi- ja ldbilaskevdime piiranguid.

b) Hoolimata kéesoleva lepingu muudest sétetest on lepinguosaliste
lennuettevotjatel ja lastiveo kaudsetel teostajatel lubatud koos rahvusvahelise
lennutranspordiga piiranguteta kasutada mis tahes maismaa- ja meretransporti
lasti veoks Maroko ja Euroopa Uhenduse vdi kolmandate riikide territooriumi
mis tahes punktidesse vOi punktidest, kaasa arvatud veoks tolliteenustega
lennujaamadesse voi lennujaamadest, samuti on neil vajaduse korral digus(ed)
vedada tollitud lasti kohaldatavate oOigusnormide kohaselt. Sellisel lastil,
olenemata sellest, kas seda veetakse modda maismaad, merd voi Shu teel, peab
olema juurdepéds lennujaama tollimenetlusele ja -rajatistele. Lennuettevotjad
voivad teostada ise maismaa- ja meretransporti, sdlmida selleks kokkuleppeid
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muude maismaa- ja meretranspordiettevitjatega, sealhulgas muude mere- ja
maismaatransporditeenust osutavate lennuettevotjatega ja
lennutransportihdlmavate lastivedude kaudsete teostajatega. Nimetatud
ithendveoteenuseid voib pakkuda iihtse hinnaga kombineeritud lennu- ning
maismaa- ja meretranspordi eest, tingimusel et teave sellise transpordiviisi
kohta ei eksita lastisaatjaid.

Artikkel 9

Tolli- ja muud maksud

Uhe lepinguosalise lennuettevdtjate rahvusvahelises lennutranspordis kasutatav
ohusoiduk, selle tavapdrane pardavarustus, kiitus, méédrdeained, tarvitatavad
tehnilised varud, maapealsed seadmed, varuosad (sealhulgas mootorid), pardavarud
(muuhulgas, kuid mitte ainult toiduained, mittealkohoolsed ja alkohoolsed joogid,
tubakatooted ning muud reisijatele lennu ajal piiratud koguses, miiligiks voi
tarbimiseks ettendhtud tooted) ja muud tooted, mis on ette ndhtud kasutamiseks
ainult seoses rahvusvahelise lennutranspordi lende teostava dhusdiduki lendude voi
nende teenindamisega, vabastatakse saabumisel teise lepinguosalise territooriumile
vastastikkuse pdhimdtte alusel kdigist impordipiirangutest, omandi-, kapitali-, tolli-,
aktsiisimaksudest ja muudest sarnastest tasudest ning maksudest, a) mida kohaldavad
riiklikud ja kohalikud asutused vdi Euroopa Uhendus ja b) mis ei pdhine osutatavate
teenuste hinnal, tingimusel et nimetatud varustus ja varud jddvad dhusdiduki pardale.

Samuti vabastatakse vastastikkuse pOhimotte alusel kdesoleva artikli 10ikes 1
nimetatud maksudest, 16ivudest ja tasudest, vélja arvatud osutatava teenuse hinnal
pohinevatest tasudest:

a) tlhe lepinguosalise territooriumile toodud voi seal hangitud ja pardale voetud
mdistlikus koguses pardavarud, mis on ette ndhtud kasutamiseks teise
lepinguosalise rahvusvahelise lennutranspordiga tegeleva lennuettevotja
lahkuva 6husdiduki pardal, isegi siis, kui nimetatud pardavarusid kasutatakse
reisi selles osas, mis toimub selle lepinguosalise territooriumi kohal, kus
konealused varud pardale voeti;

b) maapealsed seadmed ja varuosad (sealhulgas mootorid), mis on toodud iihe
lepinguosalise territooriumile ja on ette ndhtud rahvusvahelise lennutranspordi
lendudeks teise lepinguosalise lennuettevotja kasutatava Ohusoiduki
teenindamiseks, hoolduseks voi remondiks;

c) maidrdeained ja tarvitatavad tehnilised varud, mis on toodud iihe lepinguosalise
territooriumile vOi seal hangitud ja mis on ette ndhtud rahvusvahelise
lennutranspordi lendudeks teise lepinguosalise lennuettevotja kasutatava
ohusoiduki tarbeks, isegi kui neid kasutatakse reisi selles osas, mis toimub selle
lepinguosalise territooriumi kohal, kus kdnealused varud pardale voeti; ja

d) molema lepinguosalise tollieeskirjadega ette ndhtud triikkised, mis on toodud
tihe lepinguosalise territooriumile voi seal hangitud ja pardale vdetud ning mis
on ette ndhtud kasutamiseks teise lepinguosalise lennuettevotja rahvusvahelise
lennutranspordi lende tegeva lahkuva Shusdiduki pardal, isegi siis, kui neid
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kasutatakse reisi selles osas, mis toimub selle lepinguosalise territooriumi
kohal, kus konealused triikised pardale vdeti;

e) lennujaamades ja kaubaterminalides kasutatav ohutus- ja julgestusvarustus.

Leping ei vabasta iihe lepinguosalise poolt tema territooriumil lennuettevdtjatele
tarnitud kitust 10ikes 1 nimetatud tasudele sarnastest maksudest, 1divudest,
tollimaksudest ja tasudest. Uhe lepinguosalise territooriumile sisenedes, seal viibides
vOi sealt lahkudes peavad teise lepinguosalise lennuettevotjad jargima asjaomase
lepinguosalise digusnorme, mis késitlevad lennukikiituse miiliki, tarnimist ja
kasutamist.

Kéesoleva artikli 10igetes 1 ja 2 nimetatud seadmete ja varude puhul vdidakse nduda
nende hoidmist asjaomaste asutuste jarelevalve voi kontrolli all.

Kéaesolevas artiklis sédtestatud maksuvabastused kehtivad ka siis, kui iihe
lepinguosalise lennuettevdtjad on sdlminud teise lennuettevotjaga, kelle suhtes teine
lepinguosaline samuti selliseid maksuvabastusi kohaldab, lepingu kdesoleva artikli
1digetes 1 ja 2 nimetatud tliksuste laenamiseks voi teise lepinguosalise territooriumile
toomiseks.

Kéesolev leping ei takista lepinguosalisi kohaldamast makse, 15ivusid, tollimakse ja
tasusid kaupade suhtes, mida miiiiakse reisijatele pardal muul eesmérgil kui pardal
tarbimiseks lennu selle osa jooksul, mis toimub tema territooriumi kahe punkti vahel,
kus on lubatud pardaleminek ja pardalt mahatulek.

Artikkel 10

Kasutustasud

Lepinguosalised ei kehtesta ega luba kehtestada teise lepinguosalise
lennuettevotjatele kasutustasusid, mis on suuremad samasuguseid rahvusvahelise
lennutranspordi teenuseid osutavate nende enda lennuettevotjate suhtes kehtestatud
kasutustasudest.

Tasusid voib tdsta vOi uusi tasusid kasutusele votta ainult pdrast konsulteerimist
molema lepinguosalise padevate maksuasutuste ja lennuettevotjatega. Kasutajatele
tuleb koikidest kasutustasude muutmise ettepanekutest moistliku aja jooksul ette
teatada, et nad saaksid esitada oma seisukohad enne muudatuste tegemist.
Lepinguosalised peavad soodustama teabevahetust, mis on vajalik tasude
moistlikkuse, pdhjendatuse ja jaotamise tdpseks hindamiseks kooskolas kiesoleva
artikli pohimdtetega.
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Artikkel 11

Hinnakujundus

Kéesoleva lepingu alusel osutatavate lennutransporditeenuste hinnad kehtestatakse
vabalt ja neid ei pea kinnitama, kuigi vodidakse nduda nende esitamist iiksnes
teavitamise eesmirgil. Euroopa Uhenduse sisese veo hinnad peavad olema kooskdlas
Euroopa Uhenduse digusega.

Artikkel 12

Statistika

Modlema lepinguosalise paddevad asutused esitavad teise lepinguosalise pddevatele asutustele
nende ndudmisel teabe ja statistilised andmed {iihe lepinguosalise volitatud lennuettevotjate
osutatavate kokkulepitud teenuste kohta, mis on seotud liiklusega teise lepinguosalise
territooriumile ja sealt vélja, samal kujul, nagu volitatud lennuettevdtjad koostavad ja esitavad
need oma riigi piddevatele asutustele. Igasugused liiklusega seotud statistilised lisaandmed,
mida iihe lepinguosalise pddevad asutused vodivad teiselt lepinguosaliselt nduda, arutatakse
teise lepinguosalise taotluse kohaselt tihiskomitees lédbi.
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I JAOTIS
OIGUSLOOMET KASITLEV KOOSTOO

Artikkel 13

Lennuohutus

Lepinguosalised tegutsevad kooskdlas 6. lisa punktis A nimetatud lennuohutusalaste
Euroopa Uhenduse oigusaktidega ja allpool sdtestatud tingimuste kohaselt.

Lepinguosalised tagavad, et kui teise lepinguosalise territooriumil asuvas
rahvusvahelisele lennuliiklusele avatud lennujaamas maanduva iihe lepinguosalise
territooriumil registreeritud Ohusdiduki suhtes on kahtlusi, et ta ei vasta
konventsiooni kohaselt kehtestatud rahvusvahelistele lennundusohutusnormidele, siis
teostavad selle teise lepinguosalise pddevad asutused Shusdiduki pardal ja selle
iimber seisuplatsi kontrolli, et kontrollida Shusdiduki ja meeskonna dokumentide
kehtivust ning dhusdiduki ja selle seadmete néhtavat seisukorda.

Lepinguosalised voivad igal ajal taotleda konsultatsioone teise lepinguosalise
ohutusnormide jargimise osas.

Kéesolev leping ei piira lepinguosaliste piddevate asutuste volitusi votta kdiki
asjakohaseid ja viivitamatuid meetmeid, kui nad teevad kindlaks, et Shusdiduk, toode
vOi tegevus voib:

a)  mitte vastata konventsiooni vOi 6. lisa punktis A nimetatud Oigusaktide
(vastavalt sellele, millist neist kohaldatakse) kohaselt kehtestatud
miinimumnormidele, voi

b) tekitada 16ikes 2 nimetatud kontrollimise kdigus tdsiseid kahtlusi selles suhtes,
et dhusdiduk voi selle kasutamine ei ole kooskdlas konventsiooni voi 6. lisa
punktis A nimetatud digusaktide (vastavalt sellele, millist neist kohaldatakse)
kohaselt kehtestatud miinimumnormidega, voi

c) tekitada tdsiseid kahtlusi, et ei tOhusalt ei jargita ega hallata konventsioonis voi
6. lisa punktis A nimetatud oOigusaktide (vastavalt sellele, millist neist
kohaldatakse) kohaselt kehtestatud miinimumnorme.

Kui iihe lepinguosalise pddevad asutused vdotavad 1dikes 4 nimetatud meetmeid,
teatavad nad sellest viivitamatult teise lepinguosalise piddevatele asutustele, esitades
meetmete vOtmise pohjused.

Kui I6ike 4 kohaldamisel voetud meetmete rakendamist ei 10petata, kuigi nende

vOtmiseks ei ole enam pdhjust, vOib kumbki lepinguosaline pdorduda asja
arutamiseks tihiskomitee poole.
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Kiesolevas artiklis késitatakse padevate asutustena 3. lisas nimetatud valitsusasutusi voi
-iiksusi. Asjaomane lepinguosaline teatab teisele lepinguosalisele koikidest
siseriiklike digusaktide muudatustest, mis on seotud pddevate asutuste staatusega.

Artikkel 14

Lennundusjulgestus

Kuna tsiviildhusoiduki, selle reisijate ja meeskonna ohutuse tagamine on
rahvusvahelise lennutranspordi teostamise peamine eeltingimus, kinnitavad
lepinguosalised vastastikust kohustust kaitsta tsiviillennundust ebaseaduslike
sekkumiste eest (ja eelkdige Chicago konventsioonis, Tokios 14. septembril 1963.
aastal allakirjutatud konventsioonis kuritegude ja moningate teiste tegude kohta
Ohusdidu pardal, Haagis 16. detsembril 1970. aastal allakirjutatud Ghusdiduki
ebaseadusliku hdivamise vastu voitlemise konventsioonis, Montrealis 23. septembril
1971. aastal allakirjutatud tsiviillennunduse ohutuse vastu suunatud ebaseaduslike
tegude tokestamise konventsioonis, Montrealis 24. veebruaril 1988. aastal
allakirjutatud tsiviillennunduse ohutuse vastu suunatud ebaseaduslike tegude
tokestamise konventsiooni lisaprotokollis ebaseaduslike vigivallaaktide vastu
voitlemise kohta rahvusvahelist lennuliiklust teenindavates lennujaamades ja
Montrealis 1. mértsil 1991. aastal allakirjutatud plastiliste Iohkeainete avastamiseks
nende méarkimise kasutamist késitlevas konventsioonis séitestatud kohustusi, kuivord
lepinguosalised on nimetatud konventsioonide ja ka kdikide muude tsiviillennunduse
ohutust kisitlevate konventsioonide ja protokollide osalised).

Taotluse korral osutavad lepinguosalised teineteisele igakiilgset abi, et takistada
tsiviillennuki ebaseaduslikku hdivamist ja muid ebaseaduslikke tegusid, mis
ohustavad nimetatud Ohusodidukit, selle reisijaid ja meeskonda, lennujaamu ja
navigatsiooniseadmeid ning et hoida dra kdiki muid tsiviillennunduse julgeolekut
dhvardavaid ohte.

Vastastikustes suhetes tegutsevad lepinguosalised kooskolas lennundusjulgestuse
normidega ja Chicago konventsiooni lisades nimetatud Rahvusvahelise
Tsiviillennundusorganisatsiooni soovituslike tavadega niivord, kuivord nimetatud
julgestussitted kehtivad lepinguosaliste suhtes. Lepinguosalised nduavad, et
lennuettevotjad, kes kasutavad nende registrisse kantud Ohusdidukeid, samuti
ettevotjad, kelle peamine tegevuskoht voi alaline asukoht on nende territooriumil ja
nende territooriumil asuvate lennujaamade kéitajad tegutseksid kooskdlas nimetatud
lennundusjulgestusalaste sétetega.

Kumbki lepinguosaline tagab, et nende territooriumil voetakse tohusad meetmed
Ohusdiduki kaitsmiseks, reisijate ja nende kisipagasi ning meeskonna, lasti
(sealhulgas registreeritud pagasi) ja Ohusdiduki varude kontrollimiseks
pardalemineku voi laadimise eel ja ajal ning et nimetatud meetmeid kohandatakse
vastavalt suurenevale ohule. Molemad lepinguosalised ndustuvad, et nende
lennuettevotjatelt voidakse nduda, et nad jargiksid 16ikes 3 nimetatud
lennundusjulgestusealaseid sétteid, mida teine lepinguosaline nduab oma
territooriumile sisenemisel, sealt lahkumisel ja seal viibimisel. Samuti suhtuvad
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lepinguosalised positiivselt koikidesse teise lepinguosalise taotlustesse votta
konkreetse ohu korral mdistlikke erimeetmeid.

Kui tsiviildhusdiduk hoivatakse ebaseaduslikult voi leiab aset selle ebaseadusliku
hoivamise vOi Ohusdiduki, selle reisijate ja meeskonna, lennujaamade voi
navigatsiooniseadmete turvalisust ohustav muu ebaseaduslik vahejuhtum vo6i on
olemas selle oht, abistavad lepinguosalised teineteist sidepidamise hdlbustamise abil
ja votavad muud asjakohased meetmed, et kiiresti ja ohutult konealune vahejuhtum
16petada voi oht kdrvaldada.

Kui iihel lepinguosalisel on pdhjendatud kahtlusi, et teine lepinguosaline ei ole
jarginud kéesoleva artikli lennundusjulgestusalaseid sitteid, vdib ta noduda
viivitamatut konsultatsiooni teise lepinguosalisega.

Ilma et see piiraks kédesoleva lepingu artikli 4 (lubade tiihistamine) kohaldamist,
annab suutmatus jouda rahuldavale kokkuleppele viieteistkiimne (15) pieva jooksul
alates sellise noude esitamisest aluse molema lepinguosalise lennuettevotjate
tegevusloa voi tehnilise loa peatamiseks, selle tithistamiseks, piiramiseks voi neile
tingimuste seadmiseks.

Kui otsese ja erakorralise ohu olemasolu nduab, vdib lepinguosaline votta ajutisi
meetmeid enne viieteistkiimne (15) pdeva moddumist.

Loike 7 kohaselt voetud mis tahes meetme rakendamine ldpetatakse, kui teine
lepinguosaline on viinud oma tegevuse kdesoleva artikliga vastavusse.

Artikkel 15

Lennuliikluse korraldamine

Lepinguosalised tegutsevad kooskodlas 6. lisa punktis B loetletud digusaktide sitetega
ja allpool kehtestatud tingimuste kohaselt.

Lepinguosalised kohustuvad tegema tihedat koost6dd lennuliikluse korraldamisel, et
laiendada tihtset Euroopa dhuruumi Marokole ja tugevdada praeguseid ohutusnorme
ja  muuta Euroopa {ildised lennuliiklusnormid tohusamaks, optimeerida
labilaskevoimet ja minimeerida viivitusi.

Et hdlbustada tihtse Euroopa Shuruumi digusaktide kohaldamist oma territooriumil:

a)  voOtab Maroko vajalikud meetmed, et kohandada oma lennuliiklust korraldavad
asutused limber vastavalt iihtse Euroopa ohuruumi pohimdtetele, eelkdige
asutades vastavad riiklikud jarelevalveorganid, mis on védhemalt
funktsionaalselt sOltumatud lennuliikluse korraldamisteenust osutavatest
ettevotetest soltumatud; ja

b)  kaasab Euroopa Uhendus Maroko vastavatesse iihtsest Euroopa dhuruumist
tulenevatesse aeronavigatsiooniteenuste, Ohuruumi ja koostalitlusvoimega
seotud algatustesse, eelkdige osaledes varakult Maroko joupingutustes luua
toimivad dhuruumiosad voi SESARiga asjakohase kooskolastamise kaudu.
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Artikkel 16

Keskkond
1. Lepinguosalised  tegutsevad  kooskdlas 6. lisa punktis C  loetletud
lennutranspordialaste iihenduse Oigusaktidega ja allpool kehtestatud tingimuste
kohaselt.
2. Kéesolev leping ei piira lepinguosalise pddevate asutuste volitusi votta asjakohased

meetmed, et viltida voi muul viisil tegeleda kdesoleva lepingu kohaselt toimuva
rahvusvahelise lennutranspordi keskkonnamdjudega, tingimusel et nimetatud
meetmeid kohaldatakse sdltumata péritoluriigist.

Artikkel 17

Tarbijakaitse

Lepinguosalised tegutsevad kooskdlas 6. lisa punktis D loetletud lennutranspordialaste
tihenduse digusaktidega.

Artikkel 18

Arvutipohised ettetellimissiisteemid

Lepinguosalised tegutsevad kooskdlas 6. lisa punktis E loetletud lennutranspordialaste
tihenduse digusaktidega.

Artikkel 19

Sotsiaalsed aspektid

Lepinguosalised tegutsevad kooskdlas 6. lisa punktis F loetletud lennutranspordialaste
tihenduse digusaktidega.
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INSTITUTSIOONILISED SATTED

Artikkel 20

Tolgendamine ja rakendamine

Lepinguosalised vdtavad asjakohased iild- voi erimeetmed, et tagada kdesolevast
lepingust tulenevate kohustuste tiditmine ning hoiduvad kdikidest kdesoleva lepingu
eesmirkide saavutamist ohustavatest meetmetest.

Kumbki lepinguosaline vastutab kéesoleva lepingu ja eriti 6. lisas loetletud
lennutranspordialaste méaruste ja direktiivide nduetekohase rakendamise eest oma
territooriumil.

Kumbki lepinguosaline annab teisele lepinguosalisele vajaliku teabe ja abi voimalike
rikkumiste uurimisel, mida teine lepinguosaline teostab kédesoleva lepingu alusel talle
antud padevuste kohaselt.

Kui lepinguosalised tegutsevad neile kéesoleva lepingu kohaselt antud volituste
alusel teisele lepinguosalisele huvi pakkuvates ja teise lepinguosalise asutusi voi
ettevotjaid kisitlevates kiisimustes, tuleb teise lepinguosalise pddevaid asutusi sellest
teavitada ja anda neile vdimalus esitada enne 1opliku otsuse tegemist voimalikud
mérkused.

Artikkel 21

Uhiskomitee

Kédesolevaga asutatakse lepinguosaliste esindajatest koosnev komisjon (edaspidi
,uhiskomitee*), mis vastutab kdesoleva lepingu haldamise eest ning tagab selle
nduetekohase rakendamise. Selleks esitab komisjon soovitusi ja votab lepinguga
ettendhtud juhtudel vastu otsuseid.

Uhiskomitee otsused vdetakse vastu iihiselt ja need on lepinguosaliste suhtes
siduvad. Lepinguosalised rakendavad konealuseid otsuseid oma eeskirjade kohaselt.

Uhiskomitee tuleb kokku vastavalt vajadusele ja vihemalt iiks kord aastas. Kumbki
lepinguosaline voib taotleda tihiskomitee kokkukutsumist.

Samuti voib kumbki lepinguosaline taotleda iihiskomitee kokkukutsumist, et
lahendada kédesoleva lepingu tdlgendamise ja kohaldamisega seotud kiisimusi.
Selline koosolek toimub esimesel voimalusel, kuid mitte hiljem, kui kaks kuud péarast
taotluse saamist, kui ei ole kokku lepitud teisiti.

Selleks et kédesolevat lepingut nduetekohaselt rakendada, vahetavad lepinguosalised
teavet ning konsulteerivad kummagi lepinguosalise taotluse puhul tihiskomitees.
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10.

11.

Uhiskomitee votab otsusega vastu oma tookorra..

Kui iihe lepinguosalise arvates ei ole teine lepinguosaline iihiskomitee otsust
nouetekohaselt rakendanud, voib ta nduda kiisimuse arutamist iihiskomitees. Kui
ithiskomitee ei suuda kiisimust lahendada kahe kuu jooksul alates esildise tegemisest,
voib esildise teinud lepinguosaline artikli 23 alusel vdtta asjakohased ajutised
kaitsemeetmed.

Uhiskomitee otsuses on sitestatud kuupiev, mil lepinguosalised peavad seda
rakendama ja see sisaldab ettevdtjaid huvitada véivat muud teavet.

Ilma et see piiraks 1dike 2 kohaldamist, vdivad lepinguosalised vdtta artikli 23 alusel
asjakohased ajutised kaitsemeetmed, kui ithiskomitee ei tee kuue kuu jooksul alates
esildise tegemise kuupédevast otsust kiisimuses, mille kohta on talle esildis tehtud.

Uhiskomitee uurib kiisimusi, mis on seotud kahepoolsete iihisinvesteeringutega
enamusosalusse vOi muudatustega lepinguosaliste lennuettevotjate tohusas
kontrollimises.

Uhiskomitee arendab koost6od:

a) soodustades uute seadusandlike ja reguleerivate algatuste ja muudatuste
vahetamist  ekspertide  tasandil,  sealhulgas  julgestuse,  ohutuse,
keskkonnakaitse, lennunduse infrastruktuuri (kaasa arvatud teenindusajad) ja
tarbijakaitse valdkonnas;

b) analiilisides pidevalt kdesoleva lepingu rakendamise sotsiaalseid mdjusid, eriti
toohdive valdkonnas, ja leides asjakohaseid lahendusi pdhjendatuks peetavatele
probleemidele;

c) analiiiisides vdimalikke valdkondi, millele kdesolev leping vdiks tdiendavalt
laieneda, sealhulgas soovitusi muudatuste tegemise kohta kéesolevasse
lepingusse.

Artikkel 22

Vaidluste lahendamine ja vahekohus
Kumbki lepinguosaline voib pdorduda iihiskomitee poole koikide lepingu
kohaldamise voi tdlgendamisega seotud vaidluste puhul, mida ei ole lahendatud

kooskolas  artikliga ~ 21.  Kéesoleva  artikli ~ kohaldamisel  tegutseb
assotsiatsioonilepingu alusel asutatud assotsiatsioonindukogu tihiskomiteena.

Uhiskomitee vdib vaidluse lahendada oma otsusega.
Lepinguosalised votavad vajalikud meetmed, et rakendada 16ikes 2 nimetatud otsust.

Kui vaidlust ei ole voimalik 16ike 2 alusel lahendada, esitatakse see likskoik kumma
lepinguosalise taotlusel lahendamiseks kolmest vahekohtunikust koosnevale
vahekohtule vastavalt allpool sétestatud menetlusele:
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a)  kumbki lepinguosaline méédrab vahekohtuniku kuuekiimne (60) pdeva jooksul
pérast seda, kui vahekohus, kelle poole teine lepinguosaline on diplomaatiliste
kanalite kaudu poordunud, on saanud teise lepinguosalise taotluse sooviga
lahendada wvaidlus vahekohtus; kolmas vahekohtunik tuleks maéérata
kuuekiimne (60) lisapdeva jooksul. Kui iiks lepinguosaline ei ole kokkulepitud
aja jooksul vahekohtunikku médranud voi kolmandat vahekohtunikku ei
médrata kokkulepitud aja jooksul, voib kumbki lepinguosaline paluda
Rahvusvahelise Tsiviillennundusorganisatsiooni ndukogu presidendilt maarata
vajaduse korral kas vahekohtunik vdi vahekohtunikud;

b)  punktis a sétestatud tingimuste kohaselt méératud kolmas vahekohtunik peaks
olema kolmanda riigi kodanik ja ta peaks tegutsema vahekohtu eesistujana;

c)  vahekohus lepib kokku vahekohtu todkorras; ja

d)  vahekohtu 10pliku otsuse kohaselt jagatakse vahekohtu esmased kulud
lepinguosaliste vahel vordselt.

Koik vahekohtu esialgsed voi 1oplikud otsused on lepinguosaliste suhtes siduvad.

Kui iiks lepinguosaline ei jirgi kdesoleva artikli tingimuste kohaselt tehtud
vahekohtu otsust kolmekiimne (30) pdeva jooksul alates eespool nimetatud otsuse
teatavakstegemisest, vOib teine lepinguosaline piirata, peatada voOi tiihistada
stiidiolevale lepinguosalisele kéesoleva lepingu tingimuste alusel antud digused ja
eelised seniks, kuni rikkumine jatkub.

Artikkel 23

Kaitsemeetmed

Lepinguosalised rakendavad koiki iild- ja erimeetmeid, mis on vajalikud nende
kdesolevas lepingus sdtestatud kohustuste tditmiseks. Nad tagavad kidesolevas
lepingus sitestatud eesmirkide saavutamise.

Kui kumbki lepinguosaline leiab, et teine lepinguosaline ei ole tditnud oma
lepingulisi kohustusi, vdib ta votta asjakohased meetmed. Kaitsemeetmed voetakse
ainult sellises ulatuses ja sellise kestusega, mis on vajalik olukorra parandamiseks
voOi kdesoleva lepingu tasakaalu sdilitamiseks. Eelistatud on meetmed, mis héirivad
kiesoleva lepingu toimimist kdige vihem.

Kaitsemeetmeid votta kavatsev lepinguosaline teatab sellest teisele lepinguosalisele
ithiskomitee kaudu ja edastab kogu asjakohase teabe.

Lepinguosalised alustavad viivitamatult konsultatsioone {ihiskomitees, et leida
kdigile vastuvdetav lahendus.

[lma et see piiraks artikli 3 punkti d, artikli 4 punkti d ja artiklite 13 ja 14
kohaldamist, ei v0i asjaomane lepinguosaline votta kaitsemeetmeid enne, kui 16ikes
1 nimetatud teatamisest on méddunud iiks kuu, vilja arvatud juhul, kui Idikes 2
nimetatud konsultatsioonid 16ppevad enne nimetatud tihtaja mé6dumist.
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6. Asjaomane lepinguosaline teatab {ihiskomiteele viivitamatult vdetud meetmetest ja
edastab kogu asjakohase teabe.

7. Koik kiesoleva artikli tingimuste kohaselt voetud meetmed peatatakse kohe, kui
siitidiolev lepinguosaline on viinud oma tegevuse kéesoleva lepingu sitetega
vastavusse.

Artikkel 24

Lepingu geograafiline laiendamine

Kuigi lepinguosalised tunnistavad kédesoleva lepingu kahepoolset iseloomu, mirgivad nad, et
leping kuulub 28. novembri 1995. aasta Barcelona deklaratsioonis ettendhtud Euroopa-
Vahemere partnerluslepingu kohaldamisalasse. Lepinguosalised kohustuvad jiatkama dialoogi,
et tagada kdesoleva lepingu iihtsus Barcelona protsessiga ja eelkdige seoses vdimalusega
leppida vastastikku kokku muudatustes, et votta arvesse sarnaseid lennutranspordialaseid

lepinguid.
Artikkel 25
Seos teiste lepingutega
1. Kéesoleva lepingu sitted asendavad Maroko ja litkmesriikide vaheliste

olemasolevate kahepoolsete lepingute vastavad sdtted. Nimetatud kahepoolsetest
lepingutest tulenevaid ja kdesoleva lepinguga hdlmamata liiklusdigusi voib siiski
jitkuvalt kasutada, tingimusel et ei tehta vahet Euroopa Uhenduse liikmesriikide ja
nende kodanike vahel.

2. Kui lepinguosalised tihinevad mdne mitmepoolse lepinguga voi kiidavad heaks
Rahvusvahelise Tsiviillennundusorganisatsiooni voi modne muu rahvusvahelise
organisatsiooni vastu vdetud otsuse, milles kisitletakse kéesoleva lepinguga
holmatud kiisimusi, peavad nad iihiskomitees ndu, et teha kindlaks, kas kdesolevat
lepingut tuleb selliste arengute arvessevotmiseks muuta.

3. Kéesolev leping ei piira kahe lepinguosalise otsuste kohaldamist, milles késitletakse
Rahvusvahelise Tsiviillennundusorganisatsiooni vdimalike soovituste rakendamist.
Lepinguosalised ei kasuta kdesolevat lepingut ega lihtegi selle osa, et seista vastu
Rahvusvahelises Tsiviillennundusorganisatsioonis kavandatavatele alternatiivsetele
tegutsemisviisidele kdesoleva lepinguga hdlmatud mis tahes kiisimuste puhul.

Artikkel 26

Muudatused
1. Kui tiks lepinguosaline soovib kédesoleva lepingu sétted 14bi vaadata, teatab ta sellest

ithiskomiteele. Kdesoleva lepingu heakskiidetud muudatus joustub pérast vastavate
sisemenetluste [dpetamist.
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Uhiskomitee vdib lepinguosalise ettepanekul ja kooskdlas kiesoleva artikliga
otsustada kiesoleva lepingu lisade muutmise {ile.

Kéesolev leping ei piira kummagi lepinguosalise digust votta tihepoolselt vastu uusi
vOoi muuta olemasolevaid lennutranspordialaseid voi 6. lisas nimetatud
valdkondadega seotud oOigusakte, kui see on kooskdlas mittediskrimineerimise
pohimotte ja kdesoleva lepingu sitetega.

Niipea, kui tiks lepinguosaline on koostanud uue digusakti, teatab ta sellest teisele
lepinguosalisele ja konsulteerib temaga voimalikult pdhjalikult. Uhe lepinguosalise
taotlusel voib esialgselt seisukohti vahetada tihiskomitees.

Niipea, kui liks lepinguosaline on vastu votnud lennutranspordialase voi 6. lisas
nimetatud valdkondadega seotud uue digusakti vdi digusakti muudatuse, teatab ta
sellest teisele lepinguosalisele hiljemalt kolmekiimne pdeva jooksul parast digusakti
vOi Oigusakti muudatuse vastuvotmist. Kummagi lepinguosalise taotlusel korraldab
ihiskomitee kuuekiimne pédeva jooksul pédrast seda seisukohtade vahetamise
konealuse uue Oigusakti vOi muudatuse modju kohta kdesoleva lepingu
nduetekohasele toimimisele.

Uhiskomitee:

a)  votab vastu lepingu 6. lisa muutva otsuse, et lisada sinna, vajaduse korral
vastastikkuse pohimdtet arvesse vottes, kdnealune uus digusakt voi muudatus;

b)  votab vastu otsuse selle kohta, et kdnealust uut digusakti voi muudatust tuleb
késitada kdesoleva lepinguga koosk®dlas olevana; voi

c) teeb otsuse kdikide muude moistliku aja jooksul voetavate meetmete kohta, et
tagada kdesoleva lepingu nduetekohane toimimine.

Artikkel 27

Lopetamine
Kéesolev leping solmitakse médramata téhtajaks.

Kumbki lepinguosaline voib mis tahes ajal diplomaatiliste kanalite kaudu kirjalikult
teisele lepinguosalisele teatada oma otsusest kédesolev leping Idpetada. Kdnealune
teade saadetakse samal ajal ka Rahvusvahelisele Tsiviillennundusorganisatsioonile.
Kéesolev leping lopetatakse pérast kaheteistkiimne kuu moddumist kirjaliku teate
saamisest, vilja arvatud juhul, kui lepingu l10petamise teade vietakse enne nimetatud
tdhtaja moodumist tagasi.

Kéesolev leping kaotab kehtivuse voi peatatakse, kui assotsiatsioonileping vastavalt
kas kaotab kehtivuse voi peatatakse.
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Artikkel 28

Registreerimine Rahvusvahelises Tsiviillennundusorganisatsioonis
Kédesolev leping ja koik selle muudatused registreeritakse  Rahvusvahelises
Tsiviillennundusorganisatsioonis.

Artikkel 29

Joustumine

Kéesolevat lepingut kohaldatakse ajutiselt alates allakirjutamise kuupédevast ja see joustub
pdrast seda, kui molemad lepinguosalised on rakendanud kéesoleva lepingu joustumiseks
vajalikud sisemenetlused.

SELLE KINNITUSEKS on tdievolilised esindajad kidesolevale lepingule alla kirjutanud.

Koostatud , . 20, [kahes] eksemplaris araabia ja
keeles, koik tekstid on vordselt autentsed.

MAROKO KUNINGRIIGI NIMEL EUROOPA UHENDUSE NIMEL
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1. LISA

Kokkulepitud teenused ja kindlaksmddratud lennuliinid

Kéesolev lisa kehtib tingimusel, et kohaldatakse lepingu 4. lisas sisalduvaid
iileminekusétteid.

Kumbki lepinguosaline annab teise lepinguosalise lennuettevdtjatele diguse osutada
lennutransporditeenuseid allpool nimetatud lennuliinidel:

a)  Euroopa Uhenduse lennuettevdtjate puhul:

Euroopa Uhenduses asuvad punktid — iiks vdi mitu Marokos asuvat punkti — mujal
asuvad punktid,

b)  Maroko lennuettevotjate puhul:
Marokos asuvad punktid — iiks vdi mitu Euroopa Uhenduses asuvat punkti,

Maroko lennuettevotjad voivad kasutada kéesoleva lepingu artiklis 2 nimetatud
litklusdigusi rohkem kui tihe Euroopa Uhenduse territooriumil asuva punkti vahel,
tingimusel et teenuste osutamine algab voi 10peb Maroko territooriumil.

Uhenduse lennuettevdtjad voivad kasutada lepingu artiklis 2 nimetatud liiklusdigusi
Marokos ja mujal asuvate punktide vahel, tingimusel et teenuste osutamine algab voi
16peb iihenduse territooriumil ja et reisijateveo puhul asuvad nimetatud punktid
Euroopa naabruspoliitika partnerriikides.

Euroopa Uhenduse lennuettevdtjad voivad Marokosse sisenevatel ja sealt lahkuvatel
liinidel osutada sama teenust mitmes punktis (kaasterminaliteenus) ja neil on digus
teha nende punktide vahel vahemaandumisi.

Euroopa naabruspoliitika partnerriigid on: AlZzeeria, Armeenia, Aserbaidzaan,
Egiptus, Gruusia, lisrael, Jordaania, Liibanon, Liiblia, Maroko, Moldova, Palestiina
omavalitsus, Siiliria, Tuneesia, Ukraina ja Valgevene. Naabruspoliitika
partnerriikides asuvaid punkte vdib kasutada ka vahepunktidena.

Kindlaksmaiiratud liinidel vOib lennata mdlemas suunas. Iga kindlaksmédratud liini
punkti, vahepunkti vdi véljaspool seda asuvat punkti vOib ettevdtja dranigemisel
mone vOi kdigi teenuste osutamisel vahele jitta, tingimusel et teenuse osutamine
algab ja lopeb Maroko lennuettevdtjate puhul Maroko territooriumil vdi Euroopa
Uhenduse lennuettevdtjate puhul Euroopa Uhenduse liikmesriigi territooriumil.

Kumbki lepinguosaline lubab koikidel lennuettevotjatel midrata tema osutatava
rahvusvahelise lennutransporditeenuse sageduse ja ldbilaskevoime vastavalt turul
kehtivatele é&rilistele kaalutlustele. Kooskdlas nimetatud digusega ei tohi kumbki
lepinguosaline  ithepoolselt  piirata  teise  lepinguosalise  lennuettevdtjate
labilaskevoimet, teenuste sagedust ja regulaarsust voi kasutatavate Ohusdidukite
tiilipi voi tiilipe, vilja arvatud tolli, kditamise, keskkonna- voi tervisekaitsega seotud
vOi tehnilistel pohjustel.
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Kodik lennuettevotjad vdivad rahvusvahelise lennutransporditeenuse osutamisel
kindlaksméératud liinide koikides punktides piiranguteta vahetada kasutatava
ohusdiduki tiiiipi.

Maroko lennuettevdtja vdib kolmanda riigi lennuettevotjalt voi Euroopa Uhendus
kdesoleva lepingu 5. lisas nimetamata kolmanda riigi lennuettevdtjalt rentida
ohusdiduki koos meeskonnaga kiesoleva lepinguga ettendhtud diguste kasutamiseks
ainult erandkorras ja ajutiste vajaduste rahuldamiseks. See esitatakse
rendidhusodidukile tegevusloa andnud asutusele ja teise lepinguosalise péddevale
asutusele eelneva ndusoleku saamiseks.
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2. LISA

Maroko Kuningriigi ja Euroopa Uhenduse liikmesriikide vahelised kahepoolsed lepingud

Nagu on sétestatud kdesoleva lepingu artiklis 25, asendatakse kdesoleva lepinguga
jargmised kahepoolsed Maroko ja litkmesriikide vahelised lennutranspordi lepingud:

— Belgia Kuningriigi valitsuse ja Tema Majesteedi Maroko Kuninga valitsuse
vaheline lennutranspordi leping, s6lmitud Rabatis 20. jaanuaril 1958;

tdiendatud nootide vahetamisega 20. jaanuaril 1958;

vilmati muudetud 11. juunil 2002 Rabatis koostatud vastastikuse mdistmise
memorandumiga;

— TSehhoslovakkia Sotsialistliku Vabariigi valitsuse ja Tema Majesteedi
Maroko Kuninga valitsuse vaheline lennutranspordi leping, mille sdtted TSehhi
Vabariik on kuulutanud siduvateks, s6lmitud Rabatis 8. mail 1961;

— Taani Kuningriigi valitsuse ja Maroko Kuningriigi valitsuse vaheline
lennundusleping, sdlmitud Rabatis 14. novembril 1977;

tdiendatud nootide vahetamisega 14. novembril 1977;

— Saksamaa Liitvabariigi ja Maroko Kuningriigi valitsuse vaheline
lennutranspordi leping, sdlmitud Bonnis 12. oktoobril 1961;

muudetud 12. detsembril 1991 Bonnis koostatud vastastikuse mdoistmise
memorandumiga;

muudetud nootide vahetamisega 9. aprilli 1977 ja 16. veebruaril 1998;

viimati muudetud 15. juulil 1998 Rabatis koostatud vastastikuse mdistmise
memorandumiga;

— Kreeka Vabariigi valitsuse ja Maroko Kuningriigi valitsuse vaheline
lennutranspordi leping, sdlmitud Ateenas 6. oktoobril 1998;

loetakse koos 6. oktoobril 1998 Ateenas koostatud vastastikuse maoistmise
memorandumiga;

— Hispaania valitsuse ja Maroko Kuningriigi valitsuse vaheline lennutranspordi
leping, sd6lmitud Madridis 7. juulil 1970;

viimati tdiendatud 12. augusti 2003. aasta ja 25. augusti 2003. aasta kirjavahetusega;

— Prantsuse Vabariigi valitsuse ja Tema Majesteedi Maroko Kuninga valitsuse
vaheline lennutranspordi leping, sdlmitud Rabatis 25. oktoobril 1957;

muudetud 22. mirtsi 1961. aasta kirjavahetusega;
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muudetud 2. ja 5. detsembril 1968 kooskdlastatud protokollidega;
muudetud 17.—18. mai 1976. aasta konsultatsioonide memorandumiga;
muudetud 15. mértsil 1977. aasta konsultatsioonide memorandumiga;

viimati muudetud 22.-23. mértsi 1984. aasta konsultatsioonide memorandumiga ja
14. mirtsi 1984. aasta kirjavahetusega;

— Itaalia Vabariigi valitsuse ja Tema Majesteedi Maroko Kuninga valitsuse
vaheline lennutranspordi leping, sdlmitud Roomas 8. juulil 1967;

muudetud 13. juulil 2000 Roomas koostatud vastastikuse mdistmise
memorandumiga;

viimati muudetud nootide vahetamisega 17. oktoobril 2001 ja 3. jaanuaril 2002;

— Liti  Vabariigi valitsuse ja Maroko Kuningriigi valitsuse vaheline
lennutranspordi leping, sdlmitud Varssavis 19. mail 1999;

— Luksemburgi Suurhertsogiriigi valitsuse ja Tema Majesteedi Maroko
Kuninga valitsuse vaheline lennutranspordi leping, sOlmitud Bonnis
5. juulil 1961;

— Ungari Rahvavabariigi valitsuse ja Maroko Kuningriigi valitsuse vaheline
lennutranspordi leping, sdlmitud Rabatis 21. mértsil 1967,

— Malta Vabariigi valitsuse ja Tema Majesteedi Maroko Kuninga valitsuse
vaheline lennutranspordi leping, sdlmitud Rabatis 26. mail 1983;

— Tema Majesteedi Madalmaade Kuninganna valitsuse ja Tema Majesteedi
Maroko Kuninga valitsuse vaheline lennutranspordi leping, sdlmitud Rabatis
20. mail 1959;

— Austria foderaalvalitsuse ja Maroko Kuningriigi valitsuse vaheline
lennutranspordi leping, sdlmitud Rabatis 27. veebruaril 2002;

— Poola Rahvavabariigi valitsuse ja Maroko Kuningriigi valitsuse vaheline
lennutranspordi leping, sdlmitud Rabatis 29. novembril 1969;

— Portugali ja Maroko Kuningriigi valitsuse vaheline lennutranspordi leping,
sO0lmitud Rabatis 3. aprillil 1958;

tdiendatud 19. detsembril 1975 Lissabonis koostatud protokolliga;
viimati tdiendatud 17. novembril 2003 Lissabonis koostatud protokolliga;

— Rootsi Kuningriigi valitsuse ja Maroko Kuningriigi valitsuse vaheline
lennutranspordi leping, sdlmitud Rabatis 14. novembril 1977;

tdiendatud nootide vahetamisega 14. novembril 1977;
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— Suurbritannia ja Péhja-lirimaa Uhendkuningriigi valitsuse ja Maroko
Kuningriigi valitsuse vaheline lennutranspordi leping, solmitud Londonis
22. oktoobril 1965;

muudetud nootide vahetamisega 10. ja 14. oktoobril 1968;
muudetud 14. mértsil 1997 Londonis koostatud protokolliga;
viimati muudetud 17. oktoobril 1997 Rabatis koostatud protokolliga;

lennunduslepingud ja muud kokkulepped, mille Maroko Kuningriik ja Euroopa
Uhenduse liikmesriigid on parafeeritud voi alla kirjutanud ning mis kiesoleva

lepingu allakirjutamise kuupédevaks ei ole veel joustunud ja mida ajutiselt ei
kohaldata:

— Madalmaade Kuningriigi valitsuse ja Maroko Kuningriigi valitsuse vaheline

lennundusleping, nagu see on 1. lisana lisatud 20. juunil 2001 Haagis koostatud
vastastikuse mdistmise memorandumile.
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3. LISA

Tegevuslubade ja tehniliste lubade viljastamise kord: pddevad asutused
1. Euroopa Uhendus
Saksamaa
Tsiviillennunduse, Shuruumi ja veeteede peadirektoraat
Transpordi-, infrastruktuuri- ja ehitusministeerium
Austria
Lennuamet
Transpordi-, innovatsiooni- ja tehnoloogiaministeerium
Belgia
Lennutranspordi peadirektoraat

Liikuvuse ja transpordi keskamet

Kiipros

Lennuamet

Kommunikatsiooni- ja ehitusministeerium
Taani

Lennuamet

Hispaania

Tsiviillennunduse peadirektoraat
Arenguministeerium

Eesti

Lennuamet

Soome

Lennuamet

Prantsusmaa

Tsiviillennunduse peadirektoraat (DGAC)
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Kreeka

Kreeka Lennuamet

Transpordi- ja kommunikatsiooniministeerium
Ungari

Tsiviillennunduse peadirektoraat
Majandus- ja transpordiministeerium
Lirimaa

Tsiviillennunduse peadirektoraat
Transpordiministeerium

Itaalia

Riiklik tsiviillennuamet (ENAC)
Lati

Lennuamet

Transpordiministeerium

Leedu

Lennuamet

Luksemburg

Tsiviillennunduse direktoraat

Malta

Lennuamet

Madalmaad

Lennunduspoliitika direktoraat
Transpordi-, infrastruktuuri- ja veemajanduse ministeerium
Poola

Lennuamet
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Portugal
Riiklik Tsiviillennunduse Instituut (INAC)

Seadmete ning regionaalse haldamise ja planeerimise ministeerium

TSehhi Vabariik

Lennuamet

Uhendkuningriik

Lennuamet
Transpordiministeerium (DfT)
Slovakkia

Tsiviillennunduse peadirektoraat
Transpordi-, posti- ja telekommunikatsiooniministeerium
Sloveenia

Lennuamet
Transpordiministeerium

Rootsi

Tsiviillennunduse peadirektoraat
2. Maroko Kuningriik
Tsiviillennunduse direktoraat

Seadmete ja transpordiministeerium
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4. LISA

Uleminekusditted

6. lisas nimetatud lennutranspordialaste itihenduse oigusaktide rakendamist ja
kohaldamist Maroko poolt hinnatakse Euroopa Uhenduse vastutusala piires ja
hindamise kinnitab iihiskomitee. Kdnealune iihiskomitee otsus vdetakse vastu
hiljemalt kaks aastat pdrast kdesoleva lepingu joustumist.

Kuni nimetatud otsuse vastuvotmiseni ei hdlma 1. lisas nimetatud kokkulepitud
teenused ja kindlaksméiratud liinid Euroopa Uhenduse lennuettevdtjate digust votta
peale reisijaid ja lasti Marokos ning lasta/laadida neid pardalt maha sellest viljaspool
asuvates punktides ja vastupidi ning Maroko lennuettevotjate Oigust votta peale
reisijaid ja lasti Euroopa Uhenduse punktis ja lasta/laadida neid pardalt maha mingis
muus Euroopa Uhenduse punktis ja vastupidi. Sellele vaatamata voib jitkuvalt
kasutada koiki 2. lisas loetletud Maroko ja Euroopa Uhenduse liikmesriikide
vaheliste kahepoolsete lepingutega kehtestatud viienda vabaduse liiklusdigusi
niivord, kuivord ei toimu diskrimineerimist kodakondsuse alusel.
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S. LISA

Kdesoleva lepingu artiklites 3 ja 4 viidatud muude riikide loetelu
Islandi Vabariik (Euroopa Majanduspiirkonna lepingu alusel)
Liechtensteini Viirstiriik (Euroopa Majanduspiirkonna lepingu alusel)
Norra Kuningriik (Euroopa Majanduspiirkonna lepingu alusel)

Sveitsi Konfoderatsioon (Euroopa Uhenduse ja Sveitsi Konfoderatsiooni vahelise
lennutranspordilepingu alusel)
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6. LISA

Tsiviillennunduse suhtes kohaldatavad eeskirjad

Jargmiste digusaktide ,,kohaldatavaid sdtteid tuleks kohaldada kooskdlas kiesoleva
lepinguga, kui kédesolevas lisas voOi iileminekusatteid késitlevas 4. lisas ei ole
satestatud teisiti. Vajaduse korral tdpsustatakse kohaldatavaid sitteid ja muudatusi
iga tiksiku digusakti puhul.

LENNUNDUSOHUTUS
Mairkus: Maroko osalemise tdpseid tingimusi EASAs vaatlejana tuleb arutada hiljem.

Nr 3922/91

Noukogu 16. detsembri 1991. aasta midrus (EMU) nr 3922/91 tehniliste nduete ja
haldusprotseduuride kooskdlastamise kohta tsiviillennunduses,

mida on muudetud:

— komisjoni 13. novembri 1996. aasta méérusega (EU) nr 2176/96ndukogu miiruse
(EMU) nr 3922/91 iihitamisest teadusliku ja tehnilise progressiga;

— komisjoni 25. mai 1999. aasta midrusega 1069/1999, millega kohandatakse
teaduse ja tehnika arenguga ndoukogu mairust 3922/91;

— komisjoni 28. detsembri 2000. aasta miirusega (EU) nr 2871/2000, millega
teaduse ja tehnika arengut arvesse vottes kohandatakse ndukogu méirust (EMU)
nr 3922/91 tehniliste nduete ja haldusprotseduuride kooskolastamise kohta
tsiviillennunduses;

— Euroopa Parlamendi ja ndukogu 15. juuli 2002. aasta méirusega (EU)
nr 1592/2002, mis kasitleb tsiviillennunduse valdkonna iihiseeskirju ning Euroopa
Lennundusohutusameti loomist.

Kohaldatavad sditted: artiklid 1-10, 12—13, vélja arvatud artikli 4 16ige 1 ja artikli 8
16ike 2 teine lause ning I, II ja III lisa.

Artikli 12 kohaldamisel kisitatakse ,,liikmesriikidena® ,,EU liikmesriike®.
Nr 94/56/EU

Noukogu 21. novembri 1994. aasta direktiiv 94/56, millega kehtestatakse
tsiviillennunduses toimunud lennudnnetuste ja -intsidentide uurimise pohimdtted.

Kohaldatavad sdtted: artiklid 1-12.
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Nr 1592/2002

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 15. juuli 2002. aasta méirus (EU) nr 1592/2002, mis
kisitleb tsiviillennunduse valdkonna tihiseeskirju ning Euroopa
Lennundusohutusameti loomist,

mida on muudetud:

— Euroopa Parlamendi ja ndukogu 22. juuli 2003. aasta méidrusega (EU)
nr 1643/2003, millega muudetakse tsiviillennunduse valdkonna tihiseeskirju ning
Euroopa Lennundusohutusameti loomist kisitlevat méairust (EU) nr 1592/2002;

— komisjoni 24. septembri 2003. aasta miirusega (EU) nr 1701/2003, millega
kohandatakse méiiruse (EU) nr 1592/2002 artiklit 6.

Kohaldatavad sdtted: artiklid 1-57, I ja II lisa.
Nr 2003/42

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 13. juuni 2003. aasta direktiiv 2003/42/EU
vahejuhtumitest teatamise kohta tsiviillennunduses.

Kohaldatavad sdtted: artiklid 1-11, I ja II lisa
Nr 1702/2003

Komisjoni 24. septembri 2003. aasta miirus (EU) nr 1702/2003, millega niihakse
ette 0husodidukite ja nendega seotud toodete, osade ja seadmete lennukdlblikkuse ja
keskkonnaohutuse sertifitseerimise ning projekteerimis- ja tootjaorganisatsioonide
sertifitseerimise rakenduseeskirjad.

Kohaldatavad sdtted: artiklid 1-4 ja lisa.
Nr 2042/2003

Komisjoni 20. novembri 2003. aasta miirus (EU) nr 2042/2003 Shusdidukite ja
lennundustoodete ning nende osade ja seadmete jitkuva lennukolblikkuse ning
sellega tegelevate organisatsioonide ja isikute sertifitseerimise kohta.

Kohaldatavad sdtted: artiklid 1-6, I-1V lisa.
Nr 104/2004

Komisjoni 22. jaanuari 2004. aasta miirus (EU) nr 104/2004, milles sitestatakse
Euroopa Lennundusohutusameti apellatsioonindukogu korraldust ja koosseisu
kasitlevad eeskirjad.

Kohaldatavad sditted.: artiklid 1-7 ja lisa.
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LENNULIIKLUSE KORRALDAMINE
Nr 93/65

Noukogu 19. juuli 1993. aasta direktiiv. 93/65 omavahel iihilduvate
tehnospetsifikaatide méaaratlemise ja kasutamise kohta lennuliikluse korraldamiseks
vajalike seadmete ning siisteemide hankimisel,

mida on muudetud:

— komisjoni 25. mirtsi 1997. aasta direktiiviga 97/15, millega vdetakse vastu
Eurocontroli standardid ja muudetakse ndukogu direktiivi 93/65/EMU omavahel
tihilduvate tehnospetsifikaatide méératlemise ja kasutamise kohta lennuliikluse
korraldamiseks vajalike seadmete ning siisteemide hankimisel, mida on muudetud
komisjoni 6. septembri 2000. aasta méadrusega 2082/2000, millega vdetakse vastu
Eurocontroli standardid ja muudetakse direktiivi 97/15/EU  Eurocontroli
standardite vastuvdtmise ja ndukogu direktiivi 93/65/EMU muutmise kohta, mida
on muudetud komisjoni 4. juuni 2002. aasta miirusega (EU) nr 980/2002, millega
muudetakse Eurocontroli standardite vastuvotmist kisitlevat migrust (EU)
nr 2082/2000.

Kohaldatavad sdtted: artiklid 1-9, I ja II lisa.
Viide noukogu direktiivile 93/65 kustutatakse alates 20. oktoobrist 20035.
Nr 2082/2000

komisjoni 6. septembri 2000. aasta miirus (EU) nr 2082/2000, millega vdetakse
vastu Eurocontroli standardid ja muudetakse direktiivi 97/15/EU Eurocontroli
standardite vastuvdtmise ja ndukogu direktiivi 93/65/EMU muutmise kohta,

mida on muudetud:

— komisjoni 4. juuni 2002. aasta méirusega (EU) nr 980/2002, millega muudetakse
Eurocontroli standardite vastuvdtmist késitlevat madrust (EU) nr 2082/2000.

Kohaldatavad sdtted: artiklid 1-3, I-111 lisa.
Nr 549/2004

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 10. mirtsi 2004. aasta miirus (EU) nr 549/2004,
millega sétestatakse raamistik iihtse Euroopa taeva loomiseks (raammaérus).

Kohaldatavad sdtted.: artiklid 14, 6 ja 9—14.

Nr 550/2004

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 10. mirtsi 2004. aasta méirus (EU) nr 550/2004
aeronavigatsiooniteenuste osutamise kohta iihtses Euroopa taevas (teenuse osutamise

maairus).

Kohaldatavad sdtted: artiklid 1-19.
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Nr 551/2004

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 10. mirtsi 2004. aasta miirus (EU) nr 551/2004
Ohuruumi korraldamise ja kasutamise kohta {ihtses Euroopa taevas (Shuruumi
madirus).

Kohaldatavad sdtted: artiklid 1-11.
Nr 552/2004

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 10. mirtsi 2004. aasta méirus (EU) nr 552/2004
Euroopa lennuliikluse juhtimisvorgu koostalitlusvoime kohta (koostalitlusvoime
maarus).

Kohaldatavad sdtted: artiklid 1-12.

KESKKOND
Nr 89/629

Noukogu 4. detsembri 1989. aasta direktiiv 89/629 tsiviilkasutuses olevate
allahelikiirusega reaktiivlennukite miira piiramise kohta.

Kohaldatavad sdtted: artiklid 1-8.
Nr 92/14

Noukogu 2. maértsi 1992. aasta direktiiv 92/14 rahvusvahelise tsiviillennunduse
konventsiooni teise vdljaande (1988) 16. lisa 1. koite 2. peatiiki II osas kisitletud
lennukite lendude piiramise kohta,

mida on muudetud:

— ndukogu 30. mirtsi 1998. aasta direktiiviga 98/20/EU, millega muudetakse
direktiivi 92/14/EMU (rahvusvahelise tsiviillennunduse konventsiooni teise
véljaande (1988) 16. lisa 1. koite 2. peatiiki II osas késitletud lennukite lendude
piiramise kohta) lisa;

— komisjoni 21. aprilli 1999. aasta direktiiviga 1999/28/EU, millega muudetakse
ndukogu direktiivi 92/14/EMU (rahvusvahelise tsiviillennunduse konventsiooni
teise véljaande (1988) 16. lisa 1. kdite 2. peatiiki II osas késitletud lennukite
lendude piiramise kohta) lisa;

— komisjoni 21. mai 2001. aasta méirusega (EU) nr 991/2001, millega muudetakse
ndukogu direktiivi 92/14/EMU (rahvusvahelise tsiviillennunduse konventsiooni
teise véljaande (1988) 16. lisa 1. kdite 2. peatiiki II osas késitletud lennukite
lendude piiramise kohta) lisa.

Kohaldatavad sditted.: artiklid 1-11 ja lisa.
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Nr 2002/30

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 26. mirtsi 2002. aasta direktiiv 2002/30/EU miiraga
seotud kiitamispiirangute eeskirjade ja -korra kehtestamise kohta iihenduse
lennuviljadel.

Kohaldatavad sdtted: artiklid 1-15, I ja II lisa.
Nr 2002/49

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 25. juuni 2002. aasta direktiiv 2002/49/EU, mis on
seotud keskkonnamiira hindamise ja kontrollimisega.

Kohaldatavad sdtted: artiklid 1-16, I-1V lisa.

TARBIJAKAITSE
Nr 90/314

Noukogu 13. juuni 1990. aasta direktiiv 90/314/EMU reisipakettide,
puhkusepakettide ja ekskursioonipakettide kohta.

Kohaldatavad sdtted.: artiklid 1-10.

Nr 92/59

Noukogu 29. juuni 1992. aasta direktiiv 92/59 iildise tooteohutuse kohta.
Kohaldatavad sdtted.: artiklid 1-19.

Nr 93/13

Noukogu 5. aprilli 1993. aasta direktiiv 93/13/EMU ebadiglaste tingimuste kohta
tarbijalepingutes.

Kohaldatavad sdtted: artiklid 1-10 ja lisa.
Nr 95/46

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 24. oktoobri 1995. aasta direktiiv 95/46/EU
iiksikisikute kaitse kohta isikuandmete tootlemisel ja selliste andmete vaba liikumise
kohta.

Kohaldatavad sdtted: artiklid 1-34.
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Nr 2027/97

Noukogu 9. oktoobri 1997. aasta méirus (EU) nr 2027/97 lennuettevdtja vastutuse
kohta dnnetusjuhtumite puhul,

mida on muudetud:

— Euroopa Parlamendi ja ndukogu 13. mai 2002. aasta miirusega (EU) nr 889/2002,
millega muudetakse ndukogu mairust (EU) nr 2027/97 lennuettevdtja vastutuse
kohta dnnetusjuhtumite puhul.

Kohaldatavad sdtted: artiklid 1-8.
Nr 261/2004

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 11. veebruari 2004. aasta miirus (EU) nr 261/2004,
millega kehtestatakse tihiseeskirjad reisijatele lennureisist mahajidtmise korral ning
lendude tiihistamise vOi pikaajalise hilinemise eest antava hiivitise ja abi kohta ning
tunnistatakse kehtetuks madrus (EMU) nr 295/91.

Kohaldatavad sdtted: artiklid 1-17.

ARVUTIPOHISED ETTETELLIMISSUSTEEMID
Nr 2299/1989

Noukogu 24. juuli 1989. aasta méirus (EMU) nr 2299/1989 toimimisjuhendi kohta
arvutipohiste ettetellimissiisteemide puhul,

mida on muudetud:

— ndukogu 29. oktoobri 1993. aasta miirusega (EMU) nr 3089/93, millega
muudetakse midrust (EMU) nr 2299/89 toimimisjuhendi kohta arvutiphiste
ettetellimissiisteemide puhul;

— ndukogu 8. veebruari 1999. aasta méaérusega (EU) nr 323/1999, millega
muudetakse midrust (EMU) nr 2299/89 toimimisjuhendi kohta arvutipohiste
ettetellimissiisteemide puhul.

Kohaldatavad sdtted.: artiklid 1-22 ja lisa.

SOTSIAALSED ASPEKTID
Nr 1989/391

Noukogu 12. juuni 1989. aasta direktiiv 89/391/EMU tdétajate todtervishoiu ja
tooohutuse parandamist soodustavate meetmete kehtestamise kohta.

Kohaldatavad sditted.: artiklid 1-16 ja 18—19.
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Nr 2003/88

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 4. novembri 2003. aasta direktiiv 2003/88/EU tddaja
korralduse teatavate aspektide kohta.

Kohaldatavad sdtted: artiklid 1-19, 21-24 ja 26-29.
Nr 2000/79

Noukogu 27. novembri 2000. aasta direktiiv 2000/79, mis késitleb Euroopa
Lennuettevdtjate Uhenduse (AEA), Euroopa Transporditddtajate Foderatsiooni
(ETF), Euroopa Lennumeeskonnaliikmete Liidu (ECA), Euroopa Piirkondlike
Lennuettevdtjate Uhenduse (ERA) ja Rahvusvahelise Lennutranspordiettevdtjate
Uhenduse (IACA) sdlmitud kokkulepet tsiviillennunduse lennupersonali tddaja
korralduse kohta.

Kohaldatavad sdtted: artiklid 1-5.

MUUD OIGUSAKTID
Nr 91/670

Noukogu 16. detsembri 1991. aasta direktiiv nr 91/670 lennunduspersonali
lennunduslubade vastastikuse tunnustamise kohta tsiviillennunduses.

Kohaldatavad sdtted: artiklid 1-8 ja lisa.
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