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(Muud kui seadusandlikud aktid)

MAARUSED

KOMISJONI DELEGEERITUD MAARUS (EL) nr 3/2014,
24. oktoober 2013,

millega tiiendatakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu mdirust (EL) nr 168/2013 kahe- ja
kolmerattalistele ning viikestele neljarattalistele soidukitele tiiiibikinnituse andmisega seotud
kasutusohutusnduete osas

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA KOMISJON,

vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut,

vottes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 15. jaanuari
2013. aasta mdarust (EL) nr 168/2013 kahe-, kolme- ja nelja-
rattaliste sdidukite kinnituse ja turujirelevalve kohta, () eriti
selle artikli 18 1diget 3, artikli 20 1diget 2, artikli 22 1diget 5,
artikli 54 1diget 3,

ning arvestades jargmist:

Siseturg on sisepiirideta ala, kus on tagatud kaupade,
isikute, teenuste ja kapitali vaba liikumine. Seda eesmirki
silmas pidades kehtestati L-kategooria sdidukitele ning
nende siisteemidele, osadele ja eraldi seadmestikele
mairusega (EL) nr 168/2013 terviklik ELi tuiibikinnituse
ja tugevdatud turujirelevalve siisteem.

Maiste ,L-kategooria” hdlmab kahe-, kolme- ja neljaratta-
liste kergete sdidukite tutipide laia skaalat, sealhulgas
mootoriga jalgrattaid, kahe- ja kolmerattalisi mopeede,
kahe- ja kolmerattalisi mootorrattaid, kiilghaagisega
mootorrattaid ja vaikesi neljarattalisi mootorsdidukeid,
nagu teeliiklussdidukid, maastikusdidukid ja neljaratta-
lised liikurid.

Noukogu otsusega 97/836/EU (3) iihines lit URO
Euroopa Majanduskomisjoni kokkuleppega, milles kasit-
letakse ratassdidukitele ning neile paigaldatavale ja/voi

(1) ELT L 60, 2.3.2013, Ik 52.
() EUT L 346, 17.12.1997, Ik 78.

(4)

neil kasutatavale varustusele ja osadele iihtsete tehno-
nduete kehtestamist ja nende nduete alusel viljastatud
tunnistuste vastastikust tunnustamist (edaspidi ,1958.
aasta muudetud kokkulepe”).

Otsusega 97/836/EU iihines liit ka URO Euroopa Majan-
duskomisjoni eeskirjadega nr 1, 3, 4, 6, 7, 8, 10, 11, 12,
13, 14, 16, 17, 18, 19, 20, 21, 23, 25, 26, 28, 31, 34,
37, 38, 39, 43, 44, 46, 48, 58, 66, 73, 77, 79, 80, 87,
89, 90, 91, 93, 97, 98, 99, 100 ja 102.

Liit ithines URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirjaga
nr 110, milles kisitletakse kiitusena surumaagaasi kasu-
tavate mootorsdidukite eriosasid ja tiiiibikinnituse saanud
eriosade  paigaldamist  surumaagaasi  kasutamiseks
asjaomaste mootorsdidukite kiitusena. Noukogu otsusega
2000/710/EU (%) iihines liit ka URO Euroopa Majandus-
komisjoni eeskirjaga nr 67, milles kasitletakse kiitusena
veeldatud naftagaasi kasutavate mootorsdidukite erisead-
mete tiiiibikinnitust.

Tootjad taotlevad tiiiibikinnitust L-kategooria sdidukitele,
nende siisteemidele, osadele voi eraldi seadmestikele
kooskolas médrusega (EL) nr 168/2013. Liidu oigus-
aktides on enamik sdidukite osi kisitlevaid néudeid
voetud iile vastavatest URO Euroopa Majanduskomisjoni
eeskirjadest. URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirju
muudetakse pidevalt vastavalt tehnika arengule ja
vastavaid liidu méérusi tuleb samuti korrapéraselt ajako-
hastada. Dubleerimise valtimiseks soovitas CARS 21
korgetasemeline to6rithm (*) asendada mitu liidu direk-
tiivi vastavate URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskir-
jade liidu digusesse lisamise kohustusliku rakendamise
teel.

() EUT L 290, 17.11.2000, 1k 29.

() Komisjoni 2006. aastal avaldatud aruanne ,CARS 21: 21. sajandi

konkurentsivdimeline mootorsdidukite reguleerimissiisteem” (CARS
21: A Competitive Automotive Regulatory System for the 21st century).
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(10)

Midruses (EL) nr 168/2013 on sitestatud vdimalus
kohaldada URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirju
liidu oigusaktide alusel, millega ndhakse ette URO
Euroopa Majanduskomisjoni eeskirjade lisamine ELi
soidukitele titiibikinnituse andmiseks. Konealuse mairuse
kohaselt tuleb URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskir-
jade alusel antavat kohustuslikku tiiiibikinnitust kasitada
konealuse mairuse ning selle delegeeritud ja rakendus-
aktide sitetele vastava ELi tiiiibikinnitusena.

URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirjade kohustuslik
kohaldamine aitab valtida nii tehniliste kui ka sertifitsee-
rimis- ja haldusmenetluste dubleerimist. Lisaks voib otse-
selt rahvusvaheliselt kokkulepitud standarditel pdhinev
tiiibikinnitus parandada juurdepdisu kolmandate riikide
turule, eriti kui need riigid on 1958. aasta muudetud
kokkuleppe osalised, ning seega suurendada liidu t66s-
tuse konkurentsivoimet.

On asjakohane kaasata URO Euroopa Majanduskomisjoni
eeskirjad nr 1, 3, 4, 6, 7, 8, 10, 14, 16, 17, 18, 19, 20,
23, 26, 28, 30, 31, 34, 37, 38, 39, 43, 44, 45, 46, 48,
53, 54, 55, 56, 57, 60, 62, 64, 67, 72, 74, 75, 76, 77,
78, 81, 82, 87, 90, 91, 97, 98, 99, 100, 104, 106, 110,
112, 113, 116, 119, 121, 122, 123 ja 127 URO
Euroopa Majanduskomisjoni eeskirjade loetelusse, mille
kohaldamine on kiesoleva médruse I lisa sitete alusel
muudetud kohustuslikuks.

Miiruse (EL) nr 168/2013 artiklis 22 ning II lisa B osas
ja VII lisas on sdtestatud kasutusohutusele esitatavad
nduded. L-kategooria sdidukite kasutusohutuse seisuko-
halt on {liolulised sadulaid ja istmeid, juhitavust, kurvi-
omadusi ja pooratavust, oluliste stisteemide, osade ja lisa-
seadmete vastupidavuskatseid ja sdiduki struktuuri tervik-
likkust kisitlevad nduded, samuti tehnika arenguga
sammu pidamiseks lisatud elektriohutust kasitlevad
nduded. Vastu on voetud nduded, mis kisitlevad soiduki
suurima kiiruse piiramise maérki ja selle asetust sdidukil
ning dmbermineku korral kaitsvat struktuuri, et
hoélmatud oleksid maastikul kasutamiseks konstrueeritud,
kuid ka kova kattega iildkasutatavatel teedel liikuvate
L7e-B-kategooria sdidukite eriomadused.

Pedaalide abil liikkumiseks konstrueeritud jalgratta puhul
tuleks tdiendava jouallika vdimsuse ja tegeliku vintamis-
voimsuse suhte piiramist véirtusega ,neli”, nagu on ette
ndhtud XIX lisas, tdiendavalt teaduslikult uurida ja
hinnata. Turule lastud sdidukite kohta kogutud teaduslike
ja statistiliste andmete alusel vdib eespool margitud vair-
tuse ,neli” kdesoleva miidruse tulevaste labivaatamiste
kiigus ldbi vaadata.

(12)  Kdesolevat méarust kohaldatakse alates mdaruse (EL) nr
168/2013 kohaldamiskuupéevast,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

I PEATUKK
REGULEERIMISESE JA MOISTED
Artikkel 1
Reguleerimisese

Kiesoleva mdirusega kehtestatakse L-kategooria soidukite ja
nende jaoks ette nihtud siisteemide, osade ja eraldi seadmestike
kasutusohutuse iiksikasjalikud tehnilised nduded ja katsemenet-
lused, mis on vajalikud kinnituse saamiseks ja turujdrelevalve
teostamiseks kooskodlas mdaidrusega (EL) nr 168/2013, ning
nihakse ette URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirjade ja
nende muudatuste loetelu.

Artikkel 2
Moisted

Kiesolevas mairuses kohaldatakse mairuse (EL) nr 168/2013
mdisteid. Lisaks kohaldatakse jargmisi mdisteid:

1) ,helisignaalseade” — seade, mis tekitab helisignaali, et hoia-
tada sdiduki kohalolust voi mandovrist ohtlikus liiklus-
olukorras, ja mis koosneb ithest vdi mitmest heliavast,
mida toidab iiks energiaallikas, v6i mitmest osast, mis
koik tekitavad helisignaali ning iihe juhtimisseadisega
kiivitamisel toimivad tiheaegselt;

2) ,elektrilise helisignaalseadme tiitip” — helisignaalseadmed,
mis ei erine oluliselt eelkdige selliste aspektide poolest
nagu kaubamirk vdi kaubanimi, toopShimdte, toiteallika
titip (alalisvool, vahelduvvool, surudhk), korpuse valis-
kuju, membraani(de) kuju ja mddtmed, heliava(de) kuju
voi tiidip, heli nimisagedused, nimipinge ning otse vilisest
surudhuallikast toidetavate signaalseadmete nimit66rdhk;

3) ,mehhaanilise helisignaalseadme tiitip” — helisignaalsead-
med, mis ei erine oluliselt eelkdige selliste aspektide
poolest nagu kaubamirk voi kaubanimi, t6opShimdte,
aktiveerimise tiitip, kella viliskuju ja suurus ning siseehi-
tus;
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4) ,soiduki tiitip seoses helisignaalseadmega” — sdiduk, mis ei 13) ,otsene kontakt” — inimeste kontakt pingestatud osadega;
erine selliste oluliste aspektide poolest nagu sdidukile
paigaldatud helisignaalseadmete arv, sdidukile paigaldatud

helisignaalseadme(te) itiiptiibid, - helisignaalseadme(te) 14) ,elektriline Sassii” — elektrit juhtivatest osadest koosnev

10)

11)

12)

paigaldusviis, helisignaalseadme(te) asukoht ja paigutus
soidukil, sdiduki struktuuri nende osade jaikus, mille
killge helisignaalseade/-seadmed on paigaldatud, ning
soiduki kere kuju ja materjal, mis voib mdjutada signaal-
seadme(te) tekitatava heli taset ning heli moonutada;

,kere” — mootorsdiduki valisstruktuur, mis koosneb pori-
tilbadest, ustest, tugipostidest, kiilgseintest, katusest,
porandast, esivaheseinast, tagavaheseinast ja/vdoi muudest
vilispaneelidest;

,soiduki titip seoses piduriseadmega” — sdidukid, mis ei
erine selliste oluliste aspektide poolest nagu tdismass,
massi jaotus telgede vahel, maksimaalne valmistajakiirus,
rehvimdddud ja ratta modtmed ega ka pidurisiisteemi ja
selle osade konstruktsiooniliste omaduste poolest;

,soiduki titiip seoses elektriohutusega” — sdidukid, mis ei
erine selliste oluliste aspektide poolest nagu kogu sdidu-
kile paigaldatud elektrisiisteemi elektrit juhtivad osad ja
osised, elektrilise jouseadme ja galvaaniliselt ithendatud
korgepingesiini paigaldus ega ka elektrilise jouseadme ja
galvaaniliselt ithendatud korgpingekomponentide laadi ja
tlitibi poolest;

yaktiivset juhtimist voimaldav reziim” — sdiduki reZiim,
mille puhul kiirenduse elektrilise asendianduri rakenda-
mine, samavédrse juhtimisseadme aktiveerimine voi pidu-
risiisteemi vabastamine paneb elektrilise jouseadme kaudu
soiduki liikuma;

,toke” — osa, mis kaitseb mis tahes suunast otsese kontakti
vastu pingestatud osadega;

Lelektrit juhtiv tthendus” — pistikithendus vilise toitealli-
kaga laetava energiasalvestussiisteemi laadimise ajal;

Jactav energiasalvestussiisteem” (REESS)- elektrilise kiita-
mise eesmargil elektrienergiat andev laetav energiasalves-
tussiisteem;

yJuhendussiisteem laetava energiasalvestussiisteemi laadimi-
seks” — vooluahel, sealhulgas sdiduki sisendkonnektor,
mida kasutatakse laetava energiasalvestussiisteemi laadimi-
seks vilisest elektritoiteallikast;

15)

16)

17)

18)

19)

20

=

21)

22)

23)

24)

25)

elektriliselt iithendatud kogum, mille elektripotentsiaal
voetakse vordlusaluseks;

,vooluahel” — omavahel ithendatud pingestatud osade
kogum, mida tavapdrastes tootingimustes labib elektri-
vool;

selektrienergia muundamise siisteem” — elektrilise kaita-
mise eesmirgil elektrienergiat genereeriv ja edastav
stisteem;

yelektriline jouseade” — veomootorit/-mootoreid hdlmav
vooluahel, mis holmab ka laetavat energiasalvestussiis-
teemi, elektrienergia muundamise siisteemi, elektroonilisi
muundureid, nendega seotud elektrijuhtmestikku ja pist-
mikke ning iihendussiisteemi lactava energiasalvestussiis-
teemi laadimiseks;

selektrooniline muundur” — elektrilise kditamise eesmargil
elektrienergia reguleerimist ja/vdi muundamist voimaldav
seade;

Jkaitsekest” — siseosi timbritsev ja neid mis tahes suunast
otsese kontakti vastu kaitsev osa;

yelektrit juhtiv katmata osa” — elektrit juhtiv osa, mida
voib vastavalt kaitseastme IPXXB nduetele puudutada ja
mida voib isolatsiooni rikke korral labida elektrivool;

,viline elektritoiteallikas” — viljaspool sdidukit asuv vahel-
duvvoolu voi alalisvoolu elektritoiteallikas;

,korgepinge” — sellise elektrilise komponendi voi ahela
klass, millel alalisvoolu korral on toopinge > 60V ja
<1500V voi vahelduvvoolu korral on t66pinge ruut-
keskmine (rms) > 30V ja <1000 V;

Jkorgepingesiin” — korgepingel to6tav vooluahel, seal-
hulgas iithendussiisteem laetava energiasalvestussiisteemi
laadimiseks;

,kaudne kontakt” — inimeste kontakt elektrit juhtivate
katmata osadega;

,pingestatud osad” — elektrit juhtiv(ad) osa(d), mida ette-
nihtud tavakasutuses labib elektrivool;
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26) ,pakiruum” — sdidukis pagasi jaoks ettenahtud ruum, mida

27

28

29

30

31

32

33

34

~

=

—

~

-

)

~

=

eraldab soitjateruumist esivahesein voi tagavahesein ja
mida piiravad lagi, kappott, pagasiluuk voi tagauks,
porand ja kiilgseinad, aga samuti ka tdke ja kaitsekest,
mis kaitsevad jouseadet otsese kontakti eest pingestatud
osadega;

Lisolatsioonitakistuse integreeritud jilgimissiisteem” -
seade, mis vdimaldab jilgida isolatsioonitakistust korge-
pingesiinide ja elektrilise $assii vahel;

,avatud titipi veoaku” — vedelikupdhine aku, mida tuleb
taastdita veega ja mis tekitab atmosfddri vabanevat gaasilist
vesinikku;

,SOitjateruum” — sditjatele ettendhtud ruum, mida piiravad
lagi, porand, kiilgseinad, uksed, aknaklaasid, esivahesein ja
tagavahesein v0i tagavirav, aga samuti ka tokked ja kait-
sekestad, mis kaitsevad jouseadet otsese kontakti eest
pingestatud osadega;

,kaitseaste” — kaitse, mida tdke vdi kaitsekest pakub katse-
sondi, niiteks liigendatud katsesdrme (IPXXB) voi katse-
traadi (IPXXD) kontakti vastu pingestatud osadega;

,hoolduseks lahtiithendamise seade” — seade vooluahela
inaktiveerimiseks laetava energiasalvestussiisteemi, kiituse-
elementide patarei jm elektriseadmete kontrolli ja hool-
duse ajaks;

ytahke isolaator” — elektrijuhtmestikku kattev isolatsioon,
mis kaitseb pingestatud osasid mis tahes suunast otsese
kontakti vastu, pistmike pingestatud osasid isoleeriv kate,
samuti isoleerimise eesmirgil kasutatav lakk voi virv;

,t00pinge” — vooluahela pinge ruutkeskmise (rms) suurim
tootja ettendhtud vadrtus igale eraldi ja galvaaniliselt
isoleeritud vooluahelale, mis voib esineda avatud voolu-
ahela korral vdi tavapirastes tootingimustes mis tahes
elektrit juhtivate osade vahel;

,sOiduki tiiiip seoses vastupidavusega” — sdidukid, mis ei
erine selliste oluliste aspektide poolest nagu iildised
konstruktsioonilised omadused, sdiduki ja osiste tootmis-
ja koosterajatised ning nende kvaliteedikontrolli ja kvali-
teedi tagamise menetlused;

35)

36)

37)

38)

39)

40)

41

—

42)

43)

44)

45)

,soiduki tiiiip seoses eesmise ja tagumise allasdidutokkega”
— soidukid, mis ei erine selliste oluliste aspektide poolest
nagu soiduki ette ja taha paigaldatud struktuuride, osade
ja osiste kuju ja asetus;

,projektsioon” — URO Euroopa Majanduskomisjoni
eeskirja nr 26 (') 3. lisa punkti 2 kohaselt kindlaks
mairatud serva modde;

,porandajoon” — joon, nagu see on miiratletud URO
Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 26 punktis 2.4;

,s0iduki struktuur” — sdiduki osad, sealhulgas kere, osised,
poritiivad, kinnitusplaadid, tilekanne, rehvid, rattad, rataste
porikaitsmed ja klaasid, mis on valmistatud materjalist,
mille Shore’i kdvadus A on vdhemalt 60;

,soiduki  tiilip seoses klaaside, tuuleklaasipuhastite
ja -pesuritega ning jadtumisvastaste ja klaasisoojendussead-
metega” — soidukid, mis ei erine selliste oluliste aspektide
poolest nagu tuuleklaasi kuju, suurus, paksus ja tehnilised
nditajad ning selle paigaldus, puhasti- ja pesurisiisteemi
omadused ning jadtumisvastaste ja klaasisoojendussiistee-
mide omadused;

Jtuuleklaasi puhastisiisteem” — siisteem, mis koosneb
tuuleklaasi vilispinda piihkivast seadmest koos lisasead-
mete ning seadme kdivitamiseks ja seiskamiseks vajalike
juhtimisseadistega;

.klaasipuhasti tooala” — tuuleklaasi pind (pinnad), mida
puhasti hari (harjad) pithivad, kui puhastisiisteem t66tab
tavatingimustes;

Jtuuleklaasi pesurisiisteem” — siisteem, mis koosneb vede-
likumahutist ja vedeliku tuuleklaasi vilispinnale kandmise
ja suunamise seadmest koos seadme kdivitamiseks ja seis-
kamiseks vajalike juhtimisseadistega;

Jpesuri juhtseadis” — seadis, mille abil tuuleklaasi pesuri-
stisteem kasitsi aktiveeritakse ja inaktiveeritakse;

Jpesuri pump” — seadis vedeliku teisaldamiseks pesurisiis-
teemi paagist tuuleklaasi valispinnale;

,pihusti” — seadis vedeliku suunamiseks tuuleklaasile;

() ELT L 215, 14.8.2010, Ik 27.
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46) ,ettevalmistatud siisteem” — slisteem, mis on tavapirasel 57) ,ihisala” — ala, millel voib olla kuvatud enam kui iiks
moel teatavaks ajaks aktiveeritud ja mille puhul on vedelik maérgulamp, néidik, tihis vo6i muu teave;
kantud ldbi pumba ja torude ning on viljunud pihus-
ti(te)st;
58) ,soiduki tiiiip vastavalt valgustusseadmete paigaldamisele”
— s0idukid, mis ei erine selliste oluliste aspektide poolest
47) ,puhastatud pind” — eelnevalt mairdunud pind, millel ei nagu soiduki modtmed ja viliskuju ega ka paigaldatud
ole pirast tiielikku kuivamist piiskade ja mustuse jalgi; valgustus- ja valgussignaalseadmete arvu, asetuse ja
konstruktsiooniliste omaduste poolest;
48) ,vaatevili A” — katse A-tsoon, nagu see on mdaratletud
URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 43 (1) 59) ,,Valgustusseade" - tuublklnnltuse Saanud latern vOi helkur;
18. lisa punktis 2.2;
60) ,valgussignaalseade” — valgustusseade, mida vo6ib kasutada
49) ,soiduki pealiiliti” — seadis, mis liilitab sdiduki sissechi- signaliseerimiseks;
tatud elektroonilise siisteemi viljaliilitatud reziimilt (kui
sdiduk on pargitud ja juht ei viibi sdidukis) tavalisele
todreziimile; 61) ,iksiklatern” — valgustusseade véi seadme osa, millel on
itkks funktsioon, iiks valgusava ja tiks voi mitu valgusalli-
kat; kuid see voib tihendada ka mis tahes kombinatsiooni
50) ,soiduki titip seoses juhtseadiste, margulampide ja ndidi- lf(ahESt_ vot mitmest 1del<rlt§est :1]01 mitte ldledntsejt sama
kute tunnustega” — sdidukid, mis ei erine selliste oluliste u? tsmomgg aternalst, 1;(1“nee on.p(?l%a atu km}, et
aspektide poolest nagu juhtseadiste, mirgulampide ja va gust}lss?a mete va glust 11£gaval§e pllr; 4 ?pg(gi/tslwon
ndidikute arv, asetus ja konstruktsioonilised omadused, Ll pusttafaplnna moo usta va e.mat Yo .ater-
kiirusmoodiku moodtemehhanismi tolerants, kiirusmoo- ane "318““ k“rg.a"afe, Pmd.ade projektsioone timbritseva
diku tehniline konstant, kiirusmdddiku niidupiirkond, koige viiksema ristkiiliku pindalast;
kiirusmoddiku tilekandesuhe, sealhulgas iga kohandusiile-
kande oma, ning maksimaalse ja minimaalse rehvisuuruse
tahistused; 62) ,valgust kiirgav pind” — valgust labilaskva materjali kogu
vilispind voi selle osa, nagu see on sitestatud osise
tiiibikinnitusdokumentatsioonis; see  voib  sisaldada
51) ,juhtseadis” — sdiduki mis tahes osa voi seade, mille kasu- VaNIgusava VoL se flest taielikult koosneda nng see V?lb ka.
tamise kaudu muudab juht otseselt soiduki voi mone holmata ala, mis on valgustusseadmega tdielikult piiratud;
soidukiosa seisundit voi toimimist;

63) ,valgusava” — pind, mis on mairatletud URO Euroopa
Majanduskomisjoni eeskirj 53 (2 ktis 2.7;

52) ,mirgulamp” — optiline signaal, mille siittimine viitab ajanduskomisjoni eeskirja nr 33 (*) punktis
seadme rakendamisele, digele voi puudulikule toimimisele
voi seisundile voi talitlushiirele;
64) ,soltumatu valgustusseade” — valgustusseade, millel on
eraldi valgusava, eraldi valgusallikas ja eraldi korpus;
53) ,ndidik” — seade, mis annab teavet siisteemi voi selle osa
nouetekohase toimimise kohta, niiteks vedeliku taseme
kohta; 65) ,grupeeritud valgustusseadmed” — valgustusseadmed, millel
on eraldi valgusavad ja valgusallikad, kuid thine korpus;
54) ,kiirusmdddik” — seade, mis niitab juhile sdiduki kiirust
igal asjakohasel ajahetkel; 66) ,kombineeritud valgustusseadmed” — valgustusseadmed,
millel on eraldi valgusavad, kuid iihine valgusallikas ja
tthine korpus;
55) ,ldbisdidumdodik” — seade, mis nditab soiduki poolt
labitud vahemaad; )

67) ,vastastikku iihendatud valgustusseadmed” — valgustus-
seadmed, millel on eraldi valgusallikad vdi erinevatel tingi-
mustel (nt optilised, mehaanilised, elektrilised erinevused)

56) ,tdhis” — mark, mille abil juhtseadis, margulamp voi ndidik tootav ks valgusallikas, taielikult voi osaliselt tthised

on midiratletud;

(") ELT L 230, 31.8.2010, 1k 119.

valgusavad ja tthine korpus;

() ELT L 166, 18.6.2013, Ik 55.
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68)

69)

70)

71)

72)

73)

74)

75

~

76)

77)

78

~

79)

80)

,kaugtulelatern” — seade, mida kasutatakse tee valgustami-
seks kaugele sdiduki ette;

yahitulelatern” — seade, mida kasutatakse tee valgustami-
seks sdiduki ees nii, et see liigselt ei pimesta ega hdiri
vastusditvate sdidukite juhte ja teisi liiklejaid;

Leesmine ddretulelatern” — seade, mida kasutatakse sdiduki
kohaloleku mirkimiseks eestpoolt vaadatuna;

,pdevasdidutule latern” — latern, mis on suunatud ette-
poole, et muuta sdiduk pieval sditmise ajal paremini
nihtavaks;

seesmine udutulelatern” — seade, mida kasutatakse tee
valgustamiseks udus, lumesajus, vihmasajus voi tolmupil-
vedes;

,suunatulelatern” — seade, mida kasutatakse selleks, et
teatada teistele liiklejatele soidukijuhi kavatsusest muuta
sdidusuunda paremale voi vasakule;

,ohutuli” — sdiduki koigi suunatulelaternate samaaegne
toimimine tahelepanu juhtimiseks asjaolule, et sdiduk
kujutab ajutiselt teistele liiklejatele erilist ohtu;

ypiduritulelatern” — seade, mida kasutatakse sdiduki taga
olevate teiste liiklejate informeerimiseks, et sdidukijuht
kasutab sdidupidurit;

Jtagumine ddretulelatern” — seade, mida kasutatakse
soiduki kohaloleku mirkimiseks tagantpoolt vaadatuna;

Jtagumine udutulelatern” — seade, mille abil tehakse
sdiduk udus, lumesajus, vihmasajus voi tolmupilvedes
tagantpoolt paremini margatavaks;

ytagurdustulelatern” — seade, mida kasutatakse tee valgus-
tamiseks séiduki taga ja teiste liiklejate hoiatamiseks, et
konealune soiduk tagurdab voi hakkab tagurdama;

Jnumbritulelatern” — seade, mida kasutatakse tagumise
registreerimismargi paigaldamiseks ettendhtud ala valgus-
tamiseks; see vdib koosneda mitmest optilisest elemendist;

Jhelkur” — seade, mis valguse peegeldumise abil sdidukiga
tthendamata valgusallikalt néitab sdiduki kohalolekut

81)

82)

83)

84)

85)

86)

87)

88)

89)

vaatlejale, kes asub valgusallika ldhedal; helkuriteks ei
loeta valgustpeegeldavaid registreerimismarke ega suurima
kiiruse piiramise mirke;

Jtagumine helkur” — helkurseade, mida kasutatakse sdiduki
kohaloleku mirkimiseks tagantpoolt vaadatuna;

,kiilgmine helkur” — helkurseade, mida kasutatakse sdiduki
kohaloleku mirkimiseks kiiljelt vaadatuna;

,killgmine ddretulelatern” — seade, mida kasutatakse
soiduki kohaloleku mérkimiseks killjelt vaadatuna;

Julltelg” — seadmele iseloomulik telg, mis on kindlaks
médratud osise tiiibikinnitusdokumentatsioonis  ning
mida  kasutatakse nidhtavusnurkade  vordlussuunana
(H=0° V=0° fotomeetrilistel mddtmistel ning laterna
kinnitamisel soidukile;

Jnullkese” — nulltelje ja valgust kiirgava pinna 1dikepunkt,
mille méddrab kindlaks valgustusseadme valmistaja;

,geomeetriline ndhtavus” — nurgad, mis méiravad kindlaks
nelinurkse sektori, mille ulatuses laterna valgust kiirgav
pind on téielikult ndhtav, kui asjakohaseid nurki (a verti-
kaalne ja B horisontaalne) modddetakse ndhtava pinna
vilispiirist ja laternat vaadeldakse kaugelt; kui aga selles
sektoris asub valgust kiirgavat pinda osaliselt varjav takis-
tus, siis voib seda lubada, kui on tdestatud, et ka selle
takistusega on tagatud fotomeetrilised véirtused, mis on
kirjeldatud valgustusseadme kui osise tiiiibikinnitusndue-
tes;

,soiduki keskpikitasapind” — sdiduki siimmeetriatasand voi
kui sdiduk ei ole siimmeetriline, sdiduki telgesid keskelt
labiv vertikaalne pikitasand;

,tookorras oleku marguanne” — nihtav voi kuuldav signaal
(vOi mis tahes samavairne signaal), mis nditab, kas seade
on sisse lillitatud ja tookorras voi mitte;

Lsisseliilitatuse mirguanne” — signaal, mis nditab, et seade
on sisse litlitatud, kuid mitte seda, kas see on téokorras
vOi mitte;
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90) ,soiduki tiitip seoses tahapoole nihtavusega” — soidukid, 100) ,turvavoo tegelik kinnituspunkt” — soiduki struktuuri voi

91)

92)

93)

94)

95)

96)

97)

98)

99)

mis ei erine selliste oluliste aspektide poolest nagu sdiduki
modtmed ja viliskuju ega ka paigaldatud kaudse nihta-
vuse seadmete arvu, asetuse ja konstruktsiooniliste
omaduste poolest;

,s0iduki tiifip seoses timbermineku korral kaitsva struk-
tuuriga” — sdidukid, mis ei erine selliste oluliste aspektide
poolest nagu sdidukil olev struktuur, mille esmane
eesmirk on leevendada voi viltida tdsiseid vigastusi,
mida sditjad tavapdrases kasutuses oleva sdiduki @imber-
minekul vdivad saada;

Jitkumisruum” — ruum, mille hodivab igal istekohal tava-
pdrasesse istumisasendisse pandud keskmisele tdiskas-
vanud mehele vastav mannekeen, mis esindab inimeseku-
julist katseseadet Hybrid III;

,soiduki tiiiip seoses kinnituspunktide ja turvavoodega” —
soidukid, mis ei erine selliste oluliste aspektide poolest
nagu sdiduki pohikonstruktsioon ja konstruktsioonilised
omadused, ega ka turvavoode kinnituspunktide ja paigal-
datud turvavoode arvu, asukoha ja konfiguratsiooni poo-
lest;

reguleerimissiisteem” — seadis, mille abil saab istme osi
reguleerida asendisse, mis sobib istuja kehakujule, seal-
hulgas reguleerimised pikisuunas, piistsuunas ja/voi istme
osade vahelise nurga suhtes;

Jnihutusstisteem” — reguleerimis- ja lukustussiisteem, seal-
hulgas teiste istmete ees olevate istmete allakdiv seljatugi,
mis vdimaldab reisijatel tagumisi istmeid kasutada, kui
tagumise istmerea juures puuduvad uksed;

y,sadul” — istekoht, mida juht vdi reisija kasutab ratsaistes
istudes;

Jste” — istekoht, mis ei ole sadul ja millel on juhi voi
reisija selga toetav seljatugi;

Lseljatugi” — istekoha R-punkti taga olev struktuurielement,
mis ulatub rohkem kui 450 mm korgusele, moddetuna
vertikaalsel tasapinnal, mis labib R-punkti ja mille vastu
saab istuva isiku selg tidielikult toetuda;

Jkeskmisele tdiskasvanud mehele vastav mannekeen” -
inimesekujuline fiiiisiline katseseade, millel on kindlaks
madratud modtmed ja mass, vOi virtuaalne mudel, mis
molemad esindavad keskmise meessoost isiku keha;

101)

102)

103)

104)

105)

106)

107)

108)

109)

istme struktuuri voi mis tahes sdiduki muu osa punkt,
mille kiilge turvavoo komplekt fuiisiliselt kinnitatakse;

Jturvavod tegelik kinnituspunkt” — turvavod kasutajaga
kontaktis olevale turvavooosale kdige ldhemal olev selgelt
médratletud punket sdidukil, mis on piisavalt jaik turvavoo
liitkumistee, asendi ja suuna muutmiseks, kui sditja seda
kasutab;

Lesiistekoht” — kdige eespoolsem eraldi istekoht, mille voib
koos teiste istekohtadega grupeerida reaks;

tagaistekoht” — tdielikult esiistekoha joone taga paiknev
eraldi istekoht, mille vdib koos teiste istekohtadega
grupeerida reaks;

,torso vdrdlusjoon” — vastavalt URO Euroopa Majandus-
komisjoni eeskirja nr 17 (') 3. lisale sdiduki tootja poolt
iga istekoha jaoks kindlaks mairatud torsojoon;

storso kaldenurk” — nurk vertikaaljoone ja torsojoone
vahel;
~projektijargne asend” — asend, millesse voib reguleerida

sellise seadise nagu iste, nii et kdik olulised istumisasendid
on voimalikult lihedased ettendhtud asendile;

JSOFIX” — lapse turvasiisteemide sdidukile kinnitamise
siisteem, mis koosneb kahest jdigast kinnituspunktist
soidukil, kahest neile vastavast jdigast kinnitusdetailist
lapse turvasiisteemil ning vahendist, mis takistab lapse
turvasiisteemi poorlemist iimber rohttelje;

,s0iduki tiitip seoses istekohtadega” — sdidukid, mis ei
erine selliste oluliste aspektide poolest nagu istmete ja
sadulate viliskuju, asukoht ja arv;

,viikesele tdiskasvanud naisele vastav mannekeen” -
inimesekujuline fidsiline katseseade, millel on kindlaks
madratud modtmed ja mass, voi virtuaalne mudel, mis
molemad esindavad viikese naissoost isiku keha;

(") ELT L 230, 31.8.2010, Ik 81.
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110) ,soiduki tiiiip seoses juhitavuse, kurviomaduste ja poorata- nr 54 punktile 2.28 ja URO Euroopa Majanduskomisjoni
vusega” — sdidukid, mis ei erine selliste oluliste aspektide eeskirja nr 106 punktile 2.29;
poolest nagu juhtimismehhanismi, tagurdusseadme ja
lukustatava diferentsiaali konstruktsioonilised omadused,
kui need seadmed on sdidukile paigaldatud;

119) ,sdiduki tiiiip seoses sdiduki suurima kiiruse piiramise
mirgiga ja selle asetusega sdidukil” — sdidukid, mis ei
erine selliste oluliste aspektide poolest nagu sdiduki
maksimaalne valmistajakiirus, suurima kiirus piiramise
mirgi materjal, suund ja konstruktsioonilised omadused;

111) ,poordering” — ring, millesse sdiduki ringikujulisel
litkumisel jadvad soiduki koikide punktide, v.a vilispeeg-
lid, projektsioonid maapinnal;

112) ,ebatavaline vibratsioon” — tavapirasest ja pidevast vibrat- 120) ,peaaegu tasapinnaline pind” - tahkest materjalist pind,
sioonist oluliselt erinev vibratsioon, mida iseloomustab mille kdverusraadius on vdhemalt 5 000 mm;
vibratsiooniamplituudi ks v6i mitu soovimatut jirsku
suurenemist, mis pdhjustab ebapiisivate ja oma olemuselt
etteennustamatute  juhtimisajami ~ koormusjdudude

suurenemist; 121) ,sdiduki tiiiip seoses sisustuse ja ustega” — sdidukid, mis ei
erine selliste oluliste aspektide poolest nagu sdiduki sisus-
tuse konstruktsioonilised omadused, istmete ja uste arv ja

asetus;
113) ,soiduki tiiiip seoses rehvipaigaldusega” — sdidukid, mis ei

erine {iksteisest selliste oluliste nditajate poolest nagu
rehvitiiiip, rehvi minimaalsete ja maksimaalsete mddtmete
tahistused, velje modtmed ja nihud, kiiruse ja koormuse

tehnilised néitajad ning porikaitsmete tehnilised nditajad; 122) ,néidikupaneeli tase” — pind, mille mdérab sdiduki laiuses

mooda ndidikupaneeli liigutatava vertikaaljoone ja naidi-
kupaneeli kontaktjoon vdi juhi istekoha R-punkti labiv
horisontaalpind, kus viimane asub kontaktjoonega
114) ,velje nihk” — poiaprofiili keskjoone kaugus velje tugipin- médratud pinnast kdrgemal;
nast;

123) ,puudutatavad servad” — servad, mida on vdimalik
puudutada katseseadme pinnaga ja milleks vdivad olla
soidukis kus iganes paiknevad struktuurid, osad voi
osised, sealhulgas (kuid mitte ainult) sditjateruumi pdrand,
kiiljed, uksed, katus, katusepostid, katuseribid, piikesevar-
jud, ndidikupaneel, rooliseade, istmed, peatoed, turvavood,
kangid, nupud, katted, pakiruumid ja tuled;

115) ,ajutiseks kasutuseks ette nihtud varurehv” — rehv, mis
erineb mis tahes sdiduki tavalistel sdidutingimustel kasu-
tamiseks ette nahtud rehvist ja on ette nihtud iiksnes
ajutiseks kasutamiseks piiratud sdidutingimustel;

116) ,maksimaalne kandevdime” — mass, mida rehv voib kanda
tootja poolt ette nihtud kasutustingimustes tootades ja

mida viljendatakse koormusindeksiga;
124) ,uks” - konstruktsioon vdi materjal, mida saab avada,

nihutada, iiles tdsta, lahti tdmmata, korvale litkata voi
monel muul viisil kisitseda, et inimesed saaksid sdidukisse
117) ,koormusindeks” — arvnditaja, mis on seotud rehvi maksi- siseneda voi sellest viljuda;
maalse kandevdimega ja midratletud vastavalt URO
Majanduskomisjoni eeskirja nr 75 (') punktile 2.26,
URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 30 (2) punk-

tile 2.28, URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 125) ,ukse kese” — sodiduki keskpikitasapinnaga paralleelsel
54 () punktile 2.27 ja URO Euroopa Majanduskomisjoni vertikaaltasapinnal mdddetud koht, mis langeb kokku
eeskirja nr 106 (*) punktile 2.28; ukse raskuskeskmega;

118) ,kiiruskategooria tihis” — tdhis, mis on mdiratletud o ) L -
vastavalt URO Majanduskomisjoni eeskirja nr 75 punktile 126) ,soiduki tuup seoses rpaksynaa}gele pusInImIvVOIMSUse vol
2.28, URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 30 kasuliku yormsuse Jf‘/VOll soiduki ~ ehitusest  tingitud
punktile 2.29, URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja suurima kiirusega” — sdidukid, mis ei erine selliste oluliste

aspektide poolest nagu elektrimootori(te) ja/vdi muud liiki

L 84 30.3.2011, Ik 46. mootori maksimaalne piisinimivdimsus, sdiduki maksi-

ELT . . 1. . i1s
8 ELT L 307, 23.11.2011, Ik 1. maalne Val{nlstale}klxrt.ls, seadmete konst?"uktsmon.l.hsed
() ELT L 307, 23.11.2011, Ik 2. omadused ning s6idukiga saavutatava maksimaalse kiiruse
4 ELT L 257, 30.9.2010, lk 231. javoi jouallika voimsuse tdhusa piiramise metoodika;
J J 3
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127) ,soiduki titip seoses konstruktsiooni terviklikkusega” —
soidukid, mis ei erine selliste oluliste aspektide poolest
nagu mehhaaniliste  ihenduse  konstruktsioonilised
omadused (nt keevis- ja keermesliited), samuti sdiduki
raam, $assii ja/voi kere ja selle kinnitamise viis.

II PEATUKK
TOOTJATE KOHUSTUSED
Artikkel 3
Kasutusohutusega seotud paigaldus- ja tdendamisnduded

1. Tootja peab varustama L-kategooria s6idukid kasutusohu-
tust mdjutavate siisteemide, osade ja eraldi seadmestikega, mis
on projekteeritud, ehitatud ja komplekteeritud nii, et sdidukit
oleks voimalik tavapiraselt kasutada ja hooldada tootja eeskir-
jade kohaselt, kooskolas iiksikasjalike tehniliste nduete ja katse-
menetlustega. Artiklites 6—22 ndutakse, et tootja peab kinnitus-
asutusele fuisiliste demonstratsioonkatsete abil tdendama, et
liidu turul kidttesaadavaks tehtavad, liidus registreeritavad voi
kasutusele vOetavad L-kategooria soidukid vastavad médruse
(EL) nr 168/2013 artiklites 18, 20, 22 ja 54 sitestatud nduetele
ning on kooskolas selles maaruses kehtestatud iiksikasjalike
tehniliste kirjelduste ja katsemenetlustega.

2. Tootja peab tdendama, et turul kittesaadavaks tehtud voi
liidus kasutusele voetud varuosad ja seadmed on saanud
tiiibikinnituse kooskdlas mairuses (EL) nr 168/2013 sitestatud
noduetega ja vastavad konealuses miiruses osutatud tehnilistele
nduetele ja katsemenetlustele. Kinnituse saanud L-kategooria
soiduk, millele selline varuosa vdi seade on paigaldatud, peab
vastama samadele kasutusohutuse nduetele ja toimivuse piir-
védrtustele, nagu originaalosaga voi -seadmega sdiduk ja tditma
maédruses (EL) nr 168/2013 kuni artikli 22 1dikeni 2 (viimane
kaasa arvatud) vastupidavusele esitatud nouded.

3. Tootja peab esitama kinnitusasutusele jouseadme juhtimis-
siisteemi, sealhulgas kasutusohutuse kontrollimiseks kasutata-
vate arvutite imberehitamise ja muutmise viltimiseks voetud
meetmete kirjelduse.

Artikkel 4
URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirjade kohaldamine

1. Tﬁﬁbikinnitqse suhtes kohaldatakse kidesoleva mairuse
[ lisas loetletud URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirju ja
nende muudatusi.

2. Viiteid URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirjades
osutatud sdidukikategooriatele L;, L,, Ls, Ly, Ls, L¢ ja L, tuleb

kidesolevas mairuses kasitada vastavalt viidetena sdidukikategoo-
riatele Lle, L2e, L3e, L4e, L5e, L6e ja L7e ja nende koigile
alamkategooriatele.

3. Soidukid, mille maksimaalne valmistajakiirus on
< 25 km/h, peavad vastama kdigi URO Euroopa Majandus-
komisjoni eeskirjade asjakohastele nduetele, mida kohaldatakse
soidukite suhtes, mille maksimaalne valmistajakiirus on
> 25 kmjh.

Artikkel 5

Kasutusohutuse nduete ja katsemenetluste tehnilised
kirjeldused

1.  Kasutusohutusalased katsemenetlused tuleb 1ibi viia kdes-
olevas miiruses sitestatud katsenduete kohaselt.

2. Katsemenetluse viib 1ibi kinnitusasutus voi siis viiakse see
labi kinnitusasutuse juuresolekul v6i annab kinnitusasutus katse
labiviimise loa tehnilisele teenistusele.

3. Moodtmismeetodid ja katsetulemused teatatakse kinnitus-
asutusele katsearuandes, mille formaat on kindlaks mdairatud
madruse (EL) nr 168/2013 artikli 72 punktis g.

Artikkel 6
Helisignaalseadmete suhtes kohaldatavad nouded

Miiruse (EL) nr 168/2013 1I lisa B1 osas nimetatud helisignaal-
seadmete suhtes kohaldatavaid katsemenetlusi ja tehnilisi
ndudeid tuleb rakendada ja kinnitada kdesoleva mdairuse II lisa
kohaselt.

Artikkel 7

Pidurisiisteemide,  sealhulgas  mitteblokeeruvate ja
kombineeritud pidurisiisteemide (kui on paigaldatud)
suhtes kohaldatavad néuded

Miiruse (EL) nr 168/2013 1I lisa B2 osas ja VIII lisas nimetatud
pidurisiisteemide, sealhulgas mitteblokeeruvate ja kombineeritud
pidurisisteemide (kui on paigaldatud) suhtes kohaldatavaid
katsemenetlusi ja tehnilisi ndudeid tuleb rakendada ja kinnitada
kiesoleva mairuse III lisas esitatud nduete kohaselt.

Artikkel 8
Elektriohutuse suhtes kohaldatavad nouded

Midruse (EL) nr 168/2013 1I lisa B3 osas nimetatud elektriohu-
tuse suhtes kohaldatavaid katsemenetlusi ja tehnilisi ndudeid
tuleb rakendada ja kinnitada kdesoleva maidruse IV lisas esitatud
nduete kohaselt.
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Artikkel 9

Tootja  kinnitusele  kasutusohutuse  jaoks oluliste
siisteemide, osade ja lisaseadmete vastupidavuskatsete

kohta kohaldatavad nouded

Midruse (EL) nr 168/2013 II lisa B4 osas nimetatud tootja
kinnitus kasutusohutuse jaoks oluliste siisteemide, osade ja lisa-
seadmete vastupidavuskatsete kohta peab vastama kiesoleva
médruse V lisas esitatud nduetele.

Artikkel 10

Eesmiste ja tagumiste allasdidutdkete suhtes kohaldatavad
nduded

Mairuse (EL) nr 168/2013 II lisa B5 osas nimetatud eesmiste ja
tagumiste allasdidutokete suhtes kohaldatavaid katsemenetlusi ja
tehnilisi ndudeid tuleb rakendada ja kinnitada kiesoleva
mairuse VI lisas esitatud nouete kohaselt.

Artikkel 11

Klaaside, klaasipuhastite ja -pesurite ning jddtumisvastaste
ja klaasisoojendusseadmete suhtes kohaldatavad nduded

Méidruse (EL) nr 168/2013 1II lisa B6 osas nimetatud klaaside,
klaasipuhastite ja -pesurite ning jadtumisvastaste ja klaasisoojen-
dusseadmete suhtes kohaldatavaid katsemenetlusi ja tehnilisi
noudeid tuleb rakendada ja kinnitada kdesoleva miidruse
VII lisas esitatud nduete kohaselt.

Artikkel 12

Juhi kasutatavate juhtseadiste, sealhulgas juhtseadiste,
mirgulampide ja niidikute tihistuse suhtes kohaldatavad
nduded

Miéidruse (EL) nr 168/2013 1I lisa B7 osas nimetatud juhi kasu-
tatavate juhtseadiste, sealhulgas juhtseadiste, mirgulampide ja
ndidikute tdhistuse suhtes kohaldatavaid katsemenetlusi ja tehni-
lisi ndudeid tuleb rakendada ja kinnitada kdesoleva miidruse
VIII lisas esitatud nouete kohaselt.

Artikkel 13

Valgustus- ja valgussignaalseadmete paigaldamise, sealhulgas
automaatselt sisseliilituva valgustuse suhtes kohaldatavad
nduded

Midruse (EL) nr 168/2013 II lisa B8 osas ja VIII lisas nimetatud
valgustus- ja valgussignaalseadmete paigaldamise, sealhulgas

automaatselt sisseliilituva valgustuse suhtes kohaldatavaid katse-
menetlusi ja tehnilisi ndudeid tuleb rakendada ja kinnitada kaes-
oleva médruse IX lisa kohaselt.

Artikkel 14
Tahapoole nihtavuse suhtes kohaldatavad nduded

Mairuse (EL) nr 168/2013 1I lisa B9 osas nimetatud tahapoole
nihtavuse suhtes kohaldatavatele nduetele vastavust tdendavad
katsemenetlused ja mddtmised tuleb ldbi viia ja kinnitada kies-
oleva mairuse X lisas esitatud nduete kohaselt.

Artikkel 15

Umbermineku korral kaitsvate struktuuride suhtes
kohaldatavad néuded

Miiruse (EL) nr 168/2013 II lisa B10 osas nimetatud iimber-
mineku korral kaitsvate struktuuride suhtes kohaldatavaid katse-
menetlusi ja tehnilisi ndudeid tuleb rakendada ja kinnitada kaes-
oleva miiruse XI lisas esitatud nduete kohaselt.

Artikkel 16

Turvavod  kinnituspunktide ja  turvavoode  suhtes

kohaldatavad néuded

Méidruse (EL) nr 168/2013 1I lisa B11 osas nimetatud turvavoo
kinnituspunktide ja turvavoode suhtes kohaldatavaid katseme-
netlusi ja tehnilisi noudeid tuleb rakendada ja kinnitada kes-
oleva madruse XII lisa kohaselt.

Artikkel 17
Istekohtade (sadulad ja istmed) suhtes kohaldatavad nduded

Miiruse (EL) nr 168/2013 1II lisa B12 osas nimetatud istekoh-
tade (sadulad ja istmed) suhtes kohaldatavaid katsemenetlusi ja
tehnilisi ndudeid tuleb rakendada ja kinnitada kdesoleva
madruse XIII lisa kohaselt.

Artikkel 18

Juhitavuse, kurviomaduste ja pdoratavuse suhtes
kohaldatavad néuded

Méidruse (EL) nr 168/2013 1I lisa B13 osas nimetatud juhitavuse,
kurviomaduste ja pooratavuse suhtes kohaldatavaid katsemenet-
lusi ja tehnilisi ndudeid tuleb rakendada ja kinnitada kdesoleva
mairuse XIV lisa kohaselt.
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Artikkel 19
Rehvide paigalduse suhtes kohaldatavad nduded

Mairuse (EL) nr 168/2013 II lisa B14 osas nimetatud rehvide
paigalduse suhtes kohaldatavaid katsemenetlusi ja tehnilisi
noudeid tuleb rakendada ja kinnitada kiesoleva midruse
XV lisa kohaselt.

Artikkel 20

Soiduki suurima kiiruse piiramise miirgi ja selle asetuse
suhtes sdidukil kohaldatavad noéuded

Miédruse (EL) nr 168/2013 II lisa B15 osas nimetatud soiduki
suurima kiiruse piiramise margi ja selle asetuse suhtes L-kate-
gooria soidukil kohaldatavaid katsemenetlusi ja tehnilisi ndudeid
tuleb rakendada ja kinnitada kdesoleva mairuse XVI lisa koha-
selt.

Artikkel 21

Soitjate kaitse, sealhulgas sisustuse ja sdiduki uste suhtes
kohaldatavad nduded

Mairuse (EL) nr 168/2013 II lisa B16 osas sditjate kaitse, seal-
hulgas sisustuse ja sdiduki uste suhtes kohaldatavaid katseme-
netlusi ja tehnilisi noudeid tuleb rakendada ja kinnitada kdes-
oleva madruse XVII lisas esitatud nduete kohaselt.

Artikkel 22

Maksimaalse piisinimivdimsuse voi kasuliku véimsuse
ja/voi sdiduki ehitusest tingitud suurima kiiruse suhtes
kohaldatavad nduded

Méidruse (EL) nr 168/2013 II lisa B17 osas nimetatud maksi-
maalse piisinimivdimsuse voi kasuliku voimsuse ja/voi soiduki
ehitusest tingitud suurima kiiruse suhtes kohaldatavaid katseme-
netlusi ja tehnilisi néudeid tuleb rakendada ja kinnitada kaes-
oleva maaruse XVIII lisa kohaselt.

Artikkel 23

Soiduki struktuuri terviklikkuse suhtes kohaldatavad
nouded

Méiruse (EL) nr 168/2013 1I lisa B18 osas ja VIII lisas nime-
tatud soiduki struktuuri terviklikkuse suhtes kohaldatavaid
nodudeid tuleb jargida vastavalt kdesoleva mairuse XIX lisale.

Il PEATUKK
LIIKMESRIIKIDE KOHUSTUSED
Artikkel 24
Soidukite, siisteemide, osade voi eraldi seadmestike
titiibikinnitus

Kooskolas mairuse (EL) nr 168/2013 artikliga 22 ja alates
konealuse médruse 1V lisas sitestatud kuupdevadest peavad riik-
likud asutused lugema miirusele (EL) nr 168/2013 ja kdesoleva
miiruse sitetele mittevastavate uute sdidukite vastavustunnis-
tuste médruse (EL) nr 168/2013 artikli 43 15ike 1 tdhenduses
kehtetuks ning keelama kasutusohutusega seotud pdhjustel
selliste sdidukite turul kittesaadavaks tegemise, registreerimise
voi kasutuselevotu.

IV PEATUKK
LOPPSATTED
Artikkel 25
Joustumine

Kéesolev mdirus joustub kahekiimnendal pieval pirast selle
avaldamist Euroopa Liidu Teatajas.

Seda kohaldatakse alates 1. jaanuarist 2016.

Kéesolev mddrus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav kéikides liitkmesriikides.

Briissel, 24. oktoober 2013

Komisjoni nimel
president
José Manuel BARROSO
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Lisa number Lisa pealkiri Lk nr
I URO Euroopa Majanduskomisjoni kohustuslike eeskirjade loend 13
I Helisignaalseadmete suhtes kohaldatavad katsemenetlused ja tehnilised néuded 15
I Pidurisiisteemide, sealhulgas mitteblokeeruvate ja kombineeritud pidurisiisteemide suhtes 19

kohaldatavad nouded
v Elektriohutust kisitlevad nduded 20
\Y% Tootja kinnitusele esitatavad nduded, mis kisitlevad kasutusohutuse seisukohast oluliste 31
siisteemide, osade ja lisaseadmete vastupidavuskatseid
VI Eesmiste ja tagumiste allasdidutdkete suhtes kohaldatavad nouded 32
VII Klaaside, klaasipuhastite ja -pesurite ning jddtumisvastaste ja klaasisoojendusseadmete 34
suhtes kohaldatavad nouded
VI Juhi kasutatavate juhtseadiste, sealhulgas juhtseadiste, margulampide ja niidikute tdhis- 39
tuse suhtes kohaldatavad nduded
IX Valgustus- ja valgussignaalseadmete paigaldamise, sealhulgas automaatselt sisseliilituva 53
valgustuse suhtes kohaldatavad nouded
X Tahapoole nahtavust kisitlevad néuded 78
XI Umbermineku korral kaitsvate struktuuride (ROPS) suhtes kohaldatavad nduded 79
X1 Turvavod kinnituspunktide ja turvavoode suhtes kohaldatavad nouded 82
XIII Istekohtade (sadulad ja istmed) suhtes kohaldatavad néuded 90
X1V Juhitavust, kurviomadusi ja pooratavust kisitlevad nduded 92
Xv Rehvide paigalduse suhtes kohaldatavad nouded 93
XVI Soiduki suurima kiiruse piiramise margi ja selle asetuse suhtes sdidukil kohaldatavad 95
nduded
XVII Soitjate kaitset, sealhulgas sisustust ja sdiduki uksi, késitlevad nduded 97
XVIII Maksimaalset piisinimivoimsust voi kasulikku voimsust ja/voi soiduki ehitusest tingitud 100
suurimat kiirust kasitlevad nouded
XIX Soiduki struktuuri terviklikkust kisitlevad nouded 102
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I LISA

URO Euroopa Majanduskomisjoni kohustuslike eeskirjade loend

URO
Euroopa
Majandus- Teema Muudatusteseeriad ELT viide Kohaldatavus
komisjoni
eeskirja nr
1 Mootorsdidukite esila- 02 ELT L 177, 10.7.2010, Ik 1 | Lle, L2¢, L3e, L4e,
ternad (R2, HS1) L5e, L6e ja L7e
3 Helkurid 02-seeria muudatuste ELT L 323, 6.12.2011, Ik 1 | L1e, L2e, L3e, L4e,
12. tdiendus L5e, Lé6e ja L7e
6 Suunatulelaternad 01-seeria muudatuste ELT L 177, 10.7.2010, lk 40 | Lle, L2e, L3e, L4e,
19. tdiendus L5e, Loe ja L7e
7 Eesmised ja tagumised 02-seeria muudatuste ELT L 148, 12.6.2010, Ik 1 | Lle, L2¢, L3¢, L4e,
ddretulelaternad ja 16. tdiendus L5e, L6e ja L7e
piduritulelaternad
8 Mootorsdidukite esila- 05 ELT L 177, 10.7.2010, lk 71 | Lle, L2e, L3e, L4e,
ternad (H1, H2, H3, L5e, Lé6e ja L7e
HB3, HB4, H7, HS,
H9, H11, HIR1, HIR2)
16 Turvavood, turvasiis- 06-seeria muudatuste ELT L 233, 9.9.2011, lk 1 L2e, L4e, L5¢, Lée ja
teemid ja laste turva- 1. tdiendus L7e
siisteemnid
19 Eesmised udutulelater- 03-seeria muudatuste ELT L 177, 10.7.2010, Ik 113 | L3e, L4e, L5e ja L7e
nad 2. tdiendus
20 Mootorsdidukite esila- 03 ELTL 177, 10.7.2010, 1k 170 | L1e, L2e, L3e, Lde,
ternad (H4) L5e, L6e ja L7e
28 Helisignaalseadmed 00-seeria muudatuste ELT L 323, 6.12.2011, lk 33 | L3e, L4e ja L5e
3. tdiendus
37 Hooglambid 03-seeria muudatuste ELT L 297, 13.11.2010, Ik 1 | L1e, L2e, L3e, Lde,
34. tiiendus L5e, L6e ja L7¢
38 Tagumised udutulela- 00-seeria muudatuste ELT L 4, 7.1.2012, Ik 20 L3e, L4e, L5e ja L7e
ternad 15. tdiendus
43 Turvaklaasid 00-seeria muudatuste ELT L 230, 31.8.2010, Ik 119 | Lle, L2e, L3¢, L4e,
12. tdiendus L5e, Lé6e ja L7e
46 Kaudse nihtavuse 02-seeria muudatuste ELT L 177, 10.7.2010, Ik 211 | L2e, L5e, L6e ja L7e
seadmed (tahavaa- 4. tiiendus
tepeeglid)
50 L-kategooria sdidukite 00-seeria muudatuste ELTs avaldamata Lle, L2e, L3e, L4e,
valgustuskomponendid 16. tdiendus L5e, L6e ja L7e
53 Valgustusseadmete 01-seeria muudatuste ELT L 166, 18.6.2013, 1k 55 | L3e
paigaldamine (mootor- 14. tdiendus
rattad)
56 Mopeedide ja nendega 01 ELTs avaldamata Lle, L2e ja L6e

samastatavate sdidukite
esilaternad
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URO
Euroopa
Majandus- Teema Muudatusteseeriad ELT viide Kohaldatavus
komisjoni
eeskirja nr
57 Mootorrataste ja 02 ELTs avaldamata L3e, L4e, L5e ja L7e
nendega samastatavate
soidukite esilaternad
60 Juhtseadiste, margu- 00-seeria muudatuste ELT L 95, 31.3.2004, lk 10 | Lle ja L3e
lampide ja ndidikute 2. tdiendus
tihised
72 Mootorrataste ja 01 ELTs avaldamata L3e, L4e, L5e ja L7e
nendega samastatavate
sdidukite esilaternad
(HS1)
74 Valgustusseadmete 00-seeria muudatuste ELT L 166, 18.6.2013, Ik 88 | Lle
paigaldamine (mopee- 7. taiendus
did)
75 Rehvid 01-seeria muudatuste ELT L 84, 30.3.2011, lk 46 | Lle, L2e, L3e, L4e ja
13. tdiendus L5e
78 Pidurisiisteemid, seal- 02-seeria muudatuste ELT L 95, 31.3.2004, lk 67 | Lle, L2e, L3e, L4e ja
hulgas mitteblokee- 3. tdiendus L5e
ruvad ja kombineeritud
pidurisiisteemid
81 Tahavaatepeeglid 00-seeria muudatuste ELT L 185, 13.7.2012, Ik 1 | Lle, L2e¢, L3e, L4e,
2. tiiendus L5e, L6e ja L7e
82 Mopeedide ja nendega 01 ELTs avaldamata Lle, L2e ja L6e
samastatavate sdidukite
esilaternad (HS2)
87 Pdevatulelaternad 00-seeria muudatuste ELT L 4, 7.1.2012, lk 24 Lle, L2e, L3e, L4e,
15. tdiendus L5e, L6e ja L7e
98 Gaaslahendusvalgusalli- | 01-seeria muudatuste ELTs avaldamata L3e
kaga esilaternad 4. tiiendus
99 Gaaslahendusvalgusalli- 00-seeria muudatuste ELT L 164, 30.6.2010, Ik 151 | L3e
kad 5. tiiendus
112 Asiimmeetrilised esila- | 00-seeria muudatuste 12. | ELT L 230, 31.8.2010, 1k 264 | Lle, L2e, L3e, L4e,
ternad tiiendus L5e, L6e ja L7e
113 Siimmeetrilised esila- 01-seeria muudatuste ELT L 330, 16.12.2005, Lle, L2e, L3e, L4e,

ternad

2. tdiendus

lk 214

L5e, L6e ja L7e

Selgitav mdarkus

Osise kdesolevasse loendisse kaasamine ei muuda selle paigaldamist kohustuslikuks. Teatavate osiste kohustusliku paigal-
damise nduded on esitatud kdesoleva mairuse muudes lisades.
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II LISA

Helisignaalseadmete suhtes kohaldatavad katsemenetlused ja tehnilised nduded

1. OSA

Lle-, L2e- ja L6e-kategooria sdidukitele paigaldamiseks ette nihtud mehhaanilise voi elektrilise helisignaalseadme

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

2.2.

2.3.

osise tiiiibikinnitusnéuded
Uldnduded

Elektrilised helisignaalseadmed peavad tekitama pideva ja iihetaolise heli ning nende heli kiirgusspekter ei tohi
tootamise ajal margatavalt muutuda. Vahelduvvooluga toidetava signaalseadme suhtes kehtib see noue ainult

Elektriliste helisignaalseadmete helikarakteristikud (helienergia spektraaljaotus, helirdhutase) ja mehaanilised karak-
teristikud peavad olema sellised, mis vdimaldavad seadmetel ldbida punktides 2-3.4 nimetatud katsed kindlaks-
mddratud jarjekorras.

Elektrilistel helisignaalseadmetel voib olla tehniline funktsioon, mis voimaldab kiitada seadet oluliselt madalamal
helirshutasemel.

Mehhaaniline helisignaalseade peab olema kas kell, mille korpuses on kaks kiirelt poorlevat vabalt kinnitatud
poidlakangiga voi tommitsaga kaitatavat metallkettakest, voi iiksikloogiga kell.

Helitaseme mdootmised

Helisignaalseadmete katsetamisel tuleb eelistada kajavaba keskkonda. Alternatiivse vdimalusena sobib seadmete
katsetamiseks poolkajavaba kamber voi avatud ruum. Sellisel juhul tuleb tarvitusele votta ettevaatusabindud, et
viltida mootepiirkonnas tekkivaid peegeldumisi maapinnalt, niditeks paigaldada arvukalt heli neelavaid ekraane.
Tuleb kontrollida, et sfddriline moonutus vihemalt viiemeetrise raadiusega hemisfddris kuni maksimaalse
mdoddetava sageduseni ei oleks iile 1 dB(A), seda peamiselt mddtmise suunas ning seadme ja mikrofoni kdrgusel.
Umbritseva miira tase peab olema vihemalt 10 dB(A) madalam kui moddetav helirdhutase.

maalse tundlikkuse suund peab iihtima suunaga, milles signaalseadme helitase on koige kdrgem.

Mikrofon peab olema asetatud nii, et selle membraan on 2 £ 0,01 m kaugusel seadme heli valjumistasapinnast.
Mitme heliavaga seadme puhul mairatakse see kaugus mikrofonile kdige ldhemal asuva ava suhtes.

Helirdhutaseme modtmisel tuleb kasutada 1. klassi tdppismiiramddturit, mis vastab standardile IEC 651:1979.

Koikidel moodtmistel kasutada ajakonstanti ,Fast”. Helirohutaseme mootmisel kogu sagedusvahemikus tuleb kasu-
tada A-sageduskorrektsiooni.

Heli kiirgusspektri alas tuleb helisignaalile rakendada Fourier teisendust. Teise vOimalusena voib kasutada 1/3
oktaavriba filtreid, mis vastavad standardile IEC 225:1966; sellisel juhul médratakse helirdhutase 2 500 Hz riba
kesksageduse piires kindlaks, liites helirohkude ruutkeskmised 2 000, 2 500 ja 3 150 Hz 1/3 kesksagedustel.

Koigil juhtudel tuleb standardmeetodiks lugeda ainult Fourier’ teisendusmeetodit.

Helisignaalseadme toide peab vastavalt vajadusele olema jirgmise pingega.

. Alalisvoolul tootavate helisignaalseadmete nimipinge védrtuste puhul 6, 12 vdi 24 volti peab vooluallika vdljundilt

mdddetav testimispinge olema vastavalt 6,5, 13,0 voi 26,0 volti.
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2.3.2. Alalisvoolul tootava helisignaalseadme puhul saadakse vool tavaliselt asjaomase seadme tiiiibi puhul kasutatava
elektrigeneraatori abil, helisignaalseadme akustilised omadused tuleb registreerida vahelduvvoolugeneraatori kiirus-
tel, mis moodustavad vastavalt 50 %, 75 % ja 100 % vahelduvvoolugeneraatori valmistanud ettevotte maaratud
maksimaalsest kiirusest pideval tootamisel. Katsetamise ajal ei tohi vahelduvvoolugeneraatorit muul viisil elektrili-
selt koormata. Punktides 3-3.4 kirjeldatud vastupidavuskatse tehakse seadme valmistanud ettevdtte maaratud
kiirusel eespool nimetatud kiiruste vahemikus.

2.3.3. Kui alalisvoolul tootava helisignaalseadme katsetamisel kasutatakse alaldatud voolu, siis ei tohi seadme tootamise
ajal klemmide pinge kdikumine, moddetuna tippvaartuste vahel, olla iile 0,1 V.

2.3.4. Alalisvoolul tootavate helisignaalseadmete juhtmete takistus, kaasa arvatud klemmide ja kontaktide takistus, peab
olema voimalikult ldhedane jargmistele védrtustele: 0,05 Q nimipinge 6 V puhul, 0,10 Q nimipinge 12 V puhul ja
0,20 Q nimipinge 24 V puhul.

2.4.  Mehhaanilisi helisignaalseadmeid tuleb katsetada jargmisel viisil.

2.4.1. Seadet katsetav inimene voi viline abivahend likkab ajamihooba tootja soovituste kohaselt. Operaatori kohalolek
ei tohi katsetulemusi markimisvaarselt mojutada. Uks mdoteseeria koosneb kiimnest jarjestikusest ajamihoova tiies
kidigupikkuses liigutamisest 4 + 0,5 sekundi jooksul. Tuleb 1ibi teha viis seeriat, millest igaiihele jirgneb paus. Kogu
tegevust tuleb korrata viis korda.

2.4.2. Koigi registreeritud 25 mddteseeria A-kaalutud helitase peab jadma 2,0 dB(A) piiresse ja 1opptulemuse arvutamiseks
leitakse selle keskmine vartus.

2.5. Helisignaalseade peab olema jdigalt kinnitatud tootja ettendhtud tugiosale voi tugiosadele, mille mass on vahemalt
10 korda katsetatava seadme massist suurem, kuid mitte vdiksem kui 30 kg. Peale selle peab tugiosa olema
paigaldatud nii, et tugiosa seinte peegeldused ning vibratsioon ei mojutaks mirgatavalt modtmistulemusi.

2.6.  Eespool madratletud tingimustel ei tohi A-kaalutud helitase elektriliste helisignaalseadmete puhul iiletada 115 dB(A)
ja mehhaaniliste helisignaalseadmete puhul 95 dB(A).

2.7.  Peale selle peab helirdhu tase elektrilise helisignaalseadme 1 800 — 3 550 Hz sagedusriba piires olema kdrgem kui
mis tahes sageduskomponendil sagedusega iile 3 550 Hz, kuid igal juhul vdhemalt 90 dB(A). Mehhaanilise helisig-
naalseadme helirdhutase peab olema vihemalt 80 dB(A).

2.8. Punktides 2.6-2.7 kindlaksmadratud tehnilised niitajad peavad olema igal helisignaalseadmel, millele tehakse
punktides 3-3.4 ettendhtud vastupidavuskatse.

2.8.1. Alalisvoolul tootavate helisignaalseadmete puhul peab pinge kéikumine olema vahemikus 115-95 % nimivaartusest
ning vahelduvvoolul to6tavate helisignaalseadmete puhul peab vahelduvvoolugeneraatori kiirus olema vahemikus
50-100 % tootja mairatud maksimaalsest kiirusest pideval tootamisel.

2.9.  Ajaline viivitus aktiveerimishetke ja hetke vahel, mil heli jduab punktides 2.6-2.7 ndutud minimaalse véirtuseni, ei
tohi olla pikem kui 0,2 sekundit, mdddetuna iimbritseva Shu temperatuuril 293 + 5K (20 % 5 °C). See noue kehtib
eeskdtt pneumaatiliste ja elektropneumaatiliste signaalseadmete suhtes.

2.10. Tootja poolt toiteallikale kehtestatud nduete jargimisel peavad pneumaatilised ja elektropneumaatilised signaal-
seadmed tagama samad akustilised parameetrid, mis on noutavad elektriliste helisignaalseadmete puhul.

2.11. Mitmetooniliste seadmete viljastatav signaal peab joudma punktides 2.6-2.7 ndutud miinimumvédrtusteni ka siis,
kui iga koostisosa pannakse toole eraldi. Uldine maksimaalne helitaseme vadrtus saavutatakse koigi koostisosade
tiheaegsel tootamisel.
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3.1

3.2.

3.3.

3.4.

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

2.1.

Vastupidavuskatse

Umbritseva dhu temperatuur peab olema 288 K ja 303 K (15 °C ja 30 °C) vahel.

Elektrilise helisignaalseadme toiteks kasutatakse nimitoitepingega voolu kooskdlas punktiga 2.8.1, kusjuures iihen-
dusjuhtme takistus peab vastama punktides 2.3.1-2.3.4 nimetatud nduetele, ning seadet kiitatakse 10 000 korda
jargmise kiirusega: iihe sekundi pikkusele aktiveerimisele jargneb neli sekundit aktiveerimata olekut. Katse ajal
jahutatakse helisignaalseadet tugeva tuule voi dhuvooluga, mille kiirus on 10 * 2 m/s.

. Kui katse tehakse isoleeritud kambris, peab konealune kamber olema piisavalt suur, et tagada vastupidavuskatse ajal

signaalseadmest eralduva soojuse normaalne hajumine.

Kui pool kiitamiste ettendhtud arvust on tehtud ning helitaseme karakteristikud on katse-celsetega vorreldes
muutunud, voib signaalseadet reguleerida. Kui ettendhtud arv kiitamisi on tehtud, peab helisignaalseade edukalt
sooritama punktis 2.8 kirjeldatud katse, vajaduse korral pirast uut reguleerimist.

Mehhaanilise helisignaalseadme vastupidavuskatseks tuleb votta neli vastavat tiiiipi seadet. Seadmed peavad olema
uued ja katse ajal ei tohi neid dlitada. Need aktiveeritakse 30 000 korral ajamihooba tdies kdigupikkuses liigutades
kiirusel 100 * 5 kéitamist minutis. Seejirel tehakse neljale seadmele soolveekatse EN ISO 9227:2012 kohaselt.
Kolm neljast seadmest peavad vastama punktis 2.8 mdiratletud katsenduetele.

2. OSA
Séiduki tiiiibikinnitusele seoses helisignaaliga kohaldatavad néuded
Paigaldamise nouded

Lle-B-, L2e- ja L6e-kategooria sdidukitele peab olema paigaldatud vihemalt iiks elektriline helisignaalseade, mis on
saanud osise tiiiibikinnituse kdesoleva mairuse v6i URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 28 (') kohaselt.

L1e-B-kategooria soidukitele maksimaalse valmistajakiirusega < 25 km/h ja maksimaalsele piisinimivoimsuse voi
kasuliku véimsusega < 500 W voib alternatiivselt paigaldada mehhaanilise helisignaalseadme, mis on saanud osise
tutibikinnituse kiesoleva maaruse kohaselt, kusjuures punktides 2.1.1-2.1.7 esitatud noudmisi ei kohaldata.

L3e-, L4e- ja L5e-kategooria sdidukid peavad vastama kdigile asjakohastele URO Euroopa Majanduskomisjoni
eeskirjas nr 28 sitestatud paigaldusnduetele.

. Erinduete puudumise korral tuleb kiesolevas mairuses esitatud mdistet ,mootorrattad” kisitada viitena L3e-, L4e-

ja L5e-kategooria sdidukitele.

L7e-kategooria sdidukid peavad vastama kdigile URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirjas nr 28 kehtestatud
paigaldusnouetele, mis on ette nihtud L5e-kategooria sdidukitele.

Kui URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirjaga nr 28 erindudeid kehtestatud ei ole, vdivad vastavalt 1. osa
punktis 1.3 sdtestatule ithe voi mitme elektrimootoriga tootavatele sdidukitele paigaldatud helisignaalseadmed
voi lisaseadmed olla varustatud omadusega, mis voimaldab seadet katkendlikult aktiveerida, et see tootaks oluliselt
madalamal helirohutasemel kui helisignaalseadmetele ette on nédhtud, tekitades pidevat ja iihetaolist heli, mille
akustiline spekter to6tamise ajal oluliselt ei muutu ning mille eesmédrk on nditeks jalakiijate hoiatamine liheneva
soiduki eest.

Paigaldatud elektriliste helisignaalseadmete tehnilised nduded.

Lle-B-, L2e- ja L6e-kategooria sdidukitel

Testimispinge peab vastama 1. osa punktides 2.3-2.3.2 ette ndhtud testimispingele.

2.1.2. Helirdhutaset tuleb modta 1. osa punktis 2.2 ette nihtud tingimustes.

() ELT L 323, 6.12.2011, 1k 33.
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2.2.

2.2.1.

2.3.

. Soidukile paigaldatud seadme(te) tekitatavat A-korrigeeritud helirdhutaset tuleb médta 7,0 m sdidukist eespool,

kusjuures sdiduk peab asuma lagedal alal, kus maapind on vdimalikult tasane, ning alalisvoolul to6tavate seadmete
puhul peab sdiduki mootor olema vilja lillitatud.

. Mootevahendi mikrofon peab asetsema umbes sdiduki keskpikitasapinnal.
. Taustamiira ja tuulemiira helirchutase peab olema vihemalt 10 dB(A) mdddetavast helirdhutasemest madalam.
. Maksimaalne helirohutase maaratakse 0,5-1,5 m korgusel maapinnast.

. Kui mootmised toimuvad punktides 2.1.1-2.1.5 ette ndhtud tingimuste kohaselt, peab punktis 2.1.6 méiratletud

maksimaalne helinivoo viirtus jidma vahemikku 75-112 dB(A).

L3e-, Lde- ja L5e-kategooria sdidukid peavad vastama kdigile asjakohastele URO Euroopa Majanduskomisjoni
eeskirjas nr 28 sitestatud tehnilistele nduetele.

Erinduete puudumise korral tuleb kdesolevas miiruses esitatud moistet ,mootorrattad” kisitada viitena L3e-, L4e-
ja L5e-kategooria sdidukitele.

L7e-kategooria sdidukid peavad vastama kdigile URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirjaga nr 28 kehtestatud
tehnilistele nduetele, mis on ette nihtud L5e-kategooria sdidukitele.
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III LISA

Pidurisiisteemide, sealhulgas mitteblokeeruvate ja kombineeritud pidurisiisteemide suhtes kohaldatavad nduded

1.1.1.1.

1.1.1.2.

1.1.1.3.

1.2.

1.3.

Soiduki titibikinnitusele seoses pidurisiisteemidega kohaldatavad nouded

Lle-, L2e-, L3e-, L4- ja L5e-kategooria sdidukid peavad vastama kdigile asjakohastele URO Euroopa Majandus-
komisjoni eeskirjas nr 78 sdtestatud nduetele.

Olenemata punktis 1.1 sitestatud nduetest kohaldatakse punktides 1.1.1.1-1.1.1.3 esitatud ndudeid L1e-kate-
gooria sdidukitele tookorras sdiduki massiga < 35 kg, millel on jirgmine varustus.

Vedelikajamiga piduriseadmete varuvedeliku mahutite suhtes ei kohaldata eespool nimetatud URO Euroopa
Majanduskomisjoni eeskirjas sitestatud vedelikutaseme kergesti kontrollitavuse noudeid.

Veljepiduri puhul, mille suhtes kohaldatakse eespool nimetatud URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirjas sites-
tatud mirgade pidurite katsetamise erisdtteid, tuleb vesi juhtida velje hoordepindadele, paigutades pihustid pidu-
riklotside taha neist 10-30 mm kaugusele.

Soidukil, mille velgede laius on 45 mm voi vdiksem (kood 1.75), peab esiratta piduri pidurdustéhusus tehniliselt
lubatud maksimaalne massiga koormamisel olema selline, et sdiduki peatumisteekond vdi sellele vastav keskmine
stabiliseerunud aeglustus vastab eespool nimetatud URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirjas sitestatud ndue-
tele. Kui seda nduet ei ole voimalik tiita rehvi ja teepinna vahelise piiratud nakkuvuse téttu, peab maksimaalse
tehniliselt lubatud massiga koormatud sdiduki kahe pidurdusseadme samaaegse kasutamise katse ajal peatumis-
teekond olema S < 0,1 + V2/115 ja sellele vastav keskmine stabiliseerunud aeglustus 4,4 m/s2.

Soiduki tiiibikinnituse suhtes kohaldatakse médaruse (EL) nr 168/2013 VIII lisa niiiidisaegsete pidurisiisteemide
kohustuslikku paigaldamist kasitlevaid sitteid.

L6e-kategooria sdidukid peavad vastama kaigile URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirjaga nr 78 ette nahtud
asjakohastele nouetele, mis on kehtestatud L2e-kategooria sdidukitele.

L7e-kategooria sdidukid peavad vastama koigile URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirjaga nr 78 ette nahtud
asjakohastele nouetele, mis on kehtestatud L5e-kategooria soidukitele.



L 7/20

Euroopa Liidu Teataja

10.1.2014

IV LISA

Elektriohutust kisitlevad néuded
1. Soiduki titibikinnitusele seoses elektriohutusega kohaldatavad nouded

1.1. Uhe voi mitme elektrimootoriga tootavad sdidukid, sealhulgas elektrisdidukid ja hiibriidsdidukid, peavad vastama
kiesolevas lisas sitestatud nouetele.

2. Kaitset elektriloogi vastu ja elektriohutust kasitlevaid iildisi elektriohutusndudeid kohaldatakse korgepingesiinide
suhtes olukorras, kus need ei ole viliste korgepingeallikatega ithendatud.

2.1 Kaitse otsese kontakti vastu pingestatud osadega tagatakse vastavuses allpool esitatud nduetega. Asjaomaste
kaitseseadmete (nt tahke isolaator, toke, kaitsekest) avamine, demonteerimine ja eemaldamine tooriistade abita
peab olema vilistatud.

Kaitset pingestatud osadega kokkupuutumise vastu tuleb katsetada 3. liite (,Kaitse otsese kokkupuute vastu
pingestatud osadega”) sitete kohaselt.

2.1.1.  Suletud juhi- ja soitjateruumis ning pagasiruumis paiknevad pingestatud osad on kaitstud vastavalt kaitseastmele
IPXXD.

2.1.2.  Mujal kui suletud juhi- ja soitjateruumis ning pagasiruumis paiknevad pingestatud osad on kaitstud vastavalt
kaitseastmele IPXXB.

2.1.3.  Soidukis, kus suletud juhi- ja sditjateruum puudub, on pingestatud osad kaitstud vastavalt kaitseastmele IPXXD.
2.1.4. Pistmikke (sealhulgas sdiduki sisendkonnektor) loetakse konealustele nouetele vastavaks, kui:
— need vastavad tooriistade abita lahti thendatuna kaitseastmele IPXXB;

— need paiknevad s6iduki poranda all ja on varustatud lukustusmehhanismiga (nt kruvilukustus, bajonettlukus-
tus);

— need on varustatud lukustusmehhanismiga ja pistmiku lahtiiihendamiseks tuleb muud komponendid t66riis-
tade abil eemaldada voi

— pingestatud osade pinge langeb iihe sekundi jooksul parast pistmiku lahtiithendamist alalisvoolu puhul
védrtuseni < 60 V vdi vahelduvvoolu puhul véirtuseni < 30 V (rms).

2.1.5. Tooriistade abita avatava, demonteeritava voi eemaldatava hoolduseks lahtiiihendamise seadme puhul on aktsep-
teeritav vastavus kaitseastmele IPXXB tingimustes, kus seade avatakse, demonteeritakse voi eemaldatakse tooriis-
tade abita.

2.1.6. Margistamise erinduded

2.1.6.1. Kui energiasalvestussiisteem tootab korgepingega, peab energiasalvestussiisteemi kohal voi korval paiknema
joonisel 4-1 kujutatud tdhis. Tahise taust on kollane, selle servad ja nool mustad.

Joonis 4—1

Korgepingeseadme mirgistus

2.1.6.2. Konealune tihis peab paiknema ka kaitsekestadel ja toketel, mille eemaldamisel tekib juurdepdis korgepingeahela
pingestatud osadele. Selle ndude tditmine ei ole kohustuslik korgepingesiinide pistmike puhul ning seda ei
kohaldata jirgmistel juhtudel:

— kui tokked voi kaitsekestad ei ole fiiiisiliselt juurdepddsetavad, avatavad ega eemaldatavad sdiduki muid osi
tooriistade abil eemaldamata;
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— kui tokked voi kaitsekestad paiknevad sdiduki poranda all.
2.1.6.3. Korgepingesiinide kaablid, mis ei paikne kaitsekestade sees, on kaetud oranzi virvi viliskattega.
2.2. Kaitse otsese kontakti vastu pingestatud osadega tagatakse vastavuses allpool esitatud nouetega.

2.2.1.  Kaitseks kaudse kontakti tagajirjel tekkida voiva elektriloogi vastu iihendatakse katmata elektrit juhtivad osad,
nditeks elektrit juhtiv toke voi kaitsekest, galvaaniliselt ja kindlalt elektrilise 3assiiga, kasutades elektritraati voi
maanduskaablit, keevisliidet, poltithendust vms nii, et ohtlike potentsiaalide teke on vilistatud.

2.2.2. Koikide katmata elektrit juhtivate osade ja elektrilise Sassii vaheline takistus peab olema vihemalt 0,2 A voolutu-
gevuse juures alla 0,1 Q. See ndue on tdidetud, kui galvaaniline ithendus luuakse keevisliite abil.

2.2.3.  Soidukid, mis tthendatakse elektrit juhtiva tthenduse kaudu vilise maandatud elektritoiteallikaga, peavad olema
varustatud seadmega, mis vdimaldab elektrilise Sassii galvaanilist ithendamist maapinnaga.

Konealune seade peab vdimaldama luua ithenduse maapinnaga enne sdidukile vilise pinge rakendamist ja
sdilitama {thenduse kuni hetkeni, mil valine pinge on soidukist korvaldatud.

Sellele ndudele vastavust voib tdendada soiduki tootja ettendhtud pistmikku kasutades voi analiiiisi teel.
2.2.3.1. Elektrilise 3assii galvaanilist maapinnaga tthendamist ei nouta jirgmistel juhtudel:
— sdiduk saab kasutada iiksnes tiiiibikohast laadurit, mis on kaitstud isolatsiooni iiksiku kahjustuse tekke korral;
— soiduki kogu metallkere on kaitstud isolatsiooni iiksiku kahjustuse tekke korral voi
— sdidukit ei ole voimalik laadida ilma sdiduki veoakukogumi tiieliku eemaldamiseta.
2.3. Isolatsioonitakistus peab vastama allpool esitatud nouetele.
2.3.1. Eraldi alalisvoolu- voi vahelduvvoolusiinidest koosnev elektriline jouseade

Kui vahelduvvoolul to6tavad korgepingesiinid ja alalisvoolul tootavad korgepingesiinid on iiksteisest galvaaniliselt
isoleeritud, on korgepingesiini ja elektrilise 3assii vahelise isolatsioonitakistuse minimaalne vaartus alalisvoolul
tootavate korgepingesiinide puhul 100 Q/V ja vahelduvvoolul tootavate korgepingesiinide puhul 500 Q/V.

Modtmised teostatakse vastavuses 1. liitega (,Soidukipohisel katsel kasutatav isolatsioonitakistuse mddtmise
meetod”).

2.3.2.  Kombineeritud alalisvoolu- ja vahelduvvoolusiine sisaldav elektriline jouseade

Kui vahelduvvoolul tootavad korgepingesiinid ja alalisvoolul tootavad korgepingesiinid on omavahel galvaaniliselt
iihendatud, on korgepingesiini ja elektrilise Sassii vahelise isolatsioonitakistuse minimaalne véirtus 500 Q/V.

Kui aga koik vahelduvvoolul tootavad korgepingesiinid on kaitstud iihel jargmisest kahest viisist, on korgepin-
gesiini ja elektrilise Sassii vahelise isolatsioonitakistuse minimaalne védrtus 100 Q/V:

— kaks voi enam tahkete isolaatorite, tokete voi kaitsekestade kihti, mis vastavad eraldivdetuna punktide
2.1-2.1.6.3 nduetele, niiteks elektrijuhtmestik, voi

— mehaaniliselt tugevad kaitseseadmed, mis on séiduki kasutusea viltel piisavalt vastupidavad, niiteks mootori-
korpused, elektrooniliste muundurite korpused voi pistmikud.

Korgepingesiini ja elektrilise 3assii vahelise isolatsioonitakistuse maaramiseks voib kasutada arvutusi, modtmist
voi nende kombinatsiooni.

Modtmised teostatakse vastavuses 1. liitega (,Isolatsioonitakistuse mddtmise meetod”).
2.3.3.  Kiituseelemendiga séidukid

Kui minimaalse isolatsioonitakistuse noude pikaajaline tditmine ei ole vdimalik, saavutatakse kaitse emmal-
kummal jargmisel viisil:

— kaks voi enam tahkete isolaatorite, tokete voi kaitsekestade kihti, mis vastavad eraldivdetuna punktide
2.1-2.1.6.3 nduetele, voi
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3.1.

3.2

3.3.

3.4.

4.1.
4.1.1.

— isolatsioonitakistuse integreeritud jilgimissiisteem koos juhile antava hoiatusmirguandega, kui isolatsioonita-
kistus langeb minimaalsest noutavast vaartusest allapoole. Laetava energiasalvestussiisteemi laadimiseks kasu-
tatava ithendussiisteemi kdrgepingesiini, mis on pingestatud iiksnes lactava energiasalvestussiisteemi laadimise
ajal, ja elektrilise Sassii vahelist isolatsioonitakistust ei ole vaja jilgida.

Isolatsioonitakistuse integreeritud jalgimissiisteemi talitlust kontrollitakse vastavalt 2. liites (,Isolatsioonitakistuse
integreeritud jalgimissiisteemi toimimise kontrollimise meetod”) kirjeldatule.

Nouded laetava energiasalvestussiisteemi laadimiseks kasutatava ithendussiisteemi isolatsioonitakistusele.

Soiduki sisendkonnektori voi sdidukiga pisivalt ithendatud laadimiskaabli puhul, mis on ette nihtud elektrit
juhtiva ithenduse loomiseks vilise maandatud vahelduvvooluallikaga, ning laetava energiasalvestussiisteemi
laadimise ajal sdiduki sisendkonnektoriga/laadimiskaabliga galvaaniliselt ithendatud vooluahela puhul peab korge-
pingesiini ja elektrilise Sassii vaheline isolatsioonitakistus olema vahemalt 1,0 MQ, kui laadija pistik on lahti
ithendatud. Modtmise ajal voib veoaku olla lahti ithendatud.

Nouded laetavale energiasalvestussiisteemile
Kaitse liigvoolu vastu

Kui laetav energiasalvestussiisteem voib liigvoolu tottu iile kuumeneda, peab see olema varustatud kaitsesead-
mega, nditeks kaitsme, voolukatkesti ja/vdi peakontaktoriga.

Seda nouet voidakse siiski mitte kohaldada, kui tootja esitab asjakohased andmed ja analiiiisi, mis kinnitavad, et
liigvoolust tingitud tilekuumenemine on vilistatud ka kaitseseadet kasutamata.

Gaasi akumuleerumise viltimine

Gaasilist vesinikku vabastada vdivale avatud tiiiipi veoakule ette ndhtud kohad varustatakse gaasilise vesiniku
akumuleerumise viltimiseks ventilaatori voi ventilatsioonikanaliga vdi mdne muu sobiva vahendiga. Avatud
karkassiga soidukid, kus gaasiline vesinik sellistes kohtades koguneda ei saa, ei pea olema varustatud ventilaatori
voi ventilatsioonikanaliga.

Kaitse elektroliiiidi mahavoolamise vastu

Elektroliiiit ei tohi maha voolata soidukist, mis on mis tahes suunas kallutatud, toetub vasaku voi parema kiiljega
vastu maapinda ega isegi siis, kui laetav energiasalvestussiisteem on kummuli asendis.

Kui elektroliiiit voolab laetavast energiasalvestussiisteemist vilja monel muul pdhjusel, ei tohi see ulatuda sdiduki
tavakasutuse, parkimise (ka siis, kui sdiduk on pargitud kallakule) voi mis tahes muu tavapirase kaitamistegevuse
ajal juhini voi soidukis voi selle liheduses viibivate muude isikuteni.

Juhuslik voi tahtmatu eraldumine

Lactav energiasalvestussiisteem ja selle osad peavad olema paigaldatud sdidukile nii, et oleks vilistatud lactava
energiasalvestussiisteemi tahtmatu voi juhusliku eraldumise voi viljapaiskumise voimalus.

Lactav energiasalvestussiisteem ja selle osad ei tohi vilja paiskuda sdidukist, mis on mis tahes suunas kallutatud,
toetub vasaku voi parema kiiljega vastu maapinda ega isegi siis, kui laetav energiasalvestussiisteem on kummuli
asendis.

Kasutusohutuse nouded
Kditussiisteemi sisse- ja véljaliilitamise protseduur
Kiivitamisel, sealhulgas siisteemi sisseliilitamisel, peab kasutaja aktiivset juhtimist vdimaldava reziimi valimiseks

tegema vahemalt kaks tahtlikku, spetsiaalset toimingut.

Kui sdiduk on aktiivset juhtimist vdimaldavas reziimis, antakse sellest kasutajale vihemalt hetkeks mirku, kuid
seda nouet ei kohaldata tingimustes, kus soidukit kiditab otseselt voi kaudselt sisepdlemismootor.

Soidukist lahkumisel teavitatakse kasutajat signaali (nt optilise voi helisignaali) abil, kui sdiduk on ikka veel
aktiivset juhtimist voimaldavas reziimis.

Kui kasutaja saab integreeritud laetavat energiasalvestussiisteemi vélisest allikast laadida, peab sdiduki litkumine
soiduki enese kitussiisteemi abil olema vilistatud niikaua, kui vilise vooluallika pistik on sdiduki sisendkon-
nektoriga fuisiliselt iihendatud. Sellele ndudele vastavust tdendatakse sdiduki tootja ettendhtud pistmikku kasu-
tades.
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Kui kasutatakse piisivalt sdidukiga iihendatud laadimiskaableid, loetakse eespool esitatud ndue tdidetuks, kui
laadimiskaabli kasutamine ilmselgelt takistab sdiduki kasutamist (nt on kaabel alati veetud iile kasutaja juhtimis-
seadmete, sditja sadula, juhi istme, juhtraua vdi rooliratta vdi peab kaablisiilituskohta kattev iste jadma avatud
asendisse).

4.1.5.  Kui soidukil on sdidusuuna muutmise juhtseade (st tagurdusseade), peab selle seadme seisund olema kasutajale
tuvastatav.

4.1.6.  Aktiivset juhtimist vdimaldava reziimi inaktiveerimiseks voi valjaliilitamise protseduuri 16petamiseks on lubatud
kasutada vaid iihte toimingut.

4.2. Soitmine vihendatud voimsusel
4.2.1. Vihendatud vdimsuse tihis

Kui elektriline kaitussiisteem on varustatud sdiduki voimsust automaatselt vahendava vahendiga (nt jouseadme
tooreziim talitlushdire korral), tuleb voimsuse olulisest vihendamisest juhile marku anda.

4.2.2. Laetava energiasalvestussiisteemi madala lactuse tahis

Kui laetava energiasalvestussiisteemi laetuse tase mojutab oluliselt sdiduki talitlust (st kiirendust ja sdiduomadusi,
mida hindab tehniline teenistus koos sdiduki tootjaga), peab madal laetus olema kasutaja jaoks seadme abil
selgelt tdhistatud (nt visuaalne voi helisignaal). Punkti 4.2.1 jaoks ette nihtud tahist sel otstarbel kasutada ei tohi.

4.3, Tagurdamine

Edasiliikuval soidukil tagasikdigu juhtseadme aktiveerimine peab olema vilistatud.

4.4. Vesinikuheitmete mairamine

4.4.1. Konealune katse teostatakse koikide sdidukitega, mis on varustatud avatud tiiiipi veoakudega, ja ndutakse
vastavust koigile nduetele.

4.4.2.  Sdidukid peavad olema varustatud integreeritud laaduriga. Katse teostamisel kasutatakse URO Euroopa Majandus-
komisjoni eeskirja nr 100 (). 7. lisas kirjeldatud meetodit. Vesinikuproovide vdtmine ja analiiiis peab toimuma
ettendhtud viisil, ent voib kasutada muid analiiiisimeetodeid, kui on vdimalik tdestada, et nende abil on vdimalik
saada samaviirseid tulemusi.

4.43. URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 100 7. lisas sitestatud tingimustel ldbiviidava tavapérase laadimis-
protseduuri ajal peavad vesinikuheitmed olema < 125 g, mdddetuna 5 tunni jooksul, voi viiksemad kui (25 x t,)
(@) ty (h) jooksul.

4.4.4. Integreeritud laaduri rikke esinemisel laadimise ajal (tingimused on esitatud URO Euroopa Majanduskomisjoni
eeskirja nr 100 7. lisas) peab vesinikuheitmete kogus olema viiksem kui 42 g. Peale selle peab integreeritud
laadur tagama, et konealuse voimaliku rikke kestus ei iiletaks 30 minutit.

4.4.5. Koik laetava energiasalvestusseadme laadimisega seotud toimingud, sealhulgas laadimiseks peatumine, peavad
olema automaatjuhtimisega.

4.4.6. Laadimisetappide kisitsijuhtimise voimalus peab olema vilistatud.

4.4.7.  Laadimisetappide juhtsiisteemi ei tohi mojutada tavapirased vooluvorku ithendamised ja sellest lahtiithendamised
ning elektrikatkestused.

4.4.8. Juhti teavitatakse pidevalt laadimisriketest, mis vdivad integreeritud laaduril edaspidiste laadimisprotseduuride
kiigus talitlushéireid pohjustada, voi siis antakse operaatorile neist selgelt mirku laadimisprotseduuri alustamise
ajal.

4.4.9. Kasutusjuhendile peavad olema lisatud laadimisprotseduuri iiksikasjalikud juhised ja vastavuse deklaratsioon, mis
kinnitab vastavust punktides 4.4.1-4.4.8 esitatud nouetele.

4.4.10. Jirgides URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 100 7. lisa 2. liite sdtteid, vdib kohaldada ka teiste samasse
tiiiipkonda kuuluvate soidukitiiiipide katsetulemusi.

() ELT L 57, 2.3.2011, Ik 54.
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2.1.

2.1.1.

2.2.

2.2.1.

1. liide

Soidukipdhisel katsel kasutatav isolatsioonitakistuse mdotmise meetod

Uldteave

Soiduki iga korgepingesiini isolatsioonitakistus moodetakse voi mddratakse arvutamise teel, kasutades korgepin-
gesiini iga osa voi koostiselemendi isolatsioonitakistuse mootmise tulemusi (edaspidi ,jagatud mddtmine”).

Modtmismeetod

Isolatsioonitakistuse mootmiseks valitakse punktides 2.1-2.2 loetletud modtmismeetodite seast sobiv meetod
soltuvalt pingestatud osade elektrilaengust voi isolatsioonitakistusest jms.

Moddetava vooluahela ulatus méiratletakse eclnevalt vooluahela skeemide vms abil.

Peale selle voib teha isolatsioonitakistuse modtmiseks vajalikke muudatusi, niiteks katte eemaldamine pinges-
tatud osadele juurdepaisemiseks, mootejuhtmete vedamine, tarkvara muutmine jne.

Juhul kui moddetavad védrtused ei ole isolatsioonitakistuse integreeritud jlgimissiisteemi vms toGtamisest
tingituna stabiilsed, voib mootmiste teostamiseks teha vajalikke muudatusi, nditeks peatada asjaomase seadme
66 voi see eemaldada. Kui seade eemaldatakse, tdestatakse jooniste vms varal, et see ei muuda pingestatud osade
ja elektrilise Sassii vahelist isolatsioonitakistust.

Selle kinnitamine voib nduda korgepingeahela otsest kasutamist, mistottu tuleb olla ddrmiselt ettevaatlik lithise,
elektriloogi jms ohu suhtes.

Soidukivilisel alalispingeallikal pShinev mddtmismeetod
Maodteseade

Kasutatakse isolatsioonitakistuse katseseadet, mis vdimaldab rakendada korgepingesiini toopingest korgemat
alalispinget.

Madtmismeetod

Isolatsioonitakistuse katseseade iihendatakse pingestatud osade ja elektrilise Sassii vahele. Seejirel moddetakse
isolatsioonitakistust, rakendades alalispinget, mis on vidhemalt pool korgepingesiini toopingest.

Kui siisteemi galvaaniliselt ithendatud vooluring to6tab mitmes pingevahemikus (nt pinget tdstva muunduri
tottu) ja moned selle osad ei talu kogu vooluringi toopinget, voib mddta nende osade ja elektrilise Sassii vahelist
isolatsioonitakistust eraldi, ithendades asjaomased osad lahti ja rakendades pinget, mis on vdhemalt pool nende
osade toopingest.

Soiduki laetavat energiasalvestussiisteemi alalispingeallikana kasutav mddtmismeetod
Nouded katsesdidukile

Korgepingesiin pingestatakse sdiduki enese laetava energiasalvestussiisteemi ja/vdi energia muundamise siisteemi
abil ning nimetatud ihe ja/voi teise siisteemi pinge on kogu katse viltel vihemalt vordne sdiduki tootja
mdiratud nominaalse toopingega.
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2.2.2.

2.2.3.
2.2.3.1.

2.2.3.2.

2.2.3.3.

2.2.3.4.

Modteseade

Selles katses kasutatav voltmeeter peab voimaldama moota alalispinge véirtusi ja selle sisetakistus on vdhemalt
10 MQ.

Mootmismeetod
Esimene etapp
Pinget mdddetakse joonisel 4-Ap1-1 kujutatud viisil ning korgepingesiini pinge (Vb) registreeritakse. Vb peab

olema vordne tootja madratud laetava energiasalvestussiisteemi ja/voi energia muundamise siisteemi nominaalse
toopingega voi sellest suurem.

Joonis 4-Ap1-1
Vb, V1ja V2 mootmine

Elektriline Sassii

Elektrienergia muundamise REESSi koost

ot e 5 o om0 e < i ¢ ¢ o L7 S s ¢ i
?sﬁsteemi koost i Kdrgepingesiin § m§
: . :
| i ! 2

L | |

- § Elektrienergia % - :

i & % Veosiisteem 5

j i muundamise i

<%  siisteem ! ¥hoo-

PN | !

S | !

! i P !
¥1
=

Elektriline Sassii

Teine etapp

Moddetakse ja registreeritakse korgepingesiini miinuspooluse ja elektrilise assii vaheline pinge (V1) (vt joonis 4-
Apl-1).

Kolmas etapp

Mbddetakse ja registreeritakse kdrgepingesiini plusspooluse ja elektrilise Sassii vaheline pinge (V2) (vt joonis 4-
Apl-1).

Neljas etapp

Kui V1 on suurem voi sama suur kui V2, ithendatakse korgepingesiini miinuspooluse ja elektrilise Sassii vahele
teadaoleva takistusega (Ro) standardtakisti. Seejirel moddetakse kdrgepingesiini miinuspooluse ja elektrilise Sassii
vaheline pinge (V1’) (vt joonis 4-Ap1-2).

Elektrilise isolatsioonitakistuse (Ri) arvutamiseks kasutatakse jargmist valemit:

Ri = Ro*(Vb/V1' — Vb/V1) vdi Ri = Ro*Vb*(1/V1' — 1/V1)
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Joonis 4-Ap1-2

V1’ mootmine

Elektriline Sassii

Elektrienergia muundamise REESSi koost
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Elektriline Sassii

Kui V2 on suurem kui V1, ithendatakse korgepingesiini plusspooluse ja elektrilise Sassii vahele teadaoleva
takistusega (Ro) standardtakisti. Kui Ro on paigaldatud, moddetakse korgepingesiini plusspooluse ja elektrilise
Sassii vaheline pinge (V2') (vt joonis 4-Ap1-3). Elektrilise isolatsioonitakistuse (Ri) arvutamiseks kasutatakse
esitatud valemit. Saadud elektrilise isolatsiooni véirtus (oomides) jagatakse korgepingesiini nominaalse t66pin-
gega (voltides).

Elektrilise isolatsioonitakistuse (Ri) arvutamiseks kasutatakse jargmist valemit:

Ri = Ro*(Vb/V2' — Vb/V2) vdi Ri = Ro*Vb*(1/V2 — 1/V2)

Joonis 4-Ap1-3

V2’ mootmine

Elektriline assii

Elektrienergia muundamise I o REESSi koost
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2.2.3.5. Viies etapp

Isolatsioonitakistuse (Q[V) saamiscks jagatakse elektrilise isolatsioonitakistuse vaartus Ri (oomides) korgepinge-
siini nominaalse toopingega (voltides).

Mirkus: teadaoleva standardtakistuse vaartus Ro (oomides) peaks vorduma minimaalse ndutava isolatsioonitakis-
tuse (Q[V) ja = 20 % ulatuses varieeruva sdiduki toopinge (voltides) korrutisega. Ro ei pea sellele vairtusele
tapselt vastama, sest vorrandid kehtivad mis tahes Ro puhul, kuid sellesse vahemikku jddv Ro véirtus tagab pinge
modtmisel hea lahutusvoime.
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2. liide

Isolatsioonitakistuse integreeritud jilgimissiisteemi toimimise kontrollimise meetod

1. Isolatsioonitakistuse integreeritud jalgimissiisteemi toimimist kontrollitakse jirgmise meetodiga.

Paigaldatakse takisti, mis ei pohjusta jalgitava klemmi ja elektrilise Sassii vahelise isolatsioonitakistuse langemist mini-
maalsest ndutavast vaartusest allapoole. Hoiatusmédrguanne peab aktiveeruma.

3. liide

Kaitse otsese kontakti vastu pingestatud osadega

1. Juurdepdisusondid

Juurdepédsusondid, mille abil kontrollitakse inimeste kaitset pingestatud osadele juurdepéisu vastu, on esitatud tabelis
4-Ap3-1.

. Katsetingimused

Juurdepédsusond liikatakse tabelis 4-Ap3-1 sdtestatud jouga vastu kaitsekesta koiki avasid. Kui see kaitsekestast osaliselt
voi tdielikult 1dbi tungib, seatakse see kdikidesse vdimalikesse asenditesse, kuid seejuures ei tohi tdkestuspind iihelgi
juhul avast tdielikult 1dbi tungida.

Sisemisi tokkeid peetakse kaitsekesta osaks.

Kaitsekestast voi tokkest seespool asuvate pingestatud osade ja sondi vahele tuleb vajaduse korral ithendada madal-
pingeallikas (pingega > 40 V ja < 50 V) jadamisi sobiva lambiga.

Signaaliahela meetodit tuleb rakendada ka korgepingeseadmete liikuvate pingestatud osade puhul.

Voimaluse korral voib sisemisi likkuvaid osi aeglaselt kiitada voi muul viisil imber paigutada.

. Nouetele vastavuse tingimused

Juurdepéisusond ei tohi pingestatud osi puudutada.
Kui selle ndude kontrollimiseks kasutatakse sondi ja pingestatud osade vahelist signaaliahelat, ei tohi lamp siittida.

Kaitseastme IPXXB kontrollimise katse puhul voib 80 mm pikkune liigestega katsesdrm avast tdies pikkuses labi
tungida, kuid tokestuspind (labimddt 50 mm x 20 mm) ei ava voi ava libida. Katsesdrme molemaid liigeseid painu-
tatakse sirgest asendist alustades korvalasuva sormesegmendi telje suhtes kuni 90° ning sorm seatakse koikidesse
voimalikesse asenditesse.

Kaitseastme IPXXD kontrollimise katsete puhul v6ib juurdepddsusond avasse tiies pikkuses siseneda, kuid tokestuspind
ei tohi tdielikult avasse mahtuda.



10.1.2014

Euroopa Liidu Teataja L 7/29

Tabel 4-Ap3-1

Juurdepiidsusondid selliste katsete teostamiseks, millega kontrollitakse inimeste kaitset ohtlikele osadele juur-
depiisu vastu

Esimene | Tiiendav

arv ciht Juurdepiisusond Katsejoud

2 B Liigestega katsesorm 10N =

10 %
Taismddtmeid vt jooniselt 4-Ap3-1

wevme=  TOKestuspind
(& 50 x 20)

e
7

/ Liigestega katses6rm

(metall)

Isolatsioonimaterjal 86

Katsetraat diameetriga 1,0 mm, pikkusega 100 mm 1N +
10 %

Sfaar 35 + 0.2

s Umbes 100 s | e o0 05 e

a1+ 0.05

10

Kéaepide . Jaik katsetraat *
(isolatsioonimaterijal) | (metall) Kraatideta
Tékestuspind servad

(isolatsioonimaterjal)
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Liigestega katsesorm

Joonis 4-Ap3-1
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V LISA

Tootja kinnitusele esitatavad nduded, mis kisitlevad kasutusohutuse seisukohast oluliste siisteemide, osade ja

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

lisaseadmete vastupidavuskatseid
Soiduki tiitibikinnitusele seoses vastupidavuskatsetega kohaldatavad nouded
Vastavuse kinnitamiseks médruse (EL) nr 168/2013 artikli 22 16ikega 2 ja VIII lisaga sdtestatakse jargmine.

Soidukid ning nende kasutusohutuse jaoks olulised siisteemid, osad ja seadmed peavad olema kasutatavad, kui neid
kasutatakse tavaparastes kasutustingimustes ja hooldatakse vastavalt tootja soovitustele, vottes arvesse korraparast ja
kavandatud hooldust ning eriscadmete paigaldamist, mis toimub soidukil kaasas oleva kasutusjuhendi selgete ja
tiheselt mdistetavate juhiste kohaselt.

Soiduki tavapdraseks kasutuseaks on viis aastat alates sdiduki esmasest registreerimisest ning sdiduk peab libima
vahemaa, mis on vdrdne 1,5kordse mdairuse (EL) nr 168/2013 VII lisas médratletud vahemaaga, mis on otseselt
seotud asjaomase sdidukikategooria ja heite piirméiraga (st Euro tasemega), mille alusel antakse sdidukile tiitibikin-
nitus; siiski ei tohi ndutud vahemaa iihegi soidukikategooria puhul iiletada 60 000 kilomeetrit. Tavapirastes tingi-
mustes kasutamine ei hdlma kasutamist karmides tingimustes (nt viga kiilmas vdi kuumas) ning halbu teeolusid, mis
voivad sdidukit kahjustada.

Vastupidavusnoudeid ei kohaldata tiiibikinnituse saanud rehvide, valgustusseadmete asendatavate valgusallikate ja
muude kuluosade suhtes.

Soiduki tootja ei ole kohustatud esitama drisaladuse alla kuuluvat teavet, nditeks ettevotte andmeid, mis sisaldavad
infot vastupidavuskatsete ja muude nendega seotud ettevottesiseste tegutsemistavade kohta.

Tootja kinnitus ei tohi piirata tema garantiikohustusi sdiduki omaniku suhtes.
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1.1.

1.2

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.2.3.1.

VI LISA

Eesmiste ja tagumiste allasdidutdkete suhtes kohaldatavad nouded

Soiduki titibikinnitusele seoses eesmiste ja tagumiste allasdidutoketega kohaldatavad nduded

Kdesoleva lisa nduded loetakse tdidetuks, kui URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 26 vélispinnast
viljaulatavaid osasid kisitlevaid ndudeid kohaldatakse kogu sdiduki suhtes vastavalt maaruse (EL) nr 168/2013
II lisa tabeli C osa punktile 7.

Kui URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 26 vilispinnast viljaulatavaid osasid kisitlevaid ndudeid ei
ole sdidukite suhtes kohaldatud voi on kohaldatud iiksnes osaliselt, nagu on lubatud médruse (EL) nr 168/2013
II lisa tabeli C osa punktis 7, peavad olema tdidetud jirgmised nduded.

Séidukid, mille asjaomast eesmist struktuuri on tiies ulatuses hinnatud URO Euroopa Majanduskomisjoni
eeskirja nr 26 kohaselt, loetakse eesmiste allasdidutdkete suhtes kohaldatavatele nduetele vastavaks.

Uhe esirattaga sdidukid, mille esiteljest eespool paiknevaid viljaulatuvaid osasid on hinnatud katseseadme abil
méiruse (EL) nr 168/2013 1I lisa tabeli C osa punkti 7 asjakohaste sitete kohaselt, loetakse eesmiste allasdi-
dutdkete suhtes kohaldatavatele nduetele vastavaks.

Rohkem kui iihe esirattaga sdidukid, mille asjaomast eesmist struktuuri ei ole tdies ulatuses URO Euroopa
Majanduskomisjoni eeskirja nr 26 kohaselt hinnatud, peavad vastama jargmistele nduetele.

Soiduki struktuur, mis jaib esitelje ja soidki koige eesmise punkti vahekauguse keskpunkti risttasapinnast
ettepoole (st asjakohane struktuur, vt joonis 6-1), peab moodustama kaks kolmandikku sdiduki esiosa maksi-
maalsest laiusest, mdddetuna esitelje kohalt voi selle eest. Seoses kdrgusega on struktuuri asetus asjakohane
iiksnes siis, kui see asub kdrgemal pérandajoonest ja madalamal kui 2,0 m.

Joonis 6—1

Soiduki eesmise osa asjakohane struktuur

A
./l
B | Wi
c
A+B+C:%Wf
' |
/] ‘ /] ‘
1

Markus: selle niite puhul kuuluvad esirehvid hindamistsooni ja vastavad laiused on kaasatud iildisesse nduetele
vastavusega seotud struktuuri.
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1.2.3.2.

1.2.6.1.

1.2.6.2.

1.2.6.2.1.

1.3.

Punktis 1.2.3.1 kirjeldatud joonest eespool ei tohi sdiduki konstruktsioonis olla iihtegi teravat ega esileulatuvat
osa, mis voiks kuhugi takerduda vdi kokkupdrke puhul mirkimisvéirselt suurendada vihe kaitstud liiklejate
vigastuste raskusastet voi torkehaavade tekkimise voimalust. Struktuuril ei tohi olla timbritsevast pinnast
viljaulatuvaid servi, mis puutuksid kokku 100 mm libimddduga keraga ning mille kumerusraadius on viiksem
kui 2,5 mm. Tombid servad voivad siiski olla, kui need ulatuvad vilja vihem kui 5,0 mm ja kui puuduvad
erinduded vihem kui 1,5 mm eenduvate servade kohta.

Soidukite suhtes, millel puudub tagasikiik, ei kohaldata punktide 1.2.5-1.2.6.2.1 tagumistele allasdidutoketele
kehtestatud ndudeid.

Tagasikdiguga varustatud sdidukid, mille asjakohast tagumist allasdidutdket on URO Euroopa Majanduskomis-
joni eeskirja nr 26 kohaselt tdies ulatuses hinnatud, loetakse tagumiste allasdidutdkete suhtes kohaldatavatele

nouetele vastavaks.

Tagasikdiguga sdidukid, mille asjakohast tagumist allasdidutdket ei ole URO Euroopa Majanduskomisjoni
eeskirja nr 26 kohaselt tiies ulatuses hinnatud, peavad vastama jirgmistele nduetele.

Soiduki struktuur (st asjakohane struktuur, vt joonis 6-2) peab moodustama vihemalt kaks kolmandikku
soiduki laiusest, moddetuna tagatelje juures. Seoses kdrgusega on struktuuri asetus asjakohane iiksnes siis,

kui see asub korgemal porandajoonest ja madalamal kui 2,0 m.

Joonis 6-2

< | A+B+C 2 S Wr

G c

Tagateljest tagapool asetsevas struktuuris ei tohi olla iihtegi teravat ega esileulatuvat osa, mis vdiks kuhugi
takerduda voi kokkuporke puhul, kui sdiduk tagurdab, miérkimisvddrselt suurendada vahe kaitstud liiklejate
vigastuste raskusastet voi torkehaavade tekkimise voimalust. Struktuuril ei tohi olla timbritsevast pinnast
viljaulatuvaid servi, mis puutuksid kokku 100 mm ldbimddduga keraga ning mille kumerusraadius on vidiksem
kui 2,5 mm. Tombid servad vdivad siiski olla, kui need ulatuvad vilja vihem kui 5,0 mm ja kui puuduvad
erinduded vihem kui 1,5 mm eenduvate servade kohta.

L2e-U-, L5e-B-, L6e-BU- ja L7e-CU-kategooria sdidukitel peavad 100 mm 1dbimddduga keraga kokku puutuvad
servad olema tombid, kui need ulatuvad vilja 1,5 mm voi enam.

Kui tehniline teenistus nduab materjali kdvaduse modtmist, tuleb modtmised ldbi viia sdidukile paigaldatud
materjalil. Kui modtmisi ei ole vdimalik nduetekohaselt 1abi viia, vib tehniline teenistus anda loa alternatiivsete
hindamismeetodite kasutamiseks.
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1.1.3.1.

1.1.4.1.

VII LISA

nouded

1. OSA
Soiduki tiiiibikinnitusele seoses klaasidega kohaldatavad néuded

Paigaldusnduded
Soidukitele voib paigaldada iiksnes turvaklaase.

Koik sdidukile paigaldatud turvaklaasid peavad olema saanud tiiiibikinnituse vastavalt URO Euroopa Majandus-
komisjoni eeskirjale nr 43.

Turvaklaasid paigaldatakse nii, et tavaparastes kasutustingimustes sdidukile rakenduvad joud ei muuda selle
asendit ning soiduki kasutajate jaoks sdilib ndhtavus ja ohutus.

Kereta soidukitele paigaldatavaid plastist tuuleklaase, millel puudub iilemine tugi, ei loeta turvaklaasiks ning
nende suhtes ei kohaldata kiesolevas lisas sitestatud ndudeid.

Erandina artikli 2 1dikest 5 ja kdesoleva lisa tihenduses loetakse sdiduk keret omavaks, kui tal on sellised
struktuurielemendid nagu A-postid voi jik raam timber tuuleklaasi kombineerituna muude voimalike varus-
tusosadega nagu kiiljeuksed, kiiljeaknad ja/voi katus, mis moodustavad suletud vdi osaliselt suletud ruumi ning
sel juhul peab tehniline teenistus katsearuandes selgesonaliselt hindamiskriteeriume pdhjendama.

Erisatted

L-kategooria sdidukid peavad vastama koigile URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 43 21. lisas kehtes-

tatud asjakohastele nduetele, mis on ette nahtud M;-kategooria sdidukitele.

URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 43 lisa 21 punkte 4.2.1.2ja 4.2.2.2 ei kohaldata. Mujale kui
tuuleklaasiks voib turvaklaasi asemel paigaldada tiitibikinnitusmargiga ,IX” paindplastist klaase.

Lle-, L2e-, L3e-, L4e- ja L5e-kategooria sdidukite tuuleklaasina voib kasutada tiiibikinnituse saanud jiigast
plastist klaasi, millel on tiitibikinnitusmérk ,VIII/A/L” vai ,X[A[L".

L5e-B-, L6e-B- ja L7e-C-kategooria sdidukitele paigaldatav tuuleklaas peab moodustama osa suletud juhi- ja
reisijateruumist.
2. OSA
Soiduki tiiiibikinnitusele seoses klaasipuhastite ja -pesuritega kohaldatavad néuded
Paigaldamise nouded

Iga turvaklaasist tuuleklaasiga sdiduk peab olema varustatud tuuleklaasi puhastisiisteemiga, mis on sdiduki
pealiiliti aktiveerimise korral voimeline to6tama ilma juhipoolse tegevuseta, v.a tuuleklaasi puhastisiisteemi
kiivitamiseks ja seiskamiseks vajaliku juhtimisseadise viimine sisseliilitatud asendisse.

Tuuleklaasi puhastisiisteem peab koosnema ithest voi mitmest puhasti varrest, mille harjad on kergesti vahe-
tatavad ja mida on vdimalik kisitsi puhastada. Puhasti varred peavad olema paigaldatud nii, et neid oleks
voimalik tuuleklaasilt iiles tosta.

Tuuleklaasipuhasti to6ala peab katma vihemalt 90 % 1. liite kohaselt kindlaksmaaratud vaateviljast A.

Tuuleklaasipuhasti tooala peab vastama nduetele, kui siisteem tootab punktile 1.1.3 vastaval pithkimissagedusel.
Tuuleklaasipuhasti tooala hinnatakse punktides 2.1.10-2.1.10.3 sitestatud tingimuste kohaselt.

Tuuleklaasipuhasti piihkimissagedus peab olema vihemalt 40 tsiiklit minutis, mis saavutatakse punktides
2.1.1-2.1.6 ja 2.1.8 sdtestatud tingimuste kohaselt.

Tuuleklaasi puhastisiisteem peab suutma to6tada kuival tuuleklaasil kaks minutit, ilma et siisteemi toimivus
seejuures halveneks.

Tuuleklaasi puhastisiisteemi toimivust kuival tuuleklaasil kontrollitakse punktis 2.1.11 sdtestatud tingimustel.
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1.1.5.  Tuuleklaasi puhastisiisteemi peab ilma seda kahjustamata olema voéimalik selle liikumist takistades peatada
vihemalt 15 sekundiks. Vooluringi automaatkaitsmete kasutamine on lubatud eeldusel, et voimalikuks ldhtes-
tamiseks ei ole peale tuuleklaasipuhasti juhtimisseadise kasutamise tarvis sooritada muid toiminguid.

1.1.5.1.  Tuuleklaasi puhastisiisteemi vdimet taluda selle peatamist hinnatakse punktis 2.1.7 sitestatud tingimuste koha-
selt.

1.2. Iga turvaklaasist tuuleklaasiga sdiduk peab olema varustatud tuuleklaasi pesurisiisteemiga, mis on soiduki
pealiiliti aktiveerimise korral vdimeline to6tama ning suudab taluda koormust ja survet olukorras, kui pihustid
on korgiga suletud ja siisteemi kiitatakse kdesoleva lisa punktides 2.2.1.1-2.2.1.1.2 sitestatud korras.

1.2.1. Punktide 2.2.1-2.2.3.1 kohaste temperatuuritsiiklite libimine ei tohi tuuleklaasi pesurisiisteemi toimivust
ebasoodsalt mdjutada.

1.2.2. Tuuleklaasi pesurisiisteem peab tavatingimustes ja timbritseva Shu temperatuuril vahemikus 255-333 K
(-18-60 °C) olema voimeline pihustama pesuvedelikku tuuleklaasi sihtalale, pShjustamata seejuures leket,
voolikuithenduste katkemist voi pihustite talitlushdiret. Samuti ei tohi siisteem olukorras, kus pihustid on
korgiga suletud, ndidata mingeid lekkimise vdi voolikuithenduste katkemise marke.

1.2.3. Tuuleklaasi pesurisiisteem peab suutma ette anda sellises koguses pesuvedelikku, mis on piisav 1. liite kohaselt
kindlaks miiratud vaatevilja A puhastamiseks vihemalt 60 % ulatuses kdesoleva lisa punktides 2.2.5-2.2.5.4
sitestatud tingimuste kohaselt.

1.2.4. Tuuleklaasi pesurisiisteemi peab saama pesuri juhtseadise abil kasitsi aktiveerida. Lisaks voib siisteemi aktivee-
rimine ja inaktiveerimine olla koordineeritud ja kombineeritud sdiduki mis tahes muu siisteemiga.

1.2.5. Vedelikupaagi maht ei tohi olla vaiksem kui 1,0 litrit.

1.2.6. Komisjoni méiruse (EL) nr 1008/2010 (') kohasel eraldi seadmestikuna tiitibikinnituse saanud tuuleklaasi
pesurisiisteemi paigaldamine on lubatud eeldusel, et punktis 2.2.6 sitestatud nduded on tiidetud.

2. Katsemenetlus
2.1. Tuuleklaasi puhastisiisteemi katsetamise tingimused.
2.1.1.  Jargnevad katsed viiakse ldbi punktides 2.1.2-2.1.5 nimetatud tingimustel, kui ei ole sitestatud teisiti.

2.1.2. Umbritseva 6hu temperatuur peab olema vahemikus 278-313 K (5-40 °C).

2.1.3 Tuuleklaasi tuleb hoida pidevalt marjana.

2.1.4. Elektriliste tuuleklaasi puhastististeemide korral peavad olema tdidetud jargmised lisatingimused.
2.1.4.1. Katse alguses peavad koik akud olema tdielikult laetud.

2.1.4.2.  Kui sdidukil on mootor, peab see tootama kiirusel, mis ei iileta 30 % maksimumvdimsusele vastavast poor-
lemiskiirusest. Kui see ei ole aga teostatav mootori erilise kontrollimismehhanismi tottu (nt hiibriidelektrisdi-
dukitel), tuleb kindlaks madrata realistlik stsenaarium, milles voetakse arvesse mootori poorlemiskiirust ning ka
seda, et mootor tavalistes sdidutingimustes kas perioodiliselt voi ildse ei toota. Kui tuuleklaasi puhastisiisteem
suudab tdita ettenihtud nduded to6tava mootorita, puudub vajadus mootori to6lerakendamiseks.

2.1.4.3. Lahituled peavad olema sisse lilitatud.

2.1.4.4. Koik paigaldatud kiitte-, ventilatsiooni- ning jdite ja niiskuse eemaldamise siisteemid (olenemata nende asuko-
hast soidukis) peavad tootama maksimaalsel elektritarbel.

2.1.5.  Surudhul vdi vaakumil tootavad tuuleklaasi puhastisiisteemid peavad suutma pidevalt toimida ettendhtud
piihkimissagedusega mootori mis tahes poorlemiskiirusel ja koormusel voi aku minimaalse ja maksimaalse
tdituvuse taseme korral, mille valmistaja on tavatingimustes kditamiseks ette ndinud.

2.1.6. Tuuleklaasi puhastisiisteemi piihkimissagedus peab pirast eelnevat 20 minutilist miérjal tuuleklaasil to6tamist
vastama punktis 1.1.3 esitatud nduetele.

() ELT L 292, 10.11.2010, 1k 2.
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2.1.9.1.

2.1.10.

2.1.10.1.

2.1.10.2.

2.1.10.3.

2.1.11.

2.2

2.2.1.

2.2.1.1.

2.2.1.1.1

2.2.1.1.2.

2.2.1.2.

2.2.2.

2.2.2.1.

2.2.3.

2.2.3.1.

2.2.4.

2.2.5.
2.2.5.1.

2.2.5.2.

Kui puhasti varte t66 tdkestatakse 15 sekundiks asendis, mis vastab poolele tsiiklile, ja tuuleklaasipuhasti on
lilitatud maksimaalsele pithkimissagedusele, peavad olema tdidetud kdesoleva lisa punkti 1.1.5 nduded.

Tuuleklaasi vilispind puhastatakse hoolikalt rasvast metiiiilpiirituse voi samavéirse rasvacemaldusvahendiga.
Pirast kuivamist tuleb pinnad katta 3-10 % ammoniaagilahusega. Pinnal tuleb uuesti kuivada lasta ja seejirel
tuleb pind kuiva puuvillase lapiga iile hodruda.

Tuuleklaasi vélispinnale kantakse tihtlase kihina 2. liites sitestatud tehnilisele kirjeldusele vastav katsesegu ja
sellel lastakse kuivada.

Kui tuuleklaasi vilispind on punktide 2.1.8 ja 2.1.9 kohaselt ette valmistatud, vdib kohaldatavate katsete ajal
tuuleklaasi pesurisiisteemi kasutada.

Kéesoleva lisa punktis 1.1.2 kirjeldatud tuuleklaasipuhasti tooala méiratakse kindlaks jargmise korra kohaselt.
Tuuleklaasi vilispind to6deldakse punktides 2.1.8 ja 2.1.9 ette néhtud viisil.

Punktis 1.1.2 sitestatud nouetele vastavuse kontrollimiseks aktiveeritakse tuuleklaasipuhasti siisteem, vottes
arvesse punkti 2.1.9.1, ning saadud pithitud ala piirjooni vorreldakse 1. liite kohaselt kindlaks méaratud
vaatevilja piirjoontega.

Tehniline talitus voib punktis 1.1.2 sitestatud nduetele vastavuse kontrollimiseks noustuda alternatiivse katse-
menetlusega (nt virtuaalne katsetamine).

Punktis 1.1.4 sitestatud nouded tuleb tdita punktis 2.1.2 ettendhtud tingimuste kohaselt. Sdiduk peab olema
ette valmistatud kaitamiseks punktides 2.1.4-2.1.5 sitestatud tingimustel. Katse ajal peab puhastisiisteem
tootama normaalselt, kuid maksimaalsel pithkimiskiirusel. Puhasti tooala jalgimine ei ole vajalik.

Tuuleklaasi pesurisiisteemi katsetamise tingimused

Katse nr 1. Tuuleklaasi pesurisiisteem tdidetakse veega, valmistatakse ette ja paigutatakse vdhemalt neljaks
tunniks keskkonda temperatuuriga 293 £ 2K (20 £ 2 °C). Vee temperatuur peab stabiliseeruma.

Koik pihusti(te) véljalaskeavad suletakse korgiga ja tuuleklaasi pesuri juhtseadist kiitatakse kuus korda iihe
minuti jooksul, iga kord vidhemalt kolm sekundit.

Kui tuuleklaasi pesurisiisteemi kaitatakse juhi lihasenergiaga, peab kisipumbale rakendatav joud olema vahe-
mikus 11,0-13,5 daN ja jalgpumbale rakendatav joud vahemikus 40,0-44,5 daN.

Elektripumba korral ei v3i katsepinge olla viiksem nimipingest ega iiletada nimipinget rohkem kui 2 V.
Tuuleklaasi puhastististeemi joudlus peab katse 16pul vastama punktile 1.2.2.

Katse nr 2. Tuuleklaasi pesurisiisteem tiidetakse veega, valmistatakse ette ja paigutatakse vihemalt neljaks
tunniks keskkonda temperatuuriga 255 * 3 K (-18 * 3 °C), et kogu vesi pesurisiisteemis jadtuks. Seadet hoitakse
seejarel keskkonnas temperatuuriga 293 + 2K (20 + 2 °C), kuni jdd on tdielikult dra sulanud.

Seejirel kontrollitakse tuuleklaasi pesurisiisteemi toimivust siisteemi kditamisega punktide 2.2.1.1-2.2.1.2 koha-
selt.

Katse nr 3. Tuuleklaasi pesurisiisteem tdidetakse veega, mille temperatuur on 333 + 3K (60 £ 3 °C).

Seejirel kontrollitakse tuuleklaasi pesurisiisteemi toimivust siisteemi kditamisega punktide 2.2.1.1-2.2.1.2 koha-
selt.

Punktides 2.2.1-2.2.3.1 kirjeldatud tuuleklaasi pesurisiisteemi katsed viiakse lbi esitatud jdrjekorras sama
pesurisiisteemiga. Siisteemi voib katsetada kas paigaldatuna sdidukile, millele taotletakse EU tiiiibikinnitust,
voi eraldi.

Katse nr 4. Tuuleklaasi pesurisiisteemi suutlikkuse katse.

Tuuleklaasi pesurisiisteem tdidetakse veega ja valmistatakse ette. Seisva sdiduki puhul ja olukorras, kus tuule
moju pole mirkimisvédrne, voib pesuri pihusti(te) suunda voimaluse korral reguleerida nii, et see (need)
oleks(id) suunatud tuuleklaasi vilispinna sihtala suunas.

Tuuleklaasi vilispind t66deldakse kdesoleva lisa punktides 2.1.8 ja 2.1.9 ette ndhtud viisil.
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2.2.5.3.  Tuuleklaasi pesurisiisteemi kéitatakse valmistaja juhiste kohaselt, vdttes arvesse kdesoleva lisa punktide
2.2.1.1.1ja 2.2.1.1.2 tingimusi. Katse kogukestus ei tohi olla pikem kui maksimaalsel pithkimissagedusel
tootava tuuleklaasi puhastisiisteemi kitmme automaatset terviktsiiklit.

2.2.5.4. Punktis 1.2.3 sdtestatud nduetele vastavuse kontrollimiseks vorreldakse puhastisiisteemi tooala jilge 1. liite
kohaselt kindlaks méédratud vaatevilja jaljega. Kui vaatlejale on selge, et nduded on tiidetud, ei ole vaja jalgi ette
valmistada.

2.2.6. Kui soidukile on punkti 1.2.6 kohaselt paigaldatud tuiibikinnituse saanud eraldi seadmestik, kasutatakse
tuuleklaasi pesurisiisteemide kontrollimiseks iiksnes punktides 2.2.5-2.2.5.4 ettendhtud katset.

2. osa 1. liide

Vaateviljade kindlaksmiiramine sdiduki tuuleklaasil

Vaatevili A on kindlaks méératud URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 43 18. lisa kohaselt.

2. osa 2. liide

Tuuleklaasi puhasti- ja pesurisiisteemide katsetamisel kasutatava katsesegu tehniline kirjeldus

2. osa punktis 2.1.9 osutatud katsesegu peab vastama miiruse (EL) nr 1008/2010 III lisa 4. liites esitatud nduetele.

2. osa 3. liide

R-punkti ehk istme vrdluspunkti kontrollimine

R-punkt ehk istme vdrdluspunkt médratakse kindlaks vastavalt URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 17 3. lisa
sitetele.

2. osa 4. liide

Peamiste koordinaatmirkide kindlaksmiiramine kolmemodtmelises vordlussiisteemis

Joonistel esitatud ja sdidukis paiknevate peamiste koordinaatmarkide asukohtade mddtsuhe maératakse kindlaks vastavalt
URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 125 4. lisa sdtetele (1).

3. OSA
Séiduki tiiiibikinnitusele seoses jiite ja niiskuse eemaldamise siisteemidega kohaldatavad néuded
1. Paigaldamise nouded

1.1.  Koigil turvaklaasist tuuleklaasiga sdidukid, v.a L2e- ja L6e-kategooria sdidukid ning mis tahes muu sdiduk, millele
ei ole paigaldatud standard- voi lisavarustusena viahemalt 75 % ukseavast katvaid kiilguksi, peavad olema varustatud
tuuleklaasi vilispinnalt jiite ja niiskuse eemaldamise siisteemi ning sisepinnalt niiskuse eemaldamise siisteemiga.
Tuuleklaasilt jiite ja niiskuse eemaldamise siisteem peab olema piisavalt tdhus, et kindlustada kiilma ilma korral
kiillaldane nahtavus ldbi tuuleklaasi.

1.1.1. Saidukid, mille maksimumvdimsus ei iileta 15 kW, peavad vastama kdigile URO Euroopa Majanduskomisjoni

eeskirjaga nr 122 (%) kehtestatud asjakohastele nouetele, mis on ette niahtud M;-kategooria sdidukitele.

() ELT L 200, 31.7.2010, lk 38.
() ELT L 164, 30.6.2010, lk 231.
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1.1.2. Soidukid, mille maksimumvdimsus iletab 15KkW, peavad vastama koigile komisjoni mdairusega (EL) nr
672/2010 (') kehtestatud asjakohastele nouetele, mis on ette nahtud M;-kategooria sdidukitele.

1.2.  Kui aga tuulekaas on paigaldatud nii, et iikski tuuleklaasiga thendatud sdiduki struktuur ei ulatu tahapoole rohkem
kui 100 mm, vottes arvesse koiki eemaldatavaid voi ilestdstetavaid uksi voi katust, kui need on paigaldatud ja
suletud asendis, ei ole jdite ja niiskuse eemaldamise seade vajalik.

() ELT L 196, 28.7.2010, Ik 5.
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VIII LISA

Juhi kasutatavate juhtseadiste, sealhulgas juhtseadiste, mirgulampide ja ndidikute tihistuse suhtes kohaldatavad

1.1.1.1.

1.1.1.2.

1.2.
1.2.1.

1.2.1.1.

1.2.1.2.

1.2.1.3.

1.2.2.
1.2.2.1.

2.1.3.

nouded

Soiduki tutibikinnitusele seoses juhtseadiste, mirgulampide ja niidikute tdhistusega kohaldatavad nouded
Juhtseadiste, mérgulampide ja ndidikute tdhised

Sdidukikategooriad L1e-B ja L3e peavad vastama koigile asjakohastele URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirjas
nr 60 sitestatud nduetele, v.a konealuse eeskirja 3. lisas esitatud nduded. Arvesse tuleb votta ka punktide 1.1.1.1
ja 1.1.1.2 noudeid.

Korvalekaldeid esitatud tihiste kujust ja suunast ei ole lubatud.

Ka tuleb tagada, et punktides 2-2.2.1.6 esitatud vastavad nduded oleksid tiidetud funktsioonide osas, mille
tahised ei ole sitestatud URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirjas nr 60, kuid on esitatud kidesolevas mairuses.

L4e-kategooria soidukid peavad vastama koigile asjakohastele nduetele, mis on esitatud L3e-kategooria sdiduki-
tele punktides 1.1.1-1.1.1.2.

L2e-, L5e-, L6e- ja L7e-kategooria sdidukid peavad vastama koigile punktides 2-2.2.1.6 kehtestatud nduetele voi
siis URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirjas nr 121 (1) esitatud asjakohastele nduetele, mis on ette nihtud M;-
kategooria sdidukite kohta.

Kiirusemoodik ja libisdidumoodik

Soidukitele, mille valmistajakiirus on iile 25 km/h, peab olema paigaldatud kiirusemoodik ja libisoidumdoddik.

Kiirusemdddikuga varustatud Lle-, L2e-, L3e-, L4- ja L5e-kategooria sdidukid peavad vastama kdigile URO
Euroopa Majanduskomisjoni eeskirjas nr 39 sitestatud asjakohastele nouetele.

Kiirusemdddikuga varustatud L6e-kategooria sdidukid peavad vastama kaigile URO Euroopa Majanduskomisjoni
eeskirjas nr 39 sdtestatud asjakohastele nduetele, mis on ette nihtud L2e-kategooria sdidukitele.

Kui puuduvad erinduded L7e-kategooria sdidukite kohta, peavad kdik selle kategooria kiirusemdddikuga varus-
tatud sdidukid vastama koigile URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirjas nr 39 kehtestatud asjakohastele
nouetele, mis on ette nihtud L5e-kategooria sdidukitele.

Selgitavad mérkused URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 39 kohta

Tehniline teenistus vdib ndustuda URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 39 punktis 5.2.3 sitestatud
temperatuurivahemiku asemel temperatuurivahemiku 296 + 15K (23 £ 15 °C) kasutamisega, kui on vdimalik
tdestada, et kiirusemdddik ei ole tundlik sellise temperatuurikdikumise suhtes (nt digitaalse ndidikuga).

Erinduded

Soidukile paigaldatud juhtseadised, margulambid ja niidikud, mis on loetletud punktis 2.1.10, peavad vastama
asetuse, tdhistuse, varvi ja valgustuse kohta esitatud nduetele. Funktsioone, mille tihised kiesolevas mairuses
puuduvad, voib tootja tihistada ISO standardite 6727:2012 voi 2575:2010/muudatus 1:2011 asjakohaste tihis-
tega. Kui ISO téhis ei ole kittesaadav, vdib tootja kasutada enda viljamdeldud téhist. Ukski tootja kasutatav
lisatihis ei tohi olla segiaetav kdesolevas eeskirjas méiratletud tdhistega.

Tihised peavad taustast selgesti eristuma.
Punktis 2.1.1 sitestatud nduete tditmiseks tuleb kasutada selgelt eristuvaid virve.

Tihised paigutatakse tdhistatavale juhtseadisele voi juhtseadise margulambile voi selle vahetusse ldhedusse. Kui see
ei ole voimalik, tihendatakse tihis ja juhtseadis voi margulamp voimalikult lithikese katkematu joonega.

Korvalekalded esitatud tahiste kujust ei ole lubatud.

() ELT L 177, 10.7.2010, 1k 290.
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2.1.4.  Kui see on selguse huvides vajalik, voib koos iga madratletud tihisega kasutada lisatdhiseid, kuid lisatdhis ei tohi
olla segiaetav kiesolevas eeskirjas maaratletud tdhistega.

2.1.5. Tootja dranigemisel voib iga juhtseadis voi ndidik voi selle tahistus olla igal ajal valgustatav.

2.1.6. Margulamp ei tohi kiirata valgust, v.a juhul, kui see annab mirku torkest voi soiduki seisundist, millest marku-
andmiseks see on ette nihtud, voi toimivuse kontrollimise ajal (nt lambipirni kontrollimine).

2.1.7. Tagatakse, et mirgulambid ja nende tihistused on soidukijuhile kdigis sdidutingimustes nihtavad ja dratuntavad.

2.1.7.1. Kui margulambid ja neid tihistavad tihised on valgustatud, peavad need olema viliskeskkonna valgustatuse
tingimustes hasti nahtavad ja dratuntavad.

2.1.8.  Optilistes mirgulampides on allpool loetletud virvidel jargmine tihendus:

— punane: oht inimestele vdi seadme viga tdsise kahjustumise oht on otsene voi ilmne;

— kollane: tootamine viljaspool tavapirast toopiirkonda, soiduki siisteemi rike, sdiduki kahjustumine on
tdendoline, voi muud tingimused, mis pikema aja jooksul voivad ohtlikuks muutuda (ettevaatus);

— roheline: ohutus, tavapirased to6tingimused (v.a juhud, kui noutakse sinist voi kollast)

Kohustuslikud virvid on sitestatud punktis 2.1.10. Tuleb kontrollida, et tdiendavalt paigaldatud margulampide
virv ei oleks ebaasjakohane (nt punane tavapirase pusikiiruse hoidmise voi ,sportreziimi” tihistamiseks).

2.1.9. Kui temperatuurifunktsiooni reguleerimispiirkonna téhistamiseks (nt reisijateruumi kiittesiisteem) kasutatakse
virvikoodi, tahistab korgeimat temperatuuri punane ja madalaimat sinine vérvus. Kui funktsiooni olekut voi
piiri nditab naidik, mis on kdnealuse funktsiooni juhtseadisest eraldi ja mitte selle kdrval, peavad juhtseadis ja
ndidik olema tihistatud eraldi asjakohase tahisega.

2.1.10. Téhiste kujutamine ja maaratlemine
Joonis 8—1
Eesmine kaugtulelatern (juhtseadis/mirgulamp)

Margulambi vérv: sinine

] Z—— 1 1M
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Joonis 8-2
Lihitulelatern (juhtseadis/mirgulamp)

Mirgulampide virv: roheline

)

Joonis 8-3
Suunatuled (juhtseadis/mirgulamp)

Mirgulambi virv: roheline

| —] —
r—‘
! A
-

——

Markus: kui on eraldi médrgulambid paremale ja vasakule suunatulele, voib kahte noolt kasutada eraldi.
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Joonis 8—4
Ohutuli (juhtseadis/méirgulamp)
Kaks voimalust:
— tahistav signaal (joonis 8—4)
margulambi vérv: punane

Vo1

— suunatulede eraldi mérgulampide samaaegne toimimine (joonis 8-3), kui need tavatingimustes tootavad
teineteisest soltumatult (vt joonise 8-3 all olevat mérkust).

N .
, \

~

7

o
-

A
. —1 11

Joonis 8-5
Kisitsi reguleeritav dhuklapp (juhtseadis/mirgulamp)

Margulambi virv: kollane

s Zam B
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Markus: kui juhtseadis(te)le on ette nihtud rohkem kui iiks tihis, voib/voivad tiiendav(ad) tihis(ed) olla peegel-
pildis. Kui juhtseadis on paigaldatud vahetult roolile, ei kohaldata punktis 2.1.1.1 sitestatud noudeid.

Joonis 8-6

Elektriline helisignaalseade (juhtseadis)

7 B \ \
7 N
. [,2} — Y ]
S
y _ i
RN M

U

== ]

Joonis 8~7
Kiitusetase (ndidik/mirgulamp)

Mirgulambi virv: kollane

KHR

-l
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Joonis 8-8
Mootori jahutusvedeliku temperatuur (ndidik/mirgulamp)

Mirgulambi vérv: punane

Joonis 8-9
Aku laetus (niidik/mirgulamp)

Mirgulambi vérv: punane

P
- /__-—— - h
= AT
=P
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Joonis 8-10
Mootoriédli (ndidik/mirgulamp)

Mirgulambi vidrv: punane

7 27— |~ :\

=

-+ a
(1) /

\__\\ Ry

- ~ | [ ] _

A N

Eesmine udutulelatern (juhtseadis/mirgulamp)

Mirgulambi vérv: roheline

N\
7
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Joonis 8-12
Tagumine udutulelatern (juhtseadis/mirgulamp)

Mirgulambi vérv: kollane

1T N

1)

Joonis 8-13

Soiduki pealiiliti, mootori siiiide, mootori tiiendav viljaliilitusnupp (juhtseadis)

| —] i

[ A

U

-\ _H

Markus: asend ,vilja lilitatud” — tahist ei ole vaja, kui liiliti on fiiisiliselt integreeritud sdiduki juhtimist moju-
tavasse kaitseseadmesse (roolilukk).
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Joonis 8—14

Soiduki pealiiliti, mootori siiiide, mootori tiiendav viljaliilitusnupp (juhtseadis)

/ o8

| Y|

/F
\L

. 5

SN

Markus: asend ,sisse lilitatud” — tdhist ei ole vaja, kui liliti on fudsiliselt integreeritud sdiduki juhtimist moju-
tavasse kaitseseadmesse (roolilukk).

e

Joonis 8-15
Valgustuse liiliti (juhtseadis/mirgulamp)

Mirgulambi vérv: roheline
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Joonis 8-16
(Kiilgmised) ddretulelaternad (juhtseadis/mirgulamp)

Mirgulambi virv: roheline

v

W]

Ci[%

N
U '

Markus: kui ei ole eraldi juhtseadist voi margulampi, voib selle maéiratleda joonisel 8-15 niidatud tdhisega.

\\i

v _

S
A

Joonis 8-17

Seisutulelaternad (juhtseadis)
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Neutraalasendi tihis (méirgulamp)

Joonis

8-18

Mirgulambi vérv: roheline

[

)

A\

A
L
)
\

N

7/

=

J —

Markus: kdigukast on neutraalasendis.

Elektrimootori kiiviti (juhtseadis)

Joonis

8-19

\

/.
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Joonis 8-20
Mitteblokeeruva pidurisiisteemi tdrge (mirgulamp)

Mirgulambi vérv: kollane

gt
// [
£ W
—_——
a
1
\ — [
Joonis 8-21

Talitlushiire tihise lamp (mirgulamp)

Mirgulambi virv: kollane

\

K’
\ x“\._,./‘"/ if
iS22

——

Al

L

Markus: kasutatakse jouseadmega seotud talitlushéirete puhul, mis vdivad mdjutada heitmeid.
Selgitavad markused
(") Raamitud alad voivad olla tdidetud.

(}) Tahise tumeda osa v&ib asendada kontuuriga.
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2.1.11. Kasutada tuleb joonisel 8-22 esitatud niidispdhja.

Joonis 8-22

Punktis 2.1.10 nimetatud tihiste ndidispohi

2\ N
3\ i j\ -
. _____,_h.\ a

— /

5”"/ \ /
N =

Naidispohi koosneb jargmisest:

1) pohjaruut kiiljepikkusega 50 mm; kiiljepikkus vastab originaali modtmele a;

2) pdhjaring labimddduga 56 mm, mille pindala on ligikaudu sama suur kui pdhjaruudul (1);

3) teine, pdhjaringi (1) sisse joonistatud ring labimddduga 50 mmy;

4) teine ruut, mille nurgad paiknevad pdhjaringil (2) ja mille kiiljed on paralleelsed pohjaruudu (1) kiilgedega;

5) ja 6) kaks pohjaruuduga (1) ithesuuruse pindalaga ristkilikut, mille kiiljed on teineteise suhtes tdisnurga all ja
16ikavad pohjaruudu kiilgi iiksteise suhtes siimmeetrilistes punktides;

7) kolmas ruut, mille kiiljed ldbivad pohjaruudu (1) ja pdhjaringi (2) 16ikepunkte ning on 45° nurga all, andes
niiviisi ndidispdhja suurima horisontaal- ja vertikaalmootme;

8) ebakorrapdrane kaheksanurk, mille moodustavad ruudu (7) kiilgede suhtes 30° nurga all olevad jooned.
Naidispohi paikneb 12,5 mm ruutvorgul nii, et see langeb kokku péhjaruuduga (1).

2.2. Mitme teabeiihiku esitamise ithisala.

2.2.1.  Mis tahes allikast parinevat teavet voib niidata iihisalal jargmistel tingimustel.

2.2.1.1. Uhisalal niidatavad mérgulambid ja niidikud peavad vastama punktides 2.1-2.1.11 sitestatud nduetele ja nende
tuli peab siittima olukorra tekkimisel, mille tihistamiseks nad on ette nihtud.

2.2.1.2. Punktis 2.1.10 loetletud ja iihisalal niidatud mérgulampide ja ndidikute tuled peavad siittima iga allpool kirjel-
datud olukorra tekkimisel.
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2.2.1.3. Vilja arvatud punktides 2.2.1.4-2.2.1.6 osutatud olukord, mis tingib kahe v6i rohkema margulambi siittimise,
esitatakse teave kas

— automaatselt vaheldumisi korduvana
voi
— nihtavate vahendite abil, mida sdidukijuht saab sdiduasendis vaatamiseks valida.

2.2.1.4. Pidurisiisteemi torke, esilaterna kaugtule ja suunatule margulambid ei tohi paikneda samal iihisalal.

2.2.1.5. Kui moni neist mérgulampidest paikneb iihisalal koos muude margulampidega, peab selle aktiveerimine toimuma
eelisjarjekorras muude iihisalas paiknevate mérgulampidega vorreldes.

2.2.1.6. Peab olema vilistatud pidurisiisteemi torke, esilaterna kaugtule ja suunatule margulambi v6i mone muu punase
mirgulambi inaktiveerimine ajal, mil nende aktiveerimise tinginud olukord veel kestab. Muu iihisalal esitatud
teabe voib tithistada juht ja seda voib ka teha automaatselt.
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IX LISA

Valgustus- ja valgussignaalseadmete paigaldamise, sealhulgas automaatselt sisseliilituva valgustuse suhtes

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

kohaldatavad nduded

Soiduki tiitibikinnitusnduded seoses valgustusseadmete paigaldamisega

Lle-kategooria sdidukid peavad vastama koigile URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirjas nr 74 (') kehtes-
tatud asjakohastele nduetele. Arvesse tuleb votta ka punktides 1.8-1.12 esitatud ndudeid.

Uhtsete nduete puudumisel URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirjas nr 74 peab L1e-kategooria sdidukitel
alati olema paigaldatud numbritulelatern.

Erinduete puudumisel URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirjas nr 74 vaib Lle-kategooria sdidukitele
paigaldada pievatulelaternad, mis aktiveeritakse automaatselt sisseliilitatavate esilaternate asemel ja mis
vastavad allpool punktides 2.3.4-2.3.4.7 esitatud nduetele.

Teise vdimalusena voib L1e-A-kategooria sdidukitele punktides 1.1-1.1.2 sitestatud nduetele vastavalt paigal-
dada jargmisi seadmeid: sdiduki liikumise ajal ettepoole valget valgust kiirgav esilatern, sdiduki litkumise ajal
tahapoole punast valgust kiirgav tagumine &iretulelatern, merevaigukollased killgmised helkurid (itks
kummalgi kiiljel), merevaigukollased pedaalihelkurid (suunaga ette- ja tahapoole, mdlemad kummalgi kiiljel)
ja punane tagumine helkur. Need valgustusseadmed ei pea olema saanud osisena tiiibikinnitust ning nende
suhtes ei kohaldata ka muid paigaldamist, sisse/véljaliilitamist ja elektriithendust kasitlevaid ndudeid. Sellistel
juhtudel peab valmistaja esitama andmed konealuse valgustusseadme ISO standarditele 6742-1:1987 ja
6742-2:1985 vastavuse kohta.

L2e-kategooria sdidukid peavad vastama koigile punktides 1.10-2.5 esitatud nduetele.

L3e-kategooria sdidukid peavad vastama kdigile URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirjas nr 53 kehtes-
tatud asjakohastele nduetele. Arvesse tuleb votta ka punktides 1.8-1.12 esitatud noudeid.

L4e-kategooria sdidukid peavad vastama koigile punktides 1.10-1.12 ja punktides 3-3.2.8.1 esitatud ndue-
tele.

L5e-kategooria sdidukid peavad vastama koigile punktides 1.10-2.5 esitatud nduetele.
L6e-kategooria sdidukid peavad vastama koigile punktides 1.10-2.5 esitatud nduetele.
L7e-kategooria sdidukid peavad vastama koigile punktides 1.10-2.5 esitatud nduetele.

L1e-A-kategooria sdidukite rehvide kiilgedele vodi velgedele voib paigaldada helkurribad, tekitades visuaalse
mulje valge valguse ringidest ja muutes need sdidukid holpsasti dratuntavaks.

Lle- ja L3e-kategooria sdidukitele voib paigaldada tiiendavalt tagumised ja kiilgmised helkurid voi helkuri-
materjali, kui see ei vihenda kohustuslike valgustus- ja valgussignaalseadmete tShusust. Helkurimaterjali voib
paigaldada eelkdige pagasiruumidele ja sadulakottidele, kui nende varv on sama kui selle koha valgustus-
seadmetel.

Uhelegi sdidukile ei tohi paigaldada tiiendavaid valgusallikaid, millest kiirgav valgus on tavapirastel sdidu-
tingimustel otseselt voi kaudselt ndhtav, v.a juhul, kui neid kasutatakse juhtseadiste, margulampide ja naidi-
kute voi soitjateruumi valgustamiseks.

Uhelegi soidukile ei véi paigaldada valgustusseadmeid, mis vastava osise titiibikinnitussitete ebakonkreetse
sonastuse tottu ja v.a juhul, kui need sitted seda selgesonaliselt lubavad, toovad esile voi tekitavad niilise oma
tule lilkumise voi laienemise nihtaval pinnal voi mis tahes stroboskoopilise voi vilkumisefekti. Kui valgus-
tusfunktsiooni ndhtava pinna suurus viheneb seetdttu, et aktiveeritakse teine valgustusfunktsioon, millel on
erinev virv, peab esimesena nimetatud valgustusfunktsiooni iilejidnud nihtav pind jitkuvalt vastama olulis-
tele kolorimeetrilistele ja asjakohastele valgustugevuse nduetele (nt vasak- ja parempoolne tagalatern, mis
koosneb kahest LEDidest moodustatud tagumiste ddretulede ringist, kusjuures vilisest ringist voib saada

seadme osise tiitibikinnitus peab nduetekohaselt holmama koiki tooreziime.

() ELT L 166, 18.6.2013, 1k 88.
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2.1.
2.1.1.

2.1.9.1.

2.1.9.2.

2.1.9.3.

2.1.9.3.1.

2.1.9.3.2.

Kui automaatselt sisseliilituva esilaterna voi paevatulelaterna aktiveerimine on seotud mootori kasutamisega,
tuleb seda kisitada seotusena pealiiliti aktiveerimisega. See on eriti oluline elektrilise v6i muu alternatiivse
kiitussiisteemiga sdidukite ning mootori automaatse seiskamis-|kdivitamissiisteemiga sdidukite puhul.

L2e-, L5e-, L6e- ja L7e-kategooria sdidukite suhtes kohaldatavad nduded
Uldnéuded

Koik valgustusseadmed peavad omama tiiibikinnitust ja olema paigaldatud osise valmistaja nduete kohaselt;
ka peavad need olema paigaldatud nii, et tavaparastes kasutustingimustes, olenemata vdimalikust vibratsioo-
nist, sdiliksid nende ettenihtud tehnilised nditajad sellisel maaral, et sdiduk vastaks kiesolevas lisas sitestatud
nouetele. Eelkdige peab olema vilistatud laternate tahtmatu reguleerimine.

Laternad peavad olema paigaldatud nii, et neid oleks holbus ettendhtud viisil reguleerida.

Koigi valgussignaalseadmete puhul peab laterna nulltelg parast laterna sdidukile paigaldamist olema kiilgmiste
helkurite puhul risti sdiduki keskpikitasapinnaga ning muude signaalseadmete puhul kdnealuse tasapinnaga
paralleelne, kusjuures lubatud hilve on 3°.

Valgustusseadmete korgust ja reguleeritust kontrollitakse sdidukil, millel t66korras sdiduki massile lisandub
tasasele horisontaalsele pinnale asetatud jouakude mass, mille roolitav(ad) ratasfrattad on otseasendis ja
rehvirdhk on reguleeritud valmistaja poolt ettendhtud véirtusele.

Erinduete puudumise korral peab paarisvalgustusseade:
— olema soidukile paigaldatud siimmeetriliselt keskpikitasapinnaga;

— olema omavahel keskpikitasapinna suhtes siimmeetriliselt asetatud (sealhulgas ka iiksteise kohale aseta-
tuna);

— vastama samadele kolorimeetrilistele nduetele ja
— olema tihesuguste fotomeetriliste nditajatega.

Erinduete puudumise korral vdivad eri funktsioonidega laternad olla sdltumatud vodi grupeeritud, kombinee-
ritud voi iihes seadmes vastastikku ithendatud tingimusel, et iga selline latern vastab sellele laternale ette-
nihtud nouetele.

Suurimat kdrgust maapinnast moddetakse valgust kiirgava pinna kdige kdrgemast punktist ning viikseimat
korgust valgust kiirgava pinna kdige madalamast punktist.

Erinduete puudumise korral tohivad vilkuvat tuld kiirata ainult suunatulelaternad, ohutuled ja hidapidurdus-
tuli.

Uhegi punase laterna (v.a kdige tagumise kiiljeddretulelaterna) valgust kiirgav pind ei tohi olla ndhtav sdiduki
eest ning sdiduki tagant ei tohi olla nihtav iikski muu valge tulega laterna valgust kiirgav pind kui tagurdus-
tulelaterna tuli. Arvesse ei vdeta sise- voi ndidikuploki valgustust ja olukorda kontrollitakse jargmiselt.

Punane tuli ei tohi olla otse nihtav vaatlejale, kes liigub 25 m sdiduki koige etteulatuvamast osast eespool
asuva piisttasapinna voondis 1 (vt joonis 9-1).

Valge tuli ei tohi olla otse nihtav vaatlejale, kes liigub 25 m sdiduki kdige tahaulatuvamast osast tagapool
asuva piisttasapinna voondis 2 (vt joonis 9-2).

Voondid 1 ja 2 on vastavates tasapindades piiratud jargmiselt (vt joonised 9-1 ja 9-2).
Kahe maapinnast vastavalt 1,0 m ja 2,2 m korgusel asuva horisontaaltasapinnaga.

Kahe vertikaaltasapinnaga, mis moodustavad sdiduki keskpikitasapinnast véljapoole ees ja taga 15° nurga.
Need tasapinnad libivad 1oikejooni, mis tekivad sdiduki kogulaiust piiritlevate keskpikitasapinnaga paralleel-
sete vertikaaltasapindade ja soiduki kogupikkust piiritlevate vertikaalsete risttasapindade 16ikumisel.
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2.1.10.

2.1.11.

2.1.12.

2.1.13.

2.1.13.1.

Joonis 9-1

Punase tulega laterna valgust kiirgava pinna otsene nihtavus eest

Joonis 9-2

Valge tulega laterna valgust kiirgava pinna otsene nihtavus tagant

Elektriiihendused peavad olema sellised, et eesmise ddretulelaterna, tagumise ddretulelaterna ja numbritulela-
terna sisse ja vilja lilitamine saab toimuda vaid itheaegselt.

Soidukile peavad olema paigaldatud kas

— pievatulelaternad voi

— lahitulelaternad, mis lilituvad automaatselt sisse, kui sdiduki pealiliti aktiveeritakse.

Erinduete puudumise korral peavad elektriithendused olema sellised, et kaugtule- ja ldhitulelaternat ning
eesmist udutulelaternat on voimalik sisse lilitada ainult juhul, kui ka punktis 2.1.10 nimetatud laternad
on sisse lillitatud. Seda nduet ei kohaldata kaugtule- ja/voi lahitulelaternatele, kui neid kasutatakse optilise
hoiatussignaali andmiseks nende lithiajalise katkendliku aktiveerimisega.

Margulambid

Sisselitlitatuse mérguandeid kisitlevad sdtted voib téita tookorras oleku marguannete asjakohaste funktsioo-
nidega.
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2.1.14.

2.1.14.1.

Valgustusseadmed peavad kiirgama jargmisi vérve:

kaugtulelatern:
pdevatulelatern:
lhitulelatern:
suunatulelatern:
piduritulelatern:
eesmine ddretulelatern:
tagumine ddretulelatern:
eesmine udutulelatern:
tagumine udutulelatern:
tagurdustulelatern:
ohutuli:
numbritulelatern:

mittekolmnurkne kiilgmine helkur (eesmine):

mittekolmnurkne kiilgmine helkur (tagumine):

killgmine 4dretulelatern (eesmine):
killgmine ddretulelatern (tagumine):
mittekolmnurkne tagumine helkur:

Trikromaatilised koordinaadid

Punane: piirvaartus kollase poole:
piirvédartus purpurse poole:

Valge: piirvéartus sinise poole:
piirvaartus kollase poole:
piirvddrtus rohelise poole:
piirvéirtus rohelise poole:
piirvddrtus purpurse poole:
piirvddrtus punase poole:

Kollane: piirvddrtus punase poole:
piirvddrtus rohelise poole:

piirvaartus valge poole:

valge

valge

valge

merevaigukollane

punane

valge

punane

valge voi kollane

punane

valge

merevaigukollane

valge

merevaigukollane
merevaigukollane vdi punane
merevaigukollane
merevaigukollane vdi punane

punane

y < 0,335

y < 0,008

x = 0,310

x < 0,500

y < 0,150 + 0,640x
y < 0,440

y =0,050 4 0,750x
y > 0,382

y =0,138 4 0,580x
y <1,29x — 0,100
y =—x+ 0,940 ja

y = 0,440
y > 0,440
piirvddrtus spektraalvddrtuse Y < —x + 0,992
poole:
Merevaigu- piirvddrtus kollase poole: y < 0,429
kollane: N
piirvddrtus punase poole: y 2 0,398
piirvaartus valge poole: z < 0,007

Eespool esitatud piirvéirtuste kontrollimisel kasutatakse valgusallikat virvustemperatuuril 2 856 K (Rahvus-

vahelise Valgustuskomisjoni standard A).
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2.1.14.2.  Alternatiivina punktis 2.1.14.1 esitatud spetsifikatsioonidele v&ib kasutada URO Euroopa Majanduskomisjoni
eeskirjas nr 48 () esitatud virvide médratlusi ning sellisel juhul tuleb kasutada maaratlust ,selektiivkollane”
eespool esitatud mairatluse ,kollane” asemel.

2.2. Uldnduded
2.2.1. L2e- ja L6e-kategooria sdidukitele peavad olema paigaldatud jirgmised valgustusseadmed:
— lahitulelatern,

— eesmine adretulelatern,

— suunatulelaternad,

— tagumine adretulelatern,

— piduritulelatern,

— numbritulelatern,

— mittekolmnurkne tagumine helkur ja

— mittekolmnurksed kiilgmised helkurid.
2.2.2. L2e- ja L6e-kategooria sdidukitele vaib paigaldada jirgmised tdiendavad valgustusseadmed:

— kaugtulelatern,

— pievatulelatern,

— eesmine udutulelatern,

— ohutuli,

— tagumine udutulelatern,

— tagurdustulelatern ja

— kiilgmised daretulelaternad.

2.2.3. L2e- voi L6e-kategooria sdidukitele ei tohi paigaldada muid valgustus- ja valgussignaalseadmeid kui need,
millele on viidatud punktides 2.2.1 ja 2.2.2.

2.2.4. L5e- ja L7e-kategooria sodidukitele peavad olema paigaldatud jargmised valgustusseadmed:
— kaugtulelatern,
— lihitulelatern,
— eesmine airetulelatern,
— suunatulelaternad,
— tagumine airetulelatern,
— piduritulelatern,
— numbritulelatern,
— mittekolmnurkne tagumine helkur ja
— mittekolmnurksed kiillgmised helkurid.
2.2.5. L5e- ja L7e-kategooria sdidukitele vdib paigaldada jargmised tiiendavad valgustusseadmed:
— pdevatulelatern,
— eesmine udutulelatern,
— ohutuli,

— tagumine udutulelatern,

(") ELT L 323, 6.12.2011, Ik 46.
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— tagurdustulelatern ja
— kiilgmised ddretulelaternad.

2.2.6. L5e- vdi L7e-kategooria sdidukitele ei tohi paigaldada muid valgustus- ja valgussignaalseadmeid kui need,
millele on viidatud punktides 2.2.4 ja 2.2.5.

2.2.7. Stidukile tohib paigaldada iiksnes L-kategooria sdidukite jaoks tiiiibikinnituse saanud valgustus- ja valgus-
signaalseadmeid. Paigaldada voib siiski ka URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 48 kohaselt tiiiibikin-
nituse saanud M,;- voi N;-kategooria sdidukite valgustus- ja valgussignaalseadmeid.

2.2.7.1. L2e- ja L6e-kategooriasse mittekuuluvatele sdidukitele ei tohi paigaldada klassi A lahitulelaternaid.
2.3. Erinduded

2.3.1. Kaugtulelatern

2.3.1.1. Arv:

— ks voi kaks sdidukitel, mille kogulaius ei ole suurem kui 1 300 mm;
— kaks soidukitel, mille kogulaius on suurem kui 1 300 mm.

2.3.1.2.  Paigaldus:
— erinduded puuduvad.

2.3.1.3. Asukoht:

2.3.1.3.1.  Kilgsuunas:

— soltumatu iiksik kaugtulelatern voib olla paigaldatud teise esilaterna kohale, alla voi korvale. Kui need
laternad on paigaldatud iiksteise kohale, peab kaugtulelaterna nullkese asuma séiduki keskpikitasapinnal.
Kui need laternad on paigaldatud tiksteise korvale, peavad nende nullkeskmed olema séiduki keskpikita-
sapinna suhtes siimmeetriliselt asetatud;

— teise esilaternaga vastastikku tithendatud soltumatu kaugtulelatern peab olema paigaldatud nii, et selle
nullkese paikneb soiduki keskpikitasapinnal. Kui sdiduk on lisaks varustatud teise esilaternaga, mis asetseb
kaugtulelaterna korval, peavad nende nullkeskmed olema siimmeetrilised sdiduki keskpikitasapinna
suhtes;

— kaks kaugtulelaternat, mis ei ole teise esilaternaga vastastikku ithendatud voi millest iiks voi molemad on
teise esilaternaga vastastikku iihendatud, peavad olema paigaldatud nii, et nende nullkeskmed on
simmeetrilised sdiduki keskpikitasapinna suhtes.

2.3.1.3.2. Vertikaalsuunas:
— erinduded puuduvad.
2.3.1.3.3.  Pikisuunas:

— soiduki ees. Noue loetakse taidetuks, kui kiiratav valgus ei tekita sdidukijuhile sdiduki tahavaatepeeglite
jalvdi muude valgust peegeldavate pindade kaudu otse ega kaudselt ebamugavusi.

2.3.1.3.4. Kaugus:

— sdltumatu iiksiku kaugtulelaterna valgust kiirgava pinna serva ja ldhitulelaterna valgust kiirgava pinna
serva vaheline kaugus ei tohi olla tile 200 mm.

2.3.1.4. Geomeetriline nihtavus:

— valgust kiirgava pinna ndhtavus, sealhulgas selle nihtavus aladel, mis asjaomases vaatlussuunas on valgus-
tamata, peab olema tagatud laienevas ruumis, mille médratlevad valgust kiirgava pinna perimeetrilt
ldhtuvad ning kaugtulelaterna nullteljega vdhemalt 5° nurga moodustavad sirged.
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2.3.1.5.

2.3.1.6.

2.3.1.7.

2.3.1.8.

2.3.2.
2.3.2.1.

2.3.2.2.

2.3.2.3.

2.3.2.3.1

2.3.2.3.2.

2.3.2.3.3.

Suund:

— ettepoole, suund vdib muutuda olenevalt juhtraua poordenurgast.
Elektriithendused:

— koik kaugtulelaternad peavad iitheaegselt siittima ja kustuma;

— koik kaugtulelaternad peavad siittima, kui sdidusuunas valgustamise reziim liilitatakse lahituledelt kaug-
tuledele;

— koik kaugtulelaternad peavad samaaegselt kustuma, kui séidusuunas valgustamise reziim liilitatakse kaug-
tuledelt l3hituledele;

— lahitulelaternad ja kaugtulelaternad voivad olla korraga sisse liilitatud.
Sisseliilitatuse mérguanne:

— kohustuslik, kui kaugtulelatern on paigaldatud (mittevilkuv sinine mérgulamp).
Muud nduded:

— samaaegselt sisseliilitatavate kaugtulelaternate valgusvihu suurim valgustugevus kokku ei tohi iiletada
430 000 cd, mis vastab normviirtusele 100.

Lahitulelatern

Arv:

— iiks voi kaks soidukitel, mille kogulaius ei ole suurem kui 1 300 mm;
— kaks soidukitel, mille kogulaius on suurem kui 1 300 mm.

Paigaldus:

— erinduded puuduvad.

Asukoht

Kiilgsuunas:

— soltumatu tiksik ldhitulelatern voib olla paigaldatud teise esilaterna kohale, alla voi korvale. Kui laternad
on paigaldatud iiksteise kohale, peab lahitulelaterna nullkese asuma soiduki keskpikitasapinnal. Kui
laternad asuvad {iiksteise korval, peavad nende nullkeskmed asuma soiduki keskpikitasapinna suhtes
siimmeetriliselt;

— teise esilaternaga vastastikku tihendatud sdltumatu ldhitulelatern peab olema paigaldatud nii, et selle
nullkese paikneb sdiduki keskpikitasapinnal. Kui sdiduk on lisaks varustatud teise esilaternaga, mis asetseb
lahitulelaterna kdrval, peavad nende nullkeskmed olema siimmeetrilised sdiduki keskpikitasapinna suhtes;

— kaks ldhitulelaternat, mis ei ole teise esilaternaga vastastikku tthendatud voi millest iiks voi molemad on
teise esilaternaga vastastikku iihendatud, peavad olema paigaldatud nii, et nende nullkeskmed on
simmeetrilised sdiduki keskpikitasapinna suhtes;

— kui on kaks ldhitulelaternat, siis kiilgkaugus valgust kiirgavate pindade vilisservade ja sdiduki koige
viljaulatuvamate punktide vahel ei tohi olla iile 400 mm.

Vertikaalsuunas:
— minimaalselt 500 mm ja maksimaalselt 1 200 mm maapinnast.
Pikisuunas:

— sdiduki ees. Noue loetakse tdidetuks, kui kiiratav valgus ei tekita sdidukijuhile sdiduki tahavaatepeeglite
jalvoi muude valgust peegeldavate pindade kaudu otse ega kaudselt ebamugavusi.
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2.3.2.3.4.  Kaugus:

— sdltumatu iiksiku lahitulelaterna valgust kiirgava pinna serva ja sdltumatu kaugtulelaterna valgust kiirgava

pinna serva vaheline kaugus ei tohi olla iile 200 mm.

2.3.2.4. Geomeetriline nahtavus:

— b

a = 15° ilespoole ja 10° allapoole;

45° vasakule ja paremale, kui on ainult iiks ldhitulelatern;

— B = 45° viljapoole ja 10° sissepoole, kui on kaks lihitulelaternat.

2.3.2.5. Suund:

— ettepoole, suund voib muutuda olenevalt juhtraua poordenurgast.

2.3.2.6. Elektriiihendused:

— kaik ldhitulelaternad peavad iiheaegselt siittima ja kustuma;

— koik ldhitulelaternad peavad siittima, kui séidusuunas valgustamise reziim lilitatakse kaugtuledelt lhitu-

ledele;

— koik lahitulelaternad peavad samaaegselt kustuma, kui sdidusuunas valgustamise reziim liilitatakse lahi-

tuledelt kaugtuledele; siiski voivad lahitulelaternad ja kaugtulelaternad olla korraga sisse lilitatud.

2.3.2.7. Sisseliilitatuse marguanne:

— ei ole kohustuslik (mittevilkuv roheline margulamp).

2.3.2.8. Muud nouded:

— lahitulelaternad, mille valgust kiirgava pinna madalaim punkt on 0,8 m korgusel maapinnast vdi mada-

lamal, peavad olema reguleeritud nii, et nende algselt suunatud kalle jaiks vahemikku —1,0 % kuni
- 1,5 %. Tdpse vairtuse voib teatada tootja;

lahitulelaternad, mille valgust kiirgava pinna madalaim punkt on 0,8-1,0 m kdrgusel maapinnast, peavad
olema reguleeritud nii, et nende kalde esialgne suunamine jidks vahemikku — 1,0 % kuni — 2,0 %. Tdpse
véirtuse voib teatada tootja;

lahitulelaternad, millevalgust kiirgava pinna madalaim punkt on 1,0 m koérgusel maapinnast voi korgemal,
peavad olema reguleeritud nii, et nende kalde esialgne suunamine jaiks vahemikku — 1,5 % kuni - 2,0 %.
Tipse véirtuse voib teatada tootja;

lahitulelaternatel, mille valgusallika objektiivne valgusvoog ei iileta 2 000 luumenit ja mille algkalle on
- 1,0 % kuni — 1,5 %, peab vertikaalkalle koigil koormustingimustel jidma — 0,5 % ja - 2,5 % vahele. Kui
kuni — 3,0 %. Tingimuste tditmiseks voib kasutada vilist reguleerseadist, kui ei ole vaja muid tooriistu kui
need, mis sdidukil kaasas on;

lahitulelaternatel, mille valgusallika objektiivne valgusvoog iletab 2 000 luumenit ja mille algkalle on
- 1,0 % kuni — 1,5 %, peab vertikaalkalle kdigil koormustingimustel jiima — 0,5 % ja - 2,5 % vahele. Kui
algkalle on reguleeritud vahemikku — 1,5 % kuni — 2,0 %, peab vertikaalkalle jaédma vahemikku - 1,0 % ja
- 3,0 %. Kéesoleva punkti ndude rahuldamiseks voib kasutada esilaterna reguleerimisseadet, mis peab
olema automaatne ja reageerimisajaga alla 30 sekundi.

2.3.2.8.1.  Katsetingimused:

— punktis 2.3.2.8 kalde kohta sitestatud nduete tditmist kontrollitakse:

— soidukil, millel to6korras sdiduki massile lisandub tasasele horisontaalsele pinnale asetatud jouakude
mass ja 75 kg juhi massi simuleerimiseks;

— sdidukil, mis on koormatud maksimaalse tehniliselt lubatud massiga, kusjuures mass on jaotatud nii,
et oleksid saavutatud tootja deklareeritud maksimaalsed teljekoormused;
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2.3.3.
2.3.3.1.

2.3.3.2.

2.3.3.3.

2.3.3.3.1.

2.3.3.3.2.

2.3.3.3.3.

2.3.3.4.

2.3.3.5.

2.3.3.6.

2.3.3.7.

— soidukil, millele on lisatud 75 kg juhi massi simuleerimiseks ja mida on tdiendavalt koormatud, et
saavutada tootja deklareeritud maksimaalne lubatud tagatelje koormus, kuid sel juhul peab esitelje
koormus siiski olema nii madal kui vdimalik;

— enne moodtmisi tuleb sdidukit kolm korda {iles-alla raputada ja siis vihemalt rataste tdispoorde vorra
edasi-tagasi liigutada.

Eesmine ddretulelatern

Arv:

— ks voi kaks soidukitel, mille kogulaius ei ole suurem kui 1 300 mm;

— kaks soidukitel, mille kogulaius on suurem kui 1 300 mm;

Paigaldus:

— erinduded puuduvad.

Asukoht

Kiilgsuunas:

— soltumatu iiksik eesmine ddretulelatern voib olla paigaldatud teise esilaterna kohale, alla v6i korvale. Kui
need laternad on paigaldatud iiksteise kohale, peab cesmise ddretulelaterna nullkese asuma sdiduki kesk-

pikitasapinnal. Kui need on iiksteise korval, peavad nende nullkeskmed olema sdiduki keskpikitasapinna
suhtes siimmeetriliselt asetatud;

— teise esilaternaga vastastikku ithendatud eesmine diretulelatern peab olema paigaldatud nii, et selle null-
kese paikneb sdiduki keskpikitasapinnal. Kui sdiduk on lisaks varustatud eesmise diretulelaterna korval
asetseva teise esilaternaga, peavad nende nullkeskmed olema siimmeetrilised soiduki keskpikitasapinna
suhtes;

— kaks eesmist diretulelaternat, mis ei ole teise esilaternaga vastastikku ithendatud voi millest iiks voi
molemad on teise esilaternaga vastastikku iithendatud, peavad olema paigaldatud nii, et nende null-
keskmed on siimmeetrilised sdiduki keskpikitasapinna suhtes;

— kui on kaks eesmist ddretulelaternat, siis kiilgkaugus valgust kiirgavate pindade vilisservade ja sdiduki
koige viljaulatuvamate punktide vahel ei tohi olla iile 400 mm.

Vertikaalsuunas:

— minimaalselt 350 mm ja maksimaalselt 1 200 mm maapinnast.
Pikisuunas:

— soiduki ees.

Geomeetriline nahtavus:

— a = 15° ilespoole ja 15° allapoole; allapoole nurka voib siiski vihendada kuni 5°-ni, kui eesmine
ddretulelatern on vihem kui 750 mm korgusel maapinnast;

— P = 80° vasakule ja paremale, kui on ainult iiks eesmine &iretulelatern;
— P = 80° viljapoole ja 45° sissepoole, kui on kaks eesmist diretulelaternat.
Suund:

— ettepoole, suund voib muutuda olenevalt juhtraua poordenurgast.
Elektritthendused:

— sisse- ja viljaliillitamine peab toimuma punkti 2.1.10 kohaselt.
Sisseliilitatuse marguanne:

— kohustuslik (laternate aktiveerimise tdhistamiseks punktis 2.1.10 kirjeldatud viisil voib kasutada mittevil-
kuvat rohelist mirgulampi voi sdiduki ndidikuploki valgustust).

Pievatulelatern
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2.3.4.1. Arv:
— {iks voi kaks sdidukitel, mille kogulaius ei ole suurem kui 1 300 mm;
— kaks soidukitel, mille kogulaius on suurem kui 1 300 mm;

2.3.42.  Paigaldus:
— erinduded puuduvad.

2.3.43.  Asukoht:

2.3.4.3.1. Kilgsuunas:

— sdltumatu iiksik pdevatulelatern voib olla paigaldatud teise esilaterna kohale, alla voi kdrvale. Kui laternad
paiknevad iiksteise kohal, peab pdevatulelaterna nullkese asuma sdiduki keskpikitasapinnal. Kui need on
iiksteise korval, peavad nende nullkeskmed olema sdiduki keskpikitasapinna suhtes siimmeetriliselt aseta-
tud;

— teise esilaternaga vastastikku iithendatud péevatulelatern peab olema paigaldatud nii, et selle nullkese
paikneb soiduki keskpikitasapinnal. Kui sdiduk on lisaks varustatud pdevatulelaterna korval asetseva
teise esilaternaga, peavad nende nullkeskmed olema siimmeetrilised sdiduki keskpikitasapinna suhtes;

— kaks pdevatulelaternat, mis ei ole teise esilaternaga vastastikku ithendatud voi millest itks v6i molemad on
teise esilaternaga vastastikku iihendatud, peavad olema paigaldatud nii, et nende nullkeskmed on

simmeetrilised sdiduki keskpikitasapinna suhtes.

— sdidukitel, mille kogulaius on iile 1 300 mm, peab valgust kiirgavate pindade siseservade vaheline kaugus
olema vahemalt 500 mm.

2.3.43.2.  Vertikaalsuunas:
— minimaalselt 250 mm ja maksimaalselt 1 500 mm maapinnast.
2.3.4.3.3.  Pikisuunas:

— sdiduki ees. Noue loetakse tdidetuks, kui kiiratav valgus ei tekita sdidukijuhile soiduki tahavaatepeeglite
jalvoi muude valgust peegeldavate pindade kaudu otse ega kaudselt ebamugavusi.

2.3.43.4. Kaugus:

— kui eesmise suunatulelaterna ja pdevatulelaterna vahekaugus on 40 mm voi viiksem, vdivad vastava kiilje
péevatulelaterna elektriithendused tagama selle, et:

— see on vilja lilitatud voi
— selle valgustugevust on vihendatud tasemele, mis ei iileta 140 cd
kogu asjaomase eesmise suunatulelaterna t66tsiikli (nii ,sees” kui ,valjas” tsiikliosa) jooksul.

2.3.4.4, Geomeetriline nahtavus:

— a = 10° iilespoole ja 10° allapoole;
— B = 20° vasakule ja paremale, kui on ainult iiks pdevatulelatern;
— B = 20° viljapoole ja 20° sissepoole, kui on kaks paevatulelaternat.
2.3.4.5.  Suund:
— ettepoole, suund voib muutuda olenevalt juhtraua poordenurgast.

2.3.4.6. Elektriithendused:

— koik péevatulelaternad peavad sisse lillituma, kui pealiiliti on aktiveeritud; kuid nad voivad jidda valjalii-
litatuks jargmistel tingimustel:

— automaatkaigukasti juhtseadis on parkimisasendis;

— parkimispidur on aktiveeritud voi
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2.3.4.7.

2.3.5.
2.3.5.1.

2.3.5.2.

2.3.5.3.

2.3.5.3.1.

2.3.5.3.2.

— ajal, mis eelneb sdiduki esmakordsele lilkumahakkamisele parast iga pealiiliti ja kéitussiisteemi kasitsi
siseliilitamist;

— pievatulelaternaid peab saama manuaalselt inaktiveerida, kui sdiduki kiirus ei ileta 10 km/h. Kui sdiduki
kiirus touseb dile 10 km/h voi kui sdiduk on liikunud edasi rohkem kui 100 m, peavad laternad auto-
maatselt aktiveeruma;

— pdevatulelaternaid peab saama igal juhul automaatselt inaktiveerida jargmistel juhtudel:
— sdiduki pealiiliti on vilja lilitatud;
— eesmised udutuled on aktiveeritud;

— esilaternad on aktiveeritud, v.a juhul, kui viimaseid kasutatakse lithikeste intervallidega hoiatustule-
dena, ja

— kui viliskonna valgustatus on alla 1 000 luksi, mille puhul sdiduki kiirusmdddikul ndidatud kiirus on
veel selgelt loetav (nt kui kiirusmoddiku valgustus on juba sisse liilitatud) ja sdidukil puudub punkti
2.3.3.7 kohane mittevilkuv roheline margulamp voi asjakohase tahisega tdhistatud pdevatulelaterna
jaoks ette nahtud roheline sisseliilitatuse mérgulamp. Nimetatud juhul peavad ldhitulelaternad ja
punktis 2.1.12 ndutud valgustusseadmed automaatselt sisse lillituma 2 sekundi jooksul parast seda,
kui vilisvalgustatuse tase langeb alla 1 000 luksi. Kui seejirel tduseb vilisvalgustatuse tase vahemalt
7 000 luksini, peavad pdevatulelaternad automaatselt taas sisse liilituma, samal ajal kui ldhitulelaternad
ja punktis 2.1.12 ndutud valgustusseadmed 5-300 sckundi jooksul itheaegselt vilja lillituvad (tdis-
automaatne valgustuse sisse/viljalilitamine on vajalik, kui juhil puuduvad tavapirase valgustuse
pimedal ajal sisseliilitamise vajadusest mirku andvad nihtavad tihised ja stiimulid).

Sisseliilitatuse marguanne:
— vabatahtlik.

Eesmine udutulelatern

Arv:

— ks voi kaks soidukitel, mille kogulaius ei ole suurem kui 1 300 mm;
— kaks soidukitel, mille kogulaius on suurem kui 1 300 mm;

Paigaldus:

— erinduded puuduvad.

Asukoht:

Kiilgsuunas:

— sdltumatu iiksik eesmine udutulelatern voib olla paigaldatud teise esilaterna kohale, alla vdi korvale. Kui
laternad on paigaldatud iiksteise kohal, peab eesmise udutulelaterna nullkese asuma sdiduki keskpikita-
sapinnal. Kui need on iiksteise korval, peavad nende nullkeskmed paiknema sodiduki keskpikitasapinna
suhtes simmeetriliselt;

— teise esilaternaga vastastikku thendatud eesmine udutulelatern peab olema paigaldatud nii, et selle null-
kese paikneb sdiduki keskpikitasapinnal. Kui sdiduk on lisaks varustatud eesmise udutulelaterna korval
asetseva teise esilaternaga, peavad nende nullkeskmed olema siimmeetrilised soiduki keskpikitasapinna
suhtes;

— kaks eesmist udutulelaternat, mis ei ole teise esilaternaga vastastikku ithendatud voi millest iks voi
molemad on teise esilaternaga vastastikku ithendatud, peavad olema paigaldatud nii, et nende null-
keskmed on siimmeetrilised sdiduki keskpikitasapinna suhtes;

— kui on kaks eesmist udutulelaternat, siis kiilgkaugus valgust kiirgavate pindade vilisservade ja soiduki
koige viljaulatuvamate punktide vahel ei tohi olla ile 400 mm.

Vertikaalsuunas:

— minimaalselt 250 mm ja maksimaalselt 800 mm maapinnast;
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2.3.5.3.3.

2.3.5.4.

2.3.5.5.

2.3.5.6.

2.3.5.7.

2.3.6.
2.3.6.1.

2.3.6.2.

2.3.6.3.

2.3.6.3.1.

— iikski valgust kiirgava pinna osa ei tohi olla kdrgemal kui kodige korgem ldhitulelaterna valgust kiirgava
pinna punkt.

Pikisuunas:

— sdiduki ees. Noue loetakse tdidetuks, kui kiiratav valgus ei tekita sdidukijuhile sdiduki tahavaatepeeglite
jalvoi muude valgust peegeldavate pindade kaudu otse ega kaudselt ebamugavusi.

Geomeetriline nahtavus:

— a = 5° ilespoole ja 5° allapoole;

— B = 45° vasakule ja paremale, kui on ainult iiks eesmine udutulelatern;
— B = 45° viljapoole ja 10° sissepoole, kui on kaks eesmist udutulelaternat.
Suund:

— ettepoole; suund voib muutuda olenevalt juhtraua podrdenurgast.
Elektritthendused:

— koik eesmised udutulelaternad peavad iiheaegselt sisse ja vilja lilituma;

— eesmine udutulelatern peab olema sisse- ja viljaliilitatav kaug- voi lahitulelaternast voi nende kahe laterna
kombinatsioonist soltumata.

Sisseliilitatuse mérguanne:
— kohustuslik (mittevilkuv roheline margulamp).

Suunatulelaternad

Arv:
— neli;

— kuus, kui sdidukil on kaks tiiendavat suunatulelaternat, mis on paigaldatud vastavalt URO Euroopa
Majanduskomisjoni eeskirjaga nr 48 kehtestatud asjakohastele nduetele, mis on ette niahtud M;-kategooria
soidukitele.

Paigaldus:

— kaks 11-, 1-, 1a- vdi 1b-kategooria eesmist suunatulelaternat ja kaks 12-, 2a- voi 2b-kategooria tagumist
suunatulelaternat (st kaks laternat kummalgi kiiljel);

— lisaks kohustuslikele suunatulelaternatele v&ib paigaldada kaks 5- v&i 6-kategooria killgmist suunatulela-
ternat (st tiks tdiendav kiilgmine suunatulelatern kummalgi kiiljel), kui on tdidetud kdik URO Euroopa
Majanduskomisjoni eeskirjaga nr 48 kehtestatud asjakohased paigaldusnduded, mis on ette nahtud M-
kategooria sdidukitele.

Asukoht

Kiilgsuunas:

— kiilgkaugus valgust kiirgavate pindade vilisservade ja soiduki koige viljaulatuvamate punktide vahel ei
tohi olla iile 400 mm;

— fiihe esirattaga sdidukitel ning sdidukitel laiusega mitte iile 1 000 mm peab eesmiste suunatulelaternate
valgust kiirgavate pindade siseservade vaheline kaugus olema vihemalt 240 mm;

— sdidukitel, millel on rohkem kui iiks esiratas voi mille laius on suurem kui 1 000 mm, peab eesmiste
suunatulelaternate valgust kiirgavate pindade siseservade vaheline kaugus olema vihemalt 500 mmy;

— vaid iihe tagarattaga sdidukitel ning sdidukitel laiusega mitte iile 1 000 mm peab tagumiste suunatulela-
ternate valgust kiirgavate pindade siseservade vaheline kaugus olema viahemalt 180 mm;

— rohkem kui ithe tagarattaga sdidukitel ning soidukitel laiusega tile 1 000 mm peab tagumiste suunatule-
laternate valgust kiirgavate pindade siseservade vaheline kaugus olema vihemalt 500 mm;
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2.3.6.3.2.

2.3.6.3.3.

2.3.6.4.

2.3.6.5.

2.3.6.6.

2.3.6.7.

2.3.6.8.

— minimaalne kaugus eesmise suunatulelaterna ja ldhimate lahitulelaternate valgust kiirgavate pindade vahel
peab olema jirgmine:

— 75 mm, kui suunatulelaterna minimaalne valgustugevus on 90 cd;
— 40 mm, kui suunatulelaterna minimaalne valgustugevus on 175 cd;
— 20 mm, kui suunatulelaterna minimaalne valgustugevus on 250 cd;
— < 20 mm, kui suunatulelaterna minimaalne valgustugevus on 400 cd.
Vertikaalsuunas:
— minimaalselt 500 mm ja maksimaalselt 1 500 mm maapinnast.
Pikisuunas:
— erinduded puuduvad.
Geomeetriline nihtavus:

— a = 15° ilespoole ja 15° allapoole; allapoole nurka voib siiski vihendada kuni 5°-ni, kui eesmine
ddretulelatern on vihem kui 750 mm korgusel maapinnast;

— P = 80° viljapoole ja 45° sissepoole (vt joonis 9-3).

Joonis 9-3

Parempoolse eesmise ja tagumise suunatulelaterna geomeetriline nihtavus

Suund:
— ettepoole, suund vdib muutuda olenevalt juhtraua poordenurgast, ka tahapoole.
Elektritthendused:

— suunatulelaternad peavad sisse lillituma muudest laternatest sdltumatult. Kdik sdiduki thel kiiljel asuvad
suunatulelaternad peavad olema sisse- ja viljalillitatavad ithe lilitusseadise abil.

Tookorras oleku miérguanne:
— kohustuslik, voib olla optiline voi helisignaal voi molemad;

— optiline mérguanne peab olema vilkuv roheline tuli, mis peab vilja lilituma voi vilkumissagedust mérga-
tavalt muutma, kui mis tahes eesmine voi tagumine suunatulelatern talitlushéire puhul vilja lilitub; ei
vilgu, kuid jddb valgustatuks voi kui selle vilkumissagedus oluliselt muutub;

— kui marguandeks on ainult helisignaal, siis peab see olema hasti kuuldav, ning selle toimimistingimused
peavad olema samad nagu optilise margulambi puhul.

Muud néuded:
— pdrast pealilliti sisseliilitamist ja selle tulemusel sisseliilituvate valgustusseadmete aktiveerumist tuleb

kontrollida jirgmisi tehnilisi naitajaid, rakendamata elektrilisele siisteemile muud koormust kui see, mis
on vajalik mootori (kui on olemas) tootamiseks.
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2.3.6.8.1.

2.3.7.
2.3.7.1.

2.3.7.2.

2.3.7.3.

2.3.7.3.1.

2.3.7.3.2.

2.3.7.3.3.

2.3.7.4.

2.3.7.5.

2.3.7.6.

23.7.7.

2.3.7.8.

2.3.7.8.1.

Tehnilised nditajad:
— tulede vilkumissagedus peab olema 90 + 30 korda minutis;

— sdiduki iihel kiiljel olevad suunatuled peavad vilkuma sama sageduse ja intervalliga ning vilkumine voib
toimuda samaaegselt voi vaheldumisi;

— lilitusseadme  sisseliilitamisel peab esimene valgusimpulss algama iihe sekundi jooksul ja 16ppema
pooleteise sekundi jooksul;

— eesmise vOi tagumise suunatulelaterna torke puhul, v.a lithis, peab/peavad teinefteised sama suunda
nditav(ad) latern(ad) jddma sisseliilitatuks voi edasi vilkuma, kuid sellisel juhul voib vilkumissagedus
kéesolevas punktis ettenahtust erineda.

Ohutuli
Arv:

— vastavalt punkti 2.3.6.1 nduetele.
Paigaldus:

— vastavalt punkti 2.3.6.2 nduetele.
Asukoht

Kiilgsuunas:

— vastavalt punkti 2.3.6.3.1 nduetele.
Vertikaalsuunas:

— vastavalt punkti 2.3.6.3.2 nduetele.
Pikisuunas:

— vastavalt punkti 2.3.6.3.3 nouetele.
Geomeetriline nahtavus:

— vastavalt punkti 2.3.6.4 nduetele.
Suund:

— vastavalt punkti 2.3.6.5 nduetele.
Elektriithendused:

— ohutuli lilitatakse sisse eraldiseisva lillitusseadme abil ning see annab marguande iiheaegselt koigi
suunatulelaternatega. Ohutule peab saama sisse lillitada isegi siis, kui pealiiliti on inaktiveeritud ja sdiduki
sissechitatud elektrooniline siisteem on vilja liilitatud.

Sisseliilitatuse marguanne:
— kohustuslik, kui ohutuli on olemas (vilkuv punane miérgulamp);

— kui vasak- ja parempoolse suunatule jaoks on kaks eraldiseisvat rohelist mirgulampi, peavad need
vilkuma samaaegselt ithe punase margulambi asemel.

Muud néuded:

— kohaldatakse punkti 2.3.6.8 noudeid.

Tehnilised nditajad:

— tulede vilkumissagedus peab olema 90 + 30 korda minutis;

— koik suunatuled peavad vilkuma sama sageduse ja intervalliga. Soiduki vastaskiilgedel olevad suunatuled
peavad vilkuma samaaegselt, sdiduki samal kiiljel olevad suunatuled voivad vilkuda vaheldumisi;
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2.3.8.
2.3.8.1.

2.3.8.2.

2.3.8.3.

2.3.8.3.1.

2.3.8.3.2.

2.3.8.3.3.

2.3.8.4.

2.3.8.5.

2.3.8.6.

2.3.8.7.

2.3.9.
2.3.9.1.

— lilitusseadme  sisseliilitamisel peab esimene valgusimpulss algama ithe sekundi jooksul ja 16ppema
pooleteise sekundi jooksul;

— ohutuli vdib automaatselt sisse lillituda koos hadapidurdustulega voi siis parast kokkupdrget ja olla
seejirel kasitsi valjalillitatav.

Tagumine ddretulelatern

Arv:

— iiks voi kaks soidukitel, mille kogulaius ei ole suurem kui 1 300 mm;
— kaks soidukitel, mille kogulaius on suurem kui 1 300 mm;

Paigaldus:

— erinduded puuduvad.

Asukoht

Kiilgsuunas:

— tiksik tagumine ddretulelatern peab olema paigaldatud sdidukile nii, et tagumise déretulelaterna nullkese
asub soiduki keskpikitasapinnal;

— kaks tagumist ddretulelaternat peavad olema paigaldatud nii, et nende nullkeskmed on siimmeetrilised
soiduki keskpikitasapinna suhtes;

— kahe tagarattaga ja kogulaiusega iile 1 300 mm sdidukitel ei tohi killgkaugus valgust kiirgavate pindade
vilisservade ja sdiduki koige viljaulatuvamate punktide vahel olla iile 400 mm.

Vertikaalsuunas:

— minimaalselt 250 mm ja maksimaalselt 1 500 mm maapinnast.
Pikisuunas:

— sdiduki taga.

Geomeetriline nihtavus:

— a = 15° dlespoole ja 15° allapoole; allapoole nurka voib siiski vihendada kuni 5°-ni, kui tagumine
ddretulelatern on vihem kui 750 mm korgusel maapinnast;

— P = 80° vasakule ja paremale, kui on ainult itks tagumine diretulelatern;
— P = 80° viljapoole ja 45° sissepoole, kui on kaks tagumist daretulelaternat.
Suund:

— tahapoole.

Elektritihendused:

— sisse- ja viljalillitamine peab toimuma punkti 2.1.10 kohaselt.
Sisseliilitatuse marguanne:

— vastavalt punkti 2.3.3.7 nduetele.

Piduritulelatern

Arv:

— iiks voi kaks soidukitel, mille kogulaius ei ole suurem kui 1 300 mm;

— kaks soidukitel, mille kogulaius on suurem kui 1 300 mm;

— voib paigaldada S3- voi S4-kategooria piduritulelaterna (st keskele iiles paigaldatud piduritulelatern), kui

on tiidetud kdik URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 48 asjakohased nduded, mida kohalda-
takse selliste piduritulelaternate M;-kategooria sdidukitele paigaldamisel.
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2.3.9.2.

2.3.9.3.

2.3.93.1.

2.3.9.3.2.

2.3.9.3.3.

2.3.9.4.

2.3.9.5.

2.3.9.6.

2.3.9.7.

2.3.9.8.

2.3.10.
2.3.10.1.

2.3.10.2.

2.3.10.3.

Paigaldus:

— erinduded puuduvad.
Asukoht

Kiilgsuunas:

— {iksik piduritulelatern tuleb paigaldada soidukile nii, et pidurdustulelaterna nullkese asuks sdiduki kesk-
pikitasapinnal;

— kaks tagumist piduritulelaternat peavad olema paigaldatud nii, et nende nullkeskmed on siimmeetrilised
soiduki keskpikitasapinna suhtes;

— sdidukitel, millel on kaks tagaratast ja mille kogulaius on iile 1 300 mm, peab valgust kiirgavate pindade
siseservade vaheline kaugus olema vihemalt 600 mm;

— soidukitel, millel on kaks tagaratast ja mille kogulaius ei ole iile 1 300 mm, peab valgust kiirgavate
pindade siseservade vaheline kaugus olema vihemalt 400 mm.

Vertikaalsuunas:

— minimaalselt 250 mm ja maksimaalselt 1 500 mm maapinnast.
Pikisuunas:

— soiduki taga.

Geomeetriline nahtavus:

— a = 15° iilespoole ja 15° allapoole; allapoole nurka vaib siiski vihendada kuni 5°-ni, kui piduritulelatern
on vihem kui 750 mm korgusel maapinnast;

— B = 45° vasakule ja paremale, kui on ainult iiks piduritulelatern;

— B = 45° viljapoole ja 10° sissepoole, kui on kaks piduritulelaternat.

Suund:

— tahapoole.

Elektritthendused:

— peavad tagama siittimise vahemalt ithe sdidupiduri sisseliilitamisel.

Sisseliilitatuse marguanne:

— keelatud.

Muud nduded:

— sdidukid voib varustada URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 48 punktis 2.28 mddratletud
hidapidurdustulega, kui selle eeskirja koik sellistele signaalidele kohaldatavad olulised nduded on tdidetud
ning signaali sisse- ja viljaliilitamine toimub M;-kategooria sdidukitele ette nihtud tingimustel ja/voi
aeglustamisel;

— sdidukid voib varustada URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 48 punktis 2.33 madratletud
tagumise avariiohusignaaliga, kui selle eeskirja koik sellistele signaalidele kohaldatavad olulised nouded

on tiidetud.

Tagumine udutulelatern

Arv:

— ks voi kaks.
Paigaldus:

— erinduded puuduvad.

Asukoht
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2.3.10.3.1.

2.3.10.3.2.

2.3.10.3.3.

2.3.10.3.4.

2.3.10.4.

2.3.10.5.

2.3.10.6.

2.3.10.7.

2.3.11.
2.3.11.1.

2.3.11.2.

Kiilgsuunas:

— parempoolse liikluse jaoks ette nihtud ja varustatud sdidukitel peab iiksik tagumine udutulelatern olema
paigaldatud nii, et selle nullkese paikneb sdiduki keskpikitasapinnal voi sellest vasakul pool;

— vasakpoolse liikluse jaoks ette nihtud ja varustatud sdidukitel peab iiksik tagumine udutulelatern olema
paigaldatud nii, et selle nullkese paikneb sdiduki keskpikitasapinnal voi sellest paremal pool;

— vasak- ja parempoolse liikluse jaoks ette nahtud ja varustatud soidukitel peab iiksik tagumine udutulela-
tern olema paigaldatud nii, et selle nullkese paikneb sdiduki keskpikitasapinnal;

— vasak- ja parempoolse liikluse jaoks ette ndhtud ja varustatud sdidukitel peavad kaks tagumist udutule-
laternat olema paigaldatud nii, et nende nullkeskmed on siimmeetrilised sdiduki keskpikitasapinna suhtes.

Vertikaalsuunas:

— minimaalselt 250 mm ja maksimaalselt 1 000 mm maapinnast; viimati nimetatud vairtuse voib tdsta
1200 millimeetrile, kui tagumine udutuli on grupeeritud teise valgustusseadmega.

Pikisuunas:
— sdiduki taga.
Kaugus:

— kaugus tagumise udutulelaterna valgust kiirgava pinna serva ja mis tahes piduritulelaterna valgust kiirgava
pinna serva vahel peab olema iile 100 mm.

Geomeetriline ndhtavus:

— a = 5° ilespoole ja 5° allapoole;

— P = 25° vasakule ja paremale.

Suund:

— tahapoole.

Elektritthendused:

— koik tagumised udutulelaternad peavad iiheaegselt sisse ja vilja lillituma;

— tagumist udutulelaterna aktiveerimine vdib olla voimalik tiksnes siis, kui kaugtulelatern, lahitulelatern voi
eesmine udutulelatern on aktiveeritud;

— tagumist udutulelaternat (tagumisi udutulelaternaid) peab saama vilja lilitada mis tahes muust laternast
soltumatult;

— tagumine udutulelatern peab inaktiveeruma automaatselt, kui:
— eesmine déretulelatern on vilja lilitatud ja
— sdiduki pealiliti on vilja liilitatud;

— vilja lilitatud voi inaktiveeritud tagumine udutulelatern ei tohi automaatselt voi soltumatult uuesti
aktiveeruda, v.a juhul, kui selle lilitusseadis lilitatakse sisse kasitsi.

Sisseliilitatuse marguanne:
— kohustuslik (mittevilkuv kollane mérgulamp).

Tagurdustulelatern

Arv:
— iiks voi kaks.
Paigaldus:

— erinduded puuduvad.
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2.3.11.3.

2.3.11.3.1.

2.3.11.3.2

2.3.11.3.3.

2.3.11.4.

2.3.11.5.

2.3.11.6.

2.3.11.7.

2.3.11.8.

2.3.12.
2.3.12.1.

2.3.12.2.

2.3.12.3.

2.3.12.4.

2.3.13.
2.3.13.1.

Asukoht
Kiilgsuunas:
— kui on vaid tiks tagurdustulelatern: erinduded puuduvad;

— kui on kaks tagurdustulelaternat, peavad need olema paigaldatud nii, et nende nullkeskmed on siimmeet-
rilised soiduki keskpikitasapinna suhtes.

Vertikaalsuunas:

— minimaalselt 250 mm ja maksimaalselt 1 200 mm maapinnast.
Pikisuunas:

— sdiduki taga.

Geomeetriline nahtavus:

— a = 15° iilespoole ja 5° allapoole;

— B = 45° vasakule ja paremale, kui on ainult iiks tagurdustulelatern;
— B = 45° viljapoole ja 30° sissepoole, kui on kaks tagurdustulelaternat.
Suund:

— tahapoole.

Elektritthendused:

— tagurdustulelatern peab kiirgama valgust, kui tagurdusseade to6tab ja pealiiliti on aktiveeritud;

— tagurdustulelatern voib valgust kiirata iiksnes siis, kui mdlemad eespool nimetatud tingimused on téide-
tud.

Sisseliilitatuse marguanne:

— ei ole kohustuslik.

Muud nduded:

— kui ei ole sitestatud noudeid tagurdustulelaternate valgustusseadmete kohta, millele v5ib saada tiiiibikin-
nituse L-kategooria sdidukitele paigaldamiseks, peab tagurdustulelatern olema saanud tiitibikinnituse URO

Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 23 kohaselt.

Tagumine numbritulelatern

Arv:

— ks vdi rohkem.

Paigaldus ja asukoht:

— selline, et tagumine numbritulelatern valgustab tagumisele numbrimargile ette ndhtud pinda.
Elektritthendused:

— sisse- ja viljaliilitamine peab toimuma punkti 2.1.10 kohaselt.

Sisseliilitatuse marguanne:

— kohaldatakse punkti 2.3.3.7 noudeid.

Mittekolmnurkne tagumine helkur

Arv:
— 1iks voi kaks;

— kaks soidukitel, mille kogulaius on suurem kui 1 000 mm;
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2.3.13.2.

2.3.13.3.

2.3.13.3.1.

2.3.13.3.2.

2.3.13.3.3.

2.3.13.4.

2.3.13.5.

2.3.13.6.

2.3.14.
2.3.14.1.

2.3.14.2.

2.3.14.3.

2.3.14.3.1.

2.3.14.3.2.

2.3.14.3.3.

— voib paigaldada tdiendavaid tagumisi helkureid ja helkurmaterjali, kui see ei vihenda kohustuslike valgus-
tus- ja valgussignaalseadmete tohusust.

Paigaldus:

— ks voi kaks klassi IA voi IB tagumist helkurit.
Asukoht:

Kiilgsuunas:

— kui on vaid iiks tagumine helkur, tuleb see paigaldada séidukile selliselt, et tagumise helkuri nullkese
asuks soiduki keskpikitasapinnal;

— kui on kaks tagumist helkurit, peavad need olema paigaldatud nii, et nende nullkeskmed on siimmeet-
rilised sdiduki keskpikitasapinna suhtes;

— kui on kaks tagumist helkurit, siis kiilgkaugus valgust kiirgavate pindade vilisservade ja sdiduki koige
viljaulatuvamate punktide vahel ei tohi olla iile 400 mm.

Vertikaalsuunas:

— minimaalselt 250 mm ja maksimaalselt 900 mm maapinnast.
Pikisuunas:

— soiduki taga.

Geomeetriline nihtavus:

— a = 10° iilespoole ja 10° allapoole; allapoole nurka voib siiski vahendada kuni 5°-ni, kui tagumine helkur
on vahem kui 750 mm korgusel maapinnast;

— p = 30° vasakule ja paremale, kui on ainult iiks tagumine helkur;

— P = 30° viljapoole ja 30° sissepoole, kui on kaks tagumist helkurit.

Suund:

— tahapoole.

Muud néuded:

— helkuri valgust kiirgaval pinnal v6ib olla tihiseid osi mis tahes muu sdiduki taha paigaldatud tagalaternaga.

Mittekolmnurksed kiilgmised helkurid
Arv:

— iiks voi kaks kummalgi kiiljel.
Paigaldus:
— klassi IA voi IB killgmine helkur paigaldatakse sdiduki @ildpikkuse esimesse ja/voi viimasesse kolmandikku;

— voib paigaldada tiiendavaid kiilgmisi helkureid ja helkurmaterjali, kui see ei vihenda kohustuslike valgus-
tus- ja valgussignaalseadmete tShusust.

Asukoht

Kiilgsuunas:

— erinduded puuduvad.
Vertikaalsuunas:

— minimaalselt 250 mm ja maksimaalselt 900 mm maapinnast, viimati nimetatud véirtuse voib tosta
1200 millimeetrile, kui kiilgmine helkur on grupeeritud teise valgustusseadmega.

Pikisuunas:

— erinduded puuduvad.
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2.3.14.4.

2.3.14.5.

2.3.15.
2.3.15.1.

2.3.15.2.

2.3.15.3.

2.3.15.3.1.

2.3.15.3.2.

2.3.15.3.3.

2.3.15.4.

2.3.15.5.

2.3.15.6.

2.3.15.7.

2.3.15.8.

2.4,

2.5.

Geomeetriline nahtavus:

— a = 10° iilespoole ja 10° allapoole; allapoole nurka voib siiski vahendada kuni 5°-ni, kui kiilgmine helkur
paikneb vdhem kui 750 mm korgusel maapinnast;

— B = 45° ettepoole ja tahapoole.
Suund:

— kiljele.

Kiilgmine ddretulelatern

Arv:

— ks vdi kaks kummalgi kiiljel.
Paigaldus:

— klassi SM1 voi SM2 kiilgmise ddretulelaterna voib paigaldada sdiduki iildpikkuse esimesse ja/voi
viimasesse kolmandikku.

Asukoht

Kiilgsuunas:

— erinduded puuduvad.

Vertikaalsuunas:

— minimaalselt 250 mm ja maksimaalselt 1 500 mm maapinnast.
Pikisuunas:

— erinduded puuduvad.

Geomeetriline nihtavus:

— a = 10° iilespoole ja 10° allapoole; allapoole nurka voib siiski vdhendada kuni 5°-ni, kui kiilgmine
ddretulelatern paikneb vihem kui 750 mm koérgusel maapinnast;

— B = 30° ettepoole ja tahapoole.

Suund:

— kiiljele.

Elektritthendused:

— peavad olema sisselillitatavad koos punktis 2.1.10 nimetatud valgustusseadmetega;

— kiilgmised &iretulelaternad voivad vilkuda sama sageduse ja intervalliga ning kas samaaegselt voi vahel-
dumisi soiduki samal kiiljel asuvate suunatulelaternatega.

Sisseliilitatuse médrguanne:
— vastavalt punkti 2.3.3.7 nduetele.
Muud nduded:

— kui ei ole sdtestatud noudeid killgmiste diretulelaternate valgustusseadmete kohta, millele voib saada
tiiibikinnituse paigaldamiseks L-kategooria sdidukitele, peab killgmine &éretulelatern olema saanud
tatibikinnituse URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 91 kohaselt.

Alternatiivina punktides 2-2.3.15.8 esitatud nduetele véivad L2e-, L5e-, L6e- ja L7e-kategooria sdidukid
vastata koigile URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirjaga nr 48 kehtestatud olulistele nduetele, mis on
ette nihtud M;-kategooria sdidukitele.

Sel juhul ei ole lubatud URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirjas nr 48 esitatud ndudeid asendada vi neist
loobuda kiesoleva lisa vastavate erisitete erinemise voi puudumise tottu (nt esilaterna puhastusseadme,
manuaalse esilaternate reguleerimissiisteemi paigaldamine).

Vottes arvesse L2e-, L5e-, L6e- ja L7e-kategooria sdidukite konstruktsioonivormide mitmekesisust, vdib
soiduki valmistaja tehnilise teenistuse ja tiitibikinnitusasutuse ndusolekul alternatiivina punktides 2-2.3.15.8
sitestatud nduetele valida kohaldamiseks URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 53 kaik asjakohased
nduded, mis on ette nihtud kohaldamiseks L3e-kategooria sdidukitele. Sel juhul ei ole URO Euroopa
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3.2.

3.2.1.
3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.1.2.1.

3.2.1.3.

3.2.1.4.

3.2.2.
3.2.2.1.

3.2.2.2.

Majanduskomisjoni eeskirjas nr 53 esitatud nduete asendamine voi neist loobumine kiesoleva lisa vastavate
erisitete erinemise voi puudumise tdttu lubatud, v.a sdidukite puhul, mille kogulaius ei iileta 1 300 mm ja
mis kipuvad pooramisel kalduma (nt sdidukitiiiibi puhul, millel on mootorratta iildine valiskuju, kuid millel
on kolm ratast, mistdttu see klassifitseeritakse L5e-kategooria sdidukiks).

L4e-kategooria sdidukite suhtes kohaldatavad nduded

Kui kiilghaagise saab mootorrattast eraldada nii, et mootorratast saab kasutada ilma selleta, peab mootorratas
vastama lisaks allpool punktides 3.2-3.2.8.1 sdtestatud nouetele ka punktis 1.3 soolomootorratastele kehtes-
tatud nouetele. Arvesse tuleb votta ka punktis 1.9 esitatud noudeid.

Sellisel juhul peab olema voimalik votta lahti mootorratta ja kiilghaagise vahele jddvate mootorrattale paigal-
datud suunatulelaternate elektriithendused.

Kui kiilghaagis on mootorrattaga ithendatud kas piisivalt voi eemaldatavalt, peab kiilghaagisega mootorratas
vastama URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 53 koigile asjakohastele nduetele, mis on ette nihtud
kohaldamiseks L3e-kategooria soidukitele, ja lisaks ka allpool esitatud tdiendavatele sitetele.

Eesmised diretulelaternad

Arv:
— kaks voi kolm;
— kiilghaagis peab olema varustatud ithe eesmise dédretulelaternaga;

— mootorratas peab olema varustatud ithe eesmise ddretulelaternaga; kuid sellel voib ka olla kaks eesmist
ddretulelaternat, kui need on paigaldatud URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 53 asjakohaste
nouete kohaselt, mis on ette ndhtud L3e-kategooria sdidukitele (soolomootorratas).

Asukoht:

— asukoht miiratakse URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirjaga nr 53 L3e-kategooria sdidukitele kohal-
datavate nduete kohaselt, v.a jirgnev.

Kiilgsuunas:

— kiilgkaugus valgust kiirgavate pindade vilisservade ja sdiduki koige viljaulatuvamate punktide vahel ei
tohi olla rohkem kui 400 mm (seda piirvdartust ei kohaldata mootorrattale paigaldatud teise eesmise
ddretulelaterna suhtes).

Geomeetriline nahtavus:

— mootorratta ja kiilghaagise eesmisi diretulelaternaid voib pidada paariks.

joni eeskirjaga nr 53 kehtestatud nduetele, mis on ette nihtud L3e-kategooria sdidukitele.

Pievasoidutuled

Arv:
— kaks voi kolm;
— kiilghaagisele voib olla paigaldatud iiks paevatulelatern;

— mootorratas voib olla varustatud ithe péevatulelaternaga; kuid sellel voib olla ka kaks paevatulelaternat,
kui need on paigaldatud URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 53 asjakohaste nduete kohaselt,
mis on ette nihtud L3e-kategooria sdidukitele (soolomootorratas).

Asukoht:

— asukoht miiratakse URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirjaga nr 53 L3e-kategooria sdidukitele kohal-
datavate nduete kohaselt, v.a jirgnev.
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3.2.2.2.1.

3.2.2.3.

3.2.2.4.

3.2.3.
3.2.3.1.

3.23.1.1.

3.2.3.1.2.

3.2.3.2.

Kiilgsuunas:

— kiilgkaugus valgust kiirgavate pindade vilisservade ja soiduki koige viljaulatuvamate punktide vahel ei
tohi olla rohkem kui 400 mm (seda piirvéirtust ei kohaldata mootorrattale paigaldatud teise paevatule-
laterna suhtes).

Geomeetriline nahtavus:
— mootorrattale ja kiilghaagisele paigaldatud pievatulelaternaid vdib pidada paariks.

Kdigi tilejadnud aspektide poolest peavad paevatulelaternad vastama URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskir-
jaga nr 53 kehtestatud nduetele, mis on ette nihtud L3e-kategooria sdidukitele.

Suunatulelaternad

Asukoht:

— asukoht mairatakse URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirjaga nr 53 L3e-kategooria sdidukitele kohal-
datavate nouete kohaselt, v.a jirgnev.

Kiilgsuunas (holmab koiki elektriliselt tthendatud suunatulelaternaid):

— kiilgkaugus valgust kiirgavate pindade vilisservade ja sdiduki koige viljaulatuvamate punktide vahel ei
tohi olla ile 400 mm;

— valgust kiirgavate pindade siseservade vaheline kaugus peab olema vidhemalt 600 mm;

— minimaalne kaugus eesmise suunatulelaterna ja lihimate ldhitulelaternate valgust kiirgavate pindade vahel
peab olema jirgmine:

— 75 mm, kui suunatulelaterna minimaalne valgustugevus on 90 cd;

— 40 mm, kui suunatulelaterna minimaalne valgustugevus on 175 cd;
— 20 mm, kui suunatulelaterna minimaalne valgustugevus on 250 cd;
— < 20 mm, kui suunatulelaterna minimaalne valgustugevus on 400 cd;

— mdlema eesmise suunatulelaterna fotomeetrilised tooparameetrid peavad olema vorreldaval tasemel,
samuti mdlema tagumise suunatulelaterna omad.

Pikkus (kdesolevat punkti kohaldatakse iiksnes kiilghaagisepoolsele kiiljele):

— eesmine suunatulelatern peab paiknema kiilghaagise pikkuse eesmises pooles ja tagumine suunatulelatern
kiilghaagise pikkuse tagumises pooles.

Geomeetriline nihtavus:

— horisontaalnurgad on ette nidhtud jargmiselt: vt joonis 9-4.
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Joonis 9—4

Suunatulelaterna paigaldamine
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3.2.3.3. Koigi iilejidnud aspektide poolest peavad suunatulelaternad vastama URO Euroopa Majanduskomisjoni
eeskirjaga nr 53 kehtestatud nouetele, mis on ette nihtud L3e-kategooria sdidukitele.
3.2.4. Ohutuli
3.2.4.1. Ohutuli annab mirguande koigi punktides 3.1-3.2 ja 3.2.3-3.2.3.3 osutatud suunatulelaternate toimimisega
samaaegselt.
3.2.5. Tagumised adaretulelaternad
3.2.5.1. Arv:

— kaks voi kolm;
— kiilghaagis peab olema varustatud ithe tagumise déretulelaternaga;

— mootorratas peab olema varustatud iihe tagumise ddretulelaternaga; sellel voib olla ka kaks tagumist
ddretulelaternat, kui need on paigaldatud URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 53 asjakohaste
nouete kohaselt, mis on ette nihtud L3e-kategooria soidukitele (soolomootorratas).

3.2.5.2. Asukoht:

— asukoht miératakse URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirjaga nr 53 nduetega, mis on ette nihtud
L3e-kategooria soidukitele, v.a jargmistel juhtudel.

3.2.5.2.1.  Kilgsuunas:

— kiilgkaugus valgust kiirgavate pindade vilisservade ja sdiduki koige viljaulatuvamate punktide vahel ei
tohi olla rohkem kui 400 mm (seda piirvddrtust ei kohaldata mootorrattale paigaldatud teise tagumise
daretulelaterna suhtes).

3.2.5.3. Geomeetriline nihtavus:

— mootorrattale ja kiilghaagisele paigaldatud tagumisi daretulelaternaid voib pidada paariks.
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3.2.5.4.

3.2.6.
3.2.6.1.

3.2.6.2.

3.2.6.2.1.

3.2.6.3.

3.2.6.4.

3.2.7.
3.2.7.1.

3.2.7.2.

3.2.7.2.1.

3.2.7.3.

3.2.7.4.

Kdigi iilejadnud aspektide poolest peavad tagumised ddretulelaternad vastama URO Euroopa Majanduskomis-
joni eeskirjaga nr 53 kehtestatud nduetele, mis on ette nihtud L3e-kategooria sdidukitele.

Piduritulelaternad

Arv:
— kaks voi kolm;
— kiilghaagis peab olema varustatud ithe piduritulelaternaga;

— mootorratas peab olema varustatud ithe piduritulelaternaga; kuid tal voib ka olla kaks piduritulelaternat,
kui need on paigaldatud URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 53 asjakohaste nduete kohaselt,
mis on ette nihtud L3e-kategooria sdidukitele (soolomootorratas).

Asukoht:

— asukoht mairatakse URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirjaga nr 53 L3e-kategooria sdidukitele kohal-
datavate nduete kohaselt, v.a jirgnev.

Kiilgsuunas:

— kiilgkaugus valgust kiirgavate pindade vilisservade ja soiduki koige viljaulatuvamate punktide vahel ei
tohi olla rohkem kui 400 mm (seda piirvddrtust ei kohaldata mootorrattale paigaldatud teise piduritule-
laterna suhtes).

Geomeetriline nahtavus:
— mootorrattale ja kiilghaagisele paigaldatud piduritulelaternaid voib pidada paariks.

Kdigi iilejidnud tunnuste poolest peavad piduritulelaternad vastama URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskir-
jaga nr 53 kehtestatud nduetele, mis on ette nahtud L3e-kategooria sdidukitele.

Mittekolmnurkne tagumine helkur

Arv:
— kaks voi kolm;
— kiilghaagis peab olema varustatud ithe tagumise helkuriga;

— mootorratas peab olema varustatud ithe tagumise helkuriga; kuid tal vdib ka olla kaks tagumist helkuri,
kui need on paigaldatud URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 53 asjakohaste nduete kohaselt,
mis on ette nihtud L3e-kategooria sdidukitele (soolomootorratas);

— voib paigaldada tdiendavaid tagumisi helkureid ja helkurmaterjali, kui see ei vihenda kohustuslike valgus-
tus- ja valgussignaalseadmete tohusust.

Asukoht:

— asukoht midratakse URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirjaga nr 53 L3e-kategooria sdidukitele kohal-
datavate nouete kohaselt, v.a jargnev.

Kiilgsuunas:

— kiilgkaugus valgust kiirgavate pindade vilisservade ja sdiduki koige viljaulatuvamate punktide vahel ei
tohi olla rohkem kui 400 mm (seda piirvéirtust ei kohaldata mootorrattale paigaldatud tdiendava tagu-
mise helkurseadme ja helkurmaterjali suhtes).

Geomeetriline nahtavus:
— mootorrattale ja kiilghaagisele paigaldatud tagumisi helkureid voib pidada paariks.

Koigi iilejidnud tunnuste poolest peavad tagumised helkurid vastama URO Euroopa Majanduskomisjoni
eeskirjaga nr 53 kehtestatud nduetele, mis on ette nihtud L3e-kategooria sdidukitele.
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3.2.8. Punaste tulede ndhtavus eest ja valgete tulede nihtavus tagant

3.2.8.1.  URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirjas nr 53 madratletud 1. ja 2. voondit kohaldatakse jargmiselt: vt
joonised 9-5 ja 9-6.

Joonis 9-5

Punase tulega laterna valgust kiirgava pinna otsene nihtavus eest
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Joonis 9—6

Valge tulega laterna valgust kiirgava pinna otsene nihtavus tagant
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1.1.

2.1.

2.2

X LISA

Tahapoole nihtavust kisitlevad nduded
Kategooriate L1e-B, L3e ja L4e sdidukid peavad vastama kdikidele URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirjas nr 81
sitestatud asjakohastele nouetele.

Lle-B-, L3e- ja L4e-kategooria sdidukitele vdib paigaldada II v&i Il klassi kaudse nahtavuse seadmeid, mis on saanud
tiiibikinnituse URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 46 kohaselt.

L2e-, L5e-, L6e- ja L7e-kategooria sdidukid peavad vastama kigile asjakohastele URO Euroopa Majanduskomisjoni
eeskirjades nr 81 ja nr 46 sitestatud nduetele.

L2e-, L5e-, L6e- ja L7e-kategooria sdidukitele, mis vastavad URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 81
asjakohastele nduetele, voib paigaldada II v&i III klassi kaudse nahtavuse seadmeid, mis on saanud tiiiibikinnituse
URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 46 kohaselt.

L2e-, L5e-, L6e- ja L7e-kategooria sdidukile voib soovi korral paigaldada tdiendava I klassi seadme.
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1.1.

2.1.
2.1.1.

2.2
2.2.1.

2.2.3.1.

2.2.4.1.

3.1.
3.1.1.

XI LISA

Umbermineku korral kaitsva struktuuri (ROPS) suhtes kohaldatavad néuded

Soiduki titibikinnitusele seoses iimbermineku korral kaitsva struktuuriga kohaldatavad nouded

L7e-B2-kategooria sdidukid peavad olema varustatud timbermineku korral kaitsva struktuuriga (ROPS) ning
projekteeritud ja ehitatud nii, et kdesolevas lisas nimetatud pohieesmirk oleks tdidetud. See tingimus loetakse
tdidetuks, kui punktide 2-4.9 ndudeid jirgides libiviidava kolme katse mis tahes ajahetkel liitkumisruumi tihtegi
osasse ei sisene iimbermineku korral kaitsev struktuur ning liikumisruumi iikski osa ei jad imbermineku korral
kaitsva struktuuri piiridest véljapoole.

Katsetamise sitted
Katsetamise iildsitted

Eriscadmete abil teostatavate katsete eesmark on tekitada niisuguseid koormusi, mis sdiduki timberpaiskumisel
mojutavad iimbermineku korral kaitsvat struktuuri. Seetdttu on katsekoormuseks survejoud. Kiesolevas lisas
kirjeldatud katsed peavad voimaldama hinnata iimbermineku korral kaitsva struktuuri, selle sdidukile kinnitamise
kronsteinide ja mis tahes katsel rakendatavat jdudu iile kandvate sdidukiosade tugevust.

Katse ettevalmistamine

Tiitibikinnituse saamiseks esitatud kaitsestruktuur peab vastama seeriatootmise tehnilistele nouetele. See tuleb
kinnitada tootja poolt ettendhtud meetodil sdidukile, millel kasutamiseks on struktuur projekteeritud. Komp-
leksset soidukit katse ldbiviimiseks vaja ei ldhe; siiski moodustavad kaitsestruktuur ja sdiduki osad, mille kiilge
viimane kinnitatakse, tootava terviku (edaspidi nimetatud ,koost”).

Koost tuleb alusplaadi kiilge kinnitada nii, et koostu alusplaadiga thendavad osad koormuse all oleva kaitse-
struktuuri suhtes markimisvaarselt ei deformeeruks. Koostu alusplaadi kiilge kinnitamise meetod ise ei tohi
koostu tugevust muuta.

Koost peab olema toestatud ja kinnitatud voi modifitseeritud nii, et kogu katseenergia mdjuks kaitsestruktuurile
ja seda soiduki jiikade osadega iihendavatele kinnitustele.

Punkti 2.2.3 nduete tditmiseks peab modifitseerimine lukustama sdiduki rataste ja telgede vedrustuse, tagades, et
see ei neela katseenergiat.

Katse jaoks tuleb sdidukile paigaldada koik seeriatootmise struktuurielemendid, mis voivad mdjutada kaitsestruk-
tuuri tugevust voi olla tugevuskatse jaoks vajalikud. Samuti tuleb paigaldada osad, mis voivad pohjustada ohtu
likkumisruumis, et uurida nende vastavust punkti 1.1 nduetele.

Katsest jietakse vilja koik osad, mida juht saab ise dra votta. Kui sdiduki kasutamise ajal on vdimalik uksi ja
aknaid lahti hoida voi need dra votta, siis tuleb need avada vdi eemaldada ka katsete labiviimise ajaks, et mitte
suurendada kaitsestruktuuri tugevust.

Aparatuur ja varustus
Vertikaalkoormuse katsed (rist- ja pikisuunalised)

Materjal, varustus ja kinnitusvahendid peavad tagama koostu kindla ning ratastest ja telgedest (kui on olemas)
soltumatu kinnituse alusplaadile (st rataste ja telgede vedrustus ei mdjuta kinnitust). Vt joonised 11-1ja 11-2.
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Blokeeritud vedrustus

Kaitsestruktuurile vertikaaljou rakendamiseks tuleb varem katsetamata koostusid koormata vaheldumisi ristsuu-

3.1.2.
nalise ja pikisuunalise jdiga talaga. Ristsuunalise katse ajal peab tala vertikaalne keskpikitasapind, mis on sdidu-
kiga risti, asuma juhiistme R-punktist 300 mm eespool. Pikisuunalise katse ajal peab tala vertikaalne keskpiki-
tasapind asuma kaitsestruktuuri tilemise kolmandiku koige laiemat punkti labivast vertikaalsest pikitasapinnast
seespool kaugusel, mis on vordne ithe kuuendikuga kaitsestruktuuri tilemise kolmandiku kogulaiusest. Katseta-
miseks tuleb valida kaitsestruktuuri vasak voi parem kiilg vastavalt punktile 4.3 ja tehniline teenistus peab

katsearuandes esitama hindamiskriteeriumide selge pohjenduse.

3.1.2.1. Tala peab olema piisavalt jiik, selle pShja laius peab olema 150 * 10 mm ja tala pikkus peab olema kiillaldane, et
katta kogu kaitsestruktuur ka siis, kui viimane koormuse all deformeerub.

3.1.2.2. Tuleb luua tingimused, mille puhul koormus jaguneb selle rakendamise suunas ihtlaselt mooda tala.
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3.1.2.3. Kaitsestruktuuriga kokku puutuvad tala servad voivad olla imardatud maksimaalse raadiusega 25 mm.

3.1.2.4. Universaalliigendite vms abil tuleb tagada, et koormuse rakendamise vahend ei piiraks struktuuri poorlemist ega
nihkumist mis tahes muus suunas peale koormuse rakendamise suuna.

3.1.2.5. Kui kaitsestruktuuri horisontaalpikkus, mille suhtes koormust rakendatakse, ei moodusta koormuse rakendamise
suunaga ristuvat sirgjoont, tuleb vaheruum tidita nii, et koormus jaguneks horisontaalselt iile kogu selle pikkuse.

3.1.3. Tagada tuleb seadmed, millega oleks vdimalik mddta energiat, mis neeldub kaitsestruktuuris ja seda sdiduki
jaikade osadega iihendavates kinnitustes, nditeks modtes vertikaalsuunalist joudu ja tala vertikaalsuunalist nihet
juhi istme R-punkti ldbiva horisontaaltasapinna suhtes.

3.1.4. Jou rakendamise ajal tuleb visuaalsete vahendite abil hinnata igasugust sisenemist litkumisruumi voi lilkumis-
ruumi véljaulatumist.

4. Katsetamise sitted
4.1. Kui katse labiviimise ajal mis tahes kinnitus- voi hoideelement olulisel méiral nihkub, loetakse katse kehtetuks.
4.2. Kaitsestruktuurile pole tarvis kinnitada turvaklaasist esi-, kiilg- ja tagaaknaid v6i mis tahes eemaldatavaid paneele,

lisaseadmeid ega tarvikuid, millel puudub struktuuri tugevdav funktsioon ja mis timberpaiskumise korral endast
ohtu ei kujuta.

4.3. Kui juhi iste ei asu sdiduki vertikaalsel keskpikitasapinnal ja/vdi struktuuri tugevus ei ole simmeetriline, tuleb
pikisuunaline vertikaalne koormamine 1dbi viia sdiduki kiiljel, mis vdib katse ajal tdeniolisemalt pdhjustada
sisenemist litkumisruumi voi litkumisruumi valjaulatumist.

4.4. Kaitsestruktuur tuleb varustada seadmetega, mis vdimaldavad saada andmeid jou ja deformatsiooni graafiku
koostamiseks.
4.5. Deformatsiooni kiirus ei tohi koormuse rakendamisel olla suurem kui 5 mm/s. Piisava tipsuse tagamiseks

registreeritakse itheaegselt F, (N) (st tala poolt rakendatav staatiline koormus) ja D, (mm) (st tala vertikaalne
nihe jou rakendamise kohas) 15 mm voi viiksema sammuga. Kui koormus on rakendatud, ei tohi seda kuni
katse ldpetamiseni vidhendada; kuid soovi korral on lubatud koormuse suurendamine peatada, niiteks mddtmis-
tulemuste registreerimiseks.

4.6. Kui koormuse rakendamise punktis ei ole ristsuunalisi struktuuriosasid, voib katsemenetluse teostamiseks kasu-
tada tdiendavat tala, mis ei lisa struktuurile tugevust.

4.7. Kaitsestruktuuris iga vertikaalse koormamise katse kdigus neeldunud energia (J) peab olema vihemalt E, = 1,4 x
My, (kus my (kg) on tookorras sdiduki mass pluss jouakude mass) ja minimaalne energiatase, mis tuleb
saavutada, arvutatakse jargmiselt: E, = F, x D,[1 000. F, ei tohi olla suurem kui 2 x my * g, isegi kui
seejuures ei saavutata minimaalset ndutavat energiataset.

4.8. Pikisuunalise vertikaalse koormamise olukorda korrates tuleb arvesse vdtta ka samaaegselt mojuvat horisontaaljou
komponenti. Esmalt rakendatakse vastavalt punktile 4.3 valitud kiiljelt punktis 3.1.2 mairatletud koige laiemas
kohas ristsuunaline horisontaaljoud F, = 0,5 x myq * g (kus g on 9,81 m.s™). Seejirel rakendatakse pikisuu-
naline vertikaalkoormus samades koordinaatides, nagu see oli ilma horisontaalkoormuseta katses, ning koormuse
suurus on 0,5 x Fyp.y (kus Fypay on ilma horisontaalkoormuseta labi viidud katsel maaratud jou F, maksi-
maalne viirtus).

max; max)

4.9. Pirast igat katset tuleb registreerida kaitsestruktuuri 18plik jaikdeformatsioon.
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XII LISA

Turvavoo kinnituspunktide ja turvavodde suhtes kohaldatavad nduded

1. OSA
Soiduki tiiiibikinnitusele seoses turvavoo kinnituspunktide ja turvavéodega kohaldatavad nouded
Uldnéuded

L2e-, L5e-, L6e- ja L7e-kategooria soidukid, millel to6korras sdiduki mass iiletab 270 kg, peavad olema varus-
tatud kiesolevas lisas esitatud nduetele vastavate turvavoo kinnituspunktide ja turvavoddega (st ei ole ndutavad
sadula korral).

L2e-, L5e-, L6e- ja L7e-kategooria sdidukid tookorras sdiduki massiga < 270 kg vdivad olla varustatud turvavoo
kinnituspunktide ja/voi turvavoodega eeldusel, et need vastavad kdesolevas lisas esitatud nduetele.

Olemasolevate turvavoo kinnituspunktide arv peab olema piisav ettendhtud istmetele kohustuslikult, vabatahtli-
kult voi valitavalt paigaldatavate turvavoode nduetekohaseks paigaldamiseks.

Turvavoo kinnituspunktid peavad olema keermestatud vastavalt 7/16-20 UNF 2B keermemddtudele ja tolerant-
sidele.

Kui aga sdiduki tootja on ohutusrihmad paigaldanud standardvarustusena kindlate istekohtade jaoks, siis voivad
vastavate istekohtade ohutusrihmade kinnituspunktidel olla punktis 1.4 nimetatust erinevad nditajad.

Eritiitipi turvavodde (nt traksvoode) kinnitamise erinduetele vastavatel kinnituspunktidel voivad olla punktis 1.4
nimetatust erinevad nditajad.

Turvavood peab olema voimalik eemaldada ilma turvavod kinnituspunkti vigastamata.
Istekoha R-punkt mairatakse jargmiselt.

Sadula R-punkt vdetakse sdiduki tootja poolt teatatud andmetest ja pohjendatakse nduetekohaselt asjakohase
soiduki konstruktsioonikriteeriumide alusel ning vottes arvesse keskmisele mehele vastava mannekeeni omadusi
(st inimesekujulist katseseadet Hybrid III) ja selle puusaliigese punkti.

Istme R-punkt maiiratakse vastavalt kdesoleva eeskirja VII lisa 2. osa 3. liite sitetele.

2. OSA
Turvavoo kinnituspunktide suhtes kohaldatavad néuded
Turvavod kinnituspunktide erinduded

Turvavod kinnituspunktid voivad olla kinnitatud sdiduki veermiku, kere, istme voi muude struktuuride kiilge.
Uks turvavéd kinnituspunkt voib olla kasutusel kahe omavahel kiilgneva istekoha turvavéd kinnitamiseks.

Koikide istekohtade tegelike turvavod kinnituspunktide asukohad on ndidatud joonistel 11-P2-1ja 11-P2-2ja
neid selgitatakse allpool.

Alumiste tegelike kinnituspunktide asukohad

Nurgad a; ja a, peavad koigis istme normaalsetes kasutusasendites olema vahemikus 30°-80°.

Kui istmed on varustatud reguleerimissiisteemiga ja tootja andmetel on torso kaldenurk alla 20°, vdivad eelmises
punktis nimetatud nurgad a; ja a, koigis istme normaalsetes kasutusasendites olla vahemikus 20°-80°.

Soiduki kahe keskpikitasapinnaga paralleelse vertikaaltasapinna, millest kumbki ldbib sama turvavoo kumbagi
alumist tegelikku kinnituspunkti L; ja L,, vahekaugus ei tohi olla vdiksem kui 350 mm. Tagumise istmerea
keskmisel istekohal voib seda kuni 240 millimeetrini vihendada. Istekoha keskpikitasapind peab asuma punktide
L; ja L, vahel ja neist vihemalt 120 mm kaugusel.
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1.5. Ulemiste tegelike kinnituspunktide asukohad

1.5.1.  Kui kasutatakse turvavoo juhikut, D-rongast voi monda analoogset iilemise tegeliku kinnituspunkti asukohale
moju avaldavat seadet, mddratakse nimetatud asukoht tavalisel viisil, kui istmele on turvavooga kinnitatud
kasutaja, keda esindab keskmisele mehele vastav mannekeen ja iste on reguleeritud tootja poolt mairatud
asendisse.

1.5.2.  Punktid J; ja J, méiratakse jirgmiselt:
punkt J; mddratakse R-punkti suhtes kolme sirgldiguga:
— RZ: torso vordlusjoone 16ik pikkusega 530 mm, mis ulatub punktist R iilespoole;

— ZX: 120 mm pikkune sdiduki keskpikitasapinnaga risti asetsev 16ik, mdddetuna punktist Z kinnituspunkti
suunas;

— XJ;: loikudega RZ ja ZX mdiratletud tasapinnaga risti olev 60 mm pikkune 16ik, mdddetuna punktist X
ettepoole.

Punkt ], maaratletakse siimmeetriliselt punktiga J; keskpikitasapinna suhtes, mis ldikab vertikaalselt konealusele
istmele asetatud katsemannekeeni torso vordlusjoont.

1.5.3.  Uksik iilemine tegelik turvavod kinnituspunkt peab vastama jirgmistele nduetele.

1.5.3.1. Ulemine tegelik kinnituspunkt peab asetsema allpool tasapinda FN, mis on istekoha keskpikitasapinnaga risti ja
moodustab torso vordlusjoonega 65° nurga. Tagaistmetel vdib seda nurka vihendada 60°ni. Seetdttu ei pea
tasapind FN olema tépselt horisontaalne ja voib 16ikuda torso vordlusjoonega punktis D nii, et:

DR = 315 mm + 1,8 S.
Kui S ei iileta 200 mm, kasutatakse vairtust:
DR = 675 mm.

1.5.3.2. Turvavoo tlemine tegelik kinnituspunkt peab asetsema tagapool tasapinnast FK, mis paikneb risti istme keskpi-
kitasapinnaga ja 1dikab torso vordlusjoont 120° nurga all punktis B nii, et:

BR = 260 mm + S.
Kui S on vihemalt 280 mm, vdib tootja oma drandgemisel kasutada véirtust:
BR = 260 mm + 0,8 S

1.5.3.3. S peab olema vihemalt 140 mm.

1.5.3.4. Turvavoo tlemine tegelik kinnituspunkt peab asetsema tagapool vertikaalsest tasapinnast, mis ldbib R-punkti ja
on risti sdiduki keskpikitasapinnaga.

1.5.3.5. Turvavod iilemine tegelik kinnituspunkt peab asetsema ilalpool punkti C ldbivast horisontaalsest tasapinnast.
Punkt C asub punktist R piistsuunas 450 mm kaugusel.

Kui kaugus S ei ole vdiksem kui 280 mm ja kui tootja ei ole BR jaoks kasutanud punktis 1.5.3.2 maéiratud
alternatiivset valemit, siis peab punktide C ja R piistsuunaline vahekaugus olema 500 mm.

1.5.3.6. Voib paigaldada ka rohkem kui iihe tegeliku @ilemise kinnituspunkti tingimusel, et kdik neile vastavad tegelikud
kinnituspunktid vastavad punktides 1.5.3-1.5.3.5 esitatud nduetele.

1.5.3.7. Kui tilemise kinnituspunkti kérgus on ilma mingi abivahendita késitsi reguleeritav, siis peavad iilemise kinnitus-
punkti koik voimalikud asendid ning vastavad tegelikud kinnituspunktid vastama punktides 1.5.3-1.5.3.5
esitatud nduetele. Sel juhul voib eespool mdiratletud lubatud pinda suurendada 80 mm vertikaalsuunas iiles-
ja allapoole, kuid lubatud ala piiriks jadb punkti C labiv horisontaaltasapind (vt joonis 11-P2-1).
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1.5.4.  Eritiiiipi turvavodde (nt traksvoode) kinnituspunktid

1.5.4.1. Iga tdiendav turvavod tegelik kinnituspunkt peab asetsema esmase tegeliku kinnituspunkti suhtes teisel pool
istekoha keskpikitasapinda. Lisaks:

— mdlemad turvavod tlemised tegelikud kinnituspunktid peavad asetsema C-punkti labivast horisontaalsest
tasapinnast iilalpool;

— mdlemad turvavoo iilemised tegelikud kinnituspunktid peavad asetsema torso vordlusjoont labivast risttasa-
pinnast tagapool;

— kui tegemist on ainult ithe tegeliku kinnituspunktiga (st turvavod molemad otsad on kinnitatud iihte kinni-
tuspunkti), peab see asetsema alas, mis on ithine kahele 30° kahetahulisele nurgale, mille servadeks on punkte
J; ja J, labivad vertikaalsirged ning mille tahud on pooratud punkte J; ja J, ldbivate vertikaalsete pikitasa-
pindade suhtes nii, et moodustavad nendega viljapoole 10° nurgad ja sissepoole 20° nurgad (vt joonis 11-2);

— kui tegemist on kahe tegeliku kinnituspunktiga, peavad need asetsema alades, mille moodustavad vastavalt
kaks kahetahulist nurka, mille servadeks on punkte J; ja J, libivad vertikaalsirged ning mille tahud on
pooratud punkte J; ja J, ldbivate vertikaalsete pikitasapindade suhtes nii, et moodustavad nendega viljapoole
10° nurgad ja sissepoole 20° nurgad (vt joonis 11-P2-2). Lisaks peavad kaks kinnituspunkti asetsema nii, et
kumbki kinnituspunkt ei ole itheski suunas kaugemal kui 50 mm teise kinnituspunkti siimmeetrilisest peegel-
asendist konealuse istekoha R-punkti ldbiva vertikaalse pikitasapinna suhtes.
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Joonis 11-P2-1

DR =315+ 18 S Reguleeritavate {ilemiste kinnituspunktide lubatud
BR = 260 + S pind vastavalt kiesoleva lisa 2. osa punktile 1.5.3.7.

kui kdesoleva lisa 2. osa punktides
1.5.3.1 — 1.5.3.2 ei ole madratud
teisiti

Torso vordlusjoon
&
&

¢ B

Lubatud pind

e

Kaugus vastavalt Kiesoleva lisa 2. osa
punkti 1.5.3.5. méiratlusele

Nurk vastavalt kiesoleva lisa 2. osa
punkti 3.1.2.1 méiratlusele
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Joonis 11-P2-2
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Turvavoode kinnituspunktide tugevus

Koik kinnituspunktid peavad vastu pidama punktides 3-3.5.1 méiratletud katsetele. Jaakdeformatsiooni (nt
kinnituspunkti voi timbritseva piirkonna osalist rebenemist v6i murdumist) ei loeta ebadnnestunud katsetulemu-
seks juhul, kui ndutavat jdudu on rakendatud selleks ettendhtud aja jooksul. Katse ajal peavad sdilima alumiste
tegelike kinnituspunktide punktis 1.4.3 mdédratletud minimaalsed vahekaugused ja tilemiste tegelike kinnitus-
punktide punktis 1.5.3.5 maaratletud minimaalsed korgused.

Pirast tdmbejou eemaldamist peavad istmete nihutamise siisteemid olema kasitsi aktiveeritavad.

Katsetamise sitted
Katsetamise {ildsitted

Kohaldades punktide 3.2-3.2.3 sitteid ja toimides vastavalt tootja taotlusele:

voib katsete libiviimiseks kasutada kas sdidukiosa voi tiielikult valmisehitatud sdidukit;

aknad ja uksed voivad olla paigaldatud ja avatud voi suletud asendis;

tavaliselt kasutatavad osad, mis tdendoliselt mdjutavad sdiduki iildist struktuurset terviklikkust, voivad olla
paigaldatud.

Koik istmed peavad olema reguleeritud tavasdidu asendisse, mille valib tiibikinnituskatseid 1dbi viiv tehniline
teenistus, ja tuleb tagada, et katse ajal hinnatakse kdige ebasoodsamat (st halvimat) asendit.

Istmete asend tuleb aruandes tdpselt registreerida. Kui seljatoe nurk on reguleeritav, tuleb seljatugi vastavalt
valmistaja juhistele kohale lukustada voi, kui valmistaja ei ole juhiseid jitnud, seada asendisse, mis vastab
voimalikult tipselt torso nurgale 25°.

Nouded séiduki kinnitamiseks katse ajal

Meetod, mida kasutatakse sdiduki kinnitamiseks katse ajal, ei tohi mojutada kinnituspunktide voi nende piir-
kondade tugevust ega mdjutada struktuuri tavalist deformeerumist.

Meetod, mida kasutatakse sdiduki kinnitamiseks katse ajal, loetakse rahuldavaks juhul, kui see ei avalda mdju iile
kogu struktuuri laiuse ulatuvas piirkonnas ja kui sdiduk voi struktuur on eestpoolt toestatud vdi kinnitatud
vihemalt 500 mm kaugusel katsetatavast kinnituspunktist ja tagantpoolt toestatud vdi kinnitatud vihemalt
300 mm kaugusel nimetatud kinnituspunktist.

On soovitatav, et struktuur toetatakse otse rattatelgede all olevatele tugedele voi, kui see ei ole voimalik, otse
vedrustuse kinnituspunktide all paiknevatele tugedele.

ro%
LRI

7 A / b, ’ v“'
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3.3. Uldised katsenduded

3.3.1.  Koiki sama istmerithma turvavod kinnituspunkte tuleb katsetada samaaegselt.

3.3.2.  Tombejdud peab olema paralleelne sdiduki keskpikitasapinnaga, suunatud ette ning horisontaaljoonest 10 £ 5°
iilespoole.

3.3.3. Koormust tuleb rakendada voimalikult kiiresti. Kinnituspunktid peavad ettendhtud koormusele vastu pidama
vihemalt 0,2 sekundit.

3.3.4.  Punktides 3.4-3.4.5.2 kirjeldatud katsetel kasutatavad tdmbeseadmed on maiiratletud URO Euroopa Majandus-
komisjoni eeskirja nr 14 (') 5. lisas. Tombeseadme laius peab vastama turvavoo alumiste tegelike kinnituspunk-
tide vahelisele laiusele voi olema sellega vdimalikult sarnane.

3.3.5. Ilma dilemiste kinnituspunktideta istekohtade turvavoo kinnituspunkte tuleb katsetada jargmistel tingimustel.
3.3.5.1. Vilimised esiistekohad
Kui turvavoo sisaldab inertsrulli, mis on kinnitatud omaette alumisse kiilgmisse kinnituspunkti, siis:

— tehakse kinnituspunktidele punktides 3.4.1-3.4.1.3 ettendhtud katse, koormates kinnituspunkte seadmega,
mis jiljendab alumises kinnituspunktis oleva inertsrulli ja iilemises kinnituspunktis oleva D-rongaga kolme-
punktilise turvavoo geomeetrilisi omadusi.

Kui turvavod ei sisalda inertsrulli, mis on kinnitatud omaette alumisse kiilgmisse kinnituspunkdi, siis:

— tehakse kinnituspunktidele punktides 3.4.2-3.4.2.2 ettendhtud katse, koormates kinnituspunkte seadmega,
mis jiljendab kolmepunktilise ilma inertsrullita turvavoo geomeetrilisi omadusi;

— lisaks tuleb alumistele kinnituspunktidele teostada punktides 3.4.3-3.4.3.1 ettendhtud katse, milles kinnitus-
punkte koormatakse voorihma jdljendava seadmega;

— tootja taotluse korral vdib nimetatud kaks katset 1dbi viia kahel erineval struktuuril.

Kui tilemise kinnituspunkti korgus on ilma mingi abivahendita kisitsi reguleeritav, siis tuleb see reguleerida
ebasoodsaimasse (st halvimasse) asendisse, mille mairab tehniline teenistus.

Kui eritiiiipi turvavoode (nt traksvoode) kasutamiseks on olemas mitu iilemist kinnituspunkdi, siis katsetatakse
neid punktide 3.4.5-3.4.5.2 nduete kohaselt ning kinnituspunkte koormatakse seadmega, mis jiljendab nendesse
kinnituspunktidesse kinnitamiseks ettendhtud turvavod geomeetrilisi omadusi.

3.3.5.2. Tagumised valimised ja/voi keskmised istekohad
Kui kolmepunktiline turvavoo sisaldab omaette alumisse killgmisse kinnituspunkti kinnitatud inertsrulli, siis:

— tehakse kinnituspunktidele punktides 3.4.1-3.4.1.3 ettendhtud katse, koormates kinnituspunkte seadmega,
mis jdljendab alumises kinnituspunktis oleva inertsrulli ja tilemises kinnituspunktis oleva D-rongaga kolme-
punktilise turvavoo geomeetrilisi omadusi.

Kui turvavoo ei sisalda omaette alumisse kiilgmisse kinnituspunkti kinnitatud inertsrulli, siis:

— tehakse kinnituspunktidele punktides 3.4.2-3.4.2.2 ette nihtud katse, koormates kinnituspunkte seadmega,
mis jiljendab kolmepunktilise ilma inertsrullita turvavod geomeetrilisi omadusi;

— lisaks tuleb alumistele kinnituspunktidele teostada punktides 3.4.3-3.4.3.1 ettendhtud katse, milles kinnitus-
punkte koormatakse voorihma jdljendava seadmega;

— tootja taotluse korral voib nimetatud kaks katset 1dbi viia kahel erineval struktuuril.

Kui tlemise kinnituspunkti korgus on ilma mingi abivahendita kisitsi reguleeritav, siis tuleb see reguleerida
ebasoodsaimasse (st halvimasse) asendisse, mille mairab tehniline teenistus.

() ELT L 109, 28.4.2011, Ik 1.
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Kui eritiiiipi turvavoode (nt traksvoode) kasutamiseks on olemas mitu iilemist kinnituspunkti, siis katsetatakse
neid punktide 3.4.5-3.4.5.2 nouete kohaselt ning kinnituspunkte koormatakse seadmega, mis jiljendab nendesse
kinnituspunktidesse kinnitamiseks ette nihtud turvavod geomeetrilisi omadusi.

3.3.6. 1Ilma tlemiste kinnituspunktideta istekohtade turvavoo kinnituspunkte tuleb katsetada jargmistel tingimustel.

3.3.6.1. Vilimised esiistekohad:

kahepunktivoode ehk voorihmade puhul:

— pole lubatud.

3.3.6.2. Tagumised valimised ja/voi keskmised istekohad:

kahepunktivoode ehk voorihmade puhul:

— tuleb alumistele kinnituspunktidele teha punktides 3.4.3-3.4.3.1 ettendhtud katse, milles kinnituspunkte
koormatakse voorihma jdljendava seadmega.

3.3.7. Kui turvavoosiisteem vajab sdidukisse paigaldamiseks eriseadiseid, nagu kronsteinid, juhtrullid, lisakinnitus-
punktid voi juhikud, ilma milleta pole vdimalik katserihmu voi -trosse kinnituspunktidesse kinnitada, tuleb
need seadised vastavalt vajadusele paigaldada ja neid koikide katsete ajal kasutada.

3.4. Erinduded, mida kohaldatakse katsete suhtes sdidukitega, millel tookorras sdiduki mass on < 600 kg

3.4.1. Katsetamine turvavoo iilemises kinnituspunktis asuvat D-rdngast, plokiratast voi rihmajuhikut sisaldava tdmbu-
riga kolmepunktivoo konfiguratsioonis

3.4.1.1. Ulemisse kinnituspunkti tuleb paigaldada tdmbeseadmelt iilemisele kinnituspunktile jou iilekandmiseks sobivate
omadustega lindi vdi trossi reversiivmehhanism, plokiratas voi juhik. Selle asemel voib kasutada tavalist turvavoo-
siisteemi.

3.4.1.2. Turvavoo kinnituspunktidesse lindi voi trossiga kinnitatud tdmbeseadmele rakendatakse vastava turvavoo iilemise
diagonaalrihma geomeetrilisi omadusi jiljendava seadme abil katsekoormust jouga 675 + 20 daN.

3.4.1.3. Samal ajal tuleb turvavoo kahte alumisse kinnituspunkti kinnitatud vo6rihma tdmbeseadmele rakendada tombe-
joudu 675 £ 20 daN.

3.4.2. Katsetamine tdomburita v3i turvavoo ilemises kinnituspunktis asuva tdmburiga kolmepunktivod konfigurat-
sioonis

3.4.2.1. Turvavoo ilemisse kinnituspunkti ja selle vastaspoolel olevasse sama turvavoo alumisse kinnituspunkti kinnitatud
olarihma tdmbeseadmele rakendatakse katsekoormust 675 + 20 daN, kasutades turvavoo iilemisse kinnituspunkti
kinnitatud tdmburit (kui sdiduki tootja on selle sinna standardse seadisena paigaldanud).

3.4.2.2. Samal ajal tuleb turvavoo kahte alumisse kinnituspunkti kinnitatud vo6rihma tombeseadmele rakendada tombe-
joudu 675 £ 20 daN.

3.4.3. Katsetamine voorihma konfiguratsioonis

3.4.3.1. Kahte alumisse turvavoo kinnituspunkti kinnitatud voorihma tombeseadmele tuleb rakendada tdombejoudu
1110 £ 20 daN.

3.4.4. Tiiendavad nduded katsetele, kui kinnituspunktid on kas koik kinnitatud istme kiilge voi jaotatud sdiduki kere ja
istme vahel

3.4.4.1. Punktides 3.4.1, 3.4.2 ja 3.4.3 osutatud turvavoo konfiguratsiooni kolme erikatse libiviimisel rakendatakse igale
istmele ja/voi istmegrupile tiiendavat jéudu, nagu allpool on ette nahtud.

3.4.4.2. Istme masskeskmesse rakendatakse eraldi tdombeseadme abil horisontaalne pikisuunaline joud, mis on vordne
konealuse istmekomplekti kiimnekordse kaaluga.
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3.4.5. Katsetamine eritiiiipi turvavoode (muude kui kolmepunkti- voi kahepunktivoode) konfiguratsioonis

3.4.5.1. Olarihma tdmbeseadmele, mis on ithendatud iilemise diagonaalrihma vdi eritiiiipi turvavod rihmade geomeetrilisi
omadusi jiljendavate trosside voi lintide abil eritiitipi turvavoo kinnituspunktidesse, rakendatakse katsekoormust
jouga 675 + 20 daN.

3.4.5.2. Samal ajal tuleb turvavoo kahte alumisse kinnituspunkti kinnitatud véorihma tdmbeseadmele rakendada tdmbe-
joudu 675 £ 20 daN.

3.5. Erinduded katsetele sdidukitega, millel tookorras sdiduki mass on > 600 kg voi mille tootja tdidab neid ndudeid
vabatahtlikult

3.5.1. Punktis 3.5 sitestatud kriteeriumitele vastavad sdidukid peavad vastama URO Euroopa Majanduskomisjoni
eeskirja nr 14 nduetele M;-kategooria sdidukites tdiskasvanutele ette nahtud turvavoo kinnituspunktide kohta.

3.6. Kui soidukile on lisatarvikuna voimalik paigaldada ISOFIX kinnitussiisteemi vdi sellega sarnanevat kinnitussiis-
teemi, siis tuleb jirgida URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 14 kdiki asjakohaseid asukoha, mirgistuse
ja tugevuse ndudeid.

3.6. Nouded katsearuandele

3.6.1. Pidrast katset tuleb registreerida ja katsearuandesse kanda koik ohutusrihma kinnituspunktide ja joudu ile kand-
vate struktuuriosade deformatsioonid, mille on tekitanud punktides 3.4-3.5.1 esitatud koormused.

3. OSA
Turvavoode paigaldusele kohaldatavad nouded

1. Kui URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirjas nr 16 ei ole sitestatud erindudeid L2e-, L5e-, L6e- ja L7e-
kategooria sdidukite kohta, siis peavad turvavoodega varustatud nimetatud kategooriate sdidukid vastama koigile
selle eeskirja asjakohastele nduetele, mis kehtivad N;-kategooria sdidukite kohta, ning tditma jirgmised tingimu-
sed.

1.1. IIma et see mojutaks 1. osa punktides 1.1 ja 1.2 tookorras sdiduki massi kohta esitatud nouete taitmist, peavad
turvavodd olema paigaldatud kdigile istmetega varustatud istekohtadele.

1.1.1.  Sel juhul peab juhi istekoht (ka siis, kui see asub keskel) olema alati varustatud kolmepunktilise voi trakstiiiipi
turvavooga.

1.2. L7e-A2-, L7e-B2- ja L7e-C-kategooria sdidukite kdik istekohad peavad olema alati varustatud kolmepunktiliste
voi trakstiitipi turvavoodega, soltumata tookorras sdiduki massist.

1.3. Iga URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirjas nr 16 esitatud viidet URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr
14 kohta tuleb kisitada viitena 2. osale, kui see on asjakohane.

1.4. Sadulaga istekohti voib varustada turvavoodega. Need voivad olla pigem kahepunktivood kui kolmepunktivood
ning peavad vastama koikidele asjakohastele nouetele.

1.5. Koik turvavood peavad omama tiiiibikinnitust ja olema paigaldatud vastavalt turvavoode tootjate spetsifikatsioo-
nidele.
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1.4

1.4.1.

1.4.2.

1.5.

1.5.1.1.

1.5.1.2.

1.5.1.3.

1.6.

1.6.1.

1.7.

1.8.

1.8.1.

XIII LISA

Istekohtadele (sadulad ja istmed) kohaldatavad nduded

Soiduki titibikinnitusele seoses istekohtadega kohaldatavad nduded

Soidukitel peab olema vdhemalt iiks iste voi sadul.

Koik istekohad peavad olema ndoga sdidusuunas.

Kereta sdidukitel véivad olla sadulad.

Kerega L2e-, L5e-, L6e- ja L7e-kategooria sdidukitel peavad olema istmed.

Erandina kidesoleva mairuse artikli 2 15ikest 5 ja kdesoleva lisa tahenduses loetakse sdiduk keret omavaks, kui tal
on kdige madalama istekoha korval ja/voi taga konealuse istekoha R-punktist kdrgemal asuvaid struktuuriele-
mente. Nimetatud ala paikneb seega konealuse istekoha R-punkti ldbival pdiksuunalisel piisttasapinnal ja selle
taga. Muid istekohti, seljatugesid, pagasiruume ja pakiraame ning mis tahes muid neile paigaldatud detaile voi
osiseid ei loeta selles kontekstis struktuurielementideks (nt kiilguksed, B-postid ja/voi katus loetakse kereks).
Tehniline teenistus peab katsearuandes hindamiskriteeriume selgesdnaliselt pShjendama.

Istekoha R-punkt mdiratakse jargmiselt.

Sadula R-punkt vdetakse sdiduki tootja poolt teatatud andmetest ja pdhjendatakse nduetekohaselt asjakohase
soiduki konstruktsioonikriteeriumide alusel ning vottes arvesse keskmisele mehele vastava mannekeeni omadusi
(st inimesekujulist katseseadet Hybrid III) ja selle puusaliigese punkti.

Istme R-punkt méiratakse vastavalt kdesoleva eeskirja VII lisa 2. osa 3. liite sitetele.

Koigil istekohtadel peavad olema seljatoed.

Seljatoe kasutusomaduste hindamiseks peab olema véimalik iga istme puhul labi viia vihemalt iiks allpool
osutatud menetlustest.

URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 17 3. lisa nduete kohane H-punkti mairamise menetlus (st mitte
vottes arvesse konealuses eeskirjas sitestatud erandeid) peab olema edukalt labi viidud.

Kui punktis 1.5.1.1 kirjeldatud menetlust ei ole vdimalik konkreetse istme puhul korrektselt labi viia, tuleb seda
nouetekohaselt tdendada ning seejirel voib paigutada keskmisele mehele vastava mannekeeni (st inimesekujulise
katseseadme Hybrid III) istmele, mis on reguleeritud tootja madratud projektijirgsesse asendisse. Sel juhul
voetakse konealuse istme R-punkt sdiduki tootja teatatud andmetest ja seda pdhjendatakse nduetekohaselt
asjakohase soiduki konstruktsioonikriteeriumide alusel ning vottes arvesse keskmisele mehel vastava mannekeeni
omadusi ja selle puusaliigese punkti. Tehniline teenistus peab katsearuandes hindamiskriteeriume selgesonaliselt
pohjendama.

Kui kumbagi menetlust ei ole vdimalik nouetekohaselt libi viia, loetakse iste ja istme seljatugi kdesoleva lisa
nouetele mittevastavaks.

Kohti, mis sarnanevad istekohtadega, kuid ei ole selleks ette nahtud, ei tohi lubada.

Kohti, mis sarnanevad istmetega ja millele voib panna istuma viikesele naisele vastava mannekeeni, tuleb kisitada
istekohtadena ja seetdttu peavad need vastama koigile kiesoleva lisa asjakohasele nduetele.

Juhi voi sditja istekoha R-punkti korgus maapinnast moddetuna peab olema Lle-, L3e- ja L4e-kategooria
soidukitel > 540 mm ja L2e-, L5e-, Lée- ja L7e-kategooria sdidukitel = 400 mm.

Kui séidukile paigaldatud siisteemid vdivad sdiduki istekdrgust muuta, tuleb see reguleerida sdiduki tootja poolt
esitatud andmete pohjal tavalisse sdiduasendisse.

Koik turvavoo kinnituspunktidega ja/voi turvavoodega varustatud istmed ja sadulad peavad ettepoole litkumisel
20 ms viltel purunemata vastu pidama aeglustusele 10 g. Kui on paigaldatud lukustus-, reguleerimis- ja nihu-
tamissiisteemid, ei tohi nende to0s esineda torkeid ja need ei tohi lahti tulla. Istmetele paigaldatud nihutamis-
siisteeme peab saama parast aeglustamist Ksitsi aktiveerida.

Vastavust punktis 1.8 esitatud nduetele tuleb tdendada jargmiselt:

— istmed:

— kohaldades sdiduki vastavatele osadele ettepoole liikumisel vdhemalt 20 ms viltel aeglustust 10 g voi

— viies 1dbi XII lisa 2. osa punktides 3.4.4-3.4.4.2 sitestatud katse;
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— sadulad:

— rakendades sadula raskuskeskmesse ettepoole suunatud joudu, mis on vordne konealuse komplektse
sadula kiimnekordse kaaluga.

2. Lapse turvasiisteem

2.1 Sdiduki tootja véib soovitada, et L2e-, L5e-, L6e- ja L7e-kategooria sdidukitele paigaldataks URO Euroopa
Majanduskomisjoni eeskirjale nr 44 (') vastavad laste turvasiisteemid, mis on varustatud turvavoode ja/voi
ISOFIXiga.

2.1.1.  Sel juhul peavad olema tdidetud kdik URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 16 lapse turvasiisteemi
paigaldamist kasitlevad asjakohased nduded, sh sitted soiduki kasutusjuhendis esitatava teabe kohta.

2.2. Saidukite tootjad vdivad soovitada kasutada L4e-kategooria sdidukite kiilghaagistel URO Euroopa Majandus-
komisjoni eeskirjale nr 44 vastavat lapse turvasiisteemi, mis on varustatud turvavoode ja/voi ISOFIXiga.

2.2.1.  Sel juhul peavad turvavoo kinnituspunktid vastama XII lisa 1. osa punktides 1.3-1.6.2 ja XII lisa 2. osa punktides
1-3.6.1 esitatud nouetele, kuid kiilghaagises olevad istmed voivad siiski olla varustatud kahepunktivoodega.

2.2.2. Sel juhul peavad olema tdidetud kdik URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 16 lapse turvasiisteemi
paigaldamist kisitlevad asjakohased nouded, sh sitted soiduki kasutusjuhendis esitatava teabe kohta.

(') ELT L 233, 9.9.2011, 1k 95.
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1.1.

1.2.

1.2.1.

1.2.1.1.

1.2.2.

1.2.2.1.

1.2.2.2.

2.2.

2.3.

2.4,

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

XIV LISA

Juhitavust, kurviomadusi ja pooratavust kisitlevad nduded

Soiduki tiitibikinnitusele seoses juhitavuse, kurviomaduste ja pooratavusega kohaldatavad nouded

Kategooriate Lle ja L3e sdidukeid tuleb katsetada punktide 2-2.6 sitete kohaselt ning need peavad vastama
asjakohastele nouetele.

L2e-, L4e-, L5e-, L6e- ja L7e-kategooria sdidukeid tuleb katsetada punktide 2-2.8 sitete kohaselt ning need
peavad vastama asjakohastele nduetele. Lisaks peavad need sdidukid vastama punktides 1.2.1-1.2.2.2 esitatud
konstruktsiooni erinduetele.

Soidukid peavad olema konstrueeritud nii, et koik nende rattad suudaksid igal ajal poorelda erineval indivi-
duaalsel kiirusel. Voib paigaldada vastava seadme, niiteks diferentsiaali, mis voib olla automaatselt voi viliste
vahenditega lukustatav, kuid tavatingimustes peab see olema lukustamata.

Sellise seadme lukustamisfunktsiooni ei tohi kasutada III lisas sitestatud pidurdussiisteemi erinduetele vastavuse
saavutamiseks, eriti kui pidurdamine peab toimuma soéiduki koigi ratastega.

Kerega L2e- L5e-, L6e- ja L7e-kategooria sdidukid peavad olema varustatud juhiistmelt kiitatava tagurdussead-
mega.

Erandina kdesoleva méiruse artikli 2 1dikest 5 ja kdesoleva lisa tihenduses loetakse sdiduk keret omavaks, kui tal
on koige madalama istekoha korval ja/voi taga konealuse istekoha R-punktist kdrgemal asuvaid struktuuriele-
mente. Nimetatud ala paikneb seega konealuse istekoha R-punkti ldbival pdiksuunalisel piisttasapinnal ja selle
taga. Muid istekohti, seljatugesid, pagasiruume ja pakiraame ning mis tahes muid neile paigaldatud detaile voi
osiseid selles kontekstis struktuurielementideks ei loeta (st killguksed, B-postid ja/voi katus loetakse kereks).
Tehniline teenistus peab katsearuande hindamiskriteeriume selgesonaliselt pohjendama.

Tagurdusseadme paigaldamise nduet ei kohaldata L2e-kategooria sdidukite suhtes, mille tehniliselt lubatud maksi-
maalne mass on < 225 kg ja mille juhiistmel puudub turvavoo ning millele ei saa paigaldada kiilgmisi uksi.

Katsetamise sitted

Katse viiakse 14bi tasasel head haardumist vdimaldaval pinnal.
Katse kdigus koormatakse sdiduk suurima tehniliselt lubatud massini.
Rehvirdhk tuleb reguleerida sdiduki tootja poolt asjakohaste koormustingimuste jaoks ette nihtud véirtustele.

Peab olema voimalik juhtida sdiduk otseliikumisest spiraalsesse lilkumisse, mille viimase poorderingi raadius on
12m ja mis soidetakse kiirusel vihemalt 6 km/h. Nouetele vastavuse tdestamiseks sooritatakse iiks poore
paremale ja iiks vasakule.

Soidukiga peab olema vdimalik, ilma et rooliscadmes tekiks ebatavaline vibratsioon, ldbida kurv kaare raadiusega
<50 m kiirusega 50 km/h v3i suurimal valmistajakiirusel, kui see on eespool nimetatud kiirusest viiksem.
Nouetele vastavuse tdestamiseks sooritatakse iiks poore paremale ja iiks vasakule.

Katsekiirust voib vihendada kiirusele 45 km/h, kui raadius on 40 meetrit; 39 km/h, kui raadius on 30 meetrit;
32 km/h, kui raadius on 20 meetrit ja 23 km/h, kui raadius on 10 meetrit.

Peab olema vdimalik lilkuda mooda sirget teeldiku nii, et juht ei pea rooli iileméddraselt korrigeerima ning
roolimehhanismis ei teki ebatavalist vibratsiooni, kui sdiduk, mille suurim valmistajakiirus on > 200 km/h, liigub
kiirusel 160 km/h; sdiduk, mille suurim valmistajakiirus on < 200 kmf/h, liigub kiirusel 0,8 x V.. vdi tegelikul
kiirusel, mille sdiduk voib katse koormustingimustel saavutada, kui see on madalam.

max

Kui L2e-, L4e-, L5e-, L6e- vdi L7e-kategooria soiduk liigub modda ringjoont, kusjuures juhtrattad on umbes
poole vorra vilja pooratud ning piisikiirus on vihemalt 6 km/h, peab po6rdering rooliseadme vabastamisel jadma
samaks vOi suurenema.

L4e-kategooria sdiduk, mille kiilghaagise saab eraldada nii, et mootorratast saab kasutada ilma sclleta, peab
vastama soolomootorrataste suhtes punktides 1.1 ja 1.2 kehtestatud nouetele.
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1.2.

2.2

2.3.

3.1.

®

XV LISA

Rehvide paigaldamist kisitlevad nduded

Soiduki tatibikinnitusnduded seoses rehvide paigaldamisega

Vastavalt punktile 1.2 peavad koik sdidukitele paigaldatud rehvid, sh varurehvid saama tiiiibikinnituse URO
Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 75 kohaselt.

Rehvid, mis loetakse URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskitja nr 75 kohaselt L2e- ja L5e-kategooria sdidukitele
paigaldamiseks sobivaks, loetakse ka L6e- ja L7e-kategooria sdidukitele paigaldamiseks sobivaks.

Lle-, L2e- ja Lé6e-kategooria soidukitele, mille suurim tehniliselt lubatud mass on < 150 kg, vdib paigaldada
tiiibikinnituseta rehve ristldike laiusega < 67 mm.

Sidukid, millele on eriliste kasutustingimuste tdttu paigaldatud URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 75
kohaselt tiiiibikinnituse saanud rehvidest erinevad rehvid, ei kohaldata punktis 1.1 sdtestatud noudeid, kui
jargmised tingimused on taidetud:

— rehvid on saanud tiiiibikinnituse ndukogu direktiivi 92/23/EMU, (!) Euroopa Parlamendi ja ndukogu mairuse
(EU) nr 661/2009 (2) vdi URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 106 kohaselt ning

— kinnitusasutus ja tehniline teenistus tunnistavad, et paigaldatud rehvid on séiduki kasutustingimustele sobi-
vad. Erandi kohaldamise ulatus ja selle lubamise pShjendus peavad olema katsearuandes selgelt vilja toodud.

Rehvide paigaldamine

Kaik tavaliselt samale teljele paigaldatavad rehvid, v.a L4e-kategooria sdidukite kiilghaagiste omad, peavad olema
iihte tiitipi.

Ruum, kus ratas poorleb, peab olema nii suur, et maksimaalse lubatud suurusega rehv ja velg saaksid vabalt
liikuda, vottes arvesse tootja kehtestatud ratta minimaalset ja maksimaalset nihku (kui on kohaldatav), mini-
maalset ja maksimaalset vedrustust ning rooli kdiguulatust. Selle kontrollimiseks tuleb teha katse kdige laiemate
ja koige korgemate rehvidega ja votta arvesse kohaldatavat veljemd6tu ning rehvi maksimaalset lubatud ristloi-
kelaiust ja vilislibimdotu vastavalt rehvimdddu tdhisele, nagu on sitestatud asjaomastes digusaktides. Katsed
viiakse 1dbi kdnealuse ratta liikumisruumis, mitte tegeliku rehviga, vaid rehvi maksimaalselt lubatud modtmeid ja
asendeid esindava mahispinnaga.

URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 75 kohaselt tiiiibikinnituse saanud diagonaalrehvi ja diagonaal-
voorehvi lubatud diinaamiline suurenemine séltub kiiruskategooria tahisest ja kasutuskategooriast. Et tagada
soiduki 1dppkasutajale diagonaal- ja diagonaal-voovarurehvide piiramatu valik, peab soiduki tootja arvesse
votma URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 75 9. lisa punktis 4.1 sitestatud suurimat tolerantsi (st
Hyyn = H x 1,18), s6ltumata tiiiibikinnituse saamiseks esitatud sdidukile paigaldatud rehvide kiiruskategooriast ja
kasutuskategooriast.

Tehniline teenistus voib lubada alternatiivse katsemenetluse kasutamist (nt virtuaalne katsetamine) punktides
2.2-2.2.1 sitestatud nduete tditmise kontrollimiseks, kui kaugus rehvi maksimaalse mahispinna ja sdiduki
struktuuri vahel on kdigis punktides suurem kui 10 mm.

Kandevdime

Soidukile paigaldatud iga rehvi maksimaalne kandevdime peab olema vordne vihemalt jirgmisega:

— maksimaalse lubatud teljekoormusega, kui teljel on ainult iiks rehv;

EUT L 129, 14.5.1992, Ik 95.
() ELT L 200, 31.7.2009, Ik 1.
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— poolega maksimaalsest lubatud teljekoormusest, kui teljel on kaks iiksikrehvi;

— 0,54kordse maksimaalse lubatud teljekoormusega, kui teljel on iiks paaris paigaldatud rehvikomplekt;
— 0,27kordse maksimaalse lubatud teljekoormusega, kui teljel on kaks paaris paigaldatud rehvikomplekti;
— vastavalt sdiduki valmistaja teatatud lubatud maksimaalsele teljekoormusele.

3.1.1. Teatisesse tuleb markida maksimaalse lubatud koormuse jaoks sobiv viikseim koormusindeks. On lubatud
paigaldada suurema koormusindeksiga rehve.

3.2.  Asjakohane teave peab olema esitatud selgelt sdiduki kasutusjuhendis, et pérast sdiduki kasutuselevottu oleks
tagatud vajaduse korral sdidukile sobivate asjakohase kandevdimega asendusrchvide paigaldamine.

4. Kiirusomadused

4.1. Igal rehvil, mis on tavatingimustes sdidukile paigaldatud, peab olema kiiruskategooria tahis.
4.1.1.  Kiiruskategooria tihis peab vastama soiduki suurimale valmistajakiirusele.

4.1.1.1. Teatisesse tuleb markida maksimaalse lubatud valmistajakiiruse jaoks sobiv madalaim kiiruskategooria tdhis. On
lubatud paigaldada kdrgema kategooria rehve.

4.1.2. V-, W-, Y- ja Z-kiiruskategooria rehvide puhul tuleb arvesse votta asjakohase direktiivi, ELi mééruse vdi URO
Euroopa Majanduskomisjoni eeskirjas korrigeeritud kandevéimet.

4.1.3. Klasside C2 v&i C3 rehvide puhul tuleb arvesse vétta URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 54 punktis
2.29 korrigeeritud kandevéimet.

4.2. Punktides 4.1.1-4.1.3 sitestatud ndudeid ei kohaldata jirgmistes olukordades.
4.2.1.  Ajutiseks kasutamiseks ette nihtud varuosade puhul.

4.2.2.  Soidukite puhul, mis on harilikult varustatud tavarehvidega ja aeg-ajalt talverchvidega, kusjuures talverchvide
kiiruskategooria tihis peab vastama kiirusele, mis on suurem kui suurim valmistajakiirus voi ei ole viiksem kui
130 km/h (v6i molemad). Kui sdiduki maksimaalne valmistajakiirus on siiski talverehvide kiirusekategooria
tihisele vastavast kiirusest suurem, tuleb sdidukisse, juhile histi ndhtavasse kohta, voi kui sdidukil siseruum
puudub, siis voimalikult ndidikuploki ldhedale, kus see on juhile kergesti ja pidevalt nihtav, asetada maksimaalse
kiiruse hoiatusmark, millele on mirgitud paigaldatud talverehvide maksimaalse lubatud kiiruse madalaim viirtus.

4.3. Asjakohane teave peab olema esitatud selgelt soiduki kasutusjuhendis, et parast sdiduki kasutuselevottu oleks
tagatud vajaduse korral sdidukile sobivate asjakohase kandevdimega asendusrehvide paigaldamine.

5. Rehvirdhud

5.1. Soiduki tootja peab esitama soovituse koigi igapaevaseks maanteekasutuseks ette ndhtud rehvide kiilma rehvirdhu
kohta. Soltuvalt sdiduki kasutustingimustest on lubatud rohkem kui ithe rdhu voi réhuvahemiku teatamine.
Mitme rohu teatamine kulumise vdhendamise voi mugavust vihendava kiitusetdhususe suurendamise eesmérgil
voi monel muul samalaadsel eesmirgil ei ole lubatud.

5.2. Punkti 5.1 kohaselt teatatud kiilm(ad) rehvirdhk/-rohud tuleb markida sdidukile (st iihele voi mitmele sildile).
Teave peab olema selgelt loetav, ilma et selleks peaks tooriistade abil monda osa eemaldama, ja see peab olema
kinnitatud nii, et seda oleks raske eemaldada.

5.3.  Asjakohane teave peab olema esitatud selgelt ka sdiduki kasutusjuhendis, et ergutada sdiduki kasutajat rehvirdhku
sagedasi kontrollima ja vajadusel reguleerima.
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1.1.

1.2.

2.2.

2.2.1.

2.3.

2.4.

2.4.1.

2.5.

2.6.

3.1.

3.2
3.2.1.

XVI LISA

Soiduki suurima kiiruse piiramise mairgi ja selle asetuse suhtes sdidukil kohaldatavad nduded

Soiduki tiitibikinnitusele seoses suurima kiiruse piiramise mérgi ja selle asetusega sdidukil kohaldatavad nouded.

L7e-B1- ja L7e-B2-kategooria séidukid peavad olema varustatud mdrgiga, millel on niidatud sdiduki suurim
valmistajakiirus.

Lle-, L3e-, L4e-, L5e-A-kategooria soidukitele voib paigaldada sdiduki suurima valmistajakiiruse piiramise maérgi
juhul, kui kdesolevas lisas esitatud nduded on tiidetud.

Mirgi suhtes kohaldatavad erinduded

K&ik mirgil olevad numbrid peavad olema moodustatud URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 104 (!)
kohaselt tiiibikinnituse saanud klassi D, E vdi DJE helkurmaterjalist.

Mirgipinnaks peab olema 200 mm libimddduga immargune mittehelkurmaterjalist plaat.

Mairgipinna voib kinnitada suuremale ja erinevalt kujundatud pinnale, nditeks kerele, kui kdik nduded on
seejuures endiselt tdidetud.

Margil olevad numbrid peavad olema oranzid.

Kasutada tuleb tavalist, selgelt loetavat, piistist ja tildkasutatavat kirjatiitipi. Kirjutuskirja tiiiibid ega kursiivkiri ei
ole lubatud.

Koigi numbrite kirjasuurus peab olema sama, korgusega vihemalt 100 mm ja laiusega 50 mm, v.a number ,17,
mis voib olla kitsam.

Meetrisiisteemi kasutavatel territooriumidel kasutamiseks ette nahtud ja varustatud sdidukitel peavad kiiruse
mirgistuse all olema tihed ,km/h".

Tihtede ,km/h” tildmootmed peavad olema vihemalt jargmised: korgus 40 mm ja laius 60 mm.

Inglise moddusiisteemi kasutavatel territooriumidel kasutamiseks ette nihtud ja varustatud sdidukitel peavad
kiiruse margistuse all olema tdhed ,mph”.

Tihtede ,mph” tildmodtmed peavad olema vihemalt jirgmised: kdrgus 40 mm ja laius 60 mm.

Nii meetrisiisteemi kui ka inglise moddusiisteemi kasutavatel territooriumidel kasutamiseks ette nahtud ja varus-
tatud sdidukitele peavad olema paigaldatud molemad suurima kiiruse piiramise margid kooskdlas koigi kdesoleva
lisa nouetega.

Mirgi asukoht, nihtavus ja tunnused

Mirk peab olema praktiliselt tasapinnaline.

Mirgi asukoht sdiduki keskpikitasapinna suhtes

Mirgi keskpunkt ei tohi jaida sdiduki keskpikitasapinnast vasakule.

() ELTs seni avaldamata.
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3.3.  Mirgi asukoht sdiduki vertikaalse pikitasapinna suhtes

3.3.1.  Mirk peab olema sdiduki vertikaalse pikitasapinnaga risti.

3.3.2.  Mirgi parempoolne serv ei tohi asetseda paremal pool vertikaaltasapinda, mis on paralleelne sdiduki keskpiki-
tasapinnaga ja labib sdiduki koige kaugemale ulatuvat vilipinna punkti.

3.4. Mirgi asukoht vertikaalse risttasapinna suhtes

3.4.1. Mirk voib olla vertikaalselt kallutatud
3.4.1.1. -5°- 30°, kui mdrgi ilaserv ei ole rohkem kui 1,20 m korgusel maapinnast;
3.4.1.2. -15°- 5° kui madrgi iilaserv on rohkem kui 1,20 m korgusel maapinnast.

3.5. Margi kérgus maapinnast

3.5.1.  Mirgi alumine serv peab olema maapinnast 0,30 m korgusel voi korgemal.

3.5.2.  Mirgi tlemine serv ei tohi olla maapinnast rohkem kui 1,20 m kdrgusel. Kui aga sdiduki konstruktsiooni tottu ei
ole voimalik jirgida korguse kohta kehtestatud sitteid, voib korgus olla dle 1,20 m tingimusel, et see on nii
lahedal konealusele piirvdirtusele kui sdiduki konstruktsioonilised omadused seda véimaldavad ning et see ei ole

mingil juhul kérgemal kui 2,00 m.

3.6. Geomeetriline nahtavus

3.6.1. Kui mirgi iilemine serv ei ole kdrgemal kui 1,20 m maapinnast, peab mirk olema nihtav kogu jirgmise nelja
tasapinnaga piiratud ruumis:

— kaks margi kiilgservi puudutavat vertikaaltasapinda, mis on suunatud sdiduki keskpikitasapinnast 30° vilja-
poole;

— mirgi {ilemist serva puudutav tasapind, mis on suunatud horisontaaltasapinnast 15° iilespoole;
— mirgi alumist serva labiv horisontaaltasapind.

3.6.2. Kui margi iilemine serv on rohkem kui 1,20 m korgusel maapinnast, peab mirk olema nihtav kogu ruumis,
sealhulgas jargmisel neljal tasapinnal:

— kaks margi kiilgservi puudutavat vertikaaltasapinda, mis on suunatud soiduki keskpikitasapinnast 30° vlja-
poole;

— mirgi {ilemist serva puudutav tasapind, mis on suunatud horisontaaltasapinnast 15° iilespoole;
— mirgi alumist serva puudutav tasapind, mis on suunatud horisontaaltasapinnast 15° allapoole.

4. Katsemenetlus
4.1. Mirgi vertikaalse kalde ja maapinnast kdrguse madramine

4.1.1.  Soiduk, mille massiks reguleeritakse tootja poolt teatatud tookorras sdiduki mass koos tooakude massiga,
paigutatakse enne mddtmiste ldbiviimist siledale maapinnale.

4.1.2.  Kui sdidukile paigaldatud siisteemid voivad selle sdidukdrgust muuta, tuleb see reguleerida sdiduki tootja maarat-
letud tavakasutuse tingimustele vastavalt.

4.1.3.  Kui plaat on suunatud allapoole, viljendatakse mdddetud kalle negatiivse (miinusmérgiga) arvuna.
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1.1.1.1.

1.1.6.
1.1.6.1.

1.1.6.2.

XVII LISA

Soitjate kaitset, sealhulgas sisustust ja sdiduki uksi kisitlevad nduded

1. OSA
Soiduki tiiiibikinnitusele seoses sisustusega kohaldatavad nouded
Uldnauded

Kerega L2e-, L5e-, L6e- ja L7e-kategooria sdidukid peavad vastama jargmistele nouetele.
Soiduki siseruum on jagatud kolmeks pohipiirkonnaks:
— siseruumi 1. voond:
— juhi istekoha torso vordlusjoonest eespool,
— juhi istekoha R-punktist iilalpool;
— siseruumi 2. voond:
— juhi istekoha torso vordlusjoonest eespool,
— juhi istekoha R-punktist allpool;
— siseruumi 3. voond:
— juhi istekoha torso vordlusjoonest tagapool,
— tagumise reisija istekoha torso vordlusjoonest eespool,
— muu kui juhi kdige madalama istekoha R-punktist iilalpool.

Erandina kdesoleva mddruse artikli 2 1oikest 5 ja kdesoleva lisa tihenduses loetakse sdiduk keret ja seega ka
siseruumi omavaks, kui sellele on paigaldatud turvaklaasid, kiillguksed, kiiljepostid ja/vdi katus, mis moodustavad
suletud voi osaliselt suletud ruumi. Tehniline teenistus peab katsearuandes hindamiskriteeriume selgesdnaliselt
pohjendama.

Koik sdiduki uksed ja aknad peavad olema suletud asendis. Avatava voi eemaldatava katusega sdiduki katus peab
olema suletud asendis.

Muid sisustuselemente, millel on mitu kasutusasendit, nagu hoobasid, pdikesesirme, tassihoidikuid, tuhatoose,
ventilatsiooniavasid ja nuppe, tuleb hinnata nende koigis voimalikes asendites, sealhulgas koigis vaheasendites.
Pakiruume (nt kindalaegas) tuleb hinnata suletud asendis.

Koik materjalid, mille Shore’i kdvadus A on alla 50, tuleb nduetele vastavuse hindamisel jitta arvesse votmata.
Seetottu voib tehniline teenistus nouda selliste materjalide kdrvaldamist tiitibikinnituskatsete labiviimise ajaks.

Istmestruktuuride esikiilgi arvesse ei vdeta. 3. voondis paiknev istmestruktuuride tagakiilg peab vastama 1. osas
sitestatud nduetele (kui koik pehmed osad on eemaldatud) v6i URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirjas nr 17
piirkondade 1, 2 ja 3 kohta kehtestatud nduetele, mis on ette ndhtud M;-kategooria sdidukitele.

Katseseade

Siseruumi 1. ja 3. voondi puhul kasutatakse peakujulist katseseadet olukordade simuleerimiseks, kus servad
voivad sditja peaga kokku puutuda. Seade koosneb 165 mm labimddduga kerast. Vajaduse korral rakendatakse
servani joudmiseks katseseadmega joudu kuni 2,0 daN.

Siseruumi 2. voondi puhul kasutatakse polvekujulist katseseadet olukordade simuleerimiseks, kus servad voivad
soitja polvedega kokku puutuda. Polvekujulise katseseadme tehnilised néitajad peavad vastama 1. osa 1. liite
sitetele. Vajaduse korral rakendatakse servani joudmiseks katseseadmega joudu kuni 2,0 daN.
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1.1.6.3. Katseseadet ennast ei tohi hinnatavast voondist vilja nihutada, kuid peakujulise katseseadme voib siseruumi
1. voondi alumisest horisontaalpiirist allapoole viia ja pdlvekujulise katseseadme voib siseruumi 2. voondi
iilemisest horisontaalpiirist iilespoole viia nii palju, et asjaomane puutepunkt jadb siiski hinnatavasse voondisse
(st puutepunktid ei kattu). Kui sdiduki siseruum on viljapoole avatud niiteks uste voi katuse puudumise tottu,
tuleb arvesse votta kujuteldavat vilispiiri, nagu oleks kogu sdiduk ja seega ka tema avad kaetud dhukese

pakkekilega.
2. Erinduded ja katsed
2.1. Siseruumi 1. voond

2.1.1.  Selles voondis liigutatakse peakujulist katseseadet koigis voimalikes suundades. Koik puudutatavad servad (v.a
allpool loetletud pinnad), peavad olema iimardatud kumerusraadiusega vahemalt 3,2 mm.

2.1.2.  Niidikupaneeli tasemest korgemal olevad puudutatavad servad, millega voib kokkupuude tekkida, ja mis on kas
osa ndidikupaneelist vdi otse ndidikupaneelile paigaldatud seadmetest, peavad olema timardatud kumerusraa-
diusega vdhemalt 2,5 mm.

2.1.3.  Arvesse ei voeta siseruumi 1. voondi osi, mis on kaetud rooli vilispiire timbritseva ringi eesmise horisontaal-
projektsiooniga, mida on suurendatud 127 mm laiuse ddristusribaga. Osasid tuleb hinnata rooli koigis kasutus-
asendites (st arvesse ei voeta iiksnes seda projektsiooni, mis on koigil juhtudel kaetud).

2.1.4.  Naidikupaneeli puudutatavad servad, mida katab kokkuporke korral tiitunud turvapadi, peavad olema vahemalt
tombid.

2.1.5.  Koik rooli puudutatavad servad peavad olema iimardatud kumerusraadiusega vihemalt 2,5 mm.

2.1.6.  Rooli puudutatavad servad, mida katab kokkupdrke korral tditunud turvapadi, peavad olema vihemalt tombid.
2.1.7.  Tiivikulabade ja ventilatsiooniavade puudutatavad servad peavad olema vihemalt tombid.

2.2. Siseruumi 2. voond

2.2.1.  Selles voondis tuleb liigutada polvekujulist katseseadet mis tahes lahteasendist horisontaalselt ettepoole, seadme
X-telje suuna muutmine ettendhtud piirides on sel ajal lubatud. Kdik puudutatavad servad, v.a allpool loetletud,
peavad olema timardatud kumerusraadiusega vihemalt 3,2 mm. Kokkupuuteid seadme tagakiiljega arvesse ei
voeta.

2.2.2.  Pedaale ja nende kinnitusi arvesse ei vdeta.
2.3. Siseruumi 3. voond

2.3.1.  Selles voondis liigutatakse peakujulist katseseadet koigis voimalikes suundades. Koik puudutatavad servad, v.a
allpool loetletud, peavad olema timardatud kumerusraadiusega vihemalt 3,2 mm.

2.3.2.  Istmestruktuuri tagakiilje puudutatavad servad voivad alternatiivselt vastata punktis 1.1.5 istmepiirkondade 1,
2ja 3 kohta kehtestatud erinduetele.
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1. liide
Katseseade
1. Polvekujuline katseseade
1.1. Katseseadme skeem
Joonis 16-P1-Ap1-1
X
120 mm
P 250 mm _ 120 mm
[~
60 mm
X < , |

2. Kasutamismenetlus
2.1. Katseseade tuleb asetada mis tahes asendisse nii, et:

— tasapind X-X' oleks paralleelne sdiduki keskpikitasapinnaga;

— X-telge saaks poorata iiles- ja allapoole horisontaaltasapinda kuni 30° nurga all.

2. OSA
Séiduki tiiiibikinnitusele seoses ustega kohaldatavad néuded

1. Nouded ja katse
1.1 Ustega varustatud L2e-, L5e-, L6e- ja L7e-kategooria sdidukid peavad vastama jargmistele nduetele.
1.1.1.  Iga uks peab olema varustatud seadmega, mis hoiab selle suletud asendis. Uksel vdivad olla hinged ja/véi muud

kinnitusmehhanismid, siisteemid voi seadmed ja suletud uksel vdivad olla avad viljapoole.
1.1.2.  Iga uks peab vastu pidama viljapoole suunatud horisontaalsuunalisele (seega sdidukiga ristsuunalisele) survejoule

200 daN, mille rakendamiseks kasutatakse tasapinnalise otsaga tdukurit. Toukuri otsa diameeter ei tohi iiletada

50 mm ja sellel voivad olla timardatud servad. Joudu tuleb rakendada kas ukse keskpunktile voi kdnealusele

uksele koige ldhemal oleva istekoha R-punkti ldbiva pdiksuunalise piisttasapinna punktile, mille kdrgus vastab

kas R-punkti kdrgusele voi on sellest kuni 500 mm korgemal. Sisustus, osad voi muud jou rakendamist segavad

elemendid tuleb katse libiviimise ajaks eemaldada.
1.1.2.1. Ust suletud asendis hoidev seade (hoidvad seadmed) ei tohi minna rikki, vabaneda voi taielikult avaneda 0,2

sekundi jooksul ettendhtud maksimaalse jou rakendamise jirel ning uks peab pérast jou rakendamise 16petamist
jaama suletuks. Viljapoole avanevad avad ja praod, mis tekivad materjali vdinde tottu, on lubatud.
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XVIII LISA

Maksimaalset piisivéimsust vdi kasulikku vdimsust ja/vai sdiduki ehitusest tingitud suurimat kiirust kisitlevad

1.1.

1.1.2.1.

1.1.2.1.1.

1.1.2.2.

1.1.2.3.

nouded

Soiduki tutibikinnitusele seoses maksimaalse piisinimivdimsuse voi kasuliku voimsuse ja/voi sdiduki ehitusest
tingitud suurima kiiruse suhtes kohaldatavad nduded

Kindlaks méiratud kategooriate sdidukid peavad vastama sdiduki suurimale kiirusele ja kohaldatavuse korral
maksimaalsele piisivéimsusele voi kasulikule voimsusele vastavalt méiruse (EL) nr 168/2013 I lisas kehtestatud
nduetele.

Sellistele soidukitele peavad olema paigaldatud seadmed, mis piiravad sdiduki horisontaalsel, tasasel ja siledal
pinnal saavutatavat suurimat kiirust ja/voi seadmed, mis piiravad maksimaalset piisivoimsust voi kasulikku
voimsust.

Selliste seadmete to0pdhimdtted peavad olema jargmised.

Kas otseselt voi mehaanilise voi hiidraulilise iilekande kaudu ottomootoriga kiitatavatel sdidukitel:

soiduki suurima kiiruse ja/voi maksimaalse vdimsuse piiramiseks peab kasutama kahte voi enamat allpool
loetletud meetoditest:

— silindri(te)s kiituse ja Shu segu siiiitava sideme omadused, ajastus voi toimumine;

— mootorisse sissevdetava dhu kogus;

— mootorisse sissevdetava kiituse kogus ja

— jouiilekandeseadme, nagu siduri, kdigukasti voi peaiilekande elektrooniliselt v6i mehaaniliselt juhitav
valjundkiirus.

Sademe omaduste korrigeerimine sdiduki suurima projekteeritud kiiruse ja/voi maksimaalse voimsuse piirami-
seks on lubatud vaid (alam)kategooriate L3e-A3, L4e-A3 ja L5e puhul.

Kas otseselt voi mehaanilise voi hiidraulilise iilekande kaudu diiselmootoriga kiitatavatel sdidukitel

Soiduki suurima kiiruse ja/voi maksimaalse vdimsuse piiramiseks peab kasutama kahte vdi enamat allpool
loetletud meetoditest:

— mootorisse sissevdetava dhu kogus;

— mootorisse sissevdetava kiituse kogus ja

— jouiilekandeseadme, nagu siduri, kdigukasti voi peaiilekande elektrooniliselt voi mehaaniliselt juhitav
valjundkiirus.

Uhe v&i mitme elektrimootoriga todtavad sdidukid, sh elektrisdidukid ja hiibriidsdidukid:

soiduki suurima kiiruse ja/voi maksimaalse voimsuse piiramiseks peab kasutama kahte voi enamat allpool
loetletud meetoditest:

— iithe voi mitme elektrimootori maksimaalse viljundvdimsuse vihendamine vastavalt mootori poolt sisemi-
selt registreeritud andmetele poorlemiskiiruse voi sdiduki sdidukiiruse kohta;

— iihe vdi mitme elektrimootori maksimaalse véljundvoimsuse vihendamine vastavalt valiselt registreeritud ja
mootorile edastatud andmetele poorlemiskiiruse voi sdiduki sdidukiiruse kohta;
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1.1.2.4.

1.1.2.5.

— soiduki kiiruse fiiiisiline piiramine sisemiste voi viliste vahenditega, nditeks elektrimootori maksimaalne
voimalik poorlemiskiirus.

Soidukitel, mida kiitatakse muude kui eespool loetletud jouseadmetega:

soiduki suurima kiiruse ja/voi maksimaalse voimsuse piiramiseks tuleb kasutada kahte voi enamat meetodit,
mis nii palju kui vdimalik, pShinevad eespool kirjeldatud reguleerimise, vihendamise voi kiiruse fiiiisilise
piiramise pohimdtetel.

Vihemalt kaks punktides 1.1.2.1-1.1.2.4 kirjeldatud kasutatavat piirangumeetodit peavad toimima teineteisest
soltumatult, olema oma olemuselt ja konstruktsioonipshimottelt erinevad, kuid vdivad siiski omada sarnaseid
komponente (nt mélemal meetodil on kriteeriumiks kiirus, kuid ithel moddetakse seda mootoris ja teisel
kiigukasti juures). Uhe meetodi ettendhtud viisil mittetéotamine (nt lubamatu iimberehitamise tdttu) ei tohi
piirata teise meetodi toimimist. Sellisel juhul v6ib maksimaalne saavutatav véimsus ja/voi kiirus olla vdiksem
kui tavatingimustes.

Soiduki suurimat kiirust ega maksimaalset voimsust ei tohi piirata mehaanilise gaasipiiraja ega muu mehaanilise
piirajaga, mis mootori sisselaskedhu takistamiseks piirab seguklapi avamist.

Keelatud on igasuguste muude vahendite paigaldamine ja kasutamine, mis vdimaldavad sdiduki juhil soiduki
kiiruse ja/voi maksimaalse voimsuse piirangut otseselt voi kaudselt seadistada, valida voi muuta (nt suurendatud
voimsuse luliti, spetsiaalselt kodeeritud tuvastusega transponder siiiitevotmes, fuisiline voi elektrooniline
timberlillitamine, elektroonilise meniiii kaudu valitav lisavoimalus, juhtseadise programmeeritav erifunktsioon).

Tiitibikinnituse tdendamiskatsele esitatavad nouded

Koik komponendid peavad olema kontrollitud. Sdiduki tootja peab tdendama vastavust punktide 1.1-1.1.2.5
erinduetele, tdestades, et sdiduki ajamsiisteemi eriseadmete ja/vdi funktsioonide kaasamisega on rakendatud
kahte vOi enamat meetodit, mis tagavad sdiduki maksimaalse piisinimivoimsuse voi kasuliku vdimsuse ja/voi
soiduki suurima kiiruse ndutava piiramise ning koik meetodid toimivad iiksteisest tdiesti sdltumatult.

Soiduki tootja peab esitlussdiduki valmistama ette nii, et tiiibikinnituse katse ajal oleks tagatud vaid iihe
meetodi rakendumine. Spetsiaalse sdiduki ettevalmistamine ja tdendamiskatse labiviimine peab olema tdielikult
kooskdlastatult tehnilise teenistusega.

Tehniline teenistus voib nduda tiiendavate torkeliikide ettevalmistamist ja esitlemist, mis vdivad olla tingitud
lubamatust timberehitamisest ja mis vdivad, kuid ei pruugi sdidukit kahjustada.
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XIX LISA

Soiduki struktuuri terviklikkust kisitlevad nduded

Soiduki tiiiibikinnitusele seoses struktuuri terviklikkusega kohaldatavad nouded

Soiduk peab olema konstrueeritud ja chitatud piisavalt tugevana, et taluda sihipdrast kasutamist kogu normaalse
eluea jooksul, kui on tagatud korrapirane ja korraline hooldus ning seadmete spetsiaalsed reguleerimised, nagu on
selgelt ja tiheselt kirjeldatud sdidukile lisatud kasutusjuhendis. Sdiduki tootja peab esitama selle kohta allkirjastatud
kinnituse.

. Lle-A-kategooria sdidukid ja pedaalide abil litkumiseks konstrueeritud L1le-B-kategooria séidukid peavad olema

konstrueeritud ja ehitatud nii, et nende esikahvlite ja raamide tugevus ja konstruktsioon vastavad kdikidele noue-
tele, mis sisalduvad standardis EN 14764:2005, milles kisitletakse iildkasutatavatel teedel soiduks ette nihtud
jalgrataste ja nende osade ohutust ja katsetamist.

. Pedaalide abil liikumiseks konstrueeritud L1e-B-kategooria sdidukite mass peab olema < 35 kg ja need peavad

olema varustatud pedaalidega, mis vdimaldavad edasiliikumist vaid sditja jalalihaste joul. Sdiduk peab olema
reguleeritav, et tagada sditjale vdntamiseks ergonoomiliselt sobiv asend. Tdiendava jouallika voimsus lisatakse
juhi vintamisvdimsusele ning see ei tohi olla suurem kui neljakordne vintamisvoimsus.

Soiduki koostamine ja chitamine koostetchas(t)es, eriti seoses sdiduki raami, veermiku ja/vdi kere ning peaiilekan-
dega toimuvad protsessid, peavad olema hdlmatud kvaliteedi tagamise siisteemiga, et kindlustada oluliste mehaa-
niliste liidete, nagu keevisliidete ja keermesliidete ning muude oluliste parameetrite ndutaval viisil kontrollimine ja
tdendamine.

Punkti 1.2 nduded peavad olema hdlmatud mairuse (EL) nr 168/2013 artiklis 33 osutatud toodangu vastavuse
kontrollimise korras sitestatud sdidukitootjate kohustustega.

Méiruse (EL) nr 168/2013 VIII lisa sitete kohaselt peab kinnitusasutus olema kindel, et tdsise ohutusriski korral
turult korvaldamise puhul tehakse kinnitusasutusele ja komisjonile nende ndudmisel viivitamata kittesaadavaks
soiduki ehituse, osiste ja/voi osade spetsiifilise analiiiisi tulemused, mis saadakse tehniliste arvutuste, virtuaalsete
katsemeetodite ja/voi konstruktsiooni katsetamise abil.

Soidukile ei anta tiitibikinnitust, kui on pdhjust kahelda, et sdidukitootja ei suuda punktis 1.3 nimetatud analiiiisi
teha. See kahtlus voib olla seotud selliste analiiiisitulemuste kittesaadavuse voi nende olemasoluga (nt tiiiibikin-
nituse avaldus piiratud soidukipartiile ihenduseviliselt tootjalt, kelle esindajal puudub tdenioliselt kiillaldane
ligipaas sellistele analiiiisitulemustele).
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