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(Muud kui seadusandlikud aktid)

MAARUSED

KOMISJONI MAARUS (EL) nr 965/2012,

5. oktoober 2012,

millega kehtestatakse lennutegevusega seotud tehnilised nduded ja haldusmenetlused vastavalt
Euroopa Parlamendi ja ndukogu méirusele (EU) nr 216/2008

EUROOPA KOMISJON,

vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut,

vottes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 20. veebruari
2008. aasta midrust (EU) nr 216/2008, mis kisitleb tsiviillen-
nunduse valdkonna fiihiseeskirju ja millega luuakse Euroopa
Lennundusohutusamet ning tunnistatakse kehtetuks ndukogu
direktiiv 91/670/EMU, méérus (EU) nr 1592/2002 ning direktiiv
2004/36/EU, (1) eriti selle artikli 8 1diget 5 ja artikli 10 Idiget 5,

ning arvestades jargmist:

Teatava Ohusdiduki kditamisega seotud kditajad ja
tootajad peavad vastama maddruse (EU) nr216/2008
IV lisas esitatud asjakohastele olulistele nduetele.

Miiruse (EU) nr 216/2008 kohaselt peavad liikmesriigid
lisaks oma viljaantud sertifikaatide jirelevalvele tegema
uurimisi, sealhulgas teostama dhusdidukite tehnilist kont-
rolli seisuplatsil, ning votma koik meetmed, sealhulgas
keelama Ghusdiduki lendu, et dra hoida rikkumise jatku-
mine.

Komisjon peaks kooskdlas midrusega (EU) nr 216/2008
vastu votma vajalikud rakenduseeskirjad, millega kehtes-
tatakse dhusodidukite ohutu kiitamise tingimused.

Tsiviillennundusohutusele sujuva iilemineku ja selle korge
taseme tagamiseks Euroopa Liidus peaksid rakendus-
meetmed kajastama koige uuemaid arengusuundi, seal-
hulgas parimaid tavasid ning teaduslikke ja tehnoloogilisi
edusamme Ghusdidukite kaitamise valdkonnas. Sellest

() ELT L 79, 19.3.2008, Ik 1.

tulenevalt tuleks arvesse votta Rahvusvahelise Tsiviillen-
nunduse Organisatsiooni (edaspidi ,ICAO”) ja Euroopa
Uhinenud Lennuametite egiidi all 30. juunini 2009
heakskiidetud ndudeid ja haldusmenetlusi ning konk-
reetse lilkmesriigi olukorda kasitlevaid kehtivaid &igus-
akte.

Lennundussektorile ja liikmesriikide haldusasutustele on
vaja anda piisavalt aega uue raamistikuga kohanemiseks
ning enne kéesoleva miidruse kohaldamise algust vilja-
antud sertifikaatide, tdendite ja tunnistuste kehtivuse
tunnustamiseks teatavatel tingimustel.

Kuna kdesolev miirus kujutab endast miiruse (EU)
nr 216/2008 artikli 8 Idikes 5 ja artikli 10 ldikes 5
osutatud rakendusmeedet, loetakse ndukogu mdiruse
(EMU) nr 3922/91 (3) III lisa ja Euroopa Parlamendi ja
ndukogu direktiiv 2004/36/EU (}) kooskdlas maddruse
(EU) nr 216/2008 artikli 69 Idigetega 3 ja 5 kehtetuks
tunnistatuks. Siiski peaks III lisa kéesoleva mairusega
ettendhtud iileminekuperioodide 1dppemiseni ajutiselt
kehtima jddma nendes valdkondades, kus rakendusmeet-
meid veel vastu ei ole voetud. Samuti tuleks direktiivi
2004/36/EU kohaldamist ajutiselt jitkata seni, kuni kies-
oleva mairusega ettendhtud ileminekuperioodid on 16p-
penud.

Euroopa Lennundusohutusamet on ette valmistanud
rakenduseeskirjade eelndu ja esitanud selle arvamusena
komisjonile kooskdlas méiruse (EU) nr 216/2008 artikli
19 likega 1.

Kéesoleva méirusega ettendhtud meetmed on kooskolas
médruse (EU) nr 216/2008 artikli 65 alusel loodud
komitee arvamusega,

() EUT L 373, 31.12.1991, Ik 4.

() ELT L 143, 30.4.2004, Ik 76.
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ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

Artikkel 1
Reguleerimisese ja -ala

1. Kdesolevas maaruses kehtestatakse iiksikasjalikud eeskirjad
lennukite ja kopterite kditamise kohta drilises lennutranspordis,
mis muu hulgas holmavad mone teise riigi ohutusjarelevalve alla
kuuluvate kaitajate selliste Shusdidukite seisuplatsil kontrolli-
mist, mis on maandunud sellise teise riigi lennuviljal, mille
territooriumil kohaldatakse aluslepingu sitteid.

2. Peale selle kehtestatakse kiesolevas médruses iiksikasja-
likud eeskirjad sertifikaatide viljaandmise kohta miiruse (EU)
nr 216/2008 artikli 4 1dike 1 punktides b ja ¢ osutatud ning
arilises lennutranspordis kasutatavate Shusoidukite kiitajatele,
samuti konealuste sertifikaatide pikendamise, muutmise, peata-
mise, tithistamise voi neile piirangute kehtestamise kohta, ning
sertifikaadi omanike oigused ja kohustused ning tingimused,
mille korral tuleb ohutuse huvides lennutegevus keelata, seda
piirata voi seada sellele tingimused.

3.  Kiesolevat midrust ei kohaldata midruse (EU)
nr 216/2008 artikli 1 1dike 2 punkti a reguleerimisalasse
kuuluva lennutegevuse suhtes.

Artikkel 2
Moisted

Kéesolevas méiruses kasutatakse jargmisi mdisteid:

1) ,arilise lennutranspordi lend” — reisijate, lasti voi posti trans-
portimine Shusdidukiga tasu eest;

2) ,B-suutlikkusklassi lennukid” — propellermootoriga lennukid,
mille suurim lubatud reisijakohtade arv on kuni tiheksa ja
mille maksimaalne stardimass on kuni 5 700 kg;

3) ,avalikes huvides kasutatav kiitamiskoht (PIS)” — koht, mida
kasutatakse iiksnes avalikes huvides toimuvateks lendudeks;

4) ,1. suutlikkusklassi lend” — lend, kus kopter suudab kriitilise
mootori rikke korral maanduda katkestatud stardiks kasuta-
tava stardidistantsi piires voi jatkata lendu sobiva maandu-
miskohani, olenevalt sellest, kus rike ilmneb.

[I-V lisas kasutatavad tiiendavad moisted on sitestatud I lisas.

Artikkel 3
Jirelevalvesuutlikkus

1. Iga lifkmesriik médrab ithe voi mitu iiksust liikmesriigi
padevaks asutuseks, millel on mairuse (EU) nr 216/2008 ja

selle rakenduseeskirjadega holmatud isikute ja organisatsioonide
sertifitseerimise ja jarelevalvega seotud asjaomased volitused ja
kohustused.

2. Kui lilkmesritk mairab pidevaks asutuseks rohkem kui
tihe iiksuse, kohaldatakse jargmisi satteid:

a) iga pddeva asutuse pidevusvaldkondlikud kohustused ja
padevusvaldkonna geograafilised piirid peavad olema selgelt
kindlaks méadratud ning

b) tksused peavad tegema koostood, et tagada kdikide méddruse
(EU) nr216/2008 ja selle rakenduseeskirjadega holmatud
isikute ja organisatsioonide tulemuslik jarelevalve nende
vastavates valdkondades.

3. Liikmesriigid tagavad, et pideva(te)l asutus(te)l on vajalik
suutlikkus teostada koikide nende jdrelevalveprogrammiga
holmatud isikute ja organisatsioonide jirelevalvet, sealhulgas
piisavad vahendid kdesolevas médruses sitestatud nduete tditmi-
seks.

4. Liikmesriigid tagavad, et pideva asutuse tootajad ei tdida
jarelevalvetilesandeid juhul, kui tdendatakse, et sellega voib kaas-
neda otsene vdi kaudne huvide, eelkdige perckondlike voi
finantshuvide konflikt.

5. Tootajatel, kelle padev asutus volitab sertifitseerimis- ja/voi
jarelevalvetilesandeid tditma, peab olema odigus tdita vihemalt
jargmisi tilesandeid:

a) kontrollida asjaomaseid dokumente, andmeid, protseduure ja
koiki muid sertifitseerimis- ja/voi jirelevalveiilesande tditmi-
sega seotud materjale;

b) teha nendest dokumentidest, andmetest, protseduuridest ja
muudest materjalidest koopiaid voi viljavotteid;

¢) kiisida kohapeal suulisi selgitusi;

d) siseneda vajalikesse ruumidesse, kditamiskohtadesse voi
transpordivahenditesse;

e) teha auditeid, uurimisi, hindamisi ja kontrolle, sealhulgas
Shusoiduki kontrolli seisuplatsil ning etteteatamiseta kont-
rollkiike;

f) votta voi algatada vajalikke tditemeetmeid.

6. Loikes 5 loetletud ilesandeid tuleb tiita kooskdlas
asjaomase liikmesriigi digusnormidega.

Artikkel 4

Ohuséiduki kontroll seisuplatsil

Teise litkmesriigi ohutusjdrelevalve alla kuuluvate kaitajate
ohusoidukeid kontrollitakse  seisuplatsil kooskolas 1T lisa
RAMP-alajaoga.
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Artikkel 5
Lennutegevus

1. Kiitajad kaitavad oOhusdidukit arilise lennutranspordi
lendudeks ainult vastavalt III ja IV lisale.

2. Arilise lennutranspordiga tegelevad kiitajad jirgivad V lisa
asjakohaseid sitteid jargmiste dhusoidukite kaitamisel:

a) lennukid ja kopterid, mida kasutatakse jargmisteks lendu-
deks:

i) sooritusel pohineva navigatsiooni (PBN) lennud;
i) navigatsiooni miinimumnduete (MNPS) kohased lennud;

iii) lennud vahendatud kdrgushajutusmiinimumidega (RVSM)
Shuruumis;

iv) lennud halva nihtavusega (LVO);

b) lennukid ja kopterid, mida kasutatakse ohtlike kaupade
veoks;

¢) kahemootorilised lennukid, mida drilises lennutranspordis
kasutatakse ~ suurendatud  kiitamisulatusega  lendudeks
(ETOPS);

d) kopterid, mida arilises lennutranspordis kasutatakse 66nage-
missiisteemi (NVIS) abil kiitatavateks lendudeks;

e) kopterid, mida drilises lennutranspordis kasutatakse ripplas-
tiga lendudeks (HHO), ning

f) kopterid, mida drilises lennutranspordis kasutatakse kopteri
kiirabilendudeks (HEMS).

Artikkel 6
Erandid

1. I ja IV lisas esitatud noudeid ei kohaldata B-suutlikkus-
klassi lennukite ega mittekeerukate kopterite arilise lennutrans-
pordi selliste lendude suhtes, mis algavad ja l6pevad samal
lennuviljal/kditamiskohas.

Nimetatud lendude suhtes kohaldatakse jargmisi sitteid:

a) lennukite puhul méddruse (EMU) nr 3922/91 III lisa ja sellega
seotud riigisisesed erandid, mis pohinevad ohutusalaste
riskide hindamisel padevate asutuste poolt;

b) kopterite puhul asjaomases liikmesriigis kohaldatavad
nduded.

2. Frandina artikli 5 Idikest 1 kiitatakse mairuse (EU)
nr 216/2008 artikli 4 1dikes 5 osutatud Shusdidukeid arilise
lennutranspordi lendude puhul komisjoni 14. oktoobri 2009.
aasta otsuses K(2009) 7633 sdtestatud tingimuste kohaselt.
Kaikidest konealuses otsuses sdtestatud tingimusi mdjutavatest
muudatustest teatatakse enne muudatuste rakendamist komis-
jonile ja Euroopa Lennundusohutusametile (edaspidi ,amet”).

Liikmesriik, kes ei kuulu otsuse K(2009) 7633 adressaatide
hulka, kuid kes kavatseb kasutada konealuses otsuses sitestatud
erandit, teavitab enne erandi rakendamist sellest komisjoni ja
ametit. Komisjon ja amet hindavad, missugusel maéaral
asjaomane muudatus vdi erandi kavandatav kasutamine erineb
otsuses K(2009) 7633 sitestatud tingimustest vdi missugusel
médral see mdjutab konealuse otsuse raames tehtud esmast
ohutushindamist. Kui hindamine nditab, et muudatus vi erandi
kavandatav kasutamine ei ole kooskolas otsuse K(2009) 7633
kohase esmase ohutushindamisega, esitab asjaomane liikmesriik
kooskdlas médruse (EU) nr 216/2008 artikli 14 15ikega 6 uue
eranditaotluse.

3. Erandina artikli 5 loikest 1 kditatakse projekteerimis- voi
tootjaorganisatsioonide diguste raames korraldatavaid 6husdidu-
kitiiiibi kasutuselevotu voi iimberehitusega seotud lende jatku-
valt liikkmesriikide digusaktides sitestatud tingimustel.

4. Olenemata artiklist 5 vdivad litkmesriigid kooskdlas oma
riigisiseste Oigusaktidega jatkuvalt nouda drilises lennutrans-
pordis kasutatavatelt, avamerelende tegevatelt kopteritelt erilu-
bade olemasolu ning tiiendavate nduete kohaldamist seoses
nende kditamisprotseduuride, varustuse, lennumeeskonna kvali-
fikatsiooni ja koolitusega. Liikmesriigid teavitavad komisjoni ja
ametit konealuste erilubade suhtes kohaldatavatest tdiendavatest
nduetest. Need nduded ei tohi olla leebemad III ja IV lisas sites-
tatud noduetest.

5. FErandina IV lisa punkti CAT.POL.A.300 alapunktist a
kaitatakse tihemootorilisi lennukeid drilises lennutranspordis
oolendudel voi instrumentaallennuilma (IMC) tingimustes
vastavalt liikmesriikide poolt madruse (EMU) nr 3922/91 artikli
8 1dike 2 kohaselt tehtud erandites sitestatud tingimustele.

Koikidest kdnealuste lennukite kditamisega seotud muudatustest,
mis mdjutavad eespool nimetatud erandites sitestatud tingimusi,
teatatakse enne konealuste muudatuste rakendamist komisjonile
ja ametile. Komisjon ja amet hindavad kavandatavat muudatust
kooskdlas madruse (EU) nr 216/2008 artikli 14 1dikega 5.

6.  Olemasolevaid kopterilende avalikes huvides kasutatavasse
kaitamiskohta | kasutatavast kditamiskohast on lubatud kiitada
erandina IV lisa punktist CAT POL.H.225, kui avalikes huvides
kasutatava kiitamiskoha modtmete, selle liheduses asuvate
takistuste voi kopteri enda tdttu ei ole voimalik tdita 1. suutlik-
kusklassi noudeid. Selliseid lende kiitatakse liikmesriikide kind-
laks maaratud tingimuste kohaselt. Liikmesriigid teavitavad
komisjoni ja ametit kdnealuste tingimuste kohaldamisest.
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Artikkel 7
Lennuettevdtja sertifikaat

1. Lennuettevdtja sertifikaadid, mille lilkmesriigid on Arilise
lennutranspordiga tegelevatele kiitajatele kooskdlas maarusega
(EMU) nr 3922/91 vilja andnud enne kéesoleva madruse kohal-
damist, loetakse kidesoleva miidruse kohaselt vilja antuks.

Siiski peavad hiljemalt 28. oktoobriks 2014 olema tdidetud
jargmised nduded:

a) kaitajad peavad kohandama oma juhtimissiisteemi, koolitus-
programme, protseduure ja kdsiraamatuid nii, et need oleksid
kooskdlas vastavalt III, IV ja V lisas sitestatud nduetega;

b) lennuettevdtja sertifikaadid asendatakse kdesoleva mddruse
II lisa kohaselt vilja antavate sertifikaatidega.

2. Arilises lennutranspordis kasutatavate kopterite kiitajatele
enne kidesoleva mairuse kohaldamist liikmesriikides vilja antud
lennuettevotja sertifikaadid vahetatakse kdesoleva maaruse koha-
selt vilja antud lennuettevdtja sertifikaatide vastu vastavalt
lennuettevdtja sertifikaadi vilja andnud liikmesriigi koostatud
ja ametiga kooskolastatud muutmisaruandele.

Muutmisaruandes tuleb kirjeldada jargmist:

a) asjaomases lilkmesriigis kohaldatavad nduded, mille alusel
lennuettevotja sertifikaat vilja anti;

b) kaitajale antud diguste ulatus;

c) erinevused asjaomases liikmesriigis kohaldatavate nduete
vahel, mille alusel lennuettevotja sertifikaat valja anti, ning
III, IV ja V lisas sitestatud nduete vahel koos mirkega, kuidas
ja millal kiitajad on kohustatud tagama, et kdik konealustes
lisades sitestatud nduded oleksid tdidetud.

Muutmisaruanne sisaldab koikide selliste dokumentide koopiaid,
mille abil tdendatakse punktides a—c sitestatud asjaolusid, sh
asjaomases litkmesriigis kohaldatavate asjakohaste nduete ja
protseduuride koopiad.

Artikkel 8
Lennuaja piirangud

Lennu- ja tooaja piirangute suhtes kohaldatakse jargmisi satteid:

a) lennukite puhul méiruse (EMU) nr 3922/91 artikli 8 Idikes 4
ja III lisa Q-alajaos sitestatud nouded;

b) kopterite puhul asjaomases liikmesriigis kohaldatavaid
nduded.

Artikkel 9
Minimaalvarustuse loetelu

Minimaalvarustuse loetelu (MEL), mille on enne kiesoleva
médruse kohaldamist heaks kiitnud kiitaja asukohariik voi
registririik, loetakse kdesoleva mairuse kohaselt heakskiidetuks
ja heakskiidu saanud kiitaja voib loetelu kasutamist jitkata.

Parast kdesoleva madruse kohaldamist muudetakse minimaalva-
rustuse loetelu (MEL) IIT lisa punkti ORO.MLR.105 kohaselt.

Artikkel 10
Joustumine

1. Kiesolev mdirus joustub kolmandal pideval pirast selle
avaldamist Euroopa Liidu Teatajas.

Seda kohaldatakse alates 28. oktoobrist 2012.

2. Erandina loike 1 teisest 1digust vdivad liikmesriigid otsus-
tada [V lisa sitteid mitte kohaldada kuni 28. oktoobrini 2014.

Kui liikkmesriik otsustab seda voimalust kasutada, teatab ta
sellest komisjonile ja ametile. Teates tuleb esitada erandi
pohjused ja kestus ning kavandatavate meetmete rakendamise
programm ja ajakava.

Kéesolev mairus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav koikides litkmesriikides.

Briissel, 5. oktoober 2012

Komisjoni nimel
president
José Manuel BARROSO



25.10.2012

Euroopa Liidu Teataja

L 296/5

I LISA

II-V lisas kasutatud mdisted

Kdesolevas maaruses kasutatakse jargmisi mdisteid.

10.

11.

12.

13.

»

. ,Olemasolev kiirendus-pidurdusvahemaa (ASDA)” — kasutada oleva stardiraja pikkus koos pidurdusala pikkusega,

kui lennuvilja asukohariik on sellise pidurdusala kasutamiseks kinnitanud ning see on vdimeline kandma lennuki
massi valdavate kditamistingimuste korral.

,Nouete tiitmise aktsepteeritud meetodid (AMC)” — ameti vastu voetud mittesiduvad standardid, millega selgitatakse
mairuse (EU) nr 216/2008 ja selle rakenduseeskirjade nduete tditmise vahendeid.

. ,Vastavuse kontroll-leht” — dokument, mida kasutatakse ohtlike kaupade pakendite vilimuse ja nende juurde

kuuluvate dokumentide kontrollil, et méirata kindlaks, kas asjakohaseid ndudeid on tdidetud.

,Sobiv lennuvili” — lennuvili, kus on voimalik dhusodidukit kiitada, arvestades kohaldatavaid suutlikkusnoudeid ja
lennuraja omadusi.

Reisijaid klassifitseeritakse jargmiselt:

a) tdiskasvanu” — 12-aastane voi vanem isik;
b) ,laps/lapsed” — isikud, kes on kaheaastased ja vanemad, kuid nooremad kui 12-aastased;
¢) ,imik” — alla kaheaastane isik.

,Lennuk” — Shust raskem mootori joul to6tav jdiga tiivakinnitusega Shusdiduk, mille tdstejoud moodustub Shu
diinaamilisest vastumdjust selle tiibadele.

,O6nigemissiisteemi kasutamisega (NVIS) lend” — 66ndgemissiisteemiga (NVIS) lendude puhul see osa visuaallen-
nureeglite (VFR) jargi toimuvast 66lennust, mille ajal meeskonnaliige kasutab 6onigemisprille (NVG).

,Ohusdiduk” — aparaat, mille t3stejoud atmosfairis moodustub hu vastumajul, vilja arvatud maapinnalt pérkunud
ohu vastumdjul.

,Nouete tiitmise alternatiivsed meetodid” — olemasolevate nduete tditmise vastuvdetavatele viiside alternatiivid voi
uued vdimalikud viisid méddruse (EU) nr 216/2008 ja sclle rakenduseeskirjade tditmiseks, mille puhul amet ei ole
nduete tditmise vastuvdetavaid viise kehtestanud.

JJddtumisvastane tootlus” — maapealsete protseduuride hulka kuuluv protseduur, mis annab Shusdiduki toodeldud

,Salongimeeskonna liige” — lennumeeskonda ja tehnilisse meeskonda mittekuuluv nduetekohase kvalifikatsiooniga
meeskonnaliige, kelle kiitaja on mairanud tditma lennutegevuse ajal reisijate ja lennu ohutusega seotud iilesandeid.

I kategooria (CAT 1) ldhenemine” — instrumentaalne tdppislihenemine ja maandumine, otsusekdrgusega (DH)
vihemalt 200 jalga ning nahtavusega rajal (RVR) vihemalt 550 m lennukite ja 500 m kopterite puhul, kasutades
instrumentaalset maandumissiisteemi (ILS), mikrolainemaandumissiisteemi (MLS), GNSS maandumissiisteemi (GLS,
tilemaailmne satelliitnavigatsioonisiisteem koos maapealse tugisiisteemiga (GNSS/GBAS)) voi iilemaailmne satelliit-
navigatsioonisiisteem koos satelliidipohise tugisiisteemiga (GNSS/SBAS), voi tippisldhenemisradarit (PAR).

LI kategooria (CAT 1II) ldhenemine” — instrumentaaltdppislihenemine ja maandumine, mille puhul kasutatakse
instrumentaalmaandumissiisteemi (ILS) vdi mikrolainemaandumissiisteemi (MLS) ja:

a) DH on alla 200 jala, kuid mitte vihem kui 100 jalga, ja

b) RVR on vihemalt 300 m.
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14. ,IIA kategooria (CAT IIIA) ldhenemine” — instrumentaaltippisldhenemine ja maandumine, mille puhul kasutatakse
instrumentaalmaandumissiisteemi (ILS) voi mikrolainemaandumissiisteemi (MLS) ja:

a) DH on alla 100 jala ja
b) RVR on vihemalt 200 m.

15. ,IIB kategooria (CAT IIIB) lahenemine” — instrumentaaltippisldhenemine ja maandumine, mille puhul kasutatakse
instrumentaalmaandumissiisteemi (ILS) voi mikrolainemaandumissiisteemi (MLS) ja:

a) DH on alla 100 jala voi puudub ja
b) RVR on alla 200 m, kuid mitte vihem kui 75 m.

16. ,A-kategooria kopter” — mitmemootoriline kopter, mis on konstrueeritud vastavalt kehtivates lennukdlblikkusees-
kirjades esitatud mootorite ja siisteemide isoleerimisnduetele ning on suutlikud toimima stardil ja maandumisel
vastavalt kriitilise mootori rikke kontseptsioonis esitatud parameetritele, mis tagavad mootoririkke korral piisava
ettendhtud aluspindala ja kiillaldased suutlikkusandmed lennu ohutuks jitkamiseks voi ohutuks katkestatud stardiks.

17. ,B-kategooria kopter” — A-kategooria standarditele mittevastav ithe- voi mitmemootoriline kopter. B-kategooria
kopteritel puudub tagatud vdime jitkata mootoririkke korral ohutut lendu ning sellel puhul eeldatakse hidamaan-
dumist.

18. ,Sertifitseerimisnduded (CS)” — ameti vastuvdetud tehnilised standardid, milles kirjeldatakse viise maaruse (EU)
nr 216/2008 ja selle rakenduseeskirjade nduete tditmise tdendamiseks ja mida organisatsioon saab kasutada serti-
fitseerimise eesmargil.

19. ,Ringlihenemine” — instrumentaalldhenemise visuaalne etapp dhuséiduki viimiseks vajalikku asukohta, et maanduda
rajale | ldhenemis- ja stardisirge alale (FATO), mis ei asetse otseldhenemiseks sobivas suunas.

20. ,Takistustevaba riba” — asjaomase asutuse kontrolli all olev kindlaksmaaratud ristkiilikukujuline maa- voi veeala, mis
on vilja valitud voi ette valmistatud, et vdimaldada lennukil tdusu algfaasi labimist kuni ettendhtud korguseni.

21. ,Pilvede alumise piiri kdrgus” — madalaima vaadeldava vdi prognoositava pilveosa alumise piiri kdrgus lennuvilja
voi kiitamiskoha voi ettendhtud lennupiirkonna laheduses, mida moddetakse ildjuhul lennuvilja kdrgustasandist
voi avamerelendude puhul keskmisest merepinnast.

22. ,Koodijagamine” — siisteem, mille raames kiitaja omistab oma tunnuskoodi teise kiitaja sooritatavale lennule ning
miiiib voi viljastab pileteid nimetatud lennule.

23. ,Tihedalt asustatud piirkond” — linna vdi muu asula piirkond, mida kasutatakse olulisel madral elu-, dri- voi puhke-
eesmirkidel.

24. ,Puhastamata rada” — lennurada, mille pindalast iile 25 % on kasutamiseks ette nihtud pikkuse ja laiuse ulatuses
kaetud:

a) rohkem kui 3 mm (0,125 tolli) paksuse veekihi v3i lumelobjakaga voi lahtise lumega, mis vordub 3 mm (0,125
toll) paksuse veekihiga;

b) tihedaks massiks kokku surutud lumega, mida ei saa enam rohkem kokku suruda ja mis piisib koos vdi murdub
tilestdstmisel lumekamakateks (kokkusurutud lumi), voi

¢) jddga, sealhulgas mirja jadga.

25. Kiituse erivaru” — kiitus, mis on ndutav selliste ettendgematute tegurite kompenseerimiseks, mis vdivad mojutada
sihtlennuviljale jdudmiseks vajalikku kiitusekulu.

26. ,Pideva laskumisega 16pplihenemine (CDFA)” — stabiliseeritud ldhenemise protseduuridele vastav instrumentaal-
mittetdppisldhenemise tehnika, kus 16ppldhenemise segment labitakse pideva stabiliseeritud laskumisena 16pplahe-
nemise tihise korguselt voi kdrgemalt kuni korguseni umbes 15 m (50 jalga) raja live kohal voi kuni kasutatava
Shusoidukitiitibi véljajoondumise algpunktini vahepealseid horisontaaletappe libimata.
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,Teisendatud meteoroloogiline ndhtavus (CMV)” — véirtus (mis on vordne nihtavusega rajal), mis tuletatakse
teatatud meteoroloogilisest nahtavusest.

,Ohusoiduki meeskonna liige (meeskonnaliige)” — isik, kelle kiitaja on mairanud tiitma iilesandeid Shusdiduki
pardal.

JKriitilised lennuetapid” — lennuki puhul stardihoovdtt, starditrajektoori saavutamine, 1oppldhenemine, katkestatud
lahenemine, maandumine, sealhulgas maandumisjirgne labijooks, ja Ghusdiduki kapteni dranigemisel mis tahes
muud lennu etapid.

JKriitilised lennuetapid” — kopteri puhul ruleerimine, ripplend, start, 16pplahenemine, katkestatud lihenemine,
maandumine ja Shusdiduki kapteni drandgemisel mis tahes muud lennu etapid.

,Niiske rada” — rada, mille pind ei ole kuiv, kuid millel olev niiskus ei tekita liget.

,Ohtlikud kaubad” — kaubad v6i ained, mis voivad kahjustada tervist, ohutust, vara voi keskkonda ning mis on
loetletud tehnilistes juhendites esitatud ohtlike kaupade loetelus voi mida liigitatakse vastavalt nendele juhenditele.

,Onnetus ohtlike kaupade veol” — juhtum, mis on seotud ohtlike kaupade veoga voi tuleneb sellest ning mis
pohjustab isiku surmava voi raske vigastuse voi tekitab olulise varalise kahju.

Jntsident ohtlike kaupade veol”:

a) juhtum, mida ei klassifitseerita ohtlike kaupade Shuveoga seotud onnetusena, kuid mis on seotud ohtlike
kaupade Shuveoga voi tuleneb sellest, ning mis ei pea tingimata toimuma Shusdiduki pardal, kuid millega
kaasnevad isikutele tekitatud vigastused, varaline kahju, tulekahju, purustused, vedelike viljavool voi lekkimine,
radioaktiivne kiirgus v6i muud mirgid sellest, et ohtliku aine pakend ei ole terve.

b) Ohtlike ainete veoga seotud juhtumeid, mis seavad 6husdiduki voi selles viibivad isikud tdsisesse ohtu, loetakse
samuti ohtlike ainete veoga seotud intsidentideks.

,Jadeemaldus” — maapealsete protseduuride hulka kuuluv protseduur, mille kdigus eemaldatakse dhusdidukilt harma-
tis, jad, lumi voi lumelobjakas, et saada puhtad pinnad.

,Stardi kriitiline punkt (DPATO)” — stardi ning tdusu algfaasi punkt, enne mida ei ole tagatud mittetdotava kriitilise
mootoriga kopteri vdime ohutult lendu jétkata ning vdib olla vajalik hidamaandumine.

,Maandumisldhenemise kriitiline punkt (DPBL)” — ldhenemise ja maandumise faasi punkt, enne mida ei ole tagatud
mittetdotava kriitilise mootoriga kopteri voime ohutult lendu jitkata ning voib olla vajalik hidamaandumine.

,Kaugus kasutada oleva stardidistantsi 1dpust (DR)” — horisontaalne kaugus, mille kopter on olemasoleva stardidis-
tantsi 1opust ldbinud.

JKuivrendi leping” — ettevotjatevaheline leping, mille kohaselt dhusoidukit kiitatakse rendilevdtjale valjaantud lennu-
ettevotja sertifikaadi (AOC) alusel.

,Kaitamise tithimass” — konkreetset liiki lennuks valmis oleva husdiduki kogumass, vilja arvatud kasutatav kiitus ja
tegelik last.

,Kuiv rada” — rada, mis ei ole mirg ega puhastamata, kaasa arvatud sellised kattega rajad, mis tidnu spetsiaalsete
vagude vOi poorsete kattematerjalide kasutamisele ning hooldusele siilitavad kuivale rajale omase pidurdamisefek-
tiivsuse ka niiskuse korral.

,Umbritsevast pinnast kdrgemal asuv lihenemis- ja stardisirge ala (kdrgendatud FATO)” — iimbritsevast maapinnast
vdhemalt 3 m korgemal asuv ldhenemis- ja stardisirge ala.

,Varulennuvili marsruudil (ERA)” — marsruudil asuv sobiv lennuvili, mida voib olla vaja teada lennu planeerimisel.

,Tdiustatud vaatlussiisteem (EVS)” — siisteem viliskeskkonnast elektrooniliste reaalajas kujutiste kuvamiseks pildian-
durite abil.
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,Lihenemis- ja stardisirge ala (FATO)” — kopterilendude puhul kindlaksmaaratud ala, mille kohal toimub lidhenemis-
mandovri viimane etapp enne ripplendu voi maandumist ning kust alustatakse stardimanoovrit. 1. suutlikkusklassi
kopterite puhul hdlmab kindlaksméiratud ala ka olemasolevat katkestatud stardi ala.

,Lennuandmete monitooring (FDM)” — igapdevases lennutegevuses kogutud digitaalsete lennuandmete aktiivne ja
mittekaristuslik kasutamine lennuohutusalaseks ennetustooks ja lennuohutuse parandamiseks.

,Lennutreeningseade (FSTD)” — treeningseade, mis on:

a) lennukite puhul lennu tdisimitaator (FFS), lennuelementide imitaator (FTD), lennuimitaator (FNPT) voi inst-
rumentaallennu esmaimitaator (BITD);

b) kopterite puhul lennu tiisimitaator (FFS), lennuelementide imitaator (FTD) voi lennuimitaator (FNPT).

,Marsruudi varulennuvili kiitusejddgi alusel” — marsruudil asuv varulennuvili (ERA), mis valitakse vilja selleks, et
vihendada kiituse erivaru.

,Maapealsel tugisiisteemil (GBAS) pohinev maandumissiisteem (GLS)” — ldhenemis- ja maandumissiisteem, milles
kasutatakse iilemaailmse satelliitnavigatsioonisiisteemi ja maapealse tugisiisteemi (GNSS/GBAS) andmeid dhusdiduki
juhendamiseks tema lateraalses ja vertikaalses GNSS-asukohas. Selles siisteemis kasutatakse geomeetrilist kdrgus-
mudelit 16pplahenemise lauglemisjoone (glissaadi) juures.

,Maapealsed piiste- ja hidaabiteenistuse tootajad” — koik maapealsete padste- ja hidaabiteenistuste to6tajad (polit-
seinikud, tuletdrjujad jne), kes on seotud kopterite kiirabilendudega (HEMS) ning kelle iilesanded on mingil méiral
seotud kopterilendudega.

,Lennukeeld” — Shusdiduki ametlik stardikeeld ning Shuséiduki kinnipidamiseks vajalikud abindud.

,Esiklaasinditur (HUD)” — kuvamisseade, millega kuvatakse lennuinfo piloodi ette vaatealasse ning mis ei takista
olulisel médral viljavaadet.

»

,Maandumissiisteemi esiklaasinditur (HUDLS)” — kogu pardasiisteem, mis kuvab piloodile kabiini esiklaasil juhiseid
lahenemisel ning maandumisel ja/vdi kordusringile minekul. See holmab koiki andureid, arvuteid, toiteallikaid,
ndidikuid ja juhtseadiseid.

JKopter” — ohust raskem Ghusdiduk, mille tdstejoud tekib peamiselt 6hu vastumdjuna kandetiiviku(te)le, mis
poorleb/poorlevad jouseadme abil iimber vertikaalildhedaste telgede.

,Kopteri meeskonnaliige ripplastiga lennul” — tehnilise meeskonna liige, kes tdidab talle maaratud iilesandeid scoses
vintsi kditamisega.

,Kopteritekk” — ujuval voi fikseeritud avamererajatisel asuv lihenemis- ja stardisirge ala.

,Kiirabikopteri meeskonnaliige” — tehnilise meeskonna liige, kelle iilesanne kopteri kiirabilennul (HEMS) on pdetada
kopteriga veetavat arstiabi vajavat isikut ning abistada missiooni ajal pilooti.

,Kopteri kiirabilend (HEMS)" — kiirabilendude loa alusel teostatav kopteri lend, mille eesmirk on holbustada
erakorralise arstiabi andmist olukorras, kus on vaja viivitamata ja kiiresti transportida jargmist:

a) meditsiinitootajaid;
b) meditsiinivarustust (seadmed, veri, organid, ravimid) voi
¢) haigeid voi vigastatud isikuid ja teisi asjaomaseid isikuid.

,Kiirabikopterite baas” — lennuvili, kus kopterite kiirabilendude (HEMS) meeskonnaliikmed ja kiirabikopter véivad
olla kiirabilendude valves.

,Kopteri kiirabitoode koht” — kopteri kiirabilennul (HEMS) kapteni valitud koht kopteri ripplastiga kiitamiseks,
maandumiseks ja stardiks.
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,Kopteri lend ripplastiga” — ripplasti veo loa alusel teostatav kopterilend, mille eesmirk on hdlbustada isikute ja/voi
kaupade vedu kopteri rippmehhanismi abil.

,Ripplastiga lend avamere kohal” — ripplasti veo loa alusel teostatav kopterilend, mille eesmdrk on holbustada
isikute ja/voi kaupade vedu kopteri rippmehhanismi abil avamerelt voi merel asuvalt laevalt voi rajatiselt voi
avamerele voi merel asuvale laevale voi rajatisele.

,Rippseadmes veetav isik” — isik, keda veetakse kopteri rippmehhanismi abil.
LJRipplasti veo ala” — kindlaksmairatud ala, kus kopter rippmehhanismiga vedu teostab.

,Kehtivusaeg (HoT)” — hinnanguline aeg, mille kestel jadtumisvastane vedelik takistab jdd ja hirmatise teket ning
lume kogunemist lennuki kaitstud (t66deldud) pindadele.

,Maandumiseks sobimatu ala” —

a) ala, kus:
i) ei ole vdimalik ohutult hidamaanduda, kuna pind on selleks sobimatu;
ii) kopteris viibijaid ei ole vdimalik piisavalt kaitsta loodusjéudude eest;
iii) otsingu- ja paistetoode sooritamise valmidus ja vdimalused ei ole eeldatava ohu olukorraks piisavad voi

iv) maapinnal asuvate inimeste v0i vara vigasaamise voi kahjustamise risk on vastuvoetamatult korge.

=

Igal juhul tuleb maandumiseks sobimatuks lugeda jirgmised alad:

i) lendudel veekogude kohal avamere piirkond koordinaatidest 45N pohja poole ja 45S 16una poole, mis on
médratud asjaomase riigi lennuameti poolt;

ii) tihedalt asustatud piirkondade osad, kus ei ole hidamaandumiseks piisavalt ruumi.

,Maandumise otsusepunkt (LDP)” — kindlaksméddratud punkt maandumisprotsessis, mis tagab mootoririkke selle
punkti kohal tuvastamise korral maandumise ohutu jitkamise vodi katkestatud maandumise alustamise.

,Olemasolev maandumisdistants (LDA)” — raja pikkus, mille lennuvilja asukohariik on kasutamiseks kinnitanud
ning mis sobib maandumisel lennuki libijooksuks.

,Maalennuk” — maapinnalt startimiseks ja maapinnale maandumiseks konstrueeritud jdiga tiivakinnitusega Shusoi-
duk, sealhulgas maalennukina kasutatav amfiiblennuk.

,Kohalik kopterilend” — arilise lennutranspordi lend, mis toimub péeva ajal visuaalsete markide jargi navigeeritavatel
marsruutidel lennutegevuskasiraamatus sitestatud kohalikus kindlaksmaaratud geograafilises piirkonnas ja milleks
kasutatakse kopterit, mille maksimaalne sertifitseeritud stardimass (MCTOM) on suurem kui 3 175 kg ja mille
suurim lubatud reisijakohtade arv (MOPSC) on kuni iiheksa.

LPiiratud nahtavuse protseduurid (LVP)” — protseduurid, mida rakendatakse lennuviljal eesmirgiga tagada ohutus
halvema nihtavusega kui I standardkategooria lahenemistel, muudel kui II standardkategooria ning II ja III kate-
gooria ldhenemistel ja startimistel halva nahtavusega.

,Start piiratud ndhtavusega (LVTO)” — startimine, kui ndhtavus rajal on alla 400 m, kuid mitte vahem kui 75 m.

.1 kategooriast halvema nahtavusega lihenemine (LTS CAT I)” — I kategooria instrumentaallihenemine ja maandu-
mine, mille puhul kasutatakse I kategooria otsusekdrgust (DH) ning mille puhul nihtavus rajal (RVR) on viiksem
kui tavaliselt kohaldatava DH puhul, kuid mitte alla 400 m.

,Suurim lubatud reisijakohtade arv (MOPSC)” — dhusdiduki suurim lubatud reisijate istekohtade arv, mis ei holma
meeskonnalifkmete istekohti, ja mis on kindlaks maaratud lennutegevuseks ja sitestatud lennutegevuskésiraamatus.
Vorreldes konkreetse dhusodiduki titiibisertifikaadi, tdiendava tiiiibisertifikaadi voi nende sertifikaatide muudatuste
véljaandmise sertifitseerimismenetluses kindlaks méédratud reisijakohtade arvuga voib suurim lubatud reisijakohtade
arv olla kas sama suur voi vdiksem, soltuvalt lennutegevusega seotud piirangutest.
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,Arstiabi osutav kopteri reisija” — kiirabilennul kopteriga veetav arstiabi osutav isik, sealhulgas (kuid mitte ainult)
arst, dde voi parameedik.

,00” — ajavahemik himariku 18pu ja koidu alguse vahel vdi mdni muu paikeseloojangu ja piikesetdusu vaheline
asjaomaste ametiasutuste ettenihtud ajavahemik, mille liikmesriik on kindlaks mairanud.

,O6nédgemisprillid (NVG)” — pea kiilge kinnitatav binokulaarne valgust intensiivistav seade, mis parandab vdimet
maapinnal asuvaid orientiire 6osel visuaalselt jilgida.

,Obndgemissiisteem” — kdigi kopterilennul 66nidgemisprillide edukaks ja ohutuks kasutamiseks vajalike elementide
integreeritud kogum. Konealune siisteem hdlmab vidhemalt jargmist: 66ndgemisprillid, 66ndgemissiisteemi valgus-
tus, kopteri osad, viljadpe ja jatkuv lennukolblikkus.

,Maandumiseks sobiv ala” — ala, kus:

a) on voimalik ohutult hidamaanduda;

b) kopteris viibijaid on vdimalik piisavalt kaitsta loodusjoudude eest ja

¢) otsingu- ja péistetodde sooritamise valmidus ja voimalused on eeldatava ohu olukorraks piisavad.

Igal juhul loetakse maandumiseks sobivaks tihedalt asustatud piirkondade need osad, kus on hidamaandumiseks
sobivad alad.

,Mittetdppisldhenemine (NPA)” — instrumentaallihenemine, mille puhul minimaalne laskumiskorgus (MDH) voi
pideva laskumisega 1opplihenemise (CDFA) korral otsusekdrgus (DH) ei ole madalamal kui 250 jalga ja ndhtavus
rajal | teisendatud meteoroloogiline nahtavus (RVR/CMV) on lennukite puhul vihemalt 750 m ja kopterite puhul
vihemalt 600 m.

,Obnigemissiisteemiga (NVIS) lennu tehniline meeskonnaliige” — 6onagemissiisteemiga lennule mairatud tehnilise
meeskonna liige.

,Obndgemissiisteemniga lend” — 6istes visuaallennuilma tingimustes (VMC) toimuv lend, kus 66nigemissiisteemiga
lennu loa alusel kiitatava kopteri lennumeeskond kasutab 6onagemisprille.

»2Avamerelennud” — lennud avamerel asuvatesse kohtadesse ja tagasi, millest suurem osa toimub tavaliselt mere
kohal.

,Kiitamiskoht” — koht, vilja arvatud lennuvili, mille kiitaja voi 6husdiduki kapten on valinud maandumiseks,
stardiks ja/voi vilislastiga lendudeks.

,1. suutlikkusklassi lend” — lend, kus kopter suudab kriitilise mootori rikke korral maanduda katkestatud stardiks
kasutatava stardidistantsi piires vdi jitkata lendu sobiva maandumiskohani, olenevalt sellest, kus rike ilmneb.

,2. suutlikkusklassi lend” — lend, kus kopter suudab kriitilise mootori rikke korral lendu ohutult jitkata, vilja
arvatud juhul, kui rike ilmneb stardimanoévri algusfaasis voi maandumismanoovri 16ppfaasis, mille puhul voib
tekkida vajadus hidamaanduda.

»3. suutlikkusklassi lend” — lend, kus mis tahes lennuetapil ilmneva mootoririkke korral mitmemootorilisel kopteril
voib tekkida vajadus hidamaanduda ja themootoriline kopter peab sooritama hidamaandumise.

,Kiituskontroll” — vastutus lennu algatamise, jitkamise, 1opetamise voi imbersuunamise eest ohutuse huvides.

LPiiratud 1I kategooria lihenemine (OTS CAT II)” — tippis-instrumentaallihenemine ja maandumine instrumentaal-
maandumissiisteemi (ILS) voi mikrolainemaandumissiisteemi (MLS) abil rajale, kus ei ole moningaid voi koiki
tippisldhenemise II kategooria valgustussiisteemi elemente ja:

a) DH on alla 200 jala, kuid mitte vihem kui 100 jalga, ja

b) RVR on vihemalt 350 m.
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,A-suutlikkusklassi lennukid” — mitme turbopropellermootoriga lennukid, mille suurim lubatud reisijakohtade arv
(MOPSC) on iile itheksa ning mille maksimaalne stardimass on suurem kui 5 700 kg, ja koik mitme turboreak-
tiivmootoriga lennukid.

,B-suutlikkusklassi lennukid” — propellermootoriga lennukid, mille suurim lubatud reisijakohtade arv (MOPSC) on
kuni iiheksa ja mille maksimaalne stardimass on kuni 5 700 kg.

,C-suutlikkusklassi lennukid” — kolbmootoriga lennukid, mille suurim lubatud reisijakohtade arv (MOPSC) on iile
itheksa ja mille maksimaalne stardimass on suurem kui 5 700 kg.

,Ohusdiduki kapten” — lendu juhtima ja lennu ohutuse eest vastutama méiratud piloot. Arilise lennutranspordi
lendudel nimetatakse ,kaptenit” ,komandoriks”.

,Peamine tegevuskoht” — organisatsiooni peakontor voi registreeritud asukoht, mille kaudu juhitakse kaesolevas
madruses osutatud tegevusi ja kus toimub nendega seotud pdhiline finantsjuhtimine.

,Seisuplatsil toimuvate kontrollide prioriseerimine” — piisava arvu seisuplatsil toimuvate kontrollide iga-aastane
teostamine padeva asutuse poolt voi selle nimel kooskdlas ARO-osa sdtetega.

»Avalikes huvides kasutatav kiitamiskoht (PIS)” — koht, mida kasutatakse iiksnes avalikes huvides toimuvateks
lendudeks.

,Ohusdiduki kontroll seisuplatsil” — Shusiduki, lennumeeskonna ja salongipersonali kvalifikatsiooni ning lennu-
dokumentide kontrollimine kohaldatavatele nduetele vastavuse kindlakstegemise eesmirgil.

,Kiitamisvilp” — ajaline piirang mittetoimivate seadmetega toimuvatele lendudele.

,Stardi katkestamiseks olemasolev distants (RTODAH)” — deklareeritud lihenemis- ja stardiala pikkus, mis on
olemas ja sobib 1. suutlikkusklassi kopteritele katkestatud stardi 1dpuleviimiseks.

,Stardi katkestamiseks vajalik distants (RTODRH)” — horisontaalne vahemaa stardi algusest kuni punktini, kus
kopter mootoririkke ja stardi otsusepunktis stardi katkestamise otsustamise korral 16plikult peatub.

,Nahtavus rajal (RVR)” — kaugus, milleni lennuraja keskjoonel asuva dhusdiduki piloot ndeb lennurajakatte mérgis-
tust voi lennurada ddristavaid voi selle keskjoont tdhistavaid tulesid.

,Ohutu hidamaandumine” — viltimatu maandumine vdi vettemaandumine, mille puhul voib maistlikult eeldada, et
Shusoidukis ja maapinnal olevad inimesed vigastada ei saa.

,Vesilennuk” — veepinnalt startimiseks ja veepinnale maandumiseks konstrueeritud jiiga tiivakinnitusega dhusdiduk,
sealhulgas vesilennukina kasutatav amfiiblennuk.

,Eraldi rajad” — iihel ja samal lennuviljal asuvad rajad, mis on kasutatavad eraldi maandumisteks. Konealused rajad
voivad olla ithendatud voi ristuda selliselt, et kui iiks radadest on hdivatud, ei takista see teise raja planeeritud
kasutamist. Iga raja jaoks on eraldi ldhenemisprotseduur, mis pdhineb eraldi navigatsioonivahendil.

,Erivisuaallend” — visuaallennureeglite (VFR) jargi toimuv lend, mille teostamiseks ldhialas on lennujuhtimisteenistus
andnud loa visuaallennuilmast (VMC) halvema ilma tingimustes.

»

,Stabiliseeritud ldhenemine (SAp)” — lennutrajektoori konfiguratsiooni, energia ja kontrolli nduetele vastav ldhene-
mine varem kindlaksmédratud punktist vi korguselt kuni punktini umbes 15 m (50 jala) korgusel raja maandumis-
lavest voi kasutatavat tiitipi Shusdiduki véljajoondumismanoovri alguspunktist, kui see on korgemal.

,Stardi-varulennuvili” — varulennuvali, kuhu Shuséiduk saab maanduda vahetult parast starti tekkinud vajaduse
korral, juhul kui lihtelennuvilja ei saa selleks kasutada.

,Stardi otsusepunkt (TDP)” — stardinditajate kindlaksmaaramiseks kasutatav punkt, millest alates voib tuvastatud
mootoririkke korral stardi katkestada voi starti ohutult jitkata.

,Olemasolev stardidistants (TODA)” — lennukite puhul olemasoleva hoovdtudistantsi pikkus koos takistustevaba riba
pikkusega, kui see on olemas.
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119.
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121.

122.

123.

124.

,Olemasolev stardidistants (TODAH)” — kopterite puhul lihenemis- ja stardisirgeala pikkus, koos takistustevaba
ribapikkusega, mis on deklareeritud olemasolevaks ja sobivaks kopteritele stardi 16puleviimiseks, kui see on olemas.

JKopteri stardiks vajalik distants (TODRH)” — kopterite puhul vajalik horisontaalne vahemaa stardi algusest kuni
ohutu stardikiiruse (Vyqgs), valitud korguse ja positiivse tdusunurga saavutamise punktini parast kriitilise mootori
rikke ilmnemist stardi otsusepunktis, kusjuures iilejadnud mootorid tootavad sertifitseeritud tooparameetrite piires.

LStarditrajektoor” — vertikaalne ja horisontaalne trajektoor kindlaksmaaratud stardipunktist lennuki puhul 1 500 jala
korguseni ja kopteri puhul 1 000 jala kdrguseni maapinnast kriitilise mootori rikke korral.

,Stardimass” — dhusdiduki mass koos koige pardaloleva ja koigi pardalolijatega kopteri stardi ja lennuki stardiks
hoovétu alustamise hetkel.

,Olemasolev hoovotudistants (TORA)” — raja pikkus, mille lennuvilja asukohariik on kasutamiseks kinnitanud ning
mis sobib lennuki startimisel maapealseks hoovdtuks.

,Tehnilise meeskonna liige” — drilises lennutranspordis kopteri kiirabilennul (HEMS), ripplastiga lennul (HHO) voi
6ondgemissiisteemniga lennul (NVIS) osalev meeskonnaliige, kes ei kuulu lennumeeskonna ega salongipersonali
hulka ning kelle kiitaja on mairanud tditma Shusdidukis vdi maapinnal iilesandeid piloodi abistamiseks kiirabi-
lennul (HEMS), ripplastiga lennul (HHO) v6i 66nidgemissiisteemiga lennul (NVIS), kus voib olla vaja kasutada
spetsialiseeritud pardaseadmeid.

,Tehnilised juhendid (TI)” — Rahvusvahelise Tsiviillennunduse Organisatsiooni heakskiidetud ja viljaantud doku-
mendi ,Ohtlike ainete lennutranspordiga ohutu veo tehnilised juhendid” uusim kehtiv viljaanne koos lisade ja
tdiendustega.

,Tegelik last” — reisijate, pagasi, kauba ja pardalolevate spetsialiseeritud seadmete kogumass, sealhulgas ballast.

,Obndgemissiisteemni (NVIS) kasutamiseta lend” — 6onidgemissiisteemiga (NVIS) lendudel see osa visuaallennureeglite
(VFR) jérgi toimuvast 66lennust, mille ajal meeskonnaliige ei kasuta 66ndgemisprille (NVG).

LEttevotja” — tulunduslik voi mittetulunduslik fuiisiline voi juriidiline isik voi ametlik organ, sdltumata iseseisva
digusvdime olemasolust.

,Otsusekiirus V;” — maksimaalne kiirus stardil, millel peab piloot asuma tegutsema, et lennuk stardi hoovotu
katkestusmaa jooksul peatada. V; on ka minimaalne stardikiirus parast kriitilise mootori riket kiirusel Vg, mille
puhul piloot saab starti jdtkata ning saavutada stardidistantsi jooksul stardiala kohal ndutava kdrguse.

JKriitilise mootori riket arvestav stardikiirus V" — kiirus, millel eeldatakse kriitilise mootori rikke ilmnemist stardi
ajal.
,Visuaalldhenemine” — lidhenemine, mille puhul ei kohaldata instrumentaalldhenemise protseduuri monda osa voi

seda protseduuri tervikuna ning lihenemine 16petatakse maapinnal olevate visuaalsete orientiiride jargi.

,Mirgrendi leping” — lennuettevdtjatevaheline leping, mille kohaselt dhusdidukit kiitatakse rendileandjale vilja antud
lennuettevotja sertifikaadi (AOC) alusel.

,Mirg rada” — lennurada, mille pind on kaetud veega voi sellega samaviirse moodustisega, mida on ,puhastamata
raja” mddratlusest vihem, voi kui raja pinnal on piisavalt niiskust peegelduse tekkeks, kuid mitte mérkimisvéddrseid
alasid seisva veega.
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II LISA

NOUDED ASUTUSTELE

(ARO-OSA)

ARO.GEN.005. Reguleerimisala

Kiesoleva lisaga nihakse ette nduded ameti ja litkmesriikide haldus- ja juhtimissiisteemile, mida tuleb tdita méddruse (EU)

nr 216/2008 ja selle tsiviillennunduse lennutegevust kisitlevate rakenduseeskirjade rakendamiseks ja joustamiseks.

GEN-ALAJAGU
ULDNOUDED
I JAOTIS
Uldist

ARO.GEN.115. Jirelevalvedokumendid

Pidev asutus annab asjaomastele tootajatele kdik nende iilesannete ja kohustuste tditmiseks vajalikud digusaktid, stan-
dardid, normid, tehnilised viljaanded ja nendega seotud dokumendid.

ARO.GEN.120. Nouete tditmise meetodid

a)

o
=

o
R

&

Amet tootab vilja nduete tiitmise aktsepteeritud meetodid (AMC), mida vdib kasutada maaruse (EU) nr 216/2008 ja
selle rakenduseeskirjade tditmise kontrollimiseks. Kui jirgitakse nduete tditmise aktsepteeritud meetodeid (AMC), on
tdidetud ka nendega seotud rakenduseeskirjade nduded.

Rakenduseeskirjade nduetele vastavuse tagamiseks voib kasutada nduete tditmise alternatiivseid meetodeid.

Selleks et tagada koikide enda v6i oma jdrelevalvealuste organisatsioonide ja isikute poolt kasutatavate nduete taitmise
alternatiivsete meetodite kooskdla mairusega (EU) nr 216/2008 ja selle rakenduseeskirjadega, kehtestab padev asutus
pideva hindamise siisteemi.

Pidev asutus hindab koiki organisatsiooni vilja pakutud nduete tditmise alternatiivseid meetodeid kooskdlas punkti
ORO.GEN.120 alapunktiga b, analiiiisides esitatud dokumentatsiooni ning viies vajaduse korral 14bi organisatsiooni
kontrollimise.

Kui pddev asutus leiab, et nduete tditmise alternatiivsed meetodid vastavad rakenduseeskirjadele, teatab ta viivitamata:

1) taotlejale, et nduete tditmise alternatiivseid meetodeid on lubatud rakendada, ning vajaduse korral muudab vastavalt
taotleja sertifikaati, ning

2) ametile nduete tditmise alternatiivsete meetodite sisust, lisades kdigi asjaomaste dokumentide koopiad;
3) teistele litkmesriikidele nendest nduete tditmise alternatiivsetest meetoditest, mis vastu vdeti.

Kui pidev asutus ise kasutab médruse (EU) nr 216/2008 ja selle rakenduseeskirjadega kooskdla tagamiseks nouete
tiitmise alternatiivseid meetodeid, siis:

1) teeb ta need kittesaadavaks koikidele oma jarelevalvealustele organisatsioonidele ja isikutele ning
2) teatab neist viivitamata ametile.

Pidev asutus esitab ametile nduete tditmise alternatiivsete meetodite tdieliku kirjelduse, sealhulgas koik asjakohased
muudatused protseduurides, ning rakenduseeskirjadele vastavust kinnitava hinnangu.

ARO.GEN.125. Ameti teavitamine

a)

Pidev asutus teavitab ametit viivitamata kdikidest maaruse (EU) nr 216/2008 ja selle rakenduseeskirjade rakendamisega
seotud olulistest probleemidest.
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b)

Pidev asutus esitab ametile kdikides talle lackunud vahejuhtumite aruannetes sisalduva ohutuse seisukohalt olulise
teabe.

ARO.GEN.135. Viivitamatu reageerimine ohutusprobleemile

a)

b)

(g)
~

&

llma et see modjutaks Euroopa Parlamendi ja noukogu direktiivi 2003/42/EU (1) kohaldamist, rakendab pidev asutus
siisteemi ohutusalase teabe nduetekohaseks kogumiseks, analiiiisimiseks ja levitamiseks.

Amet rakendab siisteemi talle saabunud asjakohase ohutusalase teabe nouetekohaseks analiiiisimiseks ning edastab
viivitamata likkmesriikidele ja komisjonile kogu teabe, sealhulgas soovituste ja vdetavate parandusmeetmetega seotud
teabe, mida neil on vaja selleks, et aegsasti reageerida madruse (EU) nr 216/2008 ja selle rakenduseeskirjadega
holmatud toodete, osade, seadmete, isikute vdi organisatsioonidega seotud ohutusprobleemidele.

Alapunktides a ja b osutatud teabe saamisel votab pidev asutus nduetekohased meetmed ohutusprobleemi lahenda-
miseks.

Alapunkti ¢ alusel vdetavad meetmed tehakse viivitamata teatavaks koikidele isikutele ja organisatsioonidele, kes
maéidruse (EU) nr 216/2008 ja selle rakenduseeskirjade kohaselt peavad neid tiitma. Pidev asutus teeb meetmed
teatavaks ka ametile ning iihise tegutsemise vajaduse tekkimise korral teistele asjaomastele litkmesriikidele.

11 JAOTIS

Juhtimine

ARO.GEN.200. Juhtimissiisteem

a)

=

O
ReS

&

0

Pidev asutus kehtestab ja haldab juhtimissiisteemi, mis hdlmab vdhemalt jargmist:

1) dokumenteeritud pShimdtted ja protseduurid, milles kirjeldatakse juhtimissiisteemi tegevust, vahendeid ja
meetodeid, et saavutada kooskdla méddrusega (EU) nr 216/2008 ja selle rakenduseeskirjadega. Protseduurid peavad
olema ajakohastatud ja neid kasutatakse pidevas asutuses alusdokumentidena koikide asjaomaste iilesannete puhul;

I~

piisav arv tootajaid iilesannete ja kohustuste tditmiseks. To6tajad peavad olema neile méddratud iilesannete tditmi-
seks vastavalt kvalifitseeritud ning olema jitkuva padevuse tagamiseks omandanud vajalikud teadmised ja koge-
mused ning labinud algkoolituse ja jitkuoppe. Koikide iilesannete nduetekohase tiitmise tagamiseks tuleb kehtes-
tada vajalike tootajate leidmise siisteem;

>

nouetekohased toovahendid ja biiroopinnad ettendhtud iilesannete taitmiseks;

=

tilesanded, millega jdlgitakse juhtimissiisteemi vastavust asjaomastele nduetele ning protseduuride asjakohasust, mis
muu hulgas holmab siseauditi korra ja ohutusriskide juhtimise korra viljatootamist. Nouetele vastavuse jilgimine
peab holmama siisteemi auditi tulemusi kisitleva tagasiside andmiseks piddeva asutuse juhtkonnale, et tagada
vajaduse korral parandusmeetmete rakendamine, ning

"l

isik voi isikutering, kes kannab nduetele vastavuse jilgimisega seotud iilesannete tditmise eest vastutust otse pideva
asutuse juhtkonna ees.

Pidev asutus mddrab iga tegevusvaldkonna, sh juhtimissiisteemi jaoks tthe v6i mitu isikut, kes kannavad dldist
vastutust asjaomaste iilesannete juhtimise eest.

Pidev asutus kehtestab protseduurid, et osaleda kogu vajaliku teabe ja abi vastastikuses vahetamises teiste padevate
asutustega, mis muu hulgas holmab lifkmesriigi territooriumil tegutsevate, ent teise liikmesriigi voi ameti poolt
sertifitseeritud isikute ja organisatsioonide jirelevalve tulemusi ja jirelmeetmeid.

Ametile tehakse standardimise eesmirgil kittesaadavaks juhtimissiisteemiga seotud protseduuride ja nende muudatuste
koopia.

ELT L 167, 4.7.2003, 1k 23.
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ARO.GEN.205. Ulesannete andmine kvalifitseeritud iiksustele

a) Liikmesriik v&ib mairuse (EU) nr 216/2008 ja selle rakenduseeskirjadega hdlmatud isikute v&i organisatsioonide
esmase sertifitseerimise vOi pideva jirelevalvega seotud iilesandeid anda ainult kvalifitseeritud iiksustele. Ulesannete
andmisel tagab pidev asutus, et ta on teinud jargmist:

1) vilja todtanud siisteemi, millega antakse nii esmane kui ka jooksev hinnang selle kohta, kas kvalifitseeritud itksus
vastab madruse (EU) nr 216/2008 V lisa nduetele.

Stisteem ja hindamistulemused dokumenteeritakse;

N
—

solminud kvalifitseeritud iiksusega molema poole asjakohasel juhtimistasandil heaks kiidetud dokumenteeritud
kokkuleppe, milles on selgelt sitestatud jargmine:

i) tdidetavad tilesanded;

i) esitatavad deklaratsioonid, aruanded ja dokumendid;
iii) asjaomaste iilesannete tditmise tehnilised tingimused;
iv) tdidetavate iilesannetega seotud vastutus ning

v) iilesannete tditmisel saadud teabe kaitse.

b) Padev asutus tagab, et punkti ARO.GEN.200 alapunkti a alapunktiga 4 ette nihtud siseauditi kord ja ohutusriski
juhtimise kord hdlmab koiki tema nimel tdidetavaid sertifitseerimis- ja pideva jirelevalve iilesandeid.
ARO.GEN.210. Juhtimissiisteemi muudatused

a) Pideval asutusel peab olema siisteem selliste muudatuste kindlakstegemiseks, mis mdjutavad tema suutlikkust tiita
médruses (EU) nr 216/2008 ja selle rakenduseeskirjades kindlaks médratud iilesandeid ja kohustusi. See siisteem peab
voimaldama tal vastavalt vajadusele astuda samme oma juhtimissiisteemi sobivuse ja tohususe sdilitamiseks.

b) Tohusa rakendamise tagamiseks ajakohastab pidev asutus digeaegselt oma juhtimissiisteemi vastavalt méddruse (EU)
nr 216/2008 ja selle rakenduseeskirjade muudatustele.

¢) Pidev asutus teavitab ametit muudatustest, mis mdjutavad tema suutlikkust tdita madruses (EU) nr 216/2008 ja selle
rakenduseeskirjades kindlaks maaratud iilesandeid ja kohustusi.

ARO.GEN.220. Andmete siilitamine

a) Padev asutus votab kasutusele andmete siilitamise siisteemi, mis voimaldab jargmiste andmete nduetekohast sdilitamist,
usaldusvadrset jalgitavust ja neile juurdepdasu:

1) juhtimissiisteemi dokumenteeritud pdhimotted ja protseduurid;

2) tootajate koolitus, kvalifikatsioon ja volitused;

3) kvalifitseeritud tiksustele antud iilesanded, mis hdlmavad punkti ARO.GEN.205 kohaselt ndutavaid elemente, ning
tilesannete iiksikasjalik kirjeldus;

4) sertifitseerimismenetlused ning sertifitseeritud organisatsioonide pidev jarelevalve;

5) iiksikasjalikud andmed sertifitseeritud organisatsioonide korraldatavate koolituskursuste kohta ning vajaduse korral
koolituseks kasutatud lennutreeningseadmete (FSTD) kasutamisega seotud andmed;

6) liikmesriigi territooriumil tegutsevate, kuid teise lilkmesriigi padeva asutuse vdi ameti jirelevalve alla kuuluvate voi
nende poolt sertifitseeritud isikute ja organisatsioonide jirelevalve vastavalt konealuste asutuste vahelisele kokku-
leppele;

7) sertifitseerimiskohustusega organisatsioonide viljapakutud nduete tditmise alternatiivsete meetodite hindamine ja
ametile teatavakstegemine ning pddeva asutuse enda kasutatavate nduete tditmise alternatiivsete meetodite hinda-
mine;

8) puudused, parandusmeetmed ja meetmete Ipuleviimise kuupdev;
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b)

9

9) voetud tditemeetmed;
10) ohutusteabega seotud meetmed ja jirelmeetmed ning
11) paindlikkussitete kasutamine vastavalt maaruse (EU) nr 2162008 artiklile 14.
Pidev asutus haldab loctelu koikidest viljaantud organisatsioonisertifikaatidest.

Koiki andmeid siilitatakse vdhemalt kiesolevas mdaruses sitestatud miinimumperioodi 16puni. Vastava marke
puudumise korral siilitatakse andmeid asjaomaste andmekaitsealaste digusaktide kohaselt vihemalt viis aastat.

I JAOTIS

Jirelevalve, sertifitseerimine ja joustamine

ARO.GEN.300. Jirelevalve

a)

=

O
-~

&

Pidev asutus kontrollib jargmist:

1) organisatsioonide suhtes kohaldatavatele nduetele vastavust enne organisatsioonisertifikaadi vdi loa (vastavalt vaja-
dusele) viljaandmist;

2) tema sertifitseeritud organisatsioonide jatkuvat vastavust kohaldatavatele nduetele;

3) asjakohaste ohutusmeetmete rakendamist, mida pidev asutus nduab vastavalt punkti ARO.GEN.135 alapunktide c
ja d sitetele.

Nimetatud kontrolli suhtes kohaldatakse jargmist:

1) selle labiviimist toetavad dokumendid, mis on ette nihtud ohutusjirelevalve eest vastutavate to6tajate juhendami-
seks nende tooiilesannete tiitmisel;

2) asjaomastele isikutele ja organisatsioonidele antakse teavet ohutusjdrelevalve tulemuste kohta;

3) selle aluseks on auditid ja inspekteerimised, sealhulgas Ghuséiduki kontrollid seisuplatsil ning etteteatamiseta
kontrollkdigud, ning

4) kontrolli kdigus saab piddev asutus vajalikud tdendid juhuks, kui on vaja votta tdiendavaid meetmeid, sealhulgas
punktide ARO.GEN.350 ja ARO.GEN.355 kohaseid meetmeid.

Alapunktides a ja b kirjeldatud jarelevalve ulatus madratakse kindlaks varasema jérelevalvetegevuse ning ohutusalaste
prioriteetide alusel.

IIma et see mdjutaks lilkmesriikide padevust ja ARO-osa RAMP-alajaos sitestatud kohustusi, maaratakse liikmesriigi
territooriumil toimuva teises liikmesriigis asuvate voi elavate isikute voi organisatsioonide tegevuse jirelevalve ulatus
kindlaks ohutusalaste prioriteetide ning varasema jirelevalvetegevuse alusel.

Kui isiku vdi organisatsiooni tegevus hdolmab mitu liikmesriiki voi ametit, voib alapunktis a sitestatud jdrelevalve eest
vastutav padev asutus kokku leppida, et jirelevalveiilesandeid teostab/teostavad tegevuskoha liitkmesriigi/litkmesriikide
pddev(ad) asutus(ed) voi amet. Isikut voi organisatsiooni, kelle suhtes sellist kokkulepet kohaldatakse, teavitatakse
kokkuleppe olemasolust ja selle reguleerimisalast.

Pidev asutus kogub ja tootleb mis tahes teavet, mida peetakse jirelevalve, sealhulgas Shuséiduki seisuplatsil kontrolli-
mise ning etteteatamiseta kontrollkdikude puhul vajalikuks.

ARO.GEN.305. Jirelevalveprogramm

a)

b)

Pidev asutus kehtestab punktis ARO.GEN.300 ja ARO-osa RAMP-alajaos ette nihtud jdrelevalvetegevust hdlmava
jarelevalveprogrammi ja haldab seda.

Pideva asutuse sertifitseeritud organisatsioonide jaoks tootatakse vilja jirelevalveprogramm, vottes arvesse asjaomase
organisatsiooni konkreetset eripira, selle tegevuse keerukust ning ARO-osa GEN-alajao ja ARO-osa RAMP-alajao
kohaseid varasema sertifitseerimise ja/voi jirelevalvetegevuse tulemusi ning nendega seotud riskide analiiiisi. Programm
sisaldab iga jdrelevalve planeerimistsiikli puhul jargmist:

1) auditit ja kontrolli, sealhulgas dhusdiduki kontrolli seisuplatsil ning etteteatamiseta kontrollkdike ning
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2) tegevjuhi ja pideva asutuse kohtumisi, et tagada mdlema pidev informeeritus olulistest kiisimustest.
¢) Pddeva asutuse sertifitseeritud organisatsioonide puhul kohaldatakse kuni 24-kuulist jirelevalve planeerimistsiiklit.

Jarelevalve planeerimistsiiklit voib lithendada, kui on olemas tdendid selle koha, et organisatsiooni ohutusalane suut-
likkus on vihenenud.

Jarelevalve planeerimistsiiklit voib pikendada kuni 36 kuuni, kui pidev asutus on kindlaks teinud, et eelnenud 24 kuu
jooksul on tehtud jargmist:

1) organisatsioon on tohusalt tuvastanud lennuohutusega seotud ohte ja juhtinud sellega seotud riske;

2) organisatsioon on kooskdlas punktiga ORO.GEN.130 jirjekindlalt tdendanud, et tal on tiielik kontroll koikide
muutuste iile;

3) ei ole tuvastatud esimese astme puudusi ning

4) koik parandusmeetmed on rakendatud pddeva asutuse kinnitatud voi pikendatud tdhtaja jooksul vastavalt punkti
ARO.GEN.350 alapunkti d alapunktile 2.

Jarelevalve planeerimistsiiklit voib tdiendavalt pikendada kuni 48 kuuni, kui organisatsioon on lisaks eespool loetletule
kehtestanud ja pddev asutus on heaks kiitnud tdhusa siisteemi pidevale asutusele ohutusalasest suutlikkusest ja
organisatsiooni nduetele vastavusest pidevaks aruandmiseks.

d) Padeva asutuse viljaantud loa, sertifikaadi, pidevusmarke voi tunnistuse omaniku puhul hdlmab jirelevalveprogramm
inspekteerimist, sealhulgas vajaduse korral etteteatamiseta kontrollkiike.

e) Jarelevalveprogramm sisaldab auditite, inspekteerimiste ja kohtumiste tdhtaegu ning auditite, inspekteerimiste ja kohtu-
miste toimumise kuupdevi.

ARO.GEN.310. Esmane sertifitseerimismenetlus — organisatsioonid

a) Organisatsioonisertifikaadi esmase viljaandmise taotluse saamisel kontrollib padev asutus organisatsiooni vastavust
kohaldatavatele nouetele. Selle kontrollimisel vdib arvesse votta punkti ORO.AOC.100 alapunktis b osutatud teavet.

b) Kui padev asutus on veendunud, et organisatsioon vastab kohaldatavatele nouetele, annab ta vilja sertifikaadi(d)
vastavalt kdesoleva osa I ja II liite sitetele. Sertifikaadid antakse vilja médramata ajaks. Organisatsiooni digused ja
sertifikaadi kohaselt lubatud tegevusalade ulatus mairatakse kindlaks sertifikaadile lisatud sertifitseerimistingimustes.

) Selleks et organisatsioon saaks teha punkti ORO.GEN.130 kohaselt muudatusi pddeva asutuse eelneva heakskiiduta,
kiidab padev asutus heaks organisatsiooni esitatud menetluse, millega méiratakse kindlaks konealuste muudatuste
ulatus ning kirjeldatakse muudatuste juhtimist ja neist teatamist.

ARO.GEN.330. Muudatused — organisatsioonid
a) Eelnevat heakskiitu eeldava muudatuse taotluse saamisel kontrollib padev asutus enne heakskiidu andmist, kas orga-

nisatsioon vastab kohaldatavatele nouetele.

Pidev asutus mdirab kindlaks tingimused, mille kohaselt organisatsioon vdib konealuste muudatuste tegemise ajal
tegutseda, vilja arvatud juhul, kui padev asutus leiab, et organisatsioonisertifikaat tuleb peatada.

Kui pddev asutus on veendunud, et organisatsioon vastab kohaldatavatele nduetele, kiidab padev asutus muudatuse

heaks.

=

Ilma et see mojutaks tdiendavaid tditemeetmeid, peatab voi tithistab pddev asutus organisatsioonisertifikaadi voi
kehtestab sellele piirangud, kui organisatsioon rakendab eclnevat heakskiitu ndudvaid muudatusi ilma, et padev asutus
oleks need alapunkti a kohaselt heaks kiitnud.

Selliste muudatuste puhul, mis eelnevat heakskiitu ei ndua, hindab pidev asutus kohaldatavatele nduetele vastavuse
kontrollimiseks organisatsiooni poolt punkti ORO.GEN.130 kohaselt esitatud teates sisalduvat teavet. Nouete rikku-
mise korral teeb padev asutus jargmist:

(e}
=

1) teatab organisatsioonile nduete rikkumisest ja nduab tdiendavate muudatuste tegemist;
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2) esimese voi teise astme puuduste korral jirgib punkti ARO.GEN.350 sitteid.

ARO.GEN.350. Puudused ja parandusmeetmed — organisatsioonid

a)

b)

&

Punkti ARO.GEN.300 alapunkti a kohast jirelevalvet teostaval pddeval asutusel peab olema siisteem puuduste ohutus-
alase tahtsuse analiitisimiseks.

Pidev asutus annab vilja esimese astme puuduse teatise, kui tuvastatakse mairuse (EU) nr 216/2008 ja selle raken-
duseeskirjade kohaldatavate nduete, organisatsiooni protseduuride ja juhendite voi loa voi sertifikaadi tingimuste
oluline rikkumine, mis vihendab ohutustaset vdi kahjustab tosiselt lennuohutust.

Esimese astme puudused hdlmavad muu hulgas jirgmist:

1) organisatsioon ei taga padevale asutusele pirast kaht kirjalikku avaldust punktis ORO.GEN.140 kindlaksmédratud
juurdepdisu organisatsiooni ruumide kiilastamiseks tavalisel tooajal;

2) organisatsioon on sertifikaadi saanud voi selle kehtivust pikendanud kirjalike tdendite voltsimise teel;

3) tdendid organisatsioonisertifikaadi vddrkasutuse kohta ning

4) tegevjuhi puudumine.

Pidev asutus annab vilja teise astme puuduse teatise, kui tuvastatakse madruse (EU) nr 216/2008 ja selle rakendusees-
kirjade kohaldatavate nduete, organisatsiooni protseduuride ja juhendite vdi loa voi sertifikaadi tingimuste mis tahes
rikkumine, mis voib vihendada ohutustaset v6i kahjustada lennuohutust.

Kui jdrelevalve kdigus voi muul viisil leitakse puudus, teatab pidev asutus nimetatud puudusest kirjalikult organisat-
sioonile ning nduab kindlakstehtud rikkumis(t)e kdrvaldamiseks parandusmeetmete votmist, ilma et see mojutaks
méiruse (EU) nr 216/2008 ja selle rakenduseeskirjadega ette nahtud muid meetmeid. Vajaduse korral teavitab pidev
asutus Shusdiduki registreerimisriiki.

1) Esimese astme puuduse korral votab padev asutus viivitamata asjakohased meetmed toimingute keelamiseks voi
neile piirangute kehtestamiseks; vajaduse korral votab pddev asutus olenevalt esimese astme puuduse ulatusest
meetmed sertifikaadi voi konkreetse loa tithistamiseks, tdielikuks voi osaliseks peatamiseks voi sellele piirangute
kehtestamiseks, kuni organisatsioon on votnud sobivad parandusmeetmed.

2) Teise astme puuduse korral teeb pidev asutus jargmist:

i) annab organisatsioonile parandusmeetmete votmiseks tihtaja, mis on kooskolas puuduse laadiga ning ei tohi
esmalt iiletada kolme kuud. Teatavatel asjaoludel ja soltuvalt puuduse laadist voib pddev asutus pikendada
konealust kolmekuulist tihtaega vastavalt padeva asutusega kokkulepitud nouetekohasele parandusmeetmete
kavale, ning

ii) hindab organisatsiooni pakutud parandusmeetmete kava ja selle rakendamise korda ning kinnitab need, kui need
on hinnangu kohaselt asjaomaste rikkumis(t)e korvaldamiseks piisavad.

3) Kui organisatsioon ei esita vastuvOetavat parandusmeetmete kava voi ei suuda parandusmeetmeid padeva asutuse
kinnitatud voi pikendatud tihtaja jooksul rakendada, tunnistatakse puudus esimese astme puuduseks ning vdetakse
meetmed vastavalt alapunkti d alapunkti 1 satetele.

4) Pidev asutus registreerib koik tuvastatud voi talle teatavaks tehtud puudused ning vajaduse korral tema poolt
kohaldatud tiite- ja parandusmeetmed ning puudustega seotud meetmete 1dpuleviimise tihtajad.

Liikmesriigi asutus, kes punkti ARO.GEN.300 alapunkti d sitete alusel tegutsedes on tuvastanud teise lifkmesriigi
péddeva asutuse voi ameti sertifitseeritud organisatsiooni puhul mairuse (EU) nr 216/2008 ja selle rakenduseeskirjade
nouete rikkumise, teavitab asjaomast padevat asutust ning margib dra puuduse raskusastme, ilma et see mdjutaks mis
tahes tdiendavaid tditemeetmeid.
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ARO.GEN.355. Puudused ja tiitemeetmed - isikud

a) Kui punkti ARO.GEN.300 alapunkti a kohaselt jdrelevalve eest vastutav asutus leiab jirelevalve kaigus voi muude
vahendite abil tdendeid selle kohta, et mairuse (EU) nr 216/2008 ja selle rakenduseeskirjade alusel vilja antud luba,
sertifikaati, pddevusmarget voi tunnistust omav isik ei vasta kohaldatavatele nduetele, tegutseb padev asutus kooskdlas
komisjoni maaruse (EL) nr 290/2012 (') VI lisa (ARA-osa) punkti ARA.GEN.355 alapunktidega a—d.

b) Kui jirelevalve kdigus voi muude vahendite abil leitakse tdendeid selle kohta, et isik, kelle suhtes kohaldatakse mdaruse
(EU) nr 216/2008 ja selle rakenduseeskirjade ndudeid, ei oma kdnealuse mééruse ja selle rakenduseeskirjade alusel vélja
antud luba, sertifikaati, pidevusmarget voi tunnistust, votab rikkumise tuvastanud padev asutus koik vajalikud tdite-
meetmed, et véltida rikkumise jatkumist.

OPS-ALAJAGU
LENNUTEGEVUS
I JAOTIS
Arilise lennutranspordiga tegelevate kiitajate sertifitseerimine
ARO.OPS.100. Lennuettevdtja sertifikaadi viljaandmine

a) Pddev asutus annab vilja lennuettevdtja sertifikaadi, kui kéitaja on talle nduetekohaselt tdendanud, et ta vastab punkti
ORO.AOC.100 nduetele.

b) Sertifikaat sisaldab selle juurde kuuluvaid kaitamistingimusi.

ARO.OPS.105. Koodijagamiskokkulepped

Kolmanda riigi kaitajat holmava koodijagamiskokkuleppe sdlmimisega seotud ohutusaspektide kaalumisel teeb padev
asutus jargmist:

1) pérast punkti ORO.AOC.115 kohaste dokumentide esitamist kiitaja poolt kontrollib, kas asjaomane kolmanda riigi
kiitaja vastab kohaldatavatele ICAO standarditele;

2) suhtleb vastavalt vajadusele kolmanda riigi kditaja padeva asutusega.

ARO.OPS.110. Rendilepingud

a) Piadev asutus kiidab rendilepingu heaks, kui ta on veendunud, et III lisa (ORO-osa) kohaselt sertifitseeritud kaitaja
vastab jargmistele nduetele:

1) punkti ORO.AOC.110 alapunkt d, milles kisitletakse kolmanda riigi 6husdiduki kuivrendile votmist;
2) punkti ORO.AOC.110 alapunkt ¢, milles kasitletakse kolmanda riigi kaitaja ohusdiduki mérgrendile votmist;
3) punkti ORO.AOC.110 alapunkt e, milles kisitletakse Shusdiduki kuivrendile andmist mis tahes kiitajale;

4) jatkuvat lennukolblikkust ja lennutegevust kisitlevad asjaomased nduded, mida kohaldatakse ELis registreeritud
Shusoiduki kuivrendile votmise ja ELi kiitaja 6husdiduki margrendile votmise suhtes.

b) Mirgrendile votmise lepingu kinnitus peatatakse voi tithistatakse jargmistel juhtudel:
1) rendileandja voi rentniku lennuettevdtja sertifikaat peatatakse voi tithistatakse voi

2) rendileandja suhtes kehtestatakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu mairuse (EU) nr 2111/2005 (3 kohane tegevus-
keeld.

¢) Kuivrendile votmise lepingu kinnitus peatatakse ja tithistatakse asjaomase Shusdiduki lennukdlblikkuse sertifikaadi
peatamise voi tithistamise korral.

(") ELT L 100, 5.4.2012, k 1.
() ELT L 344, 27.12.2005, lk 15.
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d) Kui padevalt asutuselt taotletakse kuivrendile andmise lepingu eelnevat kinnitamist vastavalt punkti ORO.AOC.110
alapunktile e, tagab pddev asutus jargmise:

1) nduetekohase koostod pddeva asutusega, kes vastutab Shusdiduki pideva jirelevalve eest vastavalt komisjoni
médrusele (EU) nr 2042/2003 (*) voi dhusoiduki kditamise eest, kui see ei ole sama asutus;

2) dhusoiduki digeaegse kustutamise lennuettevdtja sertifikaadilt.

11 JAOTIS
Load
ARO.OPS.200. Eriloa menetlus

a) Eriloa voi selle muudatuste taotluse saamisel hindab pidev asutus taotlust V lisa (SPA-osa) asjaomaste nduete kohaselt
ning teostab vajaduse korral kiitaja suhtes asjakohase kontrolli.

b) Kui padev asutus on veendunud, et kiitaja vastab kohaldatavatele nduetele, annab ta loa vilja vdi muudab seda. Eriloa
suhtes kohaldatavad nouded on kindlaks mairatud II liites sitestatud kditamistingimustes.

ARO.OPS.205. Minimaalvarustuse loetelu kinnitamine

a) Kditajalt minimaalvarustuse loetelu (MEL) esmase kinnitamise vdi selle muudatuse kinnitamise taotluse saamise korral
hindab pidev asutus enne kinnituse andmist koiki asjaomaseid osi, et kontrollida vastavust kohaldatavatele nouetele.

b) Pidev asutus kinnitab kiitaja kohaldatavate kaitamisvilpade B, C ja D pikendamise menetlust, kui kiitaja tdendab
punkti ORO.MLR.105 alapunktis f satestatud tingimuste tditmist ning padev asutus on seda kontrollinud.

¢) Pidev asutus annab asjaomase heakskiidu igale tiksikjuhtumile, mil dhusdidukit kaitatakse viljaspool minimaalvarus-
tuse loetelu (MEL) piiranguid, kuid kooskdlas minimaalvarustuse pohiloetelu (MMEL) nduetega, kui kiitaja on tden-
danud punktis ORO.MLR.105 sitestatud tingimuste tditmist ning padev asutus on seda kontrollinud.

ARO.OPS.210. Kohaliku piirkonna kindlaksméiramine

Pidev asutus voib seoses lennumeeskonna koolitus- ja kontrollinduetega kindlaks méarata kohaliku piirkonna.

ARO.OPS.215. Loa andmine kopterilendudeks viljaspool tihedalt asustatud piirkonda asuva maandumiseks sobi-
matu ala kohal

a) Liikmesriik mairab kindlaks piirkonnad, kus kopterilende voib vastavalt punktile CAT.POL.H.420 teostada ilma, et
oleks tagatud ohutu hidamaandumise voimalus.

b) Enne punktis CAT.POL.H.420 osutatud loa viljaandmist peab pidev asutus kaaluma kiitaja pdhjendusi selle kohta,
miks nouetekohaseid suutlikkuskriteeriume ei ole vdimalik tiita.

ARO.OPS.220. Loa andmine kopterilendudeks avalikes huvides kasutatavasse kiitamiskohta ja tagasi

Punkti CAT.POL.H.225 kohane luba peab sisaldama kaiitaja koostatud loetelu avalikes huvides kasutatavatest kditamis-
kohtadest, mille suhtes luba kehtib.

ARO.OPS.225. Loa andmine lendudeks kaugel asuvale isoleeritud lennuviljale
Punkti CAT.OP.MPA.106 kohane luba peab sisaldama kiitaja koostatud loetelu lennuviljadest, mille suhtes luba kehtib.

RAMP-ALAJAGU

TEISE RIIGI REGULATIIVSE JARELEVALVE ALLA KUULUVATE KAITAJATE OHUSOIDUKITE
KONTROLLIMINE SEISUPLATSIL

ARO.RAMP.005. Reguleerimisala

Kiesoleva alajaoga kehtestatakse nduded, mida padev asutus voi amet peab jirgima oma iilesannete ja kohustuste tditmisel
seoses aluslepingu sitete kohaldamisterritooriumil asuvatele lennuviljadele maandunud kolmandate riikide kiitajate voi
teise litkmesriigi regulatiivse jirelevalve alla kuuluvate kiitajate Ghusdidukite kontrollimisega seisuplatsil.

() ELT L 315, 28.11.2003, Ik 1.
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ARO.RAMP.100. Uldist

a)

b)

R

Ohusdidukite ja nende meeskondade puhul kontrollitakse kohaldatavate nduete tiitmist.

Lisaks punkti ARO.GEN.305 kohaselt kehtestatud jrelevalveprogrammis sisalduvatele dhusdidukite kontrollimistele
seisuplatsil kontrollib padev asutus seisuplatsil ka selliseid dhusdidukeid, mille puhul kahtlustatakse kohaldatavate
nduete rikkumist.

Punkti ARO.GEN.305 kohaselt kehtestatava jirelevalveprogrammi viljatootamisel koostab padev asutus Shusdidukite
seisuplatsil kontrollimise iga-aastase kava. Kdnealune kava:

1) pohineb arvutusmeetodil, mille puhul voetakse arvesse senist teavet kiitajate arvu ja liikide kohta, maandumiste
arvu kohta asjaomase riigi lennuviljadel ning samuti ohutusriskide kohta, ja

2) vdimaldab pddeval asutusel prioriseerida dhusdidukite kontrollimist vastavalt punkti ARO.RAMP.105 alapunktis a
osutatud nimekirjale.

Kui amet seda vajalikuks peab, voib ta koostoos litkmesriikidega, kelle territooriumil kontroll toimub, viia labi
Shusoidukite kontrollimise seisuplatsil, et uurida kohaldatavatele nduetele vastavust seoses jargmisega:

1) ametile méddrusega (EU) nr 216/2008 mairatud sertifitseerimisiilesanded;
2) liikmesriigi standardimiskontrollid voi

3) organisatsiooni kontrollimine, et vaadelda kohaldatavatele nduetele vastavust potentsiaalsetes ohuolukordades.

ARO.RAMP.105. Prioriseerimiskriteeriumid

a)

=5
=

Amet edastab pddevatele asutustele dhusdidukite seisuplatsil kontrollimiste prioriseerimiseks nimekirja potentsiaalselt
ohtlikuks tunnistatud kiitajatest ja Shusodidukitest.

Nimekiri sisaldab jargmist:

1) ettevotjad, kes kditavad punkti ARO.RAMP.150 alapunkti b alapunkti 4 kohase olemasolevate andmete analiiiisi
pohjal vilja valitud dhusodidukeid;

2) ettevotjad, kes kiitavad Shusoidukeid, millest ametile on teatanud Euroopa Komisjon ning mille valik pohineb:

i) lennuohutuskomitee poolt mairuse (EU) nr 2111/2005 rakendamise kiigus esitatud arvamusel selle kohta, et
nduetekohaste ohutusstandardite tulemusliku jargmise tdiendavaks kontrollimiseks tuleb kohaldada dhusaidukite
siistemaatilist kontrollimist seisuplatsil, voi

ii)y Euroopa Komisjonile liikmesriikidelt mééruse (EU) nr 2111/2005 artikli 4 15ike 3 kohaselt laekunud teabel;

3) dhusdidukeid, mille lende aluslepingu sitete kohaldamisterritooriumile kiitavad lennuettevotjad, kelle suhtes kohal-
datakse vastavalt médrusele (EU) nr 2111/2005 tegevuskeeldu ja kes on kantud kdnealuse médruse B lisasse;

4) ohusodidukeid, mida kditavad ettevdtjad on sertifitseeritud riigis, kes teostab regulatiivset jdrelevalvet punktis 3
osutatud nimekirja kantud lennuettevdtjate iile;

5) selliseid kolmandate riikide kaitajate kasutatavaid ohusdidukeid, millega lennatakse aluslepingu sitete kohaldamis-
territooriumile, kohaldamisterritooriumil vdi sealt véljapoole esmakordselt, voi millele punkti ART.GEN.205 koha-
selt vilja antud luba on pirast peatamist voi tithistamist taastatud voi selle suhtes kohaldatakse piiranguid.

Nimekiri antakse vilja ameti kehtestatud menetluste kohaselt pirast madruse (EU) nr 2111/2005 kohase ithenduse
nimekirja (millesse kantakse lennuettevotjad, kelle suhtes kohaldatakse tegevuskeeldu) iga ajakohastamist ning igal
juhul vdhemalt kord nelja kuu jooksul.

ARO.RAMP.110. Teabe kogumine

Pidev asutus kogub ja tootleb igasugust teavet, mida peetakse Shusdidukite seisuplatsil kontrollimise puhul vajalikuks.
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ARO.RAMP.115. Seisuplatsil kontrollimist teostavate inspektorite kvalifitseerimine

a) Pideval asutusel ja ametil peavad olema Shusdidukite seisuplatsil kontrollimiseks kvalifitseeritud inspektorid.
b) Seisuplatsil kontrollimist teostavad inspektorid peavad vastama jargmistele nouetele:
1) omama vajalikku lennundusalast haridust voi praktilist kogemust kontrollitavas valdkonnas;
2) olema edukalt ldbinud:
i) nouetekohase teoreetilise ja praktilise erikoolituse ithes vdi mitmes jargmistest valdkondadest:
A) piloodikabiin;
B) salongi ohutus;
C) ohusodiduki seisund;
D) last;
i) asjakohase viljadppe tookohal pideva asutuse voi ameti mairatud kogenud seisuplatsiinspektori juhendamisel;

3) oma kvalifikatsiooni siilitamiseks peavad nad osalema jitkudppes ning tegema iga 12-kuulise ajavahemiku jooksul
vihemalt 12 kontrolli.

¢) Alapunkti b alapunkti 2 alapunktis i osutatud koolituse peab olema korraldanud kas pidev asutus voi punkti
ARO.RAMP.120 alapunkti a kohaselt sertifitseeritud koolitusorganisatsioon.

d) Amet to6tab vilja ja sidilitab koolituskavad ning edendab inspektoritele koolituskursuste ja dpikodade korraldamist, et
parandada kiesolevast alajaost arusaamist ja tagada selle iihetaoline kohaldamine.

e) Amet soodustab ja koordineerib inspektorite vahetuse programmi, mis voimaldab inspektoritel omandada praktilisi
kogemusi ning aitab iihtlustada protseduure.

ARO.RAMP.120. Koolitusorganisatsioonide sertifitseerimine
a) Padev asutus sertifitseerib vastava liikmesriigi territooriumil peamist tegevuskohta omava koolitusorganisatsiooni, kui

ta on veendunud, et koolitusorganisatsioon vastab jargmistele nouetele:

1) organisatsioon on mdairanud koolitusjuhi, kellel on head juhivdoimed, et tagada pakutava koolituse korraldamine
vastavalt kohaldatavatele nduetele;

2) koolitusorganisatsioon omab labiviidavat liiki koolituseks sobivaid rajatisi ja dppevahendeid;

3) viib koolitust 1dbi kooskolas ameti poolt punkti ARO.RAMP.115 alapunkti d kohaselt vilja to6tatud kavadega;

4) kasutatakse kvalifitseeritud koolitajaid.
b) Pideva asutuse taotluse korral viib amet ldbi alapunktis a osutatud nduetele vastavuse ja jitkuva vastavuse kontrolli.
¢) Koolitusorganisatsiooni sertifikaat hdlmab itht voi mitut jirgmistest koolitusliikidest:

1) teoreetiline algkoolitus;

2) praktiline algkoolitus;

3) jatkudpe.

ARO.RAMP.125. Ohusdidukite kontrollimine seisuplatsil

a) Ohusdidukeid kontrollitakse seisuplatsil standardiseeritult, kasutades selleks III voi IV liites esitatud vormi.
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b) Ohusdiduki seisuplatsil kontrollimisel teeb inspektor kdik endast oleneva, et viltida kontrollitava dhusdiduki p&hjen-
damatut hilinemist.

¢) Ohusaiduki seisuplatsil kontrollimise 16petamisel tehakse dhusdiduki seisuplatsil kontrollimise tulemused Shusdiduki
kaptenile voi tema puudumisel monele lennumeeskonna liikmele voi kiitaja esindajale teatavaks III liites esitatud
vormil.

ARO.RAMP.130. Puuduste liigitus

Iga kontrollitava punkti puhul on puudustena kindlaks méiratud kolm kohaldatavate nduete voimaliku rikkumise kate-
gooriat. Need puuduste kategooriad on jirgmised:

1) 3. kategooria puudus on kohaldatavate nduete voi sertifikaadi tingimuste oluline rikkumine, millel on ohutusele
ulatuslik moju;

2) 2. kategooria puudus on kohaldatavate nouete voi sertifikaadi tingimuste rikkumine, millel on ohutusele markimis-
vadrne moju;

3) 1. kategooria puudus on kohaldatavate nduete voi sertifikaadi tingimuste rikkumine, millel on ohutusele viike moju.

ARO.RAMP.135. Puudustega seotud jirelmeetmed

a) 2. vdi 3. kategooria puuduse korral teeb pidev asutus vdi vajaduse korral amet jirgmist:
1) teatab puudusest kirjalikult kiitajale ning palub esitada tdendid parandusmeetmete votmise kohta ning

2) teavitab kditaja paritoluriigi padevat asutust ja vajaduse korral riiki, kus dhusdiduk on registreeritud ja kus on vilja
antud lennumeeskonna luba. Vajaduse korral palub pddev asutus voi amet neil kinnitada ndusolekut parandus-
meetmetega, mille kditaja punktide ARO.GEN.350 v6i ARO.GEN.355 kohaselt votab.

b) Lisaks alapunktile a astub padev asutus 3. kategooria puuduse korral viivitamatult jargmised sammud:
1) kehtestab 6husdidukile lennutegevuse piirangu;
2) nouab viivitamatute parandusmeetmete vOtmist;
3) kehtestab ohusdidukile punkti ARO.RAMP.140 kohaselt lennukeelu voi
4) kehtestab viivitamatult tegevuskeelu vastavalt maaruse (EU) nr 2111/2005 artiklile 6.

¢) Kui amet on tuvastanud 3. kategooria puuduse, palub ta selle riigi pideval asutusel, kus Shusdiduk on maandunud,
votta asjakohased meetmed vastavalt alapunktile b.

ARO.RAMP.140. Ohusdidukile lennukeelu kehtestamine

a) Kui leitakse 3. kategooria puudus ning on niha, et Shusdidukiga kavatsetakse lennata voi tdenioliselt lennatakse enne,
kui kiitaja voi omanik on asjakohase parandusmeetme l6pule viinud, teeb padev asutus jargmist:

1) teatab dhusdiduki kaptenile voi kitajale, et Shusdidukil ei ole lubatud lendu alustada, kuni ei ole antud teistsugust
korraldust, ning

2) kehtestab dhusdidukile lennukeelu.

b) Selle riigi padev asutus, kus Shusdiduk lennukeelu sai, teavitab vastavalt vajadusele viivitamata kiitaja paritoluriigi ja
lennuki registririigi padevat asutust ning ametit, juhul kui lennukeelu sai kolmanda riigi kiitaja kasutuses olnud
Shusdiduk.

¢) Pidev asutus méirab kiitaja paritoluriigi voi registririigiga kooskolastades tingimused, mille tditmise korral dhusdiduk
voib saada stardiloa.

d) Kui rikkumine mdjutab Shusdiduki lennukolblikkussertifikaadi kehtivust, tithistab pddev asutus lennukeelu iiksnes
juhul, kui kiitaja tdendab, et ta on teinud jargmist:

1) taastanud vastavuse kohaldatavatele nduetele;
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2) ELi likmesriigis registreeritud Shusdiduki puhul hankinud komisjoni madruse (EU) nr 1702/2003 (') kohase lennu-
loa;

3) ELi voi kolmanda riigi kditaja kditatava ja kolmandas riigis registreeritud dhusdiduki puhul hankinud registririigi voi
kiitaja paritoluriigi lennuloa vdi samavéirse dokumendi ning

4) vajaduse korral iilelennuload kolmandatelt riikidelt.

ARO.RAMP.145. Aruandlus

a) Punkti ARO.RAMP.125 alapunkti a kohaselt kogutud teave sisestatakse punkti ARO.RAMP.150 alapunkti b alapunktis
2 osutatud kesksesse andmebaasi 21 kalendripdeva jooksul alates kontrolli labiviimisest.

b) Pidev asutus vdi amet sisestab kesksesse andmebaasi kogu teabe, millest on kasu mairuse (EU) nr 216/2008 ja selle
rakenduseeskirjade kohaldamisel ning ametile kdesoleva lisaga méidratud ilesannete tiitmisel, sealhulgas punktis
ARO.RAMP.110 osutatud asjakohase teabe.

¢) Kui punktis ARO.RAMP.110 osutatud teave viitab potentsiaalsele ohutusriskile, edastatakse asjaomane teave viivita-
mata ka koikidele padevatele asutustele ja ametile.

d) Kui isik annab padevale asutusele teavet Shusdiduki puudujidkide kohta, anoniimiseeritakse punktis ARO.RAMP.110 ja
punkti ARO.RAMP.125 alapunktis a osutatud teave selliselt, et nimetatud teabe allikat ei ole vdoimalik kindlaks teha.

ARO.RAMP.150. Ameti koordineerimisiilesanded

a) Amet haldab ja rakendab vahendeid ja protseduure, mis on vajalikud jirgmiste andmete siilitamiseks ja vahetamiseks:
1) punkti ARO.RAMP.145 kohane teave, kasutades III ja IV liites esitatud vorme;

2) teave, mida edastavad ELiga asjakohased lepingud s6lminud kolmandad riigid ja rahvusvahelised organisatsioonid
v0i mddruse (EU) nr 216/2008 artikli 27 15ike 2 alusel ametiga asjakohase korra kokku leppinud organisatsioonid.

b) Haldamine holmab jargmisi tilesandeid:

1) liitkmesriikide edastatud ja aluslepingu sitete kohaldamisterritooriumil asuvatele lennuviljadele maanduvate dhusdi-
dukite ohutusteavet kisitlevate andmete sdilitamine;

2) koiki alapunkti a alapunktides 1 ja 2 osutatud teavet sisaldava keskse andmebaasi viljaarendamine, haldamine ja
pidev ajakohastamine;

3) vajalike muudatuste ja tdienduste sisseviimine andmebaasirakendusse;

4) keskse andmebaasi ning dhusdidukite ja lennuettevdtjate ohutusega seotud muu teabe analiiiisimine, mille alusel
tehakse jargmist:

i) komisjonile ja pidevate asutustele antakse soovitusi viivitamatuks tegutsemiseks voi jirelmeetmete viljato-
tamiseks;

ii) komisjoni ja padevaid asutusi teavitatakse potentsiaalsetest ohutusprobleemidest;

i) komisjonile ja pddevatele asutustele esitatakse vajaduse korral ohutusalaseid ettepanekuid kooskdlastatud tege-
vuseks ning tagatakse konealuse tegevuse koordineerimine;

5) suhtlemine teiste Euroopa institutsioonide ja asutuste, rahvusvaheliste organisatsioonide ja kolmandate riikide
padevate asutustega teabevahetuse teemadel.

ARO.RAMP.155. Aastaaruanne

Amet koostab ja esitab komisjonile 6husdidukite seisuplatsil kontrollimise siisteemi aastaaruande, mis sisaldab vihemalt
jargmist teavet:

a) andmed siisteemi edukuse kohta;

() ELT L 243, 27.9.2003, Ik 6.
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b) andmed aasta jooksul tehtud kontrollide kohta;

¢) kontrollitulemuste analiiiis koos iilevaatega puuduste kategooriatest;

d) aasta jooksul voetud meetmed;

¢) ettepanekud Shusdidukite seisuplatsil kontrollimise siisteemi edasiarendamiseks ning

f) lisad, mis sisaldavad kontrollinimekirju riikide, husdidukitiiiipide, kditajate ja iga punkti puhul tuvastatud puuduste
kaupa.

ARO.RAMP.160. Avalikkuse teavitamine ja teabekaitse
a) Liikmesriigid kasutavad punktide ARO.RAMP.105 ja ARO.RAMP.145 alusel saadud teavet ainult miiruse (EU)

nr 216/2008 ja selle rakenduseeskirjade jargimiseks ning kaitsevad konealust teavet kooskdlas asjaomaste nduetega.

b) Amet avaldab igal aastal ja teeb ildsusele kittesaadavaks kokkuvotliku teabearuande, mis sisaldab punkti
ARO.RAMP.145 kohaselt lackunud teabe analiiiisi. Aruanne peab olema selge ja arusaadav ning teabeallikad peavad
olema anoniimiseeritud.
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I liide

LENNUETTEVOTJA SERTIFIKAAT

(Lennuettevatjate lubatud tegevused)

Lennutegevuse liigid: Ariline lennutransport (CAT) [ Reisijatevedu; [ Lastivedu;
0 MUU () et st
Arilised erilennud (SPO) O (B) e
5 Kaitaja paritoluriik (3) @)
Sertifikaadi vélja andnud asutus (4)
Lennuettevétia sertifikaadi | Kaitaja nimi (7) Kontaktisikud lennutegevuse kisimustes (°):
nr (6):
Kasutatav &rinimi (8) Kontaktandmed, mille kaudu saab viivitamatult
Uhendust tegevjuhtkonnaga, on loetletud ........ (12).

Kaitaja aadress (10):

Telefon (1):
Faks:
E-post:

Kaesoleva sertifikaadiga téendatakse, et .........cccovevvvvivi i ('3 omab Iuba ériliseks lennutegevuseks
lisatud kaitamistingimuste kohaselt ning vastavalt lennutegevuskésiraamatule, ning maéruse (EU) nr 216/2008 IV lisale
ja asjaomastele rakenduseeskirjadele.

Véljaandmise kuupéev (*4): | Nimi ja allkiri (5):
Ametinimetus:

(1) Muu transpordiliik (tapsustada).

(3 Markida lennutegevuse liik, nt pdllumajandus, ehitus, fotograafia, seire, vaatlus ja patrullimine, lennureklaam.

(3) Asendada kaitaja paritoluriigi nimega.

(%) Asendada valjaandva pédeva asutuse nimega.

(5) Téidab péadev asutus.

(®) Padeva asutuse valjaantud sertifikaadi number.

(") Asendada kéitaja registrijargse nimega.

(8) Kaitaja arinimi, kui see on erinev. Arinime ette lisada marge ,Dba” (Doing business as).

(%) Kontaktandmed on telefoni- ja faksinumber koos riigikoodiga ja e-posti aadress (kui see on olemas), mille kaudu saab tegevjuhtkonnaga
viivitamatult Uhendust lennutegevuse, lennukdlblikkuse, lennumeeskonna ja salongipersonali padevuse ning ohtlike kaupadega seotud
kiisimustes ja vajaduse korral ka muudes klsimustes.

(19 Kaitaja peamise tegevuskoha aadress.

(1) Kaitaja peamise tegevuskoha telefoni- ja faksinumber koos riigikoodiga. Markida e-posti aadress, kui see on olemas.

(1?) Lisada pardal asuv kontrollitud dokument kontaktandmetega ning viide vastavale punktile v&i lehekiljele. Nt: ,Kontaktandmed ... on
loetletud lennutegevuskasiraamatus, Uldosa 1. peatikk, punkt 1.1 v&i ,... on loetletud kaitamistingimustes, |k 1" vi ,... on lostletud
kaesoleva dokumendi lisas”.

(19 Kaitaja registrijargne nimi.

(% Lennuettevétia sertifikaadi valjaandmise kuupdev (pp-kk-aaaa).

(1% Padeva asutuse esindaja nimi, amet ja allkiri. Lennuettevétja sertifikaadile véib lisada ka ametliku templi.
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1 liide

KAITAMISTINGIMUSED
(vastavalt lennutegevuskésiraamatus kinnitatud tingimustele)

Kaitamistingimused vélja andnud asutuse kontaktandmed

Telefon (1): ; Faks: ;
E-post:
Lennuettevatja sertifikaadi nr (2): Kaitaja nimi (3): Kuupéev (4): Allkiri:

Kasutatav arinimi

Kaitamistingimuste nr:

Ohusaiduki mudel (5):

Registreerimistunnused (°):

Ariline lennutegevus [ T

Kaitamispiirkond (7)

Eripiirangud (8)

Eriload: Jah Ei Tingimus (°)

Markused

Ohtlikud kaubad O ]

Lennud halva nahtavusega Néhtavus rajal ('1): m

Start CAT (19 ... Nahtavus rajal:
m DH: jalga

Lahenemine ja maandumine

Start

RVSM ('2) ] ei kohaldata

Lo o
a|opo o

ETOPS (13) ] ei kohaldata Maksimaalne
kdrvalekaldumisaeg (14):

min

Navigatsioonitingimused sooritusel pohi-
neva navigatsiooniga (PBN) lendudel (15)

L]
]

(%)

Navigatsiooni miinimumnduded

Oosnagemissiisteemiga kopterilennud

Ripplasti vedu kopteril

Kopterite kiirabilennud

Salongipersonali koolitus (17)

Loy ogel

Salongitéétaja tunnistuste
véljaandmine (18)

Jatkuv lennukélblikkus

CIf Chforyory oy ey

('°)

L]

Muud (20)
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(") Padeva asutuse telefoni- ja faksinumber koos riigikoodiga. Mérkida e-posti aadress, kui see on olemas.

(3) Mérkida vastava lennuettevétja sertifikaadi (AOC) number.

(3 Markida kéitaja registrijargne nimi ja &rinimi, kui viimane on erinev. Arinime ette lisada mérge ,Dba” (Doing business as).

(%) Kaitamistingimuste véljaandmise kuupéev (pp-kk-aaaa) ja padeva asutuse esindaja allkiri.

(5) Markida ICAO maéramise kohane Shusdiduki mark, mudel ja seeria v&i Uldseeria (nt Bosing-737-3K2 v&i Boeing-777-232), kui see on
olemas.

(®) Registreerimistunnused on loetletud kaitamistingimustes Vv3i lennutegevuskésiraamatus. Viimasel juhul tuleb asjaomastesse
kaitamistingimustesse lisada viide lennutegevuskasiraamatu vastavale lehekiljele. Kui konkreetse husdidukimudeli suhtes kaiki erilube
ei kohaldata, v8ib dhusdiduki registreetimistunnuse maérkida konkreetse eriloa juurde mérkuste veergu.

(7) Lostleda lennutegevuseks lubatud geograafilised piirkonnad (geokoordinaadid véi konkreetsed marsruudid, lennuinfopiirkond v&i riigi- véi
piirkonnapiirid).

(8) Loetleda kohaldatavad eripiirangud (nt (iksnes VFR, Uksnes paeval jne).

(%) Selles veerus tuleb loetleda iga loa vai loa liigi kdige leebemad kriteeriumid (koos asjaomaste kriteeriumidega).

(19 Markida kohaldatav tappisldhenemise kategooria: CAT |, II, lllA, IIIB véi lIC. Méarkida minimaalne nahtavus rajal (RVR) meetrites ja
otsusekdrgus (DH) jalgades. Iga lahenemisekategooria mérkida eraldi reale.

(1) Mérkida kinnitatud minimaalne stardi-RVR meetrites. Kui lube antakse mitu, véib iga loa mérkida eraldi reale.

(12) Kasti ,ei kohaldata” v8ib mérke teha (ksnes juhul, kui 8husdiduki maksimaalne lennukérgus on alla FL290.

(13) Suurendatud kaitamisulatusega lennud (ETOPS-lennud) on praegu lubatud Uksnes kahemootorilistele 8husdidukitele. Seega vaib kasti el
kohaldata” mérke teha juhul, kui Shusdidukimudelil on rohkem v&i véhem kui kaks mootorit.

(14 Lisaks v8ib mérkida lubatud vahemaa (NM) ja mootorit(itibi.

(1) Sooritusel pdhinev navigatsioon (PBN): iga PBN-loa jaoks kasutada eraldi rida (nt piirkondlik navigatsioon (RNAV) 10, RNAV 1, ndutav
navigatsioonitapsus (RNP) 4,...) ja lisada nendega seotud piirangud v&i tingimused vastavalt ,Tingimuste” ja/vdi ,Markuste” veerus
loetletule.

(1% PBN-lubade piirangud, tingimused ja lennutegevuse lubamise regulativne alus (nt globaalne satellithavigatsioonisisteem (GNSS),
kauguse mddtmise seadmed (DME)/DME/inertsiaalne tugisisteem (IRU) (DME/DME/IRU), ...).

(1) Luba selliste koolituskursuste ja eksamite labiviimiseks, mille peavad sootitama komisjoni maaruse (EL) nr 290/2012 V lisa (CC-o0sa)
kohase salongitddtaja tunnistuse taotlejad.

(1) Luba komisjoni maaruse (EL) nr 290/2012 V lisa (CC-o0sa) kohaste salongitbétaja tunnistuste valjaandmiseks.

(19) Ohuséiduki jatkuva lennukdlblikkuse tagamise eest vastutava isiku/organisatsiooni nimi ning viide asjaomaseid ndudeid sisaldavale
méérusele, nt komisjoni maéruse (EU) nr 2042/2003 G-alajao | lisa (M-osa).

() Siia v&ib markida muud load véi andmed, iga luba eraldi real (v6i mitmerealises 18igus) koos vastava loaga (nt lihimaa maandumised,
jarsud lahenemised, Kopterilennud avalikes huvides kasutatavasse kéitamiskohta / avalikes huvides kasutatavast kéitamiskohast,
kopterilennud véljaspool tihedalt asustatud piirkonda asuva maandumiseks sobimatu ala kohal, Kopterilennud tagatud ohutu
hédamaandumise vdimaluseta, lennud suurendatud kalletega, maksimumkaugus sobivast lennuvéljast kahemootorilistel ETOPS-loata
lennukitel, mittedriliseks otstarbeks kasutatavad Shusdidukid).
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11 liide
Ohussiduki seisuplatsil kontrollimise akt
Kuupéev: ‘ Kellaaeg: Koht:
Kéitaja: Riik: Lennuettevdtja sertifikaadi
nr:
Lahtekoht: ‘ Lennu nr: Sihtkoht: Lennu nr:
Lennu liik: | ‘ Lennu tellija: Bhusdiduki tiiip: Bhusdiduki konfiguratsioon: | Pédeva asutuse andmed

Lennu tellija asukohariik:

Registreerimistunnus:

Seerianumber:

Lennumeeskonna loa valja andnud riik/

vabalt valitud vormis
(logo, kontaktandmed,

Kinnitus kéttesaamise kohta(*)

riigid:

Ametinitnetus: wssnmmssasmmnis

AmetiniMetUS: :.sussissssssssississsssnissssny

Allkiri:

tel/faks/e-post)

Markus Markus Markus Markused Markus Markus
A | Piloodikabiin Lennumeeskond C | Ghusdiduki seisund
1 |Uldseisund 20 [ Lennumeeskonna 1 | Véline Uldseisund
luba/koosseis
2 | Avariivéljapéés Lennupéevik / tehniline péaevik voi 2 |Uksed ja luugid
samavaarne logi
3 | Varustus 21| Lennupéevik voi 3 |Juhised
samavéaarne logi
Dokumendid 22 | Hooldustéend 4 | Veljed, rehvid ja pidurid
4 | Kéasiraamatud 23| Puudustest teatamine ja 5 |Telik, suusad/ujukid
nende kdrvaldamine (sh
tehniline paevik)
5 | Kontrollnimekirjad 24 Lennueelne Ulevaatus 6 | Teliku koobas
6 | Raadionavigatsioonikaardid 7 |Jouseade ja puloon
7 |Minimaalvarustuse loetelu b) | Salongi ohutus 8 | Tiivikulabad, propellerid,
rootorid (pea/saba)
8 | Registreerimissertifikaat 1 | Salongi Uldseisund 9 |limsed parandused
9 |Mirasertifikaat (vajaduse 2 | Salongipersonali ala ja 10 [limsed parandamata
korral) meeskonna puhkeala kahjustused
10 | Lennuettevdtja sertifikaat 3 | Esmaabivahendite 11 | Lekked
vOi samavéarne luba komplekt / valtimatu arstiabi
komplekt
11| Raadioluba 4 | Kasitulekustutid
12 | Lennukdlblikkussertifikaat 5 | Paastevestid/ujuvvahendid
Lennuandmed 6 | Turvavddde ja istmete D |Last
seisund
13| Lennu ettevalmistus 7 | Avariivéljapaas, valgustus 1 | Lastiruumi Gldseisund
ja kaasaskantav valgusti
14 | Massi/balansseeringu 8 |Liugteed/paésteparved (kui 2 | Ohtlikud kaubad
arvutused on ndutavad), avariimajakas
Ohutusvarustus 9 |Hapnikuvaru 3 |Lasti paigutus ja kinnitus
(salongipersonalile ja
reisijatele)
15 | Késitulekustutid 10 | Ohutuskaardid
16 | Paastevestid/ujuvvahendid 11| Salongipersonali liikmed E |Uldine
17 | Ohutusrihmad 12| Juurdepéas 1 | Uldine
avariivéljapaésudele
18 | Hapnikuseadmed 13| Reisijate pagasi hoiuruum
19 | Kaasaskantav valgusti 14 | Reisijakohtade arv




L 296/30 Euroopa Liidu Teataja 25.10.2012

Voetud meetmed Kontrolli punkt Kategooria Mérkused

(3d) Viivitamatu tegevuskeeld

(3c) Kontrolliva padeva asutuse
kehtestatud lennukeeld

(3b) Lennueelsed parandusmeetmed

(3a) Ohuséiduki kaitamispiirangud

(2) Asutuse ja kéitaja teavitamine

(1) Kapteni teavitamine

(0) Mérkused puuduvad

Inspektori(te) mérk vai kood

Meeskonna mérkused (kui neid on):

(*) Meeskonnaliikme v6i kontrollitud kaitaja muu esindaja allkiri ei tdhenda loetletud puudustega ndustumist, vaid Uksnes kinnitab Shuséiduki kontrollimise toimumist kdesolevas|
dokumendis mérgitud ajal ja kohas.

Aruandes kirjeldatakse kontrolli kdigus tuvastatut ning sellega ei méérata kindlaks, kas 6hus6iduk on kavandatavaks lennuks sobivas seisundis. Aruandes margitud andmed
voidakse kesksesse andmebaasi sisestamisel Umber sénastada.
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IV liide

Ohuséiduki seisuplatsil kontrollimise aruanne

YK %
w w
Ad Ad
w ¥
W W
Padev asutus (nimij)
(Riik)
Ohussiduki seisuplatsil kontrollimise aruanne
NR: o
Allikas: RI
Kuupaev: . Koht:
Kohalik aeg: i
Kaitaja: Lennuettevdtja sertifikaadi
number:
Riik: Lennutegevuse liik:
Lahtekoht: ..o Lennu number:
Sihtkoht: .. Lennu number:
Lennu tellija*: Lennu tellija asukohariik*:
* (vajaduse korral)
Qhuséiduki LU0 o P Registreerimistunnused:
Ohus6iduki konfiguratsioon: Seerianumber:
Lennumeeskond: Loa véljaandnud riik:
Teine loa
véljaandnud riik*:
* (vajaduse korral)
Puudused:
Kood / Std / Viide / Kat/ Puudus Uksikasjalik kirjeldus
Voetud meetmete liik: Uksikasjalik kirjeldus
[0 3d) Viivitamatu tegevuskeeld
[0 3c) Kontrolliva padeva asutuse kehtestatud lennukeeld ...
[0 3b) Lennueelsed parandusmeetmed
[0 3a) Ohusdiduki kaitamispiirangUd st ans
[0 2) Padeva asutuse ja kéitaja teavitamine e ———————
O 1) Ohusdiduki kapteni teavitamine st sr st
Lisateave (kui on)
Inspektorite nimed vdi numbrid:
— Aruandes kirjeldatakse kontrolli kdigus tuvastatut ning sellega ei méarata kindlaks, kas dhusdiduk on kavandatavaks
lennuks sobivas seisundis.
— Aruandes mérgitud andmeid vOidakse kesksesse andmebaasi sisestamisel imber sdnastada.
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Punkti kood Kontrollitud Markus
A. Piloodikabiin
Uldine
1. Uldseisund
2. AVArIVAIJAPAAS  ..ooviiieiiiieiieiee e e e
3. VaArUSIUS oo 3.
Dokumendid
4, KESIraamatud ..o 4, 4.
5. KontrollNIMEKIMad ......coeeeieiiiiieiie et 5. 5.
6. Raadionavigatsiooni Kaardid ...........cceremininiiincnne 6. 6.
7. Minimaalvarustuse 10€telU ... 7. 7.
8. Registreerimissertifikaat ... 8. 8.
9. Murasertifikaat (vajaduse korral) .... 9. 9.
10. Lennuettevdtja sertifikaat voi samavaarne luba ........ccccveviiiiinieniienieenenns 10. 10.
11, RAAIOIUDA ..ot 11. 11.
12. Lennukdlblikkussertifikaat (COfA) ...ccvvvirerierienirinriese e 12. 12.
Lennuandmed
13. Lennu ettevalmistus ... 13. 13.
14. Massi/balansseeringu arvutuSed ........c.ccceveoererirerenneereseesee s 14. 14.
Ohutusvarustus
15. KEASHUIEKUSTULIA ..o 15. 15.
16. Péastevestid/ujuvvahendid ... 16. 16.
17. ORULUSHRMAD .. 17.
18. Hapnikuseadmed ... 18.
19. Kaasaskantav valgusti ... 19. 19.
Lennumeeskond
20. Lennumeeskonna [Ub@/KOOSSEIS ......ceceveerererienrerereeee s 20. I:I 20. I:I
Lennupéevik / tehniline paevik voi samavéarne logi
21. Lennupéevik voi samavaérne logi 21. 21.
P22 o (oTo! o U3 (o T=1 o o TSRS 22. 22.
23. Puudustest teatamine ja nende korvaldamine (sh tehniline paevik) ........... 23. 23.
24, Lennueelne UlEVAALUS ......cccoceevererieneririese s 24. 24.
B. Salongi ohutus
1. Salongi Uldseisund 1.
2. Salongipersonali ala ja meeskonna puhkeala ..........ccccvrverereneriieresnenennns 2.
3. Esmaabivahendite komplekt / valtimatu arstiabi komplekt ........ccccoevvriennnne 3. 3.
4, KESHUIBKUSTULI ...veeirceeiicicer e 4, 4.
5. Paastevestid/ujuvvahendid .......ccceevinenieninenene e 5. 5.
6. Turvavddde ja istmete SEISUND ......cccvveriiniiiieie e 6. 6.
7. Avariivdljapéas, valgustus ja kaasaskantav valgusti ..........cccevvvinieniniennnns 7. 7.
8. Liugteed/paésteparved (kui on ndutavad), avarimajakas ... 8. 8.
9. Hapnikuvaru (salongipersonalile ja reisijatele) ... 9. 9.
10. Ohutuskaardid ............. 10. 10.
11. Salongipersonali likmed 11. 11.
12. Juurdepéds avariivéljapdasudele ... 12. 12.
13. Reisijate pagasi hOIUrUUM ... 13. 13.
14. Reisijakohtade arv ... 14. 14.
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Punkti kood Kontrollitud Markus
C. Ohusdiduki seisund
1. VAliNe UIdS@ISUNG ....ooviiiiiiriieri e 1. 1.
2. Uksed ja luUgid ...ccccivriiiiininenesrien e 2.
3. Juhised 3. 3.
4. Veljed, rehvid ja pidurid ......ccccceeiemiiniieeeesi e 4, 4.
5. Telik, SUUSAA/UJUKIA ..ovveiverireiiiriereriese et e ne 5. 5.
6. Teliku KOODAS ....ccceiiiiiiierii e 6. 6.
7. Jouseade ja PUIOON ....cccceiiieiirie et 7. 7.
8. Tiivikulabad, propellerid, rootorid (pea ja saba) .......ccccevirveniinienieniiennens 8. 8.
9. lImsed PArandUSEA .....cccceeciieiirie et 9. 9.
10. limsed parandamata Kahjustused .........c.cccceieriiniiininninee e 10. 10.
11, LEKKEA et e 11. 11.
D. Last
1. Lastiruumi GldSeISUNT ......ccvviiiiiiiiii e 1. 1.
2. OhtliKud Kaubad .......ccoceiierieerieiniceee e
3. Lasti paigutus ja KinNituS .......ccccriiinininic e
E. Uldine
RO T 1. 1. |:|
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Il LISA

NOUDED ORGANISATSIOONIDELE

(ORO-OSA)

ORO.GEN.005. Reguleerimisala

Kiesoleva lisaga kehtestatakse néuded, mida kohaldatakse arilise lennutranspordiga tegelevate kiitajate suhtes.

GEN-ALAJAGU
ULDNOUDED
1. JAOTIS
Uldist

ORO.GEN.105. Pidev asutus

Kiesoleva lisa tihenduses on padev asutus, mis teostab jirelevalvet selliste kaitajate iile, kes peavad olema sertifitseeritud,
ja kelle peamine tegevuskoht asub mones litkmesriigis, asjaomase lilkmesriigi méératud asutus.

ORO.GEN.110. Kiitaja kohustused

a)

b)

9

&

=

Kiitaja vastutab ohusdiduki kiitamise eest vastavalt maaruse (EU) nr 216/2008 1V lisale, kiesoleva lisa asjaomastele
nouetele ning oma sertifikaadile.

Koik lennud tuleb labi viia vastavalt lennutegevuskésiraamatu sitetele.

Kiitaja peab kehtestama siisteemi, et teostada kontrolli temale viljaantud sertifikaadis sitestatud tingimuste alusel
toimuva lennutegevuse iile, ja konealust siisteemi haldama.

Kditaja peab tagama, et tema Ohusdidukite varustus ja meeskondade kvalifikatsioon oleksid kooskdlas asjaomase
lennutegevuse piirkonna ja lennutegevuse liigi suhtes kohaldatavatele nductega.

Kditaja tagab, et kogu maapealsesse voi lennutegevusse mairatud voi sinna otseselt kaasatud personal on ndueteko-
haselt instrueeritud, niidanud oma suutlikkust tdita konkreetseid tooiilesandeid ja teadlik oma vastutusest ning
tooiilesannete rollist kogu kaitamistegevuses tervikuna.

Kditaja kehtestab iga 6husoidukitiiiibi ohutu kiitamise protseduurid ja juhendid, mis holmavad maapealse personali ja
meeskonnaliikmete kohustusi nii maa peal kui ka lennu ajal koikide lennutegevuse liikide 16ikes. Nende protseduu-
ridega noutakse meeskonnalikmelt lennu kriitilistel etappidel vaid selliste toimingute sooritamist, mis on vajalikud
Shusodiduki ohutuks kaitamiseks.

Kiitaja tagab, et koik tootajad on teadlikud sellest, et nad peavad tditma koiki lendude toimumiskohaks olevates
riikides kehtivaid seadusi, eeskirju ja protseduure, mis on seotud nende tooiilesannete tditmisega.

Kditaja kehtestab lennutegevuskésiraamatu kditamisprotseduuridest kinnipidamise tagamiseks iga 6husdidukitiiiibi jaoks
kontroll-lehtede siisteemi, mida meeskonnalikmed kasutavad lennuki kéitamise kaikidel etappidel tavalistes, ebatava-
listes ja hddaolukordades. Kontroll-lehtede ettevalmistamisel ja kasutamisel juhindutakse inimteguriga seotud p&himd-
tetest ning vdetakse arvesse dhusdiduki tootja uusimat asjakohast dokumentatsiooni.

Kditaja peab kehtestama lennuplaneerimisprotseduurid, millega tagatakse lennu ohutu teostamine, votte arvesse Shusdi-
duki suutlikkust ja muid kaitamispiiranguid ning kavandataval marsruudil ja asjaomastel lennuviljadel voi kaitamis-
kohtades eeldatavalt valitsevaid tingimusi. Need protseduurid kantakse lennutegevuskasiraamatusse.

Kiitaja kehtestab tootajatele asjaomase tehnilise juhendi noudeid jirgides ohtlikke kaupu kisitlevad koolitusprogram-
mid, mille padev asutus libi vaatab ja heaks kiidab, ning haldab konealuseid programme. Koolitusprogrammid peavad
olema kooskdlas tootajate vastutuse ulatusega.

ORO.GEN.115. Lennuettevotja sertifikaadi taotlemine

a)

Lennuettevotja sertifikaadi taotlus voi olemasoleva sertifikaadi muutmise taotlus esitatakse padeva asutuse kehtestatud
vormis ja viisil, vottes arvesse mddruse (EU) nr 216/2008 ja selle rakenduseeskirjade kohaldatavaid noudeid.
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b) Esmase sertifikaadi taotlejad peavad pidevale asutusele esitama dokumendid, milles kirjeldatakse madruse (EU)

nr 216/2008 ja selle rakenduseeskirjadega kehtestatud nduete tditmise kavandatavaid meetodeid. Need dokumendid
peavad sisaldama heakskiitu mitte ndudvate muudatuste haldamise ja pidevale asutusele teatavakstegemise protseduuri.

ORO.GEN.120. Nouete tditmise meetodid

a)

o
=

Méidruse (EU) nr 216/2008 ja selle rakenduseeskirjade tiditmiseks voib kiitaja kasutada lisaks ameti heakskiidetud
nouete tditmise aktsepteeritud meetoditele ka nduete tditmise alternatiivseid meetodeid.

Kui sertifitseerimiskohustusega kiitaja soovib maaruse (EU) nr 216/2008 ja selle rakenduseeskirjade taitmiseks kasutada
ameti kehtestatud nduete tditmise aktsepteeritud meetodist erinevat alternatiivset meetodit, peab ta enne selle raken-
damist esitama padevale asutusele nduete tditmise alternatiivse meetodi iiksikasjaliku kirjelduse. Kirjeldus peab sisal-
dama koiki asjaomaste kdsiraamatute ja protseduuride muudatusi ning rakenduseeskirjade tditmist tdendavat hinnan-
gut.

Kiitaja voib eespool nimetatud nduete tditmise alternatiivseid meetodeid rakendada pirast pideva asutuse eelnevat
heakskiitu ning punkti ORO.GEN.120 alapunkti d kohase teate saamist.

ORO.GEN.125. Sertifitseerimistingimused ja kiitaja digused

Sertifitseeritud kditaja peab jargima lennuettevotja sertifikaadile lisatud kaitamistingimustes kindlaksmédratud reguleerimis-
ala ja digusi.

ORO.GEN.130. Muudatused

a)

o
=

Mis tahes muudatus, mis mdjutab:

1) sertifikaadi reguleerimisala voi kditaja kditamistingimusi voi

2) punkti ORO.GEN.200 alapunkti a alapunktide 1 ja 2 kohase juhtimissiisteemi osi,

peab olema pideva asutuse poolt eelnevalt heaks kiidetud.

Kiitaja peab heakskiidu taotlemiseks ja selle saamiseks esitama padevale asutusele kdik muudatused, mis miiruse (EU)
nr 216/2008 ja selle rakenduseeskirjade kohaselt tuleb eelnevalt heaks kiita. Taotlus tuleb esitada enne muudatuse
tegemist, et padeval asutusel oleks vdimalik kontrollida mairuse (EU) nr 216/2008 ja selle rakenduseeskirjade jitkuvat
jargimist ning vajaduse korral muuta kditaja sertifikaati ja sellele lisatud asjaomaseid sertifitseerimistingimusi.

Kiitaja peab padevale asutusele esitama koik asjakohased dokumendid.

Muudatused tehakse alles parast seda, kui padev asutus on andnud punkti ARO.GEN.330 kohase ametliku heakskiidu.

Muudatuste tegemise ajal peab kiitaja vajaduse korral tegutsema padeva asutuse poolt ette ndhtud tingimustel.

Koiki muudatusi, mis ei ndua eelnevat heakskiitu, hallatakse ja tehakse padevale asutusele teatavaks, jargides padeva
asutuse poolt punkti ARO.GEN.310 alapunkti ¢ kohaselt kinnitatud protseduuri.

ORO.GEN.135. Kehtivuse kestvus

a)

Kditaja sertifikaat kehtib jargmistel tingimustel:

1) kditaja tdidab mairuse (EU) nr 216/2008 ja selle rakenduseeskirjade asjakohaseid noudeid, vottes arvesse punkti
ORO.GEN.150 kohaseid puuduste menetlemist késitlevaid sitteid;

2) pidevale asutusele on tagatud punkti ORO.GEN.140 kohane juurdepiis kiitajale, et kontrollida mairuse (EU)
nr 216/2008 ja selle rakenduseeskirjade asjaomaste nduete jatkuvat jargimist, ning

3) sertifikaadist ei ole loobutud ja seda ei ole tithistatud.
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b) Kui sertifikaat tiithistatakse voi sellest loobutakse, tagastatakse sertifikaat viivitamata padevale asutusele.

ORO.GEN.140. Juurdepiis

a) Miiruse (EU) nr 216/2008 ja selle rakenduseeskirjade asjakohaste sitete jirgimise kontrollimiseks tagab kiitaja igal ajal

juurdepddsu koikidele rajatistele, seadmetele, Shusoidukitele, dokumentidele, salvestistele, andmetele, protseduuridele
voi mis tahes muudele tema sertifitseeritava tegevusega (sealhulgas allhangetega) seotud materjalidele, sellistele isikutele,
keda on selleks volitanud:

1) punkti ORO.GEN.105 kohane pidev asutus;

2) punkti ARO.GEN.300 alapunkti d, punkti ARO.GEN.300 alapunkti e voi ARO-osa RAMP-alajao sitete kohaselt
tegutsev asutus.

b) Alapunktis a osutatud juurdepdds Shusdidukile holmab voimalust siseneda Shusdidukisse ja viibida seal lennu ajal,

ainult lennumeeskonna salongis viibimise osas voib Shusdiduki kapten ohutuse huvides kooskdlas punktiga
CAT.GEN.MPA.135 teha teistsuguse otsuse.

ORO.GEN.150. Puudused

Puuduste kohta teate saamisel teeb kiitaja jargmist:

a

) teeb kindlaks nouete rikkumise algphjuse;

b) to6tab vilja parandusmeetmete kava ning

C,

) toendab parandusmeetmete kava rakendamist padevale asutusele vastuvdetaval viisil punkti ARA.GEN.350 alapunktis d
sdtestatud asutusega kokkulepitud aja jooksul.

ORO.GEN.155. Viivitamatu reageerimine ohutusprobleemile

Kaitaja rakendab:

a) koiki padeva asutuse poolt punkti ARO.GEN.135 alapunkti ¢ kohaselt kehtestatud ohutusmeetmeid ning

b) ameti viljastatud mis tahes asjaomast kohustuslikku ohutusteavet, sealhulgas lennukélblikkust kasitlevaid ettekirjutusi.

ORO.GEN.160. Vahejuhtumitest teatamine

a) Kiitaja teatab pidevale asutusele ja vajaduse korral teistele organisatsioonidele, kelle teavitamist kiitaja asukohariik

nouab, koikidest dnnetustest, tdsistest intsidentidest ja vahejuhtumitest, nagu need on kindlaks mairatud Euroopa
Parlamendi ja ndukogu midruses (EL) nr 996/2010 (') ja direktiivis 2003/42/EU.

=

IIma et see mdjutaks alapunkti a kohaldamist, teatab kiitaja padevale asutusele ja Shusdiduki projekteerimise eest
vastutavale organisatsioonile igast intsidendist, rikkest, tehnilisest defektist, lubatud tehniliste piiride iiletamisest v6i
vahejuhtumist, mis voib osutada komisjoni mairuse (EU) nr 1702/2003 (3 kohaselt kehtestatud andmete ebatipsusele,
ebatdielikkusele voi mitmetimdistetavusele, ning muudest eeskirjadevastastest asjaoludest, mis ohustasid vdi oleksid
voinud ohustada Shusdiduki ohutut kiitamist, kuid mis ei pohjustanud dnnetust voi tosist intsidenti.

) Ilma et see mojutaks madruse (EL) nr 996/2010, direktiivi 2003/42/EU, komisjoni mairuse (EU) nr 1321/2007 (3) ja

(1
(Z
(3
(

4

komisjoni mairuse (EU) nr 1330/2007 (4) kohaldamist, esitatakse alapunktides a ja b osutatud teated padeva asutuse
kehtestatud vormis ja viisil ning need peavad sisaldama kogu asjaomast teavet, mille kéitaja olukorra kohta on saanud.

Teade edastatakse voimalikult kiiresti, kuid igal juhul 72 tunni jooksul pérast seda, kui kiitaja on kindlaks teinud
olukorra, mille kohta teade saadetakse, v.a juhul, kui erakorralised asjaolud seda takistavad.

) ELT L 295, 12.11.2010, 1k 35.
) ELT L 243, 27.9.2003, lk 6.

) ELT L 294, 13.11.2007, 1k 3.
) ELT L 295, 14.11.2007, 1k 7.
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e)

Vajaduse korral koostab kditaja jirelmeetmete aruande, et tdpsemalt kirjeldada tulevikus selliste vahejuhtumite valti-
miseks kavandatavaid meetmeid, niipea kui need meetmed on kindlaks méératud. Aruanne koostatakse pideva asutuse
kehtestatud vormis ja viisil.

2. JAOTIS

Juhtimine

ORO.GEN.200. Juhtimissiisteem

a)

b)

Kiitaja kehtestab, rakendab ja haldab juhtimissiisteemi, mis holmab jargmist:

1) selgelt kindlaksmairatud vastutuspiire ja vastutavaid isikuid kogu organisatsioonis, sealhulgas tegevjuhi otsest
ohutusalast vastutust;

2) kiitaja iildiste ohutusalaste ideede ja pdhimotete kirjeldust, mida nimetatakse ohutuspoliitikaks;

3) kditaja tegevusega kaasnevate lennuohutust mdjutavate ohtude kindlakstegemist, neile hinnangu andmist ning

konealuste ohtudega seotud riskide juhtimist, sealhulgas riskide vihendamise meetmete votmist ja nende tulemus-
likkuse kontrolli;

4) tooiilesannete taitmiseks vajalike koolituste korraldamist tootajate hulgas ning nende pddevuse tagamist;

V1
=~

koikide juhtimissiisteemi pohiprotsesside dokumentatsiooni, sealhulgas tootajatele nende vastutusalade teadvus-
tamise korda ning konealuse dokumentatsiooni muutmise protseduuri;

=)
=

toimingut, mille abil jalgitakse kiitaja vastavust asjaomastele nduetele. Vastavuse jilgimine holmab siisteemi, millega
tegevjuhile antakse puuduste kohta tagasisidet, et tagada vajaduse korral tulemuslike parandusmeetmete votmine
ning

7) kdesoleva lisa ja muude kohaldatavate lisade asjaomaste alajagudega ette ndhtud tdiendavaid noudeid.

Juhtimissiisteem peab olemas kooskolas kiitaja suurusega ning tema toimingute laadi ja keerukusega, vottes arvesse
asjaomaste toimingutega kaasnevaid ohte ja nendega seotud riske.

ORO.GEN.205. Allhanketoimingud

a)

o
=

Allhanketoimingud on koik kditaja sertifitseerimistingimustega hdlmatud toimingud, mida teostab méni teine asjaoma-
seks tegevuseks sertifitseeritud, voi sertifikaadi puudumise korral kiitaja heakskiidu alusel tegutsev organisatsioon.
Kiitaja peab tagama, et mis tahes toimingu allhankena tellimisel voi ostmisel vastaks tellitud vdi ostetud teenus voi
toode kohaldatavatele nduetele.

Kui sertifitseeritud kditaja tellib osa oma toimingutest allhankena organisatsioonilt, mis ise ei ole selleks tegevuseks
kiesoleva osa kohaselt sertifitseeritud, peab allhankijast organisatsioon tootama kditaja heakskiidu alusel. Allhanget
telliv organisatsioon peab tagama padeva asutuse juurdepddsu allhankijast organisatsioonile, et kontrollida kohaldata-
vate nduete jatkuvat jargimist.

ORO.GEN.210. Personalinduded

a)

o
=

Kiitaja mairab tegevjuhi, kelle iilesanne on tagada, et koikide toimingute rahastamine ja teostamine oleks kooskdlas
kohaldatavate nduetega. Tegevjuht vastutab tulemusliku juhtimissiisteemi kehtestamise ja haldamise eest.

Kiitaja madrab isiku voi isikute rithma, kes vastutab selle eest, et kditaja tegutseb jitkuvalt kooskdlas kohaldatavate
nduetega. See isik voi isikute rithm allub otse tegevjuhile.

Kaitajal peab olema kavandatavateks iilesanneteks ja kohaldatavatele nduetele vastavateks toiminguteks piisav hulk
kvalifitseeritud tootajaid.

Kiitaja peab alapunkti ¢ nduete jirgimise tdendamiseks siilitama vajalikke andmeid kogemuste, kvalifikatsiooni ja
koolituste kohta.

Kditaja peab tagama, et koik tootajad oleksid teadlikud oma tooiilesannete tditmisega seotud eeskirjadest ja protseduu-
ridest.
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ORO.GEN.215. Nouded vahenditele

Kditajal peavad olema piisavad vahendid koikide kavandatavate tilesannete ja toimingute tditmiseks ja juhtimiseks koos-

kolas kohaldatavate nduetega.

ORO.GEN.220. Andmete siilitamine

a) Kiitaja votab kasutusele andmete siilitamise siisteemi, mis voimaldab nduetekohaselt talletada ja usaldusvaarselt jilgida
koiki tehtavaid toiminguid ning holmab eelkdige koiki punkti ORO.GEN.200 kohaseid elemente.

b) Andmete vorming madratakse kindlaks kiitaja protseduurides.

¢) Andmeid sdilitatakse viisil, mis tagab nende kaitse kahjustuste, muutmise ja varguse eest.

AOC-ALAJAGU
LENNUETTEVOTJA SERTIFITSEERIMINE
ORO.AOC.100. Lennuettevdtja sertifikaadi taotlemine
a) Ilma et see mdjutaks Euroopa Parlamendi ja ndukogu médrust (EU) nr 1008/2008, () peab kiitaja enne drilise
lennutegevuse alustamist taotlema ja saama lennuettevotja sertifikaadi (AOC), mille annab vilja padev asutus.
b) Kiitaja esitab padevale asutusele jargmise teabe:
1) taotleja nimi, drinimi, aadress ja postiaadress;
2) kavandatava lennutegevuse kirjeldus, sealhulgas kiitatavate dhusoidukite tiiip/tiitibid ning arv;
3) juhtimissiisteemi, sealhulgas organisatsiooni struktuuri kirjeldus;

4) tegevjuhi nimi;

5) nende isikute nimed, kelle médramist ndutakse punkti ORO.AOC.135 alapunktiga a, ning nende kvalifikatsioon ja
kogemused, ning

6) punkti ORO.MLR.100 kohase lennutegevuskisiraamatu koopia;

7) kinnitus selle kohta, et kdik padevale asutusele esitatud dokumendid on taotleja poolt kontrollitud ning kooskdlas
kohaldatavate nduetega.

¢) Taotlejad peavad pddevale asutusele tdendama jargmist:

1) nad vastavad kéikidele madruse (EU) nr 216/2008 IV lisa, kdesoleva lisa ning vajaduse korral kidesoleva miiruse
IV lisa (CAT-osa) ja V lisa (SPA-osa) kohaldatavatele nduetele;

2) koikidel kiitatavatel dhusdidukitel on médruse (EU) nr 1702/2003 kohane lennukdlblikkussertifikaat (CofA), ning

3) nende organisatsiooni struktuur ja juhtimine vastavad lennutegevuse mahule ja ulatusele ning on sellega nduete-

kohaselt kohandatud.

ORO.AOC.105. Lennuettevotja sertifikaadi omaniku kiitamistingimused ja digused

Kéitaja digused, sealhulgas V lisa (SPA-osa) kohaselt antud digused, sitestatakse sertifikaadi kaitamistingimustes.

ORO.AOC.110. Rendileping
Mis tahes rendilevotmine

a) Ilma et see mdjutaks miiruse (EU) nr 1008/2008 sitteid, peab pidev asutus eelnevalt kinnitama koik kiesoleva osa
kohaselt sertifitseeritud lennuettevotja kasutatavate Shusdidukite rendilepingud.

() ELT L 293, 31.10.2008, Ik 3.
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b) Kéesoleva osa kohaselt sertifitseeritud kaitaja voib Shusdidukeid margrendile votta itksnes selliselt kiitajalt, kelle suhtes
ei kohaldata madruse (EU) nr 2111/2005 kohast tegevuskeeldu.

Margrendile votmine

¢) Kolmanda riigi kiitaja dhusoiduki mérgrendile votmiseks kinnituse taotleja peab padevale asutusele tdendama jirgmist:
1) kolmanda riigi kiitaja omab ICAO 6. lisa kohaselt vilja antud kehtivat lennuettevotja sertifikaati;

2) asjaomase kolmanda riigi kditaja kohaldatavad lennukélblikkuse ja lennutegevusega seotud ohutusstandardid on
samavidrsed madruses (EU) nr 2042/2003 ja kdesolevas mddruses sitestatud kohaldatavate nduetega ning

3) dhusdidukil on ICAO 8. lisa kohaselt vilja antud standardne lennukdlblikkussertifikaat (CofA).

Kuivrendile votmine
d) Kolmanda riigi kéitaja dhusdiduki kuivrendile votmiseks kinnituse taotleja peab padevale asutusele tdendama jargmist:

1) tuvastatud on selline lennutegevusega seotud vajadus, mida ELis registreeritud Shusdiduki rentimise abil ei ole
voimalik rahuldada;

2) kuivrendile votmise kestus ei iileta seitset kuud mis tahes 12 iiksteisele jargnevast kuust koosneva ajavahemiku
jooksul ning

3) tagatud on miédruses (EU) nr 2042/2003 sitestatud kohaldatavate nduete jirgimine.

Kuivrendile andmine

e) Kdesoleva osa kohaselt sertifitseeritud kditaja, kes kavatseb mone oma Ghusdiduki kuivrendile anda, peab selleks
taotlema pidevalt asutuselt eelneva kinnituse. Taotlusele lisatakse kavandatava rendilepingu koopiad vdi renditingi-
muste, vélja arvatud rahaliste tingimuste kirjeldus ning koik muud asjaomased dokumendid.

Margrendile andmine

f) Enne Shusdiduki mirgrendile andmist teatab kdesoleva osa kohaselt sertifitseeritud kiitaja sellest pidevale asutusele.

ORO.AOC.115. Koodijagamiskokkulepped

a) Ilma et see mdjutaks ELi poolt kolmandate riikide kditajate ja Shusdidukite suhtes kehtestatud ohutusndudeid, voib
kédesoleva osa kohaselt sertifitseeritud kiitaja sdlmida kolmanda riigi kiitajaga koodijagamislepinguid parast jargmiste
tingimuste tditmist:

1) ta on kontrollinud, kas asjaomane kolmanda riigi kiitaja vastab kohaldatavatele ICAO standarditele, ning

2) ta on esitanud pddevale asutusele kirjaliku teabe, mis vdimaldab asjaomasel pddeval asutusel jirgida punkti
ARO.OPS.105 noudeid.

=

Kditaja jalgib koodijagamislepingu rakendamise kiigus, kas asjaomane kolmanda riigi kiitaja tegutseb jitkuvalt koos-
kolas ICAO standarditega ja hindab korraparaselt ICAO standardite jargimist asjaomase kolmanda riigi kditaja poolt.

¢) Kéesoleva osa kohaselt sertifitseeritud kéitaja ei miiii ega véljasta pileteid kolmanda riigi kiitaja kiitatavale lennule, kui
asjaomase kolmanda riigi kditaja suhtes kohaldatakse mairuse (EU) nr 21112005 alusel tegevuskeeldu voi kui
asjaomane kolmanda riigi kiitaja ei suuda jdrgida kohaldatavaid ICAO standardeid.

ORO.AOC.120. Load salongipersonali koolituse korraldamiseks ja salongitéotaja tunnistuste viljaandmiseks

a) Kui kaitaja kavatseb korraldada mairuse (EL) nr 290/2012 V lisa (CC-osa) kohase koolituskursuse, peab ta taotlema
selleks pideva asutuse luba ja vastava loa ka saama. Loa saamiseks peab taotleja tdendama, et koolituskursuse
korraldus ja sisu vastab eespool nimetatud lisa punktides CC.TRA.215 ja CC.TRA.220 sitestatud nduetele, ning
esitama pddevale asutusele jargmised andmed:

1) kavandatav tegevuse alustamise aeg;
2) asjaomaste koolitusteemadega seotud koolitajate isikuandmed ja kvalifikatsioon;

3) peamiste koolituskohtade nimi/nimed ja aadressfaadressid, kus koolitust 1dbi viiakse;
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4) kavandatavate koolitusvahendite ja -meetodite, juhendite ning jiljendusvahendite kirjeldus ja
5) koolituskursuse kava ning sellega seotud programmid.

b) Kui litkmesriik otsustab kooskdlas méiruse (EL) nr 290/2012 VI lisa (ARA-osa) punktiga ARA.CC.200, et kditajale voib
anda loa salongitootaja tunnistuste viljaandmiseks, peab taotleja lisaks alapunktis a sitestatud nduete tiitmisele tegema
jargmist:

1) tdendama pidevale asutusele, et:
i) organisatsioon on vdimeline asjaomast iilesannet tditma ja selle tditmise eest vastutama;
i) eksameid korraldavad to6tajad on nduetekohase kvalifikatsiooniga ja neil puudub huvide konflikt, ning
2) esitama protseduurid ja kindlaksméiratud tingimused jargmiste toimingute kohta:
i) punkti CC.TRA.220 kohaselt ndutava eksami korraldamine;
i) salongitootaja tunnistuste viljaandmine ning

i) padeva asutuse varustamine asjaomase organisatsiooni viljaantud salongitdotaja tunnistusi ja nende omanikke
kisitleva teabe ja dokumentidega, et asjaomane padev asutus saaks sdilitada andmeid, teostada jirelevalvet ja
votta tditemeetmeid.

¢) Alapunktides a ja b osutatud load lisatakse kiitamistingimustesse.

ORO.AOC.125. Lennuettevotja sertifikaadi omaniku kiitamistingimustes loetletud Shusdidukite mittedrilised
lennud

Lennuettevotja sertifikaadi omanik voib teha mittedrilisi lende Shusdidukiga, mida tldjuhul kasutatakse ariliseks lennu-
transpordiks ja mis on dra mirgitud asjaomase lennuettevdtja sertifikaadi kditamistingimustes, tingimusel et kiitaja teeb
jargmist:

a) kirjeldab asjaomast mitterilist lennutegevust iiksikasjalikult lennutegevuskasiraamatus, sealhulgas:
1) margib dra kohaldatavad nouded;
2) mirgib selgelt dra koik erinevused arilise ja mittedrilise lennutegevuse kiitamisprotseduuride vahel;

3) kirjeldab vahendeid, millega tagatakse, et koik kiitamistegevuses osalevad to6tajad on tutvunud koikide kditamisega
seotud protseduuridega;

b) esitab koik alapunkti a alapunktis 2 osutatud kditamisprotseduuride puhul kindlakstehtud erinevused pédevale asutu-
sele eelnevaks heakskiitmiseks.

ORO.AOC.130. Lennuandmete jilgimine — lennukid

a) Kiitaja kehtestab juhtimissiisteemiga integreeritava lennuandmete jilgimise stisteemi lennukitele maksimaalse sertifit-
seeritud stardimassiga iile 27 000 kg ja haldab seda.

b) Lennuandmete jdlgimise siisteem ei ole karistava eesmirgiga ning peab hdlmama piisavaid vahendeid andmeallika(te)
kaitsmiseks.

ORO.AOC.135. Personalinduded

a) Kiitaja madrab vastavalt punkti ORO.GEN.210 alapunktile b isikud, kes vastutavad jargmiste valdkondade juhtimise ja
jdrelevalve eest:

1) lennutegevus;
2) meeskonna koolitamine;
3) maapealne teenindus ning

4) miiruse (EU) nr 2042/2003 kohane jitkuv lennukalblikkus.
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b) Todtajate piisavus ja nende padevus

1) Kditajal peab olema kavandatavaks maapealseks ja lennutegevuseks piisav hulk to6tajaid.

2) Koik maapealseks ja lennutegevuseks madratud voi sellega otseselt seotud tootajad peavad vastama jirgmistele
nduetele:

i) nad peavad olema labinud vastava koolituse;
i) tdendama oma suutlikkust tdita neile maaratud iilesandeid ning
iii) olema teadlikud oma kohustustest ning oma to6iilesannete rollist kogu kaitamistegevuses tervikuna.

¢) Todtajate jarelevalve
1) Kditaja madrab tootajate iile jarelevalve teostamiseks piisava arvu isikuid, vottes arvesse kditaja organisatsiooni

struktuuri ning to6tajate arvu.

2) Selleks et jirelevalve teostajad saaksid oma kohustusi tdita, tuleb kindlaks médrata nende tooiilesanded ja ning teha
muud vajalikud korraldused.

3) Meeskonnaliikmete ja lennutegevuses osalevate tootajate jirelevalvet peavad teostama isikud, kellel on piisavalt
kogemusi ja oskusi, et tagada lennutegevuskdsiraamatus kehtestatud standardite jargimine.

ORO.AOC.140. Nouded vahenditele
Vastavalt punktile ORO.GEN.215 peab kiitaja tegema jargmist:

a) kasutama asjakohaseid maapealse teeninduse rajatisi ja seadmeid, et tagada oma lendude ohutu teenindamine;

b) omama kiitamise pohibaasis lennutegevuse piirkonnale ja liigile vastavaid lennutegevust toetavaid rajatisi ja seadmeid
ning

¢) tagama, et kdikides lennutegevuse baasides oleks piisavalt tooruumi sellistele tootajatele, kelle tegevus voib mdjutada
lennutegevuse ohutust. Arvesse tuleb votta maapealsete tootajate, lennutegevuse juhtimise ning pdhidokumentide
hoidmise ja kittesaadavaks tegemisega tegelevate tootajate ning meeskondade lennu planeerimisega seotud vajadusi.

ORO.AOC.150. Nouded dokumentatsioonile

a) Kaiitaja korraldab kisiraamatute ja muu vajaliku dokumentatsiooni koostamise ning neisse muudatuste tegemise.
b) Kiitaja peab olema suuteline viivitamata jagama kéitamisjuhendeid ja muud teavet.

MLR-ALAJAGU
KASIRAAMATUD, PAEVIKUD JA DOKUMENDID
ORO.MLR.100. Lennutegevuskisiraamat — iildist
a) Kiitaja peab koostama mairuse (EU) nr 216/2008 IV lisa punktis 8.b sitestatud lennutegevuskdsiraamatu (OM).
b) Lennutegevuskasiraamatu (OM) sisu peab vastavalt vajadusele kajastama kiesolevas lisas, IV lisas (CAT-osa) ja V lisas

(SPA-o0sa) sitestatud ndudeid ning ei tohi olla vastuolus lennuettevdtja sertifikaadi kditamistingimustes kirjeldatud
nouetega.

¢) Lennutegevuskdsiraamatu (OM) voib vilja anda mitmes osas.

d) Koikidele lennutegevuses osalevatele tootajatele peab olema tagatud holbus juurdepiis nende tooiilesandeid kisitleva-
tele lennutegevuskasiraamatu osadele.

e) Lennutegevuskisiraamatut (OM) ajakohastatakse. Kdiki tootajaid teavitatakse nende tooiilesannetega seotud muudatus-
test.

f) Igale meeskonnaliikmele antakse isiklik eksemplar tema tooilesandeid késitlevast lennutegevuskasiraamatu (OM) osast.
Lennutegevuskésiraamatu (OM) vdi selle asjaomaste osade omanikud vastutavad oma eksemplari ajakohastamise eest
kiitaja tehtavate muudatuste ja tiiendustega.
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=

k)

Lennuettevotja sertifikaadi omanikud peavad tegema jargmist:

1) punkti ORO.GEN.115 alapunkti b ja punkti ORO.GEN.130 alapunkti ¢ kohaselt teatamiskohustusega hdlmatud
muudatuste puhul saatma kavandatavad muudatused enne nende joustumiskuupieva piadevale asutusele ning

2) punkti ORO.GEN.130 kohaselt eelnevat heakskiitu vajavate punktidega seotud protseduuride muutmise puhul
saama enne muudatuste joustumist asjakohase heakskiidu.

Olenemata alapunktist g voib juhul, kui muudatusi voi tdiendusi on ohutuse huvides vaja teha viivitamata, konealused
muudatused voi tdiendused viivitamata avaldada ja neid rakendada, tingimusel et ndutava heakskiidu saamiseks on
taotlus esitatud.

Kditaja teeb lennutegevuskésiraamatusse koik padeva asutuse ndutud muudatused ja tdiendused.

Kiitaja tagab kinnitatud dokumentidest ja nende muudatustest pirineva teabe korrektse esitamise lennutegevuskésiraa-
matus (OM). See ndue ei takista kiitajal lennutegevuskésiraamatus (OM) rangemate andmete ja protseduuride kasuta-
mist.

Kditaja peab tagama, et kdik kditamisega seotud tootajad saavad aru keelest, milles on kirjutatud nende tooiilesandeid
ja kohustusi kisitlevad lennutegevuskésiraamatu (OM) osad. Lennutegevuskdsiraamatu (OM) sisu esitatakse lihtsalt
kasutatavas ja inimtegurit arvestavas vormis.

ORO.MLR.101. Lennutegevuskisiraamat — struktuur

Lennutegevuskasiraamatu (OM) pdhistruktuur on jargmine:

a)

b)

9

d)

A osa: iildteave/pohiteave, sealhulgas koik tiiiibiga mitteseotud kaitamispohimdtted, juhendid ja protseduurid;

B osa: dhusdidukite kiitamisega seotud kiisimused, sealhulgas koik tiiiibijuhendid ja -protseduurid, vdttes arvesse
kiitaja kasutatavate tiiiipide/klasside, variantide ja konkreetsete dhusdidukite vahelisi erinevusi;

C osa: drilise lennutranspordi lennud, sealhulgas marsruutide/rollide/piirkondade ning lennuviljade/tegevuskohtadega
seotud juhendid ja teave;

D osa: koolitus, sealhulgas kdikide tegevuse ohutuse tagamisega seotud tootajate koolitusjuhendid.

ORO.MLR.105. Minimaalvarustuse loetelu

a)

b)

9

e)

Kehtestatakse méairuse (EU) nr 216/2008 IV lisa punktis 8.a.3 sitestatud minimaalvarustuse loetelu (MEL), mille aluseks
on vastav minimaalvarustuse iildloetelu (MMEL), mis on kindlaks méédratud mdiruse (EU) nr 1702/2003 kohaselt
kehtestatud andmetes.

Minimaalvarustuse loetelu (MEL) ja selle muudatused peab kinnitama padev asutus.

Kditaja muudab minimaalvarustuse loetelu (MEL) kodikide minimaalvarustuse iildloetelu (MMEL) asjaomaste muudatuste
korral nduetekohase aja jooksul.

Lisaks esemete loetelule peab minimaalvarustuse loetelu (MEL) sisaldama jirgmist:

1) sissejuhatust, sealhulgas suuniseid ja mdisteid minimaalvarustuse loetelu (MEL) kasutavatele lennumeeskondadele ja
hooldustootajatele;

2) minimaalvarustuse loetelu (MEL) aluseks oleva minimaalvarustuse iildloetelu (MMEL) versiooni ja minimaalvarustuse
loetelu (MEL) versiooni;

3) minimaalvarustuse loetelu (MEL) reguleerimisala, ulatust ja eesmarki.
Kditaja peab tegema jargmist:

1) kehtestama kditamisvilbad iga minimaalvarustuse loetelus (MEL) nimetatud mittetoimiva instrumendi, varustus-
tihiku ja funktsiooni parandamiseks. Minimaalvarustuse loetelu (MEL) kiitamisvilbad ei tohi olla leebemad kui
vastavad kiitamisvilbad minimaalvarustuse iildloetelus (MMEL);

2) kehtestama tulemusliku parandusmeetmete programmi;
3) kditama ohusdidukit parast miinimumvarustuse loetelus (MEL) mirgitud kditamisvalba 1oppemist tiksnes juhul, kui:
i) viga on parandatud voi

ii) kaitamisvélpa on alapunkti f kohaselt pikendatud.
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f) Kui padev asutus selle heaks kiidab, voib kiitaja kasutada B-, C- ja D-kategooria kditamisvilba ithekordse pikendamise
menetlust, tingimusel et:

1) kiitamisvilba pikendamine on Shusdidukitiiiibi minimaalvarustuse tildloetelu (MMEL) kohaselt lubatud;
2) kiitamisvilba pikendus ei kesta kauem kui minimaalvarustuse loetelus (MEL) margitud kditamisvalp;

3) kditamisvilba pikendamine ei ole minimaalvarustuse loetelu (MEL) elementide parandamisel tavaparane ning seda
kasutatakse iiksnes juhul, kui parandamine ei ole olnud véimalik kiitajast sdltumatutel pdhjustel;

4) kaitaja on kehtestanud pikenduste kontrollimisega seotud eriiilesannete ja kohustuste kirjelduse;
5) pddevat asutust teavitatakse koikidest kohaldatava kaitamisvilba pikendustest ning
6) kehtestatud on kava paranduse voimalikult kiireks teostamiseks.

Kiitaja kehtestab minimaalvarustuse loetelus (MEL) osutatud kiitamis- ja hooldusprotseduurid, vottes arvesse mini-
maalvarustuse iildloetelus (MMEL) osutatud kiitamis- ja hooldusprotseduure. Need protseduurid peavad sisalduma
kiitaja kdsiraamatutes voi minimaalvarustuse loetelus (MEL).

]
=

=

Kéitaja muudab minimaalvarustuse loetelus (MEL) osutatud kiitamis- ja hooldusprotseduure pirast iga muudatust
minimaalvarustuse iildloetelus (MMEL) osutatud kiitamis- ja hooldusprotseduurides.

i) Kui minimaalvarustuse loetelus (MEL) ei ole mirgitud teisiti, peab kditaja tegema jargmist:

1) jargima minimaalvarustuse loetelus (MEL) osutatud kditamisprotseduure juhul, kui ta kavatseb lennata voi lendab
loetelus sisalduva mittetoimiva elemendiga, ning

2) jargima minimaalvarustuse loetelus (MEL) osutatud hooldusprotseduure juhul, kui ta kavatseb lennata voi lendab
loetelus sisalduva mittetoimiva elemendiga

j) Kui pddev asutus on selle konkreetsel juhul heaks kiitnud, voib kiitaja kditada mittetoimivate mddteriistade, seadmete
voi funktsioonidega Shusodidukit viljaspool minimaalvarustuse loetelu (MEL) piiranguid, kuid vastavalt minimaalvarus-
tuse iildloetelu (MMEL) piirangutele, tingimusel et:

1) asjaomased mddteriistad, varustusithikud voi funktsioonid kuuluvad minimaalvarustuse iildloetelu (MMEL) regulee-
rimisalasse, mis on kindlaks méiratud madruse (EU) nr 1702/2003 kohaselt kehtestatud andmetes;

2) viljaspool minimaalvarustuse loetelu (MEL) piiranguid toimuva kéitamise heakskiitmine ei ole tavaparane ning seda
kasutatakse itksnes juhul, kui minimaalvarustuse loetelu (MEL) nduete tditmine ei ole olnud vdimalik kiitajast
soltumatutel pohjustel;

3) kiitaja on kehtestanud nimetatud heakskiidu alusel Shuséiduki kiitamise kontrollimisega seotud eriiilesannete ja
kohustuste kirjelduse ning

4) kaitaja on kehtestanud kava mittetoimivate mddteriistade, varustusithikute voi funktsioonide voimalikult kiireks
parandamiseks voi Ohusdiduki minimaalvarustuse loetelu (MEL) piirangute kohase kaitamise voimalikult kiireks
taastamiseks.

ORO.MLR.110. Lennupievik

Ohusbiduki, selle meeskonna ja koikide lendude véi lennuseeriate andmed talletatakse lennupievikus voi samavarsel
viisil.

ORO.MLR.115. Andmete siilitamine

a) Punktis ORO.GEN.200 osutatud toimingutega seotud andmeid sdilitatakse vdhemalt viis aastat.

b) Lennu ettevalmistamiseks ja teostamiseks kasutatud jargmist teavet ning sellega seotud aruandeid siilitatakse kolm
kuud:

1) operatsiooniline lennuplaan, kui see on olemas;

2) marsruuditeade/marsruuditeated lennutegevusega seotud tootajatele (NOTAM-teated) ning aeronavigatsiooniteabe
teenuste (AIS) dokumendid, kui kiitaja on neid muutnud;
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3) massi ja balansseeringuga seotud dokumendid;
4) erilastiteatised, sealhulgas ohtlikke kaupu kisitlevad kirjalikud teated Shusdiduki kaptenile;
5) lennupievik voi samavédrne logi ning

6) ettekanded koikide lennul aset leidnud juhtumite iiksikasjade v6i muude siindmuste kohta, mida dhusoiduki kapten
peab vajalikuks ette kanda voi registreerida.

¢) Personaliandmeid siilitatakse allpool mirgitud tdhtacgadeni:

Lennumeeskonna luba ja salongitootaja tunnistus Nii kaua kui lennumeeskonna voi salongimeeskonna liige
teostab oma loast vOi tunnistusest tulenevaid &igusi
Ohusoiduki kditaja juures

Meeskonnalifkmete koolitus, kontrollimine ja kvalifikat- | Kolm aastat
sioon

Meeskonnaliikme hiljutise lennukogemuse andmed 15 kuud

Meeskonnalilkme marsruudi ja lennuviljaga | ilesannete | Kolm aastat
ja piirkonnaga seotud padevusmirge, kui see on olemas

Ohtlike kaupade veo koolitus, kui see on labitud Kolm aastat

Koolitus-  vdi  kvalifikatsioonidokumendid =~ muude | Dokumendid kahe viimase koolituse kohta
tootajate kohta, kelle puhul koolitus on ndutav

&

Kditaja peab tegema jirgmist:
1) sdilitama andmeid iga meeskonnaliikme koolituse, kontrollimise ja kvalifikatsiooni kohta vastavalt ORO-osale ning
2) tegema need andmed asjaomase meeskonnalitkme taotluse korral talle kittesaadavaks.

Kiitaja sdilitab lennu ettevalmistamiseks ja teostamiseks kasutatud teabe ning tdotajate koolitusandmeid vastavalt
alapunktis ¢ sdtestatud tdhtacgadele ka pirast seda, kui konkreetse dhusdiduki kditamine voi meeskonnalikmega
solmitud toosuhe on 13petatud.

o

f) Kui meeskonnaliige asub meeskonnaliikmena toole teise kditaja juures, teeb kiitaja meeskonnalitkme andmed uuele
kiitajale kittesaadavaks, kui alapunktis ¢ sitestatud tihtajad ei ole moodunud.
SEC-ALAJAGU
TURVALISUS
ORO.SEC.100.A. Lennumeeskonna kabiini turvalisus

a) Lennukis, mille lennumeeskonna kabiinil on uks, peab see uks olema lukustatav ning lisaks sellele peavad olema
olemas vahendid, mille abil salongito6tajad saavad lennumeeskonda teavitada kahtlasest tegevusest voi turvareeglite
rikkumisest salongis.

=

Koikidel reisijate drilise transpordiga tegelevatel reisilennukitel, mille maksimaalne sertifitseeritud stardimass on iile
45 500 kg voi mille suurim lubatud reisijakohtade arv (MOPSC) on iile 60, peab olema sertifitseeritud kabiiniuks, mida
saab lukustada ja lukust avada molema piloodi istmetelt ning mille konstruktsioon vastab kohaldatavatele lennukdlb-
likkusnduetele.

¢) Kaikidel lennukitel, kuhu on paigaldatud alapunkti b kohane lennumeeskonna kabiini uks:

1) tuleb see uks sulgeda enne mootori kiivitamist startimiseks ning hoida see lukus, kui julgestusprotseduurid voi
kapten seda nduavad, kuni mootori véljalillitamiseni parast maandumist, vilja arvatud juhul, kui kooskélas riigisi-
sese tsiviillennundusalase julgestusprogrammiga peetakse vajalikuks lasta volitatud isikuid kabiini voi sealt vilja,
ning

2) peavad olema molema piloodi istmelt vdljaspool lennumeeskonna kabiini oleva ala jdlgimist voimaldavad seadmed,
mis on piisavad selleks, et tuvastada lennumeeskonna kabiini siseneda soovivaid isikuid ning kahtlast kaitumist voi
voimalikku ohtu.
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ORO.SEC.100.H. Lennumeeskonna kabiini turvalisus

Reisijateveoks kasutatava kopteri lennumeeskonna kabiini uks peab olemasolu korral olema kabiini poolelt lukustatav, et
takistada loata juurdepéisu.

FC-ALAJAGU
LENNUMEESKOND
ORO.FC.005. Reguleerimisala

Kdesoleva alajaoga kehtestatakse nduded, mida arilise lennutranspordiga tegelevad kiitajad lennumeeskonna koolitamise,
kogemuste ja kvalifikatsiooni puhul peavad jirgima.

ORO.FC.100. Lennumeeskonna koosseis

a) Lennumeeskonna koosseis ja lennumeeskonna liikmete arv kindlaksmédratud kohtadel ei tohi olla alla dhusdiduki
lennukisiraamatus voi ohusdidukile kehtestatud kaitamispiirangutes ettendhtud miinimumi.

b) Kui lennutegevuse liik seda nduab, peavad lennumeeskonda kuuluma lisaliikmed ning lennumeeskonna liikmete arv ei
voi olla viiksem lennutegevuskisiraamatus ettendhtust.

¢) Koikidel meeskonnaliikmetel peavad olema komisjoni mairuse (EL) nr 1178/2011 (!) kohaselt vilja antud voi tunnus-
tatud ning neile maaratud {ilesannete tditmiseks sobivad load ja paddevusmarked.

e

Lennumeeskonna liikme iilesanded juhiste taga voib lennu ajal iile votta moni teine sobiva kvalifikatsiooniga mees-
konnaliige.

Vabakutselisena voi osalise todajaga tootavate lennumeeskonna liikmete teenuste kasutamisel peab kditaja kontrollima
koikide kdesoleva alajao nduete ja maaruse (EL) nr 1178/2011 I lisa (FCL-osa) asjaomaste osade, sealhulgas hiljutise
kogemuse nouete tditmist, vottes arvesse kdiki lennumeeskonna litkme teis(t)ele kiitaja(te)le osutatud teenuseid, et teha
eelkoige kindlaks jirgmine:

o
=

1) kiitatud Shusoidukitiitipide voi -variantide koguarv ning

2) kohaldatavad lennu- ja to0aja piirangud ning puhkeaja nouded.

ORO.FC.105. Ohuséiduki kapteniks mairamine

a) Kooskdlas madruse (EU) nr 216/2008 IV lisa punktiga 8.e mdérab kditaja ithe lennumeeskonda kuuluva piloodi, kellel
on mdiruse (EL) nr 11782011 I lisa (FCL-osa) kohane dhusdiduki kapteni kvalifikatsioon, tditma Shusdiduki kapteni
iilesandeid.

o
=

Kaitaja maarab ohusdiduki kapteniks tiksnes sellise lennumeeskonna litkme, kellel on:

1) lennutegevuskasiraamatus sitestatud miinimumkogemus;

2) piisavad teadmised lennu toimumise marsruudi voi piirkonna ning kasutatavate lennuviljade (sealhulgas varulen-
nuviljade), rajatiste, seadmete ja protseduuride kohta;

3) mitmepiloodilendude puhul labitud kiitaja korraldatav kaptenikursus, kui piloot edutatakse teisest piloodist dhusdi-
duki kapteniks.

Ohusoiduki kapten, kellele voib delegeerida lennu juhtimise, peab olema libinud esmase tutvumisdppe kasutatava
marsruudi voi piirkonna ning asjaomaste lennuviljade, rajatiste, seadmete ja protseduuride kohta. Marsruuti/piirkonda
kisitlevate teadmiste sailitamiseks tuleb asjaomast marsruuti, piirkonda voi lennuvilja kasutada vahemalt iiks kord 12
kuu jooksul.

(e}
=

e

Alapunkti ¢ ei kohaldata drilises lennutegevuses pievaste visuaallennureeglite (VFR) jirgi toimuvate lendude suhtes B-
suutlikkusklassi lennukitega.

() ELT L 311, 25.11.2011, Ik 1.
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ORO.FC.110. Pardainsener

Kui lennukisse on projekteeritud eraldi pardainseneri to6koht, peab lennumeeskonnas olema iiks meeskonnaliige, kellel on
vastav kehtivate riigisiseste eeskirjade kohane kvalifikatsioon.

ORO.FC.115. Meeskonnatéo korraldamise (CRM) koolitus

a) Enne lennutegevuses osalemist peab lennumeeskonna liige olema libinud oma lennutegevuskisiraamatu kohasele
rollile vastava meeskonnatod korraldamise (CRM) koolituse.

b) Meeskonnatod korraldamise (CRM) koolituse teemad lisatakse ohusdidukitiiiibi- voi Shusdidukiklassi koolitusse,
jatkudppesse ning kaptenikoolitusse.

ORO.FC.120. Kiitaja iimberdpe

a) Lennukite vdi kopterite lennutegevuse puhul peab lennumeeskonna liige enne jirelevalveta liinilendudele lubamist
labima kaitaja korraldatava imberdppekursuse, kui:

1) ta hakkab lendama 6husdidukiga, mille jaoks on vaja uut tiiiibi- voi klassipidevusmarget;
2) ta asub kditaja juures toole.
b) Kiitaja timberdpe peab hdlmama Shusdiduki pardaseadmete koolitust vastavalt lennumeeskonna liikmete rollidele.

ORO.FC.125. Erinevus- ja tutvumisdpe

a) Lennumeeskonna liikkmed libivad erinevus- voi tutvumisdppe, kui seda nduab mdairuse (EL) nr 1178/2011 I lisa
(FCL-osa) ning kui seadmete vdi protseduuride muutmine nduab lisateadmisi kditatavate tiiiipide voi variantide kohta.

b) Lennutegevuskisiraamatus sitestatakse, millal on nimetatud erinevus- voi tutvumisdpe noutav.

ORO.FC.130. Jitkudpe ja kontroll

a) Iga lennumeeskonna liige peab igal aastal ldbima lennu- ja maapealse tegevuse jatkudppe kiitatava 6husdidukitiiiibi voi
-variandi osas, sealhulgas kdikide pardal olevate ohutusvahendite ja avariivarustuse paigutuse ja kasutamise osas.

b) Koikide lennumeeskonna likkmete puhul kontrollitakse regulaarselt tava-, ebahariliku ja hidaolukorra protseduuride
tundmist.

ORO.FC.135. Piloodi kvalifikatsioon to6tamiseks molemal piloodikohal

Sellised lennumeeskonna litkmed, keda vdidakse mddrata tditma tooilesandeid iikskoik kummal piloodikohal, peavad
labima asjakohase koolituse ja kontrolli vastavalt lennutegevuskdsiraamatule.

ORO.FC.140. Lendamine rohkem kui iihe tiiiibi v3i variandiga

a) Sellised lennumeeskonna liikmed, kes lendavad rohkem kui ithe dhusdidukitiiiibi voi -variandiga, peavad vastama
kdesoleva alajao nduetele iga tiiiibi ja variandi 1oikes, vilja arvatud juhul, kui asjaomaste tiiiipide vdi variantide
puhul on ette ndhtud koolituse, kontrolli ja hiljutise lennukogemuse nduete arvestamine vastavalt madruse (EU)
nr 1702/2003 kohaselt kehtestatud andmetele.

b) Asjakohased protseduurid ja/voi kiitamispiirangud lendamiseks enam kui iihe tiitibi voi variandiga maaratakse kindlaks
lennutegevuskisiraamatus.

ORO.FC.145. Koolitamine

a) Koik kdesoleva alajaoga ette nihtud koolitused viiakse labi:
1) vastavalt kiitaja lennutegevuskasiraamatus ette nahtud koolitusprogrammidele ja -kavadele;

2) nduetekohase kvalifikatsiooniga tootajate poolt. Tootajad, kes viivad 1dbi lennutreeninguid, lennutreeningseadme-
tega seotud koolitusi ning asjaomaseid kontrolle, peavad omama maaruse (EL) nr 1178/2011 I lisa (FCL-osa) kohast
kvalifikatsiooni.
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=5
=

Kéitaja kehtestatud koolitusprogrammid ja -kavad peavad hdlmama asjaomase tiiiibi kohustuslikke elemente, mis on
kindlaks maaratud madruse (EU) nr 1702/2003 kohaselt kehtestatud andmetes.

¢) Koolitus- ja kontrolliprogrammid, sealhulgas koolituskavad ja konkreetsete lennutreeningseadmete (FSTDde) kasuta-
mise peab heaks kiitma pidev asutus.

d) Lennutreeningseade (FSTD) peab voimalikult tipselt kujutama kditaja kasutatavat dhusdidukit. Lennutreeningseadme
(FSTD) ja 6husodiduki erinevusi kirjeldatakse ja kasitletakse vastavalt vajadusele tutvustuse voi koolituse raames.

¢) Kiitaja peab kehtestama siisteemi lennutreeningseadme (FSTD) muudatuste nduetekohaseks jarelevalveks ning tagama,
et muudatused ei mdjutaks koolitusprogrammide nduetekohasust.

ORO.FC.200. Lennumeeskonna koosseis

a) Lennumeeskonnas ei tohi olla rohkem kui itks kogemusteta meeskonnaliige.

b) Ohusdiduki kapten voib delegeerida lennu juhtimise teisele méiruse (EL) nr 1178/2011 I lisa (FCL-osa) kohase
kvalifikatsiooniga piloodile, kui on tdidetud punkti ORO.FC.105 alapunkti b alapunktide 1 ja 2 ning alapunkti ¢

nouded.

=

¢) Erinduded instrumentaallennureeglite (IFR) jirgi voi 66sel toimuvatele lennukilendudele.

1) Koikidel turbopropellerlennukitel, mille suurim lubatud reisijakohtade arv (MOPSC) on iile iiheksa, ning koikidel
turboreaktiivlennukitel peab lennumeeskond koosnema vihemalt kahest piloodist.

2) Alapunkti ¢ alapunktis 1 nimetamata lennukite kditamise korral peab lennumeeskond koosnema vahemalt kahest
piloodist, vilja arvatud juhul, kui on tdidetud punkti ORO.FC.202 nduded ning lennukit voib kaitada ainupiloot.

R

Erinduded kopterilendudele.

1) Koigi lendude puhul kopteritega, mille suurim lubatud reisijakohtade arv (MOPSC) on iile 19, ning IFR-lendude
puhul kopteritega, mille suurim lubatud reisijakohtade arv (MOPSC) on iile itheksa, peavad olema tiidetud jirg-
mised tingimused:

i) lennumeeskond peab koosnema vihemalt kahest piloodist ning

ii) 6husdiduki kaptenil peab olema méidruse (EL) nr 1178/2011 I lisa (FCL-osa) kohaselt vilja antud liinikopteri-
piloodi luba (ATPL(H)) koos instrumentaallennupddevusmarkega.

2) Alapunkti d alapunkti 1 alla mittekuuluvatel lendudel voib instrumentaallennureeglite (IFR) jirgi voi oosel lennata
ainupiloot, kui punkti ORO.FC.202 nduded on tdidetud.

ORO.FC.A.201. Lennumeeskonna liikmete asendamine lennu ajal

a) Ohusdiduki kapten voib lennu juhtimise delegeerida:
1) teisele Shusdiduki kapteni kvalifikatsiooni omanikule voi
2) lennutasandist (FL) 200 korgemal toimuvate lendude puhul piloodile, kellel on jirgmine miinimumkvalifikatsioon:
i) liinipiloodi luba (ATPL);
i) ta on ldbinud punkti ORO.FC.220 kohase imberdppe ja kontrolli, sealhulgas tiiiibipadevuskoolituse;
iii) ta on labinud tiies mahus punktide ORO.FC.230 ja ORO.FC.240 kohase jitkudppe ja kontrolli;
iv) tal on punkti ORO.FC.105 kohane marsruudi/piirkonna ja lennuviljade padevusmirge.
b) Teist pilooti voib asendada:
1) teine sobiva kvalifikatsiooniga piloot;

2) lennutasandist (FL) 200 korgemal toimuvate lendude puhul teise piloodi vahetuspiloot, kellel on jirgmine
miinimumkvalifikatsioon:

i) kehtiv ametipiloodi luba (CPL) koos instrumentaallennupddevusega;
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ii) ta on labinud punkti ORO.FC.220 kohase iimberdppe ja kontrolli, sealhulgas tiiiibipadevuskoolituse, vilja
arvatud stardi- ja maandumiskoolitus;

iii) ta on libinud punkti ORO.FC.230 kohase jitkudppe ja kontrolli, vilja arvatud stardi- ja maandumiskoolitus.

¢) Pardainseneri voib lennu ajal asendada lennumeeskonna liige, kellel on kehtivate riigisiseste eeskirjade kohane sobiv
kvalifikatsioon.

ORO.FC.202. Instrumentaallennureeglite (IFR) jirgi voi 66sel toimuvad iihe piloodiga lennud

Instrumentaallennureeglite (IFR) jargi voi oosel toimuva lennu puhul ihest piloodist koosneva minimaalse lennumees-
konnaga vastavalt punkti ORO.FC.200 alapunkti ¢ alapunktile 2 ja alapunkti d alapunktile 2 peavad olema tiidetud
jargmised nouded:

a) kditaja peab lennutegevuskisiraamatule lisama piloodi timber- ja jitkudppeprogrammi, mis hdlmab iihe piloodiga
lendude suhtes kohaldatavaid lisandudeid. Piloot peab olema ldbinud kiitaja protseduuride koolituse eclkdige jarg-
mistes valdkondades:

1) mootorite juhtimine ja kiditamine hidaolukordades;

2) tava-, ebahariliku ja hidaolukorra kontroll-lehe kasutamine;
3) lennujuhtimisside;

4) viljumis- ja ldhenemisprotseduurid;

5) vajaduse korral autopiloodi kasutamine;

6) lihtsustatud lennudokumentide kasutamine;

7) ithe piloodiga meeskonna t66 korraldamine.

=

Punkti ORO.FC.230 kohased jitkudppekontrollid tuleb iihest piloodist koosneval lennumeeskonnal teha vastava
Shusoidukitiiiibi voi -klassiga tingimustes, mis on samalaadsed lennu ldbiviimise tingimustega.

¢) Instrumentaallennureeglite (IFR) jargi toimuvate lennukilendude puhul peab piloot vastama jargmistele nouetele:

1) tal peab olema vahemalt 50 tundi IFR-lendude kogemust vastava lennukitiiiibi voi -klassiga, sealhulgas 10 tundi
o6husdiduki kaptenina, ning

2) ta peab olema eelnenud 90 pédeva jooksul vastava lennukitiiiibi voi -klassiga sooritanud:
i) viis [FR-lendu, sealhulgas kolm instrumentaalldhenemist ainupiloodi rollis, voi

ii) IFR-instrumentaallihenemise kontrolli.

&

Oiste lennukilendude puhul peab piloot vastama jirgmistele nduetele:

1) tal peab olema vihemalt 15 tundi 66lennukogemust, mis vdib moodustada osa alapunkti ¢ alapunktis 1 sitestatud
50 IFR-lennutunnist, ning

2) ta peab olema eelnenud 90 pieva jooksul vastava lennukitiiiibi voi -klassiga sooritanud:
i) kolm oist starti ja maandumist ainupiloodi rollis v6i
i) oOise startimise ja maandumise kontrolli.
¢) Instrumentaallennureeglite jargi toimuvate kopterilendude puhul peab piloot vastama jargmistele nouetele:
1) tal peab olema kokku 25 tundi IFR-lendude kogemust vastavas kaitamiskeskkonnas ning

2) 25 tundi lennukogemust konkreetse iihe piloodiga IFR-lendudeks sertifitseeritud kopteritiiiibi ainupiloodina, millest
10 tundi voib olla lennatud jarelevalve all, sealhulgas viis arvestuslikku IFR marsruutlendu liinilennul jirelevalve all,
kasutades ainupiloodi protseduure, ning
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3) ta peab olema eelnenud 90 pieva jooksul sooritanud:
i) viis [FR-lendu ainupiloodina, sealhulgas kolm instrumentaalldhenemist vastavalt sertifitseeritud kopteriga, voi

i) IFR-instrumentaalldhenemise kontrolli ainupiloodina vastava kopteritiiiibiga, lennuelementide imitaatoril (FTD)
voi lennu tiisimitaatoril (FFS).

ORO.FC.205. Kaptenikursus

a) Lennuki- ja kopterilendude kaptenikursus peab sisaldama vihemalt jargmisi elemente:
1) treening lennutreeningseadmel (FSTD), sealhulgas marsruutlennutreening (LOFT) ja/voi lennutreening;
2) kditaja korraldatav lennuoskuse tasemekontroll kapteni iilesannetes;
3) kapteni kohustuste koolitus;
4) liinikoolitus kaptenistazoorina, mis hdlmab vahemalt:
i) 10 vahemaandumiseta lendu lennukite puhul ja
ii) 10 tundi, sealhulgas vihemalt 10 vahemaandumiseta lendu kopterite puhul;

5) kaptenite jaoks ette nahtud liinilennukontrolli sooritamine ning piisavate teadmiste tdendamine seoses lennu
toimumise marsruudi voi piirkonna ning kasutatavate lennuviljadega, mis muu hulgas holmab ka teadmisi varu-
lennuviljade, rajatiste, seadmete ja protseduuride kohta, ning

6) meeskonnatéo korraldamise koolitus.

ORO.FC.215. Kiitaja korraldatav meeskonnat66 korraldamise (CRM) algkoolitus

a) Enne jarelevalveta liinilendude alustamist labib lennumeeskonna liige kaitaja korraldatava meeskonnat6é korraldamise
(CRM) algkoolituskursuse.

b) Meeskonnatoo korraldamise (CRM) algkoolituse viib 1dbi vdhemalt iiks meeskonnat6o korraldamise (CRM) koolitaja,
keda vdivad spetsiifiliste valdkondade kisitlemisel abistada eksperdid.

¢) Kui lennumeeskonna liige ei ole varem liinipiloodi loa (ATPL) tasandil inimtegurite valdkonna teooriadpet saanud,
peab ta enne meeskonnatod korraldamise (CRM) algkoolitust voi sellega samaaegselt labima kditaja korraldatava
teooriakursuse, mis pohineb médruse (EL) nr 1178/2011 I lisa (FCL-osa) kohasel inimvdimeid ja nende piire kisitleval
oppekaval, mis on ette nihtud liinipiloodiloa (ATPL) taotlejatele.

ORO.FC.220. Kiitaja korraldatav iimberdpe ja kontroll

a) Meeskonnatoo korraldamise (CRM) koolitus integreeritakse kiitaja iimberdppekursusega.

b) Pirast kiitaja korraldatava imberdppekursuse algust ei méirata lennumeeskonna liiget lendudele teise 6husdidukitiitibi
voi -klassiga enne, kui nimetatud kursus on libitud vdi 18petatud. Uksnes B-suutlikkusklassi lennukeid kaitavaid

meeskonnalitkmeid voib iimberdppekursuse ajal maarata teiste B-suutlikkusklassi lennukitega kiitatavatele lendudele,
kui see on vajalik lennutegevuse jatkamiseks.

¢) Lennumeeskonna litkmele vajaliku iimberdppekursuse maht médratakse kindlaks vastavalt lennutegevuskasiraamatus
stestatud kvalifikatsiooni- ja kogemusestandarditele, vottes arvesse tema eelnevat koolitust ja kogemusi.

e

Lennumeeskonna liige peab libima:

1) enne jérelevalve all toimuvate liinilendude (LIFUS) alustamist kaitaja korraldatava tasemekontrolli ning avariivarus-
tuse ja ohutusvahendite koolituse ning kontrolli ja

2) jdrelevalve all toimuvate liinilendude 18petamisel liinilennukontrolli. B-suutlikkusklassi lennukite puhul voib jirele-
valve all toimuvad liinilennud (LIFUS) sooritada iikskdik millise sama klassi lennukiga.
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e) Lennukipiloodid, kes on saanud tiitibipddevusmérke lennusimulaatoril toimuva koolituse (ZFTT) alusel, peavad tegema
jargmist:

1) alustama jirelevalve all toimuvaid liinilende hiljemalt 21 pideva pirast lennueksamit voi kiitaja korraldatud
asjaomast koolitust. Koolituse sisu peab olema kirjeldatud lennutegevuskisiraamatus;

2) sooritama 21 pieva jooksul pérast lennueksamit lennutreeningseadmel (FSTD) kuus starti ja maandumist teise
piloodi kohal istuva lennukite tiiiibipadevusinstruktori (TRI(A)) jirelevalve all. Startide ja maandumiste arvu voib
vihendada, kui méidruse (EU) nr 1702/2003 kohaselt kehtestatud andmetes on kindlaks méddratud varasema koge-
muse voi kvalifikatsiooni arvestamine. Kui nimetatud stardid ja maandumised ei ole 21 pdeva jooksul sooritatud,
peab kiitaja korraldama tdienduskoolituse. Selle koolituse sisu peab olema kirjeldatud lennutegevuskdsiraamatus;

=

sooritama esimesed neli starti ja maandumist lennukiga jdrelevalve all toimuvatel liinilendudel (LIFUS), piloodikohal
istuva lennukite tiiiibipadevuse lennudpetaja (TRI(A)) jirelevalve all. Startide ja maandumiste arvu voib vihendada,
kui médruse (EU) nr 1702/2003 kohaselt kehtestatud andmetes on kindlaks méiratud varasema kogemuse voi
kvalifikatsiooni arvestamine.

ORO.FC.230. Jitkudpe ja kontroll

a) Iga lennumeeskonna liige peab labima kiitatavat ohusdidukitiiiipi voi -varianti késitleva jatkudppe ja kontrolli.

b) Kiitaja korraldatav lennuoskuse tasemekontroll

1) Koik lennumeeskonna liikmed peavad ldbima tavalise lennumeeskonna koosseisus kditaja korraldatava lennuoskuse
tasemekontrolli, et tdendada tava-, ebahariliku ja hidaolukorra protseduuride tundmist.

2) Kui lennumeeskonna liige hakkab kaitama IFR-lende, tuleb kditaja korraldatav lennuoskuse tasemekontroll vajaduse
korral 1dbi viia valiste visuaalsete viideteta.

3) Kditaja korraldatava lennuoskuse tasemekontrolli tulemused kehtivad kuus kalendrikuud. Pievastel VFR-lendudel B-
suutlikkusklassi lennukitega kuni kaheksa jarjestikust kuud viltavate hooaegade kaupa piisab iihest kiitaja korral-
datavast lennuoskuse tasemekontrollist. Lennuoskuse tasemekontroll korraldatakse enne lennutegevuse alustamist
drilises lennutranspordis.

IS
=

Lennumeeskonna liige, kes osaleb pievastel lendudel visuaalsete markide jirgi navigeeritavatel marsruutidel sellise
kopteriga, mis ei kuulu keerukate mootoriga kopterite hulka, voib kiitaja korraldatava lennuoskuse tasemekontrolli
labida vaid iihega asjaomastest kopteritiitipidest. Kiitaja korraldatav lennuoskuse tasemekontroll tuleb iga kord
sooritada selle tiiiibiga, millega sooritatud tasemekontrollist on moddunud kdige rohkem aega. Asjaomased
kopteritiitibid, mida voib kiitaja korraldatavaks lennuoskuse tasemekontrolliks grupeerida, peavad olema margitud
lennutegevuskasiraamatus.

5) Olenemata punkti ORO.FC.145 alapunkti a alapunktist 2 vdib pdevastel lendudel visuaalsete mirkide jdrgi navigee-
ritavatel marsruutidel selliste kopterite puhul, mis ei kuulu keerukate mootoriga kopterite hulka, ning B-suutlikkus-
klassi lennukite puhul teostatava kontrolli ldbi viia kiitaja méddratud sobiva kvalifikatsiooniga kapten, kes on
labinud meeskonnatoo korraldamise (CRM) pdhimdtteid ning meeskonnatod korraldamise (CRM) oskuste hinda-
mist késitleva koolituse. Kiitaja teavitab pddevat asutust maaratud isikutest.

¢) Liinilennukontroll

1) Koik lennumeeskonna litkmed ldbivad Shuséidukil liinilennukontrolli, et tdendada oma oskusi lennutegevusraa-
matus kirjeldatud tavalistel liinilendudel. Liinilennukontrolli tulemused kehtivad 12 kalendrikuud.

2) Olenemata punkti ORO.FC.145 alapunkti a alapunktist 2 voib liinilennukontrolli ldbi viia kéitaja méaaratud sobiva
kvalifikatsiooniga kapten, kes on libinud meeskonnat66 korraldamise (CRM) pohimdtteid ning meeskonnatoo
korraldamise (CRM) oskuste hindamist kisitleva koolituse.

d) Avariivarustuse ja ohutusvahendite koolitus ja kontroll

Koik lennumeeskonna liikmed labivad pardal oleva avariivarustuse ja ohutusvahendite paigutust ja kasutamist kasitleva
koolituse ja kontrolli. Avariivarustuse ja ohutusvahendite kontrolli tulemused kehtivad 12 kalendrikuud.

€) Meeskonnatoo korraldamise (CRM) koolitus

1) Koikidesse asjakohastesse jiatkudppe etappidesse lisatakse meeskonnat66 korraldamise koolitusega seotud teemad.

2) Koik lennumeeskonna liikmed peavad libima spetsiaalse meeskonnatoo korraldamise (CRM) moodulkoolituse.
Koik meeskonnatod korraldamise (CRM) koolituse olulisemad teemad tuleb 1ibi vdtta moodulkoolituskursustel,
mis labitakse voimalikult vordsete vahemikega iga kolme aasta jooksul.
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f) Koik lennumeeskonna liikmed peavad vihemalt iiks kord iga 12 kuu jooksul ldbima maapealse koolituse ja lennukoo-
lituse lennutreeningseadme (FSTD) voi dhusdidukiga voi nende kombinatsioonis.
g) Alapunkti b alapunktis 3, alapunktis ¢ ja alapunktis d nimetatud kehtivusaegu arvestatakse alates kontrolli libimise
kuu 1opust.
h) Kui eespool ette nihtud koolitus vdi kontroll ldbitakse kehtivusaja viimase kolme kuu jooksul, arvestatakse uut

kehtivusaega alates algsest 16pptahtpaevast.

ORO.FC.235. Piloodi kvalifikatsioon tootamiseks molemal piloodikohal

a)

Kaptenid, kelle tooiilesanded néuavad todtamist molemal piloodikohal ning teise piloodi iilesannete tiitmist, ning
koolitus- vdi kontrolliiilesandeid tditvad kaptenid peavad labima lisakoolituse ja kontrolli vastavalt lennutegevuskasi-
raamatu sitetele. Kontrolli voib ldbi viia koos punkti ORO.FC.230 alapunktis b sitestatud ning kiitaja korraldatava
lennuoskuse tasemekontrolliga.

Lisakoolitus ja kontroll peab hdlmama vihemalt jargmist:

1) mootoririke stardi ajal;

2) lihenemine ja kordusringile minek ithe mittetootava mootoriga ning
3) maandumine ithe mittetdotava mootoriga.

Kopterikaptenid peavad lisaks sooritama lennuoskuse tasemekontrolli nii vasak- kui ka parempoolsel istmel kahe
eraldi tasemekontrolli raames; tiiibipidevuse lennuoskuse tasemekontrolli ja kiitaja lennuoskuse tasemekontrolli
ithendamise korral sooritab dhusdiduki kapten oma koolituse voi kontrolli istmel, mida ta tavaliselt kasutab.

Kui mittetootava mootoriga manoovreid harjutatakse 6husdidukiga, tuleb mootoririket jiljendada.

Teise piloodi istmel tootamiseks peavad olema sooritatud ja kehtivad ka kontrollid, mida punkti ORO.FC.230 kohaselt
ndutakse tootamiseks kapteni istmel.

Ohusaiduki kaptenit asendav piloot peab olema punkti ORO.FC.230 alapunktis b sitestatud kiitaja korraldatava
lennuoskuse tasemekontrolli ajal ndidanud nende harjutuste ja protseduuride sooritamist, mis tavaliselt asenduspiloodi
kohustuste hulka ei kuulu. Juhul, kui vasak- ja parempoolsel istmel tootamise vahel ei ole olulisi erinevusi, vdib
harjutusi sooritada iikskdik kummal istmel.

Kapteni istmel tegutsev piloot, kes ei ole Shusdiduki kapten, peab kiitaja korraldatava lennuoskuse tasemekontrolli
kdigus nditama selliste punkti ORO.FC.230 alapunktis b sitestatud harjutuste ja protseduuride sooritamist, mis
kuuluvad jilgiva piloodina tegutseva kapteni kohustuste hulka. Kui vasak- ja parempoolsel istmel to6tamise vahel
ei ole olulisi erinevusi, vdib harjutusi sooritada iikskdik kummal istmel.

ORO.FC.240. Lendamine rohkem Kkui iihel tiiiibil voi variandil

a)

Lennutegevuskésiraamatus sitestatud ja pddeva asutuse kinnitatud protseduurid voi kiitamispiirangud lendamiseks
rohkem kui iihel tiiiibil voi variandil holmavad jargmist:

1) lennumeeskonna liikkmete minimaalse kogemuse suurust;

2) minimaalse lennukogemuse nduete tditmist ithel tiiibil voi variandil enne uue tiiiibi voi variandiga seotud
koolituse ja lendude alustamist;

3) korda, mille alusel iihe tiiiibi vdi variandiga lendamise kvalifikatsiooni omavale lennumeeskonnale antakse parast
vastava koolituse labimist kvalifikatsioon teisel tiiiibil voi variandil lendamiseks, ning

4) koiki iga tiiiibi ja variandi suhtes kehtivaid hiljutise lennukogemuse noudeid.

Kui lennumeeskonna liige lendab nii kopterite kui ka lennukitega, lubatakse asjaomasel lennumeeskonna liikmel
lennata iiksnes iihe lennuki- ja ithe kopteritiiiibiga.

Alapunkti a ei kohaldata selliste B-suutlikkusklassi lennuki lendude suhtes, mis toimuvad iihe piloodiga lennukiklassi
kuuluvatel kolbmootoriga lennukitel pdevasel ajal visuaallennureeglite (VFR) jargi. Alapunkti b ei kohaldata B-suut-
likkusklassi lennuki lendude suhtes, kui need toimuvad iihe piloodiga lennukiklassi kuuluvatel kolbmootoriga lennu-
kitel.
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ORO.FC.A.245. Alternatiivne koolitus- ja kvalifikatsiooniprogramm

a) Nouetekohase kogemusega lennukikditaja voib padeva asutuse kinnitatud alternatiivse koolitus- ja kvalifikatsiooniprog-
rammiga (ATQP) asendada tihe voi mitu jargmist lennumeeskonna koolitus- ja kontrollinduet:

1) punkti SPA.LVO.120 kohased nduded lennumeeskonna koolituse ja kvalifikatsiooni kohta;

2) timberdpe ja kontroll;

3) erinevus- ja tutvumisope;

4) kaptenikursus;

5) jatkudpe ja kontroll ning

6) lendamine rohkem kui iihel tiiiibil voi variandil.

b) Alternatiivne koolitus- ja kvalifikatsiooniprogramm (ATQP) peab hdlmama koolitust ja kontrolli, millega saavutatakse
ja siilitatakse vdhemalt sama lennuoskuse tase kui punktide ORO.FC.220 ja ORO.FC.230 sitete tditmisel. Enne
alternatiivse koolitus- ja kvalifikatsiooniprogrammi (ATQP) kinnitamist pddeva asutuse poolt tuleb tdendada lennu-
meeskonna koolituse ja kvalifikatsiooni taset.

¢) Alternatiivse koolitus- ja kvalifikatsiooniprogrammi (ATQP) kinnitamist taotlev kiitaja peab padevale asutusele esitama
rakenduskava koos lennumeeskonna koolituse ja kvalifikatsiooni kavandatava taseme kirjeldusega.

d) Lisaks mairuse (EL) nr 1178/2011 I lisa (FCL-osa) punktide ORO.FC.230 ja FCL.060 kohaselt ndutavatele kontrolli-
dele peab iga lennumeeskonna liige ldbima lennutreeningseadmel (FSTD) toimuva liinilennukontrolli (LOE). Liinilen-
nukontrolli (LOE) tulemused kehtivad 12 kalendrikuud. Kehtivusaega arvestatakse alates kontrolli labimise kuu Iopust.
Kui liinilennukontroll (LOE) ldbitakse kehtivusaja viimase kolme kuu jooksul, arvestatakse uut kehtivusaega alates
algsest 1opptahtpaevast.

e) Pirast kaheaastast tegutsemist kinnitatud alternatiivse koolitus- ja kvalifikatsiooniprogrammi (ATQP) alusel voib kiitaja
pideva asutuse heakskiidul pikendada punkti ORO.FC.230 kohaste kontrollide kehtivusaegu jargmiselt:

1) kditaja lennuoskuse tasemekontrolli 12 kalendrikuuni. Kehtivusaega arvestatakse alates kontrolli labimise kuu
16pust. Kui kontroll labitakse kehtivusaja viimase kolme kuu jooksul, arvestatakse uut kehtivusaega alates algsest
lopptahtpdevast;

2) liinilennukontrolli 24 kalendrikuuni. Kehtivusaega arvestatakse alates kontrolli labimise kuu I1dpust. Kui kontroll
labitakse kehtivusaja viimase kuue kuu jooksul, arvestatakse uut kehtivusaega alates algsest 16pptahtpéevast;

3) avariivarustuse ja ohutusvahendite kontrolli 24 kalendrikuuni. Kehtivusaega arvestatakse alates kontrolli labimise
kuu 16pust. Kui kontroll ldbitakse kehtivusaja viimase kuue kuu jooksul, arvestatakse uut kehtivusaega alates algsest
16pptihtpdevast.

ORO.FC.A.250. Lennuki ametipiloodi luba (CPL(A)) omavad kaptenid

a) Lennuki ametipiloodi loa (CPL(A)) omanik voib drilises lennutranspordis ithe piloodiga lennuki kaptenina tegutseda
jargmistel juhtudel:

1) reisijateveo lendudel visuaallennureeglite (VFR) jargi lihtelennuvaljast kaugemal kui 50 meremiili (90 km) iiksnes
juhul, kui tal on kogutud vihemalt 500 tundi lennuaega lennukitel vdi ta omab kehtivat instrumentaallennupi-
devusmarget, voi

2) mitme mootoriga lennukitiiiibi lendudel instrumentaallennureeglite (IFR) jdrgi iiksnes juhul, kui tal on kogutud
vihemalt 700 tundi lennuaega lennukitel, sealhulgas 400 tundi Shusdiduki kaptenina. Nimetatud lennuaeg peab
sisaldama 100 tundi IFR-lende ja 40 tundi lende mitme mootoriga dhusdidukitiiipidel. 400 lennutundi 6husdiduki
kaptenina voib asendada teise piloodina lennatud tundidega nii, et kaks teise piloodi lennutundi vordub ithe
kaptenina lennatud tunniga, tingimusel et lend toimus lennutegevuskisiraamatus ette ndhtud mitme piloodiga
meeskonna siisteemi alusel.

b) Alapunkti a alapunkti 1 ei kohaldata B-suutlikkusklassi lennukite pdevaste VFR-lendude suhtes.
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ORO.FC.H.250. Kopteri ametipiloodi luba (CPL(H)) omavad kaptenid

a) Kopteri ametipiloodi loa (CPL(H)) omanik voib arilises lennutranspordis ithe piloodiga kopteri kaptenina tegutseda
jargmistel juhtudel:

1) instrumentaallennureeglite (IFR) jargi toimuvatel lendudel iiksnes juhul, kui tal on kogutud vihemalt 700 tundi
iildlennuaega kopteritel, sealhulgas 300 tundi kaptenina. Neist tundidest 100 peab olema kogutud IFR-lendudelt.
300 lennutundi kaptenina voib asendada teise piloodina lennatud tundidega nii, et kaks teise piloodi lennutundi
vordub iihe kaptenina lennatud tunniga, tingimusel et lend toimus lennutegevuskisiraamatus ette nihtud mitme
piloodiga meeskonna siisteemi alusel;

N
—

oistel lendudel visuaallennuilma (VMC) tingimustes iiksnes juhul, kui tal on:
i) kehtiv instrumentaallennupadevusmirge voi

ii) kogutud 300 tundi lennuaega kopteritel, sealhulgas 100 tundi 6husdiduki kaptenina ja 10 tundi piloodina istel
lendudel.

CC-ALAJAGU
SALONGIPERSONAL
ORO.CC.005. Reguleerimisala

Kdesoleva alajaoga kehtestatakse nduded, mida kiitajad peavad jargima salongipersonaliga husdiduki kaitamisel.

1. JAOTIS
Uldnéuded
ORO.CC.100. Salongipersonali suurus ja koosseis

a) Salongipersonali suurus ja koosseis miiratakse kooskdlas méiruse (EU) nr 216/2008 IV lisa punktiga 7.a, véttes
arvesse kiitamisega seotud tegureid voi asjaolusid konkreetsel lennul. Kui 6husdiduki suurim lubatud reisijakohtade
arv (MOPSC) on iile 19 ja pardal on vahemalt iiks reisija, tuleb lennule médrata vihemalt iiks salongimeekonna liige.

b) Alapunkti a nduete tditmiseks peab salongitootajate miinimumarv olema suurem jargmistest:

1) kohaldatavate sertifitseerimistingimuste kohase sertifitseerimismenetluse kdigus kindlaks médratud salongimees-
konna liikmete arv, mida kiitaja asjaomase 6husdiduki salongi reisijakohtade puhul kasutab, voi

2) kui alapunktis 1 sitestatud salongitootajate arv ei ole kindlaks médratud, siis salongitootajate arv, mis on suurima
lubatud reisijakohtade arvu jaoks kindlaks maaratud ohusdiduki sertifitseerimismenetluse raames ja mida vihen-
datakse kiitaja poolt kasutatava salongitootajate arvu puhul ithe vorra iga 50 reisijakoha kohta, mis jddb alla
suurimat lubatud reisijakohtade arvu, voi

3) iiks salongimeeskonna liige iga Ohusdidukis samale tasandile paigutatud 50 reisijakoha voi 50 reisijakoha osa
kohta.

¢) Rohkem kui ithe salongimeeskonna liikkmega lendudel méddrab kiitaja ithe salongitootaja vastutavaks ohusdiduki
kapteni ees.

ORO.CC.110. Toé6lemairamise tingimused

a) Ohusdidukisse voib todle midrata salongimeeskonna likmed, kes vastavad jirgmistele nduetele:
1) nad on vihemalt 18-aastased;

2) nad on mdiruse (EL) nr 1178/2011 1V lisa (MED-osa) kehtivate nouete kohaselt hinnatud fiusiliselt ja vaimselt
sobivaks tditma ohutult oma iilesandeid ja kohustusi ning

3) nad on edukalt labinud koik kéesoleva alajaoga ette nihtud koolitused ja kontrollid ning on pidevad tditma neile
mairatud ilesandeid lennutegevuskdsiraamatus sitestatud protseduuride kohaselt.
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b) Enne vabakutselisena vdi osalise todajaga tootavate salongimeeskonna liikkmete tooleméddramist peab kiitaja kontrol-
lima koikide kiesoleva alajao nduete tditmist, vottes arvesse koiki salongitootaja teis(t)ele kiitaja(te)le osutatud
teenuseid, et teha eelkdige kindlaks jargmine:

1) kiitatud Shusodidukitiitipide ja -variantide koguarv ning
2) kohaldatavad lennu- ja to6aja piirangud ning puhkeaja nouded.

¢) Reisijatele tuleb anda selget ja arusaadavat teavet tooiilesandeid taitvate salongimeeskonna liikmete kohta ning nende
rolli kohta reisijate ja lennu ohutuse tagamisel.

ORO.CC.115. Koolituskursuste ja nendega seotud kontrollide korraldamine

a) Kiitaja peab iga koolituskursuse jaoks vastavalt kiesoleva alajao ja vajaduse korral madruse (EL) nr 290/2012 V lisa
(CC-osa) nduetele kehtestama salongimeeskonna liikkmete iilesandeid ja kohustusi holmava iiksikasjaliku programmi ja
koolituskava.

b) Iga koolituskursus peab sisaldama teooria- ja praktikadpet koos individuaalse ja kollektiivse praktikaga vastavalt
konkreetse koolitusteema vajadustele, et salongimeeskonna liige saavutaks ja siilitaks kdesoleva alajao nduetele vastava
oskuste taseme.

¢) Kaik koolituskursused peavad vastama jirgmistele nduetele:
1) need tuleb labi viia struktureeritud ja realistlikul viisil ning
2) need peab libi viima hdlmatud koolitusteemade osas nouetekohaselt kvalifitseeritud personal.

d) Kdesoleva alajaoga ette nihtud koolituse ajal voi kogu koolituse ldbimise jirel peavad kdik salongimeeskonna litkmed
labima koiki vastava koolitusprogrammi elemente, vilja arvatud meeskonnatoo korraldamise (CRM) elemente hdlmava
kontrolli. Kontrolli viivad libi to6tajad, kes on nduetekohaselt kvalifitseeritud kontrollima nduetele vastava oskuste
taseme saavutamist ja/voi sdilitamist salongimeeskonna likkmete hulgas.

€) Meeskonnatdo korraldamise (CRM) koolituskursused ja meeskonnatoo korraldamise (CRM) moodulid viib ldbi salon-
gipersonali meeskonnatoo korraldamise (CRM) instruktor. Meeskonnato korraldamise (CRM) moodulite integree-
rimisel muu koolitusega peab salongipersonali meeskonnat66 korraldamise (CRM) instruktor juhtima Oppekava
kehtestamist ja rakendamist.

ORO.CC.120. Algkoolituskursus

a) Koikide selliste tooleasujate suhtes, kellel veel ei ole méidruse (EL) nr 290/2012 V lisa (CC-osa) kohaselt vilja antud
kehtivat salongitootaja tunnistust, kohaldatakse jargmist:
1) neile pakutakse vdimalus ldbida kdesoleva lisa punkti CC.TRA.220 kohane algkoolituskursus ning

2) nad peavad edukalt sooritama asjaomase eksami enne kdesoleva alajaoga ette nihtud muu koolituse algust.

b) Algkoolituskursuse teemad voib ithendada esimese Shusodidukitiiiibikoolituse ja kiitaja korraldatava iimberdppega,
tingimusel et on tdidetud punkti CC.TRA.220 nduded ning nimetatud teema(d) tdhistatakse asjaomaste salongimees-
konna litkmete koolitusandmetes algkoolituskursuse elementidena.

ORO.CC.125. Ohusdidukitiiiibikoolitus ja kiitaja korraldatav iimberdpe

a) Koik salongimeeskonna litkmed peavad olema labinud asjakohase ohusoéidukitiiiibikoolituse ja kiitaja iimberdppe ning
sellega seotud kontrollid, enne kui:
1) kditaja madrab salongimeeskonna liikkme esimest korda toéle voi

2) kiitaja mairab salongimeeskonna liikme toole teisele 6husdidukitiiiibile.

b) Kditaja peab tema korraldatava Shusdidukitiiiibikoolituse ning timberdppe programmidesse ja koolituskavadesse
voimaluse korral lisama asjaomase Shusoidukitiitibi kohustuslikud elemendid, mis on kindlaks méadratud maaruse
(EU) nr 1702/2003 kohaselt kehtestatud andmetes.
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¢) Ohusdidukitiiitbikoolituse programm peab vastama jargmistele nduetele:
1) sisaldama koolitust ja praktikat ohuséidukil voi seda jdljendaval treeningseadmel ning
2) hdlmama vihemalt jirgmiseid konkreetse Shusodidukitiiiibiga seotud koolituselemente:
i) ohusoiduki kirjeldus salongipersonali todiilesannete seisukohalt;
i) koik pardal olevad ohutusvahendid ja -siisteemid, mis on seotud salongipersonali tooiilesannetega;

iii) koikide eri tiiiipi harilike ja avariiuste ja -viljapddsude kasutamine ja reaalne avamine iga salongimeeskonna
liikkme poolt nii tava- kui ka avariiolukorras;

iv) koikide teiste viljapddsude, sealhulgas kabiini akende toimimise demonstreerimine;
v) tule- ja suitsutorjeseadmed, kui need on olemas;
vi) paasteliugtee koolitus, kui pddsteliugtee on olemas;
vii) istme, turvasiisteemi ja hapnikusiisteemi kasutamine piloodi to6vdimetuse korral.
d) Kiitaja imberdppeprogramm igale kaitatavale 6husdidukitiiiibile peab vastama jargmistele nduetele:
1) sisaldama koolitust ja praktikat 6husdiduki voi seda jiljendava treeningseadmega;

2) sisaldama kiitaja standardsete tooprotseduuride koolitust kiitaja poolt esmakordselt to6le miiratavatele salongi-
meeskonna lilkmetele;

3) holmama vihemalt jargmiseid konkreetse kiitajaga seotud koolituselemente seoses konkreetse dhusdidukitiiiibiga:
i) salongikonfiguratsiooni kirjeldus;
i) pardal olevate mobiilsete ohutusvahendite ja avariivarustuse leidmine, viljavotmine ja kasutamine;
iii) koik tava- ja hidaolukorra protseduurid;
iv) reisijate haldamine ja rahvahulga juhtimine;
v) tule- ja suitsutdrjekoolitus, sealhulgas pardalolevate jdljendavate tuletdrje- ja kaitsevahendite kasutamine;
vi) evakueerimisprotseduurid;
vii) protseduurid piloodi toovoimetuse korral;
viii) kohaldatavad julgestusnduded ja -protseduurid;
ix) meeskonnat6o korraldamine.

ORO.CC.130. Erinevusdpe

a) Lisaks punkti ORO.CC.125 kohaselt ndutavale koolitusele peab salongimeeskonna liige libima erinevusi kasitleva
dppe ja kontrolli enne toolemédramist:

1) kditatava ohusodidukitiiiibi mdnele teisele variandile voi
2) kiitatavale dhusdidukitiiiibile voi variandile, millel on:
i) erinevad ohutusvahendid;
ii) ohutusvahendite ja avariivarustuse erinev paigutus voi

iii) erinevad tava- ja hddaolukorra protseduurid.
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b) Erinevusdppe programm peab vastama jargmistele nduetele:

1) see koostatakse vastavalt vajadusele vordluses koolitusprogrammiga, mille salongimeeskonna liige on antud
Shusoidukitiiiibi puhul labinud vastavalt punkti ORO.CC.125 alapunktidele ¢ ja d, ning

2) asjaomane programm hdlmab koolitust ja praktikat Shusoéidukil voi seda jiljendaval treeningseadmel vastavalt
erinevusdppe raames kisitletavale teemale.

¢) Juba kasutusel oleva ohusdidukitiiiibi variandi suhtes kehtestatavad erinevusdppe programmid ja koolituskavad
peaksid véimaluse korral holmama asjaomase Shusdidukitiiiibi ja selle variantide kohustuslikke elemente, mis on
kindlaks médratud mairuse (EU) nr 1702/2003 kohaselt kehtestatud andmetes.

ORO.CC.135. Tutvumisdpe

Pirast dhusoidukitiiiibikoolituse ja kiitaja korraldatava imberdppe libimist peab iga salongimeeskonna liige labima
asjaomasel dhusdidukitiiiibil nduetekohase jdrelevalvega tutvumisdppe, enne kui ta mairatakse toole punkti ORO.CC.100
kohase minimaalse suurusega salongimeeskonna litkmena.

ORO.CC.140. Jitkudpe

a) Koik salongimeeskonna liikmed peavad igal aastal labima jitkudppe ja vastava kontrolli.

b) Jitkudpe peab hdlmama igale salongimeeskonna liikmele maaratud iilesandeid tava- ja hidaolukorra protseduuride
puhul ning iga kaitatavat dhusoidukitiiiipi ja/vdi varianti kasitlevaid dppusi.

) Ohusdidukitiiiibikoolituse teemade suhtes kohaldatakse jirgmist.

1) Jatkudpe peab holmama kdigi salongimeeskonna liikmete iga-aastast dppust, et treenida koiki tiitipi harilike ja
avariiuste ja -viljapadsude kasutamist reisijate evakueerimiseks.

2) Jatkudpe peab igal kuni kolmeaastasel ajavahemikul holmama ka jargmist:

i) ohusdidukis voi seda jiljendaval treeningseadmel koiki tiiiipi harilike ja avariiuste ja -viljapddsude kasutamine ja
reaalne avamine iga salongimeeskonna liikkme poolt nii tava- kui ka avariiolukorras;

ii) kabiini turvaukse kasutamine iga salongimeeskonna likkme poolt Shusdidukis voi seda jdljendaval treening-
seadmel nii tava- kui ka avariiolukorras ning istme ja turvasiisteemi kasutamine ja piloodi t66voimetuse puhul
kasutatava hapnikusiisteemi seadmete kasutamise demonstreerimine;

iii) koikide teiste viljapadsude, sealhulgas kabiini akende toimimise demonstreerimine ning
iv) pddsteparve voi liugtee kasutamise demonstreerimine, kui need on olemas.
d) Kdiitaja korraldatava erikoolituse teemad.
1) Jatkudpe peab igal aastal holmama jirgmist:
i) iga salongimeeskonna litkme poolt:

A) Shusdidukisse paigaldatud voi pardal olevate mobiilsete ohutusvahendite ja avariivarustuse leidmist ja

kasutamist ning

Rl

B) piistevestide ja kantavate hapniku- ja hingamisteede kaitsevahendite (PBE) kasutamist;

=
=

esemete paigutamist reisijatesalongis;

iii

ohusdiduki vilispinna saastumisega seotud protseduure;
iv) hiadaolukorra protseduure;

v) evakueerimisprotseduure;

vi) intsidentide ja dnnetuste labivaatust;

vii) meeskonnatéo korraldamist;
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vii) lennundusmeditsiinilisi aspekte ja esmaabi, sealhulgas asjaomaseid seadmeid;
ix) ohutusprotseduure.
2) Jatkudpe peab igal kuni kolmeaastasel ajavahemikul holmama ka jargmist:
i) pirotehniliste vahendite (tegelike voi jdljendatud) kasutamine;
ii) lennumeeskonna kontroll-lehtede kasutamise demonstratsioon;

iii) koikide konkreetse 6husdiduki varustuse hulka kuuluvate tuletdrjevahendite, sealhulgas kaitseriietuse kasuta-
mise praktiline dpetamine tegelikkusele vastavas olukorras;

iv) iga salongimeeskonna litkme poolt:
A) ohusdiduki salongipdlenguga sarnaneva tulekahju kustutamist;

B) hingamisteede kaitsevahendite (PBE) kasutamise harjutamist suletud ja suitsuga tdidetud jiljendatud kesk-
konnas.

e) Kehtivusajad:
1) iga-aastase jitkudppe kehtivusaeg on 12 kuud alates kontrolli libimise kuu 1dpust;

2) kui alapunktiga a ette nihtud jitkudpe voi kontroll ldbitakse kehtivusaja viimase kolme kuu jooksul, arvestatakse
uut kehtivusaega alates algsest 16pptihtpéevast;

3) alapunkti ¢ alapunktis 2 ja alapunkti d alapunktis 2 sitestatud kolmeaastase lisakoolituse kehtivusaeg on 36 kuud
alates kontrolli libimise kuu Idpust.

ORO.CC.145. Tiienduskoolitus

a) Kui viimase jatkudppe ja kontrolli kehtivusajal salongimeeskonna liige eelnenud kuue kuu jooksul:

1) ei ole lendudel tootanud, peab ta enne tagasi to6le madramist libima iga kiitatava dhusdidukitiiiibi puhul tiiendus-
koolituse ja vastava kontrolli voi

2) ei ole tootanud konkreetse dhusdidukitiiiibi lendudel, peab ta enne toole tagasi méddramist sellel 6husdidukitiitibil
labima:

i) tdienduskoolituse ja vastava kontrolli voi
ii) kaks tutvumislendu kooskélas punktiga ORO.CC.135.
b) Iga Shusoidukitiiiibi tdienduskoolitusprogramm peab hdlmama vahemalt jargmist:
1) hadaolukorra protseduurid;
2) evakueerimisprotseduurid;

3) koiki tiiiipi harilike ja avariiviljapaasude ning kabiini turvaukse kasutamine ja reaalne avamine iga salongimees-
konna liikme poolt nii tava- kui ka avariiolukorras;

4) koikide teiste valjapddsude, sealhulgas kabiini akende toimimise demonstreerimine;
5) ohusoidukisse paigaldatud voi pardal olevate mobiilsete ohutusvahendite ja avariivarustuse leidmine ja kasutamine.

¢) Kaiitaja voib otsustada asendada tiienduskoolituse jatkudppega, kui salongimeeskonna litkme iilesanded lennul algavad
eelmise jatkudppe ja kontrolli kehtivusajal. Kui kehtivusaeg on 1dppenud, voib tiienduskoolituse asendada iiksnes
punkti ORO.CC.125 kohase dhusdidukitiiiibikoolituse ja kiitaja korraldatava iimberdppega.
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2. JAOTIS

Lisanduded drilise lennutranspordi lendudele

ORO.CC.200. Vanemsalongitéotaja

a)

Kui salongimeeskond peab vastavalt nduetele koosnema rohkem kui ithest liikmest, peab salongimeeskonna koos-
seisus olema iiks kditaja madratud vanemsalongitootaja.

Kditaja maarab vanemsalongitotaja ametisse iiksnes sellised salongimeeskonna litkmed, kes:
1) omavad vihemalt iiheaastast lennukogemust salongimeeskonna liikmena ning
2) on edukalt libinud vanemsalongitootaja koolituskursuse ja asjaomase kontrolli.

Vanemsalongitootaja koolituskursus holmab koiki vanemsalongitootajate tooiilesandeid ja kohustusi ning peab sisal-
dama vihemalt jargmisi teemasid:

1) lennueelne ettevalmistus;

2) koostoo meeskonnaga;

3) tlevaade kditaja kehtestatud nduetest ja digusaktide nduetest;
4) onnetustest ja intsidentidest teatamine;

5) inimfaktorid ja meeskonnatoo korraldamine (CRM) ning

6) lennu- ja to6aja piirangud ning puhkeaja nouded.

Vanemsalongitootaja vastutab dhusdiduki kapteni ees lennutegevuskisiraamatus ette nihtud tava- ja hddaolukorra
protseduuride libiviimise ja koordineerimise eest, sealhulgas ohutusega mitteseotud toimingute peatamise eest ohutuse
voi julgestuse huvides.

Kiitaja kehtestab protseduurid vanemsalongitootaja kohale jargmise kdige sobivama kvalifikatsiooniga salongimees-
konna liikme valimiseks, kui ametis olev vanemsalongitootaja ei ole voimeline edasi tootama. Nimetatud protseduu-
ride muudatused tehakse teatavaks padevale asutusele.

ORO.CC.205. Salongimeeskonna liikkmete arvu vihendamine maapealse tegevuse ajaks ja ettenigematute
asjaolude puhul

a)

Alati, kui Shusodidukis on reisijaid, peab salongis viibima punkti ORO.CC.100 kohane miinimumarv salongimees-

konna liikmeid.
Kui alapunktist ¢ ei tulene teisiti, voib seda arvu vihendada:

1) maapealse tavategevuse ajaks, mil ei toimu kiituse tankimist | paakide tithjendamist ning dhusdiduk on parkimis-
kohal, voi

2) ettendgematute asjaolude puhul, kui reisijate arvu lennul on vahendatud. Sel juhul esitatakse pérast lendu padevale
asutusele aruanne.

Tingimused:

1) lennutegevuskisiraamatus on sitestatud protseduurid, millega tagatakse samavéirse ohutustaseme saavutamine
viiksema salongipersonaliga, eelkdige reisijate evakueerimine;

2) viiksema salongipersonali koosseisu kuulub punkti ORO.CC.200 kohane vanemsalongitootaja;

3) noutav on iiks salongimeeskonna liige iga 0husdidukis samale tasandile paigutatud 50 vdi 50st vihema reisija
kohta;

4) maapealses tavategevuses Ohusdidukitega, milles peab olema rohkem kui iks salongimeeskonna liige, suuren-
datakse alapunkti ¢ alapunktiga 3 ette nihtud salongimeeskonna liikmete arvu, lisades iihe salongimeeskonna
liikme iga pdrandatasandi varuviljapddsude paari kohta.
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ORO.CC.210. To6lemdidramise lisatingimused

Salongimeeskonna liige méiratakse to6le ja konkreetset Shuséidukitiiiipi voi -varianti kditama tiksnes juhul, kui ta vastab
jargmistele tingimustele:

a) omab mddruse (EL) nr 290/2012 V lisa (CC-osa) kohaselt vilja antud kehtivat tunnistust;
b) on vastava dhusoidukitiiiibi voi -variandi jaoks kiesoleva alajao kohaselt kvalifitseeritud;
¢) vastab muudele kiesoleva alajao ja IV lisa (CAT-osa) kohaldatavatele nduetele;

d) kannab kditaja salongipersonali vormiriietust.

ORO.CC.215. Koolitus- ja kontrolliprogrammid ning nendega seotud dokumendid

a) Koolitus- ja kontrolliprogrammid, sealhulgas kdesoleva alajaoga ette nihtud koolituskavad, peavad olema pideva
asutuse poolt heaks kiidetud ning lennutegevuskisiraamatusse kantud.

b) Pdrast koolituskursuse ja asjaomase kontrolli edukalt libimist salongimeeskonna lilkme poolt teeb kiitaja jargmist:
1) ajakohastab punkti ORO.MLR.115 kohaseid salongimeeskonna litkme koolitusandmeid ning

2) annab talle nimekirja ajakohastatud kehtivusaegadest 6husdidukitiiiipide ja -variantide kohta, millega lendamiseks
salongimeeskonna liige on kvalifitseeritud.
ORO.CC.250. Lendamine rohkem kui iihel 6husdidukitiiiibil v6i -variandil

a) Kiitaja tagab, et salongimeeskonna liiget ei méidrata to6le rohkem kui iihel dhusoidukitiiiibil, vilja arvatud pideva
asutuse heakskiidu korral, millega salongimeeskonna liiget lubatakse miéirata kuni neljale Shusodidukitiiiibile, kui
vihemalt kaks konealustest Shusoidukitiiiipidest vastab jargmistele tingimustele:

1) neil on samalaadsed ohutusvahendid ja avariivarustus ja asjaomasele tiitibile iseloomulikud tava- ja hiddaolukorra
protseduurid ning

2) nende tiiiibist sdltumatud tava- ja hidaolukorra protseduurid on tthesugused.

=

Alapunkti a kohaldamisel ning salongipersonali koolituse ja kvalifikatsiooni osas teeb kiitaja jirgmist:

1) madrab iga Shusdiduki puhul kindlaks, kas tegemist on tiiiibi vdi variandiga, vdttes vdimaluse korral arvesse
asjaomase tiiiibi vdi variandi jaoks méiruse (EU) nr 1702/2003 kohaselt kehtestatud andmeid, ning

2) liigitab ithe dhusdidukitiiiibi variandid eri titiipideks, juhul kui need erinevad jargmistes aspektides:
i) avariivdljapddsu kasutamine;
ii) portatiivsete ohutusvahendite ja avariivarustuse paigutus ja tiiiip;
iii) asjaomasele Shusoidukitiiiibile iseloomulikud hidaolukorra protseduurid.

ORO.CC.255. Lennud iihe salongimeeskonna lifkmega

a) Kiitaja peab ithe salongimeeskonna litkmega lendudele mairatavad salongimeeskonna liikmed valima, to6le votma,
neid koolitama ja nende lennuoskuste taset kontrollima kooskolas seda liiki lendude suhtes kohaldatavate kritee-
riumidega.

=

Salongimeeskonna lilkmed, kellel puudub eelnev lennukogemus ainsa salongimeeskonna lilkmena, maaratakse seda
liiki lendudele vaid parast seda, kui nad on:

1) lisaks kdesoleva alajaoga ette nihtud muule koolitusele ja kontrollile libinud alapunkti ¢ kohase koolituse;

2) edukalt libinud katsed, millega kontrollitakse nende oskusi tooiilesannete ja kohustuste tditmisel kooskdlas lennu-
tegevuskasiraamatus kindlaksmaaratud protseduuridega, ning

3) sooritanud asjaomasel Shusdidukitiiiibil vihemalt 20 tundi ja 15 vahemaandumiseta tutvumislendu nduetekohase
kogemusega salongimeeskonna liikkme jirelevalve all.
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¢) Libida tuleb jirgmised lisakoolitusteemad, poorates erilist tihelepanu ithe salongimeeskonna liikkmega lendudele:
1) kapteni vastutus tava- ja hidaolukorra protseduuride libiviimisel;

2) lennumeeskonnaga koostoo tegemise ja nendega suhtlemise tihtsus eelkdige korda rikkuvate voi voimalikku ohtu
kujutavate reisijatega toimetulekul;

3) iilevaade kditaja kehtestatud nduetest ja digusaktide nduetest;
4) dokumendid;

5) onnetustest ja intsidentidest teatamine ning

6) lennu- ja tooaja piirangud ja puhkeaja nduded.

TC-ALAJAGU

TEHNILINE MEESKOND KOPTERI KIIRABILENDUDEL (HEMS), KOPTERI LENDUDEL RIPPLASTIGA (HHO)
VOI OONAGEMISSUSTEEMIGA (NVIS) LENDUDEL

ORO.TC.100. Reguleerimisala

Kiesolevas alajaos kehtestatakse nduded, mida peavad tditma sellised Shusdidukite kiitajad, kes teostavad drilise lennu-
transpordi raames kopterite kiirabilende (HEMS), 66ndgemissiisteemiga (NVIS) lende ja kopterite ripplastiga lende (HHO),
milles osalevad tehnilise meeskonna liikmed.

ORO.TC.105. Tooleméiramise tingimused

a) Arilises lennutranspordis méiratakse HEMS-, HHO- vdi NVIS-lendudele todle iiksnes selliseid tehnilise meeskonna
liikmeid, kes vastavad jargmistele nduetele:

1) nad on vihemalt 18-aastased;
2) nad on neile mairatud iilesannete ja kohustuste ohutuks tditmiseks fiiiisiliselt ja vaimselt sobivad;
3) nad on labinud neile mddratud iilesannete tditmiseks kdesoleva alajaoga ette ndhtud koolituse;

4) nad on kontrollitult pidevad tiitma oma iilesandeid vastavalt lennutegevuskisiraamatus kindlaksmaaratud protse-
duuridele.

b) Enne fuisilisest isikust ettevotjana voi vabakutselisena voi osalise tooajaga tootava tehnilise meeskonna litkme
toolemédramist peab kiitaja kontrollima kdikide kdesoleva alajao nduete tditmist, vottes arvesse kdiki tehnilise mees-
konna litkme teis(t)ele kiitaja(te)le osutatud teenuseid, et teha eelkdige kindlaks jargmine:

1) kditatud Shusdidukitiiiipide ja -variantide koguarv;
2) lennu- ja tooaja kohaldatavad piirangud ja puhkeaja nduded.

ORO.TC.110. Koolitus ja kontroll
a) Kiitaja kehtestab vastavalt kdesoleva alajao kohaldatavatele nduetele koolitusprogrammi, mis hdlmab tehnilise mees-

konna liikmete iilesandeid ja kohustusi.

b) Pirast algkoolitust, kiitaja korraldatavat timberdpet, erinevus- ja jatkudpet peab iga tehnilise meeskonna liige labima
kontrolli, et tdendada tava- ja hidaolukorra protseduuride labiviimise oskust.

¢) Koolitust ja kontrolli viivad igal koolituskursusel 1abi asjaomase teema valdkonnas nduetekohast kvalifikatsiooni ja
kogemusi omavad tootajad. Kéitaja teavitab padevat asutust kontrolli teostavatest isikutest.

ORO.TC.115. Algkoolitus
Enne kiitaja korraldatava iimberdppe labimist peavad koik tehnilise meeskonna liikmed ldbima algkoolituse, mis holmab

jargmist:

a) lennunduse ja lennundusnormidega seotud teoreetilised iildteadmised koikide tehnilise meeskonna litkmete iilesannete
ja kohustustega seotud teemade kohta;
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b) tule- ja suitsutdrje koolitus;
) ellujdgdmiskoolitus maal ja vees vastavalt lennu tiiiibile ja piirkonnale;
d) lennundusmeditsiinilised aspektid ja esmaabi;

¢) kommunikatsioon ning punktide ORO.FC.115 ja ORO.FC.215 kohast meeskonnato6 korraldamist (CRM) kasitlevad
asjakohased elemendid.

ORO.TC.120. Kiitaja iimberdpe

Koik tehnilise meeskonna liikmed peavad libima:
a) kiitaja korraldatava iimberdppe, sealhulgas meeskonnat6 korraldamise (CRM) elemente kisitlevad asjakohased teemad

1) enne, kui kiitaja méirab tehnilise meeskonna liikme esimest korda todle, voi

N
—

Shusoidukitiiiibi voi -klassi vahetamise korral, kui on erinevusi alapunktis b nimetatud varustuses vdi protseduu-
rides.

b) Kiitaja iimberdpe peab holmama jargmist:
1) koikide ohusdidukis asuvate ohutus- ja paistevahendite paigutus ja kasutamine;
2) koik tava- ja hadaolukorra protseduurid;

3) pardal olevad seadmed, mida kasutatakse tlesannete tditmiseks Ohusdidukis voi maapinnal, et pilooti HEMS-,
HHO- vdi NVIS-lendudel abistada.

ORO.TC.125. Erinevusdpe

a) Kui muudetakse kiitatavate dhusdidukitiitipide voi -variantide varustust voi asjakohaseid protseduure, peavad koik
tehnilise meeskonna liikkmed labima erinevusdppe.

b) Kditaja médrab lennutegevuskasiraamatus kindlaks, millal erinevusdpet ndutakse.

ORO.TC.130. Tutvumislennud

Pirast kéitaja korraldatava iimberdppe libimist peavad koik tehnilise meeskonna likmed enne tehnilise meeskonna
liikmetena HEMS-, HHO- vdi NVIS-lendudel osalemist sooritama tutvumislennud.

ORO.TC.135. Jitkudpe

a) Tehnilise meeskonna liige peab iga 12-kuulise ajavahemiku jooksu labima jatkudppe sellel Shusdidukitiiiibil voi -klassil,
millel asjaomane tehnilise meeskonna liige tootab. Koikidesse asjakohastesse jatkudppe etappidesse lisatakse mees-
konnato6 korraldamise (CRM) koolituse teemad.

b) Jatkudpe holmab teoreetilist ja praktilist juhendamist ja praktikat.

ORO.TC.140. Tiienduskoolitus

a) Koik tehnilise meeskonna liikmed, kes ei ole eelnenud kuue kuu jooksul toéiilesandeid tditnud, peavad libima
lennutegevuskésiraamatus sdtestatud tdienduskoolituse.

b) Tehnilise meeskonna liige, kes ei ole eelnenud kuue kuu jooksul osalenud mone konkreetse Shusoidukitiitibi voi -klassi
lendudel, peab enne selle Shuséidukitiiiibi voi -klassi lendudele maaramist tegema jargmist:

1) ldbima tdienduskoolituse vastava Shusoidukitiiiibi voi -klassiga voi

2) sooritama kaks vahemaandumiseta tutvumislendu vastava tiiiibi voi klassiga.
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IV LISA

ARILINE LENNUTRANSPORT
(CAT-OSA)

A-ALAJAGU
ULDNOUDED
CAT.GEN.100. Pidev asutus

Pidev asutus on selle lilkmesriigi mairatud asutus, kus asub kditaja peamine tegevuskoht.

1. JAOTIS
Mootoriga Shusdidukid
CAT.GEN.MPA.100. Meeskonna kohustused

a) Meeskonnaliige vastutab oma tooiilesannete nduetekohase tditmise eest, mis:
1) on seotud ohusdiduki ja selles viibijate ohutusega ja
2) on ette nidhtud lennutegevuskisiraamatu juhendite ja protseduuridega.

b) Meeskonnaliige peab:

1) teavitama Ohusdiduki kaptenit koikidest vigadest, riketest, héiretest voi defektidest, mis meeskonnalitkme arvates
voivad mojutada dhusdiduki lennukdlblikkust voi ohutut kditamist, sealhulgas riketest avariisiisteemis, ning millest
moni teine meeskonnaliige ei ole juba teatanud;

2) teavitama Ohusdiduki kaptenit koikidest intsidentidest, mis ohustasid voi oleksid voinud ohustada lennutegevuse
ohutust ning millest mdni teine meeskonnaliige ei ole juba teatanud;

3) tditma kiitaja vahejuhtumitest teatamise siisteemi asjaomaseid ndudeid;
4) jargima koiki oma tegevuse suhtes kohaldatavaid lennu- ja tooaja piiranguid (FTL) ning puhkeaja ndudeid;
5) rohkem kui tihe kiitaja juures to6tamise korral:

i) sdilitama teavet oma isikliku lennu- ja t66aja ning puhkeaja kohta, nagu on osutatud lennu- ja to6aja piirangute
(FTL) suhtes kohaldatavates nduetes, ning

i) esitama igale kditajale andmed, mis on vajalikud tegevuse kavandamiseks vastavalt kohaldatavatele lennu- ja
tooaja (FTL) piirangutele.

¢) Meeskonnaliige ei tohi ohuséidukiga tooiilesandeid tdita jargmistel juhtudel:

1) kui ta on psithhoaktiivsete ainete voi alkoholi mdju all vdi to6voimetu vigastuse, visimuse, ravimite, haiguse vms
totty;

2) moistliku aja jooksul pdrast siivaveesukeldumist voi doonorivere loovutamist;
3) kohaldatavatele tervisenduetele mittevastavuse korral;
4) kui ta kahtleb oma vdimes tiita tooiilesandeid voi

5) kui ta teab vdi kahtlustab, et on visinud mairuse (EU) nr 216/2008 IV lisa punktid 7.f osutatud tdhenduses, voi
tunneb, et ta tervislik seisund on nii halb, et see vdiks ohustada lendu.
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CAT.GEN.MPA.105. Ohuséiduki kapteni vastutus
a) Lisaks punkti CAT.GEN.MPA.100 nduete tditmisele peab Shusdidukikapten tegema jargmist:

1) vastutama koikide pardal olevate lennumeeskonna liikmete, reisijate ja lasti ohutuse eest alates hetkest, mil ta
jouab ohusdiduki pardale, kuni 6husdidukist lahkumiseni lennu 15pul;

2) vastutama Ohusdiduki kditamise ja ohutuse eest:

i) lennukite puhul alates hetkest, mil lennuk on valmis stardieelseks ruleerimiseks, kuni lennu 16puni, mil lennuk
jadb loplikult seisma ning peajouallika(te)ks olev(ad) veomootor(id) on seiskunud;

i) kopterite puhul kogu rootorite poorlemise aja;

3) omama bigust anda kdiki korraldusi ja votta koiki asjakohaseid meetmeid Shuséiduki t66 ning dhusiduki ja
selles olevate isikute ja/voi vara ohutuse tagamiseks vastavalt mddruse (EU) nr 216/2008 IV lisa punktile 7.c;

4) omama Oigust saata pardalt maale koik isikud voi iikskoik milline osa lastist, kes/mis voivad kujutada potent-
siaalset ohtu dhusdiduki vdi selles viibijate ohutusele;

5) ta ei luba vedada Shusodidukis isikut, kellel on ilmselt selline alkoholi- vdi narkojoove, mis tdendoliselt ohustab
ohusoidukit voi Shusodidukis viibijaid;

6) omama oOigust keelduda vastuvdetamatute reisijate, deporteeritavate voi vahi all olevate isikute transportimisest
juhul, kui nende vedu kujutab ohtu Shusdidukile voi selles viibijatele;

7) tagama, et koiki reisijaid teavitatakse avariiviljapddsude asukohtadest ning asjakohase ohutus- ja avariivarustuse
asukohast ja kasutamisest;

8) tagama, et koiki kiitamisprotseduure ja kontroll-lehti tdidetakse vastavalt lennutegevuskdsiraamatu nduetele;

9) ta ei luba meeskonnaliikmetel lennu kriitilistel etappidel sooritada muid toiminguid peale nende, mis on vajalikud
ohusodiduki ohutuks kiitamiseks;

10) tagama, et pardaregistraatorid:
i) ei ole lennu ajal to6korrast dra voi vilja lilitatud ning
i) teatamiskohustusega dnnetuse voi intsidendi korral:
A) andmeid sihilikult ei kustutata;
B) pardaregistraatorid desaktiveeritakse lennu 1dppedes viivitamatult ning
Q) reaktiveeritakse iiksnes uurimisorgani loal;

11) otsustama teadaolevate puudujiikidega Shusdiduki vastuvotmise iile vastavalt varustatuse muudatuste loetelule
(CDL) voi minimaalvarustuse loetelule (MEL);

12) tagama, et méiruse (EU) nr 2042/2003 I lisa (M-osa) nduete kohane lennueelne iilevaatus on tehtud;
13) kontrollima, et vajalik avariivarustus oleks koheseks kasutamiseks holpsasti kittesaadav.

b) Ohusdiduki kapten vdi piloot, kellele Shusdiduki juhtimine on delegeeritud, peab kohest otsustamist ja tegutsemist
ndudvas ohuolukorras tegutsema nii, nagu ta peab antud olukorras vajalikuks vastavalt maaruse (EU) nr 216/2008
IV lisa punktile 7.d. Sellisel juhul voib ta ohutuse huvides eeskirjadest, kiitamisprotseduuridest ja -meetoditest korvale
kalduda.
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¢) Iga kord, kui lendava Ghusdidukiga on tehtud mandover vastuseks dhus kokkupdrke viltimise siisteemi (ACAS)
vahemaa eristamise signaalile (RA), peab kapten esitama piadevale asutusele ACAS-aruande.

d) Linnuohud ja kokkuporked lindudega:

1) potentsiaalse linnuohu mairkamise korral teatab Shusoiduki kapten sellest lennuliiklusteenuste (ATS) iiksusele
niipea, kui meeskonna téokoormus seda voimaldab.

2) Kui kapteni vastutusel olev dhusdiduk pdrkab kokku linnuga, mis pohjustab dhusdidukile olulise kahju voi olulise
funktsiooni kadumise voi hdire, peab kapten pirast maandumist esitama pédevale asutusele linnuga kokkuporget
kisitleva kirjaliku aruande.

CAT.GEN.MPA.110. Ohuséiduki kapteni digused

Kiitaja votab koik vajalikud meetmed tagamaks, et koik Shusdidukiga veetavad inimesed tdidavad kapteni koiki seadus-
likke korraldusi, mida ta annab Ghusoiduki ja selles viibivate isikute voi vara ohutuse tagamiseks.

CAT.GEN.MPA.115. Salongipersonali hulka mittekuuluv personal ja meeskonnalifkmed reisijatesalongis

Kui 6husoiduki reisijatesalongis tdidavad tooiilesandeid salongipersonali hulka mittekuuluvad to6tajad voi meeskonnaliik-
med, tagab kiitaja, et:

a) reisijad ei aja neid segi oma tooiilesandeid tiitvate salongimeeskonna liikmetega;

b) nad ei viibi ndutava suurusega salongipersonali jaoks ette nahtud kohtadel;

¢) nad ei takista salongimeeskonna liikmetel tooilesannete taitmist.

CAT.GEN.MPA.120. Uhine keel

Kiitaja tagab, et koik meeskonnalitkmed oskavad suhelda ithises suhtlemiskeeles.
CAT.GEN.MPA.125. Lennukite ruleerimine
Kiitaja tagab, et lennukit ruleeritakse lennuvilja liiklusalal iiksnes juhul, kui juhikohal tegutsev isik vastav jargmistele
nouetele:
a) ta on sobiva kvalifikatsiooniga piloot voi
b) ta on kitaja poolt maaratud ning:
1) saanud Shusoiduki ruleerimise alase viljadppe;

2) saanud raadiotelefoni kasutamise alase viljadppe;

3) ta on tutvunud lennuvilja plaani, radade ja ruleerimisteede, tahiste, tahistuste, tulede, lennujuhtimisiiksuste (ATC)
signaalide, juhiste, fraseoloogia ja protseduuridega;

4) suudab jirgida lennuki lennuviljal ohutuks liiklemiseks ndutavaid kditamisstandardeid.

CAT.GEN.MPA.130. Rootori sisseliilitamine - kopterid

Kopteri rootor lillitatakse lennu alustamiseks sisse vaid siis, kui juhikohal on lendamiseks kvalifitseeritud piloot.

CAT.GEN.MPA.135. Kabiini lubamine

a) Kditaja tagab, et Ohusdiduki kabiini ei lubata ja seal ei veeta iihtki isikut, kes ei ole selleks lennuks mairatud
lennumeeskonna liige, vilja arvatud juhul, kui see isik on

1) ohusdiduki kditamises osalev meeskonnaliige;

2) padeva voi kontrolli teostava asutuse esindaja, kes peab seal viibima ametlike tooiilesannete tditmiseks, voi
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3) isik, kel on lubatud kabiini siseneda vodi keda on lubatud seal vedada vastavalt lennutegevuskésiraamatu juhenditele.

=

Ohusdiduki kapten tagab, et:

1) isiku lubamine kabiini ei too kaasa lennu juhtimise héirimist voi sellesse sekkumist ning
2) koigile kabiinis viibijatele on tutvustatud asjakohaseid ohutusprotseduure.

) Ohusdiduki kaptenil on kabiini lubamise suhtes 16plik otsustusdigus.

CAT.GEN.MPA.140. Kaasaskantavad elektroonikaseadmed

Kditaja ei luba tihelgi 6husoiduki pardal viibival isikul kasutada kaasaskantavaid elektroonilisi seadmeid (PED), mis vdivad
ohusoiduki siisteemide ja seadmete t60d ebasoodsalt mojutada, ning votab koik pohjendatud meetmed sellise kasutuse
valtimiseks.

CAT.GEN.MPA.145. Teave pardal oleva avarii- ja padstevarustuse kohta

Kditaja tagab, et tal on alati kdikide Shusdidukite pardal oleva avarii- ja pddstevarustuse nimekirjad, mida saab viivitamata
edastada piistekoordinatsioonikeskustele (RCC-d).

CAT.GEN.MPA.150. Hidamaandumine vette — lennukid

Kditaja kaitab lennukit, mille suurim lubatud reisijakohtade arv on ile 30, veekogu kohal kaugemal kui maismaal asuvast
hiadamaandumiseks sobivast kohast 120-minutilise reisilennu kiirusel labitav teckond vdi 400 meremiili (sdltuvalt sellest,
kumb kaugus on viiksem) vaid juhul, kui lennuk vastab kohaldatavates lennukdlblikkuseeskirjades ette nahtud vette
sooritatava hidamaandumise nduetele.

CAT.GEN.MPA.155. Lahingurelvade ja sGjamoona vedu

a) Kiitaja voib vedada lahingurelvi ja sdjamoona lennutranspordiga iiksnes juhul, kui tal on selleks koikide nende riikide
luba, mille huruumi kavandatud lend labib.

b) Loa saamisel tagab kditaja, et lahingurelvad ja sdjamoon:
1) on dhusdidukis paigutatud kohta, mis ei ole lennu ajal reisijatele juurdepddsetav, ning

2) on laadimata, kui tegemist on tulirelvadega.

¢) Kiitaja tagab, et ohusdiduki kaptenile teatatakse enne lennu algust koik iiksikasjad 6husdiduki pardal olevate lahin-
gurelvade ja sdjamoona ning nende asukoha kohta.

CAT.GEN.MPA.160. Sportrelvade ja laskemoona vedu

a) Kaitaja votab koik pohjendatud meetmed tagamaks, et teda teavitatakse koikidest sportrelvadest, mida lennutrans-
pordiga kavatsetakse vedada.

b) Kiitaja, kes sportrelvad transportimiseks vastu votab, tagab, et need:
1) on o6husdidukis paigutatud kohta, mis ei ole lennu ajal reisijatele ligipadsetav, ning
2) on laadimata, kui tegemist tulirelvade voi muude laskemoonaga laetavate relvadega.

¢) Sportrelvade laskemoona voib teatavate piirangutega vedada reisijate registreeritud pagasis kooskdlas tehnilise juhen-
diga.

CAT.GEN.MPA.161. Sportrelvade ja laskemoona vedu — leebemad néuded

Olenemata punkti CAT.GEN.MPA.160 alapunktist b vdib kopteritel, mille maksimaalne lubatud stardimass (MCTOM) on
kuni 3 175 kg, pidevasel ajal visuaalsete markide jirgi navigeeritavatel marsruutidel vedada sportrelva kohas, kus see on
lennu ajal ligipddsetav, kui kditaja on kehtestanud asjakohased protseduurid ning seda lennu ajal ligipddsmatus kohas
hoida ei ole véimalik.
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CAT.GEN.MPA.165. Inimeste veo kord

Kditaja votab koik vajalikud meetmed tagamaks, et iikski isik ei viibi lennu ajal 6husdiduki neis osades, mis ei ole ette
nahtud inimeste veoks, vilja arvatud juhul, kui dhusdiduki kapten on kellelegi andnud ajutise sissepadsuloa:

a) tegutsemiseks Shusdiduki voi selles olevate inimeste, loomade voi kaupade ohutuse huvides, voi

b) dhusdiduki ossa, kus veetakse lasti voi pardavarustust ja kuhu Shuséiduki lennu ajal on ligipais ette nahtud.
CAT.GEN.MPA.170. Alkohol ja narkootikumid

Kiitaja votab koik mdistlikud meetmed, et takistada Shusdidukisse siseneda voi seal viibida isikutel, kes on alkoholi voi

narkootikumide tugeva mdju all, nii et see voib tdenioliselt ohustada dhusdidukit voi selles viibijaid.

CAT.GEN.MPA.175. Ohuolukorra viltimine

Kiitaja votab koik vajalikud meetmed tagamaks, et kellegi hoolimatu kditumine, ettevaatamatus voi tegevusetus:
a) ei ohustaks dhusdidukit voi selles viibivaid isikuid voi
b) ei pohjustaks ega voimaldaks Shusdidukist tulenevat ohtu isikutele voi varale.
CAT.GEN.MPA.180. Pardal ndutavad dokumendid, kisiraamatud ja teave
a) Igal lennul peavad pardal olema jargmised dokumendid, kdsiraamatud ja teave originaalis voi koopiatena, kui ei ole ette
nahtud teisiti:
1) dhusdiduki lennukisiraamat (AFM) v3i samavédirsed dokumendid;
2) registreerimissertifikaadi originaal;

3) lennukdlblikkussertifikaadi (CofA) originaal;

4) miirasertifikaat, kaasa arvatud selle ingliskeelne tdlge, kui miirasertifikaadi viljaandmise eest vastutav asutus on
selle vilja andnud;

1
-~

lennuettevotja sertifikaadi tdestatud koopia;

(=)
=

Shusoidukitiiiibi kditamistingimused, mis on vilja antud koos lennuettevdtja sertifikaadiga;

~
—

o6husdiduki raadiloa originaal, kui see on olemas;
8) tsiviilvastutuskindlustuse poliis(id);
9) ohusoiduki lennupdevik voi samaviidrne logi;
10) midruse (EU) nr 2042/2003 1 lisa (M-osa) kohane dhusdiduki tehniline pievik;
11) andmed lennuliiklusteenuste (ATS) iiksusele esitatud lennuplaani kohta, kui see on olemas;

12) ajakohased ja sobivad lennukaardid kavandatava lennu marsruudi kohta ning koikide nende marsruutide kohta,
kuhu lennu iimbersuunamist voib pdhjendatult eeldada;

13) teave eskortiva ja eskorditava dhusdiduki protseduuride ja visuaalsete signaalide kohta;

14) teave kavandatava lennupiirkonna otsingu- ja pdidsteteenistuste kohta, mis peab olema kabiinis holpsasti kattesaa-
dav;

15) kehtiva lennutegevuskasiraamatu osad, milles kisitletakse meeskonna tooiilesandeid ja mis peavad olema mees-
konnale holpsasti kittesaadavad;
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16) minimaalvarustuse loetelu (MEL);

17) vajalikud teatised lenduritele (NOTAM-teated) ning aeronavigatsiooniteabe teenuste (AIS) teabedokumendid;
18) asjakohane meteoroloogiateave;

19) vastavalt vajadusele lasti- ja/vOi reisijatemanifest;

20) massi ja balansseeringu dokumendid;

21) operatsiooniline lennuplaan, kui see on olemas;

22) teave erikategooria reisijate (SCP) ja erilasti kohta, kui need on olemas, ning

23) muud lennuks vajalikud voi lennuga seotud riikide poolt néutavad dokumendid.

Olenemata alapunktist a vdib muude kui keerukate mootordhusdidukitega toimuvatel lendudel pdevaste visuaallennu-
reeglite (VFR) jdrgi, kui lend algab ja 10peb samal lennuviljal/tegevuskohas ja ei kesta iile 24 tunni vdi toimub
lennutegevuskisiraamatus méadratud piiratud alal, hoida jargmisi dokumente 6husdiduki asemel lennuviljal voi tegevus-
kohas:

=

1) miirasertifikaat;

2) Shusdiduki raadioluba;

3) lennupéevik voi samavddrne logi;

4) ohusoiduki tehniline paevik;

5) NOTAM-teated ja AIS-dokumendid;

6) meteoroloogiateave;

7) teave erikategooria reisijate (SCP) ja erilasti kohta, kui neid on, ning
8) massi ja balansseeringu dokumendid.

Olenemata alapunktist a voib alapunkti a alapunktides 2-8 loetletud dokumentide kaotamise voi varguse korral lendu
jatkata kuni sihtkohani voi kohani, kus saab dokumendid asendada.

RE

CAT.GEN.MPA.185. Maa peal hoitav teave

a) Kiitaja tagab, et vahemalt koikide lendude voi koikide lennuseeriate ajal tehakse jargmist:

1) siilitatakse maa peal lennuga seotud ja lennu liigile vastavat teavet;
2) teavet sdilitatakse seni, kuni see on kopeeritud kohas, kus see talletatakse, voi kui see ei ole voimalik,

3) hoitakse asjaomast teavet tulekindlas konteineris Shusdiduki pardal.

b) Alapunktis a osutatud teave sisaldab jargmist:

1) vajaduse korral operatsioonilise lennuplaani koopiat;

2) ohusdiduki tehnilise pdeviku asjakohas(t)e osa(de) koopiad;

3) konkreetse marsruudiga seotud NOTAM-dokumente, kui kditaja on need vilja andnud;
4) massi ja balansseeringu dokumente, kui need on noéutavad, ning

5) teavet erilasti kohta.
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CAT.GEN.MPA.190. Dokumentide ja andmete esitamine

Ohusaiduki kapten esitab lennuameti poolt volitatud isiku taotlusel talle maistliku aja jooksul kohustuslikud pardadoku-
mendid.

CAT.GEN.MPA.195. Pardaregistraatori salvestiste siilitamine, esitamine ja kasutamine

a

=

=

&

o

Teatamiskohustuse alla kuuluva dnnetuse voi intsidendi jarel peab 6husdiduki kiitaja silitama andmete originaalsalves-
tisi 60 pdeva jooksul, kui uurimisorgan ei ole teisiti ette ndinud.

Kditaja teostab pardaregistraatorite (FDR) salvestiste, kabiini helisalvestusseadmete (CVR) salvestiste ja andmeside salves-
tiste operatiivkontrolli ja hindamist, et tagada salvestusseadmete jitkuv tookorras olek.

Kditaja siilitab koik kaitamisaja jooksul pardaregistraatoriga (FDR) salvestatud andmed vastavalt punktide
CAT.IDE.A.190 vdi CAT.DEH.190 nduetele, vilja arvatud pardaregistraatorite (FDR) katsetamise vdi hooldamise
korral, mil vdib kustutada katsetamise aja kdige vanemat salvestatud materjali kuni tihe tunni ulatuses.

Kditaja siilitab ja ajakohastab dokumente, mis sisaldavad teavet pardaregistraatori (FDR) algandmete to6deldavateks
tthikuteks konverteerimise kohta.

Kditaja teeb pddeva asutuse ndudmisel kittesaadavaks koik siilitatavad pardaregistraatorisalvestised.
IIma et see mdjutaks Euroopa Parlamendi ja ndukogu miiruse (EL) nr 996/2010 (!) sitteid, kohaldatakse jirgmist:

1) kabiini helisalvestusseadmete (CVR) salvestisi voib kasutada muudel eesmirkidel peale dnnetuse voi ettekandmisele
kuuluva intsidendi uurimise itksnes koigi asjaomaste meeskonnalitkmete ja hooldustootajate ndusolekul.

2) Pardaregistraatori (FDR) helisalvestisi voib kasutada muudel eesmirkidel peale dnnetuse voi ettekandmisele kuuluva
intsidendi uurimise iiksnes juhul, kui:

i) neid salvestisi kasutab kiitaja iiksnes lennukdlblikkuse voi hoolduse eesmirkidel voi
i) salvestised on anoniimiseeritud voi

iii) salvestised avalikustatakse kindla korra kohaselt.

CAT.GEN.MPA.200. Ohtlike kaupade vedu

a)

=

&

0

Kui kiesoleva osaga ei ole lubatud teisiti, peab ohtlike kaupade lennutransport toimuma kooskdlas Chicago konvent-
siooni 18. lisaga, nagu seda on viimati muudetud, ning seda tdiendava dokumendi ,Ohtlike ainete lennutranspordiga
ohutu veo tehniline juhend” (ICAO dokument 9284-AN/905) uusima kehtiva viljaandega koos selle lisade ja voimalike
tdienduste voi parandustega.

Ohtlikke kaupu voib vedada iiksnes kiitaja, kellel on V lisa (SPA-osa) alajao G kohane luba, vilja arvatud juhul, kui
1) kaupade suhtes ei kohaldata tehnilist juhendit kooskdlas asjaomase juhendi 1. osaga voi
2) kaupu veavad reisijad vdi meeskonnaliikmed voi neid veetakse pagasis kooskolas tehnilise juhendi 8. osaga.

Kditaja kehtestab protseduurid, et tagada koik pohjendatud meetmed, et viltida ohtlike kaupade tahtmatut pardalevii-
mist.

Kiitaja annab tootajatele vajalikku teavet, et vdimaldada neil tdita oma kohustusi vastavalt tehnilise juhendi nouetele.

Kditaja teavitab kooskdlas tehnilisele juhendiga padevat asutust ja vahejuhtumi toimumisriigi padevat asutust viivita-
mata jargmisest:

1) ohtlike kaupadega seotud dnnetustest voi intsidentidest;

ELT L 295, 12.11.2010, lk 35.



25.10.2012 Euroopa Liidu Teataja L 296/69

2) deklareerimata voi valesti deklareeritud ohtlike kaupade leidmisest lastis voi postis voi

3) reisijatelt voi meeskonnaliikmetelt voi pagasist ohtlike kaupade leidmisest, kui nende vedu ei ole kooskdlas tehnilise
juhendi 8. osaga.

f) Kaitaja tagab reisijate teavitamise ohtlikest kaupadest vastavalt tehnilisele juhendile.

g) Kiitaja tagab, et lasti vastuvdtmise kohtades oleks esitatud tehnilise juhendiga ette nihtud teave ohtlike kaupade veo
nduete kohta.

B-ALAJAGU
KAITAMISPROTSEDUURID
1. JAOTIS
Mootoriga ohusdidukid
CAT.OP.MPA.100. Lennuliiklusteenuste kasutamine
a) Kiitaja tagab, et:

1) koikidel lendudel kasutatakse alati konkreetse Shuruumi jaoks ette nihtud lennuliiklusteenuseid (ATS) ning jargi-
takse koiki kohaldatavaid dhusdidueeskirju, kui need on olemas;

2) ohus olevale lennukile edastatavad tegevusjuhendid, mis sisaldavad ATS-lennuplaani muudatusi, peavad enne
lennukile edastamist olema vdimaluse korral kooskdlastatud vastava lennuliiklusteenuste (ATS) iiksusega.

o
=

Olenemata alapunktist a ei ole lennuliiklusteenuste (ATS) kasutamine (v.a juhul, kui dhuséidueeskirjad seda nduavad)
kohustuslik jargmistel juhtudel:

1) visuaallennureeglite (VFR) jargi toimuvatel paevastel lendudel lennukitega, mis ei ole keerukad mootoriga lennukid;

2) péevastel lendudel visuaalsete markide jargi navigeeritavatel marsruutidel kopteritega, mille maksimaalne lubatud
stardimass (MCTOM) on kuni 3 175 kg, voi

3) kohalikel kopterilendudel,
kui see ei mdjuta otsingu- ja padsteteenuste korraldamist.
CAT.OP.MPA.105. Lennuviljade ja kiitamiskohtade kasutamine
a) Kiitaja kasutab iiksnes selliseid lennuvilju ja kditamiskohti, mis vastavad asjaomas(t)ele Shusoidukitiiiibile/-tiiiipidele ja
lennutegevuse iseloomule.
b) Kiitamiskohtade kasutamine on lubatud iiksnes:
1) lennukitele, mis ei ole keerukad mootoriga lennukid, ning

2) kopteritele.

CAT.OP.MPA.106. Isoleeritud lennuviljade kasutamine - lennukid

a) Isoleeritud lennuvilja kasutamiseks lennukite sihtkohana on ndutav pideva asutuse eelnev heakskiit.

b) Isoleeritud lennuvili on lennuvali, millest ldhima sobiva sihtlennuvilja varulennuviljani lendamiseks vajalik ettenahtud
kiitusevaru ja 1oplik kiitusevaru on suurem kui:

1) kolbmootoriga lennukite puhul kiitus 45-minutiliseks lennuks pluss 15 % kavandatavast lennuajast, mida kasuta-
takse lendamiseks reisilennu korgusel, voi kaks tundi, sdltuvalt sellest, kumb on lithem, voi

2) turbiinmootoritega lennukite puhul kiitus lendamiseks sihtlennuvilja kohal kaks tundi tavalisel reisilennu tarbivusel,
sealhulgas 16plik kiitusevaru.
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CAT.OP.MPA.107. Sobiv lennuvili

Kditaja loeb lennuvilja sobivaks, kui lennuvili on kavandataval kasutusajal kasutusvalmis ning varustatud selliste vajalike
lisateenustega nagu lennuliiklusteenused (ATS), piisav valgustus, side, ilmateade, navigeerimise abivahendid ja paistetee-
nistused.

CAT.OP.MPA.110. Lennuviljade kiitamismiinimumid
a) Kiitaja mddrab iga ldhte-, siht- voi varulennuvilja puhul, mida ta kasutada kavatseb, kindlaks lennuvilja kiitamis-
miinimumid. Kdnealused kiitamismiinimumid ei tohi olla viiksemad kiitamismiinimumidest, mille neile lennuviljadele

on kehtestanud lennuvilja asukohariik, vilja arvatud juhul, kui selleks on nimetatud riigi eriluba. Miinimumile lisatakse
pideva asutuse mairatud muut, kui see on olemas.

b) Esiklaasindituri (HUD), maandumissiisteemi esiklaasindituri (HUDLS) voi tdiustatud vaatlussiisteemi (EVS) kasutamise
korral voidakse lennutegevust lubada lennuviljale kehtestatud kiitamismiinimumist halvema nihtavusega, kui see on
punkti SPA.LVO kohaselt heaks kiidetud.

¢) Lennuvilja kditamismiinimumide kehtestamisel votab kiitaja arvesse jirgmist:
1) ohusdiduki tiitipi, lennutehnilisi ja juhitavusomadusi;
2) lennumeeskonna koosseisu, padevust ja kogemusi;
3) vdimalike lennuradade | ldhenemis- ja stardisirge alade mootmeid ja omadusi;

4) olemasolevate visuaalsete ja mittevisuaalsete maapealsete seadmete asjakohasust ja toovoimet;

&

Shusoidukil asuvaid navigatsiooni- ja/vdi lennutrajektoori jargimise seadmeid, mida kasutatakse stardi, ldhenemise,
viljajoondumise, maandumise, maandumisjirgse labijooksu ja katkestatud ldhenemise ajal;

6) takistustest iilelennu korguse kindlaksmédramisel takistusi lahenemise, katkestatud lahenemise ja téusupiirkondades,
mis nduavad erakorraliste protseduuride jirgimist;

7) instrumentaallihenemise protseduuride sooritamiseks vajalikku takistustest iilelennu kdrgust/suhtelist korgust;
8) vahendeid ilmastikutingimuste maaramiseks ja nendest teatamiseks ning

9) 18pplihenemisel kasutatavat lennutehnikat.

&

Kditaja peab lennuvilja kditamismiinimumide kindlaksmaaramise meetodi sitestama lennutegevuskasiraamatus.

¢) Konkreetse ldhenemis- ja maandumisprotseduuri miinimume kasutatakse tiksnes juhul, kui on tdidetud koik jargmised
tingimused:

1) kavandatava protseduuri jaoks vajalikud ja lennukaardil niidatud maapealsed seadmed on tookorras;
2) lihenemisprotseduuri jaoks vajalikud 6husdiduki siisteemid on tookorras;
3) dhusdiduki nduetekohased lennutehnilised kriteeriumid on tdidetud ning
4) meeskonnal on asjakohane kvalifikatsioon.
CAT.OPMPA.115. Lennutehnika lihenemisel — lennukid
a) Koik lihenemised sooritatakse stabiliseeritud lahenemisena, kui pddev asutus ei ole konkreetsele rajale suunduva

konkreetse ldhenemise puhul ette ndinud teisiti.

b) Mittetdppislahenemised

1) Koikidel mittetdppislihenemistel kasutatakse pideva laskumisega 1opplahenemist (CDFA).
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2) Olenemata alapunktist 1 vdib konkreetse lihenemise/lennuraja kombinatsiooni puhul kasutada muud lidhenemis-
tehnikat, kui see on piddeva asutuse poolt heaks kiidetud. Sel juhul kohaldatakse raja nihtavuse (RVR) suhtes
jargmist:

i) A-ja B-kategooria lennukite puhul suurendatakse nahtavust rajal 200 meetrini ning C- ja D-kategooria lennukite
puhul 400 meetrini voi

i) lennuviljal, kus lendude jitkamine on avalikes huvides ning pideva laskumisega 13pplihenemist (CDFA) kasutada
ei saa, mairab nihtavuse rajal kindlaks ja vaatab selle korraparaselt iile padev asutus, vottes arvesse kaitaja
kogemust, koolitusprogrammi ja lennumeeskonna kvalifikatsiooni.

CAT.OP.MPA.120. Pardaradaritega ldhenemine (ARA) lendudel veekogude kohal - kopterid

a)

=

Pardaradaritega ldhenemist kasutatakse iiksnes juhul, kui:

1) radar suunab kurssi, et tagada takistustest iilelend, ning

2) kas:
i) minimaalne laskumiskorgus (MDH) médratakse kindlaks raadioaltimeetriga voi
i) kasutatakse minimaalset laskumiskorgust (MDA) asjakohase marginaaliga.

Pardaradaritega lihenemine (ARA) platvormidele voi laevadele on lubatud iiksnes mitmeliikmelise meeskonnaga

lendudel.

Koigis sihtkohtades, kus pardaradaritega ldhenemist (ARA) kavandatakse, peab otsusekaugus vdimaldama katkestatud
lahenemise puhul piisaval korgusel takistustest iilelendu.

Lahenemist jatkatakse otsusekaugusest ldhemale voi kopteri minimaalsest laskumiskorgusest (MDA/H) madalamale
tiksnes juhul, kui on olemas visuaalne side sihtkohaga.

Uhe piloodiga lendudel lisatakse kopteri minimaalsele laskumiskdrgusele (MDAJH) ja otsusekaugusele asjakohased
muudud.

CAT.OP.MPA.125. Instrumentaalviljumise ja -lihenemise protseduurid

a)

b)

Kaitaja tagab lennuvilja asukohariigi kehtestatud instrumentaalvaljumise ja -lihenemise protseduuride kasutamise.

Olenemata alapunktis a sitestatust voib Shusdiduki kapten aktsepteerida lennujuhtimisitksuse (ATC) luba kalduda
avaldatud véljumis- voi saabumismarsruudist korvale juhul, kui takistustevaba ala nouded on tiidetud ja kiitamis-
tingimusi arvestatakse tdielikult. Lopplahenemine peab igal juhul toimuma visuaalselt voi vastavalt kehtivale inst-
rumentaalldhenemise protseduurile.

Olenemata alapunktist a voib kiitaja kasutada muid kui alapunktis a osutatud protseduure juhul, kui need on
lennuvilja asukohariigi poolt heaks kiidetud ning lennutegevuskasiraamatus sitestatud.

CAT.OP.MPA.130. Miira vihendamise protseduurid - lennukid

a)

b)

Kaitaja kehtestab igale lennukitiiiibile asjakohased viljumise ja saabumise/ladhenemise protseduurid lihtuvalt vajadusest
tagada OShusoidukimiira voimalikult vdike moju, vilja arvatud VFR-lendude puhul lennukitega, mis ei ole keerukad
mootoriga lennukid.

Need protseduurid:
1) peavad tagama, et ohutusele pannakse rohkem rohku kui miira viahendamisele ning

2) peavad olema lihtsad ja ohutud, et mitte oluliselt suurendada meeskonna tookoormust lennu kriitilistes etappides.

CAT.OP.MPA.131. Miira vihendamise protseduurid — kopterid

a)

Kditaja tagab kopterimiira vihendamise vajaduse arvessevotmise stardi- ja maandumisprotseduurides.
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b) Need protseduurid:
1) peavad tagama, et ohutusele pannakse rohkem rohku kui miira vdhendamisele, ning

2) peavad olema lihtsad ja ohutud, et mitte oluliselt suurendada meeskonna t66koormust lennu kriitilistes etappides.

CAT.OP.MPA.135. Marsruudid ja kiitamispiirkonnad - iildist

a) Kiitaja tagab, et lende sooritatakse iiksnes jargmistel marsruutidel voi jargmistes piirkondades:

1) kus on kavandatavale lennutegevusele vastavad maapealsed rajatised ja teenistused, sealhulgas meteoroloogiatee-
nistused;

2) kus Shusoiduki lennutehnilised niitajad on piisavad minimaalsete lennukdrguste nduete tditmiseks;
3) kus dhusoiduki seadmed vastavad kavandatava lennutegevuste miinimumnduetele ning

4) mille kohta on olemas vajalikud kaardid ja lennuskeemid.

=

Kditaja tagab, et lende sooritatakse kdigi piirangute kohaselt, mida pddev asutus on marsruutidele voi kiitamispiir-
kondadele kehtestanud.

O
ReS

Alapunkti a alapunkti 1 ei kohaldata pievaste VFR-lendude suhtes Shusdidukitega, mis ei ole keerukad mootoriga
ohusodidukid, ja mille lennud algavad ning l6pevad samal lennuviljal voi kditamiskohas.

CAT.OP.MPA.136. Marsruudid ja kiitamispiirkonnad - ithemootorilised lennukid

Kditaja tagab, et iihemootoriliste lennukite lennud toimuvad iiksnes sellistel marsruutidel voi sellistes piirkondades, kus on
olemas ohutut hidamaandumist vdimaldavad pinnad.

CAT.OP.MPA.137. Marsruudid ja kiitamispiirkonnad — kopterid

Kiitaja tagab, et:

a) 3. suutlikkusklassi kopteritel on olemas ohutut hidamaandumist voimaldavad pinnad, vilja arvatud juhul, kui kopteril
on luba punkti CAT.POL.H.420 kohaseks lennutegevuseks;

b) 3. suutlikkusklassi kopteritele, mida kasutatakse lendudeks piki rannikut, on lennutegevuskasiraamatus ette nahtud
protseduurid, mis tagavad rannikukoridori ning pardal olevate seadmete vastavuse konkreetsel ajal valitsevatele oludele.

CAT.OP.MPA.140. ETOPS-loata kahemootoriliste lennukite maksimaalne lennukaugus sobivast lennuviljast
a) Kui pidev asutus ei ole andnud V lisa (SPA-osa) F-alajao kohast luba, ei tohi kiitaja tavatingimustel tuulevaikuses
kiitada kahemootorilist lennukit marsruudil, mille moni punkt asub sobivast lennuviljast:
1) A-suutlikkusklassi lennukite puhul:
i) lennukid, mille suurim lubatud reisijakohtade arv (MOPSC) on 20 voi rohkem, voi

i) lennukid, mille maksimaalne stardimass on 45 360 kg vdi suurem,

kaugemal kui vahemaa, mis lennatakse 60 minuti jooksul ithe mittetootava mootoriga (OEI) reisilennu kiirusel, mis
on kindlaks médratud vastavalt alapunktile b;

~

A-suutlikkusklassi lennukite puhul:
i) lennukid, mille suurim lubatud reisijakohtade arv (MOPSC) on kuni 19, ning
ii) mille maksimaalne lubatud stardimass on alla 45 360 kg,

kaugemal vahemaast, mis lennatakse 120 minuti jooksul v6i padeva asutuse loal turboreaktiivlennukitel kuni 180
minuti jooksul ithe mittetootava mootoriga (OEI) reisilennu kiirusel, mis on kindlaks mddratud vastavalt
alapunktile b;
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3) B- vdi C-suutlikkusklassi lennukite puhul:

i) kaugemal kui vahemaa, mis lennatakse 120 minuti jooksul ithe mittetootava mootoriga (OEI) reisilennu kiirusel,
mis on kindlaks méiratud vastavalt alapunktile b, voi

ii) 300 meremiili, kusjuures aluseks voetakse pakutud variantidest lithem.

=

Kaitaja médrab kiiruse, mille pohjal arvutatakse maksimaalne kaugus sobiva lennuviljani kdikide kiitatavate kahemoo-
toriliste lennukitiiiipide voi nende variantide jaoks; see kiirus ei tohi olla suurem kui Vyq (maksimaalne kaitamiskiirus),
mille aluseks on tegelik ohkkiirus, mida lennukil on véimalik ithe mittetdtava mootoriga siilitada.

o
R

Kiitaja margib lennutegevuskisiraamatusse allpool loetletud andmed kéikide lennukitiiiipide voi -variantide kohta:
1) kindlaksmaaratud reisilennu kiirus ithe mittetootava mootoriga (OEI) ning

2) kindlaksméiratud maksimumkaugus sobivast lennuviljast.

R

Alapunkti a alapunktis 2 osutatud loa saamiseks peab kditaja tdendama, et:

1) lennuki/mootori kombinatsioonil on kahe mootoriga lennukite suurendatud kaitamisulatusega lendude (ETOPS)
titibikonstruktsioon ning kavandatavaks lennutegevuseks vajalik vastupidavussertifikaat;

2) on rakendatud tingimused, millega tagatakse, et lennuk ja selle mootorid vastavad jitkuvalt vajalikele vastupidavus-
kriteeriumidele, ning

3) lennumeeskond ja koik teised lennutegevusega seotud to6tajad on libinud kavandatavaks lennutegevuseks vajaliku
koolituse ja omavad sobivat kvalifikatsiooni.

CAT.OP.MPA.145. Minimaalsete lennukdrguste kehtestamine

a) Kiitaja kehtestab igale marsruudisegmendi suhtes, kus lennatakse:

1) minimaalsed lennukdrgused, millega tagatakse nduetekohane takistustevaba kdrgus, vottes arvesse C-alajao noudeid,
ning

2) meetodi, mille abil lennumeeskond need korgused kindlaks mairab.
b) Minimaalsete lennukdrguste kehtestamise meetodi peab kinnitama padev asutus.
¢) Kui kditaja ja iilelennuriigi minimaalsed lennukdrgused on erinevad, kohaldatakse neist kdrgemaid.

CAT.OP.MPA.150. Kiitusepoliitika

a) Kiitaja kehtestab lendude planeerimiseks ja lennu ajal lennuplaanide muutmiseks kiitusepoliitika, millega tagatakse, et
koikidel lendudel oleks pardal planeeritud lennu jaoks piisav kogus kiitust ja kiitusevarud, mis véimaldavad planeeritud
lennust kdrvalekaldumist. Kiitusepoliitika ja selle kdik muudatused peab heaks kiitma piadev asutus.

b) Kiitaja tagab, et lendude planeerimisel vdetakse aluseks vihemalt jargmist:
1) lennutegevuskasiraamatus sitestatud protseduurid ning:
i) ohusoiduki tootjalt saadud andmed voi
ii) konkreetse dhusdiduki jooksvad andmed, mis saadakse kiituse kasutamise monitooringusiisteemist,
ning
2) kiitamistingimused, mille kohaselt tuleb lend sooritada, sealhulgas:
i) dhusdiduki kiitusekulu andmed;

i) eeldatavad massid;
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iii) prognoositavad ilmastikutingimused ning
iv) aeronavigatsiooniteenuste osutaja(te) protseduurid ja piirangud.
¢) Kiitaja tagab, et lennueelsel kiituse arvutamisel loetakse lennuks vajamineva kiituse hulka:
1) ruleerimiseks vajalik kiitus;
2) lennuks vajalik kiitus;
3) kiitusevaru, mis koosneb:
i) kiituse erivarust;
i) varulennuviljale lendamiseks vajalik kiitus juhuks, kui on vaja suunduda sihtlennuvilja varulennuviljale;
iii) 16plikust kiitusevarust ning
iv) lisakiitusest, kui see on konkreetse lennuliigi puhul vajalik,
ning
4) erakorraline kiitusevaru, kui seda néuab ohusdiduki kapten.

d) Kdiitaja tagab, et kui lend jitkub planeeritust erineval marsruudil voi suundub planeeritust erinevale sihtlennuviljale, siis
voetakse kasutatava kiituse arvutamise protseduurides arvesse jargmist:

2) kiitusevaru, mis koosneb:
i) kiituse erivarust;
ii) varulennuviljale lendamiseks vajalik kiitus juhuks, kui on vaja suunduda sihtlennuvilja varulennuviljale;
iii) 1oplikust kiitusevarust ning
iv) lisakiitusest, kui see on konkreetse lennuliigi puhul vajalik,
ning
3) erakorralisest kiitusevarust, kui seda nduab Shusoéiduki kapten.

CAT.OP.MPA.151. Kiitusepoliitika — leebemad nduded

a) Olenemata punkti CAT.OP.MPA.150 alapunktidest b—d peavad kditajad B-suutlikkusklassi lennukite puhul tagama, et
lennueelsel kiituse arvestamisel loetakse lennuks vajamineva kiituse hulka jirgmine:

i) ruleerimiseks vajalik kiitus, kui seda on oluline kogus;
ii) lennuks vajalik kiitus;
iii) kiitusevaru, mis koosneb:

A) kiituse erivarust, mis moodustab vihemalt 5 % planeeritud reisilennuks vajaminevast kiitusekogusest vdi lennu-
plaani muutmise korral 5 % iilejadnud lennuks vajaminevast reisilennu kiitusekulust ning

B) loplikust kiitusevarust, mis on vajalik tdiendavaks 45 minutit (kolbmootoriga lennuki puhul) v6i 30 minutit
(turbiinmootoriga lennuki puhul) kestvaks lennuks;

iv) kiitus, mis on vajalik lendamiseks varulennuviljale sihtlennuvilja kaudu, kui sihtlennuvilja varulennuvilja
olemasolu on ndutav, ning

v) erakorraline kiitusevaru, kui seda nduab Shusdiduki kapten.
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b) Olenemata punkti CAT.OP.MPA.150 alapunktidest b—d peab pieva ajal visuaalsete markide jargi toimuvatel lendudel
kopteriga, mille maksimaalne lubatud stardimass (MCTOM) on kuni 3 175 kg, olema kiitusepoliitikaga tagatud, et
lennu voi lendude seeria 13ppemisel piisab 16pliku kiitusevaru kogusest vihemalt:

1) 30-minutiliseks lennuks reisilennu tavakiirusel voi

2) 20-minutiliseks lennuks reisilennu tavakiirusel, kui lend toimub piirkonnas, kus on pidevalt olemas sobivad maan-
dumiskohad ohutuse tagamiseks.

CAT.OP.MPA.155. Erikategooriate reisijate (SCP-de) vedu

a) Lennul eritingimusi, abistamist ja/voi eriseadmeid vajavad isikud loetakse erikategooriate reisijateks (SCP-d) vdhemalt
jargmisi isikuid:

1) liikkumispuudega isikud (PRM-id), kelle hulka loetakse olenemata maarusest (EU) nr 1107/2006 koik isikud, kelle
liikumine on raskendatud ajutise voi alalise sensoorse voi lokomotoorse fuiisilise puude, vaimse puude vdi vaeguse
vOi mis tahes muu puude, vdi kdrge vanuse tottu;

2) imikud ja saatjata reisivad lapsed ning

3) deporteeritavad isikud, ebasoovitavad reisijad ja vahi all olevad isikud.

=

Erikategooriate reisijaid (SCP-sid) veetakse tingimustes, millega tagatakse dhusdiduki ja selles viibijate ohutus vastavalt
kiitaja kehtestatud protseduuridele.

¢) Erikategooriate reisijaid (SPC-sid) ei mdirata ega lubata istekohtadele, kus neil on otsene juurdepiis avariiviljapidsule
voi kus nende viibimine voib:

1) segada meeskonnaliikmeid tooiilesannete tditmisel;
2) takistada ligipddsu avariivarustusele voi
3) takistada Shusdiduki evakueerimist hddaolukorras.
d) Erikategooriate reisijate (SCP-de) pardaletulekust tuleb eelnevalt teavitada dhusoéiduki kaptenit.

CAT.OP.MPA.160. Pagasi ja lasti paigutamine

Kditaja kehtestab protseduurid, millega tagatakse, et:
a) salongi tuuakse iiksnes kisipagas, mida on vdimalik nduetekohaselt ja ohutult paigutada, ning

b) kogu pardal olev pagas ja last, mis vdib oma kohalt liikudes tekitada vigastusi voi kahjustusi vo6i ummistada vahekaike
voi viljapiise, paigutatakse nii, et nende liikumine oleks valistatud.

CAT.OP.MPA.165. Reisijate paigutamine kohtadele

Kiitaja kehtestab protseduurid, millega tagatakse reisijate paigutamine kohtadele, kus nad hiadaolukorras saaksid dhusdi-

duki evakueerimisele kaasa aidata ja ei takistaks seda.

CAT.OP.MPA.170. Reisijate teavitamine

Kditaja tagab, et:

a) reisijaid teavitatakse ja neile demonstreeritakse ohutusega seotud aspekte, mis lihtsustavad hddaolukorras vajalike
protseduuride rakendamist, ning

b) reisijatele antakse kaart ohutusteabega, millel olevatel piltidel on niha, kuidas kasutada avariivarustust ja reisijatele ette
nihtud varuviljapddse.

CAT.OP.MPA.175. Lennu ettevalmistus

a) Kiitaja kehtestab iga kavandatava lennu jaoks operatsioonilise lennuplaani, vottes arvesse dhusdiduki suutlikkust ja
muid kéitamispiiranguid ning kavandataval marsruudil ning asjaomastel lennuviljadel voi kditamiskohtades eeldatavalt
valitsevaid tingimusi.
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b) Lendu ei alustata enne, kui 6husdiduki kapten on veendunud, et:

1) kdik méiruse (EU) nr 216/2008 IV lisa punktis 2.a.3 sitestatud tingimused seoses dhusdiduki lennukdlblikkuse ja
registreerimise, mooteriistade ja seadmete, massi ja raskuskeskme (CG), pagasi ja lasti ning 6husoiduki kditamis-
piirangutega on tiidetavad;

2) ohusdidukit kiitatakse vastavalt varustatuse muudatuste loetelule (CDL);
3) lennu sooritamiseks ndutavad lennutegevuskdsiraamatu osad on olemas;
4) pardal on punkti CAT.GEN.MPA.180 kohaselt ndutavad dokumendid, lisainfo ja vormid;

5) kaasas on kehtivad kaardid, lennuskeemid ja nendega seotud dokumendid vdi nendega vordvidrne teave, mis on
vajalik 6husdiduki kavandatavaks lennuks koos voimalike korvalekaldumistega marsruudist;

6) planeeritud lennu jaoks on olemas nduetekohased maapealsed rajatised ja teenistused;

7) planeeritud lennul on voimalik tdita lennutegevuskisiraamatus esitatud tingimusi kiituse, 6li ja hapniku, minimaal-
sete ohutuskdrguste, lennuvilja kiitamismiinimumide ja vajaduse korral ka varulennuviljade kohta, ning

8) on voimalik tdita koik tdiendavad kditamispiirangud, kui need on olemas.
¢) Olenemata alapunktist a ei ole operatsiooniline lennuplaan ndutav VFR-lendudel:

1) lennukiga, mis ei ole keerukas mootoriga lennuk ja mille start ja maandumine toimub samal lennuviljal voi
kiitamiskohas, voi

2) lennutegevuskisiraamatu kohastel pdeva ajal toimuvatel kohalikel lendudel, mida kiitatakse visuaalsete markide jirgi
navigeeritavatel marsruutidel kopteritega, mille maksimaalne stardimass on kuni 3 175 kg.

CAT.OP.MPA.180. Lennuviljade valimine — lennukid

a) Kui meteoroloogilistel voi suutlikkusega seotud pdhjustel ei ole voimalik stardi-varulennuviljana kasutada lihtelennu-
vilja, peab kditaja valima mone muu sobiva stardi-varulennuvilja, mis ei asu lihtelennuviljast kaugemal kui:

1) kahemootoriliste lennukite puhul:

i) tthe lennutunni kaugusel, mis vastab lennukisiraamatu (AFM) kohasele lennule reisilennukiirusel ithe mittet6o-
tava mootoriga (OEl) standardse tuulevaikuse tingimustes tegeliku stardimassiga, voi

i) V lisa (SPA-osa) F-alajao kohaselt heakskiidetud ETOPS-lennu korvalekaldumise aja kaugusel maksimaalselt kahe
tunni ulatuses, kui minimaalvarustuse loetelust (MEL) ei tulene teisiti ja kui lennatakse lennukédsiraamatu (AFM)
kohaselt reisilennukiirusel ithe mittetootava mootoriga (OEI) tegeliku stardimassiga standardse tuulevaikuse
tingimustes;

2) kolme- ja neljamootoriliste lennukite puhul kahe lennutunni kaugusel, mis vastab lennukésiraamatu (AFM) kohasele
lennule reisilennukiirusel ithe mittetootava mootoriga (OEI) standardse tuulevaikuse tingimustes tegeliku stardimas-
siga.

Kui lennukdsiraamatus (AFM) ei ole kehtestatud reisilennukiirust ithe mittetootava mootoriga (OEI), tuleb varulennu-
vilja kauguse arvutamisel aluseks votta kiirus, mis saadakse to6le jadnud mootori(te) tootamisel maksimaalse piisi-
voimsusega.

=

Kditaja valib igaks instrumentaallennureeglite (IFR) jirgi toimuvaks lennuks vahemalt ithe sihtlennuvilja varulennuvilja,
vilja arvatud juhul, kui sihtlennuvili on isoleeritud lennuvili voi:

1) kavandatava lennu kestus dhkutdusmisest kuni maandumiseni voi vastavalt punkti CAT.OP.MPA.150 alapunktile d
lennu ajal tehtava lennuplaani muutuse puhul sihtkohta joudmiseks kuluv jirelejainud lennuaeg on lithem kui kuus
tundi ning

2) sihtlennuviljal on kaks eraldi kasutamiskolblikku rada ning sihtlennuvilja vastavate ilmateadete vdi -prognooside
jargi on iiks tund enne kuni iiks tund parast arvestuslikku saabumisaega sihtlennuviljal pilvede korgus vihemalt
2000 jalga voi ringlihenemise kdrgus + 500 jalga (olenevalt sellest, kumb on suurem) ning ndhtavus maal
vihemalt 5 km.
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d)

Kditaja valib kaks sihtlennuvilja varulennuvilja, kui:

1) sihtlennuvilja asjaomased ilmateated ja -prognoosid nditavad, et ajavahemikus iiks tund enne kuni iiks tund pérast
arvestuslikku saabumisaega on ilmastikutingimused halvemad planeeritud miinimumidest, voi

2) meteoroloogiateave puudub.

Kitaja margib ndutud varulennuvilja(d) operatsioonilisse lennuplaani.

CAT.OP.MPA.181. Lennuviljade ja kiitamiskohtade valimine — kopterid

a)

=

e

e)

Lendudel instrumentaallennuilma (IMC) tingimustes valib Shusdiduki kapten reisilennu tavakiirusel ithe lennutunni
kaugusel asuva stardi-varulennuvilja, juhuks kui ldhtelennuviljale naasmine on ilmastiku tottu voimatu.

[FR-lendudel voi VFR-lendudel, kui navigeeritakse muu kui visuaalsete maérkide jdrgi, médrab ohusdiduki kapten
operatsioonilises lennuplaanis vihemalt iihe sihtlennuvilja varulennuvilja, vilja arvatud juhul, kui:

1) sihtkohaks on rannikul asuv lennuvili ning kopter saabub avamerelt;

2) lendudel koikidesse muudesse sihtkohtadesse, kui lennu kestus ja ilmastikutingimused on sellised, et eeldataval
saabumisajal on kavandatavas maandumispaigas voimalik ldhenemine ja maandumine visuaallennuilma tingimustes
(VMC), voi

3) kavandatav maandumispaik on isoleeritud ning varulennuvili puudub; sel juhul mairatakse kindlaks tagasipoor-
dumispunkt (PNR).

Kiitaja valib kaks sihtlennuvilja varulennuvilja, kui:

1) asjaomased sihtlennuvilja ilmateated ja -prognoosid niitavad, et ajavahemikus iiks tund enne kuni iiks tund pérast
arvestuslikku saabumisaega on ilmastikutingimused halvemad planeeritud miinimumidest, voi

2) meteoroloogiateave sihtlennuvilja kohta puudub.
Kiitaja voib valida avamerel asuvaid sihtlennuvilja varulennuvilju, kui kohaldatakse jirgmisi kriteeriume:

1) avamerel asuvat sihtlennuvilja varulennuvilja kasutatakse tiksnes parast tagasipoordumispunkti (PNR) labimist.
Enne tagasipoordumispunkti (PNR) kasutatakse kaldal asuvaid varulennuvilju;

2) varulennuviljal peab olema vdimalik maanduda ithe mittetdotava mootoriga (OEI);

3) voimaluste piires tagatakse teki kasutusvalmidus. Konkreetsete kopteritekkide voi muude kohtade modtmeid,
konfiguratsiooni ja takistustevaba ala hinnatakse, et teha kindlaks nende varulennuviljana kasutamise sobivus iga
kopteritiiiibi jaoks, mida kasutada kavatsetakse;

4) mdiratakse kindlaks ilmastikumiinimumid, vottes arvesse meteoroloogiateabe tipsust ja usaldusvéirsust;
5) minimaalvarustuse loetelu (MEL) peab sisaldama erisdtteid konkreetset liiki kditamise kohta ning

6) avamerel asuva varulennuvilja voib valida iiksnes juhul, kui kiitaja on sitestanud vastava protseduuri lennutegevus-
kidsiraamatus.

Kitaja margib ndutavad varulennuvilja(d) operatsioonilisse lennuplaani.

CAT.OP.MPA.185. IFR-lendude planeerimismiinimumid — lennukid

a)

Planeerimismiinimumid stardi-varulennuvdljade jaoks

Kéitaja voib lennuvilja valida stardi-varulennuviljaks tiksnes siis, kui asjakohased ilmateated ja/voi -prognoosid ndita-
vad, et ilmastikutingimused sellel lennuviljal ajavahemikus iiks tund enne kuni iiks tund pérast arvestuslikku lennu-
viljale saabumise aega on samavairsed punkti CAT.OP.MPA.110 kohaselt kindlaks médaratud kohaldatavate maandu-
mismiinimumidega voi nendest paremad. Kui ainsaks vdimalikuks ldhenemisviisiks on mitte-tdppislahenemine (NPA)
ja[voi ringlihenemine, tuleb arvesse votta pilvede korgust. Arvesse tuleb votta koiki ithe mittetddtava mootoriga (OEI)
lennu suhtes kehtestatud piiranguid.
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b) Sihtlennuvdlja, vélja arvatud isoleeritud sihtlennuvdlja planeerimismiinimumid.
Kaitaja valib konkreetse sihtlennuvilja iiksnes siis, kui:
1) asjakohased ilmateated ja/voi -prognoosid niitavad, et ilmastikutingimused sellel lennuviljal ajavahemikus tiks tund

enne kuni tiks tund pérast arvestuslikku lennuviljale saabumise aega on samaviirsed jargmiste planeerimismii-
nimumidega vdi nendest paremad:

i) RVR/ndhtavus (VIS) vastavalt punkti CAT.OP.MPA.110 sitetele ning

ii) pilvede korgus mitte-tappislihenemise (NPA) vdi ringldhenemise puhul minimaalsel laskumiskorgusel (MDH) voi
sellest kdrgemal,

voi
2) valitud on kaks sihtlennuvilja varulennuvilja.

¢) Sihtlennuvdlja varulennuvdlja, isoleeritud lennuvdlja, marsruudi varulennuvdlja kiitusejidgi alusel ja marsruudil asuva varulennu-
valja planeerimismiinimumid
Kéitaja voib lennuvilja valida iihel kdnealustest eesmarkidest iiksnes siis, kui asjakohased ilmateated ja/voi -prognoosid
nditavad, et ilmastikutingimused sellel lennuviljal ajavahemikus iiks tund enne kuni iiks tund pérast arvestuslikku
lennuviljale saabumise aega on allpool tabelis 1 toodud planeerimismiinimumidega samavaarsed voi nendest paremad.

Tabel 1

Planeerimismiinimumid

Sihtlennuvilja varulennuvili, isoleeritud sihtlennuvili, marsruudi varulennuvali kiitusejadgi alusel ja marsruudil asuv

varulennuvili
Lahenemise tiiiip Planeerimismiinimumid
CAT II ja III CAT I RVR
CAT 1 NPA RVR/VIS

Pilvede korgus MDH voi sellest kdrgem

NPA NPA RVR/VIS + 1000 m

Pilvede kdrgus MDH + 200 jalga voi sellest kdrgem

Ringldhenemine Ringlidhenemine

CAT.OP.MPA.186. IFR-lendude planeerimismiinimumid — kopterid
a) Stardi-varulennuvilja(de) planeerimismiinimumid

Kéitaja voib lennuvilja v6i maandumiskoha valida stardi-varulennuviljaks tiksnes siis, kui asjakohased ilmateated ja/voi
-prognoosid niitavad, et ilmastikutingimused sellel lennuvaljal ajavahemikus iiks tund enne kuni iiks tund parast
arvestuslikku stardi-varulennuviljale saabumise aega on samavddrsed punkti CAT.OP.MPA.110 kohaselt kindlaks
médratud maandumismiinimumidega voi nendest paremad. Kui ainsaks vdimalikuks ldhenemisviisiks on mitte-tippis-
ldhenemine (NPA), tuleb arvesse votta pilvede kdrgust. Arvesse tuleb votta koiki ithe mittetootava mootoriga (OEI)
lennule kehtestatud piiranguid.

=

Sihtlennuvaljade ja sihtlennuvdlja varulennuviljade planeerimismiinimumid

Kditaja valib konkreetse sihtlennuvilja ja/vdi sihtlennuvilja varulennuvilja(d) tiksnes siis, kui asjakohased ilmateated
ja[voi -prognoosid nditavad, et ilmastikutingimused sellel lennuviljal ajavahemikus iiks tund enne kuni iiks tund pérast
arvestuslikku lennuviljale voi kditamiskohta saabumise aega on paremad voi samavéirsed jargmiste planeerimismii-
nimumidega:

1) kui punkti CAT.OP.MPA.181 alapunktis d ei ole sitestatud teisiti, peavad sihtlennuvilja planeerimismiinimumid
olema jargmised:

i) RVR/VIS vastavalt punkti CAT.OP.MPA.110 sitetele ning
i) pilvede korgus mitte-tippisldhenemise (NPA) puhul minimaalsel laskumiskorgusel (MDH) voi sellest korgemal;

2) sihtlennuvilja varulennuvilja(de) planeerimismiinimumid on esitatud tabelis 1.
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Tabel 1

Sihtlennuvilja varulennuvilja planeerimismiinimumid

Lihenemise tiitip Planeerimismiinimumid
CAT II ja III CAT I RVR
CAT I CAT I + 200 jalga/ndhtavus 400 m
NPA NPA RVR/VIS + 400 m
Pilvede korgus MDH + 200 jalga voi sellest korgem

CAT.OP.MPA.190. ATS-lennuplaani esitamine

a) Kui ATS-lennuplaani ei esitata, kuna dhusdidueeskirjad seda ei ndua, tuleb esitada nduetekohane teave, mis voimaldaks
vajaduse korral aktiveerida hoiatamisteenused.

b) Kui lend algab kohast, kus ei ole vdimalik ATS-lennuplaani esitada, edastab Shusdiduki kapten voi kiitaja ATS-
lennuplaani lennuliiklusteenuste tiksusele esimesel voimalusel parast starti.

CAT.OP.MPA.195. Tankimine | paakide tithjendamine reisijate sisenemise, viljumise voi 6husdidukis viibimise
ajal

a) Kiitaja tagab, et ohusdidukit ei tangita lennukibensiini, reaktiivkiituse voi nende kiituseliikide seguga ega paake ei
tithjendata neist ajal, mil reisijad sisenevad voi véljuvad Shuséidukist voi viibivad selle pardal.

b) Koikide muude kiituseliikide puhul tuleb rakendada vajalikke ettevaatusabindusid ning 6husdidukis peab olema kvali-
fitseeritud personal Shusdiduki evakueerimise algatamiseks ja labiviimiseks kdige praktilisemal ja kiiremal viisil.

CAT.OP.MPA.200. Reaktiivkiituse tankimine ja paakide reaktiivkiitusest tithjendamine

Reaktiivkiituse tankimist ja paakide reaktiivkiitusest tithjendamist voib teostada iiksnes juhul, kui kiitaja on kehtestanud
nduetekohased protseduurid, milles voetakse arvesse reaktiivkiituste korget riskitaset.

CAT.OP.MPA.205. Tagurdamine ja pukseerimine — lennukid

Kiitaja méddratud tagurdamis- ja pukseerimisprotseduure viiakse ldbi vastavalt kehtivatele lennundusstandarditele ja -prot-
seduuridele.

CAT.OP.MPA.210. Meeskonnaliikmed tookohtadel
a) Lennumeeskonna litkmed

1) Stardi ja maandumise ajal peavad koik lennumeeskonna liikmed, kelle to6koht on kabiinis, olema neile ette nihtud
tookohtadel.

2) Koikidel teistel lennuetappidel peavad kabiini to6le maaratud lennumeeskonnaliikmed olema kabiinis oma tookoh-
tadel, vilja arvatud juhul, kui nende to6kohalt draolek on vajalik lennuga seotud tookohustuste tditmiseks voi
fusioloogilisteks vajadusteks, tingimusel et lennuki juhiste juures on kogu aeg vihemalt iiks nduetekohase kvalifi-
katsiooniga piloot.

3) Koik lennumeeskonna liikmed, kes tdidavad tooiilesandeid kabiinis, peavad lennu koikidel etappidel sdilitama
valvsuse. Valvsuse vihenemise korral voetakse asjakohaseid vastumeetmeid. Ootamatu vasimuse korral voib raken-
dada reguleeritud puhkuse protseduuri 6husdiduki kapteni juhtimisel, kui tookoormus seda voimaldab. Kdnealust
reguleeritud puhkust ei loeta lennuaja piirangute arvutamisel puhkeaja osaks ning see ei anna alust lennuaja
pikendamiseks.

b) Salongimeeskonna liikmed

Lennu kriitilistel etappidel peavad koik salongimeeskonna liikmed istuma neile mairatud tookohtadel ja nad ei tohi
tdita muid ilesandeid kui 6husdiduki ohutuks kditamiseks noutavad iilesanded.
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CAT.OP.MPA.215. Korvaklappide kasutamine — lennukid

a) Koik kabiini to6le médratud lennumeeskonna likkmed peavad kandma korvaklappe koos suumikrofoni voi samaviirse
seadmega. Korvaklapid on lennuliiklusteenuste (ATS) tiksustega suhtlemisel peamiseks suulise teabeedastuse vahendiks:

1) maapinnal:
i) lennujuhtimisiiksuselt (ATC) véljumisloa saamisel suulise teatena ning
ii) kui mootorid tootavad;

2) lennu ajal:
i) allpool iileminekukdrgust voi
ii) madalamal kui 10 000 jalga, olenevalt sellest, kumb on korgem,
ning

3) kui kapten seda vajalikuks peab.

b) Alapunktis a sitestatud olukordades peab suumikrofon voi samaviirne seade olema kahepoolset sidet vdimaldavas
asendis.

CAT.OP.MPA.216. Korvaklappide kasutamine - kopterid

Koik kabiini to6le mairatud lennumeeskonna lilkmed peavad kandma korvaklappe koos suumikrofoni vdi samavéirse
seadmega ning kasutama seda lennuliiklusteenuste (ATS) iiksustega sidepidamise pdhivahendina.

CAT.OP.MPA.220. Avariievakuatsiooni abivahendid

Kiitaja kehtestab protseduurid, millega tagatakse, et koik automaatselt rakenduvad avariievakuatsiooni abivahendid on
enne ruleerimist, starti ja maandumist sisse lilitatud, kui see on ohutu ja voimalik.

CAT.OP.MPA.225. Istmed, turvavdod ja turvasiisteemid
a) Meeskonnaliikmed

1) Koikidel meeskonnaliikmetel tuleb nouetekohaselt kinnitada koik olemasolevad turvavood ja turvasiisteemid stardi
ja maandumise ajaks ning alati, kui Shusdiduki kapten seda ohutuse huvides otsustab.

2) Lennu teistel etappidel tuleb kdikidel kabiinis oma tookohtadel olevatel lennumeeskonna liikkmetel hoida turvavood
kinnitatuna.

b) Reisijad

1) Ohusdiduki kapten tagab, et enne starti ja maandumist ja ruleerimise ajal ning alati, kui ta peab seda ohutuse
huvides vajalikuks, on koik lennukis viibivad reisijad oma istmetel v6i magamisasemetel ning turvavoo voi ohutus-
rihmadega nduetekohaselt kinnitatud.

2) Kditaja sitestab tingimused Shusdiduki istmete kasutamiseks korraga mitme isiku poolt, mis on lubatud iksnes
selleks ettendhtud istmetel. Kapten tagab, et istmel on korraga mitu isikut tiksnes juhul, kui iiks neist on tiis-
kasvanu ja iiks lisarihma v&i muu kinnitusvahendiga nduetekohaselt kinnitatud imik.

CAT.OP.MPA.230. Salongi ja vahekiigu/vahekiikude kindlustamine

a) Kaitaja kehtestab protseduurid, millega tagatakse, et koik valjapadsud ja evakueerimisteed on enne ruleerimist, starti ja
maandumist takistustest vabad.

b) Ohusdiduki kapten tagab, et kogu varustus ja pagas on nduetekohaselt kinnitatud enne starti ja maandumist ning alati,
kui see on ohutuse huvides vajalik.
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CAT.OP.MPA.235. Piistevestid — kopterid

Kditaja tagab, et 3. suutlikkusklassi kopteri lendudel veekogu kohal mairatakse koikide pardalviibijate padstevesti kand-
mise kohustus olenevalt lennu kestusest ja oodatavatest lennutingimustest.

CAT.OP.MPA.240. Suitsetamine pardal

Kapten keelab pardal suitsetamise:

a) kui see on ohutuse huvides vajalik;

=

Shusoiduki tankimise ja kiitusepaakide tithjendamise ajaks;

) ajaks, mil 6husdiduk on maapinnal, vilja arvatud juhul, kui kditaja ei ole kehtestanud protseduure riskide maanda-
miseks maapealsete toimingute ajal;

R

viljaspool ettendhtud suitsetamispiirkondi, vahekéigus/vahekiikudes ja tualettruumi(de)s;

lastiruumides ja/voi teistes piirkondades, kus on last, mida ei hoita tulekindlates konteinerites voi mis ei ole kaetud
tulekindla materjaliga, ning

o
-

f) salongi neis piirkondades, kuhu parajasti antakse hapnikku.

CAT.OP.MPA.245. Ilmastikutingimused - kdik dhusdidukid

a) Instrumentaallennureeglite (IFR) jirgi toimuvatel lendudel teeb dhusdiduki kapten jargmist:
1) alustab starti voi
2) jitkab lennuaegse timberplaneerimise korral lendu muudetud ATS-lennuplaani alguspunktist kaugemale

iiksnes juhul, kui olemasolev teave nditab, et prognoositavad ilmastikutingimused siht- ja/voi ndutud varulennuval-
ja(de)l on samaviirsed voi paremad planeerimismiinimumidest.

o
=

Lendudel instrumentaallennureeglite (IFR) jargi voib dhusdiduki kapten jétkata lendu planeeritud sihtlennuvilja suunas
juhul, kui vdrskeim olemasolev teave nditab, et planeeritud arvestuslikul saabumisajal on ilmastikutingimused siht-
lennuviljal voi vihemalt iihel sihtlennuvilja varulennuviljal samaviirsed kehtivate lennuvilja kditamismiinimumidega
voi nendest paremad.

Lendudel visuaallennureeglite (VFR) jargi alustab ohusdiduki kapten starti iiksnes juhul, kui asjakohased ilmateated
jalvoi -prognoosid nditavad, et ilmastikutingimused marsruudiosal, mida tuleb lennata visuaallennureeglite (VFR) jirgi,
voimaldavad asjaomasel ajal visuaallennureegleid (VFR) tiita.

(e}
=

CAT.OP.MPA.246. Ilmastikutingimused - lennukid
Lisaks punkti CAT.OP.MPA.245 nouetele voib lennukite IFR-lendudel kapten jétkata lendu:

a) kiituse erivaru vihendamise (RCF) protseduuri otsusepunktist kaugemale voi
b) maédratud punkti protseduuri (PDP) kasutamise korral médratud punktist kaugemale,

tiksnes juhul, kui olemasolev teave niitab, et prognoositavad ilmastikutingimused siht- ja/voi ndutavatel varulennuvil-
ja(de)l on saabumisajal samavaarsed voi paremad kohaldatavatest lennuvilja kiitamismiinimumidest.

CAT.OP.MPA.247. Ilmastikutingimused — kopterid
Lisaks punkti CAT.OP.MPA.245 nduetele:

a) veckogu kohal maa nigemisulatusest viljaspool toimuvatel kopterilendudel visuaallennureeglite (VFR) jirgi alustab
kapten starti itksnes juhul, kui asjakohased ilmateated ja/vdi -prognoosid niitavad, et pilvede kdrgus on pdevasel
lennul ile 600 jala ja oisel lennul ile 1 200 jala.
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b) Olenemata alapunktist a voib G-klassi dhuruumis asuvate kopteritekkide vahelistel lendudel, kus vee kohal lennatav
sektor on alla 10 meremiili, visuaallennureeglite (VFR) jrgi lennata juhul, kui on tdidetud voi tiletatud jirgmised

miinimumid:

Tabel 1

Miinimumid kopteritekkidevahelistel lendudel G-klassi 6huruumis

Pieval Odbsel
Kérgus () Nihtavus Kérgus () Nihtavus
Uhe piloodiga 300 jalga 3 km 500 jalga 5 km
Kahe piloodiga 300 jalga 2 km (*¥) 500 jalga 5 km (**¥)

(*) Pilvede alumise piiri kdrgus peab vdimaldama lendu ettenihtud korgusel pilvede all ja véljaspool pilvi.
(**) Nidhtavuse nduet voib kopteri lennul vihendada kuni 800 meetrini, kui sihtkoht v6i méni vahepealne rajatis on piisivalt ndhtav.
(***) Nihtavuse nduet vdib kopteri lennul vihendada kuni 1 500 meetrini, kui sihtkoht v&i moni vahepealne rajatis on piisivalt
nihtav.

¢) Kopterilennud kopteritekile voi timbritsevast pinnast korgemal asuvale lihenemis- ja stardisirge alale (FATO) on
lubatud iiksnes juhul, kui keskmine tuule kiirus kopteritekil voi imbritsevast pinnast kdrgemal asuval ldhenemis- ja
stardisirge alal (FATO) on alla 60 sdlme.

CAT.OP.MPA.250. Jid ja muu saaste — maapealsed protseduurid

a) Kditaja kehtestab protseduurid, mida tuleb jirgida, kui 6husdiduki ohutuks kditamiseks on vaja maapealset jaitorjet ja
jadtumisvastast to6tlust ning nendega seotud dhusdidukite iilevaatust.

b) Kapten alustab starti iiksnes juhul, kui Shusdiduki vilispind on puhas igasugusest saastest, mis vdib kahjustada
ohusoiduki lennutehnilisi omadusi ja/vdi juhitavust, vdlja arvatud alapunkti a kohastel lennukasiraamatus (AFM)

lubatud juhtudel.

CAT.OP.MPA.255. Jid ja muu saaste — protseduurid lennu ajal

a) Kiitaja kehtestab protseduurid lendudeks eeldatavates voi tegelikes jadtumistingimustes.

Shusoiduk on sertifitseeritud ja varustatud sellistes tingimustes toimetulekuks.

¢) Kui jadtumine iletab dhusdiduki sertifitseeritud jddtumistaset voi kui jadtumistingimustes lendamiseks sertifitseerimata
Shusoiduk satub jadtumistingimustesse, vdljub kapten viivitamata jadtumistingimustest lennukdrguse voi marsruudi
muutmise teel, saates vajaduse korral lennujuhtimisiiksusele (ATC) hiddaolukorra teate.

CAT.OP.MPA.260. Kiituse- ja dlivaru

Kapten alustab lendu voi jitkab seda parast lennuaegset iimberplaneerimist tiksnes juhul, kui ta on veendunud, et
Shusoidukil on vdhemalt selline kogus kiitust ja oli, mis on planeeritud lennu ohutuks sooritamiseks, vottes arvesse
eeldatavaid kaitamistingimusi.

CAT.OP.MPA.265. Starditingimused

Enne stardi alustamist peab Shusdiduki kapten olema veendunud, et:

a) temale teadaoleva teabe pdhjal ei takista ilm lennuviljal voi kéitamiskohas ning kasutamiseks ettendhtud raja voi
lahenemis- ja stardisirge ala (FATO) olukord ohutut starti ja véljumist ning

b) lennuviljal kehtestatud kiditamismiinimumid on tdidetud.

CAT.OP.MPA.270. Minimaalsed lennukdrgused

Kapten voi piloot, kellele lennu juhtimine on delegeeritud, ei lenda allpool ettendhtud miinimumkdrgust, vilja arvatud:
a) startimiseks voi maandumiseks voi

b) laskumiseks vastavalt padeva asutuse kinnitatud protseduuridele.
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CAT.OP.MPA.275. Ebatavaliste olukordade jiljendamine lennu ajal

Kditaja tagab, et reisijate- ja kaubaveo ajal ei simuleerita:
a) ebatavalisi voi hidaolukordi, mis nduavad ebatavalise voi hiddaolukorra protseduuride rakendamist, voi
b) lendu instrumentaallennuilma (IMC) tingimustes kunstlike vahenditega.
CAT.OP.MPA.280. Kiituse kasutamise kontrollimine lennu ajal — lennukid
Kiitaja kehtestab protseduuri, millega tagatakse kiituse kontrollimine ja kiitusekulu jilgimine vastavalt jirgmistele kritee-
riumidele.
a) Kiituse kontrollimine lennu ajal
1) Ohusdiduki kapten tagab, et kiitust kontrollitakse lennu ajal korrapéraste ajavahemike jdrel. Alles olev kasutatav

kiitusekogus registreeritakse ja seda hinnatakse:

i) et vorrelda tegelikku kiitusekulu planeeritud kiitusekuluga;

ii) et kontrollida alles oleva kasutatava kiituse hulga piisavust lennu 1puni vastavalt alapunktile b ning

ili) et mairata kindlaks eeldatav kasutatava kiituse jiik sihtlennuviljale joudmisel.

2) Vastavad kiituseandmed registreeritakse.

b) Kiituse kasutamise kontrollimine lennu ajal

1) Lend tuleb sooritada nii, et sihtlennuviljale saabumisel ei oleks eeldatav kasutatav kiitusejadk vaiksem kui:
i) varulennuviljale lendamiseks vajalik ndutav kiitusevaru ja 16plik kiitusevaru kokku voi

i) loplik kiitusevaru, kui varulennuvilja olemasolu ei ole noutav.

2

Kui kiituse kontrollimine lennu ajal nditab, et eeldatav kiitusevaru sihtlennuviljale jdudmisel on viiksem kui:

i) varulennuviljale lendamiseks vajalik néutav kiitusevaru ja 1oplik kiitusevaru kokku, peab dhusoiduki kapten
otsustama, kas jdtkata lendu sihtlennuviljani voi muuta marsruuti, et tagada ohutu maandumine vahemalt
16pliku kiitusejddgiga vordse varuga, vottes arvesse lennuliikluse olukorda ja kditamistingimusi nii sihtlennuviljal,
sihtlennuvilja varulennuviljani viival marsruudil kui ka mis tahes muul sobival lennuviljal, voi

i) 16plik kiitusevaru, ning kui varulennuvili ei ole ndutav, peab 6husdiduki kapten votma asjakohased meetmed ja
suunduma sobivale lennuviljale, et maanduda ohutult vihemalt 16pliku kiitusejddgiga vordse varuga.

>

Ohusdiduki kapten kuulutab vilja hddaolukorra, kui arvestuse jirgi on lihimal ohutuks maandumiseks sobival
lennuviljal maandumise ajal pardal olev tegelik kasutatav kiitusekogus vaiksem kui ette nahtud 16plik kiitusevaru.

4) Tiiendavad tingimused eriprotseduuride jaoks

i) Lennul, mille puhul kohaldatakse ettendgematuteks juhtudeks ette ndhtud kiituse vihendamise (RCF) protse-
duuri, et lennata esimesele sihtlennuviljale, peab Shusdiduki kapten tagama, et otsusepunkti jdudes moodustab
kasutatava kiituse jaik vidhemalt jirgmiste nditajate summa:

A

Rl

vajalik kiitus reisilennuks otsusepunktist kuni esimese sihtlennuvaljani;

B) kiituse erivaru, mis moodustab 5 % kiitusekogusest, mis on vajalik reisilennuks otsusepunktist kuni esimese
sihtlennuviljani;

o

esimesele sihtlennuviljale lendamiseks vajalik kiitus juhul, kui esimese sihtlennuvilja varulennuvili on
noutav, ning

D) 16plik kiitusevaru.
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ii) Lennul, mille puhul kohaldatakse sihtlennuviljale lendamiseks méiratud punkti (PDP) protseduuri, peab dhusdi-
duki kapten tagama, et madratud punkti joudes moodustab kasutatava kiituse jadk vahemalt jargmiste niitajate
summa:

A) reisilennuks vajalik kiitus médratud punktist (PDP) sihtlennuviljani;
B) kiituse erivaru lendamiseks mairatud punktist (PDP) sihtlennuviljani ning
Q) lisakiitus.

CAT.OP.MPA.281. Kiituse kasutamise kontrollimine lennu ajal — kopterid

a,

=

Kditaja kehtestab protseduuri, millega tagatakse kiituse kontrollimine ja kiitusekulu jalgimine lennu ajal.

=

Ohusaiduki kapten tagab, et kiituse jadk on lennu ajal suurem kui kiituse kogus, mis on vajalik ohutut maandumist
voimaldavale lennuviljale voi kditamiskohta joudmiseks, kusjuures péarast maandumist peab olema alles 16plik kiitu-
sevaru.

Ohusdiduki kapten kuulutab vilja hidaolukorra, kui maandumise ajal pardal olev tegelik kasutatav kiitusekogus
viiksem kui 16plik kiitusevaru.

o
ReS

CAT.OP.MPA.285. Lisahapniku kasutamine

Ohusdiduki kapten tagab, et lennumeeskonna liikmed, kes lennu ajal tiidavad Shusdiduki ohutu kiitamisega seotud
tooiilesandeid, kasutaksid pidevalt lisahapnikku, kui rohkem kui 30 minuti jooksul on salongi rohkkorgus iile 10 000
jala, ning alati, kui salongi rohkkérgus on ile 13 000 jala.

CAT.OP.MPA.290. Maapinna liheduse tuvastamine

Kui moni meeskonnaliige teeb kindlaks voi hoiatussiisteem registreerib maapinna ohtliku liheduse, votab piloteeriv piloot
viivitamata parandusmeetmed ohutute lennutingimuste taastamiseks.

CAT.OP.MPA.295. Ohus kokkupdrke viltimise siisteemi (ACAS) kasutamine

Kiitaja kehtestab pdrast ACASi paigaldamist ja tookorda seadmist asjakohased kaitamisprotseduurid ja koolitusprogram-
mid. ACAS 1I kasutamisel peavad konealused kiitamisprotseduurid ja koolitusprogrammid olema kooskdlas komisjoni
maddrusega (EL) nr 1332/2011 (!).

CAT.OP.MPA.300. Lihenemis- ja maandumistingimused

Enne maandumiseks lihenemise alustamist peab dhusdiduki kapten olema veendunud, et temale teadaoleva teabe pohjal
ei tohiks ilm lennuviljal ning kasutamiseks ettendhtud raja voi lahenemis- ja stardisirge ala (FATO) olukord takistada
lennutegevuskisiraamatus kehtestatud suutlikkusteabe kohast ohutut lihenemist, maandumist ega katkestatud ldhenemist.

CAT.OP.MPA.305. Lihenemise alustamine ja jitkamine

a) Kapten voi piloot, kellele lennu juhtimine on delegeeritud, voib instrumentaallihenemist alustada olenemata talle
teatatud ndhtavusest (VIS) vdi ndhtavusest rajal (RVR).
b) Kui teatatud RVR/VIS on alla kohaldatava miinimumi, ei jitkata lihenemist:

1) madalamale kui 1 000 jalga lennuviljast voi

2) lopplahenemise segmenti, kui kopteri otsusekdrgus (DA/H) voi minimaalne laskumiskorgus (MDA/H) on suurem
kui 1 000 jalga lennuviljast.

¢) Kui nihtavus rajal (RVR) ei ole teada, voib ndhtavuse rajal tuletada teatatud nihtavusest.

d) Kui parast laskumist madalamale kui 1 000 jalga lennuviljast on teatatud RVR/VIS viiksem kui kehtestatud miinimum,
voib lihenemist jitkata kopteri otsusekdrguseni (DA/H) voi minimaalse laskumiskorguseni (MDA/H).

¢) Kopteri otsusekorgusest (DA/H) voi minimaalsest laskumiskorgusest (MDA/H) madalamale laskumise ja maandumise
voib sooritada juhul, kui antud lahenemisliigi ja kavandatava raja osas ndutavad visuaalsed viited on alates otsusekdr-
gusest vOi minimaalsest laskumiskorgusest piisivalt nihtavad.

(") ELT L 336, 20.12.2011, lk 20.
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f) Puuteala nihtavus rajal (RVR) on alati méddrav. Kui on teatatud nihtavus raja vahepunktis ja raja 16pp-punktis ning
need on asjakohased, on ka need mddravad. Minimaalne RVR peab raja vahepunktis olema 125 m voi vordne puuteala
nihtavusega, kui see on viiksem, ja 75 m raja 16pp-punktis. Maandumisjirgne labijooks juhtimis- voi kontrollsiistee-
miga varustatud ohusdidukite jaoks on minimaalne RVR raja vahepealses punktis 75 m.

CAT.OP.MPA.310. Kiitamisprotseduurid - Live iiletamise kdrgus — lennukid

Kiitaja peab kehtestama kiitamisprotseduurid, millega tagatakse, et tdppislihenemistel kasutatav lennuk iiletab rajalive

maandumiskonfiguratsioonis ja -asendis ohutu varuga.

CAT.OP.MPA.315. Lennutundide aruandlus - kopterid

Kditaja teeb pddevale asutusele kittesaadavaks iga kopteriga eelmisel kalendriaastal lennatud tundide arvu.

CAT.OP.MPA.320. Ohusdidukikategooriad

a) Ohusoidukite kategooriatesse jagamisel vdetakse arvesse indikaatorkiirust rajalive kohal (V,p), mis saadakse, kui
varisemiskiirus (Vgo) korrutatakse 1,3-ga voi kui varisemiskiirus iilekoormusel 1 g (Vg; ,) korrutatakse 1,23-ga maan-
dumiskonfiguratsiooni maksimaalse sertifitseeritud maandumismassi juures. Kui on teada nii Vso kui ka Vg, o, tuleb
kasutada suuremat saadavat Vg vadrtust.

b) Kasutatakse allpool tabelis esitatud dhusoéidukikategooriaid.

Tabel 1

Ohusdidukikategooriad vastavalt V,p viirtustele

Ohusdidukikategooria VAT
A Vihem kui 91 sdlme
B 91-120 solme
C 121-140 sdlme
D 141-165 sdlme
E 166-210 sdlme

¢) Aluseks vdetav maandumiskonfiguratsioon peab olema sitestatud lennutegevuskisiraamatus.

d) Kaitaja voib V,r kindlaksmaidramisel kasutada vdiksemat maandumismassi, kui padev asutus seda lubab. Nimetatud
viiksem maandumismass peab olema piisiv vddrtus, mis ei soltu igapdevaste kditamistingimuste muutumisest.
C-ALAJAGU
OHUSOIDUKI SUUTLIKKUS JA KAITAMISPIIRANGUD
1. JAOTIS
Lennukid
1. PEATUKK
Uldnduded

CAT.POL.A.100. Suutlikkusklassid

a) Lennukit kiitatakse vastavalt suutlikkusklasside suhtes kohaldatavatele nduetele.

b) Kui lennuki eriliste konstruktsiooniomaduste tdttu ei ole tiielikku vastavust kédesoleva alajao kohaldatavatele nduetele
voimalik tagada, kohaldab kiitaja selliseid suutlikkusstandardeid, mis tagavad asjaomases peatiikis sitestatuga vordse
ohutustaseme.

CAT.POL.A.105. Uldist

a) Lennuki mass:
1) stardi alguses voi

2) lennuaegse timberplaneerimise korral punktis, millest alates kohaldatakse muudetud operatsioonilist lennuplaani,
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ei tohi olla suurem kui mass, mille puhul on vdimalik tdita vastava peatiiki nduded enne lennu alustamist.
Moondusi voib teha eeldatava massi lennu kdigus vahenemise ning kiituse viljalaskmise osas.

b) Vastava peatiiki nduetele vastavuse kindlakstegemiseks kasutatakse lennukdsiraamatus (AFM) esitatud sertifitseeritud
suutlikkusandmeid, vajaduse korral koos muude asjaomases peatiikis sitestatud andmetega. Kiitaja esitab muud
andmed lennutegevuskasiraamatus. Selleks et viltida asjaomases peatiikis sitestatud nduete topeltrakendamist, voib
nouete rakendamisel arvesse votta ka koiki lennukésiraamatu (AFM) suutlikkusandmetes juba sisalduvaid kaitamis-
noudeid.

¢) Vajalikul méiral tuleb arvesse votta lennuki konfiguratsiooni, keskkonnatingimusi ning suutlikkust ebasoodsalt moju-
tavate siisteemide t66d.

d) Niiske raja, vilja arvatud murukattega raja, voib suutlikkuse seisukohalt lugeda kuivaks rajaks.
e) Kiitajal tuleb kohaldatava peatiiki stardinduete tditmise hindamisel arvestada kasutatavate graafikute ja tabelite tdpsust.

2. PEATUKK
A-suutlikkusklass
CAT.POL.A.200. Uldist
a) Lennukisiraamatus (AFM) sisalduvaid kinnitatud suutlikkusandmeid tdiendatakse vastavalt vajadusele muude andme-

tega, kui lennukésiraamatus (AFM) sisalduvad kinnitatud suutlikkusandmed on ebapiisavad, nditeks:

1) selliste eeldatavate ebasoodsate kditamistingimustega arvestamiseks nagu start ja maandumine puhastamata radadel
ning

2) mootoririkkega arvestamiseks koikidel lennuetappidel.

b) Mirgade ja puhastamata radade puhul kasutatakse suutlikkusandmeid, mis on kindlaks médratud suurte lennukite
suhtes kohaldatavate sertifitseerimisstandardite voi samaviirsete standardite alusel.

¢) Muude alapunktis a osutatud andmete ja alapunktis b nimetatud samaviirsete nduete kasutamine tuleb sitestada
lennutegevuskasiraamatus.

CAT.POL.A.205. Start

a) Stardimass ei tohi tiletada lennukisiraamatus (AFM) margitud maksimaalset stardimassi lahtelennuvilja rohkkorgusel ja
dhutemperatuuril.

b

=

Maksimaalse lubatud stardimassi kindlaksmédramisel vdetakse arvesse jargmisi ndoudeid:

1) kiirendus-pidurdusvahemaa ei tohi iiletada olemasolevat kiirendus-pidurdusvahemaad (ASDA);

I~

stardidistantsi pikkus ei tohi iiletada olemasolevat stardidistantsi koos takistustevaba alaga, mis ei tohi olla pikem
kui pool olemasolevat hoovétudistantsi (TORA);

3) hoovotudistants ei tohi iiletada olemasolevat hoovotudistantsi (TORA);

>

stardi katkestamisel ja stardi jatkamisel tuleb kasutada sama V, vairtust ning

1

mirjal voi puhastamata rajal ei tohi stardimass iiletada massi, mis on lubatud stardiks samades tingimustes kuival
rajal.

¢) Alapunkti b nduetele vastavuse tdendamisel voetakse arvesse jargmist:
1) rohkkorgus lennuviljal;
2) dhutemperatuur lennuvaljal;

3) raja pinnakatte seisukord ja raja pinnakatte liik;
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4) raja kalle stardi suunas;

5) teatatud vastutuule komponenti mitte rohkem kui 50 % voi teatatud pérituule komponenti mitte vihem kui 150 %
ning

6) voimalik stardiraja pikkuse lithenemine lennukite stardieelse reastumise tottu.

CAT.POL.A.210. Takistustevaba ala stardil

a) Tegelik starditrajektoor maaratakse kindlaks selliselt, et lennuki korgus kdikidest takistustest oleks vihemalt 35 jalga ja
kaugus horisontaalsuunas vihemalt 90 m pluss 0,125 x D, kus D on horisontaalne vahemaa, mille lennuk on labinud
alates olemasoleva stardidistantsi (TODA) 16pust, vdi kui enne olemasoleva stardidistantsi (TODA) 16ppu on kavan-
datud poore, siis stardidistantsi 16pust. Lennukitel tiivaulatusega alla 60 m voib horisontaalseks takistustevabaks alaks
arvestada pool lennuki tiivaulatust pluss 60 m pluss 0,125 x D.

b) Alapunkti a nduete tditmisel:
1) voetakse arvesse jargmisi aspekte:
i) lennuki mass stardi hoovotu alustamisel;
ii) rohkkorgus lennuviljal;
ili) Shutemperatuur lennuviljal ning

iv) teatatud vastutuule komponenti mitte rohkem kui 50 % voi teatatud pérituule komponenti mitte vihem kui
150 %.

2) Trajektoori muudatused ei ole lubatud kuni punktini, kus tegeliku starditrajektoori kdrgus on vdrdne poole
tiivaulatusega, kuid mitte viiksem kui 50 jalga olemasoleva hoovétudistantsi (TORA) 16pu kohal. Sellest alates
kuni korguseni 400 jalga on ette nihtud, et lennukit ei kallutata rohkem kui 15°. 400 jalast kdrgemal voib
planeerida kaldeid iile 15°, kuid mitte ile 25°.

N
=

Koik tegeliku starditrajektoori etapid, kus lennukit kallutatakse rohkem kui 15°, peavad olema horisontaalselt
takistustevabad ulatuses, mis on kindlaks maaratud alapunktis a ja alapunkti b alapunktides 6 ja 7 ning vertikaalselt
vihemalt 50 jala ulatuses.

4) Lennud, kus kasutatakse suurendatud kuni 20° kaldeid kdrgusvahemikus 200 kuni 400 jalga voi kuni 30° kallakuid
korgusel iile 400 jala, peavad toimuma punkti CAT.POL.A.240 kohaselt.

5) Tuleb piisavalt arvestada mdjuga, mida kaldenurk avaldab kiitamiskiirusele ja lennutrajektoorile, ning suurenenud
kaitamiskiirustest tulenevat vahemaade kasvu.

6) Kui kavandatav lennutrajektoor ei ndua lennusuuna muutmist rohkem kui 15° vorra, ei pea kiitaja arvestama
kiilgmisi takistusi, mille kaugus on suurem kui:

i) 300 m, kui piloot on suuteline sdilitama ndutava navigeerimistipsuse kogu takistuste arvestusliku piirkonna
ulatuses, voi

i) 600 m koikides muudes lennutingimustes.

7) Kui kavandatav lennutrajektoor nduab lennusuuna muutmist rohkem kui 15° vorra, ei pea kditaja arvestama
kiilgmisi takistusi, mille kaugus on suurem kui:

i) 600 m, kui piloot on suuteline sdilitama ndutava navigeerimistipsuse kogu takistuste arvestusliku piirkonna
ulatuses, voi

ii) 900 m koikides muudes lennutingimustes.

¢) Kiitaja kehtestab erakorralised protseduurid alapunktide a ja b nduete tditmiseks ning ohutu teekonna tagamiseks ja
takistuste valtimiseks, mis vdimaldavad lennukil tdita marsruudil jirgitavaid punkti CAT.POL.A.215 tingimusi voi
maanduda kas ldhtelennuviljal voi stardi-varulennuviljal.
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CAT.POL.A.215. Lend marsruudil ithe mittet66tava mootoriga (OEI)

a)

b)

9

d)

Lennukisiraamatus (AFM) esitatud ithe mittetootava mootoriga (OEI) lennu tegeliku lennutrajektoori andmed mars-
ruudil prognoositavates ilmastikutingimustes peavad marsruudi koikides punktides vastama alapunkti b v6i alapunkti ¢
nouetele. Tegelikul lennutrajektooril peab olema positiivne gradient 1 500 jala kdrgusel lennuvilja kohal, kus pérast
mootoririket kavatsetakse maanduda. Jddtdrjesiisteemide kasutamist ndudvates ilmastikutingimustes tuleb arvestada
nende moju tegelikule lennutrajektoorile.

Tegeliku lennutrajektoori gradient peab olema positiivne vihemalt 1 000 jala kdrgusel maapinnast ja takistustest
marsruudil 9,3 km (5 meremiil)) ulatuses mdlemal pool kavandatud trajektoori.

Tegelik lennutrajektoor peab voimaldama lennukil jitkata lendu reisikdrgusest kuni lennuviljani, kus saab maanduda
vastavalt vajadusele kas punkti CAT.POL.A.225 voi punkti CAT.POL.A.230 kohaselt. Tegelik lennutrajektoor peab
olema vertikaalselt takistustevaba vahemalt 2 000 jala korguseni maapinna ja takistuste kohal 9,3 km (5 meremiili)
ulatuses molemal pool kavandatud trajektoori vastavalt jargmisele:

1) mootoririke tekib eeldatavasti marsruudi koige kriitilisemas punktis;

2) arvestatakse tuulte mdju lennutrajektoorile;

3) kiitust voib ohutusprotseduure jirgides avariiolukorras vélja lasta nii palju, et lennuviljale joutaks ndutava kiitu-
sevaruga, ning

4) lennuvili, kus on planeeritud lennuki maandumine pirast mootoririket, peab vastama jirgmistele tingimustele:

i) eeldatava maandumismassiga lennuki suutlikkusnéuded on tdidetud ning

ii) ilmateated ja/vodi -prognoosid ning teated lennuvilja tingimuste kohta niitavad, et arvestuslikul saabumisajal on
voimalik ohutult maanduda.

Kiitaja peab suurendama alapunktides b ja ¢ ette nihtud nditajaid 18,5 kilomeetrini (10 meremiilini) juhul, kui
navigeerimistapsus ei vasta vihemalt noutavale 5. astme navigatsioonitdpsusele (RNP5).

CAT.POL.A.220. Lend marsruudil kolme vdi enama mootoriga lennukiga, mille kaks mootorit ei téota

a)

=

&

o

Sellise kolme v&i enama mootoriga lennuki puhul, mis lendab kéikide tootavate mootoritega pikamaa-reisilennu
kiirusel standardtemperatuuril ja tuulevaikuses, ei tohi kavandatud trajektoori iikski punkt olla rohkem kui 90 minuti
kaugusel lennuviljast, kus on tdidetud eeldatavale maandumismassile vastavad nouded, vilja arvatud juhul, kui lennuk
vastab alapunktide b—f nouetele.

Kahe mittetootava mootoriga lennuki tegelik lennutrajektoor marsruudil peab vdimaldama lennukil jitkata lendu
prognoositavates ilmastikutingimustes punktist, kus mdlemad mootorid arvatakse itheaegselt seiskuvat, kuni lennuval-
jani, kus kahe mittetootava mootoriga maandumiseks ette ndhtud protseduure kasutades on vdimalik maanduda ja
lennuk téielikult peatada. Tegelik lennutrajektoor peab olema vertikaalselt takistustevaba vahemalt 2 000 jala korguseni
maapinna ja takistuste kohal 9,3 km (5 meremiili) ulatuses mdlemal pool kavandatud trajektoori. Selliste kdrguste ja
ilmastikutingimuste korral, mis nduavad jddtdrjesiisteemide kasutamist, tuleb arvesse votta nende kasutamise moju
tegelikule lennutrajektoorile. Kui navigeerimistdpsus ei ole vahemalt RNP5 tasemel, peab kiitaja suurendama eespool
nimetatud nditajat 18,5 kilomeetrini (10 meremiilini).

Kahe mootori seiskumist eeldatakse selle marsruudiosa kdige kriitilisemas punktis, kus lennuk on koikide tootavate
mootoritega, pikamaa-reisilennu kiirusel standardtemperatuuril ja tuulevaikuses lennates rohkem kui 90 minuti
kaugusel lennuviljast, kus on tdidetud eeldatavale maandumismassile vastavad nduded.

Tegelik lennutrajektoor peab olema positiivse gradiendiga 1 500 jala korgusel lennuvilja kohal, kus parast kahe
mootori riket kavatsetakse maanduda.

Kiitust voib ohutusprotseduure jirgides avariiolukorras vilja lasta nii palju, et lennuviljale joutaks noutava kiituseva-
ruga.

Lennuki eeldatav mass selles punktis, kus kaks mootorit vdivad seiskuda, peab sisaldama vahemalt kiitusekogust, mis
on piisav lennu jitkamiseks lennuvilja suunas, kus kavatsetakse maanduda, ja sinna jéudmiseks vahemalt 1 500 jala
korgusele maandumisala kohale, ning sellele jargnevaks 15 minuti pikkuseks horisontaallennuks.
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CAT.POL.A.225. Maandumine siht- ja varulennuviljal

a)

Lennuki maandumismass, mis on kindlaks mairatud vastavalt punkti CAT.POL.A.105 alapunktile a, ei tohi iiletada
maksimaalset maandumismassi, mis on kindlaks maaratud, arvestades siht- ja varulennuvilja kdrgust merepinnast ja
ohutemperatuuri eeldataval arvestuslikul saabumisajal.

CAT.POL.A.230. Maandumine kuival rajal

a)

=

Lennuki maandumismass, mis on kindlaks méidratud vastavalt punkti CAT.POL.A.105 alapunkti a nduetele, peab
voimaldama arvestuslikul maandumisajal sihtlennuviljal ja mis tahes varulennuviljal 50 jala korguselt rajaldve kohalt
peatumisega maanduda:

1) turboreaktiivmootoritega lennukitel 60 % piires olemasolevast maandumisdistantsist (LDA) ning
2) turbopropellermootoriga lennukitel 70 % piires olemasolevast maandumisdistantsist (LDA).

Jarsu lihenemise protseduuride korral kasutab kiitaja alapunkti a kohaselt arvutatud maandumisdistantsi andmeid, mis
pohinevad modteriistakdrgusel alla 60 jala, kuid mitte vdhem kui 35 jalga, ning peavad vastama punkti
CAT.POL.A.245 nduetele.

Lithimaamaandumiste puhul kasutab kiitaja alapunkti a kohaselt arvutatud maandumisdistantsi andmeid, mis peavad
vastama punkti CAT.POL.A.250 nouetele.

Maandumismassi kindlaksmédaramisel votab kiitaja arvesse jargmist:
1) lennuvilja kdrgust merepinnast;

2) teatatud vastutuule komponenti mitte rohkem kui 50 % vdi teatatud parituule komponenti mitte vihem kui 150 %
ning

3) raja kallet maandumissuunas juhul, kui see on suurem kui +/- 2 %.
Lennuki viljumisel eeldatakse, et:
1) lennuk maandub koige sobivamale rajale tuulevaikuses ning

2) lennuk maandub rajale, mis mairatakse koige tdenidolisemalt maandumiseks, arvestades tuule véimalikku kiirust ja
suunda, lennuki maapealset teenindust ning muid tingimusi, nagu maandumisseadmed ja maastik.

Kui kditaja ei saa alapunkti e alapunkti 1 ndudeid sihtlennuvilja puhul tiita, sest sihtlennuviljal on ainult iiks rada, kus
maandumine sdltub tuule suunast, voib lennuk véljuda juhul, kui on mairatud kaks varulennuvilja, kus on voimalik
tdita koiki alapunktide a—e noudeid. Enne ldhenemise alustamist sihtlennuviljal maandumiseks peab 6husdiduki kapten
veenduma, et maandumisel on vdimalik jargida koiki alapunktides a-d ning punktis CAT.POL.A.225 sdtestatud
noudeid.

Kui kiitaja ei suuda tdita alapunkti e alapunkti 2 ndudeid sihtlennuvilja puhul, voib lennuk viljuda juhul, kui on
méiratud varulennuvili, kus on voimalik tiita koiki alapunktides a—e sitestatud ndudeid.

CAT.POL.A.235. Maandumine mirgadel ja puhastamata radadel

a)

Kui asjakohased ilmateated ja/voi prognoosid naitavad, et arvestuslikul saabumisajal voib rada olla mérg, peab olemas-
olev maandumisdistants (LDA) olema vihemalt 115 % punkti CAT.POL.A.230 kohaselt kindlaks maaratud ndutavast
maandumisdistantsist.

Kui asjaomased ilmateated ja/voi -prognoosid nditavad, et arvestuslikul saabumisajal voib rada olla puhastamata, peab
olemasolev maandumisdistants (LDA) olema vihemalt alapunkti a kohaselt kindlaks mairatud pikkusega voi vihemalt
115 % maandumisdistantsist, mis on kindlaks méiratud vastavalt puhastamata raja maandumisdistantsi andmetele voi
nendega samaviirsetele andmetele, soltuvalt sellest, kumb distants on pikem. Kiitaja peab samaviddrsete maandumis-
distantsi andmete kohaldamise sitestama lennutegevuskasiraamatus.

Kui lennukédsiraamatus (AFM) on tdiendav eriinfo maandumisdistantside kohta mérgadel radadel, voib kasutada sellist
maandumisdistantsi mérjal rajal, mis on lithem alapunktis a sitestatud maandumisdistantsist, kuid mitte lithem kui
punkti CAT.POL.A.230 alapunkti a kohane maandumisdistants.
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d) Kui lennukésiraamatus (AFM) on tdiendav eriinfo maandumisdistantside kohta puhastamata radadel, voib eritootlusega
puhastamata rajal kasutada maandumisdistantsi, mis on lihem alapunktis b néutud maandumisdistantsist, kuid mitte
lithem kui punkti CAT.POL.A.230 alapunkti a kohane maandumisdistants.

¢) Alapunktide b, ¢ ja d puhul kohaldatakse vastavalt punkti CAT.POL.A.230 kriteeriume, vilja arvatud punkti
CAT.POL.A.230 alapunkt a, mida ei kohaldata eespool nimetatud alapunkti b osas.

CAT.POL.A.240. Loa andmine suurendatud kallete kasutamiseks lendudel

a) Lennud suurendatud kalletega peavad olema padeva asutuse poolt eelnevalt heaks kiidetud.
b) Loa saamiseks peab kiitaja tdendama jargmiste tingimuste taitmist:

1) lennukasiraamat (AFM) sisaldab kinnitatud andmeid kiitamiskiiruse ja -andmete ndutava suurendamise kohta, et
lennutrajektoori moodustamisel saaks arvesse votta suurenenud kaldeid ja kiirusi;

2) navigeerimistdpsuse saavutamiseks on voimalik kasutada visuaalseid orientiire;
3) iga lennuraja jaoks on mddratud ilmastikumiinimumid ja tuulepiirangud ning

4) lennumeeskond on lennatava marsruudi ja punkti ORO.OPS.FC kohaselt kasutatavate protseduuridega piisavalt
tutvunud.

CAT.POL.A.245. Jirsu lihenemise protseduuride lubamine

a) Jarsu lahenemise protseduurideks, kus glissaadi kalle on 4,5° v6i suurem ning mddteriistakorgus alla 60 jala, kuid mitte
vdhem kui 35 jalga, on vajalik padeva asutuse eelnev heakskiit.

b) Loa saamiseks peab kiitaja tdendama jargmiste tingimuste taitmist:

1) lennukésiraamatus (AFM) on mddratud maksimaalne lubatud glissaadi kalle, mis tahes muud piirangud, jirsu
lahenemise protseduurid tavalisteks, ebatavalisteks ja hiadaolukordadeks ning andmed distantside muudatuste
kohta jirsu ldhenemise kriteeriumide kasutamisel;

2) igal lennuviljal, kus jarsu ldhenemisega lende kavandatakse:
i) on olemas sobiv glissaadi orientiiride siisteem, mis hdlmab vihemalt visuaalset glissaadi jargimise siisteemi;
ii) on ette nihtud ilmastikumiinimumid ning
iii) voetakse arvesse jargmisi aspekte:
A) takistused;
B) glissaadi orientiiride siisteemi ja rajale suunamise vahendite liik;

() minimaalsed visuaalsed viited, mida on vaja otsusekorguse (DH) ja minimaalse laskumiskdrguse (MDA)

juures;
D) olemasolevad pardaseadmed;
E) piloodi kvalifikatsioon ja konkreetse lennuvilja tundmine;
F) lennukdsiraamatu (AFM) piirangud ja protseduurid ning
G) katkestatud lihenemise kriteeriumid.

CAT.POL.A.250. Lithimaamaandumise lubamine

a) Lithimaamaandumiste sooritamiseks peab olema pddeva asutuse eelnev luba.
b) Loa saamiseks peab kiitaja tdendama jirgmiste tingimuste tditmist:

1) distants, mida kasutatakse lubatud maandumismassi arvutamiseks, voib koosneda olemasoleva kinnitatud ohutus-
ala pikkusest koos olemasoleva kinnitatud maandumisdistantsiga;
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2) lennuvilja asukohariik on maéiranud, et antud tegevus on avalikes huvides ja lennutegevuseks vajalik tulenevalt
lennujaama eraldatusest voi sellest, et lennujaama raja pikendamine ei ole fiiiisiliselt voimalik;

3) vertikaalne vahemaa piloodi silmade tasapinna ja rataste alumise osa tasapinna vahel ei iileta kolme meetrit, kui
lennuk on normaalses glissaadis;

4) minimaalne RVR/VIS on vihemalt 1 500 m ning lennutegevuskisiraamatus on sitestatud tuulepiirangud;

5) pilootide kogemuse, koolituse ja konkreetsete lennuviljade tundmise miinimumnduded on kindlaks méiratud ja
taidetud;

6) olemasoleva kinnitatud ohutusala alguse iiletamisel on korgus 50 jalga;
7) lennuvilja asukohariik on kinnitatud ohutusala kasutamise heaks kiitnud;
8) olemasoleva kinnitatud ohutusala pikkus ei ileta 90 m;

9) kinnitatud ohutusala laius ei ole viiksem kui raja kahekordne laius vdi lennuki kahekordne tiivaulatus, olenevalt
sellest, kumb on suurem, ja telgjooneks on raja telgjoone pikendus;

10) kinnitatud ohutusalal ei ole takistusi ega siivendeid, mis vdiksid ohustada maanduvat lennukit, ja ajal, kui rada
kasutatakse lithimaamaandumisteks, ei tohi kinnitatud ohutusalal olla iihtegi liikuvat objekti;

11) kinnitatud ohutusala kalle maandumissuunas ei iileta 5 % iilespoole ega 2 % allapoole ning

12) vajaduse korral pideva asutuse kehtestatud lisatingimused, vottes arvesse lennuki tiiiibiomadusi, lihenemisala
pinnavormide omadusi, olemasolevaid ldhenemise abivahendeid ja katkestatud liahenemise voi maandumisega
seotud kaalutlusi.

3. PEATUKK
B-suutlikkusklass
CAT.POL.A.300. Uldist

a) Kiitaja ei voi themootorilist lennukit kiitada:
1) 6osel voi
2) instrumentaallennuilma (IMC) tingimustes, vilja arvatud visuaallennu erireeglite kohaselt.

b) Kiitaja kisitab punkti CAT.POL.A.340 tousunduetele mittevastavaid kahe mootoriga lennukeid ithe mootoriga lennu-
kitena.

CAT.POL.A.305. Start

a) Stardimass ei tohi iiletada lennukésiraamatus (AFM) mirgitud maksimaalset stardimassi lihtelennuvilja rohkkorgusel ja
Shutemperatuuril.

b) Lennukisiraamatus (AFM) sitestatud tasakaalustatud stardidistants ei tohi iiletada:
1) 1,25-kordset olemasolevat hoovotudistantsi (TORA) voi
2) peatumisala ja/vdi takistustevaba tousuala olemasolu korral jargmisi suurusi:
i) olemasolev hoovdtudistants (TORA);
ii) 1,15-kordne olemasolev stardidistants (TODA) voi
iii) 1,3-kordne olemasolev kiirendus-pidurdusvahemaa (ASDA).
¢) Alapunkti b nduetele vastavuse tdendamisel voetakse arvesse jargmist:
1) lennuki mass stardi hoovotu alustamisel;

2) rohkkorgus lennuviljal;
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3) dhutemperatuur lennuviljal;

4) raja pinnakatte seisukord ja raja pinnakatte liik;

5) raja kalle stardi suunas ning

6) teatatud vastutuule komponenti mitte rohkem kui 50 % vdi teatatud pérituule komponenti mitte vihem kui 150 %.

CAT.POL.A.310. Takistustevaba ala stardil — mitme mootoriga lennukid

a) Kahe vdi enama mootoriga lennukite puhul mairatakse tegelik starditrajektoor kindlaks selliselt, et lennuki korgus
koikidest takistustest oleks vdhemalt 50 jalga ja kaugus horisontaalsuunas vihemalt 90 m pluss 0,125 x D, kus D on
horisontaalne vahemaa, mille lennuk on libinud alates olemasoleva stardidistantsi (TODA) 1dpust, vdi kui enne
olemasoleva stardidistantsi (TODA) 16ppu on kavandatud poore, siis stardidistantsi 1opust, vélja arvatud alapunktides
b ja c sitestatud juhtudel. Lennukitel tiivaulatusega alla 60 m voib horisontaalseks takistustevabaks alaks arvestada
pool lennuki tiivaulatust pluss 60 m pluss 0,125 x D. Eeldatakse, et:

1) starditrajektoor algab 50 jala korguselt maapinnast punkti CAT.POL.A.305 alapunktis b sitestatud stardidistantsi
16pus ning 16peb 1 500 jala kdrgusel maapinnast;

2) lennukit ei kallutata enne, kui lennuk on maapinnast 50 jala korgusel ning parast seda ei tohi kaldenurk olla
suurem kui 15°%

3) kriitilise mootori rike toimub kdikide tookorras mootorite stardi kohase lennutrajektoori punktis, kus eeldatakse
visuaalse viite kadumist takistustest mo6dumiseks;

4) starditrajektoori tousugradient vahemikus 50 jala korguselt kuni arvatava mootoririkke korguseni vordub koikide
mootorite keskmise gradiendiga tdusul koikide tootavate mootoritega ja iileminekul marsruutlennu konfiguratsioo-
nile, korrutatuna teguriga 0,77, ning

5) starditrajektoori gradient vastavalt alapunkti a alapunktile 4 saavutatud korguselt kuni starditrajektoori 16puni
vordub lennukisiraamatus (AFM) sdtestatud tousugradiendiga marsruudil ithe mittetdotava mootoriga (OEI).

=

Kui kavandatav lennutrajektoor ei ndua lennusuuna muutmist rohkem kui 15° vorra, ei pea kéitaja arvestama kiilgmisi
takistusi, mille kaugus on suurem kui:

1) 300 m, kui lendu sooritatakse tingimustes, mis vdimaldavad navigatsiooni visuaalse kursihoidmisega, voi kui on
olemas navigatsioonivahendid, mille abil piloot saab kavandatud lennutrajektoori sama tipsusega hoida, voi

2) 600 m koikides muudes lennutingimustes.

¢) Kui kavandatud lennutrajektoor nduab lennusuuna muutmist rohkem kui 15° vorra, ei pea kiitaja arvestama kiilgmisi
takistusi, mille kaugus on suurem kui:

1) 600 m lennutingimustes, mis voimaldavad navigatsiooni visuaalse kursihoidmisega, voi

2) 900 m koikides muudes lennutingimustes.

&

Alapunktide a—c nouetele vastavuse tdendamisel voetakse arvesse jirgmist:

1) lennuki mass stardi hoovotu alustamisel;

2) rohkkorgus lennuviljal;

3) dhutemperatuur lennuviljal ning

4) teatatud vastutuule komponenti mitte rohkem kui 50 % voi teatatud pérituule komponenti mitte vahem kui 150 %.
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CAT.POL.A.315. Lend marsruudil mitme mootoriga lennukitega

a) Lennuk peab lennu ajaks prognoositavates ilmastikutingimustes the mootori rikke korral ja tingimusel, et teised
mootorid to6tavad kindlaksméddratud maksimaalse piisivdimsusega, suutma jitkata lendu lennutegevuskasiraamatus
sdtestatud minimaalsel ohutul kdrgusel voi sellest kdrgemal kuni 1 000 jala kdrgusel asuva punktini sellise lennuvilja
kohal, kus on vdimalik tdita asjaomased suutlikkusnouded.

b) Eeldatakse, et mootoririkke punktis:

1) ei lenda lennuk kdrgemal kui korgus, mille juures tdusukiirus on 300 jalga minutis, kui kdik mootorid to6tavad
kindlaksmédratud maksimaalse piisivdimsusega, ning

2) eeldatav marsruutlennu laskumise voi tdusu gradient ithe mittetootava mootoriga on vordne vastavalt kas laskumise
voi tdusu kogugradiendiga, mida vastavalt suurendatakse voi vihendatakse 0,5 % vorra.

CAT.POL.A.320. Lend marsruudil ithe mootoriga lennukitega
a) Lennuk peab lennu ajaks prognoositavates ilmastikutingimustes olema mootori rikke korral suuteline joudma kohta,
kus saab sooritada ohutu hidamaandumise.

b) Eeldatakse, et mootoririkke punktis:

1) ei lenda lennuk korgemal kui kérgus, mille juures tdusukiirus on 300 jalga minutis, kui mootor t6tab kindlaks-
miéidratud maksimaalse piisivoimsusega, ning

2) on marsruutlennu gradient vordne laskumise kogugradiendiga, mida on suurendatud 0,5 % vorra.

CAT.POL.A.325. Maandumine siht- ja varulennuviljal
Lennuki maandumismass, mis on kindlaks médratud vastavalt punkti CAT.POL.A.105 alapunktile a, ei tohi iletada

maksimaalset maandumismassi, mis on kindlaks mdaaratud, arvestades siht- ja varulennuvilja kdrgust merepinnast ja
prognoositavat Shutemperatuuri arvestuslikul saabumisajal.

CAT.POL.A.330. Maandumine kuival rajal

a) Lennuki maandumismass, mis on kindlaks mairatud vastavalt punkti CAT.POL.A.105 alapunkti a nouetele, vdimaldab
arvestuslikul maandumisajal sihtlennuviljal ja mis tahes varulennuviljal 50 jala kdrguselt rajaldve kohalt peatumisega
maanduda 70 % piires olemasolevast maandumisdistantsist (LDA), vottes arvesse:

1) lennuvilja kdrgust merepinnast;

2) teatatud vastutuule komponenti mitte rohkem kui 50 % voi teatatud parituule komponenti mitte vihem kui 150 %;

3) raja pinnakatte seisukorda ja raja pinnakatte liiki ning

4) raja kallet maandumise suunas.

b) Jarsu ldhenemise protseduuride korral kasutab kiitaja alapunkti a kohaselt arvutatud maandumisdistantsi andmeid, mis
pohinevad mdateriistakorgusel alla 60 jala, kuid mitte vihem kui 35 jalga, ning vastavad punktis CAT.POL.A.345
sdtestatud nouetele.

¢) Lithimaamaandumiste puhul kasutab kiitaja alapunkti a kohaselt arvutatud maandumisdistantsi andmeid, mis peavad
vastama punktis CAT.POL.A.350 sitestatud nduetele.

d) Lennuki véljumisel alapunktide a—c kohaselt ecldatakse, et:

1) lennuk maandub koige sobivamale rajale tuulevaikuses ning

2) lennuk maandub rajale, mis mairatakse kdige tdeniolisemalt maandumiseks, arvestades tuule voimalikku kiirust ja
suunda, lennuki maapealset teenindust ning teisi tingimusi, nagu maandumisseadmed ja maastik.



L 296/94

Euroopa Liidu Teataja

25.10.2012

e)

Kui kiitaja ei suuda téita alapunkti d alapunkti 2 ndudeid sihtlennuvilja puhul, vdib lennuk viljuda iiksnes juhul, kui
on mddratud varulennuvili, kus on vodimalik tdita koiki alapunktide a-d noudeid.

CAT.POL.A.335. Maandumine mirgadel ja puhastamata radadel

a)

Kui asjakohased ilmateated ja/vGi prognoosid naitavad, et arvestuslikul saabumisajal voib rada olla mirg, peab olemas-
olev maandumisdistants (LDA) olema vihemalt punkti CAT.POL.A.330 kohaselt kindlaks mairatud ndutav maandu-
misdistants, korrutatuna teguriga 1,15.

Kui asjakohased ilmateated ja/vdi prognoosid niitavad, et arvestuslikul saabumisajal voib rada olla puhastamata, ei tohi
maandumisdistants iiletada olemasolevat maandumisdistantsi (LDA). Kditaja peab kohaldatava maandumisdistantsi
sitestama lennutegevuskasiraamatus.

Kui lennukésiraamatus on tidiendav eriinfo maandumisdistantside kohta mirgadel radadel, voib kasutada maandumis-
distantsi marjal rajal, mis on lithem alapunktis a ndutud maandumisdistantsist, kuid mitte liihem kui punkti
CAT.POL.A.330 alapunkti a kohane maandumisdistants.

CAT.POL.A.340. Stardi ja maandumise tdusunduded

Kahemootorilise lennuki kiitaja peab tditma jirgmised stardi ja maandumise tdusunduded.

a)

Starditous
1) Koikide mootorite tootamisel

i) Piisiv tdusugradient pirast starti peab olema viahemalt 4 %, kui:
A) koik mootorid téotavad stardivoimsusel;

B) telik on vilja lastud, vilja arvatud juhul, kui teliku sissetdbmbamiseks ei kulu iile seitsme sekundi, mille puhul
voib eeldada, et telik on sisse tdmmatud;

Q) tiivaklapid on stardiasendi(te)s ning

D) tousukiirus ei ole iile 1,1 V¢ (minimaalne kontrollkiirus maapinnal voi selle lahedal) voi 1,2 Vg, (varisemis-
kiirus voi stabiilse lennu miinimumkiirus maandumiskonfiguratsioonis), olenevalt sellest, kumb on suurem.

2) Uhe mittetddtava mootoriga (OEI)

i) Pusiv tousugradient 400 jala korgusel stardipaiga kohal peab olema moddetavalt positiivne, kui:

A) kriitiline mootor ei toota ja selle propeller on minimaalse takistuse asendis;
B) teine mootor tootab stardivdimsusel;
Q) telik on sisse tdmmatud;
D) tiivaklapid on stardiasendi(te)s ning
E) tousukiirus on vordne 50 jala korgusel saavutatuga.

i) Pusiv tousugradient stardipaiga kohal 1 500 jala korgusel ei tohi olla vdiksem kui 0,75 %, kui:
A) kriitiline mootor ei to6ta ja selle propeller on minimaalse takistuse asendis;
B) teine mootor tootab vdimsusel, mis ei iileta pideva tooreziimi voimsust;
Q) telik on sisse tdmmatud;
D) tiivaklapid on kinni ning

E) tdusukiirus on vihemalt 1,2 Vg,.
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b) Maandumistous
1) Koikide mootorite todtamisel

i) Pusiv tousugradient peab olema vihemalt 2,5 %, kui:

A) voimsus voi tdmbejoud ei tileta voimsust voi tombejoudu, mis saavutatakse kaheksa sekundit parast voim-
sushoobade liigutamist minimaalsest tithikdiguasendist;

B) telik on vilja lastud;
Q) tiivaklapid on maandumisasendis ning
D) tdusukodrgus vordub Vg (baasmaandumiskiirus).

2) Uhe mittetdotava mootoriga (OEI)

i) Pisiv tdusugradient stardipaiga kohal 1 500 jala korgusel ei tohi olla viiksem kui 0,75 %, kui:
A) kriitiline mootor ei toota ja selle propeller on minimaalse takistuse asendis;
B) teine mootor tootab voimsusel, mis ei iileta pideva tooreziimi voimsust;
Q) telik on sisse tdmmatud;
D) tiivaklapid on kinni ning
E) tdusukiirus on vihemalt 1,2 Vy;.
CAT.POL.A.345. Jirsu lihenemise protseduuride lubamine
a) Jarsu ldhenemise protseduurideks, kus glissaadi kalle on 4,5° vdi rohkem ning modteriistakorgus alla 60 jala, kuid
mitte alla 35 jala, on ndutav padeva asutuse eelnev heakskiit.

b) Loa saamiseks peab kiitaja tdendama jirgmiste tingimuste taitmist:

1) lennukdsiraamatus (AFM) on médratud maksimaalne lubatud glissaadi kalle, mis tahes muud piirangud, jirsu
lahenemise protseduurid tavalisteks, ebatavalisteks ja hidaolukordadeks ning andmed distantside muudatuste
kohta jirsu lahenemise kriteeriumide kasutamisel ning

2) igal lennuvaljal, kus jirsu lihenemisega lende kavandatakse:
i) on olemas sobiv glissaadi orientiiride siisteem, mis hdlmab vihemalt visuaalset glissaadi jargimise siisteemi;
ii) on kindlaks mairatud ilmastikumiinimumid ning
iii) voetakse arvesse jargmisi aspekte:
A) takistused;
B) glissaadi orientiiride siisteemi ja rajale suunamise vahendite liik;

() minimaalsed visuaalsed viited, mida on vaja otsusekdrguse (DH) ja minimaalse laskumiskdrguse (MDA)
juures;

D) olemasolevad pardaseadmed;
E) piloodi kvalifikatsioon ja konkreetse lennuvilja tundmine;
F) lennukésiraamatus (AFM) sitestatud piirangud ja protseduurid ning

G) katkestatud ldhenemise kriteeriumid.
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CAT.POL.A.350. Lithimaamaandumise lubamine

a) Lithimaamaandumiste sooritamiseks peab olema pideva asutuse eelnev luba.
b) Loa saamiseks peab kiitaja tdendama jargmiste tingimuste taitmist:

1) distants, mida kasutatakse lubatud maandumismassi arvutamiseks, vdib koosneda olemasoleva kinnitatud ohutu-
sala pikkusest koos olemasoleva kinnitatud maandumisdistantsiga;

2) lennuvilja asukohariik on kinnitatud ohutusala kasutamise heaks kiitnud;

3) kinnitatud ohutusalal ei ole takistusi ega siivendeid, mis vdiksid ohustada maanduvat lennukit, ja ajal, kui rada
kasutatakse lithimaamaandumisteks, ei tohi kinnitatud ohutusalal olla ithtegi liikuvat objekti;

4) kinnitatud ohutusala kalle maandumissuunas ei iileta 5 % iilespoole ega 2 % allapoole;

5) olemasoleva kinnitatud ohutusala pikkus ei ileta 90 my;

6) kinnitatud ohutusala laius ei ole vdiksem kui kaks raja laiust keskjoonega raja telgjoone pikendusel;
7) olemasoleva kinnitatud ohutusala alguse iiletamisel on korgus vahemalt 50 jalga;

8) iga kasutatava raja jaoks on kindlaks mairatud ja heaks kiidetud ilmastikumiinimumid, mis ei tohi olla viiksemad
kui visuaallendude (VFR) meteomiinimumid voi mittetdppislahenemise (NPA) miinimumid, olenevalt sellest,
kummad on suuremad;

9) on kindlaks madratud ja tdidetud pilootide kogemuse, koolituse ja konkreetsete lennuviljade tundmise nduded;

10) vajaduse korral pideva asutuse kehtestatavad lisatingimused, vottes arvesse lennuki tiiiibiomadusi, lihenemisala
pinnavormide omadusi, olemasolevaid ldhenemise abivahendeid ja katkestatud lihenemise voi maandumisega
seotud kaalutlusi.

4. PEATUKK
C-suutlikkusklass
CAT.POL.A.400. Start

a) Stardimass ei tohi iiletada lennukasiraamatus (AFM) margitud maksimaalset stardimassi lahtelennuvilja rohkkorgusel ja
Shutemperatuuril.

=

Selliste lennukite puhul, mille lennukésiraamatus (AFM) mirgitud stardidistantsi puhul ei ole arvestatud mootoririkke
voimalusega, ei tohi kdikide tootavate mootorite ja maksimaalse kindlaksmaaratud stardivoimsusega 50 jala korgusele
maapinna kohale joudmiseks vajalik stardidistants hoovdtu algusest, korrutatuna:

1) 1,33 ga kahe mootoriga lennukite puhul,

2) 1,25 ga kolme mootoriga lennukite puhul voi

3) 1,18 ga nelja mootoriga lennukite puhul,

iiletada olemasolevat hoovotudistantsi (TORA) lennuviljal, kust starditakse.

¢) Selliste lennukite puhul, mille lennukésiraamatus (AFM) mirgitud stardimaa pikkuse puhul on arvestatud mootoririkke
voimalusega, peavad olema tdidetud jirgmised nduded vastavalt lennukésiraamatus (AFM) sitestatule:

1) kiirendus-pidurdusvahemaa ei tohi iiletada olemasolevat kiirendus-pidurdusvahemaad (ASDA);

2) stardidistantsi pikkus ei tohi iiletada olemasolevat stardidistantsi (TODA) koos takistustevaba alaga, mis ei tohi olla
pikem kui pool olemasolevat hoovotudistantsi (TORA);

3) hoovotudistants ei tohi iiletada olemasolevat hoovotudistantsi (TORA);
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4) stardi katkestamisel ja stardi jatkamisel tuleb kasutada sama V, véirtust ning

5) madrjal voi puhastamata rajal ei tohi stardimass iiletada massi, mis on lubatud stardiks samades tingimustes kuival
rajal.

R

Arvesse tuleb votta jargmist:

1) rohkkorgus lennuviljal;

2) ohutemperatuur lennuviljal;

3) raja pinnakatte seisukord ja raja pinnakatte liik;
4) raja kalle stardi suunas;

5) teatatud vastutuule komponenti mitte rohkem kui 50 % voi teatatud pérituule komponenti mitte vihem kui 150 %
ning

6) stardiraja pikkuse voimalik lithenemine lennukite stardieelse reastumise tottu.

CAT.POL.A.405. Takistustevaba ala stardil

a) Uhe mittetddtava mootoriga (OEI) startimisel mddratakse starditrajektoor nii, et lennuki kaugus kaikidest takistustest
on vertikaalselt vihemalt 50 jalga pluss 0,01 x D v&i horisontaalselt vahemalt 90 meetrit pluss 0,125 x D, kus D on
horisontaalne vahemaa, mille lennuk on ldbinud alates olemasoleva stardidistantsi (TODA) 13pust. Lennukitel tiivaula-
tusega alla 60 m v3ib horisontaalseks takistustevabaks alaks arvestada pool lennuki tiivaulatust pluss 60 m pluss
0,125 x D.

b) Starditrajektoor algab 50 jala korguselt maapinnast vastavalt kas punkti CAT.POL.A.405 alapunktis b voi alapunktis ¢
sdtestatud stardidistantsi 16pus ning 16peb 1 500 jala kdrgusel maapinnast.

¢) Alapunkti a nduetele vastavuse tdendamisel vietakse arvesse jargmist:
1) lennuki mass stardi hoovdtu alustamisel;
2) rohkkorgus lennuviljal;
3) dhutemperatuur lennuviljal ning

4) teatatud vastutuule komponenti mitte rohkem kui 50 % voi teatatud parituule komponenti mitte vahem kui 150 %.

R

Lennusuuna muutmist ei lubata kuni starditrajektoori punktini, kus korguseks on saavutatud 50 jalga maapinnast.
Sellest alates kuni kdrguseni 400 jalga on ette nihtud, et lennukit ei kallutata rohkem kui 15°. 400 jalast kdrgemal
voib planeerida tile 15° kaldeid, kuid mitte tile 25° kaldeid. Tuleb piisavalt arvestada mojuga, mida kaldenurk avaldab
kaitamiskiirusele ja lennutrajektoorile, ning suurenenud kiitamiskiirustest tulenevat vahemaade kasvu.

¢) Kui lennusuunda ei ole vaja muuta rohkem kui 15° vorra, ei pea kiitaja arvestama kiilgmisi takistusi, mille kaugus on
suurem kui:

1) 300 m, kui piloot on suuteline siilitama ndutava navigeerimistipsuse kogu takistuste arvestusliku piirkonna
ulatuses, voi

2) 600 m koikides muudes lennutingimustes.

f) Kui lennusuunda on vaja muuta rohkem kui 15° vorra, ei pea kditaja arvestama kiilgmisi takistusi, mille kaugus on
suurem kui:

1) 600 m, kui piloot on suuteline siilitama ndutava navigeerimistipsuse kogu takistuste arvestusliku piirkonna
ulatuses, voi

2) 900 m koikides muudes lennutingimustes.
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g) Kiitaja kehtestab alapunktide a—f nduete tditmiseks ning ohutu teekonna tagamiseks ja takistuste véltimiseks erakor-
ralised protseduurid, mis vdimaldavad lennukil tdita marsruudil jirgitavaid punkti CAT.POL.A.410 kohaseid tingimusi
vOi maanduda kas lahtelennuviljal voi stardi-varulennuviljal.

CAT.POL.A.410. Lend marsruudil kdikide to6tavate mootoritega

a) Lennuk peab lennu ajaks prognoositavates ilmastikutingimustes olema suuteline marsruudi kdikides punktides voi
planeeritud korvalekaldumistel marsruudist saavutama tdusukiiruse vahemalt 300 jalga minutis kdikide maksimaalsel
plisivoimsusel tootavate mootoritega, mis maaratakse kindlaks:

1) ohutu lennu minimaalkdrgustel kdikidel marsruudi etappidel voi marsruudist planeeritud kdrvalekaldumistel, mis
on sdtestatud lennutegevuskésiraamatu lennukit késitlevas osas voi arvutatud selles sisalduva teabe pdhjal, ning

2) minimaalkorgustel, mis on vajalikud vastavalt punktide CAT.POL.A.415 ja 420 asjakohaste tingimuste taitmiseks.

CAT.POL.A.415. Lend marsruudil ithe mittet6otava mootoriga (OEI)

a) Lennuk peab lennu ajaks prognoositavates ilmastikutingimustes juhul, kui iiks mootor seiskub mdnes marsruudi
punktis voi marsruudist planeeritud korvalekalde punktis ning kui teine mootor vdi teised mootorid tootavad kindlaks-
maédratud maksimaalsel piisivoimsusel, olema suuteline jitkama lendu reisilennu korguselt lennuviljani, kus saab
maanduda vastavalt kas punktis CAT.POL.A.430 voi punktis CAT.POL.A.435 sitestatud nduetele. Lennuk peab
tlletama takistused 9,3 km (5 meremiili) ulatuses kummalgi pool kavandatud trajektoori vihemalt:

1) 1000 jala korgusel, kui tdusukiirus on null voi suurem, voi

2) 2000 jala korgusel, kui tousukiirus on nullist vaiksem.

b) Lennutrajektooril peab olema positiivne gradient 450 m (1 500 jala) kdrgusel lennuvilja kohal, kus pirast iihe mootori
riket kavatsetakse maanduda.

¢) Lennuki kasutatavaks tdusukiiruseks loetakse kiirust, mis on 150 jala vorra minutis viiksem kui kindlaksmidratud
marsruutlennu tdusukiirus.

d) Alapunktis a sitestatud ulatusi suurendatakse 18,5 kilomeetrini (10 meremiilini) juhul, kui navigeerimistdpsus ei ole
vihemalt RNP5 tasemel.

e) Kiitust voib ohutusprotseduure jirgides avariiolukorras vilja lasta nii palju, et lennuviljale joutaks ndutava kiituseva-

ruga.

CAT.POL.A.420. Lend marsruudil kolme v6i enama mootoriga lennukiga, mille kaks mootorit ei té6ta

a) Kolme vodi enama mootoriga lennuki kavandatud trajektoori iikski punkt ei tohi kdikide tootavate mootoritega
pikamaa-reisilennu kiirusel standardtemperatuuril ja tuulevaikuses lennates olla rohkem kui 90 minuti kaugusel
lennuviljast, kus on tdidetud eeldatavale maandumismassile vastavad nduded, vilja arvatud juhul, kui lennuk vastab
alapunktides b—e sitestatud nouetele.

b) Kahe mitteto6tava mootoriga lennuki lennutrajektoor peab voimaldama jitkata lendu prognoositavates ilmastikutin-
gimustes lennuviljani, kus on tiidetud eeldatavale maandumismassile vastavad suutlikkusnouded, iiletades takistused
9,3 kilomeetri (5 meremiili) ulatuses molemal pool kavandatud trajektoori vahemalt 2 000 jala kdrguselt.

¢) Kahe mootori seiskumist eeldatakse selle marsruudiosa koige kriitilisemas punktis, kus lennuk on koikide tootavate
mootoritega ja pikamaa-reisilennu kiirusel standardse temperatuuri ja tuulevaikse ilmaga lennates rohkem kui 90
minuti kaugusel lennuviljast, kus on tdidetud eeldatavale maandumismassile vastavad nduded.

d) Lennuki eeldatav mass punktis, kus eeldatakse kahe mootori seiskumist, peab sisaldama vihemalt kiituse massi, mis on
piisav lennu jatkamiseks lennuvalja suunas, kus kavatsetakse maanduda, ja sinna joudmiseks vahemalt 450 m (1 500
jala) korgusele maandumisala kohale, ning sellele jargnevaks 15 minuti pikkuseks horisontaallennuks.

e¢) Lennuki olemasolevaks tdusukiiruseks loetakse kiirust, mis on 150 jala vdrra minutis vidiksem kindlaksméiratud
tousukiirusest.
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f) Alapunktis b sdtestatud ulatusi suurendatakse 18,5 kilomeetrini (10 meremiilini) juhul, kui navigeerimistdpsus ei ole
vihemalt RNP5 tasemel.

g) Kitust voib ohutusprotseduure jirgides avariiolukorras vilja lasta nii palju, et lennuviljale joutaks ndutava kiituseva-
ruga.

CAT.POL.A.425. Maandumine siht- ja varulennuviljal

Lennuki maandumismass, mis on kindlaks méiratud vastavalt punkti CAT.POL.A.105 alapunktile a, ei tohi iiletada
lennukdsiraamatus (AFM) sitestatud maksimaalset maandumismassi antud korgusel ja, kui see on lennukdsiraamatus
(AFM) kindlaks mddratud, siht- ja varulennuvilja prognoositav Shutemperatuur arvestuslikul saabumisajal.

CAT.POL.A.430. Maandumine kuival rajal
a) Lennuki maandumismass, mis maéiratakse kindlaks punkti CAT.POL.A.105 alapunkti a kohaselt, peab vdimaldama

arvestuslikul maandumisajal sihtlennuvaljal ja mis tahes varulennuviljal 50 jala korguselt rajaldve kohalt peatumisega
maanduda 70 % piires olemasolevast maandumisdistantsist (LDA), vottes arvesse jargmist:

1) lennuvilja korgust merepinnast;
2) teatatud vastutuule komponenti mitte rohkem kui 50 % vdi teatatud pirituule komponenti mitte vihem kui 150 %;
3) raja pinnakatte liiki ning

4) raja kallet maandumise suunas.

=

Lennuki viljumisel eeldatakse, et:
1) lennuk maandub koige sobivamale rajale tuulevaikuses ning

2) lennuk maandub rajale, mis mairatakse koige tdendolisemalt maandumiseks, arvestades tuule voimalikku kiirust ja
suunda, lennuki maapealset teenindust ning teisi tingimusi, nagu maandumisseadmed ja maastik.

¢) Kui kditaja ei suuda tdita alapunkti b alapunkti 2 ndudeid sihtlennuvilja puhul, voib lennuk viljuda iiksnes juhul, kui
on mddratud varulennuvili, kus on vdimalik tdita koiki alapunktide a ja b noudeid.

CAT.POL.A.435. Maandumine mirgadel ja puhastamata radadel

a) Kui asjakohased ilmateated ja/vdi prognoosid niitavad, et arvestuslikul saabumisajal v6ib rada olla marg, peab olemas-
olev maandumisdistants (LDA) olema vidhemalt punkti CAT.POL.A.430 kohaselt kindlaks mairatud néutav maandu-
misdistants, korrutatuna teguriga 1,15.

=

Kui asjakohased ilmateated ja/vdi prognoosid niitavad, et arvestuslikul saabumisajal v6ib rada olla puhastamata, ei tohi
maandumisdistants olla pikem kui olemasolev maandumisdistants (LDA). Kditaja peab kohaldatava maandumisdistantsi
sdtestama lennutegevuskésiraamatus.

2. JAOTIS
Kopterid
1. PEATUKK
Uldnduded
CAT.POL.H.100. Kohaldatavus

a) Koptereid kaitatakse vastavalt suutlikkusklasside suhtes kohaldatavatele nduetele.
b) Koptereid kditatakse 1. suutlikkusklassis:

1) lendudel tihedalt asustatud ja maandumiseks sobimatul alal asuvatele lennuviljadele | asuvatelt lennuviljadelt ja
kditamiskohtadesse/kditamiskohtadest, vilja arvatud punkti CAT.POL.H.225 kohase avalikes huvides kasutatava
kditamiskoha puhul, voi

2) kui suurim lubatud reisijakohtade arv (MOPSC) on iile 19, vilja arvatud juhul, kui lennud toimuvad kopteritekile/
kopteritekilt 2. suutlikkusklassis punkti CAT.POL.H.305 kohase loa alusel.
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¢) Kui alapunktiga b ei ole ette nihtud teisiti, tuleb koptereid suurima lubatud reisijakohtade arvuga 10-19 kditada 1. voi
2. suutlikkusklassis.

d) Kui alapunktiga b ei ole ette ndhtud teisiti, tuleb koptereid suurima lubatud reisijakohtade arvuga (MOPSC) kuni
itheksa kiitada 1., 2. vdi 3. suutlikkusklassis.

CAT.POL.H.105. Uldist

a) Kopteri mass:
1) stardi alguses voi
2) lennuaegse iimberplaneerimise korral punktis, millest alates kehtib muudetud operatsiooniline lennuplaan,

ei tohi olla suurem kui mass, mis véimaldab kavandatava lennu kiigus tdita kiesoleva jaotise ndudeid, vottes arvesse
massi eeldatavat vihenemist lennu jitkumisel ja kiituse viljalaskmist vastavalt asjaomase noude sitetele.

=

Kiesoleva jaotise nouetele vastavuse kindlakstegemiseks kasutatakse lennukisiraamatus (AFM) esitatud sertifitseeritud
suutlikkusandmeid, vajaduse korral koos asjaomases ndudes sitestatud muude andmetega. Kditaja esitab nimetatud
muud andmed lennutegevuskidsiraamatus. Selleks et viltida kiesolevas jaotises sitestatud nduete topeltrakendamist,
voib nouete rakendamisel arvesse votta ka koiki lennukasiraamatu (AFM) suutlikkusandmetes juba sisalduvaid kaitamis-
ndudeid.

¢) Kiesoleva jaotise nouetele vastavuse tdoendamisel voetakse arvesse jirgmisi parameetreid:
1) kopteri mass;
2) kopteri konfiguratsioon;
3) keskkonnatingimused, eelkdige:
i) rohkkorgus ja Shutemperatuur;
i) tuul:

A) tuule puhul tuleb arvestada kuni 50 % piisivast teatatud vastutuule komponendist kiirusega 5 s6lme voi ile
selle, vilja arvatud alapunktis C sitestatud stardi-, starditrajektoori- ja maandumisnduete osas;

B) kui lennukisiraamatus (ATF) lubatakse starti ja maandumist taganttuulega, ning koikide starditrajektooride
puhul tuleb arvestada teatatud pérituule komponenti mitte vahem kui 150 % ulatuses ning

C) stardi- ja maandumispunkti kohal tipset tuule kiiruse mootmist voimaldavate tipsete tuulemddteseadmete
olemasolu korral voib kiitaja kehtestada 50 % iiletavaid tuulekomponente, kui ta tdendab pddevale asutusele,
et ldhenemis- ja stardisirge ala (FATO) lihedus ning tuulemddteseadmete suurem tdpsus tagavad sama korge
ohutustaseme;

4) kiitamistehnikad ning
5) suutlikkust ebasoodsalt mojutavate siisteemide kiitamine.
CAT.POLH.110. Takistuste arvestamine
a) Takistustevaba ala nduete tditmisel arvestatakse viljaspool ldhenemis- ja stardisirge ala (FATO), starditrajektooril voi

katkestatud maandumise trajektooril asuvaid takistusi, kui nende kiilgkaugus kavandatava lennutrajektoori aluse
maapinna ldhimast punktist ei ole suurem kui:

1) VFR-lendude puhul:

i) pool lennukésiraamatus (AFM) sitestatud miinimumlaiusest, v6i kui laiust ei ole madratud, 0,75 x D, kus D on
poorlevate rootoritega kopteri suurim moode;
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i) pluss 0,25 x D vdi 3 m, olenevalt sellest, kumb on suurem;

iii) ning lisaks sellele:
A) 0,10 x kaugus olemasoleva stardidistantsi 16pust (DR) péevastel VFR-lendudel voi
B) 0,15 x kaugus olemasoleva stardidistantsi 16pust (DR) oistel VFR-lendudel.

2) IFR-lendude puhul:

i) 1,5 x D vdi 30 m, olenevalt sellest, kumb on suurem, ning lisaks sellele:
A) 0,10 x kaugus olemasoleva stardidistantsi 16pust (DR) tipsete marsruudijuhistega IFR-lendudel;
B) 0,15 x kaugus olemasoleva stardidistantsi 1o6pust (DR) standardsete marsruudijuhistega IFR-lendudel voi
C) 0,30 x kaugus olemasoleva stardidistantsi 16pust (DR) marsruudijuhisteta IFR-lendudel.

ii) Katkestatud lihenemise trajektoori puhul kohaldatakse takistuste arvestusliku piirkonna nihet iiksnes alates
olemasoleva stardidistantsi 13pust.

3) Lendudel, kus starditakse visuaalselt ning iileminek instrumentaallennureeglitele (IFR)/instrumentaallennuilmale
(IMQ) toimub iileminekupunktis, kohaldatakse alapunktis 1 sdtestatud kriteeriume enne iileminekupunkti ning
alapunktis 2 sitestatud kriteeriume parast iileminekupunkti. Uleminekupunkt ei v&i olla enne 1. suutlikkusklassis
kiitatavate kopterite stardiks vajaliku distantsi (TODRH) 16ppu voi 2. suutlikkusklassis kiitatavate kopterite stardi
kriitilist punkti (DPATO).

Kui stardil kasutatakse takistustevaba ala nouetega seoses tagurdamise voi kiilgliikumisega iileminekuprotseduuri,
arvestatakse tagurdamis- voi kiilglitkumisalal olevat takistust juhul, kui selle kiilgkaugus kavandatava lennutrajektoori
aluse maapinna ldhimast punktist ei ole suurem kui:

=

1) pool lennukisiraamatus (AFM) sitestatud miinimumlaiusest, voi kui laiust ei ole mddratud, siis 0,75 x D;
2) pluss 0,25 x D vdi 3 m, olenevalt sellest, kumb on suurem;
3) ning lisaks sellele:

i) péevastel VFR-lendudel 0,10 x lidhenemis- ja stardisirge ala (FATO) 1opust labitud distants;

i) oistel VFR-lendudel 0,15 x lihenemis- ja stardisirge ala (FATO) 16pust ldbitud distants.

Takistused voib jdtta arvestamata, kui need asuvad kaugemal, kui:

O
~

1) péevastel lendudel 7 x rootori raadius (R), voi kui tdusu ajal on tagatud tipne navigeerimine visuaalsete markide
jargi;

2) oistel lendudel 10 x rootori raadius (R), vdi kui tdusu ajal on tagatud tdpne navigeerimine visuaalsete markide jargi;
3) 300 m, kui navigatsioonitdpsus on saavutatav asjakohaste navigatsiooni abivahenditega, voi
4) 900 m koikidel muudel juhtudel.

2. PEATUKK
1. suutlikkusklass

CAT.POL.H.200. Uldist

1. suutlikkusklassis kaitatavad kopterid sertifitseeritakse A-kategooriasse voi sellega vordsesse ameti poolt kindlaks
mdiratud kategooriasse.

CAT.POL.H.205. Start

a) Stardimass ei tohi illetada lennukésiraamatus (AFM) margitud asjaomase protseduuri maksimaalset stardimassi.
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b) Stardimass peab olema selline, et:

1) start on vdimalik katkestada ja maanduda ldhenemis- ja stardisirge alale (FATO), kui stardi otsusepunktis (TPD) voi
enne seda tuvastatakse kriitilise mootori rike;

2) stardi katkestamiseks vajalik distants (RTODRH) ei ole pikem kui stardi katkestamiseks olemasolev distants (RTO-
DAH) ning

3) kopteri stardiks vajalik distants (TODRH) ei ole pikem kui olemasolev stardidistants (TODAH).

4) Olenemata alapunkti b alapunktist 3 voib kopteri stardiks vajalik distants (TODRH) olla pikem kui olemasolev
stardidistants (TODAH) juhul, kui kopter, millel on stardi otsusepunktis (TDP) tuvastatud kriitilise mootori rike,
suudab starti jdtkates iiletada koik takistused kopteri stardiks vajaliku distantsi (TODRH) 16puni vihemalt 10,7 m
(35 jala) korguselt.

o
~

Alapunktide a ja b nduetele vastavuse tdendamisel tuleb arvesse votta punkti CAT.POL.H.105 alapunkti ¢ asjakohaseid
parameetreid lahtelennuviljal voi -kditamiskohas.

&

Stardietapp kuni stardi otsusepunktini (kaasa arvatud) peab toimuma nii, et maapind on nihtav, et oleks voimalik start
katkestada.

&

Tagurdamisele voi kiilglilkumisele tileminekuga stardil peab olema vdimalik koikidest tagurdus- voi kiilgliikumisalal
olevatest takistustest piisava varuga modduda, kui stardi otsusepunktis (TDP) voi enne seda on tuvastatud kriitilise
mootori rike.

CAT.POL.H.210. Starditrajektoor

a) Stardi otsusepunktis (TDP) tuvastatud kriitilise mootori rikkega kopteri stardiks vajaliku distantsi (TODRH) ldpust
alates:

1) peab stardimass olema selline, et starditrajektoor vdimaldaks koikide tdusutrajektooril olevate takistuste kohal
takistustevaba korgust VFR-lendudel vihemalt 10,7 m (35 jalga) ning IFR-lendudel 10,7 m (35 jalga) + 0,01 x
kaugus kasutada oleva stardidistantsi 16pust (DR). Arvestada tuleb iiksnes punkti CAT.POL.H.110 kohaseid takistusi.

2) Ule 15° suunamuutuse korral tuleb jitta nduetekohane varu, et kompenseerida kaldenurga méju takistustevaba ala
nduete tditmisele. Pooret ei tohi alustada varem kui 61 m (200 jala) korgusel stardipinnast, vilja arvatud lennu-
kisiraamatus (AFM) lubatud protseduuride raames.

b) Alapunkti a nouetele vastavuse tdendamisel tuleb arvesse votta punkti CAT.POL.H.105 alapunkti ¢ asjakohaseid
parameetreid lahtelennuviljal voi -kditamiskohas.

CAT.POL.H.215. Lend marsruudil mittetodtava kriitilise mootoriga

a) Mittetootava kriitilise mootoriga kopteri mass ja lennutrajektoor marsruudi koigis punktides ja lennu ajaks prognoo-
sitavates ilmastikutingimustes peab vdimaldama tdita alapunktide 1, 2 vdi 3 ndudeid.

1) Kui lennu mdnda osa on kavas kiitada nii, et maapind ei ole ndhtav, peab kopteri mass vdimaldama mittetootava
kriitilise mootoriga tousukiirust vahemalt 50 jalga minutis vahemalt 300 m (1 000 jala) kdrgusel, voi magise reljeefi
puhul 600 m (2 000 jala) korgusel maapinnast ja kdikidest takistustest 9,3 km (5 meremiili) ulatuses mdlemal pool
kavandatud trajektoori.

~

Kui lendu kavatsetakse kiitada nii, et maapind ei ole nihtav, peab lennutrajektoor vdimaldama kopteril jitkata
lendu reisilennu kdrguselt kuni 300 m (1 000 jalga) korguseni maandumiskohast, kus on vdimalik sooritada punkti
CAT.POL.H.220 kohane maandumine. Lennutrajektoor peab olema vertikaalselt takistustevaba vihemalt 300 m
(1 000 jala) voi magise reljeefi puhul 600 m (2 000 jala) kdrgusel maapinnast ja koikidest takistustest 9,3 km
(5 meremiili) ulatuses molemal pool kavandatud trajektoori. Triivtehnikate kasutamine on lubatud.

&

Kui lend on kavandatud visuaallennuilma (VMC) tingimustes ja maapind on nihtav, peab lennutrajektoor vdimal-
dama kopteril jtkata lendu reisilennu korguselt kuni 300 m (1 000 jalga) korguseni maandumiskohast, kus on
voimalik sooritada punkti CAT.POL.H.220 kohane maandumine, laskumata seejuures kordagi allapoole minimaalset
lennukdrgust. Arvestada tuleb takistusi 900 m ulatuses molemal pool marsruuti.
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b) Alapunkti a alapunktide 2 vdi 3 nduete tditmisel:
1) eeldatakse, et mootoririke tekib marsruudi koige kriitilisemas punktis;
2) arvestatakse tuulte mdju lennutrajektoorile;

3) eeldatakse, et kiitust voib avariiolukorras vilja lasta iiksnes nii palju, et lennuviljale vdi kaitamiskohta joutaks
ndutava kiitusevaruga ja asjaomaseid ohutusprotseduure jirgides, ning

4) eeldatakse et kiituse viljalaskmine avariiolukorra ei toimu madalamal kui 1 000 jalga maapinnast.

¢) Alapunkti a alapunktides 1 ja 2 sdtestatud ulatusi suurendatakse 18,5 kilomeetrini (10 meremiilini) juhul, kui navigee-
rimistdpsust ei ole vdimalik tagada vihemalt 95 % kogu lennuajast.
CAT.POL.H.220. Maandumine

a) Kopteri maandumismass arvestuslikul maandumisajal ei tohi iiletada lennukasiraamatus (AFM) mirgitud asjaomase
protseduuri puhul kindlaks mairatud maksimaalset stardimassi.

=

Kui maandumise otsusepunktis (LDP) vdi enne seda tuvastatakse kriitilise mootori rike, peab olema voimalik maanduda
ja peatuda lihenemis- ja stardisirge ala (FATO) piires vdi sooritada katkestatud maandumine ning iiletada koik takis-
tused lennutrajektooril vihemalt 10,7 m (35 jala) kdrguselt. Arvestada tuleb iiksnes punktis CAT.POL.H.110 kindlaks
mddratud takistusi.

¢) Kui maandumise otsusepunktis (LDP) vdi pérast seda tuvastatakse kriitilise mootori rike, peab olema voimalik:
1) mo6duda lihenemistrajektooril koikidest takistustest ning

2) maanduda ning peatuda lihenemis- ja stardisirge ala (FATO) piires.

e

Alapunktide a—c nouetele vastavuse tdendamisel tuleb arvesse votta punkti CAT.POL.H.105 alapunktis ¢ sitestatud
asjakohaseid arvestusliku maandumisaja parameetreid sihtlennuviljal voi -kditamiskohas voi varulennuviljal voi -kéi-
tamiskohas, kui see on ndutav.

¢) Maandumise osa maandumise otsusepunktist (LDP) kuni maandumiseni peab toimuma nii, et maapind on nihtav.

CAT.POL.H.225. Kopterilennud avalikes huvides kasutatavast kiitamiskohast | avalikes huvides kasutatavasse
kiitamiskohta

a) Lende avalikes huvides kasutatavast kditamiskohast voi avalikes huvides kasutatavasse kditamiskohta vdib teostada
2. suutlikkusklassis punkti CAT.POL.H.310 alapunkti b vdi punkti CAT.POL.H.325 alapunkti b ndudeid tditmata, kui
on tdidetud koik jirgmised tingimused:

1) asjaomane avalikes huvides kasutatav kiitamiskoht (PIS) vdeti kasutusele enne 1. juulit 2002;

2) avalikes huvides kasutatava kiditamiskoha suurus voi takistuste laad ei vdoimalda 1. suutlikkusklassi nduete taitmist;
3) lend toimub kopteriga, mille suurim lubatud reisijakohtade arv (MOPSC) on kuus;

4) kiitaja vastab punkti CAT.POL.H.305 alapunkti b alapunktide 2 ja 3 nduetele;

5) kopteri mass ei iileta lennukésiraamatus (AFM) sitestatud maksimaalset massi tdusugradiendil 8 % tuulevaikuses
asjaomasel ohutul stardikiirusel (Vyqgs), kui kriitiline mootor ei to6ta ning iilejadnud mootorid todtavad nduete-
kohasel voimsusel, ning

6) kiitaja on saanud péadevalt asutuselt kiitamiseks eelneva heakskiidu. Enne selliste lendude tegemist mdnes teises
liikmesriigis peab kiitaja saama asjaomase liikmesriigi padevalt asutuselt vastava kinnituse.

=

Lennutegevuskésiraamatus sitestatakse kohaspetsiifilised protseduurid, et minimeerida aega, mille jooksul kopteris ja
maapinnal viibijad on stardi v6i maandumise ajal aset leidnud kriitilise mootori rikke korral ohustatud.

¢) Lennutegevuskdsiraamatusse lisatakse iga avalikes huvides kasutatava kditamiskoha (PIS) skeem voi selgitustega foto,
kus on niidatud pohiaspektid, mddtmed, 1. suutlikkusklassi nduete rikkumised, peamised ohud ning intsidendi korral
kasutatav situatsiooniplaan.
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3. PEATUKK
2. suutlikkusklass
CAT.POL.H.300. Uldist

2. suutlikkusklassis kiitatavad kopterid sertifitseeritakse A-kategooriasse voi sellega vordsesse ameti poolt kindlaks
méiratud kategooriasse.

CAT.POL.H.305. Lennud, mille puhul ei ole tagatud ohutu hidamaandumise vdimalus

a) Lende, mille puhul ohutu hidamaandumise vdimalus ei ole stardi- ja maandumisetapil tagatud, sooritatakse tiksnes
juhul, kui kditajal on selleks padeva asutuse antud luba.

b) Loa saamiseks ja sdilitamiseks peab kditaja tegema jargmist:
1) viima labi riskianaliiiisi, mis hdlmab:
i) konkreetset kopteritiiiipi ning
ii) konkreetset lennuliiki;
2) tditma jargmised tingimused:
i) saavutama tootja mddratud kopteri/mootori modifikatsioonistandardi ja seda pidevalt jirgima;
ii) teostama kopteri vdi mootori tootja soovitatavad ennetavad hooldustood;

iii) lisama lennutegevuskasiraamatusse stardi- ja maandumisprotseduurid, kui need ei ole lennukésiraamatus (AFM)
juba sitestatud;

iv) médrama kindlaks lennumeeskonna koolitused ning

v) kehtestama siisteemi, millega tootjat teavitatakse vdimsuse kao, mootori seiskumise vdi mootoririkke juhtumi-
test,

ning
3) rakendama seadmete t00 jilgimise ja arvestamise siisteemi (UMS).

CAT.POL.H.310. Start

a) Stardimass ei tohi iiletada kindlaksméidratud maksimaalset massi tdusukiirusel 150 jalga minutis 300 meetri (1 000
jala) korgusel lennuvilja voi kiitamiskoha pinnast, kui kriitiline mootor ei toota ja ilejaanud mootorid toGtavad
nouetekohasel voimsusel.

=

Lendudel, mis ei kuulu punktis CAT.POL.H.305 nimetatud lendude hulka, sooritatakse start nii, et ohutu hidamaan-
dumise voimalus oleks tagatud kuni punktini, millest alates on voimalik ohutult lendu jitkata.

¢) Punkti CAT.POL.H.305 kohaste lendude puhul kohaldatakse lisaks alapunkti a nduetele jargmist:

1) stardimass ei tohi iiletada lennukisiraamatus (AFM) mirgitud maksimaalset massi kdikide tootavate mootoritega
ohusholjumiseks (AEO OGE) tuulevaikuses, kui kdik mootorid téotavad nouetekohasel voimsusel, voi

2) lendudel kopteritekilt:
i) kopteriga, mille suurim lubatud reisijakohtade arv (MOPSC) on iile 19, voi
i) kopteriga, mille lend algab maandumiseks sobimatul alal asuvalt kopteritekilt,

tuleb stardimassi puhul arvesse votta jargmist: protseduuri; kopteriteki korgusele vastavat tekiserva mittetabamist ja
kukkumiskdrgust mittetootava(te) kriitilis(t)e mootori(te)ga, kui iilejadnud mootorid to6tavad nduetekohasel voimsusel.

&

Alapunktide a—c nduetele vastavuse tdendamisel tuleb arvesse votta punkti CAT.POL.H.105 alapunkti ¢ asjakohaseid
parameetreid lahtekohas.

e) Stardi see osa, mis toimub enne punktis CAT.POL.H.315 sitestatud ndude tditmist, tuleb sooritada nii, et maapind on
nihtav.



25.10.2012

Euroopa Liidu Teataja

L 296/105

CAT.POL.H.315. Starditrajektoor

Alates stardi kriitilisest punktist (DPATO) voi teise vdimalusena hiljemalt 200 jala korguselt stardipinnast tuleb mittetoo-
tava kriitilise mootoriga tdita punkti CAT.POL.H.210 alapunkti a alapunktide 1 ja 2 ning alapunkti b noudeid.
CAT.POL.H.320. Lend marsruudil mitteto6tava kriitilise mootoriga

Tuleb tiita punktis CAT.POL.H.215 sitestatud ndue.

CAT.POL.H.325. Maandumine

a) Maandumismass arvestuslikul maandumisajal ei tohi iiletada kindlaksmairatud maksimaalset massi tousukiirusel 150
jalga minutis 300 meetri (1 000 jala) korgusel lennuvilja voi kiitamiskoha pinnast, kui kriitiline mootor ei to6ta ning
iilejganud mootorid tootavad nduetekohasel voimsusel.

o
=

Kui maandumistrajektoori mis tahes punktis tekib kriitilise mootori rike:
1) voib sooritada katkestatud maandumise vastavalt punktis CAT.POL.H.315 sitestatud ndudele voi

2) lendudel, mis ei kuulu punktis CAT.POL.H.305 nimetatud lendude hulka, vdib kopter sooritada ohutu hidamaan-
dumise.

(e}
=

Punkti CAT.POL.H.305 kohastel lendudel kohaldatakse lisaks alapunkti a nduetele jargmist:

1) stardimass ei tohi iiletada lennukisiraamatus (AFM) mirgitud maksimaalset massi koikide toGtavate mootoritega
ohusholjumiseks (AEO OGE) tuulevaikuses, kui koik mootorid to6tavad nduetekohasel voimsusel, voi

2) lendudel kopteritekilt:
i) kopteriga, mille suurim lubatud reisijakohtade arv (MOPSC) on ile 19, voi
ii) kopteriga, mille lend algab maandumiseks sobimatul alal asuvalt kopteritekilt,

voetakse maandumismassi puhul arvesse kopteriteki korgusele vastavat protseduuri ja kukkumiskorgust, kui kriitiline
mootor ei toota ning iilejddnud mootorid tootavad nduetekohasel voimsusel.

&

Alapunktide a—c nduetele vastavuse tdendamisel tuleb arvesse votta punkti CAT.POL.H.105 alapunkti ¢ asjakohaseid
parameetreid sihtlennuviljal voi varulennuviljal, kui see on noutav.

¢) Maandumise see osa, mille ajal alapunkti b alapunkti 1 nduet ei ole enam voimalik tdita, tuleb sooritada nii, et
maapind on nahtav.

4. PEATUKK
3. suutlikkusklass
CAT.POL.H.400. Uldist

a) 3. suutlikkusklassis kiitatavad kopterid sertifitseeritakse A-kategooriasse voi sellega vordsesse ameti poolt kindlaks
méiratud kategooriasse voi B-kategooriasse.

o
=

Lende sooritatakse iiksnes maandumiseks sobival alal, vilja arvatud:
1) punkti CAT.POL.H.420 kohastel lendudel voi

2) stardi- ja maandumisetapil, kui lend toimub vastavalt alapunktile c.

o
R

Kui kaitajal on punkti CAT.POL.H.305 kohane luba, voib lennata viljaspool tihedalt asustatud maandumiseks sobi-
matut ala asuvalt lennuviljalt | asuvale lennuviljale voi kaitamiskohast/kditamiskohta, kus ohutu hidamaandumise
voimalus ei ole tagatud:

1) stardi ajal enne V, (parimat tdusukiirust vdimaldav kiirus) saavutamist voi stardipinnast 200 jala korgusele joudmist
voi

2) maandumise ajal madalamal kui 200 jalga maandumispinnast.

R

Lende ei sooritata:

1) siis, kui maapind ei ole nihtav;
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2) 6osel;

3) kui pilvede alumise piiri kdrgus on alla 600 jala voi

4) kui nihtavus on alla 800 m.

CAT.POL.H.405. Start

a) Stardimass peab olema viikseim jirgmistest:

1) maksimaalne lubatud stardimass (MCTOM) voi

2) maksimaalne lubatud stardimass (MCTOM) voi maksimaalne stardimass pinnalhdljumiseks, kui kdik mootorid
tootavad stardivoimsusel, voi kui tingimused on sellised, et pinnalhdljumist tdendoliselt ei saavutata, siis maksi-
maalne stardimass Shushdljumiseks, kui kdik mootorid to6tavad stardivdimsusel.

b) Kui punkti CAT.POL.H.400 alapunktis b ei ole sdtestatud teisiti, peab kopter mootoririkke korral olema suuteline
ohutult hidamaanduma.

CAT.POL.H.410. Lend marsruudil

a) Kui koik mootorid tootavad maksimaalsel piisivoimsusel, peab kopter suutma lennata kavandatud marsruudil voi
planeeritud korvalejuhtimise korral nduetekohasest minimaalsest lennukdrgusest kordagi madalamale laskumata.

b) Kopter peab mootoririkke korral olema suuteline ohutult hidamaanduma, vilja arvatud punkti CAT.POL.H.420
kohaldamisel.

CAT.POL.H.415. Maandumine

a) Kopteri maandumismass arvestuslikul maandumisajal peab olema viikseim jargmistest:

1) suurim lubatud maandumismass voi

2) suurim maandumismass pinnalhdljumiseks, kui kdik mootorid to6tavad stardivoimsusel, voi kui tingimused on
sellised, et pinnalhdljumist tdendoliselt ei saavutata, siis maandumismass Shushdljumiseks, kui kdik mootorid
tootavad stardivdimsusel.

b) Kui punkti CAT.POL.H.400 alapunktis b ei ole sitestatud teisiti, peab kopter mootoririkke korral olema suuteline
ohutult hidamaanduma.

CAT.POL.H.420. Kopterilennud viljaspool tihedalt asustatud ala asuva maandumiseks sobimatu ala kohal
a) Turbiinmootoriga koptereid, mille suurim lubatud reisijakohtade arv (MOPSC) on kuni kuus, vdib asustamata maan-
dumiseks sobimatu ala kohal ilma ohutu hidamaandumise véimaluseta kaitada iiksnes tingimusel, et kditaja on saanud

parast riskianaliiiisi labiviimist padevalt asutuselt vastava loa. Enne selliste lendude kditamist mones teises litkmesriigis
peab kiitaja saama asjaomase liikmesriigi padevalt asutuselt vastava kinnituse.

b) Konealuse loa saamiseks ja selle kehtivuse pikendamiseks peab kaitaja:

1) teostama eespool nimetatud lende ainult asjaomases loas kindlaksmaiiratud piirkonnas ja tingimustel;

2) mitte sooritama selliseid lende kopteri kiirabilendude (HEMS) loa alusel;

3) selgitama, kuidas kopteri suhtes kehtestatud kasutuspiirangud v6i muud pdhjendatud kaalutlused takistavad ndue-
tekohaste suutlikkuskriteeriumide tditmist, ning

4) omama punkti CAT.POL.H.305 alapunkti b kohast luba.

¢) Olenemata punktis CAT.IDE.H.240 sitestatud nduetest vdib nimetatud lende sooritada lisahapniku seadmeteta, kui
salongi rohkkorgus ei iileta 10 000 jalga kauemaks kui 30 minutiks ega tileta kordagi rohkkorgust 13 000 jalga.
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3. JAOTIS
Mass ja balansseering
1. PEATUKK

Mootoriga dhusdidukid

CAT.POL.MAB.100. Mass ja balansseering ning last

a,

o
=

e

o
=

o
=

=

—_
=

Ohusdiduki last, mass ja raskuskese (CG) peavad kdikidel lennuetappidel vastama lennukdsiraamatus (AFM) vdi
lennutegevuskasiraamatus kehtestatud piirangutele, soltuvalt sellest, kumma nouded on rangemad.

Enne 6husdiduki kasutuselevottu peab kitaja kaalumise teel kindlaks tegema selle massi ja raskuskeskme (CG) ning
edaspidi tuleb Shusdidukeid massi ja raskuskeskme mairamiseks kaaluda iiks kord nelja aasta jirel, kui kasutatakse
iiksikute Shusoidukite masse, ning iiks kord itheksa aasta jarel, kui kasutatakse ohusdidukipargi masse. Arvestada tuleb
mdju, mida avaldavad massile ja balansseeringule modifikatsioonid ja remondid, ning see nduetekohaselt dokumentee-
rida. Lisaks tuleb lennukid uuesti iile kaaluda, kui modifikatsioonide moju massile ja balansseeringule ei ole tipselt
teada.

Kaalumise peab ldbi viima Shusdiduki tootja voi sertifitseeritud hooldusorganisatsioon.

Kiitaja peab kaalumise vdi standardmasside pdhjal kindlaks mairama koigi kaitamisseadmete ja meeskonnaliikmete
massi, mis kuulub Shusoéiduki kditamise tithimassi hulka. Kindlaks tuleb médrata moju, mida nende asukoht avaldab
lennuki raskuskeskmele (CG).

Kiitaja peab kaalumise voi reisijate ja pagasi standardmassi alusel kindlaks mairama tegeliku lasti massi koos kogu
ballasti massiga.

Muude lastiosade standardmasse peale reisijate ja registreeritud pagasi standardmasside voib kiitaja kasutada juhul, kui
ta tdendab pddevale asutusele, et nende osade mass on muutumatu voi jidb kindlaksmiiratud hilbe piiresse.

Kiitaja peab kindlaks midrama kiitusekoguse massi tegeliku tiheduse alusel voi, kui see ei ole teada, lennutegevus-
kisiraamatus sdtestatud meetodi kohaselt arvutatud tiheduse alusel.

Kiitaja peab tagama, et:
1) Shusdiduki lastimine toimub kvalifitseeritud tootajate jarelevalve all ning
2) tegelik last vastab Shusoiduki massi ja balansseeringu arvutamiseks kasutatud andmetele.

Kiitaja peab jirgima konstruktsioonist tulenevaid lisapiiranguid, nagu pdranda tugevuse piirangud, maksimaalne
koormus jooksva meetri kohta, maksimaalne mass ithe lastiruumi kohta ja/véi maksimaalne istekohtade arv. Kopterite
puhul peab kiitaja arvesse votma ka lasti lennuaegseid muudatusi.

Kiitaja mddrab lennutegevuskasiraamatus kindlaks lastimise ning massi- ja balansseeringusiisteemi pohimotted ja
meetodid, mis vastavad alapunktides a—i sitestatud nduetele. Nimetatud siisteem peab hdlmama koiki kavandatavate

lendude liike.

CAT.POL.MAB.105. Massi ja balansseeringu andmed ja dokumendid

a)

Kiitaja peab enne iga lendu mairama massi ja balansseeringu andmed ning tditma massi ja balansseeringu dokumen-
did, kus on margitud andmed lasti ja selle paigutuse kohta. Massi ja balansseeringu dokumentide alusel peab Shus6i-
duki kaptenil olema voimalik kindlaks teha, et lasti ja selle paigutusega ei ole iiletatud lennuki massi ja balansseeringu
piiranguid. Massi ja balansseeringu dokumendid peavad sisaldama jargmist teavet:

1) Shusdiduki registreerimisandmed ja tiiiip;

2) lennu andmed, number ja kuupiev;

3) Sdhusdiduki kapteni nimi;

4) dokumendi koostanud isiku nimi;
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5) ohusoiduki kditamise tithimass ja vastav raskuskese;

i) B-suutlikkusklassi lennukite ja kopterite puhul ei pea raskuskeskme (CG) asukoht olema massi ja balansseeringu
dokumentides margitud, kui lasti jaotus vastab niiteks eelnevalt véljaarvutatud balansseeringutabelile vi on
voimalik tdendada, et kavandatavas lennutegevuses saab tagada dige balansseeringu olenemata tegelikust lastist;

6) kiituse mass stardi ajal ja reisikiituse mass;

7) vajaduse korral muude kuluainete mass peale kiituse;

8) lasti osad, sealhulgas reisijad, pagas, kaup ja ballast;

9) stardimass, maandumismass ja mass ilma kiituseta;
10) kohaldatavad dhusdiduki raskuskeskme (CG) positsioonid ning
11) massi ja raskuskeskme (CG) piirvéartused.

Eespool nimetatud teave peab olema kittesaadav lennu planeerimisdokumentides voi massi- ja balansseeringusiistee-
mides. Osa sellest teabest voib sisalduda ka muudes kasutamiseks holpsasti kittesaadavates dokumentides.

=

Kui massi ja balansseeringu dokumente koostatakse arvuti abil, peab kiitaja kontrollima viljastatavate andmete digsust.

Ohusdiduki lastimist kontrollinud isik peab oma allkirjaga kinnitama, et last ja selle paigutus vastavad dhusdiduki
kaptenile antud massi ja balansseeringu dokumentide andmetele. Ohusdiduki kapten peab andma oma heakskiidu
allkirjaga voi allkirjaga samavadrsel viisil.

o
ReS

&

Kditaja peab kehtestama protseduurid, mida jdrgitakse lasti viimase hetke lastimuudatuste korral, et tagada jargmine:

1) kui pdrast massi ja balansseeringu dokumentide tditmist tehakse moni viimase hetke muudatus, peab sellele juhtima
Shusoiduki kapteni tihelepanu ning konealune muudatus tuleb registreerida sellistes lennuplaneerimisdokumenti-
des, mis sisaldavad massi ja balansseeringut kisitlevaid dokumente;

2) lubatud viimase hetke muudatus maksimaalse reisijate arvu v3i veetava lasti osas on dokumenteeritud ning
3) nimetatud maksimumi tletamise korral uute massi ja balansseeringu dokumentide koostamine.

Kui kéitaja soovib kasutada lennuki pardal olevat integreeritud massi ja balansseeringu arvutisiisteemi lennuki laheta-
misel kasutatava esmase allikana, peab ta selleks saama pideva asutuse loa. Kiitaja peab tdendama siisteemi tdpsust ja
usaldusvaarsust.

&

D-ALAJAGU
MOOTERIISTAD, ANDMED, SEADMED
1. JAOTIS
Lennukid
CAT.IDE.A.100. Mdoteriistad ja seadmed - iildist

a) Kiesoleva alajaoga ette nihtud mddteriistad ja seadmed peavad olema mééruse (EU) nr 1702/2003 kohaselt sertifitsee-
ritud, vilja arvatud jirgmised esemed:
1) varukaitsmed;
2) kaasaskantavad valgustid;

3) tappiskell;

4) kaardihoidja;
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5) esmaabivahendite komplektid;

6) viltimatu meditsiiniabi vahendite komplekt;

7) megafonid;

8) pddste- ja signalisatsioonivahendid;

9) mereankrud ja sildumisvahendid ning

10) laste turvavahendid.

o
=

Madteriistad ja seadmed, mida ei ole kdesoleva alajaoga ette ndhtud ja mis ei pea olema mairuse (EU) nr 1702/2003
kohaselt sertifitseeritud, kuid mida veetakse Shusdiduki pardal, peavad vastama jiargmistele nouetele:

1) lennumeeskond ei kasuta nende modteriistade, seadmete v&i lisavarustuse abil saadud teavet miiruse (EU)
nr 216/2008 1 lisa vdi punktides CAT.IDE.A.330, CAT.IDE.A.335, CAT.IDE.A.340 ja CAT.IDE.A.345 sitestatud
nouete tditmiseks ning

2) need modteriistad ja seadmed ning nende rikked voi héired ei tohi kahjustada lennuki lennukolblikkust.

¢) Kui lennu ajal tuleb lennumeeskonna liikkmel kasutada seadmeid oma tookohal, peavad need seadmed olema sellelt
kohalt holpsasti kasutatavad. Kui itht seadet peab lennu ajal kasutama rohkem kui iiks lennumeeskonna liige, peab
asjaomane seade olema paigutatud nii, et seda on holbus kasutada igalt tookohalt, kust see on ette nihtud.

d) Koikide lennumeeskonna liikkmete poolt kasutatavate mooteriistade paigutus peab voimaldama kdikidel lennumees-
konna liikmetel hdlpsasti lugeda konealuste mddteriistade nditusid oma istekohalt nii, et nad peaksid voimalikult vihe
muutma asendit ja vaatenurka, mis neil tavaliselt lennusuunas vaadates on.

¢) Kogu vajalik avariivarustus peab olema koheseks kasutamiseks holpsasti kittesaadav.

CAT.IDE.A.105. Lennu minimaalvarustus

Lendu ei alustata, kui moni kavandatud lennuks vajalik lennuki mddteriist, varustuse osa voi funktsioon ei toota voi

puudub, vilja arvatud juhul, kui:

a) lennukit kiitatakse vastavalt kditaja minimaalvarustuse loetelule (MEL) voi

b) kiitajal on padeva asutuse luba kiitada lennukit minimaalvarustuse pohiloetelu (MMEL) alusel.

CAT.IDE.A.110. Elektrisiisteemi varukaitsmed

a) Lennukid peavad olema varustatud kogu elektrisiisteemi kaitsevajadusele vastava voimsusega varukaitsmetega, et lennu
ajal oleks vdimalik vahetada kaitsmeid, mille vahetamine lennu ajal on lubatud.

b) Kaasasolevate varukaitsmete arv peab olema suurim jargmistest:
1) 10 % koikide eri voimsusega kaitsmetiiiipide iildkogusest voi

2) kolm kaitset igast eri vdimsusega kaitsmetiiiibist.

CAT.IDE.A.115. Lennuvalgustus

a) Pdeval kiitatavatel lennukitel peavad olema:
1) kokkupdrke viltimise signaaltulede siisteem;

2) ohutu kaitamise seisukohalt oluliste mddteriistade ja seadmete valgustus, mis saab toidet lennuki elektrisiisteemist;
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3) reisijatesalongide valgustus, mis saab toidet lennuki elektrisiisteemist, ning

4) kaasaskantavad lambid, mis on hdlpsasti kittesaadavad koikide lennumeeskonna liikmete istekohtadelt, kellele need
on ette nihtud.

b) Oosel kaitatavatel lennukitel peavad lisaks sellele olema:
1) navigatsiooni-/asukohatuled;
2) kaks maandumisprozektorit vdi iiks prozektor, millel on kaks eraldi toitega hddgniiti, ning

3) vesilennukitena kaitatavatel lennukitel rahvusvahelistele nouetele vastavad tuled kokkuporgete viltimiseks veekogu-

del.

CAT.IDE.A.120. Tuuleklaasi puhastusseadmed

Lennukitel maksimaalse lubatud stardimassiga (MCTOM) iile 5 700 kg peavad igal piloodi t6okohal olema vahendid
esiklaasi osa saju ajal puhtana hoidmiseks.

CAT.IDE.A.125. Lennud pievasel ajal visuaallennureeglite (VFR) jirgi — lennu- ja navigeerimise modteriistad ning
nende juurde kuuluvad seadmed

a) Lennukitel, mida kditatakse pdevasel ajal visuaallennureeglite (VFR) jirgi, peavad olema piloodi tookohal jargmised
seadmed.

1) Vahendid, millega mdddetakse ja kuvatakse:
i) magnetkurssi;
i) aega tundides, minutites ja sekundites;
iii) rohkkdrgust merepinnast;
iv) indikaatorkiirus;
v) vertikaalkiirust;
vi) poorangut ja libisemist;
vii) lennuasendit;
viii) suunda;
ix) valisohu temperatuuri ning
x) Machi arvu, kui kiirusepiirangud on antud Machi arvu suhtes.

2) Seade, mis niitab, kui ndutavad lennumddteriistad ei saa piisavalt elektritoidet.

=

Kui lennule on ette nihtud kaks pilooti, peab teise piloodi jaoks olema eraldi lisavahend, millega kuvatakse:
1) rohkkorgust merepinnast;

2) indikaatorkiirust;

3) vertikaalkiirust;

4) poorangut ja libisemist;

5) lennuasendit ning

6) suunda.
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¢) Vahend kondensatsioonist vdi jadtumisest tingitud héirete viltimiseks dhkkiiruse modtmise siisteemis peab olema:

1) lennukitel, mille maksimaalne lubatud stardimass (MCTOM) on dile 5 700 kg voi mille suurim lubatud reisijakoh-
tade arv (MOPSC) on iile itheksa, ning

2) lennukitel, mille esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat (CofA) on vilja antud 1. aprillil 1999 v6i hiljem.

d) Uhemootorilised lennukid, mille esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat (CofA) on vilja antud enne 22. maid
1995, on vabastatud alapunkti a alapunkti 1 alapunktide vi-ix nduete tditmisest, kui konealuste nouete tditmine
eeldaks lennuki moderniseerimist.

CAT.IDE.A.130. Lennud instrumentaallennureeglite (IFR) jirgi voi 6osel — lennu- ja navigeerimise mddteriistad
ning nende juurde kuuluvad seadmed

Lennukitel, mida kiitatakse Oisel ajal visuaallennureeglite (VFR) jdrgi voi instrumentaallennureeglite (IFR) jargi, peavad
olema piloodi tookohal jirgmised seadmed.

a) Vahendid, millega moddetakse ja kuvatakse:

1) magnetkurssi;

2) aega tundides, minutites ja sekundites;

3) indikaatorkiirust;

4) vertikaalkiirust;

5) poorangut ja libisemist voi lisa-aviohorisondiga varustatud lennukite puhul libisemist;

6) lennuasendit;

7) stabiliseeritud kurssi;

8) vilisohu temperatuuri ning

9) Machi arvu, kui kiirusepiirangud on antud Machi arvu suhtes.
b) Kaks vahendit rohkkorguse modtmiseks ja kuvamiseks.

¢) Seade, mis niitab, kui ndutavad lennumddteriistad ei saa piisavat elektritoidet.

&

Vahend kondensatsioonist vdi jddtumisest tingitud hairete véltimiseks alapunkti a alapunktiga 3 ja alapunkti h
alapunktiga 2 ette ndhtud Shkkiiruse mddtmise siisteemis.

e) Vahend, millega lennumeeskonnale teatatakse alapunktiga d ette nihtud vahendi rikkest:
1) lennukitel, mille individuaalne lennukélblikkussertifikaat (CofA) on vilja antud 1. aprillil 1998 voi hiljem, voi

2) lennukitel, mille individuaalne lennukdlblikkussertifikaat (CofA) on vilja antud enne 1. aprilli 1998 ning mille
maksimaalne lubatud stardimass (MCTOM) on iile 5 700 kg ja mille suurim lubatud reisijakohtade arv (MOPSC) on
iile itheksa.

f) Kaks teineteisest soltumatut staatilise rohu siisteemi, vilja arvatud propellerlennukitel maksimaalse lubatud stardimas-
siga (MCTOM) kuni 5 700 kg.

g) Propellerlennukitel maksimaalse stardimassiga (MCTOM) kuni 5 700 kg iiks staatilise rdhu siisteem ja iiks staatilise
rohu varuallikas.

=

Kui lennule on ette ndhtud kaks pilooti, eraldi vahend, millega teisele piloodile kuvatakse:
1) rdhkkoérgus merepinnast;

2) indikaatorkiirus;

3) vertikaalkiirus;

4) poorang ja libisemine;
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5) lennuasend ning

6) stabiliseeritud kurss;

—-
=

Propellerlennukitel, mille maksimaalne lubatud stardimass (MCTOM) on ile 5700kg vo6i mille suurim lubatud
reisijakohtade arv (MOPSC) on iile itheksa, molema piloodi tookohalt kasutatav lisa-aviohorisont, mis:

1) tavalise lennu ajal saab pidevat elektritoidet ning mis tavaelektrisiisteemi t66 tdieliku katkemise korral saab toidet
tavaelektrisiisteemist soltumatust allikast;

2) pérast tavaelektrististeemi t66 tiielikku katkemist to6tab torgeteta vahemalt 30 minutit, arvestades avariitoiteallika
teisi koormusi ja kditamisprotseduure;

3) tootab soltumatult kdikidest teistest aviohorisondisiisteemidest;
4) jitkab automaatselt t60d parast tavaelektrisiisteemi t66 tdielikku katkemist;

5) on piisavalt valgustatud lennu koikidel etappidel, vilja arvatud lennukid, mille maksimaalne lubatud stardimass
(MCTOM) on kuni 5 700 kg ja mis olid liitkmesriigis registreeritud juba 1. aprillil 1995 ning mille vasakpoolsel
modteriistade paneelil on lisa-aviohorisont;

6) voimaldab lennumeeskonnal selgelt naha, et lisa-aviohorisont tootab avariitoiteallikalt saadava elektriga, ning

7) kui lisa-aviohorisondi jaoks on sdltumatu toiteallikas, peab selle ndidikul voi mddteriistade paneelil olema vastav
indikatsioon, mis niitab, kui seda toiteallikat kasutatakse.

j) Holpsat lugemist voimaldavas asendis kaardihoidja, mida saab 6iste lendude ajal valgustada.
CAT.IDE.A.135. Lisaseadmed lendudeks iihe piloodiga lennukil instrumentaallennureeglite (IFR) jirgi
Instrumentaallennureeglite (IFR) jargi lendavatel iihe piloodiga lennukitel peab olema vihemalt kdrguse- ja kursihoidmise

reziimiga autopiloot.

CAT.IDE.A.140. Ohtliku korguse hiiresiisteem

a) Ohtliku korguse hdiresiisteem peab olema jirgmistel lennukitel:

1) turbiinpropellerlennukid maksimaalse lubatud stardimassiga (MCTOM) iile 5 700 kg vdi suurima lubatud reisija-
kohtade arvuga (MOPSC) iile itheksa ning

2) turboreaktiivmootoritega lennukid.

=

Ohtliku korguse hiiresiisteem peab vdimaldama:
1) hoiatada lennumeeskonda, kui lennuk liaheneb eelnevalt maaratud korgusele, ning
2) hoiatada lennumeeskonda vihemalt helisignaaliga, kui lennuk kaldub korvale eelnevalt méddratud korgusest.

¢) Olenemata alapunktist a on ohtliku kdrguse hiiresiisteemi ndudest vabastatud sellised lennukid, mille maksimaalne
lubatud stardimass (MCTOM) on iile 5 700 kg voi mille suurim lubatud reisijakohtade arv (MOPSC) on iile itheksa
ning mille esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat (CofA) on vilja antud enne 1. aprilli 1972 ja mis 1. aprillil
1995 olid litkmesriigis juba registreeritud.

CAT.IDE.A.150. Reljeefi jilgimise ja hoiatussiisteem (TAWS)

a) Turbiinmootoriga lennukid, mille maksimaalne lubatud stardimass on (MCTOM) iile 5700 kg voi mille suurim
lubatud reisijakohtade arv (MOPSC) on iile itheksa, peavad olema varustatud tunnustatud standardis sitestatud A-klassi
seadmete nduetele vastava reljeefi jilgimis- ja hoiatussiisteemiga (TAWS).

b) Kolbmootoriga lennukid, mille maksimaalne lubatud stardimass (MCTOM) on iile 5 700 kg voi mille suurim lubatud
reisijakohtade arv (MOPSC) on iile iiheksa, peavad olema varustatud tunnustatud standardis sitestatud B-klassi sead-
mete nduetele vastava reljeefi jilgimis- ja hoiatussiisteemiga (TAWS).
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CAT.IDE.A.155. Ohus kokkupdrke viltimise siisteem (ACAS)

Kui mairuses (EL) nr 1332/2011 ei ole ette ndhtud teisiti, peavad turbiinmootoriga lennukid, mille maksimaalne lubatud
stardimass (MCTOM) on iile 5 700 kg voi mille suurim lubatud reisijatekohtade arv (MOPSC) on iile 19, olema varustatud
ACAS Tl-ga.

CAT.IDE.A.160. Pardailmaradar

Pardailmaradar peab olema jargmistel lennukitel, kui neid kiitatakse ©olendudel voi instrumentaallennuilmaga (IMC)
piirkondades, kus marsruudil voib esineda dikest voi teisi potentsiaalselt ohtlikke ilmastikutingimusi, mida saab pardail-
maradari abil kindlaks teha:

a) siserdhusiisteemiga lennukid;

b) siserhusiisteemita lennukid maksimaalse lubatud stardimassiga (MCTOM) iile 5 700 kg ning

¢) siserdhusiisteemita lennukid suurima lubatud reisijakohtade arvuga (MOPSC) iile iiheksa.

CAT.IDE.A.165. Lisaseadmed oisteks lendudeks jiitumistingimustes

valgustamiseks voi tuvastamiseks.
b) Jadtekkevalgustus ei tohi pdhjustada peegeldust ega pimestada meeskonnaliikmeid nende tooilesannete taitmisel.

CAT.IDE.A.170. Lennumeeskonna sisetelefonisiisteem

Rohkem kui ithe meeskonnaliikmega kiitatavatel lennukitel peab olema lennumeeskonna sisetelefonisiisteem, sealhulgas
korvaklapid ja mikrofonid kasutamiseks koikidele lennumeeskonna liikmetele.

CAT.IDE.A.175. Meeskonnaliikmete sisetelefonisiisteem

Lennukitel maksimaalse lubatud stardimassiga (MCTOM) iile 15000 kg voi suurima lubatud reisijakohtade arvuga
(MOPSCQ) iile 19 peab olema meeskonnaliikmete sisetelefonisiisteem, vilja arvatud lennukitel, mille esmane individuaalne
lennukélblikkussertifikaat (CofA) on vilja antud enne 1. aprilli 1965 ja mis 1. aprillil 1995 olid likkmesriigis juba
registreeritud.

CAT.IDE.A.180. Valjuhiildisiisteem

Lennukitel suurima lubatud reisijakohtade arvuga (MOPSC) iile 19 peab olema valjuhdaldisiisteem.

CAT.IDE.A.185. Kabiini helisalvestusseade

a) Kabiini helisalvestusseade (CVR) peab olema jirgmistel lennukitel:
1) lennukid maksimaalse lubatud stardimassiga (MCTOM) iile 5 700 kg ning

2) mitme turbiinmootoriga lennukid, mille maksimaalne lubatud stardimass (MCTOM) on kuni 5 700 kg, mille suurim
lubatud reisijakohtade arv (MOPSC) on iile itheksa ning mille esmane individuaalne lennukolblikkussertifikaat
(CofA) on vilja antud 1. jaanuaril 1990 voi hiljem.

o
=

Kabiini helisalvestusseade (CVR) peab vdimaldama sdilitada andmeid, mis on salvestatud vihemalt:

1) eelnenud kahe tunni jooksul, kui tegemist on alapunkti a alapunktis 1 osutatud lennukiga, mille individuaalne
lennukalblikkussertifikaat (CofA) on vilja antud 1. aprillil 1998 voi hiljem;

2) eelnenud 30 minuti jooksul, kui tegemist on alapunkti a alapunktis 1 osutatud lennukiga, mille individuaalne
lennukalblikkussertifikaat (CofA) on vilja antud enne 1. aprilli 1998, voi

3) eelnenud 30 minuti jooksul, kui tegemist on alapunkti a alapunktis 2 osutatud lennukiga.
¢) Kabiini helisalvestusseade (CVR) peab ajalises jdrjestuses salvestama:
1) kabiinis raadio teel edastatavad voi vastu voetavad suulised teated;

2) lennumeeskonna liikmete suulised teated sisetelefonisiisteemi ning valjuhéildististeemi kaudu, kui see on paigalda-
tud;



L 296/114

Euroopa Liidu Teataja

25.10.2012

3) kabiini helikeskkonna, sealhulgas katkematult:

i) koikide kasutusel olevate suu- voi maskmikrofonide helisignaalid, kui tegemist on lennukiga, mille esmane
individuaalne lennukdlblikkussertifikaat (CofA) on vilja antud 1. aprillil 1998 voi hiljem;

i) voimaluse korral koikide kasutusel olevate suu- voi maskmikrofonide helisignaalid, kui tegemist on alapunkti a
alapunktis 2 osutatud lennukiga, mille esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat (CofA) on vilja antud
enne 1. aprilli 1998,

ning

4) korvaklappide voi valjuhéildi kaudu edastatavad navigatsiooni- voi ldhenemisseadmeid identifitseerivad héddl- voi
helisignaalid.

d) Kabiini helisalvestusseade (CVR) peab alustama salvestamist enne, kui lennuk hakkab oma mootori joul likkuma, ja

o

)

jatkama salvestamist kuni lennu 1&puni, kui lennuk oma mootori joul enam edasi ei liigu. Selliste lennukite puhul,
mille individuaalne lennukélblikkussertifikaat (CofA) on vilja antud 1. aprillil 1998 v6i hiljem, peab kabiini helisalves-
tusseade (CVR) automaatselt alustama salvestamist enne, kui lennuk hakkab oma mootori joul likkuma, ja jitkama
salvestamist kuni lennu 16puni, kui lennuk oma mootori joul enam edasi ei liigu.

Lisaks alapunktile d peab elektrivoolu olemasolu korral kabiini helisalvestusseade (CVR) kiivituma esimesel vdimalusel
kabiini kontrolli ajal enne mootorite kdivitamist lennu algul ja to6tama kuni vahetult pdrast lennu 16ppu ja mootorite
véljalulitamist tehtava piloodikabiini kontrollini:

1) alapunkti a alapunktis 1 osutatud lennukitel, mille individuaalne lennukolblikkussertifikaat (CofA) on vilja antud
pdrast 1. aprilli 1998, voi

2) alapunkti a alapunktis 2 osutatud lennukitel.

Kabiini helisalvestusseadmel (CVR) peab olema seade, mis aitab tuvastada selle asukohta vees.

CAT.IDE.A.190. Pardaregistraator

a)

Jargmistel lennukitel peab olema pardaregistraator (FDR), mis salvestab ja sdilitab andmeid digitaalselt, ja mille jaoks on
vilja tootatud metoodika salvestatud andmete holpsaks kittesaamiseks andmekandjalt:

1) lennukid, mille maksimaalne lubatud stardimass (MCTOM) on iile 5 700 kg ja mille esmane individuaalne lennu-
kolblikkussertifikaat (CofA) on vilja antud 1. juunil 1990 v&i hiljem;

2) turbiinmootoriga lennukid, mille maksimaalne lubatud stardimass (MCTOM) on ile 5700 kg ja mille esmane
individuaalne lennukdlblikkussertifikaat (CofA) on vilja antud enne 1. juunit 1990, ning

3) mitme turbiinmootoriga lennukid, mille maksimaalne lubatud stardimass (MCTOM) on kuni 5 700 kg, mille suurim
lubatud reisijakohtade arv (MOPSC) on iile iiheksa ning mille esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat
(CofA) on vilja antud 1. aprillil 1998 voi hiljem.

b) Pardaregistraator (FDR) peab salvestama jirgmised andmed:

1) kellaaeg, korgus maapinnast, dhkkiirus, kiirendus ja suund, ning suutma sdilitada vahemalt eelnenud 25 tunni
jooksul salvestatud andmeid, kui tegemist on alapunkti a alapunktis 2 osutatud lennukitega, mille maksimaalne
lubatud stardimass (MCTOM) on alla 27 000 kg;

>

parameetrid, mille jirgi on voimalik tdpselt kindlaks teha lennuki trajektoor, kiirus, asend, mootori(te) vdimsus ning
takistuse ja tostejou seadmete konfiguratsioon, ning suutma sdilitada viahemalt eelnenud 25 tunni jooksul salves-
tatud andmeid, kui tegemist on alapunkti a alapunktis 1 osutatud lennukitega, mille maksimaalne lubatud stardi-
mass (MCTOM) on alla 27 000 kg ja mille esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat (CofA) on vilja antud
enne 1. jaanuari 2016;

3) parameetrid, mille jdrgi on vdimalik tdpselt kindlaks teha lennuki trajektoor, kiirus, asend, mootori(te) vdimsus,
konfiguratsioon ja toimimine, ning suutma siilitada vihemalt eelnenud 25 tunni jooksul salvestatud andmeid, kui
tegemist on alapunkti a alapunktides 1 ja 2 osutatud lennukitega, mille maksimaalne stardimass (MCTOM) on iile
27 000 kg ja mille esmane individuaalne lennukélblikkussertifikaat (CofA) on vilja antud enne 1. jaanuari 2016;

4) parameetrid, mille jargi on voimalik tdpselt kindlaks teha lennuki trajektoor, kiirus, asend, mootori(te) vdimsus ning
takistuse ja tostejou seadmete konfiguratsioon, ning suutma sdilitada vahemalt eelnenud 10 tunni jooksul salves-
tatud andmeid, kui tegemist on alapunkti a alapunktis 3 osutatud lennukitega, mille esmane individuaalne lennu-
kolblikkussertifikaat (CofA) on vilja antud enne 1. jaanuari 2016, voi
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5) parameetrid, mille jirgi on voimalik tdpselt kindlaks teha lennuki trajektoor, kiirus, asend, mootori(te) vdimsus,
konfiguratsioon ja toimimine, ning suutma siilitada vahemalt eelnenud 25 tunni jooksul salvestatud andmeid, kui
tegemist on alapunkti a alapunktides 1 ja 3 osutatud lennukitega, mille esmane individuaalne lennukdlblikkus-
sertifikaat (CofA) on vilja antud 1. jaanuaril 2016 vdi hiljem.

¢) Andmed peavad pdhinema lennukil asuvatel allikatel, mis vdimaldavad tipset korrelatsiooni lennumeeskonnale
kuvatud teabega.

d) Pardaregistraator (FDR) peab alustama andmete salvestamist enne, kui lennuk hakkab oma mootori joul liikuma, ning
lopetama salvestamise pérast seda, kui lennuk oma mootori joul enam edasi ei liigu. Selliste lennukite puhul, mille
individuaalne lennukélblikkussertifikaat (CofA) on vilja antud 1. aprillil 1998 v6i hiljem, peab pardaregistraator (FDR)
automaatselt alustama andmete salvestamist enne, kui lennuk hakkab oma mootori joul liikuma, ja 1opetama salves-
tamise automaatselt parast lennu 10ppu, kui lennuk oma mootori joul enam edasi ei liigu.

¢) Pardaregistraatoril (FDR) peab olema seade, mis aitab tuvastada selle asukohta vees.
CAT.IDE.A.195. Andmeside salvestamine
a) Selliste lennukite puhul, mille esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat (CofA) on vilja antud 8. aprillil 2014

voi hiljem, millel on andmesideithenduse kasutamise suutlikkus ning mis peavad vastavalt nduetele olema varustatud
kabiini helisalvestusseadmega (CVR), peab asjaomane seade vajaduse korral salvestama jargmist:

1) andmesideiihenduse kaudu lennuliiklusteenuste (ATS) iiksustega sidepidamisel lennukisse ja lennukist edastatavaid
sonumeid, sealhulgas jargmisi sonumeid:

i) andmeside algus;

ii) lennujuhi-piloodi suhtlus;

iii) adresseeritud seire;

iv) lennuteave;

v) kui siisteemi arhitektuur seda voimaldab, Shusdiduki raadiolevi seire;

vi) kui siisteemi arhitektuur seda voimaldab, Shuséiduki lennuaegsed juhtimisandmed ning

vii) kui siisteemi arhitektuur seda voimaldab, kuvarite graafika;

>

teavet, mis vdimaldab korrelatsiooni andmesideithenduse kaudu edastatud teabe salvestistega, mida siilitatakse
lennukist eraldi, ning

3) teavet andmesideiihenduse kaudu edastatud sonumite aja ja prioriteedi kohta, vottes arvesse siisteemi arhitektuuri.

b) Andmete ja teabe salvestamiseks ja sdilitamiseks salvestusseadmes ning hilisemaks salvestusseadmest kittesaamiseks
tuleb kasutada digitaalset meetodit. Salvestusmeetod peab voimaldama vorrelda salvestusseadme andmeid maapinnal
salvestatud andmetega.

¢) Salvestusseade peab suutma sdilitada andmeid, mis on salvestatud viahemalt kabiini helisalvestusseadmeid (CVR) kasit-
levas punktis CAT.IDE.A.185 sitestatud aja jooksul.

d) Salvestusseadmel peab olema seade, mis aitab tuvastada selle asukohta vees.

e) Nouded salvestusseadme kaivitumis- ja peatumisskeemile on samad, mis on kabiini helisalvestusseadme (CVR) kiivi-
tumis- ja peatumisskeemi jaoks satestatud punkti CAT.IDE.A.185 alapunktides d ja e.

CAT.IDE.A.200. Kombineeritud salvestusseade

Kabiini helisalvestusseadme (CVR) ja pardaregistraatori (FDR) suhtes kohaldatavaid nduded voib tdita jargmiselt:

a) selliste lennukite puhul, mis vastavalt nouetele peavad olema varustatud kabiini helisalvestusseadme (CVR) vdi parda-

registraatoriga (FDR), vdib kasutada iiht kombineeritud salvestusseadet, mis tdidab nii pardaregistraatori kui ka kabiini
helisalvestusseadme iilesandeid;
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b) selliste lennukite puhul, mille maksimaalne lubatud stardimass (MCTOM) on kuni 5 700 kg ja mis vastavalt nduetele
peavad olema varustatud kabiini helisalvestusseadme (CVR) voi pardaregistraatoriga (FDR), voib kasutada tiht kombi-
neeritud salvestusseadet, mis tdidab nii pardaregistraatori kui ka kabiini helisalvestusseadme iilesandeid, voi

¢) selliste lennukite puhul, mille maksimaalne lubatud stardimass (MCTOM) on ile 5 700 kg ja mis vastavalt nduetele
peavad olema varustatud kabiini helisalvestusseadme (CVR) voi pardaregistraatoriga (FDR), vdib kasutada kaht kombi-
neeritud salvestusseadet, mis tdidavad nii pardaregistraatori kui ka kabiini helisalvestusseadme iilesandeid.

CAT.IDE.A.205. Istmed, istmete turvavodd, turvasiisteemid ja laste turvavahendid

a) Lennukitel peab olema jirgmine varustus:
1) istmed voi magamisasemed koigile dlle 24 kuu vanustele isikutele;
2) turvavoo igal reisijaistmel ning ohutusrihm igal magamisasemel, vilja arvatud alapunktis 3 sitestatud juhul;

3) lennukitel maksimaalse lubatud stardimassiga (MCTOM) alla 5 700 kg ja suurima lubatud reisijakohtade arvuga
(MOPSQ) alla tiheksa alates 8. aprillist 2015 turvavoo koos keha iilaosa kinnitussiisteemiga igal reisijaistmel ning
ohutusrihm igal magamisasemel;

4) lapse turvavahend (CRD) igale pardal olevale alla 24 kuu vanusele isikule;

5) turvavoo koos keha iilaosa kinnitussiisteemiga, milles sisalduv seade hoiab istuja keha jirsu pidurdamise korral
automaatselt paigal:

i) igal lennumeeskonna istmel ning koigil piloodiistme korval asuvatel istmetel;
ii) igal kabiinis oleval vaatlejaistmel;

6) turvavoo koos keha iilaosa kinnitussiisteemiga kdikidel istmetel, mis on ette nihtud ndutavale minimaalsele arvule
salongimeeskonna litkmetele.

b) Turvavool koos keha iilaosa kinnitussiisteemiga peab olema:
1) tiks avamispunkt;

2) lennumeeskonna istmetel, piloodiistme korval asuvatel istmetel ning kdikidel istmetel, mis on ette nahtud ndutavale
minimaalsele arvule salongimeeskonna litkmetele, kaks olarihma ja turvavod, mida saab kasutada teineteisest
sOltumatult.

CAT.IDE.A.210. Mirguanded ,Kinnitage turvavod!” ja ,Suitsetamine keelatud!”

Lennukitel, kus koik reisijaistmed ei ole lennumeeskonna istme(te)lt nidhtavad, peab olema vahend, mille abil saab koigile
reisijatele ja salongipersonalile teatada, millal tuleb istmete turvavood kinnitada ja millal suitsetamine on keelatud.
CAT.IDE.A.215. Siseuksed ja kardinad

Lennukitel peab olema jirgmine varustus:

a) lennukitel, mille suurim lubatud reisijakohtade arv (MOPSC) on iile 19, peab reisijatesalongi ja meeskonnaruumi vahel

olema lukustatav uks, millel on silt ,Ainult meeskonnale” ning ukse lukustusseade, mis ei vdimalda reisijatel ust
lennumeeskonna liikkme loata avada;

b) holpsasti kittesaadav vahend kdikide nende uste avamiseks, mis eraldavad reisijatesalongi teistest ruumidest, kus
asuvad avariivaljapddsud;

¢) vahend iga reisijatesalongi muudest ruumidest eraldava ukse voi kardina avatud asendisse fikseerimiseks juhul, kui
reisijaistmetelt avariiviljapddsuni joudmiseks on vaja pidseda neisse ruumidesse;

d) lennuki igal siseuksel ja avariiviljapddsu juures asuvate kardinate kdrval on silt, mis nditab, et need peavad olema stardi
ja maandumise ajal avatud, ning

¢) koikide meeskonnaliikmete jaoks peavad olema vahendid, millega nad saavad lukust lahti teha koik uksed, mida
tavaliselt kasutavad reisijad ja mida reisijad saavad lukustada.
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CAT.IDE.A.220. Esmaabikomplekt

a) Lennukitel peavad olema esmaabikomplektid vastavalt tabelile 1.

Tabel 1

Noutav esmaabikomplektide arv

Reisijakohtade arv Noutav esmaabikomplektide arv
0-100 1
101-200 2
201-300 3
301-400 4
401-500 5
501 vdi rohkem 6

b) Esmaabikomplektid peavad olema:
1) kasutamiseks holpsasti kittesaadavad ning
2) uuendatud.

CAT.IDE.A.225. Viltimatu meditsiiniabi vahendite komplekt

a) Lennukitel, mille suurim lubatud reisijakohtade arv (MOPSC) on iile 30, peab olema viltimatu meditsiiniabi vahendite
komplekt, kui ettendhtud marsruudi moni punkt asub reisilennu tavakiirusel rohkem kui 60-minutilise lennu kaugusel

lennuviljast, kus on vdimalik saada kvalifitseeritud arstiabi.
b) Kapten tagab, et ravimeid manustavad iiksnes nouetekohase kvalifikatsiooniga isikud.
¢) Alapunktis a osutatud viltimatu arstiabi komplekt peab olema:

1) tolmu- ja niiskuskindel;

2) paigutatud loata juurdepdisu viltival viisil ning

3) uuendatud.

CAT.IDE.A.230. Esmaabihapnik

a) Sellistel rohusiisteemiga lennukitel, mida kditatakse rohkkorgusel iile 25 000 jala ning mida vastavalt nduetele
teenindab iiks salongimeeskonna liige, peab olema puhta hapniku varu nende reisijate jaoks, kes salongi survestuse

kadumise jdrel voivad fiisioloogilistel pohjustel vajada hapnikku.

b) Alapunktis a osutatud hapnikuvaru arvutamisel arvestatakse, et hapniku keskmine vooluhulk rahvusvahelise standard-
atmosfddri (standardse temperatuuri, rdhu ja kuivuse — STPD) puhul on vihemalt kolm liitrit hapnikku minutis inimese
kohta. Hapnikuvarust peab piisama vihemalt 2 % pardalolevatele reisijatele (kuid mitte vahem kui iihele inimesele)
kogu {iilejadnud lennuks pérast salongi survestuse kadumist juhul, kui salongi kdrgus on iile 8 000 jala, kuid vihem kui

15000 jalga.

¢) Lennukis peab olema piisav arv hapnikujaotusvahendeid (kuid mitte vihem kui kaks) koos salongipersonalile hapniku

kasutamiseks moeldud vahendiga.

d) Esmaabi-hapnikuseadmed peavad standardtingimustes (STPD) suutma iga kasutaja jaoks anda vdhemalt neli Litrit

hapnikku minutis.

CAT.IDE.A.235. Lisahapnik - rohusiisteemiga lennukid

a) Rohusiisteemiga lennukitel, mida kiitatakse rohkkorgusel iile 10 000 jala, peavad olema lisahapnikuseadmed, mille abil

on voimalik siilitada ja jaotada hapnikuvaru vastavalt tabelile 1.
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Rohusiisteemiga lennukitel, mida kditatakse rohkkorgusel iile 25 000 jala, peab olema jirgmine varustus:

1) kiirpaigaldatavad maskid lennumeeskonna litkmetele;

2) piisaval hulgal varuviljundeid ja maske voi piisaval arvul reisijatesalongis thtlaselt jaotatud kaasaskantavaid
maskidega hapnikuballoone, et tagada hapniku viivitamatu kittesaadavus ndutava suurusega salongimeeskonna
koikidele liikmetele;

3) hapnikuvarustussiisteemiga tithendatud hapnikujaotusvahendid peavad olema viivitamata kittesaadavad koikidele
salongimeeskonna liikmetele, salongimeeskonna lisalitkmetele ning koikidele reisijaistmel istujatele ning

4) seade lennumeeskonna hoiatamiseks survestuse kadumise puhul.

Rohusiisteemiga lennukitel, mille esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat (CofA) on vilja antud parast
8. novembrit 1998 ja mida kiitatakse rohkkorgustel ile 25 000 jala voi 25 000 jala korgusel voi madalamal tingimus-
tes, kus ei saa nelja minuti jooksul ohutult laskuda 13 000 jala korgusele, peavad olema alapunkti b alapunktis 3
osutatud automaatselt kiivituvad individuaalsed hapnikujaotusvahendid.

Alapunkti b alapunktis 3 ja alapunktis ¢ osutatud hapnikujaotusvahendite ja viljundite arv peab olema vahemalt 10 %
vorra suurem istekohtade arvust. Varuvahendid peavad olema jaotatud iihtlaselt kogu reisijatesalongi ulatuses.

Olenemata alapunktist a voib selliste lennukite puhul, mis ei ole sertifitseeritud lendamiseks korgusel iile 25 000 jala,
vihendada salongimeeskonna liikme(te), lisameeskonnaliikme(te) ja reisija(te) hapnikuvaru suhtes kohaldatavaid
noudeid nii, et hapnikuvaru oleks tagatud ndutava suurusega salongimeeskonna koikidele liikmetele ning vihemalt
10 % reisijatest kogu lennuaja kestel salongi rohkkorgustel vahemikus 10 000 ja 13 000 jalga, kui lennatava marsruudi
igas punktis on lennukil voimalik ohutult nelja minuti jooksul laskuda salongi rohkkorguseni 13 000 jalga.

Tabeli 1 esimese rea punkti b alapunktis 1 ja teises reas ndutav minimaalne varu on hapnikukogus, mida konstantse
laskumiskiiruse juures on vaja laskumiseks kiimne minuti jooksul lennuki suurimast sertifitseeritud kditamiskorgusest
10 000 jalani ja seejirel 20-minutiliseks lennuks 10 000 jala kdrgusel.

Tabeli 1 esimese rea punkti 1 alapunkti b alapunktis 2 ndutav minimaalne hapnikuvaru on hapnikukogus, mida
konstantse laskumiskiiruse juures on vaja laskumiseks kiimne minuti jooksul lennuki suurimast sertifitseeritud kaita-
miskdrgusest 10 000 jalani ja seejirel 110-minutiliseks lennuks 10 000 jala kdrgusel.

Tabeli 1 kolmandas reas nimetatud nduetekohane minimaalne hapnikuvaru on hapnikukogus, mida konstantse
laskumiskiiruse juures on vaja laskumiseks kiimne minuti jooksul lennuki suurimast sertifitseeritud kditamiskorgusest
15 000 jalani.

Tabel 1

Hapniku miinimumnduded rdhusiisteemiga lennukitel

Varustatavad isikud Kestus ja salongi rohkkdrgus

1) Tookohustusi  tditvad  kabiinis | a) Kogu lennuaeg, mil salongi rohkkérgus on ile 13 000 jala.
istujad B

b) Ulejadnud lennuaeg, mil salongi rohkkdrgus on iile 10 000 jala, kuid
mitte iile 13 000 jala, pdrast esimest 30 minutit neil korgustel, kuid
mitte vihem kui:

1) 30 minuti varu lennukitel, mis on sertifitseeritud kiditamiseks kuni
25 000 jala korgusel, ning

2) kahe tunni varu lennukitel, mis on sertifitseeritud kiitamiseks
korgemal kui 25 000 jalga.

2) Noutava suurusega salongimees- | a) Kogu lennuaeg, mil salongi rohkkdrgus on iile 13 000 jala, kuid mitte
konna koik litkmed vihem kui 30 minuti varu.

=

Ulejddnud lennuaeg, mil salongi rdhkkérgus on iile 10 000 jala, kuid
mitte iile 13 000 jala, pdrast esimest 30 minutit neil kdrgustel.
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Varustatavad isikud Kestus ja salongi rohkkdrgus

3) 100 % reisijatest (¥) Kogu lennuaeg, mil salongi rohkkérgus on iile 15 000 jala, kuid igal juhul
mitte vihem kui 10 minuti varu.

4) 30 % reisijatest (*) Kogu lennuaeg, mil salongi rohkkorgus on ile 14 000 jala kuid mitte ile
15 000 jala.
5) 10 % reisijatest (¥) Ulejédnud lennuaeg, mil salongi rohkkdrgus on iile 10 000 jala kuid mitte

tile 14 000 jala, parast esimest 30 minutit neil korgustel.

(*) Tabelis 1 margitud reisijate arv tahistab tegelikult pardal olevaid reisijaid, sealhulgas alla 24 kuu vanuseid isikuid.

CAT.IDE.A.240. Lisahapnik - rohusiisteemita lennukid

Rohusiisteemita lennukitel, mida kditatakse rohkkorgusel iile 10 000 jala, peavad olema lisahapnikuseadmed, mille abil on
voimalik siilitada ja jaotada hapnikuvaru vastavalt tabelile 1.

Tabel 1

Hapniku miinimumnduded rdhusiisteemita lennukitel

Varustatavad isikud Kestus ja salongi réhkkdrgus

1) Tookohustusi  tditvad  kabiinis | Kogu lennuaeg rohkkorgustel ile 10 000 jala.
istujad  ning  lennumeeskonda
tookohustuste tditmisel abistavad
meeskonnalitkmed

2) Noutava suurusega salongimees- | Kogu lennuaeg rohkkorgusel ile 13 000 jala ning pédrast 30 minutit mis
konna koik liikmed tahes ajavahemik, mille jooksul lennatakse rohkkorgusel iile 10 000 jala,
kuid mitte kdrgemal kui 13 000 jalga.

3) Lisameeskonnalitkmed ja 100 % [ Kogu lennuaeg rohkkorgusel iile 13 000 jala.
reisijatest (¥)

4) 10 % reisijatest (*) Kogu 30 minutit iiletav lennuaeg rohkkorgusel iile 10 000 jala, kuid mitte
korgemal kui 13 000 jalga.

(*) Tabelis 1 margitud reisijate arv tihistab tegelikult pardal olevaid reisijaid, sealhulgas alla 24 kuu vanuseid isikuid.

CAT.IDE.A.245. Hingamisteede kaitsevahendid meeskonnale

a) Koikidel rohusiisteemiga lennukitel ning sellistel rohusiisteemita lennukitel, mille maksimaalne lubatud stardimass
(MCTOM) on iile 5700 kg voi mille suurim lubatud reisijakohtade arv (MOPSC) on iile 19, peavad olema hingamis-
teede kaitsevahendid (PBE), mille abil saab kaitsta silmi, nina ja suud ning anda vdhemalt 15 minuti jooksul:

1) hapnikku koikidele kabiinis to6kohustusi tditvatele lennumeeskonna litkmetele;

2) hingamisgaasi ndutava suurusega salongimeeskonna koikidele liikmetele neile mairatud tookohtade juures ning

3) hingamisgaasi kaasaskantavast hingamisteede kaitsevahendist (PBE) iihele lennumeeskonna liikmele talle maaratud
tookohal, kui lennukit kaitatakse suurema kui iiheliikmelise lennumeeskonnaga ning salongipersonalita.

=5
=

Lennumeeskonnale kasutamiseks ette nahtud hingamisteede kaitsevahendid (PBE) peavad asuma kabiinis ning olema
viivitamatuks kasutamiseks holpsasti kittesaadavad koikidele nduetekohastel tookohtadel olevatele lennumeeskonna
liikmetele.

o
-

Salongipersonalile kasutamiseks ette nihtud hingamisteede kaitsevahendid (PBE) tuleb paigutada ndutava suurusega
salongimeeskonna koikide liikmete tookohtade juurde.
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d) Lennukitel peab olema veel iiks kaasaskantav hingamisteede kaitsevahend (PBE), mis paikneb punktis CAT.IDE.A.250
osutatud kisitulekustuti juures voi lastiruumi sissepddsu juures, kui kasitulekustuti asub lastiruumis.

¢) Hingamisteede kaitsevahend (PBE) ei tohi kasutamisel takistada punktides CAT.IDE.A.170, CAT.IDE.A.175,
CAT.IDE.A.270 ja CAT.IDE.A.330 osutatud sidevahendite kasutamist.

CAT.IDE.A.250. Kisitulekustutid

a) Lennukitel peab kabiinis olema vidhemalt iiks kisitulekustuti.

b) Igasse vahekiiku, mis asub viljaspool reisijate pohisalongi, v6i asjaomases vahekdigus kasutamiseks holpsasti kattesaa-
davasse kohta peab olema paigutatud vihemalt tiks kasitulekustuti.

¢) Koikidesse A- voi B-klassi lasti- voi pagasiruumidesse ja koikidesse E-klassi lastiruumidesse, kuhu meeskonnaliikmetel
on lennu ajal juurdepdds, peab olema paigutatud vihemalt iiks kisitulekustuti.

d) Kustutusaine liik ja nduetele vastavates kustutusvahendites kasutatav kustutusaine kogus peavad olema kooskdlas
tulekahjuliikidega, mis voivad tekkida ruumis, kus on ette ndhtud tulekustutit kasutada, ning pohjustama voimalikult
viikese toksiliste gaaside kontsentratsiooni ohu ruumides, kus viibivad inimesed.

) Lennukitel peab olema vihemalt tabelis 1 nimetatud arv Kisitulekustuteid, mis tuleb paigutada nii, et neid oleks
voimalik igas reisijatesektsioonis kasutamiseks holpsasti kitte saada.

Tabel 1

Kisitulekustutite arv

MOPSC Tulekustutite arv
7-30 1
31-60 2
61-200 3
201-300 4
301-400 5
401-500 6
501-600 7
601 voi rohkem 8

CAT.IDE.A.255. Kirves ja raudkang

a) Lennukitel maksimaalse lubatud stardimassiga (MCTOM) iile 5700 kg voi suurima lubatud reisijakohtade arvuga
(MOPS(Q) iile iiheksa peab kabiinis olema vihemalt iiks kirves voi raudkang.

b) Lennukitel suurima lubatud reisijakohtade arvuga (MOPSC) iile 200 peab olema veel iiks kirves voi raudkang koige
tagumises vahekdigus voi selle lahedal.

¢) Reisijatesalongis asuvad kirved ja raudkangid ei tohi olla reisijatele nihtavad.

CAT.IDE.A.260. Sissemurdmispunktide mirgistamine

Kui lennuki kerel margistatakse alad, mis sobivad péistjatele hadaolukorras sissemurdmiseks, tuleb need margistada
vastavalt joonisele 1.
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Joonis 1

Sissemurdmispunktide mirgistus
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CAT.IDE.A.265. Avariievakuatsiooni vahendid

a) Lennukitel, mille avariivdljapddsude laved on korgemal kui 1,83 m (kuus jalga) maapinnast, peavad kdoikide avarii-
viljapddsude juures olema vahendid, mis vdimaldavad reisijatel ja meeskonnal hidaolukorras ohutult maapinnale
padseda.

=

Olenemata alapunktist a ei pea tiiva kohal asetsevate viljapadsude juures sellist varustust voi selliseid vahendeid olema
juhul, kui evakueerimistee 16pu kindlaksmairatud kohast lennuki keres on maapinnani vihem kui 1,83 meetrit (kuus
jalga), kui lennuk on maas, telik vilja lastud ja tiivaklapid on vastavalt kas stardi- v6i maandumisasendis, séltuvalt
sellest, milline tiivaklappide asend on maapinnast korgemal.

o
R

Lennukitel, millel peab olema lennumeeskonna jaoks eraldi avariiviljapdds, mille madalaim punkt on kdrgemal kui
1,83 meetrit (kuus jalga) maapinnast, peab olema vahend, mis aitab kdikidel lennumeeskonna liikmetel hiddaolukorras
ohutult maapinnale piiseda.

e

Alapunktides a ja ¢ osutatud korgusi mdddetakse:
1) viljalastud telikuga ning

2) parast teliku ithe vdi mitme toe purunemist voi riket viljalaskmisel, kui tegemist on lennukitega, mille tiiiibiser-
tifikaat on vilja antud parast 31. mirtsi 2000.

CAT.IDE.A.270. Megafonid

Lennukitel suurima lubatud reisijakohtade arvuga (MOPSC) iile 60, mille pardal on vihemalt iiks reisija, peab olema
jargmine arv meeskonnaliikmetele hddaolukorras evakueerimisel holpsasti kittesaadavaid kaasaskantavaid patareitoitega
megafone.

a) Igas reisijatesalongis:

Tabel 1

Megafonide arv

Reisijakohtade arv Megafonide arv
61-99 1
100 vdi rohkem 2

b) Rohkem kui iithe reisijatesalongiga lennukitel, mille reisijakohtade koguarv on suurem kui 60, peab olema vihemalt
iiks megafon.
CAT.IDE.A.275. Avariivalgustus ja -mirgistus

a) Lennukitel suurima lubatud reisijakohtade arvuga (MOPSC) iile itheksa peab olema lennuki evakueerimist holbustav
soltumatu toitega avariivalgustussiisteem.

b) Lennukitel suurima lubatud reisijakohtade arvuga (MOPSC) iile 19 peab alapunktis a osutatud avariivalgustussiisteem
holmama jargmist:

1) salongi iildvalgusteid;
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2) sisevalgusteid poranda kdrgusel avariiviljapadsude juures;
3) valgustatud avariivdljapddsu margistust ja selleni suunavaid marke;

4) lennukitel, mille tiitibisertifikaadi voi samaviirse dokumendi taotlus registreeriti enne 1. maid 1972, distel lendudel
vilist avariivalgustust koigil tiiva kohal asetsevatel viljapadisudel ning viljapadsudel, mille juures on ette nihtud
abivahendid maapinnale laskumiseks;

5) lennukitel, mille titibisertifikaadi vdi samavdirse dokumendi taotlus registreeriti parast 30. aprilli 1972, oistel
lendudel vilist avariivalgustust koigil reisijate avariiviljapadsudel ning

6) lennukitel, mille esmane tiiiibisertifikaat on vilja antud parast 31. detsembrit 1957, avariivdljapddsuni suunavat
téhistust reisijatesalongide pdrandal.

¢) Lennukitel suurima lubatud reisijakohtade arvuga (MOPSC) kuni 19, mille tiitibisertifikaat on vilja antud ameti
lennukdlblikkuseeskirjade alusel, peab alapunktis a osutatud avariivalgustussiisteem hdlmama alapunkti b alapunktides
1-3 nimetatud seadmeid.

d) Lennukitel suurima lubatud reisijakohtade arvuga (MOPSC) kuni 19, mille tiriibisertifikaat ei ole vilja antud ameti
lennukdlblikkuseeskirjade alusel, peab alapunktis a osutatud avariivalgustussiisteem hdlmama alapunkti b alapunktis 1
nimetatud seadmeid.

¢) Lennukitel suurima lubatud reisijakohtade arvuga (MOPSC) kuni itheksa peab olema lennuki evakueerimist holbustav
salongi tildvalgustus.

CAT.IDE.A.280. Avariimajakas (ELT)

a) Lennukitel suurima lubatud reisijakohtade arvuga (MOPSC) iile 19 peab olema vihemalt:

1) kaks avariimajakat (ELT), millest iiks on automaatne, kui tegemist on lennukitega, mille esmane individuaalne
lennukdlblikkussertifikaat (CofA) on vilja antud pérast 1. juulit 2008, voi

2) iks automaatne avariimajakas (ELT) ja kaks mis tahes liiki avariimajakat (ELT), kui tegemist on lennukitega, mille
esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat (CofA) on vilja antud 1. juulil 2008 vdi varem.

b) Lennukitel suurima lubatud reisijakohtade arvuga (MOPSC) kuni 19 peab olema vihemalt:

1) iiks automaatne avariimajakas (ELT), kui tegemist on lennukiga, mille esmane individuaalne lennukélblikkusserti-
fikaat (CofA) on vilja antud pdrast 1. juulit 2008, vi

2) iiks mis tahes liiki avariimajakas (ELT), kui tegemist on lennukiga, mille esmane individuaalne lennukdlblikkus-
sertifikaat (CofA) on vilja antud 1. juulil 2008 vdi varem.

¢) Mis tahes liiki avariimajakas (ELT) peab suutma edastada samaaegselt signaali sagedustel 121,5 MHz ja 406 MHz.

CAT.IDE.A.285. Lendamine veekogu kohal

a) Jargmistel lennukitel peab olema iga pardal oleva isiku jaoks péistevest ja iga alla 24 kuu vanuse isiku jaoks
samavédrne ujuvvahend, mis paikneb kohas, kus see on istmelt vdi magamisasemelt hdlpsasti kittesaadav isikule,
kellele see on kasutamiseks moeldud:

1) maalennukid, millega lennatakse veekogu kohal kaldast kaugemal kui 50 meremiili, kui stardi- voi ldhenemistra-
jektoor paikneb vee kohal nii, et ebadnnestunud stardi vdi maandumise korral on vdimalik hidamaanduda vette,
ning

2) vesilennukid, millega lennatakse veekogu kohal.
b) Igal péistevestil voi samavairsel ujuvvahendil peab olema isikute asukoha kindlakstegemist holbustav elektrivalgusti.
¢) Veekogu kohal kiitatavatel vesilennukitel peab olema:

1) mereankur ja muu lennuki suurusele, kaalule ja kditamisomadustele vastav varustus, mida vesilennukil on vaja vees
randumiseks, ankurdamiseks voi mandoverdamiseks, ning

2) vajaduse korral rahvusvaheliste eeskirjadega ette nahtud helisignaalide tekitamise vahendid kokkupdrgete viltimiseks
merel.



25.10.2012 Euroopa Liidu Teataja

L 296/123

d) Lennukitel, mida kiitatakse veekogu kohal hidamaandumiseks sobivast kaldast kaugemal, kui:

1) 120 minutit lendu reisilennukiirusel voi 400 meremiili (s6ltuvalt sellest, kumb on viiksem) selliste lennukite puhul,
mis suudavad jétkata lendu lennuviljani kriitilise mootori seiskumisel marsruudi voi plaanijirgselt muudetud mars-
ruudi mis tahes punktis, voi

2) koikidel muude lennukite puhul 30 minutit lendu reisilennukiirusel voi 100 meremiili (s6ltuvalt sellest, kumb on
viiksem),

peab olema alapunktis e sitestatud varustus.
e) Alapunkti d kohastel lennukitel peab pardal olema jirgmine varustus:

1) koikide pardalolijate mahutamiseks piisav arv pddsteparvi, mis on paigutatud hadaolukorras kiiret kasutamist
voimaldaval viisil ning on piisavalt suured, et mahutada kdiki ellujadnuid ka ithe suurima ettendhtud mahutavusega
paisteparve kaotuse korral;

2) igas pddsteparves valgusti ellujddnute otsimiseks;
3) paistevahendid, mis vdimaldavad kavandatud lennu tingimustes ellu jadda, ning
4) vihemalt kaks paiste-avariimajakat (ELT(S)).

CAT.IDE.A.305. Piistevarustus

a) Lennukitel, mida kiitatakse eriti raskete otsingu- ja pddstetingimustega alade kohal, peavad olema:
1) signalisatsioonivahendid hidasignaalide saatmiseks;
2) vihemalt tiks paiste-avariimajakas (ELT(S)) ning
3) lennatavale marsruudile vastav tiiendav paistevarustus, lahtudes pardal olevate isikute arvust.
b) Alapunkti a alapunktis 3 nimetatud tdiendavat paistevarustust ei pea olema, kui lennuk:
1) jddb lennu ajal piirkonnast, kus otsingu- ja padstetood ei ole eriti keerulised, jargmisele kaugusele:

i) 120 minutit lennuaega reisilennukiirusel ithe mittetootava mootoriga (OEI) sellise lennuki puhul, millega saab
jatkata lendu lennuviljani mitteto6tava(te) kriitilis(tje mootori(te) seiskumisel marsruudi mis tahes punktis voi
plaani jargi muudetud marsruudil, voi

ii) 30 minutit lennuaega reisilennukiirusel koikide teiste lennukite puhul;

2) jadb kaugusele, mis ei iileta 90-minutilist reisilennukiirusel lennuaega hadamaandumiseks sobivast piirkonnast, kui
tegemist on lennukiga, mis on sertifitseeritud vastavalt kohaldatavale lennukdlblikkusstandardile.

CAT.IDE.A.325. Korvaklapid

a) Lennukitel peavad iga kabiinis madratud tookohal oleva lennumeeskonna liikme jaoks olema korvaklapid koos suu-
voi korimikrofoniga voi sellega vordviirne varustus.

b) Lennukitel, mida kditatakse instrumentaallennureeglite (IFR) jirgi voi 60sel, peab olema manuaalsel kiilg- ja pikiddt-
sumise juhtseadisel saatenupp iga nduetekohase lennumeeskonna liikme jaoks.

CAT.IDE.A.330. Raadiosideseadmed

a) Lennukitel peavad olema asjaomase Shuruumi suhtes kohaldatavate nduetega ette nihtud raadiosideseadmed.

b) Raadiosideseadmed peavad voimaldama sidet lennunduse avariisagedusel 121,5 MHz.
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CAT.IDE.A.335. Helikanalite iimberliilitamise plokk

Instrumentaallennureeglite (IFR) jirgi kaitatavatel lennukitel peab olema helikanalite @imberliilitamise plokk, mida on
voimalik kasutada koikidelt lennumeeskonna liikmete jaoks ettendhtud tookohtadelt.

CAT.IDE.A.340. Raadioseadmed lendudeks visuaallennureeglite (VFR) jirgi marsruutidel, kus navigeeritakse
visuaalsete orientiiride jirgi

Lennukitel, mida kaitatakse visuaallennureeglite (VFR) jargi marsruutidel, kus navigeeritakse visuaalsete orientiiride jargi,
peavad olema raadiosideseadmed, mis voimaldavad tavapérastes raadiolevitingimustes:

a) sidepidamist asjaomaste maapealsete teenistustega;

b) sidepidamist asjaomaste lennujuhtimisiiksustega (ATC) mis tahes punktist kontrollitavas dhuruumis, kus lende kavat-
setakse sooritada, ning

¢) meteoroloogiateabe vastuvotmist.

CAT.IDE.A.345. Side- ja navigatsiooniseadmed lendudeks instrumentaallennureeglite (IFR) vdi visuaallennureeg-
lite (VFR) jérgi marsruutidel, kus ei navigeerita visuaalsete orientiiride jirgi

Lennukitel, mida kéitatakse instrumentaallennureeglite (IFR) vdi visuaallennureeglite (VFR) jargi marsruutidel, kus ei saa
navigeerida visuaalsete orientiiride jargi, peavad olema asjaomase dhuruumi suhtes kohaldatavatele nduetele vastavad
raadioside- ja navigatsiooniseadmed.

a,

=

=

Raadiosideseadmete hulgas peab olema vihemalt kaks teineteisest soltumatut raadiosidesiisteemi, mida on vaja tava-
tingimustes sidepidamiseks vastava maapealse teenistusega marsruudi mis tahes punktis, sealhulgas marsruudist kdrva-
lekaldumiste korral.

¢) Olenemata alapunktist b peab sellistel lennukitel, mida kasutatakse Atlandi ookeani pdhjaosas kohaldatavate navigat-
siooni miinimumnduetega (NAT MNPS) hdlmatud dhuruumis lithimaalendudeks, mis ei iileta Atlandi ookeani pohja-
osa, olema iiks suure tegevusraadiusega sidesiisteem, kui konealuse Shuruumi kohta on avaldatud alternatiivsed
sideprotseduurid.

&

Lennukitel peab olema piisavalt navigatsiooniseadmeid tagamaks, et ithe seadme rikke korral lennu mis tahes etapil
voimaldavad iilejadnud seadmed ohutut navigeerimist vastavalt lennuplaanile.

Lennukitel, mida kaitatakse lendudel, kus on kavas maanduda instrumentaallennuilma (IMC) tingimustes, peavad olema
seadmed, mis voimaldavad juhendamist kuni punktini, kus kdikidele instrumentaallennuilmaga (IMC) maandumiseks
ette nahtud lennuviljadele ja vajaduse korral koikidele médratud varulennuviljadele on vdimalik maanduda visuaalsete
mirkide jérgi.

&

CAT.IDE.A.350. Transponder

Lennukitel peab olema rohkkdrgust edastav sekundaarradari (SSR) transponder ning muud asjaomasel marsruudil nouta-
vate tehniliste voimalustega SSR-transpondrid.

CAT.IDE.A.355. Elektrooniliste navigatsiooniandmete haldamine

a) Kiitaja kasutab tiksnes selliseid elektrooniliste navigatsiooniandmete tootlemiseks ettendhtud tooteid, mille toetatav
navigatsioonirakendus vastab tasemele, mis on andmete kavandatava kasutamise suhtes piisav.

b) Kui elektrooniliste navigatsiooniandmete tootlemiseks ettendhtud tooted toetavad navigatsioonirakendust, mille jaoks
on ndutav V lisa (SPA-osa) kohane luba, peab kiitaja pidevale asutusele tdendama kohaldatava protsessi ja tarnitud
toodete vastavust tasemele, mis on andmete kavandatava kasutamise suhtes piisav.

¢) Kiitaja jdlgib nii protsessi kui toodete piisavale tasemele vastavust pidevalt kas vahetult voi kolmandatest isikutest
teenuseosutajate teostatava nduetele vastavuse seire kaudu.

&

Kditaja tagab jooksvate ja muutmata elektrooniliste navigatsiooniandmete digeaegse jaotamise ja konealuste andmete
sisestamise koikidesse lennukitesse, mis neid vajavad.
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2. JAOTIS
Kopterid
CAT.IDE.H.100. Modteriistad ja seadmed - iildist

a) Kiesoleva alajaoga ette ndhtud mddteriistad ja seadmed peavad olema maéruse (EU) nr 1702/2003 kohaselt sertifitsee-
ritud, vdlja arvatud jirgmised esemed:

1) varukaitsmed;

2) kaasaskantavad valgustid;

3) tappiskell;

4) kaardihoidja;

5) esmaabikomplekt;

6) megafonid;

7) pddste- ja signalisatsioonivahendid;

8) mereankrud ja sildumisvahendid ning

9) laste turvavahendid.

o
=

Madteriistad ja seadmed, mida ei ole kdesoleva alajaoga ette ndhtud ja mis ei pea olema mairuse (EU) nr 1702/2003
kohaselt sertifitseeritud, kuid mida veetakse Ghusdiduki pardal, peavad vastama jargmistele nouetele:

1) lennumeeskond ei }gasuta nende modteriistade, seadmete vdi lisavarustuse abil saadud teavet ei kasuta lennumees-
kond miiruse (EU) nr216/2008 lisa 1 voi punktides CAT.IDEH.330, CAT.IDE.H.335, CAT.IDEH.340 ja
CAT.IDE.H.345 nduete tditmiseks ning

2) need modteriistad ja seadmed, kaasa arvatud nende rikked voi hiired, ei tohi kahjustada kopteri lennukélblikkust.

¢) Kui lennu ajal tuleb lennumeeskonna liikkmel kasutada seadmeid oma tookohal, peavad need seadmed olema sellelt
kohalt holpsasti kasutatavad. Kui iiht iiksikut seadet peab lennu ajal kasutama rohkem kui iiks lennumeeskonna liige,
peab asjaomane seade olema paigutatud nii, et seda oleks holbus kasutada igalt tookohalt, kust see on ette nihtud.

d) Koikide lennumeeskonna litkmete poolt kasutatavate modteriistade paigutus peab vdimaldama koikidel lennumees-
konna liikmetel holpsasti lugeda konealuste mddteriistade nditusid oma istekohalt nii, et nad peaksid voimalikult vihe
muutma asendit ja vaatenurka, mis neil tavaliselt lennusuunas vaadates on.

¢) Kogu vajalik avariivarustus peab olema koheseks kasutamiseks holpsasti kittesaadav.

CAT.IDE.H.105. Lennu minimaalvarustus

Lendu ei alustata, kui moni kavandatavaks lennuks vajalik kopteri mooteriist, varustuse osa voi funktsioon ei toota voi
puudub, vilja arvatud juhul, kui:

a) kopterit kiitatakse vastavalt kiitaja minimaalvarustuse loetelule (MEL) voi

b) kditajal on pddeva asutuse luba kiitada kopterit minimaalvarustuse pdhiloetelu (MMEL) piires.

CAT.IDEH.115. Lennuvalgustus

a) Pdeva ajal visuaallennureeglite (VFR) jirgi kiitatavatel kopteritel peab olema kokkupdrke viltimise signaaltulede
stisteem.
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b) Obsel voi instrumentaallennureeglite (IFR) jirgi kiitatavatel kopteritel peavad lisaks alapunktile a olema:
1) ohutu kditamise seisukohalt oluliste mddteriistade ja seadmete valgustus, mis saab toidet kopteri elektrisiisteemist;
2) reisijatesalongide valgustus, mis saab toidet kopteri elektrisiisteemist;

3) kaasaskantavad lambid, mis on kergesti kittesaadavad koikide lennumeeskonna litkmete istekohtadelt, kellele need
on ette nahtud;

4) navigatsioonifasukohatuled;

5) kaks maandumislaternat, millest viahemalt iiks on lennu ajal reguleeritav, et valgustada maapinda kopteri ees ja all
ning kiilgedel, ning

6) amfiibkopteritel rahvusvahelistele nduetele vastavad tuled kokkupdrgete viltimiseks merel.
CAT.IDE.H.125. Lennud pievasel ajal visuaallennureeglite (VFR) jirgi — lennu- ja navigeerimise mddteriistad ning
nende juurde kuuluvad seadmed
a) Kopteritel, mida kiitatakse pdevasel ajal visuaallennureeglite (VFR) jirgi, peavad olema piloodi tookohal jirgmised
seadmed.
1) Vahendid, millega moddetakse ja kuvatakse:
i) magnetkurssi;
i) aega tundides, minutites ja sekundites;
iii) rohkkorgust merepinnast;
iv) indikaatorkiirus;
v) vertikaalkiirust;
vi) libisemist ning
vii) vilisdhu temperatuuri.

2) Seade, mis nditab, kui ndutavad lennumddteriistad ei saa piisavalt elektritoidet.

=

Kui lennule on ette ndhtud kaks pilooti, peab teise piloodi jaoks olema eraldi lisavahend, millega kuvatakse:
1) rohkkorgust merepinnast;

2) indikaatorkiirust;

3) vertikaalkiirust ning

4) libisemist.

O
ReS

Kopterite] maksimaalse lubatud stardimassiga (MCTOM) iile 3 175 kg ja kopteritel, mida kiitatakse veekogu kohal
viljaspool maa nigemisulatust vdi nihtavusega alla 1 500 m, vahendid, millega mdddetakse ja kuvatakse:

1) asendit ja

2) suunda.

&

Kopterid, mille maksimaalne lubatud stardimass (MCTOM) on iile 3 175 kg voi mille suurim lubatud reisijakohtade arv
(MOPSC) on iile iiheksa, peavad olema varustatud vahendiga kondensatsioonist voi jadtumisest tingitud héirete valti-
miseks ohkkiiruse modtmise siisteemis.
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CAT.IDE.H.130. Lennud instrumentaallennureeglite (IFR) jirgi voi 66sel — lennu- ja navigeerimise mddteriistad
ning nende juurde kuuluvad seadmed

Kopteritel, mida kiitatakse oisel ajal visuaallennureeglite (VFR) jdrgi voi instrumentaallennureeglite (IFR) jargi, peavad
olema piloodi tookohal jargmised seadmed.
a) Vahendid, millega moddetakse ja kuvatakse:

1) magnetkurssi;

2) aega tundides, minutites ja sekundites;

3) indikaatorkiirust;

4) vertikaalkiirust;

5) libisemist;

6) asendit;

7) stabiliseeritud kurssi ning

8) vilisdhu temperatuuri.

b) Kaks vahendit rohkkdrguse mddtmiseks ja kuvamiseks. Uhe piloodiga distel lendudel visuaallennureeglite (VFR) jérgi
voib ithe baromeetrilise korgusemdotja asendada raadioaltimeetriga.

¢) Seade, mis niitab, kui ndutavad lennumddteriistad ei saa piisavat elektritoidet.

d) Vahend kondensatsioonist vdi jddtumisest tingitud hiirete véltimiseks alapunkti a alapunktiga 3 ja alapunkti h
alapunktiga 2 ette ndhtud Shkkiiruse mddtmise siisteemis.

¢) Vahend, millega lennumeeskonnale teatatakse alapunktiga d ette nihtud vahendi rikkest:
1) kopteritel, mille individuaalne lennukélblikkussertifikaat (CofA) on vilja antud 1. augustil 1999 voi hiljem, voi

2) kopteritel, mille individuaalne lennukdlblikkussertifikaat (CofA) on vilja antud enne 1. augustit 1999 ning mille
maksimaalne lubatud stardimass (MCTOM) on iile 3 175 kg vdi mille suurim lubatud reisijakohtade arv (MOPSC)
on iile ttheksa.

f) Lisa-aviohorisont, mis:

1) tavalise lennu ajal saab pidevat elektritoidet ning mis tavaelektrisiisteemi to0 tdieliku katkemise korral saab toidet
tavaelektrisiisteemist soltumatust allikast;

2) tootab soltumatult koikidest teistest aviohorisondisiisteemidest;
3) on kasutatav mdlemalt piloodi to6kohalt;
4) jatkab automaatselt t60d pdrast tavaelektrisiisteemi to0 taielikku katkemist;

5) parast tavaelektrisiisteemi t60 tdielikku katkemist to6tab torgeteta vahemalt 30 minutit voi nii kaua, kui on
maandumiseks sobimatu ala v6i veekogu kohal toimuval lennul vaja sobiva varumaandumiskohani joudmiseks,
olenevalt sellest, kumb aeg on pikem, arvestades avariitoiteallika teisi koormusi ja kditamisprotseduure;

6) on piisavalt valgustatud lennu koikidel etappidel ning

7) on ithendatud vahendiga, millega lennumeeskonda teavitatakse seadme to6tamisest soltumatul toitel, kaasa arvatud
avariitoite kasutamise korral.

g) Staatilise rdhu varuallikas kdrguse, dhkkiiruse ja vertikaalkiiruse mddteriistade jaoks.
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h) Kui lennule on ette nihtud kaks pilooti, eraldi vahend, millega teisele piloodile kuvatakse:
1) rohkkorgust merepinnast;
2) indikaatorkiirust;
3) vertikaalkiirust;
4) libisemist;
5) asendit ning
6) stabiliseeritud kurssi.

Instrumentaallennureeglite (IFR) jirgi toimuvatel lendudel holpsat lugemist vdimaldavas asendis kaardihoidja, mida
saab Oiste lendude ajal valgustada.

—
=

CAT.IDE.H.135. Lisaseadmed lendudeks iihe piloodiga kopteril instrumentaallennureeglite (IFR) jirgi

Instrumentaallennureeglite (IFR) jargi lendavatel ithe piloodiga kopteritel peab olema vihemalt korguse- ja kursihoidmise
reZiimiga autopiloot.
CAT.IDE.H.145. Raadioaltimeetrid

a) Kopteritel, millega lennatakse veekogude kohal, peab olema raadioaltimeeter, mis suudab hoiatada helisignaaliga
eelnevalt kindlaksmédratud kdrgusest labivajumisel ning visuaalse signaaliga piloodi médratud kdrgusest labivajumisel,
kui lend toimub:

1) nii, et maapinda ei ole niha;

2) nihtavusega alla 1 500 m;

3) oosel voi

4) reisilennu tavakiirusel rohkem kui kolmeminutilise lennu kaugusel maast.

CAT.IDE.H.160. Pardailmaradar

Kopteritel, mille suurim lubatud reisijakohtade arv (MOPSC) on iile itheksa ja mida kiitatakse oisel ajal instrumentaal-
lennureeglite (IFR) jdrgi, peab olema pardailmaradar, kui jooksvad ilmateated nditavad, et kavandatud marsruudil voib
esineda dikest voi teisi potentsiaalselt ohtlikke ilmastikutingimusi, mida saab pardailmaradari abil kindlaks teha.

CAT.IDE.H.165. Lisavarustus disteks lendudeks jidtumistingimustes

a) Kopteritel, mida kiitatakse Gisel ajal arvatavates voi tegelikes jadtumistingimustes, peavad olema seadmed jddtumise
valgustamiseks voi tuvastamiseks.

b) Jadtekkevalgustus ei tohi pdhjustada peegeldust ega pimestada meeskonnaliikmeid nende tooilesannete taitmisel.

CAT.IDE.H.170. Lennumeeskonna sisetelefonisiisteem

Rohkem kui ithe meeskonnalitkmega kiitatavatel kopteritel peab olema lennumeeskonna sisetelefonisiisteem, sealhulgas
korvaklapid ja mikrofonid kasutamiseks koikidele lennumeeskonna litkmetele.

CAT.IDE.H.175. Meeskonnaliikmete sisetelefonisiisteem

Kopteritel, mille pardal on meeskonnaliikmeid, kes ei ole lennumeeskonna liikkmed, peab olema meeskonnaliikmete
sisetelefonisiisteem.

CAT.IDE.H.180. Valjuhiildisiisteem

a) Kopteritel, mille suurim lubatud reisijakohtade arv (MOPSC) on ile itheksa, peab olema valjuhdildisiisteem, vilja
arvatud alapunktis b sitestatud juhtudel.
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b) Olenemata alapunktist a on valjuhdildisiisteemi kasutamise ndudest vabastatud kopterid, mille suurim lubatud reisi-
jakohtade arv (MOPSC) on 10-19, jargmistel juhtudel:

1) kopteri konstruktsioonis puudub piloodi ja reisijate vaheline vahesein ning
2) kiitaja tdendab, et lennu ajal on piloodi kone kdikidel reisijaistmetel kuuldav ja arusaadav.

CAT.IDE.H.185. Kabiini helisalvestusseade

a) Kabiini helisalvestusseade (CVR) peab olema jirgmistel kopteritiiiipidel:
1) koik kopterid, mille maksimaalne lubatud stardimass (MCTOM) on iile 7 000 kg ning

2) kopterid, mille maksimaalne lubatud stardimass (MCTOM) on iile 3 175kg ja mille esmane individuaalne
lennukalblikkussertifikaat (CofA) on vilja antud 1. jaanuaril 1987 voi hiljem.

=

Kabiini helisalvestusseade (CVR) peab vdimaldama siilitada andmeid, mis on salvestatud vihemalt:

1) eelnenud kahe tunni jooksul, kui tegemist on alapunkti a alapunktides 1 ja 2 osutatud kopteritega, mille esmane
individuaalne lennukdlblikkussertifikaat (CofA) on vilja antud 1. jaanuaril 2016 voi hiljem;

2) eelnenud iihe tunni jooksul, kui tegemist on alapunkti a alapunktis 1 osutatud kopteritega, mille esmane indivi-
duaalne lennukdlblikkussertifikaat (CofA) on vilja antud 1. augustil 1999 v6i hiljem, kuid enne 1. jaanuari 2016;

3) eelnenud 30 minuti jooksul, kui tegemist on alapunkti a alapunktis 1 osutatud kopteritega, mille esmane indivi-
duaalne lennukolblikkussertifikaat (CofA) on vilja antud enne 1. augustit 1999 voi

4) eelnenud 30 minuti jooksul, kui tegemist on alapunkti a alapunktis 2 osutatud kopteritega, mille esmane indivi-
duaalne lennukolblikkussertifikaat (CofA) on vilja antud enne 1. jaanuari 2016.

¢) Kabiini helisalvestusseade (CVR) peab ajalises jarjestuses salvestama:
1) kabiinis raadio teel edastatavad voi vastu voetavad suulised teated;

2) lennumeeskonna litkmete suulised teated sisetelefonisiisteemi ning valjuhddldisiisteemi kaudu, kui see on paigalda-
tud;

3) kabiini helikeskkonna, sealhulgas katkematult:

i) koikide meeskonna mikrofonide helisignaalid, kui tegemist on kopteriga, mille esmane individuaalne lennukolb-
likkussertifikaat (CofA) on vilja antud 1. augustil 1999 voi hiljem;

ii) vdimaluse korral koikide meeskonna mikrofonide helisignaalid, kui tegemist on kopteriga, mille esmane indi-
viduaalne lennukélblikkussertifikaat (CofA) on vilja antud enne 1. augustit 1999,

4) kdrvaklappide voi valjuhéildi kaudu edastatavad navigatsiooni- vdi lihenemisseadmeid identifitseerivad hiil- voi

helisignaalid.

d) Kabiini helisalvestusseade (CVR) peab alustama salvestamist enne, kui kopter hakkab oma mootori joul lilkuma, ja
jatkama salvestamist kuni lennu 16puni, kui kopter oma mootori jéul enam edasi ei liigu.

e) Lisaks alapunktis d sitestatud ndudele peavad alapunkti a alapunktis 2 osutatud kopterid, mille esmane individuaalne
lennukélblikkussertifikaat (CofA) on vilja antud 1. augustil 1999 v&i hiljem, vastama jargmistele nduetele:

1) kabiini helisalvestusseade (CVR) peab automaatselt alustama salvestamist enne, kui kopter hakkab oma mootori joul
liikuma, ja jitkama salvestamist kuni lennu 16puni, kui kopter oma mootori joul enam edasi ei liigu, ning

2) elektrivoolu olemasolu korral peab kabiini helisalvestusseade (CVR) kiivituma esimesel voimalusel kabiini kontrolli
ajal enne mootorite kdivitamist lennu algul ja to6tama kuni vahetult pérast lennu 13ppu ja mootorite valjaliilitamist
aset leidva piloodikabiini kontrollini:
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f) Kabiini helisalvestusseadmel (CVR) peab olema seade, mis aitab tuvastada selle asukohta vees.
CAT.IDE.A.190. Pardaregistraator
a) Jargmistel kopteritel peab olema pardaregistraator (FDR), mis salvestab ja siilitab andmeid digitaalselt, ja mille jaoks on

vilja tootatud metoodika salvestatud andmete holpsaks kittesaamiseks andmekandjalt:

1) kopterid maksimaalse lubatud stardimassiga (MCTOM) iile 3 175 kg, mille esmane individuaalne lennukélblikkus-
sertifikaat (CofA) on vilja antud 1. augustil 1999 voi hiljem;

2) kopterid, mille maksimaalne lubatud stardimass (MCTOM) on iile 7 000 kg ja mille suurim lubatud reisijakohtade
arv (MOPSC) on iile itheksa ning mille esmane individuaalne lennukolblikkussertifikaat (CofA) on vilja antud
1. jaanuaril 1989 v6i hiljem, kuid enne 1. augustit 1999.

b) Pardaregistraator (FDR) peab salvestama parameetrid, mille alusel on voimalik tdpselt kindlaks tcha:

1) trajektoor, kiirus, asend, mootori(te) voimsus, toimimine ja konfiguratsioon ning suutma siilitada vihemalt
eelnenud 10 tunni jooksul salvestatud andmeid, kui tegemist on alapunkti a alapunktis 1 osutatud kopteriga,
mille esmane individuaalne lennukélblikkussertifikaat (CofA) on vilja antud 1. jaanuaril 2016 voi hiljem;

2) trajektoor, kiirus, asend, mootori(te) voimsus ja toimimine ning suutma sdilitada vihemalt eelnenud kaheksa tunni
jooksul salvestatud andmeid, kui tegemist on alapunkti a alapunktis 1 osutatud kopteriga, mille esmane indivi-
duaalne lennukdlblikkussertifikaat on vilja antud enne 1. jaanuari 2016;

3) trajektoor, kiirus, asend, mootori(te) vdimsus ja toimimine ning suutma siilitada vihemalt eelnenud viie tunni
jooksul salvestatud andmeid, kui tegemist on alapunkti a alapunktis 2 osutatud kopteriga.

¢) Andmed peavad pohinema kopteril asuvatel allikatel, mis vdimaldavad tipset korrelatsiooni lennumeeskonnale
kuvatud teabega.

d) Pardaregistraator (FDR) peab automaatselt alustama andmete salvestamist enne, kui kopter hakkab oma mootori joul
liikuma, ning ldpetama salvestamise automaatselt parast seda, kui kopter oma mootori joul enam edasi ei liigu.

e) Pardaregistraatoril (FDR) peab olema seade, mis aitab tuvastada selle asukohta vees.
CAT.IDE.H.195. Andmeside salvestamine
a) Selliste kopterite puhul, mille esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat (CofA) on vilja antud 8. aprillil 2014

voi hiljem ning millel on andmesideithenduse kasutamise suutlikkus ning mis peavad vastavalt nduetele olema varus-
tatud kabiini helisalvestusseadmega (CVR), peab asjaomane seade vajaduse korral salvestama jargmist:

1) andmesideiihenduse kaudu lennuliiklusteenuste (ATS) iiksustega sidepidamisel kopterisse ja kopterist edastatavaid
sonumeid, sealhulgas jargmiseid sdnumeid:

i) andmeside algus;

ii) lennujuhi-piloodi suhtlus;

iii) adresseeritud seire;

iv) lennuteave;

v) kui siisteemi arhitektuur seda vdimaldab, dhusdiduki raadiolevi seire;

vi) kui siisteemi arhitektuur seda vdimaldab, 6husdiduki lennuaegsed juhtimisandmed;
vii) kui siisteemi arhitektuur seda voimaldab, kuvarite graafika;

2) teavet, mis vdimaldab korrelatsiooni andmesideithenduse kaudu edastatud teabe salvestistega, mida siilitatakse
kopterist eraldi, ning

3) teavet andmesideiithenduse kaudu edastatud sdnumite aja ja prioriteedi kohta, vottes arvesse siisteemi arhitektuuri.
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b) Andmete ja teabe salvestamiseks ja sdilitamiseks salvestusseadmes ning nende hilisemaks kittesaamiseks salvestus-
seadmest tuleb kasutada holpsat digitaalset meetodit. Salvestusmeetod peab vdimaldama siinkroniseerida salvestus-
seadme andmeid maapinnal salvestatud andmetega.

¢) Salvestusseade peab suutma siilitada andmeid, mis on salvestatud vihemalt kabiini helisalvestusseadmeid (CVR) kisit-
levas punktis CAT.IDE.H.185 sitestatud aja jooksul.

d) Salvestusseadmel peab olema seade, mis aitab tuvastada selle asukohta vees.

¢) Nouded salvestusseadme kiivitumis- ja peatumisskeemile on samad, mis on kabiini helisalvestusseadme (CVR) kdivi-
tumis- ja peatumisskeemi jaoks sitestatud punkti CAT.IDE.H.185 alapunktides d ja e.

CAT.IDE.H.200. Kombineeritud salvestusseade, mis tiidab nii pardaregistraatori kui ka kabiini helisalvestus-
seadme iilesandeid
Kabiini helisalvestusseadme (CVR) ja pardaregistraatori (FDR) suhtes kohaldatavate nduete tditmiseks voib kasutada iht

kombineeritud salvestusseadet.

CAT.IDE.H.205. Istmed, istmete turvavéod, turvasiisteemid ja laste turvavahendid

a) Kopteritel peab olema jirgmine varustus:
1) istmed vdi magamisasemed koigile iile 24 kuu vanustele isikutele;
2) turvavoo igal reisijaistmel ning ohutusrihm igal magamisasemel;

3) turvavoo koos keha tilaosa kinnitussiisteemiga koigil reisijaistmetel igale tile 24 kuu vanusele reisijale, kui tegemist
on kopteriga, mille esmane individuaalne lennukélblikkussertifikaat (CofA) on vilja antud 1. augustil 1999 voi
hiljem;

4) lapse turvavahend (CRD) igale pardal olevale alla 24 kuu vanusele isikule;

5) igal lennumeeskonna istmel turvavod koos keha iilaosa kinnitussiisteemiga, milles sisalduv seade hoiab istuja keha
jarsu pidurdamise korral automaatselt paigal;

6) turvavoo koos keha iilaosa kinnitussiisteemiga koikidel istmetel, mis on ette nihtud ndutavale minimaalsele arvule
salongimeeskonna liikmetele.

b) Turvavool koos keha iilaosa kinnitussiisteemiga peab olema:
1) tks avamispunkt ning

2) lennumeeskonna istmetel ja istmetel, mis on ette nihtud ndutavale minimaalsele arvule salongimeeskonna liikkme-
tele, kaks dlarihma ja turvavoo, mida saab kasutada teineteisest sdltumatult.

CAT.IDE.H.210. Mirguanded ,Kinnitage turvavood!” ja ,,Suitsetamine keelatud!”

Kopteritel, kus kdik reisijaistmed ei ole lennumeeskonna istmetelt nahtavad, peab olema vahend, mille abil saab koikidele
reisijatele ja salongipersonalile teatada, millal tuleb istmete turvavood kinnitada ja millal suitsetamine on keelatud.

CAT.IDE.H.220. Esmaabikomplektid

a) Kopteritel peab olema vihemalt iiks esmaabikomplekt.
b) Esmaabikomplektid peavad olema:

1) kasutamiseks holpsasti kittesaadavad;

2) uuendatud.
CAT.IDE.H.240. Lisahapnik — rdhusiisteemita kopterid

Rohusiisteemita kopteritel, mida kaitatakse rohkkdrgusel iile 10 000 jala, peavad olema lisahapnikuseadmed, mille abil on
voimalik sdilitada ja jaotada hapnikuvaru vastavalt jargmistele tabelitele.
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Tabel 1

Hapniku miinimumnduded rdhusiisteemita kopteritel

Varustatavad isikud

Kestus ja salongi rohkkdrgus

1) Tookohustusi — tditvad  kabiinis
istujad  ning  lennumeeskonda
tookohustuste tditmisel abistavad
meeskonnaliikmed

Kogu lennuaeg rohkkorgusel iile 10 000 jala.

2) Noutava suurusega salongimees-
konna koik litkmed

Kogu lennuaeg rohkkorgusel iile 13 000 jala ning parast 30 minutit mis
tahes ajavahemik, mille jooksul lennatakse rohkkorgusel dile 10 000 jala,
kuid mitte kdrgemal kui 13 000 jalga.

3) Lisameeskonnalikmed ja 100 %

reisijatest (*)

Kogu lennuaeg rohkkorgusel iile 13 000 jala.

4) 10 % reisijatest (¥)

Kogu 30 minutit iiletav lennuaeg rohkkorgusel iile 10 000 jala, kuid mitte
korgemal kui 13 000 jalga.

(*) Tabelis 1 mirgitud reisijate arv tahistab tegelikult pardal olevaid reisijaid, sealhulgas alla 24 kuu vanuseid isikuid.

Tabel 2

Hapniku miinimumnduded mittekeerukatel rohusiisteemita kopteritel

Varustatavad isikud

Kestus ja salongi rohkkdrgus

1) Tookohustusi  tditvad  kabiinis
istujad, lennumeeskonda tookohus-
tuste tditmisel abistavad meeskon-
naliikmed ning ndutava suurusega
salongimeeskonna liikmed

Kogu lennuaeg rohkkorgusel tile 13 000 jala ning parast 30 minutit mis
tahes ajavahemik, mille jooksul lennatakse rohkkorgusel iile 10 000 jala,
kuid mitte korgemal kui 13 000 jalga.

2) Lisameeskonnaliikmed ja 100 %

reisijatest (¥)

Kogu lennuaeg rohkkorgusel ile 13 000 jala.

3) 10 % reisijatest (*)

Kogu 30 minutit iiletav lennuaeg rohkkdrgusel iile 10 000 jala, kuid mitte
korgemal kui 13 000 jalga.

(*) Tabelis 2 mirgitud reisijate arv tdhistab tegelikult pardal olevaid reisijaid, sealhulgas alla 24 kuu vanuseid isikuid.

CAT.IDE.H.250. Kisitulekustutid

a) Kopteritel peab kabiinis olema vihemalt iiks kasitulekustuti.

b) Igasse vahekdiku, mis asub viljaspool reisijate pohisalongi, voi asjaomases vahekiigus kasutamiseks holpsasti kittesaa-
davasse kohta peab olema paigutatud vihemalt iiks kasitulekustuti.

Ko

&

&

Koikidesse lastiruumidesse, kuhu meeskonnaliikmetel on lennu ajal juurdepiis, peab olema paigaldatud vidhemalt iiks

kasitulekustuti.

Kustutusaine liik ja nduetekohastes kustutusvahendites kasutatav kustutusaine kogus peavad olema kooskdlas tulekah-
juliikidega, mis voivad tekkida ruumis, kus on ette nihtud tulekustutit kasutada, ning pohjustama voimalikult viikese
toksiliste gaaside kontsentratsiooni ohu ruumides, kus viibivad inimesed.

Kopteritel peab olema vdhemalt tabelis 1 nimetatud arv kisitulekustuteid, mis tuleb paigutada nii, et neid oleks
voimalik igas reisijatescktsioonis kasutamiseks holpsasti kitte saada.
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Tabel 1

Kisitulekustutite arv

MOPSC Tulekustutite arv
7-30 1
31-60 2
61-200 3

CAT.IDE.H.260. Sissemurdmispunktide mirgistamine

Kui kopteri kerel margistatakse alad, mis sobivad péidstjatele hidaolukorras sissemurdmiseks, tuleb need margistada
vastavalt joonisele 1.

Joonis 1

Sissemurdmispunktide mirgistus

Bem * 9cm +
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CAT.IDE.H.270. Megafonid

Kopteritel suurima lubatud reisijakohtade arvuga (MOPSC) iile 19 peab olema iiks meeskonnaliikmetele hidaolukorras
evakueerimisel holpsasti kittesaadav kaasaskantav patareitoitega megafon.

CAT.IDE.H.275. Avariivalgustus ja -mirgistus

a) Kopteritel suurima lubatud reisijakohtade arvuga (MOPSC) iile 19 peab olema:

1) kopteri evakueerimist holbustav soltumatu toitega avariivalgustussiisteem, mis hdlmab salongi tildvalgustust, ning

2) nii pdeval kui ka 66sel nihtav avariiviljapddsu mirgistus ja selleni suunavad margid.

b) Kopteritel peab olema nii pdeval kui ka 60sel nihtav avariiviljapddsu margistus, kui asjaomaseid koptereid kaitatakse:

1) 1. voi 2. suutlikkusklassi lendudel veekogu kohal reisilennu tavakiirusel rohkem 10 minuti kaugusel maast;

2) 3. suutlikkusklassi lendudel veekogu kohal reisilennu tavakiirusel rohkem kui kolme minuti kaugusel.

CAT.IDE.H.280. Avariimajakas (ELT)

a) Kopteril peab olema vihemalt itks automaatne avariimajakas (ELT).

b) Kopteritel, mida kéitatakse 1. vdi 2. suutlikkusklassis avamerelendudel maandumiseks sobimatu ala kohal reisilennu
tavakiirusel rohkem kui 10 minuti kaugusel maast, peab olema automaatselt kdivituv avariimajakas (ELT(AD)).
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¢) Mis tahes liiki avariimajakas (ELT) peab suutma edastada samaaegselt signaali sagedustel 121,5 MHz ja 406 MHz.

CAT.IDE.H.290. Piistevestid

a) Kopteritel peab olema iga pardal oleva isiku jaoks pddstevest ja iga alla 24 kuu vanuse isiku jaoks samaviirne
ujuvvahend, mis paikneb kohas, kus see on istmelt voi magamisasemelt holpsasti kittesaadav isikule, kellele see on
kasutamiseks mdeldud, kui asjaomast kopterit kiitatakse:

1) 1. voi 2. suutlikkusklassi lendudel veekogu kohal reisilennu tavakiirusel rohkem 10 minuti kaugusel maast;
2) 3. suutlikkusklass lendudel veekogu kohal maast kaugemal kui autorotatsiooni distants;

3) 2. voi 3. suutlikkusklassis, kui start voi maandumine toimub lennuviljal voi kiitamiskohas, mille stardi- ja lihe-
nemisala on vee kohal.

b) Igal péistevestil vdi samaviirsel ujuvvahendil peab olema isikute asukoha kindlakstegemist holbustav elektrivalgusti.

CAT.IDE.H.295. Meeskonna Kkaitseiilikonnad

Koik meeskonnaliikmed peavad kandma kaitseiilikondi lendudel, mida kiitatakse:

a) 1. vdi 2. suutlikkusklassis vee kohal avameretoode tugiteenuste raames reisilennu tavakiirusel rohkem kui 10 minuti
kaugusel maast, kui ilmateade vdi kaptenile teadaolevad prognoosid niitavad, et merevee temperatuur on lennu ajal
alla + 10 °C vdi ecldatav péisteaeg iiletab eeldatavat eluspiisimisaega;

b) 3. suutlikkusklassis vee kohal maast kaugemal kui autorotatsiooni distants voi ohutu sundmaandumise distants, kui
ilmateade voi kaptenile teadaolevad prognoosid niitavad, et merevee temperatuur on lennu ajal alla + 10 °C.

CAT.IDE.H.300. Piisteparved, piiste-avariimajakad (ELT) ja piistevarustus kauglendudeks veekogu kohal

Kopteritel, mida kiitatakse:
a) 1. voi 2. suutlikkusklassi lendudel veekogu kohal reisilennu tavakiirusel rohkem kui 10 minuti kaugusel maast;

b) 3. suutlikkusklassi lendudel veekogu kohal reisilennu tavakiirusel rohkem kui kolme minuti lennu kaugusel maast,
peab olema jirgmine varustus:

1) kui kopteri pardal on alla 12 inimese, vahemalt iiks pddsteparv, mille ettendhtud mahutavus on pardalolijate arvuga
vdhemalt vordne ning mis on paigutatud hidaolukorras kiiret kasutamist holbustaval viisil;

2) kui kopteri pardal on iile 11 inimese, vahemalt kaks paasteparve, mis on paigutatud hidaolukorras kiiret kasutamist
voimaldaval viisil ja mis on kokku piisavalt suured, et mahutada kdiki kopteri pardal olijaid, ning piisavalt suure
koormusvaruga, et mahutada kdiki kopteri pardal olijaid ka tihe péisteparve kaotuse korral;

3) iga pddsteparve kohta vihemalt iiks pédste-avariimajakas (ELT(S)) ja
4) pdastevarustus, sealhulgas vahendid, mis vdimaldavad kavandatud lennu tingimustes ellu jadda.

CAT.IDE.H.305. Piistevarustus

Kopteritel, mida kiitatakse eriti raskete otsingu- ja pddstetingimustega alade kohal, peab olema jirgmine varustus:
a) signalisatsioonivahendid hadasignaalide saatmiseks;
b) vihemalt iiks pddste-avariimajakas (ELT(S)) ja

¢) lennatavale marsruudile vastav tdiendav padstevarustus sdltuvalt pardal olevate isikute arvust.
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CAT.IDE.H.310. Lisanduded kopteritele avamerelendudel maandumiseks sobimatu mereala kohal

Avamerelendudel maandumiseks sobimatu mereala kohal reisilennu tavakiirusel rohkem kui 10 minuti kaugusel maast
kaitatavad kopterid peavad vastama jirgmistele nouetele.

a)

Kui ilmateade voi kaptenile teadaolevad prognoosid niitavad, et merevee temperatuur on lennu ajal alla + 10 °C voi
eeldatav pddsteaeg iiletab eeldatavat eluspiisimisaega voi kui lend on kavandatud oisele ajale, peavad kdik pardalviibijad
kandma kaitseiilikondi.

Koik punkti CAT.IDE.H.300 kohaselt pardal olevad paisteparved paigaldatakse selliselt, et need oleksid kasutatavad
samades mereilmastikutingimustes, kus hinnati kopteri vette hidamaandumise, ujuvuse ja piistuvuse nditajaid sertifit-
seerimise vette hidamaandumise nduete tditmisel.

Kopteril peab olema evakueerimist hdlbustav soltumatu toitega avariivalgustussiisteem, mis hdlmab salongi tildvalgus-
tust.

Koik avariiviljapaasud, sealhulgas meeskonna avariiviljapddsud ning nende avamisvahendid peavad olema selgelt
arusaadaval viisil mérgistatud, et juhendada viljapaase kasutavaid pardalviibijaid nii paevasel kui ka oisel ajal. Margistus
peab jdima nihtavaks ka siis, kui kopter on timber vajunud ning salong on vee all.

Vette hidamaandumise avariiviljapddsudeks médratud eemaldamatud uksed peavad olema avatud asendisse fiksee-
ritavad, et need ei takistaks pardalolijate viljumist hidamaandumise ja ujuvuse hindamisel eeldatavates maksimaalselt
rasketes mereilmastikutingimustes.

Koik reisijatesalongi uksed, aknad ja muud avad, mille kasutamine veealuse viljapddsuna on hinnatud véimalikuks,
peavad olema varustatud hidaolukorras kasutamist véimaldavate vahenditega.

Paisteveste tuleb kanda kogu aeg, vilja arvatud juhul, kui reisija v6i meeskonnaliige kannab integreeritud kaitseiili-
konda, millel on nii kaitseiilikonna kui ka pddstevesti omadused.

CAT.IDE.H.315. Veepinnal kiitamiseks sertifitseeritud kopterid — mitmesugune varustus

Veepinnal kiitamiseks sertifitseeritud kopteritel peab olema jirgmine varustus:

a)

o
=

mereankur ja muu kopteri suurusele, kaalule ja kditamisomadustele vastav varustus, mida on vaja vees randumiseks,
ankurdamiseks v6i manooverdamiseks, ning

vajaduse korral rahvusvaheliste eeskirjadega ette ndhtud helisignaalide tekitamise vahendid kokkupdrgete valtimiseks
merel.

CAT.IDE.H.320. Kdigi kopterite lennud veekogu kohal — hidamaandumine vette

a)

b)

Kopterid, mida kditatakse 1. voi 2. suutlikkusklassis avamerelendudel maandumiseks sobimatu ala kohal maast reisi-
lennu tavakiirusel rohkem kui 10 minuti kaugusel, peavad olema vette maandumiseks projekteeritud voi vette hida-
maandumiseks sertifitseeritud vastavalt asjaomastele lennukolblikkuseeskirjadele.

Kopterid peavad olema projekteeritud vette maandumiseks voi sertifitseeritud vette hidamaandumiseks vastavalt
kohaldatavatele lennukdlblikkuseeskirjadele voi varustatud hadaolukorras ette ndhtud ujuvvahenditega, kui neid kaita-
takse:

1) 1. vdi 2. suutlikkusklassi lendudel veekogu kohal maandumiseks sobival alal maast reisilennu tavakiirusel rohkem
kui 10 minuti kaugusel maast;

2) 2. suutlikkusklassis, kui start voi maandumine toimub vee kohal, vilja arvatud kopterite kiirabilendudel (HEMS), kus
tihedalt asustatud alal asuvas kopteri kiirabitoode kohas starditakse vdi maandutakse ohu minimeerimiseks vee
kohal;

3) 3. suutlikkusklassi lendudel veekogu kohal maast kaugemal kui ohutu hidamaandumise distants.

CAT.IDE.H.325. Kdrvaklapid

Kui on ndutav raadioside- ja/vdi raadionavigatsioonisiisteem, peavad kopteril olema iga ettendhtud piloodi ja/vdi mees-
konnaliikme tookohal suumikrofoniga korvaklapid voi samavédrne seade ning juhiste juures saatenupp.
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CAT.IDE.H.330. Raadiosideseadmed

a) Kopteril peavad olema asjaomase dhuruumi suhtes kohaldatavate nduetega ette ndhtud raadiosideseadmed.
b) Raadiosideseadmed peavad voimaldama sidet lennunduse avariisagedusel 121,5 MHz.

CAT.IDE.H.335. Helikanalite iimberliilitamise plokk

Instrumentaallennureeglite (IFR) jargi kéitatavatel kopteritel peab olema helikanalite timberliilitamise plokk, mida on
voimalik kasutada koikidelt lennumeeskonna liikmete jaoks ette nihtud tookohtadelt.

CAT.IDE.H.340. Raadioseadmed lendudeks visuaallennureeglite (VFR) jirgi marsruutidel, kus navigeeritakse
visuaalsete orientiiride jirgi

Kopteritel, mida kiitatakse visuaallennureeglite (VFR) jargi marsruutidel, kus saab navigeerida visuaalsete orientiiride jargi,
peavad olema raadiosideseadmed, mis vdimaldavad tavapérastes raadiolevitingimustes:

a) sidepidamist asjaomaste maapealsete teenistustega;

b) sidepidamist asjaomaste lennujuhtimisiiksustega (ATC) mis tahes punktist kontrollitavas dhuruumis, kus lende kavat-
setakse sooritada, ja

¢) meteoroloogiateabe vastuvotmist.
CAT.IDE.H.345. Side- ja navigatsiooniseadmed lendudeks instrumentaallennureeglite (IFR) vdi visuaallennureeg-

lite (VFR) jirgi marsruutidel, kus ei navigeerita visuaalsete orientiiride jirgi

a) Kopteritel, mida kiitatakse instrumentaallennureeglite (IFR) voi visuaallennureeglite (VFR) jirgi marsruutidel, kus ei saa
navigeerida visuaalsete orientiiride jargi, peavad olema asjaomase dhuruumi suhtes kohaldatavatele nduetele vastavad
raadioside- ja navigatsiooniseadmed.

=

Raadiosidesecadmete hulgas peab olema vihemalt kaks teineteisest soltumatut raadiosidesiisteemi, mida on vaja tava-
tingimustes sidepidamiseks vastava maapealse teenistusega marsruudi mis tahes punktis, sealhulgas marsruudist kdrva-
lekaldumiste korral.

Kopteritel peab olema piisavalt navigatsioonisecadmeid tagamaks, et ithe seadme rikke korral lennu mis tahes etapil
voimaldavad iilejadnud seadmed ohutut navigeerimist vastavalt lennuplaanile.

o
Re

&

Sellistel kopteritel, mida kiitatakse lendudel, kus on kavas maanduda instrumentaallennuilma (IMC) tingimustes,
peavad olema seadmed, mis vdimaldavad juhendamist kuni punktini, kus koikidele instrumentaallennuilmaga (IMC)
maandumiseks ette nihtud lennuviljadele ja vajaduse korral koikidele mdaratud varulennuviljadele on voimalik
maanduda visuaalsete markide jargi.

CAT.IDE.H.350. Transponder

Kopteritel peavad olema rohkkorgust edastav sekundaarradari (SSR) transponder ning muud asjaomasel marsruudil
noutavate tehniliste voimalustega SSR-transpondrid.
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V LISA

ERILOAD
(SPA-OSA)

A-ALAJAGU
ULDNOUDED

SPA.GEN.100. Pidev asutus

Arilise lennutranspordiga tegelevale kiitajale annab erilube vilja selle liikmesriigi pidev asutus, kus asub asjaomase kiitaja
peamine dritegevuse koht

SPA.GEN.105. Eriloa taotlemine

a) Esmase eriloa viljaandmist taotlev kiitaja peab pidevale asutusele esitama vastavas alajaos sitestatud dokumendid koos
jargmiste andmetega:

1) taotleja nimi, aadress ja postiaadress;
2) kavandatava lennutegevuse kirjeldus.

b) Kiitaja peab pidevale asutusele esitama jargmised toendid:
1) tdendid kohaldatava alajao nouetele vastavuse kohta;

2) tdendid selle kohta, et arvestatud on asjaomaseid elemente, mis on kindlaks méaratud méaruse (EU) nr 1702/2003
kohaselt kehtestatud andmetes.

¢) Kiitaja peab alapunktidega a ja b seotud andmeid siilitama vihemalt eriluba ndudva lennutegevuse 16ppemiseni voi
vajaduse korral vastavalt III lisa (ORO-osa) nduetele.

SPA.GEN.110. Eriloaga kiitaja digused

Toimingud, mille teostamiseks lennuettevdtja sertifikaati omav kiitaja on loa saanud, dokumenteeritakse ja maaratakse
kindlaks lennuettevotja sertifikaadi kditamistingimustes.

SPA.GEN.115. Eriloa muudatused

Eriloa tingimuste muutumisel peab kiitaja esitama pidevale asutusele vastavad dokumendid ning saama lennutegevuseks
eelneva loa.

SPA.GEN.120. Eriloa kehtivuse kestvus

Eriluba antakse vilja méadramata ajaks ning see kehtib nii kaua, kui kiitaja tdidab asjaomase eriloaga seotud ndudeid ja
votab arvesse asjaomaseid elemente, mis on kindlaks maaratud maaruse (EU) nr 1702/2003 kohaselt kehtestatud
andmetes.

B-ALAJAGU
LENNUD SOORITUSEL POHINEVA NAVIGATSIOONIGA (PBN)

SPA.PBN.100. Lennud sooritusel pdhineva navigatsiooniga (PBN)

Ohusoidukeid voib kiitada kindlaksmairatud Shuruumis, marsruutidel vai vastavalt protseduuridele, mille suhtes on
kehtestatud sooritusel pdhineva navigatsiooni (PBN) spetsifikatsioonid, vaid juhul, kui padev asutus on kditajale asjaoma-
seks lennutegevuseks loa andnud. Lendudeks 5. taseme piirkondliku navigatsiooniga (RNAVS5 (piirkondlik baasnavigat-
sioon, B-RNAV)) dhuruumis eriluba ei nouta.

SPA.PBN.105. Sooritusel pohineva navigatsiooniga (PBN) lendude luba

Piadevalt asutuselt sooritusel pohineva navigatsiooniga (PBN) lendude loa saamiseks peab kiitaja tdendama, et:

a) ta on saanud vastava RNAV-siisteemi lennukdlblikkuse sertifikaadi;

b) kehtestatud on asjaomases lennutegevuses osalevate lennumeeskonna litkmete koolitusprogramm;

¢) kehtestatud on kiitamisprotseduurid, milles on sitestatud:
1) pardal olevad seadmed, sealhulgas nende kiitamispiirangud ning vastavad kanded minimaalvarustuse loetelus (MEL);
2) nduded lennumeeskonna koosseisule ja kogemusele;
3) tavaolukorra protseduurid;

4) erakorralised protseduurid;
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5) seire ja intsidentidest teatamine;
6) elektrooniliste navigatsiooniandmete haldamine.

C-ALAJAGU
NAVIGATSIOONI MIINIMUMNOUETEGA (MNPS) LENNUTEGEVUS

SPA.MNPS.100. Navigatsiooni miinimumnduetega (MNPS) lennutegevus

Ohusdidukeid v&ib navigatsiooni miinimumnduetega (MNPS) kiitada dhuruumis vastavalt regionaalsetele lisaprotseduu-
ridele, milles on sitestatud navigatsiooni miinimumnduded, vaid juhul, kui padev asutus on kiitajale asjaomaseks lennu-
tegevuseks loa andnud.

SPA.MNPS.105. Navigatsiooni miinimumnduetega (MNPS) lennutegevuse luba

Pidevalt asutuselt navigatsiooni miinimumnduetega (MNPS) lendude loa saamiseks peab kiitaja tdendama, et:
a) navigatsiooniseadmed vastavad ettendhtud tipsusnduetele;
b) navigatsioonikuvarid, -ndidikud ja -juhised on mdlemale oma tookohal istuvale piloodile nihtavad ja kasutatavad;
) kehtestatud on asjaomases lennutegevuses osalevate meeskonnaliikmete koolitusprogramm;
d) kehtestatud on kiitamisprotseduurid, milles on sitestatud:
1) pardal olevad seadmed, sealhulgas nende kiitamispiirangud ning vastavad kanded minimaalvarustuse loetelus (MEL);
2) nouded lennumeeskonna koosseisule ja kogemusele;
3) tavaolukorra protseduurid;
4) erakorralised protseduurid, sealhulgas asjaomase Shuruumi eest vastutava asutuse kehtestatud protseduurid;
5) seire ja intsidentidest teatamine.

D-ALAJAGU
LENNUTEGEVUS VAHENDATUD KORGUSHAJUTUSMIINIMUMIDEGA (RVSM) OHURUUMIS

SPA.RVSM.100. Lennutegevus vihendatud kdrgushajutusmiinimumidega (RVSM) Shuruumis

Ohusdidukeid voib kiitada sellises kindlaksméddratud Shuruumis, kus lennutasemete FL 290 ja FL 410 (k.a) vahel
kohaldatakse viahendatud korgushajutusmiinimumi 300 m (1 000 jalga), vaid juhul, kui padev asutus on kiitajale asjaoma-
seks lennutegevuseks loa andnud.

SPA.RVSM.105. Luba lennutegevuseks vihendatud kdrgushajutusmiinimumidega (RVSM) Shuruumis

Pidevalt asutuselt vahendatud kdrgushajutusmiinimumidega (RVSM) dhuruumis lennutegevuse loa saamiseks peab kditaja
toendama, et:

a) tal on vihendatud kdrgushajutusmiinimumidega (RVSM) Shuruumis lendamiseks lennukdlblikkuse sertifikaat;
b) kehtestatud on korgusehoidmisvigade seire ja aruandluse protseduurid;
¢) kehtestatud on asjaomases lennutegevuses osalevate lennumeeskonna liikmete koolitusprogramm;
d) kehtestatud on kiitamisprotseduurid, milles on sitestatud:
1) pardal olevad seadmed, sealhulgas nende kiitamispiirangud ning vastavad kanded minimaalvarustuse loetelus (MEL);
2) nduded lennumeeskonna koosseisule ja kogemusele;
3) lendude planeerimine;
4) lennueelsed protseduurid;
5) protseduurid enne RVSM-6huruumi sisenemist;
6) lennuaegsed protseduurid;
7) lennujirgsed protseduurid;

8) intsidentidest teatamine;
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9) regionaalsed kditamise eriprotseduurid.

SPA.RVSM.110. Nouded seadmetele RVSM-lendudel

RVSM-ohuruumis kiitatavatel dhusoidukitel peab olema:

a) kaks teineteisest sdltumatut kdrguse modtmise siisteemi;
b) ohtliku kdrguse hairesiisteem;

¢) automaatne kdrgusehoidmise siisteem;

d) sekundaarradari (SSR) transponder, millel on selline korgusest teatamise siisteem, mida saab korguse hoidmiseks
ithendada kasutusel oleva kdrguse mddtmise siisteemiga.

SPA.RVSM.115. Korgusehoidmisvead RVSM-lendudel

a) Kiitaja peab ette kandma sellistest registreeritud voi teatatud vigadest kdrgusehoidmisel, mille on pdhjustanud Shusoi-
duki seadmete torked voi juhtimisprobleemid ning mis on vordsed voi suuremad kui:

1) ildvertikaalviga (TVE) + 90 m (+ 300 jalga);
2) korgusemddtesiisteemi viga (TVE) £ 75 m (+ 245 jalga) ning
3) madratud korgusest korvalekalle (AAD) = 90 m ( 300 jalga).

b) Ettekanne nimetatud vahejuhtumite kohta tuleb saata pidevale asutusele 72 tunni jooksul. Ettekanded peavad sisal-
dama pohjuste esialgset analiiiisi ning vahejuhtumi kordumise véltimiseks voetud meetmeid.

¢) Korgusehoidmisvigade registreerimisel voi neist teadasaamisel votab kditaja viivitamata meetmeid vigade pohjuseks
olnud olukorra parandamiseks ning esitab pddeva asutuse ndudmise korral jirelmeetmete aruande.

E-ALAJAGU
LENNUD HALVA NAHTAVUSEGA (LVO)

SPA.LVO.100. Lennud halva nihtavusega

Kditajal peab olema padeva asutuse luba jargmisteks halva ndhtavusega lendudeks (LVO):
a) start piiratud ndhtavusega (LVTO);

b) I standardkategooriast halvema nihtavusega (LTS CAT I) ldhenemine;

¢) I standardkategooria (CAT II) ldhenemine;

d) piiratud 1I standardkategooria (OTS CAT II) lihenemine;

e) III standardkategooria (CAT III) lihenemine;

f) ldhenemine tdiustatud vaatlussiisteemiga (EVS), kui sellega scoses kohaldatakse iimberarvestust, et vihendada raja
nahtavuse (RVR) miinimume kuni ithe kolmandiku vdrra avaldatud RVRist

SPA.LVO.105. Halva nihtavusega lendude (LVO) luba

Halva nihtavusega lendude (LVO) loa saamiseks peab ettevotja padevale asutusele tdendama kdesoleva alajao nduete
taitmist.

SPA.LVO.110. Kiitamise iildnduded

a) Kiitaja sooritab I kategooriast halvema nihtavusega (LTS CAT I) ldhenemisi iiksnes juhul, kui:
1) koigil asjaomastel dhusdidukitel on II kategooria (CAT II) lihenemise sertifikaat ning
2) ldhenemisel lennatakse:

i) automaatjuhtimisega kuni automaatmaandumiseni, milleks peab olema IITA kategooria (CAT IIIA) ldhenemise
luba, voi

ii) sertifitseeritud maandumissiisteemi esiklaasindituri (HUDLS) kasutamisega vihemalt kuni kdrguseni 150 jalga
rajaldvest.

b) Kditaja sooritab II kategooria (CAT II), piiratud II kategooria (OTS CAT II) ja IIl kategooria (CAT III) lihenemisi iiksnes
juhul, kui:

1) koik asjaomased Shusodidukid on sertifitseeritud lendudeks otsusekorgusel (DH) alla 200 jala voi otsusekdrguseta
lendudeks ning omavad kohaldatavatele lennukdlblikkuseeskirjadele vastavat varustust;

2) lendude iildise ohutuse jilgimiseks kehtestatakse ja rakendatakse siisteem, mille abil registreeritakse ldhenemiste
jalvoi automaatsete maandumiste sooritamise edukus;
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3) otsusekorgus (DH) méiratakse raadioaltimeetri abil;

4) lennumeeskonnas on vihemalt kaks pilooti;

5) koik korgusotsused korgusel alla 200 jala lennuvilja livest médratakse kindlaks raadioaltimeetriga,
¢) Kdiitaja sooritab EVSiga lihenemisi tiksnes juhul, kui:

1) asjaomane EVS on sertifitseeritud kéesoleva alajao kohasteks lendudeks ning kuvab esiklaasindituril (HUD) nii
infrapunaanduri kujutist kui ka lennuteavet;

2) lendudel RVRiga alla 550 m on lennumeeskonnas vihemalt kaks pilooti;

3) 1 kategooria (CAT I) lihenemiste puhul saavutatakse loomulik visuaalne viide raja orientiiridega vahemalt 100 jala
korgusel lennuvilja lavest;

4) selliste vertikaalinformatsiooniga ldhenemisprotseduuride (APV) ja mittetdppislahenemise (NPA) puhul, kus kasuta-
takse pideva laskumisega 13pplahenemise (CDFA) tehnikat, saavutatakse loomulik visuaalne viide raja orientiiridega
vihemalt 200 jala korgusel lennuvilja lavest, tiites jargmised nduded:

i) lahenemisel kasutatakse lubatud vertikaalse lennutrajektoori juhiseid;

ii) 16pplahenemise segment alates 16pplahenemise kontrollpunktist (FAF) kuni rajaldveni on sirge ning erinevus
16pplahenemise kursi ja raja telgjoone vahel ei ole suurem kui 2%

iii) 1oppldhenemise trajektoor avaldatakse ja see ei ole suurem kui 3,7%

iv) tdiustatud vaatlussiisteemi (EVS) sertifitseerimisel kindlaks maaratud maksimaalse kiilgtuule komponentide vair-
tust ei iiletata.

SPA.LVO.115. Lennuviljaga seotud nduded

a) Kiitaja ei tohi halva ndhtavusega lendudeks (LVO) kasutada lennuvilja nihtavusega alla 800 m, vilja arvatud juhul, kui:
1) lennuviljal on vastavaks lennutegevuseks asukohariigi luba ja
2) kehtestatud on piiratud nihtavuse protseduurid (LVP).

b) Kui kiitaja valib lennuvilja, kus piiratud nihtavuse protseduuride (LVP) mdistet ei kasutata, peab kditaja tagama, et
lennuviljal on olemas LVP nduetele vastavad samaviirsed protseduurid. Vastav olukord tuleb lennutegevuskasiraa-
matus selgelt dra markida koos LVPga samavadrsuse kindlakstegemise suunistega lennumeeskonnale.

SPA.LVO.120. Lennumeeskonna koolitus ja kvalifikatsioon
Kiitaja peab tagama, et enne halva nihtavusega lende (LVO):

a) koik meeskonnalitkmed:

1) vastavad lennutegevuskisiraamatus ette nihtud koolitus- ja kontrollinduetele, sealhulgas koolitus lennutreening-
seadmel (FSTD) lendamiseks konkreetse lennu- ja 6husdidukitiiiibi kohaste RVR/VIS (ndhtavuse) ning otsusekdrguse
(DH) piirvéirtuste korral;

2) on lennutegevuskasiraamatus sitestatud standardite kohaselt kvalifitseeritud;
b) toimunud on koolitus ja kontroll iiksikasjaliku koolituskava alusel.

SPA.LVO.125. Kiitamisprotseduurid

a) Kiitaja kehtestab halva nihtavusega lendude (LVO) protseduurid ja juhendid. Need protseduurid ja juhendid peavad
olema kantud lennutegevuskésiraamatusse voi protseduurikdsiraamatusse ning nendes tuleb kindlaks mairata lennu-
meeskonna liikmete tooiilesanded ruleerimisel, startimisel, lihenemisel, viljajoondumisel, maandumisel, pidurdamisel ja
katkestatud lihenemisel.

b) Enne halva nahtavusega lennu (LVO) alustamist peab Shusdiduki kapten olema veendunud, et:
1) on olemas piisavad visuaalsed ja mittevisuaalsed vahendid;
2) lennuliiklusteenuste iiksustelt (ATS) saadud teabe kohaselt kehtivad vastavad piiratud ndhtavuse protseduurid (LVP);
3) lennumeeskonna lifkmetel on nduetekohane kvalifikatsioon.

SPA.LVO.130. Minimaalvarustus

a) Kiitaja lisab vastavalt vajadusele kas lennutegevuskasiraamatule voi protseduurikisiraamatule loetelu minimaalvarus-
tusest, mis vastavalt dhusdiduki lennukédsiraamatu (AFM) nduetele peab olema tookorras halva nihtavusega lennu
(LVO) alustamisel.
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b) Ohusdiduki kapten peab olema veendunud, et Shusdiduki ja asjaomaste pardasiisteemide olek on konkreetseks lennuks
sobiv.
F-ALAJAGU
KAHE MOOTORIGA LENNUKI SUURENDATUD KAITAMISULATUSEGA LEND (ETOPS)

SPA.ETOPS.100. Kahe mootoriga lennuki suurendatud kiitamisulatusega lend

Arilise lennutranspordi lendudel voib kahe mootoriga lennukitel lennata punkti CAT.OP.MPA.140 kohaselt mairatud
lavekaugusest kaugemale iiksnes juhul, kui kiitajal on padevalt asutuselt saadud ETOPS-luba.

SPA.ETOPS.105. ETOPS-luba

Selleks et saada padevalt asutuselt luba kahe mootoriga lennuki suurendatud kaitamisulatusega lendudeks (ETOPS), peab

kiitaja tdendama, et:

a) lennuki/mootori kombinatsioonil on ETOPS-tiitibikonstruktsioon ning kavandatavaks lennutegevuseks vajalik vastupi-
davussertifikaat;

b) kehtestatud on vastavas lennutegevuses osalevate lennumeeskonna liitkmete koolitusprogramm ning lennumeeskond ja
koik teised lennutegevusega seotud tootajad omavad kavandatavaks lennutegevuseks sobivat kvalifikatsiooni;

¢) kitaja organisatsioon ja kogemused on kavandatava lennutegevuse korraldamiseks sobivad;
d) kehtestatud on kiditamisprotseduurid.

SPA.ETOPS.110. ETOPS-marsruudil asuv varulennuvili

a) ETOPS-marsruudil asuv varulennuvili loetakse sobivaks, kui kavandataval kasutusajal on lennuvili kasutusvalmis ning
varustatud vajalike lisateenustega, nagu lennuliiklusteenused (ATS), piisav valgustus, side, ilmateade, navigeerimise
abivahendid ja paasteteenistused, ning kasutada saab vahemalt iihte instrumentaalldhenemise protseduuri.

b) Enne ETOPS-lennu sooritamist tuleb kiitajal tagada varulennuvilja olemasolu ETOPS-marsruudil kéitaja lubatud mars-
ruudist korvalekaldumise ajal voi sellise marsruudist korvalekaldumise ajal, mis on tuletatud minimaalvarustuse loetelu
(MEL) pohjal lennuki tookorrast, olenevalt sellest, kumb ajavahemik on lithem.

¢) Kiitaja mérgib ETOPS-marsruudil ndutava(d) varulennuvilja(d) operatsioonilisse lennuplaani ja ATS-lennuplaani.

SPA.ETOPS.115. ETOPS-marsruudil asuva varulennuvilja planeerimismiinimumid

a) Kiitaja valib lennuvilja ETOPS-marsruudi varulennuviljaks iiksnes juhul, kui asjakohased ilmateated voi -prognoosid
eraldi voi molemad koos niitavad, et ajavahemikus kavandatava saabumisaja algusest kuni iiks tund parast voimalikku
koige hilisemat saabumisaega valitsevad samavidrsed voi paremad tingimused, kui on vilja arvutatud tabelis 1 esitatud
lisapiirangute liitmisel.

=

Kditaja lisab lennutegevuskasiraamatusse meetodi, millega mairatakse kindlaks kavandataval ETOPS-marsruudil asuva
varulennuvilja kditamismiinimumid.

Tabel 1

ETOPS-marsruudi varulennuvilja planeerimismiinimumid

Lihenemise tiiiip Planeerimismiinimumid
Tappislahenemine DA/H + 200 jalga
RVR/VIS + 800 m (*)
Mittetdppislihenemine voi MDA/H + 400 jalga (*)
ringldhenemine RVR/VIS + 1 500 m

(*) VIS: ndhtavus; MDA/H: minimaalne suhteline laskumiskorgus.

G-ALAJAGU
OHTLIKE KAUPADE VEDU

SPA.DG.100. Ohtlike kaupade vedu

Kditaja voib ohtlike kaupade lennutransporti teostada iiksnes juhul, kui kiitajal on selleks pideva asutuse luba, vilja
arvatud IV lisas (CAT-osa) sitestatud juhtudel.
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SPA.DG.105. Ohtlike kaupade veo luba

Ohtlike kaupade veo loa saamiseks peab kiitaja vastavalt tehnilisele juhendile:

a) kehtestama koikidele asjaomastele tootajatele koolitusprogrammi ja seda haldama, ning tdendama pidevale asutusele,
et koik tootajad on nouetekohase koolituse libinud;

=

kehtestama kaitamisprotseduurid, millega tagatakse koikidel lennutranspordi etappidel ohtlike kaupade ohutu kiitle-
mine ning mis sisaldavad teavet ja juhendeid:

1) kiitaja ohtlike kaupade veo poliitika kohta;

2) ohtlike kaupade vastuvotmise, kditlemise, laadimise, hoiustamise ja eraldamise nouete kohta;

3) meetmete kohta, mis voetakse Shusdidukiga ohtlike kaupade veo ajal toimuva dnnetuse voi intsidendi korral;
4) ohtlike kaupadega seotud hddaolukordadele reageerimise kohta;

5) voimaliku saaste eemaldamise kohta;

6) koikide tootajate tooilesanded eelkdige maapealse teeninduse ja Shusdidukite kaitamise valdkonnas;

7) kahjustuste, lekete vodi saaste kontrollimise kohta;

8) ohtlike kaupade veol toimunud dnnetustest ja intsidentidest teatamise kohta.

SPA.DG.110. Ohtlike kaupadega seotud teave ja dokumendid

Kiitaja peab vastavalt tehnilisele juhendile:

a) ohusoiduki kaptenit kirjalikult teavitama:
1) Shusoidukiga vedada kavatsetavatest ohtlikest kaupadest;
2) lennuaegsetele hiddaolukordadele reageerimisest;

b) kasutama vastuvdtu kontrollkaarti;

¢) tagama, et ohtlike kaupadega on kaasas nduetekohased ohtlike kaupade veo dokumendid, mille on tditnud ohtlikud
kaubad lennutranspordiks iile andnud isik, vilja arvatud juhul, kui vajalik teave ohtlike kaupade kohta on esitatud

elektrooniliselt;

d) tagama, et ohtlike kaupade veo dokumendi kirjaliku esitamise korral jadks dokumendi koopia maa peale, kus sellele
peab olema juurdepids moistliku aja jooksul pdrast kaupade jdudmist 15ppsihtkohta;

¢) tagama, et koopia kaptenile esitatud andmetest jadb maa peale ning see koopia voi selles sisalduv teave on viimasele
ldhtelennuviljale ja jirgmisele sihtlennuviljale holpsasti kittesaadav kuni asjaomase lennu 16ppemisen;

f) sailitama vastuvotu kontrollkaarti, veodokumenti ning dhusdiduki kaptenile esitatud teavet vahemalt kolm kuud pérast
lennu 16ppu;

g) siilitama kdikide tootajate koolitusandmeid vahemalt kolm aastat.

H-ALAJAGU
KOPTERITE OONAGEMISSUSTEEMIDEGA LENNUD

SPA.NVIS.100. Oénigemissiisteemiga (NVIS) lennud

a) Visuaallennureeglite (VFR) jirgi toimuvad 6ondgemissiisteemiga (NVIS) kopterilennud on lubatud iiksnes juhul, kui
kiitajal on selleks padeva asutuse luba.

b) Padevalt asutuselt nimetatud loa saamiseks peab kaitaja:

1) tegutsema drilise lennutranspordi (CAT) alal ning omama III lisa (ORO-o0sa) kohast arilise lennutranspordi lennu-
ettevotja sertifikaati (CAT AOC);

2) tdendama pidevale asutusele jargmist:
i) vastavust kdesolevas alajaos sitestatud kohaldatavatele nduetele;

i) 6ondgemissiisteemni (NVIS) koikide elementide edukat integreerimist.
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SPA.NVIS.110. Nduded varustusele 6onigemissiisteemiga (NVIS) lendudel

a) Enne 60ndgemissiisteemiga (NVIS) lendu peab igale kopterile ning koikidele asjaomastele 6onégemissiisteemi (NVIS)
seadmetele olema médruse (EU) nr 1702/2003 kohaselt vilja antud vastav lennukdlblikkussertifikaat.

b) Raadioaltimeeter. Kopteril peab olema raadioaltimeeter, mis suudab koikidel 66ndgemissiisteemiga (NVIS) lennu etap-
pidel hoiatada eelnevalt kindlaksmaaratud korgusest ldbivajumisel helisignaaliga ning piloodi mdairatud korgusest
labivajumisel visuaalse signaaliga.

) Ohusdiduki ondgemissiisteemiga (NVIS) ithilduv valgustus. Vdhenenud kiilgndgemise kompenseerimiseks ning olukorra
parema tajumise tagamiseks peab Shusdidukil olema:

1) NVIS-ithilduv armatuurlaua kohtvalgustus, millega saab valgustada koiki olulisi lennumddteriistu, kui see on
olemas;

2) NVIS-ithilduvad valisvalgustid;
3) NVIS-ithilduv taskulamp ning
4) voimalus eemaldada voi kustutada 66nigemissiisteemiga (NVIS) kokkusobimatud sisevalgustid.
d) Odéndgemissiisteemi (NVIS) lisaseadmed. Noutavad on jirgmised 66ndgemissiisteemi (NVIS) lisaseadmed:
1) varu- voi lisatoiteallikas 66ndgemisprillide (NVG) jaoks;
2) kiiver, mille kiilge 66ndgemisprillid (NVG) on voimalik nouetekohastelt kinnitada.

¢) Koigi oondgemissiisteemiga (NVIS) lennul kasutatavate 6ondgemisprillide (NVG) tiiiip, pdlvkond ja mudel peavad
olema samad.

f) Jatkuv lennukolblikkus

1) Jatkuva lennukdlblikkuse protseduurid peavad sisaldama kopterile paigaldatud 6onigemissiisteemi (NVIS) jooksvaks
hoolduseks ja kontrolliks vajalikku infot ning holmama vihemalt jargmist:

i) kopteri aknad ja libipaistvus;
ii) 6onigemissiisteemi (NVIS) valgustus;
iii) 66ndgemisprillid (NVG) ning

iv) oondgemissiisteemiga (NVIS) lende toetavad lisaseadmed.

N
—

Ohusaiduki hilisemad modifikatsioonid ja hooldus peavad olema kooskdlas 6onigemissiisteemi (NVIS) lennukdlb-
likkussertifikaadiga.

SPA.NVIS.120. Oénigemissiisteemi (NVIS) kiitamismiinimumid

a) Lende ei sooritata kavandatava oise lennu visuaallennureeglite (VFR) kohastest meteomiinimumidest halvemates tingi-
mustes.

b) Kiitaja mddrab tlemineku miinimumkorguse, millest alates voib alustada abivahenditega lendu voi selle 1opetada.
SPA.NVIS.130. Nouded meeskonnale 6onigemissiisteemiga (NVIS) lendudel
a) Valik. Kiitaja kehtestab kriteeriumid meeskonnaliikmete valimiseks 66ndgemissiisteemiga (NVIS) toodele.

b

=

Kogemused. Kapteni miinimumkogemus enne koolituse alustamist peab olema vihemalt 20 tundi Shusdiduki kaptenina
oistel kopterilendudel visuaallennureeglite (VFR) jdrgi.

o
R

Kaitamiskoolitus. Koik piloodid peavad olema libinud kaitamiskoolituse vastavalt lennutegevuskasiraamatus sisalduvatele
6ondgemissiisteemiga (NVIS) lennu protseduuridele.

R

Hiljutine kogemus. Koik piloodid ja 6ondgemissiisteemi (NVIS) tehnilise meeskonna litkmed peavad olema eelnenud 90
pdeva jooksul sooritanud kolm oondgemissiisteemiga (NVIS) lendu. Hiljutise kogemuse taastamiseks voib sooritada
oppelende kopteriga voi sertifitseeritud lennu téisimitaatoril (FFS), milles simuleeritakse alapunkti f alapunkti 1
elemente.

¢) Meeskonna koosseis. Meeskonna minimaalne suurus peab olema suurim jirgmistest:

1) lennukasiraamatu (AFM) kohane meeskonna suurus;

2) asjaomase lennutegevuse jaoks ette nihtud meeskonna suurus voi

3) NVIS-lendude loas sitestatud meeskonna suurus.

f) Meeskonna koolitus ja kontroll

1) Koolitus ja kontroll viiakse ldbi vastavalt padeva asutuse kinnitatud iiksikasjalikule Gppekavale, mis kantakse
lennutegevuskésiraamatusse.
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2) Meeskonnaliikmed

i) Meeskonna koolitusprogrammid peavad: tdiustama 6onagemissiisteemi (NVIS) tookeskkonda ja seadmeid kasit-
levaid teadmisi; parandama meeskonna koost66d ja holmama meetmeid riskide minimeerimiseks halva nihta-
vuse tingimustesse sisenemisel ning 66ndgemissiisteemi (NVIS) tava- ja erakorraliste protseduuride puhul.

ii) Alapunkti f alapunkti 2 alapunktis i nimetatud meetmeid hinnatakse:
A) oiste lennuoskuse tasemekontrollidega ja
B) liinilennukontrollidega.

SPA.NVIS.140. Teave ja dokumenteerimine

Kiitaja tagab, et riskianaliiiisi ja riskijuhtimise protsesside raames minimeeritakse 66nigemissiisteemi (NVIS) keskkonna-
alaseid riske, nahes selleks lennutegevuskasiraamatus ette: meeskondade valiku, koosseisu ja koolituse; varustustasemed ja
véljalennukriteeriumid ning kaitamisprotseduurid ja -miinimumid, millega tagatakse tava- ja eeldatavate erakorraliste
toimingute kirjeldamine ja riskide nouetekohase maandamine.

I-ALAJAGU
KOPTERI LENNUD RIPPLASTIGA

SPA.HHO.100. Kopteri lennud ripplastiga (HHO)

a) Arilises lennutranspordis on kopterite lennud ripplastiga lubatud iiksnes juhul, kui kiitajal on selleks padeva asutuse

luba.
b) Pidevalt asutuselt nimetatud loa saamiseks peab kiitaja:

1) tegutsema drilise lennutranspordi (CAT) alal ning omama III lisa (ORO-osa) kohast drilise lennutranspordi lennu-
ettevdtja sertifikaati (CAT AOC);

2) tdendama pddevale asutusele vastavust kiesoleva alajao kohaldatavatele nouetele.

SPA.HHO.110. Nouded varustusele kopterite lendudel ripplastiga (HHO)

a) Koikidel kopterile paigaldatavatel ripplastiscadmetel, kaasa arvatud punkti SPA.HHO.115 nduete tditmiseks vajalikel
raadioseadmetel ja nende hilisematel modifikatsioonidel peab olema kavandatavaks kasutusotstarbeks sobiv lennukdlb-
likkussertifikaat. Lisaseadmed tuleb projekteerida ja neid katsetada padeva asutuse ndutavate asjakohaste standardite
kohaselt.

b) Kiitaja peab koostoos tootjaga kehtestama kopterite ripplastiseadmete hooldusjuhendid, mis tuleb lisada kaitaja koos-
tatud kopteri hooldusprogrammile, nagu see on ette niahtud mairusega (EU) nr 2042/2003.

SPA.HHO.115. Raadioside kopterite lendudel ripplastiga (HHO)

Kopterite lendudel ripplastiga (HHO) peab kasutama kahesuunalist raadiosidet tellijaorganisatsiooniga ning vdimaluse
korral vahendid sidepidamiseks ripplasti veo ala maapealse personaliga:

a) péevastel ja Gistel avamerelendudel;
b) oistel maismaalendudel, vilja arvatud kopterite lendudel ripplastiga (HHO) kopteri kiirabitoode kohas.

SPA.HHO.125. Suutlikkusnduded kopterite lendudel ripplastiga (HHO)

Kopterite lendudel ripplastiga (HHO), vilja arvatud kopteri kiirabitoode kohas, peab ripplastiga kopter suutma taluda
kriitilise mootori riket nii, et allesjddnud mootori(te) ettenihtud vdimsusel tootamisel ei tekiks ohtu rippseadmes veetava-
tele isikutele/kaubale, kolmandatele isikutele voi varale.

SPA.HHO.130. Nouded meeskonnale kopterite lendudel ripplastiga (HHO)

a) Valik. Kiitaja kehtestab kriteeriumid meeskonnalitkmete valimiseks kopterite lendudele ripplastiga (HHO), vottes
arvesse nende varasemat kogemust.

b) Kogemus. Kopteri lende ripplastiga (HHO) sooritava kapteni kogemuste miinimumtase ei tohi olla viiksem jargmisest:
1) avamerel:

i) 1000 tundi kopteri kaptenina véi 1 000 tundi teise piloodina kopteri lendudel ripplastiga (HHO), sealhulgas
200 tundi kaptenistazoorina, ning

ii) 50 ripplastitsiiklit avamerel, sealhulgas 20 tsiiklit 66sel, kui lende sooritatakse 66sel, kusjuures iiks ripplas-
titsiikkel tdhendab vintsi konksu iihte allalaskmist ja tilestdstmist;
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2) maal:

i) 500 tundi kopteri kaptenina voi 500 tundi teise piloodina kopterite lendudel ripplastiga (HHO), sealhulgas 100
tundi kaptenistazoorina;

ii) 200 tundi kopterilennukogemust kavandatavale lennutegevusele samalaadsetes kaitamistingimustes ning
iif) 50 ripplastitsiiklit, neist 20 66sel, kui sooritatakse oiseid lende.

¢) Kditamiskoolitus ja -kogemus. Lennutegevuskisiraamatus sitestatud kopterite ripplastiga lennu (HHO) protseduuridele
vastava koolituse edukas ldbimine ning vastavad kogemused kopterite lendudele ripplastiga (HHO) vastavas rollis ja
keskkonnas.

d) Hiljutine kogemus. Koik piloodid ja kopteri ripplastiga lendude (HHO) meeskonnaliikmed peavad olema eelnenud 90
pdeva jooksul sooritanud:

1) péevase lennutegevuse korral: kolm pdevast voi 6ist ripplastitsiiklit, millest igaiiks hdlmab holjumisse minekut ja
holjumisest valjatulekut;

2) oise lennutegevuse korral: kolm 6ist ripplastitsiiklit, millest igaiiks holmab holjumisse minekut ja holjumisest
véljatulekut.

¢) Meeskonna koosseis. Pdevase ja oise lennu meeskonna miinimumsuurus sitestatakse lennutegevuskisiraamatus. Mees-
konna miinimumsuurus s6ltub kopteri tiiiibist, ilmastikutingimustest, t66 liigist ning avamerelendude puhul ka
ripplasti veo ala keskkonnast, mere olekust ja laeva liikumisest. Miinimumsuurusega meeskonnas peab igal juhul
olema ks piloot ja iiks kopteri ripplastiga lendude (HHO) meeskonnaliige.

f) Koolitus ja kontroll

1) Koolitus ja kontroll viiakse ldbi vastavalt padeva asutuse kinnitatud iiksikasjalikule Gppekavale, mis kantakse
lennutegevuskasiraamatusse.

2) Meeskonnaliikmed

i) Meeskonna koolitusprogrammid peavad: tdiustama teadmisi kopteri ripplastiga lendude (HHO) t66keskkonna ja
seadmete kohta; parandama meeskonna koostood; ja hdlmama meetmeid kopteri ripplastiga lendude (HHO)
tava- ja erakorraliste protseduuride ning staatilise lahendusega seotud riskide minimeerimiseks.

ii) Alapunkti f alapunkti 2 alapunktis i osutatud meetmeid hinnatakse pdevaste lennuoskuse tasemekontrolliga
visuaallennuilma (VMC) tingimustes voi Giste lennuoskuste tasemekontrolliga visuaallennuilma (VMC) tingimus-
tes, kui kditaja sooritab oiseid ripplastiga lende (HHO).

SPA.HHO.135. Rippseadmes veetava isiku instrueerimine

Enne kopteri ripplastiga lendu (HHO) v6i lennuseeriat tuleb instrueerida rippseadmes veetavaid isikuid ning teavitada neid
staatilise elektri ohtudest ja muudest ripplastiga lennu (HHO) kaalutlustest.

SPA.HHO.140. Teave ja dokumenteerimine

a) Kaitaja tagab, et riskianaliiiisi ja riskijuhtimise protsesside raames minimeeritakse kopteri ripplastiga lendude (HHO)
keskkonnaalaseid riske, ndhes selleks lennutegevuskasiraamatus ette: meeskondade valiku, koosseisu ja koolituse; varus-
tustasemed ja valjalennukriteeriumid ning kéitamisprotseduurid ja -miinimumid, mis tagavad tava- ja véimalike erakor-
raliste toimingute kirjeldamise ja riskide nduetekohase maandamise.

b) Lennutegevuskdsiraamatu asjaomased viljavotted tehakse kittesaadavaks kopteri ripplastiga lennu (HHO) tellinud
organisatsioonile.

J-ALAJAGU
KOPTERI KIIRABILENNUD

SPA.HEMS.100. Kopteri kiirabilennud (HEMS)

a) Kopteri kiirabilennud (HEMS) on lubatud iiksnes juhul, kui kiitajal on selleks padeva asutuse luba.
b) Pidevalt asutuselt nimetatud loa saamiseks peab kiitaja:

1) tegutsema drilise lennutranspordi (CAT) alal ning omama III lisa (ORO-osa) kohast irilise lennutranspordi lennu-
ettevotja sertifikaati (CAT AOC);

2) tdendama pddevale asutusele vastavust kdesoleva alajao kohaldatavatele nduetele.
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SPA.HEMS.110. Nouded varustusele kopteri kiirabilendudel (HEMS)

Kopterile mis tahes meditsiinilise erivarustuse paigaldamine ja selle hilisem muutmine ning vajaduse korral kiitamine peab
olema sertifitseeritud vastavalt madrusele (EU) nr 1702/2003.

SPA.HEMS.115. Raadioside

Lisaks punkti CAT.IDE.H nduetele peavad kiirabilende sooritavatel kopteritel olema raadiosideseadmed, mis vdimaldavad
pidada kahesuunalist sidet kopteri kiirabilennu (HEMS) tellinud organisatsiooniga ning voimaluse korral sidepidamist
maapealsete hidaabiteenistuste toGtajatega.

SPA.HEMS.120. Kopteri kiirabilendude (HEMS) kiitamismiinimumid

a) Kopteri kiirabilennud (HEMS) 1. ja 2. suutlikkusklassis peavad HEMS-lennu viljumisel ja marsruudil vastama tabelis 1
esitatud meteomiinimumidele. Kui marsruudil halvenevad ilmastikutingimused pilvede alumise piiri korguse voi nahta-
vuse kohta esitatud miinimumidest allapoole, tuleb vaid visuaallennureeglite (VMC) jérgi lendamiseks sertifitseeritud
kopteritel lennust loobuda voi baasi tagasi poorduda. Sellised kopterid, mis on varustatud ja sertifitseeritud lendamiseks
instrumentaallennuilma (IMC) tingimustes, vdivad lennust loobuda, baasi tagasi poorduda voi minna lennu kdigis
aspektides iile instrumentaallennureeglitele (IFR), kui meeskond on selleks piisava kvalifikatsiooniga.

Tabel 1

Kopteri kiirabilendude (HEMS) kiitamismiinimumid

KAKS PILOOTI UKS PILOOT
PAEVAL
Pilvede krgus Nihtavus Pilvede korgus Nihtavus
500 jalga ja rohkem | Vastavalt Shuruumis kohalda- 500 jalga ja rohkem Vastavalt Shuruumis kohal-
tavatele VFR-miinimumidele datavatele VFR-miinimumi-
dele
499-400 jalga 1000 m (¥ 499-400 jalga 2000 m
399-300 jalga 2000 m 399-300 jalga 3000 m
OOSEL
Pilvede alumine piir Néhtavus Pilvede alumine piir Nahtavus
1200 jalga (**) 2500 m 1 200 jalga (**) 3000 m

(*) Marsruudietapil voib ndhtavust lithiajaliselt vihendada 800 meetrini, kui maa on ndgemisulatuses ja kopter manééverdab kiirusel,
mis vdimaldab takistusi digeaegselt mérgata ja kokkupdrget valtida.
(**) Marsruudietapil voib pilvede alumise piiri korgust lithiajaliselt vihendada 1 000 jalani.

b) Kopteri kiirabilendudel (HEMS) 3. suutlikkusklassis on viljalennu ja marsruudi meteomiinimumideks pilvede kdrgus
600 jalga ja nihtavus 1 500 m. Nahtavust voib lithiajaliselt vihendada 800 meetrini, kui maa on nigemisulatuses ja
kopter mandéverdab kiirusel, mis voimaldab takistusi digeaegselt mérgata ja kokkupdrget viltida.

SPA.HEMS.125. Suutlikkusnduded kopteri kiirabilendudel (HEMS)

a) 3. suutlikkusklassi lende ei sooritata maandumiseks sobimatu ala kohal.

b) Start ja maandumine

1) Kopterilennud, mis algavad voi 1oppevad tihedalt asustatud ning maandumiseks sobimatul alal kiirabikopterite
baasina kasutataval haigla ldhenemis- ja stardisirge alal (FATO), tuleb sooritada 1. suutlikkusklassis.

2) Kopterilennud, mis algavad voi 1oppevad tihedalt asustatud ning maandumiseks sobimatul alal haigla lihenemis- ja
stardisirge alal (FATO), mida ei kasutata kiirabikopterite baasina, tuleb sooritada 1. suutlikkusklassis, vilja arvatud
juhul, kui kéitajal on punkti CAT.POL.H.225 kohane luba.

3) Kopterilennud, mis algavad voi 16ppevad maandumiseks sobimatul alal asuvas kopterite kiirabitoode kohas, tuleb
sooritada 2. suutlikkusklassis ning need on vabastatud punki CAT.POL.H.305 alapunkti a kohase loa ndudest,
tingimusel et tdendatakse vastavust punkti CAT.POL.H.305 alapunkti b alapunktide 2 ja 3 nduetele.
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4) Kopterite kiirabitddde koht peab olema piisava suurusega, et tagada nduetekohane takistustevaba ala. Oistel
lendudel peab asjaomane koht olema valgustatud, et koht ja takistused oleksid nihtavad.

SPA.HEMS.130. Nouded meeskonnale

a) Valik. Kditaja kehtestab kriteeriumid meeskonnalifkmete valimiseks kopteri kiirabilendudele (HEMS), vottes arvesse
nende varasemat kogemust.

o
-

Kogemused. Kopteri kiirabilende (HEMS) sooritava kapteni kogemuste miinimumtase ei tohi olla viiksem kui:
1) kas:
i) 1000 tundi ohusdiduki kaptenina, sealhulgas 500 tundi kopteri kaptenina, voi

i) 1000 tundi teise piloodina kopteri kiirabilendudel (HEMS), sealhulgas 500 tundi kaptenistazorina ja 100 tundi
kaptenina;

2

—

500 tundi lennukogemust kopteritega kavandatava lennutegevusega sarnastes kditamistingimustes ning

3

=

oiste lendude pilootidel 20 tundi kaptenina oistel lendudel visuaallennuilma (VMC) tingimustes.

¢) Kaitamiskoolitus. Peab olema edukalt labitud kaitamiskoolitus vastavalt lennutegevuskasiraamatus sisalduvatele kopteri
kiirabilendude (HEMS) protseduuridele.

d) Hiljutine kogemus. Kdik kopteri kiirabilendude (HEMS) piloodid peavad olema eelnenud kuue kuu jooksul lennanud
kopteriga voi lennutreeningseadmel (FSTD) vahemalt 30 minutit iiksnes modteriistade jargi.

€) Meeskonna koosseis

1) Pdevastel lendudel. Miinimumsuurusega meeskond koosneb iihest piloodist ja ithest kopteri kiirabilendude (HEMS)
tehnilise meeskonna litkmest.

i) Meeskonda voib vihendada vaid ithe piloodini, kui:
A) kopteri kiirabitoode kohas peab kapten meditsiinivahendeid juurde tooma. Sel juhul voib kopteri kiirabi-
lendude (HEMS) tehnilise meeskonna lilkme jétta haigeid voi vigastatuid abistama, kuni kapten sooritab

asjaomase lennu;

B) parast kopteri kiirabitoode kohta joudmist ei vdimalda kanderaami paigutus kopteri kiirabilendude (HEMS)
tehnilise meeskonna litkmel esiistmele istuda voi

Q) arstiabi osutav kopteri reisija vajab lennu ajal kopteri kiirabilendude (HEMS) tehnilise meeskonna lifkme abi.

ii) Alapunktis i kirjeldatud juhtudel kasutatakse asjaomases Shuruumis kohaldatavates nduetes kindlaks méératud
kiitamismiinimume; Alapunkti SPA.HEMS.120 tabelis 1 sitestatud kopteri kiirabilendude (HEMS) kaitamismii-
nimume ei kasutata.

iii) Kapten vdib maanduda kopteri kiirabitoode kohas ilma teda esiistmel abistava tehnilise meeskonna litkmeta
tiksnes alapunkti i alapunktis A kirjeldatud juhul.

2) Oised lennud. Oistel lendudel peab miinimumsuurusega meeskonnas olema:
i) kaks pilooti voi

ii) iiks piloot ja itks kopteri kiirabilendude (HEMS) tehnilise meeskonna liige, kui lend toimub kiitaja lennutegevus-
késiraamatus mddratud konkreetses geograafilises piirkonnas, vottes arvesse:

A) maapinna piisavat nahtavust;

B) lennujilgimissiisteemi kogu kopteri kiirabilennu (HEMS) ajal;
() ilmateate usaldusvéarsust;

D) kopteri kiirabilendude (HEMS) minimaalvarustuse loetelu;

E) meeskonna jirjepidevuse pohimdtet;

F) meeskonna miinimumkvalifikatsiooni, algkoolitust ja jatkudpet;
G) kiitamisprotseduure, sealhulgas meeskonna koost6od;

H) meteomiinimume ning

) muid kohalikest eritingimustest tulenevaid kaalutlusi.

f) Meeskonna koolitus ja kontroll

1) Koolitus ja kontroll viiakse ldbi vastavalt padeva asutuse kinnitatud iiksikasjalikule Gppekavale, mis kantakse
lennutegevuskésiraamatusse.
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2) Meeskonnaliikmed

i) Meeskonna koolitusprogrammid peavad: tiiendama teadmisi kopteri kiirabilendude (HEMS) to6keskkonna ja
seadmete kohta; parandama meeskonna koostodd ja hdlmama meetmeid, millega minimeeritakse halvast ndhta-
vusest marsruudil, kopteri kiirabitoode koha valikust ning lahenemis- ja viljalennuprofiilidest tulenevaid riske.

ii) Alapunkti f alapunkti 2 alapunktis i osutatud meetmeid hinnatakse:

A) pievaste lennuoskuse tasemekontrollidega visuaallennuilma (VMC) tingimustes voi oiste lennuoskuste tase-
mekontrollidega visuaallennuilma (VMC) tingimustes, kui kditaja sooritab 6iseid kopteri kiirabilende (HEMS),
ning

B) liinilennukontrollidega.

SPA.HEMS.135. Arstiabi osutavate kopteri reisijate ja muu personali instrueerimine kopteri kiirabilendudel
(HEMS)

a) Arstiabi osutav kopteri reisija. Enne kopteri kiirabilendu (HEMS) tuleb arstiabi osutavaid kopteri reisijaid instrueerida, et
nad oleksid teadlikud kopteri kiirabilendude (HEMS) to6keskkonnast ja varustusest, oskaksid kasutada pardal olevaid
meditsiini- ja avariiseadmeid ning voiksid osaleda tava- ja hidaolukorra sisenemis- ja valjumisprotseduurides.

b) Maapealsete hidaabiteenistuste tootajad. Kditaja votab kdik pohjendatud meetmed tagamaks, et maapealsete hiddaabitee-
nistuste tootajad tunneksid kopteri kiirabilendude (HEMS) tookeskkonda ja varustust ning oleksid teadlikud kopteri
kiirabitoode kohas maapealse tegevusega seotud riskidest.

¢) Patsient. Olenemata punkti CAT.OP.MPA.170 ndudest instrueeritakse patsienti iiksnes juhul, kui see on tema tervise-
seisundit arvestades otstarbekas.

SPA.HEMS.140. Teave ja dokumenteerimine

a) Kditaja tagab, et riskianaliiiisi ja riskijuhtimise protsesside raames minimeeritakse kopteri kiirabilendude (HEMS) kesk-
konnaga seotud riske, nahes selleks lennutegevuskasiraamatus ette: meeskondade valiku, koosseisu ja koolituse; varus-
tustasemed ja viljalennukriteeriumid ning kiitamisprotseduurid ja -miinimumid, mis tagavad tava- ja eeldatavate
erakorraliste toimingute kirjeldamise ja riskide nduetekohase maandamise.

b) Lennutegevuskisiraamatu asjaomased viljavotted tehakse kittesaadavaks kopteri kiirabilennu (HEMS) tellinud organi-
satsioonile.

SPA.HEMS.145. Kiirabikopterite baasi sisseseade

a) Kui meeskonnaliikmetelt ndutakse valvesolekut vihem kui 45-minutilise reageerimisajaga, tuleb koikide kiirabikopteri
baaside lihedal tagada selleks otstarbeks sobiv majutus.

b) Igas kiirabikopterite baasis peab pilootidel olema vdimalus hankida hetke ilmaandmeid ja ilmaprognoose ning suhelda
nouetekohasel viisil asjaomase lennuliiklusteenuste (ATS) iiksusega. Tuleb voimaldada nduetekohased vahendid koikide

toode planeerimiseks.

SPA.HEMS.150. Kiitusevaru

a) Kopteri kiirabilennul (HEMS) visuaallennureeglite (VFR) jargi kohalikus kindlaksmaaratud geograafilises piirkonnas voib
kasutada standardset kiituseplaani, tingimusel et kiitaja kehtestab 16pliku kiitusevaru, millega tagatakse, et lennu
16ppedes ei ole kiituse jaik viiksem kogusest, mis on vajalik:

1) 30-minutiliseks lennuks reisilennu tavakiirusel voi

2) 20-minutiliseks lennuks reisilennu tavakiirusel, kui lend toimub piirkonnas, kus on pidevalt olemas ohutuse
tagamiseks sobivad maandumiskohad.

SPA.HEMS.155. Tankimine reisijate sisenemise, viljumise v6i pardalviibimise ajal

Kui kapten peab vajalikuks tankida ajal, mil reisijad on pardal, vdib seda teha kas poorlevate voi peatatud rootoritega,
juhul kui on tdidetud jiargmised tingimused:

a) kopteri tankimispoolse kiilje uks(ed) hoitakse suletuna;
b) kopteri mitte-tankimisepoolse kiilje uks(ed) hoitakse avatuna, kui ilm vGimaldab;
¢) piisava vdimsusega tuletdrjevahendid on paigutatud nii, et need oleksid tulekahju korral viivitamata kittesaadavad, ning

d) piisav arv tootajaid on valmis tulekahju korral viivitamata patsiente kopterist eemale toimetama.




	Komisjoni määrus (EL) nr 965/2012, 5. oktoober 2012, millega kehtestatakse lennutegevusega seotud tehnilised nõuded ja haldusmenetlused vastavalt Euroopa Parlamendi ja nõukogu määrusele (EÜ) nr 216/2008

