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II

(Actos no legislativos)

REGLAMENTOS

REGLAMENTO (UE) N 1321/2014 DE LA COMISION
de 26 de noviembre de 2014

sobre el mantenimiento de la aeronavegabilidad de las aeronaves y productos aeronduticos,
componentes y equipos y sobre la aprobaciéon de las organizaciones y personal que participan en
dichas tareas

(Refundicién)

(Texto pertinente a efectos del EEE)

LA COMISION EUROPEA,
Visto el Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea,

Visto el Reglamento (CE) n° 216/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 20 de febrero de 2008, sobre normas
comunes en el dmbito de la aviacién civil y por el que se crea una Agencia Europea de Seguridad Aérea, y se deroga la
Directiva 91/670/CEE del Consejo, el Reglamento (CE) n° 1592/2002 y la Directiva 2004/36/CE ('), y en particular, su
articulo 5, apartado 5) y su articulo 6, apartado 3),

Considerando lo siguiente:

(1) El Reglamento (CE) n° 2042/2003 de la Comisién, de 20 de noviembre de 2003, sobre el mantenimiento de la
aeronavegabilidad de las aeronaves y productos aeronduticos, componentes y equipos y sobre la aprobacién de
las organizaciones y personal que participan en dichas tareas (?), ha sido modificado en diversas ocasiones y de
forma sustancial (). Debiéndose llevar a cabo nuevas modificaciones, conviene, en aras de una mayor claridad,
proceder a la refundicién de dicho Reglamento.

(2)  El Reglamento (CE) n° 216/2008 establece los requisitos esenciales comunes para asegurar un alto nivel en la
seguridad de la aviacion civil y la proteccién del medio ambiente; determina que la Comision deberd adoptar las
disposiciones necesarias para su aplicacion a fin de asegurar su aplicacién uniforme; establece la creacion de la
Agencia Europea de Seguridad Aérea (en lo sucesivo «a Agencia») para asistir a la Comisién en el desarrollo de
dichas disposiciones de aplicacion.

(3)  Es necesario establecer normas técnicas y procedimientos administrativos comunes para garantizar el manteni-
miento de la acronavegabilidad de los productos aeronduticos, los componentes y los equipos sometidos al Regla-
mento (CE) n° 216/2008.

(4)  Las organizaciones y el personal que participan en el mantenimiento de los productos, los componentes y los
equipos deberdn cumplir determinadas normas técnicas a fin de demostrar su capacidad y medios para asumir las
responsabilidades y las facultades asociadas; la Comision establecerd medidas para especificar las condiciones para
la expedicion, el mantenimiento, la modificacion, la suspension o la revocacion de los certificados que acrediten
dicho cumplimiento.

(5)  Lanecesidad de garantizar una uniformidad en la aplicacién de normas técnicas comunes en el dmbito del mante-
nimiento de la aeronavegabilidad de los componentes y los equipos aeronduticos exige que las autoridades
competentes sigan procedimientos comunes para evaluar el cumplimiento de estos requisitos; la Agencia deberd
desarrollar especificaciones de certificacion para facilitar la uniformidad necesaria de la reglamentacion.

(') DOL79de19.3.2008, p. 1.
(*) DOL315de28.11.2003, p. 1.
(’) Véase anexo V.
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(6)  Es necesario reconocer la validez de los certificados expedidos antes de la entrada en vigor del Reglamento (CE)
n° 2042/2003, de conformidad con el articulo 69 del Reglamento (CE) n° 216/2008.

(7)  Elarticulo 5 del Reglamento (CE) n° 216/2008, que trata sobre la aeronavegabilidad, se amplié para incorporar
los elementos de andlisis de la idoneidad operativa a las disposiciones de aplicacion para la certificacion de tipo.

(8)  La Agencia consideré necesario modificar el Reglamento (UE) n° 748/2012 (') de la Comision para que la Agencia
pueda aprobar los datos de idoneidad operativa como parte del proceso de certificacion de tipo

(9)  Los datos de idoneidad operativa deben incluir elementos de formacién obligatorios para la formacién de la habi-
litacién de tipo del personal certificador de mantenimiento. Tales elementos deben constituir la base para el desa-
rrollo de cursos de formacién de tipo.

(10)  Los requisitos relativos al establecimiento de cursos de formacién para obtener la habilitacién de tipo del personal
certificador deben modificarse para que se refieran a los datos de idoneidad operativa.

(11) La Agencia prepar6 un proyecto de normas de aplicacion sobre el concepto de datos de idoneidad operativa y lo
presentd en forma de dictamen a la Comision de conformidad con el articulo 19, apartado 1, del Reglamento
(CE) n° 216/2008 ().

(12) Las disposiciones recogidas en el presente Reglamento estdn en conformidad con el dictamen del Comité de la
Agencia Europea de Seguridad Aérea (°) establecido en el articulo 65, apartado 1, del Reglamento (CE)
n° 216/2008.

HA ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

Articulo 1
Objetivo y dmbito de aplicacién

1. El presente Reglamento establece normas técnicas y procedimientos administrativos comunes para asegurar el
mantenimiento de la aeronavegabilidad de aeronaves, con inclusién de los elementos instalados en las mismas, que
estén:

a) matriculadas en un Estado miembro, o

b) matriculadas en un pais tercero y sean utilizadas por un operador cuyo funcionamiento es supervisado por un Estado
miembro;

2. El apartado 1 no serd de aplicacién a las aeronaves cuya normativa sobre supervision en materia de seguridad
operacional haya sido transferida a un tercer pais y que no sean utilizadas por un operador de la Unién Europea (en lo
sucesivo «laUE») ni a las aeronaves a las que se hace referencia en el anexo II del Reglamento (CE) n° 216/2008.

3. Las disposiciones del presente Reglamento relativas al transporte aéreo comercial son aplicables a las compaiifas
aéreas autorizadas definidas en la legislacién de la UE.

Articulo 2
Definiciones

En el marco del Reglamento (CE) n° 2162008, se entenderd por:

a) «aeronave», la maquina que puede sostenerse en la atmdsfera a partir de reacciones del aire distintas de las reacciones
del aire contra la superficie de la tierra;

b) «personal certificador, el personal responsable de dar el visto bueno a una aeronave o a un elemento tras una inter-
vencién de mantenimiento;

¢) «elemento», un motor, hélice, componente o equipo;

d) «mantenimiento de la acronavegabilidad», todos los procesos que aseguran que la acronave cumple con los requisitos
de aeronavegabilidad en vigor en cualquier momento de su vida operativa y que estd en condiciones para una opera-
cion segura;

e) JAA», Joint Aviation Authorities» (Autoridades Conjuntas de Aviacion);

f) JAR», (Joint Aviation Requirements» (Requisitos Conjuntos de Aviacion);

() DOL224de21.8.2012,p. 1.

(*) Dictamen n° 07/2011 de la Agencia Europea de Seguridad Aérea de 13 de diciembre de 2011, que puede consultarse en

http://easa.europa.eufagency-measures/opinions.php
(*) Dictamen del Comité de la Agencia Europea de Seguridad Aérea de 23 de septiembre de 2003.


http://easa.europa.eu/agency-measures/opinions.php
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g) «aeronave de gran tamafio», aecronave clasificada como un avién con una masa mdxima de despegue superior
a 5 700 kg, o un helicoptero multimotor;

h) «mantenimiento», una o mdas de las siguientes actividades: revision general, reparacion, inspeccion, sustitucién, modi-
ficacion o rectificacion de defectos de una aeronave o de un elemento; la inspeccion prevuelo no queda dentro de
este concepto;

i) «organizacién», persona fisica o juridica, o parte de una persona juridica. Dicha organizacién puede tener mds de
una sede, o bien dentro o bien fuera del territorio de los Estados miembros;

j)  «nspeccién prevuelo», la inspeccion llevada a cabo antes del vuelo para asegurar que la aeronave estd en condiciones
para el vuelo previsto;

k) «aeronave ELA1», una las aeronaves ligeras europeas tripuladas siguientes:

i) un avion con una masa maxima de despegue (MTOM) de 1 200 kg o menos que no esté clasificado como aero-
nave propulsada compleja,

ii) un planeador o un planeador propulsado de 1 200 kg de MTOM o menos,

iii) un globo aerostatico que, por su disefio, tenga un volumen méximo de gas de elevacion o aire caliente que no
sobrepase los 3 400 m’ en el caso de los globos de aire caliente, los 1 050 m? en el caso de los globos de gas, ni
los 300 m’® en el caso de los globos de gas cautivos,

iv) un dirigible que, por su disefio, no admita mds de cuatro ocupantes ni un volumen de gas de elevacion o aire
caliente que sobrepase los 3 400 m> en el caso de los dirigibles de aire caliente ni los 1 000 m? en el caso de los
dirigibles de gas;

l) «aeronave LSA», un avién deportivo ligero que retina las caracteristicas siguientes:
i) una MTOM que no supere los 600 kg,

ii) una velocidad de pérdida maxima en la configuracion de aterrizaje (VSO) que no supere los 45 nudos de velo-
cidad calibrada (CAS) en la masa maxima de despegue certificada de la acronave y el centro de gravedad mads
critico,

i) un niimero de asientos para no mds de dos personas como maximo, incluido el piloto,
iv) un solo motor sin turbina equipado con una hélice,
v) una cabina no presurizada;

m) «sede principaly, significa la sede central o sede social de la empresa en la cual se ejercen las funciones financieras
principales y el control operativo de las actividades a las que se refiere el presente Reglamento.

Articulo 3
Requisitos para el mantenimiento de la aeronavegabilidad

1. El mantenimiento de la aeronavegabilidad de acronaves y elementos quedard garantizado con arreglo a las disposi-
ciones del anexo I (Parte M).

2. Las organizaciones y el personal que participen en el mantenimiento de la aeronavegabilidad de aeronaves y
elementos, inclusive los trabajos de mantenimiento, cumplirdn las disposiciones del anexo I (Parte M) y, donde proceda,
a lo especificado en los articulos 4 y 5.

3. Con excepcion a lo dispuesto en el apartado 1, el mantenimiento de la aeronavegabilidad de una aeronave que
posea una autorizacion de vuelo se garantizard con arreglo a las disposiciones especificas de mantenimiento de la aero-
navegabilidad definidas en la autorizacién de vuelo expedida de conformidad con el anexo I (parte 21) del Reglamento
(UE) n° 748/2012 () de la Comision.

Articulo 4
Aprobacién de organizaciones de mantenimiento
1.  Las organizaciones que participen en el mantenimiento de una aeronave de gran tamafio o de una aeronave utili-
zada para transporte aéreo comercial, asi como los elementos que vayan a ser instalados en ellas, serdn aprobadas de
conformidad con las disposiciones del anexo II (Parte 145).
2. Las aprobaciones de mantenimiento expedidas o reconocidas por Estados miembros de conformidad con los requi-

sitos y procedimientos de las JAA y que sean vélidas antes de la entrada en vigor del Reglamento (CE) n° 2042/2003 se
considerardn expedidas de conformidad con el presente Reglamento.

() DOL 224 de21.8.2012, p. 1.
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3. El personal que realice y/o supervise pruebas no destructivas de mantenimiento de aeronavegabilidad de estructuras
ylo elementos de aeronaves, cualificado conforme a estindares que hayan sido reconocidos por un Estado miembro
antes de la entrada en vigor del Reglamento (CE) n° 2042/2003 como garantes de un nivel similar de cualificacién, podrd
continuar realizando y/o supervisando dichas pruebas.

4. Los certificados de aptitud para el servicio y de aptitud autorizados expedidos antes de la entrada en vigor del
Reglamento (CE) n° 1056/2008 por una organizacién de mantenimiento aprobada con arreglo a los requisitos de
los Estados miembros se considerardn equivalentes a los exigidos con arreglo al anexo I (parte M), puntos M.A.801
y M.A.802, respectivamente.

Articulo 5
Personal certificador

1. El personal certificador estard cualificado de conformidad con las disposiciones del anexo III (Parte 66), salvo en
los casos previstos en el anexo I (Parte M), puntos M.A.606 h), M.A.607 b), M.A.801 d) y M.A.803 y en el anexo I
(parte 145), punto 145.A.30 j y apéndice IV.

2. Toda licencia de mantenimiento de aeronaves y, de haberlas, sus correspondientes limitaciones técnicas, expedida o
reconocida por un Estado miembro segtn los requisitos y procedimientos de las JAA y que sea vdlida en el momento de
entrar en vigor el Reglamento (CE) n° 2042/2003 se considerard expedida de acuerdo con el presente Reglamento.

3. Se considerara que el personal certificador titular de una licencia expedida de conformidad con el anexo III
(Parte 66) en una determinada categorfa o subcategoria posee las facultades que se describen en el punto 66.A.20. a) del
mismo anexo correspondientes a esa categoria o subcategorfa. Los requisitos de conocimientos bdsicos correspondientes
a estas nuevas facultades se considerardn cumplidos a efectos de la ampliaciéon de la citada licencia para incluir una
nueva categoria o subcategoria.

4. El personal certificador titular de una licencia que incluya aecronaves que no requieran una habilitacion de tipo
especifica podrd seguir ejerciendo sus facultades hasta la primera renovaciéon o modificacion, momento en que la licencia
se convertird, conforme al procedimiento descrito en el punto 66.B.125 del anexo III (Parte 66), a las habilitaciones que
se describen en el punto 66.A.45 del mismo anexo.

5. Los informes de conversion y los informes de acreditacién de examen que cumplian los requisitos aplicables antes
de que se aplicara el Reglamento (UE) n° 1149/2011 se considerard que cumplen el presente Reglamento.

6.  Hasta que el presente Reglamento no especifique los requisitos aplicables al personal certificador:
i) de aeronaves que no sean ni aviones ni helicopteros,
ii) de componentes;

seguirdn siendo aplicables los requisitos en vigor en los Estados miembros de que se trate, salvo en el caso de las organi-
zaciones de mantenimiento situadas fuera de la UE, cuyos requisitos deberdn ser aprobados por la Agencia.

Articulo 6
Requisitos para las organizaciones de formacién

1. Las organizaciones que participen en la formacién del personal al que se hace referencia en el articulo 5 serdn
aprobadas segtin lo dispuesto en el anexo IV (Parte 147) con autorizacién para:

a) realizar cursos bdsicos de formacién aprobados, y/o
b) realizar cursos de formacion de tipo aprobados, y
¢) realizar exdmenes, y

d) expedir certificados de formacion.

2. Cualquier aprobacién de una organizacion de formacién de mantenimiento, expedida o reconocida por un Estado
miembro de acuerdo con los requisitos y procedimientos de las JAA y vilida en el momento de entrar en vigor el Regla-
mento (CE) n° 2042/2003 se considerard expedida de acuerdo con el presente Reglamento.
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3. Los cursos de formacion de tipo aprobados antes de la aprobacién de programas minimos de formacién de habili-
tacion de tipo del personal certificador de mantenimiento, en los datos de idoneidad operativa del tipo apropiado, de
conformidad con el Reglamento (UE) n° 748/2012, deberdn incluir los elementos pertinentes determinados en la parte
obligatoria de tales datos de idoneidad operativa a mds tardar el 18 de diciembre de 2017 o, si fuera posterior a dicha
fecha, dos aflos después de la aprobacion de los datos de idoneidad operativa.

Articulo 7
Se deroga el Reglamento (CE) n° 2042/2003.

Las referencias al Reglamento derogado se entenderdn hechas al presente Reglamento y se leerdn con arreglo a la tabla
de correspondencias que figura en el anexo VI

Articulo 8
Entrada en vigor

1. El presente Reglamento entrard en vigor el vigésimo dia siguiente al de su publicacién en el Diario Oficial de la
Unidn Europea.

2. No obstante lo dispuesto en el apartado 1, los Estados miembros pueden optar por no aplicar:

a) en lo que respecta al mantenimiento de aviones no presurizados con motores de piston con una masa maxima de
despegue (MTOM) igual o inferior a 2 000 kg, no utilizados en el transporte aéreo comercial,

el requisito de contar con personal certificador cualificado de conformidad con el anexo III (Parte 66) que figura en
las disposiciones siguientes, hasta el 28 de septiembre de 2014:

— anexo [ (Parte M), puntos M.A.606 g) y M.A.801 b) 2,
— anexo II (Parte 145), puntos 145.A.30 g) y 145.A.30 h);

b) en lo que respecta a los aviones ELA1 no utilizados en el transporte aéreo comercial, hasta el 28 de septiembre de
2015:

i) el requisito aplicable a la autoridad competente de expedir licencias de mantenimiento de aeronaves nuevas o
convertidas de conformidad con el anexo III (Parte 66), en aplicacion del punto 66.A.70 de dicho anexo;

ii) el requisito de contar con personal certificador cualificado de conformidad con el anexo III (Parte 66) que figura
en las disposiciones siguientes:

— anexo [ (Parte M), puntos M.A.606 g) y M.A.801 b) 2,
— anexo II (Parte 145), puntos 145.A.30 g) y 145.A.30 h).

3. Cuando un Estado miembro haga uso de las disposiciones del apartado 2, lo notificard a la Comisién y a la
Agencia.

4. A efectos de los plazos previstos en los puntos 66.A.25, 66.A.30 y en el apéndice III del anexo III (Parte 66) en
relacion con los exdmenes de conocimientos bdsicos, la experiencia bésica, la formacion tedrica de tipo y los exdmenes
correspondientes, la formacién practica y las evaluaciones correspondientes, los exdmenes de tipo y la formacién en el
lugar de trabajo, realizados antes de que se aplicara el Reglamento (CE) n° 2042/2003, el plazo empezard a contar a
partir de la fecha de aplicacién del Reglamento (CE) n° 2042/2003.

5. La Agencia presentard a la Comisién un dictamen que incluird propuestas relativas a un sistema sencillo y propor-
cionado de concesion de licencias al personal certificador que participa en el mantenimiento de aviones ELA1 y de aero-
naves que no sean ni aviones ni helicpteros.

Articulo 9

Medidas que competen a la Agencia

1. La Agencia desarrollard medios aceptables de cumplimiento (en lo sucesivo, <AMC») que las autoridades compe-
tentes, las organizaciones y el personal puedan utilizar para demostrar el cumplimiento de lo dispuesto en los anexos del
presente Reglamento.
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2. Los AMC publicados por la Agencia no deberdn introducir nuevos requisitos ni suavizar los requisitos de los
anexos del presente Reglamento.

3. Sin perjuicio de lo dispuesto en los articulos 54 y 55 del Reglamento (CE) n° 216/2008, cuando se apliquen los
medios de cumplimiento aceptables publicados por la Agencia, los requisitos correspondientes de los anexos del presente
Reglamento se considerardn cumplidos sin necesidad de mds pruebas.

El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en
cada Estado miembro.

Hecho en Bruselas, 26 de noviembre de 2014.

Por la Comision
El Presidente
Jean-Claude JUNCKER
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ANEXO 1

(Parte M)

[NDICE
M.1

SECCION A — REQUISITOS TECNICOS

SUBPARTE A — GENERALIDADES

M.A.101  Ambito de aplicacion

SUBPARTE B — RENDICION DE CUENTAS

M.A.201 Responsabilidades

M.A.202 Informes de anomalias

SUBPARTE C — MANTENIMIENTO DE LA AERONAVEGABILIDAD
M.A.301 Tareas de mantenimiento de la aeronavegabilidad
M.A.302 Programa de mantenimiento de la aeronave
M.A.303 Directivas de aeronavegabilidad

M.A.304 Datos para modificaciones y reparaciones
M.A.305 Sistema de registro del mantenimiento de la aeronavegabilidad de la acronave
M.A.306  Registro técnico del operador

M.A.307  Transferencia de registros de mantenimiento de la aeronavegabilidad de las aeronaves
SUBPARTE D — NORMAS DE MANTENIMIENTO

M.A.401 Datos de mantenimiento

M.A.402 Realizacion del mantenimiento

M.A.403  Defectos de la aeronave

SUBPARTE E — ELEMENTOS

M.A.501 Instalacidén

M.A.502 Mantenimiento de elementos

M.A.503  Elementos con vida til limitada

M.A.504  Control de elementos fuera de servicio

SUBPARTE F — ORGANIZACION DE MANTENIMIENTO
M.A.601  Ambito de aplicacién

M.A.602  Solicitud

M.A.603  Alcance de la aprobacién

M.A.604 Manual de la organizacién de mantenimiento
M.A.605 Instalaciones

M.A.606 Requisitos en cuanto a personal

M.A.607  Personal certificador

M.A.608 Elementos, equipos y herramientas

M.A.609 Datos de mantenimiento

M.A.610  Ordenes de trabajo de mantenimiento
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M.A.611
M.A.612
M.A.613
M.A.614
M.A.615
M.A.616
M.A.617
M.A.618
M.A.619

SUBPARTE G — ORGANIZACION DE GESTION DEL MANTENIMIENTO DE LA AERONAVEGABILIDAD

M.A.701
M.A.702
M.A.703
M.A.704
M.A.705
M.A.706
M.A.707
M.A.708
M.A.709
M.A.710
M.A.711
M.A.712
M.A.713
M.A.714
M.A.715
M.A.716

Normas de mantenimiento

Certificado de aptitud para el servicio de una aeronave
Certificado de aptitud para el servicio de un elemento
Registros de mantenimiento

Facultades de la organizacién

Revision de la organizacion

Cambios en la organizacién de mantenimiento aprobada
Continuidad de la validez de la aprobacién

Incidencias

Ambito de aplicacién

Solicitud

Alcance de la aprobacion

Memoria de gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad
Instalaciones

Requisitos en cuanto a personal

Personal de revisién de la aeronavegabilidad

Gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad
Documentacién

Revisién de la aeronavegabilidad

Facultades de la organizacién

Sistema de calidad

Cambios en la organizacién aprobada de mantenimiento de la aeronavegabilidad
Conservacion de registros

Continuidad de la validez de la aprobacién

Incidencias

SUBPARTE H — CERTIFICADO DE APTITUD PARA EL SERVICIO

M.A.801
M.A.802
M.A.803

Certificado de aptitud para el servicio de una aeronave
Certificado de aptitud para el servicio de un elemento

Autorizacion del piloto-propietario

SUBPARTE I — CERTIFICADO DE REVISION DE LA AERONAVEGABILIDAD

M.A.901
M.A.902
M.A.903
M.A.904
M.A.905

Revisién de la aeronavegabilidad de acronaves

Validez del certificado de revisién de aeronavegabilidad
Transferencia de registros de aeronaves dentro de la UE

Revisién de la aeronavegabilidad de acronaves importadas en la UE

Incidencias

SECCION B — PROCEDIMIENTOS PARA LAS AUTORIDADES COMPETENTES

SUBPARTE A — GENERALIDADES

M.B.101
M.B.102

Ambito de aplicacién

Autoridad competente
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M.B.104  Conservacién de registros

M.B.105  Intercambio mutuo de informacién

SUBPARTE B — RENDICION DE CUENTAS

M.B.201  Responsabilidades

SUBPARTE C — MANTENIMIENTO DE LA AERONAVEGABILIDAD

M.B.301 Programa de mantenimiento

M.B.302  Exenciones

M.B.303  Supervisién del mantenimiento de la aeronavegabilidad de la aeronave
M.B.304  Revocacién, suspensioén y limitacién

SUBPARTE D — NORMAS DE MANTENIMIENTO

SUBPARTE E — ELEMENTOS

SUBPARTE F — ORGANIZACION DE MANTENIMIENTO
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A efectos de esta parte, la autoridad competente sera:

1. Para la vigilancia del mantenimiento de la aeronavegabilidad de aeronaves y para la emision de certificados de revi-
sién de aeronavegabilidad, la autoridad designada por el Estado miembro de matricula.

2. Para la vigilancia de una organizacién de mantenimiento, tal y como se especifica en la seccién A, subparte F del
presente anexo (parte M):

i) la autoridad designada por el Estado miembro en el que se encuentra la sede social de dicha organizacion;
i) la Agencia, si la organizacion tiene su sede en un tercer pais;

3. Para la vigilancia de una organizacion de gestiéon del mantenimiento de la acronavegabilidad, tal y como se especifica
en la seccion A, Subparte G del presente anexo (parte M):

i) la autoridad designada por el Estado miembro en el que se encuentra la sede social de dicha organizacion, si la
aprobaci6n no estd incluida en un certificado de operador aéreo;

ii) la autoridad designada por el Estado miembro del operador, si la aprobacion estd incluida en un certificado de
operador aéreo;

iii) la Agencia, si la organizacion tiene su sede social en un tercer pais;
4. Para la aprobacién de programas de mantenimiento:
i) la autoridad designada por el Estado miembro de matricula;

ii) en el caso de transporte aéreo comercial, cuando el Estado miembro del operador sea distinto del Estado de matri-
cula, la autoridad acordada por ambos Estados antes de la aprobacién del programa de mantenimiento.

i) No obstante lo dispuesto en el punto 4, inciso i), cuando el mantenimiento de la aeronavegabilidad de una aero-
nave no utilizada en el transporte aéreo comercial esté gestionado por una organizacién de gestion del manteni-
miento de la aeronavegabilidad aprobada con arreglo al presente anexo (parte M), seccién A, subparte G, y que
no esté sujeta a la supervisién del Estado miembro de matricula, y dnicamente si asi se acordase con dicho Estado
miembro antes de la aprobacién del programa de mantenimiento:

a) la autoridad designada por el Estado miembro responsable de la supervision de la organizacion de gestion del
mantenimiento de la aeronavegabilidad; o

b) la Agencia, si la organizacion de gestién del mantenimiento de la aeronavegabilidad estd situada en un tercer
pais.
SECCION A

REQUISITOS TECNICOS

SUBPARTE A

GENERALIDADES
M.A.101 Ambito de aplicacién

Esta Seccion establece las medidas que deben tomarse para garantizar el mantenimiento de la aeronavegabi-
lidad, incluido el mantenimiento. Ademds, especifica las condiciones que deben cumplir las personas u organi-
zaciones que participen en la gestién del mantenimiento de la aeronavegabilidad.

SUBPARTE B

RESPONSABILIDADES
M.A.201 Responsabilidades

a) El propietario es responsable del mantenimiento de la aeronavegabilidad de la aeronave y deberd asegurar
que no realice ningtin vuelo a menos que:

1. la aeronave mantenga las condiciones de aeronavegabilidad,

2. cualquier equipo de operaciones y emergencia esté correctamente instalado y en condiciones de servicio
o claramente identificado como fuera de servicio,
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3. el certificado de aeronavegabilidad mantenga su validez, y

4. el mantenimiento de la aeronave se realice conforme al programa de mantenimiento aprobado que se
especifica en el punto M.A.302.

b) Cuando se arrienda la aeronave, las responsabilidades del propietario se transfieren al arrendatario si:
1. el arrendatario estd estipulado en el documento de matricula; o bien
2. estd detallado en el contrato de arrendamiento.

En esta Parte, cuando aparezca el término «propietario», hard referencia al propietario o al arrendatario,
segun el caso.

¢) Cualquier persona u organizacion que lleve a cabo trabajos de mantenimiento serd responsable de las tareas
realizadas.

d) El piloto al mando, o en el caso del transporte aéreo comercial, el operador, serd responsable del cumpli-
miento satisfactorio de la inspeccién prevuelo. Esta inspeccion deberd realizarla el piloto u otra persona
cualificada pero no es necesario que la realice una organizacién de mantenimiento aprobada o personal
certificador conforme a la parte 66.

e) Con el fin de satisfacer las responsabilidades expuestas en la letra a):

i) el propietario de la aeronave podrd contratar los trabajos asociados al mantenimiento de la aeronavega-
bilidad a una organizacién de gestién del mantenimiento de la aeronavegabilidad aprobada con arreglo
al presente anexo (parte M), seccién A, subparte G. En este caso, la organizacién de gestién del manteni-
miento de la aeronavegabilidad asumird la responsabilidad del ejercicio correcto de dichas tareas;

ii) si el propietario decide asumir la responsabilidad de la gestion del mantenimiento de la aeronavegabi-
lidad de la aeronave, en ausencia de un contrato conforme al apéndice I, podrd, no obstante, formalizar
un contrato limitado con una organizacién de gestién del mantenimiento de la aeronavegabilidad apro-
bada con arreglo al presente anexo (parte M), secciéon A, subparte G, para el desarrollo del programa de
mantenimiento y su aprobacién con arreglo al punto M.A.302. En tal caso, el contrato limitado transfe-
rird la responsabilidad del desarrollo y aprobacién del programa de mantenimiento a la organizacién de
gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad que haya sido contratada.

f) En el caso de aeronaves grandes, con el fin de satisfacer las responsabilidades expuestas en la letra a), el
propietario de la acronave deberd garantizar que los trabajos asociados al mantenimiento de la acronavega-
bilidad los realiza una organizacion aprobada de gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad. Se
formalizard un contrato por escrito conforme al apéndice I. En este caso, la organizacién de gestién del
mantenimiento de la aeronavegabilidad asume la responsabilidad del desempefio correcto de dichas tareas.

g) El mantenimiento de aeronaves grandes, aeronaves utilizadas para el transporte aéreo comercial y los
elementos de las mismas deberd ser efectuado por una organizacién de mantenimiento aprobada conforme
a la parte 145.

=

En el caso del transporte aéreo comercial el operador serd responsable del mantenimiento de la aeronavega-
bilidad de la acronave que opera, y deberd:

1. estar homologado, al amparo del certificado de operador aéreo emitido por la autoridad competente, de
conformidad con el presente anexo (parte M), seccién A, subparte G, de la aeronave que opere;

2. estar homologado de acuerdo con el anexo II (parte 145) o contratar a una organizaciéon que lo esté, y
3. garantizar el cumplimiento la letra a).

i) Cuando un Estado miembro solicite a un operador que disponga de un certificado para llevar a cabo opera-
ciones comerciales distintas del transporte aéreo comercial, el operador debera:

1. estar debidamente homologado, de conformidad con el presente anexo (parte M), seccién A, subparte G,
para la gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad de la aeronave que opere o contratar a una
organizacién que lo esté;

2. estar debidamente homologado de acuerdo con el presente anexo (parte M), seccion A, subparte F, o
con el anexo II (Parte 145) o contratar a una organizacion que lo esté, y

3. garantizar el cumplimiento la letra a).

j) El propietariojoperador es responsable de conceder a la autoridad competente el acceso a la organizacion|
aeronave para determinar el cumplimiento continuado de esta Parte.
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M.A.202 Informes de anomalias

M.A.301

M.A.302

a)

Cualquier persona u organizacién que sea responsable con arreglo al punto M.A.201 deberd notificar a la
autoridad competente designada por el Estado de matricula, a la organizacién responsable del disefio de
tipo o del disefio de tipo suplementario y, en su caso, al Estado miembro del operador, cualquier anomalia
detectada en la aeronave o en un elemento que ponga en peligro la seguridad de vuelo.

Los informes se elaborardn siguiendo las pautas fijadas por la Agencia y contendrdn toda la informaci6n
pertinente que la persona u organizacién conozca sobre dicha anomalfa.

Cuando la persona u organizacién que realice el mantenimiento de la aeronave esté contratada por un
propietario u operador para llevar a cabo dichas tareas, también deberd informar al propietario, al operador
o0 a la organizacion de gestién del mantenimiento de la aeronavegabilidad de cualquier anomalia de este
tipo que afecte a la aeronave o elemento de aeronave del propietario u operador.

Los informes deberdn elaborarse tan pronto como sea posible, pero en cualquier caso en el plazo de
72 horas desde que la persona u organizacion haya detectado la anomalia sobre la que versard el informe.

SUBPARTE C

MANTENIMIENTO DE LA AERONAVEGABILIDAD

Tareas de mantenimiento de la aeronavegabilidad

El mantenimiento de la aeronavegabilidad de la aeronave y el buen funcionamiento tanto del equipamiento
operacional como de emergencia deberd asegurarse mediante:

1.

la realizacién de inspecciones prevuelo;

. la rectificacién segtin los datos especificados en los puntos M.A.304 y/o M.A.401, segin proceda, de cual-

quier defecto o dafio que afecte a la operacion segura, teniendo en cuenta, para todas las aeronaves de gran
tamario o utilizadas en el transporte aéreo comercial, la lista de equipamiento minimo y la lista de desvia-
cién de la configuracion, segin proceda en funcién del tipo de acronave;

. la realizacién de todas las tareas de mantenimiento de acuerdo con el programa de mantenimiento de aero-

naves que se especifica en M.A.302;

. para todas las aeronaves grandes o aeronaves empleadas para transporte aéreo comercial, el andlisis de la

efectividad del programa de mantenimiento aprobado conforme a M.A.302;

. el cumplimiento de cualquiera de los siguientes instrumentos que sea aplicable:

i) directiva de acronavegabilidad;
ii) directiva operativa con repercusiones para el mantenimiento de la aeronavegabilidad;
iii) requisito de mantenimiento de la acronavegabilidad establecido por la Agencia,

iv) medidas exigidas por la autoridad competente en reaccion inmediata a un problema de seguridad;

. la realizacién de modificaciones y reparaciones conforme al punto M.A.304;

. en el caso de modificaciones y/o inspecciones no obligatorias, para todas las aeronaves grandes o aeronaves

empleadas para transporte aéreo comercial, el establecimiento de una politica de incorporacion;

. vuelos de verificaciéon de mantenimiento cuando sea necesario.

Programa de mantenimiento de la aeronave

a)

b)

El mantenimiento de la aeronave se organizard conforme a un programa de mantenimiento.

El programa de mantenimiento de la aeronave y cualesquiera enmiendas posteriores deberdn ser aprobados
por la autoridad competente.
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M.A.303

M.A.304

Cuando el mantenimiento de la aeronavegabilidad de una aeronave sea gestionado por una organizacién de
gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad aprobada con arreglo al presente anexo (parte M),
seccién A, subparte G, el programa de mantenimiento de la aeronave y sus enmiendas podrdn aprobarse
mediante un procedimiento de aprobacién indirecto.

i) En tal caso, el procedimiento de aprobacion indirecto serd establecido por la organizacién de gestién del
mantenimiento de la aeronavegabilidad como elemento de la memoria de gestién del mantenimiento de
la aeronavegabilidad, y serd aprobado por la autoridad competente responsable de dicha organizacién
de gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad.

ii) La organizacién de gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad no empleard el procedimiento de
aprobacién indirecto si no estd sometida a la supervisién del Estado miembro de matricula, salvo que
exista un acuerdo conforme al punto M.1, apartado 4, incisos ii) o iii), segiin proceda, en virtud del cual
se transfiera la responsabilidad de la aprobacién del programa de mantenimiento de la aeronave a la
autoridad competente bajo cuya responsabilidad se encuentre la organizacién de gestion del manteni-
miento de la aeronavegabilidad.

El programa de mantenimiento de la aeronave deberd establecerse en consonancia con:
i) las instrucciones emitidas por la autoridad competente,
ii) las instrucciones para el mantenimiento de la aeronavegabilidad:

— emitidas por los titulares de certificados de tipo, certificados de tipo restringidos y certificados de
tipo suplementarios, la aprobacién de disefio de reparacién importante, la autorizaciéon de ETSO
o cualquier otra aprobaciéon pertinente expedida de conformidad con el Reglamento (CE)
n° 748/2012 y su anexo I (parte 21), e

— incluidas en las especificaciones de certificacién a que se refieren los puntos 21A.90B o 21A.431B
del anexo I (parte 21) del Reglamento (UE) n° 748/2012, si procede,

iii) las instrucciones adicionales o alternativas propuestas por el propietario o por la organizacion de
gestion del mantenimiento de la acronavegabilidad una vez aprobadas de conformidad con el punto M.
A.302, salvo en lo relativo a los intervalos de tareas ligadas a la seguridad mencionadas en la letra e),
que podrdn incrementarse, siempre y cuando se efectden revisiones suficientes de conformidad con la
letra g) y el programa esté sujeto a aprobacion directa de conformidad con el punto M.A.302 b).

El programa de mantenimiento de la acronave especificard los pormenores de todas las tareas de manteni-
miento que deban realizarse, incluida su frecuencia y cualquier tarea especifica relacionada con el tipo y la
especificidad de las operaciones.

En el caso de las aeronaves de gran tamario, cuando el programa de mantenimiento esté basado en la logica
del Grupo de coordinaciéon de mantenimiento (Maintenance Steering Group) o en el proceso de monitoreo
continuado (Condition Monitoring), el programa de mantenimiento de la aecronave incluird un programa de
fiabilidad.

El programa de mantenimiento de la acronave serd objeto de revisiones periddicas y, en su caso, serd modi-
ficado en consecuencia. Estas revisiones garantizardn que el programa siga siendo vélido a la luz de la expe-
riencia operativa y las instrucciones de la autoridad competente, al tiempo que se tendrdn en cuenta las
instrucciones de mantenimiento nuevas o modificadas emitidas por los titulares del certificado de tipo y del
certificado de tipo suplementario, asi como por cualquier otra organizaciéon que publique tales datos de
conformidad con el anexo I (parte 21) del Reglamento (UE) n° 748/2012.

Directivas de aeronavegabilidad

Cualquier directiva de aeronavegabilidad aplicable debe aplicarse cumpliendo los requisitos de dicha directiva,
salvo que la Agencia especifique otra cosa.

Datos para modificaciones y reparaciones

Los dafios serdn evaluados y las modificaciones y reparaciones efectuadas utilizando, segiin corresponda:

a)

datos aprobados por la Agencia,

b) datos aprobados por una organizacién de disefio aprobada en virtud de la parte 21, o

0

datos incluidos en las especificaciones de certificacién a que se refieren los puntos 21A.90B o 21A.431B
del anexo I (parte 21) del Reglamento (UE) n° 748/2012.
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M.A.305 Sistema de registro del mantenimiento de la aeronavegabilidad de la aeronave

a) Cada vez que se lleve a cabo una tarea de mantenimiento, se incorporard al registro de mantenimiento de
la aeronavegabilidad de la aeronave el certificado de aptitud para el servicio prescrito en el punto M.A.801
o en el punto 145.A.50. Toda anotacion en el registro se realizard lo antes posible y, en todo caso, en el
plazo méximo de 30 dias tras la fecha de la intervencién de mantenimiento.

b) Los registros de mantenimiento de la aeronavegabilidad de la aeronave constardn de:

1. un libro de vuelo de la aeronave, libro(s) de vuelo del motor o tarjetas de registro de médulo del motor,
libro(s) de vuelo y tarjetas de registro de la hélice, para cualquier elemento con vida dtil limitada, y

2. cuando asi lo exija el punto M.A.306 para el transporte aéreo comercial o el Estado miembro para
operaciones comerciales distintas del transporte aéreo comercial, el registro técnico del operador.

¢) En los libros de vuelo de la acronave quedardn registrados el tipo y la matricula de la acronave, la fecha y el
tiempo total de vuelo, ciclos de vuelo y/o aterrizajes, segtin corresponda.

d) Los registros de mantenimiento de la aeronavegabilidad de la aeronave contendran lo siguiente:

1. estado de las directivas de aeronavegabilidad y medidas adoptadas por la autoridad competente como
reaccion inmediata a un problema de seguridad,

2. estado de las modificaciones y reparaciones,

3. estado de cumplimiento del programa de mantenimiento,
4. estado de los componentes con vida ttil limitada,

5. informe de masa y centrado,

6. lista de mantenimiento aplazado.

e) Ademds del documento de aptitud para el servicio, el Formulario EASA 1 o equivalente, debera registrarse
la siguiente informacion sobre cualquier elemento instalado (motor, hélice, mdédulo del motor o elemento
con vida til limitada), en el libro de vuelo del motor o la hélice, o en la tarjeta de registro del médulo del
motor o del elemento con vida ttil limitada, segin corresponda:

1. identificacion del elemento,

2. tipo, nimero de serie y matricula, segiin proceda, de la aeronave en la que estd instalado el elemento
(motor, hélice, médulo del motor o elemento con vida dtil limitada), junto con la referencia a su instala-
cién y retirada,

3. fecha y tiempo total de vuelo acumulado por el elemento, yfo los ciclos de vuelo yjo aterrizajes yJo
tiempo de calendario, segtin corresponda,

4) informacién mencionada en la actual letra d) aplicable al elemento.

f) La persona responsable de la gestion de las tareas de mantenimiento de la aeronavegabilidad de la acronave
de conformidad con el presente anexo (parte M), seccién A, subparte B deberd controlar los registros deta-
llados en la presente letra y presentar los registros a la autoridad competente cuando ésta lo solicite.

g) Todas las anotaciones efectuadas en los registros de mantenimiento de aeronavegabilidad de la aeronave
deberdn ser claras y precisas. Cuando sea necesario corregir una anotacion, la correccion deberd hacerse de
forma que refleje claramente la anotacion original.

h) El propietario u operador garantizard que se ha establecido un sistema para conservar los siguientes regis-
tros durante los periodos que se especifican:

1. Todos los registros detallados del mantenimiento de la aeronave y cualquier elemento con vida dtil limi-
tada instalado en ella, hasta que la informacion contenida en los mismos haya sido sustituida por infor-
macion nueva de dmbito y detalle equivalentes y, en todo caso, durante un periodo minimo de 36 meses
contados desde la fecha en que la aeronave o elemento hayan sido declarados aptos para el servicio.

2. El tiempo total en servicio (horas, tiempo de calendario, ciclos y aterrizajes) de la aeronave y de todos
los elementos con vida 1til limitada, al menos 12 meses contados desde la fecha en que la aeronave o el
elemento se hayan retirado permanentemente de servicio.
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M.A.306

M.A.307

M.A.401

3. El tiempo en servicio (horas, tiempo de calendario, ciclos y aterrizajes), segin corresponda, desde el
ultimo mantenimiento del elemento con vida til limitada, al menos hasta que el mantenimiento progra-
mado del elemento haya sido sustituido por otro mantenimiento programado de dmbito y detalle equi-
valentes.

4. Fl estado actual de cumplimiento del programa de mantenimiento, de modo que se pueda determinar el
grado de cumplimiento del programa aprobado de mantenimiento de la aeronave, al menos hasta que el
mantenimiento programado de la aeronave o del elemento haya sido sustituido por otro de dmbito y
detalle equivalentes.

5. El estado actual de las directivas de aeronavegabilidad aplicables a la aeronave y sus elementos, al menos
12 meses contados desde la fecha en que la aeronave o elemento se hayan retirado permanentemente
del servicio.

6. Detalles de las modificaciones y reparaciones actuales de la aeronave, motor(es), hélice(s) y cualesquiera
otros elementos de la misma vitales para la seguridad del vuelo, al menos 12 meses contados desde la
fecha en que dichos elementos se hayan retirado permanentemente del servicio.

Registro técnico del operador

a) En el caso de transporte aéreo comercial, ademds de los requisitos del punto M.A.305, el operador deberd
utilizar un sistema de registro técnico de la aeronave que contenga la siguiente informacion referida a cada
aeronave:

1. Informacién sobre cada vuelo, necesaria para garantizar la seguridad continuada del vuelo.
2. El certificado vigente de aptitud para el servicio de la aeronave.

3. La declaracién de mantenimiento vigente que refleje la situacion actual del mantenimiento de la aero-
nave en cuanto al préximo mantenimiento programado y aquel que, fuera de revisiones periddicas, sea
necesario realizar, salvo en el caso que la autoridad competente autorice que dicha declaracién figure en
otro lugar.

4. Todas las rectificaciones de los defectos diferidos pendientes que afecten a la operacion de la aeronave.
5. Todas las recomendaciones necesarias relacionadas con los acuerdos de asistencia al mantenimiento.

b) El sistema de registro técnico de la aeronave y toda modificacién subsiguiente deberd ser aprobada por la
autoridad competente.

c) El operador deberd garantizar que el registro técnico de la aeronave se mantiene durante 36 meses después
de la fecha de la dltima anotacion.

Transferencia de registros de mantenimiento de la aeronavegabilidad de las aeronaves

a) El propietario u operador garantizard que, cuando se transfiera permanentemente una aeronave a otro
propietario u operador, se transfiera también el registro técnico del operador que se especifica en M.A.305
y, si procede, M.A.306.

b) Cuando el propietario contrate las tareas de gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad a una orga-
nizacién de gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad, deberd garantizar que los registros de
mantenimiento de la aeronavegabilidad especificados en M.A.305 se transfieren a la organizacion.

¢) Los periodos de tiempo prescritos para la conservacion de los registros seguirdn aplicindose al nuevo
propietario, operador u organizacién de mantenimiento de la aeronavegabilidad de las aeronaves.
SUBPARTE D
NORMAS DE MANTENIMIENTO

Datos de mantenimiento

a) La persona u organizacién que realice el mantenimiento de una aeronave deberd tener acceso y utilizar
tnicamente los datos de mantenimiento actuales que sean aplicables para la realizacion de actividades de
mantenimiento, incluidas las modificaciones y reparaciones.

b) A efectos de esta parte, los «datos de mantenimiento aplicables» son:

1. Cualquier requisito, procedimiento, norma o informacién aplicables establecidos o emitidos por la auto-
ridad competente o por la Agencia.
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M.A.402

M.A.403

M.A.501

2. Cualquier directiva de aeronavegabilidad aplicable.

3. Instrucciones de mantenimiento de la aeronavegabilidad aplicables y emitidas por titulares de certifi-
cados de tipo y certificados de tipo suplementarios y cualquier otra organizaciéon que publique datos de
esta indole segun lo especificado en el anexo I (parte 21) del Reglamento (UE) n° 748/2012.

4. Todos los datos aplicables emitidos segtin lo especificado en el punto 145.A.45 d).

c¢) La persona u organizaciéon que realice el mantenimiento de la aeronave garantizard que todos los datos de
mantenimiento aplicables estén actualizados y a disposicién del personal en el momento en que los nece-
siten. La persona u organizacion establecerd un sistema de tarjetas o fichas de trabajo o hard referencia
precisa a la tarea o tareas de mantenimiento concretas que contengan dichos datos de mantenimiento.

Realizacién del mantenimiento

a) Todas las tareas de mantenimiento deberd realizarlas personal cualificado, siguiendo los métodos, técnicas,
normas e instrucciones especificados en los datos de mantenimiento mencionados en M.A.401. Ademds, se
realizard una inspeccién independiente después de cualquier tarea de mantenimiento sensible para la segu-
ridad, a menos que se especifique otra cosa en el anexo II (parte 145) o dé su conformidad la autoridad
competente.

b) Todas las tareas de mantenimiento deberdn realizarse utilizando las herramientas, equipos y materiales
especificados en los datos de mantenimiento mencionados en M.A.401, a menos que se especifique otra
cosa en el anexo II (parte 145). Cuando sea necesario, las herramientas y equipos se deberdn controlar y
calibrar conforme a una norma reconocida oficialmente.

¢) La zona en la que se lleven a cabo las tareas de mantenimiento estard bien organizada y limpia de suciedad
y contaminacién.

d) Todas las tareas de mantenimiento deberdn realizarse respetando las limitaciones ambientales especificadas
en los datos de mantenimiento mencionados en M.A.401.

¢) En caso de inclemencias meteoroldgicas o de trabajos de mantenimiento de larga duracién, se utilizaran
instalaciones apropiadas.

f) Después de completarse todas las tareas de mantenimiento debe realizarse una verificacién general para
garantizar que en la aeronave o el componente no haya herramientas, equipos u otros componentes o
material ajeno, y que se hayan vuelto a instalar todos los paneles de acceso que se hubieran retirado.

Defectos de la aeronave

a) Cualquier defecto de la acronave que ponga en peligro seriamente la seguridad del vuelo rectificarse antes
del vuelo.

b) Unicamente el personal certificador autorizado segiin los puntos M.A.801 b)1, M.A.801b) 2, M.A.801 ¢),
M.A.801 d) o el anexo II (parte 145) puede decidir, usando datos de mantenimiento mencionados en
M.A.401, si un determinado defecto de la aeronave pone en peligro seriamente la seguridad del vuelo, y
por tanto decidir qué rectificacién es necesaria y cudndo deberia realizarse y qué rectificacion puede pospo-
nerse. Sin embargo, esto no serd de aplicacion cuando:

1. el piloto al mando utilice la lista de equipo minimo aprobado exigida por la autoridad competente; o
2. la autoridad competente define como aceptable el defecto de la aeronave;

¢) Cualquier defecto de la aeronave que no ponga en peligro seriamente la seguridad del vuelo debera rectifi-
carse tan pronto como sea factible, a partir de la fecha en que se detect6 el defecto y en el plazo que pueda
haberse especificado en los datos de mantenimiento.

d) Cualquier defecto que no se rectifique antes del vuelo debera registrarse en el sistema de registro de mante-
nimiento de la aeronave mencionado en M.A.305 o en el registro técnico del operador mencionado en
M.A.306, segin corresponda.

SUBPARTE E
ELEMENTOS

Instalacién

a) No podrd instalarse ningin elemento que no esté en condiciones satisfactorias, que no haya sido debida-
mente declarado apto para el servicio en un formulario EASA 1 (o equivalente) y que no esté marcado de
conformidad con la subparte Q del anexo I, parte 21, a menos que se especifique otra cosa en el anexo
(parte 21) del Reglamento (UE) n° 748/2012., en el anexo II (parte 145) o en el anexo I, seccién A,
subparte F, del presente Reglamento.
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b) Antes de instalar un elemento en una aeronave, la persona u organizacién aprobada de mantenimiento
deberd asegurarse de que el elemento en cuestion es apto para la instalaciéon cuando puedan aplicarse dife-
rentes directivas sobre modificaciones y/o acronavegabilidad.

¢) Los componentes estandar sélo se podran instalar en una aeronave o elemento cuando los datos de mante-
nimiento especifiquen el componente en concreto. Sélo se instalardn componentes estdndar cuando vayan
acompaiiados de evidencias de conformidad trazables en virtud de la norma aplicable.

d) Los materiales que sean materias primas o consumibles s6lo deberdn usarse en una aeronave o elemento
cuando el fabricante de la aeronave o elemento asi lo especifique en los datos de mantenimiento pertinentes
o en el anexo II (parte 145). Estos materiales sélo se utilizardn cuando cumplan la especificacion exigible y
cuando sean de trazabilidad adecuada. Todos los materiales deben ir acompafiados de documentacién clara-
mente relacionada con los materiales especificos y que contenga una declaracién de conformidad con la
especificacion, ademds de indicar el fabricante y el proveedor.

M.A.502 Mantenimiento de elementos

a) Excepto para los elementos indicados en el punto 21A.307 c) del anexo I (parte 21) del Reglamento (UE)
n° 748/2012, el mantenimiento de elementos deberdn realizarlo organizaciones de mantenimiento debida-
mente aprobadas de conformidad con lo dispuesto en la seccion A, subparte F, del presente anexo (parte M)
o el anexo II (parte 145).

b) No obstante lo dispuesto en la letra a), el mantenimiento en un elemento de conformidad con los datos de
mantenimiento de la aeronave o, cuando haya dado su consentimiento la autoridad competente, de confor-
midad con los datos de mantenimiento de los elementos, podrd realizarlo una organizacion de categorfa A
aprobada con arreglo al presente anexo (parte M), seccién A, subparte F, o al anexo II (parte 145), asi como
el personal certificador mencionado en el punto M.A.801 b)2, tinicamente mientras tales elementos estén
instalados en la aeronave. No obstante, dicha organizacién o dicho personal certificador podrdn retirar
temporalmente un elemento para su mantenimiento, a fin de mejorar el acceso al mismo, excepto cuando
dicha retirada haga necesario un mantenimiento adicional que no pueda acogerse a las disposiciones de la
presente letra. El mantenimiento de elementos realizado con arreglo a la presente letra no retine las condi-
ciones necesarias para la expedicion de un Formulario EASA 1 y estard sujeto a los requisitos de aptitud de
las acronaves contemplados en el punto M.A.801.

¢) No obstante lo dispuesto en la letra a), el mantenimiento en un elemento de un motor o una unidad de
potencia auxiliar (APU) conforme a los datos de mantenimiento del motor o la unidad de potencia auxiliar
o, cuando haya dado su consentimiento la autoridad competente, conforme a los datos de mantenimiento
de los elementos, podré realizarlo una organizacién de categoria B aprobada con arreglo al presente anexo
(parte M), seccion A, subparte F, o al anexo II (parte 145), Ginicamente mientras tales elementos estén insta-
lados en el motor o la unidad de potencia auxiliar. No obstante, dicha organizacién de categorfa B podrd
retirar temporalmente un elemento para su mantenimiento, a fin de mejorar el acceso al mismo, excepto
cuando dicha retirada haga necesario un mantenimiento adicional que no pueda acogerse a las disposi-
ciones de la presente letra.

d) No obstante lo dispuesto en la letra a) y en el punto M.A.801 b)2, el mantenimiento de un elemento mien-
tras estd instalado o durante su retirada temporal de una aeronave ELA1 no utilizada en el transporte aéreo
comercial, efectuado con arreglo a los datos de mantenimiento de los elementos, podrd llevarlo a cabo el
personal certificador contemplado en el punto M.A.801 b)2, salvo en los casos siguientes:

1. revision de elementos distintos de los motores y hélices, y
2. revision de motores y hélices para aeronaves distintas de las CS-VLA, CS-22 y LSA.

El mantenimiento de elementos realizado con arreglo a la letra d) no retine las condiciones necesarias para
la expedicién de un Formulario EASA 1 y estard sujeto a los requisitos de aptitud de aeronaves contem-
plados en el punto M.A.801.

e) El mantenimiento de elementos contemplado en el punto 21A.307 ¢) del anexo I (parte 21) del (UE)
n° 748/2012 lo realizard una organizacién de categoria A aprobada con arreglo al presente anexo (parte M),
seccion A, subparte F, o al anexo Il (parte 145), Gnicamente por el personal certificador contemplado en el
punto M.A.801 b)2 o por el piloto-propietario contemplado en el punto M.A.801 b)3 mientras tales
elementos estén montados en la aecronave o se hayan retirado temporalmente para mejorar el acceso. El
mantenimiento de elementos realizado con arreglo a la presente letra no retine las condiciones necesarias
para la expedicion de un Formulario EASA 1 y estard sujeto a los requisitos de aptitud de las aeronaves
contemplados en el punto M.A.801.
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M.A.503

M.A.504

M.A.601

M.A.602

Elementos con vida dtil limitada

a) Los elementos con vida util limitada instalados no deberan superar el limite de vida atil aprobado que se
especifique en el programa de mantenimiento aprobado y las directivas de aeronavegabilidad, salvo por lo
que se refiere a lo dispuesto en el punto M.A.504 c).

b) La vida util aprobada se expresard en tiempo de calendario, horas de vuelo, aterrizajes o ciclos, segiin
proceda.

¢) Al término de su vida ttil aprobada, el elemento se retirard de la aeronave para su mantenimiento o, si ha
alcanzado el limite de su vida 1til certificada, su eliminacion.

Control de elementos fuera de servicio

a) Un elemento se considerard fuera de servicio cuando se dé cualquiera de las siguientes circunstancias:
1. Fin de la vida dtil definida en el programa de mantenimiento.

2. Incumplimiento de cualquier directiva de aeronavegabilidad aplicable o de cualquier otro requisito para
el mantenimiento de la aeronavegabilidad que haya establecido la Agencia.

3. Falta de la informacién necesaria para determinar el estado de aeronavegabilidad o elegibilidad para la
instalaci6n.

4. Evidencia de defectos o fallos de funcionamiento.
5. Implicacién en un incidente o accidente que pueda afectar a su puesta en servicio.

b) Los elementos fuera de servicio se identificardn y almacenardn en un lugar seguro, controlado por la orga-
nizacién de mantenimiento aprobada, hasta que se tome una decisiéon sobre su futuro. No obstante, en lo
que respecta a las acronaves que no se utilicen en el transporte aéreo comercial y que no sean aeronaves de
gran tamafio, la persona u organizacién que haya declarado que el elemento estd fuera de servicio podrd
transferir su custodia, tras identificarlo como fuera de servicio, al propietario de la aeronave, siempre y
cuando dicha transferencia quede reflejada en el libro de vuelo, del motor o de los elementos de la aero-
nave.

¢) Los elementos que hayan alcanzado el limite de su vida dtil certificada o que tengan un defecto irreparable
se clasificardn como irrecuperables, y no se permitird que vuelvan al sistema de suministro de elementos, a
menos que se hayan prorrogado los limites certificados de vida dtil o que se haya aprobado una solucién
de reparacién conforme al punto M.A.304.

d) Cualquier persona u organizacién que sea responsable segiin el presente anexo (parte M) deberd, en el caso
de haber elementos irrecuperables como se menciona en la letra c):

1. mantener dicho elemento en el lugar especificado en la letra b), o bien

2. disponer la destruccién del elemento de forma que se asegure que no se puede recuperar o reparar de
forma rentable antes de renunciar a la responsabilidad sobre el mismo.

e) Sin perjuicio de lo estipulado en la letra d), una persona u organizacion responsable en virtud del presente
anexo (parte M) podra transferir la responsabilidad de los elementos clasificados como irrecuperables a una
organizacién de formacion o investigacion sin mutilacién.

SUBPART F

MAINTENANCE ORGANISATION
Ambito de aplicacién

En esta Subparte se establecen los requisitos que deben cumplir las organizaciones a fin de poder expedir y
prorrogar aprobaciones para el mantenimiento de aeronaves y elementos no enumerados en el
punto M.A.201 g).

Solicitud

Toda solicitud de emision o modificacion de la aprobacién de una organizacién de mantenimiento deberd
presentarse en la forma y manera establecida por la autoridad competente.
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M.A.603  Alcance de la aprobacién
a) Las organizaciones participantes en las actividades sujetas a la presente Subparte no ejercerdn dichas acti-
vidades hasta recibir la correspondiente aprobacién de la autoridad competente. El apéndice V del anexo I
(Parte M) contiene el modelo de certificado para dicha aprobacién.
b) El manual de la organizacién de mantenimiento mencionado en el punto M.A.604 debe especificar el
dmbito de trabajo para el que se pretende la aprobacion. El apéndice IV del anexo I (Parte M) define todas
las clases y habilitaciones posibles segtn la Subparte F del presente anexo (Parte M).
¢) La organizacién de mantenimiento aprobada podra fabricar, de conformidad con los datos de manteni-
miento, una gama limitada de componentes para utilizarlos en los trabajos que realice en el interior de sus
propias instalaciones segun lo indicado en su manual.
M.A.604 Manual de la organizacién de mantenimiento
a) La organizacién de mantenimiento facilitard un manual que contenga al menos la siguiente informaci6n:
1. Una declaracién firmada por el gerente responsable confirmando que la organizacion trabajard en todo
momento conforme al anexo I, parte M y al manual.
2. El dmbito de trabajo de la organizacion.
3. El titulo y nombre de la persona o personas indicadas en el punto M.A.606b).
4. Un organigrama de la organizacion que refleje las relaciones de responsabilidad asociadas a las
personas indicadas en el punto M.A.606b).
5. Una lista del personal certificador con el alcance de su aprobacion, y
6. Una lista de los lugares donde se realiza el mantenimiento, junto con una descripcién general de las
instalaciones.
7. Procedimientos que especifiquen el método por el cual la organizacién de mantenimiento garantiza el
cumplimiento de esta parte.
8. Los procedimientos de modificacién del manual de la organizacién de mantenimiento.
b) El manual de la organizacién de mantenimiento y sus enmiendas deberd ser aprobado por la autoridad
competente.
¢) Sin perjuicio de lo dispuesto en la letra b) podrdn aprobarse enmiendas menores al manual a través de un
procedimiento (en adelante, aprobacion indirecta).
M.A.605 Instalaciones
La organizacién garantizard que:
a) Se proporcionan instalaciones para todos los trabajos previstos, y los talleres y naves especializados estin
adecuadamente separados, para asegurar la proteccion contra la contaminacién y el medio ambiente.
b) Se dispone de un espacio de oficinas apropiado para la gestion de todo el trabajo previsto, incluyendo en
particular la cumplimentacion de registros de mantenimiento.
¢) Se dispone de instalaciones de almacenamiento seguro para elementos, equipos, herramientas y material.
Las condiciones de almacenamiento deberdn garantizar la separacion de los elementos y materiales fuera
de servicio del resto de los elementos, materiales, equipos y herramientas. Las condiciones de almacena-
miento deberdn seguir las instrucciones de los fabricantes, y deberd restringirse el acceso al personal auto-
rizado.
M.A.606 Requisitos en cuanto a personal

a) La organizacion deberd nombrar a un gerente responsable, que cuente con autoridad en la organizacién
para asegurar que todo el mantenimiento solicitado por el cliente se puede financiar y llevar a cabo de
acuerdo con las normas exigidas en esta parte.

b) Se designard a una persona o a un grupo de personas que serdn responsables de garantizar que la organi-
zacién cumpla en todo momento los requisitos de esta Subparte. Estas personas responderdn en dltima
instancia ante el gerente responsable.
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c¢) Todas las personas designadas en la letra b) deberdn ser capaces de demostrar conocimientos relevantes,
formacion y experiencia apropiada en el mantenimiento de aeronaves y/o elementos.

d) La organizacién deberd disponer del personal adecuado para el trabajo contratado normalmente previsto.
Se permite el uso de personal subcontratado temporalmente en caso de que haya mds trabajo del normal-
mente esperado y sélo en el caso de personal que no emita certificados de aptitud para el servicio.

e) La cualificacion del todo el personal que participe en el mantenimiento deberd demostrarse y registrarse.

f) El personal que realice tareas especializadas, como soldadura o ensayos e inspecciones no destructivas
distintos del contraste de color, deberd estar cualificado con arreglo a una norma que goce de reconoci-
miento oficial.

g) La organizacién de mantenimiento dispondrd de suficiente personal certificador para otorgar certificados
de aptitud para el servicio de aeronaves y elementos conforme a M.A.612 y M.A.613. Dicho personal
cumplird los requisitos del anexo III (Parte 66).

h) No obstante lo dispuesto en la letra g), la organizacion podra recurrir a personal certificador cualificado
con arreglo a las siguientes disposiciones para prestar asistencia en el mantenimiento a los operadores que
realizan operaciones comerciales, conforme a procedimientos adecuados que deberdn ser aprobados como
elemento del manual de la organizacion:

1) en el caso de una directiva de aeronavegabilidad prevuelo repetitiva que establezca especificamente que
la tripulacién podrd aplicar dicha directiva de aeronavegabilidad, la organizacion podrd expedir una
autorizacion limitada de personal certificador para el comandante de la acronave en funcién del tipo
de licencia que tenga la tripulacion, siempre y cuando la organizacién garantice que se ha impartido
formaci6n préctica suficiente para asegurar que esta persona pueda aplicar la directiva de aeronavegabi-
lidad en el nivel requerido;

2) en el caso de las aeronaves que operen lejos de un centro asistido, la organizacion podrd expedir una
autorizacion limitada de personal certificador para el comandante en funcién del tipo de licencia que
tenga la tripulacién, siempre y cuando la organizacién garantice que se ha impartido formacién préc-
tica suficiente para garantizar que esta persona pueda desempefiar la tarea en cuestién en el nivel
requerido.

M.A.607 Personal certificador

a) Ademds de lo dispuesto en el punto M.A.606 g), el personal certificador solo podra ejercer sus facultades
si la organizacion ha garantizado:

1) que el personal certificador puede demostrar que cumple los requisitos contemplados en el anexo III
(parte 66), punto 66.A.20 b), salvo en el supuesto de que el anexo III (parte 66) haga referencia a la
normativa del Estado miembro, en cuyo caso deberd cumplir los requisitos establecidos por dicha
normativa;

2) que el personal certificador conoce debidamente las aeronaves o elementos pertinentes cuyo manteni-
miento se haya de llevar a cabo, ademds de los correspondientes procedimientos de la organizacion.

b) En los siguientes casos imprevistos, cuando la aeronave se encuentre en un lugar distinto a la base prin-
cipal donde no se disponga de personal certificador, la organizaciéon de mantenimiento contratada para la
asistencia en el mantenimiento podrd expedir una autorizacién de certificacién extraordinaria:

1) a uno de sus empleados que sea titular de cualificaciones de tipo para una acronave de tecnologia,
construccion y sistemas similares, o

2) a cualquier persona con una experiencia minima de tres aflos en mantenimiento y que posea una
licencia valida de mantenimiento de aeronaves expedida por la OACI para el tipo de aeronave que
requiere certificacién, siempre que no exista una organizacion debidamente aprobada en virtud de la
presente parte en dicho centro y que la organizacion contratada obtenga y posea pruebas documentales
de la experiencia y la licencia de dicha persona.

Todos estos casos deberdn notificarse a la autoridad competente en el plazo de siete dias tras la expedicién
de dicha autorizacion de certificacion. La organizacién de mantenimiento aprobada que expida la autori-
zacién de certificacion extraordinaria deberd garantizar que se revise el mantenimiento que pueda afectar
a la seguridad de vuelo.

) La organizaciéon de mantenimiento aprobada deberd registrar todos los pormenores relativos al personal
certificador y mantener una lista actualizada del mismo, junto con el alcance de su aprobacién, como
elemento del manual de la organizacion con arreglo al punto M.A.604 a)5.
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M.A.608 Elementos, equipos y herramientas

a) La organizacién debera:

1. disponer de los equipos y las herramientas especificados en los datos de mantenimiento descritos en el
punto M.A.609 o en datos equivalentes verificados, enumerados en el manual de la organizaciéon de
mantenimiento, tal como exija el mantenimiento rutinario dentro del dmbito de la aprobacién; y

2. demostrar que tiene acceso al resto de equipos y herramientas utilizados ocasionalmente.

b) Las herramientas y los equipos se deberdn controlar y calibrar siguiendo una norma reconocida oficial-
mente. La organizacién deberd mantener registros de dichas calibraciones y de la norma aplicada.

¢) La organizacion inspeccionard, clasificard y separard debidamente todos los elementos recibidos.

M.A.609 Datos de mantenimiento

La organizaciéon de mantenimiento aprobada deberd mantener y utilizar los datos de mantenimiento actuales
especificados en M.A.401 para la realizacion de actividades de mantenimiento, incluso las modificaciones y
reparaciones. En caso de datos de mantenimiento facilitados por un cliente, sélo es necesario conservar
dichos datos mientras se estén llevando a cabo las tareas.

M.A.610 Ordenes de trabajo de mantenimiento

Antes de comenzar el mantenimiento, la organizacién y la organizacién que solicite el mantenimiento
deberdn ponerse de acuerdo sobre una orden de trabajo escrita para fijar de forma inequivoca las tareas de
mantenimiento que deban efectuarse.

M.A.611 Normas de mantenimiento

Todos los trabajos de mantenimiento deberan efectuarse conforme a los requisitos de la Subparte D de M.A.

M.A.612 Certificado de aptitud para el servicio de una aeronave

En el momento de finalizar todas las tareas requeridas de mantenimiento de una aeronave, de acuerdo con
esta Subparte, se expedird un certificado de aptitud para el servicio de la aeronave conforme al presente
anexo (parte M), seccién A, subparte D.

M.A.613 Certificado de aptitud para el servicio de un elemento

a) Cuando finalicen todas las tareas requeridas de mantenimiento de un elemento, de acuerdo con esta
subparte, se expedird un certificado de aptitud para el servicio de elementos de aeronave, de conformidad
con lo dispuesto en el punto M.A.802. Se expedird asimismo el Formulario EASA 1, excepto en lo que
respecta a los elementos cuyo mantenimiento se efectiie de conformidad con el punto M.A.502 b), d) o e),
y a los fabricados de conformidad con el punto M.A.603 c).

b) El certificado de aptitud para el servicio del elemento (Formulario EASA 1) podrd generarse a partir de
una base de datos informatica.

M.A.614 Registros de mantenimiento

a) La organizacién de mantenimiento aprobada deberd registrar todos los detalles del trabajo llevado a cabo.
Se conservardn los registros necesarios para demostrar que se han cumplido todos los requisitos para la
expedicion del certificado de aptitud para el servicio, incluidos los documentos de aptitud de subcontra-
tistas.

b) La organizacién de mantenimiento aprobada deberd proporcionar una copia de cada certificado de aptitud
para el servicio al propietario de la aeronave, junto con una copia de cualquier dato especifico de repara-
cién o modificacién aprobado y aplicado a las reparaciones o modificaciones llevadas a cabo.
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¢) La organizacién de mantenimiento aprobada deberd conservar una copia de todos los registros de mante-
nimiento, y de cualquier dato de mantenimiento asociado, durante tres afios desde la fecha en que dicha
organizacion calificd como aptos la aeronave o el elemento de aeronave relacionados con el trabajo efec-
tuado.

1. Los registros previstos en la presente letra deberdn almacenarse de forma que se garantice su seguridad
frente a dafios, alteraciones y robo.

2. Todo material informdtico utilizado para la realizacion de copias de seguridad deberd guardarse en un
lugar distinto del que contenga los datos de trabajo, en un entorno que garantice su buen estado.

3. Cuando una organizacién de mantenimiento aprobada cese sus operaciones, todos los registros de
mantenimiento que se conserven de los tres Gltimos afios se hardn llegar al dltimo propietario o cliente
de las correspondientes aeronaves o elementos, o se guardardn segin especifique la autoridad compe-
tente.

M.A.615 Facultades de la organizacion

La organizacion de mantenimiento aprobada con arreglo al presente anexo (parte M), seccién A, subparte F,
podra:

a) efectuar el mantenimiento de cualquier aeronave o elemento para el cual esté aprobada, en los centros
especificados en el certificado de aprobacién y en el manual de la organizacién de mantenimiento;

b) organizar la prestacién de servicios especializados en otra organizacién debidamente cualificada bajo el
control de la organizacién de mantenimiento con arreglo a procedimientos adecuados que se establecerdn
como elemento del manual de la organizaciéon de mantenimiento aprobado directamente por la autoridad
competente;

¢) efectuar el mantenimiento de cualquier aeronave o elemento para el que esté aprobada en cualquier
centro, siempre que la necesidad de dicho mantenimiento se deba a que la aeronave estd fuera de servicio
o0 a la necesidad de prestar asistencia ocasional en el mantenimiento, siempre que se cumplan las condi-
ciones especificadas en el manual de la organizacién de mantenimiento;

d) expedir certificados de aptitud para el servicio al término del mantenimiento de conformidad con los
puntos M.A.612 o M.A.613.

M.A.616 Revision de la organizacién

Para garantizar que cumple continuamente los requisitos de esta Subparte, la organizacién de mantenimiento
aprobada deberd organizar peridédicamente revisiones organizativas.

M.A.617 Cambios en la organizacién de mantenimiento aprobada

Para que la autoridad competente pueda determinar si contintia cumpliendo esta Parte, la organizacion de
mantenimiento aprobada deberd notificar a la autoridad competente cualquier propuesta para realizar los
cambios siguientes, antes de que se lleven a cabo:

1. El nombre de la organizacion.

2. El domicilio de la organizacién.

3. Nuevos centros de la organizacion.
4

. El gerente responsable.

2l

Cualquiera de las personas especificadas en el punto M.A.606(b).

6. Las instalaciones, equipos, herramientas, material, procedimientos, dmbito de trabajo y personal certifi-
cador que pudieran afectar a la aprobacion.

En el caso de que la direccién no conozca con antelacién los cambios de personal propuestos, éstos deberdn
notificarse en cuanto sea posible.

M.A.618 Continuidad de la validez de la aprobacién

a) Se otorgard una aprobacion de duracion ilimitada, que conservard su validez siempre que:

1. la organizacion siga cumpliendo esta Parte, de acuerdo con las disposiciones relativas al tratamiento de
las incidencias, segtin lo especificado en el punto M.B.619; y
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2. la autoridad competente tenga acceso a la organizacién para determinar si se sigue cumpliendo esta
Parte; y

3. no se renuncie a la aprobacién o se anule ésta.

b) Tras la renuncia o la anulacion, se devolverd el certificado de aprobacién a la autoridad competente.

M.A. 619 Incidencias

a) Una incidencia de nivel 1 es cualquier incumplimiento significativo de los requisitos de la Parte M que
reduzca el estandar de seguridad y ponga en peligro la seguridad del vuelo.

b) Una incidencia de nivel 2 es cualquier incumplimiento de los requisitos de la Parte M que podria reducir
el estdndar de seguridad y quizds poner en peligro la seguridad del vuelo.

¢) Tras recibir la notificacién de incidencias de acuerdo con el punto M.B. 605, el titular de la aprobacién

como organizacién de mantenimiento definird un plan de accién correctiva y demostrardn dicha accién
correctiva a satisfaccion de la autoridad competente en el periodo acordado con dicha autoridad.

SUBPARTE G

ORGANIZACION DE GESTION DEL MANTENIMIENTO DE LA AERONAVEGABILIDAD
M.A.701 Ambito de aplicacién

En esta Subparte se establecen los requisitos que debe cumplir una organizacion para ser apta para la emision
o prorroga de una aprobacién para la gestién del mantenimiento de la aeronavegabilidad de aeronaves.

M.A.702 Solicitud

Toda solicitud de emisién o modificacién de la aprobacion de una organizacion de gestion del mantenimiento
de la aeronavegabilidad debera presentarse en la forma y manera fijadas por la autoridad competente.

M.A.703 Alcance de la aprobacion

a) La aprobacién se indicard en un certificado, incluido en el apéndice VI, expedido por la autoridad compe-
tente.

b) Sin perjuicio de lo dispuesto en la letra a), en el transporte aéreo comercial, la aprobacion serd parte del
certificado de operador aéreo emitido por la autoridad competente para la aeronave operada.

c) El alcance de los trabajos que se considere constituyen la aprobacién se especificard en la memoria de
gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad con arreglo al punto M.A.704.

M.A.704 Memoria de gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad

a) La organizacién de gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad deberd facilitar una memoria de
gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad que contenga la siguiente informacion:

1. Una declaracion firmada por el gerente responsable confirmando que la organizacion trabajard en todo
momento conforme a esta Parte y a la memoria.

2. El émbito de trabajo de la organizacion.

3. El titulo y nombre de la persona o personas a las que se hace referencia en el punto M.A.706 a), ¢), d)
ei).

4. Un organigrama que refleje las relaciones de responsabilidad entre todas las personas mencionadas en
M.A.706 a), M.A.706 ¢), M.A.706 d) y M.A.706 i).

5. Una lista del personal de aeronavegabilidad mencionado en el punto M.A.707, en la que se especifique,
si procede, el personal autorizado a expedir autorizaciones de vuelo de conformidad con M.A.711 c).
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M.A.705

M.A.706

6. Una descripcion general de las instalaciones e indicacion de su localizacion.

7. Procedimientos que especifiquen el método por el cual la organizacién de gestion del mantenimiento
de la aeronavegabilidad garantiza el cumplimiento de esta Parte.

8. Procedimientos de enmienda de la memoria de la organizacién de gestion del mantenimiento de la
aeronavegabilidad.

9. la lista de programas de mantenimiento de aeronaves aprobados o, en el caso de las aeronaves no utili-
zadas en el transporte aéreo comercial, la lista de los programas de mantenimiento «genéricos» o «de
referencian.

b) La memoria de la organizacién de gestién del mantenimiento de la aeronavegabilidad y sus enmiendas
deberd ser aprobada por la autoridad competente.

¢) Sin perjuicio de lo dispuesto en la letra b), podrdn aprobarse indirectamente modificaciones menores de la
memoria a través de un procedimiento de aprobacién indirecto. El procedimiento de aprobacion indirecto
definird la modificacién menor en cuestion, serd establecido por la organizacién de gestion del manteni-
miento de la aeronavegabilidad como elemento de la memoria y serd aprobado por la autoridad compe-
tente responsable de dicha organizacién de gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad.

Instalaciones

La organizacion de gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad deberd disponer de oficinas aceptables,
en lugares adecuados, para el personal que se especifica en el punto M.A.706.

Requisitos en cuanto a personal

a) La organizacion deberd nombrar a un gerente responsable, que cuente con autoridad en la organizacién
para asegurar que todas las actividades de mantenimiento de la aeronavegabilidad se pueden financiar y
llevar a cabo de conformidad con esta Parte.

b) Para el transporte aéreo comercial, el gerente responsable mencionado en la letra a) también debera contar
con autoridad en la organizacién para asegurar que todas las operaciones del operador se pueden financiar
y llevar a cabo de acuerdo con las normas exigidas para la emisién de un certificado de operador aéreo.

c) Se designard a una persona o a un grupo de personas que serdn responsables de garantizar que la organi-
zacién cumpla en todo momento los requisitos de esta Subparte. Estas personas responderdn en tltima
instancia ante el gerente responsable.

d) Para el transporte aéreo comercial, el gerente responsable deberd nombrar a un responsable. Esta persona
serd responsable de la gestion y supervision de las actividades de mantenimiento de la aeronavegabilidad,
de conformidad con la letra c).

e) El responsable designado mencionado en la letra d) no serd empleado de una organizacion aprobada
seglin la Parte 145 contratada por el operador, a menos que la autoridad competente lo acuerde de forma
especifica.

f) La organizacién deberd disponer de suficiente personal debidamente cualificado para el trabajo previsto.

g) Todas las personas mencionadas en las letras ¢) y d) deberdn poder demostrar conocimientos relevantes, la
formacion y experiencia apropiada en el mantenimiento de la aeronavegabilidad de aeronaves.

h) La cualificacion de todo el personal que participe en la gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad
deberd registrarse.

i) En lo que respecta a las organizaciones que expiden certificados de revisiéon de la aeronavegabilidad de
conformidad con el punto M.A.711 a)4 y con el punto M.A.901 f), la organizacién designard a las
personas autorizadas a hacerlo, que estardn sujetas a la aprobacién de la autoridad competente.

j) La organizacién definird y mantendrd actualizados en la memoria de gestién del mantenimiento
de la aeronavegabilidad el titulo y nombre de la persona o personas a las que se hace referencia en el
punto M.A.706 a), ¢), d) e i).

k) Para toda aeronave de gran tamafio o destinada al transporte aéreo comercial, la organizacion establecerd
y controlard la competencia del personal que participe en la gestién del mantenimiento de la aeronavega-
bilidad, la revisién de la aeronavegabilidad y/o las auditorfas de calidad con arreglo al procedimiento y a la
norma acordados por la autoridad competente.
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M.A.707 Personal de revisién de la aeronavegabilidad

a) Para recibir la aprobacién que la autorice a realizar revisiones de la aeronavegabilidad y, si procede,
expedir autorizaciones de vuelo, la organizacién de gestion de mantenimiento de la aeronavegabilidad
deberd contar con el personal de revision de la acronavegabilidad adecuado, que expedird los certificados
de revision de la aeronavegabilidad mencionados en la Secciéon A de la Subparte 1y, si procede, las autori-
zaciones de vuelo de conformidad con el punto M.A.711 ¢):

1) comercial y las que registren una masa mdxima de despegue superior a 2 730 kg, a excepcién de los
globos aerostiticos, dicho personal deberd acreditar:

a) al menos cinco afios de experiencia en mantenimiento de la aeronavegabilidad;

b) la oportuna licencia, de conformidad con el anexo III (Parte 66) o un titulo aerondutico u otro
titulo nacional equivalente;

¢) formacién oficial en mantenimiento aerondutico, y
d) ejercer un cargo con las responsabilidades pertinentes dentro de la organizacién aprobada.

e) No obstante lo dispuesto en las letras a) a d), el requisito formulado en el punto M.A.707 a) 1 b)
podrd sustituirse por cinco afios de experiencia en mantenimiento de la aeronavegabilidad adicio-
nales a los ya prescritos en el punto M.A.707 a) 1 a).

2) Con relacién a las aeronaves no utilizadas en el transporte aéreo comercial que registren una masa
méxima de despegue igual o inferior a 2 730 kg, asi como a los globos aerostiticos, dicho personal
deberd acreditar:

a) al menos tres afios de experiencia en mantenimiento de la aeronavegabilidad;

b) la oportuna licencia de conformidad con el anexo III (Parte 66) o un titulo aerondutico u otro titulo
nacional equivalente;

¢) formacién adecuada en mantenimiento aeronautico, y
d) ejercer un cargo con las responsabilidades pertinentes dentro de la organizacién aprobada.

e) Sin perjuicio de lo establecido en las letras a) a d), el requisito formulado en el punto M.A.707 a) 2
b) podrd sustituirse por cuatro afios de experiencia en mantenimiento de la aeronavegabilidad
adicionales a los ya prescritos en el punto M.A.707 a) 2 a).

b) El personal de revision de la aeronavegabilidad designado por la organizacién aprobada de mantenimiento
de la aeronavegabilidad sélo puede recibir una autorizacién por parte de dicha organizacién cuando asi lo
acepte formalmente la autoridad competente después de completar a satisfaccion una revisién de aerona-
vegabilidad bajo supervision.

¢) La organizacién deberd garantizar que el personal de revision de la aeronavegabilidad de aeronaves pueda
demostrar una experiencia reciente en gestiéon del mantenimiento de la aeronavegabilidad.

d) Todo el personal de revision de la aeronavegabilidad deberd identificarse mediante una lista que figurard
en la memoria de gestién del mantenimiento de la acronavegabilidad, junto con su referencia de autoriza-
cion de revision de la aeronavegabilidad.

e) La organizaciéon deberd mantener un expediente de todo el personal que participe en la revision de la
aeronavegabilidad, que deberd incluir detalles de cualquier cualificacion apropiada, junto con un resumen
de la experiencia y formacion pertinente en gestién del mantenimiento de la aeronavegabilidad y una
copia de la autorizacion. Este expediente deberd conservarse durante dos afios desde la fecha en que el
personal de revisién de la aeronavegabilidad haya dejado la organizacion.

M.A.708 Gestién del mantenimiento de la aeronavegabilidad

a) Todos los trabajos de gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad deberdn efectuarse conforme a
los requisitos de la Subparte C de M.A.

b) Para todas las aeronaves gestionadas, la organizacion aprobada de gestién del mantenimiento de la aerona-
vegabilidad deberd:

1. Crear y supervisar un programa de mantenimiento para la aeronave gestionada que incluya cualquier
programa de fiabilidad aplicable.

2. Presentar el programa de mantenimiento de la aeronave y sus enmiendas a la autoridad competente
para su aprobacién, a menos que estén cubiertos por un procedimiento de aprobacién indirecto de
conformidad con el punto M.A.302 ¢), y facilitar una copia del programa a los propietarios de aero-
naves que no se utilicen en el transporte aéreo comercial.
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3. Gestionar la aprobacion de las modificaciones y reparaciones.

4. Garantizar que todo el mantenimiento se lleva a cabo de acuerdo con el programa de mantenimiento
aprobado y publicado de acuerdo con el presente anexo (parte M), seccién A, subparte H.

5. Garantizar que se cumplan todas las directivas de aeronavegabilidad y operativas que sean de aplica-
cién y que afecten al mantenimiento de la aeronavegabilidad.

6. Garantizar que todos los defectos descubiertos durante el mantenimiento programado o que se hayan
notificado sean corregidos por una organizaciéon de mantenimiento debidamente aprobada.

7. Garantizar que la aeronave se lleve a una organizacién de mantenimiento debidamente aprobada
siempre que sea necesario.

8. Coordinar el mantenimiento programado, la aplicacién de directivas de aeronavegabilidad, la sustitu-
cién de componentes con vida 1til limitada y la inspeccién de elementos para garantizar que el
trabajo se ejecute correctamente.

9. Administrar y archivar todos los registros de mantenimiento de la aeronavegabilidad o el registro
técnico del operador.

10. Asegurarse de que la declaracién de masa y centrado refleja el estado actual de la aeronave.

En el caso de transporte aéreo comercial, cuando el operador no esté debidamente aprobado segtn la
Parte 145, éste deberd establecer un contrato escrito de mantenimiento entre el operador y una organiza-
cién aprobada de acuerdo con lo dispuesto en la Parte 145, en el que se detallen las funciones especifi-
cadas en los puntos M.A.301-2, M.A.301-3, M.A.301-5, y M.A.301-6, asegurdndose de que todo el
mantenimiento se realice en dltima instancia por una organizacién de mantenimiento aprobada conforme
a la parte 145, y se defina el apoyo a las funciones de calidad del punto M.A.712b). Los contratos de
mantenimiento en base, mantenimiento de linea programado y mantenimiento de motores, junto con
todas sus modificaciones, deberdn ser aprobados por la autoridad competente. No obstante, en el caso de:

1. Una aeronave que requiera un mantenimiento de linea no previsto, el contrato podrd llevarse a cabo
en forma de 6rdenes de trabajo independientes dirigidas a la organizacién de mantenimiento conforme
a la parte 145.

2. Mantenimiento de elementos, incluso el mantenimiento de motores, el contrato mencionado en la
letra ¢) podra llevarse a cabo en forma de 6rdenes de trabajo independientes dirigidas a la organizacién
de mantenimiento conforme a la Parte 145.

M.A.709 Documentacién

a)

La organizacion de gestién del mantenimiento de la aeronavegabilidad aprobada mantendrd y utilizard los
datos de mantenimiento aplicables con arreglo al punto M.A.401 para la realizacién de las tareas de
mantenimiento de la aeronavegabilidad contempladas en el punto M.A.708. Estos datos podran ser facili-
tados por el propietario u operador sobre la base de un contrato apropiado que se suscribird con uno u
otro. En tal caso, la organizacién de gestién del mantenimiento de la aeronavegabilidad solo deberd
mantener esos datos durante el periodo de vigencia del contrato, sin perjuicio de lo dispuesto en el
punto M.A.714.

En lo que respecta a las aeronaves no utilizadas en el transporte aéreo comercial, la organizacion de
gestién del mantenimiento de la aeronavegabilidad aprobada podrd desarrollar programas de manteni-
miento «de referencia» o «genéricos» a fin de permitir la aprobacion inicial o la ampliacién del alcance de
la aprobacién en ausencia de los contratos a que se refiere el apéndice I del presente anexo (parte M). No
obstante, estos programas de mantenimiento «de referencia» o «genéricos» no excluyen la necesidad de
establecer un programa de mantenimiento de la aeronave adecuado en consonancia con lo dispuesto en el
punto M.A.302 con la debida antelacién al ejercicio de las facultades contempladas en el punto M.A.711.

M.A.710 Revision de la aeronavegabilidad

a)

Para cumplir lo prescrito en el punto M.A.901 en materia de revision de la aeronavegabilidad de las aero-
naves, la organizacién de gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad aprobada deberd realizar una
revision de los registros de la aeronave, integramente documentada, con objeto de verificar que:

1. las horas de vuelo de la célula, el motor y la hélice y sus correspondientes ciclos de vuelo se han
registrado correctamente;

2. el manual de vuelo es aplicable a la configuracién de la aeronave y refleja el dltimo estado de revi-
sion;
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3. se han realizado todas las tareas de mantenimiento de la aeronave conforme al programa de manteni-
miento aprobado;

4. se han corregido todos los defectos conocidos o, cuando corresponda, se ha diferido dicha correccion
de forma controlada;

5. se han aplicado y registrado todas las directivas de aeronavegabilidad aplicables;

6. se han registrado y son conformes al anexo I (parte 21) del Reglamento (UE) n° 748/2012 todas las
modificaciones y reparaciones de la acronave;

7. todos los elementos con vida 1til limitada instalados en la aeronave estdn debidamente identificados y
registrados, y no han superado su limite de vida til aprobado;

8. todo el mantenimiento se ha realizado de conformidad con el anexo I (parte M);
9. la declaracién actual de masa y centrado refleja la configuracion de la aeronave y es vilida;
10. la aeronave cumple la dltima revisién de su disefio de tipo aprobado por la Agencia; y

11. la aeronave posee, si asi estd prescrito, un certificado de nivel de ruido de conformidad con la
subparte [ del anexo (parte 21) del Reglamento (UE) n° 748/2012.

b) El personal de revision de la aeronavegabilidad de la organizacién de gestion del mantenimiento de la
aeronavegabilidad aprobada efectuard una inspeccién fisica de la aeronave. En dicha inspeccion, el
personal de revisién de la aeronavegabilidad que no esté cualificado conforme a la Parte 66 del anexo III
deberad ser asistido por personal que posea dicha cualificacion.

¢) Mediante la inspeccién fisica de la aeronave, el personal de revision de la aeronavegabilidad deberd asegu-
rarse de que:

1) todas las marcas y rétulos requeridos estdn correctamente instalados;

2) la aeronave cumple su manual de vuelo aprobado;

3) la configuracién de la aeronave cumple la documentacion aprobada;

4) no se encuentran defectos evidentes que no se hayan tratado de conformidad con M.A.403;

5) no se encuentran discrepancias entre la aeronave y la revisién documentada de registros de la letra a).

d) No obstante lo dispuesto en el punto M.A.901 a), la revision de la aeronavegabilidad se puede anticipar
un maximo de noventa difas sin pérdida de continuidad del patrén de revisiones de aeronavegabilidad, para
permitir que la revision fisica se realice durante una comprobacién de mantenimiento.

e) El certificado de revisién de la acronavegabilidad (formulario EASA 15b) o la recomendacién de expedi-
cién de un certificado de revision de la aeronavegabilidad (formulario EASA 15a) contemplados en el
apéndice III del anexo I (Parte M) solo podran ser emitidos:

1. por personal encargado de la revisién de la aeronavegabilidad debidamente autorizado de conformidad
con el punto M.A.707 en nombre de la organizacion de gestién del mantenimiento de la aeronavegabi-
lidad, o por otro personal certificador en los casos previstos en el punto M.A.901 g), y

2. cuando se dictamine que la revisién de la acronavegabilidad se ha llevado a cabo en su totalidad, sin
observarse incumplimientos que puedan poner en peligro la seguridad del vuelo.

f) Siempre que se expida o prorrogue un certificado de revision de la aeronavegabilidad a una aeronave,
debera remitirse copia del mismo al Estado miembro de matricula en el plazo méximo de 10 dias tras la
expedicion o la prérroga.

g) Las tareas de revisién de la aeronavegabilidad no deberdn subcontratarse.
h) De no ser concluyente el resultado de la revisién de aeronavegabilidad, se informard de tal extremo a la

autoridad competente a la mayor brevedad posible y, en todo caso, en el plazo méximo de 72 horas desde
el momento en que la organizacion haya detectado la situacién.
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M.A.711

M.A.712

Facultades de la organizacién

a) Las organizaciones de gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad aprobadas con arreglo al
presente anexo (parte M), seccidén A, subparte G, podran:

1. gestionar el mantenimiento de la acronavegabilidad de las aeronaves, excepto las destinadas al trans-
porte aéreo comercial, que figuren en el certificado de aprobacién;

2. gestionar el mantenimiento de la acronavegabilidad de las acronaves de transporte aéreo comercial que
figuren tanto en su certificado de aprobacién como en su certificado de operador aéreo (AOC);

3. concertar la realizacién de tareas limitadas de mantenimiento de la aeronavegabilidad con cualquier
organizacién contratada, que trabaje en el marco de su sistema de calidad, que figure en el certificado
de aprobacién;

4. prorrogar, con arreglo a las condiciones establecidas en el punto M.A.901 f), los certificados de revi-
sién de la aeronavegabilidad que hayan sido expedidos por la autoridad competente o por otra organi-
zacion de gestion del mantenimiento de la acronavegabilidad aprobada de conformidad con el presente
anexo (parte M), Seccién A, Subparte G.

b) Las organizaciones de gestién del mantenimiento de la aeronavegabilidad aprobadas que estén registradas
en un Estado miembro podrdn obtener, ademds, la aprobacion para efectuar las revisiones de la aeronave-
gabilidad contempladas en el punto M.A.710 y para:

1. expedir los correspondientes certificados de revision y prorrogarlos en el plazo oportuno conforme a
las condiciones expuestas en los puntos M.A.901 ¢)2 o M.A.901 ¢)2, y

2. emitir recomendaciones de revision de la aeronavegabilidad a la autoridad competente del Estado
miembro de matricula.

¢) Se podrd autorizar también a una organizaciéon de gestiéon del mantenimiento de la aeronavegabilidad,
cuya aprobacién comprenda las facultades mencionadas en el punto M.A.711 b), para que expida una
autorizacién de vuelo con arreglo al punto21.A.711 d) del anexo I (Parte 21) del Reglamento (UE)
n° 748/2012 en beneficio de la aeronave concreta cuyo certificado de revisién de la aeronavegabilidad
dicha organizacion esté habilitada para emitir, siempre que la organizacién acredite la conformidad con
unas condiciones de vuelo aprobadas con arreglo a un procedimiento de aprobacion adecuado que figure
en la memoria prevista en el punto M.A.704.

Sistema de calidad

a) Para garantizar que la organizacién aprobada de gestién del mantenimiento de la aeronavegabilidad siga
cumpliendo los requisitos de esta Subparte, la organizacién debera crear un sistema de calidad y designar
un gestor de calidad que supervise el cumplimiento y la adecuacién de los procedimientos requeridos con
el fin de garantizar la acronavegabilidad de las aeronaves. La supervision del cumplimiento deberd incluir
un sistema de informacién al gerente responsable para garantizar que se tomen medidas correctivas
cuando sea necesario.

b) El sistema de calidad deberd supervisar las actividades mencionadas en el presente anexo (parte M),
seccidén A, subparte G. Deberd incluir al menos las siguientes funciones:

1. Supervisar que todas las actividades mencionadas en el presente anexo (parte M), seccién A, subparte G
se realizan de conformidad con los procedimientos aprobados.

2. Supervisar que todo el mantenimiento contratado se estd llevando a cabo de acuerdo a lo estipulado
en el contrato.

3. Supervisar el cumplimiento continuo de los requisitos de esta Parte.
¢) Los registros de estas actividades deberdn guardarse durante al menos dos afios.

d) Cuando la organizacién aprobada de gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad esté aprobada de
acuerdo con otra Parte, el sistema de calidad se podrd combinar con el que se requiere en la otra Parte.

€¢) En el caso de transporte aéreo comercial, el sistema de calidad de establecido en el presente anexo
(parte M), seccién A, subparte G deberd formar parte integrante del sistema de calidad del operador.

f) En el caso de las organizaciones pequefias que no se dediquen a gestionar el mantenimiento de la aerona-
vegabilidad de aeronaves utilizadas en el transporte aéreo comercial, el sistema de calidad podra sustituirse
por revisiones organizativas periddicas, que deberdn ser aprobadas por la autoridad competente, salvo
cuando la organizacién expida certificados de revisién de la aeronavegabilidad para las aeronaves con una
masa méaxima de despegue superior a 2 730 kg que no sean globos aerostaticos. Cuando no exista un
sistema de calidad, la organizacién no contratard tareas de gestion del mantenimiento de la aeronavegabi-
lidad con terceros.
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M.A.713 Cambios en la organizacién aprobada de mantenimiento de la aeronavegabilidad

M.A.714

M.A.715

Para que la autoridad competente pueda determinar si la organizacién aprobada de gestién del manteni-
miento de la aeronavegabilidad contintia cumpliendo esta Parte, dicha organizaciéon deberd notificarle cual-
quier propuesta para realizar los cambios siguientes, antes de que se lleven a cabo:

1.
2.

5.
6.

El nombre de la organizacion.

El domicilio de la organizacién.

Nuevos centros de la organizacion.

El gerente responsable.

Cualquiera de las personas especificadas en M.A.706c).

Las instalaciones, procedimientos, dmbito de trabajo y personal que pudieran afectar a la aprobacion.

En el caso que la direcciéon no conozca con antelacién los cambios de personal propuestos, éstos deberdn
notificarse en cuanto sea posible.

Conservacion de registros

a)

La organizacién de gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad deberd registrar todos los detalles
de los trabajos realizados. Deberdn conservarse los registros prescritos en el punto M.A.305 y, si procede,
M.A.306.

Si la organizacion de gestiéon del mantenimiento de la aeronavegabilidad dispone de la facultad contem-
plada en el punto M.A.711 b), conservard copia de todos los certificados de revision de la aeronavegabi-
lidad y recomendaciones que haya expedido o, en su caso, prorrogado, junto con toda la documentacion
justificativa. Ademds, conservard una copia de todos los certificados de revision de la acronavegabilidad
que haya prorrogado en virtud de la facultad contemplada en el punto M.A.711 a) 4.

Si la organizacién de gestién del mantenimiento del aeronavegabilidad dispone de la facultad mencionada
en el punto M.A.711 ¢), conservard copia de todas las autorizaciones de vuelo expedidas de conformidad
con lo dispuesto en el punto 21A.729 del anexo I (parte 21) del Reglamento (UE) n° 748/2012.

La organizacion de gestion del mantenimiento de la acronavegabilidad conservard copia de todos los regis-
tros mencionados en las letras b) y c) durante los dos afios siguientes a la fecha de retirada del servicio
definitiva de la aeronave.

Los registros deberdn guardarse de forma que se garantice su seguridad frente a dafios, alteraciones y
robo.

Todo material informadtico utilizado para la realizacion de copias de seguridad deberd guardarse en un
lugar distinto del que contenga los datos de trabajo, en un entorno que garantice su buen estado.

Cuando la gestién del mantenimiento de la aeronavegabilidad de una aeronave se transfiera a otra persona
u organizacion, todos los registros que se conserven se deberdn transferir a la mencionada persona u orga-
nizacién. Los periodos de tiempo prescritos para la conservacion de registros seguirdn aplicindose a la
mencionada persona u organizacion.

Cuando una organizaciéon de gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad cese sus operaciones,
todos los registros que se conserven serdn transferidos al propietario de la aeronave.

Continuidad de la validez de la aprobacién

a)

b)

Se otorgard una aprobaci6én de duracién ilimitada, que conservard su validez siempre que:

1. la organizacién siga cumpliendo esta Parte, de conformidad con las disposiciones relativas al trata-
miento de las incidencias, segin lo especificado en el punto M.B.705;

2. la autoridad competente tenga acceso a la organizacién para determinar si se sigue cumpliendo esta
Parte; y

3. no se renuncie al certificado o se anule éste.

Tras la renuncia o anulacién, se devolvera el certificado de aprobacion a la autoridad competente.
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M.A. 716 Incidencias

a) Una incidencia de nivel les cualquier incumplimiento significativo de los requisitos de la Parte M que
reduzca el estandar de seguridad y ponga en peligro seriamente la seguridad del vuelo.

b) Una incidencia de nivel 2 es cualquier incumplimiento de los requisitos de la Parte M que podria reducir
el estdndar de seguridad y quizds poner en peligro la seguridad del vuelo.

¢) Tras recibir la notificacién de incidencias de acuerdo con el punto M.B. 705, el titular de la aprobacion
como organizaciéon de mantenimiento definird un plan de accién correctiva y demostrardn dicha accién
correctiva a satisfaccion de la autoridad competente en el periodo acordado con dicha autoridad.

SUBPARTE H

CERTIFICADO DE APTITUD PARA EL SERVICIO
M.A.801 Certificado de aptitud para el servicio de una aeronave

a) Excepto en el caso de las aeronaves declaradas aptas para el servicio por una organizacién de gestion del
mantenimiento de la aeronavegabilidad aprobada de conformidad con el anexo II (parte 145), el certificado
de aptitud para el servicio se expedird conforme a la presente subparte.

b) Ninguna aeronave podrd declararse apta para el servicio, salvo que se haya expedido un certificado de
aptitud para el servicio, una vez finalizada cualquier tarea de mantenimiento, siempre y cuando se haya
comprobado que todas las tareas de mantenimiento requeridas han sido realizadas correctamente:

1. por personal certificador adecuado en nombre de la organizacién de mantenimiento aprobada con
arreglo al presente anexo (parte M), seccién A, subparte F;

2. por personal certificador en consonancia con los requisitos establecidos en el anexo III (parte 66),
excepto en lo que respecta a las tareas de mantenimiento complejas enumeradas en el apéndice VII del
presente anexo, a las que es de aplicacién el punto 1, o

3. por el piloto-propietario en consonancia con el punto M.A.803.

¢) En lo que respecta a las aeronaves ELA1 no utilizadas en el transporte aéreo comercial, las tareas de mante-
nimiento complejas de la acronave enumeradas en el apéndice VII del presente anexo podran ser autori-
zadas por el personal certificador contemplado en el punto M.A.801 b)2.

d) No obstante lo dispuesto en el punto M.A.801 b), en caso de situaciones imprevistas, cuando la aeronave
se encuentre en un lugar donde no se disponga de una organizacion de mantenimiento debidamente apro-
bada con arreglo al presente anexo o al anexo II (parte 145) ni de personal certificador adecuado, el propie-
tario podrd autorizar a cualquier persona que posea como minimo tres afios de experiencia adecuada en
mantenimiento y las cualificaciones pertinentes a efectuar el mantenimiento de la aeronave con arreglo a
las normas establecidas en el presente anexo, subparte D, y certificar la aptitud para el servicio de dicha
aeronave. En tal caso, el propietario debera:

1. obtener y mantener en los registros de la aeronave informacién detallada sobre todo el trabajo realizado
y sobre las cualificaciones de que disponga la persona que expida el certificado,

2. garantizar que lo antes posible, dentro de un plazo no superior a siete dias, cualquier mantenimiento de
este tipo vuelva a ser controlado y certificado como apto para el servicio por una persona debidamente
autorizada conforme a lo dispuesto en el punto M.A.801 b) o por una organizacién aprobada con
arreglo al presente anexo (parte M), seccion A, subparte F, o al anexo II (parte 145), y

3. notificar el hecho a la organizacion responsable de la gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad
cuando asi se haya acordado contractualmente de conformidad con el punto M.A.201 ¢), o a la auto-
ridad competente en ausencia de tal contrato, en los siete dias siguientes a la expedicién de la autoriza-
cién de certificacion.

e) Cuando se trate de una certificacion de aptitud para el servicio con arreglo a los puntos M.A.801 b)2
0 M.A.801 ¢), el personal certificador podrd contar con la asistencia de una o mds personas, bajo su super-
vision directa y continua, para la ejecucién de las tareas de mantenimiento.

f) El certificado de aptitud para el servicio contendrd como minimo:

1. los datos bdsicos del mantenimiento efectuado;

2. la fecha en que se haya concluido dicho mantenimiento;
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3. la identidad de la organizacién o persona que expide el certificado, que incluira:

i) la referencia de aprobacién de la organizacién de mantenimiento aprobada con arreglo al presente
anexo (parte M), seccién A, subparte F, y del personal certificador que expide el certificado, o

ii) en el caso de los certificados de aptitud para el servicio conforme a los puntos M.A.801 b)2
0 M.A.801 ¢), la identidad y, en su caso, el niimero de licencia del personal certificador que expide el
certificado, y

4. en su caso, las limitaciones de la aeronavegabilidad o de las operaciones.

g) No obstante lo dispuesto en la letra b) y sin perjuicio de las disposiciones de la letra h), cuando no pueda
completarse el mantenimiento prescrito, podrd expedirse un certificado de aptitud para el servicio dentro
de las limitaciones aprobadas. Este hecho, junto con cualesquiera limitaciones de la aeronavegabilidad o de
las operaciones que sean aplicables, se hard constar en el certificado de aptitud para el servicio de la aero-
nave antes de su expedicién como elemento de la informacion requerida en el punto f)4.

h) No se expedird el certificado de aptitud para el servicio si se constata cualquier incumplimiento que ponga
en peligro la seguridad de vuelo.

M.A.802 Component certificate of release to service

a) A certificate of release to service shall be issued at the completion of any maintenance carried out on an
aircraft component in accordance with point M.A.502.

b) El certificado de aptitud autorizado, denominado formulario EASA 1, constituye el certificado de aptitud
para el servicio de elementos de aeronave, excepto cuando el mantenimiento del elemento se haya efec-
tuado con arreglo a los puntos M.A.502 b), d) o €), en cuyo caso el mantenimiento estard sujeto al procedi-
miento de certificacién de aptitud para el servicio de una aeronave con arreglo al punto M.A.801.

M.A.803 Autorizacién del piloto-propietario

a) Se considerard piloto-propietario a la persona que cumpla los siguientes requisitos:

1. ser titular de una licencia vélida de piloto (o documento equivalente) expedida o validada por un Estado
miembro para la habilitacién de tipo o clase de la aeronave, y

2. ser propietario exclusivo o conjunto de la aeronave. Dicho propietario deberd ser:
i) una de las personas fisicas que figuran en el formulario de registro, o

ii) un miembro de una entidad juridica recreativa sin dnimo de lucro, cuando esta figure en el docu-
mento de registro como propietario u operador y dicho miembro participe directamente en el
proceso de toma de decisiones de dicha entidad juridica y haya sido designado por esta para llevar a
cabo el mantenimiento que corresponde al piloto-propietario.

b) En el caso de las aeronaves privadas de disefio simple y propulsadas con una masa mdxima de despegue
igual o inferior a 2 730 kg, los planeadores, los planeadores propulsados y los globos aerostiticos, el
piloto-propietario podréd expedir un certificado de aptitud para el servicio después de efectuar las tareas de
mantenimiento limitadas del piloto-propietario enumeradas en el apéndice VIII del presente anexo.

¢) El alcance de las tareas de mantenimiento limitadas del piloto-propietario deberd definirse en el programa
de mantenimiento de la aeronave contemplado en el punto M.A.302.

d) El certificado de aptitud para el servicio se incorporard a los libros de vuelo y contendrd los datos basicos
del mantenimiento efectuado, los datos de mantenimiento empleados, la fecha en que se haya concluido
dicho mantenimiento y la identidad, la firma y el nimero de licencia de piloto del piloto-propietario que
expide el certificado.

SUBPARTE I
CERTIFICADO DE REVISION DE LA AERONAVEGABILIDAD

M.A.901 Revisioén de la aeronavegabilidad de aeronaves

Para asegurar la validez del certificado de aeronavegabilidad de la aeronave, se revisardn periédicamente la
aeronavegabilidad de la aeronave y sus registros de mantenimiento de la aeronavegabilidad.

a) Los certificados de revision de la aeronavegabilidad se expedirdn de conformidad con el apéndice III
(formulario EASA 15a o 15b) del presente anexo tras superar satisfactoriamente una revision de la aerona-
vegabilidad. El certificado de revisién de la aeronavegabilidad tendrd una validez de un afio.
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b) Una aeronave en un entorno controlado es una aeronave que: i) ha sido objeto de gestién continua
durante los tltimos 12 meses por una Gnica organizacion de gestién del mantenimiento de la acronavega-
bilidad aprobada con arreglo al presente anexo (parte M), Seccién A, Subparte G, y ii) cuyo mantenimiento
lo han realizado durante los Gltimos 12 meses organizaciones de mantenimiento aprobadas conforme al
presente anexo (parte M), seccién A, subparte F, o al anexo II (parte 145). Este mantenimiento incluye los
trabajos de mantenimiento contemplados en el punto M.A.803 b) realizados y declarados aptos para el
servicio de conformidad con lo dispuesto en los puntos M.A.801 b)2 o M.A.801 b)3.

¢) Respecto de todas las aeronaves utilizadas en el transporte aéreo comercial y de las aeronaves con una
masa maxima de despegue superior a 2 730 kg, a excepcién de los globos aerostaticos, que se encuentren
en un entorno controlado, la organizacion contemplada en la letra b) de gestion del mantenimiento de la
aeronavegabilidad de la aeronave podrd, si estd debidamente aprobada, y siempre que se cumpla lo dispu-
esto en la letra k):

1. expedir un certificado de revisién de la aeronavegabilidad de conformidad con el punto M.A.710, y

2. respecto de los certificados de revisién de la aeronavegabilidad que haya expedido, prorrogar dos veces
su validez por un periodo de un afio cada vez si la aeronave ha permanecido en un entorno contro-
lado.

d) En el caso de todas las aeronaves utilizadas en el transporte aéreo comercial y de las aeronaves con una
masa méxima de despegue superior a 2 730 kg, a excepcion de los globos aerostdticos, que: i) no se
encuentren en un entorno controlado, o ii) cuyo mantenimiento de la aeronavegabilidad esté gestionado
por una organizacién de gestién del mantenimiento de la aeronavegabilidad que no tenga la facultad de
efectuar revisiones de la aeronavegabilidad, el certificado de revision de la aeronavegabilidad serd expedido
por la autoridad competente tras superar satisfactoriamente una evaluacién, basada en una recomendacién
emitida por una organizacion de gestién del mantenimiento de la aeronavegabilidad debidamente apro-
bada de conformidad con el presente anexo (parte M), seccion A, subparte G, enviada junto a la solicitud
del propietario u operador. Esta recomendacién se basard en una revision de la aeronavegabilidad efec-
tuada conforme al punto M.A.710.

e) En el caso de las aeronaves no utilizadas en el transporte aéreo comercial con una masa médxima de
despegue igual o inferior a 2 730 kg, asi como los globos aerostdticos, toda organizacién de gestion del
mantenimiento de la aeronavegabilidad aprobada de conformidad con el presente anexo (parte M),
seccion A, subparte G, y designada por el propietario u operador podrd, siempre y cuando esté debida-
mente aprobada y se cumpla lo dispuesto en la letra k):

1. expedir certificados de revision de aeronavegabilidad de conformidad con el punto M.A.710, y

2. respecto de los certificados de revisién de la aeronavegabilidad que haya expedido, prorrogar dos veces
su validez por un periodo de un afio cada vez si la aeronave ha permanecido en un entorno controlado
bajo su gesti6n.

f) No obstante lo dispuesto en los puntos M.A.901 ¢)2 y M.A.901 ¢)2, para las acronaves que se encuentren
en un entorno controlado, la organizacién contemplada en la letra b) que gestione el mantenimiento de la
aeronavegabilidad de la aeronave podrd, siempre que se cumpla lo dispuesto en la letra k), prorrogar dos
veces por un periodo de un aflo cada vez la validez de los certificados de revision de la aeronavegabilidad
expedidos por la autoridad competente o por otra organizacién de gestién del mantenimiento de la aero-
navegabilidad aprobada de conformidad con el presente anexo (parte M), seccién A, subparte G.

g) No obstante lo dispuesto en los puntos M.A.901 e) y M.A.901 i)2, respecto de las aeronaves ELA1 no
utilizadas en el transporte aéreo comercial y que no se ven afectadas por lo dispuesto en el
punto M.A.201 i), el certificado de revisién de la acronavegabilidad también podrd ser expedido por la
autoridad competente tras superar satisfactoriamente una evaluacion, basada en una recomendacién
emitida por personal certificador formalmente aprobado por la autoridad competente y que cumpla las
disposiciones del anexo III (parte 66) y los requisitos establecidos en el punto M.A.707 a)2a, enviada junto
con la solicitud del propietario u operador. Esta recomendacion se basard en una revisién de la aeronave-
gabilidad efectuada de conformidad con el punto M.A.710 y no serd expedida para mds de dos afios
consecutivos.

h) Siempre que las circunstancias revelen la existencia de una posible amenaza para la seguridad, la autoridad
competente efectuard la revisién de la aeronavegabilidad y expedird el certificado de revision de la aerona-
vegabilidad por si misma.

i) Ademds de lo dispuesto en la letra h), la autoridad competente podrd asimismo efectuar la revisién de la
aeronavegabilidad y expedir el certificado de revision de la aeronavegabilidad por si misma en los
siguientes supuestos:

1. cuando la aeronave esté gestionada por una organizacién de gestién del mantenimiento de la aeronave-
gabilidad aprobada de conformidad con el presente anexo (Parte M), Seccién A, Subparte G, situada en
un tercer pais;

2. para todos los globos acrostdticos y otras acronaves con una masa maxima de despegue igual o inferior
a 2 730 kg, si asi lo solicita el propietario.
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j) Cuando la autoridad competente efectie la revision de la aeronavegabilidad o expida el certificado de revi-
sién de la aeronavegabilidad por si misma, el propietario u operador pondrd a disposicién de dicha auto-
ridad:
1. la documentacién requerida por la autoridad competente,
2. un alojamiento adecuado en el lugar apropiado para su personal, y
3. en su caso, el apoyo de personal debidamente cualificado conforme al anexo III (parte 66) o a los
requisitos equivalentes relativos al personal enunciados en el anexo II (parte 145), puntos 145.A.30 j)1
y 2.
k) No deberd prorrogarse el certificado de revision de la aeronavegabilidad si hay pruebas o razones para
suponer que la aeronave no es apta para la navegacion aérea.
M.A.902 Validez del certificado de revision de aeronavegabilidad
a) Un certificado de revision de aeronavegabilidad quedard invalidado si
1. se suspende o revoca, o
2. se suspende o revoca el certificado de acronavegabilidad, o,
3. la aeronave no estd en el registro de aeronaves de un Estado miembro, o
4. se suspende o revoca el certificado de tipo en virtud del cual se ha expedido el certificado de aeronave-
gabilidad.
b) Una aeronave no deberd volar si el certificado de aeronavegabilidad queda invalidado o si:
1. el mantenimiento de la aeronavegabilidad de la aeronave o de cualquiera de los elementos instalados
en la misma no cumple los requisitos de esta parte;
2. la aeronave no sigue siendo conforme con el disefio de tipo aprobado por la Agencia;
3. la operacion de la aeronave ha ido mas alld de los limites del manual de vuelo aprobado o del certifi-
cado de aeronavegabilidad, sin que se adopten medidas apropiadas;
4. la aeronave se ha visto implicada en un accidente o incidente que afecte a la aeronavegabilidad de la
aeronave, sin que se adopten medidas adecuadas posteriores para restaurar la aeronavegabilidad; o
5. una modificacién o reparacién no se ajusta al anexo I (parte 21) del Reglamento (UE) n° 748/2012.
¢) Tras la renuncia o anulacion, se devolverd el certificado de revision de la aeronavegabilidad a la autoridad
competente.
M.A.903 Transferencia de matricula de aeronaves dentro de la UE
a) Al transferir un registro de aeronave dentro de la UE, el solicitante deberd:
1. informar al Estado miembro anterior en qué Estado miembro se matriculard, y a continuacion;
2. solicitar al nuevo Estado miembro la expedicién de un nuevo certificado de aeronavegabilidad de
conformidad con el anexo I (parte 21) del Reglamento (UE) n° 748/2012.
b) A pesar de lo dispuesto en el punto M.A. 902 a)3), el antiguo certificado de revision de la aeronavegabi-
lidad seguiré siendo vélido hasta su fecha de vencimiento.
M.A.904 Revision de la aeronavegabilidad de aeronaves importadas a la UE

a) Al importar una aeronave al registro de un Estado miembro desde un tercer pais, el solicitante deberd:

1. solicitar al Estado miembro de matricula la expedicién de un nuevo certificado de aeronavegabilidad de
conformidad con el anexo I (parte 21) del Reglamento (UE) n° 748/2012;

2. en el caso de las aeronaves que no sean nuevas, haber efectuado satisfactoriamente una revision de la
aeronavegabilidad de conformidad con el punto M.A.901, y
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3. haber efectuado todos los trabajos de mantenimiento para el cumplimiento del programa de manteni-
miento aprobado con arreglo al punto M.A.302.

b) Cuando considere que la aeronave cumple los requisitos pertinentes, la organizacién de gestiéon del mante-
nimiento de la aeronavegabilidad, si procede, deberd enviar al Estado miembro de matricula una recomen-
dacién documentada para la expedicién de un certificado de revision de la aeronavegabilidad.

c) El propietario deberd permitir el acceso del Estado miembro de matricula a la aeronave para que éste
pueda realizar su inspeccion.

d) El Estado miembro de matricula expedird un nuevo certificado de aeronavegabilidad cuando considere que
la aeronave cumple los requisitos del anexo I (parte 21) del Reglamento (UE) n° 748/2012.

e) El Estado miembro también deberd expedir el certificado de revisién de la aeronavegabilidad valido
normalmente por un aflo, a menos que tenga una razén relacionada con la seguridad para limitar la
validez.

M.A. 905 Incidencias

a) Una incidencia de nivel les cualquier incumplimiento significativo de los requisitos establecidos en el
presente anexo (parte M) que reduzca el estdndar de seguridad y ponga seriamente en peligro la seguridad
del vuelo.

b) Una incidencia de nivel 2 es cualquier incumplimiento de los requisitos establecidos en el presente anexo
(parte M) que podria reducir el estindar de seguridad y quizds poner en peligro la seguridad del vuelo.

¢) Tras recibir la notificacién de incidencias de acuerdo con el punto M.B. 903, la persona u organizacién
responsable mencionada en el punto M.A.201 definird un plan de accién correctiva y acreditard haberlo
llevado a cabo a satisfaccion de la autoridad competente en el plazo acordado con dicha autoridad,
incluida la accién correctiva apropiada para prevenir que la incidencia y su causa principal se repro-
duzcan.

SECCION B
PROCEDIMIENTO PARA LAS AUTORIDADES COMPETENTES

SUBPARTE A
GENERALIDADES

M.B.101 Ambito de aplicacién
En esta Seccion se establecen los procedimientos administrativos que deberdn seguir las autoridades compe-
tentes encargadas de la aplicacién y cumplimiento de la Seccién A de esta Parte.

M.B.102 Autoridad competente
a) Generalidades

Cada Estado miembro deberd designar una autoridad competente con responsabilidades asignadas en relacion
con la expedicién, prérroga, modificacion, suspension o revocacion de certificados y para la vigilancia del
mantenimiento de la acronavegabilidad. Esta autoridad competente se regird por procedimientos documentados
y dispondréd de una estructura organizativa.

b) Recursos

El ndmero de personas de la plantilla debe ser adecuado para cumplir los requisitos detallados en esta Seccion.

¢) Cualificacién y formacién

Todo el personal que participe en actividades contempladas en el presente anexo estard debidamente cualifi-
cado y tendrd todos los conocimientos, experiencia y formacién inicial y continuada necesarios para realizar
las tareas que tengan asignadas.

d) Procedimientos

La autoridad competente debera fijar procedimientos que detallen cémo se cumplen los requisitos del presente
anexo (parte M).

Estos procedimientos serdn objeto de revisién y modificacion para garantizar el cumplimiento permanente.
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M.B.104 Conservacion de registros

a) Las autoridades competentes deberdn establecer un sistema de conservacién de registros que permita
realizar un seguimiento adecuado de todo el proceso de expedicién, prérroga, modificacion, suspensién o
revocacion de cada certificado.

b) Los registros para la vigilancia de organizaciones aprobadas segin lo dispuesto en el presente anexo deberdn
incluir, como minimo:

1. La solicitud de aprobacion de la organizacion.
2. El certificado de aprobacion de la organizacién, incluidos los posibles cambios.

3. Una copia del programa de auditorfas, en el que se indiquen las fechas de las auditorfas realizadas y de
las previstas.

4. Los expedientes de vigilancia permanente de la autoridad competente, incluidos todos los registros de
auditorfa.

5. Copias de toda la correspondencia pertinente.
6. Detalles de todas las acciones de ejecucion y exencidn.
7. Cualquier informe de otras autoridades competentes relativo a la vigilancia de la organizacién.
8. Memoria o manual de la organizacién y sus enmiendas
9. Copia de cualquier otro documento aprobado directamente por la autoridad competente.
¢) Los registros mencionados en la letra b) se conservardn durante un perfodo de cuatro afios.
d) Los registros para la vigilancia de cada aeronave deberdn incluir, como minimo, una copia de:
1. El certificado de aeronavegabilidad de la aeronave.
2. Los certificados de revisién de la aeronavegabilidad.
3. Recomendaciones de la organizacién segin la subparte G de la seccién A.
4. Informes de las revisiones de la aeronavegabilidad efectuadas directamente por el Estado miembro.
5. Toda la correspondencia pertinente relacionada con la aeronave.
6. Detalles de todas las acciones de ejecucion y exencion. approved in accordance with this Annex

7. todo documento aprobado por la autoridad competente de conformidad con el anexo I (Parte M) o el
anexo II ( Parte ARO) del Reglamento ( UE) n° 965/2012.

e) Los registros enumerados en la letra d) deberdn conservarse hasta dos afios después de que la aeronave se
haya retirado del servicio permanentemente.

f) Todos los registros especificados en el punto M.B.104 deberdn ponerse a disposicién de otro Estado
miembro o de la Agencia cuando éstos asi lo soliciten.

M.B.105 Intercambio mutuo de informacién

a) Con el fin de contribuir a la mejora de la seguridad aérea, las autoridades competentes deberdn participar
en un intercambio mutuo de toda la informacién necesaria de acuerdo con el articulo 15 del Reglamento
(CE) n° 216/2008.

b) Sin perjuicio de las competencias de los Estados miembros, en caso de una posible amenaza para la segu-
ridad que afecte a varios Estados miembros, las autoridades competentes afectadas deberdn prestarse asis-
tencia mutua para poner en practica las medidas de vigilancia necesarias.

SUBPARTE B
RENDICION DE CUENTAS

M.B.201 Responsabilidades

Las autoridades competentes mencionadas en M.1 son responsables de llevar a cabo inspecciones e investiga-
ciones para verificar el cumplimiento de los requisitos de esta Parte.
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SUBPARTE C

MANTENIMIENTO DE LA AERONAVEGABILIDAD
M.B.301 Programa de mantenimiento

a) La autoridad competente deberd verificar que el programa de mantenimiento cumple lo dispuesto en el
punto M.A.302.

b) Excepto cuando se disponga otra cosa en el punto M.A.302 c), el programa de mantenimiento y sus
enmiendas deberd ser aprobado directamente por la autoridad competente.

¢) En el caso de aprobaci6n indirecta, el procedimiento del programa de mantenimiento deberd ser aprobado
por la autoridad competente a través de la memoria de gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad.

d) Para aprobar un programa de mantenimiento conforme a la letra b), la autoridad competente deberd tener
acceso a todos los datos requeridos en los puntos M.A.302 d), e) y f).

M.B.302 Exenciones

Todas las exenciones contempladas de conformidad con el articulo 14, apartado 4 del Reglamento (CE)
n° 216/2008 seran registradas y conservadas por la autoridad competente.

M.B.303 Supervisiéon del mantenimiento de la aeronavegabilidad de la aeronave

a) La autoridad competente deberd confeccionar un programa de inspeccion para supervisar el estado de aero-
navegabilidad de la flota de aeronaves que haya en su registro.

b) El programa de inspeccién deberd incluir ejemplos de inspecciones de aeronaves.

¢) El programa deberd confeccionarse teniendo en cuenta el niimero de aeronaves que haya en el registro, el
nivel de conocimientos local y las actividades de vigilancia realizadas previamente.

d) La inspeccion deberd centrarse en varios elementos de aeronavegabilidad de riesgo importante e identificar
las eventuales incidencias. Ademds, la autoridad competente debera analizar cada incidencia para determinar
su causa originaria.

¢) Todas las incidencias deberdn confirmarse por escrito a la persona u organizacién responsable en virtud del
punto M.A.201.

f) La autoridad competente deberd registrar todas las incidencias, acciones resolutivas y recomendaciones.

g) Si durante las inspecciones de aeronaves se detectan pruebas de incumplimiento de los requisitos estable-
cidos en el presente anexo (parte M), la autoridad competente adoptard medidas de acuerdo con lo dispu-
esto en el punto M.B. 903.

h) Sila causa originaria de la incidencia se identifica como una disconformidad con cualquier subparte o parte,
dicha disconformidad deberd tratarse tal como se describe en la parte correspondiente.

i) A fin de facilitar la labor de velar por el cumplimiento correcto de las disposiciones, las autoridades compe-
tentes intercambiardn informacion sobre los incumplimientos detectados con arreglo a la letra h).

M.B.304 Revocacién, suspension y limitacién

La autoridad competente debera:

a) suspender un certificado de revisién de la aeronavegabilidad por motivos razonables en caso de riesgo
potencial para la seguridad, o bien

b) suspender, revocar o limitar un certificado de revision de aeronavegabilidad conforme a M.B.303 g).

SUBPARTE D

NORMAS DE MANTENIMIENTO

(por desarrollar segtin corresponda)
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SUBPARTE E

ELEMENTOS

(por desarrollar segin corresponda)

SUBPARTE F

ORGANIZACION DE MANTENIMIENTO
M.B.601 Solicitud

Cuando las instalaciones de mantenimiento estén emplazadas en mas de un Estado miembro, la investigacién y
vigilancia permanente de la aprobacién deberd realizarse conjuntamente con las autoridades competentes desig-
nadas por los Estados miembros en cuyo territorio estén ubicadas las demds instalaciones de mantenimiento.

M.B.602 Aprobacién inicial

a) Siempre que se cumplan los requisitos de los puntos.M.A 606 a) y b), la autoridad competente deberd
indicar por escrito al solicitante que acepta formalmente a su personal segtin se estipula en M.A.606 a) y b).

b) La autoridad competente deberd determinar que los procedimientos especificados en el manual de la organi-
zacioén de mantenimiento cumplen la subparte F del presente anexo (parte M), seccién A y se asegurard de
que el gerente responsable firme la declaracién de compromiso.

¢) La autoridad competente verificard que la organizaciéon cumple los requisitos establecidos en el presente
anexo (parte M), seccién A, subparte F.

d) Se concertard al menos una reunién con el gerente responsable durante la investigacién para otorgar la
aprobacién a fin de comprobar que conoce el significado de la aprobacién y la razén para firmar el
compromiso adquirido por la organizacién de cumplir los procedimientos especificados en el manual.

e) Todas las incidencias deberdn confirmarse por escrito a la organizacion solicitante.

f) La autoridad competente deberd registrar todas las incidencias, acciones resolutivas (acciones necesarias para
cerrar una incidencia) y recomendaciones.

g) Para poder otorgarse la aprobacién inicial, la organizacion deberd haber corregido todas las incidencias y la
autoridad competente deberd haberlas resuelto.

M.B.603 Expediciéon de la aprobacién

a) La autoridad competente deberd expedir al solicitante un certificado de aprobacion mediante el formulario
EASA 3 (Apéndice V), que incluird el dmbito de la aprobacion, cuando la organizacién de mantenimiento
cumpla los puntos aplicables de esta parte.

b) La autoridad competente deberd indicar las condiciones de la aprobacion en el certificado de aprobacién
(formulario EASA 3).

¢) El nimero de referencia se incluird en el certificado de aprobacion Formulario EASA 3 de la manera especi-
ficada por la Agencia.

M.B.604 Vigilancia permanente

a) La autoridad competente deberd mantener y actualizar un programa que enumere las organizaciones de
mantenimiento aprobadas conforme a lo dispuesto en el presente anexo (parte M), seccién B, subparte F
bajo su supervision, las fechas en que estd previsto realizar visitas de auditorfa y las fechas en que se hayan
realizado tales visitas.

=

Todas las organizaciones deberdn auditarse completamente a intervalos no superiores a 24 meses.

¢) Todas las incidencias deberdn confirmarse por escrito a la organizacion solicitante.
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M.B.605

M.B.606

M.B.607

M.B.701

d) La autoridad competente deberd registrar todas las incidencias, acciones resolutivas (acciones necesarias para
cerrar una incidencia) y recomendaciones.

) Se convocard una reunion con el gerente responsable como minimo una vez cada 24 meses para mante-
nerle informado de los problemas importantes que surjan durante las auditorfas.

Incidencias

a) Si durante las auditorfas o por otros medios se detectan pruebas de disconformidad con un requisito esta-
blecido en el presente anexo (parte M), la autoridad competente tomard las siguientes medidas:

1. En el caso de incidencias de nivel 1, la autoridad competente emprenderd una accién inmediata para
anular, limitar o suspender, total o parcialmente, en funcién de la magnitud de la incidencia de nivel 1,
la aprobacién como organizacién de mantenimiento, a menos que ésta haya emprendido una medida
correctiva.

2. En el caso de incidencias de nivel 2, el perfodo de accién correctiva concedido por la autoridad compe-
tente deberd adecuarse a la naturaleza de la incidencia, pero no deberd ser superior a tres meses. En
determinadas circunstancias, y segin la naturaleza de la incidencia, la autoridad competente podrd
prorrogar el perfodo inicial de tres meses al finalizar el mismo siempre que haya un plan de medidas
correctivas satisfactorio.

b) La autoridad competente deberd suspender total o parcialmente la aprobacién en caso de incumplimiento
de los plazos concedidos por la autoridad competente.

Cambios

a) La autoridad competente cumplird los elementos aplicables de la aprobacion inicial en relaciéon con cual-
quier cambio en la organizacién notificado de conformidad con el punto M.A.617.

b) La autoridad competente podrd establecer las condiciones en las que podrd operar la organizacién de
mantenimiento aprobada durante la realizacién de dichos cambios, a menos que determine que la aproba-
cién debe quedar en suspenso por la naturaleza o el alcance de los cambios.

¢) En relacién con cualquier cambio en el manual de la organizaciéon de mantenimiento:

1) en caso de aprobaci6n directa de los cambios con arreglo al punto M.A.604 b), la autoridad competente
verificard que los procedimientos establecidos en el manual cumplen lo dispuesto en este anexo (parte
M) antes de notificar formalmente la aprobacién a la organizacién aprobada;

2) en caso de que se utilice un procedimiento de aprobacién indirecto para la aprobacién de los cambios
con arreglo al punto M.A.604 c), la autoridad competente garantizard: i) que los cambios sean secunda-
rios, y ii) que la autoridad competente ejerza un control adecuado sobre la aprobacién de los cambios a
fin de garantizar que se ajusten a los requisitos de este anexo (parte M).

Revocacién, suspensién y limitacién de la aprobacion

La autoridad competente deberd:
a) suspender una aprobacion por motivos razonables en caso de riesgo potencial para la seguridad, o bien

b) suspender, revocar o limitar una aprobacion de conformidad con el punto M.B.605.

SUBPARTE G

ORGANIZACION DE GESTION DEL MANTENIMIENTO DE LA AERONAVEGABILIDAD
Solicitud

a) Para el transporte aéreo comercial, la autoridad competente también recibird para su aprobacién, con la
solicitud inicial de un certificado de operador aéreo y, cuando corresponda, con cualquier variacién aplicada
y para cada tipo de aeronave que se vaya a operar, la siguiente informaci6n:

1. La memoria de mantenimiento de gestién de la aeronavegabilidad.

2. Los programas de mantenimiento de la aeronave del operador.
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3. El registro técnico de la aeronave.
4. En su caso, las especificaciones técnicas de los contratos de mantenimiento entre el operador y cualquier
organizacion de mantenimiento aprobada de acuerdo con la parte 145.

b) Cuando las instalaciones estén emplazadas en mds de un Estado miembro, la investigacion y vigilancia
permanente de la aprobacién deberd realizarse conjuntamente con las autoridades competentes designadas
por los Estados miembros en cuyo territorio estén ubicadas las demds instalaciones.

M.B.702 Aprobacién inicial

a) Siempre que se cumplan los requisitos de los puntos M.A.706 a), ¢) y d) y M.A.707, la autoridad compe-
tente deberd indicar por escrito al solicitante que acepta formalmente a su personal, como se especifica en
M.A.706 a), ¢) y d) y M.A.707.

b) La autoridad competente deberd determinar que los procedimientos especificados en la memoria de gestién
del mantenimiento de la aeronavegabilidad cumplen el presente anexo (parte M), seccion A, subparte G, y
se asegurard de que el gerente responsable firme la declaracién de compromiso.

¢) La autoridad competente verificard el cumplimiento por parte de la organizacién de los requisitos del
presente anexo (parte M), seccion A, subparte G.

d) Se concertard al menos una reunién con el gerente responsable durante la investigacion para otorgar la
aprobacién a fin de comprobar que conoce el significado de la aprobacion y la razén para firmar el
compromiso adquirido por la organizacién de cumplir los procedimientos especificados en la memoria de
gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad.

e) Todas las incidencias deberdn confirmarse por escrito a la organizacion solicitante.

f) La autoridad competente deberd registrar todas las incidencias, acciones resolutivas (acciones necesarias para
cerrar una incidencia) y recomendaciones.

g) Para poder otorgarse la aprobaci6n inicial, la organizacién deberd haber corregido todas las incidencias y la
autoridad competente deberd haberlas resuelto.

M.B.703 Expedicién de la aprobaciéon

a) La autoridad competente deberd expedir al solicitante un certificado de aprobacion mediante el formulario
EASA 14 (Apéndice VI), que incluird el dmbito de la aprobacién, cuando la organizacién de gestion del
mantenimiento de la aeronavegabilidad cumpla los requisitos de el presente anexo (parte M), seccidén A,
subparte G.

b) La autoridad competente deberd indicar la validez de la aprobacién en el certificado de aprobacién (formu-
ario .

1 EASA 14

¢) El ntimero de referencia se incluird en el certificado de aprobacién formulario EASA 14 en la manera que
especifique la Agencia.

d) En el caso de transporte aéreo comercial, la informacion contenida en el formulario EASA 14 se incluird en
el certificado del operador aéreo.

M.B.704 Vigilancia permanente

a) La autoridad competente deberd mantener y actualizar un programa que enumere las organizaciones de
mantenimiento de la aeronavegabilidad aprobadas con arreglo al presente anexo (parte M), seccién A,
subparte G bajo su supervision, las fechas en que estd previsto realizar visitas de auditorfas y las fechas en
que se hayan realizado tales visitas.

b) Todas las organizaciones deberdn auditarse completamente a intervalos no superiores a 24 meses.

¢) Una muestra representativa de la aeronave gestionada por la organizacion aprobada con arreglo al presente
anexo (parte M), secciéon A, subparte G deberd inspeccionarse cada 24 meses. El tamafio de la muestra lo
decidird la autoridad competente basindose en los resultados de las auditorfas anteriores y de inspecciones
de producto previas.
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d) Todas las incidencias deberdn confirmarse por escrito a la organizacion solicitante.

) La autoridad competente deberd registrar todas las incidencias, acciones resolutivas (acciones necesarias para
cerrar una incidencia) y recomendaciones.

f) Se convocard una reunién con el gerente responsable como minimo una vez cada 24 meses para mante-
nerle informado de los problemas importantes que surjan durante las auditorfas.

M.B.705 Incidencias

a) Si durante las auditorfas o por otros medios se detectan pruebas de disconformidad con un requisito del
presente anexo (parte M), la autoridad competente emprenderd las siguientes acciones:

1. En el caso de incidencias de nivel 1, la autoridad competente emprenderd una accién inmediata para
anular, limitar o suspender, total o parcialmente, en funcién de la magnitud de la incidencia de nivel 1,
la aprobacién como organizacién de mantenimiento, a menos que ésta haya emprendido una medida
correctiva.

2. En el caso de incidencias de nivel 2, el periodo de accién correctiva concedido por la autoridad compe-
tente deberd adecuarse a la naturaleza de la incidencia, pero no deberd ser superior a tres meses. En
determinadas circunstancias, y segn la naturaleza de la incidencia, la autoridad competente podra
prorrogar el periodo inicial de tres meses al finalizar el mismo siempre que haya un plan de medidas
correctivas satisfactorio.

b) La autoridad competente deberd suspender total o parcialmente la aprobacién en caso de incumplimiento
de los plazos concedidos por la autoridad competente.

M.B.706 Cambios

a) La autoridad competente cumplird los elementos aplicables de la aprobacion inicial en relaciéon con cual-
quier cambio en la organizacién notificado de conformidad con el punto M.A.713.

b) La autoridad competente podrd establecer las condiciones en las que podrd operar la organizacién de
gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad aprobada durante la realizaciéon de dichos cambios, a
menos que determine que la aprobacion debe quedar en suspenso por la naturaleza o el alcance de los
cambios.

¢) En relacién con cualquier cambio en la memoria de gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad:

1) en caso de aprobacion directa de los cambios con arreglo al punto M.A.704 b), la autoridad competente
verificard que los procedimientos establecidos en la memoria cumplen lo dispuesto en este anexo (parte
M) antes de notificar formalmente la aprobacién a la organizacién aprobada;

2) en caso de que se utilice un procedimiento de aprobacién indirecto para la aprobacién de los cambios
con arreglo al punto M.A.704 ¢), la autoridad competente garantizard: i) que los cambios sean secunda-

rios, y ii) que la autoridad competente ejerza un control adecuado sobre la aprobacién de los cambios a
fin de garantizar que se ajusten a los requisitos de este anexo (parte M).

M.B.707 Revocacién, suspension y limitacién de la aprobacién

La autoridad competente debera:
a) suspender una aprobacién por motivos razonables en caso de riesgo potencial para la seguridad, o bien

b) suspender, revocar o limitar una aprobacion de conformidad con el punto M.B.705.

SUBPARTE H

CERTIFICADO DE APTITUD PARA EL SERVICIO

(por desarrollar segtin corresponda)
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M.B.901

M.B.902

SUBPARTE I

CERTIFICADO DE REVISION DE LA AERONAVEGABILIDAD
Evaluacién de recomendaciones

Al recibirse una solicitud y su correspondiente recomendacion de certificado de revision de acronavegabilidad,
de conformidad con el punto M.A.901:

1. El personal debidamente cualificado de la autoridad competente deberd verificar que la declaracién de
conformidad contenida en la recomendacién demuestra que se ha llevado a cabo una revisién completa de
la aeronavegabilidad conforme a M.A.710.

2. La autoridad competente realizard una investigacion y podré solicitar mds informacion para documentar la
evaluacion de la recomendacién.

Revision de la aeronavegabilidad por parte de la autoridad competente

a) Al efectuar la revisién de la acronavegabilidad y expedir el certificado de revisién de la aeronavegabilidad,
denominado formulario EASA 15a (apéndice III), la autoridad competente se ajustard a lo dispuesto en el
punto M.A.710.

b) La autoridad competente dispondrd del personal adecuado de revisién de la aeronavegabilidad para llevar a
cabo las revisiones de aeronavegabilidad.

1. Respecto de todas las aeronaves utilizadas en el transporte aéreo comercial y las aeronaves con una
masa maxima de despegue superior a 2 730 kg, a excepcién de los globos aerostiticos, dicho personal
deberd haber adquirido:

a) como minimo cinco afios de experiencia en mantenimiento de la aeronavegabilidad;

b) una licencia adecuada con arreglo a lo dispuesto en el anexo III (parte 66), una cualificacién del
personal de mantenimiento reconocida a escala nacional y adecuada para la categoria de la aeronave
[en los casos en que el anexo III (parte 66) remita a las normativas nacionales], o un titulo aerondu-
tico o documento equivalente;

¢) una formaci6n oficial en mantenimiento aerondutico, y
d) un cargo con las debidas responsabilidades.

Sin perjuicio de lo dispuesto en las letras a) a d), el requisito establecido en el punto M.B.902 b)1b
podré sustituirse por cinco aflos adicionales de experiencia en mantenimiento de la aeronavegabilidad
que se sumen a los ya exigidos en el punto M.B.902, b)1a.

2. Respecto de las aeronaves no utilizadas en el transporte aéreo comercial con una masa maxima de
despegue igual o inferior a 2 730 kg, asi como los globos aerostdticos, dicho personal deberd haber
adquirido:

a) como minimo tres afios de experiencia en mantenimiento de la aeronavegabilidad;
b) una licencia adecuada con arreglo a lo dispuesto en el anexo IIl (parte 66), una cualificacién del
personal de mantenimiento reconocida a escala nacional y adecuada para la categoria de la aeronave

[en los casos en que el anexo III (parte 66) remita a las normativas nacionales], o un titulo aerondu-
tico o documento equivalente;

¢) una formacién adecuada en mantenimiento aeronautico, y
d) un cargo con las debidas responsabilidades.

Sin perjuicio de lo dispuesto en las letras a) a d), el requisito establecido en el punto M.B.902 b)2b
podrd sustituirse por cuatro afios adicionales de experiencia en mantenimiento de la aeronavegabilidad
que se sumen a los ya exigidos en el punto M.B.902 b)2a.

¢) La autoridad competente mantendrd un registro de todo el personal de revisién de la aeronavegabilidad,
que incluird los pormenores de toda cualificacién adecuada, junto con un resumen de la experiencia y
formacion pertinentes en gestion del mantenimiento de la acronavegabilidad.

d) La autoridad competente tendrd acceso a los datos pertinentes especificados en los puntos M.A.305,
M.A.306 y M.A.401 para efectuar la revisién de la acronavegabilidad.

e) El personal que efectde la revisién de la acronavegabilidad expedird un Formulario 15a tras superarse satis-
factoriamente dicha revisién.
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M.B. 903 Incidencias

Si durante las revisiones de la aeronave o por otros medios de prueba se constata el incumplimiento de un
requisito de la Parte M, la autoridad competente tomard las siguientes medidas:

1. En el caso de incidencias de nivel 1, la autoridad competente exigird la adopcién de una accién correctiva
apropiada antes del vuelo y adoptard una accién inmediata para suspender o anular el certificado de revi-
sién de aeronavegabilidad.

2. En el caso de incidencias de nivel 2, la accién correctiva exigida por la autoridad competente serd apro-
piada a la naturaleza de la incidencia.



17.12.2014 Diario Oficial de la Unién Europea L 362/43

Apéndice 1

Acuerdo de mantenimiento de la aeronavegabilidad

1. Siel propietario contrata una organizacién de gestién del mantenimiento de la aeronavegabilidad aprobada en el
presente anexo (parte M), seccién A, subparte G en virtud del punto MA.201 para realizar tareas de manteni-
miento de gestién de la aeronavegabilidad, a peticién de la autoridad competente, deberd enviar una copia del
acuerdo, una vez firmado por ambas partes, a la autoridad competente del Estado miembro.

2. Elacuerdo seré redactado teniendo en cuenta los requisitos del presente anexo (parte M) y definird las obligaciones
de los firmantes en relacién con el mantenimiento de la aeronavegabilidad de la aeronave.

3. Como minimo, incluiré:
— la matricula de la aeronave,
— el tipo de aeronave,
— el ntimero de serie de la aeronave,
— el nombre o detalles de empresa del propietario o arrendatario registrado de la aeronave, incluido el domicilio,

— el nombre o detalles de la organizacién de gestion del mantenimiento de la acronavegabilidad de la aeronave
aprobada con arreglo al presente anexo (parte M), seccién A, subparte G, incluido el domicilio.

4. Incluird la siguiente declaracién
«El propietario confia a la organizacion aprobada la gestién del mantenimiento de la aeronavegabilidad de la
aeronave, el desarrollo de un programa de mantenimiento que deberd ser aprobado por las autoridades de
aeronavegabilidad del Estado miembro donde esté matriculada la aeronave y la organizaciéon del manteni-

miento de la aeronave de acuerdo con dicho programa de mantenimiento en una organizacién aprobada.

De conformidad con el presente acuerdo, ambos firmantes se comprometen a cumplir sus respectivas obliga-
ciones, fijadas en el presente acuerdo.

El propietario certifica que, de acuerdo con su leal saber y entender, toda la informacion facilitada a la organi-
zacién aprobada en relacién con el mantenimiento de la aeronavegabilidad de la aeronave es y serd exacta y
que la aeronave no se modificard sin la aprobacion previa de la organizacion aprobada.

En caso de incumplimiento por cualquiera de los firmantes, el presente acuerdo serd declarado nulo. En tal
caso, el propietario seguird teniendo la plena responsabilidad de todas las tareas relacionadas con el manteni-
miento de la aeronavegabilidad de la aeronave, y el propietario se compromete a informar a las autoridades
competentes del Estado miembro en un plazo de dos semanas.»

5. Siel propietario contrata una organizacién de gestién del mantenimiento de la aeronavegabilidad aprobada en el
presente anexo (parte M), seccién A, subparte G en virtud del punto M.A.201, las obligaciones de cada parte se
compartirdn de la manera siguiente:

5.1. Obligaciones de la organizacién aprobada:

1. tener incluido el tipo de aeronave en cuestién en el dmbito de su aprobacién;

2. respetar las condiciones para el mantenimiento de la aeronavegabilidad de la aeronave que se enumeran a
continuacién:

a) crear un programa de mantenimiento de la aeronave que incluya cualquier programa de fiabilidad desarro-
llado, si procede;

b) declarar las tareas de mantenimiento (en el programa de mantenimiento) que puede llevar a cabo el piloto-
propietario de conformidad con el punto M.A.803 c);

¢) organizar la aprobacion del programa de mantenimiento de la aeronave;
d) remitir al propietario una copia del programa de mantenimiento una vez que este haya sido aprobado;

€) organizar una inspeccién de transicién con el programa de mantenimiento anterior de la aeronave;
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f) velar por que todo el mantenimiento lo realice una organizacién de mantenimiento aprobada;

g) velar por que se respeten todas las directivas de aeronavegabilidad aplicables;

h) velar por que todos los defectos descubiertos durante el mantenimiento programado o durante las revi-
siones de la aeronavegabilidad, o que haya notificado el propietario, sean corregidos por una organizacién

de mantenimiento aprobada;

i) coordinar el mantenimiento programado, la aplicacién de directivas de aeronavegabilidad, la sustitucién de
piezas con vida util limitada y los requisitos de inspeccién de elementos;

j) informar al propietario cada vez que la aeronave deba presentarse a una organizacién de mantenimiento
aprobada;

k) gestionar todos los registros técnicos;
1) archivar todos los registros técnicos;

3. organizar la aprobacién de toda modificacion aportada a la aeronave de conformidad con el anexo I (parte 21)
del Reglamento (UE) n° 748/2012 antes de llevarla a cabo;

4. organizar la aprobacién de toda reparacion efectuada en la aeronave de conformidad con el anexo I (parte 21)
del Reglamento (UE) n° 748/2012 antes de llevarla a cabo;

5. informar a la autoridad competente del Estado miembro de matricula cada vez que el propietario no presente
la aeronave a la organizacion de mantenimiento aprobada tal y como solicite la organizacion aprobada;

6. informar a la autoridad competente del Estado miembro de matricula cada vez que no se haya respetado el
presente procedimiento;

7. efectuar la revision de la aeronavegabilidad de la aeronave cuando sea necesario y expedir el certificado de
revision de la aeronavegabilidad o emitir la recomendacién a la autoridad competente del Estado miembro de

matricula;

8. enviar a la autoridad competente del Estado miembro de matricula, en el plazo de diez dias, una copia de
todo certificado de revision de la aeronavegabilidad expedido o prorrogado;

9. elaborar todos los informes de sucesos requeridos por las normativas aplicables;

10. informar a la autoridad competente del Estado miembro de matricula cada vez que el presente acuerdo sea
denunciado por alguna de las partes.

5.2.  Obligaciones del propietario:
1. tener un conocimiento general del programa de mantenimiento aprobado;
2. tener un conocimiento general del presente anexo (parte M);

3. presentar la aeronave a la organizacién de mantenimiento aprobada acordada con la organizacion aprobada
en la fecha establecida en la solicitud de la organizacién aprobada;

4. no modificar la aeronave sin consultar previamente a la organizacion aprobada;

5. informar a la organizacién aprobada de todos los trabajos de mantenimiento llevados a cabo de forma excep-
cional sin el conocimiento y control de la organizacién aprobada;

6. informar a la organizacion aprobada, mediante el libro de vuelo, de todos los defectos encontrados durante
las operaciones;

7. informar a la autoridad competente del Estado miembro de matricula cada vez que el presente acuerdo sea
denunciado por alguna de las partes;

8. informar a la autoridad competente del Estado miembro de matricula y a la organizacion aprobada cada vez
que se venda la aeronave;

9. elaborar todos los informes de sucesos requeridos por las normativas aplicables;
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10. informar periddicamente a la organizacion aprobada sobre las horas de vuelo de la acronave y sobre cuales-
quiera otros datos de uso, segiin se haya acordado con dicha organizacion;

11. incluir el certificado de aptitud para el servicio en los libros de vuelo, tal como se indica en el
punto M.A.803 d), cuando se lleve a cabo el mantenimiento correspondiente al piloto-propietario sin rebasar
los limites de la lista de tareas de mantenimiento recogidas en el programa de mantenimiento aprobado segin
lo dispuesto en el punto M.A.803 c);

12. informar a la organizacién de gestiéon del mantenimiento de la aeronavegabilidad aprobada responsable de la
gestion del mantenimiento de la acronavegabilidad de la aeronave en un plazo maximo de treinta dias a partir
de la conclusién de toda tarea de mantenimiento correspondiente al piloto-propietario de conformidad con el
punto M.A.305 a).
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Apéndice II
Certificado de aptitud para el servicio — Formulario EASA 1
Estas instrucciones se refieren solo a la utilizaciéon del formulario EASA 1 con fines de mantenimiento. Conviene

recordar que en el apéndice I del anexo I (parte 21) del Reglamento (UE) n° 748/2012 se trata la utilizacién del formu-
lario EASA 1 con fines de produccion.

1. FINALIDAD Y UTILIZACION

1.1  La finalidad fundamental del certificado es declarar la aeronavegabilidad del trabajo de mantenimiento realizado
sobre productos, componentes y equipos (en lo sucesivo denominados «elemento(s)»).

1.2 Deberd establecerse una correlacion entre el certificado y los elementos. El emisor deberd conservar un certificado
en forma tal que permita la verificacién de los datos originales.

1.3 Aunque el certificado sea aceptable para numerosas autoridades de aeronavegabilidad, puede depender de la exis-
tencia de acuerdos bilaterales y/o de la politica de la autoridad de acronavegabilidad. Por tanto, la expresién «datos
de diseflo aprobados» mencionada en este certificado significa «aprobados por la autoridad de aeronavegabilidad
del pais importador.

1.4 El certificado no es un documento de transporte o albaran.
1.5  El certificado no podrd utilizarse para declarar la aptitud para el servicio de una aeronave.

1.6 El certificado no constituye aprobacion para instalar el elemento en una aeronave, un motor o una hélice determi-
nados, pero ayuda al usuario final a determinar su situacién en cuanto a la aprobacién de la aeronavegabilidad.

1.7  No se permite en el mismo certificado la mezcla de elementos declarados aptos para la produccién y aptos para
el mantenimiento.

2. FORMATO GENERAL

2.1  El certificado debe ajustarse al formato adjunto, incluidos los niimeros de las casillas y la situacion de cada casilla.
En cambio, el tamafio de las casillas podréd variar para adaptarse a la solicitud, aunque no tanto que el certificado
resulte irreconocible.

2.2 El certificado presentard un formato apaisado, aunque su tamafio podrd incrementarse o reducirse significativa-
mente siempre que ello no lo haga irreconocible o dificulte su legibilidad. En caso de duda, se deberd consultar a

la autoridad competente.

2.3 La declaracién de responsabilidad del usuario/instalador podrd aparecer en cualquiera de las dos caras del formu-
lario.

2.4 Todo texto escrito deberd ser claro y facilmente legible.

2.5  El certificado puede ser preimpreso o generado por ordenador, pero en cualquiera de los dos casos las lineas y los
caracteres impresos deben ser claros y legibles, y ajustarse al formato definido.

2.6  El certificado estard redactado en inglés y, en su caso, en una o varias lenguas mas.

2.7 Los datos que se introduzcan en el certificado pueden escribirse por ordenador/procedimiento mecdnico o a mano
en letras maytsculas y claramente legibles.

2.8  Para mayor claridad, se utilizard el menor niimero posible de abreviaturas.

2.9  El espacio que queda al dorso del certificado podrd ser utilizado por el emisor para consignar informacién
adicional, pero no debe incluir ninguna declaracién de certificacion. Cualquier uso del reverso del certificado se
indicard en la casilla apropiada del anverso.

3. EJEMPLARES

3.1  No existe limitacion alguna del nimero de copias del certificado que pueden enviarse al cliente o quedar en poder
del emisor.
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4. ERRORES EN EL CERTIFICADO

4.1  Si el usuario final encuentra errores en el certificado, deberd indicarlos por escrito al emisor. El emisor podrd
expedir un nuevo certificado solamente si los errores pueden verificarse y corregirse.

4.2 El nuevo certificado deberd llevar un nuevo nimero de seguimiento, y tendrd que firmarse y fecharse de nuevo.

4.3 Podrd aceptarse la solicitud de expedicién de un nuevo certificado sin nueva verificacién del estado del elemento.
El nuevo certificado no constituye una declaracion del estado en que se encuentra el elemento y debe referirse al
certificado anterior en la casilla 12 mediante la siguiente declaracién: «Este certificado corrige el (los) error(es) en
la(s) casilla(s) [indiquense las casillas corregidas] del certificado [indiquese el nimero de seguimiento original] de

fecha [indiquese la fecha de emisién original] y no cubre la conformidad/el estadofla aptitud para el servicio».
Ambos certificados deben conservarse durante el periodo minimo correspondiente al primero.

5. CUMPLIMENTACION DEL CERTIFICADO POR EL EMISOR
Casilla 1: Autoridad competente/pais que otorga la aprobacién

Se indicard el nombre y el pais de la autoridad competente bajo cuya jurisdiccion se expide este certificado. Cuando la
autoridad competente sea la Agencia, solo se indicard <EASA».

Casilla 2: Encabezamiento del formulario EASA 1

«CERTIFICADO DE APTITUD PARA EL SERVICIO
FORMULARIO EASA 1»

Casilla 3: Ntmero de seguimiento del formulario
Se indicard el niimero Gnico asignado por el sistema/procedimiento de numeracién de la organizacion que figura en la
casilla 4; este nimero puede incluir caracteres alfanuméricos.

Casilla 4: Nombre y direccion de la organizacidn
Indiquese el nombre completo y la direccion de la organizacién aprobada (con referencia al formulario EASA 3) que
declara conforme el trabajo al que se refiere el certificado. Se permite utilizar logotipos, etc., siempre que quepan en la
casilla.

Casilla 5: Orden de trabajo/contrato/factura
Para facilitar la rastreabilidad del elemento, se indicard el nimero de orden de trabajo, contrato o factura, o bien un
nimero de referencia similar.
Casilla 6: Elemento
Dispdnganse los elementos en lineas y numérelos cuando haya mdas de uno ***XX. Esta casilla permite establecer facil-
mente referencias cruzadas con la casilla 12.
Casilla 7: Descripcion
Se hard constar el nombre o una descripcién del elemento. Deberd darse preferencia al término utilizado en las instruc-
ciones para el mantenimiento de la aeronavegabilidad o los datos de mantenimiento (por ejemplo, catdlogo de piezas
ilustrado, manual de mantenimiento de la aeronave, boletin de revisiones, manual de mantenimiento de componentes,
etc.).
Casilla 8: Ntimero de componente

Se indicard el ndmero del componente tal como aparece en el elemento o en la etiqueta/el embalaje. Cuando se trate de
un motor o una hélice podrd utilizarse la designacion de tipo.

Casilla 9: Cantidad

Indiquese la cantidad de elementos.
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Casilla 10: Niumero de serie

En esta casilla se consignard el nimero de serie si asf lo exige la reglamentacién. Ademds, podrd indicarse también aqui
cualquier otro nimero de serie no exigido por la reglamentacién. Si el elemento no lleva nimero de serie, se introducird
la menci6én «N/A».

Casilla 11: Situacion/Trabajo

A continuacién se especifica la informacion que puede introducirse en la casilla 11. Se debe consignar uno solo de los
términos siguientes, en caso de que sea aplicable mds de uno, se utilizard el que describa de manera mds precisa la mayor
parte del trabajo realizado y/o la situacion del elemento.

i) Inspeccionado : Describe un proceso que garantiza que el elemento es totalmente conforme
con todas las tolerancias de servicio especificadas en el certificado de tipo del
titular, en las instrucciones del fabricante del equipo sobre mantenimiento de la
aeronavegabilidad, o en los datos aprobados o aceptados por la Autoridad.
Como minimo, el elemento serd desmontado, limpiado, inspeccionado, some-
tido a las reparaciones necesarias, montado de nuevo y ensayado de confor-
midad con los datos arriba especificados.

ii) Reparado : Rectificacién de uno o varios defectos utilizando una norma aplicable (!).

iii) Inspeccionado/Ensayado | : Realizacion de exdmenes, mediciones, etc. de conformidad con una norma apli-
cable () (por ejemplo, inspeccion visual, ensayo funcional, ensayo en banco,
etc.).

iv) Modificado : Alteraciéon de un elemento para hacerlo conforme a una norma aplicable (').

(") Se entiende por norma aplicable una norma de fabricacion/disefio/mantenimiento/calidad aprobada por la autoridad competente o
aceptable para ésta. La norma aplicable se describird en la casilla 12.

Casilla 12: Observaciones

Se describird, directamente o haciendo referencia a la correspondiente documentacion justificativa, el trabajo indicado en
la casilla 11, necesario para que el usuario o instalador determine la acronavegabilidad de los elementos en relacién con
el trabajo que se esté certificando. En caso necesario podra utilizarse una hoja aparte, a la que se hard la oportuna refe-
rencia en el cuerpo principal del formulario EASA 1. Cada declaracién deberd indicar claramente a qué elementos de la
casilla 6 se refiere.

Como ejemplos de la informacion que debe consignarse en la casilla 12 cabe citar:

i)  Datos de mantenimiento utilizados, incluido el estado y referencia de la revision.
ii) Cumplimiento de las directivas de acronavegabilidad o boletines de revisiones.
i) Reparaciones realizadas.

iv) Modificaciones realizadas.

v)  Piezas de repuesto instaladas.

vi) Situacién de los componentes con vida ttil limitada.

vii) Divergencias respecto a la orden de trabajo del cliente.

viii) Declaraciones de aptitud para satisfacer un requisito de mantenimiento de una autoridad de aviacién civil extran-
jera.

ix) Informacion de apoyo necesaria en caso de envio incompleto o remontaje tras la entrega.

x) Para las organizaciones de mantenimiento aprobadas de conformidad con la Subparte F del anexo I (Parte M), decla-
racion relativa al certificado de aptitud para el servicio mencionado en el punto M.A.613:

«Certifica que, salvo que se especifique otra cosa en la presente casilla, el trabajo indicado en la casilla 11 y descrito
en la presente casilla se ha realizado conforme a lo prescrito en el anexo I (Parte M), Seccién A, Subparte F, del
Reglamento (UE) n° [1321] y que, en lo que respecta a dicho trabajo, el elemento se considera apto para el servicio.
LA PRESENTE DECLARACION NO ES UNA CERTIFICACION DE APTITUD CON ARREGLO AL ANEXO II (PARTE 145) DEL
REGLAMENTO (UE) N° [1321].»
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Si se imprimen los datos de un formulario EASA 1 electrénico, se indicard en esta casilla cualquier dato pertinente que
no proceda incluir en otras casillas.

Casillas 13a-13e

Requisitos generales para las casillas 13a-13e: Estas casillas no han de utilizarse para la declaracién de conformidad del
mantenimiento. Se marcardn con sombreado o mediante otro procedimiento para evitar su uso involuntario o no autori-
zado.

Casilla 14a

Se ha de rellenar la casilla o casillas pertinentes indicindose la reglamentacion que se aplica al trabajo realizado. Si se ha
rellenado la casilla «Otras normas sefialadas en la casilla 12», en la casilla 12 deberd figurar la normativa de las otras
autoridades de aeronavegabilidad. Al menos una de las dos casillas deberd ser rellenada, segtin proceda.

En lo que respecta a todas las actividades de mantenimiento realizadas por organizaciones de mantenimiento aprobadas
con arreglo a la Seccién A, Subparte F del anexo I (Parte M) del Reglamento (UE) ne [1321], se marcard el recuadro «Otra
norma sefialada en la casilla 12» y la declaracion relativa al certificado de aptitud para el servicio se hard en la casilla 12.
En ese caso, la declaracion de certificacion «salvo que se especifique otra cosa en la presente casilla» tiene por objeto
resolver las siguientes situaciones:

a) los casos en los que no haya sido posible completar el mantenimiento;
b) los casos en los que el mantenimiento se haya desviado de la norma exigida en el anexo I (Parte M);

¢) los casos en que el mantenimiento se haya realizado de conformidad con requisitos distintos a los establecidos en el
anexo [ (Parte M). En este caso, en la casilla 12 se especificard la normativa nacional especifica.

En cuanto a todo mantenimiento realizado por organizaciones de mantenimiento aprobadas de conformidad con la
Seccién A del anexo II (Parte 145) del Reglamento (UE) ne [1321], la declaracién de certificacién «salvo que se especi-
fique otra cosa en la presente casilla» tiene por objeto resolver las siguientes situaciones:

a) los casos en los que no haya sido posible completar el mantenimiento;
b) los casos en los que el mantenimiento se haya desviado del estindar exigido en el anexo II (Parte 145);

¢) los casos en que el mantenimiento se haya realizado de conformidad con requisitos distintos de los establecidos en el
anexo II (Parte 145). En este caso, en la casilla 12 se especificard la normativa nacional especifica.

Casilla 14b: Firma autorizada
En este espacio figurard la firma de la persona autorizada. Solo podran firmar esta casilla las personas especificamente
autorizadas en virtud de las normas y politicas de la autoridad competente. Para facilitar el reconocimiento, podrd
afladirse un nimero dnico que identifique a la persona autorizada.

Casilla 14c: Niimero/Referencia del certificado/aprobacion

Se insertard el nimerola referencia del certificado/aprobacion. Este niimero serd expedido por la autoridad competente.

Casilla 14d: Nombre

Se indicard de forma legible el nombre de la persona que firma la casilla 14b.

Casilla 14e: Fecha
Se indicard la fecha en la que se firma la casilla 14b. Esta fecha debe ajustarse al formato: dd = dia en 2 cifras,
mmm = primeras 3 letras del mes, yyyy = aflo en 4 cifras.
Responsabilidades del usuario/instalador

Se incluird en el certificado la siguiente declaracién en la que se notifica a los usuarios finales que no quedan libres de
responsabilidad en relacién con la instalacién y el uso de cualquier elemento al que se adjunte el formulario.

«EL PRESENTE CERTIFICADO NO CONSTITUYE AUTOMATICAMENTE UNA AUTORIZACION PARA LA
INSTALACION.
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CUANDO EL USUARIO[INSTALADOR REALICE UN TRABAJO DE CONFORMIDAD CON LA NORMATIVA DE
UNA AUTORIDAD DE AERONAVEGABILIDAD DIFERENTE DE LA ESPECIFICADA EN LA CASILLA 1, ES IMPRES-
CINDIBLE QUE SE ASEGURE DE QUE SU AUTORIDAD DE AERONAVEGABILIDAD ACEPTA LOS ELEMENTOS DE
LA AUTORIDAD DE AERONAVEGABILIDAD ESPECIFICADA EN LA CASILLA 1.

LAS DECLARACIONES DE LAS CASILLAS 13A Y 14A NO CONSTITUYEN UNA CERTIFICACION DE INSTALA-
CION. EN TODO CASO, EL REGISTRO DE MANTENIMIENTO DE LA AERONAVE DEBERA CONTENER UNA
CERTIFICACION DE INSTALACION EXPEDIDA POR EL USUARIO O INSTALADOR CON ARREGLO A LA
NORMATIVA NACIONAL ANTES DE QUE LA AERONAVE SE PONGA EN VUELO.»



1. Autoridad competente/pais que otorga la 2. CERTIFICADO DE APTITUD PARA EL SERVICIO 3. N° de seguimiento del formulario
aprobacion FORMULARIO EASA 1

4. Nombre y direccion de la organizacion 5. Orden de trabajo/contrato/factura

6. Elemento 7. Descripcion 8. N° de componente: 9. Cantidad 10. N° de serie: 11. Situacion/trabajo

12. Observaciones

ron de conformidad | 14a. [ Parte 145.A.50 Aptitud para el servicio. [1 Otras normas especificadas en la
casilla 12

Certifica que, salvo que se especifique otra cosa en la presente casilla, el trabajo
indicado en la casilla 12 y descrito en la presente casilla se ha realizado de
conformidad con lo prescrito en la Subparte F de la Parte M y, en lo que concierne a
dicho trabajo, el elemento se considera apto para el servicio.

13a. Certifica que los
con

[ datos de diserio n en condiciones de operar con seguridad.
[ datos de disefio no aprobados especificados en Ia casilla 12.

13b. Firma autorizada 13c. Numero de aprobacion/autori- | 14b. Firma autorizada 14c. N°ref. certificado/aprobacién
zacion
13d. Nombre 18e. Fecha (dd/mmm/aaaa) 14d. Nombre 14e. Fecha (dd/mmm/aaaa)

RESPONSABILIDADES DEL USUARIO/INSTALADOR

Este certificado no autoriza automaticamente a instalar el elemento.

Si el usuario o instalador ejecuta el trabajo con arreglo a la normativa nacional de una autoridad de aeronavegabilidad distinta de la especificada en la casilla 1, es esencial que
se asegure de que la autoridad a la cual esta sujeto acepta los elementos de la autoridad de aeronavegabilidad especificada en la casilla 1.

Las declaraciones de las casillas 13a y 14a no constituyen una certificacion de instalacién. En todo caso, el registro de mantenimiento de la aeronave debe contener una
certificacion de instalacion expedida por el usuario o instalador en virtud de la normativa nacional antes de poder poner la aeronave en vuelo.

Formulario EASA 1, -MF/145 edicion 2

Y10CCl LT

s3]

eadoung uorun e[ 9p [ePYQ OLIEIQ

16/79¢ 1
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Apéndice 11

Certificado de revision de aeronavegabilidad — Formulario EASA 15

[ESTADO MIEMBRO]

Estado miembro de la Unién Europea (*)

CERTIFICADO DE REVISION DE LA AERONAVEGABILIDAD
Referencia CRA: ........ccoccc...

De conformidad con el Reglamento (CE) n° 216/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo, actualmente
en vigor, la organizacion de gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad que figura seguidamente,
aprobada de conformidad con el anexo | (Parte M), Seccién A, Subparte G, del Reglamento (CE)
n° 2042/2003 de la Comisién

[NOMBRE Y DIRECCION DE LA ORGANIZACION APROBADA]
Referencia de la aprobacién: [CODIGO DEL ESTADO MIEMBRO].MG.[NNNN].

ha realizado una revisién de la aeronavegabilidad, de conformidad con el anexo I, punto M.A.710, del
Reglamento (CE) n° 2042/2003 de la Comision, de la siguiente aeronave:

[z o] Tor=T a1 (SR e [N F= T2 1= 0] o F= 1Y PP
(DTS o g F= Tt o] a1 LTI =T o) g Tor=1 | (= PPN
MatriCula de 18 @EIONAVE: .........iii ettt eae et sas s st ss st ae e s snsessessnnesnnennnnnnes
NUMEro de SEri@ e @ @EIONAVE: ..........uuiiiiiiieiiitiittiieeiee e ae s eesaeaseesssesssesssesssssssssssesssssssssssnnssnnnes

La aeronave se considera en condiciones de aeronavegabilidad en el momento de la revision.

Fecha de expedicion: .............ccccciviiiiiiiiiiiiinie, Fecha de expiracion: ..............cccococveieeeiiiiiiieen.
FIrmado: ......ccooovvieie e N° de autorizacion: ................cccoceevveeveeeeeeceeeen,
Primera prérroga: La aeronave ha permanecido en un entorno controlado con arreglo a lo dispuesto en el

punto M.A.901 del anexo | del Reglamento (CE) n° 2042/2003 de la Comision durante el afio pasado. La
aeronave se considera aeronavegable en el momento de la expedicion.

Fecha de expediCion: ..........cccccccvuvivnviiiiiinniinniinnns Fecha de expiracion: .................ccccc e,
Firmado: ......cooveieeie e N° de autorizacion: ...............ccccceeeeveece e
Nombre de laempresa: ...........cooevviiiiciiieniinn, Referencia de la aprobacion: .............c..ccccceee.

Segunda prérroga: La aeronave ha permanecido en un entorno controlado con arreglo a lo dispuesto en el
punto M.A.901 del anexo | del Reglamento (CE) n° 2042/2003 de la Comisién durante el afio pasado. La
aeronave se considera aeronavegable en el momento de la expedicion.

Fecha de expedicion: .............cccccoevvviiiieeiceinie, Fecha de expiracion: ............ccccvviieeieiiiiiiieee e,
FIrmado: ..o N° de autorizacion: ................ccccccevveevveeeeeceeenne,
Nombre de la empresa: .........cccccvvvvevvviivviinninnnnnnnns Referencia de la aprobacion: .............cccccceeeeieen.

Formulario EASA 15b, edicién 3.

(*) Suprimase para los Estados no miembros de la UE.
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[ESTADO MIEMBRO]

Estado miembro de la Uni6n Europea (*)

CERTIFICADO DE REVISION DE LA AERONAVEGABILIDAD
Referencia CRA: ....................

De conformidad con el Reglamento (CE) n° 216/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo, actualmente
en vigor, [AUTORIDAD COMPETENTE DEL ESTADO MIEMBRO] certifica que la siguiente aeronave:

Fabricante de 12 @BIrONAVE: ...........ooo i ettt e et e e e e e e aeaaaaaaan
Designacion del fabriCaNnte: ... ... ittt e e et e e e et e e e e e e anas
MatriCUIa A€ 18 @EIONAVE: ... ...ttt sttt as st s sttt ssssss s s s ssnssnsnnnes
NUMErO de SEri€ e @ @EIONMAVE: .........uuuiiieiiiiiiitiiieiieeteeeb e e e e ee e e ea s e ee s esseessssssssssssssssssssssssssssssssssssnssnnnes

se considera aeronavegable en el momento de la revision.

Fecha de expedicion: .............cccccoiiiiiiiiiiiiine, Fecha de expiracion: ..............cccocooveieiiiiiiice.
Firmado: ......ooove i N° de autorizacion: .............cccccceeevveeiececie e
Primera prérroga: La aeronave ha permanecido en un entorno controlado con arreglo a lo dispuesto en el

punto M.A.901 del anexo | del Reglamento (CE) n° 2042/2003 de la Comision durante el afio pasado. La
aeronave se considera aeronavegable en el momento de la expedicion.

Fecha de expediCion: ...........ccccccvvvivniiiiniinniinniinnns Fecha de expiracion: ................cccccceeei e,
FIrmMado: ......oooeeeieeee e N° de autorizacion: ................cccoeveeveeveeeeeeceeeenne,
Nombre de la empresa: .........cccccvvvevvvvinniinninnninnnns Referencia de la aprobacion: .............cccccceeeeeeen.

Segunda prérroga: La aeronave ha permanecido en un entorno controlado con arreglo a lo dispuesto en el
punto M.A.901 del anexo | del Reglamento (CE) n° 2042/2003 de la Comisién durante el afio pasado. La
aeronave se considera aeronavegable en el momento de la expedicion.

Fecha de expedicion: .............cccccoiviiiiiiiiiiieinie, Fecha de expiracion: ..............cccococvieeeiiiiiiieen.
Firmado: ......oooveoeeie e N° de autorizacion: ...............ccccceeeeeece e
Nombre de laempresa: ...........cooeviiiiiiiiiiiniiiinn, Referencia de la aprobacion: ................cccccccee.

Formulario EASA 15a, edicién 3.

(*) Suprimase para los Estados no miembros de la UE.
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Apéndice IV

Clases y habilitaciones utilizadas para la aprobacion de las organizaciones de mantenimiento
mencionadas en el anexo i (Parte M), Subparte F y el anexo II (Parte 145)

1. Salvo que se disponga de otro modo en relacién con las organizaciones de menor tamafio en el punto 12, el cuadro
que figura en el punto 13 contiene el sistema normalizado de aprobacién de las organizaciones de mantenimiento
en virtud de la Subparte F del anexo I (Parte M) y el anexo II (Parte 145). La organizacion debe recibir una aproba-
cién que varie desde una sola clase y habilitacién con limitaciones hasta todas las clases y habilitaciones con limi-
taciones.

2. Ademds de utilizar el cuadro que figura en el punto 13, la organizacién de mantenimiento aprobada debe indicar el
alcance de sus trabajos en su manual/memoria de mantenimiento. Véase también el punto 11.

3. Dentro de las clases y habilitaciones de aprobacién otorgadas por la autoridad competente, el alcance de los trabajos
especificados en la memoria de la organizacién de mantenimiento define los limites exactos de la aprobacién. Por lo
tanto, es esencial que coincidan las clases y habilitaciones de aprobacién y el alcance de los trabajos de la organiza-
cién.

4. La habilitacién de clase de categoria A faculta a la organizacién de mantenimiento aprobada para realizar tareas de
mantenimiento en la acronave y en cualquier elemento (incluidos los motores y las unidades de potencia auxiliares),
de acuerdo con los datos de mantenimiento de la aeronave o si asi lo ha acordado la autoridad competente con
arreglo a los datos de mantenimiento de los elementos, exclusivamente cuando tales elementos estén montados en
la acronave. No obstante, la organizacién de mantenimiento de categoria A aprobada podrd retirar temporalmente
un elemento para su mantenimiento, a fin de mejorar el acceso al mismo, a menos que dicha retirada haga necesario
un mantenimiento adicional que no pueda acogerse a las disposiciones del presente punto. Ello estard sujeto a un
procedimiento de supervisién establecido en la memoria de la organizaciéon de mantenimiento que deberd aprobar
la autoridad competente. La seccion de limitaciones especificard el alcance del mantenimiento y por lo tanto el
alcance de la aprobacion.

5. La habilitacién de clase de categoria B faculta a la organizaciéon de mantenimiento aprobada para realizar tareas de
mantenimiento en los motores o unidades de potencia auxiliares no instalados y en los elementos de tales motores
o unidades de potencia auxiliares, de acuerdo con los datos de mantenimiento de los motores o unidades de
potencia auxiliares o, cuando haya dado su consentimiento la autoridad competente, con arreglo a los datos de
mantenimiento de los elementos, exclusivamente cuando tales elementos estén montados en el motor o la unidad
de potencia auxiliar. No obstante, la organizacién de mantenimiento de categoria B aprobada podra retirar temporal-
mente un elemento para su mantenimiento, a fin de mejorar el acceso al mismo, a menos que dicha retirada haga
necesario un mantenimiento adicional que no pueda acogerse a las disposiciones del presente punto. La seccién de
limitaciones especificard el alcance del mantenimiento y por lo tanto el alcance de la aprobacién. Una organizacion
de mantenimiento aprobada con habilitacién de clase de categorfa B podrd también mantener un motor instalado
con ocasion de tareas de mantenimiento «en la base» y «de linea» siempre que se cumpla un procedimiento de super-
vision establecido en la memoria de la organizacién de mantenimiento que deberd aprobar la autoridad competente.
En el alcance de los trabajos descrito en la memoria se deberdn reflejar estas actividades cuando las permita la auto-
ridad competente.

6. La habilitacion de clase de categoria C faculta a la organizacién de mantenimiento aprobada para realizar tareas de
mantenimiento en elementos no instalados (salvo motores y APU), destinados a ser montados en la aeronave o en el
motor/APU. La seccién de limitaciones especificard el alcance del mantenimiento y por lo tanto el alcance de la
aprobacion. Una organizacion de mantenimiento aprobada con habilitacién de clase de categoria C podrd también
mantener los elementos instalados con ocasion de tareas de mantenimiento «en la base» y «de linea» o en una instala-
cién de mantenimiento de motores/APU, siempre que se cumpla un procedimiento de supervision establecido en la
memoria de la organizaciéon de mantenimiento que deberd aprobar la autoridad competente. En el alcance de los
trabajos descrito en la memoria se deberdn reflejar estas actividades cuando las permita la autoridad competente.

7. La habilitacidn de clase de categoria D es una habilitacion de clase independiente que no estd necesariamente vinculada
a una determinada aeronave, motor u otro elemento. La habilitacion D1 —ensayos no destructivos (END)— solo
serd necesaria para una organizaciéon de mantenimiento aprobada que lleve a cabo tareas especificas de END para
otra organizacion. Una organizacién de mantenimiento aprobada que tenga una habilitacién de clase de categoria A,
B o C podrd realizar END en los productos de cuyo mantenimiento se ocupe, siempre que en la memoria de la orga-
nizacién se hayan establecido procedimientos END, sin necesidad de una habilitacion de clase D1.

8. Por lo que se refiere a las organizaciones de mantenimiento aprobadas con arreglo al anexo II (Parte 145), las habili-
taciones de clase de categoria A se subdividen en mantenimiento «en la base» o «de linea». Tales organizaciones pueden
recibir la oportuna aprobacién para realizar actividades de mantenimiento «en la base», «de linea», o de ambos tipos.
Conviene sefialar que una instalacién «de linea» situada en una instalacién base principal requiere una aprobacién de
mantenimiento «de linea».

9. La seccién de dimitaciones» tiene por objeto dar a las autoridades competentes la maxima flexibilidad para adaptar la
aprobaci6n a cualquier organizacion. Las habilitaciones se mencionardn en la aprobacién solo cuando estén debida-
mente limitadas. El cuadro mencionado en el punto 13 especifica los tipos de limitacién posibles. Si el manteni-
miento se enumera en Gltimo lugar en cada habilitacion de clase, podra destacarse la tarea de mantenimiento en



17.12.2014 Diario Oficial de la Unién Europea L 362/55

lugar de la aeronave, el tipo de motor o el fabricante, si ello es mds adecuado para la organizacién (por ejemplo,
instalacion y mantenimiento de sistemas de avidnica). Dicha mencién en la seccién de limitaciones indica que la
organizacién de mantenimiento estd autorizada a ejercer su actividad hasta ese tipoftarea inclusive.

10. Cuando se haga referencia a series, tipo y grupo en el apartado de limitaciones de las clases A y B, se entiende por
serie una de tipo especifico, como la serie Airbus 300 o 310 o 319, Boeing 737-300, RB211-524, Cessna 150 o
Cessna 172, Beech 55, 0-200 continental, etc.; Por tipo se entiende un tipo o modelo especifico, como el Airbus
310-240, RB 211-524 B4 o Cesna 172RG. Puede citarse cualquier nimero de series o tipos. «Grupo» significa por
ejemplo aeronaves Cessna con motor de un solo pistén o motores de piston Lycoming no turboalimentados, etc.

11. Si se utiliza una extensa lista de capacidades que pueda estar sujeta a frecuentes modificaciones, estas dltimas podran
ser conformes con el procedimiento de aprobacién indirecto mencionado en los puntos M.A.604 ¢) y M.B.606 ¢) o
145.A.70 ¢) y 145.B.40, segin proceda.

12. Una organizacidn de mantenimiento aprobada que solo emplee una persona para planificar y realizar todo el manteni-
miento podrd obtener solo una habilitacion de aprobacion de alcance limitado. Limites mdximos admisibles:

CLASE HABILITACION LIMITACIONES
CLASE: AERONAVES HABILITACION A2 AVIONES DE | MOTOR DE PISTON, 5 700 KG O
5 700 KG O MENOS MENOS
CLASE: AERONAVES HABILITACION ~ A3: HELICOP- | MOTOR DE PISTON UNICO, 3 175
TEROS KG O MENOS
CLASE: AERONAVES HABILITACION A4: AERONAVES | SIN LIMITACIONES

DISTINTAS DE Al, A2 Y A3

CLASE: MOTORES HABILITACION B2: PISTON MENOS DE 450 CV

CLASE: ELEMENTOS QUE NO SEAN | C1 A C22 SEGUN LISTA DE CAPACIDADES

MOTORES COMPLETOS O APU CLASE:

SERVICIOS ESPECIALIZADOS D1 END METODO(S) DE END POR ESPECI-
FICAR

Conviene seflalar que la autoridad competente puede limitar atin mds el alcance de la aprobacién de este tipo de
organizaciones, en funcion de la capacidad de las mismas.

13. Cuadro
CLASE HABILITACION LIMITACIONES BASE LINEA
AERONAVE Al: Aviones/de mds de | [Habilitacién reservada a las organiza- | [SI/NOJ* [SI/NOJ*

5 700 kg ciones de mantenimiento aprobadas de
conformidad con el anexo I
(Parte 145)]

[Se indicard el fabricante o el grupo,
serie o tipo de los aviones y/o las tareas
de mantenimiento]

Ejemplo: Airbus Serie A320

A2: Aviones de 5 700 kg | [Se indicard el fabricante, o el grupo, | [SI/NOJ* [SIINO]*
0 menos serie o tipo de aviones yJo las tareas de
mantenimiento

Ejemplo: Serie DHC-6 Twin Otter
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CLASE HABILITACION LIMITACIONES BASE LINEA
A3: Helicopteros [Se indicard el fabricante, o el grupo, | [SI/[NOJ* [SI/NOJ*
serie o tipo de helicopteros o las tareas
de mantenimiento.]
Ejemplo: Robinson R44
Aeronaves distintas de A1, | [Se indicard la serie o tipo de aeronave | [SI/NOJ* [SI/NO]*
A2y A3 o las tareas de mantenimiento]
MOTORES B1: Turbina [Se indicard la serie o el tipo de motor y/o las tareas de mantenimiento]
Serie PT6A
B2: Piston [Se indicard el fabricante o el grupo, serie o tipo de motores y/o las tareas
de mantenimiento]
B3: APU [Se indicard el fabricante, o la serie o tipo de motores y/o las tareas de
mantenimiento]
ELEMENTOS QUE NO | C1: Aire acondicionado y | [Se indicard el tipo de aeronave, o el fabricante acronave, el fabricante del

SEAN MOTORES COM-
PLETOS O APU:

presion

C2:

Piloto automitico

C3:

Comunicaciones y
navegacion

C4.

Puertas — Escotillas

C5: Suministro eléctrico y
alumbrado

C6: Equipos

C7: Motores — APU

C8: Mandos de vuelo

C9: Combustible

C10: Helicoptero — Roto-
res

C11: Helicoptero — Trans.

C12: Energfa hidraulica

C13: sistema indicador y
de registro

C14: Tren de aterrizaje

C15: Oxigeno

C16: Hélice

C17: Sistemas neumaticos
y de vacio

C18: Proteccion contra
hielo/lluvia/incendio

C19: Ventanas

C20: Elementos estructu-

rales

elemento o el elemento concreto y/o se hara referencia a una lista de capa-
cidades recogida en la memoria y/o las tareas de mantenimiento]

Ejemplo: Control de carburante PT6A
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CLASE HABILITACION LIMITACIONES BASE LINEA
C21 Agua de lastre
C22 Aumento de la
propulsién
SERVICIOS ~ ESPECIALI- | D1: Ensayos no destruc- | [Se indicardn los métodos END concretos].

ZADOS

tivos
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Apéndice V

Aprobacién de la organizacién de mantenimiento mencionada en el anexo I (Parte M), Subparte F

Pagina 1 de 2
[ESTADO MIEMBRO] (*)

Estado miembro de la Unién Europea (**)

CERTIFICADO DE APROBACION DE LA ORGANIZACION DE MANTENIMIENTO
Referencia: [CODIGO DEL ESTADO MIEMBRO (*)].MF.[XXXX]

De conformidad con el Reglamento (CE) n° 216/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo y con el
Reglamento (CE) n° 2042/2003 de la Comision, actualmente en vigor, y siempre que se cumplan las
condiciones especificadas a continuacién, [AUTORIDAD COMPETENTE DEL ESTADO MIEMBRO (*)]
certifica que:

[NOMBRE Y DIRECCION DE LA EMPRESA]

en su calidad de organizacién de mantenimiento de conformidad con el anexo | (Parte M), Seccion A,
Subparte F, del Reglamento (CE) n° 2042/2003, estd aprobada para mantener los productos,
componentes y equipos enumerados en la lista de aprobacién adjunta y para expedir certificados al
respecto utilizando las referencias anteriormente mencionadas.

CONDICIONES:

1. La presente aprobacion se limita a lo especificado en la seccidén sobre el alcance de los trabajos del
manual de la organizacion de gestion del mantenimiento que se menciona en la Secciéon A de la
Subparte F del anexo | (Parte M).

2. La presente aprobacion es valida mientras la organizacion de mantenimiento aprobada cumpla lo
dispuesto en el anexo | (Parte M) del Reglamento (CE) n® 2042/2003,

3. La presente aprobacién es valida por tiempo indefinido siempre que se cumplan las condiciones arriba
sefaladas, a menos que sea sustituida, suspendida o revocada, o su titular renuncie a ella.

4. La presente aprobacién es valida por tiempo indefinido siempre que se cumplan las condiciones arriba
sefaladas, a menos que sea sustituida, suspendida o revocada, o su titular renuncie a ella.

Fecha de la expediCion OMgiNal: .............ooooiiiiiii et e e e e ee e e eaans
Fecha de a preSente FeVISION: .........c..uiiiii et e et e e e e e e e e ettt ae e e e e e e aaans
REVISION N0 .ot ettt ettt ettt e ete e o1ttt e et e e et e et e e at e et e et e et e ete e ete e ete e etteare e et et
100 F= 1o oSO SPPPERR

Por la autoridad competente: [AUTORIDAD COMPETENTE DEL ESTADO MIEMBRO (*)]

Formulario EASA 3-MF, ediciéon 2.

(*) o EASA si es la autoridad competente.
(**) Suprimase para los Estados no miembros de la UE o EASA.



17.12.2014 Diario Oficial de la Unién Europea L 362/59

Pagina 2 de 2
LISTA DE APROBACION DE LA ORGANIZACION DE MANTENIMIENTO
Referencia: [CODIGO DEL ESTADO MIEMBRO (*)]MF.XXXX
Organizacion: [NOMBRE Y DIRECCION DE LA EMPRESA]
CLASE HABILITACION LIMITACIONES
AERONAVE (**) ™) )
(***) (***)
MOTORES (**) ) )
(***) (***)
ELEMENTOS QUE NO | (™) )
SEAN MOTORES () **)
COMPLETOS O
APU (**) ) )
(***) (***)
(***) (***)
(***) (***)
SERVICIOS ™) )
ESPECIALIZADOS (**) | (= )

La presente aprobacion se limita a los productos, componentes y equipos y actividades especificados en
la seccidn sobre el alcance de los trabajos del manual de la organizacion de gestion del mantenimiento
aprobada.

Referencia del manual de la organizacion de mantenimiento: ................cccoooiiiiiiiiii i
Fecha de la expediCiOn OgINal: .............ooiiiiiiii et e e e ettt e e e e e e e e st neeeaeaeaanes
Fecha de la ultima revisiéon aprobada: ...................... ReVISION N% .o,

o1 1 =L [o JE TP

Por la autoridad competente: [AUTORIDAD COMPETENTE DEL ESTADO MIEMBRO (*)]

Formulario EASA 3-MF, edicién 2.

(*) EASA si es la autoridad competente.
(**) Tachese segun proceda si la organizacion no esta aprobada.
(***) Consignese la habilitacion y limitacion que corresponda.
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Apéndice VI

Aprobacion de la organizacién de gestién del mantenimiento de la aeronavegabilidad contemplada
en el anexo I (Parte M), Subparte G

[ESTADO MIEMBRO] (*)
Estado miembro de la Unién Europea (**)

ORGANIZACION DE GESTION DEL MANTENIMIENTO DE LA AERONAVEGABILIDAD
CERTIFICADO DE APROBACION

Referencia: [CODIGO DEL ESTADO MIEMBRO (*)] MG.XXXX (ref. AOC XX.XXXX)

De conformidad con el Reglamento (CE) n° 216/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo y con el
Reglamento (CE) n° 2042/2003 de la Comisién actualmente en vigor y siempre que se cumplan las
condiciones especificadas a continuacion, [AUTORIDAD COMPETENTE DEL ESTADO MIEMBRO (*)]
certifica que:
[NOMBRE Y DIRECCION DE LA EMPRESA]

en su calidad de organizacion de gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad, de conformidad con
la Seccién A, Subparte G del anexo | (Parte M) del Reglamento (CE) n° 2042/2003, esta aprobada para
gestionar el mantenimiento de la aeronavegabilidad de las aeronaves enumeradas en la lista de
aprobacién adjunta y, cuando proceda, para expedir recomendaciones y certificados de revision de la
aeronavegabilidad después de una revision de la aeronavegabilidad segun lo especificado en el
punto M.A.710 del anexo | (Parte M), y, cuando proceda, a autorizaciones de vuelo segun lo especificado
en el punto M.A.711 e) del anexo | (Parte M) de dicho Reglamento.

CONDICIONES

1. La presente aprobacion se limita a lo especificado en la seccién sobre el alcance de la aprobacién de
la memoria de gestiéon del mantenimiento de la aeronavegabilidad aprobada que se menciona en la
Seccién A, Subparte G del anexo | (Parte M) del Reglamento (CE) n° 2042/2003.

2. La presente aprobacion requiere el cumplimiento de los procedimientos especificados en la memoria
de gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad aprobada con arreglo al anexo | (Parte M) del
Reglamento (CE) n° 2042/2003.

3. La presente aprobacién sera valida siempre que la organizacién de gestion del mantenimiento de la
aeronavegabilidad aprobada cumpla lo establecido en el anexo | (Parte M) del Reglamento (CE)
n°® 2042/2003.

4. Cuando la organizacién de gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad contrate, de
conformidad con su sistema de calidad, el servicio de una o varias organizaciones, la presente
aprobacién sera valida siempre que estas dultimas organizaciones cumplan las obligaciones
contractuales aplicables.

5. La presente aprobacién sera valida por tiempo indefinido, siempre que se cumplan las condiciones
expuestas en los puntos 1 a 4, a menos que sea sustituida, suspendida o revocada, o que su titular
renuncie a ella.

Si este formulario también se emplea para titulares de un certificado de operador aéreo (AOC), el
namero de dicho certificado debera anadirse al numero de referencia, y la condicion 5 se sustituira por
las siguientes condiciones adicionales:

6. La presente aprobacion no constituye autorizaciéon para operar los tipos de aeronave contemplados en
el apartado 1. La autorizacién para operar la aeronave es el AOC.

7. El vencimiento, la suspensién o la revocacién del AOC invalida automaticamente la presente
aprobacién con relacion a los registros de las aeronaves que figuran en el AOC, a menos que la
autoridad competente establezca explicitamente otra cosa.

8. La presente aprobacion sera valida por tiempo indefinido, siempre que se cumplan las condiciones
expuestas anteriormente, a menos que sea sustituida, suspendida o revocada, o que su titular renuncie
aella.

Fecha de la expediCion OrgiNal: .............ooii i ettt e e ettt e e e e e e st eeeeaeeeeanns
100 E= 1o [ SO PPESS
Fecha de la presente revision: ...............cccccoevvvvveennn. REVISION N% .o,
Por la autoridad competente: [AUTORIDAD COMPETENTE DEL ESTADO MIEMBRO (*)]

Pagina ... de ...
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ORGANIZACION DE GESTION DEL MANTENIMIENTO DE LA AERONAVEGABILIDAD LISTA DE
APROBACION

Referencia: [CODIGO DEL ESTADO MIEMBRO (*)] MG.XXXX
(ref. AOC XX.XXXX)
Organizacién: [INOMBRE Y DIRECCION DE LA EMPRESA]

Tipo/serie/grupo de Revision de la Organizacion u organizaciones que
P grup aeronavegabilidad Autorizacion de vuelo ga . 9 q
aeronave trabajan segun el sistema de calidad
aprobada

[SI/NO] (***) [SI/NO] (***)

[SI/NO] (***) [SI/NO] (**+)

[SI/NO] (**+) [SI/NO] (**+)

[SI/NO] (**+) [SI/NO] (***)

[SI/NO] (***) [SI/NO] (***)

[SI/NO] (**+) [SI/NO] (**+)

Esta lista de aprobacion se limita a lo especificado en el alcance de la aprobacién que figura en la
seccion ...... de la memoria de gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad aprobada.

Referencia a la memoria de gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad: ...............ccccccvvivviiiiiiniinnnn,
Fecha de |a expediCiOn OFGINAL: .............uuuuiiiiiiiiiiii e ee e eeeee e e esssesseessessssssssessssssnessssnssrnnes
100 E= Lo oSO SRPESU
Fecha de la presente revision: ................ccccoevvvnneenn. REVISION N% .o,
Por la autoridad competente: [AUTORIDAD COMPETENTE DEL ESTADO MIEMBRO (*)]

Formulario EASA 14, edicién 3.

(*) o EASA si es la autoridad competente.
(**) Suprimase para los Estados no miembros de la UE 0 EASA.
(***) Tachese segun proceda si la organizaciéon no esta aprobada.
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Apéndice VII

Tareas complejas de mantenimiento

Los siguientes trabajos se consideran tareas de mantenimiento complejas con arreglo a los puntos M.A.502 d)3,
M.A.801 b)2 y M.A.801 c¢):

1. La modificacion, reparacién o sustitucién mediante remachado, pegado, laminado o soldadura de cualquiera de las
siguientes piezas de la célula:

a) una viga en caja;

b) un larguerillo de ala o ala de una viga;

¢) un larguero;

d) una brida de larguero;

¢) un miembro de una viga de celosia;

f) el alma de una viga;

g) un miembro de la quilla o la arista del flotador del casco de un hidroavién o un flotador;

h) un miembro de compresién de chapa ondulada en una superficie alar o de cola;

i) una costilla principal de ala;

j) un tirante de una superficie alar o de cola;

k) una bancada de motor;

1) un larguero o armazén de fuselaje;

m) un miembro de una armadura lateral, una armadura horizontal o un mamparo;

n) una abrazadera o anclaje de apoyo del asiento;

o) la sustitucion de un riel de asiento;

p) un puntal o tirante del tren de aterrizaje;

q) un eje;

r) una rueda;

s) un esqui o pedestal de esqui, a excepcion de la sustitucion de un revestimiento de bajo rozamiento.
2. La modificacién o reparacion de cualquiera de los siguientes componentes:

a) el revestimiento de la aeronave, o el revestimiento de un flotador de aeronave, si el trabajo requiere el uso de un
soporte, una plantilla o un aparejo;

b) un revestimiento de acronave que esté sujeto a cargas de presurizacion, si el dafio en el revestimiento tiene mdas de
15 cm (6 pulgadas) en cualquier direccion;

¢) una pieza de un sistema de mando que soporte carga, como una columna de mando, un pedal, un eje, un sector
dentado, una leva acodada, un tubo de torsién, una palomilla de mando o una abrazadera forjada o fundida, pero
sin incluir:

i) el estampado de un empalme de reparacién o de cable,
ii) la sustitucion de un extremo de tubo de traccién-compresion que esté fijado mediante remaches, y

d) cualquier otra estructura, no enumerada en (1), que un fabricante haya identificado como estructura principal en
su manual de mantenimiento, manual de reparaciones estructurales o instrucciones para el mantenimiento de la
aeronavegabilidad.

3. La realizacion de los siguientes trabajos de mantenimiento en un motor de piston:

a) desmontaje y posterior montaje de un motor de piston cuando el propdsito no sea: i) obtener acceso a las piezas
piston-cilindro, o ii) retirar la cubierta de accesorios trasera a fin de examinar o recambiar las piezas de la bomba
de aceite, en los casos en que no sea necesario retirar ni volver a montar los engranajes internos;
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b) desmontaje y posterior montaje de los engranajes reductores;

¢) soldadura y soldadura fuerte de juntas, que no sean reparaciones de soldadura de menor importancia realizadas a
las unidades de escape por parte de un soldador debidamente aprobado o autorizado a excepcién, no obstante,
del recambio de elementos de aeronave;

d) intervencién en partes individuales de unidades suministradas como unidades que han sido sometidas a un ensayo
en puesto fijo, a excepcién del recambio o ajuste de piezas que suelen poder recambiarse o ajustarse mientras
estan en funcionamiento.

4. El equilibrado de una hélice, excepto:
a) para la certificacion de equilibrado estdtico en los casos en que la requiera el manual de mantenimiento;

b) el equilibrado dindmico en las hélices instaladas mediante el uso de equipo de equilibrado electrénico en los casos
en que lo permitan el manual de mantenimiento u otros datos aprobados de acronavegabilidad.

5. Cualquier otra tarea adicional que requiera:
a) herramientas, equipos o instalaciones especializados, o

b) procedimientos de coordinacién considerables debido a la larga duracién de las tareas y a la participacién de
varias personas.
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Apéndice VIII
Tareas de mantenimiento limitadas que puede efectuar el piloto-propietario

Ademds de los requisitos establecidos en el anexo I (parte M), antes de efectuar cualquier tarea de mantenimiento con
arreglo a las condiciones del mantenimiento que puede efectuar el piloto-propietario han de cumplirse los siguientes
principios basicos:

a) Competencias y responsabilidad

1. El piloto-propietario serd responsable en todo momento de todas las tareas de mantenimiento que realice.

2. Antes de efectuar cualquier tarea de mantenimiento, el piloto-propietario debe estar seguro de tener las competen-
cias necesarias para realizar dicha tarea. Los pilotos-propietarios tienen la responsabilidad de familiarizarse con las
practicas de mantenimiento estindar para sus aeronaves y con el programa de mantenimiento de dichas aeronaves.
Si el piloto-propietario no retine las competencias necesarias para efectuar la tarea en cuestion, esta no podra ser
autorizada por dicho piloto-propietario.

3. El piloto-propietario (o la organizacion de gestién del mantenimiento de la aeronavegabilidad contratada con
arreglo al presente anexo, Seccién A, Subparte G) tiene la responsabilidad de determinar las tareas que puede efec-
tuar el piloto-propietario conforme a estos principios basicos en el programa de mantenimiento y de garantizar
que el documento se actualice a su debido tiempo.

4. La aprobaci6n del programa de mantenimiento de la aeronave debe ajustarse a lo dispuesto en el punto M.A.302.
b) Tareas

El piloto-propietario podrd realizar inspecciones u operaciones visuales sencillas para comprobar las condiciones
generales, los dafios patentes y el funcionamiento normal de la estructura, los motores, los sistemas y los elementos
de la aeronave.

Las tareas de mantenimiento no serdn efectuadas por el piloto-propietario cuando la tarea en cuestion:

1. revista una importancia fundamental para la seguridad y cuya realizacién incorrecta afecte gravemente a la aerona-
vegabilidad de la aeronave o sea una tarea de mantenimiento sensible para la seguridad del vuelo segiin se esta-
blece en el punto M.A.402 a);

2. requiera la retirada de elementos o piezas principales;

3. se lleve a cabo de conformidad con una directiva de aeronavegabilidad o un elemento de limitacion de la aerona-
vegabilidad, a menos que estos lo permitan de forma especifica;

4. requiera el uso de herramientas especiales y calibradas (excepto llave de ajuste dinamométrica y ttil de engaste);

5. requiera el uso de equipos de prueba o examen especial (por ejemplo, ensayo no destructivo, exdmenes de sistema
o pruebas de funcionamiento para el equipo electrénico de la aeronave);

6. se componga de inspecciones especiales no programadas (por ejemplo, control de aterrizaje violento);
7. concierna a sistemas fundamentales para las operaciones de las reglas de vuelo por instrumentos, o

8. figure en el apéndice VII del presente anexo o sea una tarea de mantenimiento de elementos conforme al
punto M.A.502 a), b), ¢) o d).

Los criterios enumerados en los puntos 1 a 8 no pueden verse invalidados por instrucciones menos restrictivas
cursadas con arreglo a la letra d) del punto «M.A.302 Programa de mantenimiento de la aeronave.

Cualquier tarea descrita en el manual de vuelo de la aeronave como encaminada a preparar la acronave para el vuelo
(por ejemplo, montar las alas de un planeador o realizar las visitas prevuelo) se considerard una tarea del piloto y no
una tarea de mantenimiento que puede efectuar el piloto-propietario, y, por tanto, no requerird un certificado de
aptitud para el servicio.

¢) Realizacion de las tareas de mantenimiento que puede efectuar el piloto-propietario y registros

Los datos de mantenimiento con arreglo al punto M.A.401 deberdn estar siempre disponibles durante la realizacion
del mantenimiento correspondiente al piloto-propietario y seran de obligado cumplimiento. Los pormenores de los
datos a los que se haga referencia en la realizacion del mantenimiento correspondiente al piloto-propietario deberdn
incluirse en el certificado de aptitud para el servicio de conformidad con el punto M.A.803 d).

El piloto-propietario deberd informar a la organizacién de gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad apro-
bada responsable de la gestiéon del mantenimiento de la aeronavegabilidad de la aeronave (si procede) en un plazo no
superior a treinta dias a partir de la fecha de conclusién de la tarea de mantenimiento correspondiente al piloto-
propietario de conformidad con el punto M.A.305 a).
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ANEXO II

(Parte 145)
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145.1 Generalidades

A efectos de esta parte, la autoridad competente sera:

1. en el caso de las organizaciones que tengan su sede principal en el territorio de un Estado miembro, la autoridad
designada por dicho Estado miembro; o bien,

2. en el caso de las organizaciones que tengan su sede principal en otro pais, la Agencia.

145.A.10

145.A.15

145.A.20

145.A.25

SECCION A

REQUISITOS TECNICOS

Alcance

En esta seccion se establecen los requisitos que debe cumplir una organizacién para ser apta para otorgar o
mantener una aprobacién de mantenimiento de aeronaves y elementos.

Solicitud

Las solicitudes de concesién o modificacién de aprobaciones se presentardn a la autoridad competente en la
forma y manera que establezca dicha autoridad.

Condiciones de la aprobacién

La organizaci6n deberd especificar en su memoria el alcance de los trabajos para los que solicita la aprobacién
(el apéndice IV del anexo I (Parte M) contiene una tabla con todas las clases y habilitaciones).

Requisitos de las instalaciones

La organizacién garantizara:

a)

La disponibilidad de instalaciones adecuadas para todos los trabajos previstos, asegurando en particular la
proteccién contra las inclemencias meteoroldgicas. Los talleres y naves especializados deben estar adecua-
damente separados, para asegurar que resulte improbable que se produzca contaminacién ambiental y del
drea de trabajo.

1. Para el mantenimiento base de acronaves, la disponibilidad de hangares de dimensiones suficientes para
alojar las aeronaves previstas.

2. Para el mantenimiento de elementos, la disponibilidad de talleres de dimensiones suficientes para alojar
los elementos previstos.

La disponibilidad de un espacio de oficinas adecuado para la direccién de los trabajos mencionados en la
letra a), incluyendo espacio para que el personal de certificacién pueda desempefiar las tareas que tiene
encomendadas de manera que se alcancen niveles satisfactorios en el mantenimiento de las aeronaves.

La disponibilidad de un entorno de trabajo adecuado para las tareas a desarrollar, que incluird hangares,
talleres para elementos y oficinas, observindose, en particular, cualquier requisito especial a tal efecto.
Salvo que el entorno de una tarea determinada imponga otra cosa, el entorno de trabajo deberd ser tal que
no resulte perjudicada la efectividad del personal:

1. Deberdn mantenerse temperaturas que permitan al personal realizar las tareas necesarias sin una gran
incomodidad.

2. La presencia de polvo y demds contaminacién atmosférica debe ser minima y no debe ser evidente en
las superficies visibles de aeronaves o componentes en el drea de trabajo. Si el polvo y demds contami-
naci6n atmosférica ensucia las superficies visibles, se sellardn todos los sistemas que puedan verse afec-
tados hasta que se restablezcan las condiciones aceptables.

3. La iluminacién debe garantizar que las tareas de inspecciéon y mantenimiento puedan realizarse de
forma efectiva.

4. El ruido no deberd distraer al personal de la realizacién de sus tareas de inspeccién. Cuando no sea
préctico controlar la fuente del ruido, el personal deberd ir provisto de los equipos personales necesa-
rios para amortiguar el ruido causante de la distraccion durante las tareas de inspeccion.
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5. Si una determinada tarea de mantenimiento requiere la existencia de condiciones ambientales concretas
y distintas de las mencionadas, se observaran tales condiciones. Las condiciones concretas se establecen
en los datos de mantenimiento.

6. El entorno de trabajo para el mantenimiento de linea debe permitir que las tareas de mantenimiento o
inspeccion se realicen sin distracciones indebidas. Por consiguiente, si el entorno de trabajo se deteriora
hasta alcanzar condiciones inaceptables de temperatura, humedad, granizo, hielo, nieve, viento, luz,
polvo u otro tipo de contaminacién atmosférica, las tareas de mantenimiento o inspeccién se suspen-
derdn hasta que se restablezcan las condiciones satisfactorias.

d) La disponibilidad de instalaciones de almacenamiento seguro para elementos, equipos, herramientas y
material. Las condiciones de almacenamiento deben garantizar la separacién de los elementos y materiales
utiles de los elementos de aeronaves, materiales, equipos y herramientas inservibles. Las condiciones de
almacenamiento deben ajustarse a las instrucciones del fabricante para evitar el dafio y deterioro de los
productos y articulos almacenados. El acceso a las instalaciones de almacenamiento debe limitarse al
personal autorizado.

145.A.30 Requisitos del personal

a) La organizaciéon nombrard un gerente responsable al que dard la autoridad necesaria para velar por que
todo el mantenimiento que necesite el cliente pueda financiarse y realizarse conforme a las normas de esta
parte. Dicho gerente deberd:

1. Garantizar la disponibilidad de todos los recursos necesarios para llevar a cabo el mantenimiento
conforme al punto 145.A.65b), de modo que se justifique la aprobacién de la organizacion.

2. Establecer y promover la politica de seguridad y calidad especificada en el punto 145.A.65a).
3. Demostrar un conocimiento bdsico del presente anexo (parte 145).

b) La organizacion designard una persona o grupo de personas, cuyas responsabilidades incluirdn garantizar
que la organizacién cumpla las disposiciones de esta parte. Estas personas responderdn en dltima instancia
ante el gerente responsable.

1. La persona o personas designadas representardn la estructura directiva de mantenimiento de la organi-
zacion y serdn responsables del desempefio de todas las funciones especificadas en esta parte.

2. La persona o personas designadas serdn identificadas y sus credenciales presentadas en la forma y
manera que establezca la autoridad competente.

3. La persona o personas designadas estardn en condiciones de demostrar que poseen conocimientos rele-
vantes, formacién y experiencia apropiadas en el mantenimiento de aeronaves o elementos y demos-
trardn un conocimiento practico de esta parte.

4. Los procedimientos dejardn claro quién sustituird a cada persona en caso de ausencia prolongada.

¢) El gerente responsable mencionado en la letra a) designard una persona con responsabilidad para super-
visar el sistema de calidad, incluido el correspondiente sistema de informacién establecido en el
punto 145.A.65c). La persona designada estard en contacto directo con el gerente responsable para mante-
nerle debidamente informado sobre cuestiones de calidad y cumplimiento de normativa.

d) La organizacién establecerd un plan de horasfhombre de mantenimiento donde reflejard que dispone de
personal suficiente para programar, realizar, supervisar, inspeccionar y controlar la calidad de la organiza-
cién de acuerdo con la aprobacién. Ademds, la organizacion establecerd un procedimiento para reevaluar
los trabajos previstos cuando la disponibilidad real de personal sea inferior a la prevista para un determi-
nado turno o periodo de trabajo.

) La organizacion establecerd y controlard la competencia del personal que participe en cualquier actividad
relacionada con el mantenimiento, la gestién o las auditorias de calidad con arreglo al procedimiento y a
la norma acordados por la autoridad competente. Ademds de los conocimientos especializados necesarios
para desarrollar su puesto de trabajo, la competencia de la persona que lo ocupe deberd incluir el conoci-
miento de la aplicacion de los factores humanos y de los aspectos de rendimiento humano apropiados
para su puesto en la organizacién. Se entiende por «factores humanos» los principios aplicables al disefio,
certificacion, formacion, operaciones y mantenimiento aeronduticos y que pretenden establecer una inte-
rrelacién segura entre el ser humano y otros componentes del sistema mediante la debida consideracién
del rendimiento humano. Por «rendimiento humano» se entienden las capacidades y limitaciones humanas
que influyen en la seguridad y eficiencia de las operaciones aeronduticas.
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f) La organizacion se asegurard de que el personal que realice o supervise un ensayo no destructivo para el
mantenimiento de la acronavegabilidad de estructuras y/o elementos de aeronaves esté debidamente cualifi-
cado para el ensayo no destructivo en cuestién en virtud de la norma europea o equivalente reconocida
por la Agencia. El personal que realice cualquier otra tarea especializada estard debidamente cualificado
con arreglo a normas que gocen de reconocimiento oficial. Como excepcién a lo dispuesto en la presente
letra, el personal especificado en las letras g) y h)1) y h)2), cualificado en la categorfa B1 o B3 de confor-
midad con el anexo III (Parte 66), podrd realizar y/o supervisar ensayos con liquidos penetrantes de
contraste de color.

g) Toda organizacidén que se dedique al mantenimiento de aeronaves, salvo que se establezca otra cosa en la
letra j), dispondrd —en caso de mantenimiento de linea de aeronaves— de personal certificador adecuado
cualificado para aeronaves dentro de las categorfas B1, B2, B3, seglin proceda, de conformidad con el
anexo III (Parte 66) y el punto 145.A.35.

Ademds, estas organizaciones también podran utilizar personal certificador debidamente formado para la
tarea que posea las facultades descritas en los puntos 66.A.20 a) 1 y 66.A.20 a) 3 ii) y cualificado de
conformidad con el anexo IIl (Parte 66) y el punto 145.A.35, para realizar pequefias tareas programadas
de mantenimiento de linea y rectificacion de pequefios defectos. La disponibilidad de dicho personal certifi-
cador no excluird la necesidad de disponer de personal certificador de las categorias B1, B2, B3, segtin
proceda.

h) Toda organizacién que se dedique al mantenimiento de aeronaves, salvo que se establezca otra cosa en la
letra j):

1. Dispondrd, en caso de mantenimiento base de grandes aeronaves, de personal certificador cualificado
para el tipo de aeronave adecuado dentro de la categorfa C en virtud de la parte 66 y del
apartado 145.A.35. La organizacién dispondrd ademds de suficiente personal certificador cualificado
para el tipo de aeronave adecuado dentro de las categorfas B1, B2, segiin proceda en virtud de la
parte 66 y el punto 145.A.35, como apoyo para el personal certificador de la categoria C.

(i) El personal de apoyo B1 y B2 garantizard que todas las tareas o inspecciones pertinentes se realicen
con arreglo a la norma aplicable antes de que el personal certificador de la categoria C expida el
certificado de aptitud para el servicio.

(i) La organizacion mantendrd un registro del personal de apoyo B1 y B2 de que disponga.

(iti) El personal certificador de la categoria C garantizard que se cumpla la letra (i) y que se realicen
todos los trabajos exigidos por el cliente durante el paquete de inspecciones o trabajos de manteni-
miento base y evaluard ademds las consecuencias de no realizar algtn trabajo con miras a exigir su
realizacién o acordar con el operador su aplazamiento hasta otra inspeccién o plazo especificado.

2. En el caso del mantenimiento de base de aeronaves que no sean de gran tamaiio, dispondré de:

i) personal certificador adecuado cualificado para aeronaves dentro de las categorias B1, B2, B3, seglin
proceda, de conformidad con el anexo III (Parte 66) y el punto 145.A.35, o bien

ii) personal certificador adecuado cualificado para aeronaves dentro de la categoria C, asistido por el
personal de apoyo que se especifica en el punto 145.A.35 a) i).

i) El personal certificador de componentes cumplird lo dispuesto en el anexo III (parte 66).

j) Como excepcion a lo dispuesto en las letras g) y h), en relacién con la obligacion de cumplir lo dispuesto
en el anexo Il (Parte 66), la organizacién podrd utilizar personal certificador cualificado con arreglo a las
siguientes disposiciones:

1. En el caso de instalaciones de la organizacién situadas fuera del territorio comunitario, el personal
certificador podré estar cualificado con arreglo a la normativa nacional de aviacion del Estado en el que
esté registrada la instalacién de la organizacion, con sujecion a las condiciones especificadas en el apén-
dice IV de esta parte.

2. En el caso de que se realice el mantenimiento de linea en una estacién de linea de una organizacién
radicada fuera del territorio comunitario, el personal certificador podrd estar cualificado con arreglo a
la normativa nacional de aviacion del Estado en el que esté radicada la estacién de linea, con sujecion a
las condiciones especificadas en el apéndice IV de esta parte.
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145.A.35

3. En el caso de una directiva de aeronavegabilidad prevuelo repetitiva que establezca especificamente que
la tripulacién podrd llevar a cabo dicha directiva de aeronavegabilidad, la organizaciéon podrd expedir
una autorizacion de certificacion limitada para el comandante de la aeronave y/o el ingeniero de vuelo
en funcion del tipo de licencia que tenga la tripulacién. Sin embargo, la organizacién garantizard que se
imparta formacion practica suficiente para asegurar que el comandante de la acronave o el ingeniero de
vuelo puedan aplicar la directiva de aeronavegabilidad conforme a la norma aplicable.

4. En el caso de aeronaves que operen lejos de un centro de mantenimiento, la organizacién podrd expedir
una autorizacion de certificacion limitada para el comandante y/o ingeniero de vuelo en funcién del
tipo de licencia que tenga la tripulacidn, siempre que se demuestre que se ha impartido formacién prac-
tica suficiente para garantizar que el comandante o ingeniero de vuelo pueda llevar a cabo la tarea espe-
cificada conforme a la norma aplicable. Las disposiciones del presente punto se especificardn con
detalle en un procedimiento de la memoria.

5. En los siguientes casos imprevistos, si una aeronave estd en tierra en un centro distinto de la base prin-
cipal, donde no se disponga de personal certificador adecuado, la organizacién contratada para realizar
el mantenimiento podra expedir una autorizacion de certificacion extraordinaria:

(i) para uno de sus empleados que posea autorizaciones para tipos equivalentes de aeronaves o tecno-
logias, construcciones y sistemas similares; o bien,

(ii) para cualquier persona con una experiencia minima de 5 afios en mantenimiento y que posea una
licencia vilida de mantenimiento de aeronaves expedida por la OACI para el tipo de acronave que
requiere certificacion, siempre que no exista una organizaciéon debidamente aprobada en virtud de
esta parte en dicho centro y que la organizacion contratada obtenga y posea pruebas documentales
de la experiencia y la licencia de dicha persona.

Todos los casos especificados en este punto se notificardn a la autoridad competente en el plazo de siete dias
tras la expedicion de dicha autorizacién de certificacion. La organizacién que expida la autorizacién extraordi-
naria se asegurard de que una organizacién debidamente aprobada revise el mantenimiento que pudiera
afectar a la seguridad del vuelo.

Personal certificador y personal de apoyo

a) Ademads de los requisitos adecuados de los puntos 145.A.30 g) y h), la organizacion se asegurard de que
el personal certificador y el personal de apoyo conocen debidamente las aeronaves yfo elementos perti-
nentes cuyo mantenimiento se haya de llevar a cabo, junto con los correspondientes procedimientos de la
organizacion. En el caso del personal certificador, esto deberd hacerse antes de que se expida o reexpida la
autorizacién de certificacion.

i) Se entiende por «personal de apoyo» el personal titular de una licencia de mantenimiento de aeronaves
con arreglo al anexo III (parte 66) de la categoria B1, B2 y/o B3, con las habilitaciones adecuadas, que
trabaje en el entorno del mantenimiento de base sin poseer necesariamente facultades de certificacion.

ii) Se entiende por «acronaves yjo elementos pertinentes» las aeronaves o los elementos especificados en
la autorizacién de certificacién.

iii) Se entiende por «autorizacién de certificacion» la autorizacion expedida para el personal certificador
por la organizacidn, en la cual se especifica que pueden firmar certificados de aptitud para el servicio
dentro de las limitaciones que establece dicha autorizacion en nombre de la organizacién aprobada.

b) Exceptuando los casos mencionados en los puntos 145.A.30 j) y 66.A.20 a) 3 ii), la organizacién solo
podrd expedir una autorizacién de certificacién para el personal certificador en relacién con las categorias
o subcategorias bésicas y cualquier habilitacién de tipo indicada en la licencia de mantenimiento de aero-
naves segln lo previsto en el anexo IIl (Parte 66), siempre que la licencia sea vélida durante todo el
periodo de validez de la autorizacion y que el personal certificador cumpla en todo momento lo dispuesto
en el anexo III (Parte 66).

¢) La organizacion se asegurard de que todo el personal certificador y el personal de apoyo adquiera como
minimo seis meses de experiencia real en el mantenimiento de aeronaves o elementos pertinentes por
cada periodo de dos afios consecutivos.

A los efectos de este punto, se entiende por «adquisicién de experiencia real en el mantenimiento de aero-
naves o elementos pertinentes» que la persona haya trabajado en un entorno de mantenimiento de aero-
naves o elementos y que haya ejercido las facultades de la autorizacién de certificacion y/o haya realizado
tareas efectivas de mantenimiento como minimo en algunos de los sistemas del tipo de aeronave o grupo
de aeronaves especificados en la autorizacién de certificacion.
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d) La organizacién se asegurard de que todo el personal certificador y personal de apoyo reciba formacién
continua suficiente durante cada periodo de dos afios para que dicho personal posea conocimientos actua-
lizados de las tecnologias, procedimientos organizativos y factores humanos pertinentes.

e) La organizacion establecerd un programa de formacién continua para personal de certificacién y personal
de apoyo que incluya un procedimiento para garantizar el cumplimiento de los puntos pertinentes de la
seccién 145.A.35, como base para la expedicion de autorizaciones de certificacion para el personal certifi-
cador en virtud de esta parte, y un procedimiento para garantizar el cumplimiento del anexo III (parte 66).

f) Salvo que se aplique alguno de los casos imprevistos del punto 145.A.30j)5), la organizacion evaluard la
competencia, cualificacion y capacidad del posible personal certificador para desempefiar sus funciones de
certificacién con arreglo al procedimiento especificado en la memoria antes de expedir o reexpedir una
autorizacion de certificacion en virtud de esta parte.

g) Si el personal certificador cumple las condiciones de las letras a), b), d), ) y, en su caso, el apartado ¢), la
organizacién expedird una autorizacién de certificacion que especifique claramente el alcance y los limites
de la misma. La continuidad de la validez de la autorizacién de certificaciéon dependerd del cumplimiento
continuado de las letras a), b), d), y, en su caso, el apartado c).

h) La autorizacion de certificacién debe redactarse de manera que su alcance quede perfectamente claro para
el personal certificador y para cualquier persona autorizada que pueda solicitar ver la autorizacion. Si se
utilizan cédigos para definir el alcance, la organizacién mantendrd una traduccién de los mismos a dispo-
sicion de los interesados. Se considera «personas autorizadas» a los funcionarios de las autoridades compe-
tentes, de la Agencia y del Estado miembro que sea responsable de la supervision de la aeronave o el
elemento objeto de mantenimiento.

i) La persona responsable del sistema de calidad también seguird siendo responsable, en nombre de la orga-
nizacién, de la expedicién de autorizaciones de certificacion para el personal certificador. Esta persona
podré designar otras personas para expedir o revocar las autorizaciones de certificacion de conformidad
con el proceso especificado en la memoria.

j) La organizacion mantendrd un registro de todo el personal certificador y personal de apoyo, el cual
contendra:

1. los datos de las licencias de mantenimiento de aeronaves que puedan poseer en virtud del anexo III
(Parte 66);

2. toda la formaci6n pertinente efectuada;
3. el alcance de las autorizaciones de certificacién expedidas, en su caso, y
4. los datos del personal con autorizacién de certificacién limitada o extraordinaria.

La organizacién conservard dicho registro durante un perfodo minimo de tres afios desde la fecha en que
el personal previsto en la presente letra abandone su empleo o desde el momento en que se retire la auto-
rizaciéon. Ademads, cuando un miembro del personal certificador abandone la organizacion, ésta le facili-
tard una copia de su expediente personal, si el interesado asf lo solicita.

El personal previsto en la presente letra podréd acceder a su expediente personal cuando lo solicite.

k) La organizacion facilitard al personal certificador una copia de su autorizacion de certificacién en formato
impreso o electronico.

1) El personal certificador entregard la autorizacién de certificacién a la persona autorizada en un plazo de
24 horas.

m) La edad minima del personal certificador y del personal de apoyo serd de 21 afios.

n) El titular de una licencia de mantenimiento de aeronaves de categoria A solo podré ejercer las facultades
de certificacién de un tipo determinado de aeronave una vez completada satisfactoriamente la formacién
sobre las tareas correspondientes a aeronaves de categorfa A impartida por una organizacion debidamente
aprobada de conformidad con el anexo II (Parte 145) o el anexo IV (Parte 147). Esta formacién deberd
incluir instruccién practica y teérica adecuada a las tareas autorizadas. Deberd demostrarse la realizacion
satisfactoria de la formacién mediante un examen o una evaluacién en el puesto de trabajo efectuados
por la organizacion.
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o) El titular de una licencia de mantenimiento de aeronaves de categorfa B2 solo podrd ejercer las facultades
de certificacién que se describen en el punto 66.A.20 a) 3 ii) del anexo III (Parte 66) una vez completada
satisfactoriamente i) la formacién sobre las tareas correspondientes a aeronaves de categoria A y ii) tras
seis meses de experiencia prictica documentada que cubra el dmbito de la autorizacién que se expedird.
La formacién deberd incluir instruccién prdctica y tedrica adecuada a las tareas autorizadas. Deberd
demostrarse la realizacion satisfactoria de la formaciéon mediante un examen o una evaluacién en el
puesto de trabajo. La formacién sobre las tareas y el examen o evaluacién serdn llevados a cabo por la
organizacion de mantenimiento que expida la autorizacién de personal certificador. La experiencia prac-
tica también se obtendrd dentro de la citada organizacién de mantenimiento.

145.A.40 Equipos, herramientas y material

a) La organizacion deberd disponer y hacer uso de los equipos, las herramientas y el material necesarios para
realizar las actividades aprobadas.

1. Si el fabricante especifica un determinado equipo o herramienta, la organizacion utilizard dicho equipo
o herramienta a menos que la autoridad competente autorice el uso de herramientas o equipos alterna-
tivos a través de los procedimientos especificados en la memoria.

2. Debe haber equipos y herramientas permanentemente disponibles, salvo en el caso de equipos o herra-
mientas que se utilicen con tan escasa frecuencia que no sea necesario tenerlos disponibles de manera
permanente. Estos casos se especificardn con detalle en la memoria.

3. las organizaciones aprobadas para el mantenimiento base dispondran de equipos de acceso a las aero-
naves y plataformas o estructuras de inspeccién suficientes para que la aeronave pueda ser inspeccio-
nada debidamente.

b) La organizacién se asegurard de que todas las herramientas, los equipos y, en particular, los equipos de
ensayo, segun proceda, sean supervisados y calibrados conforme a una norma oficialmente reconocida,
con una frecuencia que garantice su utilidad y precisién. La organizacién deberd mantener registros de
dichas calibraciones y de trazabilidad conforme a la norma aplicada.

145.A.42 Aceptacion de elementos

a) Todos los elementos se clasificardn y separardn en las siguientes categorias:

1. Elementos en estado satisfactorio, declarados aptos para el servicio en un formulario EASA 1 o equiva-
lente y marcados de conformidad con la subparte Q del anexo I (parte 21) del Reglamento (UE)
n° 748/2012.

2. Elementos inutilizables que se sometan a mantenimiento de acuerdo con lo especificado en esta
seccion.

3. Elementos irrecuperables que se clasifiquen de acuerdo con el punto 145.A.42 d).

4. Elementos estdndar utilizados en una aeronave, un motor, una hélice u otro elemento, cuando estén
especificados en el catdlogo ilustrado de piezas del fabricante y/o en los datos de mantenimiento.

5. Las materias primas y consumibles utilizadas durante el mantenimiento, cuando la organizaciéon quede
satisfecha de que el material cumple la especificacion exigida y de que permite realizar un seguimiento
adecuado del mismo. Todos los materiales deben acompafiarse de documentacion claramente relativa al
material en cuestion y que contenga una declaraciéon de conformidad con la especificacién tanto del
fabricante como del proveedor.

6. Los elementos mencionados en el punto 21A.307 c) del anexo (parte 21) del (UE) n° 748/2012.

b) Antes de instalar un elemento, la organizacién se asegurard de que el elemento en cuestion es apto para
ello cuando puedan aplicarse diferentes modificaciones y/o directivas de acronavegabilidad.

¢) La organizacion podrd fabricar una gama limitada de piezas para utilizarlas durante el curso de los trabajos
dentro de sus propias instalaciones siempre que se identifiquen los procedimientos en la memoria.

d) Los elementos que hayan alcanzado el limite de su vida util certificada o que tengan un defecto irreparable
se clasificardn como irrecuperables y no se permitird que vuelvan al sistema de suministro de compo-
nentes, a menos que se haya ampliado su limite de vida dtil o se haya aprobado una solucién de repara-
cién conforme al anexo I (parte 21) del Reglamento (UE) n° 748/2012.

e) Los elementos contemplados en el punto 21A.307 c¢) del anexo I (parte 21) del Reglamento UE)
n° 748/2012 se instalardn Gnicamente si el propietario de la aeronave los considera aptos para su instala-
cién en su propia aeronave.
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145.A.45 Datos de mantenimiento

a) La organizacién conservard y utilizard los datos de mantenimiento actuales que sean aplicables para la
realizacién de actividades de mantenimiento, incluyendo las modificaciones y reparaciones. «Aplicables»
significa pertinentes para cualquier aeronave, elemento o proceso especificado en el programa de habili-
tacion de clase de aprobacion de la organizacién y en cualquier lista de capacidades asociadas.

En caso de datos de mantenimiento facilitados por un operador o cliente, la organizacién conservard
dichos datos mientras el trabajo esté en curso, con la excepcién de la necesidad de cumplir con lo dispu-
esto en el punto 145.A.55¢).

b) A los efectos de esta parte, datos de mantenimiento aplicables serdn cualquiera de los siguientes:

1. Cualquier requisito aplicable, procedimiento, directiva operacional o informacién emitida por la auto-
ridad responsable de supervisar la aeronave o elemento.

2. Cualquier directiva de acronavegabilidad aplicable publicada por la autoridad responsable de la supervi-
sién de la aeronave o del elemento.

3. Instrucciones de mantenimiento de la aeronavegabilidad, emitidas por los titulares de los certificados de
tipo, titulares de los certificados de tipo suplementarios y cualquier otra organizacién que deba publicar
tales datos conforme al anexo I (parte 21) del Reglamento (UE) n° 748/2012 y, en el caso de acronaves
o elementos de terceros paises, los datos de aeronavegabilidad exigidos por la autoridad responsable de
la supervision de la aeronave o del elemento.

4. Cualquier norma aplicable, como las practicas estindar de mantenimiento reconocidas por la Agencia
como normas adecuadas para el mantenimiento.

5. Cualquier dato aplicable emitido de conformidad con la letra d).

¢) La organizacién establecerd procedimientos que garanticen que si se encuentra algtin procedimiento, préc-
tica, informacién o instruccién de mantenimiento que sea inexacto, incompleto o ambiguo en los datos de
mantenimiento utilizados por el personal de mantenimiento, se registre y se notifique al autor de los datos
de mantenimiento.

d) La organizacién s6lo podrd modificar las instrucciones de mantenimiento con arreglo a un procedimiento
especificado en la memoria de la organizacién de mantenimiento. Con respecto a dichos cambios, la orga-
nizacién demostrard que con ellos se obtienen niveles de mantenimiento equivalentes o mejorados y los
comunicard al titular del certificado de tipo. Instrucciones de mantenimiento son, a los efectos de esta
letra, instrucciones sobre la forma de realizar una determinada tarea de mantenimiento. No incluyen el
disefio técnico de reparaciones ni modificaciones.

e) La organizacion establecerd un procedimiento que garantice que se adopten medidas adecuadas en caso de
evaluacion de dafios y que garantice ademds que solo se utilicen datos de reparacion aprobados. La organi-
zacion establecerd un sistema comdn de tarjetas o fichas de trabajo que se utilizard en todos los departa-
mentos pertinentes de la misma. Ademds, la organizacién transcribird con exactitud los datos de manteni-
miento que contienen las letras b) y d) a dichas tarjetas o fichas de trabajo o hara referencia exacta a la
tarea o tareas de mantenimiento contenidas en los datos de mantenimiento. Las tarjetas y fichas de trabajo
podran estar informatizadas y conservarse en una base de datos electrénica siempre que se establezcan
protecciones adecuadas contra su modificacién no autorizada y que se haga una copia de seguridad de la
base de datos actualizada en un plazo de 24 horas tras cualquier modificaciéon de la misma. Las tareas
complejas de mantenimiento se transcribirdn a las tarjetas o fichas de trabajo y se subdividirdn en etapas
claramente definidas para que exista un registro de la tarea de mantenimiento finalizada.

Cuando la organizacion preste un servicio de mantenimiento a un operador de aeronaves que exija que se
utilice su propio sistema de tarjetas o fichas de trabajo, podrd usarse dicho sistema. En tal caso, la organi-
zacion establecerd un procedimiento que asegure la correcta cumplimentacion de las tarjetas o fichas de
trabajo del operador.

f) La organizacién garantizard que todos los datos de mantenimiento aplicables estén a disposicién del
personal de mantenimiento en el momento en que los necesiten.

g) La organizacién establecerd un procedimiento que garantice que los datos de mantenimiento que supervisa
se mantengan actualizados. En el caso de los datos de mantenimiento supervisados y facilitados por el
operador/cliente, la organizaciéon deberd poder demostrar que ha recibido confirmacién por escrito del
operador/cliente de que todos los datos de mantenimiento estin actualizados o que tiene Ordenes de
trabajo que especifican el estado de modificacién de los datos de mantenimiento que deben utilizarse o
podrd demostrar que estdn en la lista de modificaciones de datos de mantenimiento del operador/cliente.
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145.A.47

145.A.50

145.A.55

Planificacion de la produccion

a) La organizacion dispondrd de un sistema adecuado a la cantidad y complejidad de los trabajos para plani-
ficar la disponibilidad de todo el personal, herramientas, equipos, material, datos de mantenimiento e
instalaciones que sean necesarios para garantizar la finalizacién de los trabajos de mantenimiento en
condiciones de seguridad.

b) En la planificacién de las tareas de mantenimiento y la organizacion de los turnos se tendrdn en cuenta las
limitaciones del rendimiento humano.

¢) Cuando sea necesario pasar a otras personas la continuacién o finalizacién de las tareas de mantenimiento
por cambio de turno o de personal, se comunicard la informacién pertinente por medios adecuados entre
el personal saliente y el entrante.

Certificaciéon de mantenimiento

a) El personal certificador debidamente autorizado expedird un certificado de aptitud para el servicio en
nombre de la organizacién cuando se haya verificado que la organizacién ha realizado correctamente todo
el mantenimiento solicitado de conformidad con los procedimientos establecidos en el punto 145.A.70,
teniendo en cuenta la disponibilidad y utilizacién de los datos de mantenimiento especificados en el
punto 145.A.45, y que no existen disconformidades conocidas que puedan poner en peligro la seguridad
de vuelo.

b) Se expedird un certificado de aptitud para el servicio previo al vuelo en el momento de finalizarse cual-
quier programa de mantenimiento.

¢) Los nuevos defectos detectados o las 6rdenes de trabajo de mantenimiento que se aprecien incompletas
durante el mantenimiento mencionado se pondrdn en conocimiento del operador de aeronaves a los
efectos especificos de obtener su aceptacién de la rectificacion de los defectos o la finalizacién de los
elementos que falten en las érdenes de trabajo de mantenimiento. Si el operador de aeronaves decide que
no se realice el mantenimiento mencionado en esta letra, se aplicard la letra e).

d) Se expedird un certificado de aptitud para el servicio cuando se complete el mantenimiento de un
elemento desmontado de la aeronave. El certificado de aptitud autorizado «formulario EASA 1» contem-
plado en el apéndice IT del anexo I (parte M) constituye el certificado de aptitud para el servicio, salvo que
se especifique otra cosa en el punto M.A.502 b) o e). Si una organizacién mantiene un elemento para su
propio uso, podra no ser necesario el formulario EASA 1 en funcién de los procedimientos de declaracién
de aptitud para el servicio que aplique la organizacién internamente y que se hayan definido en la
memoria.

¢) No obstante lo dispuesto en la letra a), si la organizacién no puede completar todo el mantenimiento soli-
citado, podrd expedir un certificado de aptitud para el servicio dentro de las limitaciones aprobadas. La
organizacion indicard este hecho en el certificado de aptitud para el servicio de la acronave antes de expe-

dirlo.

f) Como excepcion a la letra a) y al punto 145.A.42, si una aeronave estd en tierra en un centro distinto de
la estacién de linea principal o de la base de mantenimiento principal por falta de disponibilidad de un
elemento con el certificado de aptitud apropiado, es admisible instalar temporalmente un elemento sin
dicho certificado durante un mdximo de 30 horas de vuelo o hasta que la aeronave vuelva por primera
vez a la estacién de linea principal o a la base de mantenimiento principal —lo que ocurra primero—
siempre que el operador de la aeronave lo acepte y que el mencionado elemento disponga de un certifi-
cado de aptitud adecuado pero por lo demds cumpla todos los requisitos aplicables de mantenimiento y
operacion. Los elementos mencionados se desmontardn al alcanzarse el limite de tiempo prescrito a menos
que entretanto se haya obtenido un certificado de aptitud adecuado con arreglo a la letra a) y al
punto 145.A.42.

Registros de mantenimiento

a) La organizacion registrard todos los detalles de los trabajos de mantenimiento realizados. Como minimo,
la organizacién conservara los registros necesarios para demostrar que se han cumplido todos los requi-
sitos para la expedicion del certificado de aptitud para el servicio, incluidos los documentos de aptitud de
subcontratistas.

b) La organizacion facilitard una copia de cada certificado de aptitud para el servicio al operador de la aero-
nave, junto con una copia de cualquier dato especifico de modificacién o reparacién aplicado a las repara-
ciones o modificaciones llevadas a cabo.

¢) La organizacién conservard una copia de todos los registros detallados de mantenimiento y de cualquier
dato de mantenimiento asociado, durante tres afios desde la fecha en que dicha organizacién calificé como
aptos para el servicio la acronave o el elemento de aeronave relacionados con el trabajo efectuado.

1. Los registros previstos en la presente letra deberdn guardarse de forma que se garantice su seguridad
frente a daflos, alteraciones y robo.
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145.A.60

145.A.65

2. Los soportes informdticos en los que se realicen copias de seguridad, como discos, cintas, etc., se alma-
cenardn en un lugar distinto del que contenga los soportes informaticos de trabajo, en un ambiente que
garantice que permanezcan en buenas condiciones.

3. Cuando una organizacién aprobada en virtud del presente anexo (parte 145) termine su trabajo, todos
los registros de mantenimiento que se conserven de los dos wltimos afios se distribuirdn al dltimo
propietario o cliente de la acronave o del elemento respectivo o se guardardn como especifique la auto-
ridad competente.

Informes de incidencias

a) La organizacién notificard a la autoridad competente, al Estado de matricula y a la organizacién respon-
sable del disefio de la aeronave o elemento cualquier circunstancia de la acronave o elemento detectada
por la organizacién que haya causado o pueda causar una situacién de inseguridad que puedan poner
seriamente en peligro la seguridad del vuelo.

b) La organizacién establecerd un sistema interno de notificaciéon de incidencias, detallado en la memoria,
que permita la recogida y evaluacion de tales informes, incluso la evaluacién y extraccion de las incidencias
que se hayan de notificar con arreglo a la letra a). Este procedimiento identificard las tendencias adversas,
las acciones correctivas que haya emprendido o vaya a emprender la organizacién para resolver deficien-
cias e incluir la evaluacion de toda la informacién pertinente conocida en relacién con tales incidencias y
un método para distribuir la informacién segiin sea necesario.

¢) La organizaci6n realizard tales informes en la forma y manera que establezca la Agencia y se asegurard de
que incluyan toda la informacion pertinente en relacién con las circunstancias y los resultados de la
evaluacion conocidos por la organizacién.

d) Cuando la organizacién sea contratada por un operador comercial para realizar tareas de mantenimiento,
notificard a éste cualquier circunstancia que afecte a sus aeronaves o elementos.

e) La organizacién elaborard y presentard dichos informes en cuanto le sea posible, pero en todo caso en el
plazo de 72 horas desde el momento en que detecte la circunstancia a la que haga referencia el informe.

Politica de seguridad y calidad, procedimientos de mantenimiento y sistema de calidad

a) La organizacion establecerd una politica de seguridad y calidad propia que se incluird en la memoria
mencionada en el punto 145.A.70.

b) La organizacién establecerd procedimientos acordados por la autoridad competente que tengan en cuenta
los factores humanos y el rendimiento humano para garantizar buenas practicas de mantenimiento y el
cumplimiento de lo estipulado en esta parte, lo cual incluird una orden de trabajo o contrato que sea clara,
de modo que la aeronave y los elementos puedan declararse aptos para el servicio en virtud del
punto 145.A.50.

1. Los procedimientos de mantenimiento estipulados en esta letra se aplican a los puntos 145.A.25
a 145.A.95.

2. Los procedimientos de mantenimiento que haya fijado o pueda fijar la organizacion en virtud de esta
letra comprenderan todos los aspectos de la actividad de mantenimiento, incluso la prestacién y super-
visién de servicios especializados, y establecerdn las normas con arreglo a las cuales se va a trabajar.

3. Con respecto al mantenimiento de aeronaves, tanto de linea como en la base, la organizacién fijard
procedimientos para minimizar el riesgo de que se produzcan errores multiples y detectar errores en
sistemas criticos, y se asegurard de que una sola persona tenga que realizar una inspeccion relativa a
una tarea de mantenimiento que implique desmontaje y montaje de varios elementos del mismo tipo
instalados en mds de un sistema de la misma aeronave durante una determinada comprobacién de
mantenimiento. Sin embargo, si solo hay una persona disponible para llevar a cabo estas tareas, la ficha
o tarjeta de trabajo de la organizacion incluird una fase de inspeccién adicional del trabajo por parte de
esta persona tras la realizacion de las mismas tareas.

4. Se estableceran procedimientos de mantenimiento para asegurar que se evaldan los dafios y se realizan
las modificaciones y reparaciones utilizando los datos especificados en el punto M.A.304.

¢) La organizacion establecerd un sistema de calidad que incluya:

1. Auditorias independientes para supervisar que se cumplan las normas aplicables a las aeronaves o
elementos y que existan procedimientos adecuados que aseguren el empleo de buenas practicas de
mantenimiento y la aeronavegabilidad de las aeronaves o elementos. En las organizaciones mds
pequeiias, el elemento de auditorfa independiente del sistema de calidad podrd contratarse con otra
organizacion homologada en virtud de esta parte o con una persona que tenga conocimientos técnicos
adecuados y experiencia demostrada en auditorias; y
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2. Un sistema para comunicar informacién de calidad a la persona o grupo de personas especificadas en
el punto 145.A.30b) y en dltima instancia al gerente responsable, que garantice que se adopten medidas
correctivas oportunas y adecuadas en respuesta a los informes derivados de las auditorias indepen-
dientes establecidas en cumplimiento del punto (1).

145.A.70 Memoria de la organizaciéon de mantenimiento

a) La «memoria de la organizacién de mantenimiento» es el documento o documentos que contiene el mate-
rial que especifica el alcance de los trabajos para los que se solicita la aprobacion y que demuestran el
modo en que la organizacién pretende cumplir lo dispuesto en el presente anexo (parte 145). La organiza-
cion facilitard a la autoridad competente una memoria relativa a si misma que contenga la siguiente infor-
macion:

1. Una declaracion firmada por el gerente responsable confirmando que la memoria de la organizacién
de mantenimiento y cualquier manual asociado definen cémo va a cumplir la organizacién lo dispu-
esto en el presente anexo (parte 145) y que se cumplird en todo momento. Cuando el gerente respon-
sable no es el director general de la organizacién, este director general estampara también su firma en
la declaracién;

2. La politica de seguridad y calidad de la organizacion, especificada en el punto 145.A.65.

3. El nombre y cargo de las personas designadas en virtud del punto 145.A.30b).

4. Las funciones y responsabilidades de las personas designadas en el punto 145.A.30b), incluidos los
asuntos de los que podrén tratar directamente con la autoridad competente en nombre de la organiza-
cién.

5. Un organigrama que refleje las relaciones de responsabilidad existentes entre las personas designadas
en virtud del punto 145.A.30b).

6. Una lista del personal certificador y personal de apoyo.
7. Una descripcion general de los recursos humanos.

8. Una descripcién general de las instalaciones ubicadas en cada direccion de las especificadas en el certi-
ficado de aprobacion de la organizacién.

9. Una especificacion del alcance de los trabajos de la organizacion en lo relativo a la aprobacion.
10. El procedimiento de notificacién de cambios en la organizacién estipulado en el punto 145.A.85.
11. El procedimiento de modificacién de la memoria de la organizacién de mantenimiento.

12. Los procedimientos y el sistema de calidad establecidos por la organizacion segiin los
puntos 145.A.25 a 145.A.90.

13. Una lista de operadores comerciales, si procede, a los que la organizacion preste servicios de manteni-
miento de aeronaves.

14. Una lista de organizaciones subcontratadas, si procede, segin se indica en el apartado 145.A.75b).
15. Una lista de estaciones de linea, si procede, segin se indica en el punto 145.A.75d).
16. Una lista de organizaciones contratadas, si procede.

b) La memoria se modificard cuando sea necesario para que contenga siempre una descripcion actualizada de
la organizacién. La memoria y cualquier modificacion posterior deberdn ser aprobadas por la autoridad
competente.

¢) Sin perjuicio del apartado b), podran aprobarse modificaciones menores en la memoria a través de un
procedimiento adecuado (en adelante, aprobacién indirecta).

145.A.75 Atribuciones de la organizacion

De conformidad con la memoria, la organizacién tendrd autorizacién para desarrollar las siguientes tareas:

a) Realizar el mantenimiento de cualquier aeronave o elemento para el cual haya sido aprobada, en los
centros mencionados en el certificado de aprobacién y en la memoria.
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b) Concertar el mantenimiento de cualquier acronave o elemento para el cual haya sido aprobada con otra
organizacion que trabaje con arreglo a su sistema de calidad. Esto se aplica a los trabajos realizados por
una organizaciéon que no esté debidamente aprobada para realizar tales tareas de mantenimiento en virtud
de esta parte y se limita al alcance de los trabajos permitidos en procedimientos establecidos en el
punto 145.A.65(b). Estos trabajos no incluirdn una verificacién del mantenimiento de la acronave en la
base ni una verificacién o revision completa de mantenimiento de un motor o médulo de motor en el
taller.

¢) Realizar el mantenimiento de cualquier aeronave o elemento para el que esté aprobada en cualquier locali-
zacion, siempre que la necesidad de dicho mantenimiento se deba a que la aeronave no es utilizable o a la
necesidad de que ocasionalmente deba prestarse apoyo al mantenimiento de linea, siempre que se cumplan
las condiciones especificadas en la memoria.

d) Realizar el mantenimiento de cualquier aeronave o elemento para el cual esté aprobada, en un centro de
mantenimiento de linea capaz de realizar pequefias tareas de mantenimiento, solamente si la memoria de
la organizacién permite dicha actividad y enumera dichos centros.

) Expedir certificados de aptitud para el servicio respecto a la finalizacién del mantenimiento de acuerdo
con el punto 145.A.50.

145.A.80 Limitaciones aplicables a la organizacién

La organizacién sélo podrd realizar el mantenimiento de aeronaves o elementos para los cuales haya sido
aprobada, cuando disponga de todas las instalaciones, equipos, herramientas, material, datos de manteni-
miento y personal certificador que sean necesarios.

145.A.85 Cambios en la organizacién

La organizacion notificard a la autoridad competente cualquier propuesta para realizar alguno de los cambios
siguientes antes de que tengan lugar, a fin de que la autoridad competente pueda determinar si se mantiene el
cumplimiento de lo estipulado en esta parte y para modificar, si procede, el certificado de aprobacién, salvo
en el caso de que la direccién no conozca con antelacion los cambios de personal propuestos, cambios que
deberén notificarse a la primera oportunidad:

1. El nombre de la organizacién.

2. El domicilio principal de la organizaci6n.

3. Emplazamientos adicionales de la organizacion.

4. El gerente responsable.

5. Las personas designadas en virtud del punto 145.A.30(b).

6. Las instalaciones, equipos, herramientas, material, procedimientos, dmbito de trabajo o personal certifi-
cador que pudieran afectar a la aprobacién.

145.A.90 Continuidad de la validez

a) Se otorgard una aprobacion de duracion ilimitada, que conservard su validez siempre que:

1. la organizacién siga cumpliendo el anexo II (Parte 145), de acuerdo con las disposiciones relativas al
tratamiento de las incidencias, segtin lo especificado en el punto 145.B.50; y

2. la autoridad competente tenga acceso a la organizacién para determinar si se sigue cumpliendo esta
parte; y

3. no se renuncie al certificado.

b) Tras la renuncia o anulacion, se devolverd la aprobacién a la autoridad competente.

145.A.95 Incidencias

a) Una incidencia de nivel 1 es cualquier incumplimiento significativo de los requisitos establecidos en el
presente anexo (parte 145) que reduzca el estindar de seguridad y que ponga seriamente en peligro la
seguridad del vuelo.
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b) Una incidencia de nivel 2 es cualquier incumplimiento de los requisitos establecidos en el presente anexo
(parte 145) que pudiera reducir el estdndar de seguridad y quizéds poner seriamente en peligro la seguridad
del vuelo.
¢) Tras recibir la notificacién de incidencias de acuerdo con el punto 145.B.50, el titular de la aprobacién
como organizacién de mantenimiento definird un plan de accién correctiva y demostrardn dicha accién
correctiva a satisfaccion de la autoridad competente en el periodo acordado con dicha autoridad.
SECCION B
PROCEDIMIENTO PARA LAS AUTORIDADES COMPETENTES
145.B.01 Alcance
En esta seccién se establecen los procedimientos administrativos que deberd seguir la autoridad competente
para desempefiar sus tareas y responsabilidades en relacién con la concesion, prorroga, modificacion, suspen-
sién o revocacién de aprobaciones de organizaciones de mantenimiento en virtud del presente anexo
(parte 145).
145.B.10 Autoridad competente
1. Generalidades
El Estado miembro constituird una autoridad competente con responsabilidades para expedir, prorrogar, modi-
ficar, suspender o revocar una aprobacion de mantenimiento. Esta autoridad competente se regird por procedi-
mientos documentados y dispondra de una estructura organizativa.
2. Recursos
El volumen de la plantilla debe ser adecuado para cumplir los requisitos detallados en esta seccion.
3. Cualificacién y formacién
Todo el personal relacionado con aprobaciones en virtud del presente anexo, parte 145):
a) Estard debidamente cualificado y tendra todos los conocimientos, experiencia y formacion necesarios para
realizar las tareas que tenga asignadas.
b) Habré recibido formacién/formacion continua sobre el presente anexo (parte 145), si procede, incluso
sobre su significado y estdndar.
4. Procedimientos
La autoridad competente fijard procedimientos que detallen cémo se cumplen los requisitos de esta seccién B.
Estos procedimientos serdn objeto de revision y modificacion para garantizar el cumplimiento permanente.
145.B.15 Organizaciones radicadas en varios Estados miembros
Cuando las instalaciones de mantenimiento estén emplazadas en mds de un Estado miembro, la investigacion
y supervisiéon continuada de la aprobacion deberd realizarse conjuntamente con las autoridades competentes
de los Estados miembros en cuyo territorio estén emplazadas el resto de instalaciones de mantenimiento.
145.8.20 Aprobacién inicial

1. Siempre que se cumplan los requisitos de los puntos 145.A.30a) y b), la autoridad competente indicard por
escrito al solicitante que acepta formalmente a su personal, como se especifica en los puntos 145.A.30a)

y b).

2. La autoridad competente verificard que los procedimientos especificados en la memoria de la organizacién
de mantenimiento cumplen el presente anexo (parte 145) y verificard que el gerente responsable firme la
declaracién de compromiso.
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3. La autoridad competente verificard que la organizacion cumple los requisitos del presente anexo
(parte 145).

4. Se concertard al menos una reunién con el gerente responsable durante las pesquisas para otorgar la apro-
bacién a fin de comprobar que conoce el significado de la aprobacién y la razén para firmar el compro-
miso adquirido por la organizacién de cumplir los procedimientos especificados en la memoria.

5. Todas las incidencias detectadas deben confirmarse por escrito a la organizacién.

6. La autoridad competente registrard todas las incidencias detectadas, acciones resolutivas (medidas necesarias
para resolver incidencias) y recomendaciones.

7. Para poder otorgar la aprobacion inicial, todas las incidencias deben haber sido corregidas.

145.B.25 Expedicién de la aprobacién

1. La autoridad competente aprobard formalmente la memoria y expedird al solicitante un certificado de apro-
bacién del formulario 3, que incluird las habilitaciones de aprobacion. La autoridad competente sélo expe-
dird el certificado si la organizacién cumple lo dispuesto en el presente anexo (parte 145).

2. La autoridad competente indicard las condiciones de la aprobacién en el certificado de aprobacion del
formulario 3.

3. El nimero de referencia se incluird en el certificado de aprobacion del formulario 3 de la manera que espe-
cifique la Agencia.

145.B.30 Prérroga de la aprobacion

Se supervisard la prérroga de la aprobacién de conformidad con el proceso aplicable de «aprobacién inicial»

en virtud del punto 145.B.20. Ademds:

1. La autoridad competente mantendrd y actualizard un programa que enumere las organizaciones de mante-
nimiento aprobadas bajo su supervision, las fechas en que estd previsto realizar visitas de auditorfa y las
fechas en que se hayan realizado visitas de este tipo.

2. El cumplimiento de las disposiciones de la parte 145 por parte de la organizacién debe revisarse por
completo a intervalos no superiores a 24 meses.

3. Se convocard una reunién con el gerente responsable como minimo una vez cada 24 meses para mante-
nerle informado de los problemas importantes que puedan presentarse durante las auditorias.

145.B.35 Cambios

1. La organizacién notificard a la autoridad competente todo cambio propuesto segtn el punto 145.A.85.

La autoridad competente cumplird los elementos aplicables de los puntos de proceso iniciales en relacién
con cualquier cambio en la organizacion.

2. La autoridad competente podrd establecer las condiciones en las que podrd operar la organizacién durante
la realizacién de dichos cambios, a menos que determine que la aprobacion debe quedar en suspenso.

145.8.40 Cambios en la memoria de la organizacién de mantenimiento

En relacion con cualquier cambio introducido en la memoria de la organizacién de mantenimiento:

1. En caso de aprobacion directa de los cambios con arreglo al punto 145.A.70 b), la autoridad competente
verificard que los procedimientos establecidos en la memoria cumplen lo dispuesto en el anexo II
(Parte 145) antes de notificar oficialmente la aprobacion a la organizacion aprobada;

2. En caso de que se utilice un procedimiento indirecto para la aprobacién de los cambios con arreglo al
punto 145.A.70 ¢), la autoridad competente garantizard: i) que los cambios no suponen modificaciones
importantes, y i) que la autoridad competente ejerce un control adecuado sobre la aprobacién de los
cambios, garantizando que se ajusten a las prescripciones del anexo II (Parte 145).
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145.B.45 Revocacién, suspension y limitacién de la aprobacién

La autoridad competente:
a) suspenderd una aprobacién por motivos razonables en caso de riesgo potencial para la seguridad, o

b) suspenderd, revocard o limitard una aprobacion de conformidad con el punto 145.B.40.

145.B.50 Incidencias

a) Si durante las auditorfas o por otros medios se detectan pruebas de incumplimiento de los requisitos del
presente anexo (parte 145), la autoridad competente adoptard las siguientes medidas:

1. En el caso de incidencias de nivel 1, la autoridad competente emprenderd acciones inmediatas para
revocar, limitar o suspender, en todo o en parte en funcion del alcance de la incidencia de nivel 1, la
aprobacion de la organizacién de mantenimiento, hasta que la organizacién adopte medidas correctivas
adecuadas.

2. En el caso de incidencias de nivel 2, el periodo de accién correctiva concedido por la autoridad compe-
tente debe adecuarse a la naturaleza de la incidencia, pero en cualquier caso no debe ser superior a tres
meses inicialmente. En determinadas circunstancias, y segtin la naturaleza de la incidencia, la autoridad
competente podrd prorrogar el periodo de tres meses siempre que apruebe un plan de acciones correc-
tivas satisfactorio.

b) La autoridad competente tomard medidas para suspender total o parcialmente la aprobaciéon en caso de
incumplimiento en el plazo de tiempo concedido por la autoridad competente.

145.B.55 Conservacién de registros

1. La autoridad competente establecerd un sistema de conservacién de registros regido por criterios minimos
que permita un seguimiento adecuado del proceso para expedir, prorrogar, modificar, suspender o revocar
cada aprobacidn.

2. Los registros incluirdn, como minimo:
a) la solicitud de aprobacién de la organizacion, incluida su prorroga;

b) el programa de supervision continuada de la autoridad competente, incluidos todos los registros de
auditorfa;

¢) el certificado de aprobacion de la organizacion, incluidos los posibles cambios;
d) una copia del programa de auditorias, que indique las fechas de las auditorfas realizadas y previstas;
e) copias de toda la correspondencia formal, incluido el formulario 4 o equivalente;
f) pormenores de todas las acciones de ejecucién y exencion;
g) cualquier otro formulario de informe de auditorfa de la autoridad competente;
h) la memoria de la organizacién de mantenimiento.
3. Los registros mencionados se conservardn durante un perfodo minimo de cuatro aflos.

4. La autoridad competente podrd optar por emplear un sistema en papel o en soporte informdtico o una
combinacion de ambos, sujeto a controles adecuados.

145.B.60 Exenciones

Todas las exenciones contempladas de conformidad con el articulo 10, apartado 3, del Reglamento (CE)
n° 216/2008 serdn registradas por las autoridades competentes, que conservardn dichos registros.
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Apéndice 1

Certificado de aptitud para el servicio — Formulario EASA 1

Son de aplicacién las disposiciones del apéndice II del anexo I (Parte M).

Apéndice 11

Clases y habilitaciones utilizadas para la aprobacién de las organizaciones de mantenimiento
mencionadas en el anexo I (Parte M), Subparte F y el anexo II (Parte 145)

Son de aplicacion las disposiciones del apéndice IV del anexo I (Parte M).



17.12.2014 Diario Oficial de la Unién Europea L 362/81

Apéndice 11

Aprobacién de la organizacién de mantenimiento mencionada en el anexo II (Parte 145)

Pagina 1 de 2
[ESTADO MIEMBRO (*)]

Estado miembro de la Unién Europea (**)

CERTIFICADO DE APROBACION DE LA ORGANIZACION DE MANTENIMIENTO
Referencia: [CODIGO DEL ESTADO MIEMBRO (*)]145.XXXX

De conformidad con el Reglamento (CE) n° 216/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo y con el
Reglamento (CE) n° 2042/2003 de la Comision actualmente en vigor y siempre que se cumplan las
condiciones especificadas a continuacién, [AUTORIDAD COMPETENTE DEL ESTADO MIEMBRO (*)]
certifica que:

[NOMBRE Y DIRECCION DE LA EMPRESA]

en su calidad de organizacion de mantenimiento de conformidad con la Seccién A del anexo Il (Parte 145)
del Reglamento (CE) n° 2042/2003, esta aprobada para mantener los productos, componentes y equipos
enumerados en la lista de aprobacién adjunta y para expedir certificados al respecto utilizando las
referencias anteriormente mencionadas:

CONDICIONES:

1. La presente aprobacién se limita a lo especificado en la seccién sobre el alcance de los trabajos de la
memoria de la organizacion de gestion del mantenimiento que se menciona en la seccién A del
anexo Il (Parte 145).

2. La presente aprobacion exige el cumplimiento de los procedimientos especificados en la memoria de la
organizacion de mantenimiento aprobada.

3. La presente aprobacion es valida mientras la organizacion de mantenimiento aprobada cumpla lo
dispuesto en el anexo Il (Parte 145) del Reglamento (CE) n° 2042/2003.

4. La presente aprobacién es valida por tiempo indefinido siempre que se cumplan las condiciones arriba
sefaladas, a menos que sea sustituida, suspendida o revocada, o su titular renuncie a ella.

Fecha de la expediCion OMgiNal: .............ooooiiiiiii et e e e e ee e e eaans
Fecha de a preSente FeVISION: .........c..uiiiii et e et e e e e e e e e ettt ae e e e e e e aaans
REVISION N0 .ot ettt ettt ettt e ete e o1ttt e et e e et e et e e at e et e et e et e ete e ete e ete e etteare e et et
100 F= 1o oSO SPPPERR

Por la autoridad competente: [AUTORIDAD COMPETENTE DEL ESTADO MIEMBRO (*)]

Formulario EASA 3-145, edicién 2.

(*) o EASA si es la autoridad competente.
(**) Suprimase para los Estados no miembros de la UE o EASA.
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LISTA DE APROBACION DE LA ORGANIZACION DE MANTENIMIENTO

Referencia: [CODIGO DEL ESTADO MIEMBRO (*)]145.[XXXX]
Organizacién: [NOMBRE Y DIRECCION DE LA EMPRESA]

Pagina 2 de 2

CLASE HABILITACION LIMITACIONES BASE LINEA
AERONAVE (**) %) ** [SI/NO] (*) [SI/NO] (**)
) *** [SI/NO] (%) [SI/NO] (*%)
MOTORES (**) ) ) [SI/NOT () [SIINO] ()
**) **) [SI/NO] (%) [SI/NO] ()
ELEMENTOS QUE NO |(™) **)
SEAN MOTORES
COMPLETOS O **9 "
APU (*%)
(***) (***)
(***) (***)
(***) (***)
(***) (***)
SERVICIOS ") **)
ESPECIALIZADOS (**)
(***) (t*t)

del mantenimiento aprobada

Por la autoridad competente: [AUTORIDAD COMPETENTE DEL ESTADO MIEMBRO (*)]

La presente lista de aprobacion se limita a los productos, componentes y equipos y actividades
especificados en la seccién sobre el alcance de los trabajos de la memoria de la organizacién de gestién

Referencia de la memoria de la organizacion de mantenimiento: ................ccccccceeieeeiiiinnnne,
Fecha de la expediCion Original: .............cccouuiiiuiiiiiiiiiieie e anrrnnrrane
Fecha de la ultima revision aprobada: ................c....... Revision n® ...l
.4 F=Te [ PSSP PP R

Formulario EASA 3-145, edicién 2.

(*) o EASA si es la autoridad competente.
(**) Tachese segun proceda si la organizaciéon no esta aprobada.
(***) Consignese la habilitacion y limitacién que corresponda.
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Apéndice IV

Condiciones para el empleo de personal no cualificado de conformidad con el anexo III (parte 66)
a que se refieren los puntos 145.A.30j) 1y 2

1. El personal certificador que cumpla todas las condiciones enunciadas a continuacién se considerard adecuado de
acuerdo con los requisitos de los puntos 145.A.30j) 1y 2:

a) La persona deberd poseer una licencia o autorizacion de personal certificador expedida con arreglo a la normativa
del pais en cumplimiento del anexo 1 de la OACI.

b) Su dmbito de actividad deberd limitarse al definido por la licencia nacional o la autorizacién de personal certifi-
cador, si esta tltima fuera mds restrictiva.

) La persona deberd demostrar que ha recibido la formacién sobre factores humanos y normativa de aeronavegabi-
lidad que se detalla en los mddulos 9 y 10 del apéndice I del anexo III (Parte 66).

d) La persona deberd demostrar cinco afios de experiencia en mantenimiento como certificador de mantenimiento de
linea y ocho afios como certificador de mantenimiento de base. Sin embargo, las personas cuyas tareas autorizadas
se limiten a las de un certificador de la categoria A en virtud de la Parte 66, deberdn acreditar (inicamente tres
aflos de experiencia en mantenimiento.

e) El personal certificador de mantenimiento de linea y el personal de apoyo de mantenimiento de base deberdn
demostrar que han recibido formacién de tipo y que han aprobado un examen a nivel de la categorfa B1, B2
0 B3, segtin el caso, a que se refiere el apéndice III del anexo III (Parte 66) por cada tipo de aeronave en el dmbito
de actividad mencionado en la letra b). Sin embargo, las personas cuyo dmbito de actividad se limite al de un certi-
ficador de la categorfa A podran recibir formacién de tarea en lugar de una formacién completa de tipo.

f) El personal certificador de mantenimiento de base deberd demostrar que ha recibido formacién de tipo y que ha
aprobado un examen a nivel de la categoria C a que se refiere el apéndice III del anexo III (Parte 66) por cada tipo
de aeronave en el dmbito de actividad mencionado en la letra b), excepcién hecha del primer tipo de aeronave,
para el cual la formacion y el examen deberdn efectuarse a nivel de la categorfa B1, B2 o B3 del apéndice IIL

2. Proteccion de derechos

a) El personal que posea facultades con anterioridad a la entrada en vigor de los requisitos pertinentes del anexo III
(Parte 66) podré continuar ejerciéndolas sin necesidad de cumplir los puntos 1 ¢) a 1 f).

b) No obstante, después de esa fecha, todo certificador que desee ampliar el dmbito de su autorizacién para incluir
facultades adicionales deberd cumplir el punto 1.

¢) Sin perjuicio de lo estipulado en el punto 2 b) anterior, en caso de formacién adicional sobre tipos, no serd nece-
sario el cumplimiento de los puntos 1 ¢) y 1 d).
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ANEXO III

(Parte 66)

INDICE
66.1. Autoridad competente
SECCION A — REQUISITOS TECNICOS
SUBPARTE A — LICENCIA DE MANTENIMIENTO DE AERONAVES
66.A.1 Ambito de aplicacién
66.A.3 Categorias de licencia
66.A.5 Grupos de aeronaves
66.A.10  Solicitud
66.A.15  Elegibilidad
66.A.20  Facultades
66.A.25  Requisitos de conocimientos bdsicos

66.A.30  Requisitos de experiencia bdsica

66.A.40  Continuidad de la validez de la licencia de mantenimiento de aeronaves

66.A.45  Anotacion de las habilitaciones de tipo de aeronave
66.A.50  Limitaciones
66.A.55  Prueba de cualificacion

66.A.70  Disposiciones en cuanto a la conversién de licencias

SECCION B — PROCEDIMIENTOS PARA LAS AUTORIDADES COMPETENTES

SUBPARTE A — GENERALIDADES

66.B.1 Ambito de aplicacién

66.B.10  Autoridad competente

66.B.20  Conservacion de registros

66.B.25  Intercambio reciproco de informacién

66.B.30 Exenciones

SUBPARTE B — EMISION DE UNA LICENCIA DE MANTENIMIENTO DE AERONAVES

66.B.100 Procedimiento para la emision de una licencia de mantenimiento de aeronaves por parte de la autoridad

competente

66.B.105 Procedimiento para la emisién de una licencia de mantenimiento de aeronaves a través de una organizacién

de mantenimiento aprobada de conformidad con el anexo II (Parte 145)

66.B.110 Procedimiento de modificaciéon de una licencia de mantenimiento de aeronaves para afladir una categoria o

subcategoria bésica

66.B.115 Procedimiento de modificacién de una licencia de mantenimiento de aeronaves para afiadir una habilitacién

o eliminar limitaciones

66.B.120 Procedimiento de renovacion de la licencia de mantenimiento de aeronaves
66.B.125 Procedimiento para la conversion de licencias que incluyen habilitaciones de grupo

66.B.130 Procedimiento para la aprobacion directa de una formacién de tipo de aeronave

SUBPARTE C — EXAMENES

66.B.200 Examen de la autoridad competente
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SUBPARTE D — CONVERSION DE CUALIFICACIONES DE PERSONAL CERTIFICADOR

66.B.300 Generalidades

66.B.305 Informe de conversién de cualificaciones nacionales

66.B.310 Informe de conversion de autorizaciones de organizaciones de mantenimiento aprobadas
SUBPARTE E — ACREDITACIONES DE EXAMEN

66.B.400 Generalidades

66.B.405 Informe de acreditacién de examen

66.B.410 Validez de la acreditacion de examen

SUBPARTE F — VIGILANCIA PERMANENTE

66.B.500 Revocacion, suspension o limitacién de la licencia de mantenimiento de aeronaves
APENDICES

Apéndice I — Requisitos de conocimientos basicos

Apéndice II — Estdndar de examen bdsico

Apéndice III — Formacién de tipo de aeronave y estdndar de examen Formacion en el lugar de trabajo
Apéndice IV — Requisitos de experiencia para ampliar una licencia de mantenimiento de aeronaves
Apéndice V — Formulario EASA 19 — Formulario de solicitud

Apéndice VI — Formulario EASA 26 — Licencia de mantenimiento de aeronaves prevista en el anexo III (Parte 66).

66.1 Autoridad competente

a) A efectos del presente anexo (Parte 66), la autoridad competente serd:

1. la autoridad designada por el Estado miembro a la que se solicite en primer lugar una licencia de mantenimiento
de aeronaves, o

2. la autoridad designada por otro Estado miembro, en caso de que fuera diferente, previo acuerdo con la autoridad
a que se refiere el punto 1. En ese caso, se revocard la licencia mencionada en el punto 1, se transferirdn todos los
documentos mencionados en el punto 66.B.20 y se expedird una nueva licencia sobre la base de estos docu-
mentos.

b) La Agencia se encargard de definir:
1. la lista de tipos de aeronaves, y

2. qué combinaciones de células/motor se incluyen en cada habilitacion de tipo de aeronave.
SECCION A
REQUISITOS TECNICOS

SUBPARTE A

LICENCIA DE MANTENIMIENTO DE AERONAVES
66.A.1 Ambito de aplicacién
En esta seccién se define la licencia de mantenimiento de aeronaves y se fijan los requisitos para su solicitud,
expedicion y continuidad de su validez.
66.A.3 Categorias de licencia

a) Las licencias de mantenimiento de aeronaves comprenden las siguientes categorfas:
— Categoria A

— Categoria B1
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66.A.5

66.A.10

66.A.15

— Categoria B2
— Categoria B3
— Categoria C

b) Las categorias A y B1 estdn divididas en subcategorias relativas a las distintas combinaciones de aviones,
helicépteros, motores de turbina y de piston. Estas subcategorias son las siguientes:

— Al y B1.1 Aviones con motor de turbina

— A2y B1.2 Aviones con motor de pistén

— A3y B1.3 Helicopteros con motor de turbina
— A4y B1.4 Helicpteros con motor de piston

c) La categoria B3 es aplicable a los aviones no presurizados con motor de pistén con una masa méaxima de
despegue igual o inferior a 2 000 kg.

Grupos de aeronaves

A efectos de las habilitaciones relativas a las licencias de mantenimiento de aeronaves, las aeronaves se clasifi-
carn en los grupos siguientes:

1. Grupo 1: aeronaves propulsadas complejas, asi como helicpteros multimotor, aviones con una altitud
méxima operativa certificada superior a FL 290, aeronaves equipadas con mandos electrénicos y otras aero-
naves que requieran una habilitacién de tipo de aeronave cuando asi lo determine la Agencia.

2. Grupo 2: aeronaves distintas de las del grupo 1 que pertenezcan a los siguientes subgrupos:
— subgrupo 2a: aviones monomotor turbohélice
— subgrupo 2b: helicépteros monomotor de turbina
— subgrupo 2c: helicopteros monomotor de pistén

3. Grupo 3: aviones con motor de pistén distintos de los del grupo 1.

Solicitud

a) La solicitud de licencia de mantenimiento de aeronaves o de modificacion de esa licencia deberd realizarse
en el formulario EASA 19 (véase el apéndice V) de la manera que establezca la autoridad competente y
presentarse a dicha autoridad.

b) La solicitud de modificacién de una licencia de mantenimiento de aeronaves se presentard a la autoridad
competente del Estado miembro que emitié dicha licencia.

¢) Ademds de los documentos prescritos en los puntos 66.A.10 a), 66.A.10 b) y 66.B.105, segiin corresponda,
la persona que solicite la inclusién de categorfas o subcategorias bdsicas adicionales en una licencia de
mantenimiento de aeronaves deberd presentar su licencia original actual, junto con el formulario EASA 19,
a la autoridad competente.

d) Si el solicitante de una modificacion de las categorfas bdsicas retne los requisitos de idoneidad segiin el
procedimiento especificado en el punto 66.B.100 en un Estado miembro distinto del Estado miembro que
emitio la licencia, la solicitud serd enviada a la autoridad competente mencionada en el punto 66.1.

e) Si el solicitante de una modificacién de las categorias bésicas retne los requisitos de idoneidad segtin el
procedimiento especificado en el punto 66.B.105 en un Estado miembro distinto del Estado miembro que
emitio la licencia, la organizacién de mantenimiento aprobada de conformidad con el anexo II (Parte 145)
deberd enviar la licencia de mantenimiento de aeronaves, junto con el formulario EASA 19, a la autoridad
competente mencionada en el punto 66.1, para que dicha autoridad selle y firme la modificacién o expida
de nuevo la licencia, segin proceda.

f) Cada solicitud deberd ir acompafiada de documentacion que acredite el cumplimiento de los requisitos apli-
cables en cuanto a conocimientos tedricos, formacion préctica y experiencia en el momento de la solicitud.

Elegibilidad

Los solicitantes de una licencia de mantenimiento de aeronaves deberan tener al menos 18 afios de edad.
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66.A.20 Facultades

a) Se disfrutard de las siguientes facultades:

1. Una licencia de mantenimiento de aeronaves de categoria A permitird a su titular emitir certificados de
aptitud para el servicio después de trabajos secundarios de mantenimiento programado de linea y de
rectificaciones de defectos sencillos, dentro de los limites de tareas especificamente definidos en la autori-
zacién de certificacion a que se refiere el punto 145.A.35 del anexo II (Parte 145). Las facultades de
certificacién deberdn limitarse a los trabajos realizados personalmente por el titular de la licencia en la
organizacién de mantenimiento que emitié la autorizacién de certificacion.

2. Una licencia de mantenimiento de aecronaves de categorfa B1 permitird a su titular emitir certificados de
aptitud para el servicio y actuar como personal de apoyo de categoria B.1 después de:

— trabajos de mantenimiento ejecutados en la estructura de la aeronave, el grupo motopropulsor y los
sistemas mecdnicos y eléctricos;

— trabajos en sistemas de avibnica que necesiten Gnicamente comprobaciones sencillas para demostrar
su funcionamiento y no requieran el diagnéstico de averias.

La categoria B1 incluye la subcategoria A correspondiente.
3. Una licencia de mantenimiento de aeronaves de categorfa B2 permitird a su titular:
i) emitir certificados de aptitud para el servicio y actuar como personal de apoyo de categoria B.2 para:
— trabajos de mantenimiento ejecutados en sistemas eléctricos y de avidnica, y

— tareas eléctricas y de avidnica en grupos motopropulsores y sistemas mecdnicos que necesiten
tinicamente comprobaciones sencillas para demostrar su funcionamiento, y

ii) emitir certificados de aptitud para el servicio después de trabajos secundarios de mantenimiento
programado de linea y de rectificaciones de defectos sencillos, dentro de los limites de tareas especifi-
camente definidos en la autorizacién de certificacion a que se refiere el punto 145.A.35 del anexo II
(Parte 145). Esta facultad de certificacion estard restringida a las tareas que el titular de la licencia haya
llevado a cabo personalmente en la organizacién de mantenimiento que emitié la autorizacion de
certificacién y a las habilitaciones ya anotadas en la licencia B2.

La licencia para la categoria B2 no incluye ninguna subcategoria A.

4. Una licencia de mantenimiento de aeronaves de categorfa B3 permitird a su titular emitir certificados de
aptitud para el servicio y actuar como personal de apoyo B3 para:

— los trabajos de mantenimiento ejecutados en la estructura del avidn, el grupo motopropulsor y los
sistemas mecdnicos y eléctricos;

— los trabajos en sistemas de avibnica que necesiten tinicamente comprobaciones sencillas para demos-
trar su funcionamiento y no requieran el diagndstico de averias.

5. Una licencia de mantenimiento de aeronaves de categorfa C permitird a su titular emitir certificados de
aptitud para el servicio después de trabajos de mantenimiento de base en la aeronave. Las facultades se
aplican a la aeronave en su totalidad.

b) El titular de una licencia de mantenimiento de aeronaves no podrd ejercer sus facultades a menos que:
1. cumpla los requisitos aplicables del anexo I (Parte M) y el anexo II (Parte 145), y

2. en los dos afios anteriores haya tenido seis meses de experiencia en mantenimiento de acuerdo con las
facultades otorgadas por la licencia de mantenimiento de aeronaves o haya cumplido la disposicion para
la emisién de las facultades apropiadas, y

3. tenga la competencia adecuada para certificar el mantenimiento en la aeronave correspondiente, y

4. sea capaz de leer, escribir y comunicarse de forma inteligible, en el idioma o idiomas en que esté escrita
la documentacién técnica y los procedimientos necesarios para avalar la emision del certificado de
aptitud para el servicio.

66.A.25 Requisitos de conocimientos bisicos

a) El solicitante de una licencia de mantenimiento de aeronaves o de la adicién de una categorfa o subcategoria
a dicha licencia, deberd acreditar mediante un examen un nivel de conocimientos de los médulos correspon-
dientes de conformidad con el apéndice I del anexo III (Parte 66). El examen serd realizado por una organi-
zacion de formacion debidamente aprobada de conformidad con lo dispuesto en el anexo IV (Parte 147) o
por la autoridad competente.
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b) Los cursos de formacién y los exdmenes se realizardn en los diez afios anteriores a la solicitud de la licencia
de mantenimiento de aeronaves o de la adicién de una categorfa o subcategorfa a dicha licencia. De lo
contrario, podrdn obtenerse acreditaciones de examen de conformidad con la letra c).

c) El solicitante podrd pedir a la autoridad competente una acreditacién de examen total o parcial a la luz de
los requisitos de conocimientos bésicos para:

1. los exdmenes de conocimientos bdsicos que no cumplan el requisito descrito en la letra b) anterior, y

2. cualquier otra cualificacién técnica considerada por la autoridad competente como equivalente al conoci-
miento estandar del anexo III (Parte 66).

Las acreditaciones se concederdn de conformidad con la subparte E de la seccién B del presente anexo
(Parte 66).

d) Las acreditaciones expirardn diez afios después de que la autoridad competente las haya concedido al solici-
tante. Tras la expiracion, este podra solicitar nuevas acreditaciones.

66.A.30 Requisitos de experiencia bdsica

a) El solicitante de una licencia de mantenimiento de aeronaves debera haber adquirido:
1. Para la categoria A, las subcategorias B1.2 y B1.4, y la categorfa B.3:

i) tres afios de experiencia prictica en el mantenimiento de aeronaves operativas, si el solicitante no
tenfa previamente una formacion técnica relevante, o

ii) dos afios de experiencia practica en el mantenimiento de aeronaves operativas y haber seguido una
formacién considerada relevante por la autoridad competente como trabajador cualificado, en un
oficio técnico, o

i) un afio de experiencia prictica en el mantenimiento de acronaves operativas y haber realizado un
curso de formacién bésica aprobado de conformidad con el anexo IV (Parte 147).

2. Para la categoria B2 y las subcategorfas B1.1 y B1.3:

i) cinco afios de experiencia prictica en el mantenimiento de aeronaves operativas, si el solicitante no
tenia previamente una formacién técnica relevante, o

ii) tres aflos de experiencia practica en el mantenimiento de aeronaves operativas y haber seguido una
formacién considerada relevante por la autoridad competente como trabajador cualificado, en un
oficio técnico, o

iii) dos afios de experiencia practica en el mantenimiento de aeronaves operativas y haber realizado un
curso de formacion bésica aprobado de conformidad con el anexo IV (Parte 147).

3. Para la categorfa C con respecto a aeronaves de gran tamafio:

i) tres afios de experiencia ejerciendo las facultades de las categorfas B1.1, B1.3 o B2 en aeronaves de
gran tamaifio o como personal de apoyo de conformidad con el punto 145.A.35, o una combinacién
de ambas experiencias, o

ii) cinco aflos de experiencia ejerciendo las facultades de las categorias B1.2 o B1.4 en aeronaves de gran
tamafio o como personal de apoyo de conformidad con el punto 145.A.35, o una combinacién de
ambas experiencias.

4. Para la categorfa C con respecto a aeronaves que no sean de gran tamario: tres afios de experiencia ejer-
ciendo las facultades de las categorfas B1 o B2 en aeronaves que no sean de gran tamafio o como
personal de apoyo de conformidad con el punto 145.A.35 a), o una combinacion de ambas experien-
cias.

5. Para la categoria C obtenida por la via académica: un solicitante que posea una titulacién académica en
una disciplina técnica por una universidad u otra institucién de ensefianza superior reconocida por la
autoridad competente, tres afios de experiencia trabajando en un entorno de mantenimiento de aero-
naves civiles desempefiando un conjunto representativo de tareas relacionadas directamente con el
mantenimiento de aeronaves, incluidos seis meses de labores de observacién de las tareas de manteni-
miento de base.

b) El solicitante de una ampliacién de una licencia de mantenimiento de aeronaves debera tener la experiencia
minima en mantenimiento de aeronaves civiles requerida en funcién de la categoria o subcategorfa adicional
de licencia solicitada, tal y como se define en el apéndice IV del presente anexo (Parte 66).
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) La experiencia deberd ser prictica y abarcar un conjunto de tareas representativas del mantenimiento de
aeronaves.

d) Al menos un afio de la experiencia requerida deberd ser experiencia reciente en el mantenimiento de aero-
naves correspondientes a la categoria/subcategoria para la que se desea obtener la licencia inicial de mante-
nimiento de aeronaves. Para afiadir mds categorias/subcategorias a una licencia de mantenimiento de aero-
naves, la experiencia reciente de mantenimiento que se requiere de modo adicional podrd ser inferior a un
aflo, pero deberd ser de al menos tres meses. La experiencia requerida dependerd de la diferencia entre la
categoria/subcategoria de la licencia que se ostente y la que se solicite. Dicha experiencia adicional debera
ser caracteristica de la nueva categoria/subcategoria de licencia que se solicita.

e) Sin perjuicio de lo expuesto en la letra a), deberd aceptarse la experiencia de mantenimiento de aeronaves
obtenida fuera de un entorno de mantenimiento de aeronaves civiles, cuando dicha experiencia sea equiva-
lente a la requerida por el presente anexo (Parte 66) establecida por la autoridad competente. No obstante,
se exigird una experiencia complementaria en mantenimiento de aeronaves civiles para garantizar un cono-
cimiento adecuado del entorno de mantenimiento de aeronaves civiles.

f) La experiencia deberd haberse adquirido en los diez afios anteriores a la solicitud de la licencia de manteni-
miento de aeronaves o de la adiciéon de una categoria o subcategoria a dicha licencia.

66.A.40 Continuidad de la validez de la licencia de mantenimiento de aeronaves

a) La licencia de mantenimiento de acronaves perderd su validez a los cinco afios de su dltima emisiéon o modi-
ficacion, a menos que el titular la presente a la autoridad competente expedidora, a fin de que se acredite
que la informacién contenida en la licencia es la misma que figura en los registros de dicha autoridad, de
conformidad con el punto 66.B.120.

b) El titular de una licencia de mantenimiento de aeronaves deberd cumplimentar las partes pertinentes del
formulario EASA 19 (véase el apéndice V) y presentarlo junto con una copia de dicha licencia a la autoridad
competente que emitio la licencia por primera vez, a menos que el citado titular trabaje en una organizacion
de mantenimiento aprobada con arreglo al anexo II (Parte 145) que disponga de un procedimiento en su
memoria mediante el cual dicha organizacién pueda presentar la documentacién necesaria en nombre del
titular de una licencia de mantenimiento de aecronaves.

¢) Toda facultad de certificacion basada en una licencia de mantenimiento de aeronaves dejard de ser vélida en
el momento en que la citada licencia pierda su validez.

d) La licencia de mantenimiento de aeronaves solo serd valida: i) cuando haya sido expedida yJo modificada
por la autoridad competente y ii) cuando el documento esté firmado por el titular.

66.A.45 Anotacion de las habilitaciones de tipo de aeronave

a) El titular de una licencia de mantenimiento de aeronaves solo podré ejercer las facultades de certificacion de
un tipo determinado de aeronave cuando la licencia cuente con la debida habilitacién de tipo de aeronave.

— Para las categorias B1, B2 o C, las habilitaciones de tipo de aeronave pertinentes son las siguientes:
1. Para las acronaves del grupo 1, la habilitacién de tipo de aeronave correspondiente.

2. Para las aeronaves del grupo 2, la habilitacion de tipo de aeronave correspondiente, la habilitacién de
subgrupo de fabricante o la habilitaciéon de subgrupo completo.

3. Para las aeronaves del grupo 3, la habilitacién de tipo de aeronave correspondiente o la habilitacién
de grupo completo.

— Para la categorfa B3, la habilitacion pertinente es «aviones no presurizados con motor de pistén con una
masa maxima de despegue igual o inferior a 2 000 kg».

— Para la categorfa A, no se necesita habilitacién, siempre que se cumplan los requisitos del
punto 145.A.35 del anexo II (Parte 145).

b) Las habilitaciones de tipo de aeronave se concederdn una vez completada de forma satisfactoria la forma-
cién de tipo correspondiente a aeronaves de las categorias B1, B2 o C.

¢) Ademds del requisito previsto en la letra b), la primera habilitacién de tipo de aeronave dentro de una deter-
minada categorfa/subcategoria se concederd una vez completada de forma satisfactoria la correspondiente
formacion en el lugar de trabajo que se describe en el apéndice IIT del anexo IIT (Parte 66).
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d) No obstante lo dispuesto en las letras b) y ¢), para las aeronaves de los grupos 2 y 3 también podrin conce-
derse habilitaciones de tipo de aeronave después de:

— completar de forma satisfactoria el correspondiente examen de tipo de aeronave de categoria B1, B2 o C
que se describe en el apéndice III del presente anexo (Parte 66), y

— en el caso de las categorias B1 y B2, acreditar experiencia practica en el tipo de aeronave. En ese caso, la
experiencia prictica deberd incluir un conjunto representativo de actividades de mantenimiento perti-
nentes para la categorfa de licencia.

En el caso de una habilitacién de categorfa C para una persona cualificada con un titulo académico especifi-
cado en el 66.A.30 a) 5, el primer examen de tipo de aeronave serd del nivel de la categoria B1 o B2.

e) Para las acronaves del grupo 2:

1. Las habilitaciones de subgrupo de fabricante para los titulares de una licencia de las categorias B1 y C
podrdn concederse después de cumplir los requisitos de la habilitacion de tipo de aeronave de al menos
dos tipos de aeronaves del mismo fabricante que, en combinacién, sean representativas del correspon-
diente subgrupo de fabricante.

2. Las habilitaciones de subgrupo completo para los titulares de una licencia de las categorias B1 y C
podran concederse después de cumplir los requisitos de la habilitacién de tipo de aeronave de al menos
tres tipos de acronaves de diferentes fabricantes que, en combinacion, sean representativas del correspon-
diente subgrupo.

3. Las habilitaciones de subgrupo de fabricante y de subgrupo completo para los titulares de una licencia
de categorfa B2 podrin concederse después de acreditar la experiencia prictica, que incluird un conjunto
representativo de actividades de mantenimiento pertinentes para la categoria de licencia y para el corres-
pondiente subgrupo de aeronave.

f) Para las acronaves del grupo 3:

1. Las habilitaciones de grupo 3 completo para los titulares de una licencia de las categorias B1, B2 y C
podran concederse después de acreditar la experiencia practica, que incluird un conjunto representativo
de actividades de mantenimiento pertinentes para la categoria de licencia y para el correspondiente
grupo 3.

2. Para la categoria B1, a menos que el solicitante acredite una experiencia adecuada, la habilitacién del
grupo 3 estard sujeta a las limitaciones siguientes, que se indicardn en la licencia:

— aviones presurizados

— aviones con estructura de metal

— aviones con estructura de materiales compuestos

— aviones con estructura de madera

— aviones con estructura de tubos metdlicos y revestimiento textil.
g) Para la licencia B3:

1. La habilitacién «aviones no presurizados con motor de pistén con una masa maxima de despegue igual
o inferior a 2 000 kg» podrd concederse después de acreditar experiencia préctica, que incluird un
conjunto representativo de actividades de mantenimiento pertinentes para la categoria de licencia.

2. A menos que el solicitante acredite una experiencia adecuada, la habilitacién mencionada en el punto 1
estard sujeta a las limitaciones siguientes, que se indicardn en la licencia:

— aviones con estructura de madera
— aviones con estructura de tubos metdlicos y revestimiento textil
— aviones con estructura de metal

— aviones con estructura de materiales compuestos.

66.A.50 Limitaciones

a) Las limitaciones que figuran en las licencias de mantenimiento de aeronaves son exclusiones de las facul-
tades de certificacién y afectan a la aeronave en su conjunto.
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66.A.55

66.A.70

66.B.1

66.B.10

b) Las limitaciones mencionadas en el punto 66.A.45 se suprimirdn:
1. cuando se acredite una experiencia adecuada, o
2. después de una evaluacién préctica satisfactoria realizada por la autoridad competente.

c) Las limitaciones mencionadas en el punto 66.A.70 se suprimirdn una vez superado satisfactoriamente el
examen correspondiente a los moédulos o materias definidos en el informe de conversién aplicable mencio-
nado en el punto 66.B.300.

Prueba de cualificacién

El personal que ejerza las facultades de certificacion y el personal de apoyo deberdn presentar su licencia como
prueba de su cualificacion en un plazo de 24 horas, si asi lo solicita una persona autorizada.

Disposiciones en cuanto a la conversion de licencias

a) El titular de una cualificacion de personal certificador vélida en un Estado miembro, antes de la fecha de
entrada en vigor del anexo III (Parte 66), debera recibir una licencia de mantenimiento de aeronaves de la
autoridad competente de dicho Estado miembro sin necesidad de mds exdmenes, siempre que se cumplan
las condiciones especificadas en la seccion B, subparte D.

b) Una persona que se someta a un proceso de cualificacion de personal certificador valido en un Estado
miembro, antes de la fecha de entrada en vigor del anexo III (Parte 66), podrd seguir estando cualificada. El
titular de una cualificacién de personal certificador obtenida tras este proceso, deberd recibir una licencia de
mantenimiento de aeronaves de la autoridad competente de dicho Estado miembro sin necesidad de mds
exdmenes, siempre que se cumplan las condiciones especificadas en la secciéon B, subparte D.

¢) En caso necesario, la licencia de mantenimiento de aeronaves contendra limitaciones de conformidad con el
punto 66.A.50 a fin de reflejar las diferencias entre: i) el dmbito de la cualificacion de personal certificador
vélida en el Estado miembro antes de la entrada en vigor del Reglamento (CE) n° 20422003, y ii) los requi-
sitos de conocimientos bdsicos y el estindar de examen bésico establecidos en los apéndices I y II del
presente anexo (Parte 66).

d) No obstante lo dispuesto en la letra c), en lo que respecta a las acronaves no utilizadas en el transporte
aéreo comercial que no sean aeronaves de gran tamaifio, la licencia de mantenimiento de aeronaves
contendrd limitaciones de conformidad con el punto 66.A.50 a fin de garantizar que las facultades del
personal certificador vilidas en el Estado miembro antes de la entrada en vigor del Reglamento (CE)
n° 2042/2003 y las facultades de la licencia de mantenimiento de aeronaves segtin la Parte 66 convertida
siguen siendo las mismas.

SECCION B

PROCEDIMIENTOS PARA LAS AUTORIDADES COMPETENTES

SUBPARTE A

GENERALIDADES
Ambito de aplicacién
La presente seccién establece los procedimientos, incluidos los requisitos administrativos, que deberdn seguir las
autoridades competentes encargadas de la aplicacion y el control del cumplimiento de la secciéon A del presente
anexo (Parte 66).
Autoridad competente

a) Generalidades

El Estado miembro designard a una autoridad competente para expedir, prorrogar, modificar, suspender o
revocar las licencias de mantenimiento de aeronaves.

Esta autoridad competente establecerd una estructura organizativa adecuada a fin de garantizar el cumplimiento
de lo dispuesto en el presente anexo (Parte 66).
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b) Recursos

La autoridad competente dispondrd de personal adecuado para garantizar la aplicacién de los requisitos del
presente anexo (Parte 66).

¢) Procedimientos

La autoridad competente deberd establecer procedimientos documentados que detallen c6mo se cumplen los
requisitos del presente anexo (Parte 66). Estos procedimientos serdn objeto de revision y modificacién para
garantizar el cumplimiento permanente.

66.B.20 Conservacién de registros

a) La autoridad competente creard un sistema de registros que permita seguir adecuadamente los procesos de
expedici6n, renovaciéon, modificacion, suspension o revocacién de cada una de las licencias de manteni-
miento de aeronaves.

b) Estos registros incluirdn para cada licencia:

1. la solicitud de una licencia de mantenimiento de aeronaves o un cambio de dicha licencia, incluida toda
la documentacién complementaria;

2. una copia de la licencia de mantenimiento de aeronaves, incluidos todos los cambios de la misma;
3. copias de toda la correspondencia pertinente;
4. detalles de todas las medidas de ejecucion y exencién;

5. cualquier informe de otras autoridades competentes relativo al titular de la licencia de mantenimiento de
aeronaves;

6. documentacion de los exdmenes efectuados por la autoridad competente;
7. el informe de conversi6n aplicable utilizado para la conversion;
8. el informe de acreditacién aplicable utilizado para la acreditacion.

¢) Los documentos mencionados en la letra b), puntos 1 a 5, deberdn conservarse al menos durante cinco afios
después del vencimiento de la validez de la licencia.

d) Los documentos mencionados en la letra b), puntos 6, 7 y 8, deberdn conservarse durante un tiempo ilimi-
tado.

66.B.25 Intercambio reciproco de informacién

a) Con objeto de aplicar los requisitos previstos en el presente Reglamento, las autoridades competentes
mantendrdn un intercambio reciproco de informacién, de acuerdo con lo dispuesto en el articulo 15 del
Reglamento (CE) n° 216/2008.

b) Sin perjuicio de las competencias de los Estados miembros, si se produce una amenaza potencial a la segu-

ridad que afecta a varios Estados miembros, las autoridades competentes de los Estados en cuestién se pres-
tardn asistencia mutua en el despliegue de las acciones necesarias de supervision.

66.B.30 Exenciones

Todas las exenciones concedidas de conformidad con el articulo 14, apartado 4, del Reglamento (CE)
n° 216/2008 deberén ser registradas por las autoridades competentes, que deberdn conservar dichos registros.

SUBPARTE B

EMISION DE UNA LICENCIA DE MANTENIMIENTO DE AERONAVES

En la presente subparte se fijan los procedimientos que debe seguir la autoridad competente para emitir, modificar o
renovar una licencia de mantenimiento de aeronaves.
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66.B.100 Procedimiento para la emisi6n de una licencia de mantenimiento de aeronaves por parte de la auto-
ridad competente

a) Al recibir el formulario EASA 19 y cualquier documentacién complementaria, la autoridad competente
deberd verificar que el formulario esté completo y que la experiencia alegada cumpla los requisitos
expuestos en el presente anexo (Parte 66).

b) La autoridad competente deberd verificar la situacion del solicitante en cuanto al examen y/o confirmar la
validez de todas la acreditaciones para asegurarse de que se hayan cumplido todos los médulos exigidos en
el apéndice I de conformidad con el presente anexo (Parte 66).

¢) Cuando la autoridad competente haya verificado la identidad y la fecha de nacimiento del solicitante y
considere que este cumple los niveles de conocimientos y experiencia requeridos por el presente anexo
(Parte 66), deberd emitir la correspondiente licencia de mantenimiento de aeronaves al solicitante. La
misma informacién deberd conservarse en los registros de la autoridad competente.

d) En caso de que, en el momento de la expedicién de la primera licencia de mantenimiento de aeronaves, se
consignen los tipos o grupos de aeronaves, la autoridad competente deberd verificar que se cumple lo
dispuesto en el punto 66.B.115.

66.B.105 Procedimiento para la emision de una licencia de mantenimiento de aeronaves a través de una organi-
zacion de mantenimiento aprobada de conformidad con el anexo II (Parte 145)

a) Cuando una organizaciéon de mantenimiento aprobada de conformidad con el anexo II (Parte 145) sea
autorizada por la autoridad competente para ejercer esta actividad, podrd i) preparar la licencia de manteni-
miento de aeronaves en nombre de la autoridad competente o ii) hacer recomendaciones a la autoridad
competente sobre la solicitud de una licencia de mantenimiento de aeronaves presentada por una persona,
de forma que la autoridad competente pueda preparar y emitir dicha licencia.

b) La organizacién de mantenimiento mencionada en la letra a) deberd garantizar el cumplimiento de lo
expuesto en los puntos 66..100 a) y b).

¢) En todos los casos, solo la autoridad competente podrd emitir licencias de mantenimiento de aeronaves en
favor del solicitante.

66.B.110 Procedimiento de modificacién de una licencia de mantenimiento de aeronaves para afiadir una cate-
goria o subcategoria basica

a) A la finalizacion de los procedimientos especificados en los puntos 66.B.100 o 66.B.105, la autoridad
competente anotard la categoria o subcategoria bdsica en la licencia de mantenimiento mediante su sello y
firma, o bien expedird una nueva licencia.

b) El sistema de registro de la autoridad competente se modificara en consonancia.

66.B.115 Procedimiento de modificacién de una licencia de mantenimiento de aeronaves para incluir una habi-
litacién o eliminar limitaciones

a) A la recepcién del formulario EASA 19 correctamente cumplimentado y la documentacién complemen-
taria que acredite el cumplimiento de los requisitos aplicables a la habilitacién y la correspondiente licencia
de mantenimiento de aeronaves, la autoridad competente deberd:

1. anotar en la licencia de mantenimiento de aeronaves del solicitante la habilitacién de aeronave aplicable,
)

2. volver a expedir dicha licencia para afiadir la habilitaciéon de aeronave aplicable, o
3. eliminar las limitaciones aplicables, de conformidad con el punto 66.A.50.
El sistema de registro de la autoridad competente se modificard en consonancia.
b) En caso de que la formacién de tipo completa no sea impartida por una organizacion de formacién en
mantenimiento debidamente aprobada de conformidad con el anexo IV (Parte 147), la autoridad compe-

tente verificard que se cumplen todos los requisitos relativos a la formacién de tipo antes de expedir la
habilitacion de tipo.
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¢) En caso de que no sea necesario realizar una formacién en el lugar de trabajo, la habilitacion de tipo de
aeronave se anotard sobre la base de un certificado de reconocimiento emitido por una organizacién de
formacién en mantenimiento aprobada de conformidad con el anexo IV (Parte 147).

d) En caso de que la formaci6n de tipo de aeronave no quede cubierta por un tnico curso, la autoridad perti-
nente deberd verificar, antes de anotar la habilitacién de tipo, si el contenido y la duracién de los cursos
satisfacen plenamente el dmbito de la categoria de licencia y si se han abordado debidamente las dreas
comunes.

e) En el caso de la formacion sobre diferencias, la autoridad competente deberd verificar si la cualificacién
anterior del solicitante, complementada bien por un curso aprobado de conformidad con el anexo IV (Parte
147), bien por un curso aprobado directamente por la autoridad competente, es aceptable para anotar la
habilitacién de tipo.

f) El cumplimiento de los elementos practicos deberd acreditarse: i) mediante la presentacion de registros
detallados de formacién practica o un cuaderno de trabajo facilitado por una organizacién de manteni-
miento debidamente aprobada de conformidad con el anexo II (Parte 145), o bien, cuando proceda, ii)
mediante un certificado de formacién que cubra el elemento de formacién préctica, expedido por una
organizaciéon de mantenimiento debidamente aprobada de conformidad con el anexo IV (Parte 147).

g) Para la anotacion del tipo de aeronave se utilizardn las habilitaciones de tipo de aeronave especificadas por
la Agencia.

66.8.120 Procedimiento para la renovacion de una licencia de mantenimiento de aeronaves

a) La autoridad competente cotejard la licencia de mantenimiento de aeronaves del titular con los registros en
su poder y verificard cualquier posible medida pendiente de revocacion, suspensién o cambio con arreglo
al punto 66.B.500. Si los documentos son idénticos y no hay medidas pendientes de conformidad con el
punto 66.B.500, la copia del titular se renovard por un periodo de cinco afios y el expediente se refrendard
en consecuencia.

b) Si los registros en poder de la autoridad competente discrepan del contenido de la licencia de manteni-
miento de aeronaves en poder del titular:

1. La autoridad competente investigard las razones de dichas discrepancias y podrd decidir no renovar la
licencia.

2. La autoridad competente informard oportunamente al titular de la licencia y a toda organizacién de
mantenimiento conocida, aprobada de conformidad con el anexo I (Parte M), subparte F, o el anexo II
(Parte 145) que pueda estar directamente afectada por tal circunstancia.

3. En caso necesario, la autoridad competente tomard medidas de conformidad con el punto 66.B.500
para revocar, suspender o modificar la licencia.

66.B.125 Procedimiento para la conversion de licencias que incluyen habilitaciones de grupo

a) Las habilitaciones de tipo de aeronave que ya figuren en la licencia de mantenimiento de aeronaves a que
se refiere el punto 4 del articulo 5 seguirdn incluidas en la licencia y no se convertirdn a nuevas habili-
taciones a no ser que el titular de la licencia satisfaga plenamente los requisitos de anotacién definidos en
el punto 66.A.45 del presente anexo (Parte 66) en lo que respecta a las habilitaciones de grupo/subgrupo
correspondientes.

b) La conversion se llevard a cabo de conformidad con la siguiente tabla de conversion:
1. Para la categoria B1 o C:

— Helicoptero con motor de piston, grupo completo: convertido a «subgrupo 2c¢ completo» mads las
habilitaciones de tipo de aeronave para los helicopteros monomotor de pistén pertenecientes al
grupo 1.

— Helicoptero con motor de pistén, grupo de fabricante: convertido a «subgrupo 2c¢ de fabricante»
correspondiente mds las habilitaciones de tipo de aeronave para los helicopteros monomotor de
pistén de dicho fabricante pertenecientes al grupo 1.

— Helicoptero con motor de turbina, grupo completo: convertido a «subgrupo 2b completo» mds las
habilitaciones de tipo de aeronave para los helicopteros monomotor de turbina pertenecientes al
grupo 1.

— Helicéptero con motor de turbina, grupo de fabricante: convertido a «subgrupo 2b de fabricante»
correspondiente mds las habilitaciones de tipo de aeronave para los helicopteros monomotor de
turbina de dicho fabricante pertenecientes al grupo 1.
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— Avién monomotor de piston — estructura de metal, grupo completo o grupo de fabricante: conver-
tido a «grupo 3 completor. En lo que respecta a la licencia B1, se incluirdn las limitaciones
siguientes: aviones con estructura de materiales compuestos, aviones con estructura de madera y
aviones con estructura de tubos metdlicos y revestimiento textil.

— Avién multimotor de piston — estructura de metal, grupo completo o grupo de fabricante: conver-
tido a «grupo 3 completor. En lo que respecta a la licencia B1, se incluirdn las limitaciones
siguientes: aviones con estructura de materiales compuestos, aviones con estructura de madera y
aviones con estructura de tubos metdlicos y revestimiento textil.

— Avién monomotor de piston — estructura de madera, grupo completo o grupo de fabricante:
convertido a «grupo 3 completo». En lo que respecta a la licencia B1, se incluirdn las limitaciones
siguientes: aviones con estructura de metal, aviones con estructura de materiales compuestos y
aviones con estructura de tubos metdlicos y revestimiento textil.

— Avién multimotor de pistobn — estructura de madera, grupo completo o grupo de fabricante:
convertido a «grupo 3 completo». En lo que respecta a la licencia B1, se incluirdn las limitaciones
siguientes: aviones con estructura de metal, aviones con estructura de materiales compuestos y
aviones con estructura de tubos metdlicos y revestimiento textil.

— Avién monomotor de piston — estructura de materiales compuestos, grupo completo o grupo de
fabricante: convertido a «grupo 3 completo». En lo que respecta a la licencia B1, se incluirdn las
limitaciones siguientes: aviones con estructura de metal, aviones con estructura de madera y aviones
con estructura de tubos metdlicos y revestimiento textil.

— Avién multimotor de piston — estructura de materiales compuestos, grupo completo o grupo de
fabricante: convertido a «grupo 3 completo». En lo que respecta a la licencia B1, se incluirdn las
limitaciones siguientes: aviones con estructura de metal, aviones con estructura de madera y aviones
con estructura de tubos metalicos y revestimiento textil.

— Avién monomotor de turbina — grupo completo: convertido a «subgrupo 2a completo» més las
habilitaciones de tipo de acronave para los aviones monomotor turbohélice que no necesitaban una
habilitacion de tipo de aeronave en el sistema anterior y que pertenecen al grupo 1.

— Avién monomotor de turbina — grupo de fabricante: convertido a «subgrupo 2a de fabricante»
correspondiente mds las habilitaciones de tipo de aeronave para los aviones monomotor turbohélice
de dicho fabricante que no necesitaban una habilitacién de tipo de aeronave en el sistema anterior y
que pertenecen al grupo 1.

— Avién multimotor de turbina — grupo completo: convertido a las habilitaciones de tipo de aeronave
para los aviones multimotor turbohélice que no necesitaban una habilitacion de tipo de aeronave en
el sistema anterior.

2. Para la categoria B2:

— Avibn: convertido a «subgrupo 2a completo» y «grupo 3 completo» mds las habilitaciones de tipo de
aeronave para los aviones que no necesitaban una habilitacién de tipo de aeronave en el sistema
anterior y que pertenecen al grupo 1.

— Helicoptero: convertido a «subgrupos 2b y 2¢ completos» mds las habilitaciones de tipo de aeronave
para los helicopteros que no necesitaban una habilitacién de tipo de aeronave en el sistema anterior
y que pertenecen al grupo 1.

3. Para la categoria C:

— Avién: convertido a «subgrupo 2a completo» y «grupo 3 completo» mds las habilitaciones de tipo de
aeronave para los aviones que no necesitaban una habilitacién de tipo de aeronave en el sistema
anterior y que pertenecen al grupo 1.

— Helicoptero: convertido a «subgrupos 2b y 2¢ completos» mds las habilitaciones de tipo de aeronave
para los helicopteros que no necesitaban una habilitacién de tipo de aeronave en el sistema anterior
y que pertenecen al grupo 1.

¢) Si la licencia estaba sujeta a limitaciones a rafz del proceso de conversion a que se refiere el
punto 66.A.70, dichas limitaciones seguirdn incluidas en la licencia, a no ser que se eliminen con arreglo a
las condiciones definidas en el informe de conversion pertinente mencionado en el punto 66.B.300.
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66.8.130 Procedimiento para la aprobacion directa de una formacion de tipo de aeronave

La autoridad competente podrd aprobar una formacién de tipo de aeronave no impartida por una organiza-
cién de formacién en mantenimiento aprobada de conformidad con el anexo IV (Parte 147), segin el punto 1
del apéndice III del presente anexo (Parte 66). En ese caso, la autoridad competente deberd contar con un
procedimiento que garantice que la formacion de tipo de aeronave cumple lo dispuesto en el apéndice III del
presente anexo (Parte 66).

SUBPARTE C
EXAMENES

En la presente subparte se presentan los procedimientos a seguir para los exdmenes realizados por la autoridad compe-
tente.

66.8.200 Examen de la autoridad competente

a) Todas las preguntas del examen deberdn guardarse de forma segura antes del examen, con el fin de garan-
tizar que los candidatos no conozcan las preguntas concretas que formaran la base del examen.

b) La autoridad competente designard:
1. a personas que controlen las preguntas que se utilizardn en cada examen;

2. a examinadores que deberdn estar presentes durante todos los exdmenes para garantizar la integridad de
los mismos.

¢) Los exdmenes bésicos deberdn seguir las normas especificadas en los apéndices I y II del presente anexo
(Parte 66).

d) Los exdmenes de la formacion de tipo y los exdmenes de tipo deberdn seguir la norma especificada en el
apéndice IIT del presente anexo (Parte 66).

€) Deberdn presentarse nuevas preguntas de desarrollo al menos cada seis meses y las preguntas ya utilizadas
deberan retirarse o dejar de utilizarse temporalmente. A fin de servir de referencia, las preguntas deberdn
conservarse en los registros.

f) Todas las hojas de examen deberédn entregarse al examinando al inicio del examen y este deberd devolverlas
al examinador al finalizar el tiempo asignado al examen. No podrd sacarse ninguna hoja de examen de la
sala de examen durante el tiempo asignado.

g) Aparte de la documentacién especifica necesaria para los exdmenes de tipo, durante los mismos el exami-
nando solo podrd disponer de la hoja de examen.

h) Los examinandos deberan estar separados de forma que no puedan leer las hojas de examen de los demas.
No podréan hablar con ninguna persona que no sea el examinador.

i) Cuando se demuestre que un examinando ha copiado, deberd prohibirsele presentarse a mds exdmenes
durante 12 meses a partir de la fecha del examen en que hubiera sido descubierto copiando.
SUBPARTE D
CONVERSION DE CUALIFICACIONES DE PERSONAL CERTIFICADOR

En la presente subparte se definen los procedimientos de conversion de las cualificaciones de personal certificador a que
se refiere el punto 66.A.70 a licencias de mantenimiento de aeronaves.

66.B.300 Generalidades

a) La autoridad competente solo podrd convertir cualificaciones: i) que hayan sido obtenidas en su Estado
miembro de competencia, sin perjuicio de eventuales acuerdos bilaterales, y ii) que sean vélidas antes de la
entrada en vigor de los requisitos aplicables del presente anexo (Parte 66).

b) La autoridad competente solo podré realizar la conversién segtin un informe de conversién elaborado de
conformidad con el punto 66.B.305 o 66.B.310, segtin corresponda.

¢) Los informes de conversién deberdn ser: i) elaborados por la autoridad competente, o ii) aprobados por
dicha autoridad para garantizar el cumplimiento del presente anexo (Parte 66).

d) Los informes de conversién, junto con cualquier modificacién de los mismos, deberdn conservarse en los
registros de la autoridad competente, de conformidad con el punto 66.B.20



17.12.2014 Diario Oficial de la Unién Europea L 362/97

66.B.305 Informe de conversion de cualificaciones nacionales

a) El informe de conversion de cualificaciones nacionales del personal certificador deberd describir el dmbito
de cada tipo de cualificacion, incluida la licencia nacional asociada, en su caso, y las facultades asociadas, y
contener una copia de la normativa nacional pertinente que las describa.

b) El informe de conversién deberd mostrar en relacién con cada tipo de cualificacién mencionada en la
letra a):

1. a qué licencia de mantenimiento de aeronaves se convertird, y
2. qué limitaciones se afiadirdn de conformidad con los puntos 66.A.70 c) o d), segtin proceda, y

3. las condiciones para suprimir las limitaciones, especificando los médulos o materias para los que se
necesita examen a fin de suprimir las limitaciones y obtener una licencia completa de mantenimiento
de aeronaves, o de afladir una categorfa o subcategorfa. Ello incluird los médulos definidos en el apén-
dice III del presente anexo (Parte 66) no cubiertos por la cualificacién nacional.

66.B.310 Informe de conversion de autorizaciones de organizaciones de mantenimiento aprobadas

a) Para cada organizacién de mantenimiento aprobada de que se trate, el informe de conversién deberd
describir el dmbito de cada tipo de autorizacién expedida por la organizacién de mantenimiento e incluir
una copia de los procedimientos pertinentes de cualificacion de la organizaciéon de mantenimiento apro-
bada y de autorizacién del personal certificador en los que se base el proceso de conversion.

b) El informe de conversién deberd mostrar para cada tipo de autorizacién mencionada en la letra a):
1. a qué licencia de mantenimiento de aeronaves se convertird, y
2. qué limitaciones se afiadirdn de conformidad con los puntos 66.A.70 c) o d), segiin proceda, y

3. las condiciones para suprimir las limitaciones, especificando los médulos o materias para los que se
necesita examen a fin de suprimir las limitaciones y obtener una licencia completa de mantenimiento
de aeronaves, o de afiadir una categoria o subcategoria. Ello incluird los mddulos definidos en el apén-
dice III del presente anexo (Parte 66) no cubiertos por la cualificacién nacional.

SUBPARTE E

ACREDITACIONES DE EXAMEN

En la presente subparte se establecen los procedimientos para la concesion de acreditaciones de examen segtn lo
expuesto en el punto 66.A.25 ).

66.B.400 Generalidades

a) La autoridad competente solo podrd conceder acreditaciones de examen sobre la base de un informe de
acreditacién preparado de conformidad con el punto 66.B.405.

b) Los informes de acreditacién deberdn ser i) elaborados por la autoridad competente o ii) aprobados por
dicha autoridad para garantizar el cumplimiento del presente anexo (Parte 66).

¢) Los informes de acreditacién, junto con cualquier modificaciéon de los mismos, deberdn fecharse y conser-
varse en los registros de la autoridad competente, de conformidad con el punto 66.B.20.

66.B.405 Informe de acreditacion de examen

a) El informe de acreditacion de examen deberd incluir una comparacién entre:

i) los médulos, submddulos, materias y niveles de conocimiento contenidos en el apéndice I del presente
anexo (Parte 66), segtn proceda, y

ii) el plan de estudios de la cualificacion técnica en cuestion, pertinente para la categoria particular que se
desea obtener.

Esta comparacion indicard si se ha demostrado el cumplimiento y contendrd las justificaciones correspon-
dientes.

b) Las acreditaciones para exdmenes que no sean los exdmenes sobre conocimientos bdsicos realizados en
organizaciones de formacion en mantenimiento aprobadas de conformidad con el anexo IV (Parte 147),
solo podrd concederlas la autoridad competente del Estado miembro en el que se haya obtenido la cualifi-
cacion, sin perjuicio de los eventuales acuerdos bilaterales.
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c) Solo se concederd la acreditacién si existe una declaracién de conformidad respecto a cada médulo y
submddulo en la que se especifique donde se puede encontrar la norma equivalente en la cualificacién
técnica.

d) La autoridad competente comprobard periédicamente si i) la norma de cualificaciéon nacional o ii) el apén-
dice I del presente anexo (Parte 66) han cambiado y decidird si es necesario modificar el informe de acredi-
tacion en consecuencia. Estas modificaciones deberdn documentarse, fecharse y registrarse.

66.B.410 Validez de la acreditacion de examen

a) La autoridad competente notificard al solicitante por escrito las acreditaciones concedidas junto con la refe-
rencia al informe de acreditacion utilizado.

b) Las acreditaciones expirardn diez afios después de su concesion.

¢) Tras su expiracion, el solicitante podrd solicitar nuevas acreditaciones. La autoridad competente renovard la
validez de las acreditaciones por un periodo adicional de diez afios sin ulterior consideracién siempre que
los requisitos de conocimientos bésicos definidos en el apéndice I del presente anexo (Parte 66) no hayan
cambiado.

SUBPARTE F

VIGILANCIA PERMANENTE

En la presente subparte se describen los procedimientos para la vigilancia permanente de la licencia de mantenimiento
de aeronaves y, en particular, para la revocacion, suspension o limitacion de dicha licencia.

66.B.500 Revocacion, suspension o limitacién de la licencia de mantenimiento de aeronaves

La autoridad competente deberd suspender, limitar o revocar la licencia de mantenimiento de aeronaves
cuando se haya detectado un problema de seguridad o cuando existan pruebas fehacientes de que el titular ha
realizado o se ha visto implicado en uno o varios de los siguientes casos:

1. Haber obtenido la licencia de mantenimiento de aeronaves o las facultades de certificacion mediante la
falsificacién de pruebas documentales.

2. No haber llevado a cabo el mantenimiento solicitado y no haber informado de ello a la organizacién o
persona que habia solicitado dicho mantenimiento.

3. No haber llevado a cabo el mantenimiento requerido como resultado de su propia inspeccién, y no haber
informado de ello a la organizacién o persona para la que estaba programado dicho mantenimiento.

4. Realizar un mantenimiento negligente.
5. Falsificar el registro de mantenimiento.

6. Emitir un certificado de aptitud para el servicio sabiendo que el mantenimiento especificado en el certifi-
cado de aptitud para el servicio no se ha realizado, o sin verificar que se ha realizado.

7. Realizar trabajos de mantenimiento o emitir un certificado de aptitud para el servicio estando bajo los
efectos de alcohol o drogas.

8. Emitir un certificado de aptitud para el servicio cuando no se cumpla lo especificado en el anexo I
(Parte M), el anexo II (Parte 145) o el anexo III (Parte 66).
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Apéndice 1

Requisitos de conocimientos bésicos

1. Niveles de conocimientos para la licencia de mantenimiento de aeronaves de categoria A, B1, B2, B3 y C

Los conocimientos basicos en las categorias A, B1, B2 y B3 se indican mediante niveles de conocimientos (1, 2 o 3)
respecto a cada materia pertinente. Los solicitantes de la categorfa C deberdn cumplir los niveles de conocimientos
basicos de la categorfa B1 o B2.

Los indicadores del nivel de conocimientos se definen en tres niveles de la forma siguiente:
— NIVEL 1: Familiarizacion con los elementos principales de la materia.

Objetivos:

a) El solicitante deberia estar familiarizado con los elementos basicos de la materia.

b) El solicitante deberfa ser capaz de hacer una descripcion sencilla de toda la materia, en lenguaje comin y con
ejemplos.

c) El solicitante deberia ser capaz de utilizar términos tipicos.

— NIVEL 2: Conocimientos generales de los aspectos tedricos y prdcticos de la materia y capacidad de aplicar dichos conoci-
mientos.

Objetivos:
a) El solicitante deberfa ser capaz de comprender los fundamentos tedricos de la materia.

b) El solicitante deberia ser capaz de hacer una descripcién general de la materia, usando, en su caso, ejemplos
tipicos.

c) El solicitante deberfa ser capaz de utilizar formulas matemadticas en combinacién con las leyes fisicas que
describen la materia.

d) El solicitante deberfa ser capaz de leer y comprender croquis, planos y esquemas que describan la materia.

e) El solicitante deberia ser capaz de aplicar sus conocimientos de forma préctica mediante procedimientos deta-

llados.

— NIVEL 3: Conocimiento detallado de los aspectos tedricos y pricticos de la materia y capacidad de combinar y aplicar
elementos independientes de conocimiento de forma Idgica y exhaustiva

Objetivos:
a) El solicitante deberfa conocer la teorfa de la materia y las interrelaciones con otras materias.

b) El solicitante deberfa ser capaz de hacer una descripcién detallada de la materia, mediante fundamentos
tebricos y ejemplos concretos.

¢) El solicitante deberfa comprender y ser capaz de utilizar férmulas matematicas relacionadas con la materia.

d) El solicitante deberfa ser capaz de leer, comprender y elaborar croquis, planos y esquemas que describan la
materia.

e) El solicitante deberia ser capaz de aplicar sus conocimientos de forma préctica siguiendo las instrucciones del
fabricante.

f) El solicitante deberfa ser capaz de interpretar los resultados de distintas fuentes y mediciones y aplicar
medidas correctivas cuando corresponda.



L 362/100

Diario Oficial de la Unién Europea

17.12.2014

2. Modularidad

La cualificacién sobre las materias bésicas para cada categoria o subcategoria de licencia de mantenimiento de aero-
naves deberfa estar de acuerdo con la siguiente matriz. Las materias aplicables se indican mediante una «X»:

Avién A o B1 con: Helicoptero A o B1 con: B2 B3
Aviones no
Médulo presurizados con
de materia Motor(fes) de Motor(es) de pistén Motor(fes) de Motor(es) de pistén Avibnica motor de pist(?q con
turbina turbina una masa maxima
de despegue igual o
inferior a 2 000 kg
1 X X X X X X
2 X X X X X X
3 X X X X X X
4 X X X X X X
5 X X X X X X
6 X X X X X X
7A X X X X X
7B X
8 X X X X X X
9A X X X X X
9B X
10 X X X X X X
11A X
11B X
11C X
12 X X
13 X
14 X
15 X X
16 X X X
17A X X
17B X
MODULO 1. MATEMATICAS
NIVEL
A B1 B2 B3
1.1  Aritmética 1 2 2 2

Términos y signos aritméticos, métodos de multiplicacién y division, fracciones y decimales,
factores y mdltiplos, pesos, medidas y factores de conversién, razén y proporcion, medias y

porcentajes, dreas y volimenes, cuadrados, cubos, raices cuadradas y cibicas.
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NIVEL

1.2 Algebra

a) Evaluacion de expresiones algebraicas sencillas, suma, resta, multiplicacién y division, uso de | 1 2 2 2
paréntesis, fracciones algebraicas sencillas.
b) Ecuaciones lineales y sus soluciones. — 1 1 1
Exponentes y potencias, exponentes negativos y fraccionarios.
Sistema binario y otros sistemas de numeracion.
Ecuaciones simultdneas y ecuaciones de segundo grado con una incégnita.
Logaritmos.

1.3 Geometria

a) Construcciones geométricas sencillas. — 1 1 1

b) Representacion grafica; naturaleza y usos de los gréficos, graficos de ecuaciones y funciones. | 2 2 2 2

¢) Trigonometria bdsica; relaciones trigonométricas, uso de tablas y coordenadas cartesianas y | — 2 2 2
polares.

MODULO 2. FISICA

NIVEL

2.1 La materia 1 1 1 1
Naturaleza de la materia: los elementos quimicos, estructura de los dtomos, moléculas.
Compuestos quimicos.

Estados: sélido, liquido y gaseoso.
Transiciones entre estados.

2.2 Mecdnica

2.2.1 Estdtica 1 2 1 1
Fuerzas, momentos y pares, representaciéon como vectores.
Centro de gravedad.

Elementos de teorfa de esfuerzos, deformaciones y elasticidad, tension, compresion, esfuerzo
cortante y torsion.

Naturaleza y propiedades de los sélidos, los liquidos y los gases.
Presion y flotabilidad en liquidos (barémetros).
2.2.2  Cinética 1 2 1 1

Movimiento rectilineo: movimiento rectilineo uniforme, movimiento uniformemente acelerado
(movimiento sometido a la gravedad).

Movimiento giratorio: movimiento circular uniforme (fuerzas centrifugas y centripetas).
Movimiento peridédico: movimiento pendular.
Teoria sencilla de la vibracién, los arménicos y la resonancia.
Relacion de velocidades, brazo de palanca y rendimiento mecanico.
2.2.3  Dindmica

a) Masa 1 2 1 1
Fuerza, inercia, trabajo, potencia, energia (potencial, cinética y total), calor, rendimiento.
b) Momento, conservaciéon del momento. 1 2 2 1
Impulso.
Principios giroscopicos.

Rozamiento: naturaleza y efecto, coeficiente de rozamiento (resistencia a la rodadura).
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NIVEL

2.2.4  Dindmica de fluidos
a) Peso especifico y densidad. 2 2 2 2

b) Viscosidad, resistencia fluida, efectos de las formas aerodindmicas. 1 2 1 1
Efectos de la compresibilidad en los fluidos.
Presion estdtica, dindmica y total: teorema de Bernoulli, venturi.

2.3 Termodindmica

a) Temperatura: termémetros y escalas de temperatura: Celsius, Fahrenheit y Kelvin; definicién | 2 2 2 2
de calor.
b) Capacidad calorifica, calor especifico. — 2 2 1

Transmisién de calor: conveccidn, radiacién y conduccion.
Expansién volumétrica.
Primera y segunda ley de la termodindmica.

Gases: Leyes de los gases ideales; calor especifico a volumen y presién constante, trabajo
efectuado por un gas en expansion.

Expansién y compresion isotérmica y adiabdtica, ciclos del motor, volumen y presién cons-
tante, refrigeradores y bombas de calor.

Calor latente de fusién y de evaporacién, energia térmica, calor de combustién.
2.4 Optica (luz) — 2 2 —
Naturaleza de la luz; velocidad de la luz.

Leyes de la reflexion y la refraccion: reflexién en superficies planas, reflexion por espejos esfé-
ricos, refraccion, lentes.

Fibra 6ptica.
2.5 Movimiento ondulatorio y sonido — 2 2 —

Movimiento ondulatorio: ondas mecdnicas, movimiento ondulatorio sinusoidal, fenémenos de
interferencia, ondas estacionarias.

Sonido: velocidad del sonido, produccién de sonido, intensidad, tono y calidad, efecto Doppler.

MODULO 3. FUNDAMENTOS DE ELECTRICIDAD

NIVEL

3.1  Teoria de los electrones 1 1 1 1

Estructura y distribucién de las cargas eléctricas dentro de: dtomos, moléculas, iones,
compuestos.

Estructura molecular de los conductores, los semiconductores y los aislantes.
3.2 Electricidad estdtica y conduccién 1 2 2 1

Electricidad estdtica y distribucion de las cargas electrostaticas.

Leyes electrostdticas de atraccion y repulsion.

Unidades de carga, Ley del Coulomb.

Conduccién de la electricidad en sélidos, liquidos, gases y en el vacio.
3.3 Terminologia eléctrica 1 2 2 1

Los siguientes términos, sus unidades y los factores que los afectan: diferencia de potencial,
fuerza electromotriz, tension, intensidad de la corriente, resistencia, conductancia, carga, flujo
de corriente convencional, flujo de electrones.
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NIVEL

Bl B2

B3

3.4

3.5

3.6

3.7

3.8

3.9

Generacién de electricidad

Produccién de electricidad por los siguientes métodos: luz, calor, friccidn, presion, accidn
quimica, magnetismo y movimiento.

Fuentes de corriente continua

Estructura y reacciones quimicas bésicas de: pilas primarias, pilas secundarias, pilas de plomo-
acido, pilas de niquel-cadmio y otras pilas alcalinas.

Conexion de pilas en serie y en paralelo.

Resistencia interna y su efecto sobre una baterfa.
Estructura, materiales y funcionamiento de los termopares.
Funcionamiento de las células fotoeléctricas.

Circuitos de corriente continua

Ley de Ohm, Leyes de Kirchoff sobre tensién e intensidad.

Célculos realizados usando las leyes anteriores para hallar la resistencia, la tensién y la inten-
sidad.

Importancia de la resistencia interna de una fuente de alimentacion.
Resistencia y resistores

a) Resistencia y factores que la afectan.
Resistencia especifica.

Cédigo de colores de resistores, valores y tolerancias, valores nominales preferidos, especifi-
caciones de potencia.

Resistores en serie y en paralelo.

Cdlculo de la resistencia total usando resistores en serie, en paralelo y combinaciones en
serie y en paralelo.

Funcionamiento y utilizacién de potenciémetros y reostatos.
Funcionamiento del puente de Wheatstone.

b) Conductancia con coeficiente de temperatura positivo o negativo.
Resistores fijos, estabilidad, tolerancia y limitaciones, métodos de fabricacion.
Resistores variables, termistores, resistores dependientes de la tension.
Estructura de los potenciémetros y reostatos.
Estructura de los puentes de Wheatstone.

Potencia

Potencia, trabajo y energfa (cinética y potencial).
Disipacién de potencia por un resistor.
Férmula de la potencia.

Célculos con potencia, trabajo y energia.
Capacidad y condensadores

Funcionamiento y funcién de un condensador.

Factores que afectan a la capacidad: drea de las placas, distancia entre placas; niimero de placas;
dieléctrico y constante del dieléctrico, tension de funcionamiento y tensién nominal.

Tipos de condensadores, estructura y funcién.

Cédigo de colores para condensadores.

Célculo de la capacidad y la tension en circuitos serie y paralelo.

Carga y descarga exponencial de un condensador, constantes de tiempo.

Comprobaciones de condensadores.
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NIVEL
Bl B2 B3
3.10 Magnetismo
a) Teoria del magnetismo. 2 2 1
Propiedades de un imén.
Accién de un imdn inmerso en el campo magnético terrestre.
Magnetizacion y desmagnetizacion.
Blindaje magnético.
Tipos de materiales magnéticos.
Principios de funcionamiento y fabricacién de electroimanes.
Regla de la mano derecha para determinar el campo magnético alrededor de un conductor
que transporta corriente eléctrica.
b) Fuerza magnetomotriz, intensidad de campo magnético, densidad del flujo magnético, 2 2 1
permeabilidad, ciclo de histéresis, magnetismo remanente, fuerza coercitiva, reluctancia,
punto de saturacion, corrientes pardsitas.
Precauciones en el manejo y almacenamiento de imanes.
3.11 Inductancia e inductores 2 2 1
Ley de Faraday.
Induccién de una tensién en un conductor en movimiento dentro de un campo magnético.
Principios de la induccién.
Efectos de los siguientes factores sobre la magnitud de una tensién inducida: intensidad del
campo magnético, velocidad de cambio del flujo, niimero de espiras del conductor.
Induccién mutua.
Efecto que tiene la velocidad de cambio de la corriente primaria y la inductancia mutua sobre
la tensién inducida.
Factores que afectan a la inductancia mutua: niimero de espiras de la bobina, tamafio fisico de
la bobina, permeabilidad de la bobina, posicion de las bobinas entre si.
Ley de Lenz y reglas para determinar la polaridad.
Fuerza contraelectromotriz, autoinduccion.
Punto de saturacion.
Principales usos de los inductores.
3.12  Teoria del motor/generador de corriente continua 2 2 1
Teorfa basica de motores y generadores.
Fabricacién y funcién de los componentes de un generador de corriente continua.
Funcionamiento y factores que afectan a la magnitud y la direccion del flujo de corriente en
generadores de corriente continua.
Funcionamiento y factores que afectan a la potencia de salida, el par, la velocidad y el sentido
de giro de los motores de corriente continua.
Motores con excitacién en serie, motores con excitacion en paralelo y motores con excitacion
mixta.
Estructura de un generador de arranque.
3.13  Teoria de corriente alterna 2 2 1
Forma de onda sinusoidal: fase, periodo, frecuencia, ciclo.
Valores de la intensidad de corriente instantdnea, media, eficaz, pico, de pico a pico y célculos
de estos valores en relacién con la tension, la intensidad de corriente y la potencia.
Ondas triangulares/cuadradas.
Fundamentos de la corriente monofésica y la trifdsica.
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NIVEL

3.14  Circuitos resistivos (R), capacitivos (C) e inductivos (L) — 2 2 1

Relacién de fase de la tension y la intensidad de corriente en circuitos L, C, y R, en paralelo, en
serie y en serie y paralelo.

Disipacién de potencia en circuitos L, C, R.
Impedancia, dngulo de fase, factor de potencia y célculos de la corriente eléctrica.
Célculos de la potencia eficaz, aparente y reactiva.
3.15 Transformadores — 2 2 1
Principios, funcionamiento y estructura de un transformador.
Pérdidas de transformador y métodos para corregirlas.
Comportamiento de los transformadores con y sin carga.
Transferencia de potencia, rendimiento, marcas de la polaridad.
Célculo de las tensiones e intensidades de linea y de fase.
Célculo de la potencia en un sistema trifédsico.
Intensidad y tensién primaria y secundaria, relacion de espiras, potencia, rendimiento.
Autotransformadores.
3.16 Filtros — 1 1 —

Funcionamiento, aplicaciones y utilizacién de los siguientes filtros: de paso bajo, de paso alto,
de paso de banda y eliminador de banda.

3.17  Generadores de corriente alterna — 2 2 1
Rotaci6n de una espira en un campo magnético y forma de onda generada.

Funcionamiento y estructura de generadores de corriente alterna de inducido y campo girato-
rios.

Alternadores monofasicos, bifdsicos y trifasicos.
Ventajas y utilizacion de las conexiones trifdsicas en tridngulo y en estrella.
Generadores de iman permanente.

3.18 Motores de corriente alterna — 2 2 1

Estructura, principios de funcionamiento y caracteristicas de: motores sincronos y de induccién
de corriente alterna, monofisicos y polifésicos.

Métodos de control de la velocidad y el sentido de giro.

Métodos para producir un campo giratorio: condensador, inductor, polo dividido o blindado.

MODULO 4. FUNDAMENTOS DE ELECTRONICA

NIVEL

4.1 Semiconductores
4.1.1 Diodos

a) Simbolos de diodos. — 2 2 1
Caracteristicas y propiedades de los diodos.
Diodos en serie y en paralelo.

Principales caracteristicas y utilizacién de rectificadores controlados por silicio (tiristores),
diodos de emisiéon de luz, diodos fotoconductores, resistencias variables, diodos rectifica-
dores.

Ensayos de funcionamiento de diodos.
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NIVEL

Bl

B2

B3

b) Materiales, configuracion electrénica, propiedades eléctricas.

Materiales de tipo P y N: efecto de las impurezas en la conduccién, el portador mayoritario
y el portador minoritario.

Unién PN en un semiconductor, formacién de un potencial a través de una unién PN sin
polarizacién, con polarizacién directa y con polarizacién inversa.

Pardmetros de un diodo: tensidén inversa maxima, corriente directa mdxima, temperatura,
frecuencia, corriente de fuga, disipacién de potencia.

Funcionamiento y funcién de los diodos en los siguientes circuitos: circuito limitador,
circuito de fijacién, rectificador de onda completa y de media onda, rectificador de puente,
duplicador y triplicador de tension.

Funcionamiento detallado y caracteristicas de los siguientes dispositivos: rectificadores
controlados por silicio (tiristores), diodos de emisién de luz, diodos Schottky, diodos foto-
conductores, diodos varactores, diodos rectificadores, diodos Zener.

4.1.2 Transistores

a)

Simbolos de transistores.
Descripcion y orientacion de los componentes.
Caracteristicas y propiedades de los transistores.

Estructura y funcionamiento de transistores PNP y NPN.
Configuracién de base, de colector y de emisor.

Ensayos de transistores.

Conceptos bésicos de otros tipos de transistores y sus aplicaciones.
Aplicacion de los transistores: clases de amplificador (A, B o C).

Circuitos sencillos, como: de polarizacién, de desacoplamiento, de retroalimentacién y de
estabilizacion.

Principios de circuitos multietapa: circuitos en cascada, circuitos en contrafase, osciladores,
multivibradores y circuitos flip-flop.

4.1.3  Circuitos integrados

a)

b)

Descripcién y funcionamiento de circuitos logicos y circuitos lineales/amplificadores opera-
cionales.

Descripcion y funcionamiento de circuitos logicos y circuitos lineales.

Introduccién al funcionamiento y funcién de un amplificador operacional usado como:
integrador, diferenciador, seguidor de tensiones y comparador.

Funcionamiento y métodos de conexién de etapas de amplificadores: resistivo capacitivo,
inductivo (transformador), inductivo resistivo (IR), directo.

Ventajas y desventajas de la retroalimentacién positiva y la retroalimentacion negativa.

4.2 Placas de circuitos impresos

Descripcion y utilizacién de placas de circuitos impresos.

4.3 Servomecanismos

a)

Comprension de los siguientes términos: sistemas de bucle abierto y bucle cerrado, retroali-
mentacion, seguimiento, transductores analdgicos.
Principios de funcionamiento y utilizacion de los siguiente componentes y caracteristicas de

un sistema sincrono: reductores, diferencial, regulacion y par, transformadores, transmisores
de inductancia y capacitancia.

Comprension de los siguientes términos: bucle abierto y bucle cerrado, seguimiento, servo-
mecanismo, analdgico, transductor, nulo, atenuacion, retroalimentacion, banda muerta.
Estructura, funcionamiento y utilizacién de los siguientes componentes de un sistema
sincrono: reductores, diferencial, regulacién y par, transformadores E e I, transmisores de
inductancia y capacitancia, transmisores sincronos.

Defectos de servomecanismos, inversién de cables sincronos, oscilaciones.
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MODULO 5. TECNICAS DIGITALES. SISTEMAS DE INSTRUMENTOS ELECTRONICOS
NIVEL
B1-1 B1-2
Bl-3 | Bl4 | P2 | B3
5.1  Sistemas de instrumentos electronicos 2 2 3 1
Disposicién de sistemas tipicos de instrumentos electrénicos y distribucién en la
cabina de vuelo.
5.2 Sistemas de numeracion 1 — 2 —
Sistemas de numeracion: binario, octal y hexadecimal.
Demostracion de conversiones entre los sistemas decimal y el binario, el octal y el
hexadecimal, y viceversa.
5.3 Conversién de datos 1 — 2 —
Datos analdgicos, datos digitales.
Operacién y aplicacién de analdgico a digital, conversores de digital a analdgico,
entradas y salidas, limitaciones de distintos tipos.
5.4 Buses de datos 2 — 2 —
Funcionamiento de buses de datos en sistemas de aeronaves, incluido el conoci-
miento de ARINC y otras especificaciones.
Red/Ethernet de la aeronave
5.5  Circuitos ldgicos
a) Identificacién de simbolos comunes de puertas ldgicas, tablas y circuitos equiva- 2 — 2 1
lentes.
Aplicaciones utilizadas en sistemas de aeronaves, diagramas esquematicos.
b) Interpretacién de diagramas logicos. — — 2 —
5.6 Estructura bdsica de un ordenador
a) Terminologia informdtica (como bit, byte, software, hardware, CPU, circuito 2 — — —
integrado y diferentes dispositivos de memoria, como RAM, ROM y PROM).
Tecnologia informatica aplicada a sistemas de aeronaves.
b) Terminologia informadtica. — — 2 —
Funcionamiento, disefio e interconexién de los principales componentes de un
microordenador, incluso sus sistemas de buses asociados.
Informacién contenida en palabras de instruccién de una direccién y de varias
direcciones.
Términos relacionados con la memoria.
Funcionamiento de dispositivos tipicos de memoria.
Funcionamiento, ventajas y desventajas de los distintos sistemas de almacena-
miento de datos.
5.7 Microprocesadores — — 2 —
Funciones realizadas y funcionamiento general de un microprocesador.
Funcionamiento bésico de cada uno de los siguientes elementos de un microproce-
sador: unidad de control y procesamiento, reloj, registro, unidad aritmética logica.
5.8  Circuitos integrados — — 2 —
Funcionamiento y utilizacion de codificadores y descodificadores.
Funcién de los tipos de codificadores.
Utilizacién de la integracion a media, gran y muy gran escala.
5.9  Multiplexacién — — 2 —

Funcionamiento, aplicacién e identificacion en diagramas logicos de multiplexa-
dores y demultiplexadores.
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B2

B3

5.10

5.11

5.12

5.13

5.14

5.15

Fibra dptica

Ventajas y desventajas de la transmision de datos por fibra 6ptica respecto a la
transmisién por cable eléctrico.

Bus de datos de fibra dptica.

Términos relacionados con la fibra ptica.
Terminaciones.

Acopladores, terminales de control, terminales remotos.
Aplicacién de la fibra 6ptica en sistemas de aeronaves.
Indicadores visuales electrénicos

Principios de funcionamiento de tipos comunes de indicadores visuales usados en
aeronaves modernas, como: tubos de rayos catédicos, diodos emisores de luz y
pantallas de cristal liquido.

Dispositivos sensibles a cargas electrostdticas
Manipulacién especial de componentes sensibles a descargas electrostaticas.

Conocimiento de los riesgos y posibles dafios, dispositivos de proteccién contra
cargas electrostdticas para personas y comporentes.

Control de gestion de software

Conocimiento de las restricciones, los requisitos de aeronavegabilidad y los posibles
efectos catastréficos producidos por cambios no aprobados a programas de soft-
ware.

Entorno electromagnético

Influencia de los siguientes fendmenos en las practicas de mantenimiento de
sistemas electronicos:

EMC: Compatibilidad electromagnética.

EML: Interferencia electromagnética.

HIRF: Campo de radiacién de alta intensidad.
Rayos/Proteccion contra rayos.

Sistemas tipicos electrénicos/digitales en aeronaves

Disposicién general de los sistemas tipicos electronicos/digitales de aeronaves y sus
equipos asociados (BITE), como:

a) Unicamente para B1 y B2:

ACARS — ARINC Communication and Addressing and Reporting System (Sistema
de notificacion, direcciéon y comunicacién de ARINC).

EICAS — Engine Indication and Crew Alerting System (Sistema de indicacién de
los motores y de alerta a la tripulacion).

FBW — Fly by Wire (Mandos de vuelo electrénicos).

FMS — Flight Management System (Sistema de gestion del vuelo).

IRS — Inertial Reference System (Sistema de referencia inercial).
b) Para B1, B2 y B3:

ECAM — Electronic Centralised Aircraft Monitoring (Supervision centralizada elec-
trénica de aeronaves).

EFIS — Electronic Flight Instrument System (Sistema de instrumentos electronicos
de vuelo).

GPS — Global Positioning System (Sistema de posicionamiento global).

TCAS — Traffic Alert Collision Avoidance System (Sistema de alerta de trafico
aéreo para la prevencion de colisiones).

Avidnica modular integrada (IMA)
Sistemas de cabina

Sistemas de informacién
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MODULO 6. MATERIALES, EQUIPOS Y HERRAMIENTAS

NIVEL

6.1 Materiales de aeronaves — Ferrosos

a) Caracteristicas, propiedades e identificacion de aleaciones de acero utilizadas normalmente | 1 2 1 2
en aeronaves.

Tratamientos por calor y aplicacion de las aleaciones de acero.

b) Ensayos de dureza, resistencia a la traccidn, resistencia a la fatiga y resistencia al impacto de | — 1 1 1
materiales ferrosos.

6.2 Materiales de aeronaves — No ferrosos

a) Caracteristicas, propiedades e identificacion de materiales no ferrosos utilizados normal- | 1 2 1 2
mente en aeronaves.

Tratamientos por calor y aplicacion de los materiales no ferrosos.

b) Ensayos de dureza, resistencia a la traccion, resistencia a la fatiga y resistencia al impacto de | — 1 1 1
materiales no ferrosos.

6.3 Materiales de aeronaves — Materiales compuestos y no metdlicos
6.3.1 Materiales compuestos y no metdlicos distintos de la madera y los materiales textiles.

a) Caracteristicas, propiedades e identificacion de materiales compuestos y no metdlicos, | 1 2 2 2
distintos de la madera, de uso comin en aeronaves.

Sellantes y agentes adhesivos.

b) La deteccion de defectos y deterioros en materiales compuestos y no metalicos. 1 2 — 2
Reparacién de materiales compuestos y no metdlicos.

6.3.2  Estructuras de madera 1 2 — 2
Métodos de construccion de estructuras de célula de madera.

Caracteristicas, propiedades y tipos de madera y pegamentos usados en aviones.
Conservacién y mantenimiento de una estructura de madera.

Tipos de defectos en materiales y estructuras de madera.

La deteccion de defectos en una estructura de madera.

Reparacién de una estructura de madera.

6.3.3  Revestimientos de material textil 1 2 — 2
Caracteristicas, propiedades y tipos de materiales textiles usados en aviones.
Métodos de inspeccién de materiales textiles.

Tipos de defectos en materiales textiles.
Reparacion de un revestimiento de material textil.
6.4  Corrosion

a) Fundamentos quimicos. 1 1 1 1
Formacién por proceso de galvanizacion, microbioldgico y presion.

b) Tipos de corrosién y su identificacién. 2 3 2 2
Causas de la corrosion.
Tipos de materiales, susceptibilidad a la corrosion.

6.5  Dispositivos de fijacién

6.5.1 Roscas de tornillos 2 2 2 2
Nomenclatura de tornillos.
Formas de roscas, dimensiones y tolerancias de roscas estandar utilizadas en aeronaves.
Medida de las roscas de tornillos.

6.5.2  Pernos, espdrragos y tornillos 2 2 2 2

Tipos de pernos: especificaciones, identificacién y marcas de pernos de aeronaves, normas
internacionales.

Tuercas: autoblocantes, de anclaje, tipos estandar.
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NIVEL

Tornillos para metales: especificaciones para aeronaves.
Espérragos: tipos y utilizacion, insercién y extraccion.
Tornillos autorroscantes, pasadores.

6.5.3 Dispositivos de cierre 2 2 2 2

Arandelas de lengiieta y de resorte, placas de bloqueo, pasadores de aletas, tuercas de cierre,
bloqueo con alambre, dispositivos de aflojamiento rdpido, chavetas, anillos de seguridad,
chavetas de retén.

6.5.4 Remaches de aeronaves 1 2 1 2
Tipos de remaches macizos y ciegos: especificaciones e identificacion, tratamiento térmico.

6.6 Tuberias y empalmes

a) Identificacion y tipos de tuberias rigidas y flexibles y sus empalmes, utilizadas en aeronaves. | 2 2 2 2
b) Empalmes estindar de tuberias del sistema hidrdulico, de combustible, de aceite, neumatico 2 2 1 2
y del sistema de aire en aeronaves.
6.7  Resortes — 2 1 1

Tipos de resortes, materiales, caracteristicas y aplicaciones.
6.8 Cojinetes 1 2 2 1
Funcién de los cojinetes, cargas, material y fabricacion.
Tipos de cojinetes y su aplicacion.
6.9  Transmisiones 1 2 2 1
Tipos de engranajes y sus aplicaciones.

Relacién de transmision, sistemas de engranajes de reducciéon y multiplicacién, engranajes
conductores y conducidos, engranajes intermedios, formas de engranes.

Correas y poleas, cadenas y ruedas dentadas.
6.10  Cables de mando 1 2 1 2
Tipos de cables.
Herrajes finales, tensores y dispositivos de compensacion.
Poleas y componentes del sistema de transmisién por cable.
Cables tipo Bowden;
Sistemas de mando flexible de aeronaves.
6.11  Cables eléctricos y conectores 1 2 2 2
Tipos de cables, estructura y caracteristicas.
Cables de alta tensién y coaxiales.
Engarzado a presion.

Tipos de conectores, patillas, enchufes, casquillos, aislantes, intensidades y tensiones nominales,
acoplamiento, codigos de identificacién.

MODULO 7A. PRACTICAS DE MANTENIMIENTO

Nota: El presente mddulo no es aplicable a la categoria B3. Las materias pertinentes para la categoria B3 se definen en el

médulo 7B.
NIVEL
A B1 B2
7.1 Precauciones de seguridad — Aeronaves y talleres 3 3 3
Aspectos de las practicas laborales seguras, incluidas las precauciones que se deben tomar cuando se
trabaja con electricidad, gases —especialmente el oxigeno—, aceites y productos quimicos.
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NIVEL

B1

B2

7.2

7.3

7.4

7.5

7.6

7.7

7.8

Formacion sobre las acciones que hay que llevar a cabo en caso de incendio o de otro accidente con
uno o mds de estos riesgos, ademds de conocer los agentes extintores.

Prdcticas de talleres

Conservacion de herramientas, control de herramientas, utilizacién de materiales de taller.
Dimensiones, holguras y tolerancias, niveles estandar de destreza.

Calibracién de herramientas y equipos, estdndares de calibracion.

Herramientas

Tipos comunes de herramientas manuales.

Tipos comunes de herramientas mecdnicas.

Manejo y utilizacién de herramientas de medicion de precision.

Equipos y métodos de lubricacion.

Funcionamiento, funcién y utilizacién de equipos de comprobaciones eléctricas generales.
Equipos de comprobacion general de avidnica

Funcionamiento, funcién y utilizacién de equipos de comprobacion general de avidnica.
Planos, diagramas y normas

Tipos de planos y diagramas, sus simbolos, dimensiones, tolerancias y proyecciones.
Informacion del cajetin de un plano.

Microfilmacién, microfichas y presentaciones por ordenador.

Especificacion 100 de la Asociacion de Transporte Aéreo de EE.UU.

(ATA). Normas aeronduticas y otras aplicables, como ISO, AN, MS, NAS y MIL.
Diagramas de cableado y diagramas esquematicos.

Ajustes y tolerancias

Tamafios de brocas para pernos, clases de ajustes.

Sistema comun de ajustes y tolerancias.

Esquema de ajustes y tolerancias para aeronaves y motores.

Limites de curvatura, torsién y desgaste.

Métodos estandar para comprobar ejes, cojinetes y otras piezas.

Sistemas de interconexién de cableado eléctrico (EWIS)

Técnicas y ensayos de continuidad, aislamiento y empalmes.

Utilizacién de herramientas de engarzado a presién: de funcionamiento hidrdulico y manual.
Comprobaci6én de uniones engarzadas a presion.

Cambio e insercién de patillas de conectores.

Cables coaxiales: precauciones de instalaciéon y comprobacion.

Identificacion de tipos de cables, criterios de inspeccién de los mismos y tolerancia a dafios.

Técnicas de proteccion de cables: mazos de cables y soportes de mazos, abrazaderas de cables,
técnicas de proteccién de cables mediante cubiertas aislantes, como aislamientos termocontraibles,
apantallamiento.

Instalaciones, normas de inspeccion, reparacion, mantenimiento y limpieza de EWIS.
Remaches

Juntas remachadas, separacion de remaches y paso.

Herramientas usadas para remachado y abollonado.

Inspeccion de juntas remachadas.
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NIVEL

7.9 Tuberias y tubos flexibles 1 2 —
Doblado y acampanadofabocinado de tuberias de aeronaves.
Inspeccion y comprobacién de tuberfas y tubos flexibles de aeronaves.
Instalacién y anclaje de tuberfas.

7.10  Resortes 1 2 —
Inspeccién y comprobacién de resortes.

7.11 Cojinetes 1 2 —
Comprobacién, limpieza e inspeccién de cojinetes.
Requisitos de lubricacion de cojinetes.

Defectos en cojinetes y sus causas.

7.12  Transmisiones 1 2 —

Inspeccién de engranajes, holgura entre dientes.
Inspeccién de correas y poleas, cadenas y ruedas dentadas.
Inspeccion de gatos de tornillo, aparatos de palanca, sistemas de varilla de doble efecto.

7.13  Cables de mando 1 2 —
Estampacion de herrajes finales.

Inspeccién y comprobacién de cables de mando.
Cables tipo Bowden; sistemas de mando flexible de aeronaves.

7.14  Manipulacién de material

7.14.1  Chapas metdlicas — 2 —
Marcaje y célculo de la tolerancia de curvado.

Trabajo con chapas de metal, incluido su curvado y conformado.
Inspeccién de trabajos sobre chapas metdlicas.

7.14.2  Materiales compuestos y no metdlicos — 2 —
Pricticas de union.

Condiciones ambientales
Métodos de inspeccion.

7.15  Soldadura autégena, soldadura fuerte, soldadura blanda y unién mediante adhesivo
a) Métodos de soldadura blanda; inspeccién de juntas de soldadura blanda. — 2 2

b) Métodos de soldadura autégena y soldadura fuerte. — 2 —
Inspeccién de juntas de soldadura autégena y soldadura fuerte.
Métodos de unién mediante adhesivo e inspeccién de juntas unidas mediante adhesivo.

7.16  Masa y centrado de aeronaves

a) Cdlculo de los limites del centro de gravedad y centrado: utilizacién de los documentos perti- | — 2 2
nentes.
b) Preparacién de la aeronave para el pesaje. — 2 —

Pesaje de la aeronave.
7.17  Mayordomia y hangaraje de aeronaves 2 2 2
Rodadurajremolcado de aeronaves y precauciones de seguridad pertinentes.
Izado de aeronaves, bloqueo mediante calzos, amarre y precauciones de seguridad pertinentes.
Métodos de hangaraje de aeronaves.

Procedimientos de reabastecimiento y vaciado de combustible.

Procedimientos de deshielo y antihielo.
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NIVEL

B1 B2

7.18

7.19

7.20

Suministro eléctrico, hidrdulico y neumatico en tierra.
Efectos de las condiciones ambientales en la mayordomia y la operacién de aeronaves.
Técnicas de desmontaje, inspeccin, reparacién y montaje

a) Tipos de defectos y técnicas de inspeccién visual. 2
Eliminaci6n de la corrosion, evaluacién y nueva proteccion.

b) Métodos generales de reparacién, manual de reparacién estructural. —
Programas de control del envejecimiento, la fatiga y la corrosion.

¢) Técnicas de inspeccién no destructiva, como métodos penetrantes, radiogréficos, de corrientes | —
parésitas, ultrasénicos y mediante boroscopio.

d) Técnicas de montaje y desmontaje. 2
e) Técnicas de diagnéstico de averfas. —
Hechos anormales

a) Inspecciones después de la caida de un rayo y la exposicién a radiaciones de alta intensidad | 2
(HIRF).

b) Inspecciones realizadas después de hechos anormales, como aterrizajes problemdticos y vuelo | 2
con turbulencias.

Procedimientos de mantenimiento 1
Planificacién del mantenimiento.

Procedimientos de modificacién.

Procedimientos de almacenaje.

Procedimientos de certificacién y puesta en servicio.

Interfaz con la operacién de la aeronave.

Inspeccion/control de calidad/aseguramiento de la calidad del mantenimiento.
Procedimientos adicionales de mantenimiento.

Control de elementos de vida 1til limitada.

MODULO 7B. PRACTICAS DE MANTENIMIENTO

Nota: El dmbito de este médulo deberd reflejar la tecnologia de los aviones correspondientes a la categorfa B3.

NIVEL

B3

7.1

7.2

7.3

Precauciones de seguridad — Aeronaves y talleres

Aspectos de las practicas laborales seguras, incluidas las precauciones que se deben tomar cuando se trabaja
con electricidad, gases —especialmente el oxigeno—, aceites y productos quimicos.

Formacion sobre las acciones que hay que llevar a cabo en caso de incendio o de otro accidente con uno o
mds de estos riesgos, ademds de conocer los agentes extintores.

Prdcticas de talleres

Conservacion de herramientas, control de herramientas, utilizacién de materiales de taller.
Dimensiones, holguras y tolerancias, niveles estdndar de destreza.

Calibracién de herramientas y equipos, estdndares de calibracion.

Herramientas

Tipos comunes de herramientas manuales.

Tipos comunes de herramientas mecénicas.
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NIVEL

B3

7.4

7.5

7.6

7.7

7.8

7.9

7.10

7.11

Manejo y utilizacién de herramientas de medicion de precision.

Equipos y métodos de lubricacion.

Funcionamiento, funcién y utilizacién de equipos de comprobaciones eléctricas generales.
Equipos de comprobacidn general de avidnica

Funcionamiento, funcién y utilizacién de equipos de comprobacion general de avidnica.
Planos, diagramas y normas

Tipos de planos y diagramas, sus simbolos, dimensiones, tolerancias y proyecciones.
Informaci6n del cajetin de un plano.

Microfilmacién, microfichas y presentaciones por ordenador.

Especificacion 100 de la Asociacion de Transporte Aéreo de EE.UU.

(ATA). Normas aeronduticas y otras aplicables, como ISO, AN, MS, NAS y MIL.
Diagramas de cableado y diagramas esquematicos.

Ajustes y tolerancias

Tamarios de brocas para pernos, clases de ajustes.

Sistema comun de ajustes y tolerancias.

Esquema de ajustes y tolerancias para aeronaves y motores.

Limites de curvatura, torsién y desgaste.

Métodos estandar para comprobar ejes, cojinetes y otras piezas.

Cables eléctricos y conectores

Técnicas y ensayos de continuidad, aislamiento y empalmes.

Utilizacién de herramientas de engarzado a presién: de funcionamiento hidraulico y manual.
Comprobaci6én de uniones engarzadas a presion.

Cambio e insercion de patillas de conectores.

Cables coaxiales: precauciones de instalacién y comprobacion.

Técnicas de proteccién de cables: mazos de cables y soportes de mazos, abrazaderas de cables, técnicas de
proteccion de cables mediante cubiertas aislantes, como aislamientos termocontraibles, apantallamiento.

Remaches

Juntas remachadas, separacion de remaches y paso.
Herramientas usadas para remachado y abollonado.
Inspeccion de juntas remachadas.

Tuberias y tubos flexibles

Doblado y acampanadofabocinado de tuberias de aeronaves.
Inspeccién y comprobacién de tuberfas y tubos flexibles de aeronaves.
Instalacidén y anclaje de tuberias.

Resortes

Inspeccién y comprobacién de resortes.

Cojinetes

Comprobacién, limpieza e inspeccién de cojinetes.
Requisitos de lubricacién de cojinetes.

Defectos en cojinetes y sus causas.
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NIVEL

B3

7.12

7.13

7.14
7.14.1

7.14.2

7.15

7.16

7.17

7.18

Transmisiones

Inspeccion de engranajes, holgura entre dientes.

Inspeccién de correas y poleas, cadenas y ruedas dentadas.

Inspeccién de gatos de tornillo, aparatos de palanca, sistemas de varilla de doble efecto.
Cables de mando

Estampacion de herrajes finales.

Inspeccion y comprobacién de cables de mando.

Cables tipo Bowden; sistemas de mando flexible de aeronaves.
Manipulacién de material

Chapas metdlicas

Marcaje y célculo de la tolerancia de curvado.

Trabajo con chapas de metal, incluido su curvado y conformado.
Inspeccion de trabajos sobre chapas metdlicas.

Materiales compuestos y no metdlicos

Précticas de union.

Condiciones ambientales.

Métodos de inspeccion.

Soldadura autégena, soldadura fuerte, soldadura blanda y unién mediante adhesivo
a) Métodos de soldadura blanda; inspeccién de juntas de soldadura blanda.

b) Métodos de soldadura autégena y soldadura fuerte.
Inspeccién de juntas de soldadura autégena y soldadura fuerte.
Métodos de unién mediante adhesivo e inspeccién de juntas unidas mediante adhesivo.

Masa y centrado de aeronaves
a) Célculo de los limites del centro de gravedad y centrado: utilizacién de los documentos pertinentes.

b) Preparacién de la aeronave para el pesaje.
Pesaje de la aeronave.

Mayordomia y hangaraje de aeronaves

Rodadurafremolcado de aeronaves y precauciones de seguridad pertinentes.

Izado de aeronaves, bloqueo mediante calzos, amarre y precauciones de seguridad pertinentes.
Métodos de hangaraje de aeronaves.

Procedimientos de reabastecimiento y vaciado de combustible.

Procedimientos de deshielo y antihielo.

Suministro eléctrico, hidrdulico y neumdtico en tierra.

Efectos de las condiciones ambientales en la mayordomia y la operacién de aeronaves.
Técnicas de desmontaje, inspeccion, reparacion y montaje

a) Tipos de defectos y técnicas de inspeccion visual.
Eliminaci6n de la corrosion, evaluacion y proteccion.

b) Métodos generales de reparacién, manual de reparacién estructural.
Programas de control del envejecimiento, la fatiga y la corrosion.

¢) Técnicas de inspeccidn no destructiva, como métodos penetrantes, radiogrificos, de corrientes pardsitas,
ultrasénicos y mediante boroscopio.

2
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d) Técnicas de montaje y desmontaje. 2

) Técnicas de diagndstico de averias. 2
7.19  Hechos anormales

a) Inspecciones después de la caida de un rayo y la exposicion a radiaciones de alta intensidad (HIRE). 2

b) Inspecciones realizadas después de hechos anormales, como aterrizajes problemdticos y vuelo con 2
turbulencias.

7.20  Procedimientos de mantenimiento 2

Planificaciéon del mantenimiento.

Procedimientos de modificacién.

Procedimientos de almacenaje.

Procedimientos de certificacién y puesta en servicio.

Interfaz con la operacién de la aeronave.

Inspeccion/control de calidad/aseguramiento de la calidad del mantenimiento.
Procedimientos adicionales de mantenimiento.

Control de elementos de vida 1til limitada.

MODULO 8. AERODINAMICA BASICA

NIVEL

8.1 Fisica de la atmdsfera 1 2 2 1
Atmosfera internacional estindar (ISA), aplicacion a la aerodindmica.
8.2 Aecrodindmica 1 2 2 1
Flujo del aire alrededor de un cuerpo.

Capa limite, flujo laminar y turbulento, flujo de una corriente libre, flujo de aire relativo, defle-
xi6n del flujo hacia arriba y hacia abajo, torbellinos, remansos.

Terminologia: curvatura, cuerda, cuerda media aerodindmica, resistencia (pardsita) del perfil,
resistencia inducida, centro de presion, dngulo de ataque, alabeo positivo y negativo, fineza,
forma del ala y alargamiento.

Empuje, peso, resultante aerodindmica.

Generacién de sustentacion y resistencia: dngulo de ataque, coeficiente de sustentacién, coefi-
ciente de resistencia, curva polar, entrada en pérdida.

Contaminacién de superficies aerodindmicas por hielo, nieve y escarcha.
8.3  Teoria del vuelo 1 2 2 1

Relacién entre sustentacion, peso, empuje y resistencia.

Relacién de planeo.

Vuelo estabilizado, actuaciones.

Teorfa de la rotacién.

Influencia del factor de carga: entrada en pérdida, envolvente de vuelo y limitaciones estructu-
rales.

Aumento de la sustentacion.
8.4  Estabilidad y dindmica de vuelo 1 2 2 1

Estabilidad longitudinal, lateral y direccional (activa y pasiva).
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MODULO 9A. FACTORES HUMANOS

Nota: El presente médulo no es aplicable a la categoria B3. Las materias pertinentes para la categorfa B3 se definen en el

moédulo 9B.
NIVEL
A B1 B2
9.1  Generalidades 1 2 2

La necesidad de tener en cuenta los factores humanos.
Incidentes imputables a factores humanos/errores humanos.
Ley «de Murphy».

9.2 Rendimiento y limitaciones humanas 1 2 2

Vista.

Oido.

Asimilacién de informacion.
Atencién y percepcion.
Memoria.

Claustrofobia y acceso fisico.

9.3 Psicologia social 1 1 1
Responsabilidad: individual y de grupo.
Motivacién y desmotivacion.

Presion de los compafieros.
Aspectos culturales.

Trabajo en equipo.

Direccion, supervision y liderazgo.

9.4 Factores que afectan al rendimiento 2 2 2
Estado fisico/salud.

Estrés: doméstico y relacionado con el trabajo.
Trabajo bajo presion y fechas limites.

Carga de trabajo: sobrecarga, falta de trabajo.
Suefio y fatiga, trabajo por turnos.

Alcohol, medicacidn, abuso de drogas.

9.5  Entorno fisico 1 1 1
Ruido, humos y vapores téxicos.
Mluminacién.

Clima y temperatura.
Movimiento y vibracion.
Entorno de trabajo.

9.6  Tareas 1 1 1
Trabajo fisico.
Tareas repetitivas.
Inspeccién visual.
Sistemas complejos.

9.7  Communication 2 2 2

Comunicacién dentro de un equipo y entre equipos.

Grabaciones y anotaciones de trabajo.
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9.8

9.9

Actualizacién, vigencia.

Distribucién de informacion.

Error humano

Teorias y modelos de error.

Tipos de errores en tareas de mantenimiento.
Consecuencias de los errores (ejemplo: accidentes).
Cémo evitar y controlar los errores.

Riesgos laborales

Reconocimiento y forma de evitar los riesgos.

Reaccion ante emergencias.

MODULO 9B. FACTORES HUMANOS

Nota: El ambito de este mdédulo deberd reflejar el entorno menos exigente de mantenimiento de los
licencia B3.

titulares de una

NIVEL

B3

9.1

9.2

9.3

9.4

9.5

Generalidades

La necesidad de tener en cuenta los factores humanos.
Incidentes imputables a factores humanos/errores humanos.
Ley «de Murphy».

Rendimiento y limitaciones humanas

Vista.

Oido.

Asimilacién de informacion.

Atencién y percepcion.

Memoria.

Claustrofobia y acceso fisico.

Psicologia social

Responsabilidad: individual y de grupo.
Motivacién y desmotivacion.

Presion de los compaiieros.

Aspectos culturales.

Trabajo en equipo.

Direccion, supervision y liderazgo.

Factores que afectan al rendimiento

Estado fisico/salud.

Estrés: doméstico y relacionado con el trabajo.
Trabajo bajo presion y fechas limite.

Carga de trabajo: sobrecarga, falta de trabajo.
Suefio y fatiga, trabajo por turnos.

Alcohol, medicacion, abuso de drogas.

Entorno fisico
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Ruido, humos y vapores t6xicos.
Muminacién.
Clima y temperatura.
Movimiento y vibracién.
Entorno de trabajo.
9.6  Tareas
Trabajo fisico.
Tareas repetitivas.
Inspeccién visual.
Sistemas complejos.
9.7  Communication
Comunicacién dentro de un equipo y entre equipos.
Grabaciones y anotaciones de trabajo.
Actualizacion, vigencia.
Distribucién de informacion.
9.8  Error humano
Teorfas y modelos de error.
Tipos de errores en tareas de mantenimiento.
Consecuencias de los errores (ejemplo: accidentes).
Cémo evitar y controlar los errores.
9.9  Riesgos laborales
Reconocimiento y forma de evitar los riesgos.

Reaccion ante emergencias.

MODULO 10. LEGISLACION AERONAUTIC

LEVEL
B1 B2 B3
10.1  Marco regulador 1 1 1
Papel de la Organizacién de Aviacion Civil Internacional.
Papel de la Comisién Europea.
Papel de la EASA.
Papel de los Estados miembros y las autoridades nacionales de aviaci6n.
Reglamento (CE) n° 216/2008 y sus disposiciones de aplicacién Reglamentos (UE) n° 748/2012 y (UE)
ne [1321].
Relacion entre los diferentes anexos (Partes), como la Parte 21, la Parte M, la Parte 145, la Parte 66, la
Parte 147 y Reglamento (UE) n° 965/2012.
10.2  Personal certificador — Mantenimiento 2 2 2
Comprension detallada de la Parte 66.
10.3  Empresas de mantenimiento aprobadas 2 2 2
Comprension detallada de la Parte 145 y de la Parte M, subparte F.
10.4  Operaciones aéreas 1 1 1

Comprension detallada de Reglamento (UE) n° 965/2012.
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LEVEL

Certificado de Operador Aéreo.

Responsabilidades del operador, en especial respecto al mantenimiento de la aeronavegabilidad
y al mantenimiento.

Programa de mantenimiento de la aeronave.
MEL//CDL
Documentos que deben llevarse a bordo.
Letreros de aeronaves (marcas).

10.5  Certificacion de aeronaves, componentes y equipos
a) Generalidades — 1 1 1

Comprension general de la Parte 21 y especificaciones de certificacién de la EASA CS-23, 25,
27, 29.

b) Documentos — 2 2 2

Certificado de aeronavegabilidad. Certificados restringidos de aeronavegabilidad y autorizaciéon
de vuelo.

Certificado de matricula.

Certificado de niveles de ruido.

Distribucion del peso.

Licencia y autorizacién de emisora de radio.
10.6  Mantenimiento de la aeronavegabilidad 2 2 2 2

Comprension detallada de las disposiciones de la Parte 21 relativas al mantenimiento de la
aeronavegabilidad.

Comprension detallada de la Parte M.
10.7  Requisitos nacionales e internacionales aplicables para (si no son anulados por los requisitos de la
UE)
a) Programas de mantenimiento, inspecciones y comprobaciones de mantenimiento. 1 2 2 2
Directivas de aeronavegabilidad.
Boletines de servicio, informacién de servicio de fabricantes.
Modificaciones y reparaciones.

Documentacién de mantenimiento: manuales de mantenimiento, manual de reparacion
estructural, catdlogo ilustrado de componentes, etc.

Unicamente para las licencias A a B2:

Lista maestra de equipamiento minimo, lista de equipamiento minimo, lista de desviaciones
de despacho.

b) Mantenimiento de la aeronavegabilidad. — 1 1 1
Equipamiento minimo — Vuelos de prueba.
Unicamente para las licencias B1 y B2:
Requisitos de mantenimiento y despacho ETOPS.

Operaciones en todo tiempo, operaciones de categoria 2/3.

MODULO 11A. AERODINAMICA, ESTRUCTURAS Y SISTEMAS DE AVIONES DE TURBINA

NIVEL

Al BI1.1

11.1 Teoria del vuelo
11.1.1.  Aerodindmica del avion y mandos de vuelo 1 2
Funcionamiento y efecto de: — —
— mando de alabeo: alerones y spoilers;

— mando de cabeceo: timén de profundidad, estabilizadores, estabilizadores de incidencia variable y
mando delantero (canard);

— mando de guifiada, limitadores del timén de direccion.
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Control mediante elevones y timén de profundidad y direccion.
Dispositivos hipersustentadores: ranuras (slots), aletas de ranura (slats), flaps, flaperones.

Elementos que aumentan la resistencia: spoilers, amortiguadores de sustentacion, frenos aerodind-
micos.

Efectos de los «wing fences» y los bordes de ataque de diente de sierra.

Control de la capa limite mediante el uso de generadores de torbellinos, cufias de pérdida o disposi-
tivos del borde de ataque.

Funcionamiento y efecto de las aletas compensadoras, aletas de equilibrio y desequilibrio (ataque),
servoaletas, aletas de resorte, centrado de masa, desviacion de superficies de mando, paneles de equili-
brio aerodindmico.

11.1.2.  Vuelo a alta velocidad 1 2
Velocidad del sonido, vuelo subsénico, vuelo transénico, vuelo supersénico.

Ndmero de Mach, nimero de Mach critico, sacudida por compresibilidad, onda de choque, calenta-
miento aerodindmico, regla del drea.

Factores que afectan al flujo de aire en la admision del motor en aeronaves a alta velocidad.
Efectos de la flecha en el niimero de Mach critico.
11.2 Estructuras de células — Conceptos generales

a) Requisitos de aeronavegabilidad para resistencia estructural. 2 2
Clasificacion de estructuras, primaria, secundaria y terciaria.
Concepto de «a prueba de fallos», vida segura y tolerancia al dafio.
Sistemas de identificacién de zonas y secciones transversales.

Esfuerzo, deformacién, flexion, compresion, esfuerzo cortante, torsion, tension, esfuerzo circunfe-
rencial, fatiga.

Instalaciones de desagiie y ventilacién.
Instalaciones de sistemas.

Instalaciones de proteccién contra rayos.
Puesta a tierra de la aeronave.

b) Métodos de construccién de: fuselaje con revestimiento sometido a esfuerzos, conformadores, 1 2
larguerillos, largueros, mamparos, cuadernas, chapas de refuerzo, montantes, anclajes, vigas, estruc-
turas del piso, refuerzos, métodos de revestimiento, proteccién anticorrosion, alas, empenaje y
anclajes de motores.
Técnicas de montaje de estructuras: remachado, empernado, unién con adhesivos.
Métodos de proteccion superficial: cromado, anodizado, pintura.
Limpieza de superficies.
Simetria de la célula: métodos de alineacién y comprobacién de la simetria.
11.3 Estructura de la célula — Aviones
11.3.1  Fuselaje (ATA 52/53/56) 1 2

Fabricacion y sellado de la presurizacion.
Anclajes de alas, estabilizadores, voladizos y tren de aterrizaje.
Instalacién de asientos y sistemas de carga de mercancia.
Puertas y salidas de emergencia: estructura, mecanismos, funcionamiento y dispositivos de seguridad.
Estructura y mecanismos de las ventanas y parabrisas.
1132 Alas (ATA 57) 1 2
Estructura.
Almacenamiento de combustible.

Anclajes de tren de aterrizaje, voladizos, superficies de mando y elementos hipersustentadores y de
aumento de la resistencia.

11.3.3  Estabilizadores (ATA 55) 1 2

Estructura.

Anclaje de las superficies de mando.
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11.3.4

11.3.5

11.4

11.4.1

11.4.2

11.4.3

11.4.4

11.5.1

11.5.2

Superficies de mando de vuelo (ATA 55/57)
Estructura y anclajes.

Equilibrado: masa y aerodindmica.
Gondolas/voladizos (ATA 54)

Géndolas/voladizos:

— Estructura.

— Mamparos cortafuegos.
— Bancadas de motor.

Aire acondicionado y presurizacién de cabina (ATA 21)

Suministro de aire

Fuentes de suministro de aire, incluidos el sangrado del motor, la APU y grupos en tierra.
Aire acondicionado

Sistemas de aire acondicionado.

Méquinas de ciclo de aire y de vapor.

Sistemas de distribuci6n.

Sistema de control del caudal, la temperatura y la humedad.
Presurizacion

Sistemas de presurizacion.

Control e indicacién, incluidas las vélvulas de regulacién y seguridad.
Reguladores de la presion en cabina.

Dispositivos de seguridad y alerta

Dispositivos de proteccion y alerta.

Sistemas de instrumentacion/avidnica

Sistemas de instrumentacion (ATA 31)

Pitot estatico: altimetro, anemdmetro, variémetro.

Giroscopicos: horizonte artificial, director de posicién de vuelo, indicador de direccién, indicador de
situacién horizontal, indicador de viraje y deslizamiento, coordinador de virajes.

Brajulas: de lectura directa, de lectura a distancia.

Indicacién del dngulo de ataque, sistemas de aviso de entrada en pérdida.
Cabina de vuelo de cristal.

Otros indicadores de sistemas de la aeronave.

Sistemas de avidnica

Fundamentos de la disposicion y el funcionamiento de:
— Piloto automdtico (ATA 22).

— Comunicaciones (ATA 23).

— Sistemas de navegacién (ATA 34).

Suministro eléctrico (ATA 24)
Instalacién y funcionamiento de baterfas.

Generaciéon de suministro de corriente continua.
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11.7

11.10

Generacion de suministro de corriente alterna.
Generacion de suministro de emergencia.
Regulacién de la tension.

Distribucién de potencia.

Inversores, transformadores y rectificadores.
Proteccion de circuitos.

Energia externa/generada en tierra.
Equipamiento y accesorios (ATA 25)

a) Requisitos en cuanto a equipos de emergencia.
Asientos, arneses y cinturones.

b) Disposicién en cabina.
Disposicion de los equipos.
Instalacién de accesorios y mobiliario en cabina.
Equipo de entretenimiento en cabina.
Instalacién de cocinas.
Manipulacién de carga y del equipo de sujecion.
Escaleras.

Proteccién contra incendios (ATA 26)

a) Sistemas de deteccion y alerta de incendio y humo.
Sistemas de extincion de incendios.
Comprobaciones del sistema.

b) Extintores portatiles.

Mandos de vuelo (ATA 27)

Mandos principales: alerones, timén de profundidad, timén de direccién, spoiler.

Control de compensacién.

Control de carga activa.

Dispositivos hipersustentadores.

Amortiguador de sustentacion, frenos aerodindmicos.

Funcionamiento del sistema: manual, hidrdulico, neumético, eléctrico, mando electrénico.

Sensaci6n artificial, amortiguador de guifiada, compensacién de Mach, limitador del timén de direc-
cion, sistemas de blocaje contra rafagas.

Equilibrado y reglaje.

Sistema de proteccion y alerta de entrada en pérdida.
Sistemas de combustible (ATA 28)

Descripcion del sistema.

Depositos de combustible.

Sistemas de suministro.

Vaciado, purga y drenaje.

Alimentacion cruzada y transferencia.

Indicaciones y avisos.

Reabastecimiento y vaciado de combustible.

Sistemas de combustible de equilibrio longitudinal.
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11.11  Potencia hidrdulica (ATA 29) 1 3
Descripcion del sistema.
Fluidos hidrdulicos.
Depésitos y acumuladores hidraulicos.
Generacion de presion: eléctrica, mecdnica, neumatica.
Generacion de presion de emergencia.
Filtros.
Regulacion de la presion.
Distribucién de potencia.
Sistemas de indicacion y aviso.
Interfaz con otros sistemas.

11.12  Proteccién contra el hielo y la lluvia (ATA 30) 1 3
Formacién de hielo, clasificacién y deteccion.
Sistemas antihielo: eléctricos, de aire caliente y quimicos.
Sistemas de deshielo: eléctricos, de aire caliente, neumdticos y quimicos.
Repelentes de lluvia.
Calentamiento de sondas y drenajes.
Sistemas limpiaparabrisas.

11.13  Tren de aterrizaje (ATA 32) 2 3
Estructura, amortiguacién.
Sistemas de extension y retraccién: normales y de emergencia.
Indicaciones y avisos.
Ruedas, frenos, sistemas antideslizamiento y de frenado automdtico
Neumaticos.
Direccién.
Dispositivo de deteccién de toma de tierra.

1114 Luces (ATA 33) 2 3
Exteriores: navegacion, anticolision, aterrizaje, rodadura, hielo.
Interiores: cabina de pasajeros, cabina de vuelo, compartimento de carga.
Emergencia.

11.15  Oxigeno (ATA 35) 1 3
Descripcion del sistema: cabina de vuelo, cabina de pasajeros.
Fuentes de suministro, almacenamiento, carga y distribucion.
Regulacion del suministro.
Indicaciones y avisos.

11.16  Sistemas neumdticos y de vacio (ATA 36) 1 3
Descripcion del sistema.

Fuentes: motor/APU, compresores, depdsitos, suministro en tierra.
Regulacién de la presion.

Distribucion.
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Indicaciones y avisos.
Interfaz con otros sistemas.
11.17  Agua/aguas residuales (ATA 38) 2 3
Descripcion del sistema de agua, suministro, distribuciéon, mantenimiento y desagiie.
Descripcion del sistema de aseo; limpieza y mantenimiento.
Aspectos sobre la corrosion.
11.18  Sistemas de mantenimiento a bordo (ATA 45) 1 2
Ordenadores centrales de mantenimiento.
Sistema de carga de datos.
Sistema de biblioteca electronica.
Impresion.
Supervision de la estructura (supervisién de la tolerancia al dafio).
11.19  Avidnica modular integrada (ATA 42) 1 2
Las funciones que pueden integrarse en los médulos de aviénica modular integrada (IMA) son, entre
otros:
Gesti6n del sangrado, control de la presion del aire, ventilacién y control del aire, control de la ventila-
cién del sistema de aviénica y de la cabina de vuelo, control de la temperatura, comunicacién del
trafico aéreo, router de comunicacién del sistema de avidnica, gestion de la carga eléctrica, supervisién
del cortacircuitos, sistema eléctrico BITE, gestion del combustible, control de frenado, control de direc-
cion, extension y retraccion del tren de aterrizaje, indicacion de la presion de los neumaticos, indica-
cién de la presion de dleo, control de la temperatura de los frenos, etc.
Sistema central. Componentes de red.
11.20  Sistemas de cabina (ATA 44) 1 2

Las unidades y componentes que proporcionan un medio de entretenimiento para los pasajeros y que
permiten la comunicacién dentro de la acronave (Sistema de Intercomunicacion de Datos de Cabina) y
entre la cabina de la aeronave y las estaciones de tierra (servicio de red de cabina). Incluye las transmi-
siones de voz, datos, musica y video.

El Sistema de Intercomunicacién de Datos de Cabina proporciona una interfaz entre la cabina de
vuelo/la tripulacion de cabina y los sistemas de la cabina de pasajeros. Estos sistemas permiten el inter-
cambio de datos de diferentes LRU relacionadas y normalmente se manejan mediante paneles manipu-
lados por los asistentes de vuelo.

El servicio de red de cabina suele estar formado por un servidor, que normalmente estd conectado, | — —
entre otros, con los siguientes sistemas:

— Comunicacién de datos/radio, sistema de entretenimiento en vuelo.

El servicio de red de cabina permite realizar funciones como: — —
— Acceso a informes presalida/de salida.

— Correo electrénico/intranet/acceso a Internet.
— Base de datos de pasajeros.

Sistema central de la cabina.

Sistema de entretenimiento en vuelo.
Sistema de comunicacion externa.
Sistema de memoria masiva de la cabina.

Sistema de control de la cabina.

Otros sistemas de la cabina.
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11.21

Sistemas de informacion (ATA 46) 1 2

Las unidades y componentes que proporcionan un medio de almacenaje, actualizacién y recuperacioén
de informacion digital que se suelen presentar en papel, micropelicula o microficha. Incluye unidades
destinadas al almacenamiento y la recuperacion de informacion, como el almacenamiento masivo de
la biblioteca electrénica y el controlador. No incluye unidades o componentes instalados para otros
usos y compartidos con otros sistemas, como la impresora del puesto de pilotaje o pantallas de uso
general.

Algunos ejemplos tipicos son los sistemas de gestion de la informacién y del trifico aéreo y los
sistemas de servidor en red.

Sistema de informacion general de la aeronave.
Sistema de informacién del puesto de pilotaje.
Sistema de informacion de mantenimiento.
Sistema de informacién de la cabina de pasajeros.

Otros sistemas de informacion.

MODULO 11B. AERODINAMICA, ESTRUCTURAS Y SISTEMAS DE AVIONES DE PISTON

Nota 1: El presente médulo no es aplicable a la categorfa B3. Las materias pertinentes para la categoria B3 se definen en
el médulo 11C.

Nota 2: El ambito de este mddulo deberd reflejar la tecnologia de los aviones correspondientes a las subcategorfas A2
y B1.2.

NIVEL
A2 B1.2
11.1 Teoria del vuelo
11.1.1.  Aerodindmica del avién y mandos de vuelo 1 2
Funcionamiento y efecto de: — —
— mando de alabeo: alerones y spoilers;
— mando de cabeceo: timén de profundidad, estabilizadores, estabilizadores de incidencia variable y
mando delantero (canard);
— mando de guifiada, limitadores del timén de direccidn;
Control mediante elevones y timén de profundidad y direcci6n.
Dispositivos hipersustentadores: ranuras (slots), aletas de ranura (slats), flaps, flaperones.
Elementos que aumentan la resistencia: spoilers, amortiguadores de sustentacion, frenos aerodina-
micos.
Efectos de los «wing fences» y los bordes de ataque de diente de sierra.
Control de la capa limite mediante el uso de generadores de torbellinos, cufias de pérdida o disposi-
tivos del borde de ataque.
Funcionamiento y efecto de las aletas compensadoras, aletas de equilibrio y desequilibrio (ataque),
servoaletas, aletas de resorte, centrado de masa, desviacion de superficies de mando, paneles de equili-
brio aerodindmico.
11.1.2.  Vuelo a alta velocidad-no procede — —
11.2 Estructuras de células — Conceptos generales
a) Requisitos de aeronavegabilidad para resistencia estructural. 2 2
Clasificacion de estructuras, primaria, secundaria y terciaria.
Concepto de «a prueba de fallos», vida segura y tolerancia al dario.
Sistemas de identificacién de zonas y secciones transversales.
Esfuerzo, deformacion, flexion, compresion, esfuerzo cortante, torsion, tension, esfuerzo circunfe-
rencial, fatiga.
Instalaciones de desagiie y ventilacion.
Instalaciones de sistemas.
Instalaciones de proteccién contra rayos.
Puesta a tierra de la aeronave.
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b) Métodos de construccién de: fuselaje con revestimiento sometido a esfuerzos, conformadores, 1 2
larguerillos, largueros, mamparos, cuadernas, chapas de refuerzo, montantes, anclajes, vigas, estruc-
turas del piso, refuerzos, métodos de revestimiento, proteccién anticorrosion, alas, empenaje y
anclajes de motores.
Técnicas de montaje de estructuras: remachado, empernado, unién con adhesivos.
Métodos de proteccion superficial: cromado, anodizado, pintura.
Limpieza de superficies.
Simetria de la célula: métodos de alineacién y comprobacién de la simetria.
11.3 Estructura de la célula — Aviones
11.3.1  Fuselaje (ATA 52/53/56) 1 2
Fabricacion y sellado de la presurizacion.
Anclajes de alas, voladizo del plano de cola y tren de aterrizaje.
Instalacién de asientos.
Puertas y salidas de emergencia: estructura y funcionamiento.
Anclajes de ventanas y parabrisas.
11.3.2  Alas (ATA 57) 1 2
Estructura.
Almacenamiento de combustible.
Anclajes de tren de aterrizaje, voladizos, superficies de mando y elementos hipersustentadores y de
aumento de la resistencia.
11.3.3  Estabilizadores (ATA 55) 1 2
Estructura.
Anclaje de las superficies de mando.
11.3.4  Superficies de mando de vuelo (ATA 55/57) 1 2
Estructura y anclajes.
Equilibrado: masa y aerodindmica.
11.3.5  Géndolas/voladizos (ATA 54) 1 2
Goéndolas/voladizos: — —
— Estructura.
— Mamparos cortafuegos.
— Bancadas de motor.
11.4 Aire acondicionado y presurizacion de cabina (ATA 21) 1 3
Sistemas de presurizacién y de aire acondicionado.
Reguladores de la presién en la cabina, dispositivos de proteccion y alerta.
Sistemas de calefaccion.
11.5 Sistemas de instrumentacion/avidnica
11.5.1  Sistemas de instrumentacion (ATA 31) 1 2
Pitot estdtico: altimetro, anemoémetro, varidmetro.
Giroscopicos: horizonte artificial, director de posicién de vuelo, indicador de direccién, indicador de
situacion horizontal, indicador de viraje y deslizamiento, coordinador de virajes.
Brajulas: de lectura directa, de lectura a distancia.
Indicacion del dngulo de ataque, sistemas de aviso de entrada en pérdida.
Cabina de vuelo de cristal.
Otros indicadores de sistemas de la aeronave.
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11.5.2  Sistemas de avidnica 1 1

Fundamentos de la disposicién y el funcionamiento de: — —
— Piloto automatico (ATA 22).

— Comunicaciones (ATA 23).

— Sistemas de navegacion (ATA 34).

11.6 Suministro eléctrico (ATA 24) 1 3

Instalacién y funcionamiento de baterfas.
Generacion de suministro de corriente continua.
Regulacién de la tension.
Distribucién de potencia.
Proteccion de circuitos.
Inversores, transformadores.

11.7 Equipamiento y accesorios (ATA 25)

a) Requisitos en cuanto a equipos de emergencia. 2 2
Asientos, arneses y cinturones.

b) Disposicién en cabina. 1 1
Disposicion de los equipos.
Instalacién de accesorios y mobiliario en cabina.
Equipo de entretenimiento en cabina.
Instalacion de cocinas.
Manipulacién de carga y del equipo de sujecion.
Escaleras.

11.8 Proteccién contra incendios (ATA 26)

a) Sistemas de deteccion y alerta de incendio y humo. 1 3
Sistemas de extincion de incendios.
Comprobaciones del sistema.

b) Extintores portatiles. 1 3
11.9 Mandos de vuelo (ATA 27) 1 3
Mandos principales: alerones, timén de profundidad, timén de direccion.
Aletas de compensacion.
Dispositivos hipersustentadores.
Funcionamiento del sistema: manual.
Blocaje contra rafagas.
Equilibrado y reglaje.
Sistema de alerta de entrada en pérdida.
11.10  Sistemas de combustible (ATA 28) 1 3
Descripcion del sistema.
Dep6sitos de combustible.
Sistemas de suministro.
Alimentacion cruzada y transferencia.

Indicaciones y avisos.

Reabastecimiento y vaciado de combustible.
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11.11  Potencia hidrdulica (ATA 29) 1 3
Descripcion del sistema.
Fluidos hidraulicos.
Dep6sitos y acumuladores hidréulicos.
Generacion de presion: eléctrica, mecdnica.
Filtros.
Regulacion de la presion.
Distribucién de potencia.
Sistemas de indicacion y aviso.

11.12  Proteccién contra el hielo y la lluvia (ATA 30) 1 3
Formaci6n de hielo, clasificacion y deteccion.
Sistemas de deshielo: eléctricos, de aire caliente, neumdticos y quimicos.
Calentamiento de sondas y drenajes.
Sistemas limpiaparabrisas.

11.13  Tren de aterrizaje (ATA 32) 2 3
Estructura, amortiguacion.
Sistemas de extension y retraccion: normales y de emergencia.
Indicaciones y avisos.
Ruedas, frenos, sistemas antideslizamiento y de frenado automdtico
Neumaticos.
Direccién.
Dispositivo de deteccién de toma de tierra.

11.14  Luces (ATA 33) 2 3
Exteriores: navegacion, anticolision, aterrizaje, rodadura, hielo.
Interiores: cabina de pasajeros, cabina de vuelo, compartimento de carga.
Emergencia.

11.15  Oxigeno (ATA 35) 1 3
Descripcion del sistema: cabina de vuelo, cabina de pasajeros.
Fuentes de suministro, almacenamiento, carga y distribucion.
Regulacion del suministro.
Indicaciones y avisos.

11.16  Sistemas neumdticos y de vacio (ATA 36) 1 3
Descripcion del sistema.

Fuentes: motor/APU, compresores, depdsitos, suministro en tierra.
Regulacion de la presion.
Distribucién.
Indicaciones y avisos.
Interfaz con otros sistemas.

11.17  Agua/aguas residuales (ATA 38) 2 3
Descripcion del sistema de agua, suministro, distribuciéon, mantenimiento y desagiie.
Descripcion del sistema de aseo; limpieza y mantenimiento.

Aspectos sobre la corrosion.
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MODULO 11C. AERODINAMICA, ESTRUCTURAS Y SISTEMAS DE AVIONES DE PISTON

Nota: El dmbito de este mddulo debera reflejar la tecnologia de los aviones correspondientes a la categoria B3.

NIVEL

B3

11.3
11.3.1

11.3.2

11.3.3

Teoria del vuelo

Acrodindmica del avion y mandos de vuelo
Funcionamiento y efecto de:

— mando de alabeo: alerones;

— mando de cabeceo: timén de profundidad, estabilizadores, estabilizadores de incidencia variable y
mando delantero (canard);

— mando de guifiada, limitadores del timén de direccién;

Control mediante elevones y timén de profundidad y direccién.

Dispositivos hipersustentadores: ranuras (slots), aletas de ranura (slats), flaps, flaperones.
Elementos que aumentan la resistencia, amortiguadores de sustentacion, frenos aerodindmicos.
Efectos de los «wing fences» y los bordes de ataque de diente de sierra.

Control de la capa limite mediante el uso de generadores de torbellinos, cufias de pérdida o dispositivos
del borde de ataque.

Funcionamiento y efecto de las aletas compensadoras, aletas de equilibrio y desequilibrio (ataque), servoa-
letas, aletas de resorte, centrado de masa, desviacion de superficies de mando, paneles de equilibrio aerodi-
namico.
Estructuras de células — Conceptos generales
a) Requisitos de aeronavegabilidad para resistencia estructural.

Clasificacion de estructuras, primaria, secundaria y terciaria.

Concepto de «a prueba de fallos», vida segura y tolerancia al dafio.

Sistemas de identificacién de zonas y secciones transversales.

Esfuerzo, deformacién, flexion, compresion, esfuerzo cortante, torsion, tension, esfuerzo circunferen-
cial, fatiga.

Instalaciones de desagiie y ventilacién.
Instalaciones de sistemas.

Instalaciones de proteccién contra rayos.
Puesta a tierra de la aeronave.

b) Métodos de construccién de: fuselaje con revestimiento sometido a esfuerzos, conformadores, largueri-
llos, largueros, mamparos, cuadernas, chapas de refuerzo, montantes, anclajes, vigas, estructuras del
piso, refuerzos, métodos de revestimiento, proteccién anticorrosion, alas, empenaje y anclajes de
motores.

Técnicas de montaje de estructuras: remachado, empernado, unién con adhesivos.
Métodos de proteccion superficial: cromado, anodizado, pintura.
Limpieza de superficies.
Simetria de la célula: métodos de alineacién y comprobacién de la simetria.
Estructura de la célula — Aviones
Fuselaje (ATA 52/53/56)
Estructura.
Anclajes de alas, voladizo del plano de cola y tren de aterrizaje.
Instalacién de asientos.
Puertas y salidas de emergencia: estructura y funcionamiento.
Anclajes de ventanas y parabrisas.
Alas (ATA 57)
Estructura.
Almacenamiento de combustible.

Anclajes de tren de aterrizaje, voladizos, superficies de mando y elementos hipersustentadores y de
aumento de la resistencia.

Estabilizadores (ATA 55)
Estructura.
Anclaje de las superficies de mando.
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11.3.4

11.3.5

11.5
11.5.1

11.5.2

Superficies de mando de vuelo (ATA 55/57)
Estructura y anclajes.

Equilibrado: masa y aerodindmica.
Gondolas/voladizos (ATA 54)

Géndolas|voladizos:

— Estructura;

— Mamparos cortafuegos.
— Bancadas de motor.

Aire acondicionado (ATA 21)

Sistemas de calefaccion y ventilacion.

Sistemas de instrumentacion/aviénica

Sistemas de instrumentacion (ATA 31)

Pitot estatico: altimetro, anemdmetro, varidmetro.

Giroscopicos: horizonte artificial, director de posicion de vuelo, indicador de direccidn, indicador de situa-
cién horizontal, indicador de viraje y deslizamiento, coordinador de virajes.

Brajulas: de lectura directa, de lectura a distancia.

Indicacién del dngulo de ataque, sistemas de aviso de entrada en pérdida.
Cabina de vuelo de cristal.

Otros indicadores de sistemas de la aeronave.

Sisternas de avidnica

Fundamentos de la disposicién y el funcionamiento de:
— Piloto automatico (ATA 22).

— Comunicaciones (ATA 23).

— Sistemas de navegacién (ATA 34).

Suministro eléctrico (ATA 24)

Instalacion y funcionamiento de baterias.
Generacién de suministro de corriente continua.
Regulacién de la tension.

Distribucién de potencia.

Proteccion de circuitos.

Inversores, transformadores.

Equipamiento y accesorios (ATA 25)

Requisitos en cuanto a equipos de emergencia.
Asientos, arneses y cinturones.

Proteccién contra incendios (ATA 26)

Extintores portatiles.

Mandos de vuelo (ATA 27)

Mandos principales: alerones, timén de profundidad, timén de direccién.
Aletas de compensacion.

Dispositivos hipersustentadores.
Funcionamiento del sistema: manual.

Blocaje contra réfagas.

1
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11.10

11.11

11.12

11.13

11.14

11.15

Equilibrado y reglaje.

Sistema de alerta de entrada en pérdida.

Sistemas de combustible (ATA 28)

Descripcién del sistema.

Dep6sitos de combustible.

Sistemas de suministro.

Alimentacion cruzada y transferencia.

Indicaciones y avisos.

Reabastecimiento y vaciado de combustible.

Potencia hidrdulica (ATA 29)

Descripcion del sistema.

Fluidos hidrdulicos.

Depésitos y acumuladores hidraulicos.

Generaci6n de presion: eléctrica, mecdnica.

Filtros.

Regulacién de la presion.

Distribucién de potencia.

Sistemas de indicacion y aviso.

Proteccién contra el hielo y la lluvia (ATA 30)

Formacion de hielo, clasificacién y deteccion.

Sistemas de deshielo: eléctricos, de aire caliente, neumaticos y quimicos.
Calentamiento de sondas y drenajes.

Sistemas limpiaparabrisas.

Tren de aterrizaje (ATA 32)

Estructura, amortiguacién.

Sistemas de extension y retraccién: normales y de emergencia.
Indicaciones y avisos.

Ruedas, frenos, sistemas antideslizamiento y de frenado automdtico
Neumaticos.

Direccion.

Luces (ATA 33)

Exteriores: navegacion, anticolision, aterrizaje, rodadura, hielo.
Interiores: cabina de pasajeros, cabina de vuelo, compartimento de carga.
Emergencia.

Oxigeno (ATA 35)

Descripcion del sistema: cabina de vuelo, cabina de pasajeros.
Fuentes de suministro, almacenamiento, carga y distribucion.
Regulacién del suministro.

Indicaciones y avisos.
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11.16

Fuentes: motor/APU, compresores, depdsitos, suministro en tierra.

Sistemas neumdticos y de vacio (ATA 36) 2

Descripcion del sistema.

Bombas de presion y de vacio.
Regulacion de la presion.
Distribucion.

Indicaciones y avisos.

Interfaz con otros sistemas.

MODULO 12. AERODINAMICA, ESTRUCTURAS Y SISTEMAS DE HELICOPTEROS

NIVEL

A3 B1.3
A4 B1.4

12.1

12.2

12.3

Teoria del vuelo — Aerodindmica del ala giratoria 1 2
Terminologfa.

Efectos de la precesion giroscopica.

Par de reaccién y control direccional.

Disimetria de la sustentacion, entrada en pérdida de la punta de la pala.
Tendencia a la traslacion y su correccion.

Efecto de Coriolis y compensacion.

Anillo turbillonario, asentamiento con potencia, exceso de dngulo de paso.
Autorrotacion.

Efecto suelo.

Sistemas de mandos de vuelo 2 3
Palanca del paso ciclico.

Palanca del paso colectivo.

Plato oscilante.

Control de guifiada: control antipar, rotor de cola, aire de sangrado.

Cabeza del rotor principal: disefio y caracteristicas de funcionamiento.
Amortiguadores de palas: funcién y estructura.

Palas del rotor: estructura y encastre de las palas del rotor principal y del rotor de cola.
Mando de compensacion, estabilizadores fijos y variables.

Funcionamiento del sistema: manual, hidrdulico, eléctrico, mando electrénico.
Sensacion artificial.

Equilibrado y reglaje.

Reglaje de la pala y andlisis de la vibracién 1 3

Alineacion del rotor.

Reglaje del rotor principal y del rotor de cola.
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Equilibrado estatico y dindmico.
Tipos de vibracién y métodos para reducirla.
Resonancia en tierra.

12.4 Transmisiones 1 3
Cajas de engranajes de los rotores principal y de cola.
Embragues, unidades de rueda libre y frenos de rotor.

Transmisiones del rotor de cola, acoplamientos eldsticos, cojinetes, amortiguadores de vibraciones y
soportes de cojinetes.

12.5 Estructuras de la célula

a) Requisitos de aeronavegabilidad para resistencia estructural. 2 2
Clasificacion de estructuras, primaria, secundaria y terciaria.
Concepto de «a prueba de fallos», vida segura y tolerancia al dafio.
Sistemas de identificacién de zonas y secciones transversales.

Esfuerzo, deformacion, flexion, compresion, esfuerzo cortante, torsion, tension, esfuerzo circunfe-
rencial, fatiga.

Instalaciones de desagiie y ventilacién.
Instalaciones de sistemas.
Instalaciones de proteccién contra rayos.

b) Métodos de construccién de: fuselaje con revestimiento sometido a esfuerzos, conformadores, 1 2
larguerillos, largueros, mamparos, cuadernas, chapas de refuerzo, montantes, anclajes, vigas, estruc-
turas del piso, refuerzos, métodos de revestimiento y proteccién anticorrosion.

Anclajes de voladizos, estabilizadores y tren de aterrizaje.

Instalacién de asientos.

Puertas: estructura, mecanismos, funcionamiento y dispositivos de seguridad.
estructura de ventanas y parabrisas.

Almacenamiento de combustible.

Mamparos cortafuegos.

Bancadas de motor.

Técnicas de montaje de estructuras: remachado, empernado, unién con adhesivos.
Métodos de proteccion superficial: cromado, anodizado, pintura.

Limpieza de superficies.

Simetria de la célula: métodos de alineacion y comprobacién de la simetria.

12.6 Aire acondicionado (ATA 21)
12.6.1  Suministro de aire 1 2
Fuentes de suministro de aire, incluido el sangrado del motor y sistemas en tierra.
12.6.2  Climatizacién 1 3
Sistemas de aire acondicionado.
Sistemas de distribucion.
Sistemas de control del caudal y la temperatura.
Dispositivos de proteccion y alerta.
12.7 Sistemas de instrumentacion/aviénica
12.7.1  Sistemas de instrumentacion (ATA 31) 1 2
Pitot estdtico: altimetro, anemémetro, variémetro.

Giroscopicos: horizonte artificial, director de posicién de vuelo, indicador de direccién, indicador de
situacion horizontal, indicador de viraje y deslizamiento, coordinador de virajes.
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Brajulas: de lectura directa, de lectura a distancia.
Sistemas de indicacion de vibracion — HUMS.
Cabina de vuelo de cristal.
Otros indicadores de sistemas de la aeronave.
12.7.2  Sistemas de avidnica 1 1

Fundamentos de la disposicién y el funcionamiento de:
Piloto automadtico (ATA 22).

Comunicaciones (ATA 23).
Sistemas de navegacion (ATA 34).
12.8 Suministro eléctrico (ATA 24) 1 3
Instalacién y funcionamiento de baterfas.
Generacion de corriente continua, generacién de corriente alterna.
Generaci6én de suministro de emergencia.
Regulacion de la tension, proteccién de circuitos.
Distribucién de potencia.
Inversores, transformadores y rectificadores.
Energia externa/generada en tierra.
12.9 Equipamiento y accesorios (ATA 25)

a) Requisitos en cuanto a equipos de emergencia. 2 2
Asientos, arneses y cinturones.
Sistemas de izado.

b) Sistemas de flotadores de emergencia. 1 1
Disposicion de la cabina, sujecién de la carga.
Disposicién de los equipos.
Instalacion de accesorios y mobiliario en cabina.
12.10  Proteccion contra incendios (ATA 26) 1 3
Sistemas de deteccion y alerta de incendio y humo.
Sistemas de extincion de incendios.
Comprobaciones del sistema.
12.11  Sistemas de combustible (ATA 28) 1 3
Descripcion del sistema.
Depésitos de combustible.
Sistemas de suministro.
Vaciado, purga y drenaje.
Alimentacién cruzada y transferencia.
Indicaciones y avisos.
Reabastecimiento y vaciado de combustible.
12.12  Potencia hidrdulica (ATA 29) 1 3
Descripcion del sistema.
Fluidos hidrdulicos.
Depositos y acumuladores hidrulicos.
Generacion de presion: eléctrica, mecdnica, neumadtica.
Generacion de presion de emergencia.

Filtros.

Regulacién de la presion.
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Distribucién de potencia.
Sistemas de indicacion y aviso.
Interfaz con otros sistemas.
12.13  Proteccién contra el hielo y la lluvia (ATA 30) 1 3
Formaci6n de hielo, clasificacién y deteccion.
Sistemas antihielo y de deshielo: eléctricos, de aire caliente y quimicos.
Repelentes y eliminacion de la lluvia.
Calentamiento de sondas y drenajes.
Sistema limpiaparabrisas.
12.14  Tren de aterrizaje (ATA 32) 2 3
Estructura, amortiguacion.
Sistemas de extension y retraccién: normales y de emergencia.
Indicaciones y avisos.
Ruedas, neumaticos, frenos.
Direccién.
Dispositivo de deteccién de toma de tierra.
Patines, flotadores.
12.15  Luces (ATA 33) 2 3
Exteriores: navegacion, aterrizaje, rodadura, hielo.
Interiores: cabina de pasajeros, cabina de vuelo, compartimento de carga.
Emergencia.
12.16  Sistemas neumdticos y de vacio (ATA 36) 1 3
Descripcion del sistema.
Fuentes: motor/APU, compresores, depésitos, suministro en tierra.
Regulacién de la presion.
Distribucién.
Indicaciones y avisos.
Interfaz con otros sistemas.
12.17  Avidnica modular integrada (ATA 42) 1 2

Las funciones que pueden integrarse en los médulos de avidnica modular integrada (IMA) son, entre
otros:

Gestion del sangrado, control de la presion del aire, ventilacién y control del aire, control de la ventila-
cién del sistema de avidnica y de la cabina de vuelo, control de la temperatura, comunicacién del
trafico aéreo, router de comunicacién del sistema de avidnica, gestion de la carga eléctrica, supervision
del cortacircuitos, sistema eléctrico BITE, gestion del combustible, control de frenado, control de direc-
cibn, extension y retraccion del tren de aterrizaje, indicacién de la presién de los neumaticos, indica-
cién de la presion de 6leo, control de la temperatura de los frenos, etc.

Sistema central.
Componentes de red.

12.18  Sistemas de mantenimiento a bordo (ATA 45) 1 2
Ordenadores centrales de mantenimiento.
Sistema de carga de datos.

Sistema de biblioteca electrénica.
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Impresion.
Supervision de la estructura (supervisién de la tolerancia al dafio).
12.19  Sistemas de informacion (ATA 46) 1 2
Las unidades y componentes que proporcionan un medio de almacenaje, actualizacién y recuperacioén
de informacion digital que se suelen presentar en papel, micropelicula o microficha. Incluye unidades
destinadas al almacenamiento y la recuperacion de informacion, como el almacenamiento masivo de
la biblioteca electrénica y el controlador. No incluye unidades o componentes instalados para otros
usos y compartidos con otros sistemas, como la impresora del puesto de pilotaje o pantallas de uso
general.
Algunos ejemplos tipicos son los sistemas de gestion de la informacion y del trafico aéreo y los
sistemas de servidor en red.
Sistema de informacion general de la aeronave.
Sistema de informacion del puesto de pilotaje.
Sistema de informacion de mantenimiento.
Sistema de informacion de la cabina de pasajeros.
Otros sistemas de informacion.
MODULO 13. AERODINAMICA, ESTRUCTURAS Y SISTEMAS DE AERONAVES
NIVEL
B2
13.1 Teoria del vuelo
a) Aerodindmica del avién y mandos de vuelo 1
Funcionamiento y efecto de: —
— mando de alabeo: alerones y spoilers;
— mando de cabeceo: timén de profundidad, estabilizadores, estabilizadores de incidencia variable y
mando delantero (canard);
— mando de guifiada, limitadores del timén de direccion.
Control mediante elevones y timén de profundidad y direccién.
Dispositivos hipersustentadores: ranuras (slots), aletas de ranura (slats), flaps.
Elementos que aumentan la resistencia: spoilers, amortiguadores de sustentacion, frenos aerodiné-
micos.
Funcionamiento y efecto de las aletas compensadoras, servoaletas, desviacién de superficies de
mando.
b) Vuelo a alta velocidad 1
Velocidad del sonido, vuelo subsénico, vuelo transénico, vuelo supersénico.
Namero de Mach, ndmero de Mach critico.
¢) Aerodindmica del ala giratoria 1
Terminologia.
Funcionamiento y efecto de los mandos de paso ciclico, paso colectivo y antipar.
13.2 Estructuras — Conceptos generales
a) Fundamentos de los sistemas estructurales. 1
b) Sistemas de identificacién de zonas y secciones transversales. 2

Interconexién eléctrica.
Instalaciones de proteccion contra rayos.
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13.3

13.4

13.5

Piloto automdtico (ATA 22)

Fundamentos del control automdtico de vuelo, incluidos sus principios de funcionamiento y la termino-
logia actual.

Procesamiento de sefiales de mando.

Modos de operacion: canales de cabeceo, alabeo y guifiada.
Amortiguadores de guifiada.

Sistema de aumento de la estabilidad en helicépteros.

Mando de compensacion automatico.

Interfaz de ayudas a la navegacién mediante piloto automatico.
Sistemas de autotobera.

Sistemas de aterrizaje automatico: principios y categorfas, modos de operacién, aproximacién, senda de
planeo, aterrizaje, aterrizaje interrumpido, monitores del sistema y condiciones de fallo.

Comunicacion/navegacion (ATA 23/34)

Fundamentos de la propagacién de ondas de radio, antenas, lineas de transmisién, comunicacién,
receptor y transmisor.

Principios de funcionamiento de los siguientes sistemas:

— Comunicacién VHF (muy alta frecuencia).

— Comunicacién HF (alta frecuencia).

— Audio.

— Transmisores localizadores de emergencia.

— Grabador de voz de la cabina de vuelo.

— Radiofaro omnidireccional de muy alta frecuencia (VOR).

— Radiogoniometria automdtica (ADF).

— Sistema de aterrizaje por instrumentos (ILS).

— Sistema de aterrizaje por microondas (MLS).

— Sistemas de direccién de vuelo.-Equipo radiotelemétrico (DME)

— Navegacion de muy baja frecuencia e hiperbdlica (VLF/Omega).

— Navegacion Doppler.

— Navegacion de drea, sistemas RNAV.

— Sistemas de gestion del vuelo.

— Sistema de posicionamiento global (GPS), Sistemas de navegacion global por satélite (GNSS).
— Sistema de navegacion inercial.

— Transpondedor de control del trafico aéreo, radar secundario de vigilancia.
— Sistema de alerta de tréfico aéreo para la prevencién de colisiones (TCAS).
— Radar de deteccién meteoroldgica.

— Radioaltimetro.

— Notificacién y comunicacién ARINC.

Suministro eléctrico (ATA 24)

Instalacién y funcionamiento de baterfas.
Generacién de suministro de corriente continua.
Generacién de suministro de corriente alterna.
Generacién de suministro de emergencia.
Regulacion de la tension.

Distribucién de potencia.

Inversores, transformadores y rectificadores.
Proteccion de circuitos.

Energia externa/generada en tierra.
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13.6 Equipamiento y accesorios (ATA 25) 3
Requisitos en cuanto a equipos electronicos de emergencia.
Equipo de entretenimiento en cabina.
13.7 Mandos de vuelo (ATA 27)
a) Mandos principales: alerones, timén de profundidad, timén de direccién, spoiler. 2
Control de compensacion.
Control de carga activa.
Dispositivos hipersustentadores.
Amortiguador de sustentacion, frenos aerodindmicos.
Funcionamiento del sistema: manual, hidrdulico, neumatico.
Sensacion artificial, amortiguador de guifiada, compensacién de Mach, limitador del timén de direc-
cién, blocaje contra rafagas.
Sistemas de proteccion de la entrada en pérdida.
b) Funcionamiento del sistema: eléctrico, mando electrénico. 3
13.8 Sistemas de instrumentacion (ATA 31) 3

(lasificacion.

Atmosfera.

Terminologfa.

Dispositivos y sistemas de medicién de la presion.
Sistemas de Pitot estético.

Altimetros.

Variémetros.

Anemoémetros.

Méchmetros.

Sistemas de notificacion y alerta de la altitud.
Ordenadores de datos del aire.

Sistemas neumdticos de instrumentacion.
Manémetros y termémetros de lectura directa.
Sistemas de indicacion de la temperatura.
Sistemas de indicacién de la cantidad de combustible.
Principios giroscdpicos.

Horizontes artificiales.

Indicadores de resbalamiento.

Giréscopos direccionales.

Sistemas de aviso de proximidad al suelo.
Sistemas de brdjulas.

Sistemas de grabacién de los datos del vuelo.
Sistemas de instrumentos electronicos de vuelo.

Sistemas de aviso sobre instrumentacidn, incluidos los sistemas maestros de aviso y los paneles de aviso
centralizados.

Sistemas de aviso de entrada en pérdida y sistemas de indicacién del dngulo de ataque.
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Medicién e indicacion de la vibracién.
Cabina de vuelo de cristal.
13.9 Luces (ATA 33) 3
Exteriores: navegacion, aterrizaje, rodadura, hielo.
Interiores: cabina de pasajeros, cabina de vuelo, compartimento de carga.
Emergencia.
13.10 Sistemas de mantenimiento a bordo (ATA 45) 3
Ordenadores centrales de mantenimiento.
Sistema de carga de datos.
Sistema de biblioteca electronica.
Impresion.
Supervision de la estructura (supervisién de la tolerancia al dafio).
13.11 Aire acondicionado y presurizacién de cabina (ATA 21)
13.11.1.  Suministro de aire 2
Fuentes de suministro de aire, incluidos el sangrado del motor, la APU y grupos en tierra.
13.11.2.  Aire acondicionado
Sistemas de aire acondicionado. 2
Méquinas de ciclo de aire y de vapor. 3
Sistemas de distribucion. 1
Sistema de control del caudal, la temperatura y la humedad. 3
13.11.3. Presurizacion 3
Sistemas de presurizacion.
Control e indicacién, incluidas las vélvulas de regulacién y seguridad.
Reguladores de la presién en cabina.
13.11.4. Dispositivos de seguridad y alerta 3
Dispositivos de proteccion y alerta.
13.12 Proteccién contra incendios (ATA 26)
a) Sistemas de deteccién y alerta de incendio y humo. 3
Sistemas de extincién de incendios.
Comprobaciones del sistema.
b) Extintores portatiles. 1
13.13 Sistemas de combustible (ATA 28)
Descripcién del sistema. 1
Depositos de combustible. 1
Sistemas de suministro. 1
Vaciado, purga y drenaje. 1
Alimentacién cruzada y transferencia. 2
Indicaciones y avisos. 3
Reabastecimiento y vaciado de combustible. 2
Sistemas de combustible de equilibrio longitudinal. 3
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13.14 Potencia hidrdulica (ATA 29)
Descripcion del sistema.
Fluidos hidrdulicos.
Depésitos y acumuladores hidraulicos.
Generacion de presion: eléctrica, mecdnica, neumatica.
Generaci6n de presion de emergencia.
Filtros.
Regulacién de la presion.
Distribucién de potencia.
Sistemas de indicacion y aviso.
Interfaz con otros sistemas.
13.15 Proteccion contra el hielo y la lluvia (ATA 30)
Formacién de hielo, clasificacién y deteccion.
Sistemas antihielo: eléctricos, de aire caliente y quimicos.
Sistemas de deshielo: eléctricos, de aire caliente, neumdticos y quimicos.
Repelentes de lluvia.
Calentamiento de sondas y drenajes.
Sistema limpiaparabrisas.
13.16 Tren de aterrizaje (ATA 32)
Estructura, amortiguacion.
Sistemas de extension y retraccién: normales y de emergencia.
Indicaciones y avisos.
Ruedas, frenos, sistemas antideslizamiento y de frenado automdtico
Neumaticos.
Direcci6n.
Dispositivo de deteccién de toma de tierra.
13.17 Oxigeno (ATA 35)
Descripcion del sistema: cabina de vuelo, cabina de pasajeros.
Fuentes de suministro, almacenamiento, carga y distribucion.
Regulacion del suministro.
Indicaciones y avisos.
13.18 Sistemnas neumdticos y de vacio (ATA 36)
Descripcién del sistema.
Fuentes: motor/APU, compresores, depdsitos, suministro en tierra.
Regulacion de la presion.
Distribucién.
Indicaciones y avisos.
Interfaz con otros sistemas.
13.19 Agua/aguas residuales (ATA 38)
Descripcion del sistema de agua, suministro, distribucién, mantenimiento y desagiie.

Descripcion del sistema de aseo; limpieza y mantenimiento.
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13.20

13.21

13.22

Avidnica modular integrada (ATA 42)

Las funciones que pueden integrarse en los médulos de avidnica modular integrada (IMA) son, entre
otros:

Gestion del sangrado, control de la presién del aire, ventilacion y control del aire, control de la ventila-
cién del sistema de avidnica y de la cabina de vuelo, control de la temperatura, comunicacién del trafico
aéreo, router de comunicacién del sistema de avidnica, gestion de la carga eléctrica, supervision del corta-
circuitos, sistema eléctrico BITE, gestién del combustible, control de frenado, control de direccién, exten-
sién y retraccién del tren de aterrizaje, indicacién de la presion de los neumdticos, indicacién de la
presion de 6leo, control de la temperatura de los frenos, etc.

Sistema central.
Componentes de red.
Sistemas de cabina (ATA 44)

Las unidades y componentes que proporcionan un medio de entretenimiento para los pasajeros y que
permiten la comunicacién dentro de la aeronave (Sistema de Intercomunicacién de Datos de Cabina) y
entre la cabina de la aeronave y las estaciones de tierra (servicio de red de cabina). Incluye las transmi-
siones de voz, datos, musica y video.

El Sistema de Intercomunicacién de Datos de Cabina proporciona una interfaz entre la cabina de vuelo/la
tripulacion de cabina y los sistemas de la cabina de pasajeros. Estos sistemas permiten el intercambio de
datos de diferentes LRU relacionadas y normalmente se manejan mediante paneles manipulados por los
asistentes de vuelo.

El servicio de red de cabina suele estar formado por un servidor, que normalmente estd conectado, entre
otros, con los siguientes sistemas:

— Comunicacién de datos/radio, sistema de entretenimiento en vuelo.

El servicio de red de cabina permite realizar funciones como:
— Acceso a informes presalida/de salida.

— Correolectronico/intranet/acceso a Internet.

— Base de datos de pasajeros.

Sistema central de la cabina.

Sistema de entretenimiento en vuelo.
Sistema de comunicacion externa.
Sistema de memoria masiva de la cabina.
Sistema de control de la cabina.

Otros sistemas de la cabina.

Sisternas de informacién (ATA 46)

Las unidades y componentes que proporcionan un medio de almacenaje, actualizacion y recuperacion de
informacién digital que se suelen presentar en papel, micropelicula o microficha. Incluye unidades desti-
nadas al almacenamiento y la recuperacion de informacién, como el almacenamiento masivo de la biblio-
teca electrénica y el controlador. No incluye unidades o componentes instalados para otros usos y
compartidos con otros sistemas, como la impresora del puesto de pilotaje o pantallas de uso general.

Algunos ejemplos tipicos son los sistemas de gestion de la informacién y del trafico aéreo y los sistemas
de servidor en red.

Sistema de informacion general de la aeronave.
Sistema de informacion del puesto de pilotaje.
Sistema de informaciéon de mantenimiento.
Sistema de informacion de la cabina de pasajeros.

Otros sistemas de informacion.
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14.1

14.2

14.3

Motores de turbina

a) Disposicion estructural y funcionamiento de motores turborreactores, turbofdn, turboejes y turbohé-
lices.

b) Sistemas de medicion del combustible y control electrénico del motor (FADEC).

Sistemas de indicacién del motor

Sistemas de indicacion de la temperatura de los gases de escape/temperatura entre etapas de la turbina.
Velocidad del motor.

Indicaciéon del empuje del motor: relacién de presion del motor, presién de descarga de la turbina del
motor o sistemas de presion de tubo inyector.

Temperatura y presion de aceite.

Presion, temperatura y caudal del combustible.

Presién de admisién.

Par motor.

Velocidad de la hélice.

Sistemas de arranque y encendido

Funcionamiento y componentes de los sistemas de arranque del motor.
Sistemas de encendido y sus componentes.

Requisitos de seguridad de mantenimiento.

MODULO 15. MOTORES DE TURBINAS DE GAS

NIVEL

15.1

15.2

15.3

15.4

Fundamentos
Energia potencial, energia cinética, leyes del movimiento de Newton, ciclo de Brayton.
Relacién entre fuerza, trabajo, potencia, energia, velocidad y aceleracion.

Disposicion estructural y funcionamiento de motores turborreactores, turbofén, turboejes y turbohé-
lices.

Rendimiento del motor

Empuje total y neto, empuje con tobera obstruida, distribucién del empuje, empuje resultante, empuje
en caballos, potencia equivalente al eje, consumo especifico de combustible.

Rendimientos del motor.
Relacién de derivacion y relacion de presiones del motor.
Presion, temperatura y velocidad del caudal de gas.

Valores nominales del motor, empuje estdtico, influencia de la velocidad, la altitud y las altas tempera-
turas, valores nominales a temperatura constante del gas de escape, limitaciones.

Admisién

Conductos de admision al compresor.

Efectos de diversas configuraciones de admision.
Proteccion antihielo.

Compresores

De tipo axial y centrifugo.

Caracteristicas de fabricacion y aplicaciones y principios de funcionamiento.
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Equilibrado del ventilador.
Funcionamiento:
Causas y efectos de la entrada en pérdida y la sobrecarga del compresor.

Métodos de control del flujo de aire: valvulas de sangrado, dlabes gufa variables de entrada, dlabes
variables de estdtor, dlabes giratorios de estator.

Relacién de compresion.
15.5 Seccién de combustién 1 2
Caracteristicas de fabricacién y principios de funcionamiento.
15.6 Seccién de turbina 2 2
Funcionamiento y caracteristicas de los diferentes tipos de dlabes de turbina.
Encastre del dlabe al disco.
Alabes gufa de tobera.
Causas y efectos del esfuerzo y la termofluencia en los dlabes de la turbina.
15.7 Escape 1 2
Caracteristicas de fabricacion y principios de funcionamiento.
Toberas convergentes, divergentes y de drea variable.
Reduccién del ruido de los motores.
Inversores de empuje.
15.8 Cojinetes y juntas — 2
Caracteristicas de fabricacion y principios de funcionamiento.
15.9 Lubricantes y combustibles 1 2
Propiedades y especificaciones.
Aditivos del combustible.
Precauciones de seguridad.
15.10  Sistemas de lubricacién 1 2
Funcionamiento, descripciéon y componentes del sistema.
15.11  Sistemas de combustible del motor 1 2

Funcionamiento de los sistemas de control del motor y medicién del combustible, incluido el control
electronico del motor (FADEC).

Descripcion del sistema y sus componentes.
15.12  Sistemas de aire 1 2

Funcionamiento de los sistemas de distribucién de aire al motor y antihielo, incluso los servicios de
enfriamiento interno, sellado y de aire exterior.

15.13  Sistemas de arranque y encendido 1 2
Funcionamiento y componentes de los sistemas de arranque del motor.
Sistemas de encendido y sus componentes.
Requisitos de seguridad de mantenimiento.

15.14  Sistemas de indicacién del motor 1 2
Temperatura de los gases de escape/Temperatura entre etapas de la turbina.

Indicacion del empuje del motor: relacién de presion del motor, presion de descarga de la turbina del
motor o sistemas de presién de tubo inyector.

Temperatura y presion de aceite.
Presion y caudal de combustible.

Velocidad del motor.
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Medicién e indicacion de la vibracion.
Par motor.
Potencia.

15.15  Sistemas de aumento de la potencia — 1
Funcionamiento y aplicaciones.
Inyeccién de agua, agua/metanol.
Sistemas de postcombustion.

15.16  Motores turbohélice 1 2
Turbina librefacoplada por gas y turbinas acopladas por engranajes.
Engranajes reductores.

Controles integrados del motor y la hélice.
Dispositivos de seguridad contra sobrevelocidad.

15.17  Motores turboeje 1 2
Disposiciones, sistemas de transmision, engranajes reductores, acoplamientos, sistemas de control.

15.18  Unidades de potencia auxiliar (APU) 1 2
Funcién, funcionamiento y sistemas de proteccion.

15.19  Instalacién de grupos motopropulsores 1 2

Configuraciéon de mamparos cortafuegos, carenados, paneles actisticos, bancadas de motor, bancadas
antivibracion, tubos flexibles, tuberias, conductos de alimentacién, conectores, mazos de cables, cables
y varillas de mando, puntos de izado y drenajes.

15.20  Sistemas de proteccidn contra incendios 1 2
Funcionamiento de los sistemas de deteccion y extincion.
15.21  Supervision de motores y operacién en tierra 1 3
Procedimientos de arranque y calentamiento en tierra.
Interpretacién de los pardmetros y la potencia ttil del motor.
Andlisis de tendencias (incluso el andlisis del aceite, de vibraciones y el andlisis mediante boroscopio).

Inspeccion de motores y componentes respecto a los criterios, tolerancias y datos especificados por el
fabricante del motor.

Limpieza y lavado de compresores.
Dafios causados por objetos extrafios.
15.22  Almacenamiento y conservacién de motores — 2

Conservacién de motores, accesorios y sistemas.

MODULO 16. MOTORES DE PISTON

NIVEL

16.1 Fundamentos 1 2 2
Rendimiento mecdnico, térmico y volumétrico.
Principios de funcionamiento: 2 tiempos, 4 tiempos, Otto y Diesel.

Cilindrada y relacién de compresion.

Configuracién del motor y orden de encendido.
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B3

16.2

16.3

16.4
16.4.1

16.4.2

16.4.3

16.5

16.6

16.7

16.8

16.9

Rendimiento del motor

Célculo y medici6n de la potencia.

Factores que afectan a la potencia del motor.
Mezclas/empobrecimiento, preencendido.
Fabricacion del motor

Carter, cigiieial, arbol de levas, colectores.

Caja de engranajes de los accesorios.

Conjuntos de cilindros y pistones.

Bielas, colectores de admision y escape.
Mecanismos de vélvulas.

Cajas de engranajes reductores de la hélice.
Sistemas de combustible del motor

Carburadores

Tipos, fabricacién y principios de funcionamiento.
Engelamiento y calentamiento.

Sistemas de inyeccion de combustible

Tipos, fabricacién y principios de funcionamiento.
Control electronico del motor

Funcionamiento de los sistemas de control del motor y medicién del combustible, incluido el
control electrénico del motor (FADEC).

Descripcion del sistema y sus componentes.

Sistemas de arranque y encendido

Sistemas de arranque, sistemas de precalentamiento.

Tipos de magnetos, fabricacién y principios de funcionamiento.

Cables de encendido, bujias.

Sistemas de baja y alta tension.

Sistemas de induccidon, de escape y de enfriamiento

Estructura y funcionamiento de: sistemas de induccién, incluidos los sistemas de aire alternativos.
Sistemas de escape y sistemas de enfriamiento del motor, por aire y por liquido.
Sobrealimentacién/Turboalimentacion

Principios y funcién de la sobrealimentacién y sus efectos en los pardmetros del motor.
Fabricacion y funcionamiento de sistemas sobrealimentados/turboalimentados.
Terminologia del sistema.

Sistemas de control.

Proteccién del sistema.

Lubricantes y combustibles

Propiedades y especificaciones.

Aditivos del combustible.

Precauciones de seguridad.

Sistemas de lubricacion

Funcionamiento, descripciéon y componentes del sistema.
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16.10  Sistemas de indicacion del motor 1 2 2
Velocidad del motor.
Temperatura de la culata del cilindro.
Temperatura del refrigerante.
Temperatura y presion de aceite.
Temperatura de los gases de escape.
Presién y caudal de combustible.
Presién de admisién.

16.11  Instalacién de grupos motopropulsores 1 2 2

Configuracion de mamparos cortafuegos, carenados, paneles actsticos, bancadas de motor,
bancadas antivibracién, tubos flexibles, tuberfas, conductos de alimentacién, conectores, mazos de
cables, cables y varillas de mando, puntos de izado y drenajes.

16.12  Supervision de motores y operacién en tierra 1 3 2
Procedimientos de arranque y calentamiento en tierra.
Interpretacion de los pardmetros y la potencia util del motor.

Inspeccion de motores y componentes: criterios, tolerancias y datos especificados por el fabricante
del motor.

16.13  Almacenamiento y conservacion de motores — 2 1

Conservacion de motores, accesorios y sistemas.

MODULO 17A. HELICES

Nota: El presente mddulo no es aplicable a la categoria B3. Las materias pertinentes para la categoria B3 se definen en el
médulo 17B.

NIVEL

17.1  Fundamentos 1 2
Teoria del elemento de pala.
Angulo de pala bajo y alto, dngulo inverso, dngulo de ataque, velocidad de giro.
Resbalamiento de la hélice.
Fuerzas aerodindmicas, centrifugas y de empuje.
Par motor.
Flujo de aire relativo en el dngulo de ataque de la pala.
Vibraciones y resonancia.

17.2  Estructura de la hélice 1 2
Métodos de fabricacién y materiales usados en hélices de madera, metélicas y de materiales compuestos.

Seccion transversal de la pala, cara de la pala, cafia de la pala, conjunto de la raiz de la pala y el cubo de
la pala.

Paso fijo, paso variable, hélice de velocidad constante.
Instalacion del buje de la hélice.

17.3  Control del paso de la hélice 1 2
Métodos de control de la velocidad y el cambio de paso: mecdnicos y eléctricos/electrénicos.
Puesta en bandera e inversién del paso.
Proteccién contra sobrevelocidad.

17.4  Sincronizacién de la hélice — 2

Equipo de sincronizacién y sincrofase.
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NIVEL

Bl

17.5

17.6

17.7

Proteccién antihielo de la hélice

Sistemas de deshielo eléctricos y mediante fluidos.

Mantenimiento de la hélice

Equilibrado estdtico y dindmico.

Reglaje de palas.

Evaluacién de dafios, erosion, corrosion, dafios por impacto y delaminacién de las palas.
Soluciones de tratamiento y reparacién de hélices.

Funcionamiento del motor de la hélice.

Almacenamiento y conservacién de hélices

Conservacion de hélices.

MODULO 17B. HELICES

Nota: El dmbito de este médulo deberd reflejar la tecnologia de las hélices de los aviones correspondientes a la cate-

goria B3.
NIVEL
B3
17.1  Fundamentos 2
Teoria del elemento de pala.
Angulo de pala bajo y alto, dngulo inverso, dngulo de ataque, velocidad de giro.
Resbalamiento de la hélice.
Fuerzas aerodindmicas, centrifugas y de empuje.
Par motor.
Flujo de aire relativo en el dngulo de ataque de la pala.
Vibraciones y resonancia.
17.2  Estructura de la hélice 2
Métodos de fabricacion y materiales usados en hélices de madera, metdlicas y de materiales compuestos.
Seccion transversal de la pala, cara de la pala, cafia de la pala, conjunto de la raiz de la pala y el cubo de la
pala.
Paso fijo, paso variable, hélice de velocidad constante.
Instalacién del buje de la hélice.
17.3  Control del paso de la hélice 2
Métodos de control de la velocidad y el cambio de paso: mecdnicos y eléctricos/electrénicos.
Puesta en bandera e inversion del paso.
Protecci6én contra sobrevelocidad.
17.4  Sincronizacion de la hélice 2
Equipo de sincronizacion y sincrofase.
17.5  Proteccion antihielo de la hélice 2
Sistemas de deshielo eléctricos y mediante fluidos.
17.6  Mantenimiento de la hélice 2
Equilibrado estdtico y dindmico.
Reglaje de palas.
Evaluacién de dafios, erosion, corrosion, dafios por impacto y delaminacion de las palas.
Soluciones de tratamiento y reparacién de hélices.
Funcionamiento del motor de la hélice.
17.7  Almacenamiento y conservacion de hélices 2

Conservacion de hélices.
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Apéndice II

Estindar de examen bdsico

1. Generalidades

1.1. Todos los exdmenes bdsicos deben realizarse utilizando el formato que se detalla a continuacién, con preguntas
multirrespuesta y preguntas de desarrollo. Las alternativas incorrectas deben parecer igualmente verosimiles para
una persona desconocedora de la materia. Todas las alternativas deben guardar clara relacién con la pregunta y
deben emplear un vocabulario y una construccién gramatical similares y tener una longitud parecida. En las
preguntas numéricas, las respuestas incorrectas se corresponderdn con errores de procedimiento, como correc-
ciones aplicadas en el sentido equivocado o conversiones de unidad incorrectas: no deben ser niimeros escogidos
al azar.

1.2. Cada pregunta multirrespuesta debe tener tres respuestas alternativas, de las que solo una serd correcta, y debe
concederse al candidato un tiempo para completar cada médulo basado en una media de 75 segundos por
pregunta.

1.3. Cada pregunta de desarrollo requiere la redaccién de una respuesta escrita, y debe concederse al candidato un
tiempo de 20 minutos para cada pregunta.

1.4. Las preguntas de desarrollo se deben redactar y evaluar siguiendo el programa de conocimientos de los
modulos 7A, 7B, 9A, 9B y 10 del apéndice 1.

1.5. Se redactard una respuesta modelo para cada pregunta, que también incluird cualquier respuesta alternativa que
pudiera ser pertinente para otras subdivisiones.

1.6. La respuesta modelo también se dividird en una lista de puntos importantes, llamados puntos clave.

1.7. Lanota con la que se aprueba cada parte de preguntas multirrespuesta del examen de médulo y submédulo es del
75 %.

1.8. La nota con la que se aprueba cada pregunta de desarrollo es del 75 %; la respuesta del candidato debe contener
al menos el 75 % de los puntos clave requeridos y no debe cometer ningtin error significativo respecto a ningtin
punto clave.

1.9. En caso de suspender una de las partes del examen (las preguntas multirrespuesta o las preguntas de desarrollo),
solo serd necesario volver a examinarse de la parte suspendida.

1.10. No deben utilizarse sistemas de puntuaciones de penalizacion por respuestas incorrectas para determinar si un
candidato ha aprobado.

1.11. El candidato no podrd volver a examinarse de un médulo suspendido durante al menos 90 dias desde la fecha de
celebracion del examen suspendido, excepto en el caso de una organizacién de formacion en mantenimiento apro-
bada de conformidad con el anexo IV (Parte 147) que realice un nuevo curso de formacion adaptado a las mate-
rias suspendidas en el médulo, en que dicho perfodo serd de 30 dias.

1.12. Los periodos previstos en el punto 66.A.25 se aplican a cada examen, excepto a los médulos que se hubieran
aprobado como parte de una licencia de otra categoria, cuando la licencia ya se haya emitido.

1.13. El nimero maximo de intentos consecutivos para cada médulo es de tres. Se autorizan mds series de tres intentos
siempre que entre ellas transcurra un plazo de espera de un afio.

El solicitante debera confirmar por escrito a la organizacién de formaciéon en mantenimiento aprobada o a la auto-
ridad competente a la que se dirija la solicitud de examen, el niimero y las fechas de los intentos realizados
durante el afio anterior y la organizacién o la autoridad competente en la que tuvieron lugar. La organizacién de
formacién en mantenimiento o la autoridad competente serd responsable de verificar el niimero de intentos dentro
de los plazos aplicables.

2. Namero de preguntas por médulo
2.1.  MODULO 1 — MATEMATICAS
Categoria A: 16 preguntas multirrespuesta y ninguna pregunta de desarrollo. Tiempo: 20 minutos.

Categoria B1: 32 preguntas multirrespuesta y ninguna pregunta de desarrollo. Tiempo: 40 minutos.
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2.2.

2.3.

2.4,

2.5.

2.6.

2.7.

Categoria B2: 32 preguntas multirrespuesta y ninguna pregunta de desarrollo. Tiempo: 40 minutos.

Categoria B3: 28 preguntas multirrespuesta y ninguna pregunta de desarrollo. Tiempo: 35 minutos.

MODULO 2 — FISICA

Categoria A: 32 preguntas multirrespuesta y ninguna pregunta de desarrollo. Tiempo: 40 minutos.

Categoria B1: 52 preguntas multirrespuesta y ninguna pregunta de desarrollo. Tiempo: 65 minutos.
Categoria B2: 52 preguntas multirrespuesta y ninguna pregunta de desarrollo. Tiempo: 65 minutos.

Categoria B3: 28 preguntas multirrespuesta y ninguna pregunta de desarrollo. Tiempo: 35 minutos.

MODULO 3 — FUNDAMENTOS DE ELECTRICIDAD

Categoria A: 20 preguntas multirrespuesta y ninguna pregunta de desarrollo. Tiempo: 25 minutos.

Categoria B1: 52 preguntas multirrespuesta y ninguna pregunta de desarrollo. Tiempo: 65 minutos.
Categoria B2: 52 preguntas multirrespuesta y ninguna pregunta de desarrollo. Tiempo: 65 minutos.

Categoria B3: 24 preguntas multirrespuesta y ninguna pregunta de desarrollo. Tiempo: 30 minutos.

MODULO 4 — FUNDAMENTOS DE ELECTRONICA

Categoria B1: 20 preguntas multirrespuesta y ninguna pregunta de desarrollo. Tiempo: 25 minutos.

Categoria B2: 40 preguntas multirrespuesta y ninguna pregunta de desarrollo. Tiempo: 50 minutos.

Categoria B3: 8 preguntas multirrespuesta y ninguna pregunta de desarrollo. Tiempo: 10 minutos.

MODULO 5 — TECNICAS DIGITALES/SISTEMAS DE INSTRUMENTOS ELECTRONICOS

Categoria A: 16 preguntas multirrespuesta y ninguna pregunta de desarrollo. Tiempo: 20 minutos.

Categorias B1.1 y B1.3: 40 preguntas multirrespuesta y ninguna pregunta de desarrollo. Tiempo: 50 minutos.
Categorifas B1.2 y B1.4: 20 preguntas multirrespuesta y ninguna pregunta de desarrollo. Tiempo: 25 minutos.
Categoria B2: 72 preguntas multirrespuesta y ninguna pregunta de desarrollo. Tiempo: 90 minutos.

Categoria B3: 16 preguntas multirrespuesta y ninguna pregunta de desarrollo. Tiempo: 20 minutos.

MODULO 6 — MATERIALES, EQUIPOS Y HERRAMIENTAS

Categoria A: 52 preguntas multirrespuesta y ninguna pregunta de desarrollo. Tiempo: 65 minutos.

Categoria B1: 72 preguntas multirrespuesta y ninguna pregunta de desarrollo. Tiempo: 90 minutos.
Categoria B2: 60 preguntas multirrespuesta y ninguna pregunta de desarrollo. Tiempo: 75 minutos.

Categoria B3: 60 preguntas multirrespuesta y ninguna pregunta de desarrollo. Tiempo: 75 minutos.

MODULO 7A — PRACTICAS DE MANTENIMIENTO

Categoria A: 72 preguntas multirrespuesta y 2 preguntas de desarrollo. Tiempo: 90 minutos + 40 minutos.
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Categoria B1: 80 preguntas multirrespuesta y 2 preguntas de desarrollo. Tiempo: 100 minutos + 40 minutos.
Categoria B2: 60 preguntas multirrespuesta y 2 preguntas de desarrollo. Tiempo: 75 minutos + 40 minutos.
MODULO 7B — PRACTICAS DE MANTENIMIENTO

Categoria B3: 60 preguntas multirrespuesta y 2 preguntas de desarrollo. Tiempo: 75 minutos + 40 minutos.

2.8.  MODULO 8 — AERODINAMICA BASICA
Categoria A: 20 preguntas multirrespuesta y ninguna pregunta de desarrollo. Tiempo: 25 minutos.
Categoria B1: 20 preguntas multirrespuesta y ninguna pregunta de desarrollo. Tiempo: 25 minutos.
Categoria B2: 20 preguntas multirrespuesta y ninguna pregunta de desarrollo. Tiempo: 25 minutos.

Categoria B3: 20 preguntas multirrespuesta y ninguna pregunta de desarrollo. Tiempo: 25 minutos.

2.9. MODULO 9A — FACTORES HUMANOS
Categoria A: 20 preguntas multirrespuesta y 1 pregunta de desarrollo. Tiempo: 25 minutos + 20 minutos.
Categoria B1: 20 preguntas multirrespuesta y 1 pregunta de desarrollo. Tiempo: 25 minutos + 20 minutos.
Categoria B2: 20 preguntas multirrespuesta y 1 pregunta de desarrollo. Tiempo: 25 minutos + 20 minutos.
MODULO 9B — FACTORES HUMANOS

Categoria B3: 16 preguntas multirrespuesta y 1 preguntas de desarrollo. Tiempo: 20 minutos + 20 minutos.

2.10. MODULO 10 — LEGISLACION AERONAUTICA
Categoria A: 32 preguntas multirrespuesta y 1 pregunta de desarrollo. Tiempo: 40 minutos + 20 minutos.
Categoria B1: 40 preguntas multirrespuesta y 1 pregunta de desarrollo. Tiempo: 50 minutos + 20 minutos.
Categoria B2: 40 preguntas multirrespuesta y 1 pregunta de desarrollo. Tiempo: 50 minutos + 20 minutos.

Categoria B3: 32 preguntas multirrespuesta y 1 pregunta de desarrollo. Tiempo: 40 minutos + 20 minutos.

2.11. MODULO 11A — AERODINAMICA, ESTRUCTURAS Y SISTEMAS DE AVIONES DE TURBINA
Categoria A: 108 preguntas multirrespuesta y ninguna pregunta de desarrollo. Tiempo: 135 minutos.
Categoria B1: 140 preguntas multirrespuesta y ninguna pregunta de desarrollo. Tiempo: 175 minutos.
MODULO 11B — AERODINAMICA, ESTRUCTURAS Y SISTEMAS DE AVIONES DE PISTON
Categoria A: 72 preguntas multirrespuesta y ninguna pregunta de desarrollo. Tiempo: 90 minutos.

Categoria B1: 100 preguntas multirrespuesta y ninguna pregunta de desarrollo. Tiempo: 125 minutos.

MODULO 11C — AERODINAMICA, ESTRUCTURAS Y SISTEMAS DE AVIONES DE PISTON

Categoria B3: 60 preguntas multirrespuesta y ninguna pregunta de desarrollo. Tiempo: 75 minutos.
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2.12.

2.13.

2.14.

2.15.

2.16.

2.17.

MODULO 12 — AERODINAMICA, ESTRUCTURAS Y SISTEMAS DE HELICOPTEROS
Categoria A: 100 preguntas multirrespuesta y ninguna pregunta de desarrollo. Tiempo: 125 minutos.
Categoria B1: 128 preguntas multirrespuesta y ninguna pregunta de desarrollo. Tiempo: 160 minutos.

MODULO 13 — AERODINAMICA, ESTRUCTURAS Y SISTEMAS DE AERONAVES

Categoria B2: 180 preguntas multirrespuesta y ninguna pregunta de desarrollo. Tiempo: 225 minutos.

preguntas y el tiempo podran dividirse en dos exdmenes, seglin proceda.

MODULO 14 — PROPULSION

Categoria B2: 24 preguntas multirrespuesta y ninguna pregunta de desarrollo. Tiempo: 30 minutos.

MODULO 15 — MOTORES DE TURBINAS DE GAS

Categoria A: 60 preguntas multirrespuesta y ninguna pregunta de desarrollo. Tiempo: 75 minutos.
Categoria B1: 92 preguntas multirrespuesta y ninguna pregunta de desarrollo. Tiempo: 115 minutos.
MODULO 16 — MOTORES DE PISTON

Categoria A: 52 preguntas multirrespuesta y ninguna pregunta de desarrollo. Tiempo: 65 minutos.
Categoria B1: 72 preguntas multirrespuesta y ninguna pregunta de desarrollo. Tiempo: 90 minutos.
Categoria B3: 68 preguntas multirrespuesta y ninguna pregunta de desarrollo. Tiempo: 85 minutos.
MODULO 17A — HELICES

Categoria A: 20 preguntas multirrespuesta y ninguna pregunta de desarrollo. Tiempo: 25 minutos.
Categoria B1: 32 preguntas multirrespuesta y ninguna pregunta de desarrollo. Tiempo: 40 minutos.
MODULO 17B — HELICES

Categoria B3: 28 preguntas multirrespuesta y ninguna pregunta de desarrollo. Tiempo: 35 minutos.

Las
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Apéndice 111

Formacion de tipo de aeronave y estindar de examen

Formacidn en el lugar de trabajo
1. Generalidades

La formacién de tipo de aeronave consistird en formacion tedrica y examen, y, salvo para las habilitaciones de la
categoria C, formacion practica mds evaluacion.

a) La formacion tedrica y el examen deberdn cumplir los requisitos siguientes:

i) Serdn llevados a cabo por organizaciones de formaciéon en mantenimiento debidamente aprobadas de
conformidad con el anexo IV (Parte 147) o por otras organizaciones aprobadas directamente por la auto-
ridad competente.

ii) Salvo en los casos autorizados por la formacion sobre diferencias contemplada en la letra ¢), cumplirdn:

los elementos pertinentes determinados en la parte obligaoria de los datos de idoneidad operativa estable-
cidos en virtud del Reglamento (UE) n° 748/2012 o, si no se dispone de tales elementos, el estindar reco-
gido en el punto 3.1 del presente apéndice, y

el estandar del examen de formacion de tipo recogido en el punto 4.1 del presente apéndice.

iii) En el caso de una persona de categoria C cualificada con un titulo académico segiin lo especificado en el
punto 66.A.30 a) 5, la primera formacion tedrica de tipo de aeronave pertinente serd del nivel de la cate-
goria B1 o B2.

iv) Deberdn haberse iniciado y completado en los tres afios anteriores a la solicitud de anotacién de la habili-
tacién de tipo.

b) La formacién practica y la evaluacién deberdn cumplir los requisitos siguientes:

i) Serdn llevadas a cabo por organizaciones de formacién en mantenimiento debidamente aprobadas de
conformidad con el anexo IV (Parte 147) o por otras organizaciones aprobadas directamente por la auto-
ridad competente.

ii) Salvo en los casos autorizados por la formacion sobre diferencias contemplada en la letra ¢), cumplirdn:

los elementos pertinentes determinados en la parte obligaoria de los datos de idoneidad operativa estable-
cidos en virtud del Reglamento (UE) n° 748/2012 o, si no se dispone de tales elementos, el estindar reco-
gido en el punto 3.2 del presente apéndice, y

el estdndar de la evaluacién de formacién de tipo recogido en el punto 4.2 del presente apéndice.
iii) Incluirdn un conjunto representativo de actividades de mantenimiento pertinentes para el tipo de aeronave.

iv) Incluirdn demostraciones que utilicen equipo, componentes, simuladores u otros dispositivos o aeronaves
de formacion.

v) Deberdn haberse iniciado y completado en los tres afios anteriores a la solicitud de anotacién de la habili-
tacién de tipo.

¢) Formacién sobre diferencias

i) La formacién sobre diferencias es la formacion requerida para cubrir las diferencias existentes entre dos
habilitaciones de tipo de acronave diferentes del mismo fabricante, tal como determine la Agencia.

ii) La formacién sobre diferencias tiene que definirse caso por caso teniendo en cuenta los requisitos del
presente apéndice IIl con respecto a elementos de formacién de habilitacion de tipo tanto teéricos como
practicos.
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i) Una habilitacién de tipo solo se anotard en una licencia una vez realizada la formacién sobre diferencias y
cuando el solicitante también cumpla una de las siguientes condiciones:

— haber anotado ya en la licencia la habilitacién de tipo de la aeronave para la que se han identificado las
diferencias, o bien

— haber completado los requisitos de formacion de tipo para la aeronave para la que se han identificado
las diferencias.

Niveles de formacién de tipo de aeronave

Los tres niveles mencionados a continuacion definen los objetivos, el grado de formacién y el nivel de conoci-
mientos que la formacién pretende conseguir.

— Nivel 1: Breve descripcion general de la célula, los sistemas y los grupos motopropulsores, como se abordan en la seccidn
descriptiva de los sistemas del manual de mantenimiento de la aeronave o de las instrucciones para el mantenimiento de la
aeronavegabilidad.

Objetivos del curso: Al finalizar el curso de Nivel 1, el alumno serd capaz de:

a) Proporcionar una descripcién sencilla de toda la materia, usando palabras y ejemplos comunes, usando
términos usuales e identificar precauciones de seguridad relativas a la célula, sus sistemas y al grupo moto-
propulsor.

b) Identificar manuales de la aeronave, practicas de mantenimiento importantes para la célula, sus sistemas y
el grupo motopropulsor.

¢) Definir el disefio general de los principales sistemas de la aeronave.
d) Definir el disefio general y las caracteristicas del grupo motopropulsor.
e) Identificar herramientas especiales y equipos de comprobacién utilizados con la acronave.

— Nivel 2: Descripcion general de los controles, indicadores y principales componentes, su ubicacién y funcidn, manteni-
miento y diagndstico de averias secundarias. Conocimientos generales de los aspectos tedricos y prdcticos de la materia.

Objetivos del curso: Ademds de la informacién contenida en el curso de Nivel 1, al finalizar la formacién de
Nivel 2 el alumno seréd capaz de:

a) Entender los fundamentos tedricos; aplicar los conocimientos en la prictica usando procedimientos deta-
llados.

b) Recordar las precauciones de seguridad que deben respetarse al trabajar en la aeronave, en su grupo moto-
propulsor o en sus sistemas, o en sus proximidades.

¢) Describir los sistemas y la mayordomia de la aeronave, en particular, el acceso, la disponibilidad de energfa
y sus fuentes.

d) Identificar la ubicacion de los principales componentes.

e¢) Explicar el funcionamiento normal de todos los sistemas principales, ademds de la terminologia y la
nomenclatura asociadas.

f) Llevar a cabo los procedimientos de mantenimiento asociados a la aecronave para los siguientes sistemas:
combustible, grupos motopropulsores, sistema hidrdulico, tren de aterrizaje, agua y aguas residuales, y
oxigeno.

g) Demostrar destreza en el uso de informes de tripulacién y sistemas de notificacién de a bordo (resolucion
de pequefios problemas) y determinar la aeronavegabilidad de la aeronave segiin la MEL/CDL.

h) Demostrar el uso, la interpretacién y la aplicacién de la documentacién pertinente, incluidas las instruc-
ciones de mantenimiento de la aeronavegabilidad, el manual de mantenimiento, catdlogo ilustrado de
piezas, etc.

— Nivel 3: Descripcion detallada, funcionamiento, ubicacién de los componentes, retirada e instalacién y procedimientos de
resolucion de problemas al nivel del manual de mantenimiento.

Objetivos del curso: Ademds de la informacién contenida en la formacién de Nivel 1 y de Nivel 2, al finalizar
la formacién de Nivel 3 el alumno serd capaz de:

a) Demostrar un conocimiento teérico de los sistemas y estructuras de la aeronave y sus interrelaciones con
otros sistemas, proporcionar una descripcion detallada de la materia usando los fundamentos tedricos y
ejemplos especificos, e interpretar los resultados de distintas fuentes y mediciones, asi como aplicar
acciones correctivas cuando proceda.
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3.1.

b) Realizar comprobaciones de sistemas, motores y componentes tal y como se especifica en el manual de
mantenimiento.

¢) Demostrar el uso, interpretar y aplicar la documentacion pertinente, como el manual de reparaciones
estructurales, el manual de diagndstico de averias, etc.

d) Relacionar informacién al objeto de tomar decisiones respecto al diagndstico y rectificacion de averfas al
nivel de manual de mantenimiento.

e) Describir procedimientos para la sustitucién de componentes exclusivos de su tipo de aeronave.

Estindar de formacién de tipo de aeronave

Aunque la formacién de tipo de aeronave incluye elementos tanto tedricos como practicos, los cursos pueden ser
aprobados para el elemento tedrico, el elemento prictico o para una combinacién de ambos.

Temario tedrico

a) Objetivo:
Al terminar un curso de formacion tedrica, el alumno deberd ser capaz de demostrar, segtin los niveles identifi-
cados en el programa del apéndice III, los conocimientos teéricos detallados de los sistemas, estructuras, opera-
ciones, mantenimiento, reparacién y diagndstico de averias de la aeronave, de conformidad con los datos de
mantenimiento aprobados. El alumno deberd ser capaz de demostrar el uso de manuales y procedimientos
aprobados, incluyendo el conocimiento de las inspecciones y limitaciones pertinentes.

b) Nivel de formacion:

Los niveles de formacion son los definidos en el apartado 2 descrito anteriormente.

Después del primer curso de tipo para personal certificador de categoria C, el resto de los cursos posteriores
solo deberdn ser de Nivel 1.

Durante un curso tedrico de Nivel 3, se podrd emplear material de formacién de Nivel 1 y Nivel 2 para ensefiar
todo el dmbito del capitulo, si resulta necesario. Sin embargo, durante el curso la mayor parte del material y
del tiempo de formacién deben ser de maximo Nivel.

¢) Duracion:

La siguiente tabla recoge las horas lectivas de formacién teérica minimas:

Categoria Horas

Aviones con un masa mdxima de despegue superior a 30 000 kg:

B1.1 150
B1.2 120
B2 100
C 30

Aviones con una masa mdxima de despegue igual o inferior a 30 000 kg y superior a 5 700 kg:

B1.1 120
B1.2 100
B2 100
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Categorfa Horas

Aviones con un masa mdxima de despegue igual o inferior a 5 700 kg (1):

B1.1 80
B1.2 60
B2 60
C 15

Helicdpteros ()

B1.3 120
B1.4 100
B2 100
C 25

(") Para los aviones no presurizados con motor de piston con una masa médxima de despegue (MTOM) inferior a 2 000 kg,
la duracién minima puede reducirse al 50 %.
(%) Para helicopteros del grupo 2 (segun la definicion del punto 66.A.42), la duracién minima puede reducirse en un 30 %.

A efectos de la tabla anterior, una hora lectiva son 60 minutos de clase y no incluyen pausas, exdmenes, revi-
sidn, preparacion y visitas a la aeronave.

Estas horas se aplican solo a los cursos tedricos para combinaciones completas de motores de aeronave, segiin
la habilitacion de tipo, conforme a la definicion de la Agencia.

=

Justificacion de la duracion del curso:

Los cursos de formacién impartidos en una organizacion de formacion en mantenimiento aprobada de confor-
midad con el anexo IV (Parte 147) y los cursos aprobados directamente por la autoridad competente deben
justificar su duracién y la cobertura completa del programa mediante un andlisis de las necesidades de forma-
cién basado en:

— El disefio del tipo de aeronave, sus necesidades de mantenimiento y los tipos de operacién.

— Anilisis detallado de los capitulos aplicables-Véase la tabla de contenidos en el punto 3.1 e) siguiente.

— Andlisis de competencias detallado que muestre que los objetivos indicados en el punto 3.1 a) anterior se
cumplen en su totalidad.

Cuando el andlisis de las necesidades de formacién muestre que son necesarias mds horas, la duracién del curso
serd superior al minimo especificado en la tabla.

De igual modo, las horas lectivas de los cursos sobre diferencias o de otras combinaciones de cursos de forma-
cién (como los cursos combinados B1/B2), y en los casos de los cursos de formacién de tipo tedricos con una
duracién inferior a la indicada en el punto 3.1 c) anterior, serdn justificadas a la autoridad competente mediante
el andlisis de necesidades de formacién descrito anteriormente.

Ademds, el curso debe describir y justificar los elementos siguientes:

— La asistencia minima requerida, a fin de cumplir los objetivos del curso.

— El niimero méximo de horas de formacion diarias, teniendo en cuenta los principios pedagdgicos y de
factores humanos.

En caso de que no se cumpla la asistencia minima requerida, no se expedird el certificado de reconocimiento.
La organizacién de formacion podrd impartir formacién adicional a fin de cumplir la asistencia minima.
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e) Contenido:

Como minimo, se deberdn cubrir los elementos del siguiente programa de conocimientos que sean especificos
del tipo de aeronave. También se incluirdn elementos adicionales introducidos debido a las variaciones de tipo,

cambios tecnoldgicos, etc.

El programa de conocimientos de formacién se centrard en los aspectos mecdnicos y eléctricos para el personal

de categoria B1 y en los aspectos eléctricos y de avidnica para el personal de categoria B2.

Nivel Aviones de motor Aviones de motor Helicopteros de Helicopteros de Avibnica
Capitulos de turbina de pistén motor de turbina motor de pistén
Categoria de licencia Bl C Bl C B1 C B1 C B2
Médulo de introduccion:
05. Limites de tiempo/comproba- 1 1 1 1 1 1 1 1 1
ciones de mantenimiento
06. Dimensiones/areas (MTOM, etc.) 1 1 1 1 1 1 1 1 1
07. Elevacién y apuntalamiento 1 1 1 1 1 1 1 1 1
08. Nivelacién y pesaje 1 1 1 1 1 1 1 1 1
09. Remolcado y rodadura 1 1 1 1 1 1 1 1 1
10. Estacionamiento y amarre, almace- 1 1 1 1 1 1 1 1 1
namiento y vuelta al servicio
11. Placas y marcas 1 1 1 1 1 1 1 1 1
12. Servicio 1 1 1 1 1 1 1 1 1
20. Prdcticas estandar (solo las especi- 1 1 1 1 1 1 1 1 1
ficas del tipo)
Helicépteros
18. Andlisis de vibracion y ruido — — — — 3 1 3 1 —
(reglaje de palas)
60. Pricticas estindar — Rotor — — — — 3 1 3 1 —
62. Rotores — — — — 3 1 3 1 1
62A Rotores — Control e indica- — — — — 3 1 3 1 3
ciones
63. Accionamiento del rotor — — — — 3 1 3 1 1
63A Accionamiento del rotor — — — — — 3 1 3 1 3
Control e indicaciones
64. Rotor de cola — — — — 3 1 3 1 1
64A Rotor de cola — Control e indi- — . — — 3 1 3 1 3
caciones
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Nivel Aviones de motor Aviones de motor Helicopteros de Helicépteros de Aviéni
Capitulos de turbina de pistén motor de turbina motor de pistén vionica
65. Accionamiento del rotor de cola — — — — 3 1 3 1 1
65A Accionamiento del rotor de cola — — — — 3 1 3 1 3
— Control e indicaciones

66. Palas/voladizos plegables — — — — 3 1 3 1 —
67. Mando de vuelo del rotor — — — — 3 1 3 1 —
53. Estructura de la célula (helicop- — — — — 3 1 3 1 —

tero)
25. Equipo de flotacion de emergencia — — — — 3 1 3 1 1

Estructuras de la célula

51. Practicas estdndar y estructuras 3 1 3 1 — — — — 1

(clasificacion, evaluacidén y repara-

ci6n de dafios)
53. Fuselaje 3 1 3 1 — — — — 1
54. Goéndolas|voladizos 3 1 3 1 — — — — 1
55. Estabilizadores 3 1 3 1 — — — — 1
56. Ventanas 3 1 3 1 — — — — 1
57. Alas 3 1 3 1 — — — — 1
27A Superficies de mando de vuelo 3 1 3 1 — — — — 1

(All)
52. Puertas 3 1 3 1 — — — — 1
Sistemas de identificacién de zonas y 1 1 1 1 1 1 1 1 1
secciones transversales
Sistemas de célula:

21. Aire acondicionado 3 1 3 1 3 1 3 1 3
21A Suministro de aire 3 1 3 1 1 3 3 1 2
21B Presurizacion 3 1 3 1 3 1 3 1 3
21C Dispositivos de seguridad y alerta 3 1 3 1 3 1 3 1 3
22. Piloto automético 2 1 2 1 2 1 2 1 3
23. Comunicaciones 2 1 2 1 2 1 2 1 3
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Ni,vel Aviones de.motor Aviones Qe motor Helic6pteros Qe Helicépterqs Qe Avidnica
Capitulos de turbina de piston motor de turbina motor de piston

24. Energfa eléctrica 3 1 3 1 3 1 3 1 3

25. Equipamiento y accesorios 3 1 3 1 3 1 3 1 1

25A Equipamiento electrénico, inclu- 1 1 1 1 1 1 1 1 3
yendo equipamiento de emer-
gencia

26. Proteccion contra incendios 3 1 3 1 3 1 3 1 3

27. Mandos de vuelo 3 1 3 1 3 1 3 1 2

27A Funcionamiento del sistema: eléc- 3 1 — — — — — — 3
tricojmando electrénico

28. Sistemas de combustible 3 1 3 1 3 1 3 1 2

28A Sistemas de combustible — 3 1 3 1 3 1 3 1 3
Control e indicaciones

29. Energia hidrdulica 3 1 3 1 3 1 3 1 2

29A Energia hidrdulica — Control e 3 1 3 1 3 1 3 1 3
indicaciones

30. Proteccion contra hielo y lluvia 3 1 3 1 3 1 3 1 3

31. Sistemas de indicacién/anotacién 3 1 3 1 3 1 3 1 3

31A Sistemas de instrumentos 3 1 3 1 3 1 1 3 3

32. Tren de aterrizaje 3 1 3 1 3 1 3 1 2

32A Tren de aterrizaje — Control e 3 1 3 1 3 1 3 1 3
indicaciones

33. Luces 3 1 3 1 3 1 3 1 3

34. Navegacion 2 1 2 1 2 1 2 1 3

35. Oxigeno 3 1 3 1 — — — — 2

36. Sistema neumadtico 3 1 3 1 3 1 3 1 2

36A Sistema neumatico — Control e 3 1 3 1 3 1 3 1 3
indicaciones

37. Sistema de vacio 3 1 3 1 3 1 3 1 2

38. Agua/Aguas residuales 3 1 3 1 — — — — 2

41. Lastre de agua 3 1 3 1 — — — — 1
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Nivel Aviones de motor Aviones de motor Helicopteros de Helicépteros de Avibnica
Capitulos de turbina de pistén motor de turbina motor de pistén !
42. Avibnica modular integrada 2 1 2 1 2 1 2 1 3
44. Sistemas de cabina 2 1 2 1 2 1 2 1 3
45. Sistemas de mantenimiento a 3 1 3 1 3 1 — — 3
bordo (o cubierto en 31)
46. Sistemas de informacion 2 1 2 1 2 1 2 1 3
50. Compartimentos de carga y acce- 3 1 3 1 3 1 3 1 1
sorios
Motores de turbina
70. Précticas estindar — Motores 3 1 — — 3 1 — — 1
70A Disposicion estructural y funcio- 3 1 — — 3 1 — — 1
namiento (admision de instala-
cién, compresores, seccion de
combustion, seccién de turbina,
cojinetes y juntas, sistemas de
lubricacion)
70B Rendimiento del motor 3 1 — — 3 1 — — 1
71. Grupo motopropulsor 3 1 — — 3 1 — — 1
72. Motor de turbina/turbopropulsor/ 3 1 — — 3 1 — — 1
turboventilador/propfan
73. Combustible del motor y regula- 3 1 — — 3 1 — — 1
ci6n
75. Aire 3 1 — — 3 1 — — 1
76. Controles de motores 3 1 — — 3 1 — — 1
78. Escape 3 1 — — 3 1 — — 1
79. Aceite 3 1 — — 3 1 — — 1
80. Arranque 3 1 — — 3 1 — — 1
82. Inyecci6n de agua 3 1 — — 3 1 . . 1
83. Cajas de engranajes accesorias 3 1 — — 3 1 — — 1
84. Aumento de la propulsién 3 1 — — 3 1 — — 1
73A FADEC 3 1 — — 3 1 — — 3
74. Encendido 3 1 — — 3 1 — — 3
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Nivel Aviones de motor Aviones de motor Helic6pteros de Helic6pteros de Avibnica
Capitulos de turbina de piston motor de turbina motor de piston !
77. Sistemas de indicacién del motor 3 1 — — 3 1 — — 3
49. Unidades de potencia auxiliar 3 1 — — — — — — 2
(APU)
Motores de pistén

70. Précticas estindar — Motores — — 3 1 — — 3 1 1
70A Disposicion estructural y funcio- — — 3 1 — — 3 1 1

namiento (instalaciéon, carbura-

dores, sistemas de inyeccién de

combustible, sistemas de induc-

cién, de escape y de enfria-

miento, sobrealimentacion|

turboalimentacién, sistemas de

lubricacion)
70B Rendimiento del motor — — 3 1 — — 3 1 1
71. Grupo motopropulsor — — 3 1 — — 3 1 1
73. Combustible del motor y regula- — — 3 1 — — 3 1 1

cién
76. Controles de motores — — 3 1 — — 3 1 1
79. Aceite — — 3 1 — — 3 1 1
80. Arranque — — 3 1 — — 3 1 1
81. Turbinas — — 3 1 — — 3 1 1
82. Inyecci6n de agua — — 3 1 — — 3 1 1
83. Cajas de engranajes accesorias — — 3 1 — — 3 1 1
84. Aumento de la propulsiéon — — 3 1 — — 3 1 1
73A FADEC — — 3 1 — — 3 1 3
74. Encendido — — 3 1 — — 3 1 3
77. Sistemas de indicacién del motor — — 3 1 — — 3 1 3
Hélices

60A Practicas estdndar — Hélices 3 1 3 1 — — — — 1
61. Hélices/propulsién 3 1 3 1 — — — — 1
61A Estructura de la hélice 3 1 3 1 — — — — —
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Nivel Aviones de motor Aviones de motor Helicopteros de Helicépteros de Avibnica
Capitulos de turbina de pistén motor de turbina motor de pistén !
61B Control del paso de la hélice 3 1 3 1 — — — — —
61C Sincronizacion de la hélice 3 1 3 1 — — — — 1
61D Control electrénico de la hélice 2 1 2 1 — — — — 3
61E Proteccién antihielo de la hélice 3 1 3 1 — — — — —
61F Mantenimiento de la hélice 3 1 3 1 — — — — 1

f) Pueden utilizarse métodos de formacién multimedia para satisfacer el elemento tedrico en el aula o en un
entorno virtual controlado, que deben ser aceptados por la autoridad competente que apruebe el curso de
formacion.

3.2. Temario practico
a) Objetivo:

El objetivo de la formacién practica es adquirir la competencia necesaria para realizar de forma segura el
mantenimiento, las inspecciones y los trabajos rutinarios segin el manual de mantenimiento y otras instruc-
ciones pertinentes y las tareas apropiadas al tipo de aeronaves, como resolucion de problemas, reparaciones,
ajustes, sustituciones, reglajes y comprobaciones funcionales. Incluye familiarizarse con el uso de toda la docu-
mentacién técnica de la aeronave, utilizar las herramientas especiales y los equipos de ensayo para retirar y
sustituir componentes y médulos exclusivos del tipo, incluida cualquier actividad de mantenimiento sobre el
ala.

b) Contenido:

Se deberd completar como minimo el 50 % de los temas marcados en la siguiente tabla, que son relevantes
para el tipo de aeronave particular, como parte de la formacion practica.

Las tareas marcadas representan asignaturas importantes desde el punto de vista de la formacién practica a fin
de abordar adecuadamente la relevancia para el funcionamiento, el manejo, la instalacion y la seguridad de las
principales tareas de mantenimiento; en particular, las que no pueden explicarse en su totalidad tinicamente
mediante la formacién teérica. Aunque la lista enumera los temas de formacion practica minima, se pueden
afiadir otros temas cuando resulte pertinente para el tipo de aeronave especifico.

Las tareas a completar durante esta formacién deben ser representativas de la aeronave y de los sistemas, tanto
en complejidad como en conocimientos técnicos necesarios para completar la tarea. Aunque se pueden incluir
tareas relativamente simples, deberdn incorporarse y llevarse a cabo otras tareas de mantenimiento mds
complejas adaptadas al tipo de aeronave.

Glosario de la tabla: LOC: Localizacién; FOT: Ensayo de funcionamiento/operatividad (Functional/Operational
Test); SGH: Mantenimiento y manipulacion en tierra (Service and Ground Handling); R[I: Desinstalacion/Instala-
cién (Removal/Installation); MEL: Lista de equipamiento minimo (Minimum Equipment List); TS: Diagndstico de
averfas (TroubleShooting). [...]

B1/B2 Bl B2

Capitulos
LOC THF SGH: R/ MEL: TS: THF SGH: R/ MEL: TS:

Moédulo de introduccioén:

5. Limites de tiempo/comprobaciones | X/X — — — — — — — — — —
de mantenimiento

6. Dimensiones/dreas (MTOM, etc.) X/X — — — — — — — — — —

7. Elevacién y apuntalamiento X/X — — — — — — — — — _
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B1/B2 B1 B2
Capitulos
LOC THF SGH: R/L: MEL: TS: THF SGH: R/L: MEL: TS:
8. Nivelacion y pesaje X/X — X — — — — X — — —
9. Remolcado y rodadura X/X — X — — — — X — — —
10. Estacionamiento y amarre, almace- | X/X — X — — — — X — — —
namiento y vuelta al servicio
11. Placas y marcas X/X — — — — — — — — — —
12. Servicio XX | — X - = | = | = X — | = | =
20. Précticas estindar (solo las especi- | X/X — X — — — — X — — —
ficas del tipo)
Helicopteros:
18. Andlisis de vibracion y ruido | X/— | — — — — X — — — — —
(reglaje de palas)
60. Pricticas estdndar del rotor (solo | X/X — X — — — — X — — —
las especificas del tipo)
62. Rotores X— | — X X — X — — — — —
62A. Rotores — Control e indica- | X/X X X X X X — — X — X
ciones
63. Accionamiento del rotor X|— X — — — X — — — — —
63A. Accionamiento del rotor — | X/X X — X X X — — X — X
Control e indicaciones
64. Rotor de cola X— | — X — — X — — — — —
64A. Rotor de cola — Control e indi- | X/X X — X X X — — X — X
caciones
65. Accionamiento del rotor de cola X|— X — — — X — — — — —
65A. Accionamiento del rotor de cola | X/X X — X X X — — X — X
— Control e indicaciones
66. Palas/voladizos plegables X|— X X — — X — — — — —
67. Mando de vuelo del rotor X/— X X — X X — — — — —




L 362/164 Diario Oficial de la Unién Europea 17.12.2014
B1/B2 B1 B2
Capitulos
LOC THF SGH: R/L: MEL: TS: THF SGH: R/L: MEL: TS:
53. Estructura de la célula (helicop-
tero)
Nota: Cubierto en las estructuras
para células
25. Equipo de flotacién de emergencia | X/X X X X X X X X — — —
Estructuras de la célula:
51. Prcticas estdandar y Estructuras
(clasificacion, evaluacidén y repara-
ci6n de dafios)
53. Fuselaje X— | — — — — X — — — — —
54. Géndolas|voladizos X— | — — — — — — — — — —
55. Estabilizadores X—| — | — | — | — | — | — | — | — | — | —
56. Ventanas X|— — — — — X — — — — —
57. Alas X—| — | — | — | — | — | — | — | — | — | —
27A. Superficies de mando de vuelo X— | — — — — X — — — — —
52. Puertas X/X X X — — — — X — — —
Sistemas de célula:
21. Aire acondicionado X/X X X — X X X X — X X
21A. Suministro de aire X/X X — . — — X — — — —
21B. Presurizacion X/X X — — X X X — — X X
21C. Dispositivos de seguridad y | X/X — X — — — — X — — —
alerta
22. Piloto automdtico X/X — — — X — X X X X X
23. Comunicaciones X/X — X — X — X X X X X
24. Suministro eléctrico X/X X X X X X X X X X X
25. Equipamiento y accesorios X/X X X X — — X X X — —
25A. Equipamiento electrénico, inclu- | X/X X X X — — X X X — —
yendo equipamiento de emer-
gencia
26. Sistemas de proteccion contra | X/X X X X X X X X X X X
incendios
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B1/B2 B1 B2
Capitulos
LOC THF SGH: R/L: MEL: TS: THF SGH: R/L: MEL: TS:
27. Mandos de vuelo X/X X X X X X X — — — —
27A. Funcionamiento del sistema: | X/X X X X X — X — X — X
eléctrico/mando electrénico
28. Sistemas de combustible X/X X X X X X X X — X —
28A. Sistemas de combustible — | X/X X — — — — X — X — X
Control e indicaciones
29. Energia hidrdulica X/X X X X X X X X — X —
29A. Energfa hidrdulica — Control e | X/X X — X X X X — X X X
indicaciones
30. Proteccién contra hielo y lluvia X/X X X — X X X X — X X
31. Sistemas de indicacién/anotacién X/X X X X X X X X X X X
31A. Sistemas de instrumentos X/X X X X X X X X X X X
32. Tren de aterrizaje X/X X X X X X X X X X —
32A. Tren de aterrizaje — Control e | X/X X — X X X X — X X X
indicaciones
33. Luces X/X X X — X — X X X X —
34. Navegacion X/X — X — X — X X X X X
35. Oxigeno X[— X X X — — X X — — —
36. Sistema neumadtico X[— X — X X X X — X X X
36A. Sistema neumdtico — Control e | X/X X X X X X X X X X X
indicaciones
37. Sistema de vacio X|— X — X X X — — — — —
38. Agua y aguas residuales X|— X X — — — X X — — —
41. Lastre de agua X— | — — — — — — — — — —
42. Avibnica modular integrada X/X — — — — — X X X X X
44. Sistemas de cabina X/X — — — — — X X X X X
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B1/B2 B1 B2
Capitulos
LOC THF SGH: R/L: MEL: TS: THF SGH: R/L: MEL: TS:
45. Sistemas de mantenimiento a | X/X X X X X X X X X X X

bordo (o cubierto en 31)

46. Sistemas de informacion X/X — — — — — X — X X X
50. Compartimentos de carga y acce- | X/X — X — — — — — — — —
sorios

Médulo de motores de turbina/piston:

70. Practicas estindar — Motores | — — X — — — — X — — —
(solo las especificas del tipo)

70A. Disposicion estructural y funcio- | X/X — — — — — — — — — —
namiento (admision de instala-
cién, compresores, seccion de
combustion, seccién de turbina,
cojinetes y juntas, sistemas de
lubricacién)

Motores de turbina:

70B. Rendimiento del motor — — — — — X — — _ _ _

71. Grupos motopropulsores X|— X X — — — — X — — —

72. Motor de turbina/turbopropulsor/ | X/— | — — — — — — — — — —
turboventilador/propfan

73. Combustible del motor y regula- | X/X X — — — — — — — — —

cién
73A. Sistemas FADEC X/X X — X X X X — X X X
74. Encendido X/X X — — — — X — — _ _
75. Aire X|— — — X — X — — — — _
76. Controles de motores X|— X — — — X — — — — _
77. Sistemas de indicacién del motor X/X X — — X X X — — X X
78. Escape X|— X — — X — — — — — _
79. Aceite X|— — X X — — _ _ _ _ _
80. Sistema de arranque X|— X — — X X — — — — _

82. Sistemas de inyeccion de agua X|— X — — — — — — _ _ _
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B1/B2 B1 B2
Capitulos
LOC THF SGH: R/L: MEL: TS: THF SGH: R/L: MEL: TS:
83. Cajas de engranajes accesorias Xl— | — X — — — — — — — —
84. Aumento de la propulsion X|— X — — — — — — — — _
Unidades de potencia auxiliar (APU):
49. Unidades de potencia auxiliar | X/— X X — — X — — — — —
(APU)
Motores de piston:
70. Practicas estindar — Motores | — — X — — — — X — — —
(solo las especificas del tipo)
70A. Disposicién estructural y funcio- | X/X — — — — — — — — — _
namiento (admisién de instala-
cién, compresores, secciéon de
combustion, seccién de turbina,
cojinetes y juntas, sistemas de
lubricacion)
70B. Rendimiento del motor — — — — — X — — — — _
71. Grupos motopropulsores X|— X X — — — — X — — —
73. Combustible del motor y regula- | X/X X — — — — — — — — _
cién
73A. Sistemas FADEC X/X X — X X X X X X X X
74. Encendido X/X X — — — — X — — — _
76. Controles de motores X|— X — — — X — — — — _
77. Sistemas de indicacién del motor X/X X — — X X X — — X X
78. Escape X|— X — — X X — — — — _
79. Aceite X|— — X X — — _ — _ _ _
80. Sistema de arranque X|— X — — X X — — — — _
81. Turbinas X[— X X X — X — — — _ _
82. Sistemas de inyeccién de agua X|— X — — — — — — — — _
83. Cajas de engranajes accesorias X— | — X X — — — — — — —_
84. Aumento de la propulsion X|— X — — — — — — — — _
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B1/B2 B1 B2
Capitulos
LOC THF SGH: R/L: MEL: TS: THF SGH: R/L: MEL: TS:
Hélices:
60A. Practicas estindar — Hélices — — — X — — — — — — —
61. Hélices/propulsion X/X X X — X X — — — — —
61A. Estructura de la hélice X/X — X — — — — — — — —
61B. Control del paso de la hélice X|— X — X X X — — — — —
61C. Sincronizacion de la hélice X[— X — — — X — — — X —
61D. Control electrénico de la hélice X/X X X X X X X X X X X
61E. Proteccion antihielo de la hélice | X/— X — X X X — — — — —
61F. Mantenimiento de la hélice X/X X X X X X X X X X X

4. Estdndar de la evaluacion y del examen de formacion de tipo
4.1. Estdndar del examen del elemento tedrico

Una vez completada la parte tedrica de la formacion de tipo de aeronave, se debe realizar un examen escrito, que
debe cumplir los siguientes requisitos:

a) Formato del examen: preguntas multirrespuesta. Cada pregunta multirrespuesta debe tener 3 respuestas alterna-
tivas, de las que solo una serd correcta. El tiempo total se basa en el nimero total de preguntas y el tiempo
para responder se basa en una media de 90 segundos por pregunta.

b) Las alternativas incorrectas deben parecer igualmente verosimiles para una persona desconocedora de la mate-
ria. Todas las alternativas deben estar claramente relacionadas con la pregunta y deben emplear un vocabulario
y una construccion gramatical similares y tener una longitud parecida.

) En las preguntas numéricas, las respuestas incorrectas se corresponderdn con errores de procedimiento, como
el uso de unidades de sentido incorrectas (+ frente a -) o de unidades de medida erréneas. No deben ser

nimeros escogidos al azar.

d) El nivel del examen para cada capitulo (') serd el definido en el punto 2 «iveles de formacién de tipo de aero-
naves». Sin embargo, el uso de un niimero limitado de preguntas de nivel inferior es aceptable.

¢) Durante el examen no se tendrd acceso a los textos. No se permitird ningin material de referencia. Se hard una
excepcion cuando se examine la capacidad del candidato a B1 o B2 para interpretar documentacién técnica.

f) El nimero de preguntas debe ser al menos de una pregunta por hora de instruccién. El niimero de preguntas
para cada capitulo y nivel serd proporcional a:

— las horas de formaci6n efectiva dedicadas a ensefiar dicho capitulo y nivel;
— los objetivos de aprendizaje identificados por el andlisis de las necesidades de formacion.

La autoridad competente del Estado miembro evaluard el nimero y el nivel de las preguntas al aprobar cada
curso.

(") A efectos del presente apartado 4, un «capitulo» significa cada una de las filas precedidas por un niimero en la tabla recogida en el suba-
partado 3.1 ¢).
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4.2.

g) La nota minima para aprobar el examen es de 75 %, lo que significa que si el examen de la formaci6n de tipo
estd dividido en exdmenes diferentes, cada examen debe superarse con una nota de aprobado de al menos el
75 %. Para que sea posible conseguir una nota de aprobado exactamente del 75 %, el nimero de preguntas del
examen debe ser maltiplo de 4.

h) No deben utilizarse puntuaciones de penalizacién (puntos negativos para las preguntas falladas).

i) Los exdmenes de fase de fin de mddulo no pueden usarse como parte del examen final, a menos que contengan
el nimero y nivel requeridos de preguntas.

Estdndar de la evaluacion del elemento practico

Una vez completada la parte prictica de la formacién de tipo de aeronave, se debe realizar una evaluacién, que
debe cumplir los siguientes requisitos:

a) La evaluacion serd realizada por asesores designados debidamente cualificados.

b) La evaluacién debe determinar los conocimientos y competencia del alumno.

Estindar del examen de tipo

El examen de tipo serd realizado por las organizaciones de formacién debidamente aprobadas de acuerdo con lo
dispuesto en la Parte 147, o por la autoridad competente.

El examen debe ser oral, escrito o basado en una evaluacién préctica, o una combinacién de dichos tipos, y debe
cumplir los siguientes requisitos:

a) Las preguntas del examen oral deben ser abiertas.
b) Las preguntas del examen escrito deben ser de desarrollo o preguntas multirrespuesta.
c) La evaluacién practica debe determinar la competencia de una persona para realizar una tarea.

d) Las materias de examen deben referirse a una muestra de los capitulos (') expuestos en el programa de forma-
cién y el examen de tipo del punto 3, al nivel indicado.

e) Las alternativas incorrectas deben parecer igualmente verosimiles para una persona desconocedora de la mate-
ria. Todas las alternativas deben estar claramente relacionadas con la pregunta y deben emplear un vocabulario
y una construccion gramatical similares y tener una longitud parecida.

f) En las preguntas numéricas, las respuestas incorrectas se corresponderdn con errores de procedimiento, como
correcciones aplicadas en el sentido equivocado o conversiones de unidades incorrectas: no deben ser nimeros
escogidos al azar.

g) El examen debe garantizar que se cumplan los siguientes objetivos:
1. Hablar de forma correcta y con seguridad acerca de la acronave y sus sistemas.

2. Asegurar que se realice de forma segura el mantenimiento, las inspecciones y los trabajos rutinarios segin
el manual de mantenimiento y otras instrucciones pertinentes y las tareas apropiadas al tipo de aeronaves,
como resolucién de problemas, reparaciones, ajustes, sustituciones, reglajes y comprobaciones funcionales,
como por ejemplo el funcionamiento del motor, etc., si son necesarias.

3. Utilizar correctamente toda la documentacion técnica de la aeronave.

4. Utilizar correctamente las herramientas especiales y equipos de ensayo, retirar y sustituir componentes y
modulos exclusivos del tipo, incluida cualquier actividad de mantenimiento sobre el ala.

(") A efectos del presente apartado 5, un «capitulo» significa cada una de las filas precedidas por un niimero en las tablas recogidas en los
subapartados 3.1 ¢)y 3.2 b).
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h) Se aplicardn al examen las condiciones siguientes:

1. El ndmero maximo de intentos consecutivos es de tres. Se autorizan mads series de tres intentos siempre que

entre ellas transcurra un plazo de espera de un afio. Serd necesario un plazo de espera de 30 dias después
del primer intento fallido y de 60 dias después del segundo intento fallido.
El solicitante deberd confirmar por escrito a la organizaciéon de formacién en mantenimiento o a la auto-
ridad competente a la que se dirija la solicitud de examen, el nimero y las fechas de los intentos realizados
durante el afio anterior y la organizacion de formacién en mantenimiento o la autoridad competente en la
que tuvieron lugar. La organizacién de formacién en mantenimiento o la autoridad competente serdn
responsables de verificar el nimero de intentos dentro de los plazos aplicables.

2. El examen de tipo deberd aprobarse y la experiencia prictica requerida realizarse en los tres afios anteriores
a la solicitud de la anotacién de la habilitacién en la licencia de mantenimiento de la aeronave.

3. El examen de tipo debe realizarse en presencia de al menos un examinador. El examinador o examinadores
no deben haber participado en la formacién del solicitante.

i) El examinador debe elaborar y firmar un informe que explique las razones por las que el candidato ha apro-
bado o ha suspendido.

Formacion en el lugar de trabajo

El programa de formacion en el lugar de trabajo serd aprobado por la autoridad competente que haya expedido la
licencia.

Esta formacion serd impartida y controlada por una organizacién de mantenimiento debidamente aprobada para
el mantenimiento del tipo de aeronave concreta y serd evaluada por asesores designados debidamente cualificados.

Debera haberse iniciado y completado en los tres afios anteriores a la solicitud de anotacién de una habilitacion de
tipo.

a) Objetivo:

El objetivo de la formacién en el lugar de trabajo es adquirir la competencia y experiencia necesarias para
realizar con seguridad tareas de mantenimiento.

b) Contenido:
La formacion en el lugar de trabajo deberd cubrir un conjunto representativo de tareas aceptable para la auto-
ridad competente. Las tareas a completar durante esta formacién deben ser representativas de la aeronave y de
los sistemas, tanto en complejidad como en conocimientos técnicos necesarios para completar la tarea. Aunque
se pueden incluir tareas relativamente simples, también deberdn incorporarse y llevarse a cabo otras tareas de

mantenimiento mas complejas adaptadas al tipo de aeronave.

Cada tarea serd firmada por el alumno y confirmada por un supervisor designado. Las tareas enumeradas se
referirdn a una ficha de trabajo/hoja de trabajo real, etc.

La evaluacion final de la formacién en el lugar de trabajo completada es obligatoria y serd llevada a cabo por
un asesor designado debidamente cualificado.

En las hojas de trabajo/cuaderno de trabajo de la formacién en el lugar de trabajo se indicardn los siguientes
datos:

1. Nombre y apellidos del alumno

2. Fecha de nacimiento

3. Organizacién de mantenimiento aprobada

4. Localizacion

5. Nombre del supervisor o supervisores y asesor, (incluido el nimero de licencia, si procede)
6. Fecha de finalizacion de la tarea

7. Descripcion de la tarea y ficha de trabajojorden de trabajo/documentacién técnica, etc.
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8. Tipo de aeronave y matricula
9. Habilitacién de aeronave solicitada.
A fin de facilitar la verificacién por parte de la autoridad competente, la acreditacién de la formacion en el lugar

de trabajo consistird en: i) hojas de trabajo/cuaderno de trabajo detallados, y ii) un informe de cumplimiento que
demuestre como la formacién en el lugar de trabajo cumple los requisitos de esta Parte.
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Apéndice IV

Requisitos de experiencia para ampliar una licencia de mantenimiento de aeronaves segin la
parte 66

La siguiente tabla muestra los requisitos de experiencia para afiadir una nueva categoria o subcategoria a una licencia
seguin la Parte 66.

La experiencia debe ser experiencia practica de mantenimiento de aeronaves operativas de la subcategoria pertinente para
la solicitud.

El requisito de experiencia se reducird en un 50 % si el solicitante ha completado un curso aprobado segiin la Parte 147
correspondiente a la subcategoria.

]S\e Al A2 A3 A4 B1.1 B1.2 B1.3 B1.4 B2 B3
Al — 6 meses 6 meses 6 meses 2 afios 6 meses 2 afios 1 afio 2 afios 6 meses
A2 6 meses — 6 meses 6 meses 2 afios 6 meses 2 aflos 1 afio 2 afios 6 meses
A3 6 meses 6 meses — 6 meses 2 afios 1 afio 2 aflos 6 meses 2 afios 1 afio
A4 6 meses 6 meses 6 meses — 2 afios 1 afio 2 aflos 6 meses 2 afios 1 afio
B1.1 Ninguno | 6 meses | 6 meses | 6 meses — 6 meses | 6 meses | 6 meses 1 afio 6 meses
B1.2 6 meses | Ninguno | 6 meses 6 meses 2 afios — 2 afios 6 meses 2 afios Ninguno
B1.3 6 meses 6 meses | Ninguno | 6 meses 6 meses 6 meses — 6 meses 1 afio 6 meses
Bl.4 6 meses 6 meses 6 meses | Ninguno 2 afios 6 meses 2 afios — 2 afios 6 meses
B2 6 meses 6 meses 6 meses 6 meses 1 afio 1 afio 1 afio 1 afio — 1 afio
B3 6 meses | Ninguno | 6 meses 6 meses 2 afios 6 meses 2 afos 1 afio 2 afios —
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Apéndice V

Formulario de solicitud — Formulario EASA 19

1. Este apéndice contiene un ejemplo del formulario que se utilizard para la solicitud de una licencia de mantenimiento
de aeronave con arreglo al anexo III (Parte 66).

2. La autoridad competente del Estado miembro podrd modificar el formulario EASA 19 exclusivamente con el fin de
incluir la informacién adicional necesaria para documentar el caso cuando los requisitos nacionales permitan o
requieran que la licencia de mantenimiento de aeronaves expedida de conformidad con el anexo III (Parte 66) se
utilice fuera del contexto de las disposiciones del anexo I (Parte M) y el anexo II (Parte 145).

SOLICITUD DE EMISION/MODIFICACION/RENOVACION DE UNA LICENCIA DE | FORMULARIO

MANTENIMIENTO DE AERONAVES (LMA) SEGUN LA PARTE 66 EASA 19

DATOS DEL SOLICITANTE.

[N [0 0 g1 o1 LI AR= T 6= ] o o PP
[ =TT o SRR
Nacionalidad: ... Fecha y lugar de nacimiento: .................coviiiinn.n.

DATOS DE LA LMA SEGUN LA PARTE 66 (si procede):
LICENGCIA N e Fecha de emision: .........coooveeiiiiieiiiiie e

DATOS DE LA EMPRESA:

[N\ 1o 0] o] = PSS
[ =Yoo o o SRS UUURPSPRR
Referencia de la aprobacién de la organizacion de mantenimiento: ..............ccccccciiiiiiiii e
Teléfono: ... FaX: e

SOLICITUD DE: (marque las casillas correspondientes)

Concesion de LMA O Modificacion de LMA [ Renovacion de LMA OJ
Habilitacion A B1 B2 B3 C
Avion con motor de turbina | O

Avién con motor de pistén. O O

Helicoptero con motor de | |

turbina

Helicoptero con motor de | |

piston.

Avibnica O

Aviones no presurizados con motor de pistébn con una masa maxima de despegue igual O
o inferior a 2 000 kg

Aeronaves de gran tamafo

O

Aeronaves no de gran tamario O

Anotaciones de tipo/anotaciones de habilitacion/supresion de limitaciones (si procede):
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Solicito la emisién/modificacién/renovacion de una LMA segun la Parte 66, tal y como se indica, y confirmo
que la informacion proporcionada en el presente formulario es correcta en la fecha de la solicitud.

Declaro que:
1. No soy titular de ninguna LMA segun la Parte 66 emitida en otro Estado miembro.
2. No he solicitado ninguna LMA segun la Parte 66 en otro Estado miembro.

3. Nunca he sido titular de una LMA segun la Parte 66, emitida en otro Estado miembro, que haya sido
revocada o suspendida en otro Estado miembro.

También comprendo que cualquier informacién que no fuera correcta podria descalificarme para ser titular
de una LMA segun la Parte 66.

FIrMa: o Nombre y apellidos: ..o

Adjantense todos los certificados pertinentes

Recomendacion (si procede): Por la presente se certifica que el solicitante ha satisfecho los requisitos pertinentes de
conocimientos y experiencia de mantenimiento segun la Parte 66 y se recomienda a la autoridad competente que
conceda o anote la LMA segun la Parte 66.

Firma: Nombre y apellidos: .............ccoooiiiii

CaIG0: it FeCha: ..o

Formulario EASA 19, edicién 3
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Apéndice VI

Licencia de mantenimiento de aeronaves prevista en el anexo III (Parte 66) — Formulario EASA 26

1. En las siguientes pdginas se puede encontrar un ejemplo de la licencia de mantenimiento de acronaves citada en el
anexo III (Parte 66).

2. El documento debe imprimirse en el formulario estandarizado que se muestra, aunque, si se desea, puede reducirse
su tamaflo para poder generarlo por ordenador. Si se reduce el tamafio del documento, se procurard que quede
suficiente espacio en los lugares previstos para los sellos oficiales. No es necesario que los documentos generados
por ordenador incorporen todas las casillas cuando estas vayan a quedar en blanco, a condicién de que se identi-
fique facilmente el documento como una licencia de mantenimiento de aeronaves expedida de conformidad con el
anexo III (Parte 66).

3. El documento puede imprimirse en inglés o en el idioma oficial del Estado miembro, con la salvedad de que, si se
emplea el idioma oficial del Estado miembro, debe adjuntarse una segunda copia en inglés en el caso de cualquier
titular de licencia que trabaje fuera del Estado miembro, con el fin de asegurar su comprensién para el reconoci-
miento mutuo.

4. Todos los titulares de licencia deben tener un niimero tnico de licencia basado en un identificador nacional y en
un cédigo alfanumérico.

5. El documento podra tener las paginas en cualquier orden y no es necesario que tenga lineas divisorias siempre que
la informacién en él contenida se coloque de forma que el disefio de cada pagina pueda identificarse claramente
con el formato del ejemplo de licencia de mantenimiento de aeronaves que figura a continuacién.

6. El documento podra ser elaborado por: i) la autoridad competente del Estado miembro, o ii) una organizacién de
mantenimiento aprobada de conformidad con el anexo II (Parte 145) si asi lo acuerda autoridad competente y en el
marco de un procedimiento elaborado como parte de la memoria de la organizacion de mantenimiento que se
menciona en el punto 145.A.70 del anexo II (Parte 145), aunque en todos los casos serd la autoridad competente
del Estado miembro la que expida el documento.

7. La elaboracién de cualquier cambio que vaya a introducirse en la licencia de mantenimiento de aeronaves existente
podrd llevarla a cabo: i) la autoridad competente del Estado miembro, o ii) cualquier organizacién de manteni-
miento aprobada de conformidad con el anexo II (Parte 145) si asi lo acuerda autoridad competente y en el marco
de un procedimiento elaborado como parte de la memoria de la organizacién de mantenimiento que se menciona
en el punto 145.A.70 del anexo II (Parte 145), aunque en todos los casos serd la autoridad competente del Estado
miembro la que cambie el documento.

8. Una vez emitida la licencia de mantenimiento de aeronaves, su titular deberd conservarla en buen estado, siendo
responsable de evitar que se introduzcan en ella anotaciones no autorizadas.

9.  El incumplimiento de lo dispuesto en el punto 8 podrd provocar la invalidacién del documento, la inhabilitacién
del titular para ostentar autorizaciones de certificacién e incluso la incoacién de un proceso penal con arreglo a la
legislacién nacional.

10. La licencia de mantenimiento de aeronaves expedida de conformidad con el anexo III (Parte 66) estard reconocida
por todos los Estados miembros, no siendo necesario canjearla cuando se trabaje en un Estado miembro distinto
del que la expidio.

11. El anexo del formulario EASA 26 es opcional y solo puede usarse para incluir facultades nacionales cuando tales
facultades estuvieran cubiertas por la normativa nacional fuera del dmbito del anexo III (Parte 66).

12. La licencia de mantenimiento de aeronaves expedida de conformidad con el anexo IIl (Parte 66) por la autoridad
competente del Estado miembro podrd tener una paginacién diferente y carecer de lineas divisorias.

13. Con respecto a la pdgina de habilitaciones de tipos de aeronaves, la autoridad competente del Estado miembro
podrd optar por no expedirla hasta que sea necesario refrendar la primera habilitacién de tipo de aeronave, y
tendrd que incluir mds de una cuando haya varios tipos de aeronaves que se deban enumerar.

14. No obstante lo dispuesto en el apartado 13, toda pagina expedida se ajustard al formato prescrito y contendrd la
informacion especificada para ella.

15. La licencia indicard claramente que las limitaciones son exclusiones de las facultades de certificacion. Si no hay limi-
taciones aplicables, la pagina de LIMITACIONES indicard «Sin limitaciones».

16. Cuando se utilice un modelo preimpreso, toda casilla de categorfa, subcategorfa o habilitacién de tipo que no
contenga una anotacion de habilitacién se marcard oportunamente para indicar ese extremo.

17. Ejemplo de licencia de mantenimiento de aeronaves con arreglo al anexo III (Parte 66).
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IVa. Nombre completo del titular:
l.
UNIOHEE_LI_JES(I;]EA ©) IVb. Fecha y lugar de nacimiento:

[NOMBRE Y LOGOTIPO DE LA AUTORIDAD]

I V. Direccion del titular:

Parte 66
LICENCIA DE MANTENIMIENTO DE VI. Nacionalidad del titular:
AERONAVES
M. VII. Firma del titular:
N° de licencia [CODIGO DEL ESTADO
MIEMBRO].66.[XXXX]
FORMULARIO EASA 26, edicion 3 lll. Licencia n
VIIl. CONDICIONES: IX. CATEGORIAS Parte 66
La presente licencia debe estar firmada por su
titular e ir acompanada de un documento de VALIDEZ: A |B1B2|B3| C
identidad del titular que incluya una fotografia.
El refrendo de cualquier categoria que figure Aviones con motor de n/a|n/a|n/a
solamente en la(s) pagina(s) titulada(s) turbina
CATEGORIAS Parte 66 no autoriza al titular a Aviones con motor de n/aln/a|n/a
expedir un certificado de aptitud para el servicio piston
auna aeronave. Helicopteros con motor de n/a|n/a|n/a
La presente licencia, cuando vaya refrendada turbina
con la habilitacion correspondiente a un tipo de Helicopteros con motor de n/a ln/a | n/a
aeronave, es conforme a los efectos del piston
anexo 1 de la OACI. Avibnica n/a | n/a n/a | n/a
Las facultades del titular de la presente licencia
se  prescriben en el Reglamento (CE) Aeronaves de gran tamafo | n/a |n/a | n/a | n/a
n° 2042/2003 y, concretamente, en su anexo | 9
(Parte 66).
La presente licencia sera valida hasta la fecha AeronavesN que no sean de n/a | na | n/a | n/a
especificada en la pagina de limitaciones, a gra_n tamario .
menos que sea suspendida o revocada con Aviones no presurizados | n/a | n/a | n/a n/a
anterioridad. con motor de-’ p_|ston con
Las facultades que confiere la presente licencia una masa maxima de
no podran ejercitarse a menos que, en los dos despegue igual o inferior a
anos precedentes, el titular haya adquirido seis 2000 kg
meses de experiencia en mantenimiento de i i i i
acuerdo con las facultades otorgadas por la X. Fecha y firma del funcionario que expide la
presente licencia o cumpla los requisitos licencia:
necesarios para la emision de las facultades
pertinentes. XI. Sello oficial de la autoridad expedidora:
. Licencia n®:

lll. Licencia n®:
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XIl. HABILITACIONES DE TIPO DE X, LIMITACIONES PARTE 66
AERONAVE PARTE 66
Habilitacién Categoria Selloy
de tipo de fecha
aeronave
Vélida hasta:
lll. Licencia n® lll. Licencia n®

Anexo al FORMULARIO EASA 26

XIV. FACULTADES NACIONALES no
correspondientes al &mbito de la Parte 66, de
conformidad con [legislaciéon nacional]. (Valido
exclusivamente en [Estado miembro])

[SE DEJA EN BLANCO]

Fecha y sello oficial

ll. Licencia n®

Formulario EASA 26, edicién 3.
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ANEXO IV

(Parte 147)

[NDICE
147.1

SECCION A — REQUISITOS TECNICOS

SUBPARTE A — GENERALIDADES

147.A.05
147.A.10
147.A.15

Alcance
Generalidades

Solicitud

SUBPARTE B — REQUISITOS DE LA ORGANIZACION

147.A.100
147.A.105
147.A.110
147.A.115
147.A.120
147.A.125
147.A.130
147.A.135
147.A.140
147.A.145
147.A.150
147.A.155
147.A.160

Requisitos en cuanto a instalaciones

Requisitos en cuanto a personal

Registros de instructores, examinadores y evaluadores
Equipamientos de instruccion

Material de formacion de mantenimiento

Registros

Procedimientos de formacion y sistema de calidad

Exdmenes

Memoria de la organizacién de formacién de mantenimiento
Atribuciones de la organizacién de formacién de mantenimiento
Cambios en la organizacién de formacién de mantenimiento
Continuidad de la validez

Incidencias

SUBPARTE C — CURSO DE FORMACION BASICA AUTORIZADO

147.A.200
147.A.205
147.A.210

El curso de formacion bdsica autorizado
Exdmenes tedricos bdsicos

Evaluaciones précticas bdsicas

SUBPARTE D — FORMACION DE TIPO DE AERONAVE O DE TAREA

147.A.300
147.A.305

Formacion de tipo de aeronave o de tarea

Exdmenes de tipo de aeronave y evaluaciones de tareas

SECCION B — PROCEDIMIENTOS PARA LAS AUTORIDADES COMPETENTES

SUBPARTE A — GENERALIDADES

147.B.05
147.B.10
147.B.20
147.B.25

Alcance
Autoridad competente
Conservacion de registros

Exenciones

SUBPARTE B — CONCESION DE LA APROBACION

147.B.110
147.B.120
147.B.125
147.B.130

Procedimiento para la aprobacién y modificaciones de la misma
Procedimiento de validez
Certificado de aprobacién de la organizacién de formacién de mantenimiento

Incidencias



17.12.2014 Diario Oficial de la Unién Europea L 362/179

SUBPARTE C — REVOCACION, SUSPENSION Y LIMITACION DE LA APROBACION DE LA ORGANIZACION DE FORMACION DE
MANTENIMIENTO

147.B.200 Revocacion, suspension y limitacién de la aprobacién de la organizacion de formaciéon de mantenimiento
Apéndice I — Duracién del curso de formacion bésica

Apéndice I — Aprobacion de la organizacion de formacién en mantenimiento con arreglo al anexo IV (Parte 147) —
Formulario EASA 11

Apéndice III — Certificados de reconocimiento previstos en el anexo IV (Parte 147) — Formularios EASA 148 y 149

147.1

A efectos de esta parte, la autoridad competente sera:

1. en el caso de las organizaciones que tengan su sede social en el territorio de un Estado miembro, la autoridad desig-
nada por dicho Estado miembro;

2. en el caso de las organizaciones que tengan su sede social en un pais tercero, la Agencia.

SECCION A
REQUISITOS TECNICOS

SUBPARTE A
GENERALIDADES

147.A.05 Alcance

En esta seccidon se establecen los requisitos que deben cumplir las organizaciones que soliciten autorizacion
para llevar a cabo cursos de formacién y exdmenes especificados en la Parte 66.

147.A.10 Generalidades

Las organizaciones de formacién serdn organizaciones o partes de organizaciones registradas como persona
juridica.

147.A.15 Solicitud

a) Toda solicitud para obtener una aprobacion o para que se modifique una aprobacién ya existente se reali-
zard utilizando el formulario y el procedimiento fijados por la autoridad competente.

b) Toda solicitud de aprobacién o modificacién incluird la siguiente informacion:
1) Nombre y direccion registrados del solicitante.
2) Direccion de la organizacién que solicita la aprobacién o la modificacién de esta dltima.

)
)
3) Ambito de la aprobacién o cambio del &mbito de la aprobacién que se solicita.
4) Nombre y firma del gerente responsable.

)

5) Fecha de la solicitud.

SUBPARTE B
REQUISITOS DE LA ORGANIZACION

147.A.100 Requisitos en cuanto a instalaciones

a) Las dimensiones y estructura de las instalaciones garantizardn la proteccién contra las inclemencias
meteoroldgicas predominantes y la correcta realizacién de todos los cursos de formacién y los exdmenes
que haya programados cualquier dia.

b) Se dispondréd de recintos adecuados, totalmente cerrados y separados de otras instalaciones, para impartir
clases tedricas y realizar los correspondientes exdmenes tedricos.

1. En los cursos de formacion tedrica no podrdn participar mds de veintiocho alumnos.
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147.A.105

2. Las dimensiones del recinto donde se realizardn los exdmenes serdn suficientes para que los alumnos
no puedan ver los papeles o la pantalla del ordenador de compafieros desde la posicién que ocupen
durante el examen.

¢) En el recinto descrito en la letra b) se mantendrd un ambiente que permita a los alumnos concentrarse en
sus estudios o exdmenes seglin corresponda, sin distracciones o molestias indebidas.

d) Para impartir cursos de formacién bésica se dispondrd de talleres y/o instalaciones de mantenimiento
independientes de las aulas de formacién tedrica, a fin de impartir la instruccién préctica adecuada para
el curso de formacion programado. No obstante, si la organizacion no dispone de este tipo de instala-
ciones, se negociard con otra organizacién para que ponga a disposicién dichos talleres o instalaciones de
mantenimiento, en cuyo caso se formalizard un acuerdo por escrito con dicha organizacion, en el que se
especifiquen las condiciones de acceso y uso de las mismas. La autoridad competente exigird tener acceso
a cualquier organizacion asi contratada y la forma de acceso se especificard en el acuerdo formalizado.

e) Para impartir un curso de formacién de tipo de aeronave o de tarea, se dispondrd de acceso a instala-
ciones adecuadas que cuenten con especimenes del tipo de aeronave, tal como se especifica en la letra d)
del punto 147.A.115 d).

f) En los cursos de formacién practica no podrdn participar mds de quince alumnos por supervisor o
evaluador.

g) Se dispondrd de un espacio de oficinas para instructores, examinadores y evaluadores que les permita
prepararse debidamente para desempefiar sus funciones sin distracciones o molestias indebidas.

h) Se dispondré de instalaciones para almacenar con seguridad las hojas de examen y los registros de forma-
cién. El entorno de almacenamiento deberd asegurar que los documentos permanezcan en buen estado
durante el periodo de conservacién especificado en el punto 147.A.125. Las instalaciones de almacena-
miento podrdn estar combinadas con las oficinas, siempre que se garantice la seguridad.

i) Se dispondrd de una biblioteca que contenga todos los materiales técnicos adecuados para el alcance y
nivel de la formacién que se imparta.

Requisitos en cuanto a personal

a) La organizacion designard un gerente responsable que cuente con autoridad en la empresa para asegurar
que puedan financiarse y ejecutarse todos los compromisos de formacion adquiridos conforme a las
normas exigidas por esta Parte.

b) Se designard a una persona o grupo de personas cuyas responsabilidades incluyan asegurarse de que la
organizaciéon de formacion de mantenimiento cumpla los requisitos establecidos en esta Parte. Esta
persona o personas responderdn ante el gerente responsable. La persona de rango superior o una persona
del grupo de personas antes mencionado también podrd ser el gerente responsable, siempre que se
cumplan los requisitos estipulados en la letra a).

¢) La organizacién de formacién de mantenimiento contratard personal suficiente para programar o
impartir la formacién tedrica y practica, realizar los exdmenes tedricos y las evaluaciones pricticas de
conformidad con la autorizacion.

d) Como excepcion a la letra c), cuando se recurra a otra organizacion para impartir la formacién practica y
realizar las evaluaciones correspondientes, podrd designarse a personas de la otra organizacién para que
impartan la formacion y realicen las evaluaciones.

e) Cualquier persona podrd desempefiar una combinaciéon de funciones de instructor, examinador y
evaluador, siempre que cumpla lo estipulado en la letra f).

f) La experiencia y cualificaciones de los instructores, los responsables de los exdmenes de conocimientos y
los evaluadores de las précticas se establecerdn de conformidad con criterios publicados, o bien segtin un
procedimiento y unas normas acordados por la autoridad competente.

g) Los examinadores y evaluadores se especificardn en la memoria de la organizacién relativa a la aceptacion
de este tipo de personal.

h) Los instructores y examinadores recibirdn, cada veinticuatro meses como minimo, cursos de actualizaciéon
relativos a tecnologias actuales, conocimientos practicos, recursos humanos y dltimas técnicas de forma-
cién adecuadas para los conocimientos impartidos o examinados.
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147.A.110 Registros de instructores, examinadores y evaluadores

a) La organizacién mantendrd un registro de todos los instructores, examinadores y evaluadores. En estos
registros se reflejard la experiencia y cualificacion, el historial de formacién y toda actividad formativa
posterior que se realice.

b) Se redactaran limites de autoridad para todos los instructores, examinadores y evaluadores.

147.A.115 Equipamientos de instruccién

a) Cada aula dispondrd de equipos adecuados de presentacién que permitan a los alumnos leer facilmente el
texto y los planos, diagramas y figuras de las presentaciones desde cualquier lugar del aula.

Los equipos de presentacion incluirdn dispositivos de formacion sintéticos para facilitar que los alumnos
comprendan el tema de que se trate, siempre que tales dispositivos se consideren dtiles para dichos
propositos.

b) Los talleres de formacién o instalaciones de mantenimiento bdsicos especificados en la letra d) del
punto 147.A.100 d) deberdn contar con todas las herramientas y equipos necesarios para impartir la
formacioén aprobada.

¢) Los talleres de formacién o instalaciones de mantenimiento bésicos especificados en la letra d) del
punto 147.A.100 d) deberdn contar con un conjunto adecuado de aeronaves, motores, componentes de
aeronaves y equipos de avibnica.

d) La organizacién que imparta formacién de un tipo de aeronave, de acuerdo con la letra e) del
punto 147.A.100 e), deberd tener acceso al tipo de aeronave correspondiente. Los dispositivos de forma-
cién sintéticos podran utilizarse cuando con ello se aseguren normas de formacién adecuadas.

147.A.120 Material de formacién de mantenimiento

a) Se facilitard a los alumnos material para el curso de formaciéon de mantenimiento, que incluird, segin
proceda:

1. el plan de estudios basico especificado en el anexo II (parte 66) para la categoria o categorias de licen-
cias de mantenimiento de aeronaves que correspondan, y

2. el contenido del curso de tipo que se indica en el anexo III (parte 66) relativo al tipo de aeronave y a
la categoria o categorifas de licencias de mantenimiento de aeronaves que correspondan.

b) Los alumnos tendrdn acceso a ejemplos de documentaciéon de mantenimiento y a la informacién técnica
de la biblioteca, segtin lo especificado en la letra i) del punto 147.A.100 i).

147.A.125 Registros

La organizacién conservard los registros de formacion, examen y evaluacién de todos los alumnos por tiempo
ilimitado.

147.A.130 Procedimientos de formacion y sistema de calidad

a) La organizacion establecerd procedimientos aceptables para la autoridad competente a fin de garantizar la
aplicacion de normas de formacion adecuadas y el cumplimiento de todos los requisitos oportunos de
esta Parte.

b) La organizacién creard un sistema de calidad que incluya:

1. una funcién de auditorfa independiente para controlar la aplicaciéon de las normas de formacién, la
integridad de los exdmenes tedricos y de las evaluaciones practicas, el cumplimiento e idoneidad de
los procedimientos, y

2. un sistema para informar de los resultados de la auditoria a la persona o grupo de personas y en
dltima instancia al gerente responsable mencionado en la letra a) del punto 147.A.105 a), para
asegurar, si fuera necesario, la ejecucién de medidas correctoras.

147.A.135 Examenes

a) El personal examinador garantizard la seguridad de todas las preguntas.

b) Cualquier alumno al que se descubra durante un examen teérico haciendo trampas o en posesion de
material relativo a la materia objeto de examen, salvo las hojas de examen y la documentacién autorizada
correspondiente, serd descalificado para realizar el examen y no podrd presentarse a ningtin otro examen
durante un plazo minimo de doce meses desde la fecha del incidente. La autoridad competente serd infor-
mada de cualquier incidente de este tipo, junto con los detalles de cualquier indagacién en el plazo de un
mes natural.
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¢) Todo examinador al que se descubra durante un examen tedrico facilitando respuestas a las preguntas a
alguno de los alumnos examinados serd descalificado como examinador y el examen se declarard nulo.
La autoridad competente deberd ser informada en el plazo de un mes natural de cualquier incidente de
esta naturaleza que pueda ocurrir.

147.A.140 Memoria de la organizacion de formacién de mantenimiento

a) La organizacion realizard una memoria descriptiva de si misma y de sus procedimientos que contenga la
siguiente informacion:

1. Una declaracion firmada por el gerente responsable que confirme que la memoria de la organizacion
de formacién de mantenimiento y todo manual asociado garantizan y garantizardn en todo

momento que la organizaciéon cumple con lo estipulado en esta Parte.

2. El nombre y el cargo de la persona o personas designadas de acuerdo con la letra b) del
punto 147.A.105 b).

3. Las funciones y responsabilidades de la persona o personas especificadas en el punto 2), inclusive los
asuntos de los que podran tratar directamente con la autoridad competente en nombre de la organi-
zacién de formacion.

4. Un organigrama de la organizaciéon que muestre las relaciones de responsabilidad de la persona o
personas especificadas en el punto a)2 anterior.

5. Una lista de instructores, examinadores y evaluadores.

6. Una descripcién general de las instalaciones de formacion y examen situadas en cada direccion espe-
cificada en el certificado de autorizacién de la organizacion de formacion vy, si procede, en cualquier
otra ubicacién, tal como se indica en la letra b) del punto 147.A.145 b).

7. Una lista de los cursos de formacién de mantenimiento que integran el alcance de la autorizacién.

8. El procedimiento de modificacion de la memoria de la organizacién de formacion.

9. Los procedimientos de la organizacién de formacién que se indican en la letra a) del
punto 147.A.130 a).

10. El procedimiento de control de la organizacién de formacién que se indica en la letra c) del aparta-
do 147.A.145 ¢), si estd autorizado para realizar cursos de formacion, exdmenes y evaluaciones en
ubicaciones distintas de las especificadas en la letra b) del punto 147.A.145 b).

11. Una lista de ubicaciones de conformidad con la letra b) del punto 147.A.145 b).

12. Una lista de organizaciones, si procede, segiin se indica en la letra d) del punto 147.A.145 d).

b) La memoria de la organizacion de formacion de mantenimiento y toda modificacién posterior deberdn
ser aprobadas por la autoridad competente.

¢) Sin perjuicio de lo dispuesto en la letra b) podrdn aprobarse modificaciones menores de la memoria a
través de un procedimiento adecuado (en adelante, aprobacién indirecta).

147.A.145 Atribuciones de la organizacién de formacion de mantenimiento

a) La organizaciéon de formacion podrd realizar las tareas siguientes, segiin permita la memoria de dicha
organizacién y de acuerdo con ella:

1. Cursos de formaci6n bdsica correspondientes al plan de estudios de el anexo III (parte 66), o parte del
mismo.

2. Cursos de formacién de tipo de aeronaves o de tarea de acuerdo con el anexo III (parte 66).

3. Exdmenes en nombre de la autoridad competente, inclusive de alumnos que no hayan asistido al curso
de formaci6n bésico o de tipo de aeronave en la organizacion de formacién de mantenimiento.

4. Emisién de certificados de conformidad con el apéndice III una vez finalizados satisfactoriamente los
cursos/exdmenes de formacion bésicos o de tipo de aeronave aprobados especificados en los puntos 1),
2) y 3) de esta misma letra a), segtin proceda.
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147.A.150

147.A.155

b)

Sélo se podréd impartir formacién y realizar exdmenes tedricos y evaluaciones practicas en las ubicaciones
indicadas en el certificado de autorizacién o en las ubicaciones especificadas en la memoria de la organi-
zacién de formacion.

Como excepcién a la letra b), la organizacién de formacién sélo podrd impartir formacién y realizar
exdmenes tebricos y evaluaciones pricticas en ubicaciones diferentes de las indicadas en dicha letra b)
con arreglo a un procedimiento de control especificado en la memoria de la organizacién. No es necesa-
rio que dichas ubicaciones estén indicadas en la memoria de la organizacién de formacion.

1. La organizacién de formacién sélo podrd subcontratar las actividades de formacion teérica bdsica y
formacién de tipo y los exdmenes correspondientes con una organizacion no formativa de manteni-
miento si ésta se somete al control del sistema de calidad de la organizacion de formacion de manteni-
miento.

2. La subcontratacién de la formacion tedrica bésica y de los exdmenes se limita al anexo III (parte 66),
apéndice I, Médulos 1, 2, 3, 4, 5, 6, 8, 9 y 10.

3. La subcontratacién de la formacion de tipo y de los exdmenes se limita al grupo motopropulsor y a la
avibnica.
Podrd denegarse a una organizacion la aprobacion para realizar exdmenes a menos que dicha organiza-

cién posea la aprobacion necesaria para impartir la formacién correspondiente.

No obstante lo dispuesto en la letra ), una organizacién aprobada para impartir formacién sobre conoci-
mientos bésicos o formacion de tipo podrd también realizar exdmenes de tipo en los casos en que la
formacion de tipo no sea necesaria.

Cambios en la organizacién de formacién de mantenimiento

a)

La organizacion de formaci6n notificard a la autoridad competente cualquier propuesta de cambio en la
misma que afecte a la autorizacién antes de que se lleve a cabo la modificacién, a fin de que la autoridad
pueda determinar si se sigue cumpliendo esta Parte y modificar, si procede, el certificado de autorizacién
de la organizacién de formaci6n.

La autoridad competente podrd prescribir las condiciones en las que podréd trabajar la organizacién de
formacién mientras se lleven a cabo los cambios, a menos que la autoridad resuelva que deba suspen-
derse la autorizacién de la organizacién.

No comunicar dichos cambios a la autoridad competente puede ser causa de suspension o revocacion del
certificado de autorizacién de la organizacién con cardcter retroactivo hasta la fecha en que se hicieron
efectivos los cambios.

Continuidad de la validez

a)

b)

Las autorizaciones emitidas tendrdn una duracion ilimitada. Dicha validez se conservard siempre que:

1. la organizacién siga cumpliendo esta parte, de acuerdo con las disposiciones relativas a la gestién de
las incidencias, segtin lo especificado en el punto 147.B.130, y que

2. la autoridad competente tenga acceso a la organizaciéon para determinar si se sigue cumpliendo el
presente anexo (parte 147), y que

3. no se renuncie al certificado o no sea anulado éste.

Tras la renuncia o anulacion se devolverd el certificado de aprobacion a la autoridad competente.

147.A.160 Incidencias

a)

Una incidencia de nivel 1 consiste en uno o mds de los siguientes elementos:

1. cualquier incumplimiento significativo del proceso de examen(es) que pueda invalidar éste (éstos).
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147.A.200

147.A.205

147.A.210

2. la no facilitacién de acceso de la autoridad competente a las instalaciones de la organizacién durante
las horas laborales normales después de dos peticiones por escrito.

3. la falta de un gerente responsable.
4. un incumplimiento notorio del proceso de formacion.

b) Una incidencia de nivel 2 es cualquier incumplimiento del proceso de formacion distinto a las incidencias
de nivel 1.

¢) Tras recibir la notificacién de incidencias de acuerdo con lo dispuesto en el punto 147.B.130, el titular de
la aprobacién como organizacion de formacién de mantenimiento deberd definir un programa de accién
correctiva y demostrar la ejecucién del mismo a satisfacciéon de la autoridad competente en el periodo
acordado con dicha autoridad.

SUBPARTE C

CURSO DE FORMACION BASICA AUTORIZADO
El curso de formacion bdsica autorizado

a) El curso de formacién bésica autorizado constard de formacion y examen teéricos y de formacién y
evaluacion précticas.

b) En la formacion tedrica se tratard la materia necesaria para obtener una licencia de mantenimiento de
aeronaves de una categoria o subcategorfa, como se especifica en el anexo III (Parte 66).

¢) El examen tedrico constard de una muestra representativa de la materia tratada en la formacion descrita
en la letra b) anterior.

d) La formacién practica comprenderd el manejo practico de herramientas y equipos comunes, el montaje y
desmontaje de una seleccion representativa de componentes de aeronaves y la participacion en activi-
dades representativas de mantenimiento realizadas de conformidad con el médulo completo pertinente
de la parte 66.

e) La evaluacién practica se referird a la formacidn practica y determinara si el alumno es competente en el
manejo de herramientas y equipos y si trabaja con arreglo a los manuales de mantenimiento.

f) La duraci6n de los cursos de formacion bdsica serd la indicada en el apéndice 1.

g) La duracion de los cursos de adaptacion entre (sub)categorias se determinard mediante una evaluacion del
plan de estudios de la formacion bésica y las correspondientes necesidades de formacién préctica.

Exdmenes tedricos bdsicos

Los exdmenes tedricos bésicos:
a) se corresponderdn con la norma definida en el anexo III (parte 66);
b) se realizardn sin ayuda de notas tomadas durante la formacién;

) servirdn para comprobar una muestra representativa de las materias comprendidas en el médulo de
formacion pertinente completado de conformidad con el anexo III (parte 66).

Evaluaciones pricticas bésicas

a) Las evaluaciones précticas bdsicas serdn realizadas durante el curso de formaciéon bésica de manteni-
miento por los evaluadores designados al final de cada periodo de visitas a los talleres de practica e insta-
laciones de mantenimiento.

b) Se considerard que el alumno ha aprobado la evaluacién con respecto a la letra €) del punto 147.A.85.
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SUBPARTE D
FORMACION DE TIPO DE AERONAVE O DE TAREA
147.A.300 Formacién de tipo de aeronave o de tarea
La organizacién de formacién de mantenimiento recibird autorizacion para impartir la formacién de tipo de
aeronave o de tarea que se especifica en el anexo III (parte 66) si cumple las normas especificadas en su
punto 66.A.45.
147.A.305 Exdmenes de tipo de aeronave y evaluaciones de tareas
La organizacion de formaciéon de mantenimiento autorizada con arreglo al punto 147.A.300 para impartir
formacion de tipo de aeronave podré realizar los exdmenes de tipo o evaluaciones de tarea de acronave que

se especifican en el anexo III (parte 66) si cumple las normas de tipo de aeronave yJo de tarea de aeronave
especificadas en su punto 66.A.45.

SECCION B
PROCEDIMIENTOS PARA LAS AUTORIDADES COMPETENTES

SUBPARTE A
GENERALIDADES

147.B.05 Alcance
Esta seccion establece los requisitos administrativos que deberdn seguir las autoridades competentes encar-
gadas de la aplicacion de la seccion A de esta parte.

147.B.10 Autoridad competente
a) Generalidades
El Estado miembro designard una autoridad competente con responsabilidades para emitir, prorrogar, modi-
ficar, suspender o revocar certificados de conformidad con el presente anexo (parte 147). Esta autoridad
competente establecerd procedimientos documentados y dispondrd de una estructura organizativa.
b) Recursos
La autoridad competente dispondrd de personal adecuado para cumplir sus obligaciones de acuerdo con el
presente anexo (parte 147).
¢) Procedimientos

La autoridad competente establecerd procedimientos que detallen cémo se cumplen los requisitos de esta
Parte.

Estos procedimientos serdn objeto de revisién y modificacion para garantizar el cumplimiento permanente.

d) Cualificacion y formacion

Toda persona que participe en las aprobaciones reguladas por el presente anexo:

1) Estard debidamente cualificada y tendrd todos los conocimientos, experiencia y formacién necesarios para
realizar las tareas que tenga encomendadas.

2) Habra recibido formacién y formaciéon continua en los temas del anexo III (Parte 66) y el anexo IV
(Parte 147), segtn proceda, incluidos su significado, objetivos y normas.

147.B.20 Conservacion de registros

a) La autoridad competente establecerd un sistema de conservacion de registros que permita realizar un segui-
miento adecuado de todo el proceso para emitir, renovar, prorrogar, modificar, suspender o revocar cada
autorizacion.
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147.B.25

b) Los registros de supervision de las organizaciones de formacién de mantenimiento incluirdn, como
minimo:

1. la solicitud de autorizacién de la organizacion;
2. el certificado de autorizacién de la organizacion, cambios inclusive;

3. una copia del programa de auditorfas en el que se indiquen las fechas de las auditorfas realizadas y
programadas;

4. registros de supervision permanente, inclusive todos los registros de auditoria;
5. copias de toda la correspondencia pertinente;
6. detalles de todas las acciones de ejecucién y exencion;

7. cualquier informe emitido por otras autoridades competentes en relacién con la supervisién de la orga-
nizacién;

8. memoria de la organizacién y sus modificaciones.

¢) Los registros indicados en la letra b) se conservardn durante un perfodo minimo de cuatro afios.

Exenciones

a) La autoridad competente podra eximir a los colegios dependientes de departamentos publicos de las obliga-
ciones de:

1. ser organizaciones como las especificadas en el punto 147.A.10;

2. contar con un gerente responsable, siempre que el departamento pudblico designe una persona de rango
superior para dirigir la organizacién y que dicha persona disponga de presupuesto suficiente para
gestionarla conforme a las normas del presente anexo (parte 147);

3. recurrir a la auditorfa independiente del sistema de calidad, siempre que el departamento publico
disponga de una inspeccién escolar independiente que someta a la organizacién a auditorfas con la
frecuencia que exige esta Parte.

b) Todas las exenciones concedidas de conformidad con el articulo 14, apartado 4, del Reglamento (CE)
n° 216/2008 serdn registradas por las autoridades competentes, que conservardn dichos registros.

SUBPARTE B
CONCESION DE LA AUTORIZACION

Esta subparte establece los requisitos para emitir o modificar la autorizacién de la organizacion de formaciéon de mante-

nimiento.

147.B.110

147.B.120

Procedimiento para la aprobacién y modificaciones de la misma

a) Al recibir una solicitud, la autoridad competente:

1) revisard la memoria de la organizacion de formacién en mantenimiento y

2) verificard el cumplimiento, por parte de la organizacion, de lo prescrito en el anexo IV (Parte 147).
b) Todas las incidencias detectadas se registrardn y se confirmardn por escrito al solicitante.

¢) Todas las incidencias se resolverdn, de conformidad con el apartado 147.B.130, antes de expedirse la
aprobacion.

d) El nimero de referencia se incluird en el certificado de aprobacién de la manera que especifique la
Agencia.

Procedimiento de validez

a) Cada organizacién debe someterse a una auditoria completa de cumplimiento con el presente anexo
(Parte 147) a intervalos no superiores a 24 meses. La auditorfa incluird la supervisién de como minimo
un curso de formacién y un examen realizados por la organizacién de formacion en mantenimiento.

b) Las incidencias se procesardn de acuerdo con el punto 147.B.130.
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147.B.125 Certificado de autorizacion de la organizacién de formacién de mantenimiento

El certificado de la organizacion de formacién se ajustard al formato del apéndice II.

147.B.130 Incidencias

a) No completar la rectificacion de una incidencia de nivel 1 en el plazo de tres dias desde la fecha del
escrito de notificacion serd causa de revocacion, suspension o limitacion, total o parcial, por la autoridad
competente, de la autorizacién concedida a la organizacion de formacién.

b) La autoridad competente adoptard medidas tendentes a la anulacién, limitacién o suspension, total o
parcial de la autorizacién concedida en caso de incumplimiento en los plazos por ella concedidos si se
constata una incidencia de nivel 2.

SUBPARTE C

REVOCACION, SUSPENSION Y LIMITACION DE LA AUTORIZACION DE LA ORGANIZACION DE FORMACION DE
MANTENIMIENTO

147.B.200 Revocacion, suspension y limitacién de la autorizaciéon de la organizaciéon de formacion de manteni-
miento

La autoridad competente:
a) suspenderd una autorizacién por motivos razonables en caso de riesgo potencial para la seguridad, o

b) suspenderd, revocard o limitard una autorizacién de conformidad con el apartado 147.B.130.
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Apéndice 1

Duracién del curso de formacién bésica

La duraciéon minima de un curso completo de formacion bdsica deberd ser la siguiente:

Curso bésico Duracién (horas) Ratio de formacién tedrica (en %)
Al 800 30 a 35
A2 650 30 a 35
A3 800 30 a 35
A4 800 30 a 35
B1.1 2 400 50 a 60
B1.2 2 000 50 a 60
B1.3 2 400 50a 60
B1.4 2 400 50a 60
B2 2 400 50 a 60
B3 1 000 50 a 60
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Apéndice II

Aprobacién de la organizacién de formacién en mantenimiento con arreglo al anexo IV (Parte 147)
— Formulario EASA 11

Pagina 1 de 2
[ESTADO MIEMBRO (*)]

Estado miembro de la Unién Europea (**)

CERTIFICADO DE APROBACI(')N DE UNA QRGANIZACI()N DEDICADA A LA FORMACION Y LOS
EXAMENES EN EL AMBITO DEL MANTENIMIENTO

Referencia: [CODIGO DEL ESTADO MIEMBRO (*)].147.[XXXX]

En virtud del Reglamento (CE) n° 216/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo y del Reglamento (CE)
n° 2042/2003 de la Comisidén actualmente en vigor, y con sujeciéon a las condiciones especificadas a
continuacion, [la AUTORIDAD COMPETENTE DEL ESTADO MIEMBRO (*)] certifica que

[NOMBRE Y DIRECCION DE LA EMPRESA]

como organizacion de formacion en mantenimiento de conformidad con la seccion A del anexo IV
(Parte 147) del Reglamento (CE) n° 2042/2003, esta aprobada para impartir formaciéon y realizar
examenes con arreglo a la lista de aprobacion adjunta, asi como para expedir los correspondientes
certificados de reconocimiento a los alumnos utilizando las referencias arriba mencionadas

CONDICIONES:

1. La presente aprobacion se limita a lo especificado en la seccién sobre el ambito de los trabajos de la
memoria de la organizacién de formacién en mantenimiento que se menciona en la seccion A del
anexo IV (Parte 147).

2. La presente aprobacién exige el cumplimiento de los procedimientos especificados en la memoria de la
organizacion de formacion en mantenimiento aprobada.

3. La presente aprobacion es valida mientras la organizacién de formacién en mantenimiento aprobada
cumpla lo dispuesto en el anexo IV (Parte 147) del Reglamento (CE) n° 2042/2003.

4. La presente aprobacion es valida por tiempo indefinido siempre que se cumplan las condiciones arriba
sefaladas, a menos que sea sustituida, suspendida o revocada, o su titular renuncie a ella.

Fecha de la expediCiOn OgINal: .............oooiiiiiiiiii e e ettt e e e e e e e et aeaeaeeeeanes
Fecha de @ PreSENte FEVISION: ... .. ...uuiiiiiiiiiiiitiitit i e e e e et eeseess e e s e s essssassssassssssssssssssssssssnsnnsnnnes
Y 1o o 1 1 TSRS
110 F= Lo oSSR
Por la autoridad competente: [AUTORIDAD COMPETENTE DEL ESTADO MIEMBRO (*)]

Formulario EASA 11, edicién 3.

(*) o EASA, sies la autoridad competente.
(**) Suprimase para los Estados no miembros de la UE o para EASA.
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Pagina 2 de 2
LISTA DE APROBACIQN DE UNA ORGANIZACION DEDICADA A LA FORMACION Y LOS
EXAMENES EN EL AMBITO DEL MANTENIMIENTO

Referencia: [CODIGO DEL ESTADO MIEMBRO (*)].147.[XXXX]

Organizacion: [NOMBRE Y DIRECCION DE LA EMPRESA]

CLASE CATEGORIA DE LICENCIA |LIMITACIONES
BASICA (**) B1 (**) TB1.1 (**) |AVIONES CON MOTOR DE TURBINA (**)
TB1.2 (**) |AVIONES CON MOTOR DE PISTON (**)

TB1.3 (**) |HELICOPTEROS CON MOTOR DE
TURBINA (**)

TB1.4 (**) |HELICOPTEROS CON MOTOR DE

PISTON (**)
B2 (**) TB2 (**) |AVIONICA (**)
B3 (**) TB3 (*) |AVIONES NO PRESURIZADOS CON MOTOR

DE PISTON CON UNA MASA MAXIMA
DE DESPEGUE IGUAL O INFERIOR A
2 000 KG (**)

A (*) TA1 () |AVIONES CON MOTOR DE TURBINA (**)
TA.2 (**) |AVIONES CON MOTOR DE PISTON (**)

TA.3 (**) |HELICOPTEROS CON MOTOR DE
TURBINA (**)

TA4 () |HELICOPTEROS CON MOTOR DE

PISTON (**)
TIPOITAREA (*) |C (** T4 () [INDIQUESE TIPO DE AERONAVE] (***)
B1 (**) T1(** [INDIQUESE TIPO DE AERONAVE] (***)
B2 (**) T2 (**) [INDIQUESE TIPO DE AERONAVE] (***)
A (") T3 (**) [INDIQUESE TIPO DE AERONAVE] (***)

La presente lista de aprobacion se limita a las formaciones y examenes especificados en el apartado
dedicado al ambito de los trabajos de la memoria de la organizaciéon de formacion en mantenimiento
aprobada.

Referencia de la memoria de la organizacién de formacién en mantenimiento: ..............cccccvvvvvvvviivviiiiiinnninnn,
Fecha de la expediCiOn OMgINal: .............ooooiiiiiiiii et e e e e e e e e e st aeaeaeeeeaaes
Fecha de la ultima revisién aprobada: ....................... REVISION N% oo,
101 =T [ PP
Por la autoridad competente: [AUTORIDAD COMPETENTE DEL ESTADO MIEMBRO (*)]

Formulario EASA 11 , edicién 3.

(*) o EASA, sies la autoridad competente.
(**) Tachese segun proceda si la organizacién no esta aprobada.
(***) Consignese la habilitacion y limitacién que corresponda.
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Apéndice 11

Certificados de reconocimiento previstos en el anexo IV (Parte 147) — Formularios EASA 148
y 149

1. Formacién basica/Examen

El modelo de certificado de formacién bdsica segiin la Parte 147 que se detalla mds abajo puede utilizarse para reco-
nocer la finalizacion de la formacién bdsica, el examen bdsico o tanto la formacién bésica como los exdmenes sobre
la formacion bdsica.

El certificado de formacion debe indicar claramente cada uno de los mddulos de examen y la fecha de superacion,
junto con la version correspondiente del apéndice I del anexo IIT (Parte 66).

Pagina 1 de 1
CERTIFICADO DE RECONOCIMIENTO

Referencia: [CODIGO DEL ESTADO MIEMBRO (*)].147.[XXXX].[YYYYY]

El presente certificado de reconocimiento es expedido para:
[NOMBRE Y APELLIDOS]
[FECHA y LUGAR DE NACIMIENTO]
Por:
[NOMBRE Y DIRECCION DE LA EMPRESA]
Referencia: [CODIGO DEL ESTADO MIEMBRO (*)].147.[XXXX]

organizacion de formacioén en mantenimiento aprobada para impartir formacion y realizar examenes con
arreglo a su lista de aprobacion y de conformidad con el anexo IV (Parte 147) del Reglamento (CE)
n°2042/2003.

El presente certificado confirma que la persona arriba mencionada ha superado el curso de formacién
basica aprobado (**) o el examen basico (**) indicado mas abajo de conformidad con el Reglamento (CE)
n° 216/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo y con el Reglamento (CE) n° 2042/2003 de la
Comision actualmente en vigor

[CURSO DE FORMACION BASICA (**)] y/o [EXAMEN BASICO (**)]
[LISTA DE MODULOS DE LA PARTE 66/FECHA DEL EXAMEN SUPERADO]

o1 =T o P

Por: [NOMBRE DE LA EMPRESA]

Formulario EASA 148, edicién 1.

(*) 0 EASA, sies la autoridad competente.
(**) Tachese segun proceda.
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2. Formacién de tipo/Examen de tipo

El modelo de certificado de formacion de tipo segtn la Parte 147 que se detalla mds abajo debe utilizarse para reco-
nocer la finalizacién de la parte tedrica, la parte practica o las dos partes del curso de formacién de habilitacion de
tipo.

El certificado indicard la combinacién de célula/motor para la que se impartié la formacién

Las referencias no aplicables deberdn borrarse como corresponda y el recuadro de tipo de curso debera especificar si
cubre Gnicamente la parte tebrica o la parte practica o las partes tedrica y préactica.

El certificado de formacién debe indicar claramente si se trata de un curso completo o un curso parcial (como un
curso sobre células o grupos de motopropulsion o curso de sistemas de avidnica/eléctricos) o un curso sobre diferen-
cias que se ofrece para completar la experiencia previa del solicitante (por ejemplo, curso A340 (CFM) para técnicos
A320). Si el curso no es completo, el certificado debe indicar si se han abordado o no las dreas comunes.

Pagina 1 de 1
CERTIFICADO DE RECONOCIMIENTO

Referencia: [CODIGO DEL ESTADO MIEMBRO (*)].147.[XXXX].[YYYYY]

El presente certificado de reconocimiento es expedido para:
[NOMBRE]
[FECHA y LUGAR DE NACIMIENTOQ]
Por:
[NOMBRE Y DIRECCION DE LA EMPRESA]
Referencia: [CODIGO DEL ESTADO MIEMBRO (*)].147.[XXXX]

organizacion de formacion en mantenimiento aprobada para impartir formacién y realizar examenes con
arreglo a su lista de aprobacion y de conformidad con el anexo IV (Parte 147) del Reglamento (CE)
n°® 2042/2003.

El presente certificado confirma que la persona arriba mencionada ha superado la parte teérica (**) y/o la
parte practica (**) del curso de formacion de tipo de aeronave aprobado indicado mas abajo y los
examenes correspondientes, de conformidad con el Reglamento (CE) n° 216/2008 del Parlamento
Europeo y del Consejo y con el Reglamento (CE) n° 2042/2003 de la Comision actualmente en vigor

[CURSO DE FORMACION DE TIPO DE AERONAVE (**)]
[FECHAS DE INICIO y CONCLUSION]
[ESPECIFICAR LA PARTE TEORICA O LA PARTE PRACTICA]
y/o
[EXAMEN DE TIPO DE AERONAVE (**)]

[FECHA DE CONCLUSION]

[T ] 1 = PN
[T 1= Lo (o N
Por: INOMBRE DE LA EMPRESA]

Formulario EASA 149, edicién 1.
[...]

(*) o EASA, sies la autoridad competente.
(**) Tachese lo que no proceda.
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ANEXO V

Reglamento derogado con la lista de sus modificaciones sucesivas

Reglamento (CE) n° 2042/2003 de la Comisién (DO L 315 de 28.11.2003, p. 1)
Reglamento (CE) n° 707/2006 de la Comision (DO L 122 de 9.5.2006, p. 17)
Reglamento (CE) n° 376/2007 de la Comisién (DO L 94 de 4.4.2007, p. 18)
Reglamento (CE) n° 1056/2008 de la Comisién (DO L 283 de 28.10.2008, p. 5)
Reglamento (CE) n° 1272010 de la Comision (DO L 40 de 13.2.2010, p 4)
Reglamento (CE) n° 962/2010 de la Comision (DO L 281 de 27.10.2010, p 78)
Reglamento (CE) n° 1149/2011 de la Comision (DO L 298 de 16.11.2011, p. 1)
Reglamento (CE) n° 5932012 de la Comision (DO L 176 de 6.7.2012, p. 38)
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ANEXO VI

Tabla de correspondencias

Reglamento (CE) n° 2042/2003

Presente Reglamento

Articulo 1
Articulo 2
Articulo 3.1, 3.2y 3.3
Articulo 3.4
Articulo 4
Articulo 5
Articulo 6
Articulo 7.1
Articulo 7.2
Articulo 7.3, introduccién
Articulo 7.3.a)-g)
Articulo 7.3.h)
Articulo 7.3.i)
Articulo 7.4
Articulo 7.5
Articulo 7.6
Articulo 7.7
Articulo 7.8
Articulo 7.9
Articulo 8
Anexo [

Anexo II

Anexo III

Anexo IV

Articulo 1

Articulo 2

Articulo 3.1, 3.2y 3.3
Articulo 4

Articulo 5

Articulo 6

Articulo 7

Articulo 8.1

Articulo 8.2.a)
Articulo 8.2.b)
Articulo 8.3

Articulo 8.4
Articulo 8.5
Articulo 9
Anexo |
Anexo II
Anexo III
Anexo IV
Anexo V
Anexo VI

Articulo 8.2, introducciéon
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