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(Resoluciones, recomendaciones y dictdmenes)

DICTAMENES

BANCO CENTRAL EUROPEO

DICTAMEN DEL BANCO CENTRAL EUROPEO
de 5 de octubre de 2010

acerca de dos propuestas de reglamentos relativos al transporte profesional transfronterizo por
carretera de fondos en euros entre los Estados miembros de la zona del euro

(CON/2010/72)
(2010/C 278/01)

Introduccién y fundamento juridico

El 6 de septiembre de 2010 el Banco Central Europeo (BCE) recibi6 del Parlamento Europeo una solicitud
de dictamen acerca de una propuesta de reglamento del Parlamento Europeo y del Consejo relativo al
transporte profesional transfronterizo por carretera de fondos en euros entre los Estados miembros de la
zona del euro (') (en adelante el «eglamento propuesto»). El 20 de septiembre de 2010 el BCE recibi6
también del Consejo de la Unién Europea una solicitud de dictamen sobre el reglamento propuesto. El
27 de septiembre de 2010 el BCE recibié del Consejo de la Unién Europea una solicitud de dictamen acerca
de una propuesta de reglamento del Consejo sobre la ampliacién del dmbito de aplicacién del reglamento
(UE) n® xx/yy del Parlamento Europeo y del Consejo relativo al transporte profesional transfronterizo por
carretera de fondos en euros entre los Estados miembros de la zona del euro (%) (en adelante, el «reglamento
de ampliacién propuesto») (en adelante denominados conjuntamente los «reglamentos propuestos»).

La competencia consultiva del BCE se basa en el apartado 4 del articulo 127 y el apartado 5 del
articulo 282 del Tratado de funcionamiento de la Unidén Europea, pues los reglamentos propuestos con-
tienen disposiciones sobre el transporte transfronterizo de billetes en euros y el Consejo de Gobierno del
BCE tiene el derecho exclusivo de autorizar su emisién. De acuerdo con la primera frase del articulo 17.5
del Reglamento interno del Banco Central Europeo, el presente dictamen ha sido adoptado por el Consejo
de Gobierno.

Observaciones generales

Los reglamentos propuestos maximizardn los beneficios del acceso remoto a los servicios de caja de los
bancos centrales nacionales liberalizando todo lo posible la circulacion y el transporte de los billetes y
monedas en euros entre los Estados miembros de la zona del euro, lo cual es importante puesto que dichos
billetes y monedas son los tinicos de curso legal en la zona del euro (3).

El concepto de curso legal es también particularmente importante en relacién con el uso de sistemas
inteligentes de neutralizacién de billetes tal como se definen en el reglamento propuesto. El BCE, en tanto
que autoridad con derecho exclusivo de autorizar la emisién de billetes en euros de curso legal, advierte que
los billetes en euros «neutralizados» siguen siendo de curso legal y que ello ha sido aceptado por la
Comision ().

() COM(2010) 377 final.

() COM(2010) 376 final.

(}) Véase la tercera frase del apartado 1 del articulo 128 del Tratado.

() Recomendacion de la Comision de 22 de marzo de 2010 sobre el alcance y los efectos del curso legal de los billetes y
monedas en euros (DO L 83 de 30.3.2010, p. 70).
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En lo que respecta al reglamento de ampliacién propuesto referido a los Estados miembros no pertene-
cientes a la zona del euro, el BCE apoya la continuacién de la préctica establecida anteriormente a la entrada
en vigor del Tratado (!). Mds concretamente, todas las disposiciones del reglamento propuesto deberfan ser
también aplicables en tales Estados miembros. Los Estados miembros no pertenecientes a la zona del euro
no pueden ser «Estados miembros de origen» ni «Estados miembros de acogida» en el sentido del reglamento
propuesto. Con todo, deberfan poder ser considerados «Estados miembros transitados». De no ser asi, los
Estados miembros de la zona del euro a los que solo pueda accederse por carreteras que pasan por Estados
miembros no pertenecientes a la zona del euro sufrirfan una discriminacién injustificada.

En el anexo del presente dictamen figuran las propuestas de redaccion especificas, acompafiadas de expli-
caciones, correspondientes a las recomendaciones del BCE encaminadas a modificar los reglamentos pro-
puestos.

Hecho en Francfort del Meno, el 5 de octubre de 2010.

El presidente del BCE
Jean-Claude TRICHET

(") Véase el Dictamen del BCE CON/2006/35 de 5 de julio de 2006, solicitado por el Consejo de la Unién Europea,
acerca de dos propuestas de decisién del Consejo sobre el programa de accion en materia de intercambios, asistencia y
formacién para la proteccién del euro contra la falsificacion de moneda (programa «Pericles»), (DO C 163 de
14.7.2006, p. 7).
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ANEXO

Propuestas de redaccién

Texto que propone la Comisién Modificaciones que propone el BCE (')

1% modificacion

Letra f) del articulo 1 del reglamento propuesto

«f) Por “Estado miembro transitado” se entiende el Estado o
Estados miembros participantes, distintos del Estado
miembro de origen de la empresa, que debe atravesar
el vehiculo de transporte de fondos para llegar al Estado
o Estados miembros de acogida o para regresar al Es-
tado miembro de origen.»

«f) Por “Estado miembro transitado” se entiende el Estado o
Estados miembros participantes, distintos del Estado
miembro de origen de la empresa, que debe atravesar
el vehiculo de transporte de fondos para llegar al Estado
o Estados miembros de acogida o para regresar al Es-
tado miembro de origen.»

Explicacion

Aunque resulta claro que el Estado miembro de origen y el Estado miembro de acogida han de ser Estados miembros participantes, es
posible que un vehiculo de transporte de fondos tenga que atravesar también el territorio de un Estado miembro no participante a fin
de llegar a un Estado miembro de acogida. No cabe pensar que la intencion de la Comisidn sea excluir del dmbito de aplicacion del
reglamento propuesto a Estados miembros participantes rodeados de Estados miembros no participantes.

De conformidad con el apartado 1 del articulo 6 del reglamento propuesto, la legislacion del Estado miembro transitado debe

respetarse siempre.

2% modificacion

Apartados 1y 2 del articulo

2 del reglamento propuesto

«1.  Las operaciones de transporte de billetes y monedas
en euros que se lleven a cabo entre bancos centrales o
fabricas de moneda de Estados miembros participantes, y
por cuenta de ellos, y vayan escoltadas por la policia o las
fuerzas armadas quedardn excluidas del dmbito de aplica-
ci6n del presente Reglamento.

2. Las operaciones de transporte de monedas de euro
exclusivamente, que se lleven a cabo entre bancos centrales
o fébricas de moneda de Estados miembros participantes, y
por cuenta de ellos, y vayan escoltadas por la policia, las
fuerzas armadas o por personal de empresas privadas de
seguridad en vehiculos independientes quedardn excluidas
del dmbito de aplicacién del presente Reglamento.»

«1.  Las operaciones de transporte de billetes y monedas
en euros que:

(a) se lleven a cabo por cuenta de bancos centrales nacio-
nales y entre ellos, o entre fibricas de moneda de
Estados miembros participantes y los bancos centra-
les nacionales pertinentes, y

(b) vayan escoltadas por la policia o las fuerzas armadas

quedardn excluidas del dmbito de aplicacion del presente

Reglamento.

2. Las operaciones de transporte de monedas de euro

exclusivamente, que:

(a) se lleven a cabo por cuenta de bancos centrales nacio-
nales y entre ellos, o entre fibricas de moneda de
Estados miembros participantes y los bancos centra-
les nacionales pertinentes, y

(b) vayan escoltadas por la policia, las fuerzas armadas o
por personal de empresas privadas de seguridad en
vehiculos independientes

quedardn excluidas del dmbito de aplicacion del presente

Reglamento».

Explicacion

Aunque el término «banco central nacional» se introduce en el considerando 1 del reglamento propuesto, no se ha empleado en estas
disposiciones. Ademds, el transporte de billetes o monedas en euros entre un banco central nacional y una fabrica de moneda se

realiza siempre por cuenta del BCN que los haya solicitado.

3% modificacion

Articulo 1 del reglamento

de ampliacién propuesto

«El Reglamento (CE) xxyy del Consejo se aplicard al terri-
torio de los Estados miembros que todavia no hayan adop-
tado el euro a partir de la fecha de la decision del Consejo,
adoptada de conformidad con el articulo 140, apartado 2,
del Tratado, por la que se suprima la excepcién relativa a
su participacion en el euro.»

«El dmbito de aplicacién del Reglamento (CE) xx[yy del

Consejo se aplicard—al-territorio-de ampliard a los Estados
miembros gue—todavia cuya moneda no sea hayan—adoep-
tade el euro.

A efectos interpretativos, a partir de la fecha de la deci-
sion del Consejo, adoptada de conformidad con el
articulo 140, apartado 2, del Tratado, por la que se su-
prima la excepcién de un Estado miembro relativa a su
participacion en el euro, el Estado miembro en cuestién
podrd ser también un “Estado miembro de acogida” en
el sentido de la definicién del Reglamento (CE) xx|yy

del Consejo.»
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Texto que propone la Comisién Modificaciones que propone el BCE ()

Explicacién

Aunque resulta claro que el Estado miembro de origen y el Estado miembro de acogida han de ser Estados miembros participantes, es
posible que un vehiculo de transporte de fondos tenga que transitar también por el territorio de un Estado miembro no participante a
fin de llegar a un Estado miembro de acogida. No cabe pensar que la intencién de la Comision sea excluir del dmbito de aplicacion
del reglamento propuesto a Estados miembros participantes rodeados de Estados miembros no participantes.

En el periodo comprendido entre la derogacion de la excepcién de un Estado miembro y la introduccién del euro en €él, debe permitirse
que dicho Estado sea un «Estado miembro de acogidar.

(") El texto en negrita indica las novedades que propone el BCE. El texto tachado es lo que el BCE propone suprimir.
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II

(Comunicaciones)

COMUNICACIONES PROCEDENTES DE LAS INSTITUCIONES, ORGANOS Y
ORGANISMOS DE LA UNION EUROPEA

COMISION EUROPEA

No oposicién a una concentracién notificada
(Asunto COMP/M.5951 — AON Corporation/Hewitt Associates)
(Texto pertinente a efectos del EEE)
(2010/C 278/02)

El 28 de septiembre de 2010, la Comisién decidié no oponerse a la concentracién notificada que se cita en
el encabezamiento y declararla compatible con el mercado comtn. Esta decisién se basa en el articulo 6,
apartado 1, letra b) del Reglamento (CE) n° 139/2004 del Consejo. El texto integro de la decisién solo estd
disponible en inglés y se hard publico una vez que se elimine cualquier secreto comercial que pueda
contener. Estard disponible:

— en la seccién de concentraciones del sitio web de competencia de la Comision (http://ec.europa.cuf
competition/mergers/cases|). Este sitio web permite localizar las decisiones sobre concentraciones me-
diante criterios de bisqueda tales como el nombre de la empresa, el niimero de asunto, la fecha o el
sector de actividad,

— en formato electrénico en el sitio web EUR-Lex (http:/[eur-lex.europa.eufen/index.htm) con el nimero de
documento 32010M5951. EUR-Lex da acceso al Derecho comunitario en linea.



http://ec.europa.eu/competition/mergers/cases/
http://ec.europa.eu/competition/mergers/cases/
http://eur-lex.europa.eu/en/index.htm
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IV

(Informacidn)

INFORMACION PROCEDENTE DE LAS INSTITUCIONES, ORGANOS Y
ORGANISMOS DE LA UNION EUROPEA

COMISION EUROPEA

Tipo de cambio del euro (')
14 de octubre de 2010
(2010/C 278/03)

1 euro =

Moneda Tipo de cambio Moneda Tipo de cambio
uUsSD délar estadounidense 1,4101 AUD dolar australiano 1,4145
JPY yen japonés 114,43 CAD  ddlar canadiense 1,4088
DKK corona danesa 7,4571 HKD  délar de Hong Kong 10,9419
GBP libra esterlina 0,87920 NZD délar neozelandés 1,8538
SEK corona sueca 9,2340 SGD délar de Singapur 1,8248
CHF franco suizo 1,3386 KRW  won de Corea del Sur 1564,26
ISK corona islandesa ZAR  rand sudafricano 9,5642
NOK corona noruega 8,0695 CNY yuan renminbi 9,3783
BGN lev bulgaro 1,9558 HRK kuna croata 7,3275
CZK corona checa 24,440 IDR rupia indonesia 12 574,79
EEK corona estonia 15,6466 MYR ringgit malayo 4,3473
HUF forint hingaro 273,63 PHP peso filipino 60,944
LTL litas lituana 3,4528 RUB rublo ruso 42,3188
LVL lats letén 0,7095 THB baht tailandés 42,014
PLN zloty polaco 3,9077 BRL real brasilefio 2,3213
RON leu rumano 4,2799 MXN peso mexicano 17,4022
TRY lira turca 1,9762 INR rupia india 62,2140

(") Fuente: tipo de cambio de referencia publicado por el Banco Central Europeo.
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Dictamen del Comité Consultivo en materia de pricticas restrictivas y posiciones dominantes en su
reunién, de 15 de abril de 2010, en relacién con un proyecto de Decision relativa al asunto
COMP/39.317 — E.ON Gas

Ponente: Polonia

(2010/C 278/04)

1. El Comité Consultivo comparte la preocupacion expresada por la Comision en su proyecto de Decision
comunicado al Comité Consultivo el 26 de marzo de 2010 con arreglo al articulo 102 del Tratado y al
articulo 54 del Acuerdo EEE.

2. El Comité Consultivo coincide con la Comisién en que puede darse el procedimiento por concluido
mediante una Decisién adoptada con arreglo al articulo 9, apartado 1, del Reglamento (CE) n°® 1/2003.

3. El Comité Consultivo coincide con la Comisién en que los compromisos ofrecidos por EON AG son
adecuados, necesarios y proporcionados.

4. El Comité Consultivo coincide con la Comisién en que, vistos los compromisos propuestos por E.ON
AG, ya no hay motivos para la intervencién de la Comisién, sin perjuicio de lo establecido en el
articulo 9, apartado 2, del Reglamento (CE) n® 1/2003.

5. El Comité Consultivo recomienda la publicacion de su dictamen en el Diario Oficial de la Unién Europea.
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Informe final del Consejero Auditor (') en el asunto COMP/39.317 — E.ON Gas
(2010/C 278/05)

El proyecto de Decision presentado a la Comision se refiere a un presunto abuso de posicién dominante con
arreglo al articulo 102 del TFEU por parte de la empresa energética alemana E.ON AG y sus filiales E.ON
Ruhrgas AG Y E.ON Gastransport GmbH (en lo sucesivo, denominadas colectivamente, <E.ON»). El proyecto
expresa la preocupacién de que E.ON pudiera haber denegado reservas a largo plazo en el sistema de
transporte de gas de E.ON. La empresa se reserv$ para si una gran parte de las capacidades de entrada firme
disponibles en su red de transporte de gas. Estas practicas pueden llevar a excluir a competidores que
intenten transportar y vender gas a clientes conectados a la red E.ON, restringiendo asi la competencia en
los mercados descendentes de suministro de gas.

La Comisién incod el procedimiento para tener en cuenta una Decision con arreglo al capitulo III del
Reglamento (CE) n° 1/2003 () y el 22 de diciembre de 2009 adopté el andlisis preliminar contemplado en
el articulo 9, apartado 1. Conversaciones posteriores con los servicios de la Comisién llevaron a E.ON a
presentar compromisos en enero de 2010. En virtud de dichos compromisos, E.ON fundamentalmente
garantiza una importante liberacién inmediata de capacidades de entrada tanto para gas de alto poder
calorifico («clase H») como de bajo poder calorifico («clase L») asi como la reduccién a largo plazo de
sus reservas de capacidad en ambas redes de gas para el 1 de octubre de 2015 como médximo. A este
respecto, E.ON ha aceptado comercializar las capacidades liberadas inicialmente durante los dos primeros
aflos y posteriormente durante el tiempo restante del compromiso. Ademds, E.ON se ha comprometido a
liberar una cantidad proporcional de capacidades de salida adyacentes a los puntos de entrada en los que
haya escasez de tales capacidades y cuando disponga al mismo tiempo de importantes reservas de salida.

El 22 de enero de 2010, la Comisién publicé una Comunicacién en el Diario Oficial de la Unién Europea, de
conformidad con el articulo 27, apartado 4, en la que resumia las dudas y los compromisos e invitaba a los
terceros interesados a presentar sus observaciones en el plazo de un mes a partir de su publicacién. Se
recibieron en total 20 respuestas de los interesados, fundamentalmente competidores, asociaciones des
proveedores de gas y clientes, asi como reguladores nacionales.

La Comisién informé a E.ON del resultado de la prueba de mercado. La empresa reacciond a las dudas
expresadas y presentd una propuesta revisada de compromisos el 24 de marzo de 2010.

La Comision ha llegado a la conclusion de que, habida cuenta de los dltimos compromisos, y sin perjuicio
del articulo 9, apartado 2, debe darse por concluido el procedimiento.

E.ON ha declarado a la Comisién que habia recibido suficiente acceso a la informacién que consideraba
necesaria para proponer compromisos con el fin de disipar las dudas expresadas por la Comision.

Ni E.ON ni ningtin tercero han planteado preguntas ni presentado observaciones adicionales al Consejero
Auditor en relacién con el asunto en cuestion.

Habida cuenta de lo anteriormente expuesto, considero que en el presente asunto se han respetado los
derechos de las partes a ser oidas.

Bruselas, el 16 de abril de 2010.

Michael ALBERS

(") De conformidad con los articulos 15 y 16 de la Decision de la Comisiéon (2001/462/CE, CECA) de 23 de mayo de
2001 relativa al mandato de los consejeros auditores en determinados procedimientos de competencia — DO L 162
de 19.6.2001, p. 21.

(3) En lo sucesivo, todos los articulos citados se refieren al Reglamento (CE) n® 1/2003.
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Resumen de la Decisiéon de la Comisién
de 4 de mayo de 2010

relativa a un procedimiento en virtud del articulo 102 del Tratado de Funcionamiento de la UE y el
articulo 54 del Acuerdo EEE

(Asunto COMP/[39.317 — E.ON Gas)
[notificada con el nimero C(2010) 2863 final]
(El texto en lengua alemana es el tinico auténtico)

(Texto pertinente a efectos del EEE)

(2010/C 278/06)

El 4 de mayo de 2010, la Comisién adoptd una Decision relativa a un procedimiento con arreglo al articulo 102 del
TFUE. De conformidad con lo dispuesto en el articulo 30 del Reglamento (CE) n° 1/2003 del Consejo ("), la Comisién
publica por el presente resumen los nombres de las partes y el contenido fundamental de la Decision, incluidas las
sanciones impuestas, teniendo en cuenta el interés legitimo de las empresas en que no se revelen sus secretos comerciales.
Una version no confidencial de la Decisién estd disponible en el sitio internet de la Direccion General de Competencia
en la siguiente direccion:

http://ec.europa.eu/comm/competition/antitrust/cases/index/

1

—_
)
=

La Decision en anexo se refiere a EON AG, Alemania, sus
filiales E.ON Ruhrgas AG y E.ON Gastransport GmbH as{
como a las filiales controladas por ellas (conjuntamente
«E.ON»). La adopcion de la Decisién hard vinculantes los
compromisos que E.ON ha ofrecido para solucionar los
problemas de competencia puestos de manifiesto por las
investigaciones de la Comisién en los mercados del gas
alemanes.

A la Comision le preocupaba que, al impedir el acceso a la
capacidades de entrada en su red de transporte de gas, E.ON
pudiera haber abusado de su posicion dominante en los
mercados de transporte de gas en su red de gas de bajo
poder calorifico y en el dmbito de mercado de gas de alto
poder calorifico NetConnect Germany, de conformidad con
el articulo 102 TFUE.

Esto podria haberse producido mediante reservas a largo
plazo en la red de transporte de gas de E.ON que excluyeran
a los competidores del acceso a dicha red. E.ON reservé una
gran parte de las capacidades de entrada firme y libremente
asignables disponibles en su red de transporte, lo que, segiin
el andlisis preliminar, podria haber impedido a los compe-
tidores transportar gas en la red de E.ON y a los clientes
conectados a esa red. Por consiguiente, E.ON podria haber
restringido la competencia en los mercados descendentes de
suministro de gas.

E.ON ofrecié compromisos a la Comision para resolver los
problemas planteados por la Comisién en materia de com-
petencia. En una primera fase, E.ON propuso liberar para
octubre de 2010 un volumen de 17,8 GWh/h de capacida-
des de entrada firme y libremente asignables en su red de
transporte de gas. En una segunda fase, E.ON volverd a
reducir su cuota global de reservas de capacidad de entrada
firme y libremente asignable en el mercado de gas de alto
valor calorifico (NetConnect Germany) hasta el 50 % para

() DO L 1 de 4.1.2003, p. 1.

octubre de 2015 y en la red de bajo valor calorifico hasta el
64 % para octubre de 2015. E.ON puede alcanzar estos
umbrales devolviendo capacidades al gestor de la red de
transporte, tomando medidas que incrementen la capacidad
de la red correspondiente o mediante colaboraciones en el
dmbito de mercado que incrementen el volumen total de
capacidades en la correspondiente red de E.ON. E.ON se
compromete a no sobrepasar estos umbrales hasta 2025.

Los compromisos definitivos son suficientes para disipar las
dudas iniciales de la Comisién, sin por ello ser despropor-
cionados. Los compromisos definitivos son adecuados para
disipar las dudas iniciales de la Comisién expresadas en el
andlisis preliminar. La reduccién de las cuotas de E.ON de la
capacidad de entrada firme y libremente asignable y la du-
racion de estos compromisos garantizardn que los compe-
tidores y los nuevos proveedores puedan ser activos de
manera rdpida y permanente en los mercados descendentes
de suministro de gas. Los compromisos definitivos ofrecidos
por E.ON son también necesarios ya que no existen medidas
alternativas para resolver los problemas manifestados por la
Comisién que sean tan efectivas como la liberaciéon de ca-
pacidad propuesta. De hecho, la exclusion del acceso a la
necesaria infraestructura de mercado solo puede solucio-
narse con una liberacién de capacidad de transporte. Los
compromisos definitivos son, habida cuenta de la elevada
cuota de mercado de E.ON de capacidad de entrada en los
mercados de referencia y dada la larga duracion de las
reservas, también necesarios en su alcance. Y no menos
importante, habida cuenta del gran niimero de clientes co-
nectados a la red de transporte de gas de E.ON y del con-
siderable dafio potencial para dichos clientes, los compro-
misos definitivos deben considerarse adecuados y proporcio-
nados.

Habida cuenta de los compromisos ofrecidos, no existen ya
motivos para que intervenga la Comisién y, sin perjuicio de
lo dispuesto en el articulo 9, apartado 2, del Reglamento
(CE) n°® 1/2003, procede poner fin al procedimiento en
cuestion.


http://ec.europa.eu/comm/competition/antitrust/cases/index/
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(7) El 15 de abril de 2010, fue consultado el Comité Consultivo en materia de Practicas Restrictivas y
Posiciones Dominantes, que emitié un dictamen favorable. El 16 de abril de 2010, el Consejero Auditor
presentd su informe final.
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Dictamen del Comité Consultivo en materia de pricticas restrictivas y posiciones dominantes
emitido en su reunién de 9 de julio de 2010 en relacion con un proyecto de decisién relativa al
Asunto COMP/[39.596 — British Airways/American Airlines/Iberia (BA/AA/IB)

Ponente: Austria

(2010/C 278/07)

1. El Comité Consultivo comparte la preocupacion expresada por la Comision en su proyecto de Decision
comunicado al Comité Consultivo el 25 de junio de 2010 con arreglo al articulo 101 del Tratado de
Funcionamiento de la Unién Europea (TFUE) y al articulo 53 del Acuerdo EEE.

2. El Comité Consultivo coincide con la Comisiéon en que puede darse el procedimiento por concluido
mediante una Decision adoptada con arreglo al articulo 9, apartado 1, del Reglamento (CE) n® 1/2003.

3. El Comité Consultivo coincide con la Comisién en que los compromisos ofrecidos por British Airways,
American Airlines e Iberia son adecuados, necesarios y proporcionados.

4. El Comité Consultivo coincide con la Comisién en que, habida cuenta de los compromisos ofrecidos por
British Airways, American Airlines e Iberia, ya no hay motivos para la intervencién de la Comisién, sin
petjuicio de lo establecido en el articulo 9, apartado 2, del Reglamento (CE) n® 1/2003.

5. El Comité Consultivo pide a la Comisién que tome en consideracion cualquier otra observacion formu-
lada durante el debate.

6. El Comité Consultivo recomienda la publicacion de su dictamen en el Diario Oficial de la Unién Europea.
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Informe final del Consejero Auditor (') en el asunto COMP[39.596 — British Airways/American
Airlines/Iberia (BA/AA/IB)

(2010/C 278/08)

1. Antecedentes

El asunto se refiere a British Airways Plc. (<BA»), American Airlines Inc. (<AA») e Iberia Lineas Aéreas de
Espafia, SA (<IB»), (en lo sucesivo, denominados colectivamente como «las Partes»).

En junio de 2008, las Partes anunciaron su intencién de crear una empresa en participacion con ingresos
compartidos que cubrirfa todos sus servicios de transporte aéreo de pasajeros en rutas transatlanticas. El
acuerdo prevé una cooperacién extensa entre las partes en esas rutas, que incluye fijacién de precios,
coordinacién de la capacidad y programacién e ingresos compartidos. En relacion con la cooperacion
anunciada, el 25 de julio de 2008 la Comision abrié una investigaciéon de oficio. Virgin Atlantic presentd
una denuncia formal sobre este asunto el 30 de enero de 2009.

El proyecto de Decisién presentado a la Comision se refiere a problemas de competencia con arreglo al
articulo 101 del TFEU que plantea el acuerdo celebrado por BA, AA e IB.

2. Procedimiento escrito

La Comisién inco6 el procedimiento de investigacion formal y, basindose en su investigacion, adopté un
pliego de cargos el 29 de septiembre de 2009. Se dio acceso a las Partes al expediente y se organiz6 una
sala de datos para que pudieran ver todos los datos econométricos utilizados en el pliego de cargos.

Todas las partes han solicitado una ampliacién del plazo en el que tienen que presentar sus respuestas al
pliego de cargos. Accedl a estas peticiones y todas las partes habian presentado sus respuestas dentro de
plazo el 9 de diciembre de 2009.

A lo largo del procedimiento, admiti a cuatro interesados, a los que se facilité una versién no confidencial
del pliego de cargos y fueron invitados por la Comisién a que formularan su observaciones.

Al no haberse solicitado, no se organizé una audiencia.

En sus respuestas, las Partes rechazaron que el acuerdo planteara problemas de competencia pero poste-
riormente entablaron conversaciones con los servicios de la Comisién sobre posibles compromisos para
solucionar los problemas expresados en el pliego de cargos.

El 25 de enero de 2010, la Comisién lanz6 una prueba de mercado informal de los primeros compromisos
ofrecidos por las Partes enviando solicitudes de informacion a 11 terceros, es decir, las otras diez compaiifas
aéreas y el coordinador de franjas horarias del aeropuerto londinense de Heathrow. Los compromisos
propuestos se referfan a las seis rutas restantes que planteaban problemas: Londres—Dallas, Londres-Boston,
Londres—Miami, Londres—Chicago, Londres—Nueva York y Madrid-Miami. Estos compromisos incluyen so-
luciones para las franjas horarias, consistentes en arrendamientos en cuatro de estas rutas asi como en
acuerdos especiales de prorrateo (acuerdos de «alimentaciony), acuerdos de interlinea («combinacién de
tarifas») y programas de fidelidad en todas las rutas. La duracion prevista de los compromisos propuestos
es de diez afios.

Todos los destinatarios de la prueba de mercado informal presentaron sus respuestas, de las que las partes
recibieron una versién no confidencial. A la vista de las respuestas recibidas, BA, AA e IB ofrecieron
compromisos revisados el 26 de febrero de 2010.

El 10 de marzo de 2010, la Comisién publicé en el Diario Oficial de la Unién Europea una Comunicacion, de
conformidad con el articulo 27, apartado 4 (), en la que se resumia el asunto y los compromisos y se
invitaba a los terceros interesados a presentar sus observaciones sobre esta comunicacién en el plazo de un
mes a partir de su publicacion. Se recibié un total de cinco respuestas, principalmente de otras lineas aéreas
y asociaciones de agencias de viaje.

(") De conformidad con los articulos 15 y 16 de la Decisién de la Comision 2001/462/CE, CECA, de 23 de mayo de
2001, relativa al mandato de los consejeros auditores en determinados procedimientos de competencia — DO L 162
de 19.6.2001, p. 21.

(3) En lo sucesivo, todos los articulos citados se refieren al Reglamento (CE) n® 1/2003.
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La Comision informé a las Partes del resultado de la prueba de mercado, a raiz de lo cual, las Partes
presentaron Otros COmMpromisos.

De conformidad con el articulo 7, apartado 1, del Reglamento (CE) n® 773/2004, el 18 de mayo de 2010 la
Comisién informé a Virgin Atlantic de su punto de vista preliminar, segin el cual, en el caso de que los
compromisos ofrecidos por las Partes se hicieran vinculantes con arreglo al articulo 9 del Reglamento (CE)
n° 1/2003, la Unién Europea no tendria un grado suficiente de interés para seguir investigando la presunta
infraccién. El 15 de junio de 2010, Virgin presenté nuevas observaciones.

El 25 de junio de 2010, las Partes introdujeron otro cambio en los compromisos anteriormente propuestos
a la Comisién.

Ahora la Comision ha llegado a la conclusién de que, habida cuenta de los compromisos definitivos, y sin
petjuicio del articulo 9, apartado 2, debe darse por concluido el procedimiento.

Las Partes han declarado a la Comisién que cada una de ellas ha recibido suficiente acceso a la informacion
que consideraba necesaria para proponer compromisos con el fin de disipar las inquietudes expresadas por
la Comision.

Ni las Partes ni ningtin tercero han planteado preguntas ni presentado observaciones adicionales al Conse-
jero Auditor en relacién con el asunto en cuestion.

Habida cuenta de lo anterior, y teniendo presente que todavia no se ha decidido si desestimar la denuncia,
considero que se han respetado los derechos de las partes a ser oidas.

Bruselas, 12 de julio de 2010.

Michael ALBERS
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Resumen de la Decisiéon de la Comisién
de 14 de julio de 2010

relativa a un procedimiento en virtud del articulo 101 del Tratado de Funcionamiento de la UE y el
articulo 53 del Acuerdo EEE

[Asunto COMP/[39.596 — British Airways/American Airlines/Iberia (BA/AA/IB)]
[notificada con el niimero C(2010) 4738]
(El texto en lengua inglesa es el dnico auténtico)

(Texto pertinente a efectos del EEE)

(2010/C 278/09)

El 14 de julio de 2010, la Comision adopté una Decisién relativa a un procedimiento en virtud del articulo 101 del
Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea (<TFEU»). Con arreglo a lo previsto en el articulo 30 del Reglamento
(CE) n° 1/2003 del Consejo (1), la Comisién publica los nombres de las partes y el contenido principal de la Decisidn,

(1)

teniendo en cuenta el interés legitimo de las empresas por que no se revelen sus secretos comerciales.

El asunto se refiere a los acuerdos entre British Airways
Plc. (en lo sucesivo, «BA»), American Airlines Inc. (en lo
sucesivo, «<AA») e Iberia Lineas Aéreas de Espafia S.A. (en
lo sucesivo, «IB») para establecer una empresa en partici-
pacién con ingresos compartidos que cubrirfa todos sus
servicios de transporte aéreo de pasajeros en las rutas entre
Europa y América del Norte (en lo sucesivo, «rutas tran-
satldnticas»). Los acuerdos prevén una cooperacién extensa
entre las partes en las rutas transatlinticas que incluye
fijacion de precios, coordinacion de la capacidad y progra-
macion e ingresos compartidos.

1. Objeciones preliminares en materia de competencia

El 8 de abril de 2009, la Comisién incoé un procedi-
miento contra BA, AA e IB de conformidad con el
articulo 2 del Reglamento (CE) n® 773/2004 (%) con vistas
a la adopcién de una decisién con arreglo al capitulo III
del Reglamento (CE) n® 1/2003.

En un pliego de cargos de 29 de septiembre de 2009,
contemplado en el articulo 27 del Reglamento (CE) n°
1/2003 y en el articulo 10 del Reglamento (CE) n°
773/2004, la Comisién adoptd el punto de vista prelimi-
nar de que los acuerdos de las partes restringirfan la com-
petencia en rutas transatldnticas especificas. Tras tomar en
cuenta la respuesta de las partes al pliego de cargos y otros
elementos nuevos, la Comision mantuvo sus objeciones
iniciales en relacién con seis rutas transatlinticas: Lon-
dres—Dallas [mercados de gama alta (°) y mercado bé-
sico (*], Londres—Boston (mercados de gama alta y bdsico),
Londres-Miami (mercados de gama alta y bdsico), Lon-
dres—Chicago (mercado de gama alta), Londres—Nueva
York (mercado de gama alta) y Madrid-Miami (mercado
de gama alta).

() DO L 1 de 4.1.2003, p. 1.

() DO L 123 de 27.4.2004, p. 18.

(®) Comprende los servicios de transporte aéreo de pasajeros en todas
las clases de cabina y tarifas excepto los de clase econdmica con
restricciones (es decir, como minimo los servicios en Primera y en
Clase Preferente).

() Comprende los servicios de transporte aéreo de pasajeros en clase
econdémica con restricciones.

(4)

La Comisién consideré provisionalmente que surgirfan
efectos contrarios a la competencia reales o potenciales
debido a la restriccion de la competencia entre las partes
en las citadas rutas. En esas rutas, la posicion de las partes
era particularmente fuerte y habfa grandes obstdculos a la
entrada o expansion: en particular, escasez de franjas ho-
rarias en horas punta en los aeropuertos londinenses de
Heathrow/Gatwick y neoyorquinos de Newark/JFK, ventaja
de las frecuencias de las partes, acceso limitado al trifico
de conexién y la fortaleza de las partes en cuanto a los
programas de fidelidad, contratos de sociedad y mercado-
tecnia. Los acuerdos eliminarfan la competencia entre BA,
AA e IB, que los competidores no podrian reproducir en
las rutas en cuestion.

Ademds, la Comisioén concluyé provisionalmente que tam-
bién era probable que surgieran efectos contrarios a la
competencia debidos a la restriccién de competencia entre
las partes y terceros. Asi, en las rutas Londres—Chicago y
Londres—Miami, los acuerdos producirian efectos contra-
rios a la competencia reales o potenciales al restringir las
partes el acceso de sus competidores al trifico de cone-
xién, de vital importancia para las operaciones en estas
rutas transatldnticas.

2. Decisién de compromisos

BA, AA e IB propusieron compromisos para despejar las
objeciones iniciales de la Comisién en materia de compe-
tencia.

El 10 de marzo de 2010 se publicé en el Diario Oficial de
la Unién Europea un anuncio, de conformidad con el
articulo 27, apartado 4, del Reglamento (CE) n° 1/2003,
en el que se resumia el asunto y los compromisos y se
invitaba a los terceros interesados a presentar sus observa-
ciones sobre dichos compromisos. El 15 de abril de 2010,
la Comision informé a las partes de las observaciones
formuladas por terceros. El 12 de mayo de 2010 y, por
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=

dltimo, el 25 de junio de 2010, las partes presentaron
compromisos modificados, revisados a la luz de las obser-
vaciones formuladas por terceros.

Por Decision de 14 de julio de 2010, con arreglo al
articulo 9 del Reglamento (CE) n° 1/2003, la Comisién
declar6 los compromisos vinculantes para BA, AA e IB.
Los principales compromisos pueden resumirse como si-
gue:

En primer lugar, las partes propusieron poner a disposi-
cién franjas horarias en Londres Heathrow o Londres Gat-
wick —a eleccién del competidor— con el fin de permitir
a los competidores operar hasta 21 frecuencias directas
adicionales semanales entre Londres—Nueva York, 14 entre
Londres—Boston, siete entre Londres-Dallas y 14 entre
Londres—Miami. En la ruta Londres—Nueva York, las partes
también se ofrecieron a facilitar al competidor las corres-
pondientes autorizaciones de operacién en el aeropuerto
JFK de Nueva York.

En segundo lugar, las partes ofrecieron suscribir acuerdos
de combinacion de tarifas con los competidores en las
rutas en cuestién. Estos acuerdos establecen la posibilidad
de que las compaiifas interesadas y las agencias de viajes
ofrezcan un viaje de vuelta que comprenda un servicio
directo transatldntico prestado por esa compaiifa intere-
sada y un servicio directo en el otro sentido prestado
por las partes.

(11)

(13)

(14)

(15)

En tercer lugar, las partes ofrecieron suscribir acuerdos
especiales de prorrateo con los competidores en las rutas
en cuestion. Estos acuerdos permiten a las compaiifas in-
teresadas obtener condiciones favorables de las partes para
transportar pasajeros en conexion en vuelos de las partes
en rutas de corta distancia en Europa y América del Norte
(y otros paises seleccionados) con el fin de «alimentar» sus
propios servicios transatlanticos en las rutas en cuestion.

En cuarto lugar, las partes ofrecieron abrir sus programas
de fidelidad en las rutas en cuestion a los competidores
que pongan en marcha o amplien un servicio en la ruta, si
no disponen ya de un programa semejante propio.

En quinto lugar, las partes ofrecieron informar regular-
mente a la Comision sobre la cooperacion entre las partes.

La Decision considera que, habida cuenta de los compro-
misos vinculantes para BA, AA e IB, ya no hay motivos
para la intervencién de la Comisién. La Decision serd vin-
culante durante un periodo total de diez aflos a partir de
su fecha de adopcion.

El Comité Consultivo en materia de Practicas Restrictivas y
Posiciones Dominantes emitié un dictamen favorable el
9 de julio de 2010. El 12 de julio de 2010, el Consejero
Auditor present6 su informe final.
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Nombramiento de un consejero auditor

(2010/C 278/10)

El 8 de septiembre de 2010, la Comisién nombré al Sr. Wouter WILS para el puesto de Consejero auditor,
de conformidad con el articulo 1 de la Decision de la Comision, de 23 de mayo de 2001, relativa al
mandato de los Consejeros auditores en determinados procedimientos de competencia (DO L 162 de
19.6.2001, p. 21).
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INFORMACION PROCEDENTE DE LOS ESTADOS MIEMBROS

Comunicacién de la Comisién con arreglo al articulo 17, apartado 5, del Reglamento (CE) n°
1008/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo sobre normas comunes para la explotacion de
servicios aéreos en la Comunidad

Licitacion para la explotacién de servicios aéreos regulares de conformidad con las obligaciones de
servicio piblico

(Texto pertinente a efectos del EEE)
(2010/C 278/11)

Estado miembro

Francia

Ruta afectada

Aurillac-Paris (Orly)

Periodo de validez del contrato

1 de junio de 2011-31 de mayo de 2015

Plazo de presentacion de solicitudes y ofertas

— para las solicitudes (1? etapa):

29 de noviembre de 2010, (17.30 h, hora local)
— para las ofertas (2° etapa)

10 de enero de 2011, (17.30 h, hora local)

Direccién de la que puede obtenerse el texto de la convo-
catoria y cualquier otra informacién o documentacién re-
lacionada con la licitacién y con la obligacion de servicio
publico

Conseil général du Cantal
Service des Transports
28 avenue Gambetta
15015 Aurillac Cedex
FRANCE

Mlle Thai-Duc Anh-Thu
Servicio de Transportes

Tel. +33 0471462249
Fax +33 0471465982
E-mail: servicetransports@cg15.fr
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(Anuncios)

PROCEDIMIENTOS ADMINISTRATIVOS

COMISION EUROPEA

CONVOCATORIA DE PROPUESTAS — EACEA/32/10

Tempus IV — Reforma de la educaciéon superior a través de la cooperacién universitaria
internacional

(2010/C 278/12)

1. Objetivos y descripcion
La cuarta fase del programa Tempus abarca el perfodo 2007-2013.

El objetivo global del Programa serd ayudar a facilitar la cooperacién en el dmbito de la educacion superior
entre los Estados miembros de la Unién Europea (UE) y los paises socios de su entorno. En particular, el
programa contribuird a promover la convergencia voluntaria con la evolucién de la UE en el dmbito de la
educacion superior derivada de la Estrategia Europa 2020, del marco estratégico para la cooperacion
europea en el dmbito de la educacién y la formacion (ET 2020) y del proceso de Bolonia.

El objetivo de esta convocatoria de propuestas consiste en promover la cooperacion multilateral entre
instituciones, autoridades y organizaciones de educacién superior de los Estados miembros de la UE y de
los paises socios y se centra en la reforma y la modernizacion de la educacion superior.

La Agencia Ejecutiva en el Ambito Educativo, Audiovisual y Cultural (en adelante a Agencia»), acta por
delegacion de la Comision Europea (en adelante «la Comisién») y es responsable de la gestion de la presente
convocatoria de propuestas.

2. Candidatos admisibles

Para poder optar a la concesién de una subvencidn, los solicitantes deberdn ser personas juridicas («enti-
dades juridicas») establecidas legalmente durante mds de cinco afios en la UE o en los paises socios de
Tempus.

Los solicitantes de proyectos conjuntos deberdn ser instituciones de educacién superior reconocidas por el
Estado, publicas o privadas, asociaciones, organizaciones o redes de instituciones de educacién superior
dedicadas a la promocion, mejora y reforma de la educacién superior.

Los solicitantes de medidas estructurales deberdn ser personas juridicas tal y como se estipula anteriormente
para los proyectos conjuntos, u organizaciones nacionales o internacionales de rectores, profesores o
estudiantes.

En el programa Tempus pueden participar una gran variedad de instituciones y organizaciones, desde
instituciones y organizaciones de enseflanza superior a instituciones y organizaciones no académicas,

como organizaciones no gubernamentales, empresas, industrias y autoridades ptiblicas.

Estas instituciones y organizaciones deberdn tener su sede en uno de los siguientes grupos de paises
admisibles:

— los veintisiete Estados miembros de la Unién Europea,

— cuatro paises de la regién de los Balcanes Occidentales: Albania, Bosnia y Herzegovina, Montenegro,
Serbia asi como Kosovo (1),

(") Bajo el auspicio de Naciones Unidas, en virtud de la resolucién 1244 de 10 de junio de 1999 del Consejo de
Seguridad de la ONU.
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— diecisiete paises de las zonas de vecindad meridional y oriental de la Unién Europea: Argelia, Egipto,
Isracl, Jordania, Libano, Libia, Marruecos, territorios palestinos, Siria, Tinez, Armenia, Azerbaiydn,
Bielorrusia, Georgia, Moldavia, la Federacién de Rusia y Ucrania,

— cinco Republicas de Asia Central: Kazajstdn, Kirguistdn, Tayikistan, Turkmenistin y Uzbekistdn.
3. Actividades admisibles y duracién
Los dos instrumentos principales de cooperacion en el marco de la presente convocatoria Tempus son:

— proyectos conjuntos: se trata de proyectos que adoptan un enfoque ascendente y que estan encaminados
a la modernizacién y la reforma a nivel institucional (universidades). Los proyectos conjuntos tienen
como objetivo la transferencia de conocimientos entre universidades, organizaciones e instituciones de la
UE y de los paises socios, asi como entre entidades de los paises socios, cuando proceda,

— medidas estructurales: proyectos que aspiran a contribuir al desarrollo y la reforma de los sistemas de
educacion superior de los paises asociados, potenciar su calidad y pertinencia e incrementar su grado de
convergencia voluntaria con la evolucién a nivel de la UE. Las medidas estructurales se concretardn en
intervenciones destinadas a apoyar la reforma estructural de los sistemas de educacién superior y la
elaboracién del marco estratégico a nivel nacional.

Por la presente convocatoria, los proyectos nacionales y en los que participan varios paises podran finan-
ciarse:

Los proyectos nacionales deben observar las prioridades nacionales que se establezcan en el marco de un
estrecho didlogo entre las delegaciones de la Unién Europea y las autoridades competentes de los paises
$0Cios.

— Para los proyectos nacionales, las propuestas deberdn presentarlas agrupaciones de instituciones que
incluyan:

— al menos tres instituciones de ensefianza superior de un pais socio (en el caso de Montenegro y

Kosovo, debido al reducido tamafio del sector de la ensefianza superior, bastard con una universi-
dad),

— al menos tres instituciones de enseflanza superior de la UE, cada una procedente de un Estado
miembro diferente de la UE.

Los proyectos en los que participen varios paises deben observar las prioridades regionales basadas en la
politica de la UE en materia de cooperacion con las regiones de los paises socios tal y como se han sefialado
en sus documentos estratégicos relativos a los paises vecinos (1), los paises en fase de preadhesion a la UE (?)
y los de Asia Central (}), y que son comunes a todos los paises socios dentro de una region especifica o
abordan una prioridad nacional comdn a cada uno de los paises socios participantes.

— Para los proyectos en los que participan varios paises, las propuestas deberdn presentarse por grupos de
instituciones que incluyan:

— al menos dos instituciones de ensefianza superior, de cada uno de los paises socios participantes
(minimo dos paises socios) involucrados en la propuesta (a excepcién de Kosovo y Montenegro, en
cuyo caso el requisito es una instituciéon de ensefianza superior de cada uno),

— al menos tres instituciones de ensefianza superior, cada una procedente de un diferente Estado
miembro de la UE.

En el caso de las medidas estructurales, se requiere una condicién adicional: El Ministerio o Ministerios
responsables de de Educacion (Superior) del pais o paises socios deberdn participar en calidad de socios.

La duracién médxima de los proyectos serd de veinticuatro o treinta y seis meses. Se espera que el periodo de
admisibilidad de los gastos se inicie el 15 de octubre de 2011.

(") El Reglamento (CE) n® 1638/2006 del Parlamento Europeo y del Consejo de 24 de octubre de 2006 por el que se

establecen las disposiciones generales relativas a la creacién de un Instrumento Europeo de Vecindad y Asociacion;
http://ec.europa.eu/world/enp/pdffoj_1310_en.pdf Instrumento Europeo de Vecindad y Asociacién, Programa Interre-
gional del IEVA, Documento de Estrategia 2007-2013 y el Programa Indicativo 2007-2010; http://ec.curopa.cu/world/
enp/pdf/country/enpi_interregional_en.pdf

(%) El Reglamento (CE) n° 1085/2006 de 17 de julio de 2006 por el que se establece un Instrumento de Preadhesién
(IPA);  http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/site/en/0j2006/1_210/1_21020060731en00820093.pdf Instrumento de
Preadhesion (IPA), Documento de Planificacion Indicativa Plurianual (MIPD), 2008-2010, multi-beneficiarios; MIPD
(2008-2010), referencia C(2008) 3585 de 17 de julio de 2008 http://www.cc.cec[sg_vista/cgi-bin/repository/getdoc/
COMM_NATIVE_C 2008 3585 1 EN _ANNEXE.doc

(}) UE y Asia Central: Estrategia para una nueva asociacién; Consejo de la UE, 31 de mayo de 2007, 10113/07 http:
|[www.consilium.europa.eu/uedocs/cms_data/librairiePDF/EU_CtrlAsia_EN-RU.pdf


http://ec.europa.eu/world/enp/pdf/oj_l310_en.pdf
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/site/en/oj/2006/l_210/l_21020060731en00820093.pdf
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/site/en/oj/2006/l_210/l_21020060731en00820093.pdf
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/site/en/oj/2006/l_210/l_21020060731en00820093.pdf
http://www.consilium.europa.eu/uedocs/cms_data/librairie/PDF/EU_CtrlAsia_EN-RU.pdf
http://www.consilium.europa.eu/uedocs/cms_data/librairie/PDF/EU_CtrlAsia_EN-RU.pdf
http://www.consilium.europa.eu/uedocs/cms_data/librairie/PDF/EU_CtrlAsia_EN-RU.pdf
http://www.consilium.europa.eu/uedocs/cms_data/librairie/PDF/EU_CtrlAsia_EN-RU.pdf
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4. Criterios de adjudicacién

Las solicitudes admisibles de proyectos conjuntos y medidas estructurales serdn evaluadas por expertos
externos independientes con arreglo a los siguientes criterios de adjudicacion:

— la claridad y coherencia de los objetivos del proyecto; relevancia de los mismos para las reformas de la
enseflanza superior (Estrategia Europa 2020, marco estratégico para la cooperacién europea en el dmbito
de la educacion y la formacién (ET 2020) y proceso de Bolonia) en la institucién o el sistema del pais
socio y demostracion de las repercusiones del proyecto sobre dichas reformas (25 % de la puntuacion
total),

— la calidad de la asociacion: capacidad, especializacion reconocida y competencias necesarias para llevar a
efecto todos los aspectos del programa de trabajo, distribucion adecuada de tareas, comunicacioén y
cooperacion efectivas. (20 % de la puntuacién total),

— la calidad del contenido del proyecto y de la metodologia aplicada incluidas, entre otras, la idoneidad de
los resultados de los proyectos y las actividades relacionadas en consonancia con la finalidad del
proyecto y sus objetivos especificos, la capacidad demostrada de planificacién 16gica y correcta (matriz
del marco légico y plan de trabajo), el control de calidad previsto y el seguimiento y gestion del
proyecto (indicadores y criterios de referencia) (25 % de la puntuacion total),

— la sostenibilidad o repercusion duradera del proyecto en las instituciones, los grupos destinatarios y el
sistema de ensefianza superior, incluida la difusién y aprovechamiento de las actividades y los resultados
del proyecto (15 % de la puntuacion total),

— el presupuesto y la rentabilidad, incluida la planificacién del personal respetando las tarifas diarias de los
salarios, la adquisicién de equipos apropiados, el uso eficiente de los perfodos de movilidad, la dis-
tribucién apropiada de los recursos, y la viabilidad de la accién con el presupuesto indicado (15 % de la
puntuacién total).

5. Presupuesto e importes de la subvencién

La dotacién que a titulo indicativo se concederd para la cofinanciacién de los proyectos contemplados en la
presente convocatoria asciende a 48,7 millones EUR.

La ayuda financiera de la Unién Europea no podrd exceder del 90 % del total de los costes admisibles. Se
necesitard una cofinanciacién de un minimo del 10 % del coste total admisible.

La subvenciéon minima tanto para los proyectos conjuntos como para las medidas estructurales serd de
500 000 EUR. La subvencién méxima serd de 1 500 000 EUR. Para los proyectos nacionales, en el caso de
Kosovo y Montenegro, la subvencion minima para ambos tipos de proyectos se fija en 300 000 EUR.

6. Presentacion de propuestas y plazo

Las solicitudes de subvencion deberdn redactarse en inglés, francés o alemdn utilizando el formulario
electronico destinado especificamente a este fin, que estard disponible en el sitio web de la Agencia:
http://eacea.ec.europa.eu/tempus

Los formularios de solicitudes electrénicas para los proyectos conjuntos y las medidas estructurales deberdn
cumplimentarse debidamente y se enviardn a mds tardar el 15 de febrero de 2011 a las 12:00, hora de
Bruselas.

La presentacion electrénica se considerard el original de referencia. No obstante, con el fin de proporcionar
garantias tanto a los solicitantes como a la Agencia, y para presentar la informacion adicional necesaria, se
enviard por correo postal a la Agencia una copia completa del formulario electrénico remitido junto con los
documentos adicionales (véase Directrices de solicitud) antes del 15 de febrero de 2011 (fecha del matase-
llos) a la siguiente direccién:

Education, Audiovisual and Culture Executive Agency
Tempus & Bilateral Cooperation with Industrialised Countries
Call for Proposals EACEA[32/10

Office: BOUR 2/17

Avenue du Bourget 1

1140 Bruxelles/Brussel

BELGIQUE/BELGIE

No se aceptardn las solicitudes enviadas por fax o por correo electrénico.


http://eacea.ec.europa.eu/tempus
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7. Informacién adicional

Las solicitudes deberan cumplir las disposiciones recogidas en la Guia para los candidatos — Convocatoria
de propuestas EACEA/32/10, presentarse en el formulario de solicitud previsto a tal efecto y contener los
anexos pertinentes. Los documentos citados pueden consultarse en la siguiente direccién en Internet:

http:/[eacea.ec.europa.eu/tempus


http://eacea.ec.europa.eu/tempus
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Convocatoria de manifestaciones de interés en relacion con el Programa Operativo ESPON 2013

(2010/C 278/13)

En el marco del Programa ESPON 2013, el 23 de noviembre de 2010 se publicard una convocatoria de
manifestaciones de interés relativa al «Knowledge Support System» (KSS).

Para mds informacidn, consulte con regularidad el sitio http:/[www.espon.eu



http://www.espon.eu
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PROCEDIMIENTOS RELATIVOS A LA APLICACION DE LA POLITICA DE
COMPETENCIA

COMISION EUROPEA

Notificacién previa de una operacion de concentraciéon
(Asunto COMP/M.5879 — Alstom/RZD|Cypriot Companies/TMH)
Asunto que podria ser tramitado conforme al procedimiento simplificado

(Texto pertinente a efectos del EEE)
(2010/C 278/14)

1. El 1 de octubre de 2010, la Comisién recibié la notificacién, de conformidad con lo dispuesto en el
articulo 4 del Reglamento (CE) n° 139/2004 del Consejo ('), y siguiendo un proceso de remisién conforme
a su articulo 4, apartado 5, de un proyecto de concentracién por el cual Alstom Holdings (en lo sucesivo
«Alstomp, Francia), los Ferrocarriles Rusos (en lo sucesivo «RZD», Rusia) y Ammonis Trading Limited, Latorio
Holdings Limited y Mafrido Trading Limited (en lo sucesivo, juntas «las Empresas Chipriotas») adquieren el
control conjunto, a tenor de lo dispuesto en el articulo 3, apartado 1, letra b), del Reglamento comunitario
de concentraciones, de CJSC Transmasholding (en lo sucesivo, <TMH», Rusia) mediante la adquisicién de
acciones.

2. Las actividades comerciales de las empresas en cuestion son las siguientes:

— Alstom: grupo de empresas que operan a nivel mundial principalmente en la fabricacién de equipos y
prestacion de servicios para la produccién y transmisién de electricidad y el transporte por ferrocarril,

— RZD: compaiifa de ferrocarril rusa estatal y operador ferroviario en Rusia y algunos Estados de la CEI,

— Empresas Chipriotas: sociedades de inversién financiera cuyas actividades se limitan a la posesion
indirecta de acciones de TMH,

— TMH: sociedad holding que se dedica a la fabricacién de locomotoras y equipos de ferrocarril sobre todo
en Rusia y algunos Estados del EEE.

3. Tras un examen preliminar, la Comisién considera que la operacién notificada podria entrar en el
dmbito de aplicacién del Reglamento comunitario de concentraciones. No obstante, se reserva su decision
definitiva al respecto. En virtud de la Comunicaciéon de la Comision sobre el procedimiento simplificado
para tramitar determinadas concentraciones en virtud del Reglamento comunitario de concentraciones (3),
este asunto podria ser tramitado conforme al procedimiento simplificado establecido en dicha Comunica-
cion.

4. La Comision invita a los interesados a que le presenten sus posibles observaciones sobre el proyecto de
concentracion.

Las observaciones deberdn obrar en poder de la Comisién en un plazo méximo de diez dias a partir de la
fecha de la presente publicacién. Podrdn enviarse por fax (+32 22964301), por correo electronico a COMP-
MERGER-REGISTRY@ec.europa.eu o por correo, con indicaciéon del nimero de referencia COMP/M.5879 —
Alstom/RZD|Cypriot Companies/TMH, a la siguiente direccién:

Comisiéon Europea
Direcciéon General de Competencia
Registro de Concentraciones

J-70

1049 Bruxelles/Brussel

BELGIQUE/BELGIE

(") DO L 24 de 29.1.2004, p. 1 (Reglamento comunitario de concentraciones).

() DO C 56 de 5.3.2005, p. 32 («Comunicacién sobre el procedimiento simplificado»).


mailto:COMP-MERGER-REGISTRY@ec.europa.eu
mailto:COMP-MERGER-REGISTRY@ec.europa.eu
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OTROS ACTOS

COMISION EUROPEA

Publicacién de la solicitud de reconocimiento de un término tradicional prevista en el articulo 33
del Reglamento (CE) n° 607/2009 de la Comision

(2010/C 278/15)

De acuerdo con el articulo 33 del Reglamento (CE) n® 607/2009 de la Comisién ('), toda solicitud de
reconocimiento de un término tradicional debe publicarse en el Diario Oficial, serie C, con el fin de
informar a terceras partes de la existencia de dicha solicitud, a efectos de una posible oposicion al reco-
nocimiento y a la proteccién del término tradicional objeto de la solicitud.

PUBLICACION DE UNA SOLICITUD DE RECONOCIMIENTO DE UN TERMINO TRADICIONAL DE
ACUERDO CON EL ARTICULO 33 DEL REGLAMENTO (CE) N° 607/2009 DE LA COMISION

Fecha de recepcion 22.6.2010
Namero de paginas 18

Lengua de la solicitud Inglés

Namero de expediente TDT-US-N0023

Solicitante: Wine America
1212 New York Avenue, Suite 425
Washington, DC 20005
UNITED STATES OF AMERICA

California Export Association
425 Market St., Suite 1000
San Francisco, CA 94105
UNITED STATES OF AMERICA

Denominacion: SUR LIE

— Término tradicional en virtud del articulo 118 duovicies, apartado 1, letra b), del Reglamento (CE) n°
1234/2007.

Lengua:

— Articulo 31, apartado 1, letra b), del Reglamento (CE) n® 607/2009 de la Comisién.
Lista de denominaciones de origen o indicaciones geogrificas protegidas en cuestioén:
— Denominaciones de origen protegidas.

Categorias de productos viticolas:

— Vino, vino espumoso [anexo XI ter del Reglamento (CE) n® 12342007 del Consejo].
Definici6n:

— Préctica de envejecimiento del vino en las lias tras la fermentacion primaria.

() DO L 193 de 24.7.2009, p. 60.
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Publicaciéon de la solicitud de reconocimiento de un término tradicional prevista en el articulo 33
del Reglamento (CE) n° 607/2009 de la Comisién

(2010/C 278/16)

De acuerdo con el articulo 33 del Reglamento (CE) n® 607/2009 de la Comisién ('), toda solicitud de
reconocimiento de un término tradicional debe publicarse en el Diario Oficial, serie C, con el fin de informar
a terceras partes de la existencia de dicha solicitud, a efectos de una posible oposicién al reconocimiento y a
la proteccion del término tradicional objeto de la solicitud.

PUBLICACION DE UNA SOLICITUD DE RECONOCIMIENTO DE UN TERMINO TRADICIONAL DE
ACUERDO CON EL ARTICULO 33 DEL REGLAMENTO (CE) N° 607/2009 DE LA COMISION

Fecha de recepcion 22.6.2010

Namero de pdginas 16

Lengua de la solicitud  Inglés

Namero de expediente TDT-US-N0024

Solicitante: Wine America
1212 New York Avenue, Suite 425
Washington, DC 20005
UNITED STATES OF AMERICA
California Export Association
425 Market St., Suite 1000
San Francisco, CA 94105
UNITED STATES OF AMERICA

Denominacion: TAWNY

— Término tradicional en virtud del articulo 118 duovicies, apartado 1, letra b), del Reglamento (CE) n°
1234/2007.

Lengua:

— Articulo 31, apartado 1, letra b), del Reglamento (CE) n® 607/2009 de la Comisién.

Lista de denominaciones de origen o indicaciones geogréficas protegidas en cuestion:

— Denominaciones de origen protegidas.

Categorias de productos viticolas:

— Vino de licor [anexo XI ter del Reglamento (CE) n° 1234/2007 del Consejo].

Definicion:

— La denominaci6én «Tawny» designa un tipo de vino alcoholizado de los Estados Unidos que es envejecido
antes de ser embotellado. En el momento del embotellado, el vino presenta un tono dorado rojizo o
«tawny» (leonado). Los vinos deben reflejar las caracteristicas de un envejecimiento esmerado que
muestre notas de fruta «madura» antes que de fruta resca». No obstante, muchos muestran las carac-
teristicas de «fruta» fresca bien conseguidas de vinos mds jovenes. Habitualmente se mezclan varias

afladas. El vino puede envejecer en barricas de roble y alcanza la edad 6ptima antes de la venta. La
alcoholizacién del vino debe realizarse con aguardiente de uva.

() DO L 193 de 24.7.2009, p. 60.
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Publicacion de la solicitud de reconocimiento de un término tradicional prevista en el articulo 33
del Reglamento (CE) n° 607/2009 de la Comisién

(2010/C 278/17)

De acuerdo con el articulo 33 del Reglamento (CE) n° 607/2009 de la Comisién (), toda solicitud de
reconocimiento de un término tradicional debe publicarse en el Diario Oficial, serie C, con el fin de
informar a terceras partes de la existencia de dicha solicitud, a efectos de una posible oposicién al reco-
nocimiento y a la proteccion del término tradicional objeto de la solicitud.

PUBLICACION DE UNA SOLI(’:ITUD DE RECONOCIMIENTO DE UN TERMINO TRADICI(?NAL DE
ACUERDO CON EL ARTICULO 33 DEL REGLAMENTO (CE) N° 607/2009 DE LA COMISION

Fecha de recepcion 22.6.2010

Namero de paginas 16

Lengua de la solicitud Inglés

Namero de expediente TDT-US-N0025

Solicitante: Wine America
1212 New York Avenue, Suite 425
Washington, DC 20005
UNITED STATES OF AMERICA

California Export Association
425 Market St., Suite 1000
San Francisco, CA 94105
UNITED STATES OF AMERICA

Denominacion: VINTAGE

— Término tradicional en virtud del articulo 118 duovicies, apartado 1, letra b), del Reglamento (CE) n°
1234/2007.

Lengua:

— Articulo 31, apartado 1, letra b), del Reglamento (CE) n® 607/2009 de la Comisién.
Lista de denominaciones de origen o indicaciones geogrificas protegidas en cuestioén:
— Denominaciones de origen protegidas.

Categorias de productos viticolas:

— Vino, vino de licor [anexo XI ter del Reglamento (CE) n® 1234/2007 del Consejo].
Definicién:

— La denominacién «Vintage», utilizada aisladamente o integrada en una mencién descriptiva como «Vin-
tage Character», designa un tipo de vino de los Estados Unidos que se elabora en un 85 % con uva de
una Unica afiada. La afiada debe figurar en la etiqueta. Cuando se aplica a un vino alcoholizado de los
Estados Unidos, el vino también se caracteriza, generalmente, por una maduracién en botella durante un
periodo relativamente largo y es, en general, de color profundo, cuerpo intenso y suave. Normalmente,
estos vinos alcoholizados de los Estados Unidos también pueden mejorar con el envejecimiento o su
estancia en bodega. La alcoholizacion del vino debe realizarse con aguardiente de uva.

() DO L 193 de 24.7.2009, p. 60.
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Publicaciéon de la solicitud de reconocimiento de un término tradicional prevista en el articulo 33
del Reglamento (CE) n° 607/2009 de la Comisién

(2010/C 278/18)

De acuerdo con el articulo 33 del Reglamento (CE) n® 607/2009 de la Comisién ('), toda solicitud de
reconocimiento de un término tradicional debe publicarse en el Diario Oficial, serie C, con el fin de
informar a terceras partes de la existencia de dicha solicitud, a efectos de una posible oposicién al
reconocimiento y a la proteccion del término tradicional objeto de la solicitud.

PUBLICACION DE UNA SOLICITUD DE RECONOCIMIENTO DE UN TERMINO TRADICIONAL DE
ACUERDO CON EL ARTICULO 33 DEL REGLAMENTO (CE) N° 607/2009 DE LA COMISION

Fecha de recepcion 22.6.2010

Ntmero de paginas 15

Lengua de la solicitud Inglés

Namero de expediente TDT-US-N0026

Solicitante: Wine America
1212 New York Avenue, Suite 425
Washington, DC 20005
UNITED STATES OF AMERICA
California Export Association
425 Market St., Suite 1000
San Francisco, CA 94105
UNITED STATES OF AMERICA

Denominaciéon: VINTAGE CHARACTER

— Término tradicional en virtud del articulo 118 duovicies, apartado 1, letra b), del Reglamento (CE)
n° 1234/2007

Lengua:

— Articulo 31, apartado 1, letra b), del Reglamento (CE) n°® 607/2009 de la Comisién

Lista de denominaciones de origen o indicaciones geogréficas protegidas en cuestion:

— Denominaciones de origen protegidas

Categorias de productos viticolas:

— Vino, vino de licor [anexo XI ter del Reglamento (CE) n® 1234/2007 del Consejo]

Definicion:

— La denominacién «Vintage», utilizada aisladamente o integrada en una mencién descriptiva como «Vin-
tage Character», designa un tipo de vino de los Estados Unidos que se elabora en un 85 % con uva de
una Unica afiada. La afiada debe figurar en la etiqueta. Cuando se aplica a un vino alcoholizado de los
Estados Unidos, el vino también se caracteriza, generalmente, por una maduracién en botella durante un
periodo relativamente largo y es, en general, de color profundo, cuerpo intenso y suave. Normalmente,

estos vinos alcoholizados de los Estados Unidos también pueden mejorar con el envejecimiento o su
estancia en bodega. La alcoholizacion del vino debe realizarse con aguardiente de uva.

() DO L 193 de 24.7.2009, p. 60.
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AYUDA ESTATAL — REPUBLICA ITALIANA
Ayuda estatal C 17/10 (ex N 315/09) — Firmin Srl

Invitacion a presentar observaciones en aplicacién del articulo 108, apartado 2, del TFUE

(Texto pertinente a efectos del EEE)

(2010/C 278/19)

Por carta de 20 de julio de 2010, reproducida en la version lingiiistica auténtica en las paginas siguientes al
presente resumen, la Comisiéon notificé a la Republica Italiana su decisién de incoar el procedimiento
previsto en el articulo 108, apartado 2, del TFUE en relacion con la medida antes citada.

Los interesados podran presentar sus observaciones sobre la medida respecto de la cual la Comision ha
incoado el procedimiento en un plazo de un mes a partir de la fecha de publicacién del presente resumen y

de la carta siguiente, envidndolas a:

Comision Europea

Direccién General de Competencia
Registro de Ayudas Estatales
Despacho: J-70, 3/225

1049 Bruxelles/Brussel
BELGIQUE/BELGIE

Fax +32 22961242

Dichas observaciones serdn comunicadas a la Reptiblica Italiana. Los interesados que presenten observacio-
nes podrdn solicitar por escrito, exponiendo los motivos de su solicitud, que su identidad sea tratada de

forma confidencial.

[. PROCEDIMIENTO

El 26 de mayo de 2009, las autoridades italianas notificaron, de
conformidad con el articulo 108, apartado 3, del Tratado de
Funcionamiento de la Unién Europea (TFUE), la financiacién
publica parcial de la construccién de una terminal intermodal
(ferrocarril-carretera) en la provincia de Trento.

II. DESCRIPCION DE LA MEDIDA RESPECTO DE LA CUAL LA
COMISION INCOA EL PROCEDIMIENTO

La medida notificada se refiere a la financiaciéon puablica parcial
de la construccién de una terminal intermodal en la zona indus-
trial de Lavis, principalmente para el transporte por ferrocarril
de combustibles liquidos. El principal objetivo de la medida es
fomentar el transporte de mercancias por ferrocarril en la Pro-
vincia de Trento mediante la creacion de una red de ferrocarril
adecuada. La medida pretende también que el medio ambiente
se beneficie de la transferencia de los camiones de la carretera al
ferrocarril.

Se concluyé un acuerdo marco entre la Provincia Auténoma de
Trento, la Rete Ferroviaria Italiana SpA, el municipio de Lavis,
PO Trasporti Srl y Firmin Srl, en el que se fijaban las obliga-
ciones de cada una de las partes para la construccién de la
terminal. Los trabajos de construccion se iniciaron en 2003 y
la terminal empezé a funcionar en 2009.

Las autoridades italianas querfan cubrir con financiacién ptblica
parte de los costes de inversién de Firmin Srl. La empresa
trabaja en el mercado de distribucién de productos liquidos
del petréleo para uso como carburante para automdviles o
combustible para calefaccion. La empresa se dedica también a

la instalacién y mantenimiento de instalaciones y equipos para
distribucién de combustible a terceros y presta servicios de
asistencia para obtener autorizaciones y licencias.

[I. EVALUACION

La Comisién ha decidido incoar el procedimiento de investiga-
cién formal de conformidad con el articulo 108, apartado 2, del
TFUE respecto a la medida notificada.

Hasta la fecha las autoridades italianas no han ofrecido suficien-
tes argumentos para llegar a la conclusién de que la ayuda en
cuestién tiene efecto incentivador.

Las autoridades italianas consideran que las obras se iniciaron el
29 de abril de 2003 y que Firmin present6 la solicitud de
financiacion del proyecto antes de que empezara cualquier tra-
bajo. Ademds, las autoridades italianas consideran que cuando
empezaron las obras ya se habian celebrado conversaciones
sobre la posible financiacion publica entre el beneficiario y las
autoridades pablicas. La autoridades italianas mencionan tam-
bién que los contratos celebrados por el beneficiario con el
banco para cubrir los costes de la inversion citan la posibilidad
de que Firmin reciba la ayuda y regule el procedimiento de
devolucién del préstamo en caso de que se reciba esa ayuda
publica. Sin embargo, como esta disposicién no establece indi-
caciones claras respecto al compromiso previo de la Provincia
de conceder tal ayuda, ni una disposicién explicita que suponga
que de hecho el banco no habria concedido el préstamo en
ausencia de la ayuda, la Comisién considera en esta fase que
la afirmacién de las autoridades italianas de que la ayuda tenfa
un efecto incentivador no puede considerarse convincente.



15.10.2010

Diario Oficial de la Unién Europea

C 278/29

Ademds, las autoridades italianas no han presentado informa-
cién suficiente para establecer el importe de la ayuda que se va
a conceder realmente a Firmin. En particular, la Comisién no
puede excluir en esta fase que las inversiones efectuadas por la
Rete Ferroviaria Italiana SpA y la Provincia misma de acuerdo
con el Acuerdo Marco incluyan elementos de ayuda a Firmin.
Las autoridades italianas no justificaron que el principio del
inversor en una economia de mercado pueda aplicarse en el
presente caso. A falta de esta informacién la Comisiéon no puede
evaluar el importe de la ayuda y su intensidad.

TEXTO DE LA CARTA

«La Commissione desidera informare ITtalia che, dopo aver esa-
minato le informazioni trasmesse dalle autoritd italiane relative
alla misura in oggetto, ha deciso di avviare il procedimento di
cui all'articolo 108, paragrafo 2, del Trattato sul funzionamento
dell'Unione europea (TFUE) (1).

1. PROCEDIMENTO

(1) Con notifica elettronica del 26 maggio 2009 le autorita
italiane, a norma dell'articolo 108, paragrafo 3, del Trat-
tato sul Funzionamento dellUnione Europea (TFUE),
hanno notificato il finanziamento pubblico parziale della
costruzione di un terminal intermodale (ferrovia/strada)
nella provincia di Trento. La notifica ¢ stata protocollata
con il numero N 315/09.

(2) La Commissione ha chiesto ulteriori informazioni in me-
rito alla misura notificata, precisamente: il 29 giugno
2009, I'11 settembre 2009, il 9 novembre 2009, il
28 gennaio 2010, il 12 marzo 2010 e il 20 maggio 2010.
Le autorita italiane hanno trasmesso le informazioni ri-
chieste il 29 luglio 2009, il 15 ottobre 2009, il
15 dicembre 2009, il 24 febbraio 2010, il 23 marzo
2010 e il 29 giugno 2010.

2. DESCRIZIONE DELLA MISURA
2.1. Obiettivo

(3) L'obiettivo principale della misura ¢ incoraggiare il tras-
porto ferroviario di merci nella provincia di Trento me-
diante la realizzazione di un’adeguata rete ferroviaria. La
misura intende anche ottenere benefici ambientali derivanti
dal trasferimento del traffico merci dal trasporto stradale a
quello ferroviario.

2.2. Descrizione dettagliata della misura

(4) Gli investimenti riguardano la costruzione di un terminal
intermodale nella zona industriale di Lavis, destinato prin-
cipalmente al trasporto ferroviario di carburanti liquidi. 11
progetto intende collegare la stazione ferroviaria di Lavis a
un deposito fiscale situato nella zona industriale della re-
gione. I lavori di costruzione comprendevano:

a) un binario di raccordo alla rete ferroviaria nazionale; e

() A decorrere dal 1° dicembre 2009, gli articoli 73, 87 e 88 del
trattato CE diventano, rispettivamente, gli articoli 93, 107 ¢ 108
del TFUE, ma non cambiano nella sostanza. Ai fini della presente
decisione, i riferimenti agli articoli 93, 107 e 108 del TFUE si
intendono fatti, ove opportuno, agli articoli 73, 87 ¢ 88 del trattato
CE.

b) tre binari tronchi, di cui due attrezzati con alti standard
di sicurezza e dedicati allo scarico di prodotti petroliferi.
Il terzo binario ferroviario puod essere utilizzato per
operazioni di carico e scarico di tutte le alte merci.

(5) La Provincia autonoma di Trento, Rete Ferroviaria Italiana
SpA, il Comune di Lavis, le societa PO Trasporti Stl e
Firmin Srl (di seguito “il beneficiario” o “Firmin”) hanno
stipulato un accordo quadro che stabilisce gli obblighi
assunti dalle parti per la costruzione del terminal.

(6) Rete Ferroviaria Italiana SpA si impegnava a:

a) mettere a disposizione a titolo gratuito per nove anni,
rinnovabili, l'area di sua proprieta occorrente, in ag-
giunta a quella privata, per formare la sede del binario
di raccordo;

b) realizzare gli impianti necessari alla gestione in sicu-
rezza dellingresso ed uscita dei treni dalla linea, com-
presi 400 metri circa di elettrificazione del binario di
adduzione al piazzale raccordato.

(7) T costi totali relativi agli investimenti sostenuti da Rete
Ferroviaria Italiana SpA ammontavano a 380 000 EUR.

(8) Secondo laccordo quadro, la Provincia si impegnava a
progettare e a realizzare:

a) un binario di collegamento tra la linea ferroviaria e
l'area di proprieta di Firmin;

b) tre binari tronchi;

¢) una recinzione e i cancelli di entrata e di uscita;

d) la pavimentazione per l'area dei due binari tronchi des-
tinati allo scarico di prodotti petroliferi, con relativi
scarichi da posizionare fino al depuratore (che Firmin
provvedera a costruire a proprie spese);

e) la pavimentazione per lintera area ad est del terzo
binario, idonea a sopportare i sovraccarichi delle gru
gommate usate per il trasferimento di contenitori da
40 tonnellate e da posizionare vicino al depuratore
(che Firmin provvedera a costruire a proprie spese), il
tutto per rendere disponibile il piazzale, oltre che per le
tradotte per gli oli minerali, anche per ulteriori trasporti
ferroviari di merci di aziende insediate in zona Lavis;

f) le canalizzazioni per passare i cavi elettrici su disegno di
Firmin (che li acquistera e li mettera in opera a sue
spese);

) le canalizzazioni per I'impianto antincendio su disegno
di Firmin (tubazioni ed idranti e messa in opera a sue
spese).
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II Comune di Lavis si impegnava principalmente ad assi-
curare la conformita dell'opera con il proprio strumento di
programmazione territoriale.

Secondo l'accordo quadro, Firmin si impegnava principal-
mente a:

a) acquistare il terreno e a metterlo gratuitamente a dis-
posizione della Provincia;

b) sottoscrivere con la Provincia un atto costitutivo di un
diritto di superficie sul terreno in questione per la du-
rata di anni 40 senza corresponsione di alcuna inden-
nita;

¢) convenire ogni anno con la Provincia il volume del
traffico sia per il caricofscarico dei carri merce, che
per il trasbordo, attraverso area fiscale, dei prodotti
petroliferi, applicando una tariffa concordata, annual-
mente con la stessa Provincia;

d) costruire gli impianti e ad acquisire e installare le at-
trezzature necessarie:

i) sala pompe;

i) tubazioni per trasferire i prodotti petroliferi dalla
sala pompe ai serbatoi del deposito della societa
PO Trasporti Stl;

iii) tubazioni, valvole, manichette e quanto necessario
per lo scarico dei prodotti petroliferi dalle ferro
cisterne sino alla sala pompe e per gestire lo scalo
ferroviario;

fari di illuminazione di tutto il piazzale raccordato,
comprese le telecamere per il monitoraggio dell'in-
tera area sia di notte che di giorno;

=

v) i necessari impianti di depurazione;
vi) impianto antincendio sull'intero scalo;

e) in caso di dismissione degli impianti di cui alla con-
venzione al termine della durata quarantennale del di-
ritto di superficie, ad eseguire a propria cura e spese gli
interventi di bonifica o comunque le opere idonee a
consentire un utilizzo ed una funzionalita delle aree
interessate;

f) gestire e mantenere a proprie spese lo scalo per un
periodo di 40 anni.

PO Trasporti Sl (3 possiede il deposito fiscale di cui al
precedente punto 4. In base allaccordo quadro, essa si
impegnava ad assicurare e a mantenere per almeno 40
anni un’adeguata capacita di deposito per prodotti petro-
liferi per riscaldamento, pari a 1 000 m>.

(%) Dal 31dicembre 2008 Firmin Sl ha rilevato PO Trasporti Stl.

(12)

13

=

(14)

(15

=

(19)

La seguente tabella sintetizza gli investimenti realizzati da
Firmin sulla base degli impegni sopra elencati:

Investimenti Costo (in EUR)
Acquisto del terreno 2628926
Altri investimenti (sala pompe, impianti di | 2287 673
depurazione, impianto antincendio, impianto
elettrico, impianto di sicurezza)
Spese tecniche 220 000

I finanziamento del progetto ¢ stato principalmente assi-
curato da Firmin mediante tre prestiti bancari, privi di
garanzie privilegiate o di altri vantaggi, dei seguenti im-
porti:

a) prestito di 2 500 000 EUR contratto il 31 marzo 2003;

b) prestito di 1050 000 EUR contratto il 17 ottobre
2006;

¢) prestito di 1000000 EUR contratto il 15 maggio
2008.

Nel febbraio 2008 la Provincia ha accordato a Firmin un
contributo pubblico supplementare di 200 000 EUR come
aiuto “de minimis”.

[ lavori di costruzione hanno avuto inizio nel 2003 e il
terminal ¢ diventato operativo nel 2009. Le autorita ita-
liane sostengono che, da quando il terminal ¢ in funzione,
l'equivalente annuo di 3 800 autotreni ¢ stato trasferito dal
trasporto stradale a quello ferroviario.

Le autorita italiane hanno precisato che i lavori sono co-
minciati successivamente alla presentazione della domanda
di finanziamento di Firmin alla Provincia.

2.3. Autorita che concede I'aiuto

L'aiuto ¢ erogato direttamente dal bilancio della Provincia
di Trento.

2.4. Base giuridica

Il quadro normativo nazionale per il finanziamento pub-
blico comprende:

a) la legge n. 6/99 della Provincia di Trento;
b) criteri e modalita per l'applicazione della legge.

L'aiuto ¢ stato notificato sulla base della legge n. 6/99 della
Provincia di Trento. Le misure ivi stabilite sono state pre-
cedentemente approvate dalla Commissione nel 2000 (3). Il
settore dei trasporti era originariamente escluso dal campo
di applicazione della legge n. 6/99. Tuttavia, conforme-
mente ai criteri e alle modalita per l'applicazione della
legge adottati successivamente nell'ottobre 2003, una

(*) Decisione della Commissione relativa al caso N 42/00 — Misure a

sostegno dell'economia e dellimprenditorialita locale (Provincia
autonoma di Trento), GU C 272 del 23.9.2000.
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misura nel settore dei trasporti poteva essere ammissibile
agli aiuti concessi nellambito della legge n. 6/99 sola-
mente se ritenuta in grado di soddisfare le necessita del
coordinamento dei trasporti ai sensi dell'articolo 93 del
TFUE. I criteri e le modalita per l'applicazione della legge
stabiliscono che tali aiuti devono essere notificati indivi-
dualmente alla Commissione europea.

2.5. Beneficiario

Firmin opera sul mercato della distribuzione di prodotti
petroliferi liquidi destinati allautotrazione e al riscalda-
mento (4. La societa si occupa inoltre dell'installazione e
della manutenzione di impianti e di attrezzature per la
distribuzione di carburanti per conto di terzi, compreso
il servizio di assistenza per l'ottenimento delle autorizza-
zioni e licenze.

Le autorita italiane hanno confermato che il beneficiario
puo essere definito PMI a norma delle disposizioni conte-
nute nella Raccomandazione della Commissione, del
6 maggio 2003, relativa alla definizione delle microim-
prese, piccole e medie imprese (°).

Firmin ha ottenuto il diritto di gestire il terminal per 40
anni.

Secondo l'accordo quadro, l'accesso al terminal ¢ concesso
alle seguenti condizioni:

a) per le operazioni intercorrenti fra la Provincia e Firmin,
l'accesso e l'uso del terminal ¢ consentito a titolo gra-
tuito;

b) per quanto riguarda i terzi, 'accesso ¢ consentito previa
applicazione delle tariffe fissate dall'accordo quadro; le
tariffe sono riesaminate annualmente da Firmin e dalla
Provincia e non sono discriminatorie.

Le autoritd italiane affermano che, sebbene l'accordo qua-
dro stabilisca l'applicazione di una tariffa concordata an-
nualmente con la Provincia, l'accesso al terminal ¢ stato
concesso gratuitamente a tutti gli utilizzatori potenziali,
cio¢ sia al beneficiario che ai terzi. Le autorita italiane si
sono inoltre impegnate a mantenere l'accesso non discri-
minatorio in futuro e a modificare l'accordo quadro di
conseguenza.

Tuttavia, secondo le autorita italiane, soltanto Firmin ha
finora utilizzato i due binari tronchi attrezzati con alti
standard di sicurezza, sebbene fosse stato garantito un
accesso libero e non discriminatorio ad essi.

2.6. Stanziamento e modalita della misura notificata

Lo stanziamento notificato della misura ammonta a
1718 556 EUR, equivalente al 30 % circa dei costi relativi
agli investimenti di Firmin. L'aiuto sard concesso come
sovvenzione diretta agli investimenti e versato in cinque
rate annue di 347 711 EUR. L’erogazione dell'aiuto ¢ su-
bordinata allautorizzazione della Commissione Europea.

() Carburanti liquidi come gasoli, benzine, prodotti per l'aviazione
come avgas e jet, prodotti per l'industria, oli combustibili densi e
fluidi, bitumi, nonché oli lubrificanti SHELL, MOBIL, Q8.

() GU L 124 del 20.5.2003.

2.7. Cumulo

(27) L'aiuto non puo essere cumulato con aiuti di Stato ricevuti

(28

(29

(30
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)
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~

~

da altre fonti.

3. POSIZIONE DELLE AUTORITA ITALIANE

Nonostante il fatto che al momento della notifica dell'aiuto
pubblico in questione i lavori di costruzione fossero com-
pletati e il terminal fosse in funzione, le autorita italiane
affermano che laiuto ha un effetto di incentivazione in
quanto il beneficiario non avrebbe realizzato gli investi-
menti in mancanza dell'aiuto.

Le autorita italiane sostengono pertanto che, conforme-
mente all'articolo 8, paragrafo 2, del Regolamento (CE)
n. 800/2008 della Commissione che dichiara alcune cate-
gorie di aiuti compatibili con il mercato comune in appli-
cazione degli articoli 87 e 88 del Trattato (°) (di seguito “il
regolamento generale di esenzione per categoria”), affinché
una misura di aiuto abbia un effetto di incentivazione ¢
necessario che il richiedente abbia almeno presentato do-
manda di finanziamento prima dell'avvio dei lavori relativi
al progetto. Fondamentalmente le autorita italiane riten-
gono che leffetto di incentivazione dell'aiuto nel caso di
specie non sia contestabile nella misura in cui questa con-
dizione ¢ osservata.

Le autorita italiane sostengono inoltre che, al momento
dell'avvio dei lavori, il beneficiario e le autorita pubbliche
avevano gia discusso del potenziale finanziamento pub-
blico e pertanto Firmin aveva ragionevoli aspettative di
ricevere l'aiuto in questione. In particolare le autorita Ita-
liane affermano che i contratti di prestito citati al punto
13 menzionano esplicitamente la possibilita che Firmin
riceva l'aiuto e fissano la procedura di rimborso del pres-
tito in base allipotesi di ottenimento del sostegno pub-
blico.

Le autorita sostengono pertanto che la firma dell'accordo
quadro e la decisione del beneficiario di contrarre i prestiti
per coprire i costi relativi agli investimenti costituiscano
motivi sufficienti per giustificare le legittime aspettative di
Firmin di ottenere il finanziamento pubblico in questione.

In conclusione, le autorita Italiane affermano che Firmin
non avrebbe realizzato gli investimenti in mancanza
dell'aiuto. In tal senso, Firmin non avrebbe contratto i
prestiti per coprire il proprio contributo al progetto se
non avesse saputo di ricevere il finanziamento pubblico
in questione.

Le autorita italiane sostengono inoltre che la Commissione
ha ribadito pitt volte la necessita di accelerare gli investi-
menti nelle infrastrutture, in particolare in modalita di
trasporto rispettose dellambiente come la ferrovia. Esse
aggiungono altresi che, conformemente alla prassi della
Commissione per quanto riguarda le infrastrutture di tras-
porto, possono essere accettate intensita di aiuto fino al
50 %.

() GU L 214 del 9.8.2008.



C 278/32

Diario Oficial de la Unién Europea

15.10.2010

(34)

(35)

(36)

(37)

(38)

4. VALUTAZIONE DELL’AIUTO
4.1. Aiuto a livello del gestore dell'infrastruttura
4.1.1. Esistenza di un aiuto

La misura notificata riguarda il finanziamento parziale da
parte della Provincia delle spese sostenute dal beneficiario
per la costruzione di un terminal intermodale (ferrovia/
strada) nella provincia di Trento. Inoltre, la Commissione
ritiene che gli investimenti realizzati dalla Provincia e da
Rete Ferroviaria Italiana SpA, parti contraenti dell'accordo
quadro per la costruzione del terminal, possano anch’essi
implicare elementi di aiuto.

“

Secondo larticolo 107, paragrafo 1, del TFUE, sono “in-
compatibili con il mercato interno, nella misura in cui
incidano sugli scambi tra Stati membri, gli aiuti concessi
dagli Stati, ovvero mediante risorse statali, sotto qualsiasi
forma che, favorendo talune imprese o talune produzioni,
falsino o minaccino di falsare la concorrenza”.

[ criteri fissati all'articolo 107, paragrafo 1, sono cumula-
tivi. Pertanto, per stabilire se le misure notificate costituis-
cano ajuti di Stato ai sensi dell'articolo 107, paragrafo 1,
del TFUE, si deve accertare la presenza di tutte le condi-
zioni suindicate. In particolare il sostegno finanziario deve:

a) essere concesso dallo Stato, ovvero mediante risorse
statali;

b) favorire talune imprese o talune produzioni;

¢) falsare o minacciare di falsare la concorrenza;

d) incidere sugli scambi tra Stati membri.

Risorse statali e imputabilita: poiché la misura notificata
prevede la concessione di finanziamenti al beneficiario da
parte della Provincia di Trento, la stessa ¢ finanziata diret-
tamente dalle autorita pubbliche. Essa comporta pertanto
l'uso di risorse statali ed ¢ imputabile allo Stato. La misura
notificata prevede, inoltre, un finanziamento da parte di
Rete Ferroviaria Italiana SpA. La Commissione osserva che
questa impresa € interamente di proprieta dello Stato Ita-
liano e le sue risorse rappresentano quindi risorse statali. Il
fatto che Rete Ferroviaria Italiana SpA abbia firmato l'ac-
cordo quadro in concomitanza con le autorita pubbliche
indica che l'utilizzo delle sue risorse ¢ imputabile allo
Stato.

Vantaggio economico selettivo: il finanziamento pubblico
notificato ¢ destinato ad un'unica impresa ed ha pertanto
carattere selettivo. Questo sostegno finanziario dovrebbe
coprire una parte dei costi di costruzione del terminal
sostenuti dal beneficiario, la cui situazione finanziaria glo-
bale risultera migliorata.

(39) Distorsione della concorrenza e incidenza sugli scambi:

(41)

(42

(8
(9

(10

)
)
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allorché un aiuto finanziario concesso da uno Stato mem-
bro rafforza la posizione di un'impresa nei confronti di
altre imprese concorrenti negli scambi allinterno
dell'Unione, questi sono da considerarsi influenzati
dall'aiuto (7). E sufficiente che il destinatario dell'aiuto sia
in concorrenza con altre imprese su mercati aperti alla
concorrenza (%). Nel caso di specie, la misura notificata
rafforza la posizione dell'impresa beneficiaria nei confronti
di altre imprese che effettuano scambi allinterno
dell'Unione.

Non ¢ necessario che I'impresa beneficiaria stessa partecipi
agli scambi interni all'Unione. Infatti, quando uno Stato
membro concede un aiuto a un'impresa, lattivita sul mer-
cato nazionale pud essere mantenuta o incrementata, con
la conseguente diminuzione delle possibilita per le imprese
con sede in altri Stati membri di penetrare nel mercato di
tale Stato membro (°). Inoltre, il rafforzamento di un'im-
presa che fino a quel momento non partecipava a scambi
all'interno dell'Unione puo porla nella condizione di pene-
trare nel mercato di un altro Stato membro.

Dato che l'accesso al mercato del trasporto su strada ¢
completamente liberalizzato (1%, un finanziamento pub-
blico che puo favorire la ferrovia rispetto alla strada pud
incidere sugli scambi tra gli Stati membri. Inoltre, la diret-
tiva 2004/51/CE del Parlamento Europeo e del Consiglio,
del 29 aprile 2004, che modifica la direttiva 91/440/CEE
del Consiglio relativa allo sviluppo delle ferrovie comuni-
tarie ('), ha liberalizzato il trasporto ferroviario internazio-
nale di merci dal 1° gennaio 2006 e tutti gli altri servizi di
trasporto ferroviario di merci dal 1° gennaio 2007. Ne
consegue che il regime incide sugli scambi nell'UE e falsa
la concorrenza sul mercato interno.

Alla luce delle considerazioni di cui sopra, in questa fase la
Commissione ritiene che la misura notificata sembra com-
portare aiuti ai sensi dell'articolo 107, paragrafo 1, del
TFUE, a livello del gestore dell'infrastruttura.

Inoltre, in base alle informazioni disponibili, la Commis-
sione non pud escludere in questa fase che gli investimenti
realizzati da Rete Ferroviaria Italiana SpA e dalla Provincia
stessa conformemente all'accordo quadro comportino ele-
menti di aiuto a favore di Firmin. Le autorita italiane non
hanno fornito giustificazioni circa l'applicabilita al presente
caso del principio dell'investitore in un’economia di mer-
cato.

(7) Cfr. in particolare la causa 730/79, Philip Morris Holland BV contro

Commissione delle Comunita europee, Racc. 1980, pag. 2671,
punto 11; causa C-53/00, Ferring, Racc. 2001, pag. 1-9067, punto
21; causa C-372/97, Italia contro Commissione, Racc. 2004, pag. I-
3679, punto 44.

Cfr. la causa T-214/95, Het Vlaamse Gewest contro Commissione,
Racc. 1998, pag. 1I-717.

Cfr. a questo riguardo la causa C-310/99, Italia contro Commis-
sione, Racc. 2002, pag. 1-2289, punto 84.

Regolamento (CEE) n. 3118/93 del Consiglio, GU L 279 del
12.11.1993.

(") GU L 164 del 30.4.2004, pag. 164.
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4.1.2. Compatibilita dell'aiuto

(44) La Commissione in passato ha valutato tali aiuti di Stato

direttamente sulla base dell'articolo 93 del TFUE (1?) e, a
seguito della sentenza della Corte nella causa Altmark che
ha impedito l'utilizzo diretto dell’articolo 93 del TFUE,
sulla base dell'articolo 107, paragrafo 3, lettera c), del
TFUE (per i terminal intermodali) (%) e sulla base dell’arti-
colo 3, paragrafo 1, lettera b), del Regolamento (CEE) n.
1107/70 (per i raccordi ferroviari) (14).

(45) Nella costante prassi decisionale ¢ stato ritenuto che tali

aiuti sono compatibili con il mercato interno se sono
soddisfatte le condizioni seguenti:

— Taiuto contribuisce a un obiettivo di interesse comune,

— laiuto € necessario e in particolare ha un effetto di
incentivazione,

— laiuto & proporzionale,

o . 0 questi R ;
'accesso all'infrastruttura in questione € aperto a tutt
gli utilizzatori su base non discriminatoria,

— Tajuto non causa distorsioni della concorrenza contra-
rie all'interesse comune.

In questa fase la Commissione nutre dubbi sulla compati-
bilita dell'aiuto con il mercato interno, per i motivi illus-
trati di seguito.

4.1.2.1. Compatibilita basata sull’articolo
93 del TFUE

I criteri e modalita per I'applicazione della legge sulla base
dei quali & concesso l'aiuto fanno riferimento all’articolo

('?) Cfr. la decisione della Commissione del 31 gennaio 2001 relativa al

caso N 597/00, GU C 102 del 31.3.2001; decisione della Commis-
sione del 14 settembre 2001 relativa al caso N 208/00, GU C 315
del 4.1.2000; decisione della Commissione del 15 novembre 2000
relativa al caso N 755/99, GU C 71 del 3.3.2001; decisione della
Commissione dell'l1l novembre 2001 relativa al caso N 550/01,
GU C 24 del 26.1.2002.

Cfr. la decisione della Commissione dell'11 febbraio 2009, relativa
al caso N 651/08 riguardante il finanziamento di un terminal con-
tainer intermodale, GU C 60 del 14.3.2009.

Cfr. la decisione del 10 settembre 2009, relativa al caso N 184/09
riguardante un finanziamento per la costruzione, I'estensione e la
riattivazione di binari privati per incrementare il traffico merci per
ferrovia, GU C 246 del 14.10.2009; decisione della Commissione
del 19 giugno 2002 relativa al caso N 643/01— Programma di
aiuto per lo sviluppo di binari ferroviari secondari, GU C 178 del
26.7.2002; decisione della Commissione del 29 gennaio 2007 re-
lativa al caso N 707/06 riguardante lo sviluppo di raccordi ferro-
viari privati per promuovere il trasferimento modale dal trasporto
stradale a quello ferroviario, GU C 137 del 21.6.2007; decisione
della Commissione del 18 settembre 2002 relativa al caso
N 308/02 — Concessione di sovvenzioni per promuovere investi-
menti per 'acquisizione, il mantenimento, la costruzione e lo svi-
luppo di infrastrutture ferroviarie nel Land della Sassonia-Anhalt,
GU C 277 del 14.11.2002; decisione della Commissione del
30 luglio 2007 relativa al caso N 95/07 riguardante la promozione
del trasferimento modale dalla strada verso la ferrovia, GU C 238
del 10.10.2007; decisione della Commissione del 6 ottobre 2004

93 del TFUE come eventuale base giuridica per la valuta-
zione della compatibilita dell’aiuto.

L'articolo 93 del TFUE stabilisce che “sono compatibili con
i Trattati gli aiuti richiesti dalle necessita del coordina-
mento dei trasporti”.

La sezione 6 delle linee guida comunitarie per gli aiuti di
Stato alle imprese ferroviarie (di seguito “le linee guida
sugli aiuti alle ferrovie”) (*°) fornisce altre indicazioni rela-
tive alla compatibilita di aiuti concessi a imprese ferroviarie
che sono necessari per il coordinamento dei trasporti. Le
linee guida sugli aiuti alle ferrovie si applicano esclusiva-
mente ai finanziamenti pubblici concessi a imprese ferro-
viarie. Inoltre, secondo le linee guida, gli aiuti concessi per
soddisfare le necessita del coordinamento dei trasporti pos-
sono assumere solamente le forme stabilite al punto 98 di
dette linee guida. Di conseguenza la Commissione ritiene
che le linee guida sugli aiuti alle ferrovie non possano
applicarsi alla misura in questione.

Larticolo 9, paragrafo 2, del regolamento (CE)
n. 1370/2007 (1) afferma:

“Fatti salvi gli articoli 73, 86, 87 e 88 del trattato, gli Stati
membri possono continuare a concedere aiuti al settore
dei trasporti a norma dell’articolo 73 del trattato che sod-
disfano l'esigenza di coordinamento dei trasporti o costi-
tuiscono un rimborso per le servitii di determinati obblighi
inerenti alla nozione di servizio pubblico, diversi da quelli
contemplati dal presente regolamento, in particolare:

a) fino all'entrata in vigore di norme comuni sulla ripar-
tizione dei costi di infrastruttura, laddove l'aiuto ¢ con-
cesso a imprese che debbono sostenere la spesa relativa
all'infrastruttura da esse utilizzata mentre altre imprese
non sono soggette a un simile onere. Nel determinare
limporto dell'aiuto cosi concesso si tiene conto dei
costi di infrastruttura che i modi di trasporto in conco-
rrenza non debbono sostenere;

b) laddove lo scopo dell’aiuto ¢ di promuovere la ricerca o
lo sviluppo di sistemi e tecnologie di trasporto che sono
pitt economici per la Comunita in generale.

Un siffatto aiuto si limita alla fase di ricerca e sviluppo e
non contempla lo sfruttamento commerciale di detti sis-
temi e tecnologie di trasporto.”

Nessuno di questi due esempi sembra essere applicabile al
caso di specie. Per quanto riguarda il primo esempio, la
Commissione osserva che, secondo le informazioni fornite
dalle autorita Italiane, Firmin non deve sostenere nessuna
spesa relativa all'infrastruttura che sembra essere finanziata
interamente da Rete Ferroviaria Italiana SpA e dalla Pro-
vincia. 1l secondo esempio si riferisce unicamente alla ri-
cerca e sviluppo.

relativa al caso N 170/04 — Orientamenti relativi al sostegno -
finanziario alla costruzione, all'estensione e alla riattivazione di rac- (") GU C 184 del 22.7.2008.
cordi ferroviari privati, GU C 125 del 24.5.2005. (') GU L 315 del 3.12.2007.
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(52) Per quanto riguarda un’autorizzazione accordata diretta-

mente sulla base dell'articolo 93 del TFUE, si applicano i
principi generali di cui al precedente punto 45. In questa
fase la Commissione nutre in proposito i dubbi illustrati di
seguito.

Contributo a un obiettivo di interesse comune

(53) L’'UE ha perseguito una politica volta a ottenere un tras-

porto intermodale equilibrato allo scopo di operare un
trasferimento modale dal trasporto merci su strada verso
una modalita di trasporto pit rispettosa dellambiente. 11
Libro bianco sulla politica dei trasporti (emendato nel
2006) incoraggia I'uso della ferrovia affinché diventi un'al-
ternativa competitiva rispetto al trasporto stradale. A tal
proposito le autorita Italiane sostengono che, da quando il
terminal ¢ in funzione, l'equivalente annuo di 3 800 auto-
treni ¢ stato trasferito dal trasporto stradale a quello fe-
rroviario. La Commissione rileva pertanto che la misura in
questione pud contribuire a un trasporto intermodale pit
equilibrato e rispettoso dell'ambiente ma invita le autorita
Italiane a comprovare ulteriormente tale affermazione.

Necessita dell'aiuto

(54) La Commissione ha ribadito recentemente (”) la necessita

di accelerare gli investimenti nelle infrastrutture, in parti-
colare in modalita di trasporto rispettose dell'ambiente
come la ferrovia.

(55) La Commissione ritiene che per tali infrastrutture sia nor-

malmente necessario l'intervento statale poiché le forze del
mercato non sono disposte a fornire l'infrastruttura neces-
saria su base puramente commerciale ('%).

(56) Nel presente caso, tuttavia, in questa fase la Commissione

dubita circa il fatto che il terminal non sarebbe stato cos-
truito anche in mancanza di aiuto. Tali dubbi sono preci-
sati nella sezione seguente.

Effetto di incentivazione

(57) La Commissione deve stabilire se l'aiuto a Firmin ha un

effetto di incentivazione, cio¢ se Firmin non avrebbe re-
alizzato la misura in mancanza di aiuto (*%). L'aiuto deve
indurre il beneficiario a cambiare il suo comportamento in
modo tale da raggiungere l'obiettivo. La Commissione ri-
tiene che questa condizione non sia rispettata quando gli
aiuti non sono necessari perché il beneficiario realizze-
rebbe l'obiettivo anche in assenza di aiuto.

(58) La domanda di finanziamento pubblico, ai sensi della legge

provinciale n. 6/1999 della Provincia autonoma di Trento,

(") Comunicazione “Un piano europeo di ripresa economica”,

COM(2008) 800 definitivo del 26.11.2008.

Cfr. le decisioni della Commissione relative al caso N 316/08 ri-
guardante l'estensione, la modernizzazione, il miglioramento dell'in-
frastruttura esistente e il rafforzamento dell'intermodalita, GU C
232 del 26.9.2009, e il caso N 651/08 riguardante il finanziamento
di un terminal container intermodale, GU C 60 del 14.3.2009.
Cfr. la causa 730(79, Philip Morris Holland BV contro Commis-
sione delle Comunita europee, Racc. 1980, pag. 2671, punto 17;
causa T-162/06, Kronoply contro Commissione, Racc. 2009, pag.
II-1, punto 65.

=

=

=

=

=

¢ del 16 aprile 2003. I lavori sono iniziati il 29 aprile
2003. Ne consegue che Firmin ha presentato la domanda
di finanziamento del progetto prima dell'avvio dei lavori.

La Commissione deve valutare se il comportamento di
Firmin sia stato influenzato dalla prospettiva di ricevere
l'aiuto. In altre parole, deve essere dimostrato che Firmin
avesse ragionevoli aspettative di ricevere l'aiuto in ques-
tione e che non avrebbe realizzato I'investimento in man-
canza di tale aiuto.

Le autorita Italiane sostengono che, al momento dell'avvio
dei lavori, il beneficiario e le autorita pubbliche avevano
gia discusso del potenziale finanziamento pubblico.

Le autorita Italiane affermano inoltre che i contratti di
prestito bancario menzionano la possibilita che Firmin
riceva l'aiuto e fissano la procedura di rimborso del pres-
tito in base all'ipotesi di ottenimento del sostegno pub-
blico. Tuttavia, tale menzione nel contratto di prestito non
fornisce indicazioni chiare riguardo allimpegno preventi-
vamente assunto dalla Provincia di concedere tale aiuto né
costituisce una disposizione esplicita attestante che la
banca non avrebbe effettivamente concesso il prestito in
mancanza dell'aiuto. La Commissione ritiene che questo
argomento non sia di per sé sufficiente a giustificare le
aspettative legittime relative alla concessione dell'aiuto.

La Commissione rileva altresi che, in base ai documenti
allegati alla notifica, le norme di applicazione sono state
adottate solamente nell'ottobre 2003, cioe dopo che Fir-
min ha presentato la domanda di finanziamento pubblico.
Poiché il settore dei trasporti era esplicitamente escluso dal
campo di applicazione della legge originale, la Commis-
sione dubita in questa fase che, al momento della presen-
tazione della domanda, Firmin avesse ragionevoli aspetta-
tive di ricevere l'aiuto in questione e che non avrebbe
realizzato l'investimento anche in mancanza di aiuto.

Pertanto in questa fase la Commissione dubita circa l'ef-
fetto di incentivazione dell’aiuto.

Proporzionalita dell’aiuto

E costante prassi decisionale della Commissione conside-
rare che, per essere proporzionati, gli aiuti di Stato per i
terminal intermodali non devono avere un'intensita supe-
riore al 50 % (2).

Nel caso di specie, le autorita Italiane affermano che I'in-
tensita di aiuto € del 30 % (si veda il punto 2.6).

Le autorita Italiane, tuttavia, non hanno fornito informa-
zioni sufficienti per determinare l'importo dell'aiuto effet-
tivamente concesso a Firmin. A tal riguardo, sulla base
delle informazioni disponibili, la Commissione non puo
stabilire chiaramente I'importo totale dei costi relativi agli
investimenti sostenuti dalla Provincia. Gli investimenti ef-
fettuati dalla Provincia e da Rete Ferroviaria Italiana SpA
potrebbero anch’essi implicare elementi di aiuto. Le auto-
rita Italiane non hanno presentato argomentazioni per

(29) Si vedano le decisioni citate alla nota 14.
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dimostrare che il comportamento degli enti pubblici po-
trebbe essere comparabile a quello adottato da un investi-
tore privato che opera in un'economia di mercato e la
Commissione non dispone di elementi che lo provano.
In mancanza di tali informazioni, la Commissione non
puo determinare I'importo e I'intensita dell’aiuto e pertanto
non puo stabilire se I'aiuto ¢ proporzionato.

La Commissione osserva inoltre che, conformemente all’ar-
ticolo 2, paragrafo 5, del Regolamento (CE) n. 1998/2006
relativo agli aiuti di importanza minore (“de minimis”) (2!),
anche laiuto “de minimis” concesso a Firmin dalla Provin-
cia dovrebbe essere compreso nel calcolo dell'intensita di
aiuto se riguarda gli stessi costi ammissibili.

In questa fase la Commissione dubita circa la proporzio-
nalita della misura, poiché non ¢ in grado di verificare se
l'intensita di aiuto supera il 50 %.

Accesso libero e non discriminatorio all'infrastruttura

Nella propria costante prassi decisionale la Commissione
richiede che l'infrastruttura sia accessibile a tutti gli utiliz-
zatori potenziali su base aperta e non discriminatoria.

Come accennato al punto 23, l'accordo quadro sembra
contenere norme discriminatorie riguardo alle tariffe di
accesso. Tuttavia, le autorita italiane affermano che l'ac-
cesso al terminal ¢ stato concesso gratuitamente a tutti
gli utilizzatori potenziali, cio¢ sia al beneficiario che ai
terzi, ed ¢ quindi non discriminatorio. Le autorita Italiane
si sono inoltre impegnate a mantenere l'accesso non dis-
criminatorio in futuro e a modificare I'accordo quadro di
conseguenza. Subordinatamente all'impegno assunto dalle
autorita italiane, in questa fase la Commissione ritiene che
l'accesso libero e non discriminatorio al terminal sia per-
tanto assicurato.

Distorsioni della concorrenza non contrarie allinteresse
comune

La Commissione rileva innanzitutto il carattere regionale
dell'attivita del beneficiario. In secondo luogo, la Commis-
sione in questa fase non ¢ a conoscenza dell’esistenza di
terminal concorrenti. Con l'avvio del procedimento di in-
dagine formale, la Commissione invita i gestori di terminal
eventualmente interessati a presentare i loro commenti
sulla possibile distorsione della concorrenza.

4122 Compatibilita basata sull’articolo
107, paragrafo 3, lettera c), del
TFUE

In alternativa, qualora larticolo 93 del TFUE non fosse
applicabile, la Commissione ritiene che la misura notificata
possa essere valutata direttamente sulla base dei criteri di
cui all'articolo 107, paragrafo 3, lettera c), del TFUE se-
condo il quale “gli aiuti destinati ad agevolare lo sviluppo
di talune attivita o di talune regioni economiche, sempre
che non alterino le condizioni degli scambi in misura
contraria al comune interesse” possono essere considerati
compatibili con il mercato interno.

(*)) GU L 379 del 28.12.2006, pag. 5.

(73) La Commissione deve in primo luogo verificare se la mi-

(74

(76
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sura notificata puo essere considerata aiuto ambientale. Gli
aiuti di Stato per la tutela ambientale sono compatibili con
il mercato interno ai sensi dell'articolo 107, paragrafo 3,
lettera c), del TFUE se permettono di rafforzare la tutela
ambientale senza alterare negativamente le condizioni degli
scambi, in misura contraria all'interesse comune. Le norme
della Commissione applicabili nella valutazione di compa-
tibilita degli aiuti ambientali sono sintetizzate nella disci-
plina comunitaria degli aiuti di Stato per la tutela ambien-
tale (di seguito “la disciplina ambiente”) (?2). Occorre per-
tanto stabilire se l'aiuto in questione & principalmente
volto a migliorare la tutela dellambiente o a realizzare
un'infrastruttura per il trasporto pubblico.

Come riferito sopra, l'obiettivo principale del regime noti-
ficato ¢ migliorare l'infrastruttura di trasporto mediante la
costruzione di un nuovo terminal intermodale e i benefici
ambientali che ne derivano sono un effetto ausiliario della
misura. Una misura di questo tipo non rientra nel campo
di applicazione della disciplina ambiente.

Poiché l'aiuto non rientra nel campo di applicazione della
disciplina ambiente, dovrebbe essere valutato direttamente
sulla base dell'articolo 107, paragrafo 3, lettera c), del
TFUE. Secondo la prassi costante della Commissione, un
aiuto puo essere autorizzato in base all'articolo 107, para-
grafo 3, lettera c), del TFUE se ha un effetto di incentiva-
zione, se soddisfa un obiettivo chiaramente definito di
interesse comune, se ¢ necessario e proporzionato per il
raggiungimento di tale obiettivo e se non incide sugli
scambi in misura contraria allinteresse comune.

La Commissione ritiene che i dubbi espressi nella sezione
4.1.2.1 si applichino mutatis mutandis alla valutazione ef-
fettuata direttamente in base all’articolo 107, paragrafo 3,
lettera c), del TFUE.

4.1.23. Conclusioni sulla compatibilita

dell’aiuto

In conclusione la Commissione in questa fase non ¢ certa
che laiuto a livello del gestore dellinfrastruttura possa
essere considerato compatibile con il mercato interno.

4.2. Aiuto a livello degli utilizzatori finali dell'infras-
truttura

Per quanto riguarda i vantaggi potenziali a favore degli
utilizzatori finali, la Commissione conferma l'opinione
che, in generale, non vi sia aiuto di Stato ai sensi dell'ar-
ticolo 107, paragrafo 1, del TFUE a questo livello in
quanto linfrastruttura in questione ¢ disponibile a tutti
gli utilizzatori potenziali a condizioni identiche e non dis-
criminatorie.

Per i motivi illustrati al punto 70, in questa fase la Com-
missione ritiene che il terminal sia accessibile a tutte le
parti a condizioni identiche e non discriminatorie e che
non vi sia pertanto aiuto a livello degli utilizzatori finali.

(*) GU C 82 dell'1.4.2008, pag. 1.
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5. DECISIONE (82) La Commissione desidera richiamare l'attenzione della Re-
L . . L pubblica italiana sul fatto che l'articolo 108, paragrafo 3,
(80) %%éfommlss?m; a& sle%sslU(éeua procledgra dé]:ll.n ail alr, ticolo del TFUE ha effetto sospensivo e che, in forza dell'articolo
» paragralo 5, ce » nvita fa Repubblica ftaliana a 14 del regolamento (CE) n. 659/1999 del Consiglio, essa
presentare le proprie osservazioni e a fornire tutte le in- pud imporre allo Stato membro di recuperare un aiuto
formazioni utili ai fini.de.lla Yalutazione della misura entro illegalmente concesso presso il beneficiario.
un mese dalla data di ricezione della presente. La Com-
missione invita I'Ttalia a trasmettere immediatamente copia
della presente lettera ai potenziali beneficiari dell'aiuto.
(83) Con la presente la Commissione comunica alla Repubblica

(81)

La Commissione invita le autorita italiane a presentare
osservazioni e a fornire inoltre quanto segue:

— un calcolo chiaro dei costi complessivi relativi agli
investimenti di tutte le parti dell'accordo quadro, il
rispetto del principio dellinvestitore in un’economia
di mercato e la risultante intensita dellaiuto concesso
a favore di Firmin,

— documenti e ulteriori informazioni che provino leffetto
d’incentivazione dell'aiuto.

italiana che intende informare i terzi interessati attraverso
la pubblicazione della presente lettera e di una sintesi della
stessa nella Gazzetta ufficiale dell'Unione europea. La Commis-
sione informera inoltre le parti interessate degli Stati EFTA
firmatari dell'accordo SEE, pubblicando una comunica-
zione nel supplemento SEE della Gazzetta ufficiale
dell’'Unione europeae informera I'Autorita di vigilanza EFTA
inviandole copia della presente. Le parti interessate saranno
invitate a presentare osservazioni entro un mese dalla data
della suddetta pubblicazione.»
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en lengua irlandesa se comercializan aparte.

La suscripcion al Suplemento del Diario Oficial (serie S: Anuncios de contratos publicos) reagrupa las
23 versiones linguisticas oficiales en un solo CD-ROM plurilingte.

Previa peticion, las personas suscritas al Diario Oficial de la Union Europea podran recibir los anexos del Diario
Oficial. La publicaciéon de estos anexos se comunica mediante una «Nota al lector» insertada en el Diario Oficial
de la Union Europea.

El formato CD-ROM se sustituira por el formato DVD durante el afio 2010.

Venta y suscripciones

Las suscripciones a diversas publicaciones periddicas de pago, como la suscripcion al Diario Oficial de la
Union Europea, estan disponibles en nuestra red de distribuidores comerciales, cuya relacion figura en la
direccion siguiente de Internet:

http://publications.europa.eu/others/agents/index_es.htm

EUR-Lex (http://eur-lex.europa.eu) ofrece acceso directo y gratuito a la legislacién de la Unién Europea.
Desde este sitio puede consultarse el Diario Oficial de Ila Union Europea, asi como los
Tratados, la legislacion, la jurisprudencia y la legislacion en preparacion.

Para mas informacion acerca de la Unidén Europea, consulte: http://europa.eu
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