ISSN 1725-244X

Diario Oficial

de la Unién Europea

Edicion
en lengua espafiola

50° afio

Comunicaciones e informaciones 24 de marzo de 2007

Namero de informacion

2007/C 68/01

2007/C 68/02

2007/C 68/03

2007/C 68/04

2007/C 68/05

2007/C 68/06

Sumario P4gina

I Resoluciones, recomendaciones, orientaciones y dictdmenes
RESOLUCIONES
Consejo

Resolucion del Consejo, de 22 de marzo de 2007, sobre una estrategia para una sociedad de la informa-
Cion segura en EUTOPA .......oooiiiiiiiiiiiiiiiiii 1

11 Comunicaciones
COMUNICACIONES PROCEDENTES DE INSTITUCIONES Y ORGANOS DE LA UNION EUROPEA
Comision

Autorizacion de las ayudas estatales en el marco de las disposiciones de los articulos 87 y 88 del
Tratado CE — Casos con respecto a los cuales la Comision no presenta objeciones (1) ........ccccceeeerrnnne 5

Autorizacion de las ayudas estatales en el marco de las disposiciones de los articulos 87 y 88 del
Tratado CE — Casos con respecto a los cuales la Comision no presenta objeciones ...........cccceeeeeerennnn. 8

Comunicacién interpretativa de la Comision sobre los procedimientos de matriculacién de vehiculos de
motor procedentes de otro Estado miembro (1) .......evvvveiiiiiiereeeeeeiiiiiiiiiiiee e e e e e e e e 15

v Informaciones

INFORMACIONES PROCEDENTES DE INSTITUCIONES Y ORGANOS DE LA UNION EUROPEA

Comisién

Tipo de cambio del EUIO ...oooieeiiiiiiiiiiiicee e 25

Directrices sobre las ayudas estatales de finalidad regional para el periodo 2007-2013 — Mapa nacional
de ayudas regionales: Portugal, ChIPIe (1) ......cccovriuiiiieiiniiiiiieiiiiiic e e 26

() Texto pertinente a efectos del EEE



24.3.2007

Diario Oficial de la Unién Europea C 68/1

(Resoluciones, recomendaciones, orientaciones y dictdmenes)

RESOLUCIONES

CONSEJO

RESOLUCION DEL CONSEJO
de 22 de marzo de 2007

sobre una estrategia para una sociedad de la informacién segura en Europa

(2007/C 68/01)

EL CONSEJO DE LA UNION EUROPEA,
ADOPTA LA PRESENTE RESOLUCION Y

SE CONGRATULA POR

La Comunicaciéon de la Comisién al Consejo, al Parlamento
Europeo, al Comité Econémico y Social Europeo y al Comité de
las Regiones — Una estrategia para una sociedad de la informa-
cién segura — «Didlogo, asociacidn y potenciacidn», presentada
el 31 de mayo de 2006.

DESTACA

La Comunicacién de la Comisiéon al Consejo, al Parlamento
Europeo, al Comité Econémico y Social Europeo y al Comité de
las Regiones sobre la lucha contra el spam, los programas espia
y los programas maliciosos, presentada el 15 de noviembre de
2006.

RECUERDA

1. La Resolucién del Consejo de 28 de enero de 2002 relativa a
un enfoque comln y a acciones especificas en materia de
seguridad de las redes y de la informacién (').

2. La Resolucién del Consejo de 18 de febrero de 2003 sobre
un enfoque europeo orientado hacia una cultura de seguridad
de las redes y de la informacién (3).

3. Las Conclusiones del Consejo de 8 y 9 de marzo de 2004
relativas a comunicaciones no solicitadas de prospeccion
comercial directa o «spam» y las Conclusiones del Consejo de
9 y 10 de diciembre de 2004 relativas a la lucha contra el
«spam.

() DO C43de16.2.2002,p. 2.
() DO C 48 de 28.2.2003,p. 1.

4. Las Conclusiones del Consejo Europeo de marzo de 2005
por lo que respecta a la renovacion de la estrategia de Lisboa
y las Conclusiones del Consejo Europeo de marzo de 2006,
en las que insta a la Comision y a los Estados miembros a
aplicar resueltamente la nueva Estrategia i2010.

5. El marco reglamentario comunitario en el dmbito de las
comunicaciones electronicas (°) y, en particular, las disposi-
ciones en relacién con la seguridad, la proteccién de la inti-
midad y la confidencialidad de las comunicaciones, que han
contribuido a garantizar un alto nivel de proteccién de los
datos personales y de la intimidad de las personas y de la
integridad y seguridad de las redes publicas de comunica-
cién.

6. El Reglamento (CE) n° 460/2004, de 10 de marzo de 2004,
del Parlamento Europeo y del Consejo por el que se crea la
Agencia Europea de Seguridad de las Redes y de la Informa-
cién ().

7. El Programa de Acciones de Tianez y el Compromiso de
Tanez de la Cumbre Mundial sobre la Sociedad de la Infor-
maciéon (CMSI]) ponen de manifiesto que hay que seguir
luchando contra la ciberdelincuencia y el correo basura, al
tiempo que se garantiza la proteccién de la intimidad y la
libertad de expresion, y seguir promoviendo, desarrollando y
aplicando en cooperacién con todas las partes interesadas
una cultura global en materia de seguridad informdtica.

8. Las conclusiones de la Presidencia de la Conferencia anual
europea sobre la sociedad de la informacién: <2010 — Hacia
una sociedad de la informacién europea omnipresente», que
se celebré en Espoo, Finlandia, los dias 27 y 28 de
septiembre de 2006.

—
S
~

Directivas 2002/58/CE (Directiva sobre la proteccion de la intimidad
en las comunicaciones electrdnicas), 2002/20/CE (Directiva sobre la
autorizacién) y 2002/22/CE (Directiva sobre el servicio universal). DO
L 201 de 31.7.2002, p. 37, DO L 108 de 24.4.2002, p. 21 yDO L 108
de 24.4.2002, p. 51, respectivamente.

() DOL77 de 13.3.2004, p. 1.
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SUBRAYA A ESTE RESPECTO QUE:

1. Nuestras sociedades estin cambiando rdpidamente hacia

una nueva fase de desarrollo, una sociedad de la informa-
cién omnipresente, en la que las actividades cotidianas de
los ciudadanos se basardn cada vez mds en la utilizacion de
las tecnologias de la informacién y de las comunicaciones
(TIC) y en redes de comunicaciones electronicas; la segu-
ridad de las redes y de la informacién debe considerarse
como un factor clave para que este desarrollo se lleve a
cabo con éxito.

. La confianza es un factor clave para el éxito de la nueva
sociedad de la informacién; la confianza también estd rela-
cionada con las experiencias de los usuarios y con el deber
de respetar su intimidad; por consiguiente, la seguridad de
las redes y de la informacién no debe considerarse simple-
mente como un aspecto técnico.

. La seguridad de las redes y de la informacién es un
elemento fundamental en la creacién del espacio europeo
de informacién, que forma parte de la iniciativa i2010 y
contribuye de esta forma al cumplimiento de la Estrategia
renovada de Lisboa; las TIC son también un elemento clave
de innovacién, crecimiento econémico y empleo en toda la
economia.

. Ya se estan desarrollando las nuevas tecnologias que nos
llevardn a la sociedad de la informaciéon omnipresente; la
aparicién de tecnologfas pioneras (tales como redes inaldm-
bricas de alta velocidad, dispositivos de identificacién por
radiofrecuencia, redes de sensores) y de servicios de alto
contenido e innovadores (tales como la television por
Internet, la telefonfa Internet, la television mévil y otros
servicios moviles) requieren niveles adecuados de seguridad
de las redes y de la informacién ya desde el comienzo de la
fase de desarrollo para que lleguen a tener realmente valor
comercial; la rdpida adopcién de nuevas innovaciones
prometedoras es muy importante para el desarrollo de la
sociedad de la informacién y la competitividad de Europa;
los organismos oficiales y las empresas deben adoptar las
nuevas tecnologias y servicios emergentes en cuanto sean
seguros desde el punto de vista practico para acelerar su
uso generalizado.

. Para la UE es importante desde el punto de vista estratégico
que la industria europea sea un usuario exigente y al mismo
tiempo un proveedor competitivo de redes y de productos
y servicios de seguridad; debe promoverse la diversidad,
apertura e interoperabilidad como partes integrantes de la
seguridad.

. El conocimiento y las aptitudes en el dmbito de la seguridad
de las redes y de la informacién deben pasar a formar parte
de la vida cotidiana de cada persona y de las distintas partes
interesadas de la sociedad; se han llevado a cabo camparias
de sensibilizacién tanto a nivel nacional como de la UE,
pero atn queda trabajo en este dmbito, en particular, por lo
que se refiere a los usuarios finales y a las pequefias y
medianas empresas (PYME); deberd prestarse especial aten-
cién a los usuarios con necesidades especificas o escasa-
mente concienciados con respecto a la seguridad de las
redes y de la informaci6n; todas las partes interesadas deben
ser conscientes de que forman parte de una cadena de segu-
ridad global y deberfan estar facultados para actuar como
tales; temas relativos a la seguridad de las redes y de la

10.

11.

informacién deberfan incluirse en toda formacién relacio-
nada con las TIC.

. La creacién de la Agencia Europea de Seguridad de las

Redes y de la Informacion ha sido un paso muy importante
en los esfuerzos de la UE para responder a los retos que
plantea la seguridad de las redes y de la informacién; el
Reglamento (CE) n° 460/2004 define el dmbito de aplica-
cién, los objetivos, las funciones y la duracién de la
Agencia.

. Los recursos destinados a investigacion y desarrollo (I+D) e

innovacion, tanto a nivel nacional como comunitario, cons-
tituyen uno de los elementos fundamentales para reforzar el
nivel de seguridad de las redes y de la informacién de los
nuevos sistemas, aplicaciones y servicios; deberia intensifi-
carse el esfuerzo a nivel europeo en los dmbitos de la inves-
tigacién y la innovacién en relaciéon con la seguridad, en
particular, a través del Séptimo programa marco y del
Programa marco para la competitividad y la innovacion;
también habria que realizar esfuerzos en pro de medidas
destinadas a la difusién y promocién de la explotacién
comercial de los resultados, incluida la evaluacién de su
utilidad para la comunidad en su conjunto, lo que contri-
buird a mejorar la capacidad de los proveedores europeos
para suministrar soluciones de seguridad que respondan a
las necesidades especificas del mercado europeo.

. La sociedad de la informaciéon omnipresente aporta grandes

beneficios, pero supone al mismo tiempo un considerable
reto y crea, por lo tanto, un nuevo entorno de riesgos
potenciales; las amenazas a la seguridad y a la intimidad,
incluso a través de la interceptacion y explotacion ilicitas de
datos estdn siendo cada vez mds graves, tienen objetivos
mds definidos y pretenden lograr un beneficio econdémico;
las nuevas respuestas a las amenazas emergentes y ya exis-
tentes deben crearse de forma innovadora e incluir temas
relacionados con la complejidad de los sistemas, errores,
accidentes e instrucciones confusas; debe fomentarse mds la
creacién y desarrollo a nivel nacional de organismos de
respuesta a situaciones de emergencia en el dmbito informa-
tico dirigidos a las distintas partes interesadas asi como la
cooperacién entre dichos organismos y con otras partes
interesadas pertinentes.

La normalizacion y la certificacién de productos, servicios y
sistemas de gestion, en particular los suministrados por
instituciones existentes, merece especial atenciéon por parte
de la politica de la UE de seguridad de las redes y de la
informacién como medio para difundir las buenas précticas
y profesionalidad en el dmbito de la seguridad de las redes
y de la informacion; la adopcién a su debido tiempo de
posibles nuevas normas abiertas e interoperativas serfa
beneficioso, en particular, para las nuevas tecnologias emer-
gentes tales como los dispositivos de identificacién por
radiofrecuencia y la television moévil; deberfan estimularse
las actividades de los organismos europeos de normaliza-
cién en este dmbito.

Habida cuenta de que las redes y los sistemas de informa-
cién electrénicos desempefian un papel cada vez mds
importante en el funcionamiento global de infraestructuras
esenciales, su disponibilidad e integridad resultan imprescin-
dibles para la seguridad y calidad de vida de los ciudadanos,
y de las administraciones y empresas, asi como para el
funcionamiento general de las sociedades.
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12. La cooperacién y unos planteamientos pragmaticos son

més necesarios que nunca; las diferentes partes interesadas
deberian determinar y reconocer sus funciones, responsabi-
lidades y derechos respectivos.

Y POR CONSIGUIENTE INVITA A LOS ESTADOS MIEMBROS A:

. Apoyar los programas de formacién y a mejorar la sensibili-
zacién en relacién con la seguridad de las redes y de la infor-
macién, por ejemplo, mediante campafias de informacion
sobre la seguridad de las redes y de la informaci6n, desti-
nadas a todos los ciudadanos, usuarios y sectores de la
economia, en particular, las PYME y los usuarios finales con
necesidades especiales o escasamente sensibilizados; para
antes de 2008 podria elegirse una fecha comin como dia
europeo de sensibilizacién (por ejemplo: «dfa de la seguridad
de las redes y de la informacién») que cada Estado miembro
celebrarfa cada afio de forma voluntaria.

. Incrementar la contribucién a favor de la Investigacién y
Desarrollo en el dmbito de la seguridad y mejorar las posibi-
lidades de utilizacion y la difusién de los resultados consi-
guientes; fomentar el desarrollo de asociaciones innovadoras
para incentivar el crecimiento del sector europeo relacionado
con la seguridad de las TIC y mejorar la rdpida utilizacién de
nuevas tecnologias y servicios de seguridad de las redes y de
la informacién para darles un impulso comercial.

. Prestar la debida atenci6n a la necesidad de prevenir y luchar
contra amenazas nuevas y existentes contra la seguridad de
las redes de comunicacién electrénica, incluida la intercep-
tacion y explotacion ilicita de datos, reconocer y abordar los
riesgos relacionados con dichas amenazas y promover,
cuando proceda en cooperacion con la Agencia Europea de
Seguridad de las Redes y de la Informacion, intercambios
efectivos de informacién y cooperacion entre los organismos
y agencias pertinentes a nivel nacional; comprometerse a
luchar contra el spam, los programas espia y los programas
maliciosos, en particular mediante una mejora de la coopera-
cién entre las autoridades competentes a nivel nacional e
internacional.

. Reforzar su cooperacién mutua en el marco de 12010, con el
fin de determinar practicas efectivas e innovadoras para
mejorar la seguridad de las redes y de la informacién y
ampliar la difusién de dichas practicas a toda la UE para que
se utilicen sobre una base voluntaria.

. Fomentar la continua mejora de los organismos nacionales
de respuesta en caso de emergencia informdtica.

. Promover un entorno que anime a los proveedores de servi-
cios y a los operadores de redes a prestar servicios fiables a
sus clientes y garantizar la capacidad de adaptacion y ofrecer
a los consumidores posibilidades de eleccion de servicios y
soluciones en el dmbito de la seguridad; promover y, llegado
el caso, exigir a los operadores de redes y a los proveedores
de servicios que garanticen a sus clientes un nivel adecuado
de seguridad de las redes y de la informacién.

. Proseguir el debate estratégico en el marco del grupo de alto
nivel i2010, tomando en consideracién el desarrollo en
curso de la sociedad de la informacién, y garantizar un
enfoque coherente en las diferentes dimensiones: normativa,

corregulacién, investigacién y desarrollo y administracién
electronica, ademds de la comunicacion y la formacion.

. En consonancia con el Plan de acciéon i2010 sobre adminis-

tracion electronica, desarrollar servicios permanentes de
administracién electrénica, promover soluciones interopera-
bles de gestion de la identidad y emprender todos los
cambios adecuados en la organizacion del sector publico; el
sector oficial y las administraciones publicas deberian servir
como ejemplo de buenas pricticas en la promocion de servi-
cios seguros de administracién publica para todos los ciuda-
danos.

SE CONTRATULA DE LA INTENCION DE LA COMISION DE:

. Seguir desarrollando a nivel de la UE una estrategia global y

dindmica en el dmbito de la seguridad de las redes y de la
informacion. El planteamiento global propuesto por la Comi-
sidn resulta de especial importancia.

. Considerar el tema de la seguridad de las redes y de la infor-

macién como un objetivo de la revision del marco reglamen-
tario europeo relativo a las comunicaciones electrénicas.

. Seguir desempefiando su papel con el fin de lograr una

mayor concienciacién sobre la necesidad de un compromiso
politico general en la lucha contra el spam y los programas
espla y programas maliciosos; incrementar el didlogo y la
cooperacién con terceros paises, en particular, mediante
acuerdos con terceros paises, inclusive por lo que respecta al
spam y los programas espia y programas maliciosos.

. Reforzar la participacion de la Agencia Europea de Seguridad

de las Redes y de la Informacién en la Estrategia para una
sociedad de la informacién segura en Europa recogida en la
presente Resolucion, atendiendo a los objetivos y funciones
establecidos en el Reglamento (CE) n° 460/2004 estrechando
la cooperacion y las relaciones de trabajo con los Estados
miembros y las partes interesadas.

. Desarrollar en el marco de 12010, en cooperacion con los

Estados miembros y todas las partes interesadas, en parti-
cular, con expertos en materia de estadisticas y de seguridad
de la informacién de los Estados miembros, indicadores
adecuados para llevar a cabo encuestas comunitarias sobre
aspectos relacionados con la seguridad y la confianza.

. Alentar a los Estados miembros a estudiar en el marco de un

didlogo entre las multiples partes interesadas los factores
econdmicos, empresariales y sociales con el objetivo de desa-
rrollar una politica especifica para el sector de las TIC que
mejore la seguridad y la capacidad de adaptacion de las redes
y de los sistemas de informacién, como posible contribuciéon
al Programa europeo sobre proteccién de infraestructuras
esenciales previsto.

. Proseguir sus esfuerzos, de forma coordinada con los Estados

miembros, para promover el didlogo con los interlocutores y
organizaciones pertinentes a nivel internacional para
fomentar la cooperacién mundial en el dmbito de la segu-
ridad de las redes y de la informacion, en particular,
mediante la aplicacion de las lineas de actuacién de la
cumbre mundial sobre la sociedad de la informacién y una
informacion peri6dica al Consejo a este respecto.
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Y HACE UN LLAMAMIENTO A:

1. La Agencia Europea de Seguridad de las Redes y de la Infor-

macion para que siga trabajando en estrecha cooperacion
con los Estados miembros, la Comisién y demds partes inte-
resadas pertinentes, con el fin de realizar sus funciones y
objetivos establecidos en el Reglamento (CE) n° 460/2004, y
asista a la Comision y los Estados miembros en sus esfuerzos
por respetar sus obligaciones en el dmbito de la seguridad de
las redes y de la informacién y, de esta forma, contribuir a la
aplicacion y ulterior desarrollo de la Estrategia para una
sociedad de la informacion segura en Europa, recogida en la
presente Resolucion.

. Todas las partes interesadas para que mejoren la seguridad de
sus programas y la seguridad y capacidad de adaptacion de
las redes y sistemas de informacién, atendiendo a la Estra-
tegia para una sociedad de la informacién segura recogida en
la presente Resolucién, y para que participen en un debate
estructurado con las distintas partes interesadas sobre como
utilizar mejor los medios y los instrumentos normativos
disponibles.

. Las empresas para que adopten una actitud positiva con
respecto a la seguridad de la informacién y de las redes con
el fin de crear productos y servicios mds avanzados y
seguros, considerando la inversién en dichos productos y
servicios como una ventaja competitiva.

. Los fabricantes y proveedores de servicios para que integren,
seglin proceda, requisitos de seguridad, proteccién de la inti-

midad y confidencialidad en sus disefios de productos y
servicios y en el desarrollo de infraestructuras, aplicaciones y
programas de redes, y apliquen y supervisen las soluciones
de seguridad.

. Las partes interesadas para que cooperen y creen entornos

experimentales para probar y poner en practica nuevas
tecnologias y servicios de forma segura y adopten en su
momento las nuevas tecnologias y servicios seguros una vez
comercializadas.

. Todas las partes interesadas para que emprendan nuevos

esfuerzos en la lucha contra el spam y demds précticas mali-
ciosas en linea, y cooperen activamente con las autoridades
competentes a nivel nacional e internacional.

. Los proveedores de servicios y el sector de las TIC para que

se concentren en mejorar la seguridad, la protecciéon de la
intimidad y la utilidad de los productos, procesos y servicios
para obtener fiabilidad, prevenir y combatir los robos de
identidad y otras intromisiones en la intimidad.

. Los operadores de redes, proveedores de servicios y sector

privado para que compartan y apliquen buenas practicas de
seguridad y fomenten una cultura de andlisis y gestion de
riesgos en las organizaciones y empresas mediante
programas de formacién adecuados y el desarrollo de planes
de emergencia y poniendo a disposicién de sus clientes solu-
ciones de seguridad como parte de los servicios que prestan.
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II

(Comunicaciones)

COMUNICACIONES PROCEDENTES DE INSTITUCIONES Y ORGANOS DE LA

UNION EUROPEA

COMISION

Autorizacién de las ayudas estatales en el marco de las disposiciones de los articulos 87 y 88 del

Tratado CE

Casos con respecto a los cuales la Comision no presenta objeciones

(Texto pertinente a efectos del EEE)

(2007/C 68/02)

Fecha de adopcién de la decisién 3.1.2007
Ayuda ne N 147/06
Estado miembro Dinamarca

Regién

Denominacién (yfo nombre del bene-
ficiario)

Fritagelse for affaldsafgift for forbreending af fiberfraktioner der stammer fra
afgasning og separering af husdyrgedning

Base juridica

Affalds- og rastofafgiftsloven (forslag til lov om @ndring af affalds- og rastofaf-
giftsloven ] nr. 2005-231-0051)

Tipo de medida

Régimen de ayudas

Objetivo

Proteccion del medio ambiente

Forma de la ayuda

Reduccién del tipo impositivo

Presupuesto Gasto anual previsto: 20 millones DKK; Importe total de la ayuda prevista: 200
millones DKK

Intensidad —

Duracién 4.1.2007-31.12.2016

Sectores econémicos

Todos los sectores

Nombre y direccién de la autoridad
que concede las ayudas

Skatteministeriet
Nikolai Eigtveds Gade 28
DK-1402 Kgbenhavn K

Informacion adicional

El texto de la Decision en la lengua o lenguas auténticas, suprimidos los datos confidenciales, se encuentra

en:

http://ec.europa.eu/community_law/state_aids|
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Fecha de adopcion de la decision 22.11.2006
Ayuda ne N 222/06
Estado miembro Italia
Regién Sardegna

Denominacién (yfo nombre del bene-
ficiario)

Piano d'azione per il superamento del digital divide in Sardegna — Telecom
Italia

Base juridica

Deliberazione della giunta regionale n. 50/2 del 30.11.2004, n. 5415 del
22.11.2005 e n. 62/65 del 27.12.2005

Tipo de medida

Ayuda individual

Objetivo

Desarrollo sectorial

Forma de la ayuda

Subvencion directa

Presupuesto Importe total de la ayuda prevista: 6,1 millones EUR
Intensidad 55%
Duracién Hasta el 2008

Sectores econémicos

Correos y telecomunicaciones

Nombre y direccion de la autoridad
que concede las ayudas

Regione autonoma della Sardegna

Informacién adicional

El texto de la Decision en la lengua o lenguas auténticas, suprimidos los datos confidenciales, se encuentra

en:

http://ec.europa.eu/community_law/state_aids|

Fecha de adopcién de la decisién 9.2.2007
Ayuda n° N 501/06
Estado miembro Francia

Region

Denominacién (yfo nombre del bene-
ficiario)

Elargissement de la taxe fiscale affectée «matériaux de construction»

Base juridica

Loi de finance pour 2007 portant modification de larticle 71F de la loi de
finances n. 2004-1312 du 30 décembre 2003

Tipo de medida

Régimen de ayudas

Objetivo

Investigacion y desarrollo

Forma de la ayuda

Tasa parafiscal

Presupuesto Gasto anual previsto: 1,6 millones EUR; Importe total de la ayuda prevista: 10
millones EUR

Intensidad —

Duracién 19.2.2007-31.12.2012

Sectores econémicos

Trabajos de construccion

Nombre y direccion de la autoridad
que concede las ayudas

Ministére de 'Economie, des finances et de l'industrie
139, rue de Bercy
F-75572 Paris

Informacion adicional

El texto de la Decision en la lengua o lenguas auténticas, suprimidos los datos confidenciales, se encuentra

en:

http://ec.europa.eu/community_law/state_aids|
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Fecha de adopcion de la decisién 22.1.2007
Ayuda n° N 515/06
Estado miembro Bélgica
Region Vlaanderen

Denominacién (y/o nombre del bene-
ficiario)

Steun aan ondernemingen voor ecologie-investeringen in het Vlaams Gewest

Base juridica

Decreet 31 januari 2003 betreffende het economisch ondersteuningsbeleid
(Belgisch Staatsblad van 25 maart 2001)

Tipo de medida

Régimen de ayudas

Objetivo

Proteccién del medio ambiente

Forma de la ayuda

Subvencién directa

Presupuesto Gasto anual previsto: 54 millones EUR; Importe total de la ayuda prevista: 378
millones EUR

Intensidad 40 %

Duracién 1.1.2004-31.12.2013

Sectores econémicos

Nombre y direccion de la autoridad
que concede las ayudas

Vlaamse Overheid — Agentschap Economie
Markiesstraat 1
B-1000 Brussel

Informacion adicional

El texto de la Decision en la lengua o lenguas auténticas, suprimidos los datos confidenciales, se encuentra

en:

http:/[ec.europa.eu/community_law/state_aids|

Fecha de la Decision: 6.12.2006
Ayuda n°: NN 14/06
Estado miembro: Italia
Region: Cerdefia

Denominacién (yfo nombre del bene-
ficiario)

Ottana Energia Srl

Base juridica

Decreto del ministero delle Attivita produttive del 13.12.2005

Tipo de medida

Ayuda individual

Objetivos

Permitir la continuacién de las actividades de la empresa en crisis hasta la adop-
ci6n del programa de reestructuracion.

Forma de la ayuda

Garantfa para un préstamo

Presupuesto:

Importe total: 5 millones de EUR

Intensidad de la ayuda

Duracién

Seis meses

Sectores econémicos

Sector energético

Nombre y direccion de la autoridad
que concede la ayuda

Ministero delle Attivita produttive
Via Molise, 2
[-00187 Roma

Otros datos:

Las autoridades italianas pondréan fin a la garantia en beneficio de Ottana Energia
en el plazo de 15 dias a partir de la fecha de recepcion de la carta enviada tras la
adopcion de la decision

El texto de la Decision en la lengua o lenguas auténticas, suprimidos los datos confidenciales, se encuentra

en:

http://ec.europa.eu/community_law/state_aids|
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Autorizacién de las ayudas estatales en el marco de las disposiciones de los articulos 87 y 88 del

Tratado CE

Casos con respecto a los cuales la Comisiéon no presenta objeciones

(2007/C 68/03)

Fecha de adopcion de la decision

21.12.2006

Ayuda n°

NN 18/06

Estado miembro

Reino Unido

Region

Pais de Gales

Denominacién (y/o nombre del bene-
ficiario)

Farming Connect Advisory Service (East Wales Cattle)

Base juridica

Agriculture Act 1986

Tipo de medida Régimen
Objetivo Ayuda técnica
Forma de la ayuda Subvencién

Presupuesto 22,64 millones de GBP (33,6 millones de EUR)
Intensidad Hasta el 100 %
Duracién 1.9.2002-31.10.2006

Sectores econémicos

Agricultura

Nombre y direccion de la autoridad
que concede las ayudas

National Assembly for Wales
Cathays Park

Cartiff CF103NQ

United Kingdom

Otros datos

El texto de la Decision en la lengua o lenguas auténticas, suprimidos los datos confidenciales, se encuentra

en:

http:/[ec.europa.eu/community_law/state_aids|

Fecha de adopcién de la decision 29.1.2007
Ayuda ne N 109/06
Estado miembro Italia

Regién Campania

Denominacién (yfo nombre del bene-
ficiario)

Modifica del piano agrumicolo della Campania

Base juridica

Delibera di giunta regionale n. 40 del 21.1.2005

Tipo de medida

Régimen de ayuda

Objetivo

Inversiones en las explotaciones agrarias, fomento de la produccién y de la
comercializacién de productos de calidad

Forma de la ayuda

Subvencion directa
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Presupuesto 1 330 924,40 EUR
Intensidad Hasta el 55 %
Duracién Indeterminada
Sectores econdmicos Agricultura

Nombre y direccion de la autoridad
que concede las ayudas

Ministero delle Politiche agricole alimentari e forestali
Via XX settembre, 20
[-00187 Roma

Informacién adicional

El texto de la Decision en la lengua o lenguas auténticas, suprimidos los datos confidenciales, se encuentra

en:

http://ec.europa.eu/community_law/state_aids|

Fecha de adopcién de la decisién 4.1.2007
Ayuda ne N 757/06
Estado miembro Italia

Region Piemonte

Denominacién (yfo nombre del bene-
ficiario)

Interventi nelle zone agricole colpite da calamita naturali (grandinate del 3 e 4
luglio 2006 — provincia di Cuneo)

Base juridica

Decreto legislativo n. 102/2004

Tipo de medida

Régimen de ayuda

Objetivo

Compensar los dafios registrados en la produccién agricola como consecuencia
de las adversas condiciones meteoroldgicas

Forma de la ayuda

Subvencion directa

Presupuesto Véase el régimen de ayuda aprobado (NN 54/A/04)
Intensidad Hasta el 100 % de los dafios registrados en la produccién agricola
Duracién Hasta el final de los pagos

Sectores econémicos

Agricultura

Nombre y direccién de la autoridad
que concede las ayudas

Ministero delle politiche agricole alimentari e forestali
Via XX Settembre, 20
[-00187 Roma

Informacion adicional

Medida de aplicacién de un régimen de ayuda aprobado por la Comision en el
marco del expediente de ayudas estatales NN 54/A[04 (carta de la Comisién C
(2005) 1622 fin, de 7 de junio de 2005)

El texto de la Decision en la lengua o lenguas auténticas, suprimidos los datos confidenciales, se encuentra

en:

http:/[ec.europa.eu/community_law/state_aids|
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Fecha de adopcion de la decision 14.12.2006
Ayuda ne N 759/06
Estado miembro Italia
Region Puglia

Denominacién (yfo nombre del bene-
ficiario)

Interventi nelle zone agricole danneggiate (piogge alluvionali il 22 e il 23 ottobre
2005 nella provincia di Bari)

Base juridica

Decreto legislativo n. 102/2004

Tipo de medida

Régimen de ayuda

Objetivo

Compensar los dafios registrados en las estructuras de las explotaciones agricolas
como consecuencia de las adversas condiciones meteoroldgicas

Forma de la ayuda

Subvencidn directa

Presupuesto Véase el régimen de ayuda aprobado (NN 54/A/04)
Intensidad Hasta el 100 %
Duracién Hasta el final de los pagos

Sectores econémicos

Agricultura

Nombre y direccién de la autoridad
que concede las ayudas

Ministero delle Politiche agricole alimentari e forestali
Via XX settembre, 20
[-00187 Roma

Informacion adicional

Medida de aplicacion del régimen aprobado por la Comision en el marco del
expediente de ayudas estatales NN 54/A[04 (carta de la Comision C(2005) 1622
fin, de 7 de junio de 2005)

El texto de la Decision en la lengua o lenguas auténticas, suprimidos los datos confidenciales, se encuentra

en:

http://ec.europa.eu/community_law/state_aids|

Fecha de adopcién de la decisién 4.1.2007
Ayuda ne N 769/06
Estado miembro Irlanda

Region

Denominacién (yfo nombre del bene-
ficiario)

Comercializacién y promociéon de alimentos por el An Bord Bia (Organismo
irlandés de alimentacion). Modificacién de la ayuda N 362/2000

Base juridica

— Government Decision (National Development Plan)
— An Bord Bia Act 1994

Tipo de medida

Régimen de ayuda

Objetivo

Productos de calidad, asistencia técnica, publicidad

Forma de la ayuda

Subvencion directa

Presupuesto

El nuevo presupuesto del régimen es de 68 millones de EUR (lo que supone un
incremento de 18,5 millones de EUR)
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Intensidad —
Duracién Hasta el 31.12.2007

Sectores econémicos

Nombre y direccién de la autoridad
que concede las ayudas

An Bord Bia
Clanwilliam Cort
Lower Mount Street
Dublin 2

Ireland

Informacion adicional

El texto de la Decision en la lengua o lenguas auténticas, suprimidos los datos confidenciales, se encuentra

en:

http://ec.europa.eu/community_law/state_aids|

Fecha de adopcion de la decision 22.12.2006
Ayuda ne N 795/06
Estado miembro Hungrifa

Regién

Denominacién (y/o nombre del bene-
ficiario)

Birtokfejlesztési hitel kamattdmogatdsa

Base juridica

— 3/2003. (I. 24.) FVM rendelet az agrirgazdasdgi és vidékfejlesztési célok
2003. évi koltségvetési tdimogatdsarol, 271-275. §

— A foldmivelésiigyi és vidékfejlesztési miniszter ...[2006. () FVM rendelet-
tervezete a birtokfejlesztési hitel kamattdmogatdsarol

Tipo de medida

Régimen de ayuda

Objetivo

Ayuda a la inversion.

Forma de la ayuda

Crédito subvencionado

Presupuesto Gasto anual: 436 millones HUF
Presupuesto total: 2 000 millones HUF

Intensidad Un 24,06 % como maximo

Duracién Hasta el 31.12.2008

Sectores econémicos

Agricultura

Nombre y direccion de la autoridad
que concede las ayudas

Foldmiivelésiigyi és Vidékfejlesztési Minisztérium
Kossuth tér 11.
H-1055 Budapest

Informacion adicional

El texto de la Decision en la lengua o lenguas auténticas, suprimidos los datos confidenciales, se encuentra

en:

http://ec.europa.eu/community_law/state_aids|
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Fecha de adopcion de la decision 22.12.2006
Ayuda n° N 796/06
Estado miembro Hungria

Regién

Denominacién (yfo nombre del bene-
ficiario)

Birtok-0sszevondsi célii termdfold vasarlds timogatdsa

Base juridica

— A 2004. évi nemzeti hatdskorben nyujtott agrr- és vidékfejlesztési tdmoga-
tasok igénybevételének feltételeirsl sz616 FVM rendelet

— 25/2004. FVM rendelet 34. §; 39§-42. §

— A foldmdvelésiigyi és vidékfejlesztési miniszter ...[2006. () FVM rendelet-
tervezete a birtok-osszevondsi célt terméfoldvasarlds tdmogatdsarol

Tipo de medida

Régimen de ayuda

Objetivo

Ayuda a la inversion

Forma de la ayuda

Subvencidn directa

Presupuesto Gasto anual: 300 millones de HUF
Presupuesto global: 600 millones de HUF

Intensidad Un 20 %, como médximo

Duraci6én Hasta el 31.12.2008

Sectores econémicos

Agricultura

Nombre y direccion de la autoridad
que concede las ayudas

Foldmivelésiigyi és Vidékfejlesztési Minisztérium
Kossuth tér 11.
H-1055 Budapest

Informacion adicional

El texto de la Decision en la lengua o lenguas auténticas, suprimidos los datos confidenciales, se encuentra

en:

http://ec.europa.eu/community_law/state_aids|

Fecha de adopcién de la decision 28.12.2006
Ayuda ne N 807/06
Estado miembro Italia
Region Puglia

Denominacién (y/o nombre del bene-
ficiario)

Programma di lotta contro la tristeza degli agrumi della regione Puglia

Base juridica

Legge regionale n. 20 del 30.12.2005

Tipo de medida

Régimen de ayuda

Objetivo

Medidas de prevencion e indemnizacion relativas a una enfermedad de los vege-
tales

Forma de la ayuda

Subvencion directa

Presupuesto

500 000 EUR
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Intensidad De 5 a 25 EUR por planta, para la indemnizacién de las pérdidas
Duracién Dos afios

Sectores econémicos

A — Agricultura

Nombre y direccion de la autoridad
que concede las ayudas

Regione Puglia
Lungomare N. Sauro, 47
1-70121 Bari

Informacion adicional

Se trata de la modificacién del régimen de ayuda N 603/05 aprobado por la
Comisién, al que se aporta la suma adicional de 500 000 EUR, ofrecida por la
region de Apulia, al presupuesto inicial de 803 090,45 EUR procedente del
Estado central. Este importe adicional se utilizard para financiar las medidas
compensatorias en caso de arranque de las plantas infectadas.

El texto de la Decision en la lengua o lenguas auténticas, suprimidos los datos confidenciales, se encuentra

en:

http:/[ec.europa.eu/community_law/state_aids|

Fecha de adopcién de la Decisién 29.1.2007
Ayuda n° N 831/06
Estado miembro Italia

Region Lombardia

Denominacién (yfo nombre del bene-
ficiario)

Aiuti regionali in agricoltura. Articolo 23 legge regionale n. 7/2000

Base juridica

Legge regionale n. 7 del 7.2.2000

Tipo de medida

Régimen de ayuda

Objetivo

Intervenciones en favour de la agricultura de montafia

Forma de la ayuda

Subvencion directa

Presupuesto —
Intensidad Variable segtin las medidas
Duraci6én 1.1.2007-31.12.2007

Sectores econémicos

A — Agricultura

Nombre y direccion de la autoridad
responsable de la concesion de la
ayuda

Regione Lombardia
Via Pola, 12/14
[-20124 Milano

Otros datos

Se trata de la prorroga hasta el 31 de diciembre de 2007 de una de las medidas
aprobadas por la Comision en el marco del régimen N 49/2000 y, en concreto,
de la contemplada en el articulo 23 de la Ley Regional n° 7, de 7 de febrero de
2000: «Ayudas a la agricultura de montafia»

El texto de la Decision en la lengua o lenguas auténticas, suprimidos los datos confidenciales, se encuentra

en:

http://ec.europa.eu/community_law/state_aids|
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Fecha de adopcién de la decision 29.1.2007
Ayuda ne N 834/06

Estado miembro

Paises Bajos

Regi6én

Régimen nacional

Denominacién (yfo nombre del bene-
ficiario)

Wijziging van de parafiscale heffing voor levende eenden ter financiering van
dierziektebestrijding

Base juridica

Verordening van het Productschap voor Pluimvee en Eieren die vorige verorde-
ningen wijzigt inzake parafiscale heffingen in de sectoren pluimvee en eieren,
konijnen, pelsdieren en vossen

Tipo de medida

Régimen de ayuda

Objetivo

Lucha contra las enfermedades animales

Forma de la ayuda

Pagos tras un brote de una enfermedad contagiosa

Presupuesto El presupuesto total es el mismo que en la medida N 352/04 que es sustituida
por la presente medida. Depende de los costes reales futuros para luchar contra
las enfermedades animales en los distintos sectores

Intensidad 100 %

Duraci6én 2007-2010

Sectores econémicos

Aves de corral

Nombre y direccion de la autoridad
que concede las ayudas

Productschap voor Pluimvee en Eieren
Postbus 460

2700 AL Zoetermeer

Nederland

Informacion adicional

El texto de la Decision en la lengua o lenguas auténticas, suprimidos los datos confidenciales, se encuentra

en:

http://ec.europa.eu/community_law/state_aids|
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Comunicacién interpretativa de la Comision sobre los procedimientos de matriculacién de vehiculos
de motor procedentes de otro Estado miembro

(Texto pertinente a efectos del EEE)

(2007/C 68/04)

1. INTRODUCCION

Comprar un vehiculo de motor en otro Estado miembro o trasladarlo de un Estado miembro a otro es ahora
mucho mds sencillo que hace unos aflos, principalmente debido a tres cambios importantes:

a) los diferentes sistemas nacionales de homologacion de tipo se han sustituido por el sistema de homologa-
ci6n CE de vehiculos completos ('), que se viene aplicando, con caricter obligatorio, a la mayoria de los
vehiculos de turismo y motocicletas desde enero de 1998 y junio de 2003, respectivamente. Por consi-
guiente, de cara a la comercializacién, las categorias de vehiculos de motor mencionadas han de cumplir
todas las Directivas pertinentes sobre homologacién CE y los Estados miembros, por su parte, no pueden
denegar la venta, la matriculacién ni la puesta en circulacién de dichos vehiculos. Actualmente, el Parla-
mento Europeo y el Consejo estdn examinando una propuesta de nueva «Directiva marco» (3. Tras su
adopcién, los vehiculos industriales (autobuses y autocares, furgonetas y camiones) se incluirdn en la
homologacién CE de vehiculos completos. Una homologacién CE uniforme en toda la Unién Europea
facilita y agiliza la matriculacién en todos los Estados miembros;

b) el nuevo Reglamento de exencién en bloque sobre la aplicacion de las normas de competencia a la venta
de vehiculos de motor y los servicios relacionados con ellos (°) ha aumentado las posibilidades de los
consumidores europeos de beneficiarse del mercado tnico en la practica, de manera que puedan aprove-
char al médximo las diferencias de precio que existen entre los diversos Estados miembros. Por ejemplo,
ahora los consumidores pueden recurrir sin restricciones a los servicios de intermediarios o agentes para
comprar sus vehiculos de motor donde mds les convenga. Los distribuidores gozan de mayor libertad
para operar fuera de su territorio nacional y vender vehiculos a consumidores de otros Estados miembros
(la llamada venta activa, que viene a sumarse a la venta pasiva, en la que son los consumidores los que
deciden acudir al distribuidor);

¢) la Comunidad Europea (CE) ha introducido un permiso de circulacién armonizado para vehiculos de
motor (*). Su principal objetivo es facilitar la libre circulacién de los vehiculos matriculados en un Estado
miembro por las carreteras de los demds Estados miembros, asi como la puesta en circulacién de los
vehiculos anteriormente matriculados en otro Estado miembro.

No obstante, un nimero considerable de ciudadanos y empresas siguen evitando la compra de un vehiculo
de motor en otro Estado miembro ante el temor de tener que realizar papeleos innecesarios y soportar
gastos adicionales en su propio pais. Por otro lado, el traslado de un vehiculo de motor de un Estado
miembro a otro sigue siendo objeto de reclamaciones, en particular debido a los onerosos procedimientos
de homologacién y matriculacion. En la actualidad, hasta un 20 % de los casos abiertos por incumplimiento
en el dmbito de los articulos 28 a 30 del Tratado CE, asi como el 7 % de los casos tratados por Solvit, se
refieren a la matriculacién de vehiculos de motor (°).

La presente Comunicacion pretende ofrecer una vision general exhaustiva y actualizada sobre los principios
de la legislacion comunitaria aplicables a la matriculacién de vehiculos de motor en un Estado miembro
distinto de aquel en el que se ha realizado la compra y al traslado de matriculas entre Estados miembros, a
la luz de los dltimos cambios que se han introducido en la legislacién europea, asi como en la jurisprudencia

() Directiva 70/156/CEE del Consejo, de 6 de febrero de 1970, relativa a la aproximacién de las legislaciones de los Estados
miembros sobre la homologacion de vehiculos a motor y de sus remolques (DO L 42 de 23.2.1970, p. 1). Directiva modifi-
cada en dltimo lugar por la Directiva 2006/40/CE del Parlamento Europeo y del Consejo (DO L 161 de 14.6.2006, p. 12).

(*) Propuesta de la Comision de Directiva del Parlamento Europeo y del Consejo relativa a la homologacion de los vehiculos de
motor y de los remolques, sistemas, componentes y unida(fes técnicas independientes destinados a dichos vehiculos, COM
(2003) 418, modificada por COM(2004) 738.

(}) Reglamento (CE) n° 1400/2002 de la Comision, de 31 de julio de 2002, relativo a la aplicacion del apartado 3 del articulo
81 del Tratado CE a determinadas categorias de acuerdos verticales y practicas concertadas en el sector de los vehiculos de
motor (DO L 203 de 1.8.2002, p. 30). Reglamento modificado por el acta de adhesién de 2003.

() Directiva 1999/37/CE del Consejo, de 29 de abril de 1999, relativa a los documentos de matriculacion de los vehiculos
(DO L 138 de 1.6.1999, p. 57). Directiva modificada en dltimo lugar por la Directiva 2006/103/CE (DO L 363 de
20.12.2006, p. 344).

() http://europa.eu.int[solvit/site/statistics/index_es.htm.
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del Tribunal de Justicia. No ofrece, sin embargo, una visién general de los principios de la legislacion comu-
nitaria aplicables a los impuestos de matriculacion de vehiculos y a los impuestos de circulacién (Y), que, en
la actualidad, se rigen por los articulos 25 o 90 del Tratado CE (3.

La presente Comunicacidn sustituye en su totalidad a la Comunicaciéon 96/C 143/04 de la Comision ().
Cabe sefialar, no obstante, que solo el Tribunal de Justicia de las Comunidades Europeas tiene autoridad para
resolver definitivamente en materia de interpretacion de la legislacién comunitaria.

Esta Comunicacién presenta un interés particular para las autoridades de los Estados miembros responsables
de la homologacién y la matriculacion de los vehiculos de motor, a las que servird de ayuda para una aplica-
ci6n correcta de la legislacién comunitaria. La Comision elaborard una gufa para los consumidores en la que
se explicardn los procesos de traslado y matriculacién de vehiculos en el interior de la UE.

En cualquier caso, la Comision seguird supervisando atentamente la correcta aplicacién de los principios de
la legislacién comunitaria aplicables a la matriculacién y el traslado de vehiculos de motor.

2. TERMINOLOGIA

La presente Comunicacién se refiere tanto a los vehiculos de motor que se matriculan por primera vez como
a los que se han matriculado anteriormente en otro Estado miembro, ya sean nuevos o de segunda mano.

A los efectos de la presente Comunicacion, se entenderd por «vehiculo de motor»:

— todo vehiculo propulsado destinado a ser utilizado en carretera, completo o incompleto, que tenga por
lo menos cuatro ruedas y una velocidad méxima nominal superior a 25 km/h, asi como sus remolques,
a excepcion de los vehiculos que circulan sobre railes, los tractores agricolas y forestales, cualquier
maquinaria moévil y los vehiculos industriales pesados (%), o

— todo vehiculo propulsado, con dos o tres ruedas, gemelas o no, destinado a circular por carretera (°),

Un vehiculo de motor «anteriormente matriculado en otro Estado miembro», todo vehiculo de motor que
haya obtenido la autorizacién administrativa para su puesta en circulacion, lo que implica su identificacién y
la atribucién de un ntimero de matricula. Por consiguiente, la presente Comunicacién también se refiere a
los vehiculos de motor que han sido objeto de matriculacion temporal o breve y a los vehiculos de motor
que han sido objeto de matriculacién profesional,

El tiempo durante el cual un vehiculo ha estado matriculado en un Estado miembro antes de ser trasladado
a otro Estado miembro es irrelevante.

3. MATRICULACION DE UN VEHICULO DE MOTOR EN EL ESTADO MIEMBRO DE RESIDENCIA
3.1. Determinacién del Estado miembro de residencia a efectos de matriculaciéon

Segtin el Tribunal de Justicia, la matriculacion es el corolario natural del ejercicio de la competencia tribu-
taria en el dmbito de los vehiculos de motor. Facilita los controles, tanto para el Estado miembro de matricu-
lacién como para los demds Estados miembros, ya que la matriculacién en un Estado miembro constituye la
prueba de que se han pagado los impuestos sobre vehiculos de motor en dicho Estado (°).

(") Los principios de la legislacién comunitaria aplicables en la actualidad a los impuestos de matriculacién de vehiculos y
a los impuestos de circulacion se establecen en un documento informativo de la Comision sobre los derechos y deberes
de los ciudadanos europeos en materia de imposicién de vehiculos que se trasladan en el interior de la Comunidad o
se utilizan habitualmente en viajes transfronterizos, publicado en
http://ec.europa.eu/taxation_customs/taxation/other_taxes/passenger_car/index_en.htm.

La Comision ha adoptado una propuesta sobre los impuestos aplicables a los automéviles de turismo [COM(2005) 261 de
5 de julio de 2006]. En dicha propuesta se contempla la eliminacién gradual de los impuestos de matriculacién a lo largo
de un periodo de entre cinco y diez afios, asi como un sistema de reembolso de los impuestos residuales cuando un vehiculo
matriculado en un Estado miembro sea trasladado permanentemente a otro Estado miembro para ser matriculado.

) DOC143de15.5.1996,p. 4.

“) Véase el articulo 1 de la Directiva 70/156/CEE.

°) Es decir, cualquier motocicleta que entre en el dmbito de aplicacion del articulo 1 de la Directiva 2002/24/CE del Parla-
mento Europeo y del Consejo, de 18 de marzo de 2002, relativa a la homologacion de los vehiculos de motor de dos o tres
ruedas y por la que se deroga la Directiva 92/61/CEE del Consejo (DO L 124 de 9.5.2002, p. 1). Directiva modificada en
tltimo lugar por la Directiva 2005/30/CE de la Comisién (DO L 106 de 27.4.2005, p. 17).

Sentencia del Tribunal de Justicia de 21 de marzo de 2002 en el asunto C-451/99, Cura Anlagen GMBH/Auto Service
Leasing GmbH (ASL) (Rec. 2002, p.1-03193) (http://curia.europa.eu/es/content/juris/index.htm).

-
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Toda persona tiene la obligacion de matricular su vehiculo en el Estado miembro en el que reside normal-
mente. En el articulo 7 de la Directiva 83/182/CEE (') y en el articulo 6 de la Directiva 83/183/CEE () se
establecen normas precisas para determinar la residencia normal en situaciones en las que las personas en
cuestion viven y conducen temporal o permanentemente, respectivamente, en un Estado miembro distinto
del suyo propio. No obstante, la jurisprudencia del Tribunal de Justicia mantiene que el criterio cuantitativo
al que se refiere el articulo mencionado (vivir mds de 185 dias al afio en un sitio determinado) no puede
tomarse como el criterio principal si existen otros factores que alteran la situacion.

Segtin el Tribunal de Justicia, cuando una persona tiene al mismo tiempo vinculos personales y profesionales
en dos Estados miembros, su lugar de residencia normal, determinado en el marco de una apreciaciéon global
atendiendo a todos los elementos de hecho relevantes, es aquel en el que estd localizado el centro perma-
nente de sus intereses; en el supuesto de que dicha apreciacién global no permita tal localizacién, se conce-
dera prioridad a los vinculos personales (3).

3.2. Las diferentes etapas para obtener la matriculacién de un vehiculo de motor

La legislacién nacional vigente de los Estados miembros contempla (como méximo) tres etapas diferentes
para matricular un vehiculo de motor en el Estado miembro receptor:

— la homologacion de las caracteristicas técnicas del vehiculo de motor, que, en muchos casos, serd la
homologacién CE. No obstante, algunos tipos de vehiculos de motor siguen estando sujetos a procedi-
mientos de homologacién nacionales,

— la inspeccién técnica de los vehiculos usados, cuyo objetivo es verificar que el vehiculo de motor en
cuestion se encuentra en buen estado de reparacion en el momento de la matriculacion, a fin de proteger
la salud y la vida de las personas,

— la matriculacién del vehiculo de motor, es decir, la autorizacién administrativa para su puesta en
circulacién, lo que implica la identificacién del vehiculo y la atribucién de un niimero de matricula.

3.3. Homologacién de las caracteristicas técnicas del vehiculo de motor
3.3.1. Homologacién CE

Todos los turismos de serie homologados desde 1996, las motocicletas homologadas desde mayo de 2003 y
los tractores homologados desde 2005 estdn sujetos, en principio, a la homologacién CE. Se trata de un
procedimiento en el cual un Estado miembro certifica que un tipo de vehiculo determinado cumple todos
los requisitos europeos aplicables en materia de seguridad y protecciéon medioambiental. La homologacién
CE es vilida en todos los Estados miembros.

Cuando el fabricante del vehiculo de motor presenta, con arreglo a la Directiva 70/156/CEE, su solicitud de
homologacién CE ante la autoridad competente de un Estado miembro, que concede la homologacion del
vehiculo si este cumple todos los requisitos de las directivas pertinentes (¥), dicha autoridad competente envia
a las autoridades competentes de los demds Estados miembros una copia del certificado de homologacion
correspondiente a cada tipo de vehiculo que haya homologado, cuya homologacion haya denegado o cuyo
certificado de homologaci6n haya retirado.

El fabricante, en calidad de titular de la homologacién CE, expide un certificado de conformidad CE que
acredita que la fabricacion del vehiculo es conforme al tipo de vehiculo homologado. Todo vehiculo nuevo
homologado con arreglo a la homologaciéon CE deberd ir acompaiiado del certificado de conformidad CE.
Ademds, las normas comunitarias vigentes en materia de competencia obligan a los fabricantes a expedir
certificados de conformidad CE sobre una base no discriminatoria en materia de plazos, independientemente
del destino y el origen del vehiculo (es decir, sin tener en cuenta si el vehiculo se ha vendido a un consu-
midor que reside en otro Estado miembro o lo ha comprado un concesionario a un distribuidor en otro
Estado miembro).

() Directiva 83/182/CEE del Consejo, de 28 de marzo de 1983, relativa a las franquicias fiscales aplicables en el interior de la
Comunidad en materia de importacién temporal de determinados medios de transporte (DO L 105 de 23.4.1983, p. 59).
Directiva modificada en tiltimo lugar por la Directiva 2006/98/CE (DO L 363 de 20.12.2006, p. 129).

(*) Directiva 83/183/CEE del Consejo, de 28 de marzo de 1983, relativa a las franquicias fiscales aplicables a las importaciones
definitivas de bienes personales de los particulares procedentes de un Estado miembro (DO L 105 de 23.4.1983, p. 64).
Directiva modificada en dltimo lugar por la Directiva 92/12/CEE (DO L 76 de 23.3.1992, p. 1).

() Sentencia del Tribunal de Justicia de 12 de julio de 2001 en el asunto C-262/99, Paraskevas Louloudakis/Elliniko Dimosio
(Rec. 2001, p.1-05547).

(*) Enelanexo IV, partel, de la Directiva 70/156/CEE se enumeran las Directivas aplicables.
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Los Estados miembros solo pueden matricular los vehiculos nuevos homologados con arreglo a la homolo-
gacién CE por lo que respecta a su fabricacion y funcionamiento y autorizar su venta o puesta en circulacion
cuando vayan acompafiados de un certificado vélido de conformidad CE.

De acuerdo con la legislacion europea, no es necesario que el certificado de conformidad siga acompafiando
al vehiculo después de su matriculacién. En la mayoria de los Estados miembros, las autoridades conservan
el certificado de conformidad CE tras la matriculacion del vehiculo.

Los vehiculos nuevos homologados con arreglo a la homologacién CE y acompafiados de un certificado de
conformidad vilido no pueden estar obligados a someterse a una nueva homologacién de sus caracteristicas
técnicas ni a cumplir requisitos técnicos adicionales por lo que respecta a su fabricacién y funcionamiento, a
menos que hayan sido modificados de manera obvia tras salir de los locales del fabricante. Por consiguiente,
no estd permitida la legislacién nacional que supedite la matriculacion de los vehiculos de motor acompa-
flados de un certificado de homologacion CE vilido a la presentacion de un certificado nacional que acredite
su conformidad con las exigencias nacionales, por ejemplo, en materia de emisiones de gases de escape (%).

3.3.2. Homologacién nacional

De acuerdo con la legislacién comunitaria vigente, las siguientes categorias de vehiculos de motor no estin
homologadas con arreglo a la homologacién CE:

— los vehiculos industriales (autobuses, autocares, furgonetas y camiones) y sus remolques,
— los vehiculos fabricados en series limitadas,
— los vehiculos homologados de manera individual.

Un vehiculo de motor nuevo que no haya sido homologado con arreglo a la homologacion CE puede tener
que someterse a la homologacién nacional en el Estado miembro receptor antes de poder ser matriculado.
La homologacién nacional dard lugar a un certificado de conformidad nacional que servird, entre otras cosas,
para proceder a la matriculacién del vehiculo de motor.

La homologacién nacional puede ser de tipo o individual:

— el objetivo de la homologacion nacional de tipo y la homologacién nacional de tipo de series limitadas
es garantizar la conformidad del tipo de vehiculo con los requisitos técnicos nacionales aplicables. El
resultado es un certificado nacional de conformidad de tipo expedido por el fabricante, en el que se
confirma que la fabricacién del vehiculo es conforme al tipo de vehiculo homologado,

— la homologacién nacional individual se refiere a la certificacién de la conformidad de un vehiculo
concreto (tinico 0 no) con los requisitos nacionales pertinentes. Este procedimiento se aplica, en parti-
cular, a los vehiculos importados de terceros paises individualmente y que no cumplen los requisitos
europeos de homologacion de tipo, asi como a los vehiculos tnicos.

Los procedimientos de homologacién nacional de tipo y homologacién nacional individual de los vehiculos
que van a utilizarse o a matricularse por primera vez en la UE normalmente no entran en el dmbito de apli-
cacion de la legislacién comunitaria.

Sin embargo, los procedimientos de homologacién nacional de los vehiculos de motor que ya han obtenido
una homologacién nacional en otro Estado miembro y de los vehiculos de motor que ya han sido matricu-
lados en otro Estado miembro deben cumplir lo dispuesto en los articulos 28 y 30 del Tratado CE. De
acuerdo con la jurisprudencia del Tribunal de Justicia, la existencia de tales procedimientos nacionales no es
necesariamente, en s{ misma, contraria a los articulos mencionados.

No obstante, para ser conformes con los articulos 28 y 30 del Tratado CE, los procedimientos de homologa-
cién nacional han de cumplir, al menos, las siguientes condiciones (?):

a) los procedimientos de homologacién nacional deben, en cualquier caso, basarse en criterios objetivos,
no discriminatorios y conocidos de antemano, de forma que queden establecidos los limites del ejer-
cicio de la facultad de apreciacion de las autoridades nacionales, con el fin de que esta no se utilice de
manera arbitraria;

Sentencia del Tribunal de Justicia de 29 de mayo de 1997 en el asunto C-329/95, proceso contencioso administrativo
incoado por VAG Sverige AB (Rec. 1997, p.1-02675).

Sentencia del Tribunal de Justicia de 22 de enero de 2002 en el asunto C-390/99, Canal Satélite Digital SL/Administracién
General del Estado y Distribuidora de Television Digital SA (DTS) (Rec. 2002, p.1-006607).

=
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b) dichos procedimientos no pueden duplicar los controles ya efectuados en el marco de otros procedi-
mientos, bien en ese mismo Estado, bien en otro Estado miembro. Por consiguiente, las autoridades
nacionales no pueden exigir controles técnicos cuando estos ya han sido realizados en otro Estado
miembro y los resultados estdn a su disposicién o pueden ponerse a su disposicién si asi lo solicitan. Para
ello es necesario que el organismo nacional al que se dirige una solicitud de homologacién de un
vehiculo de motor o de reconocimiento, en ese contexto, de la equivalencia de un certificado de homolo-
gacién expedido por un organismo competente de otro Estado miembro adopte un enfoque activo. Por
otro lado, también dicho organismo competente ha de adoptar un enfoque activo cuando sea necesario;
en este sentido, corresponde a los Estados miembros velar por que los organismos competentes cooperen
entre si con vistas a facilitar los procedimientos que han de seguirse para acceder al mercado nacional del
Estado miembro de importacion (*);

¢) el procedimiento ha de ser ficilmente accesible y debe poder completarse en un periodo de tiempo razo-
nable y, si conduce a una denegacion, la decision deberd poder ser objeto de recurso ante los tribunales.
El procedimiento deberd estar contemplado expresamente en una disposicién de aplicacién general vincu-
lante para las autoridades nacionales. Por otro lado, un procedimiento de homologacién nacional viola
los principios fundamentales de la libre circulaciéon de mercancias cuando su duracién y lo desproporcio-
nado de los gastos que de €l se derivan disuaden al propietario del vehiculo de motor de solicitar la
homologacién de este.

Los requisitos técnicos del Estado miembro receptor no deben exigir innecesariamente que se modi-
fique el vehiculo de motor. El hecho de que el vehiculo de motor ya estuviera matriculado en otro Estado
miembro significa que las autoridades competentes de dicho Estado miembro ya habian considerado que el
vehiculo en cuestién cumplia los requisitos técnicos aplicables en él. Asi pues, las autoridades nacionales
competentes solo pueden denegar la homologacién de un vehiculo de motor ya homologado en otro Estado
miembro, independientemente de si ya estaba matriculado o no, si el vehiculo de motor en cuestién supone
un verdadero riesgo para la salud publica. Con arreglo a la jurisprudencia del Tribunal de Justicia, los Estados
miembros, en el ejercicio de su facultad de apreciacion en relacién con la proteccion de la salud piblica,
deben respetar el principio de proporcionalidad. Por consiguiente, los medios que elijan deben limitarse a lo
realmente necesario para garantizar la proteccion de la salud publica o cumplir requisitos primordiales en
materia, por ejemplo, de seguridad vial y han de ser proporcionales al objetivo perseguido, que no hubiera
podido alcanzarse con medidas menos restrictivas del comercio intracomunitario (3). Al contener el articulo
30 del Tratado CE una excepcion, de interpretacion estricta (°), a la norma de la libre circulacién de mercan-
cfas en el interior de la Comunidad, incumbe a las autoridades nacionales que lo invocan demostrar en
cada caso que la aplicacién de su normativa es necesaria para proteger efectivamente los intereses
contemplados en el citado articulo y, en especial, que la homologacién de los vehiculos de motor de que
se trata plantea un riesgo real para la salud publica o la seguridad vial.

No puede alegarse razonablemente que el mero hecho de que un vehiculo haya sido homologado con
arreglo a la normativa de otro Estado miembro y, posiblemente (pero no necesariamente), algunas de sus
caracteristicas técnicas difieran de las establecidas en la legislacién del Estado miembro de destino o de las
de la homologacién de tipo equivalente en dicho Estado miembro constituya un grave riesgo para la salud y
la vida humanas o para el medio ambiente.

En la prictica, es necesario que las autoridades competentes del Estado miembro receptor adopten las
siguientes medidas:

a) las caracteristicas técnicas de un vehiculo de motor previamente homologado y matriculado en otro
Estado miembro han de evaluarse primero con arreglo a la normativa técnica vigente en el Estado
miembro receptor, pero no con arreglo a la normativa vigente en el momento actual, sino a la normativa
vigente (en el Estado miembro receptor) en el momento de la homologacion en el Estado miembro de
procedencia;

b) las autoridades competentes deben tener en cuenta el control realizado y los certificados expedidos por
las autoridades competentes de otros Estados miembros y por el fabricante (¥). La obligacion de realizar
controles adicionales solo puede responder a la necesidad de facilitar a las autoridades competentes infor-
macion que no figure en los certificados;

¢) a partir de ahi, las autoridades competentes determinardn en qué puntos el vehiculo de motor no es
conforme a la normativa técnica aplicable en el Estado miembro receptor en el momento de la primera
homologacién del vehiculo en la UE;

(") Sentencia del Tribunal de Justicia de 10 de noviembre de 2005 en el asunto C-432/03, Comision de las Comunidades Euro-
peas/Republica Portuguesa (Rec. 2005, p.1-09665).

(¥ Sentencia del Tribunal de Justicia de 5 de febrero de 2004 en el asunto C-24/00, Comisién de las Comunidades Europeas|
Repiiblica Francesa (Rec. 2004, p.1-01277).

() Sentencia del Tribunal de Justicia de 5 de febrero de 2004 en el asunto C-95/01, procedimiento penal entablado contra
John Greenham y Léonard Abel (Rec. 2004, p.1-01333).

(*) Sentencia del Tribunal de Justicia de 16 de octubre de 2003 en el asunto C-455/01, Comisién de las Comunidades Euro-
peas/Republica Italiana (Rec. 2003, p.1-12023).
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d) a continuacién, las autoridades competentes solo pueden aplicar la normativa técnica nacional que sea
proporcionada con arreglo a una de las razones imperativas reconocidas por el Tribunal como requisito
obligatorio o mencionadas en el articulo 30 del Tratado CE. Conviene hacer hincapié en que la aplicacién
de una normativa técnica nacional desproporcionada al vehiculo de motor en cuestion serfa contraria al
Derecho comunitario, que, en cualquier caso, prevalece sobre el Derecho nacional.

3.4. Inspeccion técnica de vehiculos usados

El objetivo de la inspeccion técnica es verificar que el vehiculo de motor en cuestion se encuentra real-
mente en buen estado de reparaciéon en el momento de la matriculacién. Sin embargo, el hecho de que
un vehiculo de motor haya circulado por la via publica después de su dltima inspeccién técnica puede justi-
ficar que, antes de ser matriculado en otro Estado miembro, se someta a inspeccién técnica.

Con arreglo a la jurisprudencia del Tribunal de Justicia ('), los Estados miembros pueden, por tanto, exigir
que los vehiculos de motor anteriormente matriculados en el mismo Estado miembro o en otro se
sometan a inspeccion técnica antes de su matriculacion, siempre y cuando semejante control sea obliga-
torio para cualquier transmisién de propiedad de cualquier vehiculo de motor similar o para cualquier
cambio de titularidad en el permiso de circulacidn, independientemente de que el vehiculo de motor haya
sido matriculado en el mismo Estado miembro o en otro. La inspeccién técnica previa a la matriculacién
debe cumplir, como minimo, las mismas condiciones de procedimiento que la homologacién de las caracte-
risticas técnicas del vehiculo de motor, a saber:

a) debe basarse en criterios objetivos, no discriminatorios y conocidos de antemano, de forma que
queden establecidos los limites del ejercicio de la facultad de apreciacion de las autoridades nacionales,
con el fin de que esta no se utilice de manera arbitraria;

b) la inspeccién técnica no puede duplicar los controles ya efectuados en el marco de otros procedi-
mientos, bien en ese mismo Estado, bien en otro Estado miembro. Cuando un vehiculo ha sido sometido
a inspecci6n técnica en un Estado miembro, el principio de equivalencia y reconocimiento mutuo consa-
grado por el articulo 3, apartado 2, de la Directiva 96/96/CE del Consejo (%) exige que todos los demds
Estados miembros reconozcan el certificado expedido en esa ocasion, sin que ello les impida exigir
controles adicionales normalmente realizados para la matriculacién en su territorio, siempre que dichos
controles no estén ya cubiertos por el certificado (%);

¢) en opinién de la Comision, el procedimiento de inspeccién técnica ha de ser ficilmente accesible y debe
poder completarse en un periodo de tiempo razonable. El hecho de limitar la inspeccién técnica de
vehiculos importados a estaciones de control especificas y designadas individualmente puede constituir
un obstdculo al comercio entre Estados miembros.

3.5. Matriculacién de los vehiculos de motor

Al matricular un vehiculo de motor, el Estado miembro autoriza su puesta en circulacién en el tréfico vial,
lo que implica la identificacién del vehiculo y la atribucién de un niimero de matricula.

3.5.1. Primera matriculacion de los vehiculos de motor

En el caso de los vehiculos de motor nuevos homologados con arreglo a la homologacién CE y comprados
en otro Estado miembro, el Estado miembro de matriculacién debe exigir, ademds de datos especificos de la
persona u organizacién que solicita la matriculacién con arreglo al cddigo comunitario armonizado (%) C, el
certificado de conformidad CE (°).

En el caso de los vehiculos que no han sido homologados con arreglo a la homologacion CE, el Estado
miembro puede exigir la presentacién del certificado de homologacién nacional de tipo o del certificado de
homologacién nacional individual pertinente (véase el punto 3.3.2).

(") Sentencia del Tribunal de Justicia de 12 de junio de 1986 en el asunto C-50/85, Bernhard Schloh/Auto contrdle technique
SPRL (Rec. 1986, p. 01855), apartados 14 a 16; asunto C-451/99, apartados 62 a 64.

() DOL 46 de 17.2.1997, p. 1. Directiva modificada en tltimo lugar por el reglamento (CE) no 1882/2003, del Parlamento
Europeo y del Consejo (DO L 284 de 31.10.2003, p. 1).

() Asunto C-451/99.

(*) Segtin lo establecido en los anexos 'y I de la Directiva 1999/37/CE.

() Articulo 7, apartado 1, de la Directiva 70/156/CEE.
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La Comisién considera que los Estados miembros estdn facultados para verificar, en el momento de la matri-
culacién, si se ha abonado adecuadamente el IVA.

Cuando un vendedor profesional establecido en otro Estado miembro vende un vehiculo de motor, tiene la
obligacion de extender una factura. A efectos del IVA, hay dos posibilidades:

a) el vehiculo de motor es «nuevo» cuando la entrega tiene lugar en un plazo de seis meses a partir de la
fecha de la primera puesta en circulacién o cuando no ha superado los seis mil kilémetros. En ese caso,
se devengard el IVA en el Estado miembro al que se haya trasladado el vehiculo, de conformidad con el
articulo 2 de la Directiva 2006/112/CE del Consejo, de 28 de noviembre de 2006, relativa al sistema
comun del impuesto sobre el valor afadido (') (Directiva del IVA). La entrega de medios de transporte
nuevos estd exenta en el Estado miembro de procedencia en el que estd establecido el vendedor [articulo
138, apartado 2, letra a), de la Directiva del IVA]. De acuerdo con la disposicion mencionada, para
obtener dicha exencion ha de justificarse que el medio de transporte nuevo ha sido expedido o transpor-
tado, con destino al comprador, por el vendedor, por el propio comprador o por cuenta de los mismos,
a un lugar situado fuera del territorio del Estado miembro pero dentro de la Comunidad;

b) el vehiculo de motor no es «nuevo» cuando un particular se dirige a otro Estado miembro para comprarlo
y lo transporta él mismo (o toma las medidas adecuadas para que sea transportado), en cuyo caso, la
compra se realiza al tipo de IVA aplicable en el punto de venta, con el resultado de imposicién en
«origen». Se devengara el IVA en el Estado miembro en el que estd establecido el vendedor. Cuando el
vendedor haya comprado el vehiculo a un comprador inicial que no haya descontado el IVA incluido en
el precio de compra, serd aplicable el régimen especial para bienes de ocasién («régimen del margen de
beneficio») (articulo 312 y siguientes de la Directiva del IVA).

Cuando un particular vende su vehiculo de motor, a efectos del IVA, este puede ser:

a) «uevor [la definicién de vehiculo nuevo figura en la letra a) del parrafo anterior], en cuyo caso, se deven-
gard el IVA en el Estado miembro al que se ha trasladado el vehiculo (articulo 2 de la Directiva del IVA).
A fin de evitar la doble imposicion, el particular que ha vendido el «vehiculo nuevo» tiene derecho a
deducirse, o a que le sea devuelto, el IVA incluido en el precio de compra en el Estado miembro de proce-
dencia hasta un importe que no supere la cuantia del impuesto del que serfa deudor si la entrega no estu-
viese exenta en el Estado miembro de procedencia (articulo 172 de la Directiva del IVA);

b) no «@wuevo», en cuyo caso, la transaccién queda fuera del dmbito de aplicacién del IVA, por lo que este no
se devenga.

En opinién de la Comision, las autoridades nacionales también pueden exigir, en el momento de la matricu-
lacién, un documento que acredite que el vehiculo estd asegurado.

3.5.2. Vehiculos de motor anteriormente matriculados en otro Estado miembro

En el caso de los vehiculos de motor anteriormente matriculados en otro Estado miembro, el Estado
miembro de matriculacién solo puede exigir que se presenten los documentos siguientes:

a) el original o una copia del permiso de circulacién no armonizado expedido en otro Estado
miembro: Muchos vehiculos matriculados antes de 2004 todavia circulan con el permiso de circulacién
no armonizado. La legislacion comunitaria no contempla ninguna obligacién de entregar el original o
una copia de este tipo de permiso expedido en otro Estado miembro a las autoridades nacionales compe-
tentes del Estado miembro de destino. No obstante, en opinién de la Comision, la legislacion nacional
puede obligar al comprador a presentar una copia del permiso de circulacién expedido en el Estado
miembro de procedencia antes de matricular un vehiculo de motor, a fin de evitar la duplicacién de los
controles administrativos o disminuir los delitos relacionados con vehiculos;

b) el permiso de circulacién armonizado: Con vistas a la nueva matriculacién de un vehiculo de motor
en otro Estado miembro, los Estados miembros deberdn reconocer el permiso de circulacién armonizado
expedido por cualquiera de ellos (). Cuando un comprador adquiera un vehiculo de motor que circule
con el permiso de circulacién armonizado, recibird, en todos los casos, la parte I del antiguo permiso y
la parte II, en caso de haberse expedido. La parte I del antiguo permiso de circulacién y la parte II (si se
ha expedido) deberdn entregarse a las autoridades pertinentes del Estado miembro de destino, a fin de
permitirles retirar la parte o partes correspondientes al antiguo permiso. En el plazo de dos meses, dichas
autoridades deberdn informar de la retirada a las autoridades del Estado miembro que expidié el permiso.
Asimismo, deberdn devolverles el permiso que han retirado cuando estas asi lo soliciten en un plazo de

() DO L 347 de 11.12.2006, p. 1. Directiva modificada en dltimo lugar por la Decisién 2007/133/CE (DO L 57 de
24.2.2007,p.12).
(3 Articulo 4 de la Directiva 1999/37|CE.
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seis meses a partir de la retirada. Cuando el permiso de circulacion conste de las partes I y II (') y falte la
parte II, las autoridades competentes del Estado miembro en el que se haya solicitado la nueva matricula-
ci6n podrdn optar, en casos excepcionales, por proceder a la nueva matriculacién del vehiculo, pero
tnicamente una vez que hayan obtenido confirmacién, por escrito o por medios electronicos, de las
autoridades competentes del Estado miembro en el que se matriculé anteriormente el vehiculo de que el
solicitante estd autorizado a matricular de nuevo el vehiculo en otro Estado miembro (3);

o) el certificado de conformidad CE o nacional:

— las autoridades nacionales no pueden exigir el certificado de conformidad CE en relacién con los
vehiculos anteriormente matriculados en otro Estado miembro si el antiguo permiso de circulacién es
plenamente conforme al modelo de la Directiva 1999/37/CE. De conformidad con el articulo 4 de la
Directiva, con vistas a la nueva matriculacién de un vehiculo de motor en otro Estado miembro, los
Estados miembros deberdn reconocer el permiso de circulacién expedido por cualquiera de ellos,

— no obstante, las autoridades nacionales pueden exigir el certificado de conformidad CE en relacién
con los vehiculos anteriormente matriculados en otro Estado miembro cuando el permiso de circula-
cién no armonizado de dicho Estado miembro no les permita identificar el vehiculo de motor con
suficiente precision,

— i el vehiculo de motor no cuenta con un certificado de conformidad CE, las autoridades nacionales
pueden exigir un certificado de conformidad nacional;

d) el justificante de pago del IVA, cuando el vehiculo sea nuevo a efectos del IVA (véase el punto 3.5.1);
e) la péliza de seguro;

f) la tarjeta de inspeccién técnica, cuando la inspeccion técnica sea obligatoria para toda nueva matricula-
cién de vehiculos de motor anteriormente matriculados en el mismo Estado miembro o en otro.

4. TRASLADO DE UN VEHICULO DE MOTOR A OTRO ESTADO MIEMBRO

Obviamente, un vehiculo de motor puede meterse en un trdiler o en un camidn y ser trasladado a otro
Estado miembro. Sin embargo, muchos vehiculos de motor se conducen hasta el Estado miembro de
destino.

La mayoria de los Estados miembros establecen como regla general que un vehiculo no puede circular por la
via publica sin exhibir un niimero de matricula. Lo normal es que el vehiculo de motor circule con las placas
de matricula del Estado miembro de procedencia o del Estado miembro de destino.

Ademds, el vehiculo debe disponer de un seguro de responsabilidad civil () y es aconsejable que el
conductor lleve consigo la «carta verde», es decir, el certificado internacional de seguro (*), cuando circule
con el vehiculo. No obstante, a raiz de la firma del Convenio Multilateral (°) en todos los Estados miembros
(asi como en Andorra, Croacia, Lichtenstein, Noruega y Suiza), la placa de matricula de un vehiculo equivale
a su pdliza de seguro, lo que permite que los vehiculos de motor cuya placa de matricula corresponda a uno
de estos paises circulen libremente en dicho espacio sin tener que someterse a controles fronterizos de la
poliza de seguro obligatorio.

(") De conformidad con el considerando 7 de la Directiva 1999/37|CE, los Estados miembros utilizan un permiso de circula-

cién que se compone, bien de una parte tinica, bien de dos partes distintas y, «en el momento actual, conviene dejar que se
mantengan ambos sistemas». Por consiguiente, en el articulo 3, apartado 1, de dicha Directiva se establece que el permiso
de circulacion se compondrd, bien de una sola parte, conforme al anexo [, bien de dos partes, conformes a los anexos Iy II.
La referencia a la parte I solo se aplica a los Estados miembros que siguen el sistema de permiso de circulacién que consta
de dos partes distintas (parte I y parte II).

Articulo 5, apartado 2, de la Directiva 1999/37|CE.

Directiva 72/166/CEE del Consejo, de 24 de abril de 1972, relativa a la aproximacion de las legislaciones de los Estados
miembros sobre el seguro de la responsabilidad civil que resulta de la circulacién de vehiculos automdviles, asi como del
control de la obligacion de asegurar esta responsabilidad (DO L 103 de 2.5.1972, p. 1). Directiva modificada en tdltimo
lugar por la Directiva 2005/14/CE del Parlamento Europeo y del Consejo (DO L 149 de 11.6.2005, p. 14).

Los automovilistas pueden obtener la carta verde de la aseguradora con la que han contratado su seguro obligatorio de
responsabilidad civil. El sistema de la carta verde se introdujo en 1953, bajo los auspicios de la Comision Econémica de las
Naciones Unidas para Europa, y lo gestiona el Consejo de Oficinas de Seguros. La carta verde certifica que el automovilista
estd cubierto, al menos, por el seguro obligatorio a terceros que exigen ﬁis legislaciones de los paises visitados (més infor-
maci6n en: http://www.cobx.org/public/NXhomeEng-Public.htm).

Convenio entre las Oficinas Nacionales de Seguros de los Estados miembros del Espacio Econdémico Europeo, firmado el
30 de mayo de 2002, al que se hace referencia en el anexo de la Decision 2003/564/CE de la Comision, de 28 de julio de
2003, sogre la aplicacién de la Directiva 72/166/CEE del Consejo, relativa a la aproximacion de las legislaciones de los
Estados miembros sobre el seguro de la responsabilidad civil que resulta de la circulacién de vehiculos automdviles, asi
como del control de la obligacion de asegurar esta responsabilidad (DO L 192 de 31.7.2003, p. 23).
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Hay dos maneras de conducir legalmente un vehiculo de motor al Estado miembro de destino: bien el
vehiculo dispone de una placa de matricula profesional, bien dispone de una placa de matricula temporal.

4.1. Conduccién de un vehiculo de motor con placa de matricula profesional

El régimen de matriculacién profesional existe en la mayorfa de los Estados miembros para permitir a los
minoristas conducir vehiculos de motor por la via ptblica durante un perfodo de tiempo muy breve sin
tener que matricularlos de manera oficial. Los sistemas de matriculacién profesional estdn reservados para
los vehiculos de motor que poseen los fabricantes, carroceros, distribuidores y vendedores.

La mayoria de los Estados miembros no expiden permisos de circulacién profesionales como tales, que
implican la identificacién del vehiculo de motor. En general, facilitan otro tipo de documento, en el que se
establece el vinculo que existe entre la placa de matricula y su titular, o exigen al titular que lleve un registro
en el que queden anotados los viajes que realiza con la placa de matricula en cuestion.

En el articulo 35, apartado 1, letra a), del Convenio de Viena sobre circulacién por carretera (1), se establece
que las Partes contratantes no podrdn prohibir la circulacién de los vehiculos de motor que hayan sido
matriculados por otra Parte Contratante cuando el conductor esté en posesion de un permiso de circulacién.
Las Partes Contratantes también estdn obligadas a reconocer los permisos de circulacién expedidos por otras
Partes contratantes de conformidad con el propio Convenio. Sin embargo, en ninguna disposicién del
Convenio se exige ni permite a las Partes contratantes que prohiban la libre circulacién de vehiculos que no
cumplan lo establecido en él.

Teniendo en cuenta el principio de libre circulacién de mercancias en el interior de la Comunidad (3), la
circulacién intracomunitaria de los vehiculos de motor que exhiben un niimero de matricula profesional
expedido en otro Estado miembro se rige por el Tratado CE (%) y, en particular, por su articulo 28. Los posi-
bles impedimentos deben justificarse de conformidad con el articulo 30 del Tratado CE o con uno de los
requisitos obligatorios aceptados por el Tribunal de Justicia.

El principio segtin el cual cada Estado miembro debe adoptar todas las medidas necesarias para garantizar
que la responsabilidad civil derivada del uso de vehiculos habitualmente estacionados en su territorio estd
cubierta por un seguro también se aplica, en general, a los vehiculos con matricula profesional. El alcance de
la responsabilidad cubierta y los términos y condiciones de la cobertura se determinardn a partir de dichas
medidas. No obstante, los Estados miembros pueden excluir de esta obligacién a los vehiculos con matricula
profesional (a modo de excepcion a la disposicion mencionada), cuando dicha matricula figure en una lista
elaborada por el Estado miembro en cuestion y se comunique a los demds Estados miembros y a la Comi-
sion. En este caso, los demds Estados miembros se reservan el derecho a exigir a las personas a cargo de los
vehiculos que estén en posesion de una carta verde en vigor o que contraten un seguro fronterizo que sea
conforme a los requisitos del Estado miembro en cuestién (*). Sin embargo, en una nueva modificacién de
la Directiva 72/166/CEE, introducida por la Directiva 2005/14/CE (quinta Directiva sobre el seguro de los
vehiculos de motor) (°), se establece que los vehiculos exentos de la obligacién de contratar un seguro por
tener matricula especial deberan ser tratados de la misma manera que los vehiculos que no estén asegurados.
Las victimas de accidentes provocados por dichos vehiculos tendrdn derecho a reclamar una indemnizacion
al organismo indemnizador del pais en el que haya tenido lugar el accidente. Dicho organismo podra diri-
girse, a su vez, contra el fondo de garantia establecido en el pais en el que el vehiculo tenga su estaciona-
miento habitual.

4.2. Vehiculos de motor con placa de matricula temporal

Muchos Estados miembros han puesto en marcha un sistema de matriculacién temporal para que los
vehiculos de motor puedan circular durante un breve periodo de tiempo antes de obtener la matricula defini-
tiva o antes de salir del territorio. La matriculacién temporal normalmente tiene lugar en el Estado miembro
de procedencia del vehiculo. Sin embargo, la Comisién considera que tanto el principio general de libre
circulacién de mercancias como la Directiva relativa a los documentos de matriculacién de los vehiculos
implican que el Estado miembro de procedencia ha de aceptar también el uso —en su territorio— de matri-
culas y permisos de circulacién temporales expedidos por el Estado miembro de destino.

(") Comision Econdmica de las Naciones Unidas para Europa, 8 de noviembre de 1968, modificado.
(}) Sentencia del Tribunal de Justicia de 23 de octubre de 2003 en el asunto C-115/02, Administration des douanes et droits
indirects/Rioglass SA y Transremar SL (Rec. 2003, p.1-12705), apartado 18.
(}) Véase la sentencia del Tribunal de Justicia de 2 de octubre de 2003 en el asunto C- 12/02, procedimiento penal entablado
contra Marco Grillo (Rec. 2003, p.I-11585).
(*) Articulo 4, letra b), de la Directiva 72/166|CEE.
) Articulo 1, apartado 3, letra b), que deben aplicar los Estados miembros el 11 de junio de 2007, a més tardar.
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En relacién con la matricula temporal:

— los Estados miembros pueden expedir un permiso de circulacién temporal que no difiera, o solo
difiera ligeramente, del modelo establecido en la Directiva 1999/37/CE. En ese caso, los demds
Estados miembros estdn obligados a reconocer el permiso de circulacién temporal expedido por un
Estado miembro para la identificacién del vehiculo en el trifico internacional, siempre y cuando el
conductor lleve consigo la parte I del permiso de circulacién con arreglo al articulo 5, apartado 1, de la
Directiva ('),

— existe la posibilidad de que el permiso de circulacién temporal difiera sustancialmente del modelo
establecido en la Directiva 1999/37/CE. En principio, los demds Estados miembros deben reconocer
dicho permiso de conformidad con los articulos 28 y 30 del Tratado CE.

La libre circulacién de los vehiculos de motor con matricula y permiso de circulacién temporales solo puede
impedirse por razones de seguridad vial (tales como la capacidad para conducir del conductor, el respeto de
las normas de tréfico locales por parte de este o el estado técnico del vehiculo), en caso de que existan
sospechas fundadas de que el vehiculo ha sido robado o cuando las autoridades de control tengan dudas
razonables acerca de la validez del permiso de circulacion.

Ademds, se recomienda que los automovilistas lleven consigo la carta verde que acredite que se ha contra-
tado un seguro al menos del nivel minimo obligatorio requerido por la legislacion del pais que se visita.
Durante el viaje y hasta su matriculacién definitiva en el Estado miembro de destino, el vehiculo ha de estar
cubierto por un seguro contratado con una aseguradora que esté autorizada a operar en el Estado miembro
de procedencia del vehiculo. Sin embargo, con arreglo a una nueva norma (%), a cuya transposiciéon han de
proceder los Estados miembros el 11 de junio de 2007, a mds tardar, cuando se expide un vehiculo de un
Estado miembro a otro, se considera que el Estado miembro en el que se sitda el riesgo es el Estado
miembro de destino, inmediatamente después de que el comprador haya aceptado la entrega y durante un
periodo de treinta difas, incluso cuando el vehiculo no haya sido matriculado en el Estado miembro de
destino. Ello permitird al comprador del vehiculo obtener cobertura del seguro en su Estado miembro de
residencia incluso cuando el vehiculo siga teniendo matricula extranjera (matricula temporal del pais de
procedencia). En la practica, esto significa que el seguro ha de contratarse en el pais de destino. Podrdn
asegurar el vehiculo compafifas aseguradoras establecidas en el Estado miembro de destino o compaiifas
establecidas en otros Estados miembros que presten servicios en el Estado miembro de destino, sobre la base
de la libre prestacién de servicios o la libertad de establecimiento.

5. SOLUCIONES

Toda decision adoptada por las autoridades nacionales en virtud de la cual se deniegue la homologacion de
tipo del vehiculo de motor o su matriculaciéon deberd notificarse a la parte interesada, quien, al mismo
tiempo, serd informada de las soluciones a las que puede optar con arreglo a la legislacion vigente en el
Estado miembro en cuestién y de los plazos establecidos para recurrir a dichas soluciones (3).

Aparte de las soluciones oficiales que tiene a su disposicién a nivel nacional la persona que solicita la matri-
culacion, tanto los ciudadanos como las empresas pueden recurrir a la red Solvit para tratar de solucionar
problemas relativos a la homologacién o matriculacién de vehiculos (%). El servicio que ofrece la red Solvit
es gratuito.

También es posible dirigirse directamente a la Comisién Europea y presentar una reclamaciéon contra un
Estado miembro. Si la Comision considera que el Estado miembro ha incumplido sus obligaciones con
arreglo al Tratado CE, puede iniciar un procedimiento por incumplimiento contra el Estado miembro en
cuestion de conformidad con el articulo 226 del Tratado CE.

La Directiva 1999/37/CE también se aplica a los permisos de circulacion temporales, que han de ser reconocidos por los
Estados miembros con arreglo al artl’cu{)o 1, apartado 2, letra b), y al articulo 4 de la Directiva.

El nuevo articulo 4 bis que ha sido insertado en la tercera Directiva 90/232/CEE del Consejo (DO L 129 de 19.5.1990, p.
33), relativa a la aproximacion de las legislaciones de los Estados miembros sobre el seguro de responsabilidad civil deri-
vada de la circulacion de vehiculos automéviles, por la Directiva 2005/14/CE.

Articulo 12 de la Directiva 70/156/CEE.

http://europa.eu.int/solvit/

.
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(Informaciones)
INFORMACIONES PROCEDENTES DE INSTITUCIONES Y
ORGANOS DE LA UNION EUROPEA
/
Tipo de cambio del euro (')
23 de marzo de 2007
(2007/C 68/05)
1 euro =
Moneda Tipo de cambio Moneda Tipo de cambio
UsD délar estadounidense 1,3327 RON  leu rumano 3,3630
JPY yen japonés 156,65 SKK  corona eslovaca 33,582
DKK corona danesa 7,4505 TRY  lira turca 1,8479
GBP libra esterlina 0,67780 AUD  délar australiano 1,6519
SEK corona sueca 9,3135 CAD  délar canadiense 1,5432
CHF franco suizo 1,6164 HKD  ddlar de Hong Kong 10,4103
ISK corona islandesa 88,46 NZD  délar neozelandés 1,8654
NOK corona noruega 8,1150 SGD  ddlar de Singapur 2,0217
BGN lev bulgaro 1,9558 KRW  won de Corea del Sur 1 248,54
CYp libra chipriota 0,5805 ZAR  rand sudafricano 9,6281
CZK corona checa 27,973 CNY  yuan renminbi 10,2991
EEK corona estonia 15,6466 HRK  kuna croata 7,3815
HUF forint hiingaro 246,70 IDR rupia indonesia 12 140,90
LTL litas lituana 3,4528 MYR  ringgit malayo 4,6065
LVL lats leton 0,7096 PHP  peso filipino 64,003
MTL lira maltesa 0,4293 RUB  rublo ruso 34,6730
PLN zloty polaco 3,8760 THB  baht tailandés 42,402

() Fuente: tipo de cambio de referencia publicado por el Banco Central Europeo.
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Directrices sobre las ayudas estatales de finalidad regional para el periodo 2007-2013 — Mapa
nacional de ayudas regionales: Portugal, Chipre

(Texto pertinente a efectos del EEE)

(2007/C 68/06)

N 727/06 — PORTUGAL
Mapa nacional de ayudas regionales 1.1.2007-31.12.2013

Aprobado por la Comision el 7.2.2007

NUTS It NUTS In e e s grandes ampresagy
1. Regiones subvencionables de conformidad con el apartado 3, letra a), del articulo 87del Tratado CE para todo
el periodo 2007-2013
1.1.2007-31.12.2010 | 1.1.2011-31.12.2013

Norte Alto Trés-os-Montes 30 30

Ave 30 30

Cévado 30 30

Douro 30 30

Entre Douro e Vouga 30 30

Grande Porto 30 30

Minho Lima 30 30

Tamega 30 30
Centro Baixo Mondego 30 30

Baixo Vouga 30 30

Beira Interior Norte 40 30

Beira Interior Sul 40 30

Cova da Beira 40 30

Dio Lafoes 36,5 30

Pinhal Interior Norte 40 30

Pinhal Interior Sul 40 30

Pinhal Litoral 30 30

Serra da Estrela 40 30

Médio Tejo 30 30

Oeste 30 30
Alentejo Leziria do Tejo 30 30

Alto Alentejo 40 30

Alentejo Central 40 30

Alentejo Litoral 40 30

Baixo Alentejo 40 30
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NUTS 11 NUTS Il Limite méximQ de ayuda regional a la inversion (?)
(aplicable a grandes empresas)
RA Madeira RA Madeira 52 40
RA Agores RA Agores 52 50

2. Regiones subvencionables de conformidad con el articulo 87, apartado 3, letra a), del Tratado CE hasta el
31.12.2010 ()
(regiones de efecto estadistico)

Algarve Algarve 30 20

3. Regiones subvencionables de conformidad con el articulo 87, apartado 3, letra c), del Tratado CE para todo el
periodo 2007-2013

Grande Lisboa Vila Franca de Xira (Alhandra, Alverca do 15 15
Ribatejo, Castanheira do Ribatejo, Vila
Franca de Xira)

P. de Setibal Setdbal 15 15
Palmela 15 15
Montijo 15 15
Alcochete 15 15

4. Regiones subvencionables de conformidad con el articulo 87, apartado 3, letra c), del Tratado CE durante el
periodo 1.1.2007-31.12.2008 con un limite miximo de ayuda del 10 %

Grande Lisboa Vila Franca de Xira (Cachoeiras, Calhan- 10
driz, Pévoa de Santa Iria, Sio Jodo dos
Montes, Vialonga, Sobralinho, Forte da

Casa)
Mafra 10
Loures 10
Sintra 10
Amadora 10
Cascais 10
Odivelas 10
Oeiras 10
P. de Setubal Seixal 10
Almada 10
Barreiro 10
Moita 10
Sesimbra 10

(1) Por lo que se refiere a los proyectos de inversion con costes subvencionables no superiores a los 50 millones de EUR, el limite maximo
se incrementard en un 10 % en el caso de las empresas medianas y en un 20 % en el de las pequefias empresas, tal como se definen en
la Recomendacién 2003/361/CE de la Comision, de 6 de mayo de 2003, sobre la definicién de microempresas, pequefias y medianas
empresas (DO L 124 de 20.5.2003, p. 36). En cuanto a los grandes proyectos de inversion con costes subvencionables superiores a los
50 millones de EUR, el limite mdximo debe ajustarse con arreglo al punto 67 de las Directrices sobre las ayudas estatales de finalidad
regional para el periodo 2007

() Una o mds de estas regiones podrian seguir siendo admisibles de acuerdo con el articulo 87, apartado 3, letra a), en cuyo caso el limite
maéximo para el perfodo 1.1.2011-31.12.2013 se incrementard en un 30 % si la revision que se lleve a cabo en 2010 muestra que el
PIB per capita de la region interesada ha caido por debajo del 75 % de la media de UE-25.
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N 814/06 — CHIPRE
Mapa de ayudas regionales 1.1.2007-31.12.2013

(Aprobado por la Comision el 24.1.2007)

Limite méximo de las ayudas a las inversiones regionales (?)

CHIPRE (aplicable a grandes empresas)

1. Comunas subvencionables con arreglo al articulo 87, 3, c), del Tratado CE para el periodo 2007-2013 con una
intensidad de ayuda del 15 %

1012 Afpog ZtpoPfolou, 1023 Afpog Aatoidv (Aakkid), 1024 Tépt, 1100 Sy, 1101 Madwrmg, 1102 Ahdpnpa, 1103 Ayia
Bapfapa, 1104 Kotoirmg, 1105 Nrjoou, 1106 TTépa Xwpto, 1107 Anpog 6akiou, 1108 Adpma, 1109 Audpodoviag & Movr
Tpogrm HAia, 1120 Totapud, 1121 "Ayiog Selopevog, 1200 Kapri, 1201 dappaxag, 1202 Anhiki, 1203 Aalaviag ([Tept\. Movr|
Mayapd), 1204 Tolppr, 1205 dwapdou ([leph. Ow. [Tupyou), 1206 "Ayioc Emeaviog (Opewviig), 1207 Kako Xopto (Opevi),
1208 Mahovvta, 1209 Khfjpou, 1210 Apediov, 1211 "Ayiog lnawng (Malotvtag), 1212 Aypoknmd, 1213 Mitoepo (llep. Movr)
Ay. Tavte\.), 1220 Kanédeg, 1221 Katahovrag, 1222 Avahdvrag (TTep. Movr) Apx.Miy.), 1223 Kapma, 1224 Mapyi, 1225 Togpi,
1226 Tlohriko -Movr) Ay.Hpax\.&®ihav, 1227 Tlépa, 1228 Emokoned, 1229 Yipologou, 1230 Epydres, 1240 "Ayior Tpryudd,
1241 Tahatopéroyo, 1243 Koxkworpyudid, 1244 Mappapn, 1300 Tohaxdpt Mopgou, 1301 Ackdc, 1302 'Alwva, 1303
Orepwcovdt, 1304 TMohvotunog, 1305 Aayoudepd, 1306 Zapavr, 1307 Aada, 1308 Almdwov, 1309 Matavietaca, 1310
Tohatyopt Opewiig, 1320 Eulidrtog, 1321 ’Ayiog Tewpytog KavkaAhou, 1322 Nkrnrapt (Tept\. Aotvou), 1323 BuCakud, 1324 Ayia
Mapiva (Euhidtou), 1325 Ayiot Huogwtot, 1326 Kate Mowvr, 1327 Opolvta, 1328 Tave Koutpagas, 1329 Kate Koutpagag
(TTepth. Mavdpec), 1330 Motayu, 1361 IMepiotepiva, 1362 Aotpopepite, 1368 Méviko, 1400 Tmhia, 1402 Ayia Eiprjvn, 1403
Kawapia (Mepi\. Kanoupd), 1404 Kakometpia -Iatdvia,Ay.Nik.Zt., 1405 'Ayiog ©eddwpog (Sohéag), 1406 Talata, 1407
Swaopog, 1408 Kahiava, 1409 Tepfpia, 1410 Kopakou ([epih. Apyohadou), 1411 Eupuyou, 1412 ®Nacou, 1414 Ayiog Emgaviog
(ZoMéag), 1415 Anvov, 1416 Katvdata, 1417 Sxoupiwnicoa (Goukdoa), 1420 MMedouhds, 1421 Muhikolpt, 1422 Moutoul\ag,
1423 Oikog, 1424 Kahonavayiime-Opkoveag,LAapm., 1425 Tepakits, 1426 Toakiotpa ([Teprh. Movr) Kukkou), 1427 Kapmog,
1430 Ayiog Nikohaog (Aéukag), 1456 Tave TTopyog, 1457 Katw [MUpyos, 1458 Zehkadt tou Anmn, 1459 Alebya, 1460 TTnyévia
(ep\. Xaképy), 1461 Taybappos, 1465 dpodioia (Bpodiowa), 1462 'Ayiog Oeddwpos (T\ipiag), 3100 Anpog Ayiag Namag -&
Ayia O¢kha, 3101 Afpog HMapadipviou, 3102 Arjpog Aepivelas-Stpofil.&ANik., 3103 Sotipa, 3104 Awonttpt, 3105 Gpévapog,
3110 Auyopou (& Movrj "Aytog Kevdéag), 4010 Afpog Apadinmou, 4011 Aipadia, 4012 Apopolatic, 4013 Meveot, 4100 Kelig,
4102 Bopoxhvn(Opoxhvn), 4103 APdeNepo, 4110 Kin, 4111 Tepifohia, 4112 Tepoegpavou, 4113 Sogradeg, 4120 Malwtog,
4121 Alapvog, 4122 Avagotida, 4123 Anhavran, 4124 Kifioiky, 4125 ANedpiko, 4126 Khavdia, 4127 Ayyhioides, 4128 Mevo-
yeia, 4202 Afpog Adivou, 4210 Kahod Xwpto, 4211 Ayia 'Awa, 4212 Moogihot), 4213 Yeudac, 4214 Tupyd-Movr Stavpop.
&Ay.Bappapag, 4215 Kopvog([leph.Movi Ayiag ©xhag), 4216 Aehiknmog, 4217 Koyn, 4300 Ziyi, 4301 Mapi (TTepth. Baothiko),
4302 Kahafacog, 4303 Toyvn, 4304 Xopokortia, 4305 Yepaniopévos, 4306 Mapavi, 4307 "Ayiog Oeddwpog, 4308 Zkapivou,
4309 Kogivou, 4310 Kate Aebkapa, 4311 Arjpog TTave Aevkapwv, 4312 Kato Apug, 4313 Bafha ([epih. Noviy Ayiou Mnva),
4314 Adyew, 4315 Opd (Tlepi\. Apama ke apodra), 4316 Mehivy, 4317 O8ou, 4318 "Ayior BaPatowidg, 4319 Bafatowid,
5011 Afpog Méoa Tertoviag, 5012 Afjpog Ayiou Adavaciou, 5020 IMave Iohepidia, 5021 Yywvag, 5022 Afpog Kate Toepudia,
5100 IMohodewa, 5101 TMapapvda-& Movr TMavayiag Evayy., 5102 Tmtdh, 5103 dacovha, 5104 Madiolwvr, 5105 Tepdoa,
5106 Ayiov, 5107 Ameoid, 5108 Kopon, 5109 Awvamg, 5110 Koamnhewd, 5120 Movuttayiika, 5121 Appevoyopt, 5122
Qowapia, 5123 Akpovvra, 5124 'Ayiog Tuxwv, 5125 Tapexihowd, 5126 Ieviakwpo, 5127 MovaypouAhi, 5128 Mow, 5129
[Mupyos, 5130 Aoydta (Mep.MetaMeia TMhateieg), 5131 Baoca (KeMaxiou), 5132 Zavida, 5133 Tlpacto (KeNhakiou), 5134
Khovapy, 5135 Bikha, 5136 Keakt -& Movr) Zowodoyou Tnyig, 5137 Axamvou, 5138 Emtaywvew, 5140 Awepova, 5141
Apakamag, 5142 'Ayioc Tavhog, 5143 'Ayiog Kevotavtivog, 5144 Sukometpa, 5145 Aoufapis, 5146 Kaho Xopo (Tlepih.
"Adpakoc), 5147 Zwomyn, 5223 Mhataviotewn, 5224 'Ayiog Qwpag, 5225 ANéktopa, 5226 Avayupa, 5227 Iioooupt, 5302
"Ahaooa, 5305 "Aytoc Apfpootog, 5306 'Ayiog Ogpanwv, 5307 Adgou, 5308 Tayva, 5310 'Ayiog Tewpytog, 5311 Awpoc, 5312
Adveia, 5313 Zihikou, 5314 Movaypi-& Movr| [avayiag Apaocyov, 5315 Tpuurkhnvn, 5316 "Ayiog Mapag, 5317 Kouka, 5318
Movidtne-Méoa ot Saittag,dul.,, 5320 Awpd, 5321 TepoPaoa, 5322 'Apcoc, 5323 Kiscovoa, 5324 Mok, 5325 Baoa
(Kothaviou), 5326 Bouvi, 5327 TTépa IMedi, 5328 Mavdpia, 5329 Totapov, 5330 'Opodog, 5331 Kothavi, 5340 'Aytog Anprtpiog,
5341 Mahaopulog, 5342 Tpodpopiog (TTepih. Tpikoukkid), 5343 Kapuvapia, 5344 Tpewg Ehiég, 5345 Aepidou, 5350 Katw IMatpeg
(Topvapibec), 5351 Iave IMatpeg ([Tep\. Tpoodog), 5352 dowi ([lep. Movr) Tpooditiooag), 5353 Tave Apiavtog, 5354 Katw
Apiavtog, 5360 'Ayiog @e0dwpog, 5361 'Ayioc lwawng, 5362 Kdto MUNog, 5363 Totapitcoa, 5364 Alpeg, 5365 Iehévdpt
(Mepth. Kapdapa), 5366 Aypos, 5367 Aypidia, 5368 Xavdpia, 5369 Kumepovvta, 6010 Anpog I'epookrmou, 6011 Kovid, 6012
Ayia Mapwouda, 6013 Kohavn ([eph. Movry Avatohiko), 6014 Axélewa, 6022 'Epna, 6023 Tpepudotoa, 6024 Méoa Xwpto, 6025
Meooyn, 6026 Taka ([ep. Movr) Ayiou Neogutou), 6100 Kovkhia, 6101 MavSpia, 6102 Nikoxhewa, 6103 Zouokiol, 6104 Tipm,
6106 ’Ayia Bapfapa, 6107 Avapita, 6108 doivikag, 6110 Mapadolvta, 6111 *Appou, 6112 Emokomr), 6113 Natd, 6114
Xohétpia, 6115 Afuhou, 6116 EAedio, 6120 Toada, 6121 Koikn, 6122 Stpoupmi, 6123, TTohép, 6124 KaNénewa ([Tept\. Mopo-
vepo), 6125 Aetupfou, 6126 IMrtapyol, 6127 Koupdaka, 6128 Aepava, 6129 Xovhou, 6130 Axoupodg, 6132 Kadkag, 6200
TMave Apypavdpita-& Kato Apyiy, 6201 dacovha, 6202 Movoepe, 6203 Mapwvag, 6204 Mapavia, 6205 *Ayiog Tebpytog, 6206
Stavpokowou, 6207 Tpaouo, 6208 Tpaxunédouha, 6210 Kehokédapa, 6211 Sahapov, 6212 Kibaor, 6213 Kédapes, 6214
Méoava, 6215 Tpartop, 6216 dhovoa (Kehokeddapwv), 6217 Appivou, 6218 'Ayiog Nikohaog ([ep. [épafaca), 6219 "Ayiog
loawne ([ep. Mahovvta), 6220 Apapyém), 6221 Ayia Mapiva (Kehokedapwv), 6222 Tleviahidy, 6223 dddewa, 6224 Takatapia,
6225 Kowivela, 6226 Bpttow, 6227 Ztatds-'Ayiog damoc-&Apmehitg, 6228 Aammdiov, 6229 Mapouvidhy, 6230 IMdve
Tavayia-&Movi) Xpuoop.&Ayid, 6231 Aonpoyia, 6300 Yadi, 6301 Ayiog Anpntpiavog, 6302 Kavvafiov (TTepih. Mehapou), 6303
Opivia (Apivia), 6304 Mnhid, 6305 Kpitou Mapdtrou, 6306 ®Ut, 6307 Adoa, 6308 Apupou, 6310 Zipou, 6311 Avadiov, 6312
Sapapa, 6313 Eupttou, 6314 Tpyudovoa, 6315 Ghovoa (Xpuooyolg), 6316 Kidg, 6317 Zayapd, 6318 Mehadeid, Aucog -Ay.
Mepkovp & Ztaupoc me Yokag, 6319 Mehavdpa, 6320 Auvods-&Ay.Mepkoup.&Ztaupos Yax., 6321 Tepotepdva, 6330 Oehérpa,
6331 Tohou, 6332 Mave Akoupdiewa, 6333 Mnhiol -& Movr] Ayiov Avapytpwv, 6334 Kate Akoupdadea, 6335 Tépa, 6336
Kpitou Tépa, 6337 ZkoUN\n, 6338 Xohn, 6339 Aoukpouvoy, 6340 Kapapoulndes, 6341 XpuooyoU, 6343 Anpog TToAewg
Xpuooyoug, 6344 Néo Xopio ([Tep.Aoutpd Agpodite), 6345 Foudi, 6350 Katw Apddec, 6351 IMave Apddes, 6352 'vewn, 6353
Apovoeia ([eph. TTittokonog), 6354 dachi, 6355 Avdpolikou, 6360 TNehadovoa -& MUppiykeg & Aivn, 6361 Kuvovoa, 6362
Makolvta, 6363 Apyaka, 6364 Tahid, 6365 Ayia Mapiva (Xpucoyouc), 6366 Néa Afppata, 6367 Topdg (Mepth. TMakiapmela),
6368 Ztev}, 6369 Aytog Ioidwpog, 6370 Aifadt.
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CHIPRE Limite maximo de las ayudas a las inversiones regionales (?)
(aplicable a grandes empresas)

2. Comunas que pueden optar a una cobertura transitoria con arreglo al articulo 87, 3, c), del Tratado CE
durante el periodo 1.1.2007-31.12.2008 con una intensidad de ayuda del 10 %

1000 Afpog Agvkwoiag, 1010 Afpog Ayiou Aopetiou, 1011 Afpog ‘Eykepng, 1013 Afupog AyaviGias (Ayhayy), 4101
TpouM\ot, 4104 TTUNa, 5013 Afpog Teppacoyetag, 6020 X\opakag, 6021 A¢pna, 6027 Kioeovepya, 6133 Anpog IMéyeias &
Ay. Tewpyiou ITéyeiac.

(") Por lo que se refiere a los proyectos de inversion con costes subvencionables no superiores a los 50 millones de EUR, se incrementa un
10 % el limite maximo en el caso de las empresas medianas y un 20 % en el de las pequefias segiin vienen definidas en la Recomenda-
cién 2003/361/CE de la Comisién, de 6 de mayo de 2003, sobre la definicion de microempresas, pequefias y medianas empresas (DO
L 124 de 20.5.2003, p. 36). En cuanto a los grandes proyectos de inversién con costes subvencionables superiores a los 50 millones
de EUR, el limite mdximo debe ajustarse con arreglo al punto 67 de las Directrices sobre las ayudas de estado de finalidad regional para

el periodo 2007-2013.
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