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DECISIONES

COMISION

DECISION DE LA COMISION
de 6 de marzo de 2008

sobre la especificacion técnica de interoperabilidad del subsistema de energia del sistema ferroviario
transeuropeo de alta velocidad

[notificada con el niimero C(2008) 807]

(Texto pertinente a efectos del EEE)

(2008/284CE)

LA COMISION DE LAS COMUNIDADES EUROPEAS,

Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Europea,

©)

El proyecto de ETI revisada ha sido examinado por el
Comité creado por la Directiva 96/48/CE.

(6)  La presente ETI debe aplicarse a las infraestructuras nue-
vas, rehabilitadas o renovadas, bajo determinadas
Vista la Directiva 96/48/CE del Consejo, de 23 de julio de 1996, condiciones.
relativa a la interoperabilidad del sistema ferroviario transeuropeo
de alta velocidad (') y, en particular, su articulo 6, apartado 1, (7) La presente ETI se entiende sin perjuicio de lo dispuesto en
otras ETI que puedan aplicarse a los subsistemas de energia.
Considerando lo siguiente:
(8)  La primera ETI relativa al subsistema de energia entré en

ey

De conformidad con el articulo 2, letra c), y el anexo II de
la Directiva 96/48/CE, el sistema ferroviario transeuropeo
de alta velocidad se subdivide en subsistemas de cardcter
estructural y funcional, incluido un subsistema de energia.

La Decision 2002/733/CE (3 de la Comisién, de
30 de mayo de 2002, estableci6 la especificacion técnica
de interoperabilidad sobre el subsistema de energia del sis-
tema ferroviario transeuropeo de alta velocidad.

Es necesario revisar la primera ETI a la luz del progreso téc-
nico y la experiencia adquirida con su aplicacién.

La AEIF, en calidad de organismo comun representativo,
recibié el mandato de examinar y revisar la primera ETL
Por lo tanto, procede sustituir la Decision 2002/733/CE
por la presente Decision.

(1) DO L 235 de 17.9.1996, p. 6, Directiva modificada por la Directiva

2007/32/CE (DO L 141 de 2.6.2007, p. 63).

() DO L 245 de 12.9.2002, p. 280.

vigor en 2002. Debido a la existencia de compromisos
contractuales, los nuevos subsistemas de energia y sus
componentes de interoperabilidad, asi como su renovacion
y rehabilitacion, deben someterse a una evaluacién de con-
formidad con arreglo a lo dispuesto en esta primera ETL
Por otra parte, la primera ETI debe seguir siendo aplicable
a efectos de mantenimiento y de sustitucién con fines de
mantenimiento de componentes del subsistema y compo-
nentes de interoperabilidad autorizados en su virtud. En
consecuencia, los efectos de la Decision 2002/733/CE
deben seguir estando vigentes en relacion con el manteni-
miento de los proyectos autorizados con arreglo a la ETI
aneja a dicha Decisién y con los proyectos de lineas nue-
vas, asi como para la renovacion o rehabilitacion de lineas
existentes que se hallen en avanzada fase de desarrollo o
bien sean objeto de contratos en curso de ejecucion en la
fecha de notificacion de la presente Decisién. Para deter-
minar la diferencia en cuanto al dmbito de aplicabilidad de
la primera ETI y la nueva ETI, aneja a la presente Decision,
los Estados miembros notificardn, dentro de los seis meses
siguientes a la fecha en que se entre en aplicacion la pre-
sente Decision, una lista de los subsistemas y componen-
tes de interoperabilidad a los que siga siendo aplicable la
primera ETI.
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(9)  La presente ETI no impone el uso de soluciones técnicas o
tecnologias especificas excepto cuando sea estrictamente
necesario para la interoperabilidad del sistema ferroviario
transeuropeo de alta velocidad.

(10)  La presente ETI permite, durante un periodo de tiempo
limitado, incorporar, sin certificacién, componentes de
interoperabilidad a subsistemas, si se rednen determinadas
condiciones.

(11)  En su actual version esta ETI no recoge plenamente todos
los requisitos esenciales. Con arreglo al articulo 17 de la
Directiva 96/48/CE, los aspectos técnicos no contempla-
dos se consideran «cuestiones pendientes» en el anexo L de
la presente ETL De conformidad con el articulo 16, apar-
tado 3, de la Directiva 96/48/CE, los Estados miembros
deben notificar a la Comision y a los demds Estados miem-
bros la lista de sus normas técnicas nacionales relativas a
las «cuestiones pendientes» y los procedimientos que se uti-
lizardn para la evaluacién de su conformidad.

(12)  Por lo que toca a los casos especificos descritos en el capi-
tulo 7 de la presente ETI, los Estados miembros deben noti-
ficar a la Comision y a los demds Estados miembros los
procedimientos de evaluaciéon de la conformidad que
utilizardn.

(13)  Actualmente el trafico ferroviario estd regido por acuerdos
nacionales, bilaterales, multinacionales o internacionales.
Es importante que estos acuerdos no dificulten los progre-
sos actuales o futuros hacia la interoperabilidad. Con este
fin, es necesario que la Comision los examine con objeto
de determinar si procede revisar en consecuencia la ETI
presentada en esta Decision.

(14)  La ETI se basa en los mejores conocimientos técnicos dis-
ponibles en el momento de la elaboracién del proyecto
correspondiente. Para continuar fomentando la innovacién
y para tener en cuenta la experiencia adquirida, la ETI
adjunta debe estar sujeta a revision periddica.

(15)  La presente ETI permite soluciones innovadoras. Cuando
se proponen soluciones innovadoras, el fabricante o la
entidad contratante debe especificar la desviacion del apar-
tado correspondiente de la ETL. La Agencia Ferroviaria
Europea ha de ultimar las especificaciones funcionales y de
interfaz de la solucion, segtin convenga, y elaborar los
métodos de evaluacion.

(16)  Las disposiciones de la presente Decision se ajustan al dic-
tamen emitido por el Comité establecido con arreglo al
articulo 21de la Directiva 96/48/CE.

HA ADOPTADO LA PRESENTE DECISION:

Articulo 1

Mediante la presente Decision, la Comisién aprueba una especifi-
cacién técnica de interoperabilidad (<ETI) relativa al subsistema
de energia del sistema ferroviario transeuropeo de alta velocidad.

Dicha ETI figura como anexo de la presente Decision.

Articulo 2

La presente ETI se aplicard a toda infraestructura nueva, rehabili-
tada o renovada del sistema ferroviario transeuropeo de alta velo-
cidad definida en el anexo I de la Directiva 96/48/CE.

Articulo 3

1. En relacién con los aspectos clasificados como «cuestiones
pendientes» en el anexo L de la ETI, las condiciones que deben cum-
plirse para la verificacién de la interoperabilidad de conformidad
con el articulo 16, apartado 2, de la Directiva 96/48|CE serdn las
normas técnicas aplicables en el Estado miembro que autoricen la
puesta en servicio de los subsistemas objeto de la presente Decision.

2. Cada Estado miembro notificard a los demds y a la Comi-
sion, en un plazo de seis meses a partir de la fecha de notificacion
de la presente Decision:

a) lalista de las normas técnicas aplicables mencionadas en el
apartado 1;

b) los procedimientos de evaluacién de la conformidad y de
verificacion que deberdn seguirse en relacion con la aplica-
cién de dichas normas;

¢) los organismos que nombre para llevar a cabo dichos proce-
dimientos de evaluacion de la conformidad y de verificacion.

Articulo 4

Por lo que respecta a los aspectos clasificados como «casos espe-
cificos» en el capitulo 7 de la ETI, los procedimientos de evalua-
cién de la conformidad serdn los aplicables en los Estados
miembros. Cada Estado miembro notificard a los demds Estados
miembros y a la Comision, en un plazo de seis meses a partir de
la fecha de notificacion de la presente Decision:

a) los procedimientos de evaluacién de la conformidad y de
verificacién que deberdn seguirse en relaciéon con la aplica-
cién de dichas normas;

b) los organismos que nombre para llevar a cabo dichos proce-
dimientos de evaluacion de la conformidad y de verificacion.

Articulo 5

La ETI permite un periodo transitorio durante el cual la evalua-
cion de la conformidad y la certificacién de componentes de inte-
roperabilidad podrdn realizarse como parte del subsistema.
Durante el citado periodo, los Estados miembros notificaran a la
Comision los componentes de interoperabilidad que hayan eva-
luado de esta manera con el fin de poder realizar un estrecho
seguimiento del mercado de los componentes de interoperabili-
dad y adoptar medidas para fomentarlo.

Articulo 6

Queda derogada la Decisién 2002/733/CE. Sin embargo, sus dis-
posiciones seguirdn aplicindose en lo que se refiere al manteni-
miento de los proyectos autorizados con arreglo a la ETI aneja a
dicha Decision y a los proyectos de lineas nuevas y de renovacion
o rehabilitacion de lineas existentes que se hallen en avanzada fase
de desarrollo o bien sean objeto de contratos en curso de ejecu-
cién en la fecha de notificacion de la presente Decision.
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Se notificard a la Comisién una lista de los subsistemas y compo-
nentes de interoperabilidad a los que sigan aplicandose las dispo-
siciones de la Decisién 2002/733/EC, dentro de los seis meses a
la fecha en que entre en aplicacion la presente Decision.

Articulo 7

Los Estados miembros notificardn a la Comision, en un plazo de
seis meses a partir de la entrada en vigor de la ETI adjunta, los
siguientes tipos de acuerdo:

a) acuerdos nacionales, bilaterales o multilaterales entre los
Estados miembros y las empresas ferroviarias o los adminis-
tradores de infraestructuras, suscritos con cardcter perma-
nente o temporal y requeridos por las caracteristicas
especificas o locales del servicio ferroviario correspondiente;

b) acuerdos bilaterales o multilaterales entre empresas ferrovia-
rias, administradores de infraestructuras o Estados miembros
que ofrezcan niveles significativos de interoperabilidad local
o regional;

¢) acuerdos internacionales entre uno o varios Estados miem-
bros y como minimo un tercer pais, o entre empresas ferro-
viarias o administradores de infraestructuras de Estados
miembros y como minimo una empresa ferroviaria o admi-
nistrador de infraestructuras de un tercer pais, que ofrezcan
niveles significativos de interoperabilidad local o regional.

Articulo 8

La presente Decision serd aplicable a partir del 1 de octubre de
2008.

Articulo 9
Los destinatarios de la presente Decision serdn los Estados
miembros.
Hecho en Bruselas, el 6 de marzo de 2008.

Por la Comision
Jacques BARROT
Vicepresidente
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1.1.

1.2.

1.3.

INTRODUCCION

Ambito técnico de aplicacién

La presente ETI se refiere al subsistema de energfa del sistema ferroviario transeuropeo de alta velocidad. Este
subsistema es uno de los enumerados en el anexo II (1) de la Directiva 96/48/CE, modificada por la Directiva
2004/50)CE.

Segtin el anexo [ de la Directiva, las lineas de alta velocidad comprenden:

— las lineas construidas especialmente para alta velocidad, equipadas para velocidades generalmente iguales
o superiores a 250 km/h;

— las lineas acondicionadas especialmente para alta velocidad, equipadas para velocidades del orden de
200 km/h,

— las lineas mejoradas especialmente para alta velocidad o construidas especialmente para alta velocidad que
tienen caracteristicas especiales debido a condicionamientos topograficos, urbanisticos o de relieve, en las
que la velocidad tiene que adaptarse a cada caso.

En la presente ETI estas lineas se han clasificado como categoria I, categoria Il y categorfa Il respectivamente.

Ambito geogrifico

El dmbito geogrifico de aplicacion de la presente ETI es el sistema ferroviario transeuropeo de alta velocidad
descrito en el anexo I de la Directiva 96/48/CE, modificada por la Directiva 2004/50/CE.

Se hace referencia en particular a las lineas de la red ferroviaria transeuropea descritas en la Decisién
n° 1692/96/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 23 de julio de 1996, modificada por la Decisién
n° 884/2004/CE sobre las orientaciones comunitarias para el desarrollo de la red transeuropea de transporte o
en cualquier actualizacién de la mencionada Decision que se realice a raiz de la revision estipulada en su
articulo 21.

Contenido de la presente ETI

Con arreglo al articulo 5, apartado 3, de la Directiva 96/48/CE, modificada por la Directiva 2004/50/CE, la pre-
sente ETI:

a) indica el dmbito de aplicacion previsto (capitulo 2);

b) establece los requisitos esenciales aplicables al subsistema de energia (capitulo 3) y sus interfaces con otros
subsistemas (capitulo 4);

¢) establece las especificaciones funcionales y técnicas que deben respetar el subsistema y sus interfaces res-
pecto a otros subsistemas (capitulo 4);

d) determina los componentes de interoperabilidad y las interfaces objeto de las especificaciones europeas,
incluidas las normas europeas, que son necesarios para lograr la interoperabilidad del sistema ferroviario
transeuropeo de alta velocidad (capitulo 5);

e) establece, en cada caso considerado, qué procedimientos deben emplearse para evaluar la conformidad o
la idoneidad para el uso de los componentes de interoperabilidad o la verificacién CE de los subsistemas
(capitulo 6);

f)  indica la estrategia de aplicacién de la presente ETI (capitulo 7);

g) indica, para el personal afectado, las competencias profesionales y las condiciones de seguridad e higiene
en el trabajo requeridas para la explotacién y el mantenimiento del subsistema en cuestion, asi como para
la puesta en préctica de la ETI (capitulo 4).

En virtud del articulo 6, apartado 3, de la Directiva cada ETI podrd prever casos especificos, que se indican en
el capitulo 7.

Esta ETI también especifica, en el capitulo 4, las normas de explotacion y mantenimiento especificas del dmbito
de aplicacién indicado en los puntos 1.1y 1.2.
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2.1.

2.2.

2.2.1.

DEFINICION DEL SUBSISTEMA Y AMBITO DE APLICACION

Objeto

La ETI de energfa especifica los requisitos necesarios para asegurar la interoperabilidad del sistema ferroviario
transeuropeo de alta velocidad. Esta norma cubre la parte de tierra del subsistema de energfa y la parte del sub-
sistema de mantenimiento que se refiere a la parte de tierra del subsistema de energfa. El subsistema de energia
del sistema ferroviario transeuropeo de alta velocidad comprende todas las instalaciones fijas necesarias para
suministrar alimentacion eléctrica a los trenes, en cumplimiento de los requisitos esenciales, desde las redes
monofisicas o trifdsicas de alta tension.

Asimismo, incluye la definicién y los criterios de calidad para la interaccion entre el pantdgrafo y la linea aérea
de contacto.

El subsistema de energfa consta de:

— subestaciones; conectadas por su lado primario a la red eléctrica de alta tension y que transforman la alta
tension a una tension y/o un sistema de alimentacion eléctrica adecuados para los trenes; por el lado secun-
dario, las subestaciones se conectan al sistema de lineas aéreas de contacto del ferrocarril;

— puntos de seccionamiento: equipos eléctricos situados en puntos intermedios entre subestaciones para ali-
mentar y hacer paralelas las lineas de contacto y proporcionar proteccion, aislamiento y suministros
auxiliares;

— sistema de la linea aérea de contacto: un sistema que distribuye la energfa a los trenes que circulan por la
ruta y la transmite a los trenes a través de los pantdgrafos; la linea aérea de contacto también estd equi-
pada con disyuntores accionados manualmente o por control remoto, cuya misién es aislar secciones o
grupos del sistema de la linea aérea de contacto en funcidn de las necesidades de explotacion; las lineas de
alimentacion forman parte del sistema de la linea aérea de contacto;

— circuito de retorno: todos los conductores a lo largo del recorrido previsto de la corriente de traccién de
retorno y la corriente en estado de averfa; por consiguiente, en lo que se refiere a este aspecto, el circuito
de retorno forma parte del subsistema de energfa y tiene una interfaz con el subsistema de infraestructura.

Los pantdgrafos transmiten la energia eléctrica del sistema de la linea aérea de contacto al tren en el que estdn
instalados. Este aparato se integra y pone en servicio Comunidad el tren, y entra en el dmbito de aplicacién de
la ETI del material rodante del ferrocarril de alta velocidad. La interaccion entre el pantdgrafo y la linea aérea de
contacto se especifica en la presente ETIL.

Definiciéon del subsistema

Sistema de electrificacion

Al igual que cualquier otro aparato eléctrico, un tren esté disefiado para funcionar correctamente con una ten-
sién y una frecuencia nominales aplicadas a sus terminales, es decir, a los pantdgrafos y las ruedas. Es preciso
definir las variaciones y los limites de estos pardmetros a fin de garantizar el rendimiento previsto del tren.

Los trenes de alta velocidad necesitan una potencia también alta. A fin de suministrar esta potencia a los trenes
con pérdidas minimas, es necesario aumentar la tensién del sistema y reducir la intensidad adecuadamente. El
sistema de alimentacién ha de disefiarse de modo que todos los trenes reciban la potencia necesaria. Por con-
siguiente, el consumo de energfa de cada tren y el plan de explotacion son aspectos importantes para el
rendimiento.

Los trenes modernos pueden utilizar a menudo frenos de recuperacién que devuelven energia al sistema de ali-
mentacion, reduciendo asi el consumo total de electricidad. Por consiguiente, el sistema de alimentacion ha de
estar disefiado para aceptar energfa procedente de los frenos de recuperacion.

En cualquier sistema eléctrico se producen cortocircuitos y otros estados de averfa. El sistema de electrificacion
debe disefiarse de modo que los controles del subsistema detecten estas averias inmediatamente y pongan en
marcha medidas para eliminar la corriente de cortocircuito y aislar la parte afectada del circuito. Posteriormente,
el sistema de electrificacion ha de ser capaz de restablecer el suministro a todas las instalaciones lo antes posi-
ble para reanudar el servicio.
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2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.3.

Geometria de la linea aérea de contacto y el pantdgrafo

La geometria de la linea aérea de contacto y el pantdgrafo es un aspecto importante de la interoperabilidad. Por
lo que se refiere a la interaccién geométrica, es preciso especificar la altura del hilo de contacto con respecto a
los carriles, la desviacion lateral en ausencia y en presencia de viento y la fuerza de contacto. La geometria del
arco del pantdgrafo también es fundamental para garantizar su correcta interaccién con la linea aérea de con-
tacto, teniendo en cuenta el posible balanceo de los vehiculos.

Interaccion entre la linea aérea de contacto y el pantdgrafo

A las altas velocidades previstas para el sistema ferroviario transeuropeo de alta velocidad, la interaccion entre
la linea aérea de contacto y el pantdgrafo constituye un aspecto importantisimo para establecer una transmi-
sién de potencia fiable, sin perturbaciones indebidas para las instalaciones ferroviarias y para el medio
ambiente. Esta interaccion viene determinada principalmente por:

— los efectos estdticos y aerodindmicos segtin el tipo de llantas de rozamiento del pantdgrafo y del disefio
del pantdgrafo, la forma del vehiculo en el que va montado y su posicién en el vehiculo;

— la compatibilidad del material de la llanta de rozamiento con el hilo de contacto;
— las caracteristicas dindmicas de la linea aérea de contacto y el pantdgrafo;

— la proteccién del pantdgrafo y de la linea aérea de contacto en el caso de que se rompa una llanta de roza-
miento de un pantdgrafo;

— ¢l ndmero de pantdgrafos en servicio y la distancia entre ellos, ya que cada pantdgrafo puede interferir
con el resto de los presentes en la misma seccién de la linea aérea de contacto.

Transicién entre las lineas de alta velocidad y otras lineas

A lo largo de una linea de un itinerario, se aplicardn diferentes requisitos. El hecho de que la transicién entre
secciones tenga diferentes requisitos afecta a la alimentacion eléctrica y al sistema de la linea de contacto, por
lo que este aspecto ha de tratarse en la ETI de energfa.

Conexiones con otros subsistemas y en el propio subsistema

Introduccién

El subsistema de energfa tiene conexiones con otros subsistemas del sistema ferroviario transeuropeo de alta
velocidad, a fin de proporcionar las prestaciones previstas. Estas conexiones se rigen por la definicion de las
interfaces y los criterios de rendimiento.

Conexiones relativas al sistema de electrificacion

— Latension y la frecuencia y sus gamas admisibles afectan al subsistema de material rodante del ferrocarril
de alta velocidad.

— La potencia instalada en las lineas y el factor de potencia especificado determinan el rendimiento del sis-
tema ferroviario interoperable de alta velocidad y afectan al subsistema de material rodante del ferrocarril
de alta velocidad.

— Los frenos de recuperacion reducen el consumo de energfa y afectan al subsistema de material rodante del
ferrocarril de alta velocidad.

— Las instalaciones eléctricas fijas y los equipos de traccion de a bordo han de protegerse contra cortocir-
cuitos. Los disyuntores de las subestaciones y de los trenes han de dispararse de forma coordinada. La pro-
teccion eléctrica afecta al subsistema de material rodante del ferrocarril de alta velocidad.

— Las interferencias eléctricas y las emisiones de arménicos afectan a los subsistemas de material rodante y
control-mando y sefializacion del ferrocarril de alta velocidad.
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2.3.3.

3.1.

Conexiones relativas a los equipos de las lineas aéreas y a los pantdgrafos

En las lineas de alta velocidad, es necesario prestar especial atencion a la altura del hilo de contacto a fin
de evitar que éste sufra un desgaste excesivo. La altura del hilo de contacto afecta a los subsistemas de infra-
estructura y material rodante del ferrocarril de alta velocidad.

El balanceo del vehiculo y los pantdgrafos afecta a los subsistemas de infraestructura y material rodante.

Conexiones relativas a la interaccion entre la linea aérea y el pantdgrafo

La calidad de la captacion de corriente depende del niimero de pantdgrafos en servicio, de su separacion y de
otras caracteristicas propias de cada unidad de traccion. La disposicion de los pantdgrafos afecta al subsistema
de energfa.

Conexiones relativas a las secciones de separacion de fases y sistemas.

Para traspasar las transiciones de los sistemas de electrificacion y las secciones de separacion de fases sin
que se forme un puente eléctrico, es preciso estipular el nimero y disposicién de los pantdgrafos en los
trenes. Esta cuestion afecta al subsistema de material rodante del ferrocarril de alta velocidad.

Para traspasar las transiciones de los sistemas de electrificacion y las secciones de separacion de fases sin
que se forme un puente eléctrico, es necesario controlar la corriente del tren. Este aspecto afecta al sub-
sistema «mando-control y sefalizacién».

Al pasar a través de secciones de separacion de sistemas, puede ser necesario bajar los pantdgrafos. Este
aspecto afecta al subsistema «mando-control y sefializacion».

REQUISITOS ESENCIALES

Disposiciones generales

En el dmbito de la presente ETI, la conformidad con las especificaciones descritas en:

la seccién 4, por lo que respecta al subsistema,

y en el capitulo 5, por lo que respecta a los componentes de interoperabilidad,

demostrada mediante un resultado positivo de la evaluacién de:

la conformidad y/o idoneidad para el uso de los componentes de interoperabilidad,

y la verificacién «CE» del subsistema «energfa»

segtin lo establecido en el capitulo 6, garantiza el cumplimiento de los correspondientes requisitos esenciales
citados en las secciones 3.2 'y 3.3 de esta ETL

No obstante, si parte de los requisitos esenciales estdn regulados por normas nacionales, debido a:

cuestiones abiertas y objeto de reserva declaradas en la ETI,

la existencia de una excepcidn con arreglo al articulo 7 de la Directiva 96/48/CE, modificada por la Direc-
tiva 2004/50/CE,

la existencia de casos especificos descritos en la seccion 7.4 de la presente ETI,

la correspondiente evaluacion de la conformidad se llevard a cabo mediante procedimientos bajo la responsa-
bilidad del Estado miembro interesado.

Con arreglo al apartado 1 del articulo 4 de la Directiva 96/48 CE, modificada por la Directiva 2004/50/CE, el
sistema ferroviario transeuropeo de alta velocidad, los subsistemas y los componentes de interoperabilidad
deberdn cumplir los requisitos esenciales definidos en términos generales en el anexo III de la Directiva.
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3.2

3.3.

3.3.1.

Requisitos esenciales del subsistema «energia»
Los requisitos esenciales comprenden:

— seguridad;

— fiabilidad y disponibilidad;

— salud;

— proteccién del medio ambiente;

— compatibilidad técnica.

Aspectos especificos del subsistema «energia»

Seguridad

De acuerdo con el anexo IIl de la Directiva 96/48/CE, modificada por la Directiva 2004/50/CE, los requisitos
esenciales sobre seguridad son los que se describen a continuacion:

1.1.1. La concepcion, la construccion o la fabricacion, el mantenimiento y la vigilancia de los componentes
criticos para la seguridad y, en especial, de los elementos que intervienen en la circulacién de los trenes,
deben garantizar la seguridad al nivel correspondiente a los objetivos fijados para la red, incluso en situa-
ciones degradadas definidas.

1.1.2. Los pardmetros del contacto rueda-carril deben cumplir los criterios de estabilidad de rodadura necesa-
rios para garantizar una circulacién totalmente segura a la velocidad méxima autorizada.

1.1.3. Los componentes utilizados deben resistir las solicitaciones normales o excepcionales especificadas
durante su perfodo de servicio. Aplicando los medios adecuados deben limitarse las repercusiones de sus
fallos fortuitos en la seguridad.

1.1.4. En la concepcion de las instalaciones fijas y del material rodante, asi como en la eleccién de materiales,
hay que tener en cuenta el objetivo de limitar la generacion, la propagacion y los efectos del fuego y el
humo en caso de incendio.

1.1.5. Los dispositivos destinados a que los manipulen los usuarios deben disefiarse de modo que no pongan
en peligro la seguridad de éstos en caso de una utilizacién que aunque sea previsible no se ajuste a las
indicaciones de los carteles informativos.

Los aspectos mencionados en los puntos 1.1.2 y 1.1.5 no son pertinentes para el subsistema «energfav.

A fin de satisfacer los requisitos esenciales 1.1.1, 1.1.3 y 1.1.4 anteriormente mencionados, en el disefio y cons-
truccion del subsistema de energfa se cumplirdn los requisitos establecidos en los puntos 4.2.4, 4.2.7, 4.2.9
a4.2.6,4218a4.225 44.1,44.2, 45y 4.7.1 a4.7.3 y los componentes de interoperabilidad utilizados se
ajustardn a los requisitos establecidos en los puntos 5.4.1.1 a 5.4.1.5, 5.4.1.7 a 5.4.1.9 y 5.4.1.11.

Los siguientes requisitos esenciales de seguridad, con arreglo al anexo III de la Directiva 96/48|CE, modificada
por la Directiva 2004/50/CE, afectan de forma especial al subsistema «energfa»:

2.2.1. El funcionamiento de las instalaciones de alimentacion de energia no debe poner en peligro la seguridad
de los trenes de alta velocidad ni de las personas (usuarios, personal ferroviario, habitantes del entorno
y otros).

A fin de satisfacer el requisito esencial 2.2.1 anteriormente mencionado, en el disefio y construccion del sub-
sistema de energfa se cumplirdn los requisitos establecidos en los puntos 4.2.4 a 4.2.7, 4.2.18, 4.2.20 a 4.2.25,
4.4.1,4.4.2,4.5,y47.1 a4.7.4, y los componentes de interoperabilidad utilizados se ajustardn a los requisitos
establecidos en los puntos 5.4.1.2, 5.4.1.3, 5.4.1.5, 5.4.1.8 a 5.4.1.11.
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3.3.2.

Fiabilidad y disponibilidad

De acuerdo con el anexo III de la Directiva 96/48/CE, modificada por la Directiva 2004/50/CE, el requisito esen-
cial sobre fiabilidad y disponibilidad es el que se describe a continuacion:

1.2. Lavigilancia y mantenimiento de los elementos fijos y méviles que intervienen en la circulacion de los tre-
nes deben organizarse, llevarse a cabo y cuantificarse para que su funcién se siga desempefiando en las
condiciones previstas.

A fin de satisfacer el requisito esencial 1.2, el subsistema «energfa» se mantendra de tal manera que se cumplan
los requisitos establecidos en los puntos 4.2.7, 4.2.18, 4.4.2 y 4.5.

Salud

De acuerdo con el anexo III de la Directiva 96/48/CE, modificada por la Directiva 2004/50/CE, los requisitos
esenciales sobre salud son los que se describen a continuacion:

1.3.1. Los materiales que por su modo de utilizacién puedan poner en peligro la salud de las personas que ten-
gan acceso a ellos no deben utilizarse en los trenes ni en las infraestructuras ferroviarias.

1.3.2. En la eleccion, instalacion y utilizacion de estos materiales hay que tener en cuenta el objetivo de limitar
la emisién de humos o gases nocivos y peligrosos, especialmente en caso de incendio.

A fin de satisfacer los requisitos esenciales 1.3.1y 1.3.2, en el disefio y construccion del subsistema «energia» se
cumplirdn los requisitos establecidos en los puntos 4.2.11, 4.5, 4.7.1 a 4.7.4 y los componentes de interope-
rabilidad utilizados se ajustardn a los requisitos establecidos en el punto 5.4.1.4.

Proteccion del medio ambiente

De acuerdo con el anexo III de la Directiva 96/48/CE, modificada por la Directiva 2004/50/CE, los requisitos
esenciales sobre proteccién del medio ambiente son los que se describen a continuacién:

1.4.1. En la fase de disefio del sistema ferroviario transeuropeo de alta velocidad es preciso evaluar y tener en
cuenta las repercusiones de su implantacién y explotacién sobre el medio ambiente, de conformidad con
la normativa comunitaria vigente.

1.4.2. Los materiales utilizados en los trenes y en las infraestructuras deben evitar la emisién de humos y gases
nocivos y peligrosos para el medio ambiente, especialmente en caso de incendio.

1.4.3. El material rodante y los sistemas de alimentacion de energfa deben disefiarse y fabricarse de modo que
sean compatibles desde el punto de vista electromagnético con las instalaciones, los equipos y las redes
ptiblicas o privadas con las que pudieran interferir.

A fin de satisfacer los requisitos esenciales 1.4.1, 1.4.2 y 1.4.3, en el disefio y construccién del subsistema de
energfa se cumplirdn los requisitos establecidos en los puntos 4.2.4 a 4.2.6, 4.2.8, 4.2.11, 4.2.16, 4.2.17,
4.2.21,4.2.22,4.2.24,4.2.25y 47.1 a 4.7.3 y los componentes de interoperabilidad utilizados se ajustardn a
los requisitos establecidos en los puntos 5.4.1.2, 5.4.16, 5.4.1.7 y 5.4.1.9 a 5.4.1.11.

Los siguientes requisitos esenciales de proteccion del medio ambiente, con arreglo al anexo III de la Directiva
96/48/CE, modificada por la Directiva 2004/50/CE, afectan de forma especial al subsistema «energfa»:

2.2.2. Elfuncionamiento de las instalaciones de alimentacién de energfa no debe afectar al medio ambiente por
encima de los limites especificados.

A fin de satisfacer el requisito esencial 2.2.2, en el disefio y construccion del subsistema de energfa se cumpli-
rdn los requisitos establecidos en los puntos 4.2.6, 4.2.8, 4.2.12, 4.2.16 y 4.7.1 a 4.7.3 y los componentes de
interoperabilidad utilizados se ajustardn a los requisitos establecidos en los puntos 5.4.1.2, 5.4.1.6, 5.4.1.9
a54.1.11.
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3.3.5.

Compatibilidad técnica

De acuerdo con el anexo III de la Directiva 96/48/CE, modificada por la Directiva 2004/50/CE, los requisitos
esenciales sobre compatibilidad técnica son los que se describen a continuacién:

1.5. Las caracteristicas técnicas de las infraestructuras y de las instalaciones fijas deben ser compatibles entre si
y con las de los trenes que circulardn por el sistema ferroviario transeuropeo de alta velocidad.

En caso de que, en algunas partes de la red, resulte dificil ajustarse a dichas caracteristicas, podrfan apli-
carse soluciones temporales que garanticen la compatibilidad futura.

A fin de satisfacer el requisito esencial 1.5, en el disefio y construccion del subsistema de energia se cumplirdn
los requisitos establecidos en los puntos 4.2.1 a 4.2.4, 4.2.6, 4.2.9 a 4.2.25, 44.2, 4.5y 4.7.1 a 4.7.3, y los
componentes de interoperabilidad utilizados se ajustardn a los requisitos establecidos en los puntos 5.4.1.1
a54.1.11.

Los siguientes requisitos esenciales de compatibilidad técnica, con arreglo al anexo III de la Directiva 96/48/CE,
modificada por la Directiva 2004/50/CE, afectan de forma especial al subsistema «energfa»:

2.2.3. Los sistemas de alimentacién de energia eléctrica utilizados en el sistema ferroviario transeuropeo de alta
velocidad deben:

—  permitir que los trenes realicen las prestaciones acordes con sus especificaciones;
— ser compatibles con los dispositivos de captacion instalados en los trenes.

A fin de satisfacer el requisito esencial 2.2.3, en el disefio y construccion del subsistema de energfa se cumpli-
rdn los requisitos establecidos en los puntos 4.2.1 a 4.2.4, 4.2.9, 4.2.11 a 4.2.22, y 4.5 y los componentes de
interoperabilidad utilizados se ajustardn a los requisitos establecidos en los puntos 5.4.1.1 a 5.4.1.11.

Mantenimiento

De acuerdo con el anexo Il de la Directiva 96/48/CE, modificada por la Directiva 2004/50/CE, los requisitos
esenciales sobre mantenimiento son los que se describen a continuacion:

2.5.1. Las instalaciones técnicas y los procedimientos utilizados en los centros de mantenimiento no deben
suponer una amenaza para la salud de las personas.

2.5.2. Las instalaciones técnicas y los procedimientos utilizados en los centros de mantenimiento no deben
rebasar los niveles de nocividad admisibles para el medio ambiente.

2.5.3. Las instalaciones de mantenimiento en que se traten los trenes de alta velocidad deberdn permitir que se
lleven a cabo las operaciones de seguridad, higiene y comodidad en todos los trenes para los que se
concibieron.

Los aspectos mencionados en 2.5.3 no son pertinentes para el subsistema «energfa».

En el caso del subsistema de energfa, el mantenimiento no se lleva a cabo en los centros de mantenimiento sino
a lo largo de la linea. El mantenimiento es efectuado por unidades de mantenimiento, a las que se aplican los
requisitos mencionados en 2.5.1 y 2.5.2. A fin de satisfacer los requisitos esenciales 2.5.1 y 2.5.2, en el disefio
y construccién del componente de interoperabilidad del subsistema «energia» se cumplirdn los requisitos esta-
blecidos en los puntos 4.2.8, 4.5 y 4.7.4.

Explotacién

De acuerdo con el anexo III de la Directiva 96/48/CE, modificada por la Directiva 2004/50/CE, los requisitos
esenciales sobre explotacién son los que se describen a continuacion:

2.7.1. La coherencia de las normas de explotacién de las redes junto con la cualificacién de los conductores y
del personal de tren, deben garantizar una explotacién internacional en condiciones de seguridad.

Las operaciones y periodicidad del mantenimiento, la formacién y cualificacion del personal que realiza
este trabajo y el sistema de aseguramiento de calidad establecido en los centros de mantenimiento a que
pertenecen los operadores correspondientes deben garantizar un alto nivel de seguridad.
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3.4.

2.7.2. Las operaciones y periodicidad del mantenimiento, la formacion y cualificacion del personal que realiza
este trabajo y el sistema de aseguramiento de calidad creado por los responsables de la explotacién en
los centros de mantenimiento deben garantizar un alto nivel de fiabilidad y disponibilidad del sistema.

2.7.3. La coherencia de las normas de explotacion de las redes, junto con la cualificacién de los conductores,
del personal de tren y de los encargados de la gestion de la circulacion, deben garantizar la eficacia de la
explotacion en todo el sistema ferroviario transeuropeo de alta velocidad.

En el caso del subsistema de energia, el mantenimiento no se lleva a cabo en los centros de mantenimiento sino
alo largo de la linea. El mantenimiento se realiza mediante unidades de mantenimiento. A fin de satisfacer los
requisitos esenciales 2.7.1 a 2.7.3, en el disefio y construccién del componente de interoperabilidad del sub-
sistema «energfa» se cumplirdn los requisitos establecidos en los puntos 4.2.4, 4,2.21 a 4.2.23, 4.4.1, 4.4.2, 4.5,
4.6y4.7.1a4.7.4.

Resumen de los requisitos esenciales

En el cuadro 3.4 se indican los puntos que tratan de cada uno de los requisitos esenciales; cuando en la columna
se marca una X, se indica con ello que el requisito esencial correspondiente se trata en el punto enumerado a la
izquierda.
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4.1.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

CARACTERIZACION DEL SUBSISTEMA

Introduccién

El sistema ferroviario transeuropeo de alta velocidad, al que es aplicable la Directiva 96/48/CE, modificada por
la Directiva 2004/50/CE, y del cual forma parte el subsistema de energfa, es un sistema integrado cuya com-
patibilidad es preciso verificar. Dicha compatibilidad debe ser comprobada, en particular, en lo que se refiere a
las especificaciones del subsistema, las interfaces con el sistema en el que estd integrado y las normas de explo-
tacién y mantenimiento.

Las especificaciones funcionales y técnicas del subsistema y sus interfaces, descritas en las secciones 4.2 y 4.3,
no imponen el uso de tecnologias o soluciones técnicas concretas, excepto cuando ello es estrictamente nece-
sario para la interoperabilidad de la red ferroviaria transeuropea de alta velocidad. Sin embargo, las soluciones
innovadoras para la interoperabilidad pueden precisar nuevas especificaciones yJo métodos de evaluacion. Para
permitir la innovacion tecnoldgica, estas especificaciones y métodos de evaluacion se elaborardn mediante el
procedimiento descrito en las secciones 6.1.2.3 y 6.2.2.2.

Teniendo en cuenta todos los requisitos esenciales aplicables, se caracteriza el subsistema de energfa mediante
las especificaciones indicadas en los puntos 4.2 a 4.8.

Para los casos especificos, véase el capitulo 7.4 cuando se hace referencia a las normas EN, no se aplica ninguna
variacion, denominada «desviacion nacional» o «condicién nacional especial» en estas normas EN. En los cua-
dros que incluyen apartados de las normas EN, se entiende que los epigrafes HS, UP y Conn corresponden a las
categorias I, Il y III, respectivamente.

Especificaciones funcionales y técnicas del subsistema

Disposiciones generales

El rendimiento que deberd alcanzar el subsistema «energia» corresponderd al rendimiento aplicable especifi-
cado para cada categoria de linea de la red ferroviaria transeuropea de alta velocidad, en lo que se refiere a:

— la velocidad médxima de la linea, y
— la energfa que demandan los trenes a través de los pantdgrafos.
El disefio del subsistema «energfa» asegurard el rendimiento especificado.

El administrador de la infraestructura definird, en un tramo corto que conecte una linea de alta velocidad con
otra linea, el lugar en el que empiezan a aplicarse los requisitos establecidos en la ETI del subsistema de energia
para las lineas de alta velocidad.

Tension y frecuencia

Las unidades de traccion necesitan una estandarizacion de los valores de tension y frecuencia. En el cuadro 4.2.2
se enumeran las tensiones nominales y frecuencias nominales de los sistemas de alimentacion eléctrica que se
utilizan segiin la categoria de linea.

Cuadro 4.2.2

Tensiones y frecuencias nominales y categorias de lineas

Tensiones y frecuencias nominales Categoria I Categoria II Categoria III
C.A. 25 kV 50 Hz X X X
C.A.15kV 16,7 Hz (1) X X
C.C.3kV (2) X X
CC 1,5kvV — X X

(1)  En los Estados miembros cuyas redes actuales estén electrificadas con C.A. de 15 kV y 16,7 Hz, este sistema podrd uti-
lizarse en las lineas nuevas de la categoria 1. Estd permitido aplicar el mismo sistema en los paises limitrofes, cuando los
Estados miembros puedan justificarlo desde el punto de vista econémico. En este caso no se exige evaluacion.

(2)  Elsistema de alimentacién de C.C. de 3 kV podra utilizarse en Italia, Espafia y Polonia en los tramos de lineas ya exis-
tentes y de nueva construccion de la categoria I que presten servicio a 250 km/h cuando la electrificacién con C.A. de
25 kV y 50 Hz pueda provocar alteraciones en los equipos de sefializacion de tierra y de a bordo utilizados en una linea
ya existente.
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4.2.3.

4.2.4.

4.2.5.

4.2.6.

La tension y frecuencia suministradas a los terminales de la subestacion y al pantégrafo cumplirdn lo dispuesto
en la norma EN 50163:2004, apartado 4. La tension y frecuencia nominales se consignardn en el registro de la
infraestructura. En el anexo D de la presente ETI se enumeran los pardmetros del registro de la infraestructura
aplicables al subsistema de energfa. La conformidad se acreditard mediante un andlisis del disefio.

Rendimiento del sistema y potencia instalada

El subsistema «energia» estard disefiado de manera que alcance el rendimiento requerido en lo que se refiere a:
— velocidad en la linea

— intervalo minimo entre trenes,

—  corriente maxima del tren,

— factor de potencia de los trenes,

— horarios y servicios previstos, y,

—  tension util media,

segtin la categorfa de linea correspondiente.

El administrador de la infraestructura declarard la velocidad de la linea y la corriente maxima del tren en el regis-
tro de infraestructura (véase el anexo D). El disefio del sistema de energia garantizard la capacidad de la alimen-
tacion eléctrica para alcanzar el rendimiento especificado.

La tensi6n util media calculada «en el pantdgrafo» se ajustard a la norma EN 50388:2005, apartados 8.3 y 8.4,
utilizando los datos de disefio para el factor de potencia en la norma EN 50388:2005 apartado 6 con la excep-
cién de las maniobras de alojamiento de trenes en depdsitos y apartaderos, para las cuales se dan especificaciones en la ETI
de material rodante del ferrocarril de alta velocidad, apartado 4.2.8.3.3. La evaluacion de la conformidad se efectuard
con arreglo a la norma EN 50388:2005, apartados 14.4.1, 14.4.2 (s6lo simulacion) y 14.4.3.

Frenos de recuperacién

El disefio de los sistemas de alimentacion de C.A. permitird el uso de los frenos de recuperacion como freno de
servicio capaz de intercambiar energfa sin interrupciones con otros trenes o por cualquier otro medio. Los apa-
ratos de control y proteccion de la subestacion del sistema de alimentacion de corriente permitirdn el frenado
de recuperacion.

No es obligatorio que el disefio de los sistemas de alimentacién eléctrica de CC. permita el uso de los frenos de
recuperacién como freno de servicio. Sin embargo, cuando esté permitido hacerlo, se registrard este extremo
en el registro de la infraestructura.

Las instalaciones fijas y sus dispositivos de proteccién permitirdn el uso de frenos de recuperacion a menos que
se den las condiciones descritas en la norma EN 50388:2005 apartado 12.1.1. La evaluacién de la conformi-
dad de instalaciones fijas se realizard con arreglo a lo especificado en la norma EN 50388:2005 apartado 14.7.2.

Emisiones de arménicos hacia la compaiifa eléctrica

El administrador de la infraestructura serd responsable de regular las emisiones de armoénicos hacia la compa-
fifa eléctrica teniendo en cuenta las normas nacionales o europeas y los requisitos estipulados por la empresa.

La presente ETI no requiere la evaluacién de la conformidad.

Compatibilidad electromagnética externa

La compatibilidad electromagnética externa no es una caracteristica especifica de la red ferroviaria transeuro-
pea de alta velocidad. Las instalaciones de alimentaciéon de energfa cumplirdn lo dispuesto en la norma
EN 50121-2:1997 para satisfacer todos los requisitos relativos a la compatibilidad electromagnética.

La presente ETI no requiere la evaluacion de la conformidad.
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4.2.7.

4.2.8.

4.2.9.

4.2.9.1.

4.29.2.

Continuidad de la alimentacion eléctrica en caso de perturbaciones

El disefio de la alimentacion eléctrica y del sistema de la linea aérea de contacto permitird la continuidad de la
prestacion del servicio en caso de perturbaciones. Este objetivo se conseguird mediante la separacién del sis-
tema de la linea aérea de contacto en secciones de alimentacién y la instalacién de equipos redundantes en las
subestaciones.

La evaluacion de la conformidad se realizard comprobando los esquemas de los circuitos. Deberd acreditarse
que se han instalado los dispositivos para la continuidad, segtin lo previsto en el proyecto.

Proteccion del medio ambiente

La proteccion del medio ambiente estd regulada por la legislacion europea acerca de la evaluacion de las reper-
cusiones de determinados proyectos publicos y privados sobre el medio ambiente.

La presente ETI no requiere la evaluacion de la conformidad.

Linea aérea de contacto

Disefio de conjunto

El diseflo de conjunto de la linea aérea de contacto se ajustard a lo dispuesto en la norma EN 50119:2001, apar-
tados 5.1, 5.2.1.2, 5.2.4.1 a 5.2.4.8, 5.2.5, 5.2.6, 5.2.7, 5.2.8.2, 5.2.10, 5.2.11 y 5.2.12. El disefio y la explo-
tacion de las lineas aéreas de contacto presuponen que los pantdgrafos van ocupados con un dispositivo de
despegue automatico (cautomatic dropping device», ADD) (véase los puntos 4.2.8.3.6.4 y 4.2.8.3.8.4 de la ETI
de material rodante del ferrocarril de alta velocidad).

A continuacion se especifican algunos requisitos adicionales en relacién con las lineas de alta velocidad.

Geometria de la linea aérea de contacto

La linea aérea de contacto estard disefiada para el uso con pantdgrafos con la geometria del arco especificada en
el punto 4.2.8.3.7.2 de la ETI de material rodante del ferrocarril de alta velocidad y con los trenes especificados
en las ETI de material rodante del ferrocarril de alta velocidad.

La altura del hilo de contacto, el gradiente del hilo de contacto en relacién con la via y la desviacion lateral del
hilo de contacto por efecto de un viento transversal son factores que rigen la compatibilidad de la red ferro-
viaria transeuropea. En el cuadro 4.2.9 se dan las caracteristicas admisibles de la geometria de las lineas aéreas
de contacto.

Cuadro 4.2.9

Caracteristicas admisibles de la geometria de las lineas aéreas de contacto

Descripcion Categorfa | Categoria II Categoria III

C.A.entre 5000y

5750
Altura nominal del hilo de contacto Entre 5 080 Entre 5 000 y
(mm) y 5300 5500

C.C.:entre 5000 y

5600
Altura minima del hilo de contacto o CA:4950
(mm) C.C.: 4900
Altura méxima del hilo de contacto . C.A. 6000
(mm) C.C.: 6 200

No se han previsto

gradientes EN 50119:2001 apartado 5.2.8.2

Gradiente del cable de contacto

Desviacion lateral del hilo de contacto
en relacion con el eje de la via por O bien 0,4 m o bien (1,4 — L,) m, tomandose el valor inferior
efecto de un viento transversal

La desviacion latera admisible del hilo de contacto por efecto de un viento transversal se calculard para alturas
del hilo de contacto superiores a 5 300 mm y/o via en curva, utilizando el semiancho de la envolvente dind-
mica del paso de pantdgrafo europeo L,. L, se calculard con arreglo a la norma EN 50367:2006 anexo A.3.
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4.2.10.

4.2.11.

4.2.12.

4.2.13.

4.2.14.

La altura del hilo de contacto y la velocidad del viento a las cuales es posible un funcionamiento sin restriccio-
nes se recogeran en el registro de la infraestructura (véase el anexo D).

En las lineas referidas en la nota 2 del cuadro 4.2.2., la altura nominal del hilo de contacto debe estar entre
5000 mmy 5 300 mm.

Lineas de las categorias II y III:

En lineas de enlace con trafico mixto de viajeros y mercancias la altura del hilo de contacto podrd ser mayor
para permitir el uso de remolques con gélibo sobredimensionado, pero no podré rebasar la altura maxima del
hilo indicada en el cuadro 4.2.9. Se mantendran los requisitos de calidad de la captacion de corriente (véase
4.2.16).

En los pasos a nivel (no permitidos en las lineas de la categorfa 1), la altura del hilo de contacto vendrd deter-
minada por las normas nacionales o, en ausencia de normas nacionales, por la norma EN 50122-1:1997 apar-
tados 4.1.2.3 y 5.1.2.3.

Todas las lineas

La evaluacion de la conformidad se hard mediante andlisis del disefio y mediciones antes de la puesta en ser-
vicio con arreglo a la norma EN 50119:2001, apartado 8.5.1.

Cumplimiento del sistema de la linea aérea de contacto con el gilibo de infraestructura

El disefio del sistema de la linea aérea de contacto se ajustard a los gdlibos de infraestructura definidos en el
punto 4.2.3 de la ETI de infraestructura del ferrocarril de alta velocidad. El disefio de la linea aérea de contacto
se ajustard a la envolvente cinemadtica de los vehiculos. El gdlibo que debe respetarse serd el indicado en el regis-
tro de infraestructura (anexo D).

El disefio de las estructuras tendrd en cuenta el espacio necesario para el paso de los pantdgrafos en contacto
con los equipos de la linea aérea y para la instalacién de la propia linea de contacto. Las dimensiones de los
tiineles y de otras estructuras serdn compatibles con la geometria de los equipos de la linea aérea de contacto y
con la envolvente cinemdtica del pantdgrafo. En el punto 4.2.3.1 de la ETI de material rodante del ferrocarril de
alta velocidad se especifica el perfil de referencia del pantégrafo. El espacio necesario para la instalacion de la
linea aérea de contacto serd estipulado por el administrador de la infraestructura.

La evaluacion de la conformidad se realizard en el marco de la evaluacion del subsistema de energia mediante
un andlisis del disefio.

Material del hilo de contacto

Los materiales admisibles para los hilos de contacto son el cobre y sus aleaciones. El hilo de contacto se ajus-
tard a los requisitos de la norma EN 50149:2001 apartados 4.1 a 4.3 y 4.5 a 4.8.

La evaluacion de la conformidad se hard mediante andlisis del disefio y durante la fase de produccién del hilo
de contacto.

Velocidad de propagacion de ondas del hilo de contacto

La velocidad de propagacion de ondas por los hilos de contacto es un pardmetro caracteristico para evaluar la
idoneidad de una linea aérea de contacto para un servicio de alta velocidad. Este pardmetro depende de la masa
especifica y del esfuerzo de traccion del hilo de contacto. La velocidad de propagacion de ondas se ajustard de
manera que la velocidad de la linea elegida no supere el 70 % de la velocidad de propagacion de ondas.

La evaluacion de la conformidad se realizard mediante andlisis del disefio.

No se utiliza

Fuerza de contacto estatica

La fuerza de contacto estdtica se define en EN 50206-1:1998 apartado 3.3.5 y la ejerce el pantdgrafo sobre el
hilo de contacto. La linea aérea de contacto estard disefiada para una fuerza de contacto estdtica especificada en
el cuadro 4.2.14.
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4.2.15.

Cuadro 4.2.14

Fuerzas de contacto estéticas

Valor nominal (N) Intervalo de aplicacion (N)
CA. 70 60 a 90
C.C. 3kV 110 90a 120
C.C.1,5kV 90 70a110

En los sistemas de C.C. de 1,5 kV, la linea aérea de contacto estard disefiada para resistir una fuerza de contacto
estdtica de 140 N por pantografo a fin de evitar el recalentamiento del hilo de contacto cuando el tren esté en
reposo con sus sistemas auxiliares en funcionamiento.

La evaluacién de la conformidad se hard mediante andlisis del disefio y mediciones con arreglo a la norma
EN 50317:2002.

Fuerza de contacto media

La fuerza de contacto media F,, estd formada por los componentes estdtico y aerodindmico de la fuerza de con-
tacto del pantdgrafo con correccién dindmica. F,, representa un valor que ha de alcanzarse para asegurar la cali-
dad de la captacion de corriente sin cebados indebidos y limitar el desgaste y el riesgo de rotura de los frotadores.

La fuerza de contacto media F,, aplicada por un pantégrafo en el hilo de contacto se da en funcién de la velo-
cidad de circulacién, en la figura 4.2.15.1 para las lineas de corriente alterna y en la figura 4.2.15.2 para las
lineas de corriente continua. La linea aérea de contacto estard disefiada para poder soportar esta curva de fuerza
para todos los pantégrafos de un tren.

La fuerza médxima (F,,,,) en una ruta abierta estd generalmente dentro del intervalo de F,, mds tres desviaciones
estandar; en otras partes pueden darse valores superiores.

Para velocidades superiores a 320 km/h no se detallan valores de la fuerza de contacto media en la ETL; se
requieren otras especificaciones complementarias, que constituyen una cuestion pendiente. En este caso se apli-
cardn las normas nacionales.

La evaluacion de la conformidad se hard con arreglo a la norma EN 50317:2002, apartado 6, para los sistemas
de C.A.y C.C. a velocidades superiores a 80 kmj/h.

Figura 4.2.15.1

Fuerza de contacto media F,, para sistemas de C.A. en funcién de la velocidad
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4.2.16.

4.2.16.1.

Para lineas de nueva construccion y lineas rehabilitadas de todas las categoras, se utilizard la curva C.

Ademids, en las lineas de nueva construccion puede permitirse el uso de los pantdgrafos que sigan las curvas C1
0 C2. En las lineas ya existentes puede ser necesario el uso de los pantdgrafos que sigan las curvas C1 o C2; la
curva aplicada se indicard en el registro de la infraestructura.

Figura 4.2.15.2

Fuerza de contacto media F,, para sistemas de C.C. en funcién de la velocidad
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Comportamiento dindmico y calidad de la captacion de corriente
Requisitos

La linea aérea de contacto estard disefiada con arreglo a los requisitos de comportamiento dindmico. La eleva-
cién del hilo de contacto se ajustard a lo estipulado en el cuadro 4.2.16.

La calidad de captacion de corriente tiene una repercusién fundamental sobre la vida ttil de un hilo de con-
tacto y, por consiguiente, deberd cumplir pardmetros acordados y medibles.

El cumplimiento de los requisitos de comportamiento dindmico se verificard con arreglo a la norma
EN 50367:2006, apartado 7.2 mediante la evaluacion de:

— la elevacion del hilo de contacto

y o bien
— la fuerza de contacto media F,, y la desviacion estindar o,,,,,
o bien

— el porcentaje de cebado.

La entidad contratante declarard el método que debe emplearse para la verificacion. Los valores que deben alcan-
zarse mediante el método elegido se indican en el cuadro 4.2.16.
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4.2.16.2.

4.2.16.2.1.

4.2.16.2.2.

Cuadro 4.2.16

Requisitos de comportamiento dindmico y calidad de captacién corriente

Requisito Categoria I Categoria II Categoria III
Espacio para la elevacion del brazo
°P 28,
rigido
Fuerza de contacto media F,, Véase el punto 4.2.15.
Desviacion estdndar a la velocidad
v 03F,

maxima o,,,, (N)

< 0,1 para los siste-
Porcentaje de cebado a la velocidad mas de C.A.
maxima, NQ (%) (duracién minima del <0,2 <0,1
arco 5 ms) < 0,2 para los siste-

mas de C.C.

Para las definiciones, valores y métodos de ensayo hay que remitirse a las normas EN 50317:2002 y
EN 50318:2002.

S, es el cdlculo, simulacion o medicion de la elevacion del hilo de contacto en el brazo rigido que se genera en
condiciones normales de funcionamiento con uno o varios pantdgrafos y con una fuerza de contacto media F,, a
la velocidad maxima de la linea. Cuando la elevacion del brazo rigido estd fisicamente limitada debido al disefio
de la linea aérea de contacto, es admisible reducir el espacio necesario a 1,5 S, (apliquese la norma
EN 50119:2001 apartado 5.2.1.3).

F,, es el valor medio estadistico corregido dindmicamente de la fuerza de contacto.

Evaluacién de la conformidad
Componente de interoperabilidad de la linea aérea de contacto

Los nuevos disefios de linea aérea de contacto se evaluardn por simulacion con arreglo a la norma
EN 50318:2002 y por medicion de una seccion de ensayo con arreglo a la norma EN 50317:2002.

Las simulaciones se hardn utilizando al menos dos pantdgrafos diferentes que cumplan la ETI () del sistema
correspondiente, hasta una velocidad de disefio del pantdgrafo, y la linea aérea de contacto propuesta como
componente de interoperabilidad para un tinico pantdgrafo y para varios con separacion segin lo indicado en
el cuadro 4.2.19. Para ser aceptable, la calidad de la captacion de corriente simulada se situard dentro de los
limites del cuadro 4.2.16 para la elevacion, la fuerza de contacto media y la desviacion estdndar de cada uno de
los pantografos.

Si los resultados de la simulacién son aceptables, se llevard a cabo un ensayo sobre el terreno con una seccién
representativa de la linea aérea de contacto nueva utilizando uno de los pantdgrafos empleados en la simula-
cion, instalado en un tren o locomotora que produzca una fuerza de contacto media a la velocidad de disefio
prevista, establecida en el punto 4.2.15, cuando funcione en uno de los sistemas de la linea aérea de con-
tacto. Para ser aceptable, la calidad de la captacion de corriente medida se situard dentro de los limites del cua-
dro 4.2.16.

Si todas las evaluaciones posteriores resultan positivas, se considerard que el disefio de la linea aérea de con-
tacto probada es conforme y puede utilizarse en las lineas cuyas caracteristicas de disefio se ajusten a los requi-
sitos de la linea. Este aspecto se trata en la presente ETL

Componente de interoperabilidad pantdgrafo

Ademds de los requisitos sobre el pantégrafo de la ETI de material rodante, cualquier disefio de pantégrafo
nuevo se evaluard por simulacién con arreglo a la norma EN 50318:2002.

Las simulaciones se hardn utilizando al menos dos lineas aéreas de contacto diferentes que cumplan la ETI ()
del sistema correspondiente, a la velocidad de disefio del pantégrafo. La calidad de la captacién de corriente
simulada se situard dentro de los limites del cuadro 4.2.16 para la elevacion, la fuerza de contacto media y la
desviacion estandar de las lineas aéreas de contacto.

(") es decir, un pantdgrafo certificado como componente de interoperabilidad.
(?) es decir, una linea aérea de contacto (LAC) certificada como componente de interoperabilidad.
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4.2.16.2.3.

4.2.16.2.4.

4.2.16.2.5.

4.2.17.

(Y) Lanorma

Si los resultados de la simulacién son aceptables, se llevard a cabo un ensayo sobre el terreno utilizando una
seccion representativa de una de las lineas aéreas de contacto empleada en la simulacion; las caracteristicas de
interaccion se mediran de conformidad con la norma EN 50317:2002. El pantdgrafo se montard sobre un tren
o locomotora de manera que produzca una fuerza de contacto media segin lo indicado en el punto 4.2.15 para
la velocidad de disefio del pantdgrafo. La calidad de la captacion de corriente medida se situard dentro de los
limites del cuadro 4.2.16.

Si todas las evaluaciones resultan positivas, se considerard que el disefio del pantdgrafo probado es conforme y
puede utilizarse en varios tipos de material rodante siempre que la fuerza de contacto media para el material
rodante cumpla los requisitos del punto 4.2.16.1. Este aspecto se trata en la ETI de material rodante del ferro-
carril de alta velocidad.

El componente de interoperabilidad linea aérea de contacto en una linea de nueva construccion (integracion en
un subsistema)

Si la linea aérea de contacto que debe instalarse en una linea de alta velocidad de nueva construccion estd cer-
tificada como componente de interoperabilidad, se utilizardn mediciones de los pardmetros de interaccién con
arreglo a la norma EN 50317:2002 para comprobar que la instalacion es correcta. Estas mediciones se hardn
con un pantdgrafo componente de interoperabilidad, instalado en material rodante que produzca las caracte-
risticas de la fuerza de contacto media establecida en el punto 4.2.15 de la presente ETI a la velocidad de disefio
prevista. El principal objetivo de este ensayo es detectar errores de construccion pero, en principio, no evaluar
el disefio. La linea aérea de contacto instalada puede aceptarse si los resultados de la medicion se ajustan a los
requisitos del cuadro 4.2.16. Este aspecto se trata en la presente ETI.

El componente de interoperabilidad pantégrafo integrado en material rodante de nueva construccién

Cuando deba instalarse un componente de interoperabilidad homologado en material rodante de nueva cons-
truccion, los ensayos se limitardn a los requisitos de la fuerza de contacto media. Los ensayos se realizardn ate-
niéndose a lo dispuesto en las normas EN 50317:2002 o EN 50206-1:1998 (') y se ejecutardn en ambas
direcciones de marcha y al intervalo de alturas nominales del hilo de contacto solicitado. Los resultados medi-
dos seguirdn la curva media, trazada utilizando, al menos, 5 intervalos de velocidad para los trenes de la clase
1y, al menos, 3 intervalos de velocidad para los trenes de la clase 2. Los resultados se ajustardn a las curvas en
toda la gama de velocidades del vehiculo, dentro de un intervalo de:

— +0,-10 % para la curva C de C.A.

— +0%, —10 % para la curva C1 de C.A. (C1 es una curva de limite superior)
— +10%, 0% para la curva C2 de C.A. (C2 es una curva de limite inferior)
— £ 10 % para ambas curvas C.C.

Si los ensayos dan resultados positivos, el pantégrafo montado en el tren o locomotora correspondiente podrd
utilizarse en las lineas de alta velocidad que cumplan lo dispuesto en la ETL Este aspecto se trata en la ETI de
material rodante del ferrocarril de alta velocidad.

Célculos estadisticos y simulaciones

El célculo de los valores estadisticos se adecuard a la velocidad de la linea y se efectuard separadamente por sec-
ciones en campo abierto y en tineles. A los efectos de la simulacién, las secciones de control se definirdn de
manera que sean representativas incluyendo caracterfsticas como tineles, comunicaciones entre vias, secciones
neutras, etc.

Movimiento vertical del punto de contacto
El punto de contacto es el punto de contacto mecanico entre la llanta de rozamiento y el hilo de contacto.

La altura vertical del punto de contacto respecto a la via serd tan uniforme como sea posible a lo largo del vano;
esto es esencial para que la captacion de corriente sea de alta calidad.

La diferencia maxima entre el punto de contacto dindmico mds alto y més bajo dentro de un vano serd menor
que los valores indicados en el cuadro 4.2.17.

EN 50206-1:1998 sera objeto de modificaciones en el futuro.
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4.2.18.

4.2.19.

4.2.20.

Esta diferencia se verificard mediante mediciones siguiendo la norma EN 50317:2002 o simulaciones validadas
con arreglo a la norma EN 50318:2002:

— para la velocidad mdxima de la linea correspondiente a la linea aérea de contacto,

— utilizando la fuerza de contacto media F,, (véase el punto 4.2.15),

— para el vano mas largo.

No es necesario verificar este requisito para vanos solapados o para vanos por encima de aparatos de via.

Cuadro 4.2.17

Movimiento vertical del punto de contacto

Categorfa | Categorfa II Categoria III

C.A. 80 mm 100 mm Se aphcap las normas
nacionales.

C.C. 80 mm 150 mm Se aplican las normas

nacionales.

Capacidad de transporte de corriente del sistema de la linea aérea de contacto Sistemas de C.A. y C.C., trenes en
movimiento

La capacidad de transporte de corriente se ajustard, al menos, a los requisitos especificados para los trenes en la
norma EN 50388:2005, apartado 7.1. Los datos de la norma EN 50149:2001 se utilizardn en el proceso de
disefio.

Los efectos térmicos de la linea aérea de contacto estan relacionados con el nivel de corriente que se tome y el
tiempo durante el cual se toma. Los vientos transversales tienen un efecto refrigerante. Las condiciones de viento
més desfavorables en las que se basard el cdlculo de la capacidad de transporte de corriente serdn estipuladas
por la entidad contratante.

El disefio del sistema de la linea aérea de contacto asegurard que no se superen las temperaturas maximas del
conductor especificadas en el anexo B de la norma EN 50119:2001, teniendo en cuenta los datos incorporados
en el punto 4.5 y en los cuadros 3 y 4 de la norma EN 50149:1999. Se hard un estudio de disefio para con-
firmar que el sistema de la linea aérea de contacto se ajusta a los requisitos especificados.

La evaluacion de la conformidad se realizard mediante andlisis del disefio.

Separacion del pantdgrafo utilizada para el disefio de la linea aérea de contacto

La linea aérea de contacto estard disefiada para funcionar a la velocidad méxima de la linea con dos pantdgra-
fos adyacentes en funcionamiento que tengan la separacion fijada en el cuadro 4.2.19:

Cuadro 4.2.19

Separacién del pantégrafo

Categoria I Categoria II Categoria III

Sistemas de C.A. 200 m 200 m Se aplican las normas
nacionales

. 1,5 kV: 35 m Se aplican las normas
Sistemas de C.C. 200 m 3.0 kV: 200 m nacionales

La evaluacién de la conformidad se hard verificando el cumplimiento de los requisitos de comportamiento dind-
mico definidos en el punto 4.2.16.

Capacidad de transporte de corriente. Sistemas de corriente continua. Trenes en reposo

La linea aérea de contacto de los sistemas de C.C. estard disefiada para soportar 300 A para 1,5kV y 200 A
para 3,0 kV por pantdgrafo (véase el anexo D).
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4.2.21.

Las temperaturas admisibles son una cuestion pendiente

En ausencia de otros requisitos, la temperatura de la linea aérea de contacto no superard los limites establecidos
en la norma EN 50119:2001, anexo B. La linea aérea de contacto se probard utilizando la metodologia espe-
cificada en la norma EN 50367:2006, anexo A.4.1.

La evaluacion de la conformidad se efectuard con arreglo a la norma EN 50367:2006, apartado 6.2.

Secciones de separacion de fases

El disefio de las secciones de separacion de fases asegurard que los trenes que cumplan la ETI (véase la ETI de
2006 del material rodante del ferrocarril de alta velocidad, apartado 4.2.8.3.6.2) pueden pasar de una seccién
a la adyacente sin que se forme un puente eléctrico entre las dos fases.

Se dispondrén los medios que permitan volver a arrancar un tren parado dentro de la seccién de separacién de
fases. La seccién neutra serd conectable a las secciones adyacentes mediante disyuntores controlados a distan-
cia. El registro de infraestructuras contendrd informacion sobre el disefio de las secciones de separacion de fases
(véase el anexo D).

Lineas de la categoria |
Podran adoptarse dos tipos de disefios para las secciones de separacion de fases o bien:

— un disefio de separacion de fases en el que todos los pantdgrafos de los trenes conformes con la ETI mds
largos se encuentren en la seccion neutra, la secciéon neutra tendrd un minimo de 402 m de longitud
(véanse los requisitos detallados en la norma EN 50367:2006, anexo A.1.3).

o bien

— una separacién de fases mds corta con tres solapes aislados tal como se muestra en la norma
EN 50367:2006, anexo A.1.5; la longitud total de esta separacion es inferior a 142 m incluyendo distan-
cias libres y tolerancias.

Lineas de las categorias II y 11l
Por razones de coste o de condicionamientos topogréficos, se permite aplicar diversas soluciones.

Para las lineas de las categorfas 11 y III, pueden aplicarse las secciones de separacion especificadas para las lineas
de la categorfa I o un disefio segtin la figura 4.2.21. En el caso de la figura 4.2.21, la seccion central estard conec-
tada al circuito del retorno de corriente, las secciones neutras (d) podran estar formadas por varillas aisladoras
o aisladores de seccion dobles y las dimensiones serdn las siguientes:

D<8m

La longitud de d se elegird segtin la tension del sistema, la velocidad maxima de la linea y el ancho mdximo del
pantdgrafo.

Si no se utilizan las secciones de separacion para las lineas de la categorfa I o la seccion de separacion segin la
figura 4.2.21, el administrador de la infraestructura aportard unos procedimientos adecuados o un disefio que
permita el paso de trenes conformes con la ETI de material rodante del ferrocarril de alta velocidad. Cuando se
proponga una solucién alternativa, se demostrard que ésta es, al menos, igualmente fiable.

Figura 4.2.21

Seccién de separacion con aisladores

-

Fase 1 Fase 2

Q
v = |

A
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4.2.22.

4.2.22.1.

4.2.22.2.

4.2.22.3.

En el registro de infraestructura se dard informacién sobre el disefio de las secciones de separacién de fases
(véase el anexo D).

Para el disefio de las secciones de separacion de fases, la evaluacion de la conformidad se realizard dentro de la
evaluacion del subsistema de energia.

Secciones de separacion de sistemas
Disposiciones generales

El disefio de las secciones de separacion de sistemas asegurard que los trenes que cumplan la ETI (véase la ETI
de 2006 del material rodante del ferrocarril de alta velocidad, apartado 4.2.8.3.6.2) pueden pasar de un sistema
de alimentacion de electricidad a otro adyacente diferente sin que se forme un puente eléctrico entre los dos
sistemas.

Existen dos posibilidades para que el tren circule por secciones de separacion de sistemas:
a)  con el pantdgrafo levantado y tocando el hilo de contacto;
b) con el pantdgrafo bajado y sin tocar el hilo de contacto.

Los administradores de infraestructura vecinos se pondran de acuerdo respecto a (a) o (b) segtin las circunstan-
cias. La opcion elegida se hard constar en el registro de infraestructura (véase el anexo D).

Pantografos elevados

Si se recorren las secciones de separacion de sistemas con los pantdgrafos elevados hasta el hilo de contacto, se
aplicardn las siguientes condiciones:

1) el disefio funcional de la seccidén de separacion de sistemas se especifica de la forma siguiente:

— la geometria de los diferentes elementos que conforman la linea aérea de contacto impedird que los
pantégrafos provoquen un cortocircuito o la formacion de puente eléctrico entre ambos sistemas;

— se adoptardn medidas en el subsistema de energia para evitar que se forme un puente eléctrico entre
ambos sistemas de alimentacion si falla la apertura del disyuntor de a bordo;

— en la figura 4.2.22 se da un ejemplo de la disposicién de una seccion de separacion de sistemas;

2)  sila velocidad de la linea es superior a 250 km/h, la altura de los hilos de contacto ha de ser la misma en
ambos sistemas.

Figura 4.2.22

Ejemplo de seccién de separaciéon de sistemas

Sistema 1 : neutral : Sistema 2

neutral neutral

l————— >402m

Pantografos bajados
Esta opcion se elegird si no pueden cumplirse las condiciones de servicio con el pantdgrafo levantado.

Si se recorre una seccion de separacion de sistemas con los pantdgrafos bajados, ésta se disefiard de tal manera
que se evite la formacion de un puente eléctrico por un pantdgrafo levantado de forma no intencionada. Se
dispondré de equipos que desconecten ambos sistemas de alimentacion eléctrica si un pantdgrafo permanece
levantado, por ejemplo, mediante la deteccion de cortocircuitos.

Para el disefio de las secciones de separacion de sistemas, la evaluacion de la conformidad se realizard dentro
del subsistema de energfa.
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4.2.23.

4.2.24.

4.2.25.

4.3.

Medidas de coordinacion de la proteccién eléctrica

El disefio de la coordinacion de la proteccion eléctrica del subsistema de energfa se ajustard a los requisitos espe-
cificados en la norma EN 50388:2005, apartado11. El registro de infraestructuras contendrd informacién sobre
las medidas de proteccion del sistema de la linea aérea de contacto (véase el anexo D) para poder demostrar la
compatibilidad del subsistema de material rodante del ferrocarril de alta velocidad.

Para el disefio y la explotacion de las subestaciones, la evaluacion de la conformidad se hard con arreglo a la
norma EN 50388:2005, apartado 14.6.

Efectos del funcionamiento con C.C en los sistemas de C.A.

Las instalaciones fijas estardn disefiadas de manera que sean inmunes a la corriente continua de bajo valor que
se escapa del sistema de C.C. de alimentacion eléctrica al sistema de C.A. de alimentacion eléctrica. Se requiere
la inmunidad a la corriente continua de la cuestién pendiente Amps (valor de amperios de corriente continua
por encima del cual se afecta a las instalaciones alimentadas con corriente alterna).

Arménicos y efectos dindmicos

El sistema de energia del ferrocarril de alta velocidad soportard las sobretensiones generadas por los arménicos
del material rodante hasta los limites fijados en la norma EN 50388:2005 apartado10.4. La evaluacién de la
conformidad consistird en un estudio de compatibilidad que demuestre que el elemento del subsistema puede
soportar armoénicos hasta los limites definidos en la norma EN 50388:2005, apartado 10. La evaluacion de la
conformidad se llevard a cabo con arreglo a la norma EN 50388:2005, apartado10.

Especificaciones funcionales y técnicas de las interfaces

Con respecto a la compatibilidad técnica, las interfaces del subsistema de energfa con los demds subsistemas se
enumeran, por subsistemas, a continuacion. Estas interfaces se enumeran, por orden de subsistemas, de la
manera siguiente: material rodante, infraestructura, mando-control y sefializacién, y explotacion.

Subsistema de material rodante del ferrocarril de alta velocidad

Apartado de la ETI | Apartado de la ETI . .
. . . P . Pardmetro del subsistema
Pardmetro del subsistema de energia | de energia de alta | de material rodante ;
) . de material rodante
velocidad de alta velocidad
Tension y frecuencia 4.22 4.28.3.1.1 Suministro de energia
Rendimiento del sistema y poten- | 4.2.3 4.2.8.3.2 Potencia mdxima y corriente
cia instalada en la linea méxima que puede tomarse de la
catenaria
Factor de potencia 4.2.3 42833 Factor de potencia
Frenos de recuperacion
— Condiciones de utilizacién | 4.2.4 428312y Recuperacién de energia:
— Variaciones de tension 4.2.4 4243 Requisitos del sistema de freno
Compatibilidad electromagnética | 4.2.6 4.2.6.6 Interferencia electromagnética
externa (1) externa
Linea aérea de contacto:
— Dispositivo de despegue 4.29.1 4.2.8.3.6.4 Bajada del pantdgrafo, deteccién
automadtico (DDA) y 4.2.8.3.8.4 de roturas de llantas de roza-
miento
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Pardmetro del subsistema de energfa

Apartado de la ETI
de energfa de alta

Apartado de la ETI
de material rodante

Pardmetro del subsistema
de material rodante

velocidad de alta velocidad
Linea aérea de contacto:
— Geometria 4.29.2 4.2.3.9 Gilibo cinemético
4.2.8.3.6.9 Altura de los pantdgrafos
4.2.8.3.7.2 Geometria del arco del panté-
grafo
4.2.8.3.8.2 Geometria de la llanta de roza-
miento
4.2.8.3.7.4 Intervalo de trabajo de los pant6-
grafos

Cumplimiento del sistema dela | 4.2.10 4.2.3.1 Gélibo cinemdtico

linea aérea de contacto con el

gdlibo de infraestructura 4.2.8.3.7.2 Geometria del arco del pant6-
grafo

Material del hilo de contacto 4211 4.2.8.3.8.3 Material de la llanta de roza-
miento

Dindmica del sistema de linea

aérea de contacto:

— Fuerza de contacto estitica | 4.2.14 4.2.8.3.7.3 Fuerza de contacto estatica del
pantégrafo

— Fuerza de contacto media 4.2.15 4.2.8.3.6.1 Ajuste de la fuerza de contacto
media del pantdgrafo

— Calidad de la captaciéon de | 4.2.16 4.2.8.3.6.2, Disposicion de los pantdgrafos

corriente
4.2.8.3.6.5 Calidad de la captacién de
corriente

— Movimiento vertical del 4.2.17 4.2.8.3.6.1 Ajuste de la fuerza de contacto

punto de contacto media del pantdgrafo

Capacidad de transporte de

corriente del hilo de contacto

— dindmica 4218 4.2.8.3.2 Potencia mdxima y corriente
méxima que puede tomarse de la

— en reposo (sistemas de 4.2.20 4.2.8.3.2 catenaria

corriente continua).

Separacion del pantégrafo

— Interaccion con la linea 4.2.19 4.2.8.3.6.2 Disposicion de los pantdgrafos

aérea de contacto

—  Secciones de separacion 4.2.21, 4.2.22 4.2.8.3.6.2 Disposicién de los pantdgrafos

Secciones de separacién de fases, | 4.2.21 4.2.8.3.6.7 Circulacién por secciones de

control de potencia separacion de fases

Secciones de separacion de fases, |4.2.22 4.2.8.3.6.8 Circulacién por secciones de

control de potencia separacion de fases

Coordinacion de la proteccion 4.2.23 4.2.8.3.6.6 Coordinacion de la proteccion

eléctrica eléctrica

Efectos del funcionamiento 4.2.24 4.2.8.3.4.2 Efectos de la C.C. en el abasteci-

con C.C en los sistemas de C.A. miento de C.A.

(cuestion pendiente)

Armoénicos y efectos dindmicos | 4.2.25 4.2.8.3.4.1 Caracteristicas de arménicos y
sobretensiones asociadas en la
linea aérea de contacto:

Ropa de alta visibilidad 4.7.5 4.2.7.4.1.1 Luces de cabeza

(") En caso de interferencia electromagnética, el subsistema de energia actiia como antena para la interferencia provocada por

el subsistema de material rodante.
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4.3.2.

Subsistema de infraestructura del ferrocarril de alta velocidad

Referencia a la ETI | Referencia a la ETI . .
p . , . . Pardmetro del subsistema
Pardmetro del subsistema de energia | de energia de alta | de infraestructura .
; ; dnfraestructura»
velocidad de alta velocidad

Cumplimiento del sistema dela | 4.2.10 423 Gdlibo minimo de infraestructura
linea aérea de contacto con el
gélibo de infraestructura
Circuito de retorno de corriente. | 4.7.3 4.2.18 Caracteristicas eléctricas

Subsistema «mando-control y sefializacién» del ferrocarril de alta velocidad

La interfaz para el control de potencia en las secciones de separacion de sistemas y fases es una interfaz entre el
subsistema de energia y el de material rodante. Sin embargo, se efectiia a través del subsistema de control-mando
y sefializacion; por consiguiente, la interfaz se especifica en la ETI de control-mando y sefializacion y la ETI de
material rodante.

Dado que los arménicos de corriente generados por el material rodante afectan al subsistema de control-mando
y sefalizacion a través del subsistema de energfa, esta cuestion se trata dentro del subsistema de control-mando
y sefializacion (véase la ETI de control-mando y sefializacion del ferrocarril de alta velocidad, apartado 4.2.12.2

y en anexo A, A6). El subsistema de energfa no obliga a la evaluacién de la conformidad.

Explotacion y gestion del trifico en el ferrocarril de alta velocidad

Pardmetro del subsistema de energia

Referencia a la ETI
de energfa de alta

Referencia a la ETI
de explotacion y
gestion del trafico

Pardmetro de la explotacion y gestion
del tréfico en el ferrocarril de alta

velocidad en el ferrocarril de velocidad
alta velocidad

Gestion de la alimentacion eléc- | 4.4.1 421222 Elementos modificados
trica en caso de peligro

421.223 Informacion para el conductor en

tiempo real

Ejecucién de obras 4.4.2 2.2.1 Obras fronterizas

421222 Elementos modificados

421223 Informacién para el conductor en

tiempo real

El administrador de la infraestructura estd obligado a disponer de sistemas que le permitan comunicarse con la

empresa ferroviaria.

Seguridad en los tiineles

Pardmetro del subsistema de energia

Referencia a la ETI
de energia de alta
velocidad

Referencia a la ETI
de seguridad en los
tineles ferroviarios.

Pardmetro de seguridad en los tineles

Continuidad de la alimentacién
eléctrica en caso de perturbacio-
nes

4.2.7

4.2.3.1

Segmentacion de la linea aérea o
los carriles conductores

El seccionamiento de la alimentacion eléctrica en un tdnel estard disefiado con arreglo a la estrategia general de

evacuacion de dicho ttinel.
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4.4.

4.4.1.

4.4.2.

4.4.3.

4.5.

Normas de explotacion

De acuerdo con los requisitos esenciales sefialados en el capitulo 3, el subsistema al que se refiere la presente
ETI de energia se rige por las siguientes normas de explotacion:

Gestion de la alimentacion eléctrica en caso de peligro

El administrador de la infraestructura aplicard unos procedimientos que permitan gestionar adecuadamente la
alimentacion de corriente en caso de emergencia. Las empresas ferroviarias que exploten servicios en la linea y
las que trabajen en ésta deben ser avisadas de las medidas temporales y de su situacién geogréfica, naturaleza y
medios de sefializacion. La responsabilidad de la puesta a tierra se definird en el plan de emergencia que debe
preparar el administrador de la infraestructura.

La evaluacion de la conformidad se efectuard comprobando la existencia de canales de comunicacion, instruc-
ciones, procedimientos y dispositivos para uso en casos de emergencia.

Ejecucion de obras

En determinadas situaciones de obras programadas con antelacion, puede ser necesario dejar en suspenso tem-
poralmente las especificaciones del subsistema de energia y sus componentes de interoperabilidad definidas en
los capitulos 4 y 5 de la ETI. En este caso, el administrador de la infraestructura definird las condiciones de
explotacion excepcionales mds adecuadas que se requieran para garantizar la seguridad.

Al respecto, se aplicardn las siguientes disposiciones generales:

— las condiciones de explotacién excepcionales que no se ajusten a la ETI serdn temporales y estardn
previstas;

— las empresas ferroviarias que exploten servicios en la linea y las que trabajen en ésta deberdn ser avisadas
de estas excepciones temporales y de su situacion geogréfica, naturaleza y medios de sefializacion.

Los principios por los que deben regirse los acuerdos entre administradores de infraestructura vecinos con res-
pecto a obras en secciones transfronterizas se exponen en la ETI de explotacion del ferrocarril de alta velocidad,
apartado 2.2.1.

Gestién diaria de la alimentacion eléctrica,

Estd permitido que el administrador de la infraestructura varie la corriente maxima admisible del tren segin la
hora del dia y/o la situacion del abastecimiento de corriente. Las empresas ferroviarias que exploten servicios
en la linea deben ser avisadas de estas variaciones y de su situacion geografica, naturaleza y medios de sefiali-
zacion (véase el anexo D).

Mantenimiento de la alimentacion eléctrica y el sistema de la linea de contacto

Responsabilidad del fabricante

El fabricante proporcionard limitaciones de funcionamiento para todos los pardmetros de disefio de la linea
aérea de contacto. Por ¢jemplo, datos sobre el desgaste admisible del hilo de contacto y la tolerancia admisible
de la inclinacion.

Responsabilidad del administrador de la infraestructura

El administrador de la infraestructura velard por el buen mantenimiento de las caracteristicas especificadas para
la alimentaci6n eléctrica (incluidas las subestaciones y los puestos) y la linea aérea de contacto durante su vida
atil.

El administrador de la infraestructura elaborard un plan de mantenimiento a fin de garantizar que las caracte-
risticas especificadas para las interfaces del subsistema de energfa y necesarias para asegurar la interoperabili-
dad se mantienen dentro de los limites prescritos. El plan de mantenimiento incluird, en particular, la descripcion
de las competencias profesionales del personal y del equipo de proteccion que éste utilice.
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4.6.

4.7.

El administrador de la infraestructura preparard y aplicard métodos para comunicar a las autoridades de segu-
ridad la informaci6n sobre defectos criticos para la seguridad y averias frecuentes del sistema.

Los procedimientos de mantenimiento no degradardn medidas de seguridad tales como la continuidad del cir-
cuito de retorno de corriente, la limitacién de sobretensiones y la deteccién de cortocircuitos.

Competencias profesionales

Las competencias profesionales necesarias para la explotacién del subsistema de energfa del ferrocarril de alta
velocidad se tratan en la ETI de explotacion y gestion del tréfico del ferrocarril de alta velocidad.

Los requisitos de competencia para el mantenimiento del subsistema de energia se detallardn en el plan de man-
tenimiento (véase la seccién 4.5.2).

Condiciones de seguridad y salud

Disposiciones sobre proteccion de subestaciones y puestos

Para garantizar la seguridad de los sistemas de alimentacion eléctrica, se disefiardn y probardn estas instalacio-
nes con arreglo a la norma EN 50122-1:1997, apartados 8 (excluida EN 50179) y 9.1. Las subestaciones y los
puestos de conmutacién estardn protegidos contra accesos no autorizados.

La puesta a tierra de las subestaciones y puestos se integrard en el sistema general de puesta a tierra dispuesto
a lo largo de la linea para cumplir los requisitos de proteccion contra choques eléctricos especificados en la
norma EN 50122-1:1997, apartados 8 (excluyendo EN 50179) y 9.1.

Para cada instalacion, se acreditard mediante andlisis del disefio que los circuitos de retorno de corriente y los
conductores de tierra son adecuados. Asimismo, se acreditard que se han puesto en practica las medidas de pro-
teccion contra descargas eléctricas y potencial del carril segtn lo previsto en el proyecto.

La evaluacion de la conformidad se realizard en el marco de la evaluacién del subsistema «energfa».

Disposiciones sobre proteccion del sistema de la linea aérea de contacto.

La seguridad eléctrica del sistema de la linea aérea de contacto y la proteccion contra descargas eléctricas
se alcanzardn mediante el cumplimiento de la norma EN 50119:2001 apartado 5.1.2 y la norma
EN 50122-1:1997 apartados 4.1, 4.2, 5.1 (excluyendo 5.1.2.5), 5.2 y 7.

Las medidas para la puesta a tierra de la linea aérea de contacto se integrardn en el sistema general de puesta a
tierra dispuesto a lo largo de la linea. Para cada instalacion, se acreditard mediante andlisis del disefio que los
conductores de tierra son adecuados. Asimismo, se acreditard que se han puesto en practica las medidas de pro-
teccion contra descargas eléctricas y potencial del carril segtn lo previsto en el proyecto.

La evaluacion de la conformidad se realizard en el marco de la evaluacién del subsistema «energfa».

Medidas sobre proteccién en relacion con el circuito de retorno de corriente

La seguridad eléctrica y la funcionalidad del circuito de retorno de corriente se alcanzardn disefiando estas ins-
talaciones con arreglo alanorma EN 50122-1:1997, apartados 7, 9.2, 9.3, 9.4, 9.5, 9.6 (excluyendo EN 50179).

Para cada instalacion, se acreditard mediante andlisis del disefio que los circuitos de retorno de corriente son
adecuados. Asimismo, se acreditard que se han puesto en practica las medidas de proteccién contra descargas
eléctricas y potencial del carril segtin lo previsto en el proyecto.

La evaluacion de la conformidad se realizard en el marco de la evaluacién del subsistema «energfa».

Otros requisitos generales

Ademds de los puntos 4.7.1 a 4.7.3, y los requisitos especificados en el plan de mantenimiento (véase el
punto 4.5.2), deberdn tomarse precauciones para garantizar la salud y seguridad del personal de mantenimiento
y explotacion, de conformidad con la normativa europea y la normativa nacional que sea compatible con la
legislacion europea.
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4.7.5.

4.8.

5.1.

5.2.

5.3.

Ropa de alta visibilidad

El personal dedicado al mantenimiento del subsistema de energfa del ferrocarril de alta velocidad, cuando tra-
baje en la via o en sus inmediaciones, llevard ropa reflectante con la marca CE (en cumplimiento de lo dis-
puesto en la Directiva 89/686/CEE del Consejo, de 21 de diciembre de 1989, sobre aproximacion de las
legislaciones de los Estados Miembros relativas a los equipos de proteccion individual).

Registros de infraestructura y material rodante

Registro de infraestructura

En el anexo D de la presente ETI se especifica qué informacién sobre el subsistema de energfa deberd incluirse
en este registro. En todos los casos, cuando cualquier parte o cualquier conjunto de un subsistema de energia se
homologue con la presente ETI, se consignara este extremo en el registro de infraestructura segun lo indicado
en el anexo D y el punto correspondiente de los capitulos 4 y 7.4 (casos especificos).

Registro de material rodante

En el anexo E de la presente ETI se especifica qué informacion sobre el subsistema de material rodante deberd
incluirse en este registro.

COMPONENTES DE INTEROPERABILIDAD

Definiciones

Con arreglo al articulo 2, letra d), de la Directiva 96/48/CE, modificada por la Directiva 2004/50/CE, los com-
ponentes de interoperabilidad son: «todo componente elemental, grupo de componentes, subconjunto o conjunto com-
pleto de materiales incorporados o destinados a ser incorporados en un subsistema, del que dependa directa o indirectamente
la interoperabilidad del sistema ferroviario transeuropeo de alta velocidad».

Soluciones innovadoras

Como se indica en la seccion 4.1 de esta ETI, las soluciones innovadoras pueden exigir nuevas especificaciones
y/o nuevos métodos de evaluacion. Estas especificaciones y métodos de evaluacion se elaborardn mediante el
procedimiento descrito en las secciones 6.1.2.3 (y 6.2.2.2).

Lista de componentes de interoperabilidad

Los componentes de interoperabilidad se regulan por las disposiciones pertinentes de la Directiva 96/48/CE,
modificada por la Directiva 2004/50/CE, y se enumeran a continuacién en lo que respecta al subsistema de
energia.

Linea aérea de contacto:  El componente de interoperabilidad linea aérea de contacto consta de los compo-
nentes enumerados a continuacion, que deben instalarse en el subsistema de ener-
gfa, y las normas de configuracién y disefio correspondientes.

Los componentes de una linea aérea de contacto son un conjunto de cables sus-
pendidos por encima de la linea de ferrocarril para el suministro de electricidad a
los trenes eléctricos, junto con los accesorios correspondientes, los aisladores en
linea y otros aditamentos, como «fiders» y puentes. Se trata de una linea de con-
tacto situada por encima del limite superior del gélibo de los vehiculos, a los cua-
les suministra energfa eléctrica por medio de los equipos de captacion de corriente
que van montados en las cubiertas, denominados pantdgrafos. En los sistemas
ferroviarios de alta velocidad se utilizan lineas aéreas de contacto con suspension
de catenaria, de modo que el hilo o hilos de contacto van suspendidos de una o
varias catenarias longitudinales.

Los componentes de sustentacion, como ménsulas, postes y cimentaciones, con-
ductores de retorno, «fiders» autotransformadores, interruptores y otros aislado-
res, no afectardn al componente de interoperabilidad «linea aérea de contacto».
Estos componentes se rigen por los requisitos del subsistema en lo que se refiere a
la interoperabilidad.
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5.4.

5.4.1.

5.4.1.1.

5.4.1.2.

5.4.1.3.

5.4.1.4.

5.4.1.5.

5.4.1.6.

5.4.1.7.

5.4.1.8.

5.4.1.9.

5.4.1.10.

54.1.11.

6.1.

6.1.1.

Prestaciones y especificaciones de los componentes

Linea aérea de contacto

Disefio de conjunto

El disefio de la linea aérea de contacto se ajustard a lo dispuesto en el punto 4.2.9.1.
Geometria

El disefio de la linea aérea de contacto se ajustard a las especificaciones técnicas indicadas en los puntos 4.2.9.2,
4210y 4.2.12.

Capacidad de transporte de corriente

La capacidad de transporte de corriente se ajustard a los requisitos establecidos en el punto 4.2.18.
Material del hilo de contacto

El material del hilo de contacto se ajustard a lo estipulado en el punto 4.2.11.

Corriente en reposo

Para los sistemas de corriente continua, la linea aérea de contacto estard disefiada con arreglo a los requisitos
establecidos en el punto 4.2.20.

Velocidad de propagacion de ondas

La velocidad de propagacion de ondas del hilo de contacto se ajustard a los requisitos del punto 4.2.12.
Disefio de la separacion del pantdgrafo

La linea aérea de contacto estard disefiada para una separacion del pantégrafo especificada en el punto 4.2.19.
Fuerza de contacto media

La linea aérea de contacto estard diseflada utilizando la fuerza de contacto media F,, especificada en el
punto 4.2.15.

Comportamiento dindmico y calidad de la captacién de corriente

La linea aérea de contacto estard disefiada con arreglo a los requisitos de comportamiento dindmico. Estos requi-
sitos se establecen en el punto 4.2.16.

El cumplimiento de los requisitos se demostrard segtn lo dispuesto en el punto 4.2.16.2.1.
Movimiento vertical del punto de contacto

El punto de contacto es el punto de contacto mecdnico entre la llanta de rozamiento y el hilo de contacto.
Dichos requisitos se especifican en el punto 4.2.17.

Espacio para la elevacion

La linea aérea de contacto estard disefiada de manera que deje el espacio necesario para la elevacion, establecido
en el punto 4.2.16.

EVALUACION DE LA CONFORMIDAD Y/O DE LA IDONEIDAD PARA EL USO

Componentes de interoperabilidad
Procedimientos y médulos de evaluacion

El procedimiento de evaluacién de la conformidad de los componentes de interoperabilidad, tal como se defi-
nen en el capitulo 5 de la presente ETI, deberd llevarse a término aplicando los mddulos especificados en el
anexo A de la presente ETL

Si fabricante puede demostrar que las pruebas o verificaciones realizadas para solicitudes anteriores siguen
siendo vélidas para las nuevas solicitudes, el organismo notificado las tendrd en cuenta en la evaluacién de la
conformidad.

Los procedimientos de evaluacion de la conformidad del componente de interoperabilidad linea aérea de con-
tacto, definidos en el capitulo 5 de la presente ETI, se recogen en su anexo B, cuadro B.1.
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6.1.2.1.

6.1.2.2.

6.1.2.3.

Siempre que asi lo exijan los médulos descritos en el anexo A de la presente ETI, la evaluacién de la confor-
midad de un componente de interoperabilidad serd efectuada por el organismo notificado designado por el
fabricante o su mandatario establecido en la Comunidad.

El fabricante de un componente de interoperabilidad o su mandatario establecido en la Comunidad expedird
una declaracién «CE» de conformidad con arreglo al punto 1 del articulo 13 y al punto 3 del anexo IV de la
Directiva 96/48|CE, modificada por la Directiva 2004/50/CE, antes de comercializar el componente de intero-
perabilidad. Los componentes de interoperabilidad del subsistema de energfa no precisan de la declaracion «CE»
de idoneidad para el uso.

Aplicacién de los médulos
Disposiciones generales

Para el procedimiento de evaluacién de un componente de interoperabilidad perteneciente al subsistema de
energfa, el fabricante o su mandatario establecido en la Comunidad podrd optar por:

— el procedimiento de examen de tipo (médulo B) descrito en el punto A.1 del anexo A de la presente ETI
para las fases de disefio y de desarrollo combinado con el procedimiento de conformidad con el tipo
(médulo C) descrito en el punto A.1 del anexo A de la presente ETI para la fase de produccion, o bien

— el procedimiento del sistema de gestion de la calidad total con examen del disefio (médulo H2) descrito en
el punto A.1 del anexo A de la presente ETI para todas las fases.

Estos procedimientos de evaluacion estdn definidos en el anexo A de la presente ETL

El médulo H2 sélo podri elegirse cuando el fabricante haya implantado un sistema de gestion de la calidad para
el disefio, la produccién y el examen y ensayo del producto acabado, aprobado y supervisado por un orga-
nismo notificado.

La evaluacion de la conformidad deberd referirse a las fases y caracteristicas indicadas con una X en el cua-
dro B.1 de la presente ETL

Soluciones existentes para los componentes de interoperabilidad

Si ya existe en el mercado europeo una solucién para un componente de interoperabilidad antes de la entrada
en vigor de la presente ETI, se aplicard el siguiente procedimiento.

El fabricante acreditard que los ensayos y verificaciones de los componentes de interoperabilidad han dado resul-
tados positivos para aplicaciones anteriores en condiciones comparables. En este caso, estas evaluaciones segui-
rdn siendo vélidas para la nueva aplicacion,

de tal manera que se considerard ya aprobado el tipo y no serd necesaria una evaluacion del mismo.

De acuerdo con los procedimientos de evaluacién de los diferentes componentes de interoperabilidad, el fabri-
cante o su mandatario establecido en la Comunidad aplicardn:

— o el procedimiento del control interno del disefio con verificacién del producto (médulo A1);
— o el procedimiento del sistema de gestion de la calidad total (médulo HI).

Si no se puede demostrar que la solucién ha obtenido resultados positivos anteriormente, se aplicard la
seccién 6.1.2.1.

Soluciones innovadoras para los componentes de interoperabilidad

Cuando una solucién propuesta para un componente de interoperabilidad sea innovadora, segtin lo indicado
en la seccion 5.2, el fabricante especificard la desviacion con respecto a la seccion correspondiente de la ETI y
solicitard la evaluacion de la conformidad o la idoneidad para el uso de dicha solucién. La Agencia Ferroviaria
Europea ultimard las especificaciones funcionales y de interfaz de los componentes, segtin convenga, y elabo-
rard los métodos de evaluacion.

Las especificaciones funcionales y de interfaz y los métodos de evaluacién adecuados se incorporaran a la ETI
en el proceso de revisién. Tan pronto como se publiquen estos documentos, el fabricante o su mandatario auto-
rizado en la Comunidad podrén elegir el procedimiento de evaluacion de los componentes de interoperabili-
dad, segun lo especificado en la seccion 6.1.2.1.
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6.2.

6.2.1.

6.2.2.

6.2.2.1.

6.2.2.2.

La solucién innovadora podra utilizarse antes de su incorporacion a la ETI, previa entrada en vigor de una Deci-
sién de la Comision adoptada de acuerdo con el articulo 21, apartado 2, de la Directiva 96/48/CE, modificada
por la Directiva 2004/50/CE.

Subsistema de energia

Procedimientos y médulos de evaluacién

A peticion de la entidad contratante o de su mandatario establecido en la Comunidad, el organismo notificado
procederd a la verificacién «CE» con arreglo al punto 1 del articulo 18 y al anexo VI de la Directiva 96/48/CE,
modificada por la Directiva 2004/50/CE, y conforme a lo dispuesto en los médulos pertinentes, tal como se
precisa en el anexo A de la presente ETL

Si la entidad contratante puede demostrar que las pruebas o verificaciones realizadas para solicitudes anteriores
siguen siendo validas para las nuevas solicitudes, el organismo notificado las tendrd en cuenta en la evaluacién
de la conformidad.

Los procedimientos de evaluacion para la verificacién «CE» del subsistema de energfa se recogen en el anexo C,
cuadro C.1, de la presente ETL

Cuando la presente ETI asi lo prevea, la verificacion «CE» del subsistema de energia debera tener en cuenta las
interfaces con otros subsistemas del sistema ferroviario transeuropeo de alta velocidad.

La entidad contratante deberd redactar la declaracion CE de verificacion para el subsistema de energia de con-
formidad con el articulo 18, apartado 1, y el anexo V de la Directiva 96/48/CE, modificada por la Directiva
2004/50/CE.

Aplicacion de los médulos

Disposiciones generales

Para el procedimiento de evaluacion del subsistema de energfa, la entidad contratante o su mandatario estable-
cido en la Comunidad podran elegir entre:

— el procedimiento de verificacién de la unidad (médulo SG) recogido en el anexo A.2 de la presente ETI,

— el procedimiento del sistema de gestion de la calidad total con examen del disefio (mdédulo SH2) recogido
en el anexos.2 de la presente ETI.

Solo podrd elegirse el médulo SH2 cuando todas las actividades que intervengan en la realizacion del proyecto
del subsistema que vaya a verificarse (disefio, fabricacién, montaje, instalacion) estén sometidas a un sistema de
gestion de la calidad que englobe el disefio, la produccion, el control y los ensayos del producto acabado, y que
esté aprobado y controlado por un organismo notificado.

La evaluacion deberd referirse a las fases y caracteristicas indicadas en el cuadro C.1 del anexo B de la presente
ETL

Soluciones innovadoras

Cuando un subsistema de energfa incluya una solucién innovadora, segtin lo indicado en la seccién 4.1, el fabri-
cante o la entidad contratante especificard la desviacion de la seccion correspondiente de la ETI y solicitard la
evaluacion de la conformidad.

La Agencia Ferroviaria Europea ultimard las especificaciones funcionales y de interfaz de esta solucion, segiin
convenga, y elaborard los métodos de evaluacion.

Las especificaciones funcionales y de interfaz y los métodos de evaluacion adecuados se incorporardn a la ETI
en el proceso de revisién. Tan pronto como se publiquen estos documentos, el fabricante o la entidad contra-
tante o su mandatario autorizado en la Comunidad podrén elegir el procedimiento de evaluacién del subsis-
tema, segtn lo especificado en la seccion 6.2.2.1.

La solucién innovadora podrd utilizarse antes de su incorporacién a la ETI, previa entrada en vigor de una Deci-
sion de la Comisién adoptada de acuerdo con el articulo 21, apartado 2, de la Directiva 96/48/CE, modificada
por la Directiva 2004/50/CE.
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6.2.3.

6.3.

6.4.

6.4.1.

6.4.2.

6.4.3.

6.4.3.1.

Evaluacion del mantenimiento

Con arreglo al articulo 18.3 de la Directiva 96/48/CE, modificada por la Directiva 2004/50/CE, el organismo
notificado serd responsable de la elaboracion del expediente técnico, que incluye el expediente de
mantenimiento.

El organismo notificado sélo comprobard que el plan de mantenimiento estd completo.

La evaluacion de la conformidad del mantenimiento serd responsabilidad de cada Estado miembro.

Validez de los certificados expedidos con arreglo a la version anteriormente publicada de la ETI

Los certificados de conformidad expedidos con arreglo a la versién anteriormente publicada de la ETI conti-
nuaran siendo validos en los casos siguientes:

— cuando hayan sido expedidos en cualquier fase, en el caso de los componentes de interoperabilidad pro-
ducidos o en produccién, pero no integrados todavia en un subsistema;

— cuando hayan sido expedidos en la fase de disefio, en el caso de los componentes de interoperabilidad
todavia no producidos;

— cuando hayan sido expedidos en cualquier fase, en el caso de los subsistemas ya se puestos en servicio;

— cuando hayan sido expedidos en la fase de disefio, en el caso de los subsistemas todavia no puestos en
servicio.

Componentes de interoperabilidad sin declaracién CE

Disposiciones generales

Durante un periodo de tiempo limitado, denominado «periodo de transicién, y con cardcter excepcional, los
componentes de interoperabilidad sin declaraciéon CE de conformidad o de idoneidad para el uso podran incor-
porarse a los subsistemas a condicion de que se cumpla lo dispuesto en la presente seccion.

El periodo de transicién
El periodo de transiciéon comenzard a partir de la fecha de entrada en vigor de la presente ETI y durard seis afios.

Una vez que haya finalizado este periodo, y con las excepciones que se permiten en la seccién 6.4.3.3, los com-
ponentes de interoperabilidad deberdn contar con la preceptiva declaracion CE de conformidad o de idoneidad
para el uso antes de que puedan incorporarse a los subsistemas.

Certificacién de los subsistemas que incluyan componentes de interoperabilidad no certificados durante el
perfodo de transicion.

Condiciones

Durante el periodo de transicion los organismos modificados podran expedir certificados de conformidad de
un subsistema, aunque algunos de los componentes de interoperabilidad incorporados a éste no estén cubier-
tos por las declaraciones CE de conformidad o de idoneidad para el uso preceptivas segin lo dispuesto en la
presente ETI, siempre y cuando se cumplan los tres criterios siguientes:

— el organismo notificado ha comprobado la conformidad del subsistema con respecto a los requisitos defi-
nidos en el capitulo 4 de la presente ETI,

— ¢l organismo notificado ha confirmado, mediante evaluaciones adicionales, que la conformidad o la ido-
neidad para el uso de los componentes de interoperabilidad se ajusta a los requisitos del capitulo 5, y

— los componentes de interoperabilidad no cubiertos por la preceptiva declaracién CE de conformidad o de
idoneidad para el uso se han usado en un sistema ya puesto en servicio en, al menos, un Estado miembro
antes de la entrada en vigor de la presente ETI.
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6.4.3.2.

6.4.3.3.

6.4.4.

7.1.

No se preparardn declaraciones CE de conformidad o de idoneidad para el uso para los componentes de inte-
roperabilidad evaluados de esta manera.

Notificacion

—  El certificado de conformidad del subsistema indicard claramente qué componentes de interoperabilidad
han sido evaluados por el organismo notificado dentro de la verificacién del subsistema.

— La declaracion CE de verificacion del subsistema indicard claramente:
— qué componentes de interoperabilidad han sido evaluados como parte del subsistema

— y confirmard que estos componentes de interoperabilidad contenidos en el subsistema son idénticos
a los verificados como parte del subsistema;

— asimismo, para dichos componentes de interoperabilidad, expondra los motivos por los que el fabri-
cante no aport6 una declaraciéon CE de conformidad o de idoneidad para el uso antes de su incor-
poracién al subsistema.

Implantacién durante el ciclo de vida

La produccién o la rehabilitacion o mejora del subsistema en cuestion tendrd que haber finalizado dentro de
los seis afios del periodo de transicién. En lo que se refiere al ciclo de vida del subsistema

— durante el periodo de transicién y
—  bajo la responsabilidad del organismo que haya expedido la declaracién CE de verificacion del subsistema,

estd permitido, para sustituciones relacionadas con el mantenimiento y como piezas de recambio del subsis-
tema, el uso de los componentes de interoperabilidad que no cuenten con una declaraciéon CE de conformidad
o de idoneidad para el uso y que sean del mismo tipo construido por el mismo fabricante.

Tras el periodo de transicion y
— hasta que el subsistema se rehabilite, renueve o sustituya, y
— bajo la responsabilidad del organismo que haya expedido la declaraciéon CE de verificacion del subsistema,

podran continuarse usando, para sustituciones relacionadas con el mantenimiento, los componentes de inte-
roperabilidad que no cuenten con una declaracion CE de conformidad o de idoneidad para el uso y que sean
del mismo tipo construido por el mismo fabricante.

Medidas de vigilancia
Durante el periodo de transicion los Estados miembros vigilardn:
— el nimero y tipo de componentes de interoperabilidad introducidos en el mercado dentro de su territorio;

— seasegurardn de que, cuando el subsistema se presente para autorizacion, se especifiquen los motivos por
los que el fabricante no ha certificado el componente de interoperabilidad; y

— dardn a la Comision y a los demds Estados miembros informacion detallada sobre el componente de inte-

roperabilidad no certificado y los motivos por los que carece de certificacion.

APLICACION DE LA ETI RELATIVA AL SUBSISTEMA «ENERGIA»

Aplicacién de la presente ETI a las lineas de alta velocidad nuevas que han de entrar en servicio

Los capitulos 4 a 6, asi como las posibles disposiciones especificas del punto 7,4, se aplican plenamente a las
lineas ubicadas en el dmbito geografico de la presente ETI (véase el punto 1.2) que hayan de ponerse en servicio
tras su entrada en vigor.
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7.2

7.2.1.

7.2.2.

7.2.3.

7.2.4.

Aplicacién de la presente ETI a las lineas de alta velocidad ya en servicio

Introduccion

En lo que se refiere a las instalaciones d infraestructura ya en servicio, la presente ETI se aplica a las secciones
de linea que se rehabiliten o renueven en las condiciones fijadas en el articulo 14, apartado 3, de la Directiva
96/48|CE, modificada por la Directiva 2004/50/CE. En este contexto concreto, se refiere fundamentalmente a
la aplicacion de una estrategia de migracién que permita que se sometan las instalaciones de energia ya exis-
tentes a una adaptacion que resulte justificable en términos econdémicos. Aunque la ETI puede aplicarse a las
nuevas instalaciones de forma plena, podrian requerirse modificaciones en el equipo ya existente en las lineas
actuales.

El tipo de modificacion necesario dependera del grado de conformidad de dicho equipo. En el caso de la ETI de
energia del ferrocarril de alta velocidad se aplicaran los principios indicados a continuacién, sin perjuicio de lo
dispuesto en el punto 7.4 (casos especificos). Cuando el Estado miembro pida una nueva puesta en servicio, la
entidad contratante definird las modalidades practicas y las distintas fases que son necesarias para alcanzar las
prestaciones requeridas. Estas fases podrdn incluir periodos transitorios de puesta en servicio con niveles de ren-
dimiento reducidos.

La presente ETI no se aplica a los subsistemas de energia de la red de alta velocidad ya existentes mientras no
sean renovados o rehabilitados.

Clasificacion de las obras

Teniendo en cuenta la vida util previsible de las distintas partes del subsistema de energfa, la lista de dichas par-
tes, por orden descendente de dificultad para su modificacion, es la siguiente:

— pardmetros y especificaciones sobre el subsistema completo

— pardmetros sobre las partes mecdnicas de la linea aérea de contacto

—  pardmetros sobre la alimentacién eléctrica

— pardmetros sobre el hilo de contacto

—  pardmetros relacionados con otras directivas y con los aspectos de explotacién y mantenimiento

En el cuadro 7.2 figuran los pardmetros y las categorias correspondientes.

Pardmetros y especificaciones sobre el subsistema completo

Los elementos que afectan al sistema completo son los que crean las mayores restricciones, ya que con bastante
frecuencia sélo es posible modificarlos cuando se realizan obras de reestructuracion total del subsistema de
energfa de la linea (reelectrificacion). El punto 4.2.10 también va ligado a la modificacion del galibo de la sec-
cién de linea (estructuras, tdneles, etc.).

Pardmetros sobre las partes mecdnicas de la linea aérea de contacto y la alimentacién de electricidad

Estos pardmetros no son tan problemadticos en lo que respecta a las modificaciones parciales, ya sea porque pue-
den modificarse de forma gradual por zonas de alcance geogrifico limitado ya sea porque determinados com-
ponentes pueden modificarse con independencia del subsistema al que pertenezcan.

Su conformidad se logrard en el curso de los proyectos importantes de rehabilitacion de lineas aéreas de con-
tacto destinados a mejorar las prestaciones de la linea.

Se pueden reemplazar gradualmente algunos o todos los elementos mecdnicos de la linea aérea de contacto por
elementos conformes con la ETL. En tales casos, deberd tenerse en cuenta que esos elementos, considerados por
separado, no permiten asegurar la conformidad del conjunto: la conformidad de un subsistema o componente
de interoperabilidad sélo puede establecerse con cardcter global, es decir, cuando todos los elementos estén con-
formes con la ETL

En este caso, puede ser necesario pasar por fases intermedias a fin de mantener la compatibilidad de la linea
aérea de contacto con los dispositivos de otros subsistemas (control- mando y sefializacion, infraestructura) asf
como con la circulacién de trenes a los que no se aplique la ETL
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7.2.5.

7.2.6.

7.2.7.

Pardmetros sobre el hilo de contacto

Se requiere la conformidad cada vez que se instale un hilo de contacto nuevo en una linea aérea de contacto.

Pardmetros relacionados con otras directivas y con los aspectos de explotacién y mantenimiento

Estos pardmetros tienen que cumplirse para cada rehabilitacion o renovacion.

Ambito de aplicacién

Cada vez que haya una X en las columnas 3 o 4, se aplicard también el requisito correspondiente al aplicar el
punto 7.2.3 (subsistema completo, columna 2).

Cada vez que haya una X en la columna 5, se aplicard también el requisito correspondiente al aplicar el
punto 7.2.3 (subsistema completo, columna 2) o el punto 7.2.4 (partes mecdnicas de la linea aérea de contacto
(columna 3) o alimentacion eléctrica (columna 4).

Nota: en estos dos casos, no es obligatorio cambiar los componentes fisicos si puede demostrarse el cumpli-
miento de la ETL

Cuadro 7.2.7

Aplicacién de la ETI al rehabilitar/renovar lineas ya en servicio

Otras directivas,
Suministro . aspectos
P Hilo de contacto P
eléctrico operacionales y de
mantenimiento

Partes mecdnicas
de la linea aérea
de contacto

Ntimero del
punto de la ETI
de energfa

Subsistema
completo

Columna 1 Columna 2 Columna 3 Columna 4 Columna 5 Columna 6
4.2.2 X
4.2.3 X
4.2.4 X
4.2.5 X
4.2.6 X
4.2.7 X
4.2.8 X
4.2.9 X
4.2.10 X
4.2.11 X
4.2.12 X
4.2.14
4.2.15
4.2.16
4.2.17
4.2.18
4.2.19
4.2.20
4.2.21
4.2.22
4.2.23
4.2.24
4.2.25
4.7.1
4.7.2 X
4.7.3 X
4.7.4 X
4.8 X

Rl R R R R e I e

P | R
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7.3.

7.4.

7.4.1.

7.4.2.

Revision de la ETI

De conformidad con el articulo 6, apartado 3, de la Directiva 96/48/CE, modificada por la Directiva
2004/50/CE, la Agencia deberd preparar la revision y actualizacion de las ETI y formular recomendaciones
oportunas al Comité contemplado en el articulo 21 de la Directiva con objeto de tener en cuenta la evolucién
tecnoldgica o las exigencias sociales. Ademds, la adopcion y revision progresivas de otras ETI puede también
repercutir en la actual ETI. Los cambios propuestos a la presente ETI estardn sujetos a revision rigurosa y las
ETI actualizadas se publicardn cada tres afios, frecuencia que tiene cardcter indicativo.

Se notificard a la Agencia cualquier solucién innovadora que estén considerando los fabricantes o las entidades
contratantes con arreglo a los puntos 6.1.2.3 0 6.2.2.2 o los organismos notificados, cuando no lo hagan ni el
fabricante ni la entidad contratante, con objeto de determinar su futura inclusion en la ETL

A continuacién, la Agencia procederd con arreglo a los puntos 6.1.2.3 0 6.2.2.2.

Casos especificos

Las siguientes disposiciones particulares se consideran casos especificos autorizados. Estos casos especificos per-
tenecen a dos categorias: las disposiciones se aplican o bien de forma permanente (caso «P») o bien temporal
(caso «T»). En cuanto a los casos temporales, se recomienda llegar al sistema previsto para el 2010 (casos «T1»),
objetivo establecido en la Decision n° 1692/96/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 23 de julio de
1996, sobre orientaciones comunitarias para el desarrollo de la red transeuropea de transporte, o en cualquier
posterior actualizacion de dicha Decision, o al sistema previsto para el 2020 (casos «T2»).

Peculiaridades de la red en Austria

(Caso P)

Lineas de las categorias 11 y 111

La inversién que conlleva cambiar la linea aérea de contacto en las lineas de las categorias Il y Il y en las esta-
ciones, para cumplir los requisitos del Europantdgrafo de 1 600 mm, resulta prohibitiva. Los trenes que circu-
len por estas lineas deberdn estar equipados con pantdgrafos secundarios de 1 950 mm para prestar servicio a
una velocidad intermedia de hasta 230 km/h, de modo que en estas partes de la red transeuropea la linea aérea
de contacto no tenga que estar preparada para el Europantdgrafo. En estas zonas se admitird una desviacion
lateral maxima del hilo de contacto de 550 mm con respecto al eje central de la via bajo los efectos del viento
transversal. En futuros estudios relativos a las lineas de las categorias Il y IIl deberd tenerse en cuenta el Euro-
pantdgrafo para demostrar la pertinencia de las opciones clegidas.

Lineas de la categoria II (caso T1)

Para cumplir los requisitos de tension ttil media y potencia instalada, es necesario construir més subestaciones.
El plazo fijado para su instalacion finaliza en el afio 2010.

Peculiaridades de la red en Bélgica

(Caso T1)

Lineas ya existentes de la categoria |

En las lineas ya existentes de la categorfa [, las secciones de separacién de fases no son compatibles con el requi-
sito de mds de 143 m de separacion entre tres pantdgrafos. Entre las lineas ya existentes de las categorfas [ y II
no existe un control automdtico que active la apertura del disyuntor principal en los vehiculos tractores.

Ambos elementos seran modificados.

Lineas de las categorias II y III

En algunos tramos de linea, bajo los puentes, el hilo de contacto no cumple los requisitos minimos de altura
establecidos en la ETI y deberd modificarse. No hay plazos fijados.
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7.4.3.

7.4.4.

7.4.5.

Peculiaridades de la red en Alemania

(Caso P)

La inversién que conlleva cambiar la linea aérea de contacto en lineas de las categorfas Il y Il y en las estacio-
nes, para cumplir los requisitos del Europantdgrafo de 1 600 mm, resulta prohibitiva. Los trenes que circulen
por estas lineas deberdn estar equipados con pantdgrafos secundarios de 1 950 mm para prestar servicio a una
velocidad intermedia de hasta 230 km/h, de modo que en estas partes de la red transeuropea la linea aérea de
contacto no tenga que estar preparada para el Europantografo. En estas zonas se admitird una posicion lateral
méxima del hilo de contacto de 550 mm con respecto a la vertical sobre el eje central de la via bajo los efectos
del viento transversal. En futuros estudios relativos a las lineas de las categorfas Il y IIl deberd tenerse en cuenta
el Europantdgrafo para demostrar la pertinencia de las opciones elegidas.

Peculiaridades de la red en Espafia

(Caso P)

En algunas lineas de la categoria Il y Il y en las estaciones no estd permitido el Europantdgrafo de 1 600 mm.
Los trenes que circulen por estas lineas deberan estar equipados con pantdgrafos secundarios de 1 950 mm para
prestar servicio a una velocidad intermedia de hasta 230 km/h.

La inversién que conlleva cambiar la linea aérea de contacto en lineas de las categorfas Il y Il y en las estacio-
nes, para cumplir los requisitos del Europantdgrafo de 1 600 mm, resulta prohibitiva. Los trenes que circulen
por estas lineas deberdn estar equipados con pantdgrafos secundarios de 1 950 mm para prestar servicio a una
velocidad intermedia de hasta 230 km/h, de modo que en estas partes de la red transeuropea la linea aérea de
contacto no tenga que estar preparada para el Europantdgrafo. En estas zonas se admitird una posicion lateral
méxima del hilo de contacto de 550 mm con respecto a la vertical sobre el eje central de la via bajo los efectos
del viento transversal. En futuros estudios relativos a las lineas de las categorfas II y III se tendrd en cuenta el
Europantdgrafo para demostrar la pertinencia de las opciones elegidas.

En algunos tramos de las futuras lineas espafiolas de la categoria I, la altura nominal del hilo de contacto serd
de 5,60 m, sobre todo en el caso de la futura linea de alta velocidad Barcelona-Perpifidn. Esto afectaria también
a Francia entre la frontera espariola y Perpifidn si ambos gobiernos lo solicitasen.

En las lineas de alta velocidad ya existentes, las secciones de separacion de fases no son compatibles con la dis-
posicion de los pantdgrafos conforme a la ETI de material rodante del ferrocarril de alta velocidad (véase la ETI
de material rodante del ferrocarril de alta velocidad, apartado 4.2.8.3.6.2). En estas lineas ya existentes de la cate-
gorfa 1, la inversion necesaria para cambiar estas secciones de separacién es muy elevada. En consecuencia, si
existe incompatibilidad entre un tren conforme con la ETI de material rodante del ferrocarril de alta velocidad
y una seccién de separacion, el administrador de la infraestructura propondrd unas condiciones de explotacion
especiales. Las secciones de separacién no conformes ya existentes se rehabilitardn cuando se efecttien trabajos
de adaptacion importantes.

Peculiaridades de la red en Francia

(Caso P)

Lineas de la categoria |

En las lineas de alta velocidad ya existentes, las secciones de separacion de fases no son compatibles con la dis-
posicion de los pantdgrafos conforme a la ETI de material rodante del ferrocarril de alta velocidad (véase la ETI
de material rodante del ferrocarril de alta velocidad, apartado 4.2.8.3.6.2). En estas lineas ya existentes de la cate-
gorfa 1, la inversion necesaria para cambiar estas secciones de separacién es muy elevada. En consecuencia, si
existe incompatibilidad entre un tren conforme con la ETI de material rodante del ferrocarril de alta velocidad
y una seccién de separacion, el administrador de la infraestructura propondrd unas condiciones de explotacion
especiales. Las secciones de separacién no conformes ya existentes se rehabilitardn cuando se efecttien trabajos
de adaptacion importantes.

Lineas de la categoria I (caso T2)

En la linea de alta velocidad Paris-Lyon, serd necesario modificar la linea aérea de contacto para que se pueda
alcanzar la elevacién admisible sin necesidad de instalar topes de elevacion en los pantdgrafos. Por tanto, no
pueden circular por esta linea los trenes no equipados con topes de elevacion.
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7.4.6.

Lineas de las categorias II y III (caso T2)

En las lineas de C.C., la seccién transversal de los hilos de contacto no es suficiente para cumplir los requisitos
de la ETI relativos a la corriente en reposo en las estaciones o en las zonas de precalentamiento de los trenes.

En la linea actual de alta velocidad Paris-Tours, se circula por una seccién de C.C de 1,5 kV (unos 20 km) a
cerca de 260 km/h. La conversion de esta seccién todavia no estd programada.

En la actual linea de C.C. de Burdeos a Espafia (Irtin) se presta servicio con un arco de pantégrafo de C.C. de
1 950 mm. Serd necesario acondicionar la linea aérea de contacto para explotar esta linea con el arco de pan-
tografo Euro de 1 600 mm.

Peculiaridades de la red en Gran Bretafia

La infraestructura ferroviaria britdnica tiene como legado histérico un galibo menor que los demds ferrocarriles
europeos. Aumentar este galibo no es econdmico ni practicable y, por tanto, el gdlibo que se toma como obje-
tivo para Gran Bretafia serd el «UK1 issue 2» (véase la ETI de infraestructura del ferrocarril de alta velocidad).

(Caso P)

Altura del cable de contacto

En las lineas electrificadas de las categorfas II y IIl se mantendrd la altura y el gradiente del hilo de contacto. La
altura nominal del hilo de contacto que se adopte en el futuro en las lineas rehabilitadas en Gran Bretafia no
serd inferior a 4 700 mm. Sin embargo, cuando existan condicionamientos que lo exijan, la altura del hilo de
contacto admisible serd 4 140 mm, suficiente para permitir el paso de trenes eléctricos construidos conforme
al gélibo UK 1B.

La altura del hilo de contacto en la Continental Main Line (la interfaz entre la Network Rail, el Channel Tunnel
Rail Link y el Eurotunnel) varfa entre 5 935 mm y 5 870 mm.

Desviacion lateral del hilo de contacto por efecto de vientos transversales

En las lineas ya existentes de las categorfas Il y III, la desviacion lateral admisible del hilo de contacto con res-
pecto al eje central de la via bajo los efectos del viento transversal serd de 400 mm a una altura del hilo de
< 4 700 mm. Para alturas del hilo superiores a 4 700 mm, este valor disminuird en 0,040 x (altura del hilo (mm)
-4 700) mm.

Fuerza de contacto pico en puntos discretos

En las lineas de las categorfas Il y III, las caracteristicas discretas se disefiardn para soportar una fuerza de con-
tacto pico (F,,,,,) de hasta 300 N filtrada a 20 Hz.

Secciones de separacion de fases

Los equipos de la linea aérea se disefiardn para trabajar con arcos de pantdgrafo con un ancho a lo largo de la
via de hasta un maximo de 400 mm.

Envolvente del gdlibo del pantégrafo

En las lineas electrificadas de las categorias Il y 111, la infraestructura de electrificacion (excepto para el hilo de
contacto y el brazo de atirantado) no entrard en la envolvente del gilibo definida en el diagrama (véase el anexo
F), éste es un gélibo absoluto y no un perfil de referencia sujeto a ajustes.

Tensidn y frecuencia

A los efectos de la presente ETI y las referencias a las normas EN 50163:2004 y EN 50388:2005, las condi-
ciones de servicio anémalas incluyen la no disponibilidad de dos sistemas de alimentacion eléctrica en cual-
quier combinacion.
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7.4.7.

7.4.8.

7.4.9.

7.4.10.

Corriente mdxima del tren

La corriente mdxima del tren en Gran Bretafia para las lineas electrificadas de las categorfas Il y III serd de
300 A, a menos que se defina un valor superior en el registro de infraestructura para un itinerario determinado.

Peculiaridades de la red del Eurotinel
(Caso P)

La altura del hilo de contacto en la infraestructura del Eurottinel del Ttnel del Canal varfa entre 6 020 mm y
5920 mm.

Peculiaridades de la red en Italia
Lineas de la categoria I ya existentes (caso T1)

Es necesario adaptar la geometria de la linea aérea de contacto en lo que se refiere a la altura del hilo de con-
tacto en un tramo de doble via de C.C. de 100 km.

El plazo previsto para realizar estas modificaciones finaliza en el afio 2010.
Lineas de la categoria I ya existentes (caso P)

En las lineas de alta velocidad de C.A. Roma-Népoles, las secciones de separacion de fases no son compatibles
con la disposicion de los pantdgrafos segiin la ETI de material rodante del ferrocarril de alta velocidad (véase la
ETI de material rodante del ferrocarril de alta velocidad, apartado 4.2.8.3.6.2). En esta linea, la inversion nece-
saria para cambiar estas secciones de separacién es muy elevada. En consecuencia, si existe incompatibilidad
entre un tren conforme con la ETI de material rodante del ferrocarril de alta velocidad y una seccion de sepa-
racion, el administrador de la infraestructura propondrd unas condiciones de explotacién especiales. Las sec-
ciones de separacion no conformes ya existentes se rehabilitardn cuando se efectien trabajos de adaptacion
importantes.

Lineas de las categorias II y IIT de C.C. (caso T1)

Es necesario adaptar la geometria de la linea aérea de contacto en lo que se refiere a la altura del hilo de con-
tacto en parte de las lineas afectadas.

Para cumplir los requisitos de tension ttil media y potencia instalada, es necesario construir mds subestaciones.

El plazo previsto para realizar estas modificaciones finaliza en el afio 2010.

Peculiaridades de las redes de Irlanda e Irlanda del Norte
(Caso P)

En las lineas electrificadas de las redes irlandesa y norirlandesa, el gélibo estructural estindar irlandés IRL1 y las
holguras necesarias definirdn la altura nominal del hilo de contacto.

Peculiaridades de la red en Suecia
(Caso P)

La tensién mdxima no permanente para el material rodante (U,,,,,,) es 17 500 V en vez de 18 000 V. La inver-
sién que conlleva cambiar la linea aérea de contacto en lineas de las categorias Il y Il y en las estaciones, para
cumplir los requisitos del Europantdgrafo de 1 600 mm, resulta prohibitiva. Los trenes que circulen por estas
lineas deberdn estar equipados con pantdgrafos secundarios de 1 800 mm para prestar servicio a una veloci-
dad intermedia de hasta 230 km/h, de modo que en estas partes de la red transeuropea la linea aérea de con-
tacto no tenga que estar preparada para el Europantdgrafo. Para el tréfico de entrada a Suecia por el puente
del Oresund se permiten pantégrafos de 1 950 mm. Para las lineas recorridas por trenes con estos pantégrafos,
se permite una posicion lateral maxima del hilo de contacto de 500 mm bajo los efectos del viento transver-
sal. En futuros estudios relativos a las lineas de las categorfas Il y III se tendrd en cuenta el Europantdgrafo para
demostrar la pertinencia de las opciones elegidas.

En Suecia no estd permitido el factor de potencia capacitiva a tensiones superiores a 16,5 kV, debido al riesgo
de dificultar o imposibilitar que otros vehiculos usen el frenado de recuperacion a causa de una tensién dema-
siado alta en la linea aérea de contacto.
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7.4.11.

7.4.12.

7.4.13.

7.4.14.

En modo recuperacion (frenado eléctrico), el tren no debe comportarse como un condensador eléctrico supe-
rior a 60 kVAr a cualquier potencia de recuperacion, es decir: se prohibe el factor de potencia capacitiva durante
la recuperacion. La excepcion de 60 kVAr de potencia reactiva capacitiva se hace para permitir que haya filtros
en la parte de alta tension del trenfunidad de traccion. Estos filtros no superardn la potencia reactiva capacitiva
de 60 kVAr a la frecuencia fundamental.

Peculiaridades de la red en Finlandia
(Caso P)

La altura normal del hilo de contacto es de 6 150 mm (minimo de 5 600 mm, miximo de 6 500 mm).

Peculiaridades de la red en Polonia
(Caso P)

Las lineas de las categorias Il y 1II no estin adaptadas para trabajar con el Europantdgrafo de 1 600 mm. Los
trenes que recorran estas lineas irdn equipados de pantdgrafos de 1 950 mm con llantas de rozamiento de
1 100 mm de longitud (véase la norma EN 50367:2006, anexo B, figuras B.8 y B.3).

Para las lineas de las categorfas Il y 111, la desviacion lateral admisible del hilo de contacto con respecto al eje
central de la via bajo los efectos del viento transversal serd de 500 mm para una via tangente a una altura
del hilo de 5 600 mm.

La corriente méxima del tren para las lineas electrificadas de las categorfas Il y III serd de:
Categorfa II: 3 200 A

Categorfa III: 2 500 A

a menos que en el registro de infraestructura se definan otros valores par un itinerario determinado.

Peculiaridades de la red en Dinamarca incluido el enlace del Oresund con Suecia
(Caso P)
Lineas de las categorias 11 y 111

La inversion que conlleva cambiar la linea aérea de contacto en lineas de las categorfas Il y Il y en las estacio-
nes, para cumplir los requisitos del Europantdgrafo de 1 600 mm, resulta prohibitiva. Los trenes que circulen
por estas lineas deberan estar equipados con pantdgrafos secundarios de 1 800 mm o 1 950 mm para prestar
servicio a una velocidad intermedia de hasta 230 km/h, de modo que en estas partes de la red transeuropea la
linea aérea de contacto no tenga que estar preparada para el Europantdgrafo. Para las lineas recorridas por tre-
nes con estos pantdgrafos, se permite una desviacion lateral maxima del hilo de contacto de 500 mm bajo los
efectos del viento transversal.

En futuros estudios relativos a las lineas de las categorias II y IIl se tendrd en cuenta el Europantégrafo para
demostrar la pertinencia de las opciones elegidas.

En algunas secciones de linea de C.A. con puentes y estaciones la altura minima del hilo de contacto es de
4910 mm.

Peculiaridades de la red en Noruega (s6lo para informacién)
(Caso P)

La inversion que conlleva cambiar la linea aérea de contacto en lineas de las categorias Il y Il y en las estacio-
nes, para cumplir los requisitos del Europantdgrafo de 1 600 mm, resulta prohibitiva. Los trenes que circulen
por estas lineas deberan estar equipados con pantégrafos secundarios de 1 800 mm para prestar servicio a una
velocidad intermedia de hasta 230 km/h, de modo que en estas partes de la red transeuropea la linea aérea de
contacto no tenga que estar preparada para el Europantégrafo. Para las lineas recorridas por trenes con pan-
tografos de 1 800 mm, se permite una desviacion lateral méxima del hilo de contacto de 550 mm bajo los efec-
tos del viento transversal. En futuros estudios relativos a las lineas de las categorfas Il y III se tendrd en cuenta
el Europantdgrafo para demostrar la pertinencia de las opciones elegidas.

En Noruega no estd permitido el factor de potencia capacitiva a tensiones superiores a 16,5 kV, debido al riesgo
de dificultar o imposibilitar que otros vehiculos usen el frenado de recuperacién a causa de una tensiéon dema-
siado alta en la linea aérea de contacto.
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7.4.15.

7.4.16.

7.4.17.

7.4.18.

7.5.

En modo recuperacion (frenado eléctrico), el tren no debe comportarse como un condensador eléctrico supe-
rior a 60 kVAr a cualquier potencia de recuperacion, es decir: se prohibe el factor de potencia capacitiva durante
la recuperacién. La excepcion de 60 kVAr de potencia reactiva capacitiva se hace para permitir que haya filtros
en la parte de alta tension del trenfunidad de traccion. Estos filtros no superardn la potencia reactiva capacitiva
de 60 kVAr a la frecuencia fundamental.

Peculiaridades de la red en Suiza (s6lo para informacion)
(Caso P)

La inversién que conlleva cambiar el gélibo de los tineles actuales y la linea aérea de contacto en las lineas de
las categorfas Il y Il y en las estaciones, para cumplir los requisitos del Europantdgrafo de 1 600 mm, resulta
prohibitiva. Los trenes que circulen por estas lineas deberdn estar equipados con pantdgrafos secundarios de
1 450 mm (con cuernos fabricados de material aislante) para prestar servicio a una velocidad intermedia de
hasta 200 km/h, de modo que en estas partes de la red transeuropea la linea aérea de contacto no tenga que
estar preparada para el Europantdgrafo. En futuros estudios relativos a las lineas de las categorfas [ y Il deberd
tenerse en cuenta el Europantdgrafo para demostrar la pertinencia de las opciones elegidas.

Peculiaridades de la red en Lituania

La altura minima del hilo de contacto en las lineas abiertas y en las estaciones, serd 5750 mm, y en los pasos a
nivel 6 000 mm. En circunstancias excepcionales en las vias donde el material rodante no esté destinado a per-
manecer parado, incluidas las lineas abiertas, la altura minima del hilo podra reducirse a 5 675 mm.

La altura mdxima del hilo de contacto en cualquier circunstancia serd de 6 800 mm.

A fin de permitir modificaciones futuras del perfil de via en las estaciones, la altura nominal del hilo de con-
tacto en las lineas abiertas serd de 6 500 mm y en las estaciones de 6 600 mm.

Peculiaridades de la red en los Paises Bajos
(Caso P)

En las lineas ya existentes de las categorfas Il y II1, las lineas aéreas de contacto de C.C. de 1,5 kV funcionan con
pantdgrafos de 1 950 mm o més.

Cambiar la linea aérea de contacto en las lineas de las categorias I y IIl y en las estaciones, para cumplir los
requisitos del Europantdgrafo de 1 600 mm, no resulta econémico ni practicable.

Las lineas nuevas de las categorfas II y IIl con lineas aéreas de contacto de C.C. de 1,5 kV que formen parte de
la red de alta velocidad estardn disefiadas de manera que sean compatibles con los arcos de pantografo de
1600 mmy 1950 mm.

Peculiaridades de la red en Eslovaquia

Las lineas de las categorias Il y I no estdn adaptadas para trabajar con el Europantdgrafo de 1 600 mm. Los
trenes que recorran estas lineas irdn equipados de pantdgrafos de 1 950 mm.

Acuerdos

Acuerdos vigentes

Los Estados miembros notificardn a la Comisién, en un plazo de 6 meses a partir de la entrada en vigor de la
presente ETI, los acuerdos indicados a continuacién y en virtud de los cuales se explotan los subsistemas a los
que se aplica la presente ETI (construccion, renovacion, rehabilitacion, puesta en servicio, explotacién y man-
tenimiento de los subsistemas, segtn lo establecido en el capitulo 2 de la presente ETI):

— acuerdos nacionales, bilaterales o multilaterales entre los Estados miembros y los administradores de infra-
estructuras o las empresas ferroviarias, suscritos con cardcter permanente o temporal y requeridos por las
caracteristicas especificas o locales del servicio de transporte correspondiente;
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— acuerdos bilaterales o multilaterales entre administradores de infraestructuras, empresas ferroviarias, o
Estados miembros que aporten niveles significativos de interoperabilidad regional o local;

— acuerdos internacionales entre uno o mds Estados miembros y, al menos, un tercer pais o bien entre admi-
nistradores de infraestructuras o empresas ferroviarias de Estados miembros y, al menos, un administra-
dor de infraestructura o una empresa ferroviaria de un tercer pais que aporten niveles significativos de
interoperabilidad regional o local.

La circulacién y el mantenimiento de los subsistemas a los que se aplica la presente ETI y que estdn cubiertos
por estos acuerdos continuardn estando permitidos siempre que cumplan estrictamente la legislacion
comunitaria.

Se evaluard la compatibilidad de estos acuerdos con la legislaciéon comunitaria, incluido su cardcter no discri-
minatorio y, en particular, con la presente ETI, y la Comisién tomard las medidas necesarias, como, por ejem-
plo, la revision de esta ETI, para incluir posibles casos especificos o medidas de transicion.

Acuerdos futuros o modificacion de acuerdos existentes

Cualquier futuro acuerdo o modificacion de los acuerdos vigentes tendrd en cuenta la legislacién comunitaria
y, especialmente, la presente ETI. Los Estados miembros notificardn a la Comision tales acuerdos o modifica-
ciones. En ese caso, se aplicard también el procedimiento del pérrafo 7.5.1.
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Al

A2

ANEXO A

Médulos de Conformidad

Lista de mddulos

Moédulos para los componentes de interoperabilidad

Médulo Al: Control interno del disefio con verificacién del producto
Médulo B: Examen de tipo

Médulo C: Conformidad con el tipo

Médulo H1: Sistema de gestion de la calidad total

Médulo H2: Sistema de gestion de la calidad total con examen del disefio

Médulos para los subsistemas

Médulo SG: Verificacién por unidad

Médulo SH2: Sistema de gestién de la calidad total con examen del disefio

Moédulos para los componentes de interoperabilidad

Moddulo A1: Control interno del disefio con verificacién del producto

En este médulo se describe el procedimiento mediante el cual el fabricante o su mandatario establecido en la
Comunidad, que debe satisfacer las obligaciones previstas en el punto 2, garantiza y declara que el compo-
nente de interoperabilidad de que se trate satisface los requisitos de la ETI aplicables.

El fabricante reunird la documentacion técnica descrita en el punto 3.

La documentacion técnica deberd permitir evaluar la conformidad del componente de interoperabilidad con
los requisitos de la ETL

La documentacion técnica acreditard también que el disefio del componente de interoperabilidad, ya homo-
logado antes de la aplicacion de la presente ETI, se ajusta a ésta y que el componente de interoperabilidad se
ha utilizado en servicio en el mismo campo de utilizacion.

En la medida necesaria para dicha evaluacion, abarcard el disefio, la fabricacién, el mantenimiento y el fun-
cionamiento del componente de interoperabilidad. En la medida en que sea pertinente para la evaluacion, la
documentacion deberd contener:

— una descripcion general del componente de interoperabilidad y sus condiciones de uso,

— informacion sobre los planos de disefio y fabricacion, por ejemplo dibujos y esquemas de los compo-
nentes, subconjuntos, circuitos, etc.,

— las descripciones y explicaciones necesarias para la comprension de la informacién sobre disefio y la fabri-
cacion, el mantenimiento y el funcionamiento del componente de interoperabilidad,

— las especificaciones técnicas, incluidas las especificaciones europeas () con las cldusulas pertinentes apli-
cadas total o parcialmente,

— descripciones de las soluciones adoptadas para satisfacer las exigencias de la ETI cuando no se hayan apli-
cado en su integridad las especificaciones europeas,

(") La definicion de «especificacion europea» figura en las Directivas 96/48/CE y 2001/16/CE. La guia para la aplicacion de las ETI de alta

velocidad explica como utilizar las especificaciones europeas.
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5.1.

5.1.1.

5.2.4.

— los resultados de los célculos de disefio, exdimenes efectuados, etc.,

— los informes de los ensayos.

El fabricante tomard todas las medidas necesarias para que el procedimiento de fabricacién garantice la con-
formidad de cada componente de interoperabilidad fabricado con la documentacion técnica a que se refiere el
punto 3 y con los requisitos de la ETI aplicables.

El organismo notificado elegido por el fabricante deberd efectuar los exdmenes y ensayos adecuados para com-
probar la conformidad de los componentes de interoperabilidad fabricados con el tipo descrito en la docu-
mentacién técnica a que se refiere el punto 3 y con los requisitos de la ETL. El fabricante (') podrd elegir uno
de los procedimientos siguientes:

Verificacion mediante examen y ensayo de cada producto

Se examinard individualmente cada producto y se efectuardn los ensayos apropiados a fin de verificar la con-
formidad del producto con el tipo descrito en la documentacién técnica y con los requisitos de la ETI aplica-
bles. Cuando un ensayo no figure en la ETI (o en una norma europea citada en la ETI), se aplicardn las
especificaciones europeas relevantes o ensayos equivalentes.

El organismo notificado expedird un certificado escrito de conformidad de los productos aprobados relativo a
los ensayos efectuados.

Verificacion estadistica

El fabricante presentard sus productos en la forma de lotes homogéneos y tomard todas las medidas necesa-
rias para que el procedimiento de fabricacién garantice la homogeneidad de cada lote producido.

Todos los componentes de interoperabilidad estardn disponibles para su verificacién en forma de lotes homo-
géneos. Se tomard una muestra al azar de cada lote. Los componentes de interoperabilidad que conformen
una muestra se examinardn individualmente, efectudndose los ensayos apropiados para garantizar la confor-
midad con el tipo descrito en la documentacion técnica y con las exigencias de la ETI aplicables y determinar
la aceptacion o el rechazo del lote. Cuando un ensayo no figure en la ETI (0 en una norma europea citada en
la ETI), se aplicardn las especificaciones europeas relevantes o ensayos equivalentes.

El procedimiento estadistico recurrird a los elementos apropiados (método estadistico, plan de muestreo, etc.)
en funcién de las caracteristicas que deban evaluarse, segiin lo especificado en la ETL

Para los lotes aceptados, el organismo notificado expedird un certificado escrito de conformidad relativo a los
ensayos efectuados. Todos los componentes de interoperabilidad del lote podrdn comercializarse, con excep-
cién de los componentes de interoperabilidad de la muestra que no hayan resultado conformes.

Si un lote es rechazado, el organismo notificado o la autoridad competente tomardn las medidas pertinentes
para impedir su comercializacion. En caso de rechazo frecuente de lotes, el organismo notificado suspenderd
la verificacion estadistica.

El fabricante o su mandatario establecido en la Comunidad elaboraré la declaracién «CE» de conformidad del
componente de interoperabilidad.

La mencionada declaracion incluird como minimo la informacién que se indica en el anexo IV (3) y en el arti-
culo 13.3 de la Directiva 2001/16/CE. La declaracién «CE» de conformidad y los documentos que la acompa-
fien irdn fechados y firmados.

La declaracion ird redactada en la misma lengua que la documentacion técnica y contendrd los elementos
siguientes:

— referencias de las Directivas (Directiva 2001/16/CE y otras directivas que puedan ser aplicables al com-
ponente de interoperabilidad),

— nombre, apellidos y direccién del fabricante o de su mandatario establecido en la Comunidad (se indi-
card la razén social y direccion completa; si se trata de un mandatario, se consignara también la razén
social del fabricante o constructor),

— descripcion del componente de interoperabilidad (marca, tipo, etc.),

(') Sies necesario, podra restringirse la capacidad de eleccién del fabricante. En este caso, se especificard en la ETI (o en sus anexos) el pro-
cedimiento de verificacion aplicable al componente de interoperabilidad.
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— indicacién del procedimiento seguido (mddulo) para declarar la conformidad,

— todas las descripciones pertinentes a las que se ajuste el componente de interoperabilidad y, en particu-
lar, las condiciones de utilizacién,

— nombre y direccion del organismo u organismos notificados que hayan intervenido en el procedimiento
seguido para la conformidad y fecha de los certificados, con indicacion del periodo y las condiciones de
validez de dichos certificados,

— referencia a la ETI y a las demds ETI aplicables y, en su caso, a las especificaciones europeas,

— identificacion del signatario apoderado que firme en nombre del fabricante o de su mandatario estable-
cido en la Comunidad.

El certificado contemplado es el certificado de conformidad mencionado en el punto 5. El fabricante o su man-
datario establecido en la Comunidad estardn en condiciones de presentar, previa peticion, los certificados de
conformidad del organismo notificado.

El fabricante o su mandatario establecido en la Comunidad conservard una copia de la declaracion «CE» de con-
formidad junto con la documentacién técnica durante un periodo de diez afios a partir de la fecha de dltima
fabricacién del componente de interoperabilidad.

Cuando ni el fabricante ni su mandatario estén establecidos en la Comunidad, la obligacién de mantener dis-
ponible la documentacion técnica incumbird a la persona responsable de la comercializacion del componente
de interoperabilidad en el mercado comunitario.

Si, ademds de la declaracion «CE» de conformidad, la ETI exige una declaracion «CE» de idoneidad para el uso
del componente de interoperabilidad, se adjuntara dicha declaracién una vez expedida por el fabricante en las
condiciones indicadas en el médulo V.

Mddulo B: Examen de tipo

1.

Este mddulo describe la parte del procedimiento mediante la cual un organismo notificado comprueba y cer-
tifica que un tipo representativo de la produccion satisface las disposiciones de la ETI que le sean aplicables.

La solicitud de examen «CE» de tipo deberd presentarla el fabricante o su mandatario establecido en la
Comunidad.

La solicitud debe incluir:

— el nombre y la direccién del fabricante y, en caso de ser su representante autorizado quien presente la
solicitud, también su nombre y direccion,

— una declaracién por escrito en la que se precise que la misma solicitud no ha sido presentada ante otro
organismo notificado;

— la documentacion técnica indicada en el punto 3.

El solicitante pondrd a disposicién del organismo notificado una muestra representativa de la produccion, en
lo sucesivo denominada «tipo».

Un tipo puede abarcar varias versiones del componente de interoperabilidad, a condicién de que las diferen-
cias entre versiones no afecten a las disposiciones de la ETL. El organismo notificado podrd solicitar otras mues-
tras si el programa de ensayo lo requiere.

Si el procedimiento de examen de tipo no requiere ensayos de tipo y el tipo estd suficientemente definido en
la documentacién técnica contemplada en el punto 3, el organismo notificado aceptard que no se pongan
muestras a su disposicion.

La documentacion técnica permitird evaluar la conformidad del componente de interoperabilidad con los
requisitos de la ETI. En la medida necesaria para dicha evaluacion, abarcard el disefio, la fabricacion, el man-
tenimiento y el funcionamiento del componente de interoperabilidad.
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4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

La documentacion técnica contendrd:
— una descripcién general del tipo;

— informacion sobre el disefio conceptual y la fabricacion, por ejemplo dibujos y esquemas de los compo-
nentes, subconjuntos, circuitos, etc.,

— las descripciones y explicaciones necesarias para comprender la informacion sobre el disefio y la fabri-
cacién, el mantenimiento y el funcionamiento del componente de interoperabilidad;

— las condiciones de integracién del componente de interoperabilidad en su entorno funcional (subcon-
junto, conjunto, subsistema) y las condiciones de interfaz necesarias,

— las condiciones de utilizacién y mantenimiento del componente de interoperabilidad (restricciones de
tiempo o de distancia, limites de desgaste, etc.),

— las especificaciones técnicas, incluidas las especificaciones europeas (!) con los puntos pertinentes apli-
cadas total o parcialmente,

— una descripcién de las soluciones adoptadas para satisfacer las exigencias de la ETI cuando no se hayan
aplicado en su integridad las especificaciones europeas,

— los resultados de los célculos de disefio, controles efectuados, etc.;

— y los informes sobre los ensayos.
El organismo notificado:
examinard la documentacién técnica;

verificard que las muestras eventualmente necesarias para el ensayo han sido fabricadas con arreglo a la docu-
mentacion técnica y efectuard o hard efectuar los ensayos de tipo de conformidad con lo dispuesto en la ETI
ylo las especificaciones europeas pertinentes,

si la ETI prevé un andlisis del disefio, examinard los métodos, instrumentos y resultados del disefio, a fin de
evaluar su capacidad para satisfacer los requisitos de conformidad del componente de interoperabilidad al final
del proceso de disefio;

cuando la ETI prevea un andlisis del proceso de fabricacion, examinard el proceso de fabricacion previsto para
la realizacién del componente de interoperabilidad a fin de evaluar su contribucién a la conformidad del pro-
ducto o examinard el andlisis efectuado por el fabricante al término del proceso de disefio;

identificard los elementos que hayan sido disefiados de conformidad con las disposiciones aplicables de la ETI
y de las especificaciones europeas, asi como aquellos cuyo disefio no se base en las disposiciones pertinentes
de dichas especificaciones europeas;

efectuard o hard efectuar los controles y ensayos necesarios de conformidad con los puntos 4.2, 4.3y 4.4, a
fin de verificar si el fabricante ha aplicado realmente las especificaciones europeas, en caso de que haya optado
por esta solucién;

efectuard o hard efectuar los controles y ensayos necesarios de conformidad con los puntos 4.2, 4.3 y 4.4, a
fin de comprobar si las soluciones adoptadas por el fabricante satisfacen las exigencias de la ETI, cuando no se
hayan aplicado las especificaciones europeas;

acordard con el solicitante el lugar en que se efectuardn los controles y ensayos necesarios.

Si el tipo cumple las disposiciones de la ETI, el organismo notificado expedird al solicitante un certificado de
examen de tipo. El certificado llevara el nombre, apellidos y direccion del fabricante, las conclusiones del con-
trol, las condiciones de validez del certificado y los datos necesarios para la identificacion del tipo aprobado.

El periodo de validez no podrd exceder de 5 afios.

() La definicion de «especificacion europea» se encuentra en las Directivas 96/48/CE y 2001/16/CE. La guia de aplicacion de las ETI de alta

velocidad explica cémo utilizar las especificaciones europeas.
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10.

Se adjuntard al certificado una lista de las partes pertinentes de la documentacion técnica, de esta lista conser-
vard copia el organismo notificado.

Si el organismo notificado se niega a expedir el certificado de examen de tipo al fabricante o a su mandatario
establecido en la Comunidad, motivard de forma detallada su negativa.

Deberd existir un procedimiento de recurso.

El solicitante comunicard al organismo notificado que conserve la documentacion técnica relativa al certifi-
cado de examen de tipo todas las modificaciones del producto aprobado que pudieran afectar a la conformi-
dad con los requisitos de la ETI o a las condiciones de utilizacién del producto prescritas. En estos casos el
organismo notificado que haya expedido el certificado CE de examen de tipo deberd conceder una aprobacion
complementaria del componente de interoperabilidad. En este caso, el organismo notificado efectuard sélo los
controles y ensayos que sean pertinentes y necesarios en relacion con las modificaciones. Esta aprobacién com-
plementaria se expedird en forma de apéndice al certificado original de examen de tipo o bien en forma de
nuevo certificado previa retirada del antiguo.

Si no se introduce ninguna modificacion con arreglo al punto 6, la validez de un certificado podra prorro-
garse, a su expiracion, por un nuevo periodo. El solicitante pedird dicha prérroga confirmando por escrito que
no se ha introducido ninguna modificacién; el organismo notificado concederd la prérroga por un nuevo
periodo de validez segtin lo especificado en el punto 5. Este procedimiento es renovable.

Cada organismo notificado comunicard a los demds organismos notificados la informacion pertinente relativa
a los certificados de examen de tipo y apéndices que haya expedido, retirado o denegado.

Los demds organismos notificados recibirdn, previa peticion, una copia de los certificados de examen de tipo
expedidos y/o de sus apéndices. Los anexos de los certificados (véase el punto 5) se mantendrdn a disposicion
de los demds organismos notificados.

El fabricante o su mandatario establecido en la Comunidad conservard con la documentacion técnica una copia
de los certificados de examen de tipo y de sus apéndices durante un perfodo de diez afios a partir de la fecha
de tltima fabricacién del componente de interoperabilidad. Cuando ni el fabricante ni su mandatario estén
establecidos en la Comunidad, la obligacién de mantener disponible la documentacién técnica incumbird a la
persona responsable de la comercializacion del componente de interoperabilidad en el mercado comunitario.

Moddulo C: Conformidad con el tipo

En este médulo se describe el procedimiento mediante el cual el fabricante o su mandatario establecido en la
Comunidad garantiza y declara que el componente de interoperabilidad de que se trate es conforme al tipo
descrito en el certificado de examen de tipo y satisface los requisitos de la ETI aplicables.

El fabricante tomard todas las medidas necesarias para que el procedimiento de fabricacién garantice la con-
formidad de cada componente de interoperabilidad fabricado con el tipo descrito en el certificado de examen
«CE» de tipo y con los requisitos de la ETI aplicables.

El fabricante o su mandatario establecido en la Comunidad elaborard por escrito la declaracién «CE» de con-
formidad del componente de interoperabilidad.

La mencionada declaracién deberd incluir como minimo la informacién que se indica en el anexo IV (3) y en
el articulo 13.3 de la Directiva 2001/16/CE. La declaracion «CE» de conformidad y los documentos que la
acompaflen irdn fechados y firmados.

La declaracion ird redactada en la misma lengua que la documentacion técnica y contendrd los elementos
siguientes:

— referencias de las Directivas (Directiva 2001/16/CE y otras directivas que puedan ser aplicables al com-
ponente de interoperabilidad),

— nombre, apellidos y direccién del fabricante o de su mandatario establecido en la Comunidad (se indicard
la razon social y direccién completa; si se trata de un mandatario, se consignard también la razén social
del fabricante o constructor),

— descripcién del componente de interoperabilidad (marca, tipo, etc.),
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— indicacién del procedimiento seguido (médulo) para declarar la conformidad,

— todas las descripciones pertinentes a las que se ajuste el componente de interoperabilidad y, en particu-
lar, las condiciones de utilizacion,

— nombre y direccion del organismo u organismos notificados que hayan intervenido en el procedimiento
seguido para el examen de tipo y fecha del certificado de examen «CE» de tipo (y sus apéndices), con indi-
cacion del periodo y las condiciones de validez del certificado,

— referencia a la ETI y a las demds ETI aplicables y, en su caso, a las especificaciones europeas (1),

— identificacion del signatario apoderado que firme en nombre del fabricante o de su mandatario estable-
cido en la Comunidad.

El fabricante o su mandatario establecido en la Comunidad conservara una copia de la declaracién «CE» de con-
formidad durante un periodo de diez aflos a partir de la fecha de dltima fabricacion del componente de
interoperabilidad.

Cuando ni el fabricante ni su mandatario estén establecidos en la Comunidad, la obligacién de mantener dis-
ponible la documentacion técnica incumbird a la persona responsable de la comercializacion del componente
de interoperabilidad en el mercado comunitario.

Si, ademds de la declaracion «CE» de conformidad, la ETI exige una declaracién «CE» de idoneidad para el uso
del componente de interoperabilidad, se adjuntard dicha declaracién una vez expedida por el fabricante en las
condiciones indicadas en el médulo V.

Moddulo H1: Sistema de gestion de la calidad total

3.1.

3.2

En este modulo se describe el procedimiento mediante el cual el fabricante o su mandatario establecido en la
Comunidad, que debe cumplir las obligaciones previstas en el punto 2, garantiza y declara que el componente
de interoperabilidad de que se trate satisface los requisitos de la ETI aplicables.

El fabricante aplicard un sistema de gestion de la calidad aprobado que abarcard el disefio, la fabricacién y la
inspeccion y los ensayos finales de los productos, tal como se especifica en el punto 3, y que serd sometido a
la vigilancia contemplada en el punto 4.4.

Sistema de gestion de la calidad

El fabricante presentara una solicitud de evaluacién de su sistema de gestion de la calidad ante el organismo
notificado de su eleccion para los componentes de interoperabilidad de que se trate.

Dicha solicitud comprendera:

— toda la informaci6n pertinente para la categoria de productos representativa del componente de intero-
perabilidad de que se trate,

— la documentacion relativa al sistema de gestion de la calidad,

— una declaracién por escrito en la que se precise que no se ha presentado la misma solicitud ante ningtin
otro organismo notificado;

El sistema de gestion de la calidad asegurard la conformidad del componente de interoperabilidad con los requi-
sitos de la ETI aplicables. Todos los elementos, requisitos y disposiciones adoptados por el fabricante deberdn
reunirse de forma sistematica y ordenada en una documentacién compuesta por politicas, procedimientos e
instrucciones escritas. Esta documentacién relativa al sistema de gestion de la calidad deberd permitir una inter-
pretacion uniforme de las politicas y los procedimientos de calidad, como programas, planes, manuales y expe-
dientes de calidad.

Dicha documentacion describird de forma adecuada, en particular, los puntos siguientes:

—  objetivos de calidad y estructura organizativa,

() La definicién de «especificacion europea» figura en las Directivas 96/48/CE y 2001/16/CE. La gufa para la aplicacién de las ETI de alta

velocidad explica cémo utilizar las especificaciones europeas.
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3.3.

3.4.

4.1.

— responsabilidades y facultades de que dispone la direccion para garantizar la calidad del disefio y de los
productos,

— las especificaciones técnicas de disefio, incluidas las especificaciones europeas ('), que se aplicardn vy,
cuando no se apliquen integramente las especificaciones europeas, los medios que se utilizardn para ase-
gurar que se respetan los requisitos de la ETI aplicables al componente de interoperabilidad,

— técnicas, procesos y acciones sistemdticas de control y verificacion del disefio que se utilizardn durante el
disefio de los componentes de interoperabilidad relativos a la categorfa de productos cubierta,

— técnicas, procesos y acciones sistematicas correspondientes que se utilizardn para la fabricacion, el con-
trol de la calidad y el sistema de gestion de la calidad,

— exdmenes, comprobaciones y ensayos que se efectuardn antes, durante y después de la fabricacion, y fre-
cuencia con que tendrdn lugar,

— los expedientes de calidad, tales como informes de inspeccién y datos de ensayos, datos de calibrado,
informes sobre la cualificacion del personal, etc.

— medios que permitan verificar que se ha alcanzado el nivel deseado de calidad de disefio y realizacion del
producto, asi como el buen funcionamiento del sistema de gestion de la calidad.

Las politicas y procedimientos de calidad deberdn abarcar, en particular, las fases de evaluacion, tales como el
andlisis del disefio, el andlisis de los procedimientos de fabricacion y los ensayos de tipo, especificadas en la
ETI para las distintas caracteristicas y prestaciones del componente de interoperabilidad.

El organismo notificado evaluard el sistema de gestion de la calidad para determinar si cumple los requisitos
contemplados en el punto 3.2. Deberd presumir que se cumplen dichas exigencias si el fabricante aplica un
sistema de calidad para el disefio, la produccion y la inspeccion y los ensayos finales del producto que se ajusta
a la norma EN/ISO 9001:2000 y toma en consideracion las particularidades del componente de interopera-
bilidad para el que se aplica.

Si el fabricante aplica un sistema de gestion de la calidad certificado, el organismo notificado deberd tenerlo en
cuenta en su evaluacion.

La auditorfa serd especifica para la categoria de productos representativa del componente de interoperabili-
dad. El equipo de auditores incluird al menos un miembro experimentado como asesor en la tecnologia del
producto del que se trate. El procedimiento de evaluacién comprenderd una visita de evaluacién a las depen-
dencias del fabricante.

La decision se notificard al fabricante. La notificacién contendrd las conclusiones del examen y la decisién de
evaluacion motivada.

El fabricante se comprometerd a cumplir las obligaciones derivadas del sistema de gestién de la calidad apro-
bado y a mantenerlo de forma que siga siendo adecuado y eficiente.

El fabricante o su mandatario establecido en la Comunidad dard a conocer al organismo notificado que haya
aprobado el sistema de gestion de la calidad cualquier actualizacién prevista del mismo.

El organismo notificado evaluard las modificaciones propuestas y decidird si el sistema de gestion de la calidad
modificado sigue respondiendo a los requisitos del punto 3.2 o si debe procederse a una nueva evaluacion.

Su decisién serd notificada al fabricante. La notificacion contendrd las conclusiones de la evaluacion y la deci-
sion de evaluacién motivada.

Vigilancia del sistema de gestion de la calidad bajo la responsabilidad del organismo notificado

El fin de la vigilancia es garantizar que el fabricante cumple correctamente las obligaciones derivadas del sis-
tema de gestioén de la calidad aprobado.

(") La definicion de «especificacion europea» figura en las Directivas 96/48/CE y 2001/16/CE. La guia para la aplicacion de las ETI de alta
velocidad explica como utilizar las especificaciones europeas.
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4.2.

4.3.

4.4.

El fabricante concederd al organismo notificado acceso, con fines de inspeccion, a los lugares de disefio, fabri-
cacion, inspeccion, ensayo y almacenamiento, y le facilitard toda la informacion necesaria, incluyendo:

— la documentacion relativa al sistema de gestion de la calidad,

— los expedientes de calidad previstos en la parte del sistema de gestion de la calidad dedicada al diserio,
como los resultados de los andlisis, célculos, ensayos, etc.,

— los expedientes de calidad previstos en la parte del sistema de gestion de la calidad dedicada a la fabrica-
cién, como los informes de inspeccion y datos de ensayos, los datos de calibrado, los informes sobre la
cualificacion del personal, etc.

El organismo notificado efectuard periédicamente auditorfas a fin de asegurarse de que el fabricante mantiene
y aplica el sistema de gestion de la calidad. Proporcionard al fabricante un informe de auditorfa. Si el fabri-
cante aplica un sistema de gestion de gestion de la calidad certificado, el organismo notificado deberd tenerlo
en cuenta en su vigilancia.

Las auditorias se realizardn al menos una vez al afio.

Ademds, el organismo notificado podra efectuar visitas imprevistas a las dependencias del fabricante. Con oca-
sion de dichas visitas, el organismo notificado podra efectuar o hacer efectuar ensayos para verificar el buen
funcionamiento del sistema de gestion de la calidad cuando resulte necesario. Facilitard al fabricante un informe
de la visita y, si se realiza algiin ensayo, un informe de ensayo.

El fabricante mantendrd a disposicion de las autoridades nacionales durante un periodo de diez afios a partir
de la fecha de la dltima fabricacion del producto:

— la documentacién a que se refiere el segundo guién del parrafo segundo del punto 3.1,
— las actualizaciones a que se refiere el parrafo segundo del punto 3.4,

— las decisiones e informes del organismo notificado que se mencionan en el dltimo pérrafo de los pun-
tos 3.4, 43y 4.4.

Los organismos notificados deberdn asimismo comunicar a los demds organismos notificados la informacion
pertinente sobre las aprobaciones de sistemas de gestion de la calidad que hayan expedido, retirado o denegado.

Los demds organismos notificados podran recibir, previa peticion, una copia de las aprobaciones de sistemas
de gestion de la calidad y aprobaciones complementarias expedidas.

El fabricante o su mandatario establecido en la Comunidad elaborard la declaracion «CE» de conformidad del
componente de interoperabilidad.

La mencionada declaracion incluird como minimo la informacién que se indica en el anexo IV (3) y en el arti-
culo 13.3 de la Directiva 2001/16/CE. La declaracién «CE» de conformidad y los documentos que la acompa-
fien irdn fechados y firmados.

La declaracion ird redactada en la misma lengua que la documentacién técnica y contendrd los elementos
siguientes:

— referencias de las Directivas (Directiva 2001/16/CE y otras directivas que puedan ser aplicables al com-
ponente de interoperabilidad),

— nombre, apellidos y direccién del fabricante o de su mandatario establecido en la Comunidad (se indicard
la raz6n social y direccién completa; si se trata de un mandatario, se consignard también la razén social
del fabricante o constructor),

— descripcién del componente de interoperabilidad (marca, tipo, etc.),
— indicacién del procedimiento seguido (médulo) para declarar la conformidad,

— todas las descripciones pertinentes a las que se ajuste el componente de interoperabilidad y, en particu-
lar, las condiciones de utilizacion,
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— nombre y direccion del organismo u organismos notificados que hayan intervenido en el procedimiento
seguido para la conformidad y fecha del certificado, con indicacién del periodo y las condiciones de vali-
dez del mismo,

— referencia a la ETI y a las demds ETI aplicables y, en su caso, a las especificaciones europeas,

— identificacion del signatario apoderado que firme en nombre del fabricante o de su mandatario estable-
cido en la Comunidad.

El certificado contemplado es:

— la aprobacion del sistema de gestion de la calidad que se indica en el punto 3.

El fabricante o su mandatario establecido en la Comunidad conservard una copia de la declaracién «CE» de con-
formidad durante un perfodo de diez afios a partir de la fecha de dltima fabricacién del componente de
interoperabilidad.

Cuando ni el fabricante ni su mandatario estén establecidos en la Comunidad, la obligacién de mantener dis-
ponible la documentacion técnica incumbird a la persona responsable de la comercializacién del componente
de interoperabilidad en el mercado comunitario.

Si, ademds de la declaracion «CE» de conformidad, la ETI exige una declaracién «CE» de idoneidad para el uso
del componente de interoperabilidad, se adjuntard dicha declaracién una vez expedida por el fabricante en las
condiciones indicadas en el médulo V.

Modulo H2: Sistema de gestion de la calidad total con examen de disefio

3.1.

3.2

Este médulo describe el procedimiento mediante el cual un organismo notificado efectia un examen del disefio
de un componente de interoperabilidad y el fabricante o su mandatario establecido en la Comunidad, que cum-
ple las obligaciones del punto 2, asegura y declara que el componente de interoperabilidad considerado satis-
face las exigencias de la ETI aplicables.

El fabricante deberd aplicar un sistema de gestion de la calidad aprobado que abarcard el disefio, la fabricaciéon
y la inspeccidn y los ensayos finales de los productos, tal como se especifica en el punto 3, y que serd some-
tido a la vigilancia a la que se refiere el punto 4.

Sistema de gestion de la calidad

El fabricante presentard una solicitud de evaluacion de su sistema de gestién de la calidad ante el organismo
notificado de su eleccion para los componentes de interoperabilidad de que se trate.

La solicitud debe incluir:

— toda la informacién pertinente para la categorfa de productos representativa del componente de intero-
perabilidad de que se trate,

— la documentacion relativa al sistema de calidad.

— una declaracién por escrito en la que se precise que la misma solicitud no ha sido presentada ante otro
organismo notificado;

El sistema de gestion de la calidad asegurard la conformidad del componente de interoperabilidad con los requi-
sitos de la ETI aplicables. Todos los elementos, requisitos y disposiciones adoptados por el fabricante deberdn
reunirse de manera sistemdtica y ordenada en una documentacion en forma de politicas, procedimientos e ins-
trucciones escritas. Esta documentacion sobre el sistema de gestion de la calidad deberd permitir una inter-
pretacion uniforme de las politicas y los procedimientos de calidad, como los programas, planes, manuales y
expedientes de calidad.

En particular, incluird una descripcién adecuada de:
— los objetivos y estructura organizativa de la calidad;

— las responsabilidades del personal de gestion y sus poderes para garantizar la calidad del disefio y del
producto;
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3.3.

3.4.

4.1.

— las especificaciones técnicas de disefio, incluidas las especificaciones europeas ('), que se aplicardn y,
cuando no se apliquen integramente las especificaciones europeas, los medios que se utilizardn para ase-
gurar que se respetan los requisitos de la ETI aplicables al componente de interoperabilidad,

— las técenicas, procesos y acciones sisteméticas de control y verificacién del disefio que se utilizardn durante
el disefio de los componentes de interoperabilidad en lo concerniente a la categorfa de productos cubierta;

— las correspondientes técnicas, procesos y actuaciones sistemdticas que se utilizardn para la fabricacion, el
control de la calidad y la gestion de la calidad;

— los exdmenes, comprobaciones y ensayos que se efectuardn antes, durante y después de la fabricacion, y
frecuencia con que tendran lugar;

— los expedientes de calidad, como los informes de inspeccién y datos de ensayos, los datos de calibrado,
los informes sobre la cualificacién del personal, etc.

— los medios que permitan verificar que se ha alcanzado el nivel deseado de calidad de disefio y realizacién
del producto, asi como el buen funcionamiento del sistema de gestion de la calidad.

Las politicas y procedimientos de calidad deberdn abarcar, en particular, las fases de evaluacién especificadas
en la ETI para las distintas caracteristicas y rendimientos del componente de interoperabilidad, tales como el
andlisis del disefio, el andlisis del procedimiento de fabricacion y los ensayos de tipo.

El organismo notificado evaluard el sistema de gestion de la calidad para determinar si cumple las exigencias
contempladas en el punto 3.2. Deberd presumir que se cumplen dichas exigencias si el fabricante aplica un
sistema de calidad para el disefio, la produccion y la inspeccion y los ensayos finales del producto que se ajusta
a la norma EN/ISO 9001:2000 y toma en consideracion las particularidades del componente de interopera-
bilidad para el que se aplica.

Si el fabricante aplica un sistema de gestion de la calidad certificado, el organismo notificado deberd tenerlo en
cuenta en su evaluacion.

La auditoria deberd ser especifica para la categorfa de productos representativa del componente de interope-
rabilidad. El equipo de auditores incluird al menos un miembro experimentado en la evaluacién de la tecno-
logia del producto de que se trate. El procedimiento de evaluacién comprenderd una visita de evaluacion a las
instalaciones del fabricante.

La decision se notificard al fabricante. La notificacién contendrd las conclusiones de la auditorfa y la decision
de evaluacién motivada.

El fabricante se comprometerd a cumplir las obligaciones derivadas del sistema de gestion de la calidad apro-
bado y a mantenerlo de forma que siga siendo adecuado y eficiente.

El fabricante o su mandatario establecido en la Comunidad dard a conocer al organismo notificado que haya
aprobado el sistema de gestion de la calidad cualquier adaptacion prevista del mismo.

El organismo notificado evaluard las modificaciones propuestas y decidird si el sistema de gestion de la calidad
modificado sigue respondiendo a los requisitos del punto 3.2 o si debe procederse a una nueva evaluacion.

El organismo notificard su decisién al fabricante. La notificacion contendra las conclusiones del examen y la
decision de evaluacién motivada.

Vigilancia del sistema de gestion de la calidad bajo la responsabilidad del organismo notificado.

El fin de la vigilancia es garantizar que el fabricante cumple correctamente las obligaciones derivadas del sis-
tema de gestion de la calidad aprobado.

() La definicion de «especificacion europea» se encuentra en las Directivas 96/48/CE y 2001/16/CE. La guia de aplicacion de las ETI de alta
velocidad explica cémo utilizar las especificaciones europeas.
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4.2.  Elfabricante concederd al organismo notificado acceso, a los fines de inspeccién, a los lugares de disefio, fabri-
cacion, inspeccion, ensayo y almacenamiento, y le facilitard toda la informacion necesaria, incluyendo:

— la documentacion relativa al sistema de gestion de la calidad;

— los expedientes de calidad previstos en la parte del sistema de gestion de la calidad del disefio, como los
resultados de andlisis, cdlculos, ensayos, etc.;

— los expedientes de calidad previstos en la parte del sistema de gestion de la calidad dedicada a la fabrica-
cién, como los informes de inspeccion y datos de ensayos, los datos de calibrado, los informes sobre la
cualificacion del personal, etc.

4.3, El organismo notificado efectuard periédicamente auditorias a fin de asegurarse de que el fabricante mantiene
y aplica el sistema de gestion de la calidad, y proporcionard al fabricante un informe de auditorfa. Si el fabri-
cante aplica un sistema de gestion de gestion de la calidad certificado, el organismo notificado debera tenerlo
en cuenta en su vigilancia. Las auditorfas se realizardn al menos una vez al afo.

4.4, Ademds, el organismo notificado podrd efectuar visitas de improviso a las instalaciones del fabricante. En el
transcurso de dichas visitas, el organismo notificado podré realizar o hacer realizar ensayos para comprobar
el buen funcionamiento del sistema de gestion de la calidad donde lo juzgue necesario. Deberd proporcionar
al fabricante un informe de la visita y, si se realiza algiin ensayo, un informe de ensayo.

5. El fabricante mantendrd a disposicién de las autoridades nacionales durante un perfodo de diez afios a partir
de la fecha de la dltima fabricacion del producto:

— la documentacién contemplada en el segundo guién del segundo parrafo del punto 3.1.
— las adaptaciones contempladas en el parrafo segundo del punto 3.4.

— las decisiones e informes del organismo notificado que se mencionan en el dltimo pérrafo de los pun-
tos 3.4, 4.3y 4.4.

6. Examen del disefio

6.1.  El fabricante presentard una solicitud de examen del disefio del componente de interoperabilidad ante el orga-
nismo notificado que €l mismo elija.

6.2.  La solicitud deberd permitir comprender el disefio, la fabricacion, el mantenimiento y el funcionamiento del
componente de interoperabilidad y evaluar su conformidad con los requisitos de la ETI.

Esta solicitud incluird:
— una descripcion general del tipo;

— las especificaciones técnicas incluidas las especificaciones europeas con los puntos pertinentes, aplicadas
total o parcialmente;

— cualquier documento complementario que resulte necesario para acreditar su adecuacion, en particular
cuando no se hayan aplicado las especificaciones europeas y los puntos pertinentes.

— ¢l programa de ensayos;

— las condiciones para la integracién del componente de interoperabilidad en su entorno funcional (sub-
conjunto, conjunto, subsistema) y las condiciones de interfaz necesarias;

— las condiciones de utilizacién y mantenimiento del componente de interoperabilidad (restricciones de
tiempo o de distancia, limites de desgaste, etc.),

— una declaracién por escrito en la que se precise que la misma solicitud no ha sido presentada ante otro
organismo notificado;

6.3.  Elsolicitante presentard los resultados de los ensayos (1), incluidos los ensayos de tipo cuando resulten nece-
sarios, efectuados en su laboratorio o por cuenta suya.

(") Los resultados de los ensayos podran presentarse junto con la solicitud o posteriormente.
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6.4.

6.5.

6.6.

El organismo notificado examinard la solicitud y evaluard los resultados de los ensayos. Si el disefio se ajusta
a las disposiciones de la ETI aplicables, el organismo notificado expedird al solicitante un certificado CE de exa-
men del disefio. En caso de que el disefio sea conforme a las disposiciones aplicables de la ETI, el organismo
notificado deberd expedir al solicitante un certificado «CE» de examen de disefio. El periodo de validez no podrd
exceder de 5 afios.

El solicitante mantendrd informado al organismo notificado que haya expedido el certificado CE de examen
del disefio de todas las modificaciones del disefio aprobado que pudieran afectar a la conformidad con los
requisitos de la ETI o a las condiciones de utilizacién del componente de interoperabilidad. En estos casos el
organismo notificado que haya expedido el certificado CE de examen de disefio deberd conceder una aproba-
cién complementaria del componente de interoperabilidad. En este caso, el organismo notificado efectuard
s6lo los controles y ensayos que sean pertinentes y necesarios en relacion con las modificaciones. La nueva
aprobacion se expedird en forma de apéndice del certificado de examen CE de disefio original.

Si no se introduce ninguna modificacién con arreglo al punto 6,4, la validez de un certificado podré prorro-
garse, a su expiracion, por un nuevo periodo. El solicitante pedird dicha prorroga confirmando por escrito que
no se ha introducido ninguna modificacion; el organismo notificado concederd la prérroga por un nuevo
periodo de validez segtin lo especificado en el punto 6.3. Este procedimiento es renovable.

Cada organismo notificado comunicard a los demds organismos notificados la informacién pertinente sobre
las aprobaciones de sistemas de gestion de la calidad y los certificados «CE» de examen de disefio que haya expe-
dido, retirado o denegado.

Los demds organismos notificados recibirdn, previa solicitud, una copia

— de las aprobaciones del sistema de gestion de la calidad y de las aprobaciones complementarias expedi-
das, y

— los certificados «CE» de examen de disefio y los apéndices expedidos.

El fabricante o su mandatario establecido en la Comunidad expedird la declaracion «CE» de conformidad del
componente de interoperabilidad.

Dicha declaracién incluird al menos la informacién indicada en el punto 3 del anexo IV y en el punto 3 del
articulo 13 de la Directiva 96/48/CE. La declaracion «CE» de conformidad y los documentos que la acompa-
fien deberdn ir fechados y firmados.

La declaracién deberd ir redactada en la misma lengua que la documentacion técnica y contendra los elemen-
tos siguientes:

— referencias de la directiva (Directiva 96/48/CE y otras directivas que sean aplicables al componente de
interoperabilidad);

— el nombre y direccién del fabricante o de su mandatario establecido en la Comunidad (se indicard la razén
social y direccion completa; si se trata de un mandatario, se consignard también la razon social del fabri-
cante o constructor);

— descripcion del componente de interoperabilidad (marca, tipo, etc.);
—  descripcion del procedimiento seguido (méddulo) para declarar la conformidad;

— todas las descripciones pertinentes a las que se ajuste el componente de interoperabilidad y, en particu-
lar, las condiciones de utilizacion;

— el nombre y direccién del organismo u organismos notificados que hayan intervenido en el procedi-
miento seguido para la conformidad, y las fechas de los certificados de examen, con indicacion del
periodo y las condiciones de validez de dichos certificados;

— las referencias a la presente ETl y a las demds ETI aplicables y, en su caso, a las especificaciones europeas;

— la identificacion del signatario apoderado que firme en nombre del fabricante o de su mandatario esta-
blecido en la Comunidad.

Los certificados contemplados son:

— los informes de aprobacién y de vigilancia del sistema de gestion de la calidad establecidos en los pun-
tos 3y 4;
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— el certificado de examen «CE» del disefio y sus complementos.

El fabricante o su mandatario establecido en la Comunidad conservard una copia de la declaracién «CE» de con-
formidad durante un periodo de diez afios a partir de la fecha de dltima fabricacién del componente de inte-
roperabilidad. Cuando ni el fabricante ni su mandatario estén establecidos en la Comunidad, la obligacién de
mantener disponible la documentacion técnica incumbird a la persona responsable de la comercializacién del
componente de interoperabilidad en el mercado comunitario.

Si, ademds de la declaracion «CE» de conformidad, la ETI requiere una declaracién «CE» de idoneidad para el
uso del componente de interoperabilidad, dicha declaracién se adjuntard una vez extendida por el fabricante
en las condiciones indicadas en el médulo V.

A.3. Médulos para los subsistemas

Madulo SG: Verificacion por unidad

En este médulo se describe el procedimiento de verificacién «CE» mediante el cual un organismo notificado
verifica y certifica, por solicitud de una entidad contratante o de su mandatario establecido en la Comunidad,
que un subsistema Energfa:

— se ajusta a lo dispuesto en la presente ETI y en cualquier otra ETI aplicable, que acreditan el cumplimiento
de los requisitos esenciales de la Directiva 96/48/CE (1),

— cumple con las demds disposiciones reglamentarias derivadas del Tratado,
y puede entrar en servicio.

La entidad contratante (2) presentard una solicitud de verificacion «CE» del subsistema (mediante verificacion
por unidad) ante el organismo notificado que ella misma eljja.

La solicitud debe incluir:
— el nombre y direccién de la entidad contratante o de su mandatario, y

— la documentacion técnica.

La documentacion técnica permitird comprender el disefio, la fabricacion, la instalacién y el funcionamiento
del subsistema y evaluar su conformidad con los requisitos de la ETL

La documentacion técnica incluird:
— una descripcion general del subsistema, de su disefio de conjunto y de su construccion;
— la infraestructura, incluida toda la informacién especificada en la ETI;

— la informacion sobre los planos de disefio y fabricacion, por ejemplo dibujos y esquemas de los compo-
nentes, subconjuntos, conjuntos, circuitos, etc.,

— las descripciones y explicaciones necesarias para comprender la informacion sobre el disefio y la fabri-
cacion, el mantenimiento y el funcionamiento del subsistema;

— las especificaciones técnicas que se hayan aplicado, incluidas las especificaciones europeas (3),

— cualquier otro documento acreditativo necesario para demostrar la aplicacion de las especificaciones men-
cionadas, sobre todo en caso de no haber aplicado plenamente las especificaciones europeas y los
puntos pertinentes;

(") Los requisitos esenciales corresponden a los pardmetros técnicos, interfaces y requisitos de prestaciones expuestos en el capitulo 4 de la

ETL

(3) En este modulo, «entidad contratante» significa «a entidad contratante del subsistema, definida en la Directiva, o su mandatario estable-
cido en la Comunidad».

(%) La definicion de «especificacién europea» se encuentra en las Directivas 96/48/CE y 2001/16/CE. La guia de aplicacion de las ETI de alta
velocidad explica como utilizar las especificaciones europeas.
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— una lista de los componentes de interoperabilidad que vayan a incorporarse al subsistema;

— copias de las declaraciones «CE» de conformidad o de idoneidad para el uso que deben acompafiar a
dichos componentes y todos los elementos necesarios definidos en el anexo VI de las Directivas;

— una acreditacion de la conformidad con otras reglamentaciones derivadas del Tratado (incluyendo
certificados);

— la documentacioén técnica relativa a la fabricacién y el montaje del subsistema;

— una lista de los fabricantes que hayan intervenido en el disefio, la fabricacién, el montaje y la instalacién
del subsistema;

— las condiciones de utilizacién del subsistema (restricciones de tiempo o distancia, limites de desgaste, etc.);
— las condiciones de mantenimiento y la documentacion técnica relativa al mantenimiento del subsistema;

— cualquier requisito técnico que deba tenerse en cuenta durante la produccion, el mantenimiento o la
explotacién del subsistema,

— los resultados de los célculos de disefio, controles efectuados, etc.;

— cualquier otra prueba técnica apropiada que permita demostrar que las comprobaciones o ensayos pre-
cedentes han sido llevados a cabo satisfactoriamente, en condiciones comparables, por organismos inde-
pendientes y competentes.

Si la ETI exige que la documentacion técnica incluya informacién complementaria, ésta deberd incluirse.

El organismo notificado examinard la solicitud y la documentacion técnica e identificar los elementos que
hayan sido disefiados de conformidad con las disposiciones aplicables de la ETI y las especificaciones euro-
peas, asi como los elementos cuyo disefio no se base en las disposiciones pertinentes de dichas especificacio-
nes europeas.

El organismo notificado examinard el subsistema y verificard que se han efectuado los ensayos adecuados y
necesarios para determinar si, cuando se han elegido especificaciones europeas, éstas han sido realmente apli-
cadas o si las soluciones adoptadas satisfacen los requisitos de la ETI en caso de no haberse aplicado las espe-
cificaciones europeas.

Los exdmenes, ensayos y comprobaciones abarcardn las fases siguientes segtin lo previsto en la ETL:
— el disefio global

— laestructura del subsistema, incluyendo, en particular y segtin proceda, las actividades de ingenieria civil,
el montaje de los componentes y la puesta a punto de conjunto,

— los ensayos finales del subsistema;

— y, si se especifica en la ETI, la validacion en condiciones de servicio reales.

El organismo notificado podra tener en cuenta la documentacion acreditativa de los exdmenes comprobacio-
nes o ensayos que hayan efectuado anteriormente con resultados positivos, y en condiciones comparables,
otros organismos (') o el solicitante (o un representante suyo), cuando asi lo especifique la ETI aplicable. El
organismo notificado decidird entonces si utiliza o no los resultados de estas comprobaciones o ensayos.

La documentacion acreditativa reunida por el organismo notificado serd adecuada y suficiente para mostrar la
conformidad con los requisitos de la ETI y poner de manifiesto que se han efectuado todos los ensayos y com-
probaciones adecuados y necesarios.

Cualquier acreditacion que deba utilizarse y que proceda de otras partes se tendrd en cuenta antes de efectuar
cualquier ensayo o comprobacion, ya que el organismo notificado puede decidir llevar a cabo una evaluacion
o revision de los ensayos o comprobaciones cuando se realicen, o asistir a ellos.

(') Para poder confiar en dichas comprobaciones y ensayos, las condiciones deberdn ser similares a las que respeta un organismo notificado
para subcontratar actividades (véase el punto 6.5 de la «Guia azul sobre el nuevo enfoque);
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La extension de la mencionada acreditacién se justificard mediante un andlisis documentado que tenga en
cuenta, entre otras cosas, los factores enumerados a continuacién (1).

Esta justificacion se incluird en la documentacion técnica.
En todos los casos, la responsabilidad final seguira correspondiendo al organismo notificado.

El organismo notificado se pondréd de acuerdo con la entidad contratante para determinar donde se realizardn
los ensayos y convenir que los ensayos finales del subsistema y, si lo prevé la ETI, los ensayos en condiciones
de servicio reales sean efectuados por la entidad contratante bajo la vigilancia directa y en presencia del orga-
nismo notificado.

Se permitird al organismo notificado el acceso, a efectos de ensayos y de verificacion, a los locales de disefio,
zonas de construccion, talleres de fabricacion, lugares de montaje y de instalacién y, en su caso, a las instala-
ciones de prefabricacién y de ensayo para el desempefio de su misién de conformidad con la ETIL.

Cuando el subsistema satisfaga los requisitos de la ETI, el organismo notificado, sobre la base de los ensayos,
verificaciones y comprobaciones efectuados segtin lo exigido en la ETI y/o en las especificaciones europeas per-
tinentes, elaborard el certificado de conformidad destinado a la entidad contratante, que a su vez elaborard la
declaracion «CE» de verificacion destinada a la autoridad tutelar del Estado miembro en el que esté situado y/o
funcione el subsistema.

La declaracion «CE» de verificacion y los documentos que la acompafien irdn fechados y firmados. La decla-
racion deberd estar redactada en la misma lengua que el expediente técnico y comprenderd por lo menos la
informacién indicada en el anexo V de la Directiva.

El organismo notificado serd responsable de la constitucién del expediente técnico que debe acompaiiar la
declaracion «CE» de verificacion. El expediente técnico incluird por lo menos la informacién mencionada en el
articulo 18, apartado 3, de la Directiva, y en particular:

— todos los documentos necesarios sobre las caracteristicas del subsistema;
— una lista de los componentes de interoperabilidad incorporados al subsistema;

— las copias de las declaraciones «CE» de conformidad y, en su caso, de las declaraciones «CE» de idoneidad
para el uso que deben poseer dichos componentes en virtud del articulo 13 de la Directiva, acompafiadas
si procede de los documentos correspondientes (certificados, documentos de aprobacion y vigilancia del
sistema de gestion de la calidad) expedidos por los organismos notificados;

— todos los elementos relativos al mantenimiento y las condiciones y limites de utilizacion del subsistema;

— todos los elementos relativos a las instrucciones sobre mantenimiento, vigilancia continua o periddica,
reglaje y conservacion;

— el certificado de conformidad del organismo notificado mencionado en el punto 7, acompaiiado de las
notas de verificacion y/o las notas de célculo correspondientes y visado por este organismo, indicando
que el proyecto es conforme a la Directiva y a la ETI y precisando, si procede, las reservas formuladas
durante la ejecucion de las actividades que no hayan sido retiradas, el certificado ird acompafiado asi-
mismo, si procede, de los informes de inspeccion y de auditorfa que el organismo haya elaborado en rela-
cién con la verificacién

El organismo notificado investigard las diversas partes del trabajo que deba realizar el subsistema y determinard, durante y a la termina-
cion del trabajo:

el riesgo y las implicaciones de seguridad del subsistema y sus diversas partes

la utilizacion del equipo y los sistemas existentes,

— utilizados de la misma manera que antes

— utilizados antes pero adaptados para su uso en el nuevo trabajo

el uso de disefios, tecnologias, materiales y técnicas de produccién ya existentes

las medidas sobre disefio, produccion, ensayos y puesta en servicio

las obligaciones operacionales y de servicio

las aprobaciones previas concedidas por otros organismos competentes

las acreditaciones de otros organismos intervinientes:

—  es admisible que el organismo notificado tenga en cuenta cualquier acreditacién vélida segtin la norma EN 45004, siempre y
cuando no exista conflicto de intereses, esta acreditacion debe cubrir el ensayo que se esté efectuando y estar en vigor

—  cuando no exista acreditacion formal, el organismo notificado confirmard que se supervisan los sistemas de control de la com-
petencia, la independencia, los procesos de ensayo y manejo de materiales, las instalaciones y el equipo, asi como cualesquiera
otros procesos que contribuyan al subsistema

— en todos los casos, el organismo notificado valorard la adecuacion de las medidas y decidird en que medida debe estar pre-
sente

el uso de sistemas y lotes homogéneos segtin lo establecido en el médulo F.
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— y de la acreditacion de la conformidad con otras reglamentaciones derivadas del Tratado (incluyendo
certificados);

— el registro de infraestructura, incluida toda la informacion especificada en la ETL
9. Los expedientes que acompaiien al certificado de conformidad se presentardn a la entidad contratante.

La entidad contratante deberd conservar una copia del expediente técnico a lo largo de la vida atil del subsis-
tema y durante un periodo adicional de tres afios. El expediente serd remitido a los demds Estados miembros
que asf lo soliciten.

Moddulo SH2: Sistema de gestion de la calidad total con examen de disefio

1. En este médulo se describe el procedimiento de verificacion «CE» mediante el cual un organismo notificado
verifica y certifica, por solicitud de una entidad contratante o de su mandatario establecido en la Comunidad,
que un subsistema Infraestructura:

— seajusta a lo dispuesto en la presente ETI y en cualquier otra ETI aplicable, que acreditan el cumplimiento
de los requisitos esenciales de la Directiva 96/48/CE (*),

— es conforme a las demds reglamentaciones derivadas del Tratado y puede ponerse en servicio.

2. El organismo notificado ejecutard el procedimiento, que incluye un examen del disefio del subsistema, a con-
dicion de que la entidad contratante (2) y el contratista principal satisfagan las obligaciones del punto 3.

Son «contratistas principales» las empresas cuyas actividades contribuyen al cumplimiento de los requisitos
esenciales de la ETL Se trata de:

— la empresa responsable del proyecto del subsistema en su conjunto (en particular, responsable de la inte-
gracién del subsistema),

— otras empresas que participan solamente en una parte del proyecto del subsistema (encargandose, p. ¢j.,
del disefio, el montaje o la instalacion del subsistema).

No incluye los subcontratistas del fabricante que suministran piezas y componentes de interoperabilidad.

3. Para el subsistema que sea objeto del procedimiento de verificacién «CE», la entidad contratante, o el contra-
tista principal, en su caso, utilizard un sistema aprobado de gestion de la calidad del disefio, la fabricacién y la
inspeccion y el ensayo finales del producto, tal como se especifica en el punto 5, sistema que serd objeto de la
vigilancia especificada en el punto 6.

Si un contratista principal tiene la responsabilidad del proyecto de subsistema en su conjunto (y, en particular,
de la integracién del subsistema), deberd aplicar un sistema de gestién de la calidad aprobado que cubra el
disefio, la fabricacion y la inspeccion y los ensayos finales del producto, y que estard sometido a la vigilancia
especificada en el punto 6.

Si es la propia entidad contratante la responsable del conjunto del proyecto de subsistema (y en particular, de
la integracion del subsistema), o si participa directamente en su disefio o produccién (incluidas las tareas de
montaje e instalacion), deberd aplicar un sistema aprobado de gestion de la calidad para tales actividades, sis-
tema que se someterd a la vigilancia prevista en el punto 6.

Los solicitantes que solo intervengan en el montaje y la instalacién podrédn aplicar un sistema de gestion de la
calidad aprobado solamente para la fabricacion y la inspeccién y los ensayos finales del producto.

4. Procedimiento de verificacién «CE»

4.1.  Laentidad contratante presentard a un organismo notificado de su elecciéon una solicitud de verificacion «CE»
del subsistema (mediante un sistema de gestion de la calidad total con examen del disefio), que incluya la coor-
dinacién de la vigilancia de los sistemas de gestion de la calidad conforme a lo dispuesto en los puntos 5.4
y 6.6. La entidad contratante comunicard su eleccion e informaré de la solicitud a los fabricantes implicados.

Los requisitos esenciales corresponden a los pardmetros técnicos, interfaces y requisitos de prestaciones expuestos en el capitulo 4 de la
ETL

En este médulo, «entidad contratante» significa «la entidad contratante del subsistema, definida en la Directiva, o su mandatario estable-
cido en la Comunidad».
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4.2, Lasolicitud permitird comprender el diseflo, la fabricacion, el montaje, la instalacién, el mantenimiento y el
funcionamiento del subsistema y evaluar su conformidad con los requisitos de la ETI.

La solicitud debe incluir:
— ¢l nombre y direccién de la entidad contratante o de su mandatario, y
— la documentacidn técnica, incluyendo:
— una descripcion general del subsistema, de su disefio de conjunto y de su estructura;

— las especificaciones técnicas de disefio que se hayan aplicado, incluidas las especificaciones
europeas (1),

— las pruebas que puedan ser necesarias para demostrar la aplicacién de las especificaciones mencio-
nadas, sobre todo en caso de no haber aplicado plenamente las especificaciones europeas y los
puntos pertinentes;

— ¢l programa de ensayos;
— el registro de infraestructura, incluida toda la informacién especificada en la ETL
— la documentacion técnica sobre la fabricacion y el montaje del subsistema;
— una lista de los componentes de interoperabilidad que vayan a incorporarse al subsistema;

— copias de las declaraciones «CE» de conformidad o de idoneidad para el uso que deben acompaiiar a los
componentes y todos los elementos necesarios definidos en el anexo VI de las Directivas;

— las pruebas acreditativas de la conformidad con otras disposiciones reglamentarias derivadas del Tratado
(incluyendo certificados);

— una lista de todos los fabricantes que intervengan en el disefio, la fabricacion, el montaje y la instalacién
del subsistema;

— las condiciones de utilizacion del subsistema (restricciones de tiempo o distancia, limites de desgaste, etc.);
— las condiciones de mantenimiento y la documentacion técnica relativa al mantenimiento del subsistema;

— cualquier requisito técnico que deba tenerse en cuenta durante la produccion, el mantenimiento o la
explotacion del subsistema;

— la explicacién de como todas las etapas mencionadas en el punto 5.2 estdn cubiertas por los sistemas de
gestion de la calidad del contratista principal y/o de la entidad contratante, si interviene, y la prueba de su
eficacia;

— laindicacion del organismo u organismos notificados encargados de la aprobacion y la vigilancia de estos
sistemas de gestion de la calidad.

4.3, Laentidad contratante presentard los resultados de los exdmenes, comprobaciones y ensayos (%), incluidos los
ensayos de tipo cuando resulten necesarios, efectuados en su laboratorio o por cuenta suya.

4.4.  El organismo notificado estudiard la solicitud en lo que se refiere al examen de disefio y evaluard los resultados
de los ensayos. Si el disefio se ajusta a las disposiciones de la Directiva y de la ETI aplicables deberd expedir al
solicitante un certificado de examen de disefio. El certificado contendra las conclusiones del control del disefio,
sus condiciones de validez, las indicaciones necesarias para la identificacién del disefio controlado y, en su caso,
una descripcion del funcionamiento del subsistema.

(") La definicion de «especificacion europea» se encuentra en las Directivas 96/48/CE y 2001/16/CE. La guia de aplicacion de las ETI de alta

velocidad explica como utilizar las especificaciones europeas.
(?) Los resultados de los ensayos podran presentarse junto con la solicitud o posteriormente.
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4.5.

5.1.

5.2.

Si el organismo notificado se niega a expedir un certificado de examen de disefio a la entidad contratante,
deberd motivar su decision de forma detallada. Deberd existir un procedimiento de recurso.

Durante la fase de produccién, el solicitante comunicard al organismo notificado que conserve la documen-
tacion técnica relativa al certificado de examen del disefio todas las modificaciones que pudieran afectar a la
conformidad con los requisitos de la ETI o a las condiciones de utilizacion del subsistema prescritas; en estos
casos, el subsistema estard sujeto a una aprobacion complementaria. En este caso, el organismo notificado efec-
tuard sélo los controles y ensayos que sean pertinentes y necesarios en relaciéon con las modificaciones. Esta
aprobacion complementaria se expedird en forma de apéndice al certificado original de examen de disefio o
bien en forma de nuevo certificado previa retirada del antiguo.

Sistema de gestion de la calidad

La entidad contratante, en su caso, y el contratista principal que se hayan empleado presentardn una solicitud
de evaluacion de sus sistemas de gestion de la calidad a un organismo notificado de su eleccion.

La solicitud debe incluir:

— toda la informaci6n pertinente para el subsistema de que se trate,

— la documentacion relativa al sistema de gestion de la calidad.

Quienes intervengan dnicamente en una parte del proyecto del subsistema sélo deberan facilitar informacion
sobre esa parte en concreto.

Por lo que respecta a la entidad contratante o al contratista principal responsable del conjunto del proyecto de
subsistema, el sistema de gestion de la calidad deberd garantizar que el subsistema cumpla todos los requisitos
de la ETL

En el caso de los demds contratistas, el sistema o sistemas de gestion de la calidad deberdn garantizar que su
contribucién al subsistema es conforme a los requisitos de la ETL.

Todos los elementos, requisitos y disposiciones adoptados por los solicitantes deberdn reunirse de forma sis-
temdtica y ordenada en una documentacion compuesta por politicas, procedimientos e instrucciones escritas.
Esta documentacion sobre el sistema de gestion de la calidad deberd permitir una interpretacion uniforme de
las politicas y los procedimientos de calidad, como los programas, planes, manuales y expedientes de calidad.

El sistema contendrd en particular una descripcion adecuada de los puntos siguientes:

por lo que respecta a todos los solicitantes,

— los objetivos y la estructura organizativa de la calidad;

— las correspondientes técnicas, procesos y actuaciones sistematicas que se utilizardn para la fabricacion, el
control de la calidad y la gestion de la calidad;

— los exdmenes, comprobaciones y ensayos que se efectuardn antes, durante y después del disefio, la fabri-
cacion, el montaje y la instalacién, con indicacion de su frecuencia de ejecucion;

— los expedientes de calidad, como los informes de inspeccién y datos de ensayos, los datos de calibrado,
los informes sobre la cualificacién del personal, etc.

Para el contratista principal, en la medida en que sean pertinentes para su contribucion al disefio del subsistema:

— las especificaciones técnicas de disefio, incluidas las especificaciones europeas que se aplicardn y, en caso
de que no se apliquen integramente las especificaciones europeas, los medios que se utilizardn para que
se cumplan las exigencias de la ETI aplicables al subsistema;

— las téenicas, procesos y acciones sistematicas de control y verificacion del disefio que se utilizardn para el
disefio del subsistema;
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5.3.

5.4.

5.5.

— los medios para verificar si se ha alcanzado la calidad requerida del disefio y del subsistema, asi como el
eficaz funcionamiento de los sistemas de gestion de la calidad en todas las fases, incluida la produccién.

Ademds, para la entidad contratante o el contratista principal responsable del proyecto del subsistema en su
conjunto:

— las responsabilidades y facultades de que dispone la direccion para garantizar la calidad global del sub-
sistema, en particular en lo que se refiere a la gestion de la integracion del subsistema.

Los exdmenes, ensayos y controles abarcardn todas las etapas siguientes:

— el disefio global

— la construccién del subsistema, en particular las actividades de ingenierfa civil, el montaje de los compo-
nentes y la puesta a punto final;

— los ensayos finales del subsistema;

— y, si se especifica en la ETI, la validacién en condiciones de servicio reales.

El organismo notificado elegido por la entidad contratante examinara si todas las etapas del subsistema men-
cionadas en el punto 5.2 estdn suficiente y adecuadamente cubiertas por la aprobacion y la vigilancia del sis-
tema o los sistemas de gestion de la calidad del solicitante o solicitantes (*).

Cuando la conformidad del subsistema con los requisitos de la ETI se base en mds de un sistema de gestién de
la calidad, el organismo notificado examinard, en particular:

— silas relaciones y las interfaces entre los sistemas de gestién de la calidad estdn claramente documentadas,

— i, en lo que se refiere al contratista principal, las responsabilidades y facultades de que dispone la direc-
cién para garantizar la conformidad global del subsistema estdn suficiente y adecuadamente definidas.

El organismo notificado mencionado en el punto 5.1 evaluard el sistema de gestién de la calidad para deter-
minar si cumple las exigencias del punto 5.2. Dard por supuesto que se cumplen estas exigencias si el solici-
tante establece un sistema de calidad de la produccion, la inspeccion y el ensayo del producto final conforme
con la norma EN/ISO 9001:2000 que tenga en cuenta la especificidad del subsistema para el cual se ha
establecido.

Si un solicitante utiliza un sistema certificado de gestién de la calidad, el organismo notificado lo tendrd en
cuenta en su evaluacion.

La auditorfa deberd ser especifica del subsistema, teniendo en cuenta la contribucién particular del solicitante
a éste. El equipo de auditores incluird al menos un miembro experimentado en la evaluacion de la tecnologia
del subsistema de que se trate. El procedimiento de evaluacion comprenderd una visita de evaluacion a las ins-
talaciones del solicitante.

La decision se notificard al solicitante. La notificacién incluird las conclusiones de la inspeccion y la decision
de evaluacién motivada.

La entidad contratante, en su caso, y el contratista principal se comprometerdn a cumplir las obligaciones deri-
vadas del sistema de gestion de la calidad, tal como haya sido aprobado, y a mantenerlo de modo que siga
siendo adecuado y eficaz.

Deberdn comunicar al organismo notificado que haya aprobado el sistema de gestion de la calidad cualquier
modificacion importante que pueda afectar al cumplimiento por el subsistema de los requisitos de la ETL

El organismo notificado evaluard las modificaciones propuestas y decidird si el sistema de gestion de gestion
de la calidad modificado sigue respondiendo a los requisitos del punto 5.2 o si debe procederse a una nueva
evaluacion.

(") En particular, en relacién con la ETI «Material rodante», el organismo notificado participard en el ensayo final en servicio del material
rodante o composicion. Este extremo se indicard en el capitulo correspondiente de la ETL
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6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

El organismo notificard su decision al solicitante. La notificacién incluird las conclusiones de la inspeccién y la
decision de evaluacién motivada.

Vigilancia del sistema de gestion de la calidad bajo la responsabilidad del organismo notificado

El objetivo de la vigilancia es garantizar que la entidad contratante, en su caso, y el contratista principal cum-
plen debidamente las obligaciones derivadas del sistema de gestién de la calidad aprobado.

La entidad contratante, si interviene, y el contratista principal deberdn remitir al organismo notificado men-
cionado en el punto 5.1 (o haber remitido ya) todos los documentos necesarios al efecto, y en particular los
planos de ejecucion y los registros técnicos relativos al subsistema (en la medida en que resulten pertinentes
para la contribucion especifica del solicitante al subsistema), incluyendo la documentacién sobre el sistema de
gestion de la calidad, especificando los medios concretos puestos en practica para garantizar que:

— para la entidad contratante o el contratista principal responsable del proyecto del subsistema en su
conjunto,

— las responsabilidades y facultades de que dispone la direccién para garantizar la conformidad global
del subsistema estn suficiente y adecuadamente definidas;

— para cada solicitante,

— el sistema de gestion de la calidad se halla correctamente gestionado para conseguir la integracion al
nivel del subsistema;

y ademds:

— los expedientes de calidad previstos en la parte del sistema de gestion de la calidad del disefio, como los
resultados de andlisis, cdlculos, ensayos, etc.;

— los expedientes de calidad previstos en la parte del sistema de gestion de la calidad dedicada a la fabrica-
ci6én (incluidos el montaje, la instalacion y la integracion), tales como informes de inspeccién y datos de
ensayos, datos de calibrado, informes sobre la cualificacion del personal, etc.

El organismo notificado efectuardn periédicamente auditorfas con el fin de asegurarse de que la entidad con-
tratante, si interviene, y el contratista principal mantienen y aplican el sistema de gestion de la calidad y les
proporcionard un informe de la auditorfa. Si utilizan un sistema certificado de gestion de la calidad, el orga-
nismo notificado lo tendrd en cuenta en la vigilancia.

Las auditorias se realizardn al menos una vez al afio, y al menos una de ellas se efectuard durante el perfodo en
que se lleven a cabo las actividades principales (disefio, fabricacion, montaje o instalacion) relacionadas con el
subsistema objeto del procedimiento de verificacion «CE» contemplado en el punto 4.

Ademds, el organismo notificado podré efectuar visitas de improviso a los emplazamientos mencionados en
el punto 5.2 del solicitante o solicitantes. En el transcurso de estas visitas, el organismo notificado podrd llevar
a cabo auditorfas completas o parciales, asi como realizar o hacer realizar ensayos para comprobar el buen
funcionamiento del sistema de gestién de la calidad donde lo juzgue necesario. Asimismo, facilitard al solici-
tante o solicitantes un informe de la inspeccion, asi como un informe de la auditorfa y/o un informe del ensayo,
seglin proceda.

El organismo notificado elegido por la entidad contratante y responsable de la verificacién «CE», si no se
encarga de la vigilancia de todos los sistemas de gestién de la calidad que se vean afectados, como se indica en
el punto 5, deberd coordinar las actividades de vigilancia de cualquier otro organismo notificado encargado de
esa tarea, a fin de:

— asegurarse de que la gestién de las interfaces entre los distintos sistemas de gestion de la calidad relativos
a la integracion de subsistemas se haya realizado correctamente;

— recopilar, en colaboracién con la entidad contratante, los elementos necesarios para que la evaluacion
garantice la coherencia y la supervisién general de los distintos sistemas de gestion de la calidad.

Esta coordinacion incluye el derecho del organismo notificado:

—  recibir toda la documentacion (aprobacion y vigilancia) expedida por los demds organismos notificados;
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10.

11.

— asistir a las auditorfas de vigilancia previstas en el punto 5.4;

— llevar a cabo auditorfas complementarias de conformidad con el punto 5.5, bajo su responsabilidad y
junto con los demds organismos notificados.

Se permitird al organismo notificado a que se refiere el punto 5.1 el acceso, a efectos de inspeccion, auditoria
y vigilancia, a los locales de disefio, zonas de construccion, talleres de fabricacion, lugares de montaje y de ins-
talacion, zonas de almacenamiento y, en su caso, a las instalaciones de prefabricacién o de ensayo y, de un
modo mds general, a todos los lugares que estime necesario para su mision, habida cuenta de la contribucion
especifica del solicitante al proyecto de subsistema.

La entidad contratante, si interviene, y el contratista principal deberdn mantener a disposicion de las autori-
dades nacionales durante un periodo de diez afios a partir de la fecha de dltima fabricacién del subsistema:

— la documentacién contemplada en el segundo guién del segundo parrafo del punto 5.1,
— las adaptaciones contempladas en el pdrrafo segundo del punto 5.5,
— las decisiones e informes emitidos por el organismo notificado contemplados en los puntos 5.4, 5.5 y 6.4.

Cuando el subsistema satisfaga los requisitos de la ETI, el organismo notificado, sobre la base del examen de
disefio y de la aprobacién y la vigilancia del sistema o sistemas de gestion de la calidad, elaborard el certificado
de conformidad destinada a la entidad contratante, que a su vez elaborard la declaracion «CE» de verificacion
destinada a la autoridad tutelar del Estado miembro en el que esté situado y/o funcione el subsistema.

La declaracion «CE» de verificacion y los documentos que la acompafien irdn fechados y firmados. La decla-
racion deberd estar redactada en la misma lengua que el expediente técnico y comprenderd por lo menos la
informacién indicada en el anexo V de la Directiva.

El organismo notificado elegido por la entidad contratante serd responsable de la constitucion del expediente
técnico que deberd acomparfiar la declaracion «CE» de verificacion. El expediente técnico incluird, como
minimo, la informacién indicada en el punto 3 del articulo 18 de la Directiva y, en particular, lo siguiente:

— todos los documentos necesarios sobre las caracteristicas del subsistema;
— una lista de los componentes de interoperabilidad incorporados al subsistema;

— las copias de las declaraciones «CE» de conformidad y, en su caso, de las declaraciones «CE» de idoneidad
para el uso que deben poseer dichos componentes en virtud del articulo 13 de la Directiva, acompafiadas
si procede de los documentos correspondientes (certificados, documentos de aprobacién y vigilancia del
sistema de gestion de la calidad) expedidos por los organismos notificados;

— una acreditacién de la conformidad con otras reglamentaciones derivadas del Tratado (incluyendo
certificados);

— todos los elementos relativos al mantenimiento y las condiciones y limites de utilizacion del subsistema;

— todos los elementos relativos a las instrucciones sobre mantenimiento, vigilancia continua o periddica,
reglaje y conservacion;

— el certificado de conformidad del organismo notificado mencionado en el punto 9, acompaiiado de las
notas de célculo y/o verificacién correspondientes y visado por éste, indicando que el proyecto es con-
forme a la Directiva y a la ETI y precisando, si procede, las reservas formuladas durante la ejecucion de
las actividades que no hayan sido retiradas; el certificado también deberd ir acompariado, si procede, de
los informes de inspeccién y auditorfa expedidos en relacion con la verificacién, mencionados en los pun-
tos 6.4y 6.5;

— el registro de infraestructura, incluida toda la informacién especificada en la ETL

Cada organismo notificado comunicard a los demds organismos notificados la informacion pertinente sobre
las aprobaciones de sistemas de gestion de la calidad y los certificados «CE» de examen de disefio que haya expe-
dido, retirado o denegado.

Los demds organismos notificados recibirdn, previa solicitud, una copia

— de las aprobaciones del sistema de gestion de la calidad y de las aprobaciones complementarias expedi-
das, y
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— los certificados «CE» de examen de disefio y los apéndices expedidos.
12.  Los expedientes que acompaiien al certificado de conformidad se presentardn a la entidad contratante.

La entidad contratante deberd conservar una copia del expediente técnico a lo largo de la vida ttil del subsis-
tema y durante un periodo adicional de tres afios. El expediente serd remitido a los demds Estados miembros
que asi lo soliciten.

A.4. Evaluacién de las disposiciones de mantenimiento Procedimiento de evaluacién de la conformidad

Esta es una cuestion pendiente.
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B.1.

B.2.

ANEXO B

Evaluacién de la conformidad de los componentes de interoperabilidad

Objeto

Este anexo se refiere a la evaluacion de la conformidad del componente de interoperabilidad (linea aérea de contacto)
del subsistema de energfa.

Caracteristicas

Las caracteristicas del componente de interoperabilidad que deben evaluarse en las distintas fases del disefio aparecen
marcadas con una X en el cuadro B.1. La fase de produccién se evaluard dentro del subsistema.

Una linea aérea de contacto nunca podrd utilizarse fuera del subsistema de energfa.

Cuadro B.1

Evaluaciéon del componente de interoperabilidad «Linea aérea de contacto»

Andlisis del Examen de
Caracteristica Apartado Mgllsjllz) os B Mégglc()) SB Bases de la evaluacién
o H2 o H2

Disefio de conjunto 5.4.1.1 X N/A

Geometria 5.4.1.2 X X

Capacidad de transporte de 5.4.1.3 X N/A

corriente

Material del hilo de con- 5.4.1.4 X X

tacto

Corriente en reposo 5.4.1.5 X X

Velocidad de propagacion 5.4.1.6 X N/A

de ondas

Fuerza de contacto media 5.4.1.8 X N/A

Comportamiento dindmico 5.4.1.9 X X Evaluacion de la conformidad con arreglo

y calidad de la captacién de al apartado 4.2.16.2.1 mediante simula-

corriente cién validada conforme a la norma
EN 50318 para el andlisis de disefio, y
mediciones con arreglo a la norma
EN 50317 para el ensayo de tipo

Movimiento vertical del 5.4.1.10 X X Simulacion validada con arreglo a la

punto de contacto norma EN 50318 para el andlisis de
disefio
Mediciones con arreglo a la norma
EN 50317 para el ensayo de tipo

Espacio para la elevacién 5.4.1.11 X X Simulacion validada con arreglo a la
norma EN 50318 para el andlisis de
disefio
Medicién con arreglo a la norma
EN 50317 para el ensayo de tipo con una
fuerza de contacto media segtin el
punto 4.2.15

N/A: no aplicable
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C.1.

C.2.

Objeto

ANEXO C

Evaluacion del Subsistema de Energia

En el presente anexo se describe la evaluacion de la conformidad del subsistema de energfa.

Caracteristicas y modulos

Las caracteristicas del subsistema que deben evaluarse en las distintas fases de disefio, instalacién y servicio aparecen
marcadas con una cruz (X) en el cuadro C.1.

Cuadro C.1

Evaluacion del subsistema de energia

Fase de evaluacion

Valida-
Cons- Armado, cién en
Andlisis truccion antes de condicio
Caracteristica Apartado del 4 " | la puesta d ) Base de la evaluacién
disefio AMACO Y| en servi- nes de
monta]e io SErvicio
¢ reales
Tension y frecuencia 4.2.2 X N/A N/A N/A
Rendimiento del sistema y 423 X N/A N/A N/A
potencia instalada
Frenos de recuperacién 4.2.4 X N/A N/A N/A
Continuidad de la alimen- 4.2.7 X N/A X N/A
tacion eléctrica.
Disefio general de la linea 4.2.9 X N/A X N/A
aérea de contacto, geome-
tria
Cumplimiento del sistema | 4.2.10 X N/A N/A N/A
de la linea aérea de con-
tacto con el gélibo de
infraestructura
Material del hilo de con- 4.2.11 X () X N/A N/A
tacto
Velocidad de propagacion | 4.2.12 X ()
de ondas del hilo de con-
tacto
Fuerza de contacto estd- 4.2.14 X () N/A N/A N/A Sélo sistemas de C.C.
tica
Fuerza de contacto media 4.2.15 X () N/A X () N/A
Calidad de captacion 4.2.16 X () N/A X N/A Verificacion con arreglo al
corriente con la fuerza de apartado 4.2.16.2.1 mediante
contacto media simulacién validada con-
forme a la norma EN 50318
para el andlisis de disefio
Verificacion de la linea aérea
de contacto con arreglo al
apartado 4.2.16.2.3 mediante
medicién conforme a la
norma EN 50317
Movimiento vertical del 4217 X () N/A X N/A Simulaciones validadas con
punto de contacto arreglo a la norma EN 50318
Medicién con arreglo a la
norma EN 50317
Capacidad de transporte 4.2.18 X () N/A N/A N/A
de corriente de la linea
aérea de contacto
Corriente en reposo 4.2.20 X () N/A X () N/A Sélo sistemas de C.C.
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Fase de evaluacion

Valida-
Cons- Armado, cion en
Anlisis truccion antes de ndicio-
Caracteristica Apartado del uee do " | la puesta co 30 Base de la evaluacion
disefio | MOV en servi- nes de
montaje cio SErvicio
reales
Secciones de separacién 4.2.21 X N/A X N/A
de fases
Secciones de separacion 4222 X N/A X N/A
de sistemas
Medidas de proteccién 4.2.23 X N/A X N/A
eléctrica
Armoénicos y efectos dind- | 4.2.25 X N/A X N/A
micos
Alimentacion eléctrica en 441 X N/A X N/A
caso de peligro
Mantenimiento — Res- 451 X N/A N/A N/A | El organismo notificado sélo
ponsabilidad del fabricante confirmard la existencia de
limitaciones de funciona-
miento
Mantenimiento — Res- 452 X N/A N/A N/A El organismo notificado sélo
ponsabilidad del adminis- confirmard la existencia de
trador de la infraestructura un plan de mantenimiento
Proteccién contra choques | 4.7.1, X X X X Se exige validacion solo
eléctricos 472, cuando la demostracion de la
473 conformidad del subsistema

montado sélo es posible en
condiciones de servicio reales

() Solo debe efectuarse si la linea aérea de contacto no ha sido evaluada como componente de interoperabilidad.

NJ/A: no aplicable
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ANEXO D

Registro de infraestructura. informacion sobre el subsistema de energia

D.1. Objeto
Este anexo trata de la informacion sobre el subsistema de energia que habrd de incluirse en el registro de infraestruc-
tura por cada tramo homogéneo de lineas conformes que haya de establecerse con arreglo al apartado 4.8.

D.2. Caracteristicas que deben describirse

El cuadro D.1 muestra las caracteristicas relacionadas con la interoperabilidad del subsistema de energia con respecto
a las cuales es preciso proporcionar datos por cada tramo de linea.

Cuadro D.1

Informacién que deberd consignar la entidad contratante en el registro de infraestructuras

Pardmetro, elemento de interoperabilidad Apartado
Tension y frecuencia 422
Velocidad maxima de linea. 423
Corriente méxima del tren 423
Requisito de limitacién de potencia/corriente a bordo: si o no. 423
Lugares en los que estdn permitidos los frenos de recuperacién en lineas de C.C. 424
Altura nominal del hilo de contacto 429
Velocidad del viento para un funcionamiento sin limitaciones 429
Curva de la fuerza de contacto media (AC C, C1, C2; DC 1,5 kV, DC 3,0 kV) 4.2.16
Separacion del pantdgrafo (s6lo para lineas de la categorfa III) 4.2.19
Temperatura maxima del hilo de contacto en parada, sélo para sistemas de C.C. 4.2.20
Secciones de separacion de fases: tipo de secciones de separacion utilizadas 4.2.21
Informacién sobre la explotacion
Secciones de separacién de sistemas tipo de secciones de separacion utilizadas 4.2.22
Informacién sobre la explotacion: disparo de los disyuntores, bajada de los pantdgrafos.
Coordinacion de la proteccion eléctrica Rearme automatico (si/no) 4.2.23
Limitaciones de la corriente mdxima admisible 443
Casos especificos utilizados 7.4
Cualquier otra desviacion de los requisitos establecidos en la ETI
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ANEXO E

Registro de infraestructura, informacion requerida sobre el subsistema de energia

Pardmetro, elemento de interoperabilidad

Informacion

Apartado de la ETI de
material rodante de
alta velocidad

Coordinacion de la proteccion eléctrica Disefio | Capacidad del disyuntor de a bordo (kA), 4.2.8.3.6.6
trenes que circulan por lineas de 15 kV
16,7 Hz
Disposicion de los pantdgrafos Separacion 4.2.8.3.6.2
Equipamiento con dispositivo limitador Tipo/caracteristicas 4.2.8.3.2
de corriente
Equipamiento con dispositivos de control Tipo/caracteristicas? 4.2.8.3.6.7,
automatico de la potencia 4.2.8.3.6.8
Equipamiento con frenos de recuperacion Si/No 4.2.8.3.1.2
Casos especificos utilizados en relacién con la 7.3

energia

Cualquier otra desviacioén de los requisitos
establecidos en la ETI
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ANEXO F

Caso Especifico. Gran Bretafia. Envolvente del Pantégrafo
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Legend:

— envelope height ‘H' = 6 240 mm Maximum = Altura de la envolvente «H» = 6 240 mm Méximo

— uplift = Elevacion

—  Euro pan = Europantdgrafo
centre line of track at extreme position permitted by track tolerance = Eje longitudinal de la via en la posicién estrema
permitida por las tolerancias de via

Este diagrama muestra la envolvente extrema dentro de la cual debe permanecer el arco del pantdgrafo. La envolvente se
situard en la posicion extrema del eje longitudinal de la via permitido por las tolerancias de via, que no se incluyen. La envol-

vente no es un perfil de referencia

A todas las velocidades hasta la velocidad de la linea; peralte mdximo; velocidad mdxima del viento a la cual es posible un
funcionamiento sin restricciones, y velocidad extrema del viento definida en el registro de infraestructura:

W =800 + ] mm cuando H < 4 300 mm

W’ =800 +] + (0.040 x (H -4 300)) mm, cuando H > 4 300 mm
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donde:
H = Altura hasta el extremo superior de la envolvente por encima del nivel del carril (en mm) La dimension es la
suma de la altura del hilo de contacto y la prevision para la elevacion.
J = 200 mm en via recta
J = 230 mm en via curva
J = 190 mm (minimo) cuando esté limitada por la separacion respecto a la infraestructura civil que no pueda aumen-

tarse de manera econémica.

Se dejardn unos margenes adicionales que tengan en cuenta el desgaste del hilo de contacto, la separacion mecdnica y la sepa-
racién eléctrica estdtica o dindmica, incluyendo el uso de pantdgrafos con cuernos conductores.
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LOS ANEXOS G A K NO SE UTILIZAN

ANEXO L

Lista de cuestiones pendientes

4.2.15 Fuerza de contacto media

Valores para F,,,, curvas C1 y C2 para velocidades superiores a 320 kmj/h.

4.2.20 Corriente en reposo (sistemas de corriente continua)

Las temperaturas admisibles es una cuestién pendiente, que se espera resolver en la proxima versién de la norma
EN 50119 (en fase de preparacion por el CENELEC).

4.2.24 Efectos del funcionamiento con C.C. en los sistemas de C.A.

Corriente continua maxima que deben soportar los sistemas de corriente alterna: este estudio lo lleva a cabo el
CENELEC en el marco general de la influencia mutua entre sistemas de C.A. y C.C., cuando las lineas son paralelas.




