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ΠΡΟΛΟΓΟΣ

Η παρούσα ετήσια έκθεση καλύπτει τις δραστηριότητες του Ταµείου Συνοχής κατά το

ηµερολογιακό έτος 1999.

Όπως και στις προηγούµενες εκθέσεις, στην παρούσα έκθεση πραγµατοποιείται ανασκόπηση
των εξελίξεων από το 1993, έτσι ώστε να δοθεί στον αναγνώστη πλήρης εικόνα των
σηµερινών δραστηριοτήτων του Ταµείου Συνοχής.

Η µορφή της έκθεσης αντανακλά τις απαιτήσεις του κανονισµού για την ίδρυση του Ταµείου
Συνοχής. Έχει υποστεί ορισµένες προσαρµογές, για να ληφθούν υπόψη τα σχόλια του

Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου, της Οικονοµικής και Κοινωνικής Επιτροπής και της Επιτροπής
των Περιφερειών.

Ελπίζεται ότι θα αποτελέσει επίσης ένα χρήσιµο έργο αναφοράς για όλους όσους
ενδιαφέρονται για την προώθηση και τη διεύρυνση της οικονοµικής και κοινωνικής συνοχής

της Ένωσης.
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ΕΙΣΑΓΩΓΗ

Οικονοµικό περιβάλλον και προϋποθέσεις χρηµατοδότησης

Κατά την περίοδο 1993-1999,το Ταµείο Συνοχής έδωσε τη δυνατότητα στις τέσσερις
δικαιούχες χώρες (Ισπανία, Ελλάδα, Ιρλανδία και Πορτογαλία) να διατηρήσουν µια

σηµαντική προσπάθεια δηµοσίων επενδύσεων στους τοµείς του περιβάλλοντος και των
µεταφορών, τηρώντας παράλληλα τους στόχους µείωσης των δηµοσιονοµικών ελλειµµάτων
που προβλέπονται από τα προγράµµατα σύγκλισης, τα οποία έχουν καταρτισθεί ενόψει της
ίδρυσης της οικονοµικής και νοµισµατικής ένωσης.

Εκτέλεση του προϋπολογισµού

Χάρη στον προγραµµατισµό της εκτέλεσης του προϋπολογισµού, ο οποίος καταρτίστηκε σε
συνεργασία µε τα κράτη µέλη, επιτεύχθηκαν δύο στόχοι στο τέλος της περιόδου 1993-1999:

– η τήρηση των στόχων κατανοµής των χρηµατοδοτικών πόρων µεταξύ των χωρών (µε
βάση τις ψαλίδες που προβλέπει ο κανονισµός),

– η ισορροπία µεταξύ των δύο τοµέων παρέµβασης (µεταφορές και περιβάλλον),

Μεταφορές

Το 1999το Ταµείο Συνοχής ανέλαβε συνολικές υποχρεώσεις ύψους 1 523,5εκατ. ευρώ για

έργα µεταφορών. Από το 1993οι συνολικές αναλήψεις υποχρεώσεων για συνδροµή σε έργα
των ∆Ε∆ µεταφορών από το Ταµείο Συνοχής, και τον προκάτοχό του, το χρηµατοδοτικό
µέσο, ανέρχονται σε 8 325,7εκατ. ευρώ.

Το Ευρωπαϊκό Κοινοβούλιο είχε εκφράσει την ευχή να ενισχυθεί η δραστηριότητα του

Ταµείου Συνοχής στον τοµέα των σιδηροδρόµων. Αυτό επετεύχθη το 1999, οπότε οι
σιδηροδροµικές επενδύσεις αυξήθηκαν σηµαντικά στην Ελλάδα και την Ισπανία και, σε
µικρότερη έκταση, στην Πορτογαλία.

Περιβάλλον

Το 1999,η Επιτροπή αύξησε τις απαιτήσεις όσον αφορά την προστασία του περιβάλλοντος
στο πλαίσιο δύο οδηγιών που συνδέονται µε τα έργα του Ταµείου Συνοχής: της οδηγίας
85/337για την εκτίµηση των επιπτώσεων ορισµένων σχεδίων δηµοσίων και ιδιωτικών έργων
στο περιβάλλον (οδηγία ΕΠΕ), καθώς και της οδηγίας 92/43για τη διατήρηση των φυσικών
οικοτόπων καθώς και της άγριας πανίδας και χλωρίδας (οδηγία για τους οικοτόπους).

Μετά από αίτηµα του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου, το οποίο διατυπώθηκε κατά την εξέταση
της προηγούµενης έκθεσης πεπραγµένων, το 1999αυξήθηκαν οι επενδύσεις στον τοµέα των
στερεών αποβλήτων (στην Ελλάδα και προπάντων στην Πορτογαλία).

Πληροφόρηση και δηµοσιότητα

Το 1999,πραγµατοποιήθηκαν δύο συναντήσεις µεταξύ των κρατών µελών και της Επιτροπής
µε θέµα το Ταµείο Συνοχής. Η πρώτη συνάντηση πραγµατοποιήθηκε τον Ιανουάριο στις
Βρυξέλλες και η δεύτερη τον Ιούλιο στη Μαδρίτη.
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Κατά την πρώτη συνάντηση, παρουσιάστηκαν στα κράτη µέλη οι δραστηριότητες του
Ταµείου Συνοχής κατά το 1998.Η δεύτερη συνάντηση έδωσε την ευκαιρία για µια συζήτηση
σχετικά µε το µέλλον του Ταµείου Συνοχής (νέος κανονισµός).

Πραγµατοποιήθηκαν επίσης σεµινάρια (ιδίως στη Λισσαβόνα) και διάφορες συνεδριάσεις.

Τον Οκτώβριο του 1999,συντάχθηκε ένας συνοπτικός οδηγός µε στόχο να προσανατολίσει
τα κράτη µέλη ως προς τον νέο κανονισµό για το Ταµείο Συνοχής της περιόδου 2000-2006.Ο
οδηγός αυτός παρουσιάστηκε στα τέσσερα κράτη µέλη στις 30Νοεµβρίου 1999.

Αξιολόγηση

Το πρόγραµµα εκ των υστέρων αξιολόγησης εγκαινιάστηκε στα µέσα του 1998 και έχει
διάρκεια τρία έτη. Συνολικά κατά την περίοδο αυτή θα αξιολογηθούν 120έργα, 60σε καθένα
από τους δύο τοµείς παρέµβασης του Ταµείου Συνοχής. Μέχρι στιγµής, έχουν αξιολογηθεί 71
έργα, εκ των οποίων 40στον τοµέα των µεταφορών και 31στον τοµέα του περιβάλλοντος.

Χρηστή δηµοσιονοµική διαχείριση

Κατά το 1999,όπως και τα προηγούµενα έτη, καµία περίπτωση απάτης δεν αποκαλύφθηκε
ούτε αναφέρθηκε από τα κράτη µέλη στο Γραφείο καταπολέµησης της απάτης της Επιτροπής
(OLAF).

Οι κυριότερες εξελίξεις ανά χώρα

Οι σηµαντικότερες εξελίξεις σε κάθε µια από τις τέσσερις δικαιούχες χώρες έχουν ως εξής:

Ελλάδα

Η Ελλάδα έλαβε κατά το 1999από το Ταµείο Συνοχής συνδροµή ύψους 550 εκατ. €, από τα
οποία διατέθηκαν για έργα στον τοµέα του περιβάλλοντος 206εκατ. €, δηλαδή το 37,5%του
συνόλου, ενώ για µεταφορικές υποδοµές διατέθηκαν 343,7 εκατ. €, δηλαδή το 62,5% του

συνόλου.

Στήριξη του Ταµείου Συνοχής ανά τοµέα

Αναλήψεις υποχρεώσεων

Ελλάδα 1993-98 1999 Σύνολο 1993-99

εκατ. € % εκατ. € % εκατ. € %

Περιβάλλον

Πόσιµο νερό 539,6 22,0 75,3 13,7 614,9 20,5

Υγρά απόβλητα 598,3 24,4 111,3 20,2 709,6 23,7

Στερεά απόβλητα 6,3 0,3 14,8 2,7 21,1 0,7

Έλεγχος διάβρωσης
και µείωσης δασών

55,6 2,3 0 0,0 55,6 1,9
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Λοιπά 57,9 2,4 4,6 0,8 62,5 2,1

Σύνολο 1257,7 51,4 206 37,5 1463,7 48,8

Μεταφορές

Οδοί 587,8 24,0 92,5 16,8 680,3 27,8

Σιδηρόδροµοι 342,8 14,0 141,6 25,8 484,4 19,8

Αερολιµένες 159,9 6,5 99,9 18,2 259,8 10,6

Λιµένες 67,9 2,8 9,7 1,8 77,6 3,2

Σύστηµα ελέγχου

κυκλοφορίας

32,4 1,3 0 0,0 32,4 1,3

∆ιάφορα 0 0,0 0 0,0 0 0,0

Σύνολο 1190,8 48,6 343,7 62,5 1534,5 51,2

Συνολική στήριξη 2448,5 100 550 100 2998 100

Περιβάλλον

Κατά την περίοδο 1993-99το µερίδιο των έργων στον τοµέα του περιβάλλοντος ανέρχεται σε
48,8%.

Μεταφορές

Το 1999,η Επιτροπή διέθεσε για τον τοµέα των µεταφορών στην Ελλάδα 343,7εκατ. €, ποσό
από το οποίο το 41% διατέθηκε για υποδοµή σιδηροδρόµων, το 29% για υποδοµή
αεροδροµίων, ενώ ο τοµέας των οδικών έργων αντιπροσώπευε το 27%. Για την περίοδο

1993-1999το µερίδιο του τοµέα των µεταφορών ανέρχεται σε 51,2%.
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Ισπανία

Η Ισπανία έλαβε κατά το 1999από το Ταµείο Συνοχής συνδροµή ύψους 1757,6εκατ. €, από
τα οποία διατέθηκαν για έργα στον τοµέα του περιβάλλοντος 925,1εκατ. €, δηλαδή το 52,6%
του συνόλου, ενώ για µεταφορικές υποδοµές διατέθηκαν 832,5εκατ. €, δηλαδή το 47,4%του

συνόλου.

ΣΤΗΡΙΞΗ ΤΟΥΤΑΜΕΙΟΥΣΥΝΟΧΗΣ ΑΝΑ ΤΟΜΕΑ

ΑΝΑΛΗΨΕΙΣ ΥΠΟΧΡΕΩΣΕΩΝ

Ισπανία 1993-98 1999 Σύνολο 1993-99

ΕΚΑΤ. € % ΕΚΑΤ. € % ΕΚΑΤ. € %

Περιβάλλον

Πόσιµο νερό 951,6 12,7 259,4 14,8 1211 13,1

Υγρά απόβλητα 1500,1 20,0 567,9 32,2 2068 22,4

Στερεά απόβλητα 419,7 5,6 61,3 3,5 481 5,2

∆ιάβρωση και

αναδάσωση

529,6 7,1 35,4 2,0 565 6,1

∆ιάφορα 328,1 4,4 1,1 0,1 239,2 3,6

Σύνολο 3729,1 49,8 925,1 52,6 4654,2 50,3

Μεταφορές

Οδικά έργα 2531,8 33,8 79,2 4,5 2609 28,2

Σιδηρόδροµοι 1134,1 15,1 725,1 41,2 1860,3 20,1

Αερολιµένες 73,2 1,0 0 0 73,2 0,8

Λιµένες 25,3 0,3 28,2 1,6 25,3 0,3

∆ιάφορα 29,1 0 0 0 29,1 0,3

Σύνολο 3764,4 50,2 832,5 47,4 4596,9 49,7

Συνολική στήριξη 7493,5 100 1757,6 100 9251,1 100

Περιβάλλον

Κατά το 1999, οι δραστηριότητες επικεντρώθηκαν στη συνεχιζόµενη υλοποίηση έργων
προτεραιότητας, τα οποία είχαν καθοριστεί κατά τα προηγούµενα έτη. Για την περίοδο 1993-
99 το µερίδιο των έργων στον τοµέα του περιβάλλοντος ανέρχεται σε 50,3%.

Μεταφορές

Το 1999,η Επιτροπή διέθεσε για τον τοµέα των µεταφορών στην Ισπανία 832,5εκατ. €, ποσό
από το οποίο το 87%διατέθηκε για υποδοµή σιδηροδρόµων, ενώ ο τοµέας των οδικών έργων
αντιπροσώπευε το 9%. Για την περίοδο 1993-1999το µερίδιο του τοµέα των µεταφορών
ανέρχεται σε 49,7%.
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Ιρλανδία

Η Ιρλανδία έλαβε κατά το 1999από το Ταµείο Συνοχής συνδροµή ύψους 269,6εκατ. €, από
τα οποία διατέθηκαν για έργα στον τοµέα του περιβάλλοντος 150,1εκατ. €, δηλαδή το 55,7%
του συνόλου, ενώ για µεταφορικές υποδοµές διατέθηκαν 119,5εκατ. €, δηλαδή το 44,3%του

συνόλου.

ΣΤΗΡΙΞΗ ΤΟΥΤΑΜΕΙΟΥΣΥΝΟΧΗΣ ΑΝΑ ΤΟΜΕΑ

ΑΝΑΛΗΨΕΙΣ ΥΠΟΧΡΕΩΣΕΩΝ

Ιρλανδία 1993-98 1999 Σύνολο 1993-99

ΕΚΑΤ. € % ΕΚΑΤ. € % ΕΚΑΤ. € %

Περιβάλλον

Πόσιµο νερό 222,4* 18,2 28,7 10,7 251,1 16,8

Υγρά απόβλητα 358,3* 29,3 121,4 45,0 479,7 32,1

Στερεά απόβλητα 9,4 0,8 0,0 0,0 9,4 0,6

Λοιπά 6,8 0,6 0,0 0,0 6,8 0,4

Σύνολο 596,9 48,8 150,1 55,7 747,0 50,0

Μεταφορές

Οδικά έργα 460,7 37,8 96,7 35,8 462,7 37,4

Σιδηρόδροµοι 118,8 9,7 22,9 8,5 118,8 9,5

Αερολιµένες 3,3 0,3 0,0 0,0 3,3 0,2

Λιµένες 38,5 3,1 0,0 0,0 38,5 2,6

Συστήµατα ελέγχου

της κυκλοφορίας

5,5 0,4 0,0 0,0 5,5 0,4

Σύνολο 626,7 51,2 119,6 44,3 748,3 50,0

Συνολική στήριξη 1223,6 100 269,6 100 1495,3 100

* Στην τελευταία ετήσια έκθεση ένα έργο για πόσιµο νερό εκ παραδροµής κατατάχθηκε στα έργα υγρών αποβλήτων.

Περιβάλλον

Κατά το 1999, οι δραστηριότητες επικεντρώθηκαν στη συνεχιζόµενη υλοποίηση έργων

προτεραιότητας, τα οποία είχαν καθοριστεί κατά τα προηγούµενα έτη. Για την περίοδο 1993-
99 το µερίδιο των έργων στον τοµέα του περιβάλλοντος ανέρχεται σε 49,96%.

Μεταφορές

Το 1999,η Επιτροπή διέθεσε για τον τοµέα των µεταφορών στην Ιρλανδία 119,6 εκατ. €,
ποσό από το οποίο το 19,9% διατέθηκε για υποδοµή σιδηροδρόµων, ενώ ο τοµέας των
οδικών έργων αντιπροσώπευε το 80,1%.Για την περίοδο 1993-1999το µερίδιο του τοµέα
των µεταφορών ανέρχεται σε 50,04%.
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Πορτογαλία

Η Πορτογαλία έλαβε κατά το 1999από το Ταµείο Συνοχής συνδροµή ύψους 549,7εκατ. €,
από τα οποία διατέθηκαν για έργα στον τοµέα του περιβάλλοντος 324,2εκατ. €, δηλαδή το
59% του συνόλου, ενώ για µεταφορικές υποδοµές διατέθηκαν 225,5εκατ. €, δηλαδή το 41%
του συνόλου.

ΣΤΗΡΙΞΗ ΤΟΥΤΑΜΕΙΟΥΣΥΝΟΧΗΣ ΑΝΑ ΤΟΜΕΑ

ΑΝΑΛΗΨΕΙΣ ΥΠΟΧΡΕΩΣΕΩΝ

Πορτογαλία 1993-98 1999 Σύνολο 1993-99

ΕΚΑΤ. € % ΕΚΑΤ. € % ΕΚΑΤ. € %

Περιβάλλον

Πόσιµο νερό 437,1 17,8 70,5 12,8 507,6 16,9

Υγρά απόβλητα 416,5 17,0 135,9 24,7 552,4 18,4

Στερεά απόβλητα 319,7 13,0 117,6 21,4 437,3 14,6

∆ιάφορα 61,9 2,5 0,2 0,0 62,1 2,1

Σύνολο 1235,2 50,3 324,2 59,0 1559,4 51,9

Μεταφορές

Οδικά έργα 779,7 31,8 76,6 13,9 856,3 28,5

Σιδηρόδροµοι 266,2 10,8 67,8 12,3 334 11,1

Αερολιµένες 115 4,7 44,9 8,2 159,9 5,3

Λιµένες 59,6 2,4 36,2 6,6 95,8 3,2

Σύστηµα διαχείρισης

κυκλοφορίας

0 0 0

Σύνολο 1220,5 49,7 225,5 41,0 1446 48,1

Συνολική στήριξη 2455,7 100 549,7 100 3005,4 100

Περιβάλλον

Κατά την περίοδο 1993-99το µερίδιο των έργων στον τοµέα του περιβάλλοντος ανέρχεται σε
51,9%.

Μεταφορές

Το 1999,η Επιτροπή διέθεσε για τον τοµέα των µεταφορών στην Πορτογαλία 225,5εκατ. €,
ποσό από το οποίο το 20%διατέθηκε για υποδοµή αεροδροµίων, το 16%για λιµένες, το 30%
για υποδοµή σιδηροδρόµων, ενώ ο τοµέας των οδικών έργων αντιπροσώπευε το 34%.Για την
περίοδο 1993-1999το µερίδιο του τοµέα των µεταφορών ανέρχεται σε 48,1%.
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1 ΓΕΝΙΚΟΠΛΑΙΣΙΟ

1.1 Σύγκλιση και οικονοµική ανάπτυξη στις δικαιούχες χώρες στο πλαίσιο του

Ταµείου Συνοχής

1.1.1 Ελλάδα

Η οικονοµική πολιτική της Ελλάδας το 1999καθοδηγήθηκε από τους στόχους του
ενηµερωµένου προγράµµατος σύγκλισης, το οποίο υποβλήθηκε τον Σεπτέµβριο

1998σύµφωνα µε τις απαιτήσεις του Συµφώνου Σταθερότητας και Ανάπτυξης1.

Το Συµβούλιο θεώρησε από το 1994 ότι η Ελλάδα είναι χώρα µε υπερβολικό

έλλειµµα, σύµφωνα µε το άρθρο 104Γ παράγραφος 6 της συνθήκης για την
Ευρωπαϊκή Ένωση. Έκτοτε, σύµφωνα µε το άρθρο 104Γ παράγραφος 7, το
Συµβούλιο διετύπωνε κάθε έτος συστάσεις προς την Ελλάδα για να διορθώσει την
κατάσταση αυτή. Το 1998,το έλλειµµα της γενικής κυβέρνησης µειώθηκε στο 2,5%
του ΑΕΠ, οριακά υψηλότερο από το προβλεπόµενο στο πρόγραµµα σύγκλισης. Το
ποσοστό του χρέους της γενικής κυβέρνησης έφθασε στο ανώτατο σηµείο του το

1996, ήτοι 112,3%του ΑΕΠ, αλλά µειώθηκε στη συνέχεια κατά 6,0 ποσοστιαίες
µονάδες σε 106,3% του ΑΕΠ το 19982. Στις 17 ∆εκεµβρίου 1999 το Συµβούλιο
κατάργησε την απόφασή του σχετικά µε την ύπαρξη υπερβολικού ελλείµµατος στην
Ελλάδα3.

Το 1999, η δηµοσιονοµική κατάσταση της Ελλάδας εξελίχθηκε καλύτερα απ’ό,τι
προβλεπόταν στο πρόγραµµα σύγκλισης. Το έλλειµµα της γενικής κυβέρνησης

ανήλθε σε 1,6% του ΑΕΠ έναντι 2,1% που είχε οριστεί στο πρόγραµµα. Ο λόγος
χρέους/ΑΕΠ επίσης µειώθηκε περαιτέρω σε 104,4%.

Τον ∆εκέµβριο 1999,η Ελλάδα υπέβαλε την πρώτη ενηµέρωση του προγράµµατος
σύγκλισης που καλύπτει την περίοδο 1999/2002.Το πρόγραµµα αυτό εξετάστηκε
από το Συµβούλιο στις 31 Ιανουαρίου 20004.

Το ενηµερωµένο πρόγραµµα του 1999συνεχίζει τη στρατηγική που είχε οριστεί στο
προηγούµενο πρόγραµµα, ώστε να επιτευχθεί η ολοκλήρωση της ονοµαστικής
σύγκλισης στις αρχές του 2000.

1.1.2 Ισπανία

Το 1999η οικονοµική πολιτική της Ισπανίας καθοδηγήθηκε από τους στόχους του
προγράµµατος σταθερότητας του 1998.Το πρόγραµµα επιβεβαίωσε την οικονοµική
στρατηγική που ακολουθείτο τα τελευταία έτη µέσα στο νέο πλαίσιο της συµµετοχής

της Ισπανίας στην ΟΝΕ: προώθηση µιας υγιούς οικονοµικής µεγέθυνσης µέσω της
δηµοσιονοµικής εξυγίανσης και δηµοσιονοµικές µεταρρυθµίσεις. Οι πρωταρχικοί
στόχοι της πολιτικής αυτής είναι η πραγµατική σύγκλιση µε τους ευρωπαίους
εταίρους όσον αφορά το κατά κεφαλή εισόδηµα και τη µείωση της ανεργίας. Το
Συµβούλιο θεώρησε ότι το πρόγραµµα συµβαδίζει µε το Σύµφωνο Σταθερότητας και

1
ΕΕ C 372της 2.12.1998.

2
Από τη µετάβαση στο σύστηµα ολοκληρωµένων λογαριασµών ΕΣΟΛ95, από τον Μάρτιο 2000,
προκύπτει έλλειµµα 3,1% του ΑΕΠ το 1998και λόγος χρέους/ΑΕΠ 105,4,µειωµένος σε σχέση µε το

111,3του 1996.
3

ΕΕ L 12 της 18.1.2000,σελίδα 24.
4

Γνώµη του Συµβουλίου - ΕΕ C 60της 2.3.2000,σελίδα 4.
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Ανάπτυξης5. Στις 25 Ιανουαρίου 2000, η ισπανική κυβέρνηση υπέβαλε το
ενηµερωµένο πρόγραµµα σταθερότητας, το οποίο στηρίζεται στη στρατηγική του
προηγούµενου προγράµµατος, καλύπτει την περίοδο 1999/2003και εξετάστηκε από
το Συµβούλιο στις 28Φεβρουαρίου 2000.

Κατά το 1999επετεύχθη περαιτέρω πρόοδος ως προς τη δηµοσιονοµική εξυγίανση.
Σύµφωνα µε τις τελευταίες επίσηµες εκτιµήσεις, το έλλειµµα της γενικής

κυβέρνησης µειώθηκε από 2,6% το 1998σε 1,1% του ΑΕΠ το 1999,ήταν δηλαδή
χαµηλότερο από το 1,3% που προβλεπόταν στο ενηµερωµένο πρόγραµµα

σταθερότητας. Αυτή η µείωση του ελλείµµατος βασίστηκε περισσότερο στη
συγκράτηση των δαπανών, ιδίως των τρεχουσών δαπανών, παρά στην αύξηση των
εσόδων. Για το 2000, ο δηµοσιονοµικός στόχος του 0,8% του ΑΕΠ µειώθηκε
επίσηµα προσφάτως σε 0,4%, µε στόχο να επιτευχθεί ισοσκέλιση του

προϋπολογισµού το 2001.Σύµφωνα µε το ενηµερωµένο πρόγραµµα σταθερότητας,
οι λογαριασµοί της γενικής κυβέρνησης θα καταγράψουν πλεονάσµατα σε ποσοστό

0,1%και 0,2% του ΑΕΠ κατά τα έτη 2002και 2003αντιστοίχως. Όσον αφορά τον
λόγο χρέους προς ΑΕΠ, στο ενηµερωµένο πρόγραµµα του 1999 αναµένεται πλέον
ότι έχει µειωθεί κατά 1,3 ποσοστιαία µονάδα σε 63,5% το 1999 σε σύγκριση µε
πρόβλεψη για 66,4% στο αρχικό πρόγραµµα. Στόχος είναι το ποσοστό αυτό να

µειωθεί κάτω του 60%το 2002και να φθάσει το 55,8%το 2003.

1.1.3 Ιρλανδία

Η υλοποίηση του προγράµµατος σταθερότητας της Ιρλανδίας κατά το 1999υπερέβη
τις προσδοκίες των αρχών. Το πρόγραµµα κρίθηκε από το Συµβούλιο ότι

συµβιβάζεται µε το σύµφωνο σταθερότητας και ανάπτυξης
6. Η οικονοµική

µεγέθυνση εκτιµήθηκε από τις αρχές ότι ανήλθε σε 8,4% (περίπου 1¾% ανώτερη

από την αρχική πρόβλεψη των αρχών). Το ισοζύγιο της γενικής κυβέρνησης, πριν
από τις αναπροσαρµογές λόγω ειδικών παραγόντων, παρουσίασε εκτιµώµενο

πλεόνασµα 3,2% του ΑΕΠ (διπλάσιο από το αρχικά προβλεπόµενο στο πρώτο
πρόγραµµα σταθερότητας). Το πλεόνασµα αυξήθηκε λόγω της υψηλότερης από την
προσδοκώµενη µεγέθυνσης της οικονοµικής δραστηριότητας. Ο λόγος χρέους της
κυβέρνησης προς ΑΕΠ µειώθηκε σε 52%το 1999.

Η Ιρλανδία υπέβαλε το ενηµερωµένο πρόγραµµα σταθερότητας - 2000-2002 -τον
∆εκέµβριο 1999, πρόγραµµα το οποίο εξετάστηκε από το Συµβούλιο στις 31
Ιανουαρίου 2000.Ενσωµατώνει τα µέτρα που εξαγγέλθηκαν µε τον προϋπολογισµό,
που κατατέθηκε επίσης τον ∆εκέµβριο 1999. Το πρόγραµµα επιβεβαιώνει ότι η

Ιρλανδία θα εξακολουθήσει να πληροί τους στόχους του Συµφώνου Σταθερότητας
και Ανάπτυξης. Θα υπάρχουν πλεονάσµατα στο ισοζύγιο της γενικής κυβέρνησης
για όλα τα έτη έως το 2002.Προβλέπεται περαιτέρω µεγάλη µείωση του λόγου
ακαθάριστου χρέους προς ΑΕΠ, σε 36%περίπου το 2002.

1.1.4 Πορτογαλία

Οι δηµοσιονοµικές εξελίξεις το 1999 εντάσσονταν στο πλαίσιο του πορτογαλικού
προγράµµατος σταθερότητας. Το πρόγραµµα αυτό κρίθηκε από το Συµβούλιο ότι
συµβαδίζει σε γενικές γραµµές µε τις απαιτήσεις του Συµφώνου Σταθερότητας και

5
ΕΕ C 124της 5.5.1999.

6
ΕΕ C 42της 17.2.1999.
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Ανάπτυξης7. Οι προσωρινές εκτιµήσεις εµφανίζουν ότι το κυβερνητικό έλλειµµα
έφθασε το 2,0% του ΑΕΠ το 1999, ποσοστό που συµβαδίζει µε τον στόχο του

προγράµµατος σταθερότητας. Τα αυξηµένα φορολογικά έσοδα, χάρη και στις
συνεχιζόµενες προσπάθειες να καταστεί αποτελεσµατικότερη η φορολογική

διοίκηση, συνετέλεσαν στην επίτευξη του στόχου αυτού, ενώ και οι τρέχουσες
πρωτογενείς δαπάνες παρουσίασαν ταχεία αύξηση.

Η Πορτογαλία υπέβαλε το ενηµερωµένο πρόγραµµα σταθερότητας, που καλύπτει
την περίοδο 2000-2004,στις 17 Φεβρουαρίου 2000.Το πρόγραµµα προβλέπει τη
σταδιακή µείωση του ελλείµµατος της γενικής κυβέρνησης από 1,5% του ΑΕΠ το
2000έως την ισοσκέλιση του προϋπολογισµού το 2004.Ο λόγος χρέους προς ΑΕΠ

προβλέπεται ότι θα µειωθεί από 57,1%το 2000σε 48,4%το 2004.Η µείωση αυτή
οφείλεται στα αυξανόµενα πρωτογενή πλεονάσµατα σε συνδυασµό µε σηµαντικά

έσοδα από ιδιωτικοποιήσεις.

1.2 Προϋποθέσεις χρηµατοδότησης

1.2.1 Εισαγωγή

Σύµφωνα µε το άρθρο 6 του κανονισµού (ΕΚ) αριθ. 1164/94του Συµβουλίου, η
συνδροµή του Ταµείου Συνοχής χορηγείται υπό την προϋπόθεση της υγιούς
δηµοσιονοµικής διαχείρισης. Η συνδροµή για νέα έργα σε ένα κράτος µέλος δύναται

να ανασταλεί, εάν το Συµβούλιο κρίνει ότι υπάρχει υπερβολικό έλλειµµα στο εν
λόγω κράτος µέλος και εφόσον η εν λόγω απόφαση δεν ακυρωθεί σύµφωνα µε το

άρθρο 104της συνθήκης.

Κάθε άνοιξη, τα δηµόσια ελλείµµατα για το προηγούµενο έτος αξιολογούνται µε
βάση τις εαρινές οικονοµικές προβλέψεις της Επιτροπής, που βασίζονται σε
δηµοσιονοµικά στοιχεία που υποβάλλονται για το παρελθόν έτος από τα κράτη µέλη

πριν από την 1η Μαρτίου. Κάθε φθινόπωρο, τα δηµόσια ελλείµµατα για το τρέχον
έτος αξιολογούνται µε βάση τις φθινοπωρινές οικονοµικές προβλέψεις της

Επιτροπής, µετά από επαλήθευση της αξιοπιστίας τους.

1.2.2 Απόφαση του Συµβουλίου για την Ελλάδα

Στις 17 ∆εκεµβρίου 1999 το Συµβούλιο κατήργησε την απόφασή του της 26ης
Σεπτεµβρίου 1994σχετικά µε την ύπαρξη υπερβολικού δηµοσίου ελλείµµατος στην
Ελλάδα8. Η πολιτική συµφωνία για την απόφαση αυτή επιτεύχθηκε στο Συµβούλιο
ECOFIN της 29ης Νοεµβρίου 1999,µε βάση σύσταση της Επιτροπής, η οποία είχε
εγκριθεί από το Σώµα των Επιτρόπων στις 10Νοεµβρίου.

Κατόπιν των εξελίξεων αυτών, το άρθρο 6 του κανονισµού για το Ταµείο Συνοχής
έπαυσε να έχει εφαρµογή στην Ελλάδα. Για τον λόγο αυτό η Επιτροπή δεν
προχώρησε το φθινόπωρο του 1999σε αξιολόγηση της τήρησης των προϋποθέσεων
χρηµατοδότησης από την Ελλάδα.

7
ΕΕ C 68της 11.3.1999.

8
ΕΕ L 12 της 18.1.2000.
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2 ΑΡΧΕΣ ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑΣ ΚΑΙ ΧΟΡΗΓΗΘΕΙΣΑ ΣΥΝ∆ΡΟΜΗ

2.1 Συντονισµός µε τις λοιπές κοινοτικές πολιτικές

2.1.1 ∆ηµόσιες συµβάσεις

Από την έναρξη της λειτουργίας του Ταµείου Συνοχής, η Επιτροπή φρόντισε

ιδιαίτερα προσεκτικά, ώστε η κοινοτική νοµοθεσία η σχετική µε τις δηµόσιες
συµβάσεις να µεταφέρεται ορθά στο εθνικό δίκαιο και οι κοινοτικοί κανόνες και

απαιτήσεις να εφαρµόζονται πιστά στο πλαίσιο της χορήγησης κοινοτικής
χρηµατοδοτικής συνδροµής. Τούτο αποτελεί ένα στοιχείο που είναι ιδιαίτερα

σηµαντικό, εάν ληφθεί υπόψη το υψηλό επίπεδο χρηµατοδοτικής συµµετοχής του
Ταµείου Συνοχής στα έργα που τυγχάνουν ενίσχυσης του Ταµείου, και ως εκ τούτου
είναι αναγκαίο να επαληθεύει η Επιτροπή, µε ιδιαίτερη αυστηρότητα, την τήρηση
των κανόνων που αφορούν τη διαφάνεια στις δηµόσιες συµβάσεις.

Με την ευκαιρία των διαφόρων αποστολών ελέγχου που πραγµατοποιεί, η Επιτροπή
προβαίνει επίσης σε τακτικές επαληθεύσεις που αφορούν την τήρηση των σχετικών

κοινοτικών οδηγιών στον τοµέα των δηµόσιων συµβάσεων και την νοµιµότητα των
διαδικασιών επιλογής των προσφορών. Η παρακολούθηση που ασκεί η Επιτροπή

στα έργα που εγκρίνονται από το Ταµείο επέτρεψε στις εθνικές διοικήσεις να
κατανοήσουν καλύτερα και να εφαρµόσουν ορθότερα τις κοινοτικές διαδικασίες για

την ανάθεση δηµοσίων συµβάσεων και για τους διαγωνισµούς. Η Επιτροπή
διαπιστώνει ότι οι εθνικές αρχές και οι επιτροπές παρακολούθησης συνεργάζονται

όλο και περισσότερο και παρέχουν πλήρεις απαντήσεις στα ερωτήµατά της, στο
πλαίσιο της εξέτασης των αιτήσεων χρηµατοδότησης έργων και κατά την

παρακολούθηση της εκτέλεσης των έργων.

2.1.2 Νοµοθεσία για θέµατα περιβάλλοντος

Το άρθρο 8 του κανονισµού (ΕΚ) αριθ. 1164/94του Συµβουλίου για την ίδρυση του
Ταµείου Συνοχής ορίζει ότι τα έργα πρέπει να είναι σύµφωνα µε τις κοινοτικές

πολιτικές, συµπεριλαµβανοµένων εκείνων που αφορούν την προστασία του
περιβάλλοντος.

Οι στόχοι της κοινοτικής πολιτικής για το περιβάλλον ορίζονται στο άρθρο 174 της
Συνθήκης.

Πρόκειται για:

• τη διατήρηση και τη βελτίωση της ποιότητας του περιβάλλοντος,

• την προστασία της υγείας του ανθρώπου,

• την ορθολογική χρησιµοποίηση των φυσικών πόρων.

Το κοινοτικό πρόγραµµα πολιτικής και δράσης στον τοµέα του περιβάλλοντος και

της αειφόρου ανάπτυξης (πέµπτο πρόγραµµα δράσης), που εγκρίθηκε µε ψήφισµα
του Συµβουλίου το 1993, προέβλεπε ότι το Ταµείο Συνοχής θα συµβάλει στην

υλοποίηση των στόχων της συνθήκης, και ειδικότερα στην επίλυση συγκεκριµένων
προβληµάτων, όπως είναι η µείωση της ρύπανσης των υδάτων και η ενδεδειγµένη
διαχείριση των αποβλήτων. Εκτός από τα βασικά αυτά προβλήµατα, το πρόγραµµα
επικεντρωνόταν στην αναγκαιότητα να ενσωµατωθεί η περιβαλλοντική διάσταση



16

στις άλλες κοινοτικές πολιτικές, ώστε να τροποποιηθούν και να ελεγχθούν οι
ανεπιθύµητες παρενέργειες της δραστηριότητας ορισµένων οικονοµικών κλάδων. Το
τελευταίο αυτό στοιχείο ενδιαφέρει το Ταµείο Συνοχής, διότι οι υποδοµές των
µεταφορών αποτελούν το δεύτερο είδος επενδυτικών προτεραιοτήτων, στο οποίο
συγκεντρώνει τη δραστηριότητά του.

Επιπλέον, για να ενισχυθούν οι εσωτερικές διαδικασίες που εγκρίθηκαν από την
Επιτροπή το 1993,η Επιτροπή συµφώνησε το 1997σχετικά µε ένα φάσµα µέτρων
που έχουν ως στόχο να εξασφαλίσουν την καλύτερη ενσωµάτωση των

περιβαλλοντικών ζητηµάτων στη διαδικασία λήψης πολιτικών αποφάσεων και στη
διοίκηση. Για το λόγο αυτό, το Ευρωπαϊκό Κοινοβούλιο ενέκρινε τη χορήγηση

µεγαλύτερων πιστώσεων για το περιβάλλον (φιλοπεριβαλλοντικός προϋπολογισµός -
greening of the budjet).

2.1.3 ∆ιαρθρωτικά Ταµεία

Κατά κανόνα ζητείται η γνώµη των ∆ιαρθρωτικών Ταµείων, ιδίως του ΕΤΠΑ και

ενίοτε του ΕΓΤΠΕ-Τµήµα Προσανατολισµού, σχετικά µε τις αιτήσεις και τις
αποφάσεις, συµπεριλαµβανοµένων των τροποποιητικών αποφάσεων, όταν οι

τροποποιήσεις που επιβάλλονται είναι ουσιώδεις. Οι υπηρεσίες προσφέρουν γνώµες
και συµβουλές για ειδικά θέµατα της αρµοδιότητάς τους.

Ο συντονισµός πρέπει απαραίτητα να διασφαλίζεται µε βάση σαφείς και µόνιµες
ρυθµίσεις, δεδοµένου ότι το άρθρο 9 του κανονισµού (ΕΚ) αριθ. 1164/94για την
ίδρυση του Ταµείου Συνοχής προβλέπει ότι καµία θέση δαπάνης δεν µπορεί να
χρηµατοδοτηθεί ταυτόχρονα από το Ταµείο Συνοχής και από τα ∆ιαρθρωτικά

Ταµεία. Εξάλλου, η συνδροµή του Ταµείου Συνοχής και οποιοδήποτε άλλο είδος
κοινοτικής ενίσχυσης, που χρηµατοδοτείται για παράδειγµα από τον προϋπολογισµό
των ∆Ε∆ Μεταφορών, δεν µπορεί να υπερβαίνει, για το ίδιο έργο, το 90% των
συνολικών δαπανών.

Σύµφωνα µε τις αποφάσεις της συνόδου κορυφής του Εδιµβούργου, το σύνολο των
πιστώσεων ανάληψης υποχρεώσεων στο πλαίσιο του στόχου αριθ. 1 των

∆ιαρθρωτικών Ταµείων και του Ταµείου Συνοχής, πρέπει να καθιστούν δυνατό τον
πραγµατικό διπλασιασµό της κοινοτικής χρηµατοδοτικής συνδροµής που

προορίζεται για τις περιφέρειες του στόχου αριθ. 1 στις τέσσερις δικαιούχες χώρες
του Ταµείου Συνοχής. Όσον αφορά την Ισπανία, χώρα της οποίας µόνο ένα τµήµα
είναι επιλέξιµο για ενίσχυση στο πλαίσιο του στόχου αριθ. 1, έχει διατεθεί στο
κοινοτικό πλαίσιο στήριξης του στόχου αριθ. 1 για την περίοδο 1994-1999ποσό
ύψους 7 950 εκατ. € από τις πιστώσεις υποχρεώσεων του Ταµείου Συνοχής. Το
Ταµείο Συνοχής συµβάλλει µε τον τρόπο αυτό στην προσπάθεια που αποσκοπεί στο

διπλασιασµό, σε πραγµατικούς όρους, της κοινοτικής ενίσχυσης που προορίζεται για
τις µειονεκτικές περιφέρειες της Ισπανίας. ∆εδοµένου ότι το Ταµείο Συνοχής

αποσκοπεί στην ενίσχυση κρατών και όχι περιφερειών, δεν χορηγεί συνδροµή µε
βάση οποιαδήποτε περιφερειακή κατανοµή. Ο διπλασιασµός σε πραγµατικούς όρους
της προσπάθειας αλληλεγγύης της Ένωσης υπέρ των πτωχότερων περιφερειών της
Ισπανίας, είναι ένας στόχος του οποίου η υλοποίηση υπάγεται στην πλήρη
αρµοδιότητα της κεντρικής κυβέρνησης και των αυτόνοµων κοινοτήτων. Σύµφωνα
µε την αρχή της επικουρικότητας, η εθνική κυβέρνηση, αρµόδια για την υποβολή
στο Ταµείο Συνοχής των αιτήσεων µε τις οποίες ζητείται η χορήγηση

χρηµατοδοτικής ενίσχυσης για τα έργα που θα υλοποιηθούν στις συγκεκριµένες
περιφέρειες, είναι υπεύθυνη για τη διοχέτευση των πιστώσεων στις περιφέρειες. Η
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δε επιτροπή παρακολούθησης του στόχου 1 είναι αρµόδια να κρίνει, εάν έχει
επιτευχθεί ο στόχος.

Χάρη στις διαδικασίες συντονισµού, δεν διαπιστώθηκε καµία περίπτωση διπλής
χρηµατοδότησης, µε την ευκαιρία των διαφόρων επισκέψεων ελέγχου. Όπως έχει
επισηµανθεί σε προηγούµενες εκθέσεις, το Ταµείο δέχεται ωστόσο να παράσχει
συνδροµή σε σαφώς προσδιορισµένα διαφορετικά στάδια των έργων στα οποία το

ΕΤΠΑ ενδέχεται να παρέµβει για άλλα στάδια, και τούτο ιδίως όταν πρόκειται για
πολύ µεγάλα έργα υποδοµής στον τοµέα των µεταφορών.

2.2 Ισορροπία µεταξύ υποδοµής µεταφορών και περιβάλλοντος

Ο κανονισµός (ΕΚ) αριθ. 1164/94του Συµβουλίου για την ίδρυση του Ταµείου

Συνοχής απαιτεί την επίτευξη ενδεδειγµένης ισορροπίας µεταξύ της συνδροµής που
χορηγείται για έργα υποδοµής µεταφορών και της συνδροµής για έργα στον τοµέα

του περιβάλλοντος.

Σε ανακοίνωση προς το Συµβούλιο, το Ευρωπαϊκό Κοινοβούλιο, την Οικονοµική και
Κοινωνική Επιτροπή και την Επιτροπή των Περιφερειών το 19959, η Επιτροπή
διευκρίνισε τη θέση της ως προς την ισορροπία αυτή και δεσµεύτηκε να επιδιώξει,
στο πλαίσιο εταιρικής σχέσης µε τα δικαιούχα κράτη, κατανοµή 50/50 µεταξύ
µεταφορών και περιβάλλοντος, για το σύνολο της περιόδου 1993/1999.

Η κατανοµή των πιστώσεων µεταξύ τοµέων παρουσίαζε στην αρχή της περιόδου
σηµαντικές αποκλίσεις, αλλά, για το σύνολο της περιόδου 1993-1999,η ισορροπία
µεταξύ των δύο τοµέων έχει αποκατασταθεί.

ΙΣΟΡΡΟΠΙΑΜΕΤΑΞΥ ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ ΚΑΙ ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝΤΟΣ (*)

% ΤΩΝ ΠΙΣΤΩΣΕΩΝ ΑΝΑΛΗΨΗΣ ΥΠΟΧΡΕΩΣΕΩΝ

∆ικαιούχο κράτος Μεταφορές Περιβάλλον

1999 1993 - 99 1999 1993 - 99

Ελλάδα 62,5 51,2 37,5 48,8

Ισπανία 47,7 49,7 52,6 50,3

Ιρλανδία 44,8 50,0 55,2 50,0

Πορτογαλία 41 48,1 59 51,9

Σύνολο 48,7 51,8 51,3 48,2

(*) ∆εν περιλαµβάνει την τεχνική βοήθεια

2.2.1 Ταµείο Συνοχής και προστασία του περιβάλλοντος

Το 1999, η Επιτροπή αύξησε τις απαιτήσεις σχετικά µε την προστασία του

περιβάλλοντος, στο πλαίσιο δύο οδηγιών που συνδέονται µε τα έργα του Ταµείου
Συνοχής.

9 COM(95) 509τελικό.
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Πρόκειται για:

– την οδηγία 85/337 για την εκτίµηση των επιπτώσεων ορισµένων σχεδίων

δηµοσίων και ιδιωτικών έργων στο περιβάλλον (οδηγία ΕΠΕ),

– και για την οδηγία 92/43 για τη διατήρηση των φυσικών οικοτόπων καθώς και
της άγριας πανίδας και χλωρίδας (οδηγία Οικοτόπων).

Οδηγία ΕΠΕ

Η τροποποιητική οδηγία 97/11,η οποία άρχισε να ισχύει το Μάρτιο 1999,εισήγαγε
αντικειµενικά κατώτατα όρια και κριτήρια για τον προσδιορισµό των έργων που

πρέπει να υποβάλλονται σε εκτίµηση σε συνάρτηση µε το µέγεθος των επιπτώσεών
τους στο περιβάλλον. Ο κατάλογος των έργων, για τα οποία η ΕΠΕ είναι

υποχρεωτική σε όλες τις περιπτώσεις, διευρύνθηκε. Επιπλέον, ενισχύθηκε η
συµµετοχή του κοινού στη διαδικασία λήψης αποφάσεων.

Οδηγία για τους Οικοτόπους

Η οδηγία αυτή όρισε την 10η Ιουνίου 1998 ως καταληκτική ηµεροµηνία για τη

σύνταξη των καταλόγων των περιοχών που προστατεύονται στο πλαίσιο του Natura
2000.Ενίσχυσε επίσης τους ελέγχους που αποσκοπούν να εξασφαλίσουν ότι, για
τους χώρους που ενδέχεται να επηρεαστούν από ένα έργο χρηµατοδοτούµενο από
την Κοινότητα, λαµβάνονται όλα τα αναγκαία µέτρα από την άποψη του

περιβάλλοντος εκ µέρους των ενδιαφεροµένων κρατών µελών.

2.2.2 Ενίσχυση του ∆ιευρωπαϊκού ∆ικτύου Μεταφορών (∆Ε∆) κατά το 1999

Στον τοµέα των µεταφορών, το Ταµείο Συνοχής χρηµατοδοτεί µόνο έργα υποδοµής
κοινού ενδιαφέροντος, τα οποία καθορίζονται µε βάση τις κατευθυντήριες γραµµές
που έχουν θεσπιστεί µε την απόφαση 1692/96/ΕΚ της 23ης Ιουλίου 1996 του
Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συµβουλίου. Οι εν λόγω κατευθυντήριες

γραµµές αποτελούν τη βάση για την επιλογή των έργων που πρόκειται να
ενισχυθούν από το Ταµείο Συνοχής.

Χάρη στους ειδικούς στόχους του και τους σηµαντικούς πόρους που έχει στη
διάθεσή του, το Ταµείο Συνοχής διαδραµατίζει βασικό ρόλο στην ανάπτυξη των
∆Ε∆ στα τέσσερα δικαιούχα κράτη µέλη του Ταµείου Συνοχής. Για την περίοδο
1993/1999,συνολικά 8,3 δισεκατ. ευρώ, που αντιπροσωπεύουν περίπου το ήµισυ
του προϋπολογισµού του Ταµείου, διατέθηκαν σε έργα µεταφορών (βλ. πίνακα
παρακάτω). Για την περίοδο 2000-2006 το Ταµείο Συνοχής προβλέπει ότι θα

διατεθεί το ίδιο ποσοστό του προϋπολογισµού του σε έργα µεταφορών.

Το Ταµείο Συνοχής έχει συνεργαστεί στενά µε τα τέσσερα δικαιούχα κράτη µέλη για

τον καθορισµό των προτεραιοτήτων δράσης και συντονίζει τη συνδροµή που
παρέχει µε την αντίστοιχη της ΕΤΕΠ, του ΕΤΠΑ και του προϋπολογισµού των ∆Ε∆,
έτσι ώστε να εξασφαλίζεται ότι οι πόροι κατανέµονται µε τον αποτελεσµατικότερο
δυνατό τρόπο. Το 1999,το Ταµείο Συνοχής και η Γ∆ Μεταφορών εξακολούθησαν

να διατηρούν στενή επαφή, για να εξασφαλισθεί µια συνεπής προσέγγιση στην
υλοποίηση των έργων ∆Ε∆. Πραγµατοποιήθηκαν τακτικές συνεδριάσεις µεταξύ των
διαφόρων υπηρεσιών και διαβουλεύσεις για έργα ∆Ε∆ που χρηµατοδοτούνται από
το Ταµείο Συνοχής. Η συνεργασία αυτή θα ενισχυθεί κατά την περίοδο 2000-2006,
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ώστε να µεγιστοποιηθεί η επίπτωση των πόρων του Ταµείου Συνοχής κατά την
υλοποίηση των ∆Ε∆ στις δικαιούχες χώρες.

Στο πλαίσιο των προγραµµατισµένων µεταφορικών δικτύων, προτεραιότητα έχει
δοθεί εν γένει σε βασικές οδικές, σιδηροδροµικές και θαλάσσιες διαδροµές, οι
οποίες συνιστούν ή αναβαθµίζουν τις κύριες συνδέσεις µεταξύ των κρατών µελών
συνοχής και της υπόλοιπης ΕΕ. Άλλα ενισχυόµενα έργα αποσκοπούν στη βελτίωση
των συγκοινωνιών και του εµπορίου µεταξύ των αποµακρυσµένων περιφερειών και
των βασικών κέντρων οικονοµικής δραστηριότητας στο εσωτερικό των

συγκεκριµένων χωρών, καθώς και στη βελτίωση της συνέχειας των δικτύων πλησίον
των αστικών κέντρων. Οι πολυάριθµες παρακάµψεις πόλεων ή οι περιφερειακές οδοί
που χρηµατοδοτήθηκαν από το Ταµείο Συνοχής χρησίµευσαν τόσο στη βελτίωση
των συνδέσεων των δικτύων όσο και στο µετριασµό των δυσµενών περιβαλλοντικών

επιπτώσεων της κυκλοφορίας στα κέντρα των πόλεων.

Όσον αφορά τα έργα υψηλής προτεραιότητας που εγκρίθηκαν από το Ευρωπαϊκό

Συµβούλιο του Έσσεν (∆εκέµβριος 1994), το Ταµείο Συνοχής έδωσε ιδιαίτερη
έµφαση στην υλοποίηση των έργων υψηλής προτεραιότητας που βρίσκονται εν όλω

ή εν µέρει στο έδαφος των κρατών µελών συνοχής: τραίνο υψηλής ταχύτητας, νότιος
κλάδος· ελληνικοί αυτοκινητόδροµοι (ΠΑΘΕ και Εγνατία Οδός)· πολυτροπική

σύνδεση Πορτογαλίας/Ισπανίας· σιδηροδροµική σύνδεση Κορκ-∆ουβλίνου-
Μπέλφαστ· και οδική σύνδεση Ιρλανδίας-ΗΒ-Μπενελούξ.

Το 1999το Ταµείο Συνοχής ανέλαβε υποχρεώσεις συνολικού ύψους 1523,5εκατ. €
για έργα µεταφορών

10. Από το 1993 οι συνολικές αναλήψεις υποχρεώσεων για
παροχή συνδροµής σε έργα ∆Ε∆ µεταφορών από το Ταµείο Συνοχής και τον
προκάτοχό του, το χρηµατοδοτικό µέσο, ανήλθαν σε 8.325,7εκατ. € .

Αναλήψεις υποχρεώσεων για έργα ∆Ε∆ ανά κλάδο µεταφορών

Κλάδος Αναλήψεις υποχρεώσεων

1993-98
Αναλήψεις υποχρεώσεων

1999
Σύνολο αναλήψεων

υποχρεώσεων

1993-99

εκατ. € %
του συνόλου

εκατ. € %
του συνόλου

εκατ. € %
του συνόλου

Οδοί 4.362,1 64,1 345,2 22,5 4.706,1 56

Σιδηρόδροµοι 1.861,9 27,4 958,5 63 2.819,2 33,7

Λιµένες 191,3 2,8 45,9 3 237,2 3

Αερολιµένες 351,5 5,2 144,8 9,5 496,2 6

Άλλα* 37,9 0,6 29,1 1,9 67,0 0,8

Σύνολο 6.804,7 100,0 1.523,5 100,0 8.325,7 100,0

10
Περιλαµβάνονται αναλήψεις υποχρεώσεων για νέα έργα ή νέα στάδια υφισταµένων έργων, καθώς και
συµπληρωµατικές αναλήψεις υποχρεώσεων για έργα που είχαν εγκριθεί τα προηγούµενα έτη (νέες
ετήσιες δόσεις ή τροποποιήσεις παλαιότερων αποφάσεων).
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*Συµπεριλαµβάνονται τα VTS (συστήµατα κυκλοφορίας σκαφών για παρακολούθηση της ναυτιλίας)

2.3 Ο προϋπολογισµός και η χρησιµοποίησή του, πιστώσεις ανάληψης

υποχρεώσεων και πληρωµών

2.3.1 Οι διαθέσιµοι πόροι του προϋπολογισµού

Τον ∆εκέµβριο του 1992,το Ευρωπαϊκό Συµβούλιο του Εδιµβούργου προέβλεψε τη
διάθεση στο Ταµείο Συνοχής για την περίοδο 1993-1999ποσού ύψους 15 150εκατ.
€ (σε σταθερές τιµές 1992), για τα κράτη µέλη της Ένωσης, των οποίων το κατά
κεφαλή ΑΕΠ (Ακαθάριστο Εθνικό Προϊόν) είναι κατώτερο από το 90% του
κοινοτικού µέσου όρου. Οι ετήσιες πιστώσεις του προϋπολογισµού

αναπροσαρµόζονται λαµβάνοντας υπόψη τη µέση ετήσια αύξηση του επιπέδου των
τιµών στην Ένωση.

ΕΞΕΛΙΞΗ ΤΗΣ ∆ΗΜΟΣΙΟΝΟΜΙΚΗΣ ΚΑΤΑΝΟΜΗΣ

Πιστώσεις ανάληψης υποχρεώσεων εκατ. €

Έτος 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 Σύνολο

Τιµές 1992 1500,0 1750,0 2000,0 2250,0 2500,0 2550,0 2600,0 15150,0

Άθροισµα τιµές
1992

1500,0 3250,0 5250,0 7500,0 10000,0 12550,0 15150,0

Αναπροσαρµο-
σµένες τιµές

1565,0 1853,0 2151,7 2443,7 2748,7 2870,7 3118,0 16750,8

Σωρευτικά
αναπροσαρµο-
σµένα ποσά

1565,0 3418,0 5569,7 8013,4 10762,1 13632,8 16750,8

Εκτελεσθείσες αναλήψεις υποχρεώσεων

Ανά έτος 1564,6 1853,1 2151,7 2443,6 2748,7 2870,7 3117,7

Σωρευτικά 1564,6 3417,7 5569,4 8013,1 10761,8 13632,5 16750,2

% συνολικής

κατανοµής
9,3 20,4 33,2 47,8 64,2 81,4 100

Στον ανωτέρω πίνακα εµφαίνεται η ετήσια κατανοµή των κονδυλίων σε τιµές 1992 και σε τιµαριθµικά

αναπροσαρµοσµένες τιµές.

Στο τέλος του 1999, η Επιτροπή είχε αναλάβει υποχρεώσεις για το σύνολο των

κονδυλίων του Ταµείου Συνοχής για την περίοδο 1993-1999. Οι πιστώσεις
πληρωµών είχαν εκτελεσθεί σε ποσοστό 91,6%.Η καθυστερηµένη υποβολή των

αιτήσεων πληρωµής, καθώς και ο φόρτος εργασίας των αρµοδίων υπηρεσιών της
Επιτροπής δεν επέτρεψαν την πλήρη απορρόφηση των πιστώσεων πληρωµών.

Στο παράρτηµα Ι του κανονισµού για το Ταµείο Συνοχής καθορίζεται η ενδεικτική
κατανοµή µεταξύ των επιλέξιµων κρατών µελών για την περίοδο 1993-1999.
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% των συνολικών πιστώσεων

Ελλάδα Ισπανία Ιρλανδία Πορτογαλία

Ψαλίδα

ενδεικτικής
κατανοµής

16 έως 20 52έως 58 7έως 10 16έως 20

Κατά την λειτουργία του Ταµείου Συνοχής, η Επιτροπή ακολούθησε πιστά τις

κατευθυντήριες γραµµές που είχαν οριστεί από το Συµβούλιο και επιδίωξε να
επιτύχει τα µέσα ποσοστά της ενδεικτικής κατανοµής για τις δικαιούχες χώρες.
Στους πίνακες που ακολουθούν παρουσιάζονται λεπτοµερώς οι αναλήψεις
υποχρεώσεων που εκτελέσθηκαν από την Επιτροπή έως το 1999,µε αποδέκτες τις
τέσσερις χώρες του Ταµείου Συνοχής.

ΕΚΤΕΛΕΣΘΕΙΣΕΣ ΑΝΑΛΗΨΕΙΣ ΥΠΟΧΡΕΩΣΕΩΝ (%)
ΑΝΑ ∆ΙΚΑΙΟΥΧΟ ΚΡΑΤΟΣΜΕΛΟΣ

Έτος 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 1993-99

Ελλάδα 17,9 17,9 18,0 17,9 18,0 18,0 17,6 17,9

Ισπανία 54,9 54,9 55,0 54,9 55,1 54,9 56,2 55,1

Ιρλανδία 9,1 9,1 8,8 9,1 8,9 9,0 8,7 8,97

Πορτογαλία 18,1 18,0 18,0 18,0 17,9 18,1 17,6 17,98

Τεχνική

βοήθεια
0,02 0,03 0,09 0,09 0,07 0,06 0 0,05

Σύνολο 100 100 100 100 100 100 100 100

2.3.2 Η εκτέλεση του προϋπολογισµού

Τα κονδύλια της χρήσης 1999 ανέρχονταν σε 3.117,7 εκατ. € σε πιστώσεις
ανάληψης υποχρεώσεων. 11,379εκατ. € προστέθηκαν στα κονδύλια αυτά, κατόπιν
ανασύστασης πιστώσεων κατ’εφαρµογή των διατάξεων του άρθρου 7 παράγραφος 6
του δηµοσιονοµικού κανονισµού.

Τα κονδύλια για πιστώσεις πληρωµών, τα οποία ανέρχονταν αρχικά σε 2.876,675
εκατ. €, µειώθηκαν σε 1.876,675εκατ. € στο πλαίσιο της διαδικασίας "Notenboom",
κατόπιν µεταφοράς 1.000εκατ. € προς τη θέση B2-1200 "Στόχος 1 (ΕΤΠΑ-ΚΠΣ)".

σε χιλιάδες ευρώ

1998 1999

Προϋπολο-
γισµός (1)

Εκτέλεση

%
Αρχικός

προϋπολο-
γισµός

Πραγµατικός

προϋπολο-
γισµός (1)

Εκτέλεση

%
Μεταφορές

το 1999

Αναλήψεις

υποχρεώσεων

Πληρωµές

2.870.700

2.448.475

100,0

100,0

3.117.700

2.876.675

3.129.060

1.876.675

100,0

91,6

ουδέν

157,7

(1) Συµπεριλαµβάνονται ∆ΣΠ, µεταφορές πιστώσεων, µεταφορές στο επόµενο, και ανασυστάσεις πιστώσεων.

Σε σχέση µε το 1998,τα κονδύλια για πιστώσεις υποχρεώσεων αυξήθηκαν κατά 9%
το 1999,ενώ τα κονδύλια για πιστώσεις πληρωµών µειώθηκαν κατά 30%.Επειδή το
1999ήταν το τελευταίο έτος της περιόδου προγραµµατισµού 1993-1999,οι ανάγκες
σε πιστώσεις πληρωµών δεν ήσαν ανάλογες µε τα ποσά των αναλήψεων
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υποχρεώσεων, διότι για σηµαντικό µέρος των αναλήψεων υποχρεώσεων δεν
ακολούθησαν πληρωµές προκαταβολών (αναλήψεις υποχρεώσεων για

µεταγενέστερες ετήσιες δόσεις, παρακράτηση του τελικού υπολοίπου).

Αναλήψεις υποχρεώσεων το 1999

Οι πιστώσεις ανάληψης υποχρεώσεων που είχαν εγγραφεί στον προϋπολογισµό του
οικονοµικού έτους 1999 απορροφήθηκαν πλήρως, µε τήρηση της ενδεδειγµένης

κατανοµής, τόσο κατά χώρα όσο και κατά τοµέα παρέµβασης.

Έτσι, όπως εµφαίνεται στον κατωτέρω πίνακα, η ποσόστωση που είχε καθοριστεί
για την Ισπανία υπερέβη ελαφρά το µέσο της ψαλίδας που προβλεπόταν για την
Ισπανία (55%), ώστε να διορθωθούν οι ανισορροπίες που οφείλονταν στα

προηγούµενα οικονοµικά έτη. Πράγµατι, για το τελευταίο έτος του Ταµείου, ήταν
πρωταρχικής σηµασίας να γίνει αυστηρή κατανοµή µεταξύ των δικαιούχων κρατών

του συνόλου των πιστώσεων που χρησιµοποιήθηκαν πραγµατικά καθόλη τη
διάρκεια της περιόδου 1993-1999,µε παράλληλη τήρηση του µέσου της ψαλίδας
που προβλεπόταν από τον κανονισµό του Ταµείου (Ισπανία 55%,Πορτογαλία και
Ελλάδα 18%,Ιρλανδία 9%).

∆ιαπιστώνεται επίσης υπέρβαση προς όφελος του τοµέα του περιβάλλοντος (51,3%),
για να επιτευχθεί η κατανοµή 50/50κατά την περίοδο 1993-1999).

σε εκατ. €

Αναλήψεις υποχρεώσεων

3129,1Κράτος µέλος

Μεταφορές Περιβάλλον ΣΥΝΟΛΟ Ποσόστωση %

Ισπανία 832,5 925,1 1.757,6 1.757,6 56,17

Ιρλανδία 121,8 150,1 271,9 271,9 8,69

Πορτογαλία 225,5 324,2 549,7 549,7 17,57

Ελλάδα 343,7 206,0 549,7 549,7 17,57

Τεχνική βοήθεια 0,2 0,00

Σύνολο 1.523,5 1.605,4 3.128,9 3.129,1 100,00

Κατανοµή 48,69% 51,31%

Οι αναλήψεις υποχρεώσεων πραγµατοποιήθηκαν εν µέρει για να εξασφαλισθεί η

χρηµατοδότηση των έργων που εγκρίθηκαν το 1999. Εντούτοις, το µεγαλύτερο
µέρος των ποσών προκύπτει από την ανάληψη υποχρεώσεων για τη δόση του 1999
της συνδροµής που χορηγείται σε έργα που εγκρίθηκαν τα προηγούµενα έτη. Η εν
λόγω δόση του 1999,για ορισµένα µεγάλα έργα που είχαν εγκριθεί προηγουµένως
έφθασε σε σηµαντικό ύψος, καθόσον έπρεπε να καλύψει τις δαπάνες των έργων που
προβλέπονταν για το έτος 1999 και για τα επόµενα έτη. Εξάλλου, η Επιτροπή

χρειάστηκε να αναλάβει υποχρεώσεις από τον προϋπολογισµό 1999 για το σύνολο
της συνδροµής που χορηγείται στα έργα που εγκρίθηκαν κατά το εν λόγω έτος. Η
έγκριση του κανονισµού του Ταµείου Συνοχής τον Ιούλιο του 1999δεν επέτρεψε να
ληφθούν υπόψη, κατά την έκδοση των αποφάσεων και την υλοποίηση των

υποχρεώσεων οι πόροι που θα είναι διαθέσιµοι µετά το 1999.
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Πληρωµές το 1999

Η απορρόφηση των πιστώσεων πληρωµών χαρακτηρίζεται από:

– τη µεταφορά 1000εκατ. € στο πλαίσιο της διαδικασίας Notenboom,

– την υποαπορρόφηση των κονδυλίων.

Η µεταφορά δικαιολογείται για τους ακόλουθους λόγους (που δεν ήσαν γνωστοί τη
στιγµή κατάρτισης των δηµοσιονοµικών προτάσεων):

– οι περισσότερες αναλήψεις υποχρεώσεων αφορούν δαπάνες περισσότερων ετών.
Οι πληρωµές, αντίθετα, αφορούν τις δαπάνες που εκτελέστηκαν το 1999και άρα
µειωµένο τµήµα των υποχρεώσεων που είχαν αναληφθεί,

– για πολλά έργα που βρίσκονται στη φάση της περάτωσης, η µόνη πληρωµή που
αποµένει είναι η πληρωµή του υπολοίπου. Σύµφωνα µε τους κανόνες εκτέλεσης
του προϋπολογισµού, το υπόλοιπο αυτό δεν µπορεί να καταβληθεί πριν από τη
φυσική και χρηµατοδοτική περάτωση του έργου, αλλά και τη σύνταξη της τελικής
έκθεσης,

– εγκρίθηκαν ορισµένα έργα που χρηµατοδοτούνται µε ιδιαίτερα σχήµατα
χρηµατοδότησης, τα οποία µετατοπίζουν την εκτέλεση της δηµόσιας δαπάνης

προς το τέλος του έργου, γεγονός που οδήγησε στην πληρωµή πολύ χαµηλών
προκαταβολών.

Η µη απορρόφηση του συνόλου των κονδυλίων για πιστώσεις πληρωµών οφείλεται
στο γεγονός ότι σηµαντικός αριθµός αιτήσεων έφθασε στην Επιτροπή κατά τον

∆εκέµβριο 1999. Λόγω του φόρτου εργασίας των αρµοδίων υπηρεσιών της
Επιτροπής στο τέλος του έτους, οι αιτήσεις αυτές δεν µπόρεσαν να καταλογιστούν
στη χρήση του 1999.

Σύνοψη αναλήψεων υποχρεώσεων και πληρωµών για την περίοδο 1993-1999

Στους πίνακες που ακολουθούν παρουσιάζεται συνοπτικά, για το 1999 και για
ολόκληρη την περίοδο από το 1993,η κατανοµή των πιστώσεων υποχρεώσεων και
πληρωµών ανά δικαιούχο κράτος µέλος και τοµέα. Το άρθρο 7 παράγραφος 4 του
κανονισµού για το Ταµείο Συνοχής παρέχει τη δυνατότητα στην Επιτροπή να

χρησιµοποιεί µέχρι το 0,5%των πόρων του Ταµείου για µέτρα τεχνικής βοήθειας µε
πρωτοβουλία της ίδιας της Επιτροπής. Η Επιτροπή υπήρξε µέχρις στιγµής

προσεκτική στη χρήση της δυνατότητας αυτής.
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ΑΝΑΛΗΨΕΙΣ ΥΠΟΧΡΕΩΣΕΩΝ ΚΑΙ ΠΛΗΡΩΜΕΣ ΑΝΑ ∆ΙΚΑΙΟΥΧΟΚΡΑΤΟΣΜΕΛΟΣ

ΚΑΙ ΤΟΜΕΑ ΤΟ 1999
Σύνολο Μεταφορές Περιβάλλον

εκατ. € εκατ. € % του

συνόλου

εκατ. € % του

συνόλου

Αναλήψεις υποχρεώσεων

Ελλάδα 549,7 343,7 62,5 206 37,5

Ισπανία 1757,6 832,5 47,7 925,1 52,6

Ιρλανδία 271,9 121,8 44,8 150,1 55,2

Πορτογαλία 549,7 225,5 41 324,2 59

Τεχνική βοήθεια 0,2 - - - -

Σύνολο 3129,1 1523,5 48,7 1605,4 51,3

Πληρωµές

Ελλάδα 247,6 134,6 54,3 113 45,7

Ισπανία 941,7 282 30 659,7 70

Ιρλανδία 190,4 51,7 27,9 138,7 72,8

Πορτογαλία 331,8 183,2 55,2 148,6 44,8

Τεχνική βοήθεια 3,1 - - - -

Σύνολο 1714,6 651,5 38 1060 62

ΑΝΑΛΗΨΕΙΣ ΥΠΟΧΡΕΩΣΕΩΝ ΚΑΙ ΠΛΗΡΩΜΕΣ ΑΝΑ ∆ΙΚΑΙΟΥΧΟΚΡΑΤΟΣΜΕΛΟΣ

ΚΑΙ ΤΟΜΕΑ ΤΗΝ ΠΕΡΙΟ∆Ο 1993-99
Σύνολο Μεταφορές Περιβάλλον

εκατ. € εκατ. € % του

συνόλου

εκατ. € % του

συνόλου

Αναλήψεις υποχρεώσεων

Ελλάδα 2998,2 1534,6 51,2 1463,6 48,8

Ισπανία 9251 4597 49,7 4654 50,3

Ιρλανδία 1495,3 748,3 50,0 747,0 50,0

Πορτογαλία 3005 1446 48,1 1559 51,9

Τεχνική βοήθεια 8,4 - - - -

Σύνολο 16760,9 8328,3 49,7 8424,3 50,3

Πληρωµές

Ελλάδα 1938,7 1012,8 52,2 925,9 47,8

Ισπανία 6022,3 3665 60,9 2357,3 39,1

Ιρλανδία 1112,5 587,8 52,8 524,7 47,2

Πορτογαλία 2562,1 1361,3 53,1 1200,8 46,9

Τεχνική βοήθεια 7,8 - - - -

Σύνολο 11643,4 6626,9 56,9 5008,7 43,1

Όσον αφορά την κατανοµή ανά τοµέα, στον ακόλουθο πίνακα εµφαίνονται τα
κονδύλια ανά τοµέα και τις κυριότερες υποκατηγορίες στους τοµείς του

περιβάλλοντος και των µεταφορών. Στον πίνακα παρουσιάζεται το σύνολο για την
περίοδο 1993-1998,τα λεπτοµερή στοιχεία για το 1999και στη συνέχεια το σύνολο
για την περίοδο 1993-1999.
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Κατανοµή κονδυλίων ανά τοµέα

Όλοι οι

δικαιούχοι

1993-1998 1999 Σύνολο 1993-1999

Εκατ. € % Εκατ. € % εκατ. € %

Περιβάλλον

Πόσιµο νερό 2142,7 31,4 433,9 13,9 2576,5 15,4

Υγρά απόβλητα 2881,2 42,3 936,5 29,9 3817,8 22,8

Απορρίµµατα 755,1 11,1 193,7 6,2 948,8 5,7

∆ιάβρωση και
αναδάσωση

585,2 8,6 35,4 1,1 622,7 3,7

∆ιάφορα 454,7 6,7 5,9 0,2 458,4 2,7

Σύνολο 6818,9 100 1605,4 51,3 8424,2 50,3

Μεταφορές

Οδικά έργα 4362,1 64,1 345,2 11 4706,1 28,1

Σιδηρόδροµοι 1861,9 27,4 958,5 30,6 2819,2 16,8

Αεροδρόµια 351,5 5,2 144,8 4,6 496,2 3

Λιµένες 191,3 2,8 45,9 1,5 237,2 1,4

Συστήµατα
ελέγχου

κυκλοφορίας

37,9 0,6 0 0 37,9 0,2

∆ιάφορα 29,1 0,9 29,1 0,2

Σύνολο 6804,7 100 1523,5 48,7 8325,7 49,7

Σύνολο
συνδροµής

13623,6 3128,9 100 16749,9 100
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3 ΤΑ ΕΡΓΑ ΚΑΙ ΟΙ ΕΝΕΡΓΕΙΕΣ ΠΟΥ ΕΓΚΡΙΘΗΚΑΝ

3.1 Συνδροµή του Ταµείου ανά δικαιούχο κράτος µέλος

3.1.1 Ελλάδα

Το 1999, το Ταµείο Συνοχής διέθεσε συνολικό ποσό 549,7 εκατ. € σε έργα στην
Ελλάδα. Το 62,5%αντιστοιχεί σε έργα στον τοµέα των µεταφορών και το 37,5%σε
έργα στον τοµέα του περιβάλλοντος.

3.1.1.1 Περιβάλλον

Για την έγκριση των έργων ακολουθήθηκε η ίδια συνολική στρατηγική όπως και στο

παρελθόν για τους τοµείς προτεραιότητας της ύδρευσης, του καθαρισµού των υγρών
αποβλήτων, της διαχείρισης των απορριµµάτων και της προστασίας της φύσεως.

Ο κατάλογος όλων των έργων που εγκρίθηκαν ή τροποποιήθηκαν στον τοµέα του
περιβάλλοντος περιλαµβάνεται στον πίνακα του παραρτήµατος ΙΙΙ.

Έργα υδροδότησης

Ο τοµέας αυτός περιλαµβάνει ένα µεγάλο έργο (υδροδότηση της Θεσσαλονίκης από
τον ποταµό Αλιάκµονα), συµπληρωµατικά έργα στο µεγάλο έργο του Ευήνου11 για
την υδροδότηση της πρωτεύουσας, καθώς και βελτιώσεις στο υδραγωγείο του

Μόρνου12 παράλληλα µε το µεγάλο έργο του Ευήνου.

∆εδοµένου ότι πρόκειται για το έργο υδροδότησης των Αθηνών, το Ταµείο Συνοχής
ήταν προσεκτικό ως προς την ορθή διαχείριση των υδατικών πόρων και ως προς τη
βελτίωση των αγωγών για την υδροδότηση της πρωτεύουσας. Η θέση σε λειτουργία

της σήραγγας Εύηνου/Μόρνου επέτρεψε την υδροδότηση των Αθηνών από το
καλοκαίρι του 1995.Επιπλέον, το Ταµείο Συνοχής έδωσε τη συγκατάθεσή του για
την πρόσληψη «συµβούλου έργου» για την εταιρεία ύδρευσης και αποχέτευσης των
Αθηνών (ΕΥ∆ΑΠ) και για τη χρηµατοδότηση ενεργειών στον τοµέα της διαχείρισης
της µεταφοράς υδατικών πόρων (τηλεδιαχείριση-τηλεχειρισµός).

Για να καλυφθούν οι ανάγκες σε εξωτερικά υδραγωγεία και προς όφελος της

ασφάλειας της υδροδότησης της πρωτεύουσας, το Ταµείο Συνοχής ενέκρινε τη
χρηµατοδότηση της βελτίωσης των συνδέσεων των Αθηνών µε άλλους ταµιευτήρες

πόσιµου ύδατος, ήτοι της Υλίκης και του Μαραθώνα.

Για το µεγάλο έργο υδροδότησης της Θεσσαλονίκης, το Ταµείο Συνοχής µερίµνησε
για την εξασφάλιση της καλής διαχείρισης των υδατικών πόρων, της
παρακολούθησης των υφιστάµενων εγκαταστάσεων και της πρόσληψης «συµβούλου
έργου». Παρά τη σηµαντική προσπάθεια που καταβλήθηκε για την υλοποίηση του
έργου, δυστυχώς σηµειώνονται µεγάλες καθυστερήσεις, οφειλόµενες σε τεχνικές
δυσκολίες.

11
Το έργο του Ευήνου συνεχίζεται µετά την έγκριση του τρίτου και προτελευταίου τµήµατός του.

12
Η διαπλάτυνση του υδραγωγείου του Μόρνου εγκρίθηκε στα απαιτούµενα σηµεία, στην είσοδό του στο

πολεοδοµικό συγκρότηµα των Αθηνών.
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Εξάλλου, το Ταµείο Συνοχής παρακολουθεί από κοντά το έργο κατάρτισης µιας
βάσης υδρολογικών και µετεωρολογικών δεδοµένων που θα συµβάλει στην

καλύτερη διαχείριση των υδατικών πόρων της χώρας.

Το Ταµείο Συνοχής έχει αρχίσει την σε βάθος αξιολόγηση του έργου υδροδότησης

της Ρόδου και των γειτονικών νήσων, στο πλαίσιο του γενικού περιβαλλοντικού
σχεδίου των ∆ωδεκανήσων. Η χρηµατοδότηση για την εκκίνηση, η οποία αφορά
ουσιαστικά µελέτες και τον σύµβουλο διαχείρισης του έργου ολοκληρώθηκε µε την
χρηµατοδότηση οµάδας εµπειρογνωµόνων και την αγορά των αναγκαίων εκτάσεων.

Καθαρισµός υγρών αποβλήτων

Οι αρχές που επικράτησαν για τις παρεµβάσεις αυτές ήταν:

– η έγκριση των κατά το δυνατό πληρέστερων, λειτουργικών και συνεκτικών
έργων, στο πλαίσιο µιας συνολικής και ολοκληρωµένης στρατηγικής ανάλογα µε
την οικονοµική και κοινωνική ανάπτυξη κάθε περιφέρειας,

– η προστασία του περιβάλλοντος, δεδοµένου ότι τα κατά προτεραιότητα

εγκριθέντα έργα είναι κυρίως έργα που αφορούν πόλεις που βρίσκονται σε
ευαίσθητες περιοχές, έχουν πληθυσµό άνω των 15 000κατοίκων και το κοινοτικό
χρονοδιάγραµµα επιβάλλει άµεσες προτεραιότητες (1998-2000).

Όλες οι χρηµατοδοτήσεις πραγµατοποιήθηκαν µε βάση πλήρεις φακέλους και τα

έργα αποτέλεσαν αντικείµενο διεξοδικής µελέτης. Για τα έργα αυτά έχει αρχίσει
µελέτη εκ των προτέρων και συνεχούς αξιολόγησης.

Όσον αφορά τον καθαρισµό των υγρών αποβλήτων καθώς και την επεξεργασία των
λυµάτων, κυρίως των αστικών, έχει χρηµατοδοτηθεί µεγάλος αριθµός έργων σε
πολλές µεγάλες και µεσαίες επαρχιακές πόλεις.

Η δηµοπράτηση του µεγάλου έργου του βιολογικού καθαρισµού των Αθηνών,
δεύτερη φάση, στη νήσο Ψυττάλεια βρίσκεται υπό συνεχή παρακολούθηση. Το έργο
αυτό, πρωταρχικής σηµασίας, αποτέλεσε αντικείµενο εκ των προτέρων αξιολόγησης
εις βάθος. Η λειτουργία του θα συµβάλει στη βελτίωση της ποιότητας των
θαλασσίων υδάτων του Σαρωνικού και κατ’ αυτό τον τρόπο στην περιβαλλοντική
βελτίωση των πέριξ αστικών περιοχών.

Η χρηµατοδότηση του µεγάλου έργου του βιολογικού καθαρισµού των υγρών

αποβλήτων Θεσσαλονίκης (δεύτερη φάση) συνεχίστηκε και κατά το 1999. Το
µεγάλο αυτό έργο έχει µεγάλη σηµασία για την ποιότητα των υδάτων στον Θερµαϊκό

Κόλπο και εξυπηρετεί τη δεύτερη σε µέγεθος πόλη της Ελλάδας. Όσον αφορά την
ποιότητα των υδάτων του Θερµαϊκού, το Ταµείο Συνοχής ενέκρινε ένα έργο

βιολογικού καθαρισµού των λυµάτων στην τουριστική περιοχή της Θεσσαλονίκης,
τα επεξεργασµένα απόβλητα της οποίας διατίθενται επίσης στον Κόλπο. Οι

παρεµβάσεις αυτές, σε συνδυασµό µε το έργο αποχέτευσης του Καλοχωρίου,
αποτελούν ένα σύνολο ενεργειών για τη βελτίωση του περιβάλλοντος στην

περιφέρεια.

Κατόπιν προτάσεως των ελληνικών αρχών, το Ταµείο Συνοχής ασχολήθηκε

περισσότερο µε τη συνεχή αξιολόγηση του έργου αυτού. Έτσι, επιτεύχθηκε
συµφωνία για επιχειρησιακές βελτιώσεις που έχουν ως στόχο την ολοκλήρωση του
συνόλου του έργου.
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Πέραν των µεγάλων έργων, το Ταµείο Συνοχής συνέβαλε στην συγχρηµατοδότηση
πολλών έργων ύδρευσης και αποχέτευσης σε όλες τις περιφέρειες της Ελλάδας.

Μεταξύ των νέων έργων, των οποίων η χρηµατοδότηση έχει αρχίσει ήδη, µπορούν
να αναφερθούν τα έργα:

• Φράγµα Αποσελέµη µε συνδροµή 8,3εκατ. €

• Μεσολόγγι, αποχέτευση και σταθµός καθαρισµού, µε συνδροµή 5,4εκατ. €

• Ζάκυνθος, ύδρευση και αποχέτευση, µε συνδροµή 6,1εκατ. €

• Αλεξανδρούπολη, ύδρευση, µε συνδροµή 13,0εκατ. €

• Κάλυµνος, αποχέτευση, µε συνδροµή 3,4εκατ. €

• Μαντούδι-Προκόπι, αποχέτευση, µε συνδροµή 4,0εκατ. €

• Πλωµάρι, ύδρευση και αποχέτευση, µε συνδροµή 3,5εκατ. €

• Αρχάνες, αποχέτευση, µε συνδροµή 2,6εκατ. €

• Σαρανταπόταµος, χείµαρρος, µε συνδροµή 2,5εκατ. €

• Ελασσόνα, αποχέτευση, µε συνδροµή 4,7εκατ. €

• Κόρινθος, αποχέτευση οµβρίων, µε συνδροµή 5,0εκατ. €

• Καλαµάτα, αποχέτευση ακαθάρτων και οµβρίων µε συνδροµή 1,8εκατ. €

∆ιαχείριση απορριµµάτων

Το Ταµείο Συνοχής έλαβε και εξέτασε το 1999 τις αιτήσεις συνδροµής για τη

χρηµατοδότηση µεγάλων έργων επεξεργασίας απορριµµάτων των πόλεων Αθηνών
και Θεσσαλονίκης. Η έλλειψη ωριµότητας των έργων αυτών και η απουσία δοµών

κατάλληλης διαχείρισης δεν επέτρεψαν να προταθεί η χρηµατοδότηση των έργων
για το 1999.

Το Ταµείο Συνοχής συνεισέφερε στη χρηµατοδότηση των ακόλουθων έργων:

• Ρόδος, ΧΥΤΑ, µε ποσό 2,2εκατ. €

• Μεσολόγγι, ΧΥΤΑ, µε ποσό 2,3εκατ. €

• Κοµοτηνή, ΧΥΤΑ, µε ποσό 2,0εκατ. €

• Κέρκυρα, ΧΥΤΑ, µε ποσό 2,2εκατ. €

• Αριδαία - Πέλλα, ΧΥΤΑ, µε ποσό 1,8εκατ. € .

Πρότυπα πειραµατικά έργα
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Οι ελληνικές αρχές είχαν εγκρίνει το 1998 το γενικό σχέδιο (Master Plan)του
πρότυπου πειραµατικού έργου αποκατάστασης της λίµνης Κορώνειας, καθώς και τη
µελέτη του ολοκληρωµένου πρότυπου πειραµατικού έργου της Νήσου Σαντορίνης.

Το 1999,το Ταµείο Συνοχής προχώρησε στη χρηµατοδότηση της πρώτης φάσης των
έργων αυτών.

Πρόκειται για:

• την αποκατάσταση της λίµνης Κορώνειας, µε συνδροµή 2,5εκατ. €,

• τη συντονισµένη δράση επεξεργασίας των απορριµµάτων, των υγρών αποβλήτων
και παραγωγής πόσιµου νερού µε αφαλάτωση θαλάσσιου νερού στη Σαντορίνη,
µε συνδροµή 1,6εκατ. €.

Προστασία της φύσης

Το Ταµείο Συνοχής συνέχισε το 1999 τη συγχρηµατοδότηση του έργου Κέντρο

«ΓΑΙΑ»Περιβαλλοντικής Έρευνας και Κατάρτισης, µε ποσό 0,5εκατ. €.

3.1.1.2 Μεταφορές

Στον τοµέα των µεταφορών, η Ευρωπαϊκή Επιτροπή ενέκρινε συνολική ενίσχυση 93
εκατ. € για τη χρηµατοδότηση διαφόρων τµηµάτων των αυτοκινητοδρόµων ΠΑΘΕ
και Εγνατίας (έργα προτεραιότητας των ∆ιευρωπαϊκών ∆ικτύων - ∆Ε∆). Ποσό 142
εκατ. € διατέθηκε για χρηµατοδότηση έργων στον τοµέα των σιδηροδρόµων (ιδίως
στον άξονα Πατρών-Αθηνών-Θεσσαλονίκης) και ποσό 10 εκατ. € διατέθηκε στη
χρηµατοδότηση έργων στον τοµέα των λιµένων (εγκαταστάσεις υποδοµής στον
λιµένα του Πειραιώς).

Οι ενέργειες που εντάσσονται στο τοµέα των µεταφορών βρίσκονται σε συντονισµό

µε το πρόγραµµα «Μεταφορές» του ΕΤΠΑ και εντός του πλαισίου προτεραιοτήτων
που έχει καθοριστεί για τα ∆Ε∆.

Ταµείο Συνοχής και ΕΤΠΑ συνδυάζουν έτσι τη δράση τους, συµµετέχοντας και τα
δύο στη χρηµατοδότηση της επέκτασης και του εκσυγχρονισµού του

σιδηροδροµικού και οδικού δικτύου της Ελλάδας, ιδίως των αυτοκινητοδρόµων
ΠΑΘΕ και Εγνατία. Τα δίκτυα αυτά αναµένεται να βελτιωθούν περαιτέρω και η

χρήση τους να διευκολυνθεί µε τη δηµιουργία «κέντρων αποθήκευσης
εµπορευµάτων».

Η µελέτη του κέντρου της Λέσβου χρηµατοδοτείται από το Ταµείο Συνοχής µέσω
των πιστώσεων που προορίζονται για την τεχνική βοήθεια. Το Ταµείο Συνοχής

θεωρεί ότι η προσέγγιση αυτή µπορεί να συµβάλει στην κινητοποίηση του ιδιωτικού
τοµέα, ο οποίος ενδιαφέρεται για την ταχεία και αποδοτική µεταφορά

εµπορευµάτων. Ταχύτερες µεταφορές εµπορευµάτων, υποστηριζόµενες από µια
αποδοτική υλικοτεχνική υποδοµή (λιµένες συνδεδεµένοι µε τα δίκτυα που είναι

εφοδιασµένα µε διατροπικές εξέδρες για συνδυασµένες µεταφορές), θα επιτρέψουν
τη µείωση του κόστους των εµπορευµάτων και ως εκ τούτου την αύξηση των

εξαγωγών των κρατών µελών, µε παράλληλη δηµιουργία έµµεσων και άµεσων
θέσεων απασχόλησης.
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Ο κατάλογος όλων των έργων που εγκρίθηκαν ή τροποποιήθηκαν στον τοµέα των
µεταφορών περιλαµβάνεται στον πίνακα του παραρτήµατος ΙΙΙ.

Οδικά έργα

Η στρατηγική που ακολουθείται αποβλέπει στην ολοκλήρωση των δύο βασικών

αξόνων της χώρας, Εγνατία Οδό και αυτοκινητόδροµο ΠΑΘΕ.

Αυτοκινητόδροµος ΕΓΝΑΤΙΑΣ Ο∆ΟΥ

Το έργο «Άγιος Νικόλαος-Κουµαριά» προχώρησε ικανοποιητικά και το τµήµα
αναµένεται να δοθεί στην κυκλοφορία τον Ιούλιο 2000, η δε τελική έκθεση στο
τέλος του 2000.

Η κατασκευή του «κόµβου Αγ. Σίλα» έχει ολοκληρωθεί και τα άλλα έργα «Άγ.
Ανδρέας-Νέα Καρβάλη» «ΧΘ 4+937-ΧΘ 9+400»και «Κατασκευή έξι οδογεφυρών»
τα οποία αφορούν το τµήµα «παράκαµψη Καβάλας» προχώρησαν ικανοποιητικά. Το
όλο τµήµα αναµένεται να δοθεί στην κυκλοφορία έως το τέλος του 2000.

Αυτοκινητόδροµος ΠΑΘΕ

Τα τµήµατα «παράκαµψη Πατρών», «Υλίκη-Κάστρο-Μαρτίνο» έχουν ολοκληρωθεί
και η τελική έκθεση αναµένεται να υποβληθεί το πρώτο εξάµηνο του 2000. Το
τµήµα «Μαρτίνο-Αταλάντη-Αρκίτσα-Άγιος Κωνσταντίνος-οδογέφυρα» έχει σχεδόν
περατωθεί και η κατασκευή του «σταθµού διοδίων Τραγάνας» προχωρεί

ικανοποιητικά. Σηµειώνεται ότι τα ανωτέρω τµήµατα έχουν δοθεί στην κυκλοφορία.

«Κόµβος Ράχες-Άγιοι Θεόδωροι»: τµήµα µήκους 20 km, εκ των οποίων 15 έχουν
δοθεί στην κυκλοφορία, η δεύτερη φάση µιας συµπληρωµατικής σύµβασης
προβλέπεται να χρηµατοδοτηθεί από το Τ.Σ. το επόµενο έτος και η ολοκλήρωσή του
προβλέπεται να γίνει στο τέλος του 2001.

«Σκοτίνα-Λιτόχωρο-∆ίον-Κατερίνη»: Ολόκληρο το τµήµα έχει δοθεί στην

κυκλοφορία πλην ενός 1 km. Η δεύτερη φάση µιας συµπληρωµατικής σύµβασης
προβλέπεται να χρηµατοδοτηθεί από το ΤΣ το επόµενο έτος και η ολοκλήρωση του

προβλέπεται να γίνει στο τέλος του 2001.

Έλεγχος εναέριας κυκλοφορίας

Η εγκατάσταση των 4 τερµατικών ραντάρ έχει ολοκληρωθεί. Το ίδιο και οι διάφοροι
αναγκαίοι ποιοτικοί έλεγχοι. Λείπει µόνο ο ραδιοθόλος από το τερµατικό ραντάρ της
Ρόδου, ο οποίος θα τοποθετηθεί τον Φεβρουάριο του 2000. Προβλέπεται να
ακολουθήσει ο έλεγχος λειτουργίας.

Οι διαδικασίες για την εγκατάσταση των τριών ραντάρ µεγάλης εµβέλειας στη
Θάσο, τη Ρόδο και την Κάρπαθο προχωρούν.

Μετά από ορισµένες καθυστερήσεις, το σύστηµα αεροναυτικής έρευνας και το
σύστηµα διαχείρισης ασφάλειας προχώρησαν το 1999και ελπίζεται ότι θα επιλεγεί
ανάδοχος και για τα δύο εντός του 2000. Ειδικά για τη διαχείριση ασφάλειας,
αναµένονται αποτελέσµατα έως το τέλος του 2000.

Σιδηροδροµικό δίκτυο
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Το 1999 τα σιδηροδροµικά έργα που ήδη είχαν εγκριθεί συνεχίστηκαν, αν και
µεταξύ αυτών ορισµένα παρουσιάζουν σηµαντικές καθυστερήσεις. Η πρόοδος όλων

των έργων που βρίσκονται σε εξέλιξη διαπιστώθηκε από τους εκπροσώπους της
διεύθυνσης του Ταµείου Συνοχής κατά τις ειδικές αποστολές που

πραγµατοποιήθηκαν στη διάρκεια του έτους.

∆ιαπιστώθηκε επίσης η ανάγκη βελτίωσης στη διαχείριση της ΕΡΓΟΣΕ. Οι

ελληνικές αρχές δεσµεύθηκαν να λάβουν τα αναγκαία µέτρα.

Θαλάσσιες µεταφορές

Το 1999 εγκρίθηκε ένα µόνο λιµενικό έργο. Αφορά την κατασκευή αποβάθρας για
την παραβολή κρουαζιερόπλοιων, στη θέση Παλατάκι του λιµένος Πειραιώς, έργο
στο οποίο χορηγήθηκε συνδροµή ύψους 9,7εκατ. €.

3.1.2 Ισπανία (συµπεριλαµβανοµένων των ιδιαίτερα αποµακρυσµένων περιφερειών)

Για να επιτευχθεί ισορροπία στην κατανοµή του προϋπολογισµού µεταξύ
µεταφορών και περιβάλλοντος στην Ισπανία κατά την περίοδο 1993-99,το Ταµείο
Συνοχής επεδίωξε να χορηγηθεί µεγαλύτερη συνδροµή σε περιβαλλοντικά έργα, έτσι
ώστε κατά την περίοδο 1997-99η κατανοµή να είναι 55% σε περιβαλλοντικά έργα

και 45%σε έργα µεταφορών (βλ. κατάλογο των έργων στο παράρτηµα ΙΙΙ).

3.1.2.1 Περιβάλλον

Ύδρευση

Κατά την περίοδο 1993-1999,οι παρεµβάσεις του Ταµείου Συνοχής σε έργα

ύδρευσης ανήλθαν σε 1.211 εκατ. €, ποσό που αντιπροσωπεύει το 13,1% της
συνολικής κοινοτικής συνδροµής που χορηγήθηκε στην Ισπανία.

Η προσπάθεια αφορούσε την αύξηση του διαθέσιµου όγκου πόσιµου ύδατος καλής
ποιότητας, χάρη στην κατασκευή υποδοµής υδροληψίας, µεταφοράς και

επεξεργασίας και σε έργα ρύθµισης της υφιστάµενης υποδοµής. Ένα σύστηµα
πρόβλεψης και έγκαιρης προειδοποίησης (SAIH) εγκαταστάθηκε µε συνδροµή του
Ταµείου Συνοχής σε όλες τις µεγάλες υδρολογικές λεκάνες.

Το 1999, η συνδροµή του Ταµείου Συνοχής στον τοµέα της ύδρευσης

αντιπροσωπεύει το 28% των διαθέσιµων πόρων για περιβαλλοντικά έργα στην
Ισπανία, ήτοι 259εκατ. €. Εκδόθηκαν δέκα νέες αποφάσεις και επτά τροποποιητικές
αποφάσεις, στις οποίες αυξάνεται το κόστος, ώστε να δοθεί η δυνατότητα ένταξης
συµπληρωµατικών στοιχείων στις αρχικές εργασίες.

Οι αποφάσεις που εκδόθηκαν στον τοµέα αυτό επικεντρώθηκαν σε µεγάλο βαθµό
στα προβλήµατα ρύθµισης των υφισταµένων δικτύων ύδρευσης καθώς και

βελτίωσης της ποιότητας των υδάτων, και τούτο µε στόχο να εξακολουθήσουν να
συµµορφώνονται µε τις παραµέτρους που προβλέπονται από τις κοινοτικές οδηγίες

80/788/ΕΟΚ και 98/83/ΕΚ.

Στόχος των έργων που εγκρίθηκαν στην περιφέρεια της Μαδρίτης είναι να

εξασφαλιστεί σε όλες τις περιστάσεις η ύδρευση περιοχών µε ισχυρή αστική
ανάπτυξη, µέσω της καλύτερης χρησιµοποίησης των δυνατοτήτων διασύνδεσης

µεταξύ 6 χωριστών υδρολογικών πηγών. Επιδιώκεται µε τον τρόπο αυτό η
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ορθολογικότερη διαχείριση των πόρων µέσω της συντονισµένης χρησιµοποίησής
τους.

Και άλλες µεγάλες πόλεις και περιφέρειες της Ισπανίας, όµως Σαλαµάνκα, Albacete,
Καρθαγένη, Αλικάντε, η περιφέρεια Bajo Ebroκαι οι Βαλεαρίδες, επωφελήθηκαν το
1999από την έγκριση έργων, τα οποία θα εξασφαλίσουν τελικά την υδροδότηση και
ποιότητα νερού σύµφωνη µε τις κοινοτικές οδηγίες.

Επεξεργασία υγρών αποβλήτων

Για την περίοδο 1993-1999,σηµειώθηκε σηµαντική πρόοδος στον τοµέα αυτό, χάρη
ιδίως στην παρέµβαση του Ταµείου Συνοχής. ∆όθηκαν επιχορηγήσεις ύψους 2.068
εκατ. €. Αυτές αντιπροσωπεύουν το 22,4%των πιστώσεων που είχαν διατεθεί στην

Ισπανία για τα επτά έτη. Οι επενδύσεις αυτές επέτρεψαν την κατάρτιση του
ισπανικού εθνικού σχεδίου αποχέτευσης και καθαρισµού των λυµάτων, το οποίο
εγκρίθηκε το 1995,καθώς και τη συµµόρφωση προς την οδηγία 91/271/ΕΟΚ.

Ο τοµέας απορρόφησε το 1999σηµαντικότατο µέρος των διαθέσιµων πόρων για την
Ισπανία, ήτοι 567,9 εκατ. €, ποσό που αντιπροσωπεύει το 32,3% του συνόλου.
Εκδόθηκαν 18 αποφάσεις: πέντε αντιστοιχούν σε τροποποιήσεις (συµπληρωµατικές
εργασίες ή πρόσθετες φάσεις) και 13 αντιστοιχούν σε νέα έργα. Τα τελευταία
αφορούν σταθµούς καθαρισµού ή ολοκληρωµένα συστήµατα αποχέτευσης στις εξής

Αυτόνοµες Κοινότητες: Ανδαλουσία, Βαλεαρίδες, Κανάριες Νήσοι, Καντάβρια,
Καστίλλη-Λεόν, Καταλωνία, Μαδρίτη και Βαλένθια. Μεταξύ των έργων αυτών,
πρέπει να αναφερθεί η έγκριση του συστήµατος Prat de Llobregatστην Καταλωνία,
για ποσό 204 εκατ. €, το οποίο αφορά την κατασκευή σταθµού βιολογικού

καθαρισµού, υποβρύχιου αγωγού απορροής και δικτύου συλλεκτήριων αγωγών που
θα εξυπηρετεί εννέα δήµους της µητροπολιτικής περιοχής Βαρκελώνης.

Η ιδιαίτερη σηµασία που έδωσε το Ταµείο Συνοχής στη χρηµατοδότηση των έργων
στις ιδιαίτερα αποµακρυσµένες περιφέρειες των δικαιούχων χωρών οδήγησε στη

χρηµατοδότηση σταθµών καθαρισµού λυµάτων στις δύο µεγαλύτερες νήσους του
Αρχιπελάγους των Καναρίων, µε ποσό 25 εκατ. €.

∆ιαχείριση απορριµµάτων

Το 1999,ποσό 70,3εκατ. € διατέθηκε σε έργα διαχείρισης των αποβλήτων. Από το
ποσό αυτό, 47,7 εκατ. € (68%) αντιστοιχούν σε αναλήψεις υποχρεώσεων για έργα
που είχαν εγκριθεί τα προηγούµενα έτη (νέες ετήσιες δόσεις ή τροποποιήσεις

παλαιότερων αποφάσεων) και τα υπόλοιπα σε αναλήψεις υποχρεώσεων για δύο
πρωτοεγκρινόµενα έργα. Και στις δύο περιπτώσεις, τα νέα έργα ανταποκρίνονται
στην υλοποίηση των περιφερειακών σχεδίων διαχείρισης απορριµµάτων των
περιφερειών όπου χωροθετούνται τα έργα. Τα εν λόγω σχέδια βασίζονται σε

συµφωνίες µεταξύ της εθνικής κυβέρνησης και των Αυτόνοµων Κοινοτήτων, οι
οποίες είναι αρµόδιες για τη διαχείριση των απορριµµάτων στο έδαφός τους.

Με τις αναλήψεις υποχρεώσεων του 1999,ο τοµέας της διαχείρισης απορριµµάτων
αντιπροσώπευε 481 εκατ. €, ποσό ίσο µε το 10,3% των δαπανών που διατέθηκαν

από το Ταµείο Συνοχής σε έργα περιβάλλοντος από το 1993και µετά.

∆ιαµόρφωση και αποκατάσταση παραλιών
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Μια απόφαση χορήγησε 9 εκατ. € για τη χρηµατοδότηση ενός έργου αποκατάστασης
του περιβάλλοντος της παραλίας στην ria Ferrol.Ο βασικός στόχος του έργου αυτού

είναι να αποκατασταθούν στο µέτρο του δυνατού τα φυσικά χαρακτηριστικά, να
καταστεί δυνατή η προσπέλαση της ακτής και να αναγεννηθούν οι υποβαθµισµένοι

χώροι.

Έργα αναδάσωσης και ελέγχου της διάβρωσης

Την περίοδο 1993-1999,οι αποφάσεις που εκδόθηκαν σχετικά µε έργα αναδάσωσης
και ελέγχου της διάβρωσης στην Ισπανία προέβλεπαν 565εκατ. € συνδροµής από το
Ταµείο Συνοχής, ήτοι 12,1%του προϋπολογισµού για το περιβάλλον στην Ισπανία.

Τα έργα αυτά προκύπτουν από το Ισπανικό Σχέδιο Αναδάσωσης, το οποίο

συντάχθηκε για την περίοδο 1995-1999,και περιλαµβάνουν µια σειρά εργασιών που
εκτελούνται υπό την ευθύνη της ∆ιεύθυνσης για τη ∆ιατήρηση της Φύσεως του

Ισπανικού Υπουργείου Περιβάλλοντος καθώς και των Αυτόνοµων Κοινοτήτων.

Τα έργα καλύπτουν τις ακόλουθες βασικές δραστηριότητες:

– φύτευση των ευπαθών περιοχών µε τη χρήση κατάλληλων ειδών δένδρων και
θάµνων·

– εργασίες στις υφιστάµενες δασώδεις περιοχές µε στόχο τη βελτίωση της
βλάστησης και τη διατήρηση ισορροπίας µεταξύ της προστασίας του εδάφους και

της δασικής κάλυψης·

– µικρά έργα υποδοµής για τη σταθεροποίηση των οχθών ποταµών και χειµάρρων·

– αναδάσωση και εργασίες στις περιοχές που έχουν πληγεί ή κινδυνεύουν από
πυρκαϊά.

Τα έργα αποσκοπούσαν όλα στην καταπολέµηση της διάβρωσης του εδάφους και
της απερήµωσης στις ευπαθείς περιοχές, καθώς και στην προστασία και αναγέννηση
των δασών που έχουν πληγεί από πυρκαϊά. Εκτείνονται σε όλες τις βασικές ποτάµιες
λεκάνες της Ισπανίας και αντιπροσωπεύουν µια συντονισµένη απάντηση στο

γεγονός ότι 40% περίπου της χερσαίας έκτασης της χώρας αντιµετωπίζει σοβαρά
προβλήµατα διάβρωσης.

Το 1999,εγκρίθηκαν δύο νέα έργα (19,5εκατ. €) στις περιφέρειες της Βαλένθια και
της Λεκάνης του Έβρου. Επίσης το 1991πραγµατοποιήθηκε αναθεώρηση των έργων
που είχαν εγκριθεί τα προηγούµενα έτη, για να συµπεριληφθούν νέες ενέργειες στις
περιοχές όπου χρειάζεται ενίσχυση των ως άνω δραστηριοτήτων. Οι πλέον

πρόσφατες πληροφορίες αναφέρουν ότι ουσιαστικά το σύνολο των έργων θα έχει
ολοκληρωθεί οριστικά εντός του 2000.

3.1.2.2 Μεταφορές

Το 1999 ήταν έτος παγιοποίησης των έργων υποδοµής µεταφορών στην Ισπανία,
κατά το οποίο εγκρίθηκαν λίγες µόνο νέες αποφάσεις.

Το Ταµείο Συνοχής έχει συνεισφέρει σηµαντικά στη χρηµατοδότηση ισπανικών

έργων υποδοµής µεταφορών, κυρίως οδικών και σιδηροδροµικών, σύµφωνα µε τους
στόχους του «Γενικού Σχεδίου Υποδοµών 1993-2007» και τις κοινοτικές
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κατευθυντήριες γραµµές για την ανάπτυξη του ∆ιευρωπαϊκού ∆ικτύου Μεταφορών
(βλ. παράγραφο 2.2.2ανωτέρω). Συνολικά από το 1993ανελήφθησαν υποχρεώσεις
για συνδροµή του Ταµείου ύψους 4.597εκατ. €, ποσό που αντιπροσωπεύει το 50,3%
των συνολικών κονδυλίων για την Ισπανία.

Οι αναλήψεις υποχρεώσεων για οδικά έργα ανήλθαν σε 2.611εκατ. € (56,8% του
συνόλου των µεταφορών) και οι αντίστοιχες για σιδηροδροµικά έργα 1.859,2εκατ. €
(40,4%του συνόλου των µεταφορών).

Οδοί και αυτοκινητόδροµοι

Τα οδικά έργα αντιπροσώπευαν το µεγαλύτερο µέρος της συνδροµής του Ταµείου
Συνοχής στην Ισπανία έως το 1997, αλλά από τότε το µερίδιο τους έχει κάπως

µειωθεί σε σχέση µε τα προηγούµενα έτη. Το µέγεθος των επενδύσεων αυτών
αντικατοπτρίζει την ανάγκη να ολοκληρωθεί και να αναβαθµιστεί το εκτεταµένο

ισπανικό βασικό οδικό δίκτυο, ώστε να ανταποκριθεί στην ταχεία αύξηση της
κυκλοφορίας. Όλα τα έργα που χρηµατοδοτούνται από το Ταµείο Συνοχής

αποσκοπούν στην εκπλήρωση των στόχων των ∆Ε∆ και του γενικού οδικού σχεδίου
της Ισπανίας. Τα έργα περιλαµβάνουν την ολοκλήρωση των αυτοκινητοδρόµων µε
τη µεγαλύτερη κυκλοφορία· τη σύνδεση των αποµακρυσµένων περιφερειών µε τα
µείζονα κέντρα οικονοµικής δραστηριότητας· τη µείωση της υπέρµετρα ακτινικής
δοµής του ισπανικού οδικού δικτύου· την ανακούφιση της αστικής συµφόρησης· και
την ενοποίηση του ισπανικού οδικού δικτύου µε τα δίκτυα των γειτονικών χωρών

της ΕΕ.

Σύµφωνα µε τους στόχους αυτούς, η συνδροµή του Ταµείου Συνοχής

συγκεντρώθηκε στους βασικούς άξονες (βλέπε παράρτηµα).

Το Ταµείο Συνοχής έχει δώσει µεγάλη έµφαση στην παρακολούθηση των έργων που

είχαν εγκριθεί τα προηγούµενα έτη. Η παρακολούθηση έγινε κυρίως µέσω των
πληροφοριών (φυσικών και χρηµατοδοτικών δεικτών) που υπέβαλαν οι ισπανικές
αρχές, µέσω των πληροφοριών που υποβάλλονταν µε τις αιτήσεις για ενδιάµεσες ή
τελικές πληρωµές και µέσω αποστολών για την παρακολούθηση της υλοποίησης των

έργων επιτόπου.

Σιδηρόδροµοι

Το «Γενικό σχέδιο υποδοµών 1993-2007»εντοπίζει τις βασικές προτεραιότητες για
την αναβάθµιση της σιδηροδροµικής υποδοµής στην Ισπανία, συµπεριλαµβανοµένης
της ανάπτυξης γραµµών υψηλών ταχυτήτων, της βελτίωσης σιδηροτροχιών,
σηµατοδότησης και άλλων υπερδοµών στις υφιστάµενες γραµµές και γενικών

µέτρων ασφάλειας και συντήρησης. Το Ταµείο Συνοχής συνέβαλε στη
χρηµατοδότηση των ενεργειών αυτών, όπου αυτές αφορούν την ανάπτυξη των ∆Ε∆.

Από το 1993, η συνδροµή του Ταµείου Συνοχής συγκεντρώθηκε στα έργα που
αναφέρονται στο παράρτηµα.

Λιµένες και αερολιµένες

Η συνολική συνδροµή που κατευθύνθηκε σε λιµένες και αερολιµένες

αντιπροσωπεύει το 2,2% του προϋπολογισµού των µεταφορών (101,4 εκατ. €) και
διατέθηκε αποκλειστικά στις Βαλεαρίδες Νήσους.
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Συστήµατα κυκλοφορίας σκαφών (VTS)

Τα έργα που υπάγονται στην κατηγορία αυτή αφορούν τον έλεγχο της θαλάσσιας

κυκλοφορίας και την καταπολέµηση της θαλάσσιας ρύπανσης. ∆εν εγκρίθηκαν νέα
έργα το 1999.Πράγµατι, το 1999 δεν υποβλήθηκε καµία νέα αίτηση συνδροµής
στην κατηγορία αυτή. Κατά την περίοδο 1993-1999χορηγήθηκε ποσό 25,3 εκατ. €
σε έργα VTS στο πλαίσιο του εθνικού σχεδίου VTS.

3.1.3 Ιρλανδία

Όπως περιγράφηκε στις προηγούµενες εκθέσεις, η ισορροπία των αναλήψεων

υποχρεώσεων από το Ταµείο Συνοχής για την Ιρλανδία έχει µετατοπισθεί µε την
πάροδο του χρόνου από την στήριξη σχετικά µικρών έργων προς τη στήριξη

µεγάλων έργων µε πολυετείς προϋπολογισµούς και από την έγκριση νέων έργων
προς τη συνέχιση της υλοποίησης µεγάλων έργων. Η τάση αυτή συνεχίστηκε και

στις δραστηριότητες του 1999.Η συνδροµή διατέθηκε κυρίως σε έργα που είχαν
ενισχυθεί και τα προηγούµενα έτη, ενώ δεν εγκρίθηκε κανένα εντελώς νέο έργο. Η
χρονιά χαρακτηρίστηκε επίσης από την ολοκλήρωση σηµαντικού αριθµού έργων και
στους δύο τοµείς.

Όπως και τα τελευταία έτη, ο κύριος όγκος της συνδροµής στον τοµέα του
περιβάλλοντος διατέθηκε για τη συνέχιση της υλοποίησης έργων προτεραιότητας,
είτε για νέα στάδια των έργων τα οποία η Επιτροπή είχε χρηµατοδοτήσει στο
παρελθόν ή για ετήσιες δόσεις συνδροµής προς µεγάλα έργα τα οποία είχαν εγκριθεί

παλαιότερα. Το µόνο νέο στάδιο έργου που ενισχύθηκε ήταν το δίκτυο υγρών
αποβλήτων της περιοχής του ∆ουβλίνου - στάδιο V.Κανένα εντελώς νέο έργο δεν
προστέθηκε το 1999.

Περισσότερο από το 80% της συνδροµής για τα περιβαλλοντικά έργα το 1999
διατέθηκε σε έργα υγρών αποβλήτων. Όπως και κατά τα προηγούµενα έτη, τα έργα
επεξεργασίας υγρών αποβλήτων στις µεγάλες αστικές περιοχές και σε ευαίσθητες

από περιβαλλοντική άποψη περιοχές, τα οποία έπρεπε να ολοκληρωθούν σύµφωνα
µε τις κοινοτικές οδηγίες το αργότερο στο τέλος της δεκαετίας, είχαν προτεραιότητα
για την παροχή συνδροµής. Τα στάδια έργου στα οποία ολοκληρώθηκε η χορήγηση
συνδροµής ήταν τα κύρια αποχετευτικά δίκτυα στο Wexford (Στάδιο II), ∆ουβλίνο
(Στάδιο II), Dundalk (Στάδιο II), Cork (Στάδιο II) και Drogheda (Στάδιο II). Η
Επιτροπή εξακολούθησε να στηρίζει οµάδες συναφών έργων επεξεργασίας υγρών

αποβλήτων σε υδρολογικές λεκάνες ποταµών και λιµνών µε στόχο την
µεγιστοποίηση της επίπτωσης της συνδροµής που έχει ήδη διατεθεί για την

προστασία του περιβάλλοντος στις περιοχές αυτές. Τα έργα υδρολογικών λεκανών
στα οποία ολοκληρώθηκε η παροχή της κοινοτικής συνδροµής το 1999, είναι της
λεκάνης του ποταµού Suir και της περιοχής Lough Ree.

Η συνδροµή για έργα υδροδότησης το 1999 συγκεντρώθηκε στη συνέχιση της

αναβάθµισης του δικτύου ύδρευσης της ευρύτερης περιοχής ∆ουβλίνου και σε έργα
διατήρησης των υδατικών πόρων στο ∆ουβλίνο. Η διατήρηση των υδατικών πόρων

εξακολούθησε να έχει προτεραιότητα για τη χορήγηση συνδροµής, δεδοµένου ότι
µια µελέτη εµπειρογνωµόνων το 1996απέδειξε ότι ο έλεγχος των διαρροών αποτελεί
συχνά αποδοτικότερη από οικονοµική άποψη λύση σε σύγκριση µε την κατασκευή

νέας πρωτογενούς υποδοµής.
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Στις µεταφορές, το µεγαλύτερο µέρος του προϋπολογισµού χρησιµοποιήθηκε για τη
συνέχιση της υλοποίησης µεγάλων έργων του διευρωπαϊκού οδικού δικτύου και το

µεγαλύτερο µέρος της συνδροµής το 1999 διατέθηκε για έργα στον οδικό άξονα
∆ουβλίνου-Μπέλφαστ.

Στον τοµέα των σιδηροδρόµων, ολοκληρώθηκε η παροχή συνδροµής στο έργο που
καλύπτει τµήµατα των γραµµών ∆ουβλίνου-Galway,∆ουβλίνου-Sligo, ∆ουβλίνου-
Waterford και Mallow-Tralee καθώς και στο έργο επέκτασης του DART στο
∆ουβλίνο.

Κατάλογος των έργων περιλαµβάνεται στο παράρτηµα III.

3.1.3.1 Περιβάλλον

Επεξεργασία υγρών αποβλήτων

Το µεγαλύτερο µέρος της συνδροµής διατέθηκε στις ετήσιες δόσεις ενίσχυσης των

µεγάλων υπό κατασκευή έργων και στο νέο στάδιο ενός έργου, στο οποίο η
Επιτροπή είχε προσφέρει παλαιότερα συνδροµή.

Έργα ύδρευσης

Το µεγαλύτερο µέρος της συνδροµής διατέθηκε στη συµπλήρωση των ετήσιων

δόσεων ενίσχυσης για δύο έργα που βρίσκονται ήδη υπό κατασκευή.

3.1.3.2 Μεταφορές

Οδοί

Το 1999,αναλήφθηκαν υποχρεώσεις 98,9εκατ. € για έργα οδοποιίας. Το σύνολο της
συνδροµής διατέθηκε για τις ετήσιες δόσεις ενίσχυσης µεγάλων υπό κατασκευή
έργων. Το 1999δεν εγκρίθηκε κανένα εντελώς νέο έργο στον τοµέα των µεταφορών,
αν και ένα πρόσθετο στάδιο ενός µεγάλου έργου κατασκευής αυτοκινητοδρόµου
στηρίχθηκε εν µέρει µε εφάπαξ ετήσια δόση.

Η Επιτροπή, έχοντας στόχο τη χρηστή δηµοσιονοµική διαχείριση, έλαβε την
απόφαση να µειώσει τη συνδροµή που είχε χορηγηθεί σε δύο έργα τα οποία

αντιµετώπιζαν καθυστερήσεις συναφείς µε περιβαλλοντικά ζητήµατα. Αυτό είχε ως
αποτέλεσµα την αύξηση των κονδυλίων που διατέθηκαν στο έργο της παράκαµψης

της Drogheda (στάδιο II).

Σιδηρόδροµοι

Ποσό 22,9 εκατ. € δεσµεύθηκε για τις τελικές ετήσιες δόσεις δύο υφισταµένων
έργων προτεραιότητας στο σιδηροδροµικό δίκτυο.

3.1.4 Πορτογαλία

3.1.4.1 Περιβάλλον

Οι κλαδικές προτεραιότητες στον τοµέα του περιβάλλοντος παρέµειναν, καθόλη τη
διάρκεια της περιόδου 1993-1999,η υδροδότηση µε πόσιµο νερό, η συλλογή και
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επεξεργασία των υγρών αποβλήτων και η διαχείριση των αστικών στερεών
αποβλήτων.

Το περιβάλλον αντιπροσώπευε για το σύνολο της περιόδου το 51,9% των
παρεµβάσεων του Ταµείου Συνοχής στην Πορτογαλία, µε αισθητή αύξηση τα

τελευταία έτη και ιδίως το 1999,έτος κατά το οποίο το ποσοστό έφθασε το 59% των
συνολικών αναλήψεων υποχρεώσεων.

Η κατανοµή ανά τοµέα παρέµβασης εµφανίζει, για το σύνολο της περιόδου,
προβάδισµα των αναλήψεων υποχρεώσεων για τα υγρά απόβλητα (18,4% του

συνόλου και 552 εκατ. €) σε σχέση µε την υδροδότηση µε πόσιµο νερό (16,9%και
507εκατ. €) και την επεξεργασία των απορριµµάτων (14,6εκατ. € και 437εκατ. €),

Το 1999, σηµειώθηκε επιτάχυνση της ανάληψης υποχρεώσεων για έργα
επεξεργασίας υγρών αποβλήτων και απορριµµάτων (αντιστοίχως 24,7%και 21,4%
του συνόλου). Αυτό οφείλεται στην προσπάθεια που κατέβαλε το κράτος µέλος για
την κάλυψη της καθυστέρησης που υπήρχε ως προς την εκπλήρωση της οδηγίας

91/271/ΕΟΚ.

Όσον αφορά την επεξεργασία των απορριµµάτων, δόθηκε προτεραιότητα στα

συστήµατα συλλογής και επεξεργασίας που προβλέπονται στο στρατηγικό σχέδιο, το
οποίο χρηµατοδοτήθηκε από το Ταµείο Συνοχής και εγκρίθηκε από την Πορτογαλία

το 1996.

Μεταξύ 1994και 1999,η εξέλιξη του ποσοστού του πορτογαλικού πληθυσµού που
καλύπτεται από τους τρεις εξεταζόµενους τοµείς έχει ως εξής:

1994 1999

Υδροδότηση µε πόσιµο νερό 77% 90%

Επεξεργασία υγρών αποβλήτων 21% 70%

Επεξεργασία στερεών αποβλήτων 42% 94%

Υδροδότηση µε πόσιµο νερό

Οι παρεµβάσεις του Ταµείου Συνοχής στον τοµέα της υδροδότησης µε πόσιµο νερό
κατά την περίοδο 1993-1999ανήλθαν σε 507 εκατ. €, ποσό που αντιπροσωπεύει
περίπου το 17% της ολικής συνδροµής του Ταµείου προς την Πορτογαλία και το 1/3
του ποσού που διατέθηκε στον τοµέα του περιβάλλοντος για την ίδια περίοδο.

Η στρατηγική παρέµβασης που εφαρµόσθηκε απέβλεπε στην ισχυρή συγκέντρωση
στις τρεις περισσότερο πυκνοκατοικηµένες περιφέρειες της Πορτογαλίας (Μείζων
Λισσαβόνα, Μείζον Πόρτο και περιφέρεια Algarve), ώστε να καλυφθεί η
καθυστέρηση που υπάρχει στη χώρα στον τοµέα αυτό και σύµφωνα µε τις κοινοτικές

οδηγίες 80/788/ΕΟΚ και 98/83/ΕΚ.

Η εφαρµογή συστηµάτων διαχείρισης διαδηµοτικού τύπου συνετέλεσε στην

υλοποίηση έργων µεγάλης κλίµακας, τα οποία προσαρµόζονται άριστα στην
επιλεγµένη στρατηγική παρέµβασης, καθόσον επιτρέπουν σηµαντικές οικονοµίες
κλίµακας και τη χρησιµοποίηση αξιόπιστων τεχνικών και διαχειριστικών
ικανοτήτων.
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Το 1999, το ύψος των παρεµβάσεων του Ταµείου Συνοχής στον τοµέα αυτό
µειώθηκε σε περίπου 13% του συνόλου των αναλήψεων υποχρεώσεων. Αυτό
οφείλεται στο γεγονός ότι δεν υπήρχαν πλέον, κατά το εν λόγω τελευταίο έτος,
διαθέσιµα του προϋπολογισµού για την έγκριση νέων έργων, πέραν της ανάληψης
υποχρεώσεων για τις ετήσιες δόσεις των µεγάλων έργων που βρίσκονται σε εξέλιξη
και της αυξηµένης χρηµατοδότησης που ζητήθηκε για την εκτέλεση των εργασιών

που αφορούσαν την εκπόνηση του Εθνικού Σχεδίου Υδατικών Πόρων και των
Σχεδίων Υδρολογικών Λεκανών.

Επεξεργασία υγρών αποβλήτων

Στον τοµέα της επεξεργασίας υγρών αποβλήτων, το Ταµείο Συνοχής παρεµβαίνει
σχεδόν αποκλειστικώς στις τρεις περιοχές µε τη µεγαλύτερη συγκέντρωση αστικού
πληθυσµού της Πορτογαλίας: Λισσαβόνα, Πόρτο και Algarve. Κάποιες εξαιρέσεις
στο γεωγραφικό αυτό κριτήριο αποτελούν έργα, τα οποία αποβλέπουν στην επίλυση
ιδιαίτερα σοβαρών περιβαλλοντικών προβληµάτων, ο επείγων χαρακτήρας των

οποίων απαιτεί ταχεία και ενίοτε µεγάλης κλίµακας παρέµβαση.

Το 1999,οι αναλήψεις υποχρεώσεων από πιστώσεις του Ταµείου Συνοχής υπέρ του
ανωτέρω τοµέα αντιπροσωπεύουν ποσοστό 24,7% των διατεθέντων πόρων σε
περιβαλλοντικά έργα.

Παρά την προσπάθεια αυτή, η κατάσταση στον τοµέα της επεξεργασίας υγρών
αποβλήτων εξακολουθεί να παρουσιάζει σηµαντικές καθυστερήσεις όσον αφορά τις

ηµεροµηνίες που προβλέπονται από την οδηγία 91/271/ΕΟΚ για την εγκατάσταση
συστηµάτων επεξεργασίας, και άρα απαιτείται ένταση των προσπαθειών στο µέλλον.
Όντως, όπως αποδεικνύει η µελέτη που εκπόνησε για λογαριασµό του Ταµείου
Συνοχής η εταιρεία WS Atkins International,η Πορτογαλία χρειάζεται υψηλές

επενδύσεις στον τοµέα της επεξεργασίας υγρών αποβλήτων αστικής προέλευσης, για
να ικανοποιήσει όλα τα κοινοτικά πρότυπα.

Κατά το 1999,η Επιτροπή και οι πορτογαλικές αρχές ενέτειναν τις προσπάθειές τους
στον τοµέα των λυµάτων, κατανέµοντας στον τοµέα αυτό το µεγαλύτερο µερίδιο
από τις επενδύσεις που αφορούν το περιβάλλον. Επέτυχαν έτσι σηµαντική πρόοδο
στην εφαρµογή των σχετικών κοινοτικών οδηγιών, ιδίως της οδηγίας 91/271/ΕΟΚ
του Συµβουλίου της 21ης Μαΐου 1991, όπως τροποποιήθηκε µε την οδηγία
98/15/ΕΚ της Επιτροπής της 27ης Φεβρουαρίου 1998.

Όσον αφορά τη συνδροµή που χορηγήθηκε βάσει νέων αποφάσεων, ο τοµέας των
υγρών αποβλήτων το 1999 έλαβε 11.045.750ευρώ νέων διατιθέµενων πιστώσεων,
ποσό που αντιστοιχεί σε ένα και µόνο νέο έργο (βλ. παράρτηµα ΙΙΙ).

Πρώτη φάση του έργου ολοκληρωµένης απορρύπανσης των υδρολογικών λεκανών

του Rio Lis και Ribeira de Seiça:το εν λόγω ολοκληρωµένο σύστηµα αποχέτευσης
και επεξεργασίας των υγρών αποβλήτων των αστικών κέντρων που διαθέτουν τα

απόβλητα στις εν λόγω λεκάνες, προβλέπει λύσεις για την επεξεργασία των υγρών
αποβλήτων των χοιροτροφικών εκµεταλλεύσεων που υπάρχουν στις ίδιες λεκάνες, οι
οποίες ρυπαίνουν σε υψηλό βαθµό. Οι µελετώµενες λύσεις λαµβάνουν υπόψη την
αρχή «ο ρυπαίνων πληρώνει» και προβλέπουν τη συµµετοχή του Υπουργείου
Γεωργίας, καθώς και τη συµµετοχή των κατόχων γεωργικών εκµεταλλεύσεων µέσω
των οικείων ενώσεων. Η λύση που θα προκριθεί, της οποίας γενικός στόχος είναι η
βελτίωση της ποιότητας του περιβάλλοντος στη λεκάνη του ποταµού Lis, θα
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χρησιµεύσει ως παράδειγµα και για άλλες παρόµοιες περιπτώσεις σε άλλες
υδρολογικές λεκάνες της χώρας.

Απορρίµµατα

Όπως και το προηγούµενο έτος, η δραστηριότητα του Ταµείου Συνοχής στον τοµέα
των αστικών απορριµµάτων συγκεντρώθηκε ουσιαστικά στην παρακολούθηση της
εκτέλεσης των έργων που είχαν εγκριθεί τα προηγούµενα έτη.

Το 1999 εγκρίθηκε µία µόνο νέα παρέµβαση. Αφορά την πρώτη φάση του έργου
κατασκευής µονάδας αξιοποίησης των απορριµµάτων στη Νήσο Μαδέρα. Η εν λόγω

πρώτη φάση αντιπροσωπεύει επένδυση ύψους 46 εκατ. € χρηµατοδοτούµενη κατά
31 εκατ. € από το Ταµείο Συνοχής. Προβλέπει µεταξύ άλλων την κατασκευή και τον
εξοπλισµό ενός αποτεφρωτήρα αστικών αποβλήτων και ενός για νοσοκοµειακά
απόβλητα. Μόλις ολοκληρωθεί, το έργο θα προσφέρει ολοκληρωµένη λύση στο

πρόβληµα των απορριµµάτων που παράγονται στη νήσο Μαδέρα αλλά και στη νήσο
Porto Santo.Η επένδυση έχει µεγάλη σηµασία, κατά το µέτρο που η υλοποίησή της
συνεπάγεται βελτιώσεις του περιβάλλοντος, της δηµόσιας υγείας και της ποιότητας
ζωής. Πρέπει να υπογραµµισθεί επίσης ο άµεσος θετικός αντίκτυπος στον τουρισµό,
βασικό οικονοµικό τοµέα του αρχιπελάγους.

Στο τέλος του 1999λήγει η πρώτη περίοδος λειτουργίας του Ταµείου Συνοχής. Είναι
εποµένως δυνατό να γίνει απολογισµός της παρέµβασης του Ταµείου στην
Πορτογαλία καθόλη τη διάρκεια της περιόδου 1993/1999 στον τοµέα των

απορριµµάτων.

Η κατάρτιση, το 1996,του στρατηγικού σχεδίου για τα αστικά στερεά απόβλητα, η
οποία συγχρηµατοδοτήθηκε από το Ταµείο Συνοχής, επέτρεψε τη διάγνωση των
προβληµάτων και τον καθορισµό της στρατηγικής παρέµβασης, ώστε να διορθωθούν
οι κακοί δείκτες που εµφανίζονταν στην Πορτογαλία, στο θέµα της επεξεργασίας
των αστικών αποβλήτων.

Για τη δηµιουργία της αναγκαίας υποδοµής, η Πορτογαλία, εφάρµοσε ένα υπόδειγµα
διαχείρισης βασιζόµενο στη δηµιουργία διαδηµοτικών οργανισµών, ενώσεων δήµων
και επιχειρήσεων µε µεικτά κεφάλαια (δηµόσια και ιδιωτικά).

Έτσι, το Ταµείο Συνοχής χρηµατοδότησε, κατά τη διάρκεια της εν λόγω περιόδου, 6
έργα υπό την ευθύνη διαδηµοτικών οργανισµών, τρία υπό την ευθύνη ενώσεων
δήµων και 2 υπό την ευθύνη επιχειρήσεων µε µεικτά κεφάλαια. Τα έργα αυτά, όπως
και το έργο της µονάδας αξιοποίησης απορριµµάτων στη νήσο Μαδέρα, αποτελούν
το σύνολο σχεδόν της παρέµβασης του Ταµείου. Αντιπροσωπεύουν επένδυση 646
εκατ. ευρώ, συγχρηµατοδοτούµενη από το Ταµείο µέχρις ύψους 438 εκατ. €, ποσό
που αντιπροσωπεύει το 14,6% του συνόλου των πιστώσεων που διατέθηκαν στην

Πορτογαλία κατά τη διάρκεια της περιόδου.

Τα έργα αυτά οδήγησαν στην κατασκευή ενός δικτύου βασικών υποδοµών που

αποσκοπεί στην κατάλληλη διαχείριση των αστικών απορριµµάτων. Καλύπτουν
σχεδόν το σύνολο της παράκτιας ζώνης της Πορτογαλίας, εκεί όπου η πυκνότητα
του πληθυσµού είναι υψηλότερη. Πράγµατι, ο πληθυσµός που εξυπηρετείται αριθµεί
περίπου 7,2 εκατ. κατοίκους, ήτοι 73% του πληθυσµού, για µια έκταση που
αντιπροσωπεύει περίπου το 29%της επικράτειας.
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3.1.4.2 Μεταφορές

• Ένα έτος παγιοποίησης

Το 1999 ήταν ουσιαστικά ένα έτος παγιοποίησης των πορτογαλικών έργων

υποδοµής µεταφορών παρά έτος έναρξης νέων έργων. Αυτό εξηγείται ιδίως από το
γεγονός ότι το 1999συµπίπτει µε το τέλος της πρώτης περιόδου παρέµβασης του
Ταµείου Συνοχής.

Έτσι, οι αναλήψεις υποχρεώσεων ύψους 225,5εκατ. ευρώ που πραγµατοποιήθηκαν
το 1999για έργα στον τοµέα των µεταφορών αφορούν αποκλειστικά τις δόσεις 1999
των έργων που είχαν εγκριθεί τα προηγούµενα έτη.

Το 1999,καταβλήθηκε το υπόλοιπο της συνδροµής για τη γέφυρα Vasco da Gama
(συν 29,3εκατ. ευρώ, για συνολική συνδροµή 311,2εκατ. ευρώ), µετά από πολλές
συνεννοήσεις µε τις πορτογαλικές αρχές που αποσκοπούσαν στη διασφάλιση της
πλήρους τήρησης των περιβαλλοντικών ρητρών, µε τις οποίες είχε συνδυαστεί η
κοινοτική συγχρηµατοδότηση. Πάντοτε το 1999, η Επιτροπή επέτυχε επίσης, µε
βάση την αντίστοιχη τελική έκθεση, τη χρηµατοδοτική ολοκλήρωση των έργων της
σιδηροδροµικής γραµµής Beira Alta.

• Προπαρασκευή της επόµενης περιόδου παρέµβασης

Το 1999 έδωσε τη δυνατότητα να τεθούν οι βάσεις της µελέτης από κοινού µε τις
πορτογαλικές αρχές σχετικά µε τις µελλοντικές προοπτικές των δραστηριοτήτων του
Ταµείου, µελέτης που βασίστηκε στη γενική εικόνα της εξέλιξης από το 1993 και
της οποίας δίνονται παρακάτω οι γενικές γραµµές σε ό,τι αφορά τον τοµέα των
µεταφορών.

Στη διάρκεια πολλών συνεδριάσεων που πραγµατοποιήθηκαν µε τις πορτογαλικές
αρχές, ιδίως στο πλαίσιο συζητήσεων στρογγυλής τραπέζης που οργανώθηκαν πριν
την υποβολή του Προγράµµατος Περιφερειακής Ανάπτυξης της Πορτογαλίας, η
Επιτροπή εκµεταλλεύτηκε την ευκαιρία για να εξαγγείλει τις προτεραιότητες δράσης

και να γνωστοποιήσει τις ανησυχίες της, ιδίως στον τοµέα του περιβάλλοντος.

• Τονίστηκαν ιδίως οι ακόλουθες κατευθυντήριες γραµµές:

– η αυστηρή αξιολόγηση των διαθέσιµων για την περίοδο 2000-2006πόρων θα
δώσει τη δυνατότητα καλύτερου προσδιορισµού των προτεραιοτήτων, ιδίως ως
προς την ολοκλήρωση των ∆Ε∆-Μ, και καλύτερου συντονισµού της παρέµβασης
των διάφορων κοινοτικών µέσων·

– θα επιδιωχθεί η συγκέντρωση των πόρων στην υλοποίηση του έργου

προτεραιότητας του Έσσεν αριθ. 8 («Πολυτροπική σύνδεση
Πορτογαλίας/Ισπανίας µε την υπόλοιπη Ευρώπη»)·

– θα δοθεί προτεραιότητα στη βελτίωση της λειτουργίας τω σιδηροδροµικών και
θαλάσσιων µεταφορών, µε προοπτική να εξασφαλισθεί η µετατόπιση οδικής

κυκλοφορίας προς τρόπους µεταφοράς που ρυπαίνουν λιγότερο και να
διευκολυνθεί η προώθηση της αειφόρου ανάπτυξης·
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– η αυξηµένη προσφυγή στην προσέγγιση ΡΡΡ (σύµπραξη δηµόσιου/ιδιωτικού
τοµέα) θα επιτρέψει την αύξηση της µόχλευσης της κοινοτικής συνδροµής και θα
καταστήσει δυνατή τη συγχρηµατοδότηση ευρύτερου φάσµατος έργων.

• Γενική εικόνα της εξέλιξης από το 1993

Η χρηµατοδοτική συµµετοχή που κατευθύνθηκε στις µεταφορές από το 1993, η
οποία έφθασε τα 1446 εκατ. ευρώ (48,1% των συνολικών κονδυλίων που
χορηγήθηκαν στην Πορτογαλία), ήταν το επίκεντρο µιας στρατηγικής που

αποσκοπούσε να εξασφαλιστεί η κατάλληλη ένταξη στα διευρωπαϊκά δίκτυα και να
ενισχυθεί, λαµβανοµένης υπόψη της περιφερειακής θέσης της χώρας, η

αποδοτικότητα του συστήµατος µεταφορών που διαθέτει.

Η παρέµβαση του Ταµείου - σχετικά συγκεντρωµένη (29% της «ποσόστωσης» της
Πορτογαλίας), ιδίως στην αρχή της περιόδου, στις οδικές µεταφορές - έδωσε τη
δυνατότητα ιδίως να περατωθούν οι διάδροµοι Λισσαβόνας/Μαδρίτης και

Λισσαβόνας/Λα Κορούνια και να επιταχυνθεί η κατασκευή του άξονα
Λισσαβόνας/Βαλαδολίδ. Αυτοί οι τρεις διάδροµοι, υψηλής προτεραιότητας,
εντάσσονται στο διευρωπαϊκό δίκτυο, ενώ οι δύο τελευταίοι ανήκουν επίσης στο
έργο προτεραιότητας του Έσσεν αριθ. 8. Εξάλλου, αποφασιστικής σηµασίας

συνεισφορά διατέθηκε στην εξάλειψη σηµείων σοβαρής συµφόρησης στις αστικές
περιοχές της Λισσαβόνας (µέσω της συγχρηµατοδότησης έργων όπως ο εσωτερικός
και εξωτερικός δακτύλιος της πόλης, διαπλατύνσεις αυτοκινητοδρόµων στα βόρεια
της πόλης καθώς και η νέα γέφυρα του Τάγου) και του Πόρτο (αύξηση
κυκλοφοριακής ικανότητας στο τµήµα Πόρτο/Aguas Santas,καθώς και ένα τµήµα
των εργασιών για τη γέφυρα «de Freixo»).

Όσον αφορά τις σιδηροδροµικές υποδοµές, καταβλήθηκε σηµαντική προσπάθεια
καθόλη τη διάρκεια της περιόδου (334 εκατ. ευρώ, ήτοι 11% του συνόλου) για την
κατασκευή δύο σιδηροδροµικών διαδρόµων στρατηγικής σηµασίας, οι οποίοι
συνδέουν την Πορτογαλία µε το κέντρο της Ευρώπης. Το Ταµείο στήριξε πολλά
έργα που υπάγονται στα γενικά σχέδια εκσυγχρονισµού των εν λόγω δύο
σιδηροδροµικών γραµµών µε σκοπό να υποστηριχθεί το φιλόδοξο πρόγραµµα

επενδύσεων σε υποδοµές που εφαρµόζει η Πορτογαλία στον τοµέα αυτό. Οι
εργασίες της γραµµής «Beira Alta» ολοκληρώθηκαν, χάρη ιδίως στην κοινή

παρέµβαση του Ταµείου Συνοχής και του ΕΤΠΑ, ενώ το πρόγραµµα
εκσυγχρονισµού της γραµµής του Βορρά θα συνεχισθεί και κατά την περίοδο

2000/2006.

Οι θαλάσσιες µεταφορές επωφελήθηκαν επίσης από τη συνδροµή του Ταµείου

καθόλη τη διάρκεια αυτής της περιόδου παρέµβασης, µε ποσό που δεν υπερβαίνει το
3% του συνόλου. Επενδύσεις που συνδέονται µε τις θαλάσσιες µεταφορές µικρών
αποστάσεων (λιµένες Λισσαβόνας και Leixões),οι οποίες µπορούν να ευνοήσουν τη
µετατόπιση προς τις θαλάσσιες µεταφορές ενός µέρους της χερσαίας κυκλοφορίας,
καθώς και ενέργειες που αποσκοπούν στην ενίσχυση της διαλειτουργικότητας µε
τους άλλους τρόπους µεταφοράς και στην ασφάλεια των λιµένων (λιµένες Leixões
και Sines)είχαν προτεραιότητα για τη χορήγηση της συνδροµής του Ταµείου.

Στον τοµέα των αεροµεταφορών, ένα µόνο έργο - το αεροδρόµιο Funchalστη νήσο
Μαδέρα - έτυχε της στήριξης του Ταµείου ύψους 160εκατ. ευρώ (5% του συνόλου)
µε σκοπό τη βελτίωση της προσπελασιµότητας της εν λόγω άκρως αποµακρυσµένης
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περιοχής και την προώθηση ιδίως του τουριστικού τοµέα που έχει ισχυρή παρουσία
στη νήσο αυτή.

3.2 Τεχνική βοήθεια και εκπόνηση µελετών

3.2.1 Γενική πολιτική του Ταµείου

Για να ευοδωθεί η εργασία διαχείρισης και να αυξηθεί η απόδοση των
χορηγούµενων ενισχύσεων, η διεύθυνση του Ταµείου Συνοχής υποβοηθήθηκε από
ορισµένους ειδικούς εµπειρογνώµονες και συµβούλους στους τοµείς παρέµβασης
του Ταµείου.

Οι σύµβουλοι διαδραµατίζουν πολύ σηµαντικό ρόλο στην εκτίµηση, την ανάλυση
και την παρακολούθηση των έργων που υποβάλλονται προς συγχρηµατοδότηση στο

Ταµείο Συνοχής. Όντως, η προσφυγή σε ειδικούς συµπληρώνει την τεχνική
εµπειρογνωµοσύνη της Επιτροπής µε πρακτικές και ανταποκρινόµενες στα νεώτερα

δεδοµένα γνώσεις σε διάφορα θέµατα, βοηθώντας την έτσι να εκπληρώσει καλύτερα
τις υποχρεώσεις της.

3.2.2 Τεχνική βοήθεια µε πρωτοβουλία της Επιτροπής

Τα µέτρα τεχνικής βοήθειας από εξωτερικούς συµβούλους διαδραµατίζουν πολύ

σηµαντικό ρόλο στην επιτέλεση των καθηκόντων που έχουν ανατεθεί στο Ταµείο
Συνοχής.

Μέσω της δραστηριότητας αυτής υπάρχει δυνατότητα συµπλήρωσης των δεξιοτήτων
που διαθέτουν οι υπηρεσίες της Επιτροπής.

Οι σύµβουλοι που επιλέγονται µε διαγωνισµό, σύµφωνα µε τις διαδικασίες που
θεσπίστηκαν µε την οδηγία 92/50/ΕΟΚ σχετικά µε τις δηµόσιες συµβάσεις

υπηρεσιών, συγκαταλέγονται µεταξύ των καλύτερων ευρωπαίων συµβούλων.

Οι περισσότεροι από τους συµβούλους που εργάζονται για το Ταµείο Συνοχής είναι

εταιρείες προερχόµενες από χώρες διαφορετικές από τα κράτη που υπάγονται στο
Ταµείο Συνοχής. Συχνά συνεργάζονται µε συµβούλους στις δικαιούχες χώρες.

Οι αναλήψεις υποχρεώσεων από τον προϋπολογισµό 1999του Ταµείου Συνοχής για
µέτρα τεχνικής βοήθειας και εκπόνηση µελετών ανήλθαν σε ποσό ύψους 157.412
ευρώ. Το ποσό αυτό ήταν ελαφρώς κατώτερο (-10%) από εκείνο του παρελθόντος
έτους. Τούτο οφείλεται στο γεγονός ότι πολλές συµβάσεις-πλαίσια τεχνικής

βοήθειας αποτελούν συνεχώς ισχύοντα πολυετή συµβόλαια που δεν χρειάζονται νέες
δηµοσιονοµικές αναλήψεις υποχρεώσεων.

Στο σύνολο της περιόδου 1993-1999οι αναληφθείσες υποχρεώσεις ανέρχονται σε
8,6εκατ. €, ήτοι περίπου 0,05%των πόρων που αναλήφθηκαν από το Ταµείο.

Οι ισχύουσες συµβάσεις πλαίσια πλησιάζουν στη λήξη τους. Ως εκ τούτου, τον
Ιούνιο του 1999, δηµοσιεύτηκαν δύο µεγάλες προσκλήσεις υποβολής προσφορών
για την επιλογή συµβούλων για τη νέα περίοδο που αρχίζει το 2000.Επιλέχθηκε µια
κοινοπραξία συµβούλων για µια σύµβαση στον τοµέα των µεταφορών, ενώ µια άλλη
κοινοπραξία συµβούλων επιλέχθηκε στον τοµέα του περιβάλλοντος, µε σκοπό την
υποστήριξη των υπηρεσιών της Επιτροπής στην τεχνική εκτίµηση των έργων που

πρόκειται να χρηµατοδοτηθούν ή που βρίσκονται σε εξέλιξη.
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4 ΠΑΡΑΚΟΛΟΥΘΗΣΗ, ΕΛΕΓΧΟΣ ΚΑΙ ΠΑΡΑΤΥΠΙΕΣ

4.1 Παρακολούθηση: συνεδριάσεις επιτροπών και αποστολές

4.1.1 Ελλάδα

Επιτροπές παρακολούθησης

Η επιτροπή παρακολούθησης των έργων του Ταµείου Συνοχής συνεδρίασε τον
Μάρτιο και τον Οκτώβριο 1999 όσον αφορά τις επιτροπές µεταφορών και

περιβάλλοντος. Συνεδρίασαν επίσης οι επιτροπές παρακολούθησης ad hoc: των
έργων στα Σπάτα (µεταφορές), Ευήνου-ΕΥ∆ΑΠ και Ψυττάλειας (περιβάλλον).

Την προεδρία των επιτροπών παρακολούθησης ασκεί ο Γενικός Γραµµατέας του
Υπουργείου Εθνικής Οικονοµίας. Οι επιτροπές απαρτίζονται από τους γενικούς

γραµµατείς των άλλων υπουργείων τα οποία αφορούν οι παρεµβάσεις του Ταµείου
Συνοχής, από εκπροσώπους της Επιτροπής, ήτοι του Ταµείου Συνοχής και των

άλλων εµπλεκοµένων διευθύνσεων και Γενικών ∆ιευθύνσεων, από εκπροσώπους της
ΕΤΕΠ, από εκπροσώπους των ελληνικών υπουργείων, από εκπροσώπους των

ενώσεων δήµων και κοινοτήτων και από δηµάρχους µε την ιδιότητά τους ως κυρίων
των έργων.

Η επιτροπή εξέτασε συνοπτικούς πίνακες για κάθε απόφαση και για κάθε έργο,
καθώς και εκθέσεις για κάθε έργο. Η τήρηση των κοινοτικών πολιτικών εξετάζεται

πολύ προσεκτικά εκ µέρους της Ευρωπαϊκής Επιτροπής.

Οι διάφορες συνεδριάσεις της επιτροπής παρακολούθησης επέτρεψαν εξάλλου:

– να γνωστοποιηθούν τα ποσά των αναλήψεων υποχρεώσεων και των πληρωµών
που πραγµατοποιήθηκαν το 1999 για τα ελληνικά έργα στους τοµείς των

µεταφορών και του περιβάλλοντος·

– να ανακοινωθούν στην αρµόδια αρχή του κράτους µέλους, στα Υπουργεία που
ασκούν εποπτεία και στους τελικούς δικαιούχους τα αποτελέσµατα της εξέτασης
των νέων αιτήσεων συνδροµής·

– να γνωστοποιηθούν άµεσα τα προβλήµατα που αντιµετώπισαν οι τελικοί
δικαιούχοι κατά την εκτέλεση των εργασιών·

– να καταγραφούν οι αµοιβαίες θέσεις (κράτους µέλους/Επιτροπής) ως προς τη
συνέχιση των έργων, την επιλεξιµότητα των δαπανών και τις πληροφορίες που
πρέπει να ανακοινώνονται στην Επιτροπή·

– να γνωστοποιηθούν εκ µέρους των ελληνικών αρχών οι πιθανές τροποποιήσεις

που επρόκειτο να γίνουν το 1999 στα έργα που είχαν ήδη εγκριθεί και για τις
οποίες οφείλει να αποφανθεί η Επιτροπή.

Η εκτέλεση στον τοµέα των µεταφορών έφθασε το 1999 σε ικανοποιητικό ρυθµό
για τα έργα του ΠΑΘΕ και της Εγνατίας (αναλήψεις υποχρεώσεων και κατασκευή).
Όσον αφορά τα σιδηροδροµικά έργα, διαπιστώθηκαν σηµαντικές καθυστερήσεις
στην εκτέλεσή τους. Η Επιτροπή απέστειλε προειδοποιητική επιστολή.
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Η επιτροπή ad hocγια τον νέο αερολιµένα των Αθηνών στα Σπάτα συνεδρίασε δύο
φορές το 1999. Η επιτροπή παρακολούθησης ασχολείται µε την φυσική και

χρηµατοδοτική πρόοδο του έργου, καθώς και µε την τήρηση των κοινοτικών
πολιτικών - προπάντων δε της πολιτικής περιβάλλοντος - αλλά και µε την τήρηση
των ειδικών διατάξεων που περιλαµβάνονται στην απόφαση της Επιτροπής. Οι
διατάξεις αυτές αναφέρονται κυρίως στην ολοκλήρωση των οδών προσπέλασης στο

αεροδρόµιο και στην εµπρόθεσµη εγκατάσταση του αεροναυτιλιακού εξοπλισµού.
Χάρη στις προσπάθειες των ενδιαφεροµένων, έχουν ληφθεί τα κατάλληλα µέτρα. Η
κατασκευή του αεροδροµίου προχωρεί σύµφωνα µε τις προβλέψεις.

Η φυσική και χρηµατοδοτική εκτέλεση των έργων του 1999 στον τοµέα του

περιβάλλοντος είναι επίσης εν γένει ικανοποιητική, αν και υπάρχουν ορισµένα έργα
που καθυστερούν. Στις περιπτώσεις κατά τις οποίες οι εξηγήσεις που δόθηκαν για τις
καθυστερήσεις αυτές δεν φαίνονταν πειστικές, η Επιτροπή απέστειλε
προειδοποιητική επιστολή (βασιζόµενη στις ρήτρες του παραρτήµατος VI της

απόφασης χορήγησης της συνδροµής του Ταµείου Συνοχής).

Η επιτροπή παρακολούθησης ad hocτου Ευήνου συνεδρίασε δύο φορές το 1999.Η
επιτροπή αυτή παρακολουθεί την υδροδότηση των Αθηνών από τον ποταµό Εύηνο,
καθώς και τα έργα της Εταιρείας Ύδρευσης Αθηνών (ΕΥ∆ΑΠ), τα οποία συνδέονται
µε τη µεταφορά του ύδατος και τη διαχείριση των υδατικών πόρων του
πολεοδοµικού συγκροτήµατος των Αθηνών.

Το έργο του Ευήνου αποτελεί αντικείµενο φυσικής, χρηµατοδοτικής και τεχνικής
παρακολούθησης. Σηµαντικό µέρος του έργου που χρηµατοδοτείται από το Ταµείο
Συνοχής έχει περατωθεί. Η εκπόνηση της διευρυµένης οριστικής µελέτης
προχώρησε κατ’ ευχήν. Η εταιρεία Montgomery Watsonανέλαβε καθήκοντα ως

σύµβουλος διαχείρισης (project manager)των έργων της ΕΥ∆ΑΠ.

Η επιτροπή παρακολούθησης του βιολογικού καθαρισµού των Αθηνών - δεύτερη
φάση - στην Ψυττάλεια συνεδρίασε δύο φορές το 1999. Το έργο αποτελεί
αντικείµενο φυσικής, χρηµατοδοτικής και τεχνικής παρακολούθησης.

Αποστολές παρακολούθησης

Στο πλαίσιο της δροµολόγησης των πρότυπων έργων, το Ταµείο Συνοχής

πραγµατοποίησε το 1999 δύο αποστολές στη Θεσσαλονίκη, στη λίµνη Κορώνεια,
για να µπορέσει να εκκινήσει το έργο της προστασίας της εν λόγω λίµνης. Πολλές
συζητήσεις µε τις τοπικές, περιφερειακές και εθνικές αρχές πραγµατοποιήθηκαν επί
τόπου, όπως και συνεδριάσεις των εν λόγω αρχών µε τους εµπειρογνώµονες που

είχαν επιλεγεί από το Ταµείο Συνοχής, για να εκπονήσουν το στρατηγικό σχέδιο του
έργου αυτού (Master Plan).Οι εκπρόσωποι των παραλίµνιων χωριών συµµετείχαν
στις συνεδριάσεις αυτές, µε στόχο την ενηµέρωση και ευαισθητοποίησή τους ως
προς την οικολογική, οικονοµική και κοινωνική σηµασία του έργου αυτού. Η
έγκριση της πρώτης φάσης στα τέλη του 1999θα συµβάλει στην εκκίνηση του έργου
προστασίας της λίµνης Κορώνειας.

Και άλλες αποστολές πραγµατοποιήθηκαν κατά τη διάρκεια του 1999 για τη
δροµολόγηση του πρότυπου έργου της Σαντορίνης (ύδρευση, επεξεργασία λυµάτων
και επεξεργασία απορριµµάτων), πάντοτε στο πλαίσιο συζητήσεων µε τις τοπικές,
περιφερειακές και εθνικές αρχές, καθώς και στο πλαίσιο ευαισθητοποίησης και
ενηµέρωσης του τοπικού πληθυσµού του εν λόγω ελληνικού νησιού σχετικά µε τη
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σηµασία του έργου. Η έγκριση της πρώτης φάσης στα τέλη του 1999θα συµβάλει
στη βελτίωση των συνθηκών προστασίας του περιβάλλοντος στη νήσο Σαντορίνη

µέσω της ολοκληρωµένης θεώρησης των προβληµάτων που ανακύπτουν.

∆όθηκε ιδιαίτερη προσοχή στα έργα που εκτελούνται στα περίχωρα της

Θεσσαλονίκης και αποβλέπουν στην υδροδότηση της Θεσσαλονίκης µε πόσιµο νερό
από τον ποταµό Αλιάκµονα και στην εξυγίανση του Θερµαϊκού Κόλπου.

Το 1999 επίσης πραγµατοποιήθηκαν και άλλες αποστολές παρακολούθησης από
τους εισηγητές του Ταµείου Συνοχής. Οι αποστολές αυτές αναφέρονται, όπως και οι
αποστολές ποιοτικού ελέγχου, στο παράρτηµα ΙΙ της παρούσας έκθεσης.

4.1.2 Ισπανία

Επιτροπές παρακολούθησης

Το 1999, η επιτροπή παρακολούθησης των έργων που χρηµατοδοτούνται από το
Ταµείο Συνοχής συνεδρίασε δύο φορές στη Μαδρίτη: ενδέκατη συνεδρίαση στις 27,
28 και 29Απριλίου και δωδέκατη συνεδρίαση στις 19, 20και 21Οκτωβρίου.

Η επιτροπή αυτή υποδιαιρείται σε επτά ειδικές επιτροπές:

• επιτροπή του έργου ΤΥΤ-Νότιος κλάδος: γραµµή Μαδρίτης-Βαρκελώνης

• επιτροπή έργων µεταφορών της κεντρικής διοίκησης

• επιτροπή έργων αναδάσωσης

• επιτροπή έργων των οργανισµών τοπικής αυτοδιοίκησης

• επιτροπή έργων περιβάλλοντος της κεντρικής διοίκησης, συµπεριλαµβανοµένων
των υδρολογικών έργων

• επιτροπή έργων των Αυτόνοµων Κοινοτήτων

• επιτροπή έργων σύµπραξης δηµόσιου και ιδιωτικού τοµέα (PPP).

Εξετάσθηκαν περίπου 220 δελτία παρακολούθησης, τα οποία αφορούσαν την

κατάσταση των έργων ή οµάδων έργων.

Οι εργασίες που αφορούν πολλά έργα έχουν ήδη ολοκληρωθεί. Εντούτοις, τα
διοικητικά ζητήµατα τα σχετικά µε την περάτωση των συµβάσεων καθυστερούν την
αποστολή των τελικών εκθέσεων και, κατά συνέπεια, την πληρωµή του υπολοίπου.
Ζητήθηκε, στην τελική έκθεση που συνοδεύει την πληρωµή του υπολοίπου να
αναφέρεται ρητά ότι επιτεύχθηκαν οι καθορισµένοι στόχοι και να εντάσσεται το

έργο σε ένα σχέδιο.

∆ιαπιστώθηκε ότι τα έργα υλοποιούνται µε αποτελεσµατικό τρόπο. Ανακύπτουν
πάντως προβλήµατα διαχείρισης, οφειλόµενα στον υψηλό αριθµό τροποποιήσεων
και συγχωνεύσεων.

Η επιτροπή των έργων σύµπραξης δηµόσιου και ιδιωτικού τοµέα συνεδρίασε για
πρώτη φορά το 1999. Η Επιτροπή αυτή αφορά τα έργα που περιλαµβάνουν και
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ιδιωτική χρηµατοδότηση. Οι συµβάσεις για τα περισσότερα από τα εν λόγω έργα
ανατίθενται µε τη µορφή παραχώρησης. Σε άλλα έργα, η διαχείριση γίνεται από
δηµόσιες επιχειρήσεις που συνιστώνται µε συµµετοχή της κεντρικής, περιφερειακής
και τοπικής διοίκησης.

Επειδή οι εν λόγω συνεδριάσεις των επιτροπών παρακολούθήσης ήσαν οι τελευταίες
πριν από την έναρξη ισχύος του νέου κανονισµού, έδωσαν την ευκαιρία για

ορισµένες σκέψεις σχετικά µε το παρελθόν και για τις µελλοντικές κατευθυντήριες
γραµµές που βασίζονται στην πείρα που αποκτήθηκε.

Για την προσεχή περίοδο εξετάστηκαν τρεις άξονες προβληµατισµού:

(1) Οι τροποποιήσεις που επέρχονται µε τον νέο κανονισµό,

(2) Οι νέες αρχές για τη δηµιουργία στρατηγικού πλαισίου των παρεµβάσεων
του Ταµείου Συνοχής.

(3) Οι νέες διαχειριστικές µέθοδοι που αποσκοπούν στην απλούστερη,
αποτελεσµατικότερη και διαφανέστερη διαχείριση.

Αποστολές παρακολούθησης

Οι αποστολές που πραγµατοποιήθηκαν έδωσαν τη δυνατότητα επιτόπιας επίσκεψης

έργων στο στάδιο της εκτέλεσης και έργων στο στάδιο της µελέτης. ∆ιοργανώθηκαν
συσκέψεις µε τους οργανισµούς που είναι αρµόδιοι για την υποβολή των έργων και

µε τους οργανισµούς που είναι αρµόδιοι για την υλοποίηση, έτσι ώστε να γνωρίσουν
οι εκπρόσωποι του Ταµείου µε περισσότερες λεπτοµέρειες τα διάφορα κλαδικά

σχέδια των περιφερειών που επισκέπτονταν. Οι αποστολές αυτές επέτρεψαν να
ελεγχθεί η πρόοδος των εργασιών, να αποσαφηνισθούν οι δυσκολίες που ανέκυψαν
στην εκτέλεση των έργων και, όσον αφορά τα έργα στο στάδιο της µελέτης, να
γίνουν καλύτερα γνωστοί οι επιδιωκόµενοι στόχοι.

Ο κατάλογος των αποστολών αυτών περιλαµβάνεται στο παράρτηµα ΙΙ.

4.1.3 Ιρλανδία

Επιτροπή παρακολούθησης

Η επιτροπή παρακολούθησης της Ιρλανδίας συνεδρίασε δύο φορές το 1999,στις 15
Απριλίου και στις 25Νοεµβρίου.

Όπως και τα προηγούµενα έτη, η Ευρωπαϊκή Επιτροπή εκπροσωπήθηκε από τη

διεύθυνση του Ταµείου Συνοχής και από εκπροσώπους άλλων διευθύνσεων που
ενδιαφέρονται για τις εργασίες του Ταµείου στην Ιρλανδία. Οι ιρλανδικές αρχές
εκπροσωπήθηκαν από το Υπουργείο Οικονοµικών, από το οποίο προέρχεται ο
πρόεδρος και η γραµµατεία της επιτροπής, από εκπροσώπους των Υπουργείων της
ιρλανδικής κυβέρνησης µε αρµοδιότητα στους τοµείς που λαµβάνουν συνδροµή από
το Ταµείο και από εκπροσώπους των δηµοσίων οργανισµών που είναι αρµόδιοι για

την υλοποίηση των έργων (π.χ. Irish Rail,δηλ. η κρατική εταιρεία σιδηροδρόµων, οι
λιµενικές αρχές). Συµµετείχαν επίσης, όπως και σε προηγούµενες συνεδριάσεις,
εκπρόσωποι ορισµένων τοπικών αρχών που είναι αρµόδιες για τον σχεδιασµό, την
υλοποίηση και τη διαχείριση οδικών έργων, έργων επεξεργασίας λυµάτων και

ύδρευσης.
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Γενικά, η Ευρωπαϊκή Επιτροπή εξακολούθησε να είναι ικανοποιηµένη µε την
ποιότητα των πληροφοριών που παρέχονται σχετικά µε τη διαχείριση των έργων.
Εντούτοις, σε ορισµένες (λίγες) περιπτώσεις χρειάστηκε να ζητηθούν
συµπληρωµατικές πληροφορίες για ορισµένα θέµατα µε στόχο να σχηµατισθεί

ακριβέστερη εικόνα της προόδου ή να αιτιολογηθούν οι καθυστερήσεις στην
ολοκλήρωση των έργων.

Η Επιτροπή ήταν εν γένει ικανοποιηµένη µε την πρόοδο που σηµειώθηκε. Ενώ
υπήρξε σαφής πρόοδος µε την επιτυχή περάτωση ορισµένων έργων το 1999,σχεδόν
το ήµισυ των έργων δεν είχε περατωθεί στο τέλος του 1999. Η Επιτροπή ιδίως
εξέφρασε την ανησυχία της σχετικά µε τον αριθµό των περιβαλλοντικών έργων για

τα οποία ζητήθηκε παράταση και σχετικά µε την κλίµακα των αυξήσεων του
κόστους που αναφέρθηκαν για ορισµένα έργα. Η Επιτροπή ενέµεινε στη θέση της,
ότι αυξήσεις της επιχορήγησης θα εγκρίνονται, µόνον εάν παρέχεται αναλυτική
αιτιολόγηση των αυξήσεων του κόστους, οι δε αυξήσεις θα εξαρτώνται από την
ύπαρξη διαθέσιµων πόρων. Η θέση αυτή έγινε δεκτή από τις ιρλανδικές αρχές και
δεν υποβλήθηκαν συγκεκριµένα αιτήµατα για την κάλυψη αυξήσεων του κόστους.

Αποστολές παρακολούθησης

Οι αποστολές απαριθµούνται στο παράρτηµα ΙΙ.

4.1.4 Πορτογαλία

Επιτροπή παρακολούθησης

Το 1999 η επιτροπή παρακολούθησης συνεδρίασε δύο φορές, στις 25/26Μαρτίου
και στις 26/27 Οκτωβρίου. Όπως και στο παρελθόν, οι συνεδριάσεις αυτές

συνέχισαν τη συστηµατική προσέγγιση, η οποία προβάλλει τους δεσµούς που
υφίστανται µεταξύ των διαφόρων έργων και τη συνολική συνεκτικότητα των

παρεµβάσεων. Οι συνεδριάσεις αυτές αποτελούν επίσης καθοριστικό µέσο για την
κατάλληλη παρακολούθηση κάθε έργου. Πράγµατι, κατά τη διάρκεια των

συνεδριάσεων αυτών αποκαλύπτονται τα προβλήµατα που ανακύπτουν στην
υλοποίηση των έργων και αναζητούνται οι προσφορότερες λύσεις.

Οι συνεδριάσεις αυτές αναλύονται σε περισσότερες ειδικές υποεπιτροπές
παρακολούθησης. Έτσι, εκτός από τη γενική επιτροπή παρακολούθησης,
δηµιουργήθηκαν η επιτροπή παρακολούθησης των έργων που αφορούν τα αστικά
απορρίµµατα και η επιτροπή παρακολούθησης του έργου επέκτασης του

αεροδροµίου Funchal στη νήσο Μαδέρα. Το έργο χρηµατοδότησης του
υδροηλεκτρικού σταθµού στο Alqueva παρακολουθείται επίσης στο πλαίσιο της

επιτροπής παρακολούθησης που συγκρότησαν τα ∆ιαρθρωτικά Ταµεία για το Ειδικό
Πρόγραµµα Ολοκληρωµένης Ανάπτυξης της περιοχής Alqueva (PEDIZA). Η
επιτροπή αυτή συνεδρίασε δύο φορές το 1999.

Αποστολές παρακολούθησης

Εκτός από τη συµµετοχή της στις συνεδριάσεις της επιτροπής παρακολούθησης, η
µονάδα E/2 της Γ∆ Περιφερειακής Πολιτικής πραγµατοποίησε το 1999 πολλές
αποστολές παρακολούθησης, προκειµένου να εκτιµηθεί η πρόοδος των έργων, να
γίνουν γνωστά επιτόπου τα προβλήµατα που ανακύπτουν στην υλοποίησή τους και
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να αναζητηθούν οι προσφορότερες λύσεις που καθιστούν δυνατή την οµαλή
εκτέλεση των έργων.

Η µονάδα Ε/2 της Γ∆ Περιφερειακής Πολιτικής συµµετέσχε επίσης σε τεχνικού
χαρακτήρα συνεδριάσεις που αποβλέπουν στον καθορισµό ή στη βελτίωση των

στρατηγικών παρέµβασης σε ορισµένους τοµείς που ενδιαφέρουν το Ταµείο
Συνοχής, ιδίως τη διαχείριση των υδατικών πόρων και τις σιδηροδροµικές

µεταφορές, ή και σε συνεδριάσεις που αποβλέπουν στην εφαρµογή νέων
χρηµατοδοτικών τεχνικών, ιδίως δε της σύµπραξης δηµόσιου-ιδιωτικού τοµέα (ΡΡΡ).

Οι αποστολές παρακολούθησης που πραγµατοποιήθηκαν από τη µονάδα Ε/2 της Γ∆
Περιφερειακής Πολιτικής στην Πορτογαλία απαριθµούνται στο παράρτηµα ΙΙ.

4.2 Αποστολές ελέγχου

4.2.1 Ελλάδα

Έλεγχοι της Γ∆ Περιφερειακής Πολιτικής

Οι υπηρεσίες ελέγχου της Γ∆ Περιφερειακής Πολιτικής πραγµατοποίησαν µια

αποστολή τον Ιανουάριο. Στόχοι της αποστολής ήσαν ο έλεγχος της λειτουργίας του
συστήµατος των δηλώσεων δαπανών στο Υπουργείο Εθνικής Οικονοµίας στην

Αθήνα, αλλά και η εξέταση της δηµοσιονοµικής διαχείρισης και της
παρακολούθησης εκ µέρους των αρµοδίων αρχών, καθώς και της εκτέλεσης των
έργων από τους τελικούς δικαιούχους.

Τα έργα που ελέγχθηκαν ήσαν τα εξής:

93-94.09.61.070 -Κέντρο περιβαλλοντικής έρευνας και κατάρτισης Μουσείο
Γουλανδρή φυσικής ιστορίας.

95.09.65.040 -Νέο αεροδρόµιο Αθηνών στα Σπάτα.

94.09.61.027 -∆ίκτυο αποχέτευσης Κερατέας.

93.09.65.005 -Περιφερειακή λεωφόρος λιµένος Πειραιώς.

94.09.65.005 -Αποβάθρα ΙΙ του νέου σταθµού εµπορευµατοκιβωτίων στο Ν. Ικόνιο
του λιµένος Πειραιώς.

Τα κυριότερα ευρήµατα, τα οποία συζητήθηκαν µε τις εθνικές αρχές, ήσαν τα εξής:

– περιπτώσεις πιθανών µη επιλέξιµων δαπανών, επειδή είτε δεν καλύπτονταν από
την απόφαση είτε είχαν πραγµατοποιηθεί πριν από την περίοδο επιλεξιµότητας·

– απουσία χωριστής λογιστικής για το έργο του αεροδροµίου·

– καθυστερήσεις στην υποβολή των αιτήσεων πληρωµής στην Επιτροπή·

– ελλείψεις στον έλεγχο των δηλώσεων δαπανών πριν από την υποβολή των
αιτήσεων στην Επιτροπή.

Στο πλαίσιο της δεύτερης αποστολής τον Φεβρουάριο, οι υπηρεσίες ελέγχου της Γ∆
Περιφερειακής Πολιτικής εξέτασαν δύο έργα:
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94.09.61.043 -Αποκατάσταση των χώρων εναπόθεσης απορριµµάτων και µελέτη για
την κατασκευή σταθµού µεταφόρτωσης στη Θεσσαλονίκη.

94.09.61.075 -Ύδρευση - αποχέτευση και βιολογικός καθαρισµός λυµάτων στη
Νάουσα.

Κατά τη διάρκεια του ελέγχου αυτού δεν προέκυψαν ιδιαίτερα ευρήµατα που
απαιτούσαν τη λήψη µέτρων.

∆ηµοσιονοµικός έλεγχος

Η πρώτη αποστολή στην Ελλάδα πραγµατοποιήθηκε από 17.2.1999έως 18.2.1999
και αποσκοπούσε στον έλεγχο τεσσάρων περιβαλλοντικών έργων στο Βόλο και τη
Λάρισα (έργα 95/09/61/062, 94/09/61/042, 94/09/61/062-1και 96/09/61/085).

Η δεύτερη αποστολή στην Ελλάδα πραγµατοποιήθηκε από 15.3.1999έως 18.3.1999
και αποσκοπούσε στον έλεγχο έργων περιβάλλοντος και µεταφορών στην Κέρκυρα

(έργα 94/09/61/028, 93/09/65/003και 93/09/65/001).

Συντάχθηκαν εκθέσεις και για τις δύο αποστολές ελέγχου, οι οποίες διαβιβάστηκαν
στις εθνικές αρχές. Τα κυριότερα ευρήµατα του ελέγχου συζητήθηκαν µε τις
ελληνικές αρχές εσωτερικού ελέγχου κατά την ετήσια διµερή συνάντηση

συντονισµού.

Τα κυριότερα ευρήµατα ήσαν:

– ήταν δύσκολο να εξακριβωθεί η αντιστοιχία µεταξύ των δηλωµένων δαπανών και
του λογιστικού συστήµατος, λόγω της εγγραφής επιλέξιµων και µη επιλέξιµων

δαπανών στους ίδιους λογαριασµούς·

– παρέµεινε ασαφές εάν και µε ποιο τρόπο οι δηλώσεις δαπανών των συµβούλων

διαχείρισης έργου ελέγχονται πριν από την υποβολή τους στην Επιτροπή·

– οι προκαταβολές που χορηγούνται από την Επιτροπή στο Υπουργείο

Οικονοµικών µόνο εν µέρει (65%)µεταβιβάζονταν στους διαχειριστές των έργων
και παρέµεινε ασαφές εάν και υπό ποιους όρους µεταβιβαζόταν το υπόλοιπο στο

διαχειριστή του έργου.

4.2.2 Ισπανία

Έλεγχοι της Γ∆ Περιφερειακής Πολιτικής

Τον Οκτώβριο πραγµατοποιήθηκε αποστολή από τις υπηρεσίες ελέγχου της Γ∆

Περιφερειακής Πολιτικής για µια σειρά έργων.

Στόχοι της αποστολής αυτής ήσαν:

– να επιβεβαιωθεί η αποτελεσµατικότητα του συστήµατος δηµοσιονοµικής
διαχείρισης και της παρακολούθησης εκ µέρους των αρµοδίων αρχών σε εθνικό

επίπεδο και σε επίπεδο Αυτόνοµων Κοινοτήτων,

– να ελεγχθεί η εκτέλεση ορισµένων έργων από τους τελικούς δικαιούχους,
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– να επαληθευθεί η ποιότητα του ελέγχου που διενεργείται στις δηλώσεις δαπανών,

– να αναλυθεί η επίπτωση των έργων στην ανάπτυξη των περιοχών που

περιλαµβάνονται στο πρόγραµµα.

Ο έλεγχος κάλυψε τα εξής έργα:

95.11.65.001 - Autovía del Baix Llobregat

96.11.65.004 - Autovía de las Rías Bajas. Tramo: Alto Allariz-San Ciprián

97.11.61.047 - SOGAMA

96.11.61.051 - Gestión residuos sólidos urbanos en el Area Metropolitana de
Barcelona

96.11.61.052 - Saneamiento en el Area Metropolitana de Barcelona

94.11.61.021 - Regeneración ambiental de Ciutat Vella (Barcelona).

∆ηµοσιονοµικός έλεγχος

Μια αποστολή ελέγχου στην Ισπανία πραγµατοποιήθηκε από 17.5.1999 έως
20.5.1999και αποσκοπούσε στον έλεγχο ενός τµήµατος του έργου µεταφορών "Alta
Velocidad Madrid-Barcelona-Frontera francesca" (έργο 95/11/65/007).Οι υπηρεσίες
ελέγχου της Γ∆ Περιφερειακής Πολιτικής συµµετείχαν επίσης στην εν λόγω

αποστολή ελέγχου που διοργανώθηκε από τη Γ∆ ∆ηµοσιονοµικού Ελέγχου.

Το κύριο εύρηµα της αποστολής ήταν:

– τα µέτρα που λαµβάνονται για τη δηµοσιονοµική διαχείριση του έργου
εξετάστηκαν και κρίθηκαν ικανοποιητικά·

– εχρησιµοποιείτο κατάλληλο λογιστικό σύστηµα και όλα τα δικαιολογητικά
έγγραφα ήσαν διαθέσιµα·

– διενεργείτο έλεγχος µε ικανοποιητικά αποτελέσµατα όσον αφορά την επαλήθευση
των δηλώσεων δαπανών που υποβάλλονται στην Επιτροπή·

– η DGAPP πιστοποίησε ορισµένα στοιχεία που δεν είχαν ελεγχθεί από την εν
λόγω υπηρεσία.

Συνεστήθη στην αρµόδια αρχή να διενεργεί δειγµατοληπτικούς ελέγχους.

Συντάχθηκε έκθεση, η οποία διαβιβάστηκε στις εθνικές αρχές. Τα κυριότερα

ευρήµατα του ελέγχου συζητήθηκαν µε τις ισπανικές αρχές εσωτερικού ελέγχου
κατά την ετήσια διµερή συνάντηση συντονισµού.

4.2.3 Ιρλανδία

Έλεγχοι της Γ∆ Περιφερειακής Πολιτικής

Το 1999, η µονάδα δηµοσιονοµικού ελέγχου της Γ∆ Περιφερειακής Πολιτικής
πραγµατοποίησε µία αποστολή ελέγχου σχετικά µε το έργο του Ταµείου Συνοχής
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υδροδότηση περιφέρειας Lough Mask (έργο ΤΣ αριθ. 94/07/61/019).Η αποστολή
πραγµατοποιήθηκε στην Ιρλανδία στο πλαίσιο ενός προγράµµατος οµοειδών

ελέγχων µεταξύ 21ης και 25ης Ιουνίου.

Τα συστήµατα διαχείρισης και ελέγχου που εφαρµόζονται από τις εθνικές αρχές

εξετάστηκαν και διαπιστώθηκε ότι λειτουργούν ορθά. ∆ιενεργούνταν διεξοδικοί
έλεγχοι του έργου από τη µονάδα υλοποίησης καθώς και από τη νεοπαγή µονάδα

εσωτερικού ελέγχου του Ταµείου Συνοχής, η οποία διενεργεί τους ελέγχους σε
ποσοστό 5% που απαιτεί ο κανονισµός 2064/1997της Επιτροπής.

Σηµαντικές αυξήσεις του κόστους κατά περίπου 50% σε ορισµένες συµβάσεις
αποδόθηκαν σε διάφορους παράγοντες (ύπαρξη ρητρών µεταβολής τιµών, προσθήκη
συµπληρωµατικών εργασιών, αρχαιολογικές εργασίες, αποκαταστάσεις οδών και
έξοδα κτήσεως γηπέδων). Ζητήθηκε από τις εθνικές και τοπικές αρχές να

βελτιώσουν την ποιότητα των προβλέψεων κόστους στο µέλλον. Για να ενθαρρύνει
τις βελτιώσεις στον τοµέα αυτό, η Επιτροπή υιοθέτησε ως γενική πολιτική να µη
κάνει δεκτές αυξήσεις κόστους στα έργα του Ταµείου Συνοχής.

4.2.4 Πορτογαλία

Έλεγχοι της Γ∆ Περιφερειακής Πολιτικής

Τον Φεβρουάριο, οι υπηρεσίες ελέγχου της Γ∆ Περιφερειακής Πολιτικής

πραγµατοποίησαν αποστολή που αφορούσε δύο έργα:

– Ύδρευση στο Barlavento Algarvio,

– Υγρά απόβλητα στο Vila do Conde.

Οι έλεγχοι που πραγµατοποιήθηκαν, οι οποίοι αφορούσαν ιδίως τη νοµοθεσία περί
δηµοσίων συµβάσεων, τον φάκελο των απαλλοτριώσεων, τις εγγυήσεις, την
επιλεξιµότητα των δαπανών, τις πληρωµές, τις µεταβιβάσεις και τη συµβατότητα µε
τις κοινοτικές πολιτικές δεν οδήγησαν σε ιδιαίτερες διαπιστώσεις σχετικά µε το
έργο.

4.3 Παρατυπίες και αναστολή της συνδροµής

Βάσει του άρθρου 12 του κανονισµού (ΕΚ) αριθ. 1164/94 του Συµβουλίου, η
Επιτροπή εξέδωσε τον κανονισµό (ΕΚ) αριθ. 1831/9413 για τις παρατυπίες και την
ανάκτηση των αχρεωστήτως καταβληθέντων ποσών στα πλαίσια της

χρηµατοδότησης του Ταµείου Συνοχής, καθώς και την οργάνωση ενός συστήµατος
πληροφόρησης στον τοµέα αυτό.

∆υνάµει του άρθρου 3 του εν λόγω κανονισµού, τα δικαιούχα κράτη µέλη
υποχρεούνται να κοινοποιούν στην Επιτροπή τις περιπτώσεις παρατυπιών, οι οποίες
απετέλεσαν αντικείµενο µιας πρώτης διοικητικής ή δικαστικής διαπίστωσης.

Από την έναρξη ισχύος του κανονισµού (ΕΚ) αριθ. 1831/94και του κανονισµού
(ΕΚ) αριθ. 1681/94 (ο τελευταίος εφαρµόζεται για το χρηµατοδοτικό µέσο συνοχής),
κοινοποιήθηκαν πέντε περιπτώσεις, εκ των οποίων τρεις στη διάρκεια του 1999.

13
ΕΕ L 191 της 29.7.1994.
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Πρόκειται για µια περίπτωση που κοινοποιήθηκε από τις ελληνικές αρχές για
παράβαση κανόνων σχετικών µε τις δηµόσιες συµβάσεις και για δύο άλλες

περιπτώσεις που κοινοποιήθηκαν αντιστοίχως από τις ισπανικές και ιρλανδικές
αρχές και αφορούσαν µη επιλέξιµες δαπάνες.

Το OLAF δεν πραγµατοποίησε έρευνες σχετικές µε τον τοµέα του Ταµείου Συνοχής.

Επιπλέον, το κονδύλιο του προϋπολογισµού B2-301,το οποίο αφορά πιστώσεις που
διατίθενται σε ενέργειες καταπολέµησης της απάτης στον τοµέα του Ταµείου
Συνοχής, και το οποίο διέθετε ποσό 300 000€, δεν χρησιµοποιήθηκε, λόγω έλλειψης
κοινοποιήσεων από τις αρµόδιες αρχές και της αναδιοργάνωσης του OLAF.

5 ΕΚΤΙΜΗΣΗΚΑΙ ΑΞΙΟΛΟΓΗΣΗ

5.1 Γενικά

Για να καταστεί δυνατή η ακριβής αξιολόγηση των έργων, είναι απαραίτητο κάθε
αίτηση συνδροµής που υποβάλλεται από τα κράτη µέλη να συνοδεύεται από την
κατάλληλη τεκµηρίωση και από οικονοµική ανάλυση που να αποδεικνύει ότι το έργο

θα δηµιουργήσει µεσοπρόθεσµα κοινωνικά και οικονοµικά οφέλη ανάλογα µε τους
διατιθέµενους πόρους. Για το σκοπό αυτό, πραγµατοποιείται εν γένει ανάλυση

κόστους-ωφελειών. Εντούτοις, επειδή η εφαρµογή της µεθόδου αυτής δεν είναι
πάντοτε δυνατή στον τοµέα του περιβάλλοντος, ο κανονισµός επιτρέπει στον τοµέα
αυτό τη χρήση και άλλων µορφών ανάλυσης και απόδειξης των ωφελειών. Η
εκπόνηση της ανάλυσης κόστους-ωφελειών και των άλλων µορφών ανάλυσης είναι
κατ’ αρχήν αρµοδιότητα των δικαιούχων κρατών µελών, αλλ’ η Επιτροπή µπορεί να
συµµετάσχει στην αξιολόγηση των έργων µέσω των µέτρων τεχνικής βοήθειας ή στο

πλαίσιο της πρώτης φάσης χρηµατοδότησης του έργου.

Η Επιτροπή χρησιµοποιεί την τεχνική εµπειρία εξωτερικών συµβούλων, όταν αυτό
κρίνεται αναγκαίο και προσφεύγει επίσης στην Ευρωπαϊκή Τράπεζα Επενδύσεων
στο πλαίσιο µιας διαρκούς συµφωνίας που έχει συνάψει για την αξιολόγηση των

έργων.

5.2 Εξέταση και εκ των προτέρων εκτίµηση των έργων

Αναλύσεις κόστους-ωφελειών ή άλλες µορφές ποσοτικής ανάλυσης είναι
υποχρεωτικό να εκπονούνται για κάθε έργο που υποβάλλεται στο Ταµείο Συνοχής

προς ενίσχυση. Τα κράτη µέλη έχουν καταβάλει σηµαντικές προσπάθειες για να
συµµορφωθούν προς την υποχρέωση αυτή και η ποιότητα των οικονοµικών

αναλύσεων που συνοδεύουν τις αιτήσεις συνδροµής έχει βελτιωθεί. Εντούτοις,
πρέπει να επιτευχθεί περαιτέρω πρόοδος, ιδίως στην περίπτωση των

περιβαλλοντικών έργων. Είναι επίσης επιθυµητή η µεγαλύτερη συνεκτικότητα
µεταξύ των διαφόρων τοµέων παρέµβασης και µεταξύ των προσεγγίσεων που

υιοθετούνται από τις διάφορες χώρες.

5.3 Συνεργασία µε την ΕΤΕΠ κατά την εξέταση των έργων

Η συµφωνία πλαίσιο για τη συνεργασία του Ταµείου Συνοχής µε την Ευρωπαϊκή
Τράπεζα Επενδύσεων, η οποία είχε υπογραφεί το 1994,έληξε στο τέλος του 1999.
Μια νέα συµφωνία πλαίσιο υπεγράφη στις 16 Ιουνίου 2000,ώστε να συνεχισθεί η
ιδιαίτερα καρποφόρα συνεργασία στον τοµέα της εκ των προτέρων αξιολόγησης των
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έργων για όλη της διάρκεια της νέας περιόδου προγραµµατισµού έως το τέλος του
2006.

Η συµφωνία πλαίσιο επιτρέπει τη µόνιµη ανταλλαγή πληροφοριών, τακτικές
συναντήσεις και προσφυγή στην εµπειρία της ΕΤΕΠ για την εκτίµηση των έργων για

τα οποία προβλέπεται συγχρηµατοδότηση ΕΤΕΠ/Ταµείου Συνοχής από τον φορέα
του έργου ή από τις εθνικές αρχές. Η εµπειρία της ΕΤΕΠ στα έργα µεγάλων

διαστάσεων ή µε ιδιαίτερα σύνθετο χρηµατοδοτικό σχήµα επιτρέπει να αξιολογείται
ο καλύτερος συνδυασµός πηγών χρηµατοδότησης (επιχορηγήσεις και δάνεια).

Η νέα συµφωνία πλαίσιο συνεργασίας µε την ΕΤΕΠ αφορά όχι µόνο τα έργα του
Ταµείου Συνοχής, αλλά και τα έργα στο πλαίσιο του ISPA καθώς και τα µεγάλα

έργα του ΕΤΠΑ.

5.4 Πρόγραµµα εκ των υστέρων αξιολόγησης

Το πρόγραµµα εκ των υστέρων αξιολόγησης εγκαινιάστηκε στα µέσα του 1998και
έχει διάρκεια τρία έτη. Συνολικά κατά την περίοδο αυτή θα αξιολογηθούν 120έργα,
60 σε καθένα από τους δύο τοµείς παρέµβασης του Ταµείου Συνοχής. Μέχρι
στιγµής, έχουν αξιολογηθεί 71 έργα, εκ των οποίων 40 στον τοµέα των µεταφορών
και 31στον τοµέα του περιβάλλοντος.

5.4.1 Περιβάλλον

Κατά το 1999, στα τέσσερα κράτη µέλη αξιολογήθηκαν συνολικά 18
περιβαλλοντικά έργα, τα οποία απαριθµούνται στο παράρτηµα IV.

Όλα τα έργα είχαν ικανοποιητική περιβαλλοντική επίπτωση. Τα έργα αποχέτευσης
παρείχαν αµεσότερο και εµφανέστερο περιβαλλοντικό όφελος, αν και σε ορισµένες
περιπτώσεις η καθυστέρηση στην ολοκλήρωση του δικτύου καθυστέρησε επίσης την
εµφάνιση της περιβαλλοντικής επίπτωσης. Τα έργα ύδρευσης εν γένει έχουν

βελτιώσει τη διαχείριση των υδατικών πόρων και έχουν οδηγήσει στην καλύτερη
διατήρησή τους. Τα έργα βελτίωσης του παράκτιου, αστικού και φυσικού

περιβάλλοντος συνέβαλαν σε µεγάλο βαθµό στη διατήρηση της χλωρίδας και της
πανίδας και στη σύνδεση του φυσικού µε το αστικό περιβάλλον.

Γενικά, τα έργα που αναλύθηκαν αποδείχθηκαν ωφέλιµα για τον τοπικό πληθυσµό
και για το περιβάλλον της περιοχής. Η επίδοση των έργων συµφωνεί µε τους

αρχικούς στόχους τους, µε εξαίρεση ένα έργο ύδρευσης (95/11/61/028-2)στην
Ισπανία, του οποίου η λειτουργία άρχισε καθυστερηµένα.

Τα έργα είχαν θετικές εξωτερικές οικονοµίες, συνεπεία των θετικών
περιβαλλοντικών αποτελεσµάτων. Ορισµένα έργα οδήγησαν στην έµµεση αύξηση
της αξίας της γης στην περιοχή τους και προκάλεσαν οικονοµική ανάπτυξη, η οποία
µε τη σειρά της προκάλεσε νέες δραστηριότητες και απασχόληση.

5.4.2 Μεταφορές

Κατά το 1999αξιολογήθηκαν συνολικά 27 έργα µεταφορών στην Ισπανία και την
Ιρλανδία. Τα έργα αυτά απαριθµούνται στο παράρτηµα V. Στην Ελλάδα, κανένα από
τα έργα µεταφορών δεν ήταν έτοιµο να υποβληθεί σε αξιολόγηση και το πρόγραµµα

εκ των υστέρων αξιολόγησης για την εν λόγω χώρα άρχισε µόλις το 2000.
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Τα βασικά συµπεράσµατα που προέκυψαν από τις εκθέσεις που ολοκληρώθηκαν το
1999µπορούν να συνοψισθούν ως εξής:

• Τα έργα που αξιολογήθηκαν συµβάλλουν ουσιαστικά στην επίτευξη των στόχων

όσον αφορά την κοινωνική και οικονοµική σύγκλιση, µε την οποία µειώνεται το
χάσµα µεταξύ περιφερειών και χωρών στο εσωτερικό της ΕΕ.

• Επιτεύχθηκαν θετικές διασυνοριακές επιπτώσεις, συµβάλλοντας µε τον τρόπο
αυτό στην ενοποίηση της αγοράς στο εσωτερικό της Ευρωπαϊκής Ένωσης.

• Η προσπελασιµότητα µεγάλων τµηµάτων του εδάφους των χωρών συνοχής
βελτιώθηκε δραµατικά, γεγονός που συνεπάγεται καλύτερες και ανετότερες

συγκοινωνιακές συνθήκες.

• Οι κυκλοφοριακές ροές στους άξονες των ∆Ε∆ και στις συνδέσεις µε τα εθνικά
δίκτυα βελτιώθηκαν γενικά περισσότερο από τα προσδοκώµενα. Η εξοικονόµηση

χρόνου διαδροµής ήταν αξιοσηµείωτη και οι συνθήκες ασφαλείας βελτιώθηκαν
σηµαντικά.

• Προέκυψαν µεγάλα οφέλη για τις µεγάλες µητροπολιτικές περιοχές: µείωση του
κόστους από τη συµφόρηση, καλύτερη λειτουργία των αστικών συστηµάτων,
άµβλυνση των αρνητικών περιβαλλοντικών επιπτώσεων και νέες ευκαιρίες για
αστική ανάπτυξη.

Τα περιβαλλοντικά ζητήµατα εξετάστηκαν προσεκτικά, ιδίως στα περισσότερο
σύγχρονα έργα. Εφαρµόστηκαν τα αναγκαία µέτρα µε σκοπό την ελαχιστοποίηση
των αρνητικών περιβαλλοντικών επιπτώσεων.

6 ∆ΙΟΡΓΑΝΙΚΟΣ ∆ΙΑΛΟΓΟΣ, ΕΝΗΜΕΡΩΣΗΚΑΙ ∆ΗΜΟΣΙΟΤΗΤΑ

6.1 Υποβολή της ετήσιας έκθεσης

Το άρθρο 14 του κανονισµού για την ίδρυση του Ταµείου Συνοχής προβλέπει ότι η
Επιτροπή οφείλει να υποβάλει προς εξέταση και διατύπωση γνώµης ετήσια έκθεση
για τις δραστηριότητες του Ταµείου στο Ευρωπαϊκό Κοινοβούλιο, στο Συµβούλιο,
στην Οικονοµική και Κοινωνική Επιτροπή και την Επιτροπή των Περιφερειών.

Η Επιτροπή ενέκρινε την ετήσια έκθεση για το έτος 1998στις 15 Οκτωβρίου 1999
και τη διεβίβασε στα ως άνω όργανα.

6.1.1 Ευρωπαϊκό Κοινοβούλιο

Το Ευρωπαϊκό Κοινοβούλιο εµφανίσθηκε γενικά πολύ ικανοποιηµένο από τις

επιδόσεις του Ταµείου Συνοχής για το έτος 1998.

Το Κοινοβούλιο συνεχάρη την Επιτροπή και τα κράτη µέλη για την καλή εκτέλεση

του προϋπολογισµού του Ταµείου Συνοχής το 1998και για την απουσία απάτης στο
Ταµείο Συνοχής κατά το ίδιο έτος.

Όσον αφορά τις υποδοµές µεταφορών, το Κοινοβούλιο χαιρέτισε την αύξηση των
επενδύσεων στους σιδηροδρόµους και στις θαλάσσιες µεταφορές σε σχέση µε τις

επενδύσεις σε οδικά έργα. Με τον τρόπο αυτό υλοποιήθηκε το αίτηµα του
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Κοινοβουλίου, που διατυπώθηκε το 1998, να αυξηθεί το µερίδιο χρηµατοδότησης
που προορίζεται για µέσα µεταφοράς φιλικότερα προς το περιβάλλον.

Το Κοινοβούλιο υπογράµµισε την ανάγκη να ληφθεί περισσότερο υπόψη το
πρόβληµα της επεξεργασίας των στερεών αποβλήτων. Η Επιτροπή υπενθύµισε ότι

τα έργα του Ταµείου συγκεντρώθηκαν µέχρι στιγµής σε τρεις τοµείς, για τους
οποίους υπάρχουν κοινοτικές οδηγίες, ήτοι την επεξεργασία του πόσιµου νερού, την
επεξεργασία των υγρών αποβλήτων και την επεξεργασία των στερεών αποβλήτων.
Όσον αφορά τα τελευταία, το 14% των συνολικών κονδυλίων διατέθηκε για την

επεξεργασία τους, ποσοστό που συνιστά σηµαντική αύξηση σε σχέση µε τον µέσο
όρο των ετών 1993-1997.

Το Κοινοβούλιο εξέφρασε την ανησυχία του ως προς την ηµεροµηνία υποβολής της
έκθεσης του 1998 (Οκτώβριος 1999),την οποία κρίνει καθυστερηµένη. Η Επιτροπή,
αν και είναι ευαίσθητη στα επιχειρήµατα του Κοινοβουλίου, υπενθύµισε ότι
ορισµένα χρονικά όρια είναι αναπόφευκτα: πρέπει όντως να υποβληθεί όσο το

δυνατόν πληρέστερη έκθεση, για να είναι χρήσιµη, και η φροντίδα να είναι η έκθεση
εξαντλητική χρειάζεται χρόνο. Επιπλέον, οι σχέσεις µεταξύ Κοινοβουλίου και

Επιτροπής είναι αρκετά έντονες, ώστε να µπορούν να συζητούνται τα προβλήµατα
και εκτός του επίσηµου πλαισίου της εξέτασης της ετήσιας έκθεσης.

Το Κοινοβούλιο δυσανασχέτησε για το γεγονός ότι µια µελέτη, που εκπονήθηκε από
την London School of Economics (LSE),χρειάστηκε πέντε έτη για να ολοκληρωθεί
(διάστηµα που διέρρευσε µεταξύ της έναρξης των αξιολογούµενων έργων και της
τελικής αξιολόγησης). Η Επιτροπή εκτιµά ότι πέντε έτη δεν είναι ασυνήθιστο

διάστηµα για την εκπόνηση µελετών παρόµοιου µεγέθους. Η Επιτροπή προχωρεί
στην αξιολόγηση της µελέτης και θα τη θέσει στη διάθεση του Κοινοβουλίου το

συντοµότερο δυνατό.

6.1.2 Οικονοµική και Κοινωνική Επιτροπή (ΟΚΕ)

Γενικά, η γνώµη της ΟΚΕ για την ετήσια έκθεση του 1998ήταν ιδιαίτερα θετική.

Όπως και το Κοινοβούλιο, η ΟΚΕ θεώρησε λυπηρή την καθυστέρηση υποβολής της
ετήσιας έκθεσης. Όπως και ενώπιον του Κοινοβουλίου, η Επιτροπή υπογράµµισε
την ανάγκη υποβολής εξαντλητικής έκθεσης. Η Επιτροπή δύσκολα µπορεί να

σµικρύνει τις προθεσµίες αυτές.

Η ΟΚΕ θεώρησε λυπηρό το γεγονός ότι οι εργασίες για τα θέµατα της

επιλεξιµότητας ολοκληρώθηκαν µόλις το 1998,ήτοι λιγότερο από δύο έτη πριν τη
λήξη της τρέχουσας περιόδου του Ταµείου Συνοχής. Η Επιτροπή εξήγησε ότι η

καθυστέρηση προέκυψε από µια µακρά διαδικασία εσωτερικού και εξωτερικού
συντονισµού στην Επιτροπή (έπρεπε να ζητηθεί η γνώµη των κρατών µελών σχετικά
µε τους κανόνες επιλεξιµότητας, και τούτο σε πολλές βαθµίδες και επανειληµµένα).

Η ΟΚΕ διευκρίνισε ότι η έκθεση του 1998δεν ήταν, σε ορισµένα σηµεία, στο ύψος
των εκθέσεων των προηγουµένων ετών, λόγω της υπέρµετρα συνοπτικής και ενίοτε
µη εναρµονισµένης παρουσίασης των δεδοµένων από τα κράτη µέλη. Η Επιτροπή

απάντησε ότι, λαµβανοµένων υπόψη των µέσων ενηµέρωσης που βρίσκονται στη
διάθεση του κοινού, ιδίως µέσω του ∆ιαδικτύου, οι ετήσιες εκθέσεις οφείλουν να
επικεντρώνονται στα βασικά στοιχεία. Οι λεπτοµέρειες εφαρµογής είναι διαθέσιµες
στην ιστοσελίδα της Γ∆ Περιφερειακής Πολιτικής που έχει τον τίτλο Inforegio.
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Ικανοποιηµένη από το µέσο επίπεδο εκτέλεσης των έργων, η ΟΚΕ υπογράµµισε τις
ανισότητες που υφίστανται µεταξύ των δύο τοµέων παρέµβασης του Ταµείου

(Μεταφορές και Περιβάλλον).

Ο βασικός λόγος αυτής της απόκλισης είναι η διαφοροποιηµένη χρησιµοποίηση του

µηχανισµού της «εφάπαξ δόσης» ανάλογα µε τον τοµέα. Γενικά, η εφάπαξ δόση
χρησιµοποιείται περισσότερο στον τοµέα του περιβάλλοντος. Για το λόγο αυτό, η
ανάληψη υποχρεώσεων γίνεται µία και µόνη φορά, ενώ οι πληρωµές κλιµακώνονται
στη διάρκεια περισσότερων ετών παράλληλα µε την εκτέλεση του έργου. Για τον
τοµέα των µεταφορών, οι αναλήψεις υποχρεώσεων γίνονται συχνότερα µε ετήσιες
δόσεις, διότι πρόκειται εν γένει για µεγάλα έργα. Ως εκ τούτου, ο δείκτης "ποσοστό
πληρωµών/αναλήψεις υποχρεώσεων" είναι αυτόµατα υψηλότερος.

Η ΟΚΕ επανέλαβε την ανησυχία της ως προς την εξέλιξη των ενισχύσεων σε τοµείς

όπως η προστασία της φύσεως και, συγκεκριµένα, το σκέλος διάβρωση και
αναδάσωση, του οποίου η σχετική σηµασία έχει µειωθεί.

Η Επιτροπή υπενθύµισε ότι όφειλε πρώτα να προβεί σε ενέργειες για την εφαρµογή
του κοινοτικού κεκτηµένου στον τοµέα του πόσιµου ύδατος ή της επεξεργασίας των

υγρών αποβλήτων. Η καταπολέµηση της απερήµωσης δεν περιλαµβάνεται στους
στόχους προτεραιότητας του Ταµείου. Τα δικαιούχα κράτη µέλη µπορούν πάντως να
υποβάλλουν αιτήσεις, οι οποίες εξετάζονται από την Επιτροπή. Αυτό ισχύει a fortiori
για ό,τι αφορά την προστασία της φύσεως.

Όσον αφορά τις µεταφορές, η ΟΚΕ δήλωσε και πάλι ότι ανησυχεί για την κατανοµή
των πόρων (1993-1998),εφόσον ο τοµέας των οδικών έργων/οδικών µεταφορών
απορροφά την πλειονότητα των πόρων (64,1%), παρά την πρόσφατη ευνοϊκή
εξέλιξη για τους σιδηροδρόµους.

Η Επιτροπή παρότρυνε πάντοτε τα δικαιούχα κράτη µέλη να υποβάλουν και άλλα
είδη έργων για χρηµατοδότηση. Το µερίδιο που διατίθεται για τους σιδηροδρόµους
βαίνει αυξανόµενο, λόγω ιδίως της σαφούς ανόδου του µεριδίου των σιδηροδρόµων
στην Ισπανία.

Η ΟΚΕ εξέφρασε και πάλι την ανησυχία της ως προς τη µειωµένη βαρύτητα των
επενδύσεων για θαλάσσια, λιµενικά και ποτάµια έργα.

Η Επιτροπή υπογράµµισε ότι οι δραστηριότητες αυτές είναι γενικά εµπορικού
χαρακτήρα και αποφέρουν συχνά σηµαντικά έσοδα, γεγονός που µειώνει αντίστοιχα
την ανάγκη ενισχύσεων από τον κοινοτικό προϋπολογισµό.

Η ΟΚΕ επιθυµεί να έχει περισσότερες πληροφορίες σχετικά µε το οικονοµικό

υπόδειγµα που αναπτύχθηκε από την London School of Economics,για τη µέτρηση
της επίπτωσης των δραστηριοτήτων του Ταµείου Συνοχής.

Ολόκληρη η µελέτη της LSE δηµοσιεύθηκε µε επιµέλεια της Επιτροπής και
διανέµεται σήµερα ευρύτατα.

6.2 Ενηµέρωση των κρατών µελών

Το Ταµείο Συνοχής διοργανώνει τακτικές ενηµερωτικές συναντήσεις στα κράτη

µέλη. Οι συναντήσεις αυτές πραγµατοποιούνται κατ’ αρχήν δύο φορές τον χρόνο.
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Το 1999,η πρώτη συνάντηση πραγµατοποιήθηκε τον Ιανουάριο στις Βρυξέλλες και
η δεύτερη τον Ιούλιο στη Μαδρίτη.

Κατά την πρώτη συνάντηση, παρουσιάστηκαν στα κράτη µέλη οι δραστηριότητες
του Ταµείου Συνοχής για το 1998, ιδίως οι αιτήσεις ενίσχυσης, η ενδιάµεση

παρακολούθηση και αξιολόγηση, η εκ των υστέρων αξιολόγηση και η πληροφόρηση
σχετικά µε το άρθρο Η του παραρτήµατος ΙΙ του κανονισµού 1164/94.

Κατά τη δεύτερη ετήσια συνάντηση, η Επιτροπή παρουσίασε την ετήσια έκθεση για
τις δραστηριότητες του Ταµείου Συνοχής το 1998,καθώς και τις προοπτικές έως το
τέλος του 1999. Έγινε επίσης παρουσίαση του νέου κανονισµού του Ταµείου
Συνοχής καθώς και σχετική συζήτηση.

6.3 Άλλες εκδηλώσεις

6.3.1 Ενηµέρωση των κοινωνικών εταίρων

Το 1999,δεν διοργανώθηκε καµία ειδική συνάντηση µε τους κοινωνικούς εταίρους.
Οι τελευταίοι ενηµερώθηκαν για το Ταµείο Συνοχής µε την ευκαιρία συναντήσεων

µε την Επιτροπή για τα ∆ιαρθρωτικά Ταµεία.

6.3.2 Λοιπά

Σεµινάριο στη Λισσαβόνα σχετικά µε τα πολυτροπικά κέντρα εµπορευµάτων
(Freight Villages)

Στις 26 Μαρτίου 1999, η ∆ιεύθυνση του Ταµείου Συνοχής διοργάνωσε σεµινάριο
στη Λισσαβόνα σχετικά µε τα πολυτροπικά κέντρα εµπορευµάτων (Freight Villages)
καλώντας τους ειδικούς από διάφορα κράτη µέλη να εκθέσουν τα πλεονεκτήµατα
αυτού του είδους επενδύσεων.

Το σεµινάριο, το οποίο απευθυνόταν στους επιχειρηµατίες του κλάδου των
µεταφορών και στους υπευθύνους των υπηρεσιών µεταφορών της πορτογαλικής

διοίκησης, τιµήθηκε µε την παρουσία του Υπουργού και του Υφυπουργού
Μεταφορών. Σκοπός της πρωτοβουλίας αυτής ήταν να ευαισθητοποιηθούν οι

ενδιαφερόµενοι γι’αυτό το είδος έργων, που είναι οικονοµικά ενδιαφέροντα και
µπορούν να αξιοποιήσουν καλύτερα τις σιδηροδροµικές µεταφορές και να

ανακουφίσουν τις οδικές, µε θετικότατες συνέπειες για το περιβάλλον.

Ενέργειες προετοιµασίας για την προσεχή περίοδο προγραµµατισµού 2000-2006

Το 1999 έγιναν ορισµένες ενέργειες προετοιµασίας για την περίοδο 2000-2006και
συγκεκριµένα:

– δύο συζητήσεις στρογγυλής τραπέζης µε τις ελληνικές αρχές που είναι αρµόδιες
για τους δύο τοµείς (µεταφορές και περιβάλλον) τον Ιούνιο του 1999,

– σύνταξη (Ιούνιος-Οκτώβριος 1999) ενός συνοπτικού οδηγού από την αρµόδια
υπηρεσία του Ταµείου Συνοχής µε σκοπό να προσανατολιστούν τα κράτη µέλη

ως προς τον νέο κανονισµό του Ταµείου Συνοχής 2000-2006,και στη συνέχεια
παρουσίαση και συζήτηση για τον οδηγό µε τα τέσσερα κράτη µέλη (30
Νοεµβρίου 1999).
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6.4 Μέτρα της Επιτροπής στον τοµέα της δηµοσιότητας και της πληροφόρησης

Το Ταµείο Συνοχής συµµετέχει επίσης σε δηµοσιεύσεις της Γ∆ Περιφερειακής

Πολιτικής που αφορούν την περιφερειακή πολιτική και τη συνοχή.

Η ετήσια έκθεση δηµοσιεύθηκε σε εύχρηστο σχήµα και περίληψή της

παρουσιάσθηκε στη σειρά ενηµερωτικών δελτίων Inforegio που εκδίδεται από την
Γ∆ Περιφερειακής Πολιτικής.

Ειδικό υλικό παράγεται για συγκεκριµένες εκδηλώσεις, όπως είναι ενηµερωτικές
συναντήσεις και συνδιασκέψεις (φορητό περίπτερο, διαγράµµατα σχεδιασµένα µε
υπολογιστή, οπτικοακουστικό υλικό και έντυπα).

Το Ταµείο Συνοχής, στο πλαίσιο του κονδυλίου Β2-1600του προϋπολογισµού, έχει
αναθέσει την έκδοση διαφόρων µελετών που αφορούν το Ταµείο Συνοχής και το
περιβάλλον. Οι µελέτες αυτές είναι πλέον διαθέσιµες.
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑΤΑ
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Παράρτηµα Ι : Έργα περατωθέντα το 1999

Παράρτηµα ΙΙ : Κατάλογος των αποστολών του 1999

Παράρτηµα ΙΙΙ : Συνδροµή του Ταµείου ανά δικαιούχο κράτος µέλος

Παράρτηµα ΙV : Εκ των υστέρων αξιολογήσεις στον τοµέα του περιβάλλοντος

Παράρτηµα V : Εκ των υστέρων αξιολογήσεις στον τοµέα των µεταφορών
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ Ι ΕΡΓΑ ΠΕΡΑΤΩΘΕΝΤΑ ΤΟ 1999

ΙΣΠΑΝΙΑ

Περιβάλλον

Έργο αριθ. 94.11.61.022 Απόφαση: C(94)3696της 21/12/1994

Απόφαση: C(96)2740της 07/10/1996

Απόφαση: C(99)1241της 12/05/1999

Αποκατάσταση του περιβάλλοντος και του φυσικού χώρου.

Αποκατάσταση του περιβάλλοντος δηµοσίων έργων. Σύνολο ενεργειών που αποσκοπούν
στην αποκατάσταση του φυσικού περιβάλλοντος και ιδίως των χώρων που έχουν

υποβαθµισθεί λόγω της κατασκευής δηµόσιων οδικών υποδοµών.

Συνολικό κόστος: 14 941 777ευρώ

Χορηγηθείσα συνδροµή: 12 700 510ευρώ

Έργο αριθ. 95.11.61.010-2 Απόφαση: C(96)3384/Fτης 17/12/1996

Οµάδα έργων που αφορούν την αναδάσωση, την καταπολέµηση της διάβρωσης και της
απερήµωσης και την αποκατάσταση υποβαθµισµένων από τις πυρκαϊές οικοσυστηµάτων

στην υδρολογική λεκάνη των Καναρίων νήσων.

Συνολικό κόστος: 4 956 751ευρώ

Χορηγηθείσα συνδροµή: 4 213 238ευρώ

Έργο αριθ. 95.11.61.021-AΑπόφαση: C(95)3074/Fτης 08/11/1995

Απόφαση: C(97) 873/Fτης 25/03/1997

Απόφαση: C(98) 390/Fτης 23/02/1998

Αποχέτευση Μαδρίτης - 1995

Οµάδα έργων που αφορά την απόσµηση των λυµάτων και θα συµβάλει στη βελτίωση της

ποιότητας του περιβάλλοντος στις όχθες του ποταµού Manzanaresστη Μαδρίτη.

Συνολικό κόστος: 2 013 335ευρώ

Χορηγηθείσα συνδροµή: 1 610 668ευρώ

Έργο αριθ. 95.11.61.021-Ε Απόφαση: C(95)3029/Fτης 06/12/1995

Απόφαση: C(97) 511/Fτης 24/02/1997

Αστικό περιβάλλον 1995 -Μαδρίτη
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Οµάδα έργων που αφορά την κατασκευή ενός κέντρου ακουστικών µελετών στη Μαδρίτη
καθώς και την αποκατάσταση υποβαθµισµένων περιοχών και τη βελτίωση του περιβάλλοντος

στο πάρκο Casa de Campo (πρώτη φάση).

Συνολικό κόστος: 4 130 652ευρώ

Χορηγηθείσα συνδροµή: 3 304 522ευρώ

Έργο αριθ. 95.11.61.023-AΑπόφαση: C(95)3115/Fτης 12/12/1995

Απόφαση: C(98) 390/Fτης 23/02/1998

Αποχέτευση µητροπολιτικής περιοχής Βαρκελώνης - 1995.

Οµάδα 23 έργων που αφορά την αποχέτευση της µητροπολιτικής περιοχής Βαρκελώνης
(1995).

Συνολικό κόστος: 15 813 813ευρώ

Χορηγηθείσα συνδροµή: 12 651 050ευρώ

Έργο αριθ. 95.11.61.024-3Απόφαση: C(95)3512/Fτης 11/01/1996

Απόφαση: C(97) 349/Fτης 07/02/1997

Αποχέτευση και καθαρισµός λυµάτων 1995 -συλλεκτήριος αγωγός Gobelasστο Μπιλµπάο

Συνολικό κόστος: 10 300 449ευρώ

Χορηγηθείσα συνδροµή: 8 240 359ευρώ

Έργο αριθ. 95.11.61.024-5Απόφαση: C(96) 404/Fτης 19/02/96

Απόφαση: C(98)1313/Fτης 13.05.98

Αποχέτευση και καθαρισµός λυµάτων στο San Sebastian.

Οµάδα αποτελούµενη από 7 έργα για την αποχέτευση και την ανακατασκευή συλλεκτήριων
αγωγών σε διάφορες περιοχές της πόλης San Sebastian.

Συνολικό κόστος: 3.237.698ευρώ

Χορηγηθείσα συνδροµή: 2.590.158ευρώ

Έργο αριθ. 95.11.61.026-5Απόφαση: C(96) 404/Fτης 19/02/1996

Απόφαση: C(98)1313/Fτης 13/05/1998

Αστικό περιβάλλον στη Σαραγόσα

Οµάδα αποτελούµενη από τρία έργα : Πάρκο Las Glorietas (φάση 2), διευθέτηση των πρανών
της «Αυτοκρατορικής διώρυγας» (φάση 2) και «Πράσινος διάδροµος» στη Huerva (φάση 3).

Συνολικό κόστος: 3 237 698ευρώ



63

Χορηγηθείσα συνδροµή: 2.590.158ευρώ

Έργο αριθ. 95.11.61.030 Απόφαση: C(95)3134/Fτης 11/12/1995

Σταθµός καθαρισµού λυµάτων στο Jaen.

Συνολικό κόστος: 11 628 050ευρώ

Χορηγηθείσα συνδροµή: 9 302 440ευρώ

Έργο αριθ. 95.11.61.034 Απόφαση: C(95)3294/Fτης 18/12/1995

Απόφαση: C(97) 661/Fτης 13/03/1997

Συλλογή και επεξεργασία των υγρών αποβλήτων της καταλανικής ακτής.

Οµάδα εννέα έργων, η οποία απαρτίζεται από ένα σύνολο συστηµάτων που αποτελούνται
από σταθµούς καθαρισµού, δίκτυα συλλεκτήρων και αγωγούς απορροής στη θάλασσα.

Συνολικό κόστος: 73 649 452ευρώ

Χορηγηθείσα συνδροµή: 58 919 562ευρώ

Έργο αριθ. 95.11.61.043-3Απόφαση: C(95)3254της 18/12/1995

Απόφαση: C(97) 661της 12/03/1997

∆ιακοπή λειτουργίας και εξυγίανση των λαθραίων χωµατερών στην Εξτρεµαδούρα.

Οµάδα 22 έργων που αφορά: Μεταφορά των απορριµµάτων. Μεταφόρτωση και συµπίεση
των απορριµµάτων. Αποκατάσταση του φυσικού περιβάλλοντος.

Συνολικό κόστος: 9 610 468ευρώ

Χορηγηθείσα συνδροµή: 7 688 374ευρώ

Έργο αριθ. 96/11/61/029 Απόφαση: C(96)2514/Fτης 13/09/1996

Παροχή συµπληρωµατικών υδατικών πόρων στην Palma de Mallorca.

Οµάδα τριών έργων που αφορά: εκµετάλλευση των επιφανειακών απορροών, ανάκτηση των
απορροών από το εργοστάσιο αντίστροφης όσµωσης, τριτοβάθµια επεξεργασία για την
αναχρησιµοποίηση υγρών αποβλήτων στις αστικές υπηρεσίες της Palma de Mallorca.

Συνολικό κόστος: 7 088 960ευρώ

Χορηγηθείσα συνδροµή: 5 671 169ευρώ

Μεταφορές

Έργο αριθ. 93.11.65.016 Απόφαση: C(93)3258/Fτης 15/11/1993

Απόφαση: C(94)2796/Fτης 27/10/1994
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Απόφαση: C(95)3519/Fτης 11/01/1996

Εθνική οδός 234,τµήµα Gilet-Soneja.

Συνολικό κόστος: 48 845 621ευρώ

Χορηγηθείσα συνδροµή: 41 518 775ευρώ

Έργο αριθ. 94.11.65.006 Απόφαση: C(94)3757/Fτης 21/12/1994

Απόφαση: C(96)1375/Fτης 28/05/1996

Σιδηροδροµικές γραµµές Μαδρίτης-Αλικάντε και La Encina-Βαλένθια, φάση ΙΙ (κατάργηση
των ισόπεδων διαβάσεων και προσαρµογή σε ταχύτητες 200/220 km/h).

Συνολικό κόστος: 86 102 110ευρώ

Χορηγηθείσα συνδροµή: 73 186 792ευρώ

Έργο αριθ. 95.11.65.002 Απόφαση: C(95)2935/Fτης 27/11/1995

Απόφαση: C(97)2566/Fτης 29/07/1997

Απόφαση: C(98)4327/Fτης 21/12/1998

Οδός ταχείας κυκλοφορίας Σαραγόσας- Huesca.

Συνολικό κόστος: 120 070 769ευρώ

Χορηγηθείσα συνδροµή: 102 060 153ευρώ

ΠΟΡΤΟΓΑΛΙΑ

Περιβάλλον

Έργο αριθ. 95/10/61/028 Απόφαση : C(96)2955της 24/10/1996

Απόφαση : C(98)432της 25/02/1998

Ενίσχυση του δικτύου παροχής πόσιµου νερού σε τέσσερις δήµους που εξυπηρετούνται
από το δίκτυο της Μείζονος Λισσαβόνας και του µέσου ρου του Τάγου

Συνολικό κόστος 5.289.470€

Χορηγηθείσα συνδροµή 4.496.050€

Μεταφορές

Έργο αριθ. 93/10/65/010 – 94/10/65/007 Απόφαση : C(98) 2233της 27/07/98

Εκσυγχρονισµός της σιδηροδροµικής γραµµής Beira Alta –Η υλοποίηση των τµηµάτων I
και III, τα οποία αφορά το παρόν έργο, επιτρέπει την περάτωση του όλου έργου και τη
βελτίωση της σιδηροδροµικής σύνδεσης της Πορτογαλίας µε την Ισπανία και την
Ευρώπη.
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Συνολικό κόστος 64.392.000€

Χορηγηθείσα συνδροµή 51.513.600€

ΙΡΛΑΝ∆ΙΑ

Περιβάλλον

Έργο αριθ.: 94/07/61/008 Απόφαση: C(96)1696της 25/06/96,

Απόφαση: C(97)2609 F/4της 29/07/97

Πρόγραµµα βελτίωσης της αποχέτευσης στο Killarney

Τα έργα πρoέβλεπαν την αύξηση της χωρητικότητας τoυ δικτύoυ και των εγκαταστάσεων
επεξεργασίας για ι.π. 42 000κατοίκων και την κατασκευή νέου απoχετευτικoύ δικτύoυ στην
περιoχή γύρω από τις λίµνες. Οι βελτιώσεις περιελάµβαναν την αναβάθµιση τoυ ανεπαρκoύς
από άπoψη χωρητικότητας δικτύoυ, την κατασκευή νέων απoχετευτικών αγωγών oµβρίων
και ακαθάρτων, την κατασκευή αντλιoστασίων και την επέκταση της υφιστάµενης µoνάδας
επεξεργασίας υγρών απoβλήτων για ισoδύναµo πληθυσµού 42 000 κατoίκων. Τo έργo
περιελάµβανε επίσης τα στάδια πρoγραµµατισµoύ και σχεδιασµoύ εγκαταστάσεων

επεξεργασίας ιλύoς, στα πλαίσια της υλoπoίησης των πoρισµάτων της εθνικής στρατηγικής
για την ιλύ καθαρισµoύ λυµάτων στην περιφέρεια τoυ South Kerry.

Συνολικό κόστος: € 12 960 000

Χορηγηθείσα συνδροµή: € 11 019 000

Έργο αριθ.: 94/07/61/009 Απόφαση C(95)3008/4της 06/12/95

Κύριο αποχετευτικό δίκτυο του Tralee

Το έργο αφορούσε την κατασκευή απoχετευτικού δικτύου για την πόλη τoυ Traleeκαι τα
περίχωρα, συµπεριλαµβανoµένης της αναβάθµισης των αγωγών ανεπαρκoύς χωρητικότητας,
την κατασκευή θαλάµων για τoν διαχωρισµό των ακαθάρτων από τα όµβρια, την τoπoθέτηση
αντλιoστασίων oµβρίων και ακαθάρτων και την κατασκευή νέας εγκατάστασης επεξεργασίας
λυµάτων και τoυ αγωγoύ διάθεσης στoν κόλπo τoυ Tralee.Η µoνάδα επεξεργασίας έχει
βιoλoγικό φoρτίo ισoδύναµoυ πληθυσµoύ 40.000κατoίκων και περιλαµβάνει εγκατάσταση
απoλύµανσης µε υπεριώδη ακτινoβoλία.

Συνολικό κόστος: 10.866εκατ. €

Χορηγηθείσα συνδροµή: 9.237εκατ. €

Μεταφορές

Έργο αριθ.: 93/07/65/014 Απόφαση C(95)1641τελικό/3 της 13.07.95

Αποβάθρα Lo/Lo λιµένα ∆ουβλίνου

Αναβάθµιση ενός από τους τρεις σταθµούς εµπορευµατοκιβωτίων στον λιµένα ∆ουβλίνου.



66

Το έργο αφορούσε την ανακαίνιση ενός τµήµατος του υφιστάµενου κρηπιδώµατος της
αποβάθρας, ώστε να µπορέσει να γίνει εκσκαφή σε βάθος µείον 7,5 µέτρων και να

µεγιστοποιηθεί η χρήση της για εργασίες φορτοεκφόρτωσης χάρη στην ύπαρξη της
αναγκαίας διαδροµής γερανού.

Συνολικό κόστος: 4.169εκατ. €

Χορηγηθείσα συνδροµή: 3.543.650€

Έργο αριθ.: 93/07/65/029 Απόφαση C(95)1641/4της 13.07.1995,

Απόφαση C(96)1111/2της 03/05/1996,

Απόφαση C(97) 2606/5της 28.07.1997,

Απόφαση C(98)2085τελικό/1 της 22.07.1998

Παράκαµψη Balbriggan (στάδιο 2)

Το έργο αφορούσε την κατασκευή παράκαµψης του Balbriggan µε χαρακτηριστικά

αυτοκινητοδρόµου διπλού οδοστρώµατος µε δύο λωρίδες κυκλοφορίας, από σηµείο νοτίως
του Balrothery έως σηµείο βορείως του Gormanstown.Το έργο αφορούσε επίσης την

κατασκευή τριών κόµβων. Τελικά θα αποτελέσει τµήµα του νέου αυτοκινητοδρόµου από το
∆ουβλίνο έως τα σύνορα. Θα αποτελεί τµήµα της οδού EO1 που συνδέει το Rosslareµε το
Larneκαι της οδού M1 από το ∆ουβλίνο έως το Μπέλφαστ.

Συνολικό κόστος: 40,370εκατ. €

Χορηγηθείσα συνδροµή: 34,314εκατ. €

Έργο αριθ.: 93/07/65/034 Απόφαση C(95)1867/1N4της 24.07.1995,

Απόφαση C(96)1111/τελικό/2 της 03/05/1996

Παράκαµψη τoυ όρoυς Curlews

Τo έργo βρισκόταν επί της oδoύ Ν4∆oυβλίνo-Sligo.Πρόσφερε την oυσιώδη υπoδoµή στήριξης
για την oικoνoµική (ιδιαίτερα βιoµηχανική και τoυριστική) ανάπτυξη, βελτιώνoντας την

πρόσβαση σε λιµάνια, αερoδρόµια και τις κύριες εγχώριες αγoρές. Συντέλεσε επίσης στη
βελτίωση της πρόσβασης στις υπoπεριφέρειες (ιδιαίτερα στη βoρειoδυτική και δυτική),
βελτιώνoντας ως εκ τoύτoυ την ελκυστικότητά τoυς ως τoπoθεσιών για επενδύσεις και
oικoνoµική ανάπτυξη.

Συνολικό κόστος: 21,794εκατ. €

Χορηγηθείσα συνδροµή: 18,525εκατ. €

Έργο αριθ.: 93/07/65/042 Απόφαση C(94)2684/9της 14.10.94,

Απόφαση C(95)1874/4της 25.07.95,

Απόφαση C(96)1111/2της 03.05.1996,

Απόφαση C(97)2606τελικό/5 της 28.07.97,
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Απόφαση C(98)2085τελικό/1 της 22.07.98

Παράκαµψη Arklow

Τo έργo αφoρούσε την κατασκευή oδoύ διπλoύ oδoστρώµατoς, µήκoυς 12 km, για την
παράκαµψη της πόλης Arklow στo νότo της κoµητείας Wicklow, καθώς και δύo
σιδηροδροµικών γεφυρών, µίας ζεύξης ποταµού, έξι άνω διαβάσεων υφισταµένων οδών, δύο
ανισόπεδων κόµβων και δύο γεφυρών προσπέλασης.

Συνολικό κόστος: 47,247εκατ. €

Χορηγηθείσα συνδροµή: 40,159εκατ. €

Έργο αριθ.: 94/07/65/006 Απόφαση: C(96)3690/1της 09.12.96,

Απόφαση: C(97)2606/1της 28.07.97

Κόµβος Rathcoole

Τo έργo αφoρούσε βελτιώσεις της οδού N7 από ∆ουβλίνο έως Cork/Limerick, 15 Km
νοτιοδυτικά της πόλης του ∆ουβλίνου για την διακοπή της κυκλοφορίας κάθετα προς την N7
και την αποµάκρυνση των σηµατοδοτών στο Rathcoole.Προέβλεπε την αντικατάσταση 0,8
Km του υφισταµένου διπλού οδοστρώµατος, την κατασκευή µιας γέφυρας, τριών νέων
κόµβων κυκλικής κυκλοφορίας και νέων αναβαθµισµένων οδών σύνδεσης.

Συνολικό κόστος: € 22 119 500

Χορηγηθείσα συνδροµή: € 18 801 575
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ II ΚΑΤΑΛΟΓΟΣ ΤΩΝ ΑΠΟΣΤΟΛΩΝ ΠΑΡΑΚΟΛΟΥΘΗΣΗΣ ΚΑΙ ΠΟΙΟΤΗΤΑΣ

ΤΟΥ 1999

Ισπανία

Αποστολές παρακολούθησης

3 και 4Φεβρουαρίου - Καταλωνία

Έργο αριθ. 98.11.61.022 -Σύστηµα αποχέτευσης και καθαρισµού στο Prat de Llobregat

Έργο αριθ. 95.11.61.022E -Αποκατάσταση περιβάλλοντος της Ciutat Vella – Casc Antic.
Βαρκελώνη

1-2 Ιουνίου - Ανδαλουσία

Έργο αριθ. 98.11.61.050 -Αποκατάσταση της περιοχής ορυχείων Riotinto (Huelva)

14∆εκεµβρίου - Χώρα των Βάσκων

Έργο αριθ. 95.11.61.043-7 -Αποκατάσταση ρυπασµένων εδαφών στη Χώρα των Βάσκων.
Κλιµάκιο ασφαλείας HCH.

Ελλάδα

Άλλες αποστολές παρακολούθησης

(1) έργα λιµένων: λιµένας Πειραιώς, (έργο αριθ. 93.09.65.005περιφερειακή λεωφόρος
λιµένος Πειραιώς, έργο αριθ. 94.09.65.005σταθµός εµπορευµατοκιβωτίων Ικόνιο-II
λιµένος Πειραιώς, έργο αριθ. 99.09.65.001,Παλατάκι, κατασκευή αποβάθρας για τα
κρουαζιερόπλοια του λιµένος Πειραιώς), λιµένας Ηρακλείου (έργο αριθ.
93.09.65.032,ενοποίηση αποβαθρών IV και V για φορτοεκφόρτωση εµπορευµάτων

στο λιµένα Ηρακλείου), λιµένας Ηγουµενίτσας, (έργο αριθ. 93.09.65.004,κατασκευή
του νέου λιµένα Ηγουµενίτσας).

(2) έργα σιδηροδρόµων: Αξιολόγηση της σύµβασης του συµβούλου διαχείρισης,
παρουσίαση του νέου στρατηγικού σχεδίου (master plan)για το σιδηροδροµικό

συγκρότηµα του Θριασίου, εξέταση των συµβάσεων και των συµπληρωµάτων τους
σχετικά µε την κτήση εξοπλισµού και την κατασκευή των σιδηροδροµικών έργων,
παρακολούθηση των σιδηροδροµικών έργων: έργο αριθ. 94.09.65.004ηλεκτροκίνηση
σιδηροδροµικής γραµµής µεταξύ Πειραιά, Αθηνών και Θεσσαλονίκης, έργο αριθ.
93,94.09.65.009Ευαγγελισµός – Λεπτοκαρυά, έργα αριθ. 94.09.65.011, 95.09.65.034
σιδηροδροµικό συγκρότηµα Θριασίου και γραµµές σύνδεσης µε το δίκτυο και τον

λιµένα Πειραιώς,

(3) µελέτες για το εµπορευµατικό κέντρο (Freight village)Χίου/Λέσβου και Κιλκίς.

(4) Έργα ΕΥ∆ΑΠ, ελέγχονται όλα τα έργα του οργανισµού αυτού που βρίσκονται σε
εξέλιξη.
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(5) Έργα αεροδροµίων: το έργο του αεροδροµίου της Κέρκυρας (έργο αριθ. 93.09.65.003
και 94.09.65.014επέκταση του αεροσταθµού του αεροδροµίου της Κέρκυρας και

κατασκευή πυροσβεστικού σταθµού),

(6) έργα αυτοκινητοδρόµων: ΠΑΘΕ και Εγνατία

Το Ταµείο Συνοχής εκπόνησε το έτος αυτό πραγµατογνωµοσύνη για τη λειτουργία της
διαχείρισης έργου της ΕΥ∆Ε/ΠΑΘΕ µέσω των συµβούλων “KAMPSAX”. Τα σηµαντικότερα
ζητήµατα είναι:

(1) Η ΕΥ∆Ε/ΠΑΘΕ δεν έχει το κατάλληλο προσωπικό για να αναλάβει αποτελεσµατικά
την ορθή επίβλεψη των διαφόρων συµβάσεων. ΕΠΕΙΓΟΝ!

(2) Οι οριστικές µελέτες των τεχνικών έργων γίνονται από τους αναδόχους. Αυτό καθιστά
δυνατή την αύξηση του κόστους.

(3) ∆εν δίνεται αρκετή έµφαση στα ζητήµατα ασφάλειας στα εργοτάξια κατά µήκος του

αυτοκινητοδρόµου.

(4) Η µεταφορά τεχνογνωσίας από τους συµβούλους διαχείρισης είναι ελλιπής. Πρέπει να
δηµιουργηθεί σύστηµα για τον έλεγχό της.

(5) Η υποβολή εκθέσεων προόδου είναι επίσης ελλιπής. Οι εκθέσεις είναι επαναληπτικές
και δεν υποβάλλονται τακτικά.

Αποστολές ποιοτικού ελέγχου

Αποστολές ποιοτικού ελέγχου των εργασιών που πραγµατοποιούνται από τον ΕΣΠΕΛ
κατόπιν αιτήσεως από τις ελληνικές αρχές.

Η κατηγορία i σηµαίνει ότι τα έργα δεν παρουσιάζουν σχεδόν καθόλου ελλείψεις και δεν
χρειάζεται να ληφθούν διορθωτικά µέτρα. Η κατηγορία ii σηµαίνει ότι τα έργα παρουσιάζουν
ελλείψεις, οι οποίες δεν επηρεάζουν τη σταθερότητα των κατασκευών. Χρειάζεται να
ληφθούν διορθωτικά µέτρα.

– Πληροφορίες σχετικά µε τους ελέγχους στον ΠΑΘΕ.

Τµήµα: “Παράκαµψη Πατρών, K1-K4: κατηγορία ii

Η ΕΥ∆Ε/ΠΑΘΕ λέγει ότι απέδειξε στον ΕΣΠΕΛ ότι καµία από τις παρατηρήσεις δεν είναι
έγκυρη και ζητεί τον επανέλεγχο του έργου. Η ΕΥ∆Ε/ΠΑΘΕ δηλώνει τα εξής:

– Ο σύµβουλος διαχείρισης και η υπηρεσία έλαβαν δείγµατα ταυτόχρονα µε τον ΕΣΠΕΛ και
τα αποτελέσµατα ήσαν σύµφωνα µε τις προδιαγραφές.

– Αν και τα τεύχη δηµοπράτησης αποτελούν ένα τόµο, ο ΕΣΠΕΛ αναφέρει ότι από τα τεύχη
δηµοπράτησης λείπει το έγγραφο “προϋπολογισµός µελέτης”.

Τµήµα: “Παράκαµψη Πατρών, K5-K6-K7-A:

Για το έργο αυτό η τεχνική έκθεση µε αναφορά της κατηγορίας δεν έχει κοινοποιηθεί στην

ΕΥ∆Ε/ΠΑΘΕ.

Τµήµα: “ΣΚΟΤΙΝΑ-ΛΙΤΟΧΩΡΟ”: κατηγορία i
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Τµήµα: “ΛΙΤΟΧΩΡΟ-∆ΙΟΝ”: κατηγορία i

– Πληροφορίες σχετικά µε τους ελέγχους στην ΕΓΝΑΤΙΑ Οδό.

Ελέγχθηκαν 16συµβάσεις.

4 από αυτές χρηµατοδοτούνται από το Ταµείο Συνοχής, στην παράκαµψη Καβάλας.

10από τις 16 είναι κατηγορίας i.

5 από τις 16 είναι κατηγορίας ii. Τα αναγκαία µέτρα για τη διόρθωση των ελλείψεων έχουν
ήδη ληφθεί από τους υπευθύνους της κατασκευής.

Για το έργο “Έξι οδογέφυρες παράκαµψης Καβάλας” ο έλεγχος πραγµατοποιήθηκε από µια
οµάδα υπαλλήλων από το Γενικό Λογιστήριο του Κράτους, το Υπουργείο Εθνικής
Οικονοµίας και την Μονάδα Παρακολούθησης και Οργάνωσης. Ελέγχθηκαν η πρόοδος του
έργου, οι διαδικασίες που εφαρµόζει ο οργανισµός, η συµµόρφωση προς τις εθνικές και
κοινοτικές διατάξεις κατά την υλοποίηση του έργου, η πληρότητα και νοµιµότητα των

δικαιολογητικών και λοιπών εγγράφων που αφορούν τις δηλώσεις δαπανών και
επαληθεύθηκε επί τόπου η υλοποίηση του φυσικού αντικειµένου. Τα αποτελέσµατα του

ελέγχου ήσαν ιδιαίτερα θετικά.

Ιρλανδία

Αποστολές παρακολούθησης

21-25Ιουνίου

Έργο αριθ.: 94/07/61/019 - ∆ίκτυο ύδρευσης περιφέρειας Lough Mask. Επίσκεψη
δηµοσιονοµικού ελέγχου από την Γ∆ Περιφερειακής Πολιτικής.

26Νοεµβρίου

Έργο αριθ. 95/07/61/010 -Επεξεργασία υγρών αποβλήτων περιοχής ∆ουβλίνου, στάδιο Ι &
ΙΙ, επιτόπια επίσκεψη παρακολούθησης των έργων ενδιάµεσης επεξεργασίας ιλύος - η
εγκατάσταση βρισκόταν στο στάδιο της δοκιµαστικής λειτουργίας.

Πορτογαλία

Αποστολές παρακολούθησης

Τέσσερα έργα σχετικά µε το ∆ιαδηµοτικό ∆ίκτυο Ύδρευσης του «Barlavento Algarvio».Η
αποστολή πραγµατοποιήθηκε µε την υποστήριξη των εξωτερικών συµβούλων που

επικουρούν την διεύθυνση Ε Περιφερειακής Πολιτικής στον τοµέα του πόσιµου νερού.

Συνεδρίαση σχετικά µε την πρόοδο µιας µελέτης για την εκπόνηση του Εθνικού Σχεδίου

Υδατικών πόρων και του Σχεδίου Υδρολογικών Λεκανών.

∆ύο έργα σχετικά µε το Σύστηµα Επεξεργασίας Αστικών Στερεών Αποβλήτων του «Litoral
Centro».

Τρία έργα σχετικά µε το Σύστηµα Επεξεργασίας Αστικών Στερεών Αποβλήτων του «Margem
Sul».
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∆εκατρία έργα σχετικά µε το ∆ίκτυο αποχέτευσης της περιφέρειας Algarve.

Έργο σχετικό µε τον λιµένα Λισσαβόνας (Sta. Apolónia).

Συναντήσεις µε την BRISA (επιχείρηση διαχείρισης κατά παραχώρηση των
αυτοκινητοδρόµων) σχετικά µε την εφαρµογή της «Σύµπραξης δηµόσιου-ιδιωτικού τοµέα».

Συνάντηση µε τις αρχές που είναι αρµόδιες για τις µεταφορές για την αξιολόγηση της
συµβατότητας των ήδη χρηµατοδοτούµενων έργων στην «Linha do Norte»µε την νέα

στρατηγική που σχεδιάζεται για τον τοµέα του σιδηροδρόµου.
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ ΙΙΙ ΣΥΝ∆ΡΟΜΗ ΤΟΥ ΤΑΜΕΙΟΥ ΑΝΑ ∆ΙΚΑΙΟΥΧΟ ΚΡΑΤΟΣ ΜΕΛΟΣ

ΕΛΛΑ∆Α

ΕΛΛΑ∆Α - ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝ

ΕΡΓΑ ΠΟΥ ΕΓΚΡΙΘΗΚΑΝ Η ΤΡΟΠΟΠΟΙΗΘΗΚΑΝ Η ΣΤΑ∆ΙΑ ΕΡΓΩΝ ΠΟΥ ΣΥΝΕΧΙΣΤΗΚΑΝ ΤΟ 1999

Αριθ. έργου Ονοµασία έργου Τύπος ανάληψης

υποχρεώσεων

Συνδροµή Τ.Σ.
(εκατ. € )

94/09/61/005

94/09/61/010

94/09/61/029-1

94/09/61/034

94/09/61/041-1

94/09/61/046-1

94/09/61/078,027

94/09/61/004

96/09/61/085

Υδροδότηση Θεσσαλονίκης από τον

Αλιάκµονα

Επέκταση σταθµού βιολογικού

καθαρισµού Θεσσαλονίκης

Επεξεργασία λυµάτων Πάτρας

Αποκατάσταση χωµατερής Άνω

Λιοσίων

Επεξεργασία λυµάτων Ηρακλείου

Αποχέτευση Ρόδου

Μαρκόπουλο, Καλύβια, Κουβαράς

Ψυττάλεια, επεξεργασία λυµάτων

Αποχέτευση – Λάρισα

Ετήσιες δόσεις

Ετήσιες δόσεις

Ετήσιες δόσεις

Ετήσιες δόσεις

Ετήσιες δόσεις

Ετήσιες δόσεις

Ετήσιες δόσεις

Ετήσιες δόσεις

Ετήσιες δόσεις

26

21,1

0,4

2,8

3,3

1,6

2,5

27,5

0,8

ΕΥ∆ΑΠ

94/09/61/011-6

94/09/61/011-9

Ασφάλεια υδραγωγείου Μόρνου

στους Ταξιάρχες

Αύξηση χωρητικότητας και ανύψωση

υδραγωγείου Μόρνου

Εφάπαξ

Ετήσιες δόσεις

0,4

17,4
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94/09/61/070

95/09/61/063

94/09/61/034-1

94/09/61/046

94/09/61/055-2

94/09/61/055-3

94/09/61/015-2

94/09/61/017

94/09/61/019-1

94/09/61/022&041-2

94/09/61/031-1

94/09/61/050

94/09/61/053-1,059

94/09/61/055-4,

94/09/61/056

94/09/61/060

94/09/61/064-1

94/09/61/067

94/09/61/076

94/09/61/080

97/09/61/002

97/09/61/004

97/09/61/005

97/09/61/006

97/09/61/007

97/09/61/009

97/09/61/012

Κέντρο «ΓΑΙΑ» περιβαλλοντικής

έρευνας και κατάρτισης

Μυτιλήνη, ύδρευση, δίκτυο

αποχέτευσης & σταθµός καθαρισµού

Σχιστό, ΧΥΤΑ

Ρόδος, αποχέτευση

Σέρρες, αποχέτευση

Γιαννιτσά, αποχέτευση

Κρύα Βρύση, αποχέτευση

Π. Καβάλα, αποχέτευση

Βίλια, αποχέτευση

Χανιά, αποχέτευση

Ξυλόκαστρο, αποχέτευση

Μέτσοβο, αποχέτευση και σταθµός

καθαρισµού

Άργος, ύδρευση και αποχέτευση

Αλεξάνδρεια, αποχέτευση

Φλώρινα, αποχέτευση

Ρέθυµνο, ύδρευση και αποχέτευση

Λαµία, ύδρευση και αποχέτευση

∆ιδυµότειχο, αποχέτευση

Κατερίνη, ΧΥΤΑ

Φράγµα Αποσελέµη

Μεσολόγγι, αποχέτευση και σταθµός

καθαρισµού

Ζάκυνθος, ύδρευση και αποχέτευση

Αλεξανδρούπολη, ύδρευση

Μεσσήνη, αποχέτευση

Κάλυµνος, αποχέτευση

Μαντούδι-Προκόπι, αποχέτευση

Πλωµάρι, ύδρευση και αποχέτευση

Αρχάνες, αποχέτευση

Εφάπαξ

Εφάπαξ

Εφάπαξ

Εφάπαξ

Εφάπαξ

Εφάπαξ

Εφάπαξ

Εφάπαξ

Εφάπαξ

Εφάπαξ

Εφάπαξ

Εφάπαξ

Εφάπαξ

Εφάπαξ

Εφάπαξ

Εφάπαξ

Εφάπαξ

Εφάπαξ

Εφάπαξ

Εφάπαξ

Εφάπαξ

Εφάπαξ

Εφάπαξ

Εφάπαξ

Εφάπαξ

Εφάπαξ

Εφάπαξ

0,5

4,8

0,9

0,9

2,4

0,7

0,9

1,1

0,7

2,7

0,4

0,4

3,1

0,3

2,6

2,3

0,6

0,4

0,6

8,3

5,4

6,1

13,0

1,0

3,4

4,0

3,5
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98/09/61/003

98/09/61/005

98/09/61/008

98/09/61/010

98/09/61/012

99/09/61/001

99/09/61/002

99/09/61/003

99/09/61/004

99/09/61/005

99/09/61/008

99/09/61/009

Σαρανταπόταµος, χείµαρρος

Ελασσόνα, αποχέτευση

Κόρινθος, αποχέτευση οµβρίων

Καλαµάτα, αποχέτευση ακαθάρτων,
οµβρίων

Ρόδος, ΧΥΤΑ

Μεσολόγγι, ΧΥΤΑ

Κοµοτηνή, ΧΥΤΑ

Κέρκυρα, ΧΥΤΑ

Αριδαία –Πέλλα, ΧΥΤΑ

Αποκατάσταση λίµνης Κορώνειας

Σαντορίνη, συντονισµένη ενέργεια

Εφάπαξ

Εφάπαξ

Εφάπαξ

Εφάπαξ

Εφάπαξ

Εφάπαξ

Εφάπαξ

Εφάπαξ

Εφάπαξ

Εφάπαξ

Εφάπαξ

Εφάπαξ

2,6

2,5

4,7

5,0

1,8

2,2

2,3

2,0

2,2

1,8

2,5

1,6

Σύνολο 206

ΕΛΛΑ∆Α - Ο∆ΙΚΑ ΕΡΓΑ

ΠΟΥ ΕΓΚΡΙΘΗΚΑΝ Η ΤΡΟΠΟΠΟΙΗΘΗΚΑΝ Η ΣΤΑ∆ΙΑ ΕΡΓΩΝ ΠΟΥ ΣΥΝΕΧΙΣΤΗΚΑΝ ΤΟ 1999

Αριθ. Έργου Ονοµασία έργου Τύπος ανάληψης

υποχρεώσεων

Συνδροµή Τ.Σ.
(εκατ. € )

ΕΓΝΑΤΙΑ

94/09/65/019 Ασπροβάλτα-Στρυµόνας Εφάπαξ 45,9
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ΠΑΘΕ

94/09/65/012-c,d,f

94/09/65/028-d

94/09/65/028-a,b,c,

94/09/65/013-a,b

94/09/65/015-f

Μαρτίνο-Αταλάντη-Αρκίτσα-Αγ.
Κωνσταντίνος,οδογέφυρα Υλίκης

Κάτω διάβαση Κατερίνης

Σκοτίνα-Λιτόχωρο-∆ίο-Κατερίνη

Ράχες-Agroinnvestδιόδια
Πελασγίας-Άγ. Θεόδωροι

Παράκαµψη Πατρών

Εφάπαξ

Εφάπαξ

Εφάπαξ

Εφάπαξ

Εφάπαξ

0

11,0

13,2

8,3

4,1

Άλλες οδοί προσπέλασης
στον άξονα

94/09/65/023 Κόρινθος-Τρίπολη-Καλαµάτα Εφάπαξ 10,0

ΕΛΛΑ∆Α - ΕΡΓΟ ΑΕΡΟ∆ΡΟΜΙΟΥ ΠΟΥ ΣΥΝΕΧΙΣΤΗΚΕ ΤΟ 1999

Αριθ. Έργου Ονοµασία έργου Τύπος ανάληψης

υποχρεώσεων

Συνδροµή Τ.Σ.
(εκατ. € )

ΑΕΡΟ∆ΡΟΜΙΟ

95/09/65/040

∆ιεθνής αερολιµένας Αθηνών στα

Σπάτα
Ετήσιες δόσεις 99,9

ΕΛΛΑ∆Α - ΣΙ∆ΗΡΟ∆ΡΟΜΙΚΑ ΕΡΓΑ ΠΟΥ ΣΥΝΕΧΙΣΤΗΚΑΝ ΤΟ 1999

Αριθ. Έργου Ονοµασία έργου Τύπος ανάληψης

υποχρεώσεων

Συνδροµή Τ.Σ.
(εκατ. € )

ΣΙ∆ΗΡΟ∆ΡΟΜΟΙ

94/09/65/004

94/09/65/009

94/09/65/010

94/09/65/011

98/09/65/001

94/09/65/006

94/09/65/008

Ηλεκτροκίνηση γραµµής ΠΑΘΕ

Ευαγγελισµός-Λεπτοκαρυά

Ελευσίνα-Κόρινθος

Συγκρότηµα Θριασίου

Ζεύξη Αξιού

Παλαιοφάρσαλος-Καλαµπάκα

Θεσσαλονίκη-Αλεξανδρούπολη

Ετήσιες δόσεις

Ετήσιες δόσεις

Ετήσιες δόσεις

Ετήσιες δόσεις

Εφάπαξ

Εφάπαξ

Εφάπαξ

3,9

90,2

16,0

0,9

15,2

2,7

12,8
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ΕΛΛΑ∆Α - ΘΑΛΑΣΣΙΕΣΜΕΤΑΦΟΡΕΣ - ΕΡΓΟ ΠΟΥ ΕΓΚΡΙΘΗΚΕ ΤΟ 1999

Αριθ. Έργου Ονοµασία έργου Τύπος ανάληψης

υποχρεώσεων

Συνδροµή Τ.Σ.
(εκατ. € )

99/09/65/001 Παλατάκι, αποβάθρες κρουαζιερόπλοιων
λιµένος Πειραιώς

Εφάπαξ 9,7
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ΙΣΠΑΝΙΑ

ΙΣΠΑΝΙΑ - ΕΡΓΑ ΠΟΥ ΕΓΚΡΙΘΗΚΑΝ ΤΟ 1999

Υ∆ΡΕΥΣΗ

Ονοµασία έργου Τύπος έργου
Συνδροµή του Τ.Σ. το
1999

Συνολική

συνδροµή

Τ.Σ.

σε εκατ. €

- Ανύψωση υδάτων από Rabasaέως
Fenollar (98/11/61/010)

Ύδρευση του Marina Baja de
Alicante

5.898.817 5,9

- Ύδρευση Μαδρίτης –Τµήµατα

Pardo/Fuencarralκαι NIII
(98/11/61/037 -051)

∆ιασύνδεση των πηγών ύδρευσης

της Μαδρίτης

28.885.063 28,9

- Ύδρευση Μαδρίτης - Έργα

διασύνδεσης λεκανών (98/1161/042)
∆ιασύνδεση των πηγών ύδρευσης

της Μαδρίτης

253.793.336 25,8

- ∆ιαδηµοτική επιχείρηση ύδρευσης

Sorbe-Guadalajara- (98/1161/035 -
043 -044)

Ύδρευση της Μαδρίτης. 31.419.440 31,4

- Ύδρευση Lleida και περιφέρειάς

της από το φράγµα Santa Ana
(98/11/61/039)

Ύδρευση 7.798.649 7,7

- Ύδρευση Albacete από lA.T.S
(98/1161/052)

Ρύθµιση της υδροδότησης της

πόλης Albacete
20.434.412 20,4

- Φράγµα Ibiur (97/11/61/056-1) Ύδρευση της comarca de Tolosa 12.901.710 12,9

- Κοινή ύδρευση των οικισµών του

Bajo Ebro (98/11/61/045)
Ύδρευση 7.795.025 7,8

- Ενέργειες προστασίας και
ανατροφοδότησης των υδροφορέων

του Poniente Almeriense
(99/11/61/003)

Προστασία της φύσεως 28.190.820 28,1

- Σωληνώσεις ύδρευσης και

ρυθµιστική δεξαµενή στο Calvia και

στο Andratx (99/1161/004)

Ύδρευση των Βαλεαρίδων 9.088.203 9,0

- Ειδικό σχέδιο ανάπτυξης της

Καρθαγένης (99/11/61/002)
Έργα υδροδότησης του

πολεοδοµικού συγκροτήµατος της

Καρθαγένης

7.709.191 7,7

- Captage et adduction d’eau de la
ville de Salamanque (99/11/61/006)

Ύδρευση της Σαλαµάγκα. 17.710.600 17,7
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ΙΣΠΑΝΙΑ - ΕΡΓΑ ΣΕ ΕΞΕΛΙΞΗ ΚΑΙ ΕΓΚΡΙΘΕΝΤΑ ΤΑ ΠΡΟΗΓΟΥΜΕΝΑ ΕΤΗ (1993-1999)

Υ∆ΡΕΥΣΗ

Ονοµασία έργου Τύπος έργου

Συνδροµή του Τ.Σ. το
1999

σε εκατ. €

Συνολική

συνδροµή

Τ.Σ.

σε εκατ. €

- Μονάδες αφαλάτωσης (M
94/11/61/014)

Εγκαταστάσεις παραγωγής πόσιµου
νερού σε διάφορες λεκάνες

5,9 35,0

- Ύδρευση Μαδρίτης - δίκτυο

CASRAMA (96/11/61/001)
Υδροδότηση µε πόσιµο νερό 13,1 43,6

- Μονάδα αφαλάτωσης

Καναρίων (M 96/11/61/004)
Εγκατάσταση παραγωγής πόσιµου

νερού

1,4 26,4

- SAIH λεκάνης Τάγου

(M96/11/61/005)
Σύστηµα προειδοποίησης και

πρόληψης πληµµυρών της λεκάνης

1,8 30,7

- Αφαλάτωση στον κόλπο της

Πάλµα της Μαγιόρκας (M
96/11/61/007)

Εγκατάσταση παραγωγής πόσιµου

νερού

1,9 33,3

- Αφαλάτωση Las Palmas-
Telde – Κανάρια (M
97/11/61/057

Εγκατάσταση παραγωγής πόσιµου

νερού

7,1 41,8

- ∆ιευθέτηση κατάντη του

Guadalhorce (M 97/11/61/062)
Ρύθµιση της ροής

Πρόληψη πληµµυρών

29,3 58,6

ΙΣΠΑΝΙΑ - ΕΡΓΑ ΠΟΥ ΕΓΚΡΙΘΗΚΑΝ ΤΟ 1999

ΑΠΟΧΕΤΕΥΣΗ-ΚΑΘΑΡΙΣΜΟΣ

Ονοµασία έργου Τύπος έργου Συνδροµή του Τ.Σ. το
1999

Συνολική

συνδροµή

Τ.Σ.

σε εκατ. €

Επέκταση σταθµού καθαρισµού

λυµάτων Santa Cruz και Las
Palmas.Κανάρια. 98.11.61.003

Εργασίες βελτίωσης και επέκτασης

των σταθµών καθαρισµού

λυµάτων.

14,8 14,8

Σταθµός καθαρισµού λυµάτων

Arroyo Culebro (Fuenlabrada).
Μαδρίτη. 98.11.61.004

Κατασκευή της αναγκαίας

υποδοµής για τη συλλογή,
επεξεργασία και διάθεση των

λυµάτων.

36,9 36,9

Συλλεκτήρες και σταθµός
καθαρισµού λυµάτων του Vélez

Κατασκευή της αναγκαίας
υποδοµής για την αποχέτευση και

17,9 17,9
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Málaga.Ανδαλουσία. 98.11.61.005 τον καθαρισµό των λυµάτων.

Σταθµός καθαρισµού λυµάτων του

Benalmédenaκαι συλλεκτήρες του
Torremuelle (Benalmédena).
Ανδαλουσία. 98.11.61.006

Κατασκευή, ρύθµιση και εκτέλεση

των δοκιµών λειτουργίας του

σταθµού καθαρισµού και µέτρα

βελτίωσης της αποχετευτικής

υποδοµής.

22,4 22,4

Σταθµός καθαρισµού λυµάτων στο

Aranda del Duero, Béjar και
Medina del Campo. Καστίλλη-
Λεόν. 98.11.61.007

Κατασκευή της αναγκαίας

υποδοµής για την αποχέτευση και

τον καθαρισµό των λυµάτων.

25,4 25,4

Συλλεκτήρες και σταθµός
καθαρισµού λυµάτων στο Rincón
de la Victoria. Ανδαλουσία.
98.11.61.017

Κατασκευή του σταθµού
καθαρισµού και ρυθµιστικής

δεξαµενής για την αποταµίευση

των επεξεργασµένων λυµάτων.

12,9 12,9

Σταθµός καθαρισµού λυµάτων La
Gavia.Μαδρίτη. 98.11.61.018

Κατασκευή της αναγκαίας

υποδοµής για την αποχέτευση και

τον καθαρισµό των λυµάτων.

25,7 25,7

Σταθµός καθαρισµού λυµάτων στο

Benidorm.Συλλεκτήρες Benidorm
και Villajoyosa. 98.11.61.019

Κατασκευή έργων συλλογής καθώς

και επέκταση και αναµόρφωση των

σταθµών καθαρισµού.

19,1 19,1

Σταθµός καθαρισµού λυµάτων στο

Sur της Gran Canaria.Κανάρια.
98.11.61.021

Εγκαταστάσεις εσχάρωσης και

άντλησης των υδάτων,
σωληνώσεις, αγωγός απορροής και

αντικατάσταση του συλλεκτήρα.

3,7 10,3

Σταθµός καθαρισµού λυµάτων στο

Prat Llobregat. Καταλωνία.
98.11.61.022

Σταθµός καθαρισµού, αγωγός

απορροής στη θάλασσα καθώς και
αντλιοστάσιο και δίκτυο

συλλεκτήρων.

204,3 204,3

Σταθµός καθαρισµού λυµάτων

Palma de Mallorca.Βαλεαρίδες.
98.11.61.026

Κατασκευή, ρύθµιση και εκτέλεση

των δοκιµών λειτουργίας του νέου

σταθµού καθαρισµού λυµάτων.

19,1 19,1

Αποχέτευση Saja-Besaya,
Sorravides-Cartesκαι Reocín Valle
del Buelna. Καντάβρια.
98.11.61.049

Γενική εξυγίανση διαφόρων

τµηµάτων της λεκάνης του

ποτάµιου συστήµατος.

19,4 19,4

Περιβαλλοντικά έργα αναβάθµισης

πέριξ του φράγµατος του Έβρου.
Καστίλλη-Λεόν και Καντάβρια.
98.11.61.054

Επεξεργασία και διαχείριση των

υδάτων, ερµηνεία του

περιβάλλοντος και σχετικές

βελτιώσεις.

13,7 13,7

ΙΣΠΑΝΙΑ - ΕΡΓΑ ΣΕ ΕΞΕΛΙΞΗ ΚΑΙ ΕΓΚΡΙΘΕΝΤΑ ΤΑ ΠΡΟΗΓΟΥΜΕΝΑ ΕΤΗ (1993-1999)

ΑΠΟΧΕΤΕΥΣΗ-ΚΑΘΑΡΙΣΜΟΣ

Ονοµασία έργου Τύπος έργου Συνδροµή του Τ.Σ. το
1999

Συνολική
συνδροµή

Τ.Σ.
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σε εκατ. €

Καθαρισµός λυµάτων Huescaκαι
Teruel.Αραγωνία. 95.11.61.031

Σταθµοί καθαρισµού λυµάτων. 0,6 15,3

Καθαρισµός των απορροών της

περιφέρειας Βαλένθιας.
97.11.61.028

Επεξεργασία λυµάτων που

απορρίπτονται στα υδατορρεύµατα

και στη Μεσόγειο

41,2 75,0

Καθαρισµός λυµάτων στην

Ανδαλουσία. 97.11.61.030
∆ιάφοροι σταθµοί καθαρισµού. 3,0 53,3

Συλλεκτήρες νότιας λεκάνης του

Oviedo και συλλεκτήρες του San
Claudio.Αστουρίες. 98.11.61.020

Αγωγοί συλλογής οµβρίων σε

διάφορους ποταµούς και αγωγοί

ακαθάρτων.

23,7 24,6

Συλλεκτήρες νότιου Mar Menor.
Μούρθια. M94.11.61.018

Εγκατάσταση αγωγών ακαθάρτων,
συλλεκτήρες, αντλιοστάσια,
κατάθλιψη λυµάτων.

11,8 34,7

Σταθµός καθαρισµού λυµάτων

Murcia-Este. Μούρθια.
M95.11.61.015

Αναγκαίες τροποποιήσεις στις

εγκαταστάσεις επεξεργασίας

λυµάτων.

4,1 23,9

Αποχέτευση Costa del Sol (Mortil,
La Línea, Almuñecar).
Ανδαλουσία. M95.11.61.013

Συλλογή αστικών λυµάτων και

διοχέτευσή τους µέχρι τους

σταθµούς καθαρισµού λυµάτων.

23,1 40,0

Αποχέτευση Campo de Dalías.
Ανδαλουσία. M95.11.61.014

Τριτοβάθµια επεξεργασία µε

µικροδιήθηση σε δύο σταθµούς

καθαρισµού.

3,8 46,0

ΙΣΠΑΝΙΑ - ΕΡΓΑ ΠΟΥ ΕΓΚΡΙΘΗΚΑΝ ΤΟ 1999

∆ΙΑΧΕΙΡΙΣΗ ΑΠΟΡΡΙΜΜΑΤΩΝ

Ονοµασία έργου Τύπος έργου Ανάληψη

υποχρεώσεων 1999
Συνολική

εγκριθείσα

συνδροµή

(εκατ. €)

∆ιαχείριση απορριµµάτων
αποκατάσταση περιοχών 2 και 3
(Κόρδοβα, Ανδαλουσία).
98.11.61.046

∆ιαχείριση απορριµµάτων 9.281.244 9,3

Περιβαλλοντικό συγκρότηµα για

την ανακύκλωση και ανάκτηση

αστικών στερεών αποβλήτων στο

«Campo de Giblartar» (Κάδιξ,
Ανδαλουσία). 98.11.61.047

∆ιαχείριση απορριµµάτων 13.302.802 13,3



81

ΙΣΠΑΝΙΑ - ΕΡΓΑ ΕΓΚΡΙΘΕΝΤΑ ΤΑ ΠΡΟΗΓΟΥΜΕΝΑ ΕΤΗ ΜΕ ΑΝΑΛΗΨΕΙΣ ΥΠΟΧΡΕΩΣΕΩΝ ΤΟ

1999

∆ΙΑΧΕΙΡΙΣΗ ΑΠΟΡΡΙΜΜΑΤΩΝ

Ονοµασία έργου Τύπος έργου Ανάληψη

υποχρεώσεων 1999
Συνολική

εγκριθείσα

συνδροµή

(εκατ. €)

Αστικά στερεά απόβλητα

(Βαρκελώνη, Καταλωνία)
95.11.61.022D

∆ιαχείριση αστικών αποβλήτων 7.868.139 19,2

Σχέδιο διαχείρισης ειδικών

αποβλήτων προς αποτέφρωση

(Ταραγόνα, Καταλωνία)
97.11.61.001

Αποτεφρωτήρας 1.596.3154 31,9

∆ιαχείριση αστικών στερεών

αποβλήτων (Γαλικία)
97.11.61.047

∆ιαχείριση αστικών αποβλήτων 38.285.694 71,8

ΙΣΠΑΝΙΑ - ΕΡΓΑ ΠΟΥ ΕΓΚΡΙΘΗΚΑΝ ΤΟ 1999

ΑΝΑ∆ΑΣΩΣΗ/ΚΑΤΑΠΟΛΕΜΗΣΗ ΤΗΣ ∆ΙΑΒΡΩΣΗΣ

Ονοµασία έργου Τύπος έργου Συνδροµή του Τ.Σ. το
1999

Συνολική
συνδροµή

Τ.Σ.

σε εκατ. €

Προσαρµογή φυσικών

υδατορρευµάτων στη Βαλένθια

(Βαλένθια) 98.11.61.012

∆ιευθέτηση υδατορρευµάτων 19.517.310 19,5

Ενέργειες στα πρανή και στα

υδατορρεύµατα (Αραγωνία)
Λεκάνη Έβρου 98.11.61.053

∆ιευθέτηση υδατορρευµάτων 14.199.822 14,2

ΙΣΠΑΝΙΑ - ΕΡΓΑ ΣΕ ΕΞΕΛΙΞΗ ΚΑΙ ΕΓΚΡΙΘΕΝΤΑ ΤΑ ΠΡΟΗΓΟΥΜΕΝΑ ΕΤΗ

Ο∆ΙΚΑ ΕΡΓΑ

Ονοµασία έργου Τύπος έργου Συνδροµή του Τ.Σ. το
1999

Συνολική

συνδροµή

Τ.Σ.

σε εκατ. €

Σήραγγα Somport (Φάση II).
94.11.65.005

∆ιαπλάτυνση οδού 15.843.114 80,8

Αυτοκινητόδροµος Baix Νέα οδός 33.645.286 171,0
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Llobregat M95.11.65.001

Οδός ταχείας κυκλοφορίας

Μαδρίτης–Βαλένθιας: Atalaya-
Motilla. 96.11.65.007

Νέα οδός 5.379.976 101,9

Οδός ταχείας κυκλοφορίας

Μαδρίτης–Βαλένθιας:
Minglanilla-Caudete.
96.11.65.008

Νέα οδός 3.892.088 102,9

Αυτοκινητόδροµος παράκαµψης

las Palmas de Gran Canarias
97.65.11.001

Νέα οδός 10.430.035 43,6

Αυτοκινητόδροµος Rias Bajas:
Benavente- Camarzana de Tera
96.11.65.009

Νέα οδός 9.991.868 47,1

ΣΥΝΟΛΟ 79.192.367

ΙΣΠΑΝΙΑ - ΕΡΓΑ ΠΟΥ ΕΓΚΡΙΘΗΚΑΝ ΤΟ 1999

ΣΙ∆ΗΡΟ∆ΡΟΜΟΣ

Ονοµασία έργου Τύπος έργου Συνδροµή του Τ.Σ. το
1999

Συνολική

συνδροµή

Τ.Σ.

σε εκατ. €

ΤΥΤ (Μαδρίτη – Βαρκελώνη)
Πρόσβαση στη Lleida
99.11.65.001

Νέα γραµµή 22.862.540 22,9

ΙΣΠΑΝΙΑ - ΕΡΓΑ ΣΕ ΕΞΕΛΙΞΗ ΚΑΙ ΕΓΚΡΙΘΕΝΤΑ ΤΑ ΠΡΟΗΓΟΥΜΕΝΑ ΕΤΗ (1993-1999)

ΣΙ∆ΗΡΟ∆ΡΟΜΟΣ

Ονοµασία έργου Τύπος έργου Συνδροµή του Τ.Σ. το
1999

Συνολική

συνδροµή

Τ.Σ.

σε εκατ. €

Μεσογειακός άξονας -
προσαρµογή σε 200/220m/h (3η
φάση) (Βαλένθια, Καταλωνία)
95.11.65.005

Εκσυγχρονισµός σιδηροδρόµων 12.790.458 172,7

ΤΥΤ Μαδρίτης-Βαρκελώνης
(Calatayud-Ricla-Zaragoza-
Lérida). 95.11.65.007

Νέα σιδηροδροµική γραµµή 347.896.663 411,8

Γραµµή µετρό Μαδρίτης-
Πρόσβαση στο αεροδρόµιο
Barajas. M97.11.65.002-003

Νέα γραµµή µετρό 58.442.425 139,9
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ΤΥΤ Μαδρίτης-Βαρκελώνης
(Chiloeches-Calatayud).
98.11.65.004

Νέα σιδηροδροµική γραµµή 260.557.485 339,6

ΤΥΤ Μαδρίτης-Βαρκελώνης
(Μαδρίτη-Chiloeches).
98.11.65.002

Νέα σιδηροδροµική γραµµή 101.780.273 132,4

ΤΥΤ Μαδρίτης-Βαρκελώνης (τµ.
Ricla-Zaragoza). 98.11.65.003

Νέα σιδηροδροµική γραµµή 125.871.417 164,0

ΣΥΝΟΛΟ 725.136.586

ΙΣΠΑΝΙΑ - ΕΡΓΑ ΠΟΥ ΕΓΚΡΙΘΗΚΑΝ ΤΟ 1999

ΛΙΜΕΝΕΣ

Ονοµασία έργου Τύπος έργου Συνδροµή του Τ.Σ. το
1999

Συνολική

συνδροµή
Τ.Σ.

σε εκατ. €

Λιµένας της Ibiza (Βαλεαρίδες).
98.11.65.005

∆ιαµόρφωση του λιµένα 28.158.006 28,2



84

ΙΡΛΑΝ∆ΙΑ

ΙΡΛΑΝ∆ΙΑ - ΕΡΓΑ ΠΟΥ ΕΝΙΣΧΥΘΗΚΑΝ ΤΟ 1999
ΕΠΕΞΕΡΓΑΣΙΑ ΥΓΡΩΝ ΑΠΟΒΛΗΤΩΝ

Ονοµασία έργου Τύπος έργου/Μορφή ανάληψης

υποχρεώσεων

Χορηγηθείσα

ενίσχυση το 1999

(σε εκατ. EUR)

93/07/61/007

93/07/61/013

93/07/61/014

93/07/61/033

95/07/61/010

Επεξεργασία υγρών

αποβλήτων περιοχής

∆ουβλίνου (στάδιο I &
II)

Τελική ετήσια δόση 1,7

93/07/61/020

95/07/61/015

Dundalk (Στάδιο I & II) Τελική ετήσια δόση 15,8

96/07/61/010 Cork (Στάδιο I & II) Τελική ετήσια δόση 50,7

93/07/61/031

94/07/61/022

Wexford (Στάδιο I & II) Τελική ετήσια δόση 8,3

93/07/61/018

96/07/61/003

Drogheda (Στάδιο I & II) Τελική ετήσια δόση 13,5

94/07/61/021 Lough Ree Τελική δόση σε υφιστάµενη οµάδα έργων 4,0

94/07/61/014 River Suir Τελική δόση σε υφιστάµενη οµάδα έργων 4,4

98/07/61/004 Επεξεργασία υγρών

αποβλήτων περιοχής

∆ουβλίνου (στάδιο IV)

Νέο στάδιο έργου (στάδιο κατασκευής) 23,0

ΣΥΝΟΛΟ 121,4
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ΙΡΛΑΝ∆ΙΑ - ΕΡΓΑ ΠΟΥ ΕΝΙΣΧΥΘΗΚΑΝ ΤΟ 1999

Υ∆ΡΕΥΣΗ

Ονοµασία έργου Τύπος έργου/Μορφή ανάληψης

υποχρεώσεων

Χορηγηθείσα

ενίσχυση το 1999

(σε εκατ. EUR)

96/07/61/001 ∆ιατήρηση υδατικών

πόρων ∆ουβλίνου

Τελική ετήσια δόση 23,7

96/07/61/007 Ύδρευση περιοχής

∆ουβλίνου (Στάδιο III)
Τελική ετήσια δόση 5,0

ΣΥΝΟΛΟ 28,7

ΙΡΛΑΝ∆ΙΑ - ΕΡΓΑ ΠΟΥ ΕΝΙΣΧΥΘΗΚΑΝ ΤΟ 1999
Ο∆ΙΚΑ ΕΡΓΑ

Ονοµασία έργου Τύπος ανάληψης

υποχρεώσεων

Χορηγηθείσα

ενίσχυση το

1999

(σε εκατ.
ECU)

N1 ∆ουβλίνο-
Μπέλφαστ

98/07/65/001

95/07/65/007

Παράκαµψη Drogheda (II)

Dunleer-Dundalk (II)

Εφάπαξ

Τελική δόση

52,2

33,3

Περιφερειακή

οδός ∆ουβλίνου

94/07/65/010 Southern Cross Τελική δόση 13,4

∆ιάφορα Αποδεσµεύσεις 2,2

ΣΥΝΟΛΟ 96,7
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ΙΡΛΑΝ∆ΙΑ - ΕΡΓΑ ΠΟΥ ΕΝΙΣΧΥΘΗΚΑΝ ΤΟ 1999
ΣΙ∆ΗΡΟ∆ΡΟΜΟΙ

Σιδηροδροµική γραµµή Τύπος έργου/Μορφή ανάληψης

υποχρεώσεων

Χορηγηθείσα

ενίσχυση το

1999

(σε εκατ.
ECU)

96/07/65/002-

96/07/65/006

∆ουβλίνο – Galway

∆ουβλίνο - Waterford

∆ουβλίνο - Sligo

Mallow-Tralee

Σήµανση δικτύου

Τελική δόση για έργα αναβάθµισης

τµηµάτων του σιδηροδροµικού ∆Ε∆

17,2

96/07/65/001 Επέκταση DART Τελική δόση 5,7

ΣΥΝΟΛΟ 22,9

Στους δύο ανωτέρω πίνακες, η αναφορά «τελική δόση» αντιστοιχεί σε πολυετή έργα στα οποία η ανάληψη

υποχρέωσης για ενίσχυση γίνεται κατ’ έτος έως την ολοκλήρωσή τους. Με τις δύο τελικές δόσεις που

αναφέρονται κατωτέρω ολοκληρώνεται η στήριξη της Επιτροπής προς τα έργα αυτά.
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ΠΟΡΤΟΓΑΛΙΑ

PORTUGAL - Projets adoptés en 1999

Traitement des eaux usées

N° du Projet Titre du projet Type engagement Concours FC

97/10/61/021 Dépollution Intégrée de Lis et Seiça Engagement unique 11.045.750

99/10/61/004 Etude - Inventaire des zones contaminées Engagement unique 123.802

Divers Renfort du concours de 6 projets Engagement unique 31.186.089

PORTUGAL - Projets adoptés en 1999

Traitement des déchets urbains

96/10/61/017 Traitement des déchets de l'île de Madère Engagement unique 30.953.086

PORTUGAL - Tranche de 1999 relative aux projets adoptés précédemment

Traitement des eaux usées

N° du Projet Titre du projet Concours Tranche 1999

93/10/61/014-96/018 Assainissement Costa do Estoril 52.048.900 8.925.852

94/10/61/006-007 Dépollution du fleuve Trancão 49.816.223 5.415.270

95/10/61/004-013 Assainissement de Ria de Aveiro 59.252.362 27.078.472

95/10/61/027 ETAR de Chelas 21.862.256 9.174.256

96/10/61/020 ETAR de Beirolas 19.096.950 4.709.910

97/10/61/002 Assain.G.Porto-Bassin Douro este 30.555.885 9.902.061

97/10/61/004 Assain.G.Porto-Bassin Douro nordest 18.045.976 6.097.849

97/10/61/018 Traitement eaux usées de Setúbal 18.302.200 14.028.400

97/10/61/020 Assainissement Caldas da Rainha/Obidos
II

13.744.901 8.444.513
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PORTUGAL - Tranche de 1999 relative aux projets adoptés précédemment

Approvisionnement en eau

93/10/61/006-015-
96/016

Approvi.en eau au Barlavento Algarvio 61.211.878 6.171.188

93/10/61/017 Barrage de Enxoé 21.698.045 140.598

94/10/61/028 Alqueva I 64.553.443 6.314.221

95/10/61/009-96/015 Approvisionnement eau Région Porto
Nord

86.099.310 17.219.862

95/10/61/010 Approvisionnement eau Sotavento
Algarve

41.367.095 8.273.419

95/10/61/008 Approvisionnement eau Région.Porto
Sud

112.142.514 32.444.514

PORTUGAL - Tranche de 1999 relative aux projets adoptés précédemment

Traitement des déchets urbains

93/10/61/016-94/026-
95/023

LIPOR 87.735.976 25.620.482

95/10/61/024-96/013-
013A

Déchets Algarve 46.800.186 13.047.670

95/10/61/026 VALORSUL 96.930.476 16.550.223

96/10/61/009 Déchets Litoral Centro 36.805.000 7.361.000

96/10/61/010 Déchets Feira/Gaia 18.467.950 3.693.590

96/10/61/011 Déchets Litoral Noroeste 31.319.100 6.263.820

96/10/61/012 Déchets Margem Sul 24.043.950 14.024.000

PORTUGAL - Tranche de 1999 relative aux projets adoptés
précédemment

Projets routiers

94/10/65/005 Pont sur le Tage 311.211.212 29.286.595

96/10/65/002-97/004 A3 Braga/Ponte de Lima/Valença 128.300.670 41.560.134

97/10/65/003 A6 Montemor/Evora 34.064.000 5.695.704
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PORTUGAL - Tranche de 1999 relative aux projets adoptés précédemment

Projets ferroviaires

96/10/65/001 Ligne du Nord II 104.929.607 10.492.961

97/10/65/001 Ligne du Nord III - Pampilhosa/Quintãs 66.087.548 24.911.808

97/10/65/002 Ligne du Nord IV-Albergaria/Alfarelos 74.256.310 32.441.195

PORTUGAL - Tranche de 1999 relative aux projets adoptés précédemment

Projets portuaires

95/10/65/002 Port de Lisbonne - Staz Apolónia 29.892.885 19.715.820

95/10/65/004 Port de Leixõesq - Accès routier 24.504.800 16.518.210

PORTUGAL - Tranche de 1999 relative aux projets adoptés précédemment

Projets aéroportuaires

96/10/65/003 Aéroport de Madère 159.981.983 44.917.692
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ IV ΕΚ ΤΩΝ ΥΣΤΕΡΩΝ ΑΞΙΟΛΟΓΗΣΕΙΣ ΣΤΟΝ ΤΟΜΕΑ ΤΟΥ ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝΤΟΣ

ΙΣΠΑΝΙΑ

95/11/61/041, Ανακύκλωση συσσωρευτών και λαµπτήρων φθορισµού, εργοστάσιο Vilomara.

Το έργο αφορά την κατασκευή εργοστασίου ανακύκλωσης συσσωρευτών και λαµπτήρων
φθορισµού στην Καταλωνία, για την ανάκτηση υδραργύρου και βαρέων µετάλλων. Το
εργοστάσιο ολοκληρώθηκε τον Ιούλιο 1998. Το κόστος της επένδυσης ανήλθε σε 8,4
εκατ. ECU.

95/11/61/036, Κατασκευή αποχετευτικών αγωγών και σταθµού επεξεργασίας υγρών
αποβλήτων, Turia II.

Η υλοποίηση της φάσης ΙΙ περιελάµβανε την κατασκευή του σταθµού επεξεργασίας υγρών
αποβλήτων Turia και δύο βασικών αποχετευτικών αγωγών. Χρειάζονται ακόµη

συµπληρώσεις από τους δήµους, πριν εµφανιστούν τα πλήρη οφέλη από το έργο, αλλά έχει
ήδη µειωθεί το ρυπαντικό φορτίο που προηγουµένως απορριπτόταν στον ποταµό. Το έργο
ολοκληρώθηκε τον Νοέµβριο 1997.Το κόστος της επένδυσης ανήλθε σε 11,7εκατ. ECU.

93/11/61/026, Πάρκο και έργα πολιτικού µηχανικού στον ποταµό Terστην Girona.

Το έργο βελτίωσε τις περιβαλλοντικές και βιοτικές συνθήκες σε µια περιοχή της Girona.
Αποµακρύνθηκε µια ανεξέλεγκτη χωµατερή, δηµιουργήθηκε ένας χώρος πρασίνου στην

πόλη, κατασκευάστηκε µια πεζογέφυρα και το σηµαντικότερο συνδέθηκε το αστικό µε το
φυσικό περιβάλλον. Το έργο ολοκληρώθηκε τον Απρίλιο 1998και το κόστος της επένδυσης
ανήλθε σε 3,9εκατ. ECU.

95/11/61/024-3, ∆ίκτυο συλλεκτήριων αγωγών στοGobela–Ευρύτερο Μπιλµπάο, Ισπανία.

Κατασκευή του βασικού αποχετευτικού αγωγού της Gobelaστο ευρύτερο Μπιλµπάο. Το
έργο αποτελεί τµήµα ενός µεγάλου αποχετευτικού δικτύου το οποίο εξυπηρετεί άνω του ενός

εκατοµµυρίου κατοίκων. Ωφέλησε τα ύδατα κολύµβησης και την ποιότητα των υδάτων του
ποταµού Νερβιόν. Το έργο ολοκληρώθηκε τον Φεβρουάριο 1998.Το κόστος της επένδυσης
ανήλθε σε 10,9εκατ. ECU.

93/11/61/055, Ανάπλαση της παραλίας του Gros - Zurriola.

Σκοπός του έργου είναι η προστασία της βόρειας ακτής από τη διάβρωση και η ανάπλαση της
παραλίας Zuriola, βελτιώνοντας έτσι τις βιοτικές συνθήκες της περιοχής Gros στο San
Sebastian.Το έργο ολοκληρώθηκε το Μάρτιο 1995και το κόστος της επένδυσης ανήλθε σε
9,8εκατ. ECU.

95/11/61/043-2, Αποκατάσταση ρυπασµένων εδαφών στο BoecilloΒαλαδολίδ.

Το έργο αφορά την αποµάκρυνση και ορθή διάθεση τοξικών αποβλήτων, αποκαθιστώντας
έτσι 3 εκτάρια γης. Το έργο ολοκληρώθηκε το Μάρτιο 1997µε κόστος 1,7εκατ. ECU.

95/11/61/028-2, Επείγοντα έργα υποδοµής κατά της ξηρασίας, λεκάνη απορροής Segura,
σταθµός επεξεργασίας υγρών αποβλήτων Mula.
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Επέκταση του σταθµού επεξεργασίας υγρών αποβλήτων Mula µε λυµατοστάσια και
αµµόφιλτρα. Το έργο ολοκληρώθηκε τον ∆εκέµβριο 1995.Το κόστος της επένδυσης ανήλθε
σε 2,1εκατ. ECU.

95/11/61/028-2, Επείγοντα έργα υποδοµής κατά της ξηρασίας, λεκάνη απορροής Segura,
εγκατάσταση επεξεργασίας υδάτων La Pedrera.

Κατασκευή εγκατάστασης επεξεργασίας υδάτων µε αντίστροφη όσµωση µε σκοπό τη

χρησιµοποίηση υδάτων από το δίκτυο οµβρίων προς πόση. Το έργο ολοκληρώθηκε το
∆εκέµβριο 1995.Το κόστος της επένδυσης ανήλθε σε 4,4εκατ. ECU.

95/11/61/025-4, Ανακύκλωση αποβλήτων συσκευασίας στην Tudela.

Κατασκευή εργοστασίου ανακύκλωσης για την ανάκτηση πλαστικών και µετάλλων από τα

απόβλητα συσκευασίας για την εξυπηρέτηση εκτιµώµενου πληθυσµού 350 000κατοίκων. Το
έργο ολοκληρώθηκε τον Ιούνιο 1998.Το κόστος της επένδυσης ανήλθε σε 4,4εκατ. ECU.

95/11/61/039-1, Κατασκευή του σταθµού επεξεργασίας υγρών αποβλήτων Alcudia στη νήσο
Μαγιόρκα.

Επέκταση του σταθµού επεξεργασίας υγρών αποβλήτων Alcudia µε στόχο την απορρόφηση
των αιχµών τουριστικής ρύπανσης και την επέκταση των περιοχών κατοικίας. Το έργο

ολοκληρώθηκε το Μάρτιο 1995.Το κόστος της επένδυσης ανήλθε σε 1,1εκατ. ECU.

ΕΛΛΑ∆Α

94/09/61/043, Ολοκλήρωση του σταθµού καθαρισµού λυµάτων στην τουριστική περιοχή
Θεσσαλονίκης.

Ολοκλήρωση του σταθµού καθαρισµού λυµάτων νότια της Θεσσαλονίκης. Το έργο αποτελεί
τµήµα ενός υπό κατασκευή αποχετευτικού δικτύου το οποίο θα εξυπηρετεί ισοδύναµο

πληθυσµού 90 000 ι.π. Το έργο ολοκληρώθηκε τον Οκτώβριο 1997. Το κόστος της
επένδυσης ανήλθε σε 3,3εκατ. ECU.

94/09/061/037-2, Αποχέτευση ακαθάρτων, οµβρίων και ύδρευση Ξάνθης

Το έργο αφορά την επέκταση του δικτύου αποχέτευσης οµβρίων και ακαθάρτων στην Ξάνθη

και τη µερική ανακαίνιση του δικτύου ύδρευσης. Το έργο ολοκληρώθηκε το Νοέµβριο 1995.
Το κόστος της επένδυσης ανήλθε σε 2 εκατ. ECU.

ΙΡΛΑΝ∆ΙΑ

93/07/61/015 - 94/07/61/001, Ύδρευση περιφέρειας ∆ουβλίνου (Στάδιο Ι).

Βελτιώσεις δύο διυλιστηρίων ύδατος και αγωγών ύδρευσης σε δύο συνοικίες. Το έργο
αποτελεί τµήµα της επέκτασης και βελτίωσης του δικτύου ύδρευσης Μείζονος ∆ουβλίνου. Το
έργο ολοκληρώθηκε τον Ιανουάριο 1999και το κόστος της επένδυσης ανήλθε σε 65,8εκατ.
ECU.

94/07/61//008, Βελτίωση αποχέτευσης στο Killarney.

Επέκταση του σταθµού επεξεργασίας υγρών αποβλήτων και του αποχετευτικού δικτύου στο

Killarney για την κάλυψη της επέκτασης του τουρισµού, της βιοµηχανίας και των περιοχών
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κατοικίας. Το έργο ολοκληρώθηκε τον Ιούνιο 1999.Το κόστος της επένδυσης ανήλθε σε 15,3
εκατ. ECU.

93/07/61/038και 94/07/61/019, ∆ίκτυο ύδρευσης περιφέρειας Lough Mask.

Επέκταση του υφιστάµενου δικτύου ύδρευσης µέσω της κατασκευής νέων κεντρικών

αγωγών, αγωγών διανοµής και ενός ταµιευτήρα. Το έργο ολοκληρώθηκε τον Μάρτιο 1997.
Το κόστος της επένδυσης ανήλθε σε 25,8εκατ. ECU.

ΠΟΡΤΟΓΑΛΙΑ

93/10/61/002, Επέκταση του διυλιστηρίου ύδατος Asseiceira.

Επέκταση του διυλιστηρίου ύδατος για την υδροδότηση των περιφερειών της Μείζονος
Λισσαβόνας και του Medio Tejo. Η επέκταση συνίστατο στην εγκατάσταση οκτώ νέων

φίλτρων ταχείας καθίζησης και µιας δεξαµενής πάχυνσης ιλύος. Το έργο ολοκληρώθηκε τον
Σεπτέµβριο 1996.Το κόστος της επένδυσης ανήλθε σε 4,9εκατ. ECU.

94/10/61/016, Υδραγωγείο Castelo de Bode.

Επέκταση του υδραγωγείου Castelo do Bodeγια την υδροδότηση των περιφερειών της

Μείζονος Λισσαβόνας και του Medio Tejo.Το έργο ολοκληρώθηκε τον Ιούλιο του 1996.Το
κόστος της επένδυσης ανήλθε σε 27,1εκατ. ECU.

94/10/61/015, ∆ίκτυο ύδρευσης Odeleite Beliche.

Κατασκευή του φράγµατος Odeleite, κεντρικού αγωγού, αντλιοστασίου και της πρώτης

φάσης του διυλιστηρίου ύδατος της Tavira. Το έργο ολοκληρώθηκε τον Ιούλιο 1998. Το
κόστος της επένδυσης ανήλθε σε 101εκατ. ECU.
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ V ΕΚ ΤΩΝ ΥΣΤΕΡΩΝ ΑΞΙΟΛΟΓΗΣΕΙΣ ΣΤΟΝ ΤΟΜΕΑ ΤΩΝΜΕΤΑΦΟΡΩΝ

ΙΣΠΑΝΙΑ

93/11/65/012, Ανατολική περιφερειακή οδός Βαλαδολίδ - συµµετοχή Ταµείου Συνοχής 26,2
εκατ. ECU.

93/11/65/018, Αυτοκινητόδροµος Trinidad-Montgat -συµµετοχή Ταµείου Συνοχής 37,1εκατ.
ECU.

93/11/65/003, Αυτοκινητόδροµος Bailén-Granada 1η φάση - συµµετοχή Ταµείου Συνοχής 7,9
εκατ. ECU.

94/11/65/003, Αυτοκινητόδροµος Bailén-Granada 2η φάση - συµµετοχή Ταµείου Συνοχής
309,3εκατ. ECU.

93/11/65/023, Αυτοκινητόδροµος Ribadesella-Luarca -συµµετοχή Ταµείου Συνοχής 16,5
εκατ. ECU.

93/11/65/024, Σιδηροδροµική γραµµή Μαδρίτης-Βαλένθιας - συµµετοχή Ταµείου Συνοχής
64,2εκατ. ECU.

93/11/65/027, VTS Βορείου Ατλαντικού Finisterre-Coruña -συµµετοχή Ταµείου Συνοχής

18,4εκατ. ECU.

93/11/65/029, VTS Νοτίου Ατλαντικού Sta.Cruz de Tenerife -συµµετοχή Ταµείου Συνοχής
18,4εκατ. ECU.

94/11/65/001, Αυτοκινητόδροµος A-6 Μαδρίτη - συµµετοχή Ταµείου Συνοχής 75,6 εκατ.
ECU.

94/11/65/004, Παράκαµψη Lérida -συµµετοχή Ταµείου Συνοχής 83,1εκατ. ECU.

94/11/65/008, Αυτοκινητόδροµος Costa del Sol-San Roque -συµµετοχή Ταµείου Συνοχής
34,7εκατ. ECU.

94/11/65/009, Παράκαµψη Luarca -συµµετοχή Ταµείου Συνοχής 24,6εκατ. ECU.

94/11/65/010, Περιφερειακή οδός Gijon - συµµετοχή Ταµείου Συνοχής 50,7εκατ. ECU.

94/11/65.011, Οδός Novellana-Cadavedo -συµµετοχή Ταµείου Συνοχής 28,3εκατ. ECU.

95/11/65/008, Εγκάρσιος άξονας Καταλωνίας: Lérida-Gerona -συµµετοχή Ταµείου Συνοχής
53,9εκατ. ECU.

96/11/65/002, Εγκάρσιος άξονας Καταλωνίας: Artés-Sta.Maria d’Oló -συµµετοχή Ταµείου
Συνοχής 19,3εκατ. ECU.

94/11/65/009-011και 93/11/65/023, Αυτοκινητόδροµος Κανταβρίων. Novellana-Cadavedo-
Luarca-Ribadesella.

ΙΡΛΑΝ∆ΙΑ
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93/07/65/026, Λιµένας Waterford.Αποβάθρα Belview - συµµετοχή Ταµείου Συνοχής 4,0
εκατ. ECU.

93/07/65/015, Τερµατικός σταθµός πορθµείων Ringaskiddyστο Κορκ - συµµετοχή Ταµείου
Συνοχής 7,5εκατ. ECU.

93/07/65/008, Παράκαµψη Balbriggan,οδός N1 - συµµετοχή Ταµείου Συνοχής 3,1 εκατ.
ECU.

93/07/65/014, Ανατολική οδός προσπέλασης Galway -συµµετοχή Ταµείου Συνοχής 8,4 εκατ.
ECU.

95/07/65/003, Παράκαµψη N-25 Dunkettle-Carrightowill -συµµετοχή Ταµείου Συνοχής 27,2
εκατ. ECU.

ΠΟΡΤΟΓΑΛΙΑ

93/10/65/001, Βελτίωση σιδηροδροµικής γραµµής Linha do Norte -συµµετοχή Ταµείου

Συνοχής 32,1εκατ. ECU.

93/10/65/005, Οδός Pamela-Marateca -συµµετοχή Ταµείου Συνοχής 15,5εκατ. ECU.

93/10/65/032, Οδός Marateca-Montemor -συµµετοχή Ταµείου Συνοχής 46,6εκατ. ECU.

93/10/65/033, Αυτοκινητόδροµος Atalaia-Abrantes -συµµετοχή Ταµείου Συνοχής 33,8εκατ.
ECU.

95/10/65/001, Αποβάθρα λιµένος Rocha-Conde de Ovidos -συµµετοχή Ταµείου Συνοχής 7,7
εκατ. ECU.


