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1. ΕΙΣΑΓΩΓΗ

1. Ο ∆ιεθνής Οργανισµός Πολιτικής Αεροπορίας (ICAO) φέρει καίρια ευθύνη για την

ανάπτυξη προτύπων και διαδικασιών όσον αφορά τα αεροσκάφη της διεθνούς
αεροπορίας. Η επιτροπή για την αεροπορική περιβαλλοντική προστασία (CAEP)
επικουρεί το Συµβούλιο του ICAO σε θέµατα σχετικά µε την αναθεώρηση και την
επεξεργασία των προτύπων του ICAO στον τοµέα του περιβάλλοντος.

2. Η Κοινότητα έχει εκφράσει ήδη την προτίµησή της για συµφωνούµενες στο πλαίσιο
του ICAO διεθνείς λύσεις που αποβλέπουν στον µετριασµό των περιβαλλοντικών

επιπτώσεων των αεροπορικών µεταφορών. Στην ανακοίνωσή της "Αεροπορικές
µεταφορές και περιβάλλον - Η πορεία που οδηγεί στην επίλυση των ζεόντων

προβληµάτων της αειφόρου ανάπτυξης" (αποκαλούµενη στο εξής "ανακοίνωση"), η
Επιτροπή υπογράµµισε τη σηµασία µιας ικανοποιητικής ολοκλήρωσης του

τρέχοντος προγράµµατος εργασίας στον τοµέα της αεροπορίας και των
περιβαλλοντικών ζητηµάτων, στο πλαίσιο της CAEP,µε τη λήψη αποφάσεων από το

Συµβούλιο του ICAO και την 33η συνέλευση του ICAO που έχει προγραµµατισθεί
για το Σεπτέµβριο του 2001, προλειαίνοντας το έδαφος ώστε να αποφευχθεί

βραχυπρόθεσµη επιδείνωση και να βελτιωθεί η κατάσταση του περιβάλλοντος
µεσοπρόθεσµα και µακροπρόθεσµα προκειµένου να εξουδετερωθούν αναπτυξιακές

τάσεις που δεν είναι βιώσιµες σε ένα πλαίσιο οµαλών εξελίξεων. Το Συµβούλιο των
Υπουργών Μεταφορών και το Ευρωπαϊκό Κοινοβούλιο υποστήριξαν το µήνυµα

αυτό της ανακοίνωσης για τις αεροπορικές µεταφορές και το περιβάλλον που
υπέβαλε η Επιτροπή το ∆εκέµβριο του 19991.

Στις τρέχουσες εργασίες σε θέµατα της αρµοδιότητάς της, η Κοινότητα εστιάζεται
κυρίως στην ανάπτυξη νέου αυστηρότερου προτύπου για τον θόρυβο, ενός συνόλου
µεταβατικών κανόνων µε αντικείµενο τη σταδιακή απόσυρση των θορυβωδέστερων
αεροσκαφών του κεφαλαίου 3, στον προσδιορισµό των δυνατοτήτων µείωσης µιας

σειράς εκποµπών αερίων και στην επεξεργασία κατευθυντηρίων γραµµών για την
καθιέρωση µέτρων βασιζόµενων στις δυνάµεις της αγοράς, συµπεριλαµβανοµένων
φόρων επί των καυσίµων των αεροσκαφών ή µέτρων ανάλογου αποτελέσµατος, µε
σκοπό τη µείωση των εκποµπών από αεροσκάφη της διεθνούς αεροπορίας. Η

ανακοίνωση της Επιτροπής της 3ης Μαρτίου 2000για τη φορολογία των καυσίµων

1 COM (1999) 640τελικό της 1ης ∆εκεµβρίου 1999
Συµπεράσµατα του Συµβουλίου της 28-3-00.
ΕΚ 230768,τελικό A5-0187/2000
Για τη φορολογία των καυσίµων των αεροσκαφών βλ. επίσης COM(2000) 110τελικό της 2ας Μαρτίου

2000
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των αεροσκαφών βρίσκεται τώρα ενώπιον του Συµβουλίου και του Ευρωπαϊκού
Κοινοβουλίου για συζήτηση2.

3. Τον Ιανουάριο του 2001, στη συνεδρίαση της CAEP/5 θα πρέπει να ληφθούν
αποφάσεις για την έκδοση συστάσεων προς το Συµβούλιο του ICAO σχετικά µε

νέους κανόνες και πρότυπα για το περιβάλλον. Τον Απρίλιο του 2001,ο ICAO θα
οργανώσει διεθνές συνέδριο µε σκοπό την ευαισθητοποίηση των κρατών που δεν

συµµετέχουν άµεσα στη διαδικασία της CAEP όσον αφορά τα θέµατα που
διακυβεύονται. Στη συνέχεια, το Συµβούλιο του ICAO θα λάβει αποφάσεις σχετικά

µε τα πρότυπα και τις προτάσεις για συµπληρωµατικά ψηφίσµατα που θα
υποβληθούν για εξέταση στη συνέλευση. Η διαδικασία θα ολοκληρωθεί µε τις

αποφάσεις που θα ληφθούν στην 33η συνέλευση του Σεπτεµβρίου/Οκτωβρίου 2001.

4. Σκοπός της παρούσας ανακοίνωσης είναι να προσδιορισθούν οι στόχοι της

Κοινότητας όσον αφορά την 33η συνέλευση του ICAO καθώς και τις αποφάσεις που
θα λάβει το Συµβούλιο του ICAO πριν από την πραγµατοποίηση της εν λόγω

συνέλευσης. Οι κοινοτικοί στόχοι που εκτίθενται στην παρούσα ανακοίνωση
λαµβάνουν υπόψη τις ήδη θεσπισθείσες πολιτικές της Επιτροπής και της

Κοινότητας, όπως καθορίζονται στις διάφορες ανακοινώσεις της Επιτροπής,
συµπεράσµατα του Συµβουλίου και σε δηλώσεις του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου. Η
Επιτροπή αναµένει ότι, µε βάση την παρούσα ανακοίνωση, το Συµβούλιο θα
παράσχει σαφείς κατευθύνσεις όσον αφορά τη θέση της Κοινότητας σε όλα τα

στάδια της εν εξελίξει διαδικασίας του ICAO.

2. ΚΟΙΝΟΤΙΚΟΙ ΣΤΟΧΟΙ

Θόρυβος αεροσκαφών

5. Για την Κοινότητα, ο βραχυπρόθεσµος στόχος συνίσταται στην αποφυγή της

αύξησης των επιπτώσεων του θορύβου, όσον αφορά τα άτοµα που ενοχλούνται από
το θόρυβο των αεροσκαφών, ιδίως µετά το πέρας της σταδιακής απόσυρσης των

αεροσκαφών του κεφαλαίου 2 το 2002.Από την στο πλαίσιο της CAEPδιεξαχθείσα
ανάλυση των περιβαλλοντικών οφελών των διαφόρων επιλογών σταδιακής

απόσυρσης, όπως εκτιµήθηκαν µε το µοντέλο MAGENTA3 (Μοντέλο για την
αξιολόγηση της παγκόσµιας έκθεσης στο θόρυβο των µεταφορικών αεροσκαφών),
προκύπτει σαφώς ότι απαιτείται επειγόντως δράση στην Ευρώπη και ότι, στον τοµέα
αυτό, υπάρχουν σηµαντικές διαφορές σε επίπεδο περιφερειών µεταξύ των µεγάλων

αερολιµένων των χωρών της Ευρώπης, της Βορείου Αµερικής, της Ασίας και του
Ειρηνικού. Ενώ στη Βόρειο Αµερική η µη ανάληψη δράσης (δηλ. καµία συµφωνία

στα πλαίσια του ICAO για νέο πρότυπο θορύβου για µεταβατική στρατηγική)
αναµένεται να οδηγήσει σε αξιοσηµείωτη µείωση του επιπέδου θορύβου έως το

2020, λόγω της φυσικής αντικατάστασης του σχετικά παλαιού στόλου, δεν

2 COM(2000) 110τελικό
3

Το µοντέλο MAGENTA υπολογίζει τον αριθµό ατόµων που εκτίθενται σε σηµαντικά επίπεδα θορύβου
αεροσκαφών γύρω από τους διάφορους αερολιµένες αεριωθουµένων παγκοσµίως µε βάση οιοδήποτε

συγκεκριµένο σενάριο πιστοποίησης ή σταδιακής απόσυρσης. Για τους σκοπούς του MAGENTA
χρησιµοποιήθηκαν DNL (Yearly Day Night Average Sound Levels -Μέσα ετήσια επίπεδα θορύβου

ηµέρας-νυκτός) 55dBκαι DNL 65dB.
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συµβαίνει το ίδιο στην Ευρώπη όπου ο στόλος είναι κατά µέσο όρο πολύ νεώτερος.
Ως εκ τούτου, η Ευρώπη δεν αναµένει σηµαντική βελτίωση της κατάστασης από την

κανονική ανανέωση του στόλου και χρειάζεται εποµένως πρόσθετα µέτρα, όπως έχει
τονίσει επανειληµµένως η Κοινότητα. Επιπλέον, σύµφωνα µε τις περισσότερες

προβλέψεις, αναµένονται υψηλότεροι αριθµοί ανάπτυξης της αεροπορίας στην
Ευρώπη απ’ό,τι στη Βόρειο Αµερική. Η ανάγκη περιφερειακής ευελιξίας έγινε

αποδεκτή στην πρόσφατη συνεδρίαση της διευθύνουσας οµάδας της CAEP/5.

6. Ο βραχυπρόθεσµος κοινοτικός στόχος µπορεί να επιτευχθεί καλύτερα µε τη βοήθεια

κανόνων για τον περιορισµό της λειτουργίας των θορυβωδέστερων αεροσκαφών που
ανταποκρίνονται στο τρέχον πρότυπο του κεφαλαίου 3. Η Επιτροπή θεωρεί συνεπώς

ότι η επίτευξη συµφωνίας, στην 33η συνέλευση, για µια µεταβατική στρατηγική
αποτελεί ουσιαστική συνιστώσα οιασδήποτε παγκόσµιας συµφωνίας σχετικά µε νέο

πρότυπο θορύβου. Αυτό συνιστά βασικό θέµα για την Κοινότητα. Είναι σαφές ότι οι
οριακές τιµές για κανόνες µη εκµετάλλευσης, οι οποίες βασίζονται στις επιδόσεις

των θορυβωδέστερων αεροσκαφών δεν έχουν ως σκοπό να επηρεάσουν το
σχεδιασµό των µελλοντικών αεροσκαφών. Η Επιτροπή τάσσεται συνεπώς υπέρ του

διαχωρισµού της οριακής τιµής θορύβου που θα θεσπισθεί για τα µεταβατικά µέτρα,
συµπεριλαµβανοµένων των κανόνων µη εκµετάλλευσης, από την οριακή τιµή που

θα ισχύει για ένα νέο πρότυπο σχεδιασµού. Μία σταδιακή απόσυρση θα µπορούσε
να συµβάλει αποτελεσµατικά στην επίτευξη του σκοπού αυτού.

7. Όσον αφορά τους αρχικούς µεταβατικούς κανόνες, η Επιτροπή πιστεύει ότι θα
πρέπει να εφαρµόζονται σε περιοχές µε ιδιαίτερα προβλήµατα θορύβου

αεροσκαφών. Η Επιτροπή προτείνει, µετά την έναρξη της εφαρµογής σε κοινοτικό
επίπεδο των περιορισµών λειτουργίας των θορυβωδέστερων αεροσκαφών να

εξεταστούν τα ακόλουθα συµπληρωµατικά µέτρα για τον µετριασµό των
επιπτώσεών τους:

• Κανόνες που αποσκοπούν στη διαφύλαξη ελάχιστης διάρκειας ζωής των

αεροσκαφών ώστε να διατηρηθεί υπό έλεγχο το οικονοµικό κόστος για τους
αεροµεταφορείς.

• Εκτίµηση της ανάγκης εφαρµογής από 1ης Απριλίου 2002 των κανόνων µη

εκµετάλλευσης όπως ορίζονται στον κανονισµό (ΕΚ) αριθ. 925/1999 του
Συµβουλίου για τα επαναπιστοποιηµένα αεροσκάφη.

Ο κανονισµός αυτός απέβη αναγκαίος λόγω έλλειψης προόδου στο πλαίσιο του
ICAO κατά την εποχή της έκδοσής του. Είναι προφανές ότι µόλις η 33η
συνέλευση του ICAO εγκρίνει τους απαιτούµενους κανόνες µη εκµετάλλευσης
των θορυβωδέστερων αεροσκαφών οι οποίοι θα συνεπάγονται διαχρονικά

περισσότερα περιβαλλοντικά οφέλη σε σχέση µε τον κανονισµό, θα πρέπει να
εξεταστεί κατά πόσο δικαιολογείται ακόµη η διατήρησή του4.

• Σύστηµα παρεκκλίσεων για αεροσκάφη που είναι εγγεγραµµένα στα νηολόγια

αναπτυσσόµενων χωρών και που δεν πληρούν τους απαιτούµενους όρους, εφόσον
οι παρεκκλίσεις αυτές δικαιολογούνται.

4
Πέραν του θορύβου ο κανονισµός 925/99/ΕΚ καλύπτει και άλλους περιβαλλοντικούς στόχους
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Αυτό συµβαδίζει µε την έκθεση του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου σχετικά µε την
ανακοίνωση της Επιτροπής µε τίτλο "Αεροπορικές µεταφορές και περιβάλλον"5.
Για να µη θέσουν σε κίνδυνο τα περιβαλλοντικά οφέλη της σταδιακής απόσυρσης
των θορυβωδέστερων αεροσκαφών, οι τυχόν παρεκκλίσεις θα πρέπει να

υπόκεινται σε ορισµένους όρους. Πέραν τούτου, τα κριτήρια που θα
πραγµατοποιηθούν για τον εντοπισµό των χωρών και αεροσκαφών που θα

επωφεληθούν των παρεκκλίσεων, πρέπει να επιλεγούν µε προσοχή ώστε να δοθεί
η δυνατότητα στις αναπτυσσόµενες χώρες να αποφύγουν τις οικονοµικές

δυσχέρειες διασφαλίζοντας ταυτόχρονα ανταγωνισµό χωρίς στρεβλώσεις µε τους
αεροµεταφορείς των ανεπτυγµένων χωρών. Στο πλαίσιο αυτό, επιβάλλεται να

αποφευχθεί οπωσδήποτε η εµφάνιση προβληµάτων "σηµαιών ευκαιρίας". Η
Επιτροπή εξετάζει τώρα διάφορους τρόπους χορήγησης παρεκκλίσεων σε

αναπτυσσόµενες χώρες, ώστε να διαµορφώσει στέρεη βάση για την έκδοση
µελλοντικών αποφάσεων σχετικά µε το θέµα αυτό.

8. Ο µακροπρόθεσµος στόχος της Κοινότητας στον τοµέα του θορύβου των
αεροσκαφών, ο οποίος συνίσταται στον µετριασµό των επιπτώσεων της αυξηµένης

ζήτησης που αναµένεται µακροπρόθεσµα προϋποθέτει, µεταξύ άλλων, σηµαντική
µείωση του θορύβου των επιµέρους αεροσκαφών. Ένα νέο πρότυπο θορύβου που

αποσκοπεί στην επίλυση των µακροπρόθεσµων προβληµάτων θορύβου θα είναι
αποτελεσµατικό στην επίτευξη του στόχου αυτού µόνο εάν παρέχει σαφείς

κατευθύνσεις για το σχεδιασµό των αεροσκαφών του µέλλοντος. Θα πρέπει να
αφήνει περιθώρια για να ενθαρρύνεται η σε ευρύτερη κλίµακα χρήση των

τελευταίων επιτευγµάτων της τεχνολογίας όσον αφορά το σχεδιασµό και τον
εξοπλισµό. Από την εξέταση των βασικών επιλογών αυστηρότητας που µελετώνται

στα πλαίσια της CAEP (βλ. παράρτηµα) προκύπτει σαφώς ότι µια σωρευτική
αύξηση της αυστηρότητας της τάξεως των –8dB ή –11dB δεν ανταποκρίνεται στις

απαιτήσεις ενός πραγµατικά µακροπρόθεσµου προτύπου σχεδιασµού. ∆εδοµένου ότι
θα επηρεάσει κυρίως τις περιβαλλοντικές επιδόσεις των παράγωγων τύπων των

σηµερινών αεροσκαφών ή θα αποτελέσει βάση αναφοράς για την τροποποίηση και
επαναπιστοποίηση αεροσκαφών που θεωρούνται ακόµη οικονοµικά βιώσιµα, µια

αρχική αύξηση της αυστηρότητας της τάξεως των –8 dB ή –11 dB θα πρέπει να
θεωρηθεί εκ των πραγµάτων ως πρότυπο παραγωγής.

9. Η πιθανή υιοθέτηση προτύπου παραγωγής που θα βασίζεται σε σχετικά µικρή
αύξηση της αυστηρότητας συνεπάγεται ότι ένας αριθµός υφισταµένων αεροσκαφών

του κεφαλαίου 3 θα είναι υποψήφια για επαναπιστοποίηση µε ή χωρίς
τροποποιήσεις. Η Επιτροπή είναι της γνώµης ότι, ταυτόχρονα µε την υιοθέτηση νέου

προτύπου, ο ICAO θα πρέπει να καθορίσει σαφείς τεχνικές κατευθύνσεις για την
επαναπιστοποίηση ώστε να διατηρηθεί η ακεραιότητα της διαδικασίας πιστοποίησης

και να υπάρχει εµπιστοσύνη στο πιστοποιητικό θορύβου. ∆έχεται εξάλλου µε
ιδιαίτερη ικανοποίηση τη δέσµευση που ανέλαβε ο ICAO σχετικά.

10. Πέραν τούτου, η Επιτροπή πιστεύει ότι, στο πλαίσιο της επίτευξης των
µακροπρόθεσµων στόχων περιορισµού του θορύβου, µια απόφαση του ICAO περί

5 “ ..η Κοινότητα πρέπει να υποστηρίξει και να ενισχύσει τη διαδικασία του ICAO για την αναθεώρηση της

αυστηρότητας του επιπέδου θορύβου προκειµένου να καλυφθούν, στο µέτρο του δυνατού, οι ιδιαίτερες
ανάγκες της πυκνοκατοικηµένης, εκβιοµηχανισµένης ΕΕ και να ληφθούν υπόψη οι ιδιαίτερες ανάγκες
αεροπορικών εταιρειών τρίτων χωρών του αναπτυσσόµενου κόσµου που εκτελούν πτήσεις προς την ΕΕ.”
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νέου προτύπου παραγωγής θα πρέπει να συνοδεύεται από σταθερή και αξιόπιστη
δέσµευση του ICAO να θεσπίσει, λαµβάνοντας υπόψη τα πλέον σύγχρονα

τεχνολογικά δεδοµένα και την τεχνολογική σκοπιµότητα, τις παραµέτρους για ένα
πραγµατικό πρότυπο σχεδιασµού βασιζόµενο σε αναθεωρηµένο σύστηµα

πιστοποίησης που αντικατοπτρίζει πιστά τις λειτουργικές επιδόσεις των σύγχρονων
αεροσκαφών.

11. Σε σχέση µε τον εν λόγω µακροπρόθεσµο κοινοτικό στόχο, θα απαιτηθεί σαφής
διαβεβαίωση για την ανάληψη δέσµευσης εκ µέρους του ICAO όσον αφορά τη

µελλοντική αυστηρότητα στον τοµέα του θορύβου ώστε να εξασφαλισθεί επαρκής
µείωσή του µεσοπρόθεσµα και µακροπρόθεσµα. Αυτό θα εξαρτηθεί από

– την ποιότητα του νέου προτύπου το οποίο θα πρέπει να παρέχει κίνητρα για τη
βελτίωση των περιβαλλοντικών επιδόσεων των αεροσκαφών που παράγονται

σήµερα ώστε να αποφευχθεί η επιδείνωση της κατάστασης του θορύβου στην
Ευρώπη, από πλευράς ατόµων που ενοχλούνται από το θόρυβο των

αεροσκαφών. Όσον αφορά τα πλέον σύγχρονα τεχνολογικά δεδοµένα, το
σωρευτικό περιθώριο κυµαίνεται µεταξύ -7,9 dB (ένας τύπος αεροσκαφών) και
-25dB ενώ περίπου 95% της τρέχουσας παραγωγής θα ανταποκρίνεται στο
πρότυπο των -11 dBκαι περίπου 75%στην απαίτηση των -14 dB,

– την καθιέρωση µηχανισµού τακτικής αναθεώρησης του προτύπου παραγωγής.
Μια σταδιακή αύξηση της αυστηρότητας όσον αφορά το θόρυβο θα έχει

ιδιαίτερη σηµασία εάν η αρχική αύξηση είναι περιορισµένη (-8dBή -11dB),

– τη σταθερή δέσµευση του ICAO να θεσπίσει, στην 34η συνέλευση, νέο

πρότυπο σχεδιασµού σε µακροπρόθεσµο ορίζοντα, το οποίο θα ενθαρρύνει την
τεχνολογική πρόοδο και θα βασίζεται σε αναθεωρηµένο σύστηµα

πιστοποίησης που αντικατοπτρίζει πιστότερα τον παραγόµενο θόρυβο από
σύγχρονα αεροσκάφη σε συνθήκες λειτουργίας,

– την προβλεψιµότητα και νοµική εγκυρότητα των κανόνων που θα
διαµορφώσουν το πλαίσιο δραστηριοποίησης µακροπρόθεσµα,

– συµπληρωµατικές κατευθύνσεις για τα συµβαλλόµενα µέρη του ICAO σχετικά
µε άλλες παραµέτρους δράσης για το θόρυβο των αεροσκαφών (ισόρροπη
προσέγγιση).

Εκποµπές αερίων

12. Οι εκποµπές διοξειδίου του άνθρακα και υδρατµών συνδέονται άµεσα µε την
κατανάλωση καυσίµων και η αγορά ασκεί άµεσες πιέσεις για την µείωσή τους. Για
άλλου είδους εκποµπές η σχέση δεν είναι τόσο άµεση. Θα είναι απαραίτητο να
εξασφαλισθεί ότι οι αλληλεπιδράσεις µεταξύ της βελτιστοποίησης της κατανάλωσης

καυσίµων αφενός, και της µείωσης των εκποµπών άλλων αερίων καθώς και του
θορύβου, αφετέρου, γίνονται πλήρως κατανοητές και λαµβάνονται καταλλήλως

υπόψη στις κανονιστικές ρυθµίσεις. Τα NOx, συγκεκριµένα, συνιστούν δυνητικό
πρόβληµα, τόσο στο επίπεδο του εδάφους ή σε µικρό υψόµετρο στον κύκλο LTO
(απογείωσης και προσγείωσης) λόγω των αρνητικών επιπτώσεών τους στην τοπική
ποιότητα του αέρα, όσο και σε υψόµετρο πλεύσης όπου ενέχονται στην παραγωγή
όζοντος - ενός αερίου που ευθύνεται σε µεγάλο βαθµό για το φαινόµενο του

θερµοκηπίου (και, ωστόσο, δεν καλύπτεται από το πρωτόκολλο του Κιότο). Όσον
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αφορά τις εκποµπές σωµατιδίων και αερολυµάτων από τους κινητήρες των
αεροσκαφών, απαιτούνται περισσότερες ερευνητικές εργασίες µε σκοπό την

ανάπτυξη επιστηµονικής βάσης για την αξιολόγηση των επιπτώσεών τους στο κλίµα
µέσω του σχηµατισµού υδρατµών και θυσάνων.

13. Ο κοινοτικός στόχος θα συνίσταται στην εξασφάλιση αποφάσεων που θα
επιτρέψουν την ταχύτερη δυνατή υιοθέτηση προτύπων αυξηµένης αυστηρότητας για

όλες τις εκποµπές, συµπεριλαµβανοµένων εκείνων που δεν καλύπτονται από το
πρωτόκολλο του Κιότο. Ο στόχος αυτός µπορεί να επιτευχθεί βραχυπρόθεσµα µε

τον καθορισµό καταλλήλων παραµέτρων για τον προσδιορισµό και τον έλεγχο της
ανάπτυξης κινητήρων ώστε οι εκποµπές NOx και άλλων υποκείµενων σε ρύθµιση

αερίων να µην αυξάνονται πλέον και µάλιστα µειώνονται, σε όλα τα στάδια της
πτήσης. Θεωρείται ουσιαστικής σηµασίας το πρόγραµµα εργασίας της CAEP/6 να

δώσει προτεραιότητα στο θέµα αυτό και να ενθαρρυνθεί η σχετική οµάδα εργασίας
να προτείνει αυστηρότερα πρότυπα πιστοποίησης για τους νέους κινητήρες ώστε να

καταστεί δυνατή η λήψη αποφάσεως ως το 2004. Βραχυπρόθεσµα, θα πρέπει να
εκτιµηθούν οι συνέπειες της συνέχισης της παραγωγής κινητήρων που δεν

ανταποκρίνονται στο πρότυπο της CAEP/4για τα ΝOx, εξετάζοντας το ενδεχόµενο
της θέσπισης κανόνος µη παραγωγής ως µεταβατικό στάδιο, όπως είχε ζητηθεί ήδη

από την Κοινότητα στην 32η συνέλευση του ICAO. Η Κοινότητα θα µπορούσε
επίσης να εξετάσει το ενδεχόµενο θεσπίσεως "κανόνα µη εγγραφής" δυνάµει του

οποίου θα απαιτείται από όλα τα νέα αεροσκάφη που ενσωµατώνονται στον
κοινοτικό στόλο να πληρούν τα βέλτιστα πρότυπα του παραρτήµατος 16.Σχετικά µε

τις εκποµπές που καλύπτονται από το πρωτόκολλο του Κιότο, ο στόχος της
Κοινότητας θα συνίσταται στο να απαιτηθεί το ταχύτερο δυνατό περιορισµός της

αύξησης των εκποµπών από αεροσκάφη της διεθνούς αεροπορίας.

Ενίσχυση των οικονοµικών κινήτρων για τη βελτίωση των περιβαλλοντικών

επιδόσεων

14. Τα οικονοµικά κίνητρα (αγοράς) για τη βιοµηχανία, προκειµένου να περιοριστούν ή

να µειωθούν οι εκποµπές από τα αεροσκάφη µε αποτελεσµατικό ως προς το κόστος
τρόπο είναι δυνατόν να περιλαµβάνουν εισφορές (φόρους και επιβαρύνσεις),
εκχώρηση δικαιωµάτων εκποµπών, αυτοδεσµευτικές συµφωνίες. Μπορούν να
επιβληθούν φόροι επί των καυσίµων ή των εκποµπών οι οποίοι θα καταβάλλονται

µέσω των προµηθευτών καυσίµων ή θα προστίθενται στα τέλη πορείας (en route
charges)που επιβάλλονται ήδη για άλλους σκοπούς. Ένα ουδέτερο από πλευράς

εσόδων τέλος απόδοσης αεροσκαφών θα συντελούσε στην αποφυγή των νοµικών
προβληµάτων που συνεπάγεται ο φόρος επί των καυσίµων και θα µπορούσε επίσης

να συνδυασθεί µε τα ισχύοντα τέλη πορείας για την επίτευξη ουδέτερου από
πλευράς εσόδων αποτελέσµατος. Εναλλακτική λύση θα αποτελούσε η καθιέρωση

τέλος εκποµπών πορείας και τα έσοδα θα µπορούσαν να χρησιµοποιηθούν για τον
µετριασµό των περιβαλλοντικών επιπτώσεων των εκποµπών. Η εκχώρηση

δικαιωµάτων εκποµπών µπορεί επίσης να συµβάλλει στην µακροπρόθεσµη
υπευθυνοποίηση της αεροπορίας για τις εκποµπές της υπό τον όρο ότι θα
αποφασισθεί η θέσπιση απαιτητικού συστήµατος συµµόρφωσης.

15. Ο αεροπορικός κλάδος θα µπορούσε να λάβει σε εθελοντική βάση βραχυπρόθεσµα
µέτρα για τον περιορισµό της αύξησης των αερίων θερµοκηπίου αλλά αυτό δεν θα

αρκούσε από µόνο του για την επίτευξη ενός φιλόδοξου στόχου περιορισµού των
εκποµπών. Θα έπρεπε να συνδυαστεί µε άλλους µηχανισµούς, όπως η εκχώρηση

δικαιωµάτων εκποµπών.
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16. Στην κοινοτική στρατηγική για την ενσωµάτωση του περιβάλλοντος και της
αειφόρου ανάπτυξης στην πολιτική των µεταφορών, η οποία εγκρίθηκε από το

Ευρωπαϊκό Συµβούλιο του Ελσίνκι το ∆εκέµβριο του 1999,τα οικονοµικά κίνητρα
θεωρήθηκαν ως µέσο αντιµετώπισης των περιβαλλοντικών επιπτώσεων της

αεροπορίας. Κρίθηκε ότι έπρεπε να δοθεί προτεραιότητα στην καθιέρωση
οικονοµικών κινήτρων λαµβάνοντας υπόψη, µεταξύ άλλων, την ανάγκη αποφυγής

στρεβλώσεων του ανταγωνισµού, τις ανάγκες των περιφερειακών τοποθεσιών και
την σκοπιµότητα της σύναψης αυτοδεσµευτικών συµφωνιών στον τοµέα της

αεροπορίας.

17. Στην ανακοίνωση για τις αεροπορικές µεταφορές και το περιβάλλον προτείνεται η

καθιέρωση οικονοµικών και ρυθµιστικών κινήτρων προκειµένου να ενθαρρυνθεί η
χρήση των πλέον σύγχρονων τεχνολογιών και φιλικών προς το περιβάλλον µεθόδων

εκµετάλλευσης. Ενώ διατηρείται η παγιωµένη πλέον αρχή της Επιτροπής σύµφωνα
µε την οποία τα καύσιµα της αεροπορίας και τα καύσιµα που χρησιµοποιούνται

στους άλλους βιοµηχανικούς κλάδους πρέπει να αντιµετωπίζονται µε τον ίδιο
ακριβώς τρόπο, συνιστάται επίσης η ανάπτυξη καινοτόµων οικονοµικών µέσων

όπως η εκχώρηση δικαιωµάτων εκποµπών και υποστηρίζεται η ενσωµάτωση του
περιβαλλοντικού κόστους στα συστήµατα χρέωσης. Το Συµβούλιο αντιµετώπισε

ευνοϊκά τις ανωτέρω προτάσεις στις 28 Μαρτίου 2000και κάλεσε την Επιτροπή να
συνεχίσει τις εργασίες της στο συγκεκριµένο τοµέα. Το Ευρωπαϊκό Κοινοβούλιο

επίσης δέχθηκε µε ικανοποίηση το προτεινόµενο πρόγραµµα εργασίας προσθέτοντας
ότι, ελλείψει διεθνούς συµφωνίας για τη φορολόγηση της κηροζίνης, προτίθεται να
προτείνει την καθιέρωση τέλους σε όλη την Κοινότητα µε βάση την αρχή "ο
ρυπαίνων πληρώνει" ώστε να εξασφαλισθεί θεµιτός ανταγωνισµός µεταξύ των

διαφόρων τρόπων µεταφοράς. Πρότεινε επιπλέον τα έσοδα αυτά να επενδυθούν στη
µείωση των ζηµιών που προκαλεί η αεροπορία στο περιβάλλον.

18. Το Συµβούλιο ECOFIN εξέτασε την ανακοίνωση της Επιτροπής για τη φορολογία
των καυσίµων των αεροσκαφών. Η σύσταση της Επιτροπής να εντατικοποιήσουν τα

κράτη µέλη, σε στενή συνεργασία µε την Επιτροπή, τις εργασίες τους στο πλαίσιο
του ICAO, για την καθιέρωση φόρου επί των καυσίµων των αεροσκαφών και άλλων

µέσων ανάλογου αποτελέσµατος, έτυχε ευρείας υποστήριξης. Το Συµβούλιο θα
πρέπει να συµπληρώσει τη δράση αυτή εγκρίνοντας την πρόταση της Επιτροπής για

οδηγία του Συµβουλίου σχετικά µε την αναδιάρθρωση του πλαισίου για τη
φορολόγηση των ενεργειακών προϊόντων6.

19. Στις 22 Ιουνίου 2000, το Συµβούλιο Περιβάλλοντος δέχθηκε µε ικανοποίηση την
ανακοίνωση της Επιτροπής σχετικά µε πολιτικές και µέτρα της ΕΕ για τη µείωση

των εκποµπών αερίων θερµοκηπίου: Προς ένα Ευρωπαϊκό Πρόγραµµα για την

6 COM(97) τελικό. Εφόσον εγκριθεί, η πρόταση αυτή θα αντικαταστήσει την οδηγία 92/81/ΕΟΚ του

Συµβουλίου που προβλέπει υποχρεωτική απαλλαγή των καυσίµων που χρησιµοποιεί η εµπορική

αεροπορία από τη φορολογία. Η πρόταση προβλέπει προαιρετική φορολόγηση των εθνικών ή
ενδοκοινοτικών πτήσεων βάσει διµερών αυτοδεσµευτικών συµφωνιών. Οι µονοµερείς κοινοτικές

ενέργειες, ωστόσο, θα πρέπει να αποφεύγονται για να µην προκαλούνται στρεβλώσεις του

ανταγωνισµού προς όφελος αεροσκαφών τρίτων χωρών και να µην προκύπτουν κοινωνικοοικονοµικές

συνέπειες.
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Αλλαγή του Κλίµατος (ECCP-ΕΠΑΚ)7, την οποία θεώρησε χρήσιµο βήµα για τον
καθορισµό και την ανάπτυξη περαιτέρω στοιχείων αναγκαίων για την εφαρµογή του

πρωτοκόλλου του Κιότο. Υπογράµµισε την ανάγκη να συµπληρωθούν τα εθνικά
µέτρα µε µέτρα κοινοτικού επιπέδου και υποστήριξε την εξέταση της δυνατότητας

να καθιερωθεί η εκχώρηση δικαιωµάτων εκποµπών στην Ευρωπαϊκή Ένωση. Το
Συµβούλιο υπενθύµισε επίσης τις αρµοδιότητες του ICAO στο θέµα των

αποθηκευµένων στις δεξαµενές καυσίµων και τον κάλεσε να καταλήξει σε τελική
συµφωνία όσον αφορά τα προς λήψη µέτρα έως το 2001 το αργότερο. Υπό τις

συνθήκες αυτές θεωρείται ότι είναι σαφώς προς το συµφέρον της Κοινότητας να
προετοιµάσει το έδαφος για τη χάραξη πολιτικής σχετικά µε τα οικονοµικά

κίνητρα/τα βασιζόµενα στις δυνάµεις της αγοράς µέσα.

20. Ο ICAO έχει αναγνωρίσει ήδη ότι υπάρχει ανάγκη για δράση. Η 32η συνέλευση του

ICAO που πραγµατοποιήθηκε τον Οκτώβριο του 1998 κάλεσε από το Συµβούλιο
του ICAO, µέσω της CAEP, να µελετήσει διάφορες επιλογές πολιτικής για τον

περιορισµό ή τη µείωση των εκποµπών αερίων θερµοκηπίου από τα αεροσκάφη της
πολιτικής αεροπορίας. Ζήτησε να ληφθούν υπόψη η ειδική έκθεση της IPCC
(∆ιεθνής Επιτροπή για την Αλλαγή του Κλίµατος) σχετικά µε την αεροπορία και την
ατµόσφαιρα του πλανήτη καθώς και οι απαιτήσεις του πρωτοκόλλου του Κιότο.
Ζητήθηκε από την CAEP να γνωµοδοτήσει σχετικά µε την επιβολή συνδεόµενων µε
τις εκποµπές εισφορών καθώς και άλλων βασιζόµενων στις δυνάµεις της αγοράς

µέτρων, µε σκοπό να καταλήξει σε σχετικά συµπεράσµατα εντός των ιδίων χρονικών
περιθωρίων.

21. Η CAEP/5µελέτησε ένα ευρύ φάσµα ενδεχόµενων επιλογών. Από τα αποτελέσµατα
που παρουσίασε στη διευθύνουσα οµάδα το Σεπτέµβριο 2000 προκύπτει ότι, όσον
αφορά τη διεθνή αεροπορία, ένα ανοικτό σύστηµα εκχώρησης δικαιωµάτων
εκποµπών παρέχει, υπό ορισµένες συνθήκες, τη δυνατότητα βελτιστοποίησης της

σχέσης µεταξύ περιβαλλοντικής αποτελεσµατικότητας και αποτελεσµατικότητας ως
προς το κόστος για το σχετικό κλάδο. Η επιλογή αυτή, ωστόσο, θα απαιτήσει µεγάλο

αριθµό πρόσθετων εργασιών για τη µελέτη σειράς θεµάτων (συµπεριλαµβανοµένων
των ζητηµάτων απόδοσης εκποµπών στα διάφορα συµβαλλόµενα µέρη) και οι

εργασίες αυτές θα πρέπει να αναληφθούν σε στενή συνεργασία µε τη UNFCCC/
COP (∆ιάσκεψη των συµβαλλοµένων µερών της σύµβασης πλαισίου των Ηνωµένων

Εθνών για την αλλαγή του κλίµατος). Γι’αυτόν, αλλά και για άλλους λόγους, δεν
θεωρείται πιθανό να εφαρµοστεί ανοικτό σύστηµα εκχώρησης δικαιωµάτων

εκποµπών στον αεροπορικό τοµέα πριν από την πρώτη περίοδο δεσµεύσεων του
Κιότο (2008-2012).Ως εκ τούτου, η διευθύνουσα οµάδα της CAEP/5υπογράµµισε

την ανάγκη προβλέψεως άλλων µέτρων όπως φόρων, τελών ή αυτοδεσµευτικών
συµφωνιών.

22. Ο πρώτος κοινοτικός στόχος θα συνίσταται στο σαφή καθορισµό και την ανάπτυξη
περαιτέρω κατευθύνσεων για τον τρόπο λήψεως µέτρων βασιζόµενων στις δυνάµεις

της αγοράς, συµπεριλαµβανοµένης της φορολόγησης των καυσίµων και άλλων
µέτρων ανάλογου αποτελέσµατος, που αντικατοπτρίζουν πλήρως τις
περιβαλλοντικές επιπτώσεις της αεροπορίας. Για την επίτευξη των ανωτέρω, η

7 COM(2000)88 -Πολιτικές και µέτρα της ΕΕ για τη µείωση των εκποµπών αερίων θερµοκηπίου: Προς
ένα Ευρωπαϊκό Πρόγραµµα για την Αλλαγή του Κλίµατος (ECCP-ΕΠΑΚ)
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Κοινότητα, ανταποκρινόµενη ιδίως στο αίτηµα που διατυπώθηκε στην 32η
συνέλευση του ICAO τον Οκτώβριο του 1998να δοθούν σχέδια κατευθύνσεων για

φόρους, τέλη και άλλα µέτρα βασιζόµενα στις δυνάµεις της αγοράς, θα συνεργαστεί
µε τον ICAO/CAEP,προκειµένου να αποσαφηνίσει τις κατευθύνσεις σχετικά µε την

περιβαλλοντική φορολογία κατά τρόπο ώστε να προσδιορισθεί το περιβαλλοντικό
κόστος και να καταστεί δυνατή η εσωτερίκευσή του.

23. Ο δεύτερος στόχος θα είναι η επίτευξη ψηφίσµατος που θα διευκολύνει τη δράση
των συµβαλλοµένων κρατών, και ιδίως των κρατών του παραρτήµατος 1,
προκειµένου να ανταποκριθούν στους όρους του άρθρου 2 παράγραφος 2 του
πρωτοκόλλου του Κιότο, ώστε να καταστεί σαφές ότι η Κοινότητα και τα κράτη

µέλη (ως συµβαλλόµενα µέρη) θα πρέπει να λάβουν µέτρα για την εκπλήρωση των
υποχρεώσεών τους δυνάµει του πρωτοκόλλου του Κιότο. Για το σκοπό αυτό, θα

απαιτηθεί στρατηγική για τον περιορισµό των εκποµπών στην πηγή τους, τη
βελτίωση των επιχειρησιακών πρακτικών και την καθιέρωση µέτρων βασιζόµενων

στις δυνάµεις της αγοράς. Στο πλαίσιο της ανάπτυξης των ανωτέρω στόχων, η
Κοινότητα θα πρέπει να ενθαρρύνει και να αναγνωρίσει την πρώιµη λήψη µέτρων

από τη βιοµηχανία για τη µείωση των εκποµπών αερίων θερµοκηπίου.

24. Προτείνεται η ενσωµάτωση των στοιχείων που ακολουθούν στο(α) ψήφισµα(τα) του
ICAO για τη διαδικασία του Κιότο τα οποία θα µπορούσαν να αναπτυχθούν για τον
καθορισµό των πρόσθετων αυτών κατευθύνσεων πολιτικής: δυνατότητα εφαρµογής

από όλα τα συµβαλλόµενα κράτη του ICAO και ιδίως από τα συµβαλλόµενα µέρη
του παραρτήµατος 1, ανάγκη ενσωµάτωσης µέτρων για την αεροπορία στα σχετικά

µε την αλλαγή του κλίµατος προγράµµατα των συµβαλλοµένων µερών του
παραρτήµατος 1, τόσο βραχυπρόθεσµα όσο και κατά την πρώτη περίοδο

δεσµεύσεων του Κιότο (δηλ. πριν από την καθιέρωση µηχανισµών εκχώρησης
δικαιωµάτων εκποµπών) και ρητή αναγνώριση της ανάγκης της βιοµηχανίας να

ανταµειφθεί σε περίπτωση πρώιµης δράσης. Ενδεχοµένως, στα πλαίσια ενός
συστήµατος εκχώρησης δικαιωµάτων εκποµπών το οποίο θα θεσπιστεί σε

µεταγενέστερο στάδιο.

3. ΘΕΣΗ ΤΗΣ ΚΟΙΝΟΤΗΤΑΣ ΚΑΙ ΤΩΝ ΚΡΑΤΩΝ ΜΕΛΩΝ ΤΗΣ ΚΑΤΑ ΤΗΝ ΠΡΟΕΤΟΙΜΑΣΙΑ

ΤΗΣ 33ΗΣ ΣΥΝΟ∆ΟΥ ΤΗΣ ΣΥΝΕΛΕΥΣΗΣ ΤΟΥ ICAO ΚΑΙ ΚΑΤΑ ΤΗ ∆ΙΑΡΚΕΙΑ ΤΗΣ

25. Λαµβανοµένων υπόψη των ανωτέρω, η Επιτροπή προτείνει όπως η θέση της
Κοινότητας όσον αφορά τις συζητήσεις και διαπραγµατεύσεις που θα διεξαχθούν
κατά την 33η σύνοδο της συνέλευσης του ICAO όπως επίσης όσον αφορά τις
αποφάσεις του Συµβουλίου του ICAO που θα προηγηθούν να συνίσταται στη
διεξαγωγή διαπραγµατεύσεων µε σκοπό:

– 8 την έγκριση από τη συνέλευση ψηφίσµατος σχετικά µε τον περιορισµό της
χρήσης των θορυβωδέστερων αεροσκαφών του κεφαλαίου 3, µε το οποίο θα
παρέχεται στα κράτη της Ευρωπαϊκής Κοινότητας επαρκής περιφερειακή
ευελιξία για να ασχοληθούν µε τους ειδικούς τους στόχους περιορισµού του
θορύβου των αεροσκαφών ώστε να αποφευχθεί βραχυπρόθεσµα η επιδείνωση
της κατάστασης του θορύβου γύρω από τους αερολιµένες, όσον αφορά τα
άτοµα που ενοχλούνται από το θόρυβο των αεροσκαφών, ιδίως µετά την
ολοκλήρωση της σταδιακής απόσυρσης των αεροσκαφών του κεφαλαίου 2,
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– τη λήψη αποφάσεως από τα συµβαλλόµενα κράτη σχετικά µε νέο αυστηρότερο
πρότυπο θορύβου για τα αεροσκάφη, το οποίο θα αντικαταστήσει το ισχύον
πρότυπο του κεφαλαίου 3 λαµβάνοντας υπόψη το περιβαλλοντικό όφελος, την
τεχνολογική και οικονοµική σκοπιµότητα,

– την ανάληψη δέσµευσης εκ µέρους του Συµβουλίου του ICAO όσον αφορά
την ανάγκη αναθεωρήσεως του προτύπου αυστηρότητας για το θόρυβο, µε
σκοπό τη µακροπρόθεσµη βελτίωσή του, σε τακτά διαστήµατα που θα
εξαρτώνται από τις τεχνολογικές εξελίξεις, ώστε να αποφευχθεί η επιδείνωση
της κατάστασης από πλευράς θορύβου µεσοπρόθεσµα,

– την ανάληψη δέσµευσης εκ µέρους του ICAO σχετικά µε την υιοθέτηση από
την 34η συνέλευση µακροπρόθεσµων στόχων µείωσης του θορύβου καθώς και
µε τον καθορισµό µελλοντικού προτύπου σχεδιασµού που θα ανταποκρίνεται
στους εν λόγω στόχους, µε σκοπό την µακροπρόθεσµη εξουδετέρωση και
ανατροπή των περιβαλλοντικών συνεπειών της αύξησης των αεροπορικών
µεταφορών,

– την έγκριση, από τη συνέλευση, ψηφίσµατος εις απάντηση του αιτήµατος της
32ης συνέλευσης να βελτιωθούν οι υφιστάµενες κατευθύνσεις όσον αφορά την
εφαρµογή οικονοµικών µέτρων όπως περιβαλλοντικών τελών,
συµπεριλαµβανοµένης της φορολόγησης των καυσίµων των αεροσκαφών ή
άλλων µέτρων αναλόγου αποτελέσµατος ώστε να καταστεί σαφές ότι το
περιβαλλοντικό κόστος µπορεί να εσωτερικευθεί,

– την έγκριση, από τη συνέλευση, ψηφίσµατος που διευκολύνει τη λήψη µέτρων
από τα κράτη και ιδίως τα συµβαλλόµενα µέρη του παραρτήµατος 1 του
πρωτοκόλλου του Κιότο, ώστε να ανταποκριθούν στις υποχρεώσεις τους
δυνάµει του άρθρου 2 παράγραφος 2 του πρωτοκόλλου,

– την ανάληψη δέσµευσης εκ µέρους του ICAO σχετικά µε την εντατικοποίηση
των εργασιών µε αντικείµενο την ανάπτυξη νέων προτύπων για τη µείωση των
παντός είδους εκποµπών από τα αεροσκάφη,

– την ανάληψη δέσµευσης εκ µέρους του ICAO να προωθήσει την ανάπτυξη
περαιτέρω επιστηµονικών βάσεων για την αξιολόγηση των ατµοσφαιρικών
επιπτώσεων της αεροπορίας και παράλληλα, να εντατικοποιήσει τις εργασίες
µε σκοπό την ανάπτυξη νέων προτύπων για τη µείωση όλων των εκποµπών
από τα αεροσκάφη, ενόψει της CAEP/6.

26. Η κοινοτική θέση θα προβληθεί από την Επιτροπή και, εφόσον είναι αναγκαίο, από
την Προεδρία, εξ ονόµατος της Κοινότητας και των κρατών µελών της.

Προκειµένου να εξασφαλισθεί στενή συνεργασία µεταξύ της Κοινότητας και των
κρατών µελών της και, εποµένως, ενιαία διεθνής εκπροσώπηση της Κοινότητας, θα
υπάρξει συντονισµός (είτε επιτόπου, είτε, κατά περίπτωση, στο πλαίσιο των
υπηρεσιών του Συµβουλίου στις Βρυξέλλες).
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27. Τα συµπεράσµατα της συνέλευσης θα εξεταστούν προσεκτικά υπό το φως των
υφισταµένων κοινοτικών πολιτικών και των στόχων που καθορίζονται στην
ανακοίνωση, ιδίως σε σχέση µε τον κανονισµό (ΕΚ) αριθ. 925/1999του Συµβουλίου
και τις δεσµεύσεις που ανέλαβε η Κοινότητα στο πλαίσιο του πρωτοκόλλου του
Κιότο.
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Παράρτηµα

Υπό εξέταση επιλογές µετά την απόφαση που ελήφθη στη συνεδρίαση της

διευθύνουσας οµάδας της CAEP της 26ης·Σεπτεµβρίου 2000

Αριθ. επιλογής Σωρευτική αύξηση της αυστηρότητας έναντι των

ισχυόντων ορίων του κεφαλαίου 3 και ηµεροµηνία
εφαρµογής

Νέο πρότυπο Σταδιακή απόσυρση

επιλογή - 8dB

2.1 - 8dBτο 2002 /

4.1 - 8dBτο 2002 - 8dBτο 2006

6.1 - 8dBτο 2002 - 5dBτο 2002, - 8dBτο 2006

5.1 - 8dBτο 2006 - 5dBτο 2006, - 8 dBτο 2013

επιλογή - 11 dB

2.2 - 11dBτο 2002 /

5.2 - 11dBτο 2006 - 5dBτο 2006, - 11 dBτο 2013

επιλογή - 14 dB

2.3 - 14 dBτο 2002 /

5.3 - 14 dBτο 2006 - 5dBτο 2006, - 14dBτο 2013

Σηµείωση: Συµφωνήθηκε ότι οι επιλογές οι οποίες δεν είναι πλέον υπό εξέταση
µπορούν να εξεταστούν αργότερα, εφόσον είναι αναγκαίο, κατόπιν της
αξιολόγησης της επαναπιστοποίησης ή περιφερειακών ιδιαιτεροτήτων.


