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Αριθ . N 206/26 Επίσημη 'Εφημερίδα τών Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων 29.7.78

ΟΔΗΓΙΑ ΤΗΣ ΕΠΙΤΡΟΠΗΣ

της 19ης Μαΐου 1978

περί προσαρμογής στην τεχνική πρόοδο της όδηγίας 74/ΘΟ/ΕΟΚ «περί προσεγγίσεως τών
νομοθεσιών τών Κρατών μελών όσον άφορο στήν έσωτερική διαρρύθμιση τών όχημάτων
με κινητήρα (έσωτερικά τμήματα τοΰ χώρου επιβατών έκτός τοΰ ή τών έσωτερικών
κατόπτρων όδηγήσεως, διευθέτηση τών όργάνων χειρισμού, σκεπή η σκεπή πού άνοίγει ,

έρεισίνωτο καί όπίσθιο τμήμα τών καθισμάτων)»

(78 /632/ΕΟΚ)

ΕΞΕΔΩΣΕ ΤΗΝ ΠΑΡΟΥΣΑ ΟΔΗΓΙΑ .

"Λρ&ρο 1

Τά παραρτήματα της οδηγίας 74/60/ΕΟΚ τροποποι
ούνται σύμφωνα πρός τό παράρτημα της παρούσης
όδηγίας .

"Λρσρο 2

H ΕΠΙΤΡΟΠΗ ΤΩΝ ΕΥΡΩΠΑΪΚΩΝ ΚΟΙΝΟΤΗΤΩΝ,

Έχοντας υπόψη :

τή συνθήκη περί ιδρύσεως της Ευρωπαϊκής Οικονομι
κής Κοινότητος ,

τήν οδηγία 70/ 156/ΕΟΚ τοΰ Συμβουλίου της 6ης
Φεβρουαρίου 1970 περί προσεγγίσεως τών νομοθεσι
ών τών Κρατών μελών όσον άφορα στήν έγκριση τών
όχημάτων μέ κινητήρα καί τών ρυμουλκουμένων
τουςΟ), τροποποιημένη άπό τήν πράξη προσχωρή
σεως, καί ιδίως τά άρθρα 11,12 καί 13 ,

τήν οδηγία 74/60/ΕΟΚ τοΰ Συμβουλίου της 17ης
Δεκεμβρίου 1974 περί προσεγγίσεως τών νομοθεσιών
τών Κρατών μελών όσον άφορα στήν έσωτερική διαρ
ρύθμιση τών όχημάτων μέ κινητήρα (έσωτερικά τμή
ματα τοΰ χώρου έπιβατών έκτός τοΰ ή τών έσωτερικών
κατόπτρων όδηγήσεως, διευθέτηση τών όργάνων χει
ρισμοΰ , σκεπή ή σκεπή πού άνοίγει , έρεισίνωτο καί
όπίσθιο τμήμα τών καθισμάτων)(2)

Εκτιμώντας :

1 . Από τήν 1η 'Ιανουαρίου 1979 , τά Κράτη μέλη δεν
δύνανται γιά λόγους πού άφοροΰν στήν έσωτερική
διαρρύθμιση τών όχημάτων μέ κινητήρα (έσωτερικά
τμήματα τοΰ χώρου έπιβατών έκτός τοΰ ή τών έσωτε
ρικών κατόπτρων όδηγήσεως, διευθέτηση τών οργά
νων χειρισμοΰ, σκεπή ή σκεπή πού άνοίγει , έρεισίνωτο
καί οπίσθιο τμήμα τών καθισμάτων):

— οΰτε νά άρνηθοΰν γιά ένα τύπο οχήματος μέ
κινητήρα, τήν έγκριση ΕΟΚ ή τή χορήγηση τοΰ
προβλεπομένου έγγράφου στό άρθρο 10 παράγρα
φος 1 τελευταία περίπτωση τής όδηγίας 70/ 156/
ΕΟΚ ή τήν έγκριση άπό έθνικής πλευράς,

— οΰτε νά άπαγορεύσουν τήν έναρξη τής κυκλοφορί
ας τών όχημάτων, αν ή έσωτερική διαρρύθμιση
(έσωτερικά τμήματα τοΰ χώρου έπιβατών έκτός τοΰ
ή τών έσωτερικών κατόπτρων όδηγήσεως, διευθέ
τηση τών όργάνων χειρισμού, σκεπή ή σκεπή πού
άνοίγει , έρεισίνωτο καί οπίσθιο τμήμα τών καθι
σμάτων) αύτοΰ τοΰ τύπου οχήματος ή αυτών τών
όχημάτων πληροί τίς προδιαγραφές τής όδηγίας
74/60/ΕΟΚ, τροποποιημένης άπό τήν παρούσα
οδηγία .

2 . Άπό τήν 1η 'Ιανουαρίου 1979 τά Κράτη μέλη :

— δέν δύνανται νά χορηγοΰν πλέον τό προβλεπόμενο
στό άρθρο 10 παράγραφος 1 τελευταία περίπτωση
τής όδηγίας 70/ 156/ΕΟΚ έγγραφο γιά ένα τύπο
οχήματος τοΰ όποιου ή έσωτερική διαρρύθμιση
(έσωτερικά τμήματα τοΰ χώρου έπιβατών έκτός τοΰ

ότι λογω τής κτηθείσης πείρας καί λαμβανομένης
υπόψη τής παρούσης καταστάσεως τής τεχνολογίας ,
είναι δυνατόν τώρα οί προδιαγραφές νά προσαρμο
σθούν περισσότερον στίς πραγματικές συνθήκες
δοκιμής ·

ότι οι διατάξεις τής παρούσης όδηγίας είναι σύμφωνες
πρός τή γνώμη τής έπιτροπής προσαρμογής στήν
τεχνική πρόοδο τών οδηγιών γιά τήν εξάλειψη τών
τεχνικών εμποδίων στίς συναλλαγές στόν τομέα τών
όχημάτων μέ κινητήρα,

( i ) ΕΕ άριθ. N 42 τής 23.2.1970, σ . 1 .
0ΕΕ άριθ. N 38 τής 11.2.1974, σ . 2 .
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έρεισίνωτο καί οπίσθιο τμήμα καθισμάτων) δεν πλη
ροί τίς προδιαγραφές της οδηγίας 74/60/ΕΟΚ, τροπο
ποιημένης άπό τήν παρούσα οδηγία .

"Αρυρο 3

Τά Κράτη μέλη θέτουν σέ ισχυ τίς διαταξεις που είναι
αναγκαίες γιά νά συμμορφωθούν πρός τήν παρούσα
οδηγία πρό της 1ης Ιανουαρίου 1979 . 'Ενημερώνουν
αμέσως περί αυτού τήν 'Επιτροπή .

ή τών έσωτερικών κατόπτρων οδηγήσεως , διευθέ
τηση των οργάνων χειρισμού , σκεπή ή σκεπή πού
άνοίγει, έρεισίνωτο καί οπίσθιο τμήμα τών καθι
σμάτων) δέν πληροί τίς προδιαγραφές της οδηγίας
74/60/ΕΟΚ, τροποποιημένης άπό τήν παρούσα
οδηγία ·

— δύνανται νά άρνούνται τήν έγκριση άπό έθνικής
πλευράς ενός τύπου οχήματος του όποιου ή έσωτε
ρική διαρρύθμιση (έσωτερικά τμήματα τού χώρου
έπιβατών εκτός τού ή τών έσωτερικών κατόπτρων
οδηγήσεως, διευθέτηση τών οργάνων χειρισμού ,
σκεπή ή σκεπή πού άνοίγει, έρεισίνωτο καί οπίσθιο
τμήμα τών καθισμάτων) δέν πληροί τίς προδιαγρα
φές της οδηγίας 74/60/ΕΟΚ, τροποποιημένης άπό
τήν παρούσα οδηγία .

3 . Άπό 1ης 'Οκτωβρίου 1982, τά Κράτη μέλη δύνα
νται νά άπαγορεύσουν τήν έναρξη της κυκλοφορίας
τών οχημάτων τών όποιων ή έσωτερική διαρρύθμιση
(εσωτερικά τμήματα τού χώρου έπιβατών έκτός τού ή
τών έσωτερικών κατόπτρων οδηγήσεως, διευθέτηση
τών οργάνων χειρισμού, σκεπή ή σκεπή πού άνοίγει,

"Αρυρο 4

H παρούσα οδηγία άπευθύνεται στά Κράτη μέλη .

Έγινε στίς Βρυξέλλες , στίς 19 Μαΐου 1978 .

Γιά τήν Επιτροπή

Etienne DAVIGNON

Μέλος της Επιτροπής
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ

ΤΡΟΠΟΠΟΙΗΣΕΙΣ ΤΩΝ ΠΑΡΑΡΤΗΜΑΤΩΝ ΤΗΣ ΟΔΗΓΙΑΣ 74/60/ΕΟΚ ΤΟΥ
ΣΥΜΒΟΥΛΙΟΥ ΤΗΣ 17ης ΔΕΚΕΜΒΡΙΟΥ 1973

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ I

ΟΡΙΣΜΟΙ, ΑΙΤΗΣΗ ΕΓΚΡΙΣΕΠΣ ΕΟΚ ΚΑΙ ΕΞΕΙΔΙΚΕΥΣΕΙΣ

Στο σημεϊο 2.6 νά άναγνωσθεί :

μέ τήν έκφραση «γραμμή ζώνης», ή γραμμή πού ορίζεται άπό τό κατώτερο διαφανές περίγραμμα τών
πλευρικών υαλοπινάκων τοΰ οχήματος .

Στό σημείο 2.7 να αναγνωσθεϊ :

ώς «όχημα μέ πτυσσόμενη σκεπή», ενα όχημα στό όποιο , σέ ορισμένες περιπτώσεις, δέν υπάρχει
δομικό στοιχείο αντιστάσεως του οχήματος υπεράνω της γραμμής ζώνης έκτός τών μετωπικών
υποστηριγμάτων της σκεπής καί/ή τών αψίδων άσφαλείας καί/ή τών σημείων άγκυρώσεως τών
ζωνών άσφαλείας .

Στό σημείο 2.8 νά αναγνωσθεϊ :

ώς «όχημα μέ αποκαλυπτόμενη σκεπή», ενα όχημα του όποιου μόνο ή σκεπή ή ένα τμήμα της δύναται
νά άναδιπλωθεί , νά άφαιρεθεί ή νά ανοιχθεί καί πού άφήνει νά υπάρχουν υπεράνω της γραμμής
ζώνης τά δομικά στοιχεία αντιστάσεως του οχήματος .

Στό σημείο 2.9 νά αναγνωσθεϊ :

ώς «πτυσσόμενο κάθισμα», ενα βοηθητικό κάθισμα προοριζόμενο γιά μία χρήση περιστασιακή και
τό όποιο ευρίσκεται κανονικά èv συμπτύξει .

Στο σημείο 5.3 να αναγνωσθεί :

"Αλλα εσωτερικά τμήματα του χώρου έπιβατών πού ευρίσκονται εμπροσθεντοΰ έγκαρσίου έπιπέδου
πού διέρχεται διά της γραμμής άναφοράς τοΰ θώρακος του τοποθετημένου στήν πλέον όπισθία θέση
άνδρεικέλου .

Στο σημείο 5.3.1 να αναγνωσθεϊ :

Πεδίο εφαρμογής

Οί προδιαγραφές τοΰ σημείου 5.3.2 εφαρμόζονται στίς χειρολαβές, μοχλούς καί κομβία χειρισμού,
καθώς επίσης καί σέ κάθε άλλο άντικείμενο πού σχηματίζει προεξοχή πού δέν άναφέρεται στά
σημεία 5.1 καί 5.2 (βλέπε επίσης σημείο 5.3.2.2).

Στό σημείο 5.3.2 να αναγνωσθεΐ :

Προδιαγραφές

"Αν τά αναφερόμενα στό σημείο 5.3.1 άντικείμενα είναι τοποθετημένα κατά τέτοιο τροπο ώστε να
δύνανται νά πλήττονται άπό τούς έπιβάτες τοΰ όχήματος, πρέπει νά πληρούν τίς προδιαγραφές τών
σημείων 5.3.2.1 εως 5.3.4 . Θεωρούνται ώς άντικείμενα δυνάμενα νά πλήττονται, τά άντικείμενα πού
δύνανται νά έρθουν σέ έπαφή μέ μία σφαίρα διαμέτρου 165 μμ καί τά όποια ευρίσκονται υπεράνω
τοΰ σημείου H τοΰ πλέον χαμηλοΰ τών έμπροσθίων θέσεων (βλέπε παράρτημα IV), έμπροσθεν τοΰ
έγκαρσίου έπιπέδου πού διέρχεται διά της γραμμής άναφοράς τοΰ θώρακος τοΰ τοποθετημένου στήν
πλέον όπισθία θέση άνδρεικέλου , καί στό έξωτερικό τών περιοχών πού καθορίζονται στά σημεία
2.3.1 καί 2.3.2 .

Στο σημείο 5.3.3 νά αναγνωσθεΐ :

Οι προδιαγραφές τοΰ σημείου 5.3.2.3 δέν έφαρμοζονται στόν μοχλό της πέδης χειρός που ευρίσκεται
στό δάπεδο . Γιά τέτοια όργανα χειρισμού, αν ενα τυχόν έκ τών τμημάτων τους σέ θέση χαλαρώσεως
υπερβαίνει τό όριζόντιο επίπεδο πού διέρχεται διά τοΰ σημείου H τοΰ πλέον χαμηλού τών
έμπροσθίων θέσεων (βλέπε παράρτημα IV), τό όργανο χειρισμού πρέπει νά Ιχει μία έπιφάνεια
τουλάχιστον 6,5 μ2 , μετρουμένη έντός ένός όριζοντίου έπιπέδου κειμένου σέ μία άπόσταση μή
υπερβαίνουσα τά 6,5 μμ έκ τού πλέον προεξέχοντος τμήματος (μετρουμένη κατά τήν κατακόρυφη
διεύθυνση). Οί άκτΐνες καμπυλότητος δέν πρέπει νά είναι κατώτερες τών 3,2 μμ.

Στό σημείο 5.3.4 προστίθεται τό σημείο :

5.3.4.1 Τά τοποθετημένα έξαρτήματα έπί της σκεπής τά όποια δμως δέν άποτελούν τμήμα της
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δομής της, ώς οί χειρολαβές συγκρατήσεως, οί φωτισμοί οροφής , τα σκιαοια , κλπ . πρεπει να
έχουν ακτίνες καμπυλότητος τουλάχιστον 3,2 μμ καί επί πλέον, τό πλάτος των προεξε
χόντων τμημάτων δεν πρέπει νά είναι κατώτερο του μεγέθους της προεξοχής πρός τά κάτω ή
τά εξαρτήματα αυτά πρέπει νά ύποστοΰν έπιτυχώς τή δοκιμή άπορροφήσεως ένεργείας,
όπως αυτή εξειδικεύεται στό παράρτημα III .

Στό σημείο 5.4.2.1 νά αναγνωσθει:

Τό έσωτερικό τμήμα τής σκεπής δεν πρέπει νά εχει, στό τμήμα τό κείμενο υπεράνω των έπιβατών ή
εμπροσθεν αυτών, έπικίνδυνη ανωμαλία ή έντονη άκμή πού νά εχει διεύθυνση πρός τά όπίσω ή πρός
τά κάτω . Ειδικότερα , τό πλάτος τών τμημάτων πού προεξέχουν δέν πρέπει νά είναι κατώτερο του
μεγέθους τής πρός τά κάτω προεξοχής καί οί ακμές δέν πρέπει νά παρουσιάζουν άκτίνα
καμπυλότητος μικρότερη τών 50 μμ . "Οσον άφορα όλως ιδιαιτέρως στίς άψίδες ή στίς άκαμπτες
νευρώσεις καί εξαιρέσει τών άνωτέρω ενισχύσεων πλαισιώσεως τών ύαλίνων επιφανειών καί τών
θυρών, δέν πρέπει νά παρουσιάζουν πρός τά κάτω προεξοχή μεγαλύτερη τών 19 μμ .

Στό σημείο 5.4.2.2 να αναγνωσθεΐ :

"Αν οί άψίδες ή οί νευρώσεις δέν πληρούν τίς προϋποθέσεις του σημείου 5.4.2.1 πρεπει να υποστούν
έπιτυχώς τή δοκιμή άπορροφήσεως ένεργείας, όπως αύτή εξειδικεύεται στό παράρτημα III .

Στό σημείο 5.4.2 προστίθεται τό σημείο :

5.4.2.3 Τά μεταλλικά νήματα πού χρησιμεύουν νά τείνουν τό ύπόρραμμα τής οροφής καί τά πλαίσια
τών σκιαδίων πρέπει νά έχουν διάμετρο 5 mm τό μέγιστο ή νά ύποστοΰν έπιτυχώς τή δοκιμή
άπορροφήσεως ένεργείας, όπως αύτή εξειδικεύεται στό παράρτημα III . Τά εύκαμπτα
στοιχεία συγκρατήσεως τών πλαισίων τών σκιαδίων πρέπει νά συμμορφώνονται στίς
διατάξεις τού σημείου 5.3.4.1 .

Στο σημείο 5.5 να αναγνωσθεΐ :

Οχήματα μέ αποκαλυπτόμενη σκεπή .

Στό σημείο 5.5.1.1 να αναγνωσθεΐ :

Οί άκόλουθες προδιαγραφές , καθώς καί οί τού σημείου 5.4 οί αναφερόμενες στή σκεπή,
εφαρμόζονται στά οχήματα μέ άποκαλυπτόμενη σκεπή όταν ή σκεπή αύτή είναι κλεισμένη .

Στό σημείο 5.5.1.2.2 να αναγνωσθεΐ :'

Ή έπιφάνειά τους πρέπει νά τελειώνει μέ στρογγυλευμένες ακμές ένώ οι ακτίνες καμπυλότητος δέν
δύνανται νά είναι μικρότερες τών 5 μμ .

Στό σημείο 5.6 νά αναγνωσθεΐ :

Οχήματα με πτυσσόμενη σκεπή .

Στό σημείο 5.6.1 να αναγνωσθεΐ :

"Οσον άφορα στά οχήματα μέ πτυσσόμενη σκεπή μονο τα κατωτέρα τμήματα τών ανωτέρω στοιχείων
τών άψίδων άσφαλείας καί τό άνώτερο τμήμα του πλαισίου τοΰ άλεξινέμου , σέ δλες τίς κανονικές
θέσεις χρήσεως, ύπόκεινται στίς προδιαγραφές τού σημείου 5.4. Τά συστήματα πού άποτελοΰνται έξ
άναδιπλουμένων στελεχών καί τών άρθρώσεών τους πού χρησιμοποιούνται γιά νά υποστηρίζουν τήν
εύκαμπτη σκεπή δέν πρέπει νά παρουσιάζουν καμμία έπικίνδυνη άνωμαλία ή έντονη άκμή πού νά
διευθύνεται πρός τά όπίσω ή πρός τά κάτω έκεΐ δπου ευρίσκονται εμπροσθεν ή υπεράνω τών
έπιβατών.

Το σημείο 5.6.2 καταργείται .

Στό σημείο 5.7 νά άναγνωσθεΐ :

Οπίσθιο τμήμα τών αγκυρωμένων στό όχημα καθισματων.

Στό σημείο 5.7.1.2.3 να άναγνωσθεΐ :

'Εντός τής περιοχής προσκρούσεως τής κεφαλής έκτός τών όρίων πού προβλέπονται στά σημεία
5.7.1.2.1 8ως 5.7.1.2.2 , τά τμήματα τοΰ σκελετού τού καθίσματος πρέπει νά Ιχουν έπενδυτική
πλήρωση γιά νά άποφευχθεΐ ή άμεση έπαφή τής κεφαλής μέ τά στοιχεία τοΰ σκελετού πού πρέπει,
στίς περιοχές αυτές, νά παρουσιάζει μίαν άκτίνα καμπυλότητος τουλάχιστον 5 μμ . Τά στοιχεία ή τά
μέρη αύτά έναλλακτικά θεωρούνται ώς ικανοποιητικά αν δύνανται νά ύποστοΰν έπιτυχώς τή δοκιμή
άπορροφήσεως ένεργείας, όπως αύτή έξειδικεύεται στό παράρτημα III .

Στό σημείο 5.7.2 νά άναγνωσθεί :
Οί άνωτέρω προδιαγραφές δεν έφαρμοζονται ούτε στα πλέον όπισθεν ευρισκόμενα καθίσματα, οΰτε
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στά καθίσματα τά έστραμμενα προς τις πλευρές ή πρός τό όπίσθιο μέρος, οΰτε στά καθίσματα με
έρεισίνωτα κείμενα άντιθέτως , οΰτε στά πτυσσόμενα καθίσματα . "Οταν οί περιοχές προσκρούσεως
των καθισμάτων, τών προσκεφάλων καί των υποστηριγμάτων αυτών έχουν τμήματα καλυμμένα δι'
ένός ύλικοΰ σκληρότητος μικρότερης τών 50 shore A, οί άνωτέρω προδιαγραφές εκτός εκείνων πού
είναι σχετικές μέ τήν άπορρόφηση της ένεργείας σύμφωνα πρός τό παράρτημα III , δέν έφαρμόζονται
παρά μόνο στά ακαμπτα τμήματα .

Το σημείο 5.8 γίνεται 5.8.1 .

Γιά τό νεο σημείο 5.8 να αναγνωσθεΐ :

"Αλλοι μή άναφερόμενοι εξοπλισμοί .

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ II

ΠΡΟΣΔΙΟΡΙΣΜΟΣ ΤΗΣ ΠΕΡΙΟΧΗΣ ΠΡΟΣΚΡΟΥΣΕίϊΣ ΤΗΣ ΚΕΦΑΛΗΣ

Στο σημείο 2.2 να αναγνωσθεΐ :

Γιά κάθε τιμή της διαστάσεως , μεταξύ του σημείου αρθρωσεως και της κορυφής της κεφαλής ,
έπιτρεπομένη άπό τήν διάταξη μετρήσεως συναρτήσει τών έσωτερικών διαστάσεων του οχήματος ,
προσδιορίζονται δλα τά σημεία έπαφής πού ευρίσκονται Εμπροσθεν τοΰ σημείου H.

Στήν περίπτωση κατά τήν όποία ή κεφαλή τής διατάξεως μετρήσεως, ρυθμισμένη γιά τήν ελάχιστη
άπόσταση μεταξύ τοΰ σημείου άρθρώσεως καί τής κορυφής αυτής, υπερβαίνει τό εμπρόσθιο κάθισμα
λαμβανομένου ώς άρχής τοΰ όπισθίου σημείου H, δέν συγκρατείται ουδεμία τιμή γιά τό σημείο
έπαφής γι' αυτή τήν ιδιαίτερη κατόπτευση .

Στο σημείο 2.3 να αναγνωσθεϊ :

Τής διατάξεως δοκιμής ευρισκομένης σέ κατακόρυφη στάση, προσδιορίζονται τά δυνατα σημεία
έπαφής μέ τήν περιστροφή της πρός τά έμπρός καί πρός τά κάτω, μέ τή διαγραφή τροχιάς όλων τών
τάξεων στά κατακόρυφα έπίπεδα μέχρι γωνία 90° εκατέρωθεν τοΰ κατακορύφου κατά μήκος τοΰ
όχήματος επιπέδου πού διέρχεται άπό τό σημείο H.

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ III

ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΑ ΔΟΚΙΜΗΣ ΤΠΝ ΙΚΑΝΠΝ ΝΑ ΑΠΟΡΡΟΦΟΥΝ ΕΝΕΡΓΕΙΑ ΥΑΙΚΠΝ

Τό κείμενο τοΰ σημείου 1.3.3 καταργείται . Τά ψηφία 1.3.3 τίθενται έντός παρενθέσεων.

Στό σημείο 1.4.1 νά άναγνωσθεΐ :

Σέ κάθε σημείο προσκρούσεως τής πρός δοκιμή επιφανείας, ή διεύθυνση κρούσεως είναι αυτή πού
προσδιορίζεται άπό τήν εφαπτομένη στήν τροχιά τής κεφαλής τής συσκευής μετρήσεως πού ορίζεται
στό παράρτημα II .

Γιά τίς δοκιμές τών τμημάτων οί όποιες προβλέπονται στά σημεία 5.3.4.1 καί 5.3.4.2 τοΰ
παραρτήματος I , δυνάμεθα νά ένεργήσουμε διά έπιμηκύνσεως τοΰ βραχίονος τής συσκευής
μετρήσεως μέχρις δτου πραγματοποιηθεί ή επαφή μέ τό θεωρούμενο στοιχείο καί έντός ένός όρίου
1 000 μμ μεταξύ τοΰ σημείου άρθρώσεως τής συσκευής καί τής κορυφής τής κεφαλής της . Οί
προβλεπόμενες στό σημείο 5.4.2.2 αψίδες καί νευρώσεις πού , κατά τόν τρόπο αυτό, δέν έρχονται σέ
επαφή, υπόκεινται πάντως στίς προδιαγραφές τοΰ σημείου 5.4.2.1 τοΰ παραρτήματος I , έκτός τής
προδιαγραφής τής σχετικής πρός τό ΰψος τής προεξοχής .
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ IV

Το κείμενο τοΰ παραρτήματος αύτοΰ αντικαθίσταται από τό ακόλουθο κείμενο :

ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΑ ΠΟΥ ΠΡΕΠΕΙ ΝΑ ΑΚΟΛΟΥΘΗΘΕΙ ΓΙΑ ΤΟΝ ΠΡΟΣΔΙΟΡΙΣΜΟ ΤΟΥ ΣΗΜΕΙΟΥ H
ΚΑΙ ΤΗΣ ΠΡΑΓΜΑΤΙΚΗΣ ΓΩΝΙΑΣ ΚΛΙΣΕΩΣ ΤΠΝ ΕΡΕΙΣΙΝΩΤΩΝ ΚΑΙ ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΞΑΚΡΙ
ΒΩΣΗ ΤΗΣ ΣΧΕΤΙΚΗΣ ΘΕΣΕΩΣ ΤΩΝ ΣΗΜΕΙΩΝ R ΚΑΙ H ΚΑΙ ΤΟΥ ΛΟΓΟΥ ΜΕΤΑΞΥ ΤΗΣ
ΠΡΟΒΛΕΠΟΜΕΝΗΣ ΚΑΙ ΤΗΣ ΠΡΑΓΜΑΤΙΚΗΣ ΓΩΝΙΑΣ ΚΛΙΣΕΩΣ ΤΟΥ ΕΡΕΙΣΙΝΩΤΟΥ

1 . ΟΡΙΣΜΟΙ

1 . 1 . Σημείο H

Ώς «σημείο H», τό όποιο χαρακτηρίζει τή θέση εντός τοΰ χώρου έπιβατών ενός καθήμενου
έπιβάτου , νοείται τό ίχνος , επί ενός διαμήκους κατακορύφου έπιπέδου , τοΰ θεωρητικοΰ
άξονα περιστροφής τοΰ υπάρχοντος μεταξύ των μηρών καί τοΰ θώρακος ενός άνθρωπίνου
σώματος άναπαρισταμένου υπό τοΰ περιγραφομένου στό σημείο 3 ανδρεικέλου .

1.2 . Σημείο R η σημείο αναφοράς καθημένης θέσεως

Ώς «σημείο R» ή «σημείο άναφοράς καθημένης θέσεως», νοείται τό υποδεικνυόμενο άπό τόν
κατασκευαστή σημείο άναφοράς, πού :

1.2.1 . εχει συντεταγμένες πού ορίζονται σέ σχέση πρός τή δομή τοΰ όχήματος·

1.2.2 . άντιστοιχεί στή θεωρητική θέση τοΰ σημείου περιστροφής κορμοΰ/μηρών (σημείο H) γιά τήν
πλέον χαμηλή καί πλέον όπισθία θέση οδηγήσεως ή κανονικής χρήσεως πού υποδεικνύεται
άπό τόν κατασκευαστή τοΰ όχήματος γιά κάθε μία των καθημένων θέσεων πού προβλέπονται
ύπ' αύτοΰ .

1.3 . Γωνία κλίσεως τοΰ έρεισινώτου

Ώς «γωνία κλίσεως τοΰ έρεισινώτου » νοείται ή κλίση τοΰ έρεισινώτου σέ σχέση πρός τήν
κατακόρυφο .

1.4 . Πραγματική γωνία κλίσεως τοΰ έρεισινώτου

Ώς «πραγματική γωνία κλίσεως τοΰ έρεισινώτου » νοείται ή γωνία πού σχηματίζεται άπό τήν
κατακόρυφη πού διέρχεται άπό τοϋ σημείου H καί τή γραμμή άναφοράς τοΰ κορμοΰ τοΰ
άνθρωπίνου σώματος πού άναπαρίσταται άπό τό περιγραφόμενο στό σημείο 3 άνδρείκελο .

1.5 . Προβλεπομένη γωνία κλίσεως τοΰ έρεισινώτου

Μέ τήν έκφραση «προβλεπομένη γωνία κλίσεως τοΰ έρεισινώτου» νοείται ή προβλεπομένη
άπό τόν κατασκευαστή τοΰ όχήματος γωνία πού :

1.5.1 . προσδιορίζει τή γωνία κλίσεως τοΰ έρεισινώτου γιά τήν πλέον χαμηλή καί πλέον όπισθία θέση
οδηγήσεως ή κανονικής χρήσεως πού υποδεικνύεται άπό τόν κατασκευαστή τοΰ όχήματος γιά
κάθε μία των καθημένων θέσεων πού προβλέπονται άπό αυτόν·

1.5.2 . σχηματίζεται στό σημείο R άπό τήν κατακόρυφο καί τή γραμμή άναφοράς τοΰ κορμοΰ - καί

1.5.3 . άντιστοιχεί θεωρητικά στήν πραγματική γωνία κλίσεως.

2 . ΠΡΟΣΔΙΟΡΙΣΜΟΣ ΤΩΝ ΣΗΜΕΙΩΝ H ΚΑΙ ΤΩΝ ΠΡΑΓΜΑΤΙΚΩΝ ΓΩΝΙΩΝ ΚΛΙΣΕΩΣ
ΤΩΝ ΕΡΕΙΣΙΝΩΤΩΝ

2.1 . Προσδιορίζεται ενα σημείο H καί μία πραγματική γωνία κλίσεως τής πλάτης γιά κάθε
καθημένη θέση πού προβλέπεται άπό τόν κατασκευαστή τοΰ όχήματος . "Οταν οί καθήμενες
θέσεις τής αυτής σειράς δύνανται νά θεωρηθούν ώς παρόμοιες (πάγκος-ένιαίο κάθισμα γιά
πλείονα πρόσωπα, ταυτόσημα καθίσματα, κλπ .) προσδιορίζεται μόνο ενα σημείο H καί μία
μόνο πραγματική γωνία κλίσεως τοΰ έρεισινώτου άνά σειρά καθισμάτων, μέ τήν τοποθέτηση
τοΰ περιγραφομένου στό σημείο 3 άνδρεικέλου σέ μία θέση πού θεωρείται ώς άντιπροσωπευ
τική τής σειράς των καθισμάτων. Ή θέση αυτή είναι :

2.1.1 . γιά τήν έμπρόσθια σειρά, ή θέση τοΰ όδηγοΰ·

2.1.2 . γιά τήν (τίς) όπίσθια(ες) σειρές, μία έξωτερική θέση .

2.2 . Γιά κάθε προσδιορισμό τοΰ σημείου H καί τής πραγματικής γωνίας κλίσεως τοΰ έρεισινώτου,
τό θεωρούμενο κάθισμα τοποθετείται στήν πλέον χαμηλή καί πλέον όπισθία θέση όδηγήσεως
ή κανονικής χρήσεως πού προβλέπεται άπό τόν κατασκευαστή τοΰ όχήματος γιά τό κάθισμα
αυτό. Τό έρεισίνωτο, αν ή κλίση του είναι ρυθμιζόμενη, σταθεροποιείται δπως έξειδικεύεται
άπό τόν κατασκευαστή ή , έλλείψει έξειδικεύσεως, κατά τέτοιο τρόπο ωστε ή πραγματική
γωνία κλίσεως νά εχει τιμή δσον τό δυνατόν πλησιέστερη πρός 25° .
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3 . ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ ΤΟΥ ΑΝΔΡΕΙΚΕΛΟΥ

3.1 . Χρησιμοποιείται ενα τρισδιάστατο άνόρείκελο τού όποιου ή μάζα καί τό περίγραμμα είναι
αυτά ένός ένήλικος μεσαίου άναστήματος . Τό ανδρείκελο αυτό παρουσιάζεται στίς εικόνες 1
καί 2 τοϋ συμπληρωματικοί) του παρόντος παραρτήματος .

3.2 . Τό άνδρείκελο αυτό φέρει :

3.2.1 . δύο στοιχεία πού υποκαθιστούν, τό ενα την πλάτη καί τό άλλο τό καθήμενο τμήμα τού
σώματος, άρθρωμένα κατά ενα άξονα πού άντιπροσωπεύει τόν άξονα περιστροφής μεταξύ
τού κορμού καί τών μηρών. Τό ίχνος τού άξονα αυτού επί τού κατακορύφου διαμήκους στό
μέσο τής καθημένης θέσεως επιπέδου προσδιορίζει τό σημείο Η·

3.2.2 . δύο στοιχεία πού υποκαθιστούν, τό ενα τήν πλάτη καί τό άλλο τό καθήμενο τμήμα τού
σώματος, άρθρωμένα κατά εναν άξονα πού άντιπροσωπεύει τόν άξονα περιστροφής μεταξύ

3.2.3 . δύο στοιχεία πού υποκαθιστούν τούς πόδες , συνδεδεμένα πρός τίς κνήμες δι' άρθρώσεων πού
υποκαθιστούν τούς άστραγάλους .

3.2.4 . 'Εξάλλου , τό ύποκαθιστόν τό καθήμενο τμήμα τού σώματος στοιχείο είναι εφοδιασμένο μέ
μία στάθμη πού έπιτρέπει τόν ελεγχο τού προσανατολισμού του κατά τήν έγκαρσία
διεύθυνση .

3.3 . Μάζες βάρους πού άναπαριστούν τήν μάζα κάθε στοιχείου τού σώματος ευρίσκονται στά
κατάλληλα σημεία πού άποτελούν τά άντίστοιχα κέντρα βάρους, γιά νά έπιτευχθει μιά όλική
μάζα τού άνδρεικέλου 75 kg±l%. Λεπτομερώς οί διάφορες μάζες δίνονται στόν πίνακα τής
εικόνας 2 τού συμπληρωματικού τού παρόντος παραρτήματος .

3.4 . Ή γραμμή αναφοράς τού κορμού τού άνδρεικέλου παρίσταται μέ μία ευθεία διερχομένη άπό
τό σημείο άρθρώσεως τού μηρού μέ τόν κορμό καί τό σημείο θεωρητικής άρθρώσεως τού
αυχένα επί τού θώρακα (βλ . εικόνα 1 τού συμπληρωματικού παραρτήματος στό παρόν
παράρτημα).

4 . ΤΟΠΟΘΕΤΗΣΗ ΤΟΥ ΑΝΔΡΕΙΚΕΛΟΥ

Ή τοποθέτηση τού τρισδιαστάτου άνδρεικέλου πραγματοποιείται μέ τόν άκόλουθο τρόπο :

4.1 . τό όχημα τοποθετείται επί ένός οριζοντίου επιπέδου καί ρυθμίζονται τά καθίσματα δπως
υποδεικνύεται στό σημείο 2.2 ·

4.2 . τό πρός δοκιμή κάθισμα καλύπτεται άπό ενα ύφασμα προοριζόμενο νά διευκολύνει τήν ορθή
τοποθέτηση τού άνδρεικέλου -

4.3 . τό άνδρείκελο τοποθετείται καθήμενο επί τού θεωρουμένου καθίσματος έχοντας τόν άξονα
άρθρώσεώς του κάθετο στό διάμηκες στό μέσο τοϋ όχήματος έπίπεδο

4.4 . οί πόδες τοϋ άνδρεικέλου τοποθετούνται κατά τόν άκόλουθο τρόπο :

4.4.1 . γιά τά έμπρόσθια καθίσματα, κατά τέτοιο τρόπο ώστε ή έπιτρέπουσα τόν ελεγχο κλίσεως τοϋ
καθημένου τμήματος τοϋ σώματος στάθμη κατά τήν έγκαρσία διεύθυνση νά έπανέλθει στήν
οριζόντιο ·

4.4.2 . γιά τά όπίσθια καθίσματα , οί πόδες διευθετούνται κατά τρόπο οιστε νά ευρίσκονται , έν τώ
μέτρω τού δυνατού , σέ επαφή μέ τά έμπρόσθια καθίσματα . "Αν λοιπόν οί πόδες άναπαύονται
έπί τών τμημάτων τοϋ δαπέδου διαφορετικού επιπέδου , ό πούς πού φθάνει τό πρώτο σέ
έπαφή μέ τό έμπρόσθιο κάθισμα χρησιμεύει ώς άναφορά καί ό άλλος πούς διευθετείται κατά
τρόπον ώστε ή στάθμη πού ελέγχει τήν έγκαρσία κλίση τού καθημένου τμήματος τού σώματος
νά έπανέλθει στήν οριζόντιο

4.4.3 . άν προσδιορίζεται τό σημείο H σέ ενα ένδιάμεσο κάθισμα, οί πόδες τοποθετούνται
εκατέρωθεν τής προεξοχής τού μέσου τού δαπέδου .

4.5 . Οί μάζες βάρους τοποθετούνται έπί τών κνημών, έπαναφέρεται στήν οριζόντιο ή έγκαρσία
στάθμη τού καθημένου τμήματος τού σώματος καί τοποθετούνται οί μάζες βάρους τών μηρών
έπί τού στοιχείου πού άντιπροσωπεύει τό καθήμενο τμήμα τοϋ σώματος·

4.6 . τό άνδρείκελο άπομακρύνεται άπό τό έρεισίνωτο τού καθίσματος μέ τή χρησιμοποίηση τής
ράβδου άρθρώσεως τών γονάτων καί ή πλάτη έπαναφέρεται πρός τά εμπρός . Τό άνδρείκελο
έπανατοποθετείται έπί τού καθίσματος, έπιβάλλεται ολίσθηση πρός τά όπίσω τοϋ καθημένου
τμήματος μέχρις ότου αυτό συναντήσει άντίσταση, στή συνέχεια , ή πλάτη άνατρέπεται έκ νέου
πρός τά όπίσω πρός τό έρεισίνωτο τοϋ καθίσματος ■

4.7 . μία δύναμη όριζοντία 10±1 daN εφαρμόζεται δύο φορές έπί τού άνδρεικέλου . Ή διεύθυνση
καί τό σημείο έφαρμογής τής δυνάμεως παρίστανται μέ ενα μαύρο βέλος στήν εικόνα 2 τού
συμπληρωματικού παραρτήματος ·
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4.8 . οί μάζες βάρους τοΰ καθήμενου τμήματος τοποθετούνται επί τοΰ αριστερού και δεξιού
πλευρού , στη συνέχεια τοποθετούνται οί μάζες βάρους της πλάτης . Ή έγκαρσία στάθμη τού
ανδρεικέλου διατηρείται στήν όριζόντιο ·

4.9 . διατηρώντας τήν έγκαρσία στάθμη τού άνδρεικέλου στήν οριζόντιο , επαναφέρεται ή πλάτη
πρός τά εμπρός μέχρις ότου οί μάζες βάρους τής πλάτης ευρεθούν πάνω άπό τό σημείο H,
κατά τρόπο ώστε νά έκμηδενισθει κάθε τριβή επί τού έρεισινώτου τού καθίσματος ■

4.10 . ή. πλάτη επαναφέρεται προσεκτικώς πρός τά οπίσω κατά τρόπο ώστε νά ολοκληρωθεί ή
τοποθέτηση . Ή έγκαρσία στάθμη τοΰ άνδρεικέλου πρέπει νά είναι όριζοντία . Σέ άντίθετη
περίπτωση ή διαδικασία πραγματοποιείται εκ νέου όπως άναφέρεται άνωτέρω .

5 . ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΑ

5.1 . Ένώ τό άνδρείκελο είναι τοποθετημένο σύμφωνα μέ τό σημείο 4, τό θεωρούμενο σημείο H τού
καθίσματος καί ή πραγματική γωνία κλίσεως τοΰ έρεισινώτου συνίστανται άπό τό σημείο H
καί τή γωνία κλίσεως τής γραμμής άναφοράς τοΰ κορμού τοΰ άνδρεικέλου .

5.2 . Οί συντεταγμένες τού σημείου H σέ σχέση πρός τρία επίπεδα άντιστοίχως κάθετα καί τήν
πραγματική γωνία κλίσεως τού έρεισινώτου μετρώνται γιά νά συγκριθούν πρός τά παρεχό
μενα δεδομένα άπό τόν κατασκευαστή τοΰ οχήματος .

6 . ΕΞΑΚΡΙΒΩΣΗ ΤΗΣ ΣΧΕΤΙΚΗΣ ΘΕΣΕΩΣ ΤΩΝ ΣΗΜΕΙΩΝ R ΚΑΙ H ΚΑΙ ΤΟΥ ΛΟΓΟΥ
ΜΕΤΑΞΥ ΤΗΣ ΠΡΟΒΛΕΠΟΜΕΝΗΣ ΓΩΝΙΑΣ ΚΑΙ ΤΗΣ ΠΡΑΓΜΑΤΙΚΗΣ ΓΩΝΙΑΣ
ΚΛΙΣΕΩΣ ΤΟΥ ΕΡΕΙΣΙΝΩΤΟΥ

6.1 . Τά αποτελέσματα τών πραγματοποιηθεισών σύμφωνα μέ τό σημείο 5.2 μετρήσεων γιά τό
σημείο H καί τήν πραγματική γωνία κλίσεως τοΰ έρεισινώτου πρέπει νά συγκριθούν πρός τίς
συντεταγμένες τοΰ σημείου R καί πρός τήν προβλεπομένη γωνία κλίσεως τοΰ έρεισινώτου πού
υποδεικνύονται άπό τόν κατασκευαστή τοΰ όχήματος.

6.2 . Ή εξακρίβωση τής σχετικής θέσεως τών σημείων R καί H καί τού λόγου μεταξύ της
προβλεπομένης γωνίας καί τής πραγματικής γωνίας κλίσεως τοΰ έρεισινώτου θεωρείται ώς
ικανοποιητική γιά τήν θεωρουμένη καθημένη θέση αν τό σημείο H, όπως αυτό ορίζεται άπό
τίς συντεταγμένες του, ευρίσκεται έντός ένός διαμήκους ορθογωνίου μέ κέντρο R, τοΰ οποίου
οί οριζόντιες καί οί κατακόρυφες πλευρές έχουν άντιστοίχως μήκη 30 μμ καί 20 μμ καί εάν ή
πραγματική γωνία κλίσεως τοΰ έρεισινώτου δέν διαφέρει πλέον τών 3° τής προβλεπομένης
γωνίας κλίσεως .

6.2.1 . "Αν πληρούνται οί συνθήκες αυτές, τό σημείο R καί ή προβλεπομένη γωνία κλίσεως
χρησιμοποιούνται γιά τή δοκιμή καί , άν είναι άπαραίτητο, ή θέση τοΰ άνδρεικέλου
διορθοΰται ώστε τό σημείο H νά συμπίπτει μέ τό σημείο R καί ή πραγματική γωνία κλίσεως
τοΰ έρεισινώτου νά συμπίπτει μέ τήν προβλεπομένη γωνία.

6.3 . "Αν τό σημείο H ή ή πραγματική γωνία κλίσεως δέν ικανοποιεί τίς προδιαγραφές τοΰ σημείου
6.2 , πραγματοποιούνται δύο άλλοι προσδιορισμοί τοΰ σημείου H ή τής πραγματικής γωνίας
κλίσεως (τρεις προσδιορισμοί συνολικά). "Αν τά έπιτυγχανόμενα άποτελέσματα κατά τή
διάρκεια δύο έξ αυτών τών τριών προσδιορισμών πληρούν τίς προδιαγραφές , τό άποτέλεσμα
τής δοκιμής θεωρείται ικανοποιητικό.

6.4 . "Αν τά άποτελέσματα τών δύο τουλάχιστον εκ τών τριών προσδιορισμών δέν πληρούν τίς
προδιαγραφές τοΰ σημείου 6.2, τό άποτέλεσμα τής δοκιμής θεωρείται μή ικανοποιητικό.

6.5 . "Αν υφίσταται ή περιγραφομένη στό σημείο 6.4 κατάσταση, ή αν ή έξακρίβωση δέν δύναται
νά πραγματοποιηθεί διότι ό κατασκευαστής δέν παρέσχε πληροφορίες γιά τή θέση τού
σημείου R ή γιά τήν προβλεπομένη γωνία κλίσεως τοΰ έρεισινώτου , ή μέση τιμή τών
άποτελεσμάτων τών τριών προσδιορισμών δύναται νά χρησιμοποιηθεί καί νά θεωρηθεί
εφαρμόσιμη σέ όλες τίς περιπτώσεις κατά τίς όποιες τό σημείο R ή ή προβλεπομένη γωνία
κλίσεως τής πλάτης άναφέρεται στήν παρούσα όδηγία.

6.6 . Γιά τήν έξακρίβωση επί ένός όχήματος σειράς τής σχετικής θέσεως τών σημείων R καί H καί
τοΰ λόγου μεταξύ τής προβλεπομένης γωνίας καί της πραγματικής γωνίας κλίσεως τοΰ
έρεισινώτου , τό άναφερόμενο στό σημείο 6.2 όρθογώνιο άντικαθίσταται άπό ενα τετράγωνο
πλευράς 50 μμ καί ή πραγματική γωνία κλίσεως τοΰ έρεισινώτου δέν πρέπει νά διαφέρει
πλέον τών 5° έπί πλέον ή όλιγότερο τής προβλεπομένης γωνίας κλίσεως .
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Συμπληρωματικό παράρτημα

ΣΤΟΙΧΕΙΑ ΠΟΥ ΣΥΝΘΕΤΟΥΝ ΤΟ ΤΡΙΣΔΙΑΣΤΑΤΟ ΑΝΔΡΕΙΚΕΛΟ

Γραμμή αναφοράς τοϋ κορμού

πλάτη

Υποστήριγμα τών μαζών
βάρους τής πλάτης

Διαμήκης στάθμη

Σημείο H

Καθήμενο τμήμα

'Υποστήριγμα τών μαζών ^
βάρους τών μηρών

Αρθρωση τών γονάτων

— ^ "Αξονας άρθρωσεως
Έγκαρσία στάθμη

Εικόνα 1
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ΔΙΑΣΤΑΣΕΙΣ ΚΑΙ ΜΑΖΑ ΤΟΥ ΑΝΔΡΕΙΚΕΛΟΥ

Μάζα τον ανδρείκελου
39,47 cmΣτοιχεία υποκαθιστόντα τήν

kg

16
31

8
7
13

πλάτη καί το καθήμενο τμήμα
Μάζες βάρους τής πλάτης
Μάζες βάρους τοΰ καθήμενου
τμήματος

Μάζες βάρους τών μηρών
Μάζες βάρους τών κνημών

Σύνολο : 75

Διευθυνση και σημείο
έφαρμογής τής φορτίσεως

Μεταβλητή από
10,8 cm μέχρι 42,4 cm

Εικόνα 2
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ V

ΜΕΘΟΔΟΣ ΜΕΤΡΗΣΕΩΣ ΤΩΝ ΠΡΟΕΞΟΧΩΝ

Στό σημείο 1 , να αναγνωσθει :

Για τον προσδιορισμο της προεξοχής ενός στοιχείου σε σχέση πρός την πινακίδα επί τής οποίας
φέρεται , μία σφαίρα διαμέτρου 165 μμ μετατοπίζεται , διατηρουμένη σέ επαφή μέ τό θεωρούμενο
στοιχείο καί λαμβάνοντας ώς άρχή τήν πρώτη θέση επαφής μέ τό θεωρούμενο στοιχείο . Ή τιμή τής
προεξοχής είναι ή μεγαλύτερη μεταξύ τών δυνατών μεταβολών «y » τής συντεταγμένης τοΰ κέντρου
τής σφαίρας κατά μία διεύθυνση κάθετο επί τήν πινακίδα .

"Οταν οί πινακίδες , στοιχεία , κλπ . καλύπτονται άπό υλικό σκληρότητος μικροτέρας τών 50 shore A,
ή διαδικασία προσδιορισμού τών προεξοχών πού περιγράφεται άνωτέρω δέν πρέπει νά εφαρμοσθεί
παρά μόνο μετά τήν άφαίρεση τών έν λόγω υλικών .

ΣΥΜΠΛΗΡΩΜΑΤΙΚΟ ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ ΤΩΝ ΠΑΡΑΡΤΗΜΑΤΩΝ, I, II, III, IV καί VI

ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΕΙΣ

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ 1

ΟΡΙΣΜΟΙ, ΑΙΤΗΣΗ ΕΓΚΡΙΣΕΩΣ ΕΟΚ ΚΑΙ ΕΞΕΙΔΙΚΕΥΣΕΙΣ

Σημείο 2.2 :

Ή περιοχή αναφοράς χαράζεται χωρίς κάτοπτρο οδηγήσεως . H δοκιμή άπορροφήσεως ενεργείας
πραγματοποιείται χωρίς κάτοπτρο οδηγήσεως . Τό εκκρεμές δέν πρέπει νά πλήττει τή βάση
στερεώσεως τοΰ κατόπτρου οδηγήσεως .

Σημεία 2.3 καί 2.3.1 :

Ή προσδιοριζομένη άπό τά σημεία αυτά εξαίρεση όπισθεν τοΰ οργάνου χειρισμού διευθύνσεως
ισχύει εξίσου γιά τήν περιοχή προσκρούσεως τής κεφαλής τού ή τών έμπροσθίου(ων) έπιβάτου(τών).

Στήν περίπτωση ρυθμιζομένων οργάνων χειρισμού διευθύνσεως , ή τελικώς εξαιρουμένη περιοχή
περιορίζεται στό κοινό τμήμα τών έξαιρουμένων περιοχών σέ κάθε θέση οδηγήσεως πού δύναται νά
λάβει τό όργανο χειρισμού διευθύνσεως .

Στήν περίπτωση κατά τήν όποία ή εκλογή μεταξύ τών διαφόρων οργάνων χειρισμού διευθύνσεως
είναι δυνατή , τότε ή έξαιρουμένη περιοχή προσδιορίζεται μέ τή βοήθεια τοΰ όλιγότερο ευνοϊκού
οργάνου χειρισμού διευθύνσεως , πού εχει τή μικρότερη διάμετρο .

Σημείο 2.4 :

Τό επίπεδο τοΰ πίνακος όργάνων έκτείνεται εφ' όλου τοΰ πλάτους τοΰ χώρου έπιβατών καί
προσδιορίζεται άπό τά σημεία έπαφής, τά πλέον όπίσθια, μιας κατακορύφου ευθείας μέ τήν
έπιφάνεια τοΰ πίνακος όργάνων όταν ή ευθεία μετατοπίζεται καθ' δλο τό πλάτος τοΰ όχήματος . "Αν
ταυτοχρόνως υπάρχουν δύο ή πλέον τών δύο σημεία έπαφής , γιά τόν προσδιορισμό τοΰ έπιπέδου τού
πίνακος όργάνων, χρησιμοποιείται τό κατώτερο σημείο έπαφής . Στήν περίπτωση κονσολών, δν δέν
είναι δυνατόν νά προσδιορισθεί τό έπίπεδο τοΰ πίνακος όργάνων διά άναφοράς στά σημεία έπαφής
μιας κατακορύφου ευθείας, τό έπίπεδο τοΰ πίνακος όργάνων είναι αυτό κατά τό όποιο μιά όριζόντια
ευθεία κείμενη σέ άπόσταση 25,4 μμ υπεράνω τοΰ σημείου H τών έμπροσθίων καθισμάτων τέμνει τήν
κονσόλα .

Σημείο 2.5 :

Έπί τών πλευρών τοΰ όχήματος, ή σκεπή άρχίζει έκ τοΰ άνωτέρου άκρου τοΰ ανοίγματος τής θύρας .
Στήν κανονική περίπτωση, τά πλευρικά δρια τής σκεπής συνίστανται άπό τά περιγράμματα πού
σχηματίζονται άπό τά κατώτερα ακρα (πλευρική όψη) τοΰ άμαξώματος δταν Ιχει άνοιχθεΐ ή θύρα .
Στήν περίπτωση τών παραθύρων, ή πλευρική όριοθέτηση τής σκεπής είναι ή διαφανής συνεχής
γραμμή (περίγραμμα είσχωρήσεως τών πλευρικών υαλοπινάκων τών παραθύρων). Στό έπίπεδο τών
όρθοστατών, ή πλευρική όριοθέτηση τής σκεπής διέρχεται διά τής γραμμής πού ένώνει τίς διαφανείς
γραμμές. Ό προσδιορισμός τοΰ σημείου 2.5 ισχύει έπίσης γιά κάθε δνοιγμα σέ κλειστή θέση τής
σκεπής ένός όχήματος, δπως αυτό όρίζεται στά σημεία 2.7 καί 2.8 .
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Γιά τίς μετρήσεις , τά προσανατολισμένα πρός τά κάτω χείλη πρέπει να αγνοηθούν. Θεωρούνται δτι
αποτελούν τμήμα τοΰ πλευρικού τοιχώματος τοΰ όχήματος .

Οριο τής σκεπής

Θυρα

/

X

Σημείο 2.7 :

Ένας σταθερός όπίσθιος υαλοπίνακας θεωρείται σάν δομικό στοιχείο άντιστάσεως. Τά όχηματα μέ
σταθερά όπίσθια παράθυρα έξ άκάμπτου ύλικοΰ θεωρούνται ώς όχήματα μέ άποκαλυπτόμενη
σκεπή , όπως Εχουν προσδιορισθεί στό σημείο 2.8 .

Σημείο 5.1.1 :

Μία Εντονη άκμή είναι μία άκμή ένός άκάμπτου ύλικοΰ πού Εχει ακτίνα καμπυλοτητος τουλάχιστον
2,5 mm, έκτός τής περιπτώσεως προεξοχών μικρότερων τών 3,2 mm μετρουμένων έκ τού τοιχώματος.
Σέ αύτη τήν τελευταία περίπτωση, δέν άπαιτείται ή έλαχίστη άκτίνα καμπυλότητος, έφ' δσον τό ΰψος
τής προεξοχής δέν είναι μεγαλύτερο τού ήμίσεως τού πλάτους της καί τά άκρα της Εχουν λειανθεί .

Τά δικτυωτά θεωρούνται συμφωνά πρός τίς έξειδικεύσεις, δν πληρούν τίς έλάχιστες άπαιτήσεις τού
άκολούθου πίνακος.

(σε mm)

'Απόσταση μεταξύ στοιχείων

Επίπεδα στοιχεία

Στρογγυλεμένα στοιχεία
(έλάχιστη άχτίνα)

έλάχιστο e Ελαχίστη
άκτίνα

0-10 1,5 0,25 0,50

10-15 2,0 0,33 0,75

15-20 3,0 0,50 1,25
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Σημείο 5.1.2 :
Κατά τή διάρκεια τής δοκιμής προσδιορίζεται δν τά τμήματα πού ευρίσκονται εντός της περιοχής
προσκρούσεως καί πού χρησιμοποιούνται γιά τήν ένίσχυση δύνανται νά μετατοπισθούν ή νά
άποτελέσουν προεξοχή, κατά τρόπο ώστε νά αυξάνονται οί κίνδυνοι γιά τούς έπιβάτες ή ή
σοβαρότης τών τραυματισμών .

Σημείο 5.1.3 :

Οί δύο εννοιες « έπίπεδο καί κατώτερο άκρο τοΰ πίνακος όργάνων» δύνανται νά είναι διακεκριμένες .
Έν τούτοις, αυτό περιλαμβάνεται στό σημείο 5.1 ( υπεράνω τοΰ έπιπέδου τοΰ πίνακος
οργάνων...) καί , κατά συνέπεια, δεν έφαρμόζεται παρά μόνον δταν οί δύο 1-ννοιες συγχέονται . Στήν
περίπτωση πού δεν συγχέονται , δηλαδή δταν τό κατώτερο άκρο τοΰ πίνακος όργάνων ευρίσκεται
κάτωθεν τοΰ έπιπέδου τοΰ πίνακος όργάνων, άρμόζει νά έφαρμόζεται τό σημείο 5.3.2.1 σέ σχέση
πρός τό σημείο 5.8 .

Σημείο 5.1.4 :

"Αν ενας μοχλός ή ενα κομβίο εχει πλάτος ίσο ή άνώτερο τών 50 mm καί ευρίσκεται έντός μιας
περιοχής τέτοιας ώστε, δν τό πλάτος του δεν υπερέβαινε τά 50 mm, ή μεγίστη προεξοχή θά
προσδιορίζετο μέ τή βοήθεια τής διατάξεως μετρήσεως σχήματος κεφαλής τοΰ παραρτήματος V
σημείο 2, ή μεγίστη προεξοχή πρέπει νά προσδιορισθεί σύμφωνα πρός τό παράρτημα V σημείο 1 ,
δηλαδή μέ τή βοήθεια μιας σφαίρας διαμέτρου 165 mm καί διά προσδιορισμού τής μεγίστης
μεταβολής καθ' ΰψος τοΰ δξονα τών «y».

Ή έπιφάνεια τής έγκαρσίας διατομής πρέπει νά μετρηθεί έντός ένός έπιπέδου παραλλήλου πρός τήν
έπιφάνεια έπί τής οποίας τό έξάρτημα &χει συναρμολογηθεί .

Σημείο 5.1.5 :
Τα σημεία 5.1.4 καί 5.1.5 άλληλοσυμπληροΰνται . Ή πρώτη φράση τοΰ σημείου 5.1.5 (δηλαδή
κάλυψη ή άπόσπαση υπό τήν έπίδραση μιας δυνάμεως 37,8 da N) έφαρμόζεται καί σέ συνέχεια τό
σημείο 5.1.4, στήν περίπτωση μιας καλύψεως μέχρι μιας προεξοχής περιλαμβανομένης μεταξύ 3,2
καί 9,5 mm ή, στήν περίπτωση μιας άποσπάσεως, οί δύο τελευταίες φράσεις τοΰ σημείου 5.1.5 (ή
έπιφάνεια τής έγκαρσίας διατομής μετρείται πρίν νά έφαρμοσθεί ή δύναμη). Έν τούτοις, δν, γιά
πρακτικούς λόγους, τό σημείο 5.1.4 πρέπει νά έφαρμοσθεί (κάλυψη μικρότερα τών 9,5 mm καί πλέον
τών 3,2 mm), δύναται νά είναι πλέον άρμόζον, κατά τήν έπιλογή τοΰ κατασκευαστοΰ, νά
εξακριβωθούν οί έξειδικεύσεις τοΰ σημείου 5.1.4 πρίν νά έφαρμοσθεί ή δύναμη τών 37,8 da N πού
εξειδικεύεται στό σημείο 5.1.5 .

Δύναμη

Κάλυψη μικρότερη 'Απόσπαση τμήματος
τών 9,5 mm τής παραμενούσης

I έπιφανείας
5 14 . 9,5 mm

('Επιφάνεια τοΰ 1
άρχικοΰ τμήματος > 6,5 cm2) 5.1.5
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Σημείο 5.1.6 :

Εφόσον, παρουσία εύλυγίστων υλικών, οί προδιαγραφές δέν εφαρμόζονται παρά μόνον στό
ακαμπτο υποστήριγμα , ή προεξοχή μετρείται άρχίζοντας άπό τό ακαμπτον υποστήριγμα μόνον.

Ή σκληρότης shore μετρείται επί δειγμάτων αύτού καθ' εαυτού τοΰ άντικειμένου της δοκιμής . "Οταν
είναι άδύνατον, εκ της συστάσεως τοΰ υλικού , νά πραγματοποιηθεί μία μέτρηση σκληρότητος
σύμφωνα πρός τή διαδικασία shore A, πρέπει νά πραγματοποιηθεί μία εκτίμηση μέ τή βοήθεια
συγκριτικών μετρήσεων .

Σημείο 5.2.1 :

Τά πεντάλ (ποδόπληκτρα), οί μοχλοί τους καί οί μηχανισμοί περιστροφής τους οί πλέον εγγύς
εξαιρούνται , άλλά όχι τό σιδηρόφυλλο τοΰ περιβάλλοντος υποστηρίγματος .

Σημείο 5.2.2 :

Τό κριτήριο διαγνώσεως , άν τό όργανο χειρισμού της πέδης σταθμεύσεως είναι δυνατόν νά άγγιχθεί ,
είναι ή χρήση :

— της εξειδικευμένης στό παράρτημα II κεφαλής , αν τό όργανο χειρισμού είναι τοποθετημένο
υπεράνω ή στό επίπεδο τού πίνακος οργάνων (νά δοκιμασθεί σύμφωνα πρός τό σημείο 5.1 καί στό
εσωτερικό της περιοχής προσκρούσεως),

— τού εξειδικευμένου στό παράρτημα VI γονάτου , αν τό όργανο χειρισμού είναι τοποθετημένο
κάτωθεν τού επιπέδου τού πίνακος οργάνων (στήν περίπτωση αυτή, ό μοχλός τού οργάνου
χειρισμού δοκιμάζεται σύμφωνα πρός τό σημείο 5.3.2.3).

Σημείο 5.2.3 :

Οι τεχνικες εξειδικεύσεις πού υποδεικνύονται στό σημείο 5.2 έφαρμόζονται έπίσης στά τραπεζίδια
γιά τήν τοποθέτηση άντικειμένων καί στά στοιχεία τών κονσολών πού κείνται κάτωθεν τού έπιπέδου
πίνακος οργάνων μεταξύ τών εμπρόσθιων καθισμάτων, μέ τήν προϋπόθεση δτι ευρίσκονται
εμπροσθεν τού σημείου H. "Αν υφίσταται μία κλειστή κοιλότης, θά αποτελεί μιά θήκη γιά γάντια,
πού δέν θά υπόκειται στίς έξειδικεύσεις αυτές .

Σημείο 5.2.3.1 :

Οι εξειδικευμενες διαστασεις αναφέρονται στήν έπιφανεια όπως παρουσιαζεται προτής προσθηκης
υλικού σκληρότητος μικροτέρας τών 50 shore A (βλέπε σημείο 5.2.4). Οί δοκιμές άπορροφήσεως
ενεργείας πρέπει νά πραγματοποιηθούν μέ τό πνεύμα τού παραρτήματος III .

Σημείο 5.2.3.2 :

"Αν ένα τραπεζίδιο γιά τήν τοποθέτηση άντικειμενων αποσπάται ή σχίζεται , δεν πρέπει άπο τό
γεγονός αυτό νά προκύπτει καμμία έπικίνδυνη άκμή . Αυτό έφαρμόζεται όχι μόνο γιά τό ακρο τού
τραπεζιδίου , άλλ' έπίσης καί γιά τίς άλλες άκμές τίς στρεφόμενες έντός τού χώρου έπιβατών πρός
τούς έπιβάτες εξαιτίας της έφαρμοσθείσης δυνάμεως .

Τό πλέον άνθεκτικό τμήμα τού τραπεζιδίου πρέπει νά θεωρηθεί ώς αυτό τό όποιο είναι τό
πλησιέστερο ένός στοιχείου στερεώσεως . 'Επίσης «νά παραμορφώνονται αισθητώς» ύποδηλοΐ δτι,
υπό τήν έπίδραση της έφαρμοζομένης δυνάμεως, ή παραμόρφωση τού τραπεζιδίου , μετρουμένη έκ
τού άρχικού σημείου έπαφής μετά τού κυλίνδρου δοκιμής, πρέπει νά είναι μία πτύχωση ή μία
παραμόρφωση όρατή διά γυμνού όφθαλμού . Μία έλαστική παραμόρφωση είναι αποδεκτή .

Ό κύλινδρος δοκιμής πρέπει νά Ιχει μήκος τουλάχιστο 50 μμ .

Σημείο 5.3 :

Ή έκφραση «άλλα τμήματα» πρέπει νά συμπεριλαμβάνει τά στοιχεία δπως τά κλείθρα παραθύρου,
τίς άνώτερες άγκυρώσεις ζωνών άσφαλείας καί άλλα τμήματα ευρισκόμενα έντός τού χώρου πού
προορίζεται γιά τούς πόδες καί πρός τήν πλευρά τών θυρών, έκτός άν τά τμήματα αυτά Ι-χουν
έξετασθεΐ προηγουμένως ή έχουν έξαιρεθεΐ στό κείμενο .

Σημείο 5.3.2 :

Ό κείμενος μεταξύ τού έμπροσθίου τοιχώματος και τού πίνακος οργάνων χώρος, υπεράνω τού
κατωτέρου άκρου τού πίνακος όργάνων, δέν υπόκειται στίς προδιαγραφές τοΰ σημείου 5.3 .

Σημείο 5.3.2.1 :

Ή άκτίνα τών 3,2 mm έφαρμόζεται σέ δλα τά στοιχεία πού δύνανται νά Ιρθουν σέ έπαφή, τά
καλυπτόμενα άπό τό σημείο 5.3 , δταν τά θεωρούμε σέ δλες τίς θέσεις χρήσεως .

'Εξαίρεση γίνεται γιά τή θήκη γιά γάντια πού πρέπει νά έξετασθεΐ μόνο σέ κλειστή θέση, τίς ζώνες
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ασφαλείας μόνο σέ προσδεδεμένη θέση, άλλά κάθε τμήμα πού εχει σταθερή θέση συσσωρεύσεως
πρέπει επίσης νά πληρεΐ τήν προδιαγραφή της άκτίνος τών 3,2 μμ στή θέση αύτη .
Σημείο 5.3.2.2 :

Ή επιφάνεια άναφοράς προσδιορίζεται μέ τή βοήθεια της διατάξεως πού περιγράφεται στό
παράρτημα V σημείο 2 , εφαρμοζομένης μέ μία δύναμη 2 daN. "Οταν δέν είναι δυνατόν, ή
περιγραφόμενη στό παράρτημα V σημείο 1 μέθοδος πρέπει νά χρησιμοποιείται μέ μία δύναμη 2 daN.

Ό προσδιορισμός τών επικινδύνων προεξοχών υπόκειται στή βούληση τών υπευθύνων γιά τίς
δοκιμές άρχών .

Ή δύναμη τών 37,8 daN εφαρμόζεται άκόμη καί δταν ή άρχική προεξοχή είναι μικρότερη τών 35 ή
25 μμ άναλόγως της περιπτιόσεως . Ή προεξοχή μετρείται μέ τήν επιβεβλημένη φόρτιση .

Ή οριζόντια, διαμήκης, δύναμη τών 37,8 daN εφαρμόζεται κανονικά μέ τή βοήθεια εμβόλου μέ
πεπλατυσμένο άκρο διαμέτρου τό πολύ 50 μμ , άλλά, σέ περίπτωση άδυναμίας, είναι δυνατόν νά
χρησιμοποιηθεί μία άλλη ισοδύναμη μέθοδος, παραδείγματος χάριν άποσύροντας τά τμήματα πού
αποτελούν εμπόδιο .

Σημείο 5.3.2.3 :

Τό πλέον προεξέχον τμήμα στήν περίπτωση ενός μοχλού άλλαγής ταχύτητος είναι αύτό της
χειρολαβής ή του κομβίου πού ερχεται γιά πρώτη φορά σέ επαφή μέ ενα εγκάρσιο κατακόρυφο
επίπεδο πού μετατοπίζεται κατά μία οριζόντια διαμήκη διεύθυνση . "Αν ενα τυχόν έκ τών τμημάτων
ενός μοχλού άλλαγης ταχύτητος (ή πέδης χειρός) υπερβαίνει τό έπίπεδο τοΰ σημείου H, ό μοχλός
θεωρείται ότι ευρίσκεται έξ ολοκλήρου υπεράνω τοΰ επιπέδου τοΰ σημείου H.

Σημείο 5.3.4 :

"Οταν τό (τά) οριζόντιο (α) έπίπεδο (α) που διέρχεται (ονται ) έκ τοΰ σημείου H τών πλέον χαμηλών
εμπρόσθιων καί οπισθίων θέσεων δέν συμπίπτει(ουν), προσδιορίζεται ενα κατακόρυφο έπίπεδο
κάθετο πρός τόν διαμήκη άξονα τοΰ οχήματος καί διερχόμενο άπό τό σημείο H τοΰ έμπροσθίου
καθίσματος .

Ή εξαιρουμένη περιοχή θά θεωρείται τότε κεχωρισμένως γιά τόν εμπρόσθιο καί τόν οπίσθιο χώρο
επιβατών, σέ σχέση πρός τό άντίστοιχο σημείο τους H καί μέχρι ενα κατακόρυφο έπίπεδο
προσδιοριζόμενο ανωτέρω.

Σημείο 5.3.4.1 :

Τά κινητά σκιάδια πρέπει νά θεωρούνται σέ όλες τίς θέσεις χρήσεως . Τά πλαίσια τών σκιαδίων δέν
θεωρούνται ώς ακαμπτα υποστηρίγματα (άναφορά στό σημείο 5.3.5 ).

Σημείο 5.4 :

"Οταν ή σκεπή υποβαλλεται σέ δοκιμή μετρήσεως τών προεξοχών καί τών τμημάτων πού δύνανται να
άγγιχθοΰν άπό μία σφαίρα διαμέτρου 165 μμ , τό ύπόρραμμα της σκεπής πρέπει νά άφαιρεθεΐ . Γιά
τήν εκτίμηση τών προδιαγραφομένων άκτίνων καμπυλότητος , πρέπει νά ληφθοΰν υπόψη οί
άναλογίες καί οί ιδιότητες πού χαρακτηρίζουν τά υλικά ύπορράμματος της σκεπής . Ή περιοχή
δοκιμής τής σκεπής πρέπει νά εκτείνεται πρός τά εμπρός καί υπεράνω τοΰ εγκαρσίου επιπέδου πού
οριοθετείται άπό τή γραμμή άναφοράς τοΰ κορμοΰ τοΰ ανδρεικέλου πού είναι τοποθετημένο στό
πλέον οπίσθιο κάθισμα .

Σημείο 5.4.2.1 (βλ . επίσης τό σημείο 5.1.1 γιά τήν Ιννοια τών εντόνων άκμών).

Ή πρός τά κάτω προεξοχή πρέπει νά μετρηθεί κατά τήν κάθετο πρός τή σκεπή , σύμφωνα πρός τό
σημείο 1 τοΰ παραρτήματος V.

Τό πλάτος τοΰ προεξέχοντος τμήματος πρέπει νά μετρηθεί όρθογωνίως πρός τή γραμμή της
προεξοχής . Ιδιαιτέρως οί άψίδες ή νευρώσεις τής σκεπής δέν πρέπει νά σχηματίζουν προεξοχή στήν
εσωτερική επιφάνεια μεγαλύτερη τών 19 μμ .

Σημείο 5.5 :

"Ολες οι νευρώσεις σκεπής έπι τών αποκαλυπτομένων σκεπών πρέπει νά πληροΰν τήν προδιαγραφή
5.4, άν δύνανται νά άγγιχθοΰν άπό μία σφαίρα διαμέτρου 165 μμ .

Σημεία 5.5.1.2 , 5.5.1.2.1 , 5.5.1.2.2 :

Οί διατάξεις άνοίγματος καί χειρισμού πρέπει νά πληροΰν όλες τίς ειδικές συνθήκες , όταν
ευρίσκονται σέ θέση ηρεμίας καί ή σκεπή είναι κλεισμένη .

Σημείο 5.5.1.2.3 :
Ή δύναμη τών 37,8 daN εφαρμόζεται άκόμη καί άν ή άρχική προεξοχή είναι 25 μμ ή λιγότερο . Ή
προεξοχή μετράται ενώ εφαρμόζεται ή δύναμη.
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Ή δύναμη των 37,8 daN πού εφαρμόζεται κατά τή διεύθυνση της προσκρούσεως , προσδιοριζομενης
στό παράρτημα III ώς της εφαπτομένης στην τροχιά της κεφαλής , εφαρμόζεται κανονικά μέ τη
βοήθεια ενός εμβόλου μέ επίπεδο άκρο πού δέν εχει διάμετρο πλέον των 50 μμ , άλλά, σέ περίπτωση
αδυναμίας , είναι δυνατόν νά χρησιμοποιηθεί μία άλλη ισοδύναμη μέθοδος , παραδείγματος χάριν
άποσύροντας τά εμπόδια .

Ή «θέση ηρεμίας » είναι ή θέση της διατάξεως του οργάνου χειρισμού, όταν ευρίσκεται σέ θέση
άσφαλίσεως .

Σημεία 5.6 :

O οπλισμος των πτυσσόμενων σκεπών δέν αποτελεί αψιδιο ασφαλείας .

Σημείο 5.6.1 :

Τό ανώτερο τμήμα τού πλαισίου τού άλεξινέμου άρχίζει υπεράνω του διαφανούς περιγράμματος του
άλεξινέμου .

Σημείο 5.7.1.1 :

Βλ . επίσης το σημείο 5.1.1 για τήν έννοια τών εντόνων ακμών .

Σημείο 5.7.1.2 :

Στόν ορισμό τής περιοχής προσκρουσεως τής κεφαλής επί τού έρεισινώτου τών εμπρόσθιων
καθισμάτων, κάθε δομή άπαραίτητη γιά τήν υποστήριξη τού έρεισινώτου πρέπει νά θεωρηθεί σάν
ενα στοιχείο τού έρεισινώτου αυτού .

Σημείο 5.7.1.2.3 :

H πλήρωση τής επενδύσεως τών τμημάτων τής δομής τού καθίσματος εχει επίσης ώς σκοπό νά
αποφευχθούν οι έπικίνδυνες άνωμαλίες καί οί εντονες άκμές οί ικανές νά αυξήσουν τόν κίνδυνο ή τή
σοβαρότητα τών τραυμάτων τών έπιβατών.

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ II

ΠΡΟΣΔΙΟΡΙΣΜΟΣ ΤΗΣ ΠΕΡΙΟΧΗΣ ΠΡΟΣΚΡΟΥΣΕΩΣ ΤΗΣ ΚΕΦΑΛΗΣ

Σημείο 2.1.1.2 :

H εκλογή μεταξύ τών δυο διαδικασιών προσδιορισμού τού υψους πρεπει να αφεθεί στόν
κατασκευαστή .

Σημείο 2.2 :

Κατα τον προσδιορισμο τών σημείων επαφής , τό μήκος τού βραχίονος τής συσκευής μετρήσεως δέν
μεταβάλλεται κατά τή διάρκεια μιας ορισμένης διερευνήσεως . Κάθε διερεύνηση άρχίζει σέ
κατακόρυφη θέση .

Σημείο 3 :

H διασταση τών 25,4 μμ αντιστοιχεί στήν απόσταση μεταξύ ενός οριζοντίου έπιπέδου διερχομένου
διά τού σημείου H καί τής οριζοντίου έφαπτομένης στό κατώτερο περίγραμμα τής κεφαλής .

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ III

ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΑ ΤΩΝ ΔΟΚΙΜΩΝ ΤΩΝ ΙΚΑΝΩΝ ΝΑ ΑΠΟΡΡΟΦΗΣΟΥΝ ΕΝΕΡΓΕΙΑ ΥΑΙΚΩΝ

Σημείο 1.4 :

"Οσον άφορα στη θραύση ένός τυχόντος στοιχείου κατά τη διάρκεια τής δοκιμής απορροφήσεως
ένεργείας, βλ . παρατήρηση στό παράρτημα I σημείο 5.1.2 .
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ W

ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΑ ΠΟΥ ΠΡΕΠΕΙ ΝΑ ΑΚΟΛΟΥΘΗΘΕΙ ΠΑ ΤΟΝ ΠΡΟΣΔΙΟΡΙΣΜΟ ΤΟΥ ΣΗΜΕΙΟΥ H
ΚΑΙ ΤΗΣ ΠΡΑΓΜΑΤΙΚΗΣ ΓίϊΝΙΑΣ ΚΑΙΣΕΠΣ ΤΟΥ ΕΡΕΙΣΙΝΠΤΟΥ ΚΑΙ ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΞΑΚΡΙ
ΒΩΣΗ ΤΗΣ ΣΧΕΤΙΚΗΣ ΘΕΣΕΩΣ ΤΩΝ ΣΗΜΕΙΩΝ R ΚΑΙ H ΚΑΙ ΤΟΥ ΛΟΓΟΥ ΜΕΤΑΞΥ ΤΗΣ
ΠΡΟΒΛΕΠΟΜΕΝΗΣ ΚΑΙ ΤΗΣ ΠΡΑΓΜΑΤΙΚΗΣ ΓΩΝΙΑΣ ΚΛΙΣΕΩΣ ΤΟΥ ΕΡΕΙΣΙΝΩΤΟΥ

Σημείο 4 :

Γιά τόν προσδιορισμό τοϋ σημείου H ένός καθίσματος, τά δλλα καθίσματα είναι δυνατόν νά
άφαιρεθοΰν αν είναι αναγκαίο .

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ VI

ΜΗΧΑΝΙΣΜΟΣ ΚΑΙ ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΑ ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΦΑΡΜΟΓΗ ΤΟΥ ΣΗΜΕΙΟΥ 5.2.1 ΤΟΥ ΠΑΡΑΡ
ΤΗΜΑΤΟΣ I

Πρώτη φαση :

Τά ποδοκίνητα στοιχεία χειρισμού έξομοιοΰνται πρός τά πεντάλ (ποδόπληκτρα).


