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RICHTLINIEN

RICHTLINIE 2014/85/EU DER KOMMISSION
vom 1. Juli 2014

zur Anderung der Richtlinie 2006/126/EG des Europiischen Parlaments und des Rates iiber den
Fiihrerschein

(Text von Bedeutung fiir den EWR)

DIE EUROPAISCHE KOMMISSION —
gestiitzt auf den Vertrag tiber die Arbeitsweise der Européischen Union,

gestiitzt auf die Richtlinie 2006/126/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 20. Dezember 2006 iiber den
Fithrerschein ('), insbesondere auf Artikel 8,

in Erwigung nachstehender Griinde:

(1)  In Bezug auf die Sicherheit in Tunneln innerhalb der Union wurden, auch aufgrund der Richtlinie 2004/54/EG
des Europdischen Parlaments und des Rates (3, erhebliche Verbesserungen erzielt. Um die vollstindige Wirksam-
keit dieser Verbesserungen sicherzustellen, muss gewahrleistet sein, dass die Fahrer die Grundsitze fiir sicheres
Fahren in Tunneln kennen und verstehen und sie in ihrem Verhalten im Straenverkehr anwenden kénnen. Die
Anforderungen an die theoretische und praktische Priiffung in der Richtlinie 91/439/EWG des Rates (}) wurden
daher durch die Richtlinie 2008/65/EG der Kommission (*) entsprechend gedndert. Ebenso sollten diese Anforde-
rungen in der Richtlinie 2006/126/EG (Neufassung) gedndert werden.

(2)  Seit der Verabschiedung der Richtlinie 2006/126/EG haben die wissenschaftlichen Erkenntnisse iiber Krankheits-
bilder, die sich auf die Fahrtiichtigkeit auswirken, zugenommen, insbesondere was die Ermittlung der damit ver-
bundenen Risiken fiir die Stralenverkehrssicherheit und die Wirksamkeit der Behandlung zur Vermeidung dieser
Risiken betrifft. Zahlreiche seit kurzem verfiigbare Studien und Forschungsarbeiten bestitigen, dass die obstruk-
tive Schlafapnoe einen der grofiten Risikofaktoren fiir Kraftfahrzeugunfille darstellt. Daher sollte dieses Krank-
heitsbild im Rahmen der EU-Rechtsvorschriften fiir den Fithrerschein nicht linger ignoriert werden.

(3)  Die Richtlinie 2006/126/EG sollte daher geindert werden, um Anhang IIl an den wissenschaftlichen und techni-
schen Fortschritt anzupassen.

(4 Nach der Anderung der Richtlinie 2006/126/EG durch die Richtlinie 2012/36/EU der Kommission (°) wurden
redaktionelle Fehler in Anhang II festgestellt. Diese sollten berichtigt werden.

(5)  Gemif der Gemeinsamen Politischen Erklirung der Mitgliedstaaten und der Kommission zu erlduternden Doku-
menten vom 28. September 2011 (%) haben sich die Mitgliedstaaten verpflichtet, in begriindeten Fillen zusitzlich
zur Mitteilung ihrer Umsetzungsmafinahmen ein oder mehrere Dokumente zu tibermitteln, in denen der Zusam-
menhang zwischen den Bestandteilen einer Richtlinie und den entsprechenden Teilen nationaler Umsetzungsin-
strumente erldutert wird.

(6)  Die in dieser Richtlinie vorgesehenen Mafinahmen entsprechen der Stellungnahme des Ausschusses fiir den Fith-
rerschein —

HAT FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:

Artikel 1

Die Anhinge IT und III der Richtlinie 2006/126/EG werden gemifl dem Anhang der vorliegenden Richtlinie gedndert.

(*) ABLL403vom 30.12.2006, S. 18.

(*) Richtlinie 2004/54/EG des Europischen Parlaments und des Rates vom 29. April 2004 iiber Mindestanforderungen an die Sicherheit
von Tunneln im transeuropéischen Straffennetz (ABL. L 167 vom 30.4.2004, S. 39).

() Richtlinie 91/439/EWG des Rates vom 29. Juli 1991 iiber den Fiihrerschein (ABL L 237 vom 24.8.1991, S. 1).

(*) Richtlinie 2008/65/EG der Kommission vom 27. Juni 2008 zur Anderung der Richtlinie 91/439/EWG des Rates iiber den Fiithrerschein
(ABL.L 168 vom 28.6.2008, S. 36). .

() Richtlinie 2012/36/EU der Kommission vom 19. November 2012 zur Anderung der Richtlinie 2006/126/EG des Europdischen Parla-
ments und des Rates iiber den Fithrerschein (ABI. L 321 vom 20.11.2012, S. 54).

(°) ABL.C369vom17.12.2011,S. 14.
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Artikel 2

(1)  Die Mitgliedstaaten erlassen und veréffentlichen spitestens am 31. Dezember 2015 die erforderlichen Rechts- und
Verwaltungsvorschriften, um dieser Richtlinie nachzukommen. Sie teilen der Kommission unverziiglich den Wortlaut die-
ser Rechtsvorschriften mit.

Sie wenden diese Rechtsvorschriften ab dem 31. Dezember 2015 an.

Bei Erlass dieser Vorschriften nehmen die Mitgliedstaaten in den Vorschriften selbst oder durch einen Hinweis bei der
amtlichen Veroffentlichung auf diese Richtlinie Bezug. Die Mitgliedstaaten regeln die Einzelheiten dieser Bezugnahme.

(2)  Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission den Wortlaut der wichtigsten innerstaatlichen Rechtsvorschriften mit,
die sie auf dem unter diese Richtlinie fallenden Gebiet erlassen.

Artikel 3

Diese Richtlinie tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Veroffentlichung im Amtsblatt der Europdischen Union in Kraft.

Artikel 4

Diese Richtlinie ist an die Mitgliedstaaten gerichtet.

Briissel, den 1. Juli 2014

Fiir die Kommission
Im Namen des Prisidenten
Siim KALLAS

Vizeprésident
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ANHANG

1. Anhang II der Richtlinie 2006/126/EG wird wie folgt gedndert:
a) Nummer 2.1.3 erhilt folgende Fassung:
»2.1.3. Strafe:

— die wichtigsten Grundsitze im Zusammenhang mit der Einhaltung des Sicherheitsabstands zu anderen
Fahrzeugen, dem Bremsweg und der Bodenhaftung des Fahrzeugs bei verschiedenen Witterungs- und
Fahrbahnverhiltnissen;

— Gefahren aufgrund des insbesondere je nach Witterungsverhiltnissen, Tages- oder Nachtzeit unter-
schiedlichen Zustandes der Fahrbahn;

— Besonderheiten der verschiedenen Strafenarten und der jeweiligen Rechtsvorschriften;
— sicheres Fahren in Strafentunneln;”
b) Nummer 5.1.3 erhilt folgende Fassung:
,5.1.3. Besondere Bestimmungen fiir die Klassen C, CE, D und DE

Die Mitgliedstaaten konnen festlegen, dass in den Fiihrerscheinen, die zum Fithren eines Fahrzeugs der
Klasse C, CE, D oder DE entsprechend Nummer 5.1.2. berechtigen, nicht die Einschrinkung auf Fahrzeuge
mit Automatikgetriebe vermerkt wird, wenn der Bewerber bereits einen Fithrerschein besitzt, fir den er
eine Priffung auf einem Fahrzeug mit Handschaltgetriebe mindestens der Klasse B, BE, C, CE, C1, C1E, D,
DE, D1 oder D1E abgelegt und bei der Priifung der Fihigkeiten und Verhaltensweisen die in Nummer 8.4.
genannten Fahriibungen durchgefithrt hat.”

¢) Nummer 6.3.8 erhilt folgende Fassung:

,6.3.8. Spezielle Teile der Strale (soweit verfiigbar): Kreisverkehr; Eisenbahniibergidnge; Straflenbahn-/Bushalte-
stelle; Fullgdngeriiberginge; auf langen Steigungen aufwirtsfabwirts fahren; Tunnel;

d) Nummer 7.4.8 erhilt folgende Fassung:

,7.4.8. Spezielle Teile der Strafle (soweit verfiigbar): Kreisverkehr; Eisenbahniibergidnge; Strafenbahn-/Bushalte-
stelle; Fullgdngeriiberginge; auf langen Steigungen aufwirtsfabwirts fahren; Tunnel;*

¢) Nummer 8.3.8 erhilt folgende Fassung:

,8.3.8. Spezielle Teile der Stralle (soweit verfiigbar): Kreisverkehr; Eisenbahniibergidnge; Strafenbahn-/Bushalte-
stelle; Fulgingeriiberginge; auf langen Steigungen aufwirts/abwirts fahren; Tunnel;

2. In Anhang III der Richtlinie 2006/126/EG, erhdlt Abschnitt 11 (KRANKHEITEN DES NERVENSYSTEMS) folgende Fas-
sung:

+~KRANKHEITEN DES NERVENSYSTEMS UND OBSTRUKTIVES SCHLAFAPNOE-SYNDROM
KRANKHEITEN DES NERVENSYSTEMS

11.1. Bewerbern oder Fahrzeugfithrern, die an einer schweren Erkrankung des Nervensystems leiden, darf eine Fahr-
erlaubnis nur dann erteilt oder es darf ihre Fahrerlaubnis nur dann erneuert werden, wenn der Antrag durch
das Gutachten einer zustindigen arztlichen Stelle befiirwortet wird.

Storungen des Nervensystems, die auf Erkrankungen oder Operationen des zentralen oder peripheren Nerven-
systems zuriickzufithren sind, sich in motorischen, sensiblen, sensorischen oder trophischen Symptomen
dufern und das Gleichgewicht und die Koordinierung stéren, sind aufgrund der Funktions- und Entwicklungs-
moglichkeiten zu beurteilen. Bei Gefahr einer Verschlechterung kann die Erteilung oder Erneuerung der Fahrer-
laubnis in diesen Fillen von regelmifigen Untersuchungen abhingig gemacht werden.

OBSTRUKTIVES SCHLAFAPNOE-SYNDROM

11.2. In den folgenden Abschnitten entspricht ein mittelschweres obstruktives Schlafapnoe-Syndrom einer Anzahl
von Apnoen und Hypopnoen (Apnoe-Hypopnoe-Index) zwischen 15 und 29 pro Stunde und ein schweres
obstruktives Schlafapnoe-Syndrom einem Apnoe-Hypopnoe-Index von mindestens 30, jeweils im Zusammen-
hang mit ibermafiger Tagesmiidigkeit.

11.3. Bewerber oder Fahrzeugfithrer, bei denen der Verdacht auf ein mittelschweres oder schweres obstruktives
Schlafapnoe-Syndrom besteht, werden zur Einholung eines medizinischen Gutachtens an eine anerkannte drztli-
che Stelle weiterverwiesen, bevor eine Fahrerlaubnis erteilt oder erneuert wird. Thnen kann bis zur Bestdtigung
der Diagnose vom Fiihren eines Fahrzeugs abgeraten werden.
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11.4. Bewerbern oder Fahrzeugfihrern mit mittelschwerem oder schwerem obstruktivem Schlafapnoe-Syndrom, die
ihren Zustand angemessen unter Kontrolle haben, eine geeignete Behandlung einhalten und deren Miidigkeit
(falls zutreffend) sich verbessert hat, was durch das Gutachten einer anerkannten arztlichen Stelle bestatigt wird,
kann eine Fahrerlaubnis erteilt werden.

11.5. Bewerber oder Fahrzeugfihrer mit mittelschwerem oder schwerem obstruktivem Schlafapnoe-Syndrom, die
sich in Behandlung befinden, miissen sich einer regelmifSigen arztlichen Kontrolle in Abstinden von hochstens
drei Jahren fiir Fahrer der Gruppe 1 und einem Jahr fiir Fahrer der Gruppe 2 unterziechen, um den Grad der
Einhaltung der Behandlung und die Notwendigkeit einer Fortsetzung der Behandlung sowie einer weiterhin
hohen Vigilanz zu bestimmen.”
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