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(Gesetzgebungsakte)

VERORDNUNGEN

VERORDNUNG (EU) 2016/796 DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES
vom 11. Mai 2016

iiber die Eisenbahnagentur der Europidischen Union und zur Aufhebung der Verordnung (EG)
Nr. 881/2004

(Text von Bedeutung fiir den EWR)
DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION —
gestiitzt auf den Vertrag tiber die Arbeitsweise der Europdischen Union, insbesondere auf Artikel 91 Absatz 1,
auf Vorschlag der Europdischen Kommission,
nach Zuleitung des Entwurfs des Gesetzgebungsakts an die nationalen Parlamente,
nach Stellungnahme des Europaischen Wirtschafts- und Sozialausschusses (1),
nach Stellungnahme des Ausschusses der Regionen (?),
gemils dem ordentlichen Gesetzgebungsverfahren (),
in Erwdgung nachstehender Griinde:

(1)  Die schrittweise Errichtung eines einheitlichen européischen Eisenbahnraums erfordert Mafinahmen der Union im
Bereich der Vorschriften fiir den Eisenbahnverkehr hinsichtlich der technischen Sicherheits- und Interoperabilitit-
saspekte, die beide untrennbar miteinander verbunden sind und beide eines hoheren Mafles an Harmonisierung
auf Unionsebene bediirfen. Einschligige Rechtsvorschriften fur den Eisenbahnverkehr wurden in den letzten
beiden Jahrzehnten erlassen, insbesondere drei Eisenbahnpakete, wovon die Richtlinie 2004/49/EG des
Europdischen Parlaments und des Rates () und die Richtlinie 2008/57EG des Europdischen Parlaments und des
Rates (°) in diesem Zusammenhang die wichtigsten sind.

(2)  Die gleichzeitige Verfolgung von Eisenbahnsicherheits- und Interoperabilititszielen erfordert von einer
Facheinrichtung geleitete umfangreiche technische Arbeiten. Aus diesem Grund war es erforderlich, als Teil des
zweiten Eisenbahnpakets im Jahr 2004 innerhalb des bestehenden institutionellen Rahmens und unter
Beriicksichtigung des Kriftegleichgewichts in der Union eine mit der Eisenbahnsicherheit und der Interoperabilitit
befasste europdische Agentur einzurichten.

(*) ABLC327vom12.11.2013,S.122.

() ABLC356 vom5.12.2013,S.92.

() Standpunkt des Europaischen Parlaments vom 26. Februar 2014 (noch nicht im Amtsblatt verdffentlicht) und Standpunkt des Rates in
erster Lesung vom 10. Dezember 2015 (ABL. C 56 vom 12.2.2016, S. 1). Standpunkt des Européischen Parlaments vom 28. April 2016
(noch nicht im Amtsblatt veroffentlicht).

(*) Richtlinie 2004/49/EG des Europiischen Parlaments und des Rates vom 29. April 2004 iiber Eisenbahnsicherheit in der Gemeinschaft
und zur Anderung der Richtlinie 95/18/EG des Rates iiber die Erteilung von Genehmigungen an Eisenbahnunternehmen und der
Richtlinie 2001/14/EG iiber die Zuweisung von Fahrwegkapazitit der Eisenbahn, die Erhebung von Entgelten fiir die Nutzung von
Eisenbahninfrastruktur und die Sicherheitsbescheinigung (,Richtlinie iiber die Eisenbahnsicherheit”) (ABL. L 164 vom 30.4.2004, S. 44).

() Richtlinie 2008/57/EG des Europiischen Parlaments und des Rates vom 17. Juni 2008 iiber die Interoperabilitit des Eisenbahnsystems
in der Gemeinschaft (ABl. L 191 vom 18.7.2008, S. 1).
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(3)  Mit der Verordnung (EG) Nr. 881/2004 des Europiischen Parlaments und des Rates (') wurde eine Europiische
Eisenbahnagentur (im Folgenden ,Agentur®) eingerichtet, um die Schaffung eines europdischen Eisenbahnraums
ohne Grenzen zu fordern und zur Revitalisierung des Eisenbahnsektors und zur Stirkung seiner wesentlichen
Vorteile im Hinblick auf die Sicherheit beizutragen. Das vierte Eisenbahnpaket enthilt wichtige Anderungen zur
Verbesserung der Funktionsweise des einheitlichen européischen Eisenbahnraums durch Anderungen im Wege der
Neufassung der Richtlinie 2004/49/EG und der Richtlinie 2008/57/EG, die beide in unmittelbarem
Zusammenhang mit den Aufgaben der Agentur stehen. Diese Richtlinien sehen insbesondere die Durchfiihrung
von Aufgaben im Zusammenhang mit der Erteilung von Fahrzeuggenehmigungen und Sicherheitsbescheinigungen
auf Unionsebene vor. Das beinhaltet eine umfangreichere Rolle fiir die Agentur. Da das vierte Eisenbahnpaket zu
einer erheblichen Zahl von Anderungen der Aufgaben sowie der internen Organisation der Agentur fiihrt, sollte
die Verordnung (EG) Nr. 881/2004 aufgehoben und durch einen neuen Rechtsakt ersetzt werden.

(4)  Die Agentur sollte zur Entwicklung einer echten europiischen Eisenbahnkultur beitragen, indem sie ein zentrales
Instrument des Dialogs, der Abstimmung und des Austauschs zwischen allen Akteuren des Eisenbahnsektors
unter Beachtung ihrer jeweiligen Aufgaben und der technischen Besonderheiten des Eisenbahnsektors bietet. Die
Agentur sollte bei der Wahrnehmung ihrer Aufgaben, insbesondere bei der Ausarbeitung von Empfehlungen und
Stellungnahmen, externer eisenbahnfachlicher Kompetenz, insbesondere jener von Fachleuten des
Eisenbahnsektors und den zustindigen nationalen Behorden, im groftmaoglichen Mafl Rechnung tragen. Die
Agentur sollte daher kompetente und représentative Arbeitsgruppen und andere Gruppen einsetzen, die sich
hauptsichlich aus den Vertretern der Agentur sowie diesen Fachleuten zusammensetzen.

(5)  Um einen Einblick in die wirtschaftlichen Auswirkungen auf den Eisenbahnsektor und deren Auswirkungen auf
die Gesellschaft zu gewinnen, sodass Dritte — insbesondere die Kommission, der Verwaltungsrat der Agentur (im
Folgenden ,Verwaltungsrat) und der leitende Direktor der Agentur (im Folgenden ,leitender Direktor) —
fundierte Entscheidungen treffen konnen, und um die Arbeitspriorititen und Ressourcenzuweisung innerhalb der
Agentur effektiver zu verwalten, sollte die Agentur ihr Engagement im Bereich der Folgenabschitzung ausbauen.

(6)  Die Agentur sollte unabhingige und objektive technische Unterstiitzung leisten, iiberwiegend fiir die Kommission.
Die Richtlinie (EU) 2016797 des Europidischen Parlaments und des Rates (%) sieht die Ausarbeitung und
Uberarbeitung der technischen Spezifikationen fiir die Interoperabilitit (im Folgenden ,TSI*) vor, wihrend die
Richtlinie (EU) 2016/798 des Européischen Parlaments und des Rates () die Ausarbeitung und Uberarbeitung der
gemeinsamen Sicherheitsmethoden (im Folgenden ,CSM®), der gemeinsamen Sicherheitsziele (im Folgenden
,CST“) und der gemeinsamen Sicherheitsindikatoren (im Folgenden ,CSI“) vorsieht. Die Kontinuitit der Arbeiten
und die Weiterentwicklung der TSI, CSM, CST und CSI erfordern einen dauerhaften fachlichen Rahmen sowie
eine besondere Einrichtung mit einem Mitarbeiterstab, der iiber ein hohes Maf an Fachwissen verfigt. Zu diesem
Zweck sollte die Agentur dafiir zustindig sein, Empfehlungen und Stellungnahmen an die Kommission in Bezug
auf die Ausarbeitung und Uberarbeitung der TSI, CSM, CST und CSI zu erstellen. Die Agentur sollte dariiber
hinaus auf Antrag nationaler Sicherheitsbehorden und Regulierungsstellen eine unabhingige technische
Stellungnahme erstellen.

(7)  Um die Erteilung von einheitlichen Sicherheitsbescheinigungen an Eisenbahnunternehmen effizienter und
unparteiischer zu gestalten, gilt es, der Agentur eine zentrale Rolle zuzuweisen. Ist das geografische
Tatigkeitsgebiet auf einen Mitgliedstaat beschrinkt, so sollte das betreffende Eisenbahnunternehmen die
Moglichkeit haben, zu entscheiden, ob es seinen Antrag auf Erteilung einer einheitlichen Sicherheitsbescheinigung
bei der Agentur oder bei der nationalen Sicherheitsbehorde einreicht. Die Richtlinie (EU) 2016/798 wird das
vorsehen.

(8)  Derzeit sieht die Richtlinie 2008/57/EG im Fall von Eisenbahnfahrzeugen die Gewahrung einer Inbetriebnahmege-
nehmigung fiir solche Fahrzeuge in jedem Mitgliedstaat vor, spezifische Fille ausgenommen. Die Task Force fiir
die Fahrzeuggenehmigung, die von der Kommission 2011 eingesetzt wurde, erorterte mehrere Fille, in denen
Hersteller und Eisenbahnunternehmen unter der tibermédfigen Dauer und den hohen Kosten des Genehmigungs-
verfahrens gelitten haben, und schlug eine Reihe von Verbesserungen vor. Da einige Probleme der Komplexitit
des derzeitigen Fahrzeuggenehmigungsverfahrens geschuldet sind, sollte dieses vereinfacht und nach Maglichkeit
zu einem einzigen Verfahren zusammengefasst werden. Jedes Eisenbahnfahrzeug sollte nur eine einzige
Genehmigung erhalten. Ist das Verwendungsgebiet auf ein Netz oder Netze innerhalb eines einzigen Mitgliedstaats
beschrinkt, so sollte der Antragsteller die Moglichkeit haben, zu entscheiden, ob er seinen Antrag auf Fahrzeugge-
nehmigung — durch eine zentrale Anlaufstelle — bei der Agentur oder bei der nationalen Sicherheitsbehorde
einreicht. Das wiirde greifbare Vorteile fiir den Sektor haben, indem die Kosten des Verfahrens gesenkt und seine
Dauer verkiirzt werden, und die Gefahr einer moglichen Diskriminierung, insbesondere neuer Unternehmen, die
den Zugang zu einem Eisenbahnmarkt anstreben, wiirde verringert. Die Richtlinie (EU) 2016/797 wird das
vorsehen.

() Verordnung (EG) Nr. 881/2004 des europdischen Parlaments und des Rates vom 29. April 2004 zur Errichtung einer Europdischen
Eisenbahnagentur (,Agenturverordnung®) (ABL L 164 vom 30.4.2004, S. 1).

() Richtlinie (EU) 2016/797 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 11. Mai 2016 iiber die Interoperabilitit des Eisenbahnsystems
(siehe Seite 44 dieses Amtsblatts).

() Richtlinie (EU) 2016/798 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 11. Mai 2016 iiber die Eisenbahnsicherheit (siehe Seite 102
dieses Amtsblatts).
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(9)  Es ist entscheidend, dass die Richtlinie (EU) 2016/797 und die Richtlinie (EU) 2016/798 nicht zu einem
verringerten Sicherheitsniveau im Eisenbahnsystem der Union fithren sollten. Diesbeziiglich sollte die Agentur die
volle Verantwortung fiir die von ihr ausgestellten Fahrzeuggenehmigungen und einheitlichen Sicherheitsbeschei-
nigungen tragen, unter anderem durch die Ubernahme der vertraglichen und der aufervertraglichen Haftung

dafiir.

(10) In Bezug auf die Haftung der Bediensteten der Agentur bei der Wahrnehmung der Aufgaben, die der Agentur
zugewiesen wurden, sollte das Protokoll Nr. 7 iber die Vorrechte und Befreiungen der Europdischen Union
Anwendung finden. Die Anwendung dieses Protokolls sollte nicht zu ungebiihrlichen Verzdgerungen oder zur
Auferlegung unbegriindeter Einschrankungen bei der Durchfithrung nationaler Gerichtsverfahren fihren. Im Falle
von Gerichtsverfahren, die die Bediensteten der Agentur betreffen und bei denen ein Bediensteter vor ein
nationales Gericht vorgeladen wird, sollte der Verwaltungsrat unverziiglich die Aufhebung der Immunitat dieses/r
Bediensteten beschliefen, sofern diese Aufhebung nicht die Interessen der Union gefihrdet. Solch ein Beschluss
sollte gebithrend begriindet werden und sollte der gerichtlichen Nachpriifung durch den Gerichtshof der
Europiischen Union unterliegen.

(11) Die Agentur sollte mit den nationalen Justizbehorden loyal zusammenarbeiten, insbesondere in Fillen, in denen
die Beteiligung der Agentur aufgrund der Wahrnehmung ihrer Befugnisse in Bezug auf von ihr erteilte Fahrzeug-
genehmigungen und einheitliche Sicherheitsbescheinigungen sowie Entscheidungen zur Genehmigung von
Projekten fiir die streckenseitige Ausriistung fiir das Europdische Eisenbahnverkehrsmanagementsystem (im
Folgenden: ERTMS) notwendig ist. Werden von der Agentur oder einem ihrer Bediensteten im Rahmen
entsprechender nationaler Gerichtsverfahren Auskiinfte verlangt, sollte die Agentur sicherstellen, dass ein
derartiges Auskunftsersuchen oder, falls erforderlich, eine derartige Vorladung vor Gericht mit gebithrender
Sorgfalt und innerhalb einer angemessenen Frist bearbeitet wird. Zu diesem Zweck sollte der Verwaltungsrat
geeignete Verfahren festlegen, die in solchen Fillen anzuwenden sind.

(12)  Zur weiteren Entwicklung des einheitlichen europidischen Eisenbahnraums, insbesondere in Bezug auf die
Bereitstellung angemessener Informationen fiir Giiterverkehrskunden und Fahrgiste, und zur Vermeidung einer
fragmentierten Entwicklung von Telematikanwendungen ist es erforderlich, der Agentur eine stirkere Rolle im
Bereich der solcher Anwendungen einzurdumen. Der Agentur als einer auf Unionsebene zustindigen Einrichtung
sollte eine wichtigere Rolle eingerdumt werden, um Konsistenz bei der Entwicklung und Einfithrung simtlicher
Telematikanwendungen sicherzustellen. Zu diesem Zweck sollte die Agentur ermichtigt werden, als
Systembehorde fiir Telematikanwendungen zu handeln, und sollte in dieser Eigenschaft simtliche entsprechende
Systemanforderungen auf Unionsebene betreuen, tiberwachen und verwalten.

(13) Angesichts der Bedeutung des ERTMS fur die reibungslose Entwicklung des einheitlichen europdischen
Eisenbahnraums und seiner Sicherheit und um seine fragmentierte Entwicklung des ERTMS zu vermeiden, ist es
erforderlich, die allgemeine Koordination auf Unionsebene zu stirken. Daher sollte der Agentur als jener
Einrichtung der Union mit der grofiten Expertise in diesem Bereich eine wichtigere Rolle in diesem Bereich
eingerdumt werden, um Konsistenz bei der Entwicklung des ERTMS sicherzustellen und dazu beizutragen, dass
die ERTMS-Ausriistung die geltenden Spezifikationen erfillt, sowie dafir zu sorgen, dass ERTMS-bezogene
europdische Forschungsprogramme mit der Ausarbeitung der technischen ERTMS-Spezifikationen koordiniert
werden. Insbesondere sollte die Agentur verhindern, dass zusitzliche nationale Anforderungen im Hinblick auf
das ERTMS seine Interoperabilitit gefihrden. Inkompatible nationale Anforderungen sollten jedoch nur auf
freiwilliger Grundlage angewandt werden oder aufgehoben werden.

(14)  Um die Verfahren fur die Erteilung von Inbetriebnahmegenehmigungen fiir die Teilsysteme der streckenseitigen
Zugsteuerung, Zugsicherung und Signalgebung auf Unionsebene effizienter und einheitlicher zu gestalten, ist es
von wesentlicher Bedeutung, dass die Agentur vor jeder Ausschreibung fiir streckenseitige ERTMS-Ausriistung
tiberprift, ob die geplanten technischen Losungen in jeder Hinsicht den einschldgigen TSI entsprechen und somit
in vollem Umfang interoperabel sind. Das soll im Rahmen der Richtlinie (EU) 2016/797 geregelt werden. Die
Agentur sollte eine Gruppe einrichten, die sich aus benannten Konformititsbewertungsstellen, die im Bereich des
ERTMS titig sind, zusammensetzt. Diese Stellen sollten so weit wie moglich zur Teilnahme an der Gruppe
ermutigt werden.

(15)  Um die Zusammenarbeit zu erleichtern und eine klare Aufteilung von Aufgaben und Zustindigkeiten zwischen
der Agentur und den nationalen Sicherheitsbehorden zu gewihrleisten, sollte ein Kommunikationsprotokoll
zwischen ihnen ausgearbeitet werden. Auflerdem sollte eine gemeinsame Informations- und Kommunikations-
plattform mit der Funktion einer virtuellen zentralen Anlaufstelle entwickelt werden, gegebenenfalls auf der
Grundlage der bestehenden Anwendungen und Register, durch Erweiterung ihrer Funktionsweise mit dem Ziel,
die Agentur und die nationalen Sicherheitsbehorden iiber alle Antrige auf Genehmigungen oder Sicherheitsbe-
scheinigungen, den Stand dieser Verfahren sowie deren Ergebnis auf dem Laufenden zu halten. Ein wichtiges Ziel
dieser Plattform besteht darin, im Falle verschiedener Antrige auf dhnliche Genehmigungen oder Sicherheitsbe-
scheinigungen bereits frithzeitig den Abstimmungsbedarf zwischen den von den nationalen Sicherheitsbehérden
und der Agentur zu treffenden Entscheidungen zu ermitteln. Derartige Fille sollten summarisch durch
automatische Mitteilungen bekannt gegeben werden.
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(16) Die zustindigen nationalen Behorden haben bislang Gebiihren fiir die Ausstellung von Fahrzeuggenehmigungen
und Sicherheitsbescheinigungen erhoben. Aufgrund der Ubertragung von Zustindigkeiten auf die Unionsebene
sollte die Agentur berechtigt sein, von Antragstellern Entgelte fiir die Ausstellung der Bescheinigungen und
Genehmigungen, die in den vorstehenden Erwigungsgriinden genannt sind, zu erheben. Es ist wichtig, dass
bestimmte Grundsitze fiir die an die Agentur zu zahlenden Gebiihren und Entgelte festgelegt werden. Die Hohe
dieser Gebithren und Entgelte sollte so angesetzt werden, dass die vollen Kosten der erbrachten Leistungen
gedeckt werden, einschlieflich gegebenenfalls der Kosten, die sich aus den den nationalen Sicherheitsbehorden
zugewiesenen Aufgaben ergeben. Diese Gebithren und Entgelte sollten ebenso hoch oder niedriger als der
derzeitige Durchschnitt fiir die einschligigen Leistungen sein. Diese Gebithren und Entgelte sollten auf
transparente, gerechte und einheitliche Weise in Kooperation mit den Mitgliedstaaten festgesetzt werden und
sollten nicht die Wettbewerbsfihigkeit des europiischen Eisenbahnsektors gefihrden. Bei ihrer Festlegung sollte
der Zahlungsfihigkeit der Unternehmen gebithrend Rechnung getragen werden, und sie sollten nicht zu einer
unnotigen finanziellen Belastung fiir die Unternehmen fithren. Sie sollten gegebenenfalls den besonderen
Bediirfnissen kleiner und mittlerer Unternehmen Rechnung tragen.

(17)  Es wird allgemein das Ziel verfolgt, die neue Aufteilung von Funktionen und Aufgaben zwischen den nationalen
Sicherheitsbehorden und der Agentur effizient zu gestalten, ohne dass das derzeitige hohe Sicherheitsniveau
beeintrichtigt wird. Zu diesem Zweck sollten Kooperationsvereinbarungen zwischen der Agentur und den
nationalen Sicherheitsbehorden geschlossen werden, die auch Kostenelemente umfassen. Die Agentur sollte tiber
ausreichende Mittel fur die Ausfihrung ihrer neuen Aufgaben verfiigen, und der Zeitpunkt der Zuweisung dieser
Mittel sollte sich nach eindeutig definierten Bediirfnissen richten.

(18)  Bei der Ausarbeitung von Empfehlungen sollte die Agentur die Fille von Netzen beriicksichtigen, die vom Rest
des Eisenbahnsystems der Union abgetrennt sind und aus geografischen oder historischen Griinden spezielle
Fachkenntnisse erfordern. Ist dariiber hinaus der Betrieb auf solche Netze beschrinkt, sollte es Antragstellern fiir
einheitliche ~ Sicherheitsbescheinigungen und Fahrzeuggenehmigungen moglich sein, die erforderlichen
Formalititen auf lokaler Ebene mit den zustindigen nationalen Sicherheitsbehorden vorzunehmen. Zu diesem
Zweck und um die Verwaltungslasten und -kosten zu verringern, sollte es maoglich sein, dass die zwischen der
Agentur und den zustindigen nationalen Sicherheitsbehorden abzuschliefenden Kooperationsvereinbarungen die
entsprechende Aufteilung der Aufgaben vorsehen, jedoch unbeschadet der endgiiltigen Zustindigkeit der Agentur
fur die Ausstellung der Genehmigung oder der einheitlichen Sicherheitsbescheinigung.

(19) In Anbetracht des Fachwissens der nationalen Behorden, insbesondere der nationalen Sicherheitsbehorden, sollte
es der Agentur gestattet sein, diesen Sachverstand bei der Erteilung der entsprechenden Genehmigungen und
einheitliche Sicherheitsbescheinigungen angemessen zu nutzen. Zu diesem Zweck sollte die Abordnung nationaler
Sachverstiandiger zu der Agentur geférdert werden.

(20)  Die Richtlinie (EU) 2016/797 und die Richtlinie (EU) 2016/798 werden die Priifung der nationalen Mafnahmen
unter dem Gesichtspunkt der Sicherheit und Interoperabilitit im Eisenbahnverkehr sowie der Vereinbarkeit mit
den Wettbewerbsregeln vorsehen. Sie werden auch die Moglichkeit der Mitgliedstaaten, neue nationale Regelungen
zu erlassen, begrenzen. Das derzeitige System, bei dem zahlreiche nationale Vorschriften fortbestehen, kann zu
moglichen Konflikten mit dem Unionsrecht, zu unzureichender Transparenz und zur mdoglichen Diskriminierung
von Betreibern, darunter kleinere und neue Betreiber, fithren. Zur Umstellung auf ein System wirklich
transparenter und unparteiischer Eisenbahnvorschriften auf Unionsebene ist eine schrittweise Verringerung der
Zahl der nationalen Vorschriften, einschlieflich der Betriebsvorschriften, erforderlich. Eine auf unabhingigem und
neutralem Sachverstand beruhende Stellungnahme ist auf Unionsebene von wesentlicher Bedeutung. Zu diesem
Zweck muss die Rolle der Agentur gestirkt werden.

(21)  Leistung, Organisation und Verfahren der Entscheidungsfindung im Bereich der Interoperabilitit und Sicherheit
im Eisenbahnverkehr weisen erhebliche Unterschiede zwischen den nationalen Sicherheitsbehérden und den
benannten Konformititsbewertungsstellen auf, was dem guten Funktionieren des einheitlichen europiischen
Eisenbahnraums abtréglich ist. Insbesondere auf kleine und mittlere Unternehmen, die den Zugang zum
Eisenbahnverkehrsmarkt in einem anderen Mitgliedstaat anstreben, kann sich das negativ auswirken. Daher ist
eine verstirkte Koordinierung mit dem Ziel einer groeren Harmonisierung auf Unionsebene von wesentlicher
Bedeutung. Zu diesem Zweck sollte die Agentur die Leistung und Entscheidungsfindung der nationalen
Sicherheitsbeh6rden und der benannten Konformitdtsbewertungsstellen im Wege von Audits und Inspektionen
tiberwachen, gegebenenfalls in Zusammenarbeit mit den nationalen Akkreditierungsstellen.

(22) Im Bereich der Sicherheit miissen groftmogliche Transparenz und ein zuverldssiger Informationsfluss
gewihrleistet sein. Eine Analyse der Leistung auf der Grundlage CSI und der Einbindung aller Parteien des
Eisenbahnsektors ist wichtig und sollte erfolgen. In Bezug auf Statistiken ist eine enge Zusammenarbeit mit
Eurostat notwendig.
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(23) Die Agentur sollte firr die alle zwei Jahre erfolgende Veroffentlichung eines Berichts zustindig sein, um die
Fortschritte bei der Erreichung von Sicherheit und Interoperabilitit im Eisenbahnverkehr zu {iberwachen.
Angesichts ihres technischen Sachverstands und ihrer Unparteilichkeit sollte die Agentur die Kommission auch
bei der Wahrnehmung ihrer Aufgabe unterstiitzen, die Durchfithrung der Unionsvorschriften zur Eisenbahnsi-
cherheit und Interoperabilitit zu iiberwachen.

(24)  Die Interoperabilitit des transeuropdischen Transportnetzes sollte verbessert werden, und bei der Auswahl neuer
Investitionsvorhaben fiir eine Unterstiitzung durch die Union sollte dem Interoperabilititsziel gemafs der
Verordnung (EU) Nr. 1315/2013 des Europdischen Parlaments und des Rates (') Rechnung getragen werden. Die
Agentur ist die geeignete Einrichtung, um zur Erreichung dieser Ziele beizutragen, und sie sollte bei Projekten, die
das transeuropiische Transportnetz betreffen, eng mit den zustindigen Stellen Union zusammenarbeiten. Im
Zusammenhang mit der ERTMS-Einfihrung und ERTMS-Projekten sollte die Agentur u. a. die Aufgabe haben,
den Antragstellern bei der Durchfihrung von Projekten zu helfen, die im Einklang mit den TSI Zugsteuerung,
Zugsicherung und Signalgebung stehen.

(25) Die Fahrzeuginstandhaltung ist ein wichtiger Teil des Sicherheitssystems. Es hat bislang keinen echten
europdischen Markt fiir die Instandhaltung von Eisenbahnfahrzeugen gegeben, da eine Regelung fiir die
Zertifizierung von Ausbesserungswerken fehlt. Das hat Mehrkosten fiir den Sektor verursacht und fithrt zu
Leerfahrten. Gemeinsame Bedingungen fir die Zertifizierung von Ausbesserungswerken und der Stellen, die fiir
die Instandhaltung anderer Fahrzeuge als Giiterwagen zustindig sind, sollten daher schrittweise ausgearbeitet und
aktualisiert werden, wobei die Agentur die am besten geeignete Einrichtung ist, der Kommission angemessene
Losungen vorzuschlagen.

(26) Die Anforderungen an die berufliche Qualifikation von Triebfahrzeugfithrern sind sowohl fiir die Sicherheit als
auch fir die Interoperabilitit im Eisenbahnverkehr in der Union von grundlegender Bedeutung. Die beruflichen
Qualifikationen sind auch Voraussetzung fiir die Freiziigigkeit der Arbeitnehmer im Eisenbahnsektor. Dieser
Punkt sollte im Rahmen des bestehenden sozialen Dialogs angegangen werden. Die Agentur sollte die fur die
Berticksichtigung dieses Aspekts auf Unionsebene erforderliche technische Unterstiitzung leisten.

(27) Die Agentur sollte die Zusammenarbeit zwischen den nationalen Sicherheitsbehorden, den nationalen
Untersuchungsstellen und Vertretungsgremien des auf Unionsebene titigen Eisenbahnsektors erleichtern, um ein
bewidhrtes Verfahren, den Austausch einschldgiger Informationen und die Erhebung eisenbahnverkehrsbezogener
Daten zu fordern und die Gesamtleistung des Eisenbahnsystems der Union in Bezug auf die Sicherheit zu
tiberwachen.

(28)  Zur Sicherstellung der hochstmoglichen Transparenz und des gleichberechtigten Zugangs aller Beteiligten zu den
einschldgigen Informationen sollten die fur die Verfahren zur Gewahrleistung der Sicherheit und Interoperabilitit
des Eisenbahnverkehrs beabsichtigten Register — soweit erforderlich — und Schriftstiicke der Offentlichkeit
zuginglich sein. Dasselbe gilt fir Genehmigungen, einheitliche Sicherheitsbescheinigungen und andere
einschldgige eisenbahnbezogene Unterlagen. Die Agentur sollte effiziente, benutzerfreundliche und leicht
zugingliche Mittel fiir den Austausch und die Veroffentlichung dieser Informationen zur Verfigung stellen,
insbesondere in Form geeigneter IT-Losungen, damit die Kostenwirksamkeit des Eisenbahnsystems verbessert
werden konnen und auf die betrieblichen Erfordernisse des Sektors eingegangen werden kann.

(29) Die Forderung der Innovation und Forschung im Eisenbahnbereich ist wichtig und sollte von der Agentur
gefordert werden. Eine finanzielle Unterstiitzung, die im Rahmen der Titigkeiten der Agentur in dieser Hinsicht
gewihrt wird, sollte auf dem betreffenden Markt nicht zu Verzerrungen fithren.

(30) Im Hinblick auf die Steigerung der Effizienz der finanziellen Unterstiitzung der Union und ihrer Qualitdt und
Vereinbarkeit mit den einschldgigen technischen Vorschriften sollte die Agentur eine aktive Rolle bei der
Bewertung von Eisenbahnvorhaben innehaben.

(31) Ein richtiges und einheitliches Verstindnis der Gesetzgebung tiber die Sicherheit und Interoperabilitit im
Eisenbahnverkehr, der Umsetzungsleitlinien und der Empfehlungen der Agentur ist Voraussetzung fir eine
wirksame Durchfithrung des Besitzstands im Eisenbahnbereich und fiir das Funktionieren des Eisenbahnmarkts.
Deshalb sollte sich die Agentur aktiv an Mafnahmen zur diesbeziiglichen Schulung und Erlduterung beteiligen.

(32) Aufgrund der neuen Aufgaben der Agentur in Bezug auf die Erteilung von Fahrzeuggenehmigungen und
einheitlichen Sicherheitsbescheinigungen wird es einen hohen Bedarf an Schulungen und Veroffentlichungsti-
tigkeiten in diesen Bereichen geben. Die nationalen Sicherheitsbehorden sollten eingeladen werden, an
Schulungen teilzunehmen, die nach Maéglichkeit unentgeltlich angeboten werden, insbesondere wenn sie an ihrer
Vorbereitung beteiligt waren.

(") Verordnung (EU) Nr. 1315/2013 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 11. Dezember 2013 iiber Leitlinien der Union fiir den
Aufbau eines transeuropiischen Verkehrsnetzes und zur Authebung des Beschlusses Nr. 661/2010/EU (ABL L 348 vom 20.12.2013,
5.1).
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(33) Um ihren Aufgaben gerecht werden zu kénnen, sollte die Agentur Rechtspersonlichkeit besitzen und tiber einen
eigenen Haushaltsplan verfiigen, der im Wesentlichen auf einem Beitrag der Union und auf von Antragstellern
entrichteten Gebithren und Entgelten beruht. Die Unabhingigkeit und Unparteilichkeit der Agentur sollte nicht
durch finanzielle Zuwendungen von Mitgliedstaaten, Drittlindern oder anderen Stellen beeintrichtigt werden. Zur
Gewihrleistung der Unabhingigkeit der Agentur in ihrem Tagesgeschift und in ihren Stellungnahmen,
Empfehlungen und Beschliissen sollte die Organisation der Agentur transparent und der leitende Direktor voll
verantwortlich sein. Das Personal der Agentur sollte unabhingig sein und auf Basis von sowohl kurzfristigen als
auch langfristigen Vertrdgen angestellt werden, damit die Agentur ihr organisationsgebundenes Wissen aufrecht-
erhalten und die Kontinuitit ihrer Tatigkeit gewdahrleisten kann und gleichzeitig ein notwendiger und
fortlaufender Austausch von Sachverstand mit dem Eisenbahnsektor erfolgt. Die Ausgaben der Agentur sollten die
Ausgaben fiir Personal-, Verwaltungs-, Infrastruktur- und Betriebsaufwendungen und u. a. die an die nationalen
Sicherheitsbehérden entrichteten Betrdge fiir deren Tatigkeit bei den Verfahren fir die Erteilung von Fahrzeugge-
nehmigungen und einheitlichen Sicherheitsbescheinigungen umfassen, und zwar im Einklang mit den
einschlidgigen Kooperationsvereinbarungen und den Bestimmungen des Durchfithrungsrechtsakts zur Festlegung
der Gebiihren und Entgelte.

(34) Fir die Vermeidung und die Bewiltigung von Interessenkonflikten ist es wesentlich, dass die Agentur unparteilich
agiert, Integritdt zeigt und hohe professionelle Standards einfithrt. Zu keinem Zeitpunkt sollte ein begriindeter
Anlass zu der Vermutung bestehen, dass Beschliisse durch Interessen beeinflusst sein konnten, die im
Widerspruch zu der Rolle der Agentur als fur die ganze Union titige Stelle stehen, oder durch private Interessen
oder Zugehorigkeiten eines Bediensteten der Agentur, eines abgeordneten nationalen Sachverstindigen oder eines
Mitglieds des Verwaltungsrats oder der Beschwerdekammern, die tatsichlich oder moglicherweise im
Widerspruch zu der ordnungsgemiflen Erfullung der offiziellen Aufgaben der betroffenen Person stehen. Der
Verwaltungsrat sollte daher umfassende und die ganze Agentur betreffende Regelungen zu Interessenkonflikten
verabschieden. Diese Regelungen sollten die im Sonderbericht Nr. 15/2012 des Rechnungshofs enthaltenen
Empfehlungen beriicksichtigen.

(35) Um den Beschlussfassungsprozess in der Agentur zu straffen und zur Verbesserung der Effizienz und
Wirksamkeit beizutragen, sollte eine Leitungsstruktur mit zwei Ebenen vorgesehen werden. Zu diesem Zweck
sollten die Mitgliedstaaten und die Kommission in einem Verwaltungsrat vertreten sein, der mit den
erforderlichen Befugnissen ausgestattet ist, einschlieflich der Befugnis zur Aufstellung des Haushaltsplans und zur
Genehmigung des Programmplanungsdokuments. Der Verwaltungsrat sollte die allgemeinen Leitlinien fir die
Tétigkeiten der Agentur vorgeben und sollte enger in die Uberwachung der Titigkeiten der Agentur einbezogen
werden, um die Aufsicht in Bezug auf Verwaltungs- und Haushaltsfragen zu verstirken. Ein kleinerer Exekutiv-
ausschuss sollte eingerichtet werden, der die Sitzungen des Verwaltungsrats angemessen vorbereiten und seine
Entscheidungsfindung unterstiitzen sollte. Die Befugnisse des Exekutivausschusses sollten in einem vom
Verwaltungsrat anzunehmenden Mandat festgelegt werden und sollten gegebenenfalls Stellungnahmen und
vorldufige Beschliisse beinhalten, die jedoch vom Verwaltungsrat endgiiltig zu billigen sind.

(36) Um die Transparenz der Entscheidungen des Verwaltungsrats zu gewdahrleisten, sollten Vertreter der betreffenden
Sektoren an seinen Sitzungen teilnehmen, ohne jedoch iiber ein Stimmrecht zu verfugen. Die Vertreter der
verschiedenen Akteure sollten von der Kommission aufgrund ihrer Reprisentativitit auf Unionsebene fiir
Eisenbahnunternehmen, Infrastrukturbetreiber, die Eisenbahnindustrie, Gewerkschaftsorganisationen, Fahrgiste
und Giiterverkehrskunden ernannt werden.

(37) Es ist notwendig, zu gewihrleisten, dass von Entscheidungen der Agentur Betroffene das Recht haben, die
erforderlichen Rechtsbehelfe einzulegen, die in unabhingiger und unparteiischer Weise gewdahrleistet werden
sollten. Es sollte ein geeignetes Beschwerdeverfahren eingerichtet werden, damit Entscheidungen des leitenden
Direktors vor einer besonderen Beschwerdekammer angefochten werden konnen.

(38) Im Falle von Meinungsunterschieden zwischen der Agentur und nationalen Sicherheitsbehorden hinsichtlich der
Erteilung von einheitlichen Sicherheitsbescheinigungen oder Fahrzeuggenehmigungen sollte ein Schiedsverfahren
geschaffen werden, sodass Entscheidungen in abgestimmter und kooperativer Weise getroffen werden konnen.

(39) Eine umfassendere strategische Perspektive in Bezug auf die Tatigkeiten der Agentur wiirde die effizientere
Planung und Verwaltung ihrer Ressourcen erleichtern und damit einen Beitrag zur Verbesserung der Qualitit der
Ergebnisse leisten. Das wird durch die Delegierte Verordnung (EU) Nr. 1271/2013 der Kommission (') bestatigt
und bekriftigt. Es sollte daher nach Anhorung der betreffenden Akteure vom Verwaltungsrat ein einziges
Programmplanungsdokument mit dem jihrlichen und dem mehrjdhrigen Arbeitsprogramm angenommen und
regelmifig aktualisiert werden.

(") Delegierte Verordnung (EU) Nr. 1271/2013 der Kommission vom 30. September 2013 iiber die Rahmenfinanzregelung fiir
Einrichtungen gemif$ Artikel 208 der Verordnung (EU, Euratom) Nr. 966/2012 des Europdischen Parlaments und des Rates (ABI. L 328
vom 7.12.2013, S. 42).
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(40) Wird nach der Annahme des Programmplanungsdokuments der Agentur eine neue Aufgabe in Bezug auf die
Sicherheit und Interoperabilitit des Eisenbahnsystems der Union zugewiesen, sollte der Verwaltungsrat erforderli-
chenfalls das Programmplanungsdokument indern, um diese neue Aufgabe aufzunehmen, nachdem die
Auswirkungen auf die personellen und finanziellen Ressourcen analysiert wurden.

(41) Die Tatigkeit der Agentur sollte transparent sein. Eine effektive Kontrolle durch das Europdische Parlament sollte
gewihrleistet sein, und zu diesem Zweck sollte das Europiische Parlament zum Entwurf des mehrjihrigen Teils
des Programmplanungsdokuments der Agentur konsultiert werden und die Moglichkeit einer Anhorung des
leitenden Direktors der Agentur haben und den Jahresbericht iiber die Tatigkeiten der Agentur erhalten. Die
Agentur sollte auch die einschldgigen Unionsvorschriften iiber den Zugang der Offentlichkeit zu Dokumenten
anwenden.

(42) Da in den letzten Jahren vermehrt dezentrale Agenturen geschaffen wurden, wurde die Transparenz und Kontrolle
der Verwaltung der dafiir bereitgestellten Unionsmittel verbessert, und zwar insbesondere beziiglich der
Verbuchung von Gebithren, der Finanzkontrolle, der Entlastungsbefugnis, der Beitrige zum Altersversor-
gungssystem und des internen Haushaltsverfahrens (Verhaltenskodex). Entsprechend sollte die Verordnung (EU,
Euratom) Nr. 883/2013 des Europiischen Parlaments und des Rates (') ohne Einschrinkung fir die Agentur
gelten, die auch der Interinstitutionellen Vereinbarung vom 25. Mai 1999 zwischen dem Europiischen Parlament,
dem Rat der Europdischen Union und der Kommission der Europidischen Gemeinschaften tiber die internen
Untersuchungen des Europdischen Amtes fiir Betrugsbekdmpfung (OLAF) (3 beitreten sollte.

(43) Die Agentur sollte im Rahmen ihrer Beziehungen mit internationalen Organisationen und Drittlindern aktiv fir
das Konzept der Union fur Sicherheit und Interoperabilitit im Eisenbahnverkehr werben. Das sollte — im
Rahmen der Zustindigkeit der Agentur — auch die Erleichterung des Zugangs von in der Union ansissigen
Eisenbahnunternehmen zu Eisenbahnmairkten in Drittlindern auf Grundlage des Gegenseitigkeitsprinzips und des
Zugangs von Fahrzeugen aus der Union zu den Netzen von Drittlindern einschliefSen.

(44)  Zur Gewdhrleistung einheitlicher Bedingungen fiir die Durchfihrung dieser Verordnung beziiglich der Priifung
von Entwiirfen nationaler Vorschriften sowie bestehender nationaler Vorschriften, der Uberwachung der
nationalen Sicherheitsbehorden und der nationalen benannten Konformititsbewertungsstellen, der Schaffung der
Geschiftsordnung der Beschwerdekammern und der Festlegung der Gebithren und Entgelte, die die Agentur zu
erheben befugt ist, sollten der Kommission Durchfithrungsbefugnisse tibertragen werden. Diese Befugnisse sollten
im Einklang mit der Verordnung (EU) Nr. 182/2011 des Europdischen Parlaments und des Rates () ausgeiibt
werden.

(45) Da das Ziel der vorliegenden Verordnung, nidmlich die Schaffung einer Facheinrichtung zur Entwicklung
gemeinsamer Losungen auf dem Gebiet der Sicherheit und Interoperabilitit im Eisenbahnverkehr, von den
Mitgliedstaaten nicht ausreichend erreicht werden kann, sondern vielmehr wegen des gemeinschaftlichen
Charakters der anstehenden Aufgaben auf Unionsebene besser zu verwirklichen ist, kann die Union im Einklang
mit dem in Artikel 5 des Vertrags tiber die Europiische Union verankerten Subsidiarititsprinzip tdtig werden.
Entsprechend dem in demselben Artikel genannten Grundsatz der VerhiltnismafSigkeit geht diese Verordnung
nicht tiber das fiir die Verwirklichung dieses Ziels erforderliche Maf$ hinaus.

(46)  Fir das ordnungsgemife Funktionieren der Agentur ist es notwendig, bestimmte Grundsitze fiir die Fithrung der
Agentur im Hinblick auf die Einhaltung der Gemeinsamen Erklirung und des Gemeinsamen Konzepts
anzuwenden, das von der interinstitutionellen Arbeitsgruppe zu den dezentralen Agenturen der EU im Juli 2012
vereinbart wurde und dessen Zweck darin besteht, die Titigkeiten der Agenturen zu straffen und ihre Leistung zu
steigern.

(47) Diese Verordnung steht im Einklang mit den Grundrechten und Grundsitzen, die insbesondere mit der Charta
der Grundrechte der Europiischen Union anerkannt wurden —

() Verordnung (EU, Euratom) Nr. 883/2013 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 11. September 2013 iiber die
Untersuchungen des Europiischen Amtes fiir Betrugsbekdmpfung (OLAF) und zur Authebung der Verordnung (EG) Nr. 1073/1999 des
Europdischen Parlaments und des Rates und der Verordnung (Euratom) Nr. 1074/1999 des Rates (ABIL L 248 vom 18.9.2013, S. 1).

() ABL.L136vom 31.5.1999,S.15.

(}) Verordnung (EU) Nr. 182/2011 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 16. Februar 2011 zur Festlegung der allgemeinen
Regeln und Grundsitze, nach denen die Mitgliedstaaten die Wahrnehmung der Durchfiihrungsbefugnisse durch die Kommission
kontrollieren (ABL L 55 vom 28.2.2011, S. 13).
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HABEN FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN:

KAPITEL 1
GRUNDSATZE

Artikel 1
Gegenstand und Geltungsbereich
(1)  Mit dieser Verordnung wird eine Eisenbahnagentur der Europiischen Union (im Folgenden ,Agentur®) errichtet.

(2)  Diese Verordnung bestimmt
a) die Errichtung und die Aufgaben der Agentur;
b) die Aufgaben der Mitgliedstaaten im Rahmen dieser Verordnung.

(3)  Diese Verordnung unterstiitzt die Schaffung des einheitlichen europiischen Eisenbahnraums, insbesondere die
Ziele in Bezug auf

a) die Interoperabilitit im Eisenbahnsystem der Union gemdf der Richtlinie (EU) 2016/797;
b) die Sicherheit des Eisenbahnsystems der Union gemif$ der Richtlinie (EU) 2016/798;

¢) die Zertifizierung von Triebfahrzeugfithrern gemif der Richtlinie 2007/59/EG des Européischen Parlaments und des
Rates (*).

Artikel 2
Ziele der Agentur

Ziel der Agentur ist es, zur weiteren Entwicklung und zum reibungslosen Funktionieren eines einheitlichen europaischen
Eisenbahnraums ohne Grenzen beizutragen, indem ein hohes Maff an Eisenbahnsicherheit und Interoperabilitit bei
gleichzeitiger Verbesserung der Wettbewerbsposition des Eisenbahnsektors gewdhrleistet wird. Insbesondere trigt die
Agentur in technischen Fragen zur Durchfihrung des Unionsrechts bei, und zwar durch die Entwicklung eines
gemeinsamen Konzepts fiir die Sicherheit im europdischen Eisenbahnsystem und durch die Erhdhung des Interoperabili-
tatsniveaus der Eisenbahnsysteme.

Weitere Ziele der Agentur bestehen darin, die Entwicklungen in den nationalen Eisenbahnvorschriften zu verfolgen, um
die Leistung der nationalen Behorden, die im Bereich der Sicherheit und Interoperabilitit der Eisenbahn titig sind, zu

unterstiitzen und die Optimierung der Verfahren zu fordern.

Die Agentur nimmt die Rolle der fiir die Erteilung von Genehmigungen fiir das Inverkehrbringen von Eisenbahn-
fahrzeugen und von Fahrzeugtypen sowie von einheitlichen Sicherheitsbescheinigungen fiir Eisenbahnunternehmen
zustindigen Unionsbehorde wahr, sofern das in der Richtlinie (EU) 2016/797 und der Richtlinie (EU) 2016/798
vorgesehen ist.
Die Agentur verfolgt diese Ziele unter uneingeschrinkter Beriicksichtigung des Prozesses der Erweiterung der Union und
der besonderen Sachzwinge im Zusammenhang mit Eisenbahnverbindungen zu Drittlindern.
Artikel 3

Rechtsstatus
(1)  Die Agentur ist eine Einrichtung der Union mit eigener Rechtspersonlichkeit.
(2) Die Agentur besitzt in jedem Mitgliedstaat die weitestgehende Rechts- und Geschiftsfahigkeit, die juristischen
Personen nach dessen Rechtsvorschriften zuerkannt ist. Sie kann insbesondere bewegliches und unbewegliches Vermogen
erwerben und verdufern und kann vor Gericht als Partei auftreten.
(3)  Die Agentur wird von ihrem leitenden Direktor vertreten.

(4)  Die Agentur verfugt iiber die alleinige Verantwortung fiir die ihr zugewiesenen Aufgaben und Befugnisse.

(") Richtlinie 2007/59/EG des Europiischen Parlaments und des Rates vom 23. Oktober 2007 iiber die Zertifizierung von Triebfahr-
zeugfithrern, die Lokomotiven und Ziige im Eisenbahnsystem in der Gemeinschaft fithren (ABL L 315 vom 3.12.2007, S. 51).
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Artikel 4
Art der Titigkeiten der Agentur

Die Agentur kann
a) Empfehlungen hinsichtlich der Anwendung der Artikel 13, 15, 17, 19, 35, 36 und 37 an die Kommission richten;
b) Empfehlungen hinsichtlich der Anwendung des Artikels 34 an die Mitgliedstaaten richten;

c) gemif Artikel 10 Absatz 2 und Artikel 42 Stellungnahmen an die Kommission und gemif8 den Artikeln 10, 25 und
26 Stellungnahmen an die betreffenden Behorden der Mitgliedstaaten richten;

d) gemif8 Artikel 33 Absatz 4 Empfehlungen an die nationalen Sicherheitsbehorden richten;

e) Beschliisse gemdfd den Artikeln 14, 20, 21 und 22 fassen;

f) Stellungnahmen abgeben, die geeignete Konformititsnachweise gemaf Artikel 19 darstellen;

g) technische Unterlagen gemaf8 Artikel 19 herausgeben;

h) Auditberichte gemaff den Artikeln 33 und 34 herausgeben;

i) Leitlinien und andere nicht verbindliche Dokumente zur Erleichterung der Anwendung der Rechtsvorschriften fiir die
Sicherheit und Interoperabilitdt im Eisenbahnverkehr gemaf den Artikeln 13, 19, 28, 32, 33 und 37 herausgeben.

KAPITEL 2

ARBEITSWEISE
Artikel 5
Einsetzung und Zusammensetzung der Arbeitsgruppen und anderer Gruppen

(1) Die Agentur richtet eine begrenzte Zahl von Arbeitsgruppen fiir die Erarbeitung von Empfehlungen und
gegebenenfalls Leitlinien ein, insbesondere in Bezug auf die technischen Spezifikationen fur die Interoperabilitit (im
Folgenden ,TSI), die gemeinsamen Sicherheitsziele (im Folgenden ,CST“), die gemeinsamen Sicherheitsmethoden (im
Folgenden ,CSM®) und die Verwendung gemeinsamer Sicherheitsindikatoren (im Folgenden ,CSI%).

Die Agentur kann in anderen ordnungsgemifl begriindeten Fillen auf Antrag der Kommission oder des in Artikel 81
genannten Ausschusses (im Folgenden ,Ausschuss®) oder auf eigene Initiative nach Anhorung der Kommission
Arbeitsgruppen einrichten.

Ein Vertreter der Agentur fithrt den Vorsitz der Arbeitsgruppen.

(2)  Den Arbeitsgruppen gehoren folgende Personen an:
— von den zustindigen nationalen Behorden benannte Vertreter fur die Arbeitsgruppen;

— von der Agentur ausgewihlte Fachleute des Eisenbahnsektors aus der in Absatz 3 genannten Liste. Die Agentur stellt
eine angemessene Vertretung derjenigen Sektoren der Branche und derjenigen Nutzer sicher, die von den
Mafinahmen betroffen sein konnten, die die Kommission auf der Grundlage der von der Agentur an sie gerichteten
Empfehlungen vorschlagen kann. Die Agentur strebt nach Moglichkeit eine ausgewogene geografische Vertretung an.

Die Agentur kann die Arbeitsgruppen erforderlichenfalls um unabhingige Experten und Vertreter internationaler
Organisationen erweitern, deren Fachkenntnis im betreffenden Bereich anerkannt ist. Mit Ausnahme des Vorsitzes der
Arbeitsgruppen, der von einem Vertreter der Agentur gefithrt wird, kann Personal der Agentur nicht fir die
Arbeitsgruppen ernannt werden.

(3)  Jedes der in Artikel 38 Absatz 4 genannten Vertretungsgremien iibermittelt der Agentur eine Liste der am besten
qualifizierten Experten, die es mit seiner Vertretung in den einzelnen Arbeitsgruppen beauftragt hat, und aktualisiert
diese Liste bei jeder Anderung.
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(4)  Sofern die Arbeiten in den Arbeitsgruppen direkte Auswirkungen auf die Arbeitsbedingungen oder die Gesundheit
und die Sicherheit der Arbeitnehmer der Branche haben, nehmen von den auf europdischer Ebene titigen Gewerkschafts-
organisationen benannte Vertreter als Vollmitglieder an den betreffenden Arbeitsgruppen teil.

(5)  Den Mitgliedern der Arbeitsgruppen entstehende Reise- und Aufenthaltskosten tibernimmt die Agentur gemif den
vom Verwaltungsrat festgelegten Bestimmungen und Sitzen.

(6)  Bei der Erarbeitung von Empfehlungen und Leitlinien gemifS Absatz 1 beriicksichtigt die Agentur gebithrend die
Ergebnisse der von den Arbeitsgruppen geleisteten Arbeit.

(7)  Die Agentur richtet Gruppen fiir die Zwecke der Artikel 24 und 29 sowie des Artikels 38 Absatz 1 ein.

(8) Die Agentur kann gemifl Artikel 38 Absatz 4 und in ordnungsgemdf begriindeten Fillen auf Antrag der
Kommission oder des Ausschusses oder auf eigene Initiative Gruppen einrichten.

(9)  Die Arbeit der Arbeitsgruppen und der anderen Gruppen ist transparent. Der Verwaltungsrat legt die — auch
Transparenzvorschriften enthaltende — Geschiftsordnung der Arbeitsgruppen und der anderen Gruppen fest.

Artikel 6
Konsultation der Sozialpartner

Sofern die in den Artikeln 13, 15, 19 und 36 vorgesehenen Aufgaben direkte Auswirkungen auf das soziale Umfeld oder
die Arbeitsbedingungen der Arbeitnehmer der Branche haben, konsultiert die Agentur die Sozialpartner im Rahmen des
mit dem Beschluss 98/500/EG der Kommission (') eingesetzten Ausschusses fiir den sektoralen Dialog. In diesem Fall
konnen die Sozialpartner auf diese Konsultationen antworten, vorausgesetzt, das geschieht innerhalb von drei Monaten.

Diese Konsultationen finden statt, bevor die Agentur der Kommission ihre Empfehlungen tibermittelt. Die Agentur tragt
diesen Konsultationen gebiihrend Rechnung und steht fiir die Erlduterung ihrer Empfehlungen jederzeit zur Verfigung.
Die Agentur iibermittelt die Stellungnahmen des Ausschusses fiir den sektoralen Dialog zusammen mit ihren eigenen
Empfehlungen der Kommission, die sie wiederum an den Ausschuss weiterleitet.

Artikel 7
Konsultation der Giiterverkehrskunden und Fahrgiste

Sofern die in den Artikeln 13 und 19 vorgesehenen Aufgaben direkte Auswirkungen auf die Giiterverkehrskunden und
Fahrgiste haben, konsultiert die Agentur deren Vertreterverbinde, darunter auch Vertreter von Menschen mit
Behinderungen und Personen mit eingeschrinkter Mobilitdt. In diesem Fall konnen die Verbinde auf die Konsultationen
antworten, vorausgesetzt, das geschieht innerhalb von drei Monaten.

Die Liste der zu konsultierenden Verbinde wird von der Kommission mit Unterstiitzung des Ausschusses aufgestellt.

Diese Konsultationen finden statt, bevor die Agentur der Kommission ihre Empfehlungen tibermittelt. Die Agentur tragt
diesen Konsultationen gebithrend Rechnung und steht fur die Erlduterung ihrer Vorschldge jederzeit zur Verfiigung. Die
Agentur tibermittelt die Stellungnahmen der betreffenden Verbdnde zusammen mit ihren eigenen Empfehlungen der
Kommission, die sie wiederum an den Ausschuss weiterleitet.

Artikel 8
Folgenabschitzung

(1) Die Agentur fithrt eine Folgenabschitzung zu ihren Empfehlungen und Stelluingnahmen durch. Der
Verwaltungsrat nimmt eine Methodik fiir die Folgenabschitzungen auf der Grundlage der Methodik der Kommission an.
Die Agentur hilt mit der Kommission Verbindung, um sicherzustellen, dass entsprechenden Arbeiten in der Kommission
gebiihrend Rechnung getragen wird. Die Agentur gibt die Hypothesen, die als Grundlage fiir die Folgenabschitzung
herangezogen wurden, sowie die Quellen der verwendeten Daten im Bericht, der jeder Empfehlung beigefiigt ist, klar an.

(") Beschluss 98/500/EG der Kommission vom 20. Mai 1998 iiber die Einsetzung von Ausschiissen fiir den sektoralen Dialog zur Forderung
des Dialogs zwischen den Sozialpartnern auf européischer Ebene (ABL. L 225 vom 12.8.1998, S. 27).
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(2)  Vor Aufnahme einer Titigkeit in das Programmplanungsdokument, das vom Verwaltungsrat gemdfl Artikel 51
Absatz 1 festgelegt wird, fihrt die Agentur eine darauf bezogene frithzeitige Folgenabschdtzung durch, in der Folgendes
angegeben ist:

a) das zu losende Problem und die moglichen Losungen;

b) das Ausmafl, in dem eine spezifische Mafinahme, einschlieflich der Abgabe einer Empfehlung oder einer
Stellungnahme der Agentur, erforderlich wire;

¢) der erwartete Beitrag der Agentur zur Losung des Problems.

Bevor eine Tatigkeit oder ein Projekt in das Programmplanungsdokument aufgenommen wird, ist eine Effizienzanalyse
fur sich allein und in Verbindung miteinander durchzufithren, um die Haushaltsmittel und Ressourcen der Agentur
bestmoglich zu nutzen.

(3) Die Agentur kann eine Ex-post-Bewertung der Rechtsvorschriften vornehmen, die auf ihren Empfehlungen
beruhen.

(4)  Die Mitgliedstaaten tibermitteln der Agentur die fiir eine Folgenabschitzung erforderlichen Daten, sofern diese zur
Verfiigung stehen.

Die Vertretungsgremien iibermitteln der Agentur auf deren Ersuchen hin die fiir die Folgenabschitzung erforderlichen
nicht vertraulichen Daten.

Artikel 9
Studien

Soweit die Erfilllung ihrer Aufgaben es verlangt, gibt die Agentur Studien in Auftrag, die sie aus ihrem Haushalt
finanziert; gegebenenfalls bezieht sie die Arbeitsgruppen und die anderen Gruppen gemaf$ Artikel 5 ein.

Artikel 10
Stellungnahmen

(1)  Die Agentur gibt auf Antrag einer oder mehrerer der in Artikel 55 der Richtlinie 2012/34/EU des Europdischen
Parlaments und des Rates (') genannten nationalen Regulierungsstellen Stellungnahmen ab, insbesondere zu sicherheits-
und interoperabilititsbezogenen Aspekten von Angelegenheiten, die ihnen zur Kenntnis gebracht werden.

(2)  Die Agentur gibt auf Anforderung der Kommission Stellungnahmen ab zu Anderungen von Rechtsakten, die auf
der Grundlage der Richtlinie (EU) 2016797 oder der Richtlinie (EU) 2016/798 erlassen wurden, insbesondere wenn
angebliche Mingel beanstandet werden.

(3)  Alle Stellungnahmen der Agentur und insbesondere die in Absatz 2 genannten Stellungnahmen gibt die Agentur
so rasch wie moglich, spitestens jedoch innerhalb von zwei Monaten nach Eingang der Aufforderung ab, sofern mit der
auffordernden Seite nichts anderes vereinbart wurde. Die Agentur verdffentlicht diese Stellungnahmen innerhalb eines
Monats nach ihrer Abgabe in einer Fassung, aus der alle unter das Geschiftsgeheimnis fallenden Angaben und
Unterlagen entfernt wurden.

Artikel 11
Besuche in den Mitgliedstaaten

(1)  Zur Erfullung der ihr uibertragenen Aufgaben, insbesondere der in den Artikeln 14, 20, 21, 25, 26, 31, 32, 33,
34, 35 und 42 genannten Aufgaben, und zur Unterstiitzung der Kommission bei der Erfiillung der ihr aus dem Vertrag
tiber die Arbeitsweise der Europiischen Union (AEUV) erwachsenden Pflichten, einschlieBlich insbesondere bei der
Bewertung der wirksamen Durchfilhrung des mafigeblichen Unionsrechts, kann die Agentur im Einklang mit der
Strategie, den Arbeitsmethoden und den Verfahren, wie sie vom Verwaltungsrat festgelegt wurden, Besuche in den
Mitgliedstaaten durchfiihren.

(") Richtlinie 2012/34/EU des Europiischen Parlaments und des Rates vom 21. November 2012 zur Schaffung eines einheitlichen
europiischen Eisenbahnraums (ABL. L 343 vom 14.12.2012, S. 32).
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(2)  Nach Anhorung des betreffenden Mitgliedstaats unterrichtet die Agentur diesen rechtzeitig von dem geplanten
Besuch und gibt die Namen der Bediensteten der Agentur, die mit dem Besuch beauftragt sind, sowie den Zeitpunkt des
Beginns des Besuchs und seine voraussichtliche Dauer an. Die mit der Durchfiihrung dieser Besuche beauftragten
Bediensteten der Agentur erfiilllen diese Aufgabe unter Vorlage einer schriftlichen Verfiigung des leitenden Direktors, in
der Gegenstand und Ziele ihres Besuchs genannt sind.

(3)  Die nationalen Behorden der betreffenden Mitgliedstaaten erleichtern die Arbeit der Bediensteten der Agentur.

(4)  Die Agentur erstellt iiber jeden Besuch gemidfl Absatz 1 einen Bericht und tibermittelt ihn der Kommission und
dem betroffenen Mitgliedstaat.

(5)  Dieser Artikel gilt unbeschadet der Inspektionen gemdfl Artikel 33 Absatz 7 und Artikel 34 Absatz 6.

(6)  Die Reise-, Unterkunfts-, Aufenthalts- und sonstigen Kosten, die den Bediensteten der Agentur entstehen, werden
von der Agentur getragen.

Artikel 12

Zentrale Anlaufstelle

(1)  Die Agentur errichtet und verwaltet ein Informations- und Kommunikationssystem, das zumindest die folgenden
Funktionen einer zentralen Anlaufstelle (,One Stop Shop®) bietet:

a) ein zentrales Eingangsportal, durch das die Antragsteller ihre Antrige auf Erteilung von Typgenehmigungen,
Genehmigungen fir das Inverkehrbringen von Fahrzeugen und einheitlichen Sicherheitsbescheinigungen einreichen.
Ist das Verwendungsgebiet oder das geografische Titigkeitsgebiet auf ein Netz oder Netze innerhalb eines einzigen
Mitgliedstaats beschrinkt, so wird das zentrale Eingangsportal so gestaltet, dass sichergestellt ist, dass der
Antragsteller die Behorde wihlt, die seinem Wunsch gemifl den Antrag auf Erteilung von Genehmigungen oder
einheitlichen Sicherheitsbescheinigungen fiir das gesamte Verfahren bearbeiten soll;

b) eine gemeinsame Plattform fur den Informationsaustausch, iiber die der Agentur und den nationalen Sicherheits-
behérden Informationen iiber alle Antridge auf Genehmigungen und einheitliche Sicherheitsbescheinigungen, iiber den
Stand dieser Verfahren und deren Ergebnis sowie gegebenenfalls iiber die Ersuchen und Entscheidungen der
Beschwerdekammer zur Verfiigung gestellt werden;

c) eine gemeinsame Plattform fiir den Informationsaustausch, iiber die der Agentur und den nationalen Sicherheits-
behérden Informationen iiber Antrige auf Zustimmung der Agentur gemif8 Artikel 19 der Richtlinie (EU) 2016/797
und Antrdge auf Genehmigung von Teilsystemen fiir streckenseitige Zugsteuerung/Zugsicherung und Signalgebung,
die Ausriistung mit dem Europdischen Zugsicherungs- und Zugsteuerungssystem (ETCS) und/oder dem globalen
Mobilfunksystem fiir den Eisenbahnverkehr (Global System for Mobile Communications-Railway/GSM-R) umfassen,
iiber den Stand dieser Verfahren und deren Ergebnis sowie gegebenenfalls tiber die Ersuchen und Entscheidungen der
Beschwerdekammer zur Verfiigung gestellt werden;

d) ein ,Frihwarnsystem®, mit dem im Falle verschiedener Antrige auf dhnliche Genehmigungen oder einheitliche
Sicherheitsbescheinigungen bereits frithzeitig der Abstimmungsbedarf zwischen den von den nationalen Sicherheits-
behorden und der Agentur zu treffenden Entscheidungen ermittelt werden kann.

(2)  Die technischen und funktionalen Spezifikationen fiir die in Absatz 1 genannte zentrale Anlaufstelle werden in
Zusammenarbeit mit dem in Artikel 38 genannten Netz der nationalen Sicherheitsbehorden auf der Grundlage eines
Entwurfs ausgearbeitet, der von der Agentur unter Beriicksichtigung der Ergebnisse einer Kosten-Nutzen-Analyse erstellt
wird. Auf dieser Grundlage legt der Verwaltungsrat die technischen und funktionalen Spezifikationen und einen Plan fiir
die Einrichtung der zentralen Anlaufstelle fest. Die Entwicklung der zentralen Anlaufstelle erfolgt unbeschadet der Rechte
des geistigen Eigentums und des erforderlichen Vertraulichkeitsgrads; gegebenenfalls sind die von der Agentur bereits
eingerichteten IT-Anwendungen und Register, wie sie in Artikel 37 genannt sind, zu beriicksichtigen.

(3)  Die zentrale Anlaufstelle muss spitestens am 16. Juni 2019 betriebsbereit sein.
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(4)  Die Agentur iiberwacht die iiber die zentrale Anlaufstelle eingereichten Antrdge, wobei sie insbesondere das in
Absatz 1 Buchstabe d genannte ,Frithwarnsystem nutzt. Wird festgestellt, dass verschiedene Antrige auf dhnliche
Genehmigungen oder einheitliche Sicherheitsbescheinigungen vorliegen, sorgt die Agentur fiir geeignete
Folgemafinahmen, wie etwa

a) die Unterrichtung des/der Antragsteller(s) dariiber, dass ein anderer oder ein dhnlicher Antrag auf Erteilung einer
Genehmigung oder einer Bescheinigung vorliegt;

b) die Abstimmung mit der zustindigen nationalen Sicherheitsbehdrde, um die Kohidrenz der von den nationalen
Sicherheitsbehérden und der Agentur zu treffenden Entscheidungen zu gewihrleisten. Kann innerhalb eines Monats
nach Einleitung des Abstimmungsprozesses keine allseits annehmbare Losung gefunden werden, so wird ein
Schiedsverfahren bei der Beschwerdekammer gemdfl den Artikeln 55, 61 und 62 eingeleitet.

KAPITEL 3

AUFGABEN DER AGENTUR IM ZUSAMMENHANG MIT DER EISENBAHNSICHERHEIT
Artikel 13
Technische Unterstiitzung — Empfehlungen zur Eisenbahnsicherheit

(1)  Die Agentur richtet Empfehlungen an die Kommission zu den in den Artikeln 5, 6 und 7 der Richtlinie (EU)
2016/798 vorgesehenen CSI, CSM und CST. Die Agentur richtet auch Empfehlungen zur periodischen Uberarbeitung
der CSI, CSM und CST an die Kommission.

(2) Die Agentur richtet auf Aufforderung der Kommission oder auf eigene Initiative Empfehlungen an die
Kommission zu anderen Mafinahmen im Bereich der Sicherheit, wobei sie sich auf ihre gesammelten Erfahrungen stiitzt.

(3) Die Agentur gibt Leitlinien heraus, um die nationalen Sicherheitsbehdrden im Hinblick auf die Aufsicht tiber
Eisenbahnunternehmen, Infrastrukturbetreiber und andere Akteure gemifS Artikel 17 der Richtlinie (EU) 2016/798 zu
unterstiitzen.

(4)  Die Agentur richtet im Einklang mit Artikel 9 Absatz 7 der Richtlinie (EU) 2016798 Empfehlungen zu den CSM
an die Kommission, die Elemente des Sicherheitsmanagementsystems betreffen, das der Harmonisierung auf
Unionsebene bedarf.

(5) Die Agentur kann Leitlinien und andere nicht bindende Dokumente herausgeben, um die Anwendung der
Rechtsvorschriften zur Eisenbahnsicherheit zu erleichtern; hierzu kann auch Gewidhrung von Unterstiitzung an die
Mitgliedstaaten bei der Ermittlung von nationalen Vorschriften gehdren, die nach der Annahme und/oder Uberarbeitung
der CSM aufgehoben werden konnen, und Leitlinien fiir die Verabschiedung neuer, nationaler Vorschriften oder die
Anderung bestehender nationaler Vorschriften. Die Agentur kann ebenso Leitlinien zur Eisenbahnsicherheit und zur
Sicherheitsbescheinigung herausgeben, einschlieflich Auflistungen von Beispielen bewahrter Verfahren, insbesondere fiir
den grenziiberschreitenden Verkehr und die grenziiberschreitende Infrastruktur.

Artikel 14

Einheitliche Sicherheitsbescheinigungen

Die Agentur ist fiir die Ausstellung, die Verlingerung, die Aussetzung und die Anderung der einheitlichen Sicherheitsbe-
scheinigungen zustindig und arbeitet diesbeziiglich mit den nationalen Sicherheitsbehorden gemaf8 den Artikeln 10, 11
und 18 der Richtlinie (EU) 2016/798 zusammen.

Die Agentur ist fiir die Einschrinkung oder den Widerruf der einheitlichen Sicherheitsbescheinigungen zustindig und
arbeitet diesbeziiglich mit den nationalen Sicherheitsbehdrden gemdff Artikel 17 der Richtlinie (EU) 2016/798
zusammen.

Artikel 15

Instandhaltung von Fahrzeugen

(1)  Die Agentur unterstiitzt die Kommission hinsichtlich der Regelung zur Zertifizierung der fiir die Instandhaltung
zustdndigen Stellen nach Artikel 14 Absatz 7 der Richtlinie (EU) 2016/798.
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(2)  Die Agentur richtet Empfehlungen an die Kommission fiir die Zwecke des Artikels 14 Absatz 8 der Richtlinie (EU)
2016/798.

(3) Die Agentur analysiert die alternativen Mafinahmen, die gemifl Artikel 15 der Richtlinie (EU) 2016798
beschlossen wurden, und nimmt die Ergebnisse ihrer Analyse in den Bericht gemifd Artikel 35 Absatz 4 dieser
Verordnung auf.

(4) Die Agentur unterstiitzt und — wenn sie dazu aufgefordert wird — koordiniert die nationalen Sicherheits-
behorden bei der Beaufsichtigung der fur die Instandhaltung zustidndigen Stellen, die in Artikel 17 Absatz 1 Buchstabe ¢
der Richtlinie (EU) 2016/798 genannt sind.

Artikel 16
Zusammenarbeit mit nationalen Untersuchungsstellen

Die Agentur arbeitet mit nationalen Untersuchungsstellen gemif§ Artikel 20 Absatz 3, Artikel 22 Absitze 1, 2, 5 und 7
sowie Artikel 26 der Richtlinie (EU) 2016/798 zusammen.

Artikel 17
Beforderung gefihrlicher Giiter mit der Eisenbahn

Die Agentur verfolgt die Entwicklungen in den Rechtsvorschriften iiber die Beférderung gefdhrlicher Giiter mit der
Eisenbahn im Sinne der Richtlinie 2008/68/EG des Europiischen Parlaments und des Rates (!) und stellt zusammen mit
der Kommission sicher, dass diese Entwicklungen im Einklang mit den Vorschriften tiber die Sicherheit und Interope-
rabilitdt im Eisenbahnverkehr, insbesondere den grundlegenden Anforderungen, stehen. Zu diesem Zweck unterstiitzt die
Agentur die Kommission und kann Empfehlungen auf Antrag der Kommission oder auf eigene Initiative abgeben.

Artikel 18
Austausch von Informationen iiber sicherheitsbedingte Unfille

Die Agentur fordert den Austausch von Informationen iiber sicherheitsbedingte Unfille, Stérungen und Beinaheunfille
und beriicksichtigt dabei die Erfahrungen der Akteure im Eisenbahnsektor gemafl Artikel 4 der Richtlinie (EU)
2016/798. Infolge dieses Informationsaustauschs werden auf der Ebene der Mitgliedstaaten bewihrte Verfahren
entwickelt.

KAPITEL 4

AUFGABEN DER AGENTUR IM ZUSAMMENHANG MIT DER INTEROPERABILITAT
Artikel 19
Technische Unterstiitzung im Bereich der Eisenbahninteroperabilitit

(1)  Die Agentur

a) richtet Empfehlungen an die Kommission zu den TSI und deren Uberarbeitung gemaR Artikel 5 der Richtlinie (EU)
2016/797;

b) richtet Empfehlungen an die Kommission in Bezug auf die Muster fiir die EG-Priiferkldrung und fir Dokumente der
technischen Unterlagen, die zusammen mit dieser vorzulegen sind, fiir die Zwecke des Artikels 15 Absatz 9 der
Richtlinie (EU) 2016/797;

c) richtet Empfehlungen an die Kommission zu Spezifikationen fiir die Register und deren Uberarbeitung fiir die
Zwecke der Artikel 47, 48 und 49 der Richtlinie (EU) 2016/797;

d) gibt Stellungnahmen ab, die geeignete Konformititsnachweise im Zusammenhang mit Mingeln in TSI gemif§
Artikel 6 Absatz 4 der Richtlinie (EU) 2016/797 darstellen, und legt diese Stellungnahmen der Kommission vor;

() Richtlinie 2008/68/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 24. September 2008 iiber die Beforderung gefihrlicher Giiter im
Binnenland (ABI. L 260 vom 30.9.2008, S. 13).
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e) richtet auf Ersuchen der Kommission Stellungnahmen an diese zu Antrigen der Mitgliedstaaten auf Nichtanwendung
der TSI gemif$ Artikel 7 der Richtlinie (EU) 2016/797;

f) gibt technische Dokumente gemaf8 Artikel 4 Absatz 8 der Richtlinie (EU) 2016/797 heraus;

g) erlisst vor jeder Ausschreibung fur streckenseitige ERTMS-Ausriistung eine Genehmigungsentscheidung zur
Gewiahrleistung einer harmonisierten Einfithrung des ERTMS in der Union gemifl Artikel 19 der Richtlinie (EU)
2016/797;

h) richtet Empfehlungen an die Kommission iiber die Schulung und Zertifizierung des mit sicherheitsrelevanten
Aufgaben betrauten Bordpersonals;

i) gibt fur die einschldgigen européischen Normungsgremien detaillierte Anleitungen fiir Normen heraus, um den ihnen
von der Kommission erteilten Auftrag zu vervollstindigen;

j) richtet Empfehlungen an die Kommission beziiglich der Arbeitsbedingungen des mit sicherheitsrelevanten Aufgaben
betrauten Personals;

k) richtet Empfehlungen an die Kommission zu harmonisierten Normen, die von europiischen Normungsgremien zu
entwickeln sind, und zu Normen, die sich auf austauschbare Ersatzteile, die das Sicherheits- und Interoperabili-
tatsniveau des Eisenbahnsystems der Union erhéhen kénnen, beziehen;

1) richtet gegebenenfalls Empfehlungen an die Kommission zu sicherheitsrelevanten Komponenten.
(2)  Bei der Ausarbeitung der in Absatz 1 Buchstaben a, b, ¢, h, k und I genannten Empfehlungen

a) stellt die Agentur sicher, dass die TSI und die Spezifikationen fur Register an den technischen Fortschritt, die
Entwicklungen des Marktes und die gesellschaftlichen Anforderungen angepasst werden;

b) stellt die Agentur sicher, dass die Ausarbeitung und Aktualisierung der TSI und die Ausarbeitung fiir die Interope-
rabilitdt erforderlicher europiischer Normen koordiniert werden, und unterhilt die entsprechenden Beziehungen zu
den europdischen Normungsgremien;

¢) nimmt die Agentur gegebenenfalls als Beobachter an den Sitzungen einschldgiger Arbeitsgruppen teil, die von
anerkannten Normungsgremien eingerichtet werden.

(3) Die Agentur kann Leitlinien und andere unverbindliche Dokumente herausgeben, um die Anwendung der
Rechtsvorschriften zur Eisenbahninteroperabilitit zu erleichtern; hierzu kann auch Unterstiitzung der Mitgliedstaaten bei
der Ermittlung von nationalen Vorschriften gehoren, die nach der Annahme oder Uberarbeitung der TSI aufgehoben
werden konnen.

(4) In Fillen der Nichtiibereinstimmung von Interoperabilititskomponenten mit grundlegenden Anforderungen
unterstiitzt die Agentur die Kommission gemif§ Artikel 11 der Richtlinie (EU) 2016/797.
Artikel 20
Genehmigungen fiir das Inverkehrbringen von Fahrzeugen

Die Agentur stellt Genehmigungen fiir das Inverkehrbringen von Eisenbahnfahrzeugen aus und wird ermichtigt, von ihr
erteilte Genehmigungen zu erneuern, zu dndern, auszusetzen oder zu aufzuheben. Zu diesem Zweck arbeitet die
Agentur mit den nationalen Sicherheitsbehorden gemaf8 Artikel 21 der Richtlinie (EU) 2016/797 zusammen.
Artikel 21
Genehmigungen fiir das Inverkehrbringen von Fahrzeugtypen
Die Agentur stellt Genehmigungen fiir das Inverkehrbringen von Fahrzeugtypen aus und wird ermichtigt, von ihr erteilte
Genehmigungen zu erneuern, zu dndern, auszusetzen oder aufzuheben gemifS Artikel 24 der Richtlinie (EU) 2016/797.
Artikel 22

Inbetriebnahme streckenseitiger Teilsysteme fiir die Zugsteuerung, Zugsicherung und Signalgebung

Die Agentur iiberpriift vor jeder Ausschreibung fiir streckenseitige ERTMS-Ausriistung, ob die technischen Losungen in
jeder Hinsicht den einschldgigen TSI entsprechen und somit in vollem Umfang interoperabel sind, und trifft eine
Genehmigungsentscheidung gemafl Artikel 19 der Richtlinie (EU) 2016/797.
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Artikel 23
Telematikanwendungen

(1)  Die Agentur ist als Systembehorde titig, um die koordinierte Entwicklung von Telematikanwendungen in der
Union im Einklang mit den einschldgigen TSI sicherzustellen. Zu diesem Zweck betreut, iberwacht und verwaltet die
Agentur die entsprechenden Anforderungen an die Teilsysteme.

(2)  Die Agentur legt das Verfahren fiir die Bearbeitung von Antrigen auf Anderung von Spezifikationen fiir Telemati-
kanwendungen fest, veroffentlicht es und wendet es an. Zu diesem Zweck errichtet, fihrt und aktualisiert die Agentur
ein Register der Antrige auf Anderung von solchen Spezifikationen mit Angaben zu deren Stand und den einschligigen
Begriindungen.

(3)  Die Agentur entwickelt und pflegt die technischen Hilfsmittel fur die Verwaltung der verschiedenen Versionen der
Spezifikationen fiir Telematikanwendungen und bemiiht sich, die Riickwirtskompatibilitit zu gewahrleisten.

(4)  Die Agentur unterstiitzt die Kommission bei der Uberwachung der Einfithrung von Spezifikationen fiir Telemati-
kanwendungen im Einklang mit den einschlagigen TSI

Artikel 24
Unterstiitzung fiir benannte Konformititsbewertungsstellen

(1)  Die Agentur unterstiitzt die Titigkeiten der benannten Konformititsbewertungsstellen, die in Artikel 30 der
Richtlinie (EU) 2016/797 genannt sind. Die Unterstiitzung umfasst insbesondere die Ausarbeitung von Leitlinien zur
Bewertung der Konformitit oder Gebrauchstauglichkeit einer Interoperabilititskomponente gemdfl Artikel 9 der
Richtlinie (EU) 2016/797 und Leitlinien fir das Verfahren der ,EG“Priffung gemifs den Artikeln 10 und 15 der
Richtlinie (EU) 2016/797.

(2)  Die Agentur kann die Zusammenarbeit zwischen benannten Konformititsbewertungsstellen gemaf§ Artikel 44 der
Richtlinie (EU) 2016/797 erleichtern und kann insbesondere das technische Sekretariat fiir deren Koordinierungsgruppe
stellen.

KAPITEL 5

AUFGABEN DER AGENTUR IM ZUSAMMENHANG MIT NATIONALEN VORSCHRIFTEN
Artikel 25
Priifung von Entwiirfen nationaler Vorschriften

(1)  Die Agentur priift innerhalb von zwei Monaten nach Erhalt die ihr gemaf$ Artikel 8 Absatz 4 der Richtlinie (EU)
2016/798 und Artikel 14 Absatz 5 der Richtlinie (EU) 2016/797 vorgelegten Entwiirfe nationaler Vorschriften. Die
Agentur kann vorbehaltlich der Zustimmung des betreffenden Mitgliedstaats diese Frist um bis zu drei Monate
verlingern, wenn der Entwurf einer nationalen Vorschrift iibersetzt werden muss oder die Komplexitit bzw. Lange des
Entwurfs es erfordert. Bei Vorliegen auflergewohnlicher Umstinde konnen die Agentur und der betreffende Mitgliedstaat
jedoch einvernehmlich eine weitere Verlingerung der vorstehend genannten Frist vereinbaren.

Innerhalb dieser Frist tauscht die Agentur die einschligigen Informationen mit dem betreffenden Mitgliedstaat aus,
konsultiert gegebenenfalls die einschligigen Akteure und unterrichtet den betreffenden Mitgliedstaat anschlieSend iiber
das Ergebnis der Priifung.

(2)  Ist die Agentur nach der Priiffung nach Absatz 1 der Auffassung, dass der Entwurf der nationalen Vorschriften die
Erfillung der grundlegenden Anforderungen an die Eisenbahn-Interoperabilitit, die Einhaltung der geltenden CSM und
TSI und die Erreichung der CST ermdglichen und nicht zu einer willkiirlichen Diskriminierung oder einer versteckten
Beschrinkung des Eisenbahnbetriebs zwischen Mitgliedstaaten fithren, so unterrichtet die Agentur die Kommission und
den betreffenden Mitgliedstaat von ihrer positiven Bewertung. In diesem Fall kann die Kommission die Vorschriften in
dem in Artikel 27 genannten IT-System validieren. Unterrichtet die Agentur nicht innerhalb von zwei Monaten nach
Erhalt der Entwiirfe nationaler Vorschriften bzw. nicht innerhalb der nach Absatz 1 verlingerten Frist die Kommission
und den betreffenden Mitgliedstaat von ihrer Bewertung, so kann der Mitgliedstaat unbeschadet des Artikels 26 die
Vorschrift einfithren.
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(3)  Fuhrt die Priifung nach Absatz 1 zu einer negativen Bewertung, so unterrichtet die Agentur den betreffenden
Mitgliedstaat und ersucht ihn um seine Stellungnahme zu dieser Bewertung. Erhilt die Agentur im Anschluss an diesen
Meinungsaustausch mit dem betreffenden Mitgliedstaat ihre negative Bewertung aufrecht, so ergreift sie innerhalb eines
Zeitraums von hochstens einem Monat folgende Schritte: Sie

a) richtet eine Stellungnahme an den betreffenden Mitgliedstaat mit Angabe der Griinde, warum die fragliche nationale
Vorschrift bzw. die fraglichen Vorschriften nicht in Kraft treten und/oder angewandt werden sollte bzw. sollten, und

b) unterrichtet die Kommission von ihrer negativen Bewertung mit Angabe der Griinde, warum die fragliche nationale
Vorschrift bzw. die fraglichen Vorschriften nicht in Kraft treten und/oder angewandt werden sollte bzw. sollten.

Das beriihrt nicht das Recht eines Mitgliedstaats, eine neue nationale Vorschrift gemafl Artikel 8 Absatz 3 Buchstabe ¢
der Richtlinie (EU) 2016/798 oder Artikel 14 Absatz 4 Buchstabe b der Richtlinie (EU) 2016/797 zu erlassen.

(4)  Der betreffende Mitgliedstaat unterrichtet die Kommission innerhalb von zwei Monaten {iber seinen Standpunkt
zu der in Absatz 3 genannten Stellungnahme, einschlieflich einer Begriindung, falls er nicht damit einverstanden ist.

Werden die vorgebrachten Griinde als nicht ausreichend erachtet oder werden keine Griinde angegeben und nimmt der
Mitgliedstaat die fragliche nationale Vorschrift an, ohne die in Absatz 3 genannte Stellungnahme ausreichend zu
beriicksichtigen, so kann die Kommission im Wege eines Durchfithrungsrechtsakts einen an den betreffenden
Mitgliedstaat gerichteten Beschluss fassen, mit dem er zur Anderung oder Aufhebung jener Vorschrift aufgefordert wird.
Diese Durchfithrungsrechtsakte werden gemaff dem in Artikel 81 Absatz 2 genannten Beratungsverfahren erlassen.

Artikel 26
Priifung der bestehenden nationalen Vorschriften

(1)  Die Agentur priift innerhalb von zwei Monaten nach Erhalt die nationalen Vorschriften, die ihr gemaf$ Artikel 14
Absatz 6 der Richtlinie (EU) 2016/797 und Artikel 8 Absatz 6 der Richtlinie (EU) 2016/798 notifiziert wurden. Die
Agentur kann vorbehaltlich der Zustimmung des betreffenden Mitgliedstaats diese Frist um bis zu drei Monate
verlingern, wenn die nationale Vorschrift iibersetzt werden muss oder die Komplexitit bzw. Linge des Entwurfs es
erfordert. Bei Vorliegen auflergewohnlicher Umstinde konnen die Agentur und der betreffende Mitgliedstaat jedoch
einvernehmlich eine weitere Verlingerung der vorstehend genannten Frist vereinbaren.

Innerhalb dieser Frist tauscht die Agentur die einschldgigen Informationen mit dem betreffenden Mitgliedstaat aus und
unterrichtet ihn anschliefend iiber das Ergebnis der Priifung.

(2)  Ist die Agentur nach der Priifung nach Absatz 1 der Auffassung, dass die nationalen Vorschriften die Erfillung der
grundlegenden Anforderungen an die Eisenbahn-Interoperabilitit, die Einhaltung der geltenden CSM und TSI und die
Erreichung der CST ermdglichen und nicht zu einer willkiirlichen Diskriminierung oder einer versteckten Beschrinkung
des Eisenbahnbetriebs zwischen Mitgliedstaaten fithren, so unterrichtet die Agentur die Kommission und den
betreffenden Mitgliedstaat von ihrer positiven Bewertung. In diesem Fall kann die Kommission die Vorschriften in dem
in Artikel 27 genannten IT-System validieren. Unterrichtet die Agentur nicht innerhalb von zwei Monaten nach Erhalt
der nationalen Vorschriften bzw. nicht innerhalb der nach Absatz 1 verlingerten Frist die Kommission und den
betreffenden Mitgliedstaat, so bleibt die Vorschrift giiltig.

(3)  Fihrt die Priffung nach Absatz 1 zu einer negativen Bewertung, so unterrichtet die Agentur den betreffenden
Mitgliedstaat und ersucht ihn um seine Stellungnahme zu dieser Bewertung. Erhilt die Agentur im Anschluss an diesen
Meinungsaustausch mit dem betreffenden Mitgliedstaat ihre negative Bewertung aufrecht, so ergreift sie innerhalb eines
Zeitraums von hochstens einem Monat folgende Schritte: Sie

a) richtet eine Stellungnahme an den betreffenden Mitgliedstaat mit der Feststellung, dass die national(en) Vorschrift(en)
Gegenstand einer negativen Bewertung gewesen ist oder sind, und mit Angabe der Griinde, warum die betreffende(n)
Vorschrift(en) gedndert oder aufgehoben werden sollte(n), und

b) unterrichtet die Kommission von ihrer negativen Bewertung mit Angabe der Griinde, warum die fragliche(n) national
(en) Vorschrift bzw. fraglichen Vorschriften gedndert oder aufgehoben werden sollte bzw. sollten.

(4)  Der betreffende Mitgliedstaat unterrichtet die Kommission innerhalb von zwei Monaten iiber seinen Standpunkt
zu der in Absatz 3 genannten Stellungnahme, einschlielich einer Begriindung, falls er nicht damit einverstanden ist.
Werden die vorgebrachten Griinde als nicht ausreichend erachtet oder werden keine Griinde angegeben, so kann die
Kommission im Wege eines Durchfihrungsrechtsakts einen an den betreffenden Mitgliedstaat gerichteten Beschluss
fassen, mit dem er zur Anderung oder Aufhebung der fraglichen nationalen Vorschrift aufgefordert wird. Diese
Durchfithrungsrechtsakte werden gemifl dem in Artikel 81 Absatz 2 genannten Beratungsverfahren erlassen.
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(5)  Abweichend von den Absitzen 3 und 4 kann die Kommission im Falle dringlicher Priventionsmaffnahmen einen
Beschluss in Form von Durchfithrungsrechtsakten erlassen, mit dem der betreffende Mitgliedstaat zur Anderung oder
Aufhebung der fraglichen Vorschrift aufgefordert wird, wenn die Priifung nach Absatz 1 zu einer negativen Bewertung
fuhrt und der betreffende Mitgliedstaat jene Vorschrift nicht innerhalb von zwei Monaten nach Erhalt der Stellungnahme
der Agentur gedndert oder aufgehoben hat. Diese Durchfithrungsrechtsakte werden gemifl dem in Artikel 81 Absatz 2
genannten Beratungsverfahren erlassen.

Ist die Bewertung der Agentur positiv und wirkt sich die fragliche nationale Vorschrift auf mehr als einen Mitgliedstaat
aus, so ergreift die Kommission in Zusammenarbeit mit der Agentur und den Mitgliedstaaten die geeigneten
Mafinahmen einschlielich einer Uberarbeitung der CSM und TSI, soweit erforderlich.

(6)  Das Verfahren gemdff den Absitzen 2, 3 und 4 findet in den Fillen entsprechende Anwendung, in denen die
Agentur feststellt, dass eine nationale Vorschrift, unabhingig davon, ob sie notifiziert wurde oder nicht, redundant oder
nicht mit den CSM, CST, TSI oder sonstigen Unionsrechtsakten im Eisenbahnbereich zu vereinbaren ist oder eine
ungerechtfertigte Behinderung fiir den Eisenbahnbinnenmarkt schafft.

Artikel 27
IT-System fiir Notifizierungszwecke und Einstufung nationaler Vorschriften

(1) Die Agentur verwaltet ein spezielles IT-System, das die in den Artikeln 25 und 26 genannten nationalen
Vorschriften sowie annehmbare nationale Konformitdtsnachweise nach Artikel 2 Nummer 34 der Richtlinie (EU)
2016/797 enthilt. Die Agentur macht sie gegebenenfalls den Beteiligten fiir Konsultationszwecke zuganglich.

(2)  Die Mitgliedstaaten notifizieren der Agentur und der Kommission in Artikel 25 Absatz 1 und Artikel 26 Absatz 1
genannte nationale Vorschriften mittels des in Absatz 1 dieses Artikels genannten IT-Systems. Die Agentur veroffentlicht
diese Vorschriften in diesem IT-System, einschlieSlich des Stands ihrer Priifung, sowie nach deren Abschluss das positive
oder negative Ergebnis der Bewertung, und verwendet das IT-System zur Unterrichtung der Kommission gemify den
Artikeln 25 und 26.

(3)  Die Agentur fithrt eine technische Priifung der bestehenden nationalen Vorschriften durch, die in dem verfiigbaren
nationalen Rechtsrahmen genannt und am 15. Juni 2016 im Verzeichnis ihrer Datenbank der Referenzdokumente
aufgefithrt sind. Die Agentur stuft gemdfl Artikel 14 Absatz 10 der Richtlinie (EU) 2016797 notifizierte nationale
Vorschriften ein. Zu diesem Zweck verwendet sie das in Absatz 1 dieses Artikels genannte System.

(4)  Die Agentur stuft gemaf8 Artikel 8 und Anhang I der Richtlinie (EU) 2016/798 notifizierte nationale Vorschriften
unter Berticksichtigung der Weiterentwicklung des Unionsrechts ein. Zu diesem Zweck entwickelt die Agentur ein
Instrument der Vorschriftenverwaltung fiir die Verwendung durch die Mitgliedstaaten zur Vereinfachung ihrer Systeme
nationaler Vorschriften. Die Agentur verwendet das in Absatz 1 dieses Artikels genannte System zur Veroffentlichung
des Instruments der Vorschriftenverwaltung.

KAPITEL 6

AUFGABEN DER AGENTUR IM ZUSAMMENHANG MIT DEM EUROPAISCHEN EISENBAHNVERKEHRSLEITSYSTEM (ERTMS)
Artikel 28
Systembehorde fiir das ERTMS

(1)  Die Agentur ist als Systembehorde tdtig, um die koordinierte Entwicklung des ERTMS in der Union im Einklang
mit den einschligigen TSI sicherzustellen. Zu diesem Zweck betreut, iiberwacht und verwaltet die Agentur die
entsprechenden Anforderungen an die Teilsysteme, einschlieBlich der technischen Spezifikationen fiir das ETCS und das
GSM-R.

(2)  Die Agentur legt das Verfahren fiir die Bearbeitung von Antrigen auf Anderung der ERTMS-Spezifikationen fest,
veroffentlicht es und wendet es an. Zu diesem Zweck errichtet, filhrt und aktualisiert die Agentur ein Register der
Antrige auf Anderung von ERTMS-Spezifikationen mit Angaben zu deren Stand und den jeweils einschligigen
Begriindungen.
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(3) Die Entwicklung neuer Versionen von technischen ERTMS-Spezifikationen darf der Geschwindigkeit der
Einfihrung des ERTMS, der Stabilitit der Spezifikationen, die fur die Optimierung der Herstellung von ERTMS-
Ausriistungen erforderlich ist, der Anlagerendite fir Eisenbahnunternehmen, Infrastrukturbetreiber und Halter und der
effizienten Planung der Einfithrung des ERTMS nicht abtriaglich sein.

(4)  Die Agentur entwickelt und pflegt die technischen Instrumente fir die Verwaltung der verschiedenen ERTMS-
Versionen, um die technische und betriebliche Kompatibilitit zwischen Netzen und Fahrzeugen sicherzustellen, die mit
unterschiedlichen Versionen ausgeriistet sind, und um Anreize fiir die rasche und koordinierte Umsetzung der geltenden
Versionen zu bieten.

(5)  Gemifl Artikel 5 Absatz 10 der Richtlinie (EU) 2016/797 stellt die Agentur sicher, dass nachfolgende Versionen
von ERTMS-Ausriistungen mit fritheren Versionen technisch kompatibel sind.

(6) Die Agentur erstellt und verbreitet einschligige Anwendungsleitlinien fiir die Beteiligten sowie erlduternde
Unterlagen im Zusammenhang mit den technischen Spezifikationen fiir das ERTMS.

Artikel 29

ERTMS-Gruppe benannter Konformititsbewertungsstellen

(1)  Die Agentur richtet eine ERTMS-Gruppe benannter Konformititsbewertungsstellen, die in Artikel 30 Absatz 7 der
Richtlinie (EU) 2016/797 genannt sind, ein und fithrt deren Vorsitz.

Die Gruppe priift die Einheitlichkeit der Anwendung des Verfahrens zur Bewertung der Konformitit oder Gebrauchstaug-
lichkeit einer Interoperabilititskomponente gemaff Artikel 9 der Richtlinie (EU) 2016/797 und der EG-Priifverfahren
gemdfd Artikel 10 der Richtlinie (EU) 2016/797, die von den benannten Konformititsbewertungsstellen durchgefiihrt
werden.

(2)  Die Agentur erstattet der Kommission jahrlich Bericht iiber die Titigkeiten der in Absatz 1 genannten Gruppe,
einschlieflich anhand von Statistiken iiber die Anwesenheit der Vertreter der benannten Konformititsbewertungsstellen
in der Gruppe.

(3) Die Agentur bewertet die Anwendung des Verfahrens zur Konformitdtsbewertung von Interoperabilititskom-
ponenten und des EG-Priifverfahrens fiir ERTMS-Ausriistung und legt der Kommission alle zwei Jahre einen Bericht vor,
in dem gegebenenfalls durchzufithrende Verbesserungen vorgeschlagen werden.

Artikel 30

Kompatibilitit zwischen fahrzeugseitigen und streckenseitigen ERTMS-Teilsystemen

(1)  Die Agentur beschlieft,

a) unbeschadet des Artikels 21 Absatz 5 der Richtlinie (EU) 2016/797 und vor der Erteilung einer Genehmigung fiir das
Inverkehrbringen eines mit einem fahrzeugseitigen ERTMS-Teilsystem ausgestatteten Fahrzeugs, Antragsteller auf
deren Ersuchen tiber die technische Kompatibilitit zwischen den fahrzeugseitigen und den streckenseitigen ERTMS-
Teilsystemen zu beraten;

b) unbeschadet des Artikels 17 der Richtlinie (EU) 2016/798 und nach der Erteilung einer Genehmigung fir das
Inverkehrbringen eines mit einem fahrzeugseitigen ERTMS-Teilsystem ausgestatteten Fahrzeugs, Eisenbahnun-
ternehmen vor Einsatz eines mit einem fahrzeugseitigen ERTMS-Teilsystem ausgestatteten Fahrzeugs auf deren
Ersuchen iiber die betriebliche Kompatibilitit zwischen den fahrzeugseitigen und den streckenseitigen ERTMS-
Teilsystemen zu beraten.

Hierzu arbeitet die Agentur mit den einschldgigen nationalen Sicherheitsbehorden zusammen.
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(2)  Stellt die Agentur vor der Erteilung einer Genehmigung durch die nationale Sicherheitsbehorde fest oder wird sie
zu diesem Zeitpunkt vom Antragsteller iiber die zentrale Anlaufstelle nach Artikel 19 Absatz 6 der Richtlinie (EU)
2016/797 dariiber unterrichtet, dass ein Projektentwurf oder eine Projektspezifikation gedndert wurde, nachdem sie ihre
Zustimmung nach Artikel 19 der Richtlinie (EU) 2016/797 erteilt hatte, und dass das Risiko einer mangelnden
technischen und betrieblichen Kompatibilitit zwischen dem streckenseitigen ERTMS-Teilsystem und Fahrzeugen mit
ERTMS-Ausriistung besteht, so arbeitet sie mit den Beteiligten, einschlieflich des Antragstellers und der zustindigen
nationalen Sicherheitsbehorde, zusammen, um eine fiir alle Seiten annehmbare Losung zu finden. Kann innerhalb eines
Monats nach Einleitung des Abstimmungsprozesses keine fiir alle Seiten annehmbare Losung gefunden werden, so wird
ein Schiedsverfahren bei der Beschwerdekammer eingeleitet.

(3) Kommt die Agentur nach der Erteilung einer Genehmigung durch die nationale Sicherheitsbehorde zu dem
Schluss, dass das Risiko einer mangelnden technischen und betrieblichen Kompatibilitit zwischen den betreffenden
Netzen und Fahrzeugen mit ERTMS-Ausriistung besteht, so arbeiten die nationale Sicherheitsbehorde und die Agentur
mit allen Beteiligten zusammen, um unverziiglich eine fuir alle Seiten annehmbare Losung zu finden. Die Agentur setzt
die Kommission von derartigen Fillen in Kenntnis.

Artikel 31
Unterstiitzung der ERTMS-Einfithrung und von ERTMS-Projekten

(1)  Die Agentur unterstiitzt die Kommission bei der Uberwachung der Einfithrung des ERTMS im Einklang mit dem
geltenden Europdischen Plan fir die ERTMS-Einfithrung. Auf Ersuchen der Kommission erleichtert sie die Koordinierung
der ERTMS-Einfilhrung entlang der transeuropiischen Verkehrskorridore und der Korridore fiir den Schienengii-
terverkehr im Sinne der Verordnung (EU) Nr. 913/2010 des Europdischen Parlaments und des Rates ().

(2) Die Agentur gewihrleistet die technische Begleitung der von der Union finanzierten Projekte zur ERTMS-
Einfithrung, gegebenenfalls einschlieflich der Analyse von Ausschreibungsunterlagen zum Zeitpunkt der Ausschreibung,
sofern das den Prozess nicht ungebiihrlich verzogert. Die Agentur unterstiitzt ferner gegebenenfalls die Empfinger von
Unionsmitteln, um zu gewdhrleisten, dass die in Projekten umgesetzten technischen Losungen vollstindig im Einklang
mit der TSI Zugsteuerung, Zugsicherung und Signalgebung stehen und somit in vollem Umfang interoperabel sind.

Artikel 32
Akkreditierung von Labors

(1)  Die Agentur unterstiitzt, insbesondere durch geeignete Leitlinien fiir die Akkreditierungsstellen, die harmonisierte
Akkreditierung von ERTMS-Labors gemif8 der Verordnung (EG) Nr. 765/2008 des Europdischen Parlaments und des
Rates (3.

(2)  Die Agentur unterrichtet die Mitgliedstaaten und die Kommission in Fillen der Nichtiibereinstimmung in Bezug
auf die Anforderungen der Verordnung (EG) Nr. 765/2008 im Zusammenhang mit der Akkreditierung von ERTMS-
Labors.

(3) Die Agentur kann als Beobachter an von der Verordnung (EG) Nr. 765/2008 vorgeschriebenen Beurteilungen
unter Gleichrangigen teilnehmen.

KAPITEL 7

AUFGABEN DER AGENTUR IM ZUSAMMENHANG MIT DER UBERWACHUNG DES EINHEITLICHEN EUROPAISCHEN
EISENBAHNRAUMS

Artikel 33
Uberwachung der Leistung und Entscheidungsfindung nationaler Sicherheitsbehérden

(1) Zur Erfullung der ihr tibertragenen Aufgaben und zur Unterstiitzung der Kommission bei der Erfullung der ihr aus
dem AEUV erwachsenden Pflichten iiberwacht die Agentur die Leistung und Entscheidungsfindung nationaler
Sicherheitsbehorden durch Auditpriifungen und Inspektionen im Namen der Kommission.

(") Verordnung (EU) Nr. 913/2010 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 22. September 2010 zur Schaffung eines européischen
Schienennetzes fiir einen wettbewerbsfahigen Giiterverkehr (ABL. L 276 vom 20.10.2010, S. 22).

(%) Verordnung (EG) Nr. 765/2008 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 9. Juli 2008 iiber die Vorschriften fiir die
Akkreditierung und Marktiiberwachung im Zusammenhang mit der Vermarktung von Produkten und zur Aufthebung der Verordnung
(EWG) Nr. 339/93 des Rates (ABL. L 218 vom 13.8.2008, S. 30).



26.5.2016 Amtsblatt der Europdischen Union L 138/21

(2)  Die Agentur ist berechtigt zur Auditpriffung

a) der Kapazitit nationaler Sicherheitsbehorden zur Durchfithrung von Aufgaben im Zusammenhang mit der Sicherheit
und Interoperabilitit im Eisenbahnverkehr; sowie

b) der Wirksamkeit der Uberwachung des Sicherheitsmanagementsystems von Akteuren gemif Artikel 17 der Richtlinie
(EU) 2016/798 durch nationale Sicherheitsbehorden.

Der Verwaltungsrat legt die Strategie, die Arbeitsmethoden, die Verfahren und die praktischen Einzelheiten fur die
Anwendung des vorliegenden Absatzes fest, einschlieflich gegebenenfalls der Einzelheiten in Bezug auf die Anhorung
der Mitgliedstaaten vor der Veroffentlichung von Informationen.

Die Agentur fordert die Aufnahme qualifizierter Priifer aus nationalen Sicherheitsbehorden, die nicht Gegenstand der
betreffenden Auditpriifung sind, in das Audit-Team. Zu diesem Zweck erstellt die Agentur eine Liste qualifizierter Priifer
und bietet ihnen erforderlichenfalls entsprechende Ausbildungsmafnahmen an.

(3) Die Agentur erstellt Priifberichte und iibermittelt sie der betreffenden nationalen Sicherheitsbehorde, dem
betreffenden Mitgliedstaat sowie der Kommission. Jeder Priifbericht enthilt insbesondere eine Liste etwaiger von der
Agentur festgestellter Mingel sowie Empfehlungen fiir Verbesserungen.

(4) Ist die Agentur der Auffassung, dass die in Absatz 3 genannten Mingel die betreffende nationale
Sicherheitsbeh6rde daran hindern, ihre Aufgaben in Bezug auf Sicherheit und Interoperabilitit im Eisenbahnverkehr
wirksam wahrzunehmen, so empfiehlt die Agentur der nationalen Sicherheitsbehorde unter Beriicksichtigung der
Bedeutung der Mingel, innerhalb einer einvernehmlich vereinbarten Frist geeignete Schritte zu unternehmen. Der
betreffende Mitgliedstaat wird von der Agentur iiber eine solche Empfehlung unterrichtet.

(5) Stimmt eine nationale Sicherheitsbehorde den Empfehlungen der Agentur gemdfl Absatz 4 nicht zu oder
unternimmt sie nicht die in Absatz 4 genannten geeigneten Schritte oder erfolgt keine Antwort einer nationalen
Sicherheitsbehorde auf die Empfehlung der Agentur innerhalb von drei Monaten nach deren Eingang, so teilt die
Agentur das der Kommission mit.

(6) Die Kommission unterrichtet den betreffenden Mitgliedstaat iiber das Problem und ersucht um seine
Stellungnahme zu der in Absatz 4 genannten Empfehlung. Hilt die Kommission die Antwort nicht fur ausreichend oder
erfolgt keine Antwort des Mitgliedstaats innerhalb von drei Monaten nach dem Ersuchen der Kommission, so kann die
Kommission innerhalb von sechs Monaten gegebenenfalls geeignete Mafinahmen in Bezug auf die infolge der Ergebnisse
der Auditpriifung zu unternehmenden Schritte ergreifen.

(7) Die Agentur ist auch berechtigt, vorangekiindigte Inspektionen bei den nationalen Sicherheitsbehdrden
durchzufithren, um spezifische Bereiche ihrer Titigkeiten und ihres Betriebs zu iiberpriifen und insbesondere um
Dokumente, Verfahren und Aufzeichnungen in Bezug auf ihre Aufgaben gemif der Richtlinie (EU) 2016/798 zu priifen.
Die Inspektionen konnen ad hoc oder gemif§ einem von der Agentur ausgearbeiteten Plan erfolgen. Die Dauer einer
Inspektion darf zwei Tage nicht {iberschreiten. Die nationalen Behorden der Mitgliedstaaten erleichtern die Arbeit der
Bediensteten der Agentur. Die Agentur legt der Kommission, dem betreffenden Mitgliedstaat und der betreffenden
nationalen Sicherheitsbehorde einen Bericht iiber jede Inspektion vor.

Die Strategie, die Arbeitsmethoden und das Verfahren zur Durchfithrung der Inspektionen werden vom Verwaltungsrat
festgelegt.

Artikel 34
Uberwachung der benannten Konformititsbewertungsstellen

(1)  Fur die Zwecke des Artikels 41 der Richtlinie (EU) 2016/797 unterstiitzt die Agentur die Kommission bei der
Uberwachung der benannten Konformititsbewertungsstellen durch die Gewahrung von Unterstiitzung an die Akkreditie-
rungsstellen und die zustindigen nationalen Behorden sowie durch Auditprifungen und Inspektionen gemif den
Absitzen 2 bis 6.

(2) Die Agentur unterstiitzt eine harmonisierte Akkreditierung benannter Konformititsbewertungsstellen,
insbesondere durch geeignete Leitlinien zu den Bewertungskriterien und Verfahren fir die Priiffung, ob die benannten
Stellen den Anforderungen des Kapitels VI der Richtlinie (EU) 2016/797 fir die Akkreditierungsstellen entsprechen, im
Wege der europiischen Akkreditierungsinfrastruktur, gemafl Artikel 14 der Verordnung (EG) Nr. 765/2008.
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(3)  Im Falle benannter Konformititsbewertungsstellen, die nicht gemafl Artikel 27 der Richtlinie (EU) 2016/797
akkreditiert sind, kann die Agentur eine Auditpriifung ihrer Kapazititen zur Erfiillung der Anforderungen von Artikel 30
der Richtlinie (EU) 2016797 durchfithren. Das Verfahren fur die Durchfilhrung von Auditprifungen wird vom
Verwaltungsrat festgelegt.

(4)  Die Agentur erstellt Priifberichte fiir die in Absatz 3 genannten Tatigkeiten und tibermittelt sie der betreffenden
benannten Konformititsbewertungsstelle, dem betreffenden Mitgliedstaat und der Kommission. Jeder Priifbericht enthilt
insbesondere eine Liste etwaiger von der Agentur festgestellter Mingel sowie Empfehlungen fiir Verbesserungen. Ist die
Agentur der Auffassung, dass diese Mangel die betreffende benannte Konformititsbewertungsstelle daran hindern, ihre
Aufgaben in Bezug auf die Interoperabilitit im Eisenbahnverkehr wirksam wahrzunehmen, so empfichlt die Agentur
dem Mitgliedstaat, in dem die benannte Stelle ihren Sitz hat, innerhalb einer einvernehmlich vereinbarten Frist, die unter
Beriicksichtigung der Bedeutung des Mangels festzulegen ist, geeignete Schritte zu unternehmen.

(5)  Stimmt ein Mitgliedstaat der Empfehlung der Agentur gemif Absatz 4 nicht zu oder unternimmt nicht die in
Absatz 4 genannten geeigneten Schritte oder erfolgt keine Antwort einer benannten Stelle auf die Empfehlung der
Agentur innerhalb von drei Monaten nach deren Eingang, so teilt die Agentur das der Kommission mit. Die Kommission
unterrichtet den betreffenden Mitgliedstaat iiber das Problem und ersucht um seine Stellungnahme zu der vorgenannten
Empfehlung. Hilt die Kommission die Antwort nicht fiir ausreichend oder erfolgt keine Antwort des Mitgliedstaats
innerhalb von drei Monaten nach Eingang des Ersuchens der Kommission, so kann die Kommission innerhalb von sechs
Monaten einen Beschluss fassen.

(6)  Die Agentur ist ermachtigt, vorangekiindigte oder unangekiindigte Inspektionen von benannten Konformititsbe-
wertungsstellen durchzufithren, um spezifische Bereiche ihrer Tatigkeiten und ihres Betriebs zu tiberpriifen, insbesondere
durch Priifung von Unterlagen, Bescheinigungen und Aufzeichnungen im Zusammenhang mit ihren Aufgaben gemif§
Artikel 41 der Richtlinie (EU) 2016/797. Im Falle von akkreditierten Stellen arbeitet die Agentur mit den einschligigen
nationalen Akkreditierungsstellen zusammen. Im Falle von Konformitatsbewertungsstellen, die nicht akkreditiert sind,
arbeitet die Agentur mit denjenigen einschligigen nationalen Behorden zusammen, die die betreffenden benannten
Stellen anerkannt haben. Die Inspektionen konnen ad hoc oder gemaff der von der Agentur ausgearbeiteten Strategie
und den von ihr festgelegten Arbeitsmethoden und Verfahren erfolgen. Die Dauer einer Inspektion darf zwei Tage nicht
tiberschreiten. Die benannten Konformititsbewertungsstellen erleichtern die Arbeit der Bediensteten der Agentur. Die
Agentur legt der Kommission und dem betreffenden Mitgliedstaat einen Bericht iiber jede Inspektion vor.

Artikel 35

Uberwachung der Fortschritte im Bereich der Sicherheit und Interoperabilitit im Eisenbahnverkehr

(1) Die Agentur sammelt zusammen mit den nationalen Untersuchungsstellen einschldgige Daten zu Unfillen und
Storungen, wobei der Beitrag der nationalen Untersuchungsstellen zur Sicherheit des Eisenbahnsystems der Union
beriicksichtigt wird.

(2)  Die Agentur iiberwacht die Leistung des Eisenbahnsystems der Union im Bereich der Sicherheit insgesamt. Die
Agentur kann insbesondere die Unterstiitzung der in Artikel 38 genannten Stellen, einschlieflich von Unterstiitzung in
Form der Sammlung von Daten und des Zugangs zu den Ergebnissen der gegenseitigen Begutachtung gemaf$ Artikel 22
Absatz 7 der Richtlinie (EU) 2016/798, anfordern. Die Agentur stiitzt sich dariiber hinaus auf die von Eurostat
erhobenen Daten und arbeitet mit Eurostat zusammen, um jegliche Doppelarbeit zu vermeiden und die methodologische
Ubereinstimmung der CSI mit den fiir andere Verkehrstriger verwendeten Indikatoren sicherzustellen.

(3)  Auf Ersuchen der Kommission gibt die Agentur Empfehlungen zur Verbesserung der Interoperabilitit des
Eisenbahnsystems der Union, insbesondere durch die Erleichterung der Koordinierung zwischen Eisenbahnunternehmen
und Infrastrukturbetreibern oder zwischen Infrastrukturbetreibern.

(4)  Die Agentur iiberwacht die Fortschritte bei der Sicherheit und Interoperabilitit des Eisenbahnsystems der Union.
Sie legt der Kommission alle zwei Jahre einen Bericht iiber Fortschritte im Bereich der Sicherheit und Interoperabilitit im
einheitlichen europdischen Eisenbahnraum vor und veréffentlicht diesen.
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(5)  Die Agentur erstellt auf Ersuchen der Kommission Berichte iiber den Stand der Umsetzung und Anwendung des
Unionsrechts fur die Sicherheit und Interoperabilitit im Eisenbahnverkehr in einem bestimmten Mitgliedstaat.

(6)  Die Agentur legt auf Ersuchen eines Mitgliedstaats oder der Kommission eine Ubersicht iiber das Sicherheits- und
Interoperabilititsniveau des Eisenbahnsystems der Union vor und richtet hierzu ein spezielles Instrument gemifd
Artikel 53 Absatz 2 der Richtlinie (EU) 2016/797 ein.

KAPITEL 8
WEITERE AUFGABEN DER AGENTUR

Artikel 36
Eisenbahnpersonal

(1)  Die Agentur nimmt die Aufgaben im Zusammenhang mit Eisenbahnpersonal wahr, die in den Artikeln 4, 22, 23,
25, 28, 33, 34, 35 und 37 der Richtlinie 2007/59/EG des Europdischen Parlaments und des Rates (!) genannt sind.

(2)  Die Kommission kann die Agentur beauftragen, andere Aufgaben im Zusammenhang mit Eisenbahnpersonal im
Einklang mit der Richtlinie 2007/59/EG wahrzunehmen und Empfehlungen in Bezug auf Eisenbahnpersonal zu erteilen,
das mit nicht von der Richtlinie 2007/59/EG erfassten Sicherheitsaufgaben betraut ist.

(3) Die Agentur hort die in Fragen des Eisenbahnpersonals zustindigen nationalen Behorden zu den in den
Absitzen 1 und 2 genannten Aufgaben an. Die Agentur kann die Zusammenarbeit zwischen diesen Behorden fordern,
unter anderem durch die Organisation geeigneter Zusammenkiinfte mit ihren Vertretern.

Artikel 37
Register und deren Zuginglichkeit

(1) Die Agentur errichtet und fithrt — gegebenenfalls in Zusammenarbeit mit den zustindigen nationalen
Akteuren —

a) das europdische Fahrzeugeinstellungsregister gemifS Artikel 47 der Richtlinie (EU) 2016/797;
b) das europaische Register genechmigter Fahrzeugtypen gemifl Artikel 48 der Richtlinie (EU) 2016/797.

(2)  Die Agentur ist als Systembehorde fiir alle Register und Datenbanken titig, die in der Richtlinie (EU) 2016/797,
der Richtlinie (EU) 2016/798 und der Richtlinie 2007/59/EG, genannt sind. Ihre Tatigkeit in dieser Hinsicht umfasst
insbesondere:

a) Entwicklung und Pflege von Spezifikationen fiir die Register;
b) Koordinierung der Entwicklungen in den Mitgliedstaaten im Zusammenhang mit den Registern;
c) Bereitstellung von Anleitungen zu den Registern fiir die relevanten Beteiligten;

d) Formulierung von Empfehlungen an die Kommission zur Verbesserung der Spezifikation vorhandener Register,
gegebenenfalls einschlieSlich Vereinfachung und Loschung redundanter Informationen, und beziiglich der
Notwendigkeit neuer Spezifikationen vorbehaltlich einer Kosten-Nutzen-Analyse.

(3) Die Agentur macht die folgenden, in der Richtlinie (EU) 2016/797 und der Richtlinie (EU) 2016/798
vorgesehenen Dokumente und Register offentlich zuganglich:

a) die ,EG“-Priiferklarungen fur Teilsysteme;

b) die ,EG“Konformititserklarungen fur Interoperabilititskomponenten und ,EG“Erklirungen der Gebrauchstaug-
lichkeit von Interoperabilititskomponenten;

¢) die gemidfl Artikel 24 Absatz 8 der Richtlinie 2012/34/EU des Europdischen Parlaments und des Rates (?) erteilte
Lizenzen,;

d) die gemifS Artikel 10 der Richtlinie (EU) 2016/798 erteilten einheitlichen Sicherheitsbescheinigungen;
e) die der Agentur gemafl Artikel 24 der Richtlinie (EU) 2016/798 tibermittelten Untersuchungsberichte;
f) die der Kommission gemafs Artikel 8 der Richtlinie (EU) 2016/798 sowie gemafl Artikel 14 der Richtlinie (EU)

2016/797 notifizierten nationalen Vorschriften;

() Richtlinie 2007/59/EG des Europiischen Parlaments und des Rates vom 23. Oktober 2007 iiber die Zertifizierung von Triebfahr-
zeugfiihrern, die Lokomotiven und Ziige im Eisenbahnsystem in der Gemeinschaft fithren (ABL. L 315 vom 3.12.2007, S. 51).

(% Richtlinie 2012/34/EU des Europiischen Parlaments und des Rates vom 21. November 2012 zur Schaffung eines einheitlichen
europiischen Eisenbahnraums (ABL. L 343 vom 14.12.2012, S. 32).
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g) die in Artikel 47 der Richtlinie (EU) 2016/797 genannten Fahrzeugeinstellungsregister, unter anderem iiber die Links
zu relevanten nationalen Registern;

h) die Infrastrukturregister, unter anderem uiber die Links zu relevanten nationalen Registern;
i) die Register mit den fiir die Instandhaltung zustindigen Stellen und den Stellen fiir ihre Zertifizierung;
j) das europiische Register zugelassener Fahrzeugtypen gemif Artikel 48 der Richtlinie (EU) 2016/797;

k) das Register der Antrige auf Anderungen und der geplanten Anderungen der ERTMS-Spezifikationen gemifS
Artikel 28 Absatz 2 dieser Verordnung;

I) das Register der Antrige auf Anderungen und der geplanten Anderungen der TSI fiir Telematikanwendungen im
Personenverkehr (telematics applications for passengers, im Folgenden ,TAP“) und Telematikanwendungen im
Giiterverkehr (telematics applications for freight, im Folgenden ,TAF‘) gemif Artikel 23 Absatz 2 dieser
Verordnung;

m) das von der Agentur gemdfl der TSI Betriebsfithrung und Verkehrssteuerung gefiihrte Register der Kennzeichen der
Fahrzeughalter;

n) die Qualitdtsberichte gemafl Artikel 28 Absatz 2 der Verordnung (EG) Nr. 1371/2007 des Europdischen Parlaments
und des Rates (').

(4)  Die praktischen Einzelheiten der Ubermittlung der in Absatz 3 genannten Dokumente werden von der
Kommission und den Mitgliedstaaten auf der Grundlage eines Entwurfs der Agentur erértert und vereinbart.

(5)  Bei der Ubermittlung der Dokumente nach Absatz 3 kénnen die betroffenen Stellen angeben, welche Dokumente
aus Sicherheitsgriinden nicht 6ffentlich zuginglich gemacht werden sollen.

(6) Die fur die Ausstellung der Genehmigungen nach Absatz 3 Buchstabe ¢ dieses Artikels zustindigen nationalen
Behorden melden gemif$ der Richtlinie 2012/34/EU der Agentur jede Einzelentscheidung, diese Lizenzen zu erteilen, zu
verlingern, zu dndern oder zu widerrufen.

Die fur die Ausstellung der einheitlichen Sicherheitsbescheinigungen nach Absatz 3 Buchstabe d dieses Artikels
zustiandigen nationalen Sicherheitsbehorden melden gemifs Artikel 10 Absatz 16 der Richtlinie (EU) 2016/798 der
Agentur jede Einzelentscheidung, diese Bescheinigungen zu erteilen, zu verlingern, zu 4ndern, einzuschrinken oder zu
widerrufen.

(7) Die Agentur kann alle offentlichen Dokumente oder Links, die fiur die Ziele der vorliegenden Verordnung von
Belang sind, unter Beachtung des anwendbaren Unionsrechts zum Datenschutz in die offentliche Datenbank aufnehmen.

Artikel 38
Zusammenarbeit zwischen den nationalen Sicherheitsbehérden, Untersuchungsstellen und Vertretungsgremien

(1)  Die Agentur richtet ein Netz der nationalen Sicherheitsbehorden gemdfS Artikel 16 der Richtlinie (EU) 2016/798
ein. Die Agentur stellt dem Netz ein Sekretariat bereit.

(2)  Die Agentur unterstiitzt die Untersuchungsstellen gemif§ Artikel 22 Absatz 7 der Richtlinie (EU) 2016/798. Um
die Zusammenarbeit zwischen den Untersuchungsstellen zu erleichtern, stellt die Agentur ein Sekretariat bereit, das
organisatorisch von den Aufgaben innerhalb der Agentur getrennt wird, die die Sicherheitsbescheinigung fiir Eisenbahn-
unternechmen und die Genehmigungen fiir das Inverkehrbringen von Fahrzeugen betreffen.

(3) Die Ziele der Zusammenarbeit zwischen den in den in den Absitzen 1 und 2 genannten Stellen sind
insbesondere:

a) der Austausch von Informationen im Zusammenhang mit der Sicherheit und Interoperabilitit im Eisenbahnverkehr;
b) die Forderung guter Betriebspraktiken und Verbreitung relevanter Kenntnisse;

¢) die Bereitstellung von Daten uiber die Sicherheit im Eisenbahnverkehr an die Agentur, insbesondere Daten beziiglich
der CSL

Die Agentur erleichtert die Zusammenarbeit zwischen den nationalen Sicherheitsbehorden und den nationalen
Untersuchungsstellen, indem insbesondere gemeinsame Sitzungen abgehalten werden.

(") Verordnung (EG) Nr. 1371/2007 des Européischen Parlaments und des Rates vom 23. Oktober 2007 iiber die Rechte und Pflichten der
Fahrgiste im Eisenbahnverkehr (ABL. L 315 vom 3.12.2007, S. 14).
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(4)  Die Agentur kann ein Netz von auf Unionsebene titigen Vertretungsgremien des Eisenbahnsektors einrichten. Die
Liste dieser Gremien wird von der Kommission festgelegt. Die Agentur kann dem Netz ein Sekretariat bereitstellen. Die
Aufgaben des Netzes sind insbesondere:

a) der Austausch von Informationen im Zusammenhang mit der Sicherheit und Interoperabilitit im Eisenbahnverkehr;
b) die Forderung guter Betriebspraktiken und Verbreitung relevanter Kenntnisse;
¢) Bereitstellung von Daten zur Sicherheit und Interoperabilitit im Eisenbahnverkehr an die Agentur.

(5) Die in den Absdtzen 1, 2 und 4 dieses Artikels genannten Netze und Gremien kénnen Anmerkungen zu den
Entwiirfen von Stellungnahmen nach Artikel 10 Absatz 2 abgeben.

(6)  Die Agentur kann andere Netze von Stellen oder Behorden mit Zustindigkeit fiir einen Teil des Eisenbahnsystems
der Union einrichten.

(7)  Die Kommission kann an den Sitzungen der in diesem Artikel genannten Netze teilnehmen.

Artikel 39
Kommunikation und Verbreitung

Die Agentur iibermittelt und verbreitet Informationen iiber den Rechtsrahmen der Union fiir die Eisenbahn sowie iiber
die Entwicklung von Standards und Leitlinien an die einschldgigen Akteure im Einklang mit entsprechenden Planen fiir
die Kommunikation und Verbreitung, die vom Verwaltungsrat auf der Grundlage eines von der Agentur ausgearbeiteten
Entwurfs angenommen werden. Diese auf einer Bedarfsanalyse basierenden Pline werden vom Verwaltungsrat
regelmafig aktualisiert.

Artikel 40

Forschung und Férderung der Innovation

(1) Die Agentur trigt auf Ersuchen der Kommission oder auf eigene Initiative nach Maflgabe des in Artikel 52
Absatz 4 genannten Verfahrens zu den Forschungstitigkeiten im Eisenbahnbereich auf Unionsebene bei, einschliefSlich
durch Unterstiitzung der einschlagigen Kommissionsdienststellen und Vertretungsgremien. Diese Beitrdge berithren nicht
andere Forschungstitigkeiten auf Unionsebene.

(2) Die Kommission kann der Agentur die Aufgabe der Forderung von Innovationen iibertragen, deren Ziel die
Verbesserung der Sicherheit und Interoperabilitit im Eisenbahnverkehr, besonders der Einsatz neuer Informationstech-
nologien und von Fahrplaninformations- sowie Ortungs- und Navigationssystemen, ist.

Artikel 41

Hilfestellung fiir die Kommission

Die Agentur leistet der Kommission auf deren Ersuchen Hilfestellung bei der Umsetzung des Unionsrechts, das auf eine
Erhohung der Interoperabilitit der Eisenbahnsysteme und die Entwicklung eines gemeinsamen Konzepts fir die
Sicherheit im Eisenbahnsystem der Union abzielt.

Diese Hilfestellung kann die technische Beratung in Fragen, die ein besonderes Wissen erfordern, und das Sammeln von
Informationen mittels der in Artikel 38 genannten Netze einschliefSen.

Artikel 42
Unterstiitzung bei der Bewertung von Eisenbahnprojekten

Unbeschadet der Ausnahmen gemifl Artikel 7 der Richtlinie (EU) 2016/797 prift die Agentur auf Ersuchen der
Kommission jedes Planungs-, Bau-, Erneuerungs- oder Aufriistungsvorhaben fiir Teilsysteme, fur das eine finanzielle
Unterstiitzung  der Union beantragt wurde, unter dem Gesichtspunkt der Sicherheit und Interoperabilitit im
Eisenbahnverkehr.
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Die Agentur gibt innerhalb einer Frist, die mit der Kommission unter Beriicksichtigung der Bedeutung des Vorhabens
und den verfiigbaren Ressourcen vereinbart wird und hochstens zwei Monate betragen darf, eine Stellungnahme dazu
ab, ob das Vorhaben den einschlidgigen Rechtsvorschriften zur Sicherheit und Interoperabilitit im Eisenbahnverkehr
entspricht.

Artikel 43
Unterstiitzung der Mitgliedstaaten, der Beitrittskandidatenlinder und Beteiligten

(1)  Auf Ersuchen der Kommission, von Mitgliedstaaten, beitrittswilligen Lindern oder der in Artikel 38 genannten
Netze fithrt die Agentur Schulungen und andere geeignete Tatigkeiten durch beziiglich der Anwendung und Erlduterung
der Rechtsvorschriften zur Sicherheit und Interoperabilitit im Eisenbahnverkehr und damit im Zusammenhang
stehender Produkte der Agentur wie Register, Umsetzungsleitlinien und Empfehlungen.

(2)  Art und Umfang der in Absatz 1 genannten Tatigkeiten, einschlieflich der moglichen Auswirkungen auf die
Ressourcen, werden vom Verwaltungsrat bestimmt und in das Programmplanungsdokument der Agentur aufgenommen.
Die Kosten einer solchen Unterstiitzung werden von der ersuchenden Seite getragen, es sei denn, es wurde etwas anderes
vereinbart.

Artikel 44
Internationale Beziehungen

(1)  Soweit es erforderlich ist, um die in dieser Verordnung festgelegten Ziele zu erreichen, und unbeschadet der
jeweiligen Zustindigkeiten der Mitgliedstaaten und der Organe der Union sowie des Europdischen Auswirtigen Dienstes,
kann die Agentur die Koordinierung mit internationalen Organisationen auf der Grundlage von geschlossenen
Ubereinkommen verstirken, Kontakte aufnehmen und Verwaltungsvereinbarungen schlieBen mit Aufsichtsbehérden,
internationalen Organisationen und den Behorden von Drittstaaten, die fiir Angelegenheiten zustindig sind, die von den
Tatigkeiten der Agentur erfasst werden, um mit wissenschaftlichen und technischen Entwicklungen Schritt zu halten und
die Forderung der Rechtsvorschriften und Standards der Union zu gewéhrleisten.

(2) Die in Absatz 1 genannten Vereinbarungen diirfen fir die Union und ihre Mitgliedstaaten keine rechtlichen
Verpflichtungen mit sich bringen und die Mitgliedstaaten und ihre zustindigen Behorden nicht daran hindern, bilaterale
oder multilaterale Vereinbarungen mit den in Absatz 1 genannten Aufsichtsbehorden, internationalen Organisationen
und Behorden von Drittstaaten zu schlieen. Diese bilateralen oder multilateralen Vereinbarungen und die
Zusammenarbeit sind Gegenstand vorheriger Erorterungen mit der Kommission und regelmifiger Berichte an die
Kommission. Der Verwaltungsrat wird ordnungsgemidfl iiber diese bilateralen oder multilateralen Vereinbarungen
unterrichtet.

(3)  Der Verwaltungsrat verabschiedet eine Strategie fiir die Beziehungen mit Drittstaaten oder internationalen
Organisationen zu Angelegenheiten, fiir die die Agentur zustindig ist. Diese Strategie wird in das Programmplanungs-
dokument der Agentur mit Angabe der zugehorigen Ressourcen aufgenommen.
Artikel 45
Koordinierung bei Ersatzteilen
Die Agentur leistet einen Beitrag zur Ermittlung von moglicherweise austauschbaren zu normenden Ersatzteilen,
einschlieflich der wichtigsten Schnittstellen dieser Ersatzteile. Zu diesem Zweck kann die Agentur eine Arbeitsgruppe

zur Koordinierung der Titigkeiten der Beteiligten einsetzen und Kontakte mit den europdischen Normungsorganisationen
aufnehmen. Die Agentur legt der Kommission entsprechende Empfehlungen vor.

KAPITEL 9
AUFBAU DER AGENTUR

Artikel 46
Leitungs- und Verwaltungsstruktur

Die Leitungs- und Verwaltungsstruktur der Agentur besteht aus
a) einem Verwaltungsrat, der die in Artikel 51 vorgesehenen Aufgaben wahrnimmt;

b) einem Exekutivausschuss, der die in Artikel 53 vorgesehenen Aufgaben wahrnimmt;
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c) einem leitenden Direktor, der die in Artikel 54 vorgeschenen Aufgaben wahrnimmt;

d) einer oder mehreren Beschwerdekammern, die die in den Artikeln 58 bis 62 vorgesehenen Aufgaben wahrnehmen.

Artikel 47
Zusammensetzung des Verwaltungsrats

(1)  Der Verwaltungsrat setzt sich aus je einem Vertreter jedes Mitgliedstaats und zwei Vertretern der Kommission
zusammen, die alle stimmberechtigt sind.

Der Verwaltungsrat umfasst auch sechs Vertreter ohne Stimmrecht, die die folgenden Akteure auf europdischer Ebene
vertreten:

a) Eisenbahnunternehmen,

b) Infrastrukturbetreiber,

¢) Eisenbahnindustrie,

d) Gewerkschaftsorganisationen,
e) Fahrgiste,

f) Giiterverkehrskunden.

Fiir jeden dieser Akteure benennt die Kommission jeweils einen Vertreter und einen Stellvertreter auf der Grundlage
einer Liste mit vier Namen, die von der jeweiligen europdischen Organisation vorgelegt wird.

(2)  Die Mitglieder des Verwaltungsrats und ihre Stellvertreter werden in Anbetracht ihrer Kenntnisse beziiglich der
Kernaufgaben der Agentur unter Beriicksichtigung einschligiger Fihrungs-, Verwaltungs- und haushaltstechnischer
Kompetenzen benannt. Alle Parteien bemithen sich um eine Begrenzung der Fluktuation ihrer Vertreter im
Verwaltungsrat, um die Kontinuitdt der Arbeiten des Verwaltungsrats zu gewihrleisten. Alle Parteien streben eine
ausgewogene Vertretung der Geschlechter im Verwaltungsrat an.

(3) Die Mitgliedstaaten und die Kommission ernennen Mitglieder im Verwaltungsrat sowie deren jeweilige
Stellvertreter, die die Mitglieder in deren Abwesenheit vertreten.

(4)  Die Amtszeit der Mitglieder betragt vier Jahre und kann verldngert werden.
(5)  Gegebenenfalls wird die Teilnahme von Vertretern von Drittlindern mit den entsprechenden Bedingungen fiir eine
solche Teilnahme in den Vereinbarungen gemaf$ Artikel 75 geregelt.
Artikel 48
Vorsitz des Verwaltungsrats

(1)  Der Verwaltungsrat wahlt mit der Mehrheit von zwei Dritteln seiner stimmberechtigten Mitglieder einen
Vorsitzenden aus dem Kreis der Vertreter der Mitgliedstaaten und einen stellvertretenden Vorsitzenden aus dem Kreis
seiner Mitglieder.

Der stellvertretende Vorsitzende tritt im Fall der Verhinderung des Vorsitzenden an dessen Stelle.
(2) Die Amtszeit des Vorsitzenden und des stellvertretenden Vorsitzenden betrdgt vier Jahre und kann einmal
verlingert werden. Mit dem Ende der Mitgliedschaft im Verwaltungsrat endet jedoch auch die Amtszeit automatisch am
selben Tag.

Artikel 49

Sitzungen

(1) Die Sitzungen des Verwaltungsrats werden gemdfl seiner Geschiftsordnung abgehalten und von seinem
Vorsitzenden einberufen. Der leitende Direktor der Agentur nimmt an den Sitzungen teil, es sei denn, der Vorsitzende
entscheidet, dass die Teilnahme des leitenden Direktors zu einem Interessenkonflikt fithren konnte, oder wenn der
Verwaltungsrat gemafd Artikel 51 Absatz 1 Buchstabe i eine Entscheidung im Zusammenhang mit Artikel 70 trifft.
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Der Verwaltungsrat kann alle Personen, deren Stellungnahme von Interesse sein kann, bei bestimmten Tagesord-
nungspunkten als Beobachter zur Teilnahme an den Sitzungen einladen.

(2)  Der Verwaltungsrat tritt mindestens zweimal jéhrlich zusammen. Dariiber hinaus tritt er auf Veranlassung seines
Vorsitzenden, auf Antrag der Kommission oder der Mehrheit seiner Mitglieder oder eines Drittels der Vertreter der
Mitgliedstaaten im Verwaltungsrat zusammen.

(3) Wenn Vertraulichkeit gewahrt werden soll oder wenn Interessenkonflikte auftreten konnten, kann der
Verwaltungsrat beschlieen, dass bestimmte Tagesordnungspunkte in Abwesenheit der betroffenen Mitglieder erértert
werden. Das beriihrt nicht das Recht der Mitgliedstaaten oder der Kommission, sich von einem Stellvertreter oder einer
anderen Person vertreten zu lassen. Ausfithrliche Vorschriften firr die Anwendung dieser Bestimmung werden in die
Geschiftsordnung des Verwaltungsrats aufgenommen.

Artikel 50
Abstimmung

Sofern in dieser Verordnung nicht anders angegeben, fasst der Verwaltungsrat seine Beschliisse mit der absoluten
Mehrheit der stimmberechtigten Mitglieder. Jedes stimmberechtigte Mitglied hat eine Stimme.

Artikel 51
Aufgaben des Verwaltungsrats

(1)  Um sicherzustellen, dass die Agentur ihren Auftrag erfiillt, hat der Verwaltungsrat:

a) den Jahresbericht iiber die Titigkeiten der Agentur fiir das vorangegangene Jahr zu verabschieden und ihn bis zum
1. Juli dem Europdischen Parlament, dem Rat, der Kommission und dem Rechnungshof zu iibermitteln und ihn zu
veroffentlichen;

b) jahrlich mit Zweidrittelmehrheit seiner stimmberechtigten Mitglieder nach Erhalt der Stellungnahme der Kommission
und im Einklang mit Artikel 52 das Programmplanungsdokument der Agentur zu verabschieden;

¢) mit Zweidrittelmehrheit seiner stimmberechtigten Mitglieder den jahrlichen Haushaltsplan der Agentur zu
verabschieden und andere Aufgaben in Bezug auf den Haushalt der Agentur gemaf8 Kapitel 10 auszuiiben;

d) Verfahren fiir die Entscheidungen des leitenden Direktors festzulegen;

e) eine Regelung, Arbeitsmethoden und Verfahren fir Besuche, Auditpriifungen und Inspektionen gemdf den
Artikeln 11, 33 und 34 festzulegen;

f) sich eine Geschiftsordnung zu geben;
g) die in Artikel 39 genannten Kommunikations- und Verbreitungspldne zu beschlieSen und zu aktualisieren;

h) vorbehaltlich des Absatzes 2 gegeniiber dem Personal der Agentur die Befugnisse der Anstellungsbehérde auszuiiben,
die durch das Statut der Beamten der Europdischen Union und durch die Beschiftigungsbedingungen fiir die
sonstigen Bediensteten der Union (im Folgenden ,Statut“ und ,Beschiftigungsbedingungen fir die sonstigen
Bediensteten) gemdf$ der Verordnung (EWG, Euratom, EGKS) Nr. 259/68 (') der Anstellungsbehérde bzw. der zum
Abschluss von Dienstvertrigen befugten Behorde tibertragen worden sind;

i) mit Grinden versehene Entscheidungen iiber die Aufhebung der Immunitit gemifl Artikel 17 des Protokolls Nr. 7
tiber die Vorrechte und Befreiungen der Europdischen Union zu treffen;

j)  der Kommission Durchfithrungsbestimmungen zum Statut der Beamten und zu den Beschiftigungsbedingungen fiir
die sonstigen Bediensteten nach dem Verfahren des Artikels 110 des Statuts zur Genehmigung vorzulegen, wenn
sich diese von denjenigen unterscheiden, die von der Kommission erlassen wurden;

k) den leitenden Direktor gemifl Artikel 68 zu ernennen, dessen Amtszeit gegebenenfalls zu verlingern oder ihn seines
Amtes zu entheben, woftir die Zweidrittelmehrheit seiner stimmberechtigten Mitglieder erforderlich ist;

) die Mitglieder des Exekutivausschusses gemidfl Artikel 53 zu ernennen, wozu die Zweidrittelmehrheit der
stimmberechtigten Mitglieder erforderlich ist;

(") Verordnung (EWG, Euratom, EGKS) Nr. 259/68 des Rates vom 29. Februar 1968 zur Festlegung des Statuts der Beamten der
Europdischen Gemeinschaften und der Beschiftigungsbedingungen fiir die sonstigen Bediensteten dieser Gemeinschaften sowie zur
Einfithrung von Sondermafinahmen, die voriibergehend auf die Beamten der Kommission anwendbar sind (ABL. L 56 vom 4.3.1968,
5.1).



26.5.2016 Amtsblatt der Europdischen Union L 138/29

m) ein Mandat fiir die Aufgaben des Exekutivausschusses gemaf8 Artikel 53 anzunehmen;
n) die Beschliisse betreffend die Vereinbarungen gemafd Artikel 75 Absatz 2 zu erlassen;

o) die Mitglieder der Beschwerdekammern gemifl Artikel 55 und Artikel 56 Absatz 4 zu ernennen und zu entlassen,
wozu die Zweidrittelmehrheit der stimmberechtigten Mitglieder erforderlich ist;

p) eine Regelung fir zur Agentur abgeordnete nationale Sachverstindige gemaf8 Artikel 69 zu beschliefSen;

q) eine Strategie zur Betrugsbekdmpfung zu verabschieden, die in einem angemessenen Verhiltnis zu den Betrugsrisiken
steht und die Kosten-Nutzen Analyse der durchzufithrenden Mafinahmen berticksichtigt;

1) angemessene Folgemafnahmen zu den Feststellungen und Empfehlungen aufgrund von Untersuchungen des
Europdischen Amtes fur Betrugsbekdmpfung (im Folgenden ,OLAF“) sowie der verschiedenen Berichte iiber interne
oder externe Auditpriifungen und Bewertungen zu gewihrleisten, wobei zu priifen ist, ob der leitende Direktor
angemessene Maflnahmen ergriffen hat;

s) Vorschriften zur Verhinderung und Bewiltigung von Interessenkonflikten bei Mitgliedern des Verwaltungsrats und
der Beschwerdekammer sowie Teilnehmern an den Arbeitsgruppen und an in Artikel 5 Absatz 2 genannten anderen
Gruppen sowie sonstiger, nicht unter das Statut fallender Bediensteter zu verabschieden. Diese Vorschriften schliefen
Bestimmungen iiber Interessenerkldrungen und gegebenenfalls die Zeit nach der Beschiftigung ein;

t) unter Beriicksichtigung des Artikels 76 Leitlinien und die Liste der wichtigsten Elemente anzunehmen, die in die
zwischen der Agentur und den nationalen Sicherheitsbehorden zu schliefenden Kooperationsvereinbarungen
aufzunehmen sind;

u) ein Rahmenmusterdokument fiir die finanzielle Aufteilung der vom Antragsteller zu zahlenden Gebithren und
Entgelte gemifS Artikel 76 Absatz 2 fir die Zwecke der Artikel 14, 20 und 21 festzulegen;

v) Verfahren fur die Zusammenarbeit der Agentur und ihrer Bediensteten in nationalen Gerichtsverfahren festzulegen;

w) die Geschiftsordnung der Arbeitsgruppen und anderen Gruppen festzulegen sowie Sitze fiir Reise- und
Aufenthaltskosten von deren Mitgliedern gemif8 Artikel 5 Absdtze 5 und 9 festzulegen;

x) aus den Reihen seiner Mitglieder einen Beobachter fiir das von der Kommission angewandte Auswahlverfahren zur
Ernennung des leitenden Direktors zu benennen;

y) geeignete Durchfithrungsbestimmungen zu der Verordnung Nr. 1 () gemif§ den Abstimmungsregeln des Artikels 74
Absatz 1 zu erlassen.

(2)  Der Verwaltungsrat erldsst gemifl dem Verfahren nach Artikel 110 des Statuts einen Beschluss unter Anwendung
von Artikel 2 Absatz 1 des Statuts und Artikel 6 der Beschiftigungsbedingungen fiir die sonstigen Bediensteten, mit dem
dem leitenden Direktor die entsprechenden Befugnisse der Anstellungsbehorde iibertragen und die Bedingungen
festgelegt werden, unter denen die Befugnisiibertragung ausgesetzt werden kann. Der leitende Direktor wird ermichtigt,
diese Befugnisse weiter zu iibertragen. Der leitende Direktor unterrichtet den Verwaltungsrat tiber solche Weiteriibert-
ragungen.

In Anwendung des Unterabsatzes 1 kann der Verwaltungsrat bei Vorliegen aufergewdhnlicher Umstinde die
Ubertragung der Befugnisse der Anstellungsbehdrde auf den leitenden Direktor sowie die von diesem weiter
tibertragenen Befugnisse durch einen Beschluss voriibergehend aussetzen und die Befugnisse selbst ausiiben oder sie
einem seiner Mitglieder oder einem anderen Bediensteten als dem leitenden Direktor iibertragen. Derjenige, dem die
Befugnisse iibertragen wurden, erstattet dem Verwaltungsrat iiber die Ausiibung dieser Befugnisse Bericht.

Artikel 52
Programmplanungsdokument

(1) Der Verwaltungsrat legt unter Beriicksichtigung der Stellungnahme der Kommission bis zum 30. November jedes
Jahres das Programmplanungsdokument mit dem jdhrlichen und dem mehrjdhrigen Programm fest und iibermittelt es
den Mitgliedstaaten, dem Europdischen Parlament, dem Rat und der Kommission und den in Artikel 38 genannten
Netzen. Das jihrliche Arbeitsprogramm enthilt die Manahmen, die die Agentur im folgenden Jahr durchzufiihren hat.

(") Verordnung Nr. 1 vom 15. April 1958 zur Regelung der Sprachenfrage fiir die Europdische Wirtschaftsgemeinschaft (ABL 17 vom
6.10.1958, S. 385).
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Der Verwaltungsrat legt geeignete Verfahren fir die Annahme des Programmplanungsdokuments, einschlieSlich der
Konsultation der einschlagigen Akteure fest.

(2)  Nach der endgiiltigen Annahme des Gesamthaushaltsplans der Union wird das Programmplanungsdokument
endgiltig wirksam und erforderlichenfalls entsprechend angepasst.

Erklirt die Kommission binnen 15 Tagen nach Annahme des Programmplanungsdokuments, dass sie mit dem
Dokument nicht einverstanden ist, so tiberpriift der Verwaltungsrat das Programm und nimmt es innerhalb von zwei
Monaten in zweiter Lesung gegebenenfalls in gednderter Form entweder mit Zweidrittelmehrheit der stimmberechtigten
Mitglieder, einschlieflich aller Vertreter der Kommission, oder durch einstimmigen Beschluss der Vertreter der
Mitgliedstaaten an.

(3)  In dem jahrlichen Arbeitsprogramm der Agentur werden fiir jede Tatigkeit die damit verfolgten Ziele angegeben.
Allgemein gilt, dass jede Titigkeit eindeutig mit den zur Durchfihrung erforderlichen personellen und finanziellen
Ressourcen verkniipft wird, im Einklang mit den Grundsitzen der titigkeitsbezogenen Aufstellung des Haushaltsplans
und des mafnahmenbezogenen Managements sowie dem Verfahren der frithzeitigen Folgenabschitzung nach Artikel 8
Absatz 2.

(4)  Der Verwaltungsrat dndert erforderlichenfalls das angenommene Programmplanungsdokument, wenn der Agentur
eine neue Aufgabe zugewiesen wird. Die Aufnahme einer solchen neuen Aufgabe erfolgt vorbehaltlich einer Analyse der
Auswirkungen auf die personellen und finanziellen Ressourcen gemiff Artikel 8 Absatz 2 und einer maoglichen
Entscheidung zur Verschiebung anderer Aufgaben.

(5) Im mehrjahrigen Arbeitsprogramm der Agentur wird die strategische Gesamtplanung einschlieflich Zielen,
erwarteten Ergebnissen und Leistungsindikatoren festgelegt. Es enthilt ferner die Ressourcenplanung einschlieflich des
Mehrjahreshaushalts und des Personals. Das Europdische Parlament wird zu dem Entwurf des mehrjihrigen
Arbeitsprogramms gehort.

Die Ressourcenplanung wird jahrlich aktualisiert. Die strategische Programmplanung wird erforderlichenfalls aktualisiert,
insbesondere zur Beriicksichtigung der Ergebnisse der Bewertung und Uberarbeitung gemafd Artikel 82.

Artikel 53
Exekutivausschuss
(1)  Der Verwaltungsrat wird von einem Exekutivausschuss unterstiitzt.

(2)  Der Exekutivausschuss bereitet Beschliisse zur Verabschiedung durch den Verwaltungsrat vor. Bei Bedarf fasst er in
dringenden Fillen — vorbehaltlich eines vom Verwaltungsrat erteilten Mandats — bestimmte vorldufige Beschliisse im
Namen des Verwaltungsrats, insbesondere in Verwaltungs- und Haushaltsfragen.

Zusammen mit dem Verwaltungsrat gewihrleistet der Exekutivausschuss angemessene Folgemaffnahmen zu den
Feststellungen und Empfehlungen aufgrund von Untersuchungen von OLAF sowie der verschiedenen Berichte iiber
interne oder externe Auditpriffungen und Bewertungen, einschlieflich durch geeignete Mafnahmen des leitenden
Direktors.

Unbeschadet der Zustindigkeiten des leitenden Direktors gemdfl Artikel 54 berdt und unterstiitzt der Exekutivausschuss
den leitenden Direktor bei der Umsetzung der Beschliisse des Verwaltungsrats im Hinblick auf eine verstirkte Aufsicht
iiber die Verwaltung und Haushaltsfithrung.

(3)  Der Exekutivausschuss setzt sich aus folgenden Mitgliedern zusammen:
a) dem Vorsitzenden des Verwaltungsrats,

b) vier weiteren Vertretern der Mitgliedstaaten im Verwaltungsrat und

¢) einem der Vertreter der Kommission im Verwaltungsrat.

Der Vorsitzende des Verwaltungsrats amtiert als Vorsitzender des Exekutivausschusses.
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Die vier Vertreter der Mitgliedstaaten und ihre Stellvertreter werden vom Verwaltungsrat aufgrund ihrer einschldgigen
Kompetenz und Erfahrung ernannt. Bei ihrer Ernennung strebt der Verwaltungsrat eine ausgewogene Vertretung der
Geschlechter im Exekutivausschuss an.

(4) Die Amtszeit der Mitglieder des Exekutivausschusses entspricht jener der Mitglieder des Verwaltungsrats, es sei
denn, der Verwaltungsrat beschlieft eine kiirzere Amtszeit.

(5) Der Exekutivausschuss tritt mindestens einmal alle drei Monate zusammen und moglichst mindestens zwei
Wochen vor der Sitzung des Verwaltungsrats. Der Vorsitzende des Exekutivausschusses beruft zusitzliche Sitzungen auf
Antrag seiner Mitglieder oder des Verwaltungsrats ein.

(6)  Der Verwaltungsrat legt die Geschiftsordnung des Exekutivausschusses fest, wird regelmifig iiber die Arbeit des
Exekutivausschusses unterrichtet und hat Zugang zu dessen Dokumenten.

Artikel 54
Aufgaben des leitenden Direktors

(1) Die Agentur wird von ihrem leitenden Direktor geleitet, der in der Wahrnehmung seiner Aufgaben vollig
unabhingig ist. Der leitende Direktor legt dem Verwaltungsrat Rechenschalft iiber seine Titigkeit ab.

(2)  Unbeschadet der Befugnisse der Kommission, des Verwaltungsrats oder des Exekutivausschusses fordert der
leitende Direktor Anweisungen von Regierungen oder sonstigen Stellen weder an, noch nimmt er diese entgegen.

(3)  Auf Aufforderung des Europdischen Parlaments oder des Rates erstattet der leitende Direktor dem jeweiligen
Organ iiber die Durchfiithrung seiner Aufgaben Bericht.

(4) Der leitende Direktor ist der rechtliche Vertreter der Agentur und erldsst Beschliisse, Empfehlungen,
Stellungnahmen und andere férmliche Akte der Agentur.

(5)  Der leitende Direktor ist fiir die Verwaltungsfiihrung der Agentur und die Durchfihrung der ihr durch diese
Verordnung zugewiesenen Aufgaben verantwortlich. Der leitende Direktor ist insbesondere verantwortlich fir

a) die laufende Verwaltung der Agentur;
b) die Umsetzung der vom Verwaltungsrat gefassten Beschliisse;

¢) die Ausarbeitung des Programmplanungsdokuments, das er nach Anhorung der Kommission dem Verwaltungsrat
vorlegt;

d) die Umsetzung des Programmplanungsdokuments und, soweit moglich, die Unterstiitzung der Kommission auf
deren Ersuchen beziiglich Aufgaben der Agentur gemif dieser Verordnung;

e) die Erstellung des konsolidierten Jahresberichts tiber die Tatigkeit der Agentur, einschlieSlich der Erklirung des
Anweisungsbefugten dariiber, ob er hinreichende Gewidhr gemdfl Artikel 47 Absatz 1 Buchstabe b der Delegierten
Verordnung (EU) Nr. 1271/2013 und gemaf8 Artikel 51 Absatz 1 Buchstabe a der vorliegenden Verordnung bieten
kann, und die Ubermittlung des Jahresberichts an den Verwaltungsrat zur Bewertung und Verabschiedung;

f) die Ergreifung der erforderlichen Schritte, insbesondere den Erlass interner Verwaltungsanweisungen und die
Veroffentlichung von Verfiigungen, um das Funktionieren der Agentur gemif dieser Verordnung zu gewihrleisten;

g) die Einfithrung eines wirksamen Kontrollsystems, um die Ergebnisse der Agentur an den gesetzten Zielen messen zu
konnen, und die Einfihrung eines Systems regelmifiger Evaluierungen, das anerkannten fachspezifischen Standards
entspricht;

h) die jahrliche Erstellung eines Entwurfs des allgemeinen Tatigkeitsberichts auf der Grundlage der Systeme fiir die
Uberwachung und Evaluierung gemif Buchstabe g und dessen Ubermittlung an den Verwaltungsrat;

i) die Ausarbeitung eines Entwurfs des Voranschlags der Einnahmen und Ausgaben der Agentur gemif8 Artikel 64 und
die Ausfihrung des Haushaltsplans gemif$ Artikel 65;

j)  die Ergreifung der erforderlichen Schritte, um die in Artikel 38 genannte Arbeit der Netze der nationalen Sicherheits-
behorden, Untersuchungsstellen und Vertretungsgremien zu verfolgen;
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k) die Ausarbeitung eines Aktionsplans auf der Grundlage der Schlussfolgerungen der internen und externen
Auditpriifungen und Bewertungen sowie der OLAF-Untersuchungen und fur die halbjihrlich erfolgende Bericht-
erstattung an die Kommission und die regelmifiige Berichterstattung an den Verwaltungsrat iiber die erzielten
Fortschritte;

) den Schutz der finanziellen Interessen der Union durch die Anwendung von Mafnahmen zur Vorbeugung gegen
Betrug, Korruption und sonstige rechtswidrige Handlungen, durch Vornahme wirksamer Kontrollen und, falls
Unregelmifigkeiten festgestellt werden, durch die Einziehung zu Unrecht gezahlter Betrige sowie gegebenenfalls
durch die Verhdngung wirksamer, verhiltnismifiger und abschreckender verwaltungsrechtlicher und finanzieller
Sanktionen;

m) die Ausarbeitung einer Betrugsbekdmpfungsstrategie der Agentur und deren Ubermittlung an den Verwaltungsrat zur
Genehmigung;

n) die Ausarbeitung des Entwurfs der gemifl Artikel 66 vom Verwaltungsrat zu erlassenden Haushaltsordnung sowie
deren Durchfiithrungsbestimmungen;

o) den im Namen der Agentur erfolgenden Abschluss von Kooperationsvereinbarungen mit nationalen Sicherheits-
behoérden gemifS Artikel 76.

Artikel 55
Einrichtung und Zusammensetzung der Beschwerdekammern

(1)  Auf Beschluss des Verwaltungsrats richtet die Agentur eine oder mehrere Beschwerdekammern ein, die fir die
Beschwerde- und Schiedsverfahren gemaf$ den Artikeln 58 und 61 zustindig sind.

(2)  Jede Beschwerdekammer besteht aus einem Vorsitzenden und zwei weiteren Mitgliedern. Thnen sind Stellvertreter
beigegeben, die sie bei Abwesenheit oder im Fall von Interessenkonflikten vertreten.

(3)  Uber die Einrichtung und die Zusammensetzung von Beschwerdekammern wird entweder von Fall zu Fall
entschieden. Alternativ wird eine stindige Beschwerdekammer fiir einen Zeitraum von hochstens vier Jahren
eingerichtet. In beiden Fillen gilt das folgende Verfahren:

a) Die Kommission erstellt auf der Grundlage eines offenen Auswahlverfahrens eine Liste qualifizierter Sachverstindiger,
wobei deren Kompetenz und Erfahrung ausschlaggebend sind;

b) Der Verwaltungsrat ernennt den Vorsitzenden, die weiteren Mitglieder und ihre Stellvertreter anhand der in
Buchstabe a genannten Liste. Wird die Beschwerdekammer nicht als stindiges Gremium eingerichtet, so
beriicksichtigt der Verwaltungsrat Art und Gegenstand des Beschwerde- oder Schiedsverfahrens und vermeidet im
Einklang mit Artikel 57 etwaige Interessenkonflikte.

(4)  Die Beschwerdekammer kann den Verwaltungsrat ersuchen, zwei zusitzliche Mitglieder und deren Stellvertreter
von der in Absatz 3 Buchstabe a genannten Liste zu ernennen, wenn sie der Ansicht ist, dass die Art der Beschwerde es
erfordert.

(5)  Auf Vorschlag der Agentur und nach Anhorung des Verwaltungsrats legt die Kommission die Geschiftsordnung
der Beschwerdekammern, einschlieBlich der Abstimmungsregeln, der Verfahren fiir die Einlegung einer Beschwerde und
der Bedingungen fiir die Erstattung der Ausgaben ihrer Mitglieder fest. Diese Durchfiihrungsrechtsakte werden gemaf§
dem in Artikel 81 Absatz 3 genannten Priifverfahren erlassen.

(6)  Die Beschwerdekammern konnen wiahrend der Priifungsphase zu Beginn des Verfahrens Sachverstindige aus den
betreffenden Mitgliedstaaten um Stellungnahme ersuchen, insbesondere um nahere Angaben iiber die betreffenden
nationalen Rechtsvorschriften zu erhalten.

Artikel 56

Mitglieder der Beschwerdekammern

(1)  Im Falle einer als stindiges Gremium eingerichteten Beschwerdekammer ist die Amtszeit der Mitglieder und ihrer
Stellvertreter auf vier Jahre begrenzt und kann einmal verlingert werden. In anderen Fillen wird die Amtszeit auf die
Dauer des Beschwerde- oder Schiedsverfahrens begrenzt.

(2)  Die Mitglieder von Beschwerdekammern sind von allen am Beschwerde- oder Schiedsverfahren beteiligten Parteien
unabhingig und diirfen keine anderen Aufgaben innerhalb der Agentur wahrnehmen. Bei ihren Beratungen und
Entscheidungen sind sie an keinerlei Weisungen gebunden und miissen frei von etwaigen Interessenkonflikten sein.
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(3)  Die Mitglieder von Beschwerdekammern diirfen nicht zum Personal der Agentur gehoren und werden fiir ihre
tatsdchliche Beteiligung an einem bestimmten Beschwerde- oder Schiedsverfahren vergiitet.

(4)  Die Mitglieder von Beschwerdekammern diirfen wihrend ihrer Amtszeit nicht abberufen werden, es sei denn, es
bestehen schwerwiegende Griinde fiir eine derartige Abberufung und der Verwaltungsrat trifft einen entsprechenden
Beschluss.

(5) Die Mitglieder von Beschwerdekammern durfen wihrend ihrer jeweiligen Amtszeit nicht aus der Liste der
qualifizierten Sachverstindigen gestrichen werden, es sei denn, es bestehen schwerwiegende Griinde fur eine derartige
Abberufung und die Kommission trifft einen entsprechenden Beschluss.

Artikel 57
AusschlieSung und Ablehnung

(1)  Mitglieder der Beschwerdekammer diirfen nicht an einem Beschwerde- oder Schiedsverfahren mitwirken, wenn
dieses ihre personlichen Interessen beriihrt, sie zuvor als Vertreter eines an diesem Verfahren Beteiligten titig gewesen
sind oder wenn sie an der Entscheidung, die Gegenstand der Beschwerde ist, mitgewirkt haben.

(2)  Sofern ein Mitglied der Beschwerdekammer der Auffassung ist, dass es aus einem der in Absatz 1 genannten
Griinde oder aus einem sonstigen Grund nicht angemessen ist, dass es selbst oder ein anderes Mitglied an einem
Beschwerde- oder Schiedsverfahren mitwirkt, setzt dieses Mitglied die Beschwerdekammer davon in Kenntnis, die auf der
Grundlage der vom Verwaltungsrat verabschiedeten Bestimmungen gemdfl Artikel 51 Absatz 1 Buchstabe s tiber den
Ausschluss der betroffenen Person entscheidet.

(3)  Jeder an dem Beschwerde- oder Schiedsverfahren Beteiligte kann nach Mafgabe der gemifl Artikel 55 Absatz 5
festgelegten Geschiftsordnung die Mitwirkung eines Mitglieds der Beschwerdekammer aus einem der in Absatz 1 dieses
Artikels genannten Griinde oder wegen des Verdachts der Befangenheit ablehnen. Die Ablehnung darf nicht mit der
Staatsangehorigkeit der betreffenden Mitglieder begriindet werden.

(4)  Eine Ablehnung gemdfl Absatz 3 ist nur zuldssig, wenn sie vor Beginn des Verfahrens der Beschwerdekammer
oder — wenn die Information, die dem Antrag auf Ausschluss zugrunde liegt, erst nach dem Beginn dieses Verfahrens
bekannt wird — innerhalb der in der Geschiftsordnung der Beschwerdekammer festgelegten Fristen erfolgt. Das
betroffene Mitglied der Beschwerdekammer wird von der Ablehnung in Kenntnis gesetzt und teilt mit, ob es dem
Ausschluss zustimmt. Stimmt das Mitglied nicht zu, so entscheidet die Beschwerdekammer innerhalb der in ihrer
Geschiftsordnung festgelegten Fristen oder, in Ermangelung einer Antwort, nach Ablauf der fiur die Beantwortung
gesetzten Frist.

(5)  Die Beschwerdekammern entscheiden tiber das Vorgehen in den in den Absitzen 2, 3 und 4 genannten Fillen
ohne Mitwirkung des betroffenen Mitglieds. Das betroffene Mitglied wird bei dieser Entscheidung durch seinen
Stellvertreter in der Beschwerdekammer ersetzt. Der Verwaltungsrat wird tiber die Entscheidungen der Beschwerde-
kammer unterrichtet.

Artikel 58

Beschwerden gegen Entscheidungen und wegen Untitigkeit

(1)  Beschwerde vor einer Beschwerdekammer kann eingelegt werden gegen eine Entscheidung der Agentur gemif$ den
Artikeln 14, 20, 21 und 22 oder wenn die Agentur innerhalb der anwendbaren Fristen nicht titig wird und nach
Abschluss der Abhilfe gemdf Artikel 60.

(2)  Eine Beschwerde nach Absatz 1 hat keine aufschiebende Wirkung. Auf Antrag der Beteiligten kann die
Beschwerdekammer jedoch entscheiden, dass die jeweilige Beschwerde aufschiebende Wirkung hat, wenn die Umstinde,
wie etwa Auswirkungen auf die Sicherheit, das ihrer Auffassung nach zulassen. In einem solchen Fall begriindet die
Beschwerdekammer ihre Entscheidung.

Artikel 59
Beschwerdeberechtigte, Frist und Form
(1)  Jede natiirliche oder juristische Person kann Beschwerde einlegen gegen eine Entscheidung der Agentur gemif8 den

Artikeln 14, 20 und 21, die an sie gerichtet ist oder sie unmittelbar und individuell betrifft, oder wenn die Agentur
innerhalb der anwendbaren Fristen nicht titig wird.
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(2)  Die Beschwerde ist im Einklang mit der in Artikel 55 Absatz 5 genannten Geschiftsordnung zusammen mit der
Begriindung innerhalb von zwei Monaten nach Bekanntgabe der Mafinahme gegeniiber der betreffenden Person oder,
sofern der Person die Mafinahme nicht bekannt gegeben wurde, innerhalb von zwei Monaten ab dem Zeitpunkt, zu dem
sie davon Kenntnis erlangte, schriftlich bei der Agentur einzulegen.

Beschwerden wegen Ausbleibens einer Entscheidung sind innerhalb von zwei Monaten nach Ablauf der in dem
entsprechenden Artikel festgelegten Frist schriftlich bei der Agentur einzureichen.

Artikel 60

Abhilfe

(1)  Erachtet die Agentur die Beschwerde als zuldssig und begriindet, so korrigiert sie die Entscheidung oder die
Feststellung der Untitigkeit gemdfl Artikel 58 Absatz 1. Das gilt nicht, wenn die Entscheidung, gegen die Beschwerde
eingelegt worden ist, eine andere am Beschwerdeverfahren beteiligte Partei betrifft.

(2)  Wird die Entscheidung innerhalb eines Monats nach Eingang der Beschwerde nicht korrigiert, so entscheidet die
Agentur umgehend, ob sie den Vollzug ihrer Entscheidung aussetzt, und legt die Beschwerde der Beschwerdekammer
vor.

Artikel 61
Schiedsverfahren

Im Falle von Meinungsunterschieden zwischen der Agentur und einer nationalen Sicherheitsbehorde oder Behorden im
Sinne von Artikel 21 Absatz 7 und Artikel 24 der Richtlinie (EU) 2016/797 und Artikel 10 Absatz 7und Artikel 17
Absitze 5 und 6 der Richtlinie (EU) 2016/798 fungiert die fiir die Sache zustindige Beschwerdekammer auf Antrag der
betreffenden nationalen Sicherheitsbehorde oder Sicherheitsbehdrden als Schiedsrichter. In einem solchen Fall entscheidet
die Beschwerdekammer, ob sie den Standpunkt der Agentur bestatigt.

Artikel 62
Priifung und Entscheidungen im Rahmen der Beschwerde- und Schiedsverfahren

(1)  Die Beschwerdekammer entscheidet innerhalb von drei Monaten nach Einreichung einer Beschwerde, ob sie dieser
stattgibt oder sie zuriickweist. Die Beschwerdekammer wird bei der Priifung einer Beschwerde oder in ihrer Eigenschaft
als Schiedsrichter innerhalb der in ihrer Geschiftsordnung festgelegten Frist titig. Sie fordert die am Beschwerdeverfahren
Beteiligten so oft wie erforderlich auf, innerhalb bestimmter Fristen Stellungnahmen zu ihren Bescheiden oder zu den
Schriftsdtzen der anderen Beteiligten des Beschwerdeverfahrens einzureichen. Die Beteiligten des Beschwerdeverfahrens
haben das Recht, miindliche Erklirungen abzugeben.

(2) In Bezug auf das Schiedsverfahren trifft die Agentur ihre endgiltige Entscheidung nach den Verfahren von
Artikel 21 Absatz 7 der Richtlinie (EU) 2016797 und Artikel 10 Absatz 7 der Richtlinie (EU) 2016/798.

(3)  Stellt die Beschwerdekammer fest, dass die Beschwerde begriindet ist, verweist sie die Angelegenheit an die
Agentur zuriick. Die Agentur trifft ihre endgiiltige Entscheidung in Ubereinstimmung mit den Feststellungen der
Beschwerdekammer und begriindet diese Entscheidung. Die Agentur unterrichtet die Beteiligten des Beschwerde-
verfahrens hieriiber.

Artikel 63

Klage beim Gerichtshof der Europiischen Union

(1)  Nichtigkeitsklagen beim Gerichtshof der Europiischen Union gegen Entscheidungen der Agentur gemifs den
Artikeln 14, 20 und 21 oder Klagen wegen Untitigkeit innerhalb der anwendbaren Fristen sind erst zuldssig, nachdem
der Beschwerdeweg innerhalb der Agentur gemaf8 Artikel 58 ausgeschopft wurde.

(2)  Die Agentur hat alle erforderlichen Mafnahmen zu ergreifen, um dem Urteil des Gerichtshofs der Europaischen
Union nachzukommen.
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KAPITEL 10

FINANZBESTIMMUNGEN
Artikel 64
Haushalt

(1)  Fur samtliche Einnahmen und Ausgaben der Agentur werden in jedem Haushaltsjahr, das mit dem Kalenderjahr
identisch ist, Voranschlige vorgelegt und in den Haushaltsplan der Agentur eingetragen.

(2)  Unbeschadet anderer Ressourcen setzen sich die Einnahmen der Agentur zusammen aus
a) einem Beitrag der Union und Finanzhilfen von Stellen der Union;
b) etwaigen Beitrigen von Drittlindern, die gemaf8 Artikel 75 an der Arbeit der Agentur beteiligt sind;

¢) den Gebiihren, die von Antragstellern und Inhabern von Bescheinigungen und Genehmigungen, die von der Agentur
gemifd den Artikeln 14, 20 und 21 erteilt wurden, gezahlt werden;

d) Entgelten fur Veroffentlichungen, Schulungen und sonstige von der Agentur erbrachte Dienstleistungen;

e) allen freiwilligen Finanzbeitrdgen von Mitgliedstaaten, Drittlindern oder anderen Einrichtungen, sofern diese Beitrdge
transparent und im Haushaltsplan eindeutig ausgewiesen sind und die Unabhingigkeit und Unparteilichkeit der
Agentur nicht beeintrichtigen.

(3) Die Ausgaben der Agentur umfassen die Ausgaben fiir Personal-, Verwaltungs-, Infrastruktur- und Betriebsauf-
wendungen.

(4)  Einnahmen und Ausgaben miissen ausgeglichen sein.

(5)  Auf der Grundlage eines vom leitenden Direktor entsprechend dem Grundsatz der tatigkeitsbezogenen Aufstellung
des Haushaltsplans erstellten Entwurfs stellt der Verwaltungsrat jedes Jahr den Voranschlag der Einnahmen und
Ausgaben der Agentur fiir das folgende Haushaltsjahr auf. Dieser Voranschlag umfasst auch einen vorliufigen Stellenplan
und wird der Kommission spdtestens am 31. Januar durch den Verwaltungsrat zugeleitet.

(6) Die Kommission iibermittelt den Voranschlag zusammen mit dem Vorentwurf des Gesamthaushaltsplans der
Européischen Union dem Europdischen Parlament und dem Rat.

(7)  Die Kommission setzt auf der Grundlage des Voranschlags die von ihr fiir erforderlich erachteten Mittelansitze fiir
den Stellenplan und den Betrag des Beitrags aus dem Gesamthaushaltsplan in den Entwurf des Gesamthaushaltsplans der
Europiischen Union ein, den sie gemafl Artikel 314 AEUV dem Europdischen Parlament und dem Rat gemeinsam mit
einer Beschreibung und Begriindung etwaiger Abweichungen zwischen dem Voranschlag der Agentur und dem Zuschuss
aus dem Gesamthaushaltsplan vorlegt.

(8)  Das Europdische Parlament und der Rat bewilligen die Mittel fiir den Beitrag an die Agentur. Das Europiische
Parlament und der Rat genehmigen den Stellenplan der Agentur.

(9)  Der Verwaltungsrat verabschiedet den Haushaltsplan mit Zweidrittelmehrheit der stimmberechtigten Mitglieder.
Der Haushaltsplan der Agentur wird endgiiltig, wenn der Gesamthaushaltsplan der Europiischen Union endgiiltig
festgestellt ist. Gegebenenfalls wird er entsprechend angepasst.

(10)  Bei Immobilienprojekten, die voraussichtlich erhebliche Auswirkungen auf den Haushalt der Agentur haben, gilt
Artikel 203 der Verordnung (EU, Euratom) Nr. 966/2012 des Europdischen Parlaments und des Rates (').
Artikel 65
Ausfithrung und Kontrolle des Haushaltsplans

(1)  Der leitende Direktor fithrt den Haushaltsplan der Agentur aus.

() Verordnung (EU, Euratom) Nr. 966/2012 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 25. Oktober 2012 iiber die Haushaltsordnung
fiir den Gesamthaushaltsplan der Union und zur Authebung der Verordnung (EG, Euratom) Nr. 1605/2002 des Rates (ABL L 298 vom
26.10.2012, 8. 1).
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(2)  Bis zum 1. Mérz des auf das abgeschlossene Haushaltsjahr folgenden Jahres tibermittelt der Rechnungsfiihrer der
Agentur dem Rechnungsfithrer der Kommission die vorldufigen Rechnungen zusammen mit dem Bericht iiber die
Haushaltsfiihrung und das Finanzmanagement fiir das abgeschlossene Haushaltsjahr. Der Rechnungsfihrer der
Kommission konsolidiert die vorldufigen Rechnungsabschliisse der Organe und dezentralen Einrichtungen gemif§
Artikel 147 der Verordnung (EG, Euratom) Nr. 966/2012.

(3)  Bis zum 31. Mérz des auf das abgeschlossene Haushaltsjahr folgenden Jahres iibermittelt der Rechnungsfiihrer der
Kommission dem Rechnungshof den vorldufigen Rechnungsabschluss der Agentur zusammen mit dem Bericht tiber die
Haushaltsfihrung und das Finanzmanagement fiir das abgeschlossene Haushaltsjahr. Der Bericht iber die
Haushaltsfilhrung und das Finanzmanagement geht auch dem Europiischen Parlament und dem Rat zu.

Der Rechnungshof priift diesen Abschluss gemif8 Artikel 287 AEUV. Er veroffentlicht jahrlich einen Bericht tiber die
Tatigkeiten der Agentur.

(4)  Nach Eingang der Bemerkungen des Rechnungshofs zum vorliufigen Rechnungsabschluss der Agentur gemafd
Artikel 148 der Verordnung (EU, Euratom) Nr. 966/2012 stellt der Rechnungsfihrer den endgiltigen Rechnungs-
abschluss der Agentur auf. Der leitende Direktor legt ihn dem Verwaltungsrat zu seiner Stellungnahme vor.

(5)  Der Verwaltungsrat gibt eine Stellungnahme zum endgiiltigen Rechnungsabschluss der Agentur ab.

(6) Der Rechnungsfihrer leitet den endgiltigen Rechnungsabschluss zusammen mit der Stellungnahme des
Verwaltungsrats bis zum 1. Juli des auf das abgeschlossene Haushaltsjahr folgenden Jahres dem Europiischen Parlament,
dem Rat, der Kommission und dem Rechnungshof zu.

(7)  Der endgiiltige Rechnungsabschluss der Agentur wird veroffentlicht.

(8) Der leitende Direktor iibermittelt dem Rechnungshof bis zum 30. September des auf das abgeschlossene
Haushaltsjahr folgenden Jahres eine Antwort auf seine Bemerkungen. Er iibermittelt diese Antwort auch dem
Verwaltungsrat und der Kommission.

(9)  Der leitende Direktor unterbreitet dem Europdischen Parlament auf dessen Ersuchen gemafl Artikel 165 Absatz 3
der Verordnung (EU, Euratom) Nr. 966/2012 alle Informationen, die fiir die ordnungsgemifle Abwicklung des
Entlastungsverfahrens fiir das betreffende Haushaltsjahr erforderlich sind.

(10)  Auf Empfehlung des Rates, der mit qualifizierter Mehrheit beschliefSt, erteilt das Europdische Parlament dem
leitenden Direktor vor dem 15. Mai des Jahres n+2 Entlastung zur Ausfithrung des Haushaltsplans fiir das Jahr n.

Artikel 66
Finanzvorschriften

Der Verwaltungsrat erldsst nach Anhoérung der Kommission die fiir die Agentur geltenden Finanzvorschriften. Diese
Vorschriften diirfen von der Delegierten Verordnung (EU) Nr. 1271/2013 nicht abweichen, es sei denn, besondere
Merkmale der Funktionsweise der Agentur erfordern es und die Kommission hat dem zuvor zugestimmt.

KAPITEL 11

PERSONAL
Artikel 67
Allgemeine Bestimmungen

(1)  Fur das Personal der Agentur gelten das Statut der Beamten, die Beschiftigungsbedingungen fir die sonstigen
Bediensteten und die im gegenseitigen Einvernehmen der Organe der Union erlassenen Regelungen zur Durchfithrung
dieser Bestimmungen.

(2)  Unbeschadet des Artikels 51 Absatz 1 Buchstabe j dieser Verordnung gelten im Einklang mit Artikel 110 des
Statuts die von der Kommission erlassenen Durchfithrungsbestimmungen fiir das Statut der Beamten und die Beschafti-
gungsbedingungen fir die sonstigen Bediensteten, einschlieflich der allgemeinen Durchfithrungsbestimmungen,
sinngemaf fiir die Agentur.
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(3)  Die Agentur ergreift geeignete Verwaltungsmaffnahmen, unter anderem im Wege von Schulungen und Vorbeuge-
strategien, zur Organisation ihrer Dienste, um etwaige Interessenkonflikte zu vermeiden.

Artikel 68
Leitender Direktor

(1)  Der leitende Direktor wird als Zeitbediensteter der Agentur gemafl Artikel 2 Buchstabe a der Beschiftigungsbe-
dingungen fiir die sonstigen Bediensteten eingestellt.

(2)  Der leitende Direktor wird nach Maflgabe seiner Verdienste und nachgewiesenen Fahigkeiten im Bereich der
Verwaltung und des Managements sowie seiner Kenntnisse und Erfahrungen auf dem Verkehrssektor vom
Verwaltungsrat aus einer Liste von mindestens drei Kandidaten ausgewdhlt und ernannt, die die Kommission im
Anschluss an ein offenes und transparentes Auswahlverfahren nach Verdffentlichung der Stellenausschreibung im
Amtsblatt der Europdgischen Union und gegebenenfalls an anderer Stelle vorgeschlagen hat. Bevor der Verwaltungsrat eine
Entscheidung trifft, erstattet der in Artikel 51 Absatz 1 Buchstabe x genannte Beobachter Bericht iiber das Verfahren.

Fir den Abschluss des Anstellungsvertrags des leitenden Direktors wird die Agentur durch den Vorsitzenden des
Verwaltungsrats vertreten.

Vor der Ernennung kann der vom Verwaltungsrat ausgewahlte Kandidat aufgefordert werden, sich vor dem zustindigen
Ausschuss des Europiischen Parlaments zu duflern und Fragen der Ausschussmitglieder zu beantworten.

(3)  Die Amtszeit des leitenden Direktors betrdgt finf Jahre. Vor Ende dieses Zeitraums nimmt die Kommission eine
Bewertung der Leistung des leitenden Direktors und der kiinftigen Aufgaben und Herausforderungen der Agentur vor.

(4)  Der Verwaltungsrat kann auf Vorschlag der Kommission unter Beriicksichtigung der Bewertung nach Absatz 3 die
Amtszeit des leitenden Direktors einmal um hochstens funf Jahre verlingern.

(5) Der Verwaltungsrat unterrichtet das Europiische Parlament iiber seine Absicht, die Amtszeit des leitenden
Direktors zu verlingern. Innerhalb eines Monats vor der Verlingerung der Amtszeit kann der leitende Direktor
aufgefordert werden, sich vor dem zustindigen Ausschuss des Europdischen Parlaments zu 4uflern und Fragen der
Ausschussmitglieder zu beantworten.

(6)  Ein leitender Direktor, dessen Amtszeit verlingert wurde, darf nach der Verlingerung der Amtszeit nicht an einem
anderen Auswahlverfahren fir dieselbe Stelle teilnehmen.

(7)  Der leitende Direktor kann seines Amtes nur aufgrund eines Beschlusses des Verwaltungsrats auf Antrag der
Kommission oder eines Drittels seiner Mitglieder enthoben werden.
Artikel 69
Abgeordnete nationale Sachverstindige und andere Bedienstete

Die Agentur kann auf abgeordnete nationale Sachverstindige oder andere Bedienstete zuriickgreifen, die nicht im
Rahmen des Statuts und der Beschiftigungsbedingungen fir die sonstigen Bediensteten von der Agentur selbst
beschaftigt werden.

Unbeschadet der Regelung in dem einschldgigen Beschluss der Kommission iiber die Abordnung nationaler Sachverstan-
diger, die fur die Agentur gilt, beschlielt der Verwaltungsrat eine Regelung fiir zur Agentur abgeordnete nationale
Sachverstindige, einschlieSlich Regeln zur Verhinderung und Bewiltigung von Interessenkonflikten sowie einschlagiger

Einschrankungen fiir die Fille, in denen die Unabhingigkeit und Unparteilichkeit von Sachverstindigen beeintrichtigt
sein konnte.

KAPITEL 12
ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN

Artikel 70
Vorrechte und Immunititen

Protokoll Nr. 7 iiber die Vorrechte und Befreiungen der Europdischen Union findet auf die Agentur und ihr Personal
Anwendung.
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Artikel 71
Sitzabkommen und Arbeitsvoraussetzungen

(1)  Wenn die notwendigen Bestimmungen tiber die Unterbringung der Agentur in dem Mitgliedstaat, in dem sie ihren
Sitz haben soll, und iiber die Einrichtungen, die von diesem Mitgliedstaat zur Verfugung zu stellen sind, sowie die
speziellen Vorschriften, die in jenem Mitgliedstaat fiir den leitenden Direktor, die Mitglieder des Verwaltungsrats, das
Personal der Agentur und dessen Familienangehorige gelten, noch nicht vorhanden oder noch nicht in einer schriftlichen
Vereinbarung niedergelegt sind, wird ein in Einklang mit der Rechtsordnung des Sitzmitgliedstaats stehendes Abkommen
zwischen der Agentur und dem Sitzmitgliedstaat iiber alle diese Aspekte geschlossen, und zwar nach Billigung durch den
Verwaltungsrat und spitestens 16. Juni 2017. Bei diesem Abkommen kann es sich um ein Sitzabkommen handeln.

(2)  Der Sitzmitgliedstaat gewihrleistet die bestmoglichen Voraussetzungen fiir das reibungslose Funktionieren der
Agentur, einschlieflich eines mehrsprachigen und europdisch ausgerichteten schulischen Angebots und geeigneter
Verkehrsverbindungen.

Artikel 72

Haftung

(1) Die vertragliche Haftung der Agentur bestimmt sich nach dem Recht, das auf den betreffenden Vertrag
anzuwenden ist.

(2)  Fur Entscheidungen aufgrund einer Schiedsklausel in einem von der Agentur geschlossenen Vertrag ist der
Gerichtshof der Europiischen Union zustindig.

(3)  Im Bereich der auflervertraglichen Haftung ersetzt die Agentur den durch ihre Dienststellen oder Bediensteten in
Ausiibung ihrer Amtstitigkeit verursachten Schaden nach den allgemeinen Rechtsgrundsitzen, die den Rechtsordnungen
der Mitgliedstaaten gemeinsam sind.
(4)  Far Streitsachen tiber den Schadensersatz nach Absatz 3 ist der Gerichtshof der Europdischen Union zustindig.
(5)  Die personliche Haftung der Bediensteten gegeniiber der Agentur bestimmt sich nach den Vorschriften des Statuts
bzw. der fiir sie geltenden Beschiftigungsbedingungen der sonstigen Bediensteten.

Artikel 73

Zusammenarbeit mit nationalen Justizbehérden

Im Falle von nationalen Gerichtsverfahren, die die Agentur aufgrund der Wahrnehmung ihrer Aufgaben gemifS
Artikel 19 und Artikel 21 Absatz 6 der Richtlinie (EU) 2016797 und Artikel 10 Absatz 6 der Richtlinie (EU) 2016/798
betreffen, arbeiten die Agentur und ihre Bediensteten unverziiglich mit den zustindigen nationalen Justizbeh6rden
zusammen. Der Verwaltungsrat legt gemafl Artikel 51 Absatz 1 Buchstabe v geeignete Verfahren fest, die in solchen
Situationen anzuwenden sind.

Artikel 74

Sprachenregelung

(1)  Fur die Agentur gilt die Verordnung Nr. 1. Der Verwaltungsrat erlésst erforderlichenfalls geeignete Durchfithrungs-
bestimmungen fiir jene Verordnung.

Fiir diesen Beschluss ist Einstimmigkeit erforderlich, wenn ein Mitglied des Verwaltungsrates es beantragt.
(2)  Die fiir die Arbeit der Behorde erforderlichen Ubersetzungsdienste werden vom Ubersetzungszentrum fiir die
Einrichtungen der Européischen Union erbracht.
Artikel 75
Beteiligung von Drittlindern an der Arbeit der Agentur

(1) Unbeschadet des Artikels 44 steht die Agentur nach Maflgabe des Verfahrens des Artikels 218 AEUV der
Beteiligung von Drittlindern offen, insbesondere der unter die europdische Nachbarschaftspolitik und die europiische
Erweiterungspolitik fallenden Lander sowie der EFTA-Linder, die mit der Union Ubereinkiinfte geschlossen haben, nach
denen diese Lander das Unionsrecht oder gleichwertige nationale Manahmen auf dem von der vorliegenden Verordnung
erfassten Gebiet angenommen haben und anwenden.
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(2) Im FEinklang mit den einschligigen Bestimmungen der in Absatz 1 genannten Ubereinkiinfte werden
Vereinbarungen zwischen der Agentur und den betreffenden Drittlindern getroffen, um die Mitwirkung dieser
Drittlinder, insbesondere Art und Umfang der Mitwirkung, an den Arbeiten der Agentur im Einzelnen zu regeln. Diese
Vereinbarungen enthalten insbesondere Bestimmungen zu Finanzbeitrdgen und Personalfragen. Sie konnen eine
Vertretung dieser betreffenden Drittlinder ohne Stimmrecht im Verwaltungsrat vorsehen.

Die Agentur unterzeichnet die Vereinbarungen nach Zustimmung der Kommission und des Verwaltungsrats.

Artikel 76
Zusammenarbeit mit nationalen Behérden und Einrichtungen

(1) Die Agentur und die nationalen Sicherheitsbehorden schlielen Kooperationsvereinbarungen in Bezug auf die
Anwendung der Artikel 14, 20 und 21 unter Beriicksichtigung von Artikel 51 Absatz 1 Buchstabe t.

(2)  Bei den Kooperationsvereinbarungen kann es sich um Einzel- oder um Rahmenvereinbarungen handeln, an denen
eine oder mehrere nationale Sicherheitsbehorden beteiligt sind. Sie enthalten eine spezifische Beschreibung der Aufgaben
und der Bedingungen fiir zu erbringende Leistungen, bestimmen die Fristen fir deren Erbringung und legen die
Aufteilung der vom Antragsteller zu zahlenden Gebiithren zwischen der Agentur und den nationalen Sicherheitsbehorden
fest. Bei dieser Aufteilung wird das Rahmenmusterdokument gemaf Artikel 51 Absatz 1 Buchstabe u beriicksichtigt.

(3)  Die Kooperationsvereinbarungen kénnen ferner spezifische Vorkehrungen fiir die Zusammenarbeit im Fall von
Netzen enthalten, die aus geografischen oder historischen Griinden spezielle Fachkenntnisse erfordern, mit dem Ziel, den
Verwaltungsaufwand fiir den Antragsteller und die ihm entstehenden Kosten zu verringern. Bei vom Rest des
Eisenbahnsystems der Union abgetrennten Netzen konnen diese spezifischen Vorkehrungen fiir die Zusammenarbeit die
Moglichkeit einer vertraglichen Ubertragung von Aufgaben auf die zustindigen nationalen Sicherheitsbehérden
einschliefen, wenn das erforderlich ist, um eine effiziente und verhiltnismiffige Zuweisung der Ressourcen
sicherzustellen.

(4)  Im Falle der Mitgliedstaaten, deren Eisenbahnnetze eine andere Spurweite aufweisen als diejenige des Haupteisen-
bahnnetzes in der Union und fiir deren Eisenbahnnetze identische technische und betriebsbezogene Anforderungen
gelten wie in benachbarten Drittlindern, werden alle betroffenen nationalen Sicherheitsbehdrden jener Mitgliedstaaten in
eine multilaterale Kooperationsvereinbarung gemifl Artikel 21 Absatz 15 der Richtlinie (EU) 2016/797 und Artikel 11
Absatz 3 der Richtlinie (EU) 2016/798 einbezogen.

(5)  Die Kooperationsvereinbarungen miissen zustande kommen, bevor die Agentur ihre Aufgaben gemafl Artikel 83
Absatz 4 wahrnimmt.

(6) Die Agentur kann fiir die Anwendung der Artikel 14, 20 und 21 Kooperationsvereinbarungen mit anderen
nationalen Behorden und zustindigen Stellen schlieffen.

(7)  Die Kooperationsvereinbarungen gelten unbeschadet der allgemeinen Verantwortlichkeit der Agentur fiir die
Wahrnehmung ihrer Aufgaben gemiaf den Artikeln 14, 20 und 21.

(8) Die Agentur und die nationalen Sicherheitsbehorden konnen im Zusammenhang mit der Umsetzung der
Richtlinie (EU) 2016/797 und der Richtlinie (EU) 2016/798 zusammenarbeiten und bewihrte Verfahren austauschen.
Artikel 77
Transparenz

(1)  Die Verordnung (EG) Nr. 1049/2001 des Europiischen Parlaments und des Rates (') findet Anwendung auf die
Dokumente der Agentur.

Der Verwaltungsrat legt die praktischen Einzelheiten der Anwendung der Verordnung (EG) Nr. 1049/2001 bis zum
16. Juni 2017 fest.

() Verordnung (EG) Nr. 1049/2001 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 30. Mai 2001 iiber den Zugang der Offentlichkeit zu
Dokumenten des Européischen Parlaments, des Rates und der Kommission (ABL. L 145 vom 31.5.2001, S. 43).
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Gegen Entscheidungen der Agentur gemdfl Artikel 8 der Verordnung (EG) Nr. 1049/2001 kann nach Maflgabe von
Artikel 228 bzw. 263 AEUV Beschwerde beim Biirgerbeauftragten eingelegt oder Klage beim Gerichtshof der
Europdischen Union erhoben werden.

(2)  Unbeschadet des Absatzes 1 veroffentlicht die Agentur ihre Empfehlungen, Stellungnahmen, Studien, Berichte und
die Ergebnisse von Folgenabschitzungen auf ihrer Website, nachdem alles vertrauliche Material daraus entfernt wurde.

(3)  Die Agentur verdffentlicht die Interessenerklarungen der in Artikel 46 aufgefithrten Mitglieder der Leitungs- und
Verwaltungsstruktur der Agentur.

Die Verarbeitung personenbezogener Daten durch die Agentur unterliegt der Verordnung (EG) Nr. 45/2001 des
Europdischen Parlaments und des Rates (').

(4)  Der Verwaltungsrat verabschiedet Mafnahmen, um dafir zu sorgen, dass die Agentur effiziente, benutzerf-
reundliche und leicht zugingliche Informationen iiber die Verfahren zur Gewihrleistung der Interoperabilitit und
Sicherheit des Eisenbahnverkehrs und iiber andere einschligige eisenbahnbezogene Unterlagen auf ihrer Website zur
Verfiigung stellt.

Artikel 78
Sicherheitsvorschriften fiir den Schutz von Verschlusssachen oder vertraulichen Informationen

Die Agentur wendet die Grundsitze gemif den Sicherheitsvorschriften der Kommission fir den Schutz von EU-
Verschlusssachen (im Folgenden ,EUCI‘) und von als nicht Verschlusssachen -eingestuften, aber vertraulichen
Informationen an, die im Beschluss (EU, Euratom) 2015/444 der Kommission (?) festgelegt sind. Das betrifft unter
anderem die Bestimmungen fiir den Austausch, die Verarbeitung und die Speicherung solcher Informationen.

Artikel 79
Betrugsbekimpfung

(1) Zur Erleichterung der Bekdmpfung von Betrug, Korruption und sonstigen rechtswidrigen Handlungen nach der
Verordnung (EG) Nr. 10731999 tritt die Agentur bis zum 16. Dezember 2016 der Interinstitutionellen Vereinbarung
vom 25. Mai 1999 iiber interne Untersuchungen von OLAF bei und verabschiedet die entsprechenden Bestimmungen
nach dem Muster in der Anlage zu der Vereinbarung, die fiir simtliche Mitarbeiter der Agentur gelten.

(2)  Der Rechnungshof ist befugt, bei allen Empfingern, Auftragnehmern und Unterauftragnehmern, die Unionsgelder
von der Agentur erhalten haben, Rechnungspriifungen anhand von Unterlagen und vor Ort durchzufiihren.

(3)  OLAF kann gemifl den Bestimmungen und Verfahren der Verordnung (EU) Nr. 883/2013 und der Verordnung
(Euratom, EG) Nr. 2185/96 des Rates () Ermittlungen, einschlieBlich Kontrollen und Uberpriifungen vor Ort,
durchfithren, um festzustellen, ob im Zusammenhang mit von der Agentur finanzierten Finanzzuwendungen oder
Vertrigen ein Betrugs- oder Korruptionsdelikt oder eine sonstige rechtswidrige Handlung zum Nachteil der finanziellen
Interessen der Union vorliegt.

(4)  Unbeschadet der Absitze 1, 2 und 3 enthalten Kooperationsvereinbarungen mit Drittlindern und internationalen
Organisationen, Vertrige, Finanzhilfevereinbarungen und Finanzhilfeentscheidungen der Agentur Bestimmungen, die den
Rechnungshof und OLAF ausdriicklich erméchtigen, solche Auditpriifungen und Untersuchungen im Einklang mit ihren
jeweiligen Zustindigkeiten durchzufiihren.

(") Verordnung (EG) Nr. 45/2001 des Européischen Parlaments und des Rates vom 18. Dezember 2000 zum Schutz natiirlicher Personen
bei der Verarbeitung personenbezogener Daten durch die Organe und Einrichtungen der Gemeinschaft und zum freien Datenverkehr
(ABLL 8 vom 12.1.2001, S. 1).

(*) Beschluss (EU, Euratom) 2015/444 der Kommission vom 13. Mdrz 2015 iiber die Sicherheitsvorschriften fiir den Schutz von EU-
Verschlusssachen (ABL. L 72 vom 17.3.2015, S. 53). :

(®) Verordnung (Euratom, EG) Nr. 2185/96 des Rates vom 11. November 1996 betreffend die Kontrollen und Uberpriifungen vor Ort durch
die Kommission zum Schutz der finanziellen Interessen der Europdischen Gemeinschaften vor Betrug und anderen Unregelméfigkeiten
(ABL.L 292 vom 15.11.1996, S. 2).
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KAPITEL 13

SCHLUSSBESTIMMUNGEN
Artikel 80
Durchfithrungsrechtsakte beziiglich Gebiihren und Entgelte

(1)  Die Kommission erldsst, ausgehend von den in den Absitzen 2 und 3 dargelegten Grundsitzen, Durchfithrungs-
rechtsakte, in denen Folgendes festgelegt ist:

a) die an die Agentur zu zahlenden Gebiihren und Entgelte, insbesondere in Anwendung der Artikel 14, 20, 21 und 22;
und

b) die Zahlungsbedingungen.

Diese Durchfiihrungsrechtsakte werden gemifl dem in Artikel 81 Absatz 3 genannten Priifverfahren erlassen.

(2)  Gebithren und Entgelte werden erhoben fiir
a) die Ausstellung und Erneuerung von Genehmigungen fiir das Inverkehrbringen von Fahrzeugen und Fahrzeugtypen;
b) die Ausstellung und Erneuerung von einheitlichen Sicherheitsbescheinigungen;

c) die Erbringung von Dienstleistungen; dabei sind den zu entrichtenden Gebiihren und Entgelten die tatsichlichen
Kosten der Erbringung im Einzelfall zugrunde zu legen;

d) den Erlass von Genehmigungsentscheidungen gemif$ Artikel 19 der Richtlinie (EU) 2016/797.

Gebiihren und Entgelte konnen fir die Bearbeitung von Beschwerden erhoben werden.
Alle Gebiihren und Entgelte werden in Euro ausgedriickt und sind in Euro zahlbar.

Die Gebithren und Entgelte werden auf transparente, gerechte und einheitliche Weise unter Beriicksichtigung der
Wettbewerbsfahigkeit des europdischen Eisenbahnsektors festgesetzt. Sie diirfen keine unnotige finanzielle Belastung fiir
die Antragsteller zur Folge haben. Den besonderen Bediirfnissen kleiner und mittlerer Unternehmen wird gegebenenfalls
Rechnung getragen, einschlieBlich der Moglichkeit, die Zahlungen auf mehrere Raten und Schritte aufzuteilen.

Die Gebiihr fur den Erlass der Genehmigungsentscheidung wird anteilmifig festgesetzt; dabei wird den verschiedenen
Stufen des Genehmigungsverfahrens fur Projekte fiir streckenseitige ERTMS-Ausriistung und der fiir die einzelnen Stufen
aufzuwendenden Arbeit Rechnung getragen. Die Aufteilung der Gebiithren ist in den Rechnungsabschliissen eindeutig
auszuweisen.

Die Fristen fir die Zahlung der Gebithren und Entgelte miissen angemessen sein; bei ihrer Festlegung sind die Fristen der
Verfahren gemify den Artikeln 19 und 21 der Richtlinie (EU) 2016/797 und gemifl Artikel 10 der Richtlinie (EU)
2016/798 gebithrend zu beriicksichtigen.

(3) Die Hohe der Gebithren und Entgelte ist so zu bemessen, dass die Einnahmen hieraus die vollen Kosten der
erbrachten Leistungen decken, einschlieflich der Kosten, die sich aus den den nationalen Sicherheitsbehorden
zugewiesenen Aufgaben gemaf8 Artikel 73 Absitze 2 und 3 ergeben. Alle Ausgaben der Agentur fiir die Mitarbeiter, die
an den in Absatz 3 dieses Artikels genannten Tatigkeiten beteiligt sind, einschlieflich der anteiligen Beitrige des
Arbeitgebers zur Altersvorsorge, werden insbesondere bei diesen Kosten beriicksichtigt. Sollte sich wiederholt ein
erhebliches Ungleichgewicht aufgrund der Erbringung der durch Gebithren und Entgelte abgedeckten Dienstleistungen
ergeben, ist eine Uberpriifung der Hohe der Gebiithren und Entgelte vorzunehmen. Diese Gebiihren und Entgelte sind
zweckgebundene Einnahmen der Agentur.

Bei der Festsetzung der Hohe der Gebiihren und Entgelte beriicksichtigt die Kommission
a) das in den Bescheinigungen festgelegte geografische Tatigkeitsgebiet,
b) das in den Genehmigungen festgelegte Tatigkeitsgebiet sowie

¢) die Art und den Umfang des Eisenbahnbetriebs.
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Artikel 81
Ausschussverfahren

(1)  Die Kommission wird von dem durch Artikel 51 der Richtlinie (EU) 2016/797 eingesetzten Ausschuss unterstiitzt.
Dieser Ausschuss ist ein Ausschuss im Sinne der Verordnung (EU) Nr. 182/2011.

(2)  Wird auf diesen Absatz Bezug genommen, so gilt Artikel 4 der Verordnung (EU) Nr. 182/2011.

(3) Wird auf diesen Absatz Bezug genommen, so gilt Artikel 5 der Verordnung (EU) Nr. 182/2011. Gibt der
Ausschuss keine Stellungnahme ab, so erldsst die Kommission den Durchfithrungsrechtsakt nicht und Artikel 5 Absatz 4
Unterabsatz 3 der Verordnung (EU) Nr. 182/2011 findet Anwendung.

Artikel 82
Bewertung und Uberarbeitung

(1)  Spdtestens am 16. Juni 2020 und danach alle fiinf Jahre gibt die Kommission eine Bewertung insbesondere der
Wirkung, Wirksamkeit und Effizienz der Agentur und ihrer Arbeitsmethoden in Auftrag, wobei alle einschldgigen
Arbeiten des Rechnungshofs sowie die Standpunkte und Empfehlungen der einschligigen Akteure, einschlieflich der
nationalen Sicherheitsbehorden, der Vertreter des Eisenbahnsektors, der Sozialpartner und der Verbraucherorganisationen
zu beriicksichtigen sind. Die Bewertung betrifft insbesondere eine eventuell notwendige Anderung des Mandats der
Agentur und der finanziellen Auswirkungen einer solchen Anderung.

(2)  Spdtestens am 16. Juni 2023 bewertet die Kommission die Funktionsweise des dualen Systems fiir Fahrzeuggeneh-
migungen und Sicherheitsbescheinigungen, die damit zusammenhingende zentrale Anlaufstelle und die harmonisierte
Einfithrung des ERTMS in der Union, um zu ermitteln, ob Verbesserungen erforderlich sind.

(3)  Die Kommission tibermittelt den Bewertungsbericht zusammen mit ihren entsprechenden Schlussfolgerungen dem
Europiischen Parlament, dem Rat und dem Verwaltungsrat. Die Ergebnisse der Bewertung werden veréffentlicht.

(4)  Anlasslich jeder zweiten Bewertung wird im Hinblick auf die Ziele, das Mandat und die Aufgaben der Agentur
auch eine Bewertung der von der Agentur erzielten Ergebnisse vorgenommen.

Artikel 83
Ubergangsbestimmungen

(1)  Die Agentur ist in Bezug auf das Eigentum und alle Ubereinkiinfte, rechtlichen Verpflichtungen, Beschiftigungs-
vertrage, finanziellen Verpflichtungen und Verbindlichkeiten Rechtsnachfolger der durch die Verordnung (EG)
Nr. 881/2004 errichteten Europiischen Eisenbahnagentur und ersetzt diese.

(2)  Abweichend von Artikel 47 bleiben die Mitglieder des Verwaltungsrats, die nach der Verordnung (EG)
Nr. 881/2004 vor dem 15. Juni 2016 ernannt wurden, bis zum Ende ihrer Amtszeit als Mitglieder des Verwaltungsrats
im Amt, unbeschadet des Rechts jedes Mitgliedstaats, einen neuen Vertreter zu ernennen.

Abweichend von Artikel 54 bleibt der nach der Verordnung (EG) Nr. 881/2004 ernannte leitende Direktor bis zum
Ablauf seiner Amtszeit im Amt.

(3)  Abweichend von Artikel 67 werden simtliche Beschiftigungsvertrage, die am 15. Juni 2016 in Kraft sind, bis
zum Vertragsende fortgefiihrt.

(4)  Die Agentur fiihrt ihre Zertifizierungs- und Genehmigungsaufgaben gemaf§ den Artikeln 14, 20 und 21 sowie die
in Artikel 22 genannten Aufgaben spitestens ab dem 16. Juni 2019 durch, vorbehaltlich des Artikels 54 Absatz 4 der
Richtlinie (EU) 2016/797 und des Artikels 31 Absatz 3 der Richtlinie (EU) 2016/798.
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Artikel 84
Aufhebung

Die Verordnung (EG) Nr. 881/2004 wird aufgehoben.

Artikel 85
Inkrafttreten

Diese Verordnung tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Veroffentlichung im Amtsblatt der Europdischen Union in Kraft.

Diese Verordnung ist in allen ihren Teilen verbindlich und gilt unmittelbar in jedem
Mitgliedstaat.

Geschehen zu Strafburg am 11. Mai 2016.
Im Namen des Europdischen Parlaments Im Namen des Rates

Der Président Die Prisidentin
M. SCHULZ J.A. HENNIS-PLASSCHAERT
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RICHTLINIEN

RICHTLINIE (EU) 2016/797 DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES
vom 11. Mai 2016
iiber die Interoperabilitit des Eisenbahnsystems in der Europiischen Union

(Neufassung)

(Text von Bedeutung fiir den EWR)

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION —

gestiitzt auf den Vertrag iiber die Arbeitsweise der Europiischen Union, insbesondere auf Artikel 91 Absatz 1 sowie die
Artikel 170 und 171,

auf Vorschlag der Europdischen Kommission,

nach Zuleitung des Entwurfs des Gesetzgebungsakts an die nationalen Parlamente,
nach Stellungnahme des Europdischen Wirtschafts- und Sozialausschusses ('),
nach Stellungnahme des Ausschusses der Regionen (%),

gemifl dem ordentlichen Gesetzgebungsverfahren (),

in Erwidgung nachstehender Griinde:

(1) Die Richtlinie 2008/57/EG des Europdischen Parlaments und des Rates (*) wurde mehrfach erheblich gedndert.
Aus Griinden der Klarheit empfiehlt es sich, im Rahmen der anstehenden Anderungen eine Neufassung der
genannten Richtlinie vorzunehmen.

(2)  Um den Biirgern der Union, den Wirtschaftsteilnehmern sowie den zustindigen Behorden in vollem Umfang die
Vorteile zugutekommen zu lassen, die sich aus der Schaffung eines einheitlichen europaischen Eisenbahnraums
ergeben, miissen insbesondere die Verkniipfung und Interoperabilitit der nationalen Eisenbahnnetze sowie der
Zugang zu diesen Netzen gefordert und nach Artikel 171 des Vertrags tiber die Arbeitsweise der Europdischen
Union (AEUV) jede Aktion durchgefiihrt werden, die sich gegebenenfalls im Bereich der Harmonisierung der
technischen Normen als notwendig erweist.

(3)  Das Ziel der Interoperabilitit des Eisenbahnsystems der Union sollte zur Bestimmung eines optimalen Niveaus
der technischen Harmonisierung fithren und es ermdoglichen, grenziiberschreitende Eisenbahnverkehrsdienste in
der Union und mit Drittlindern zu erleichtern, zu verbessern und auszubauen sowie zur schrittweisen
Verwirklichung des Binnenmarkts fiir Ausriistungen und Dienstleistungen fir den Bau, die Erneuerung, die
Aufriistung und den Betrieb des Eisenbahnsystems der Union beizutragen.

(4)  Um einen Beitrag zur Vollendung des einheitlichen europiischen Eisenbahnraums zu leisten, Kosten und Dauer
der Genehmigungsverfahren zu senken und die Eisenbahnsicherheit zu verbessern, ist es angemessen, die
Genehmigungsverfahren auf Unionsebene zu modernisieren und zu vereinheitlichen.

(5)  Untergrundbahnen, Straenbahnen und andere Stadtbahnsysteme unterliegen in vielen Mitgliedstaaten lokalen
technischen Anforderungen. Diese offentlichen Personennahverkehrsdienste unterliegen in der Regel nicht der
Erteilung von Genehmigungen innerhalb der Union. Dariiber hinaus unterliegen Strafenbahnen und andere
Stadtbahnsysteme aufgrund der gemeinsamen Infrastrukturnutzung oftmals den Vorschriften fiir den
Straflenverkehr. Aus diesen Griinden ist fur diese lokalen Systeme keine Interoperabilitit erforderlich, und sie
sollten daher vom Anwendungsbereich dieser Richtlinie ausgenommen werden. Es steht den Mitgliedstaaten
jedoch frei, die Bestimmungen dieser Richtlinie auch auf lokale Bahnsysteme anzuwenden, soweit sie dies fiir
sinnvoll erachten.

(") ABL.C327vom12.11.2013,S.122.

() ABL C 356 vom 5.12.2013,8. 92.

() Standpunkt des Europiischen Parlaments vom 26. Februar 2014 (noch nicht im Amtsblatt veréffentlicht) und Standpunkt des Rates in
erster Lesung vom 10. Dezember 2015 (ABL C 57 vom 12.2.2016, S. 1). Standpunkt des Européischen Parlaments vom 28. April 2016
(noch nicht im Amtsblatt veroffentlicht).

(*) Richtlinie 2008/57/EG des Europiischen Parlaments und des Rates vom 17. Juni 2008 iiber die Interoperabilitit des Eisenbahnsystems
in der Gemeinschaft (ABl. L 191 vom 18.7.2008, S. 1).
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(6)  Eine Zweisystem-Stadtbahn ist ein Verkehrskonzept, das einen kombinierten Betrieb sowohl auf Infrastrukturen
fur Stadtbahnen als auch auf Eisenbahninfrastrukturen gestattet. Den Mitgliedstaaten sollte es gestattet sein,
diejenigen Fahrzeuge vom Geltungsbereich der Mafinahmen zur Umsetzung dieser Richtlinie auszunehmen, die in
erster Linie auf den Infrastrukturen der Stadtbahnen genutzt werden, aber mit bestimmten Bauteilen fir schwere
Eisenbahnfahrzeuge ausgeriistet sind, die fir den Durchgangsverkehr auf einem begrenzten Abschnitt der
Eisenbahninfrastrukturen ausschlieSlich zu Verbindungszwecken erforderlich sind. Nutzen Zweisystem-Stadtbahn-
fahrzeuge Eisenbahninfrastrukturen, so sollte die Erfillung aller grundlegenden Anforderungen sichergestellt
werden, ebenso wie die Erfillung des erwarteten Sicherheitsniveaus auf den betreffenden Strecken. Bei grenziiber-
schreitenden Fillen sollten die zustindigen Behorden zusammenarbeiten.

(7)  Voraussetzung fiir den kommerziellen Zugbetrieb im gesamten Eisenbahnnetz ist insbesondere eine
hervorragende Kompatibilitit zwischen Infrastruktur- und Fahrzeugmerkmalen, jedoch auch eine effiziente
Verkniipfung der Informations- und Kommunikationssysteme der verschiedenen Infrastrukturbetreiber und
Eisenbahnunternehmen. Von dieser Kompatibilitit und Verkniipfung hidngen das Leistungsniveau, die Sicherheit
und die Qualitdt der angebotenen Verkehrsdienste sowie deren Kosten ab, und auf dieser Kompatibilitdit und
Verkniipfung beruht vor allem die Interoperabilitit des Eisenbahnsystems der Union.

(8)  In den Rechtsvorschriften fir den Eisenbahnsektor auf Ebene der Union und der Mitgliedstaaten sollten die
Aufgaben und Verantwortlichkeiten klar geregelt werden, um sicherzustellen, dass die fir Eisenbahnnetze
geltenden Sicherheits-, Gesundheits- und Verbraucherschutzvorschriften beachtet werden. Diese Richtlinie sollte
nicht zu einem verringerten Sicherheitsniveau oder hoheren Kosten fiir das Eisenbahnsystem der Union fithren.
Daher sollten die Europiische Eisenbahnagentur (im Folgenden ,Agentur®) errichtet durch die Verordnung (EU)
2016796 des Europdischen Parlaments und des Rates (!) und die nationalen Sicherheitsbehérden die volle
Verantwortung fiir die von ihnen ausgestellten Genehmigungen tragen.

(9)  Die fur Eisenbahnsysteme, Teilsysteme und Bauteile geltenden nationalen Rechtsvorschriften, internen Regelungen
und technischen Spezifikationen weisen grofle Unterschiede auf, da sie Ausdruck der technischen Besonderheiten
der Industrie des jeweiligen Landes sind und ganz bestimmte Abmessungen, Vorrichtungen sowie besondere
Merkmale festlegen. Dieser Sachverhalt kann einen flissigen Zugverkehr im gesamten Gebiet der Union
behindern.

(10) Die Eisenbahnindustrien der Union brauchen einen offenen und wettbewerbsorientierten Markt, damit sie ihre
Wettbewerbsfihigkeit auf dem Weltmarkt verbessern konnen.

(11) Fir die gesamte Union sind daher grundlegende Interoperabilititsanforderungen fir ihr Eisenbahnsystem
festzulegen.

(12) Die Erstellung der technischen Spezifikationen fiir die Interoperabilitit (im Folgenden ,TSI) hat gezeigt, dass es
einer Klarstellung beziiglich des Verhiltnisses zwischen den grundlegenden Anforderungen und den TSI einerseits
und den europidischen Normen und anderen Schriftstiicken normativen Charakters andererseits bedarf.
Insbesondere sollte klar unterschieden werden zwischen Normen oder Teilen von Normen, die fir verbindlich
erklirt werden sollten, damit die Ziele dieser Richtlinie erreicht werden, und harmonisierten Normen, die nach
der Verordnung (EU) Nr. 1025/2012 des Europiischen Parlaments und des Rates (%) erstellt worden sind. Soweit
unbedingt erforderlich, konnen die TSI ausdriicklich auf die europiischen Normen oder Spezifikationen
verweisen, die mit Beginn der Giiltigkeit der TSI verbindlich werden.

(13)  Um die Wettbewerbsfihigkeit der Schienenverkehrsbranche in der Union tatsdchlich zu verbessern, ohne den
Wettbewerb zwischen den Hauptakteuren des Eisenbahnsystems der Union zu verzerren, sollten die TSI und die
Empfehlungen der Agentur zu diesen TSI nach den Grundsitzen der Offenheit, des Konsenses und der
Transparenz gemifl Anhang II der Verordnung (EU) Nr. 1025/2012 erarbeitet werden.

(14) Ein hochwertiger Eisenbahnverkehr in der Union setzt unter anderem eine hervorragende Kompatibilitit
zwischen den Merkmalen des Netzes (im weitesten Sinne, einschlieflich der ortsfesten Teile aller betroffenen
Teilsysteme) und den Fahrzeugmerkmalen, (einschlieflich der fahrzeugseitigen Teile aller betroffenen Teilsysteme)
voraus. Von dieser Kompatibilitdt hingen das Leistungsniveau, die Sicherheit und die Qualitit der Verkehrsdienste
sowie deren Kosten ab.

(") Verordnung (EU) 2016/796 des Europiischen Parlaments und des Rates vom 11. Mai 2016 iber die Europdische Eisenbahnagentur und
zur Aufhebung der Verordnung (EG) Nr. 881/2004 (siche Seite 1 dieses Amtsblatts).

(%) Verordnung (EU) Nr. 1025/2012 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 25. Oktober 2012 zur europdischen Normung, zur
Anderung der Richtlinien 89/686/EWG und 93/15/EWG des Rates sowie der Richtlinien 94/9/EG, 94/25/EG, 95/16/EG, 97[23[EG,
98/34[EG, 2004/22[EG, 2007/23(EG, 2009/23/EG und 2009/105/EG des Europiischen Parlaments und des Rates und zur Authebung
des Beschlusses 87/95/EWG des Rates und des Beschlusses Nr. 1673/2006/EG des Europiischen Parlaments und des Rates (ABL L 316
vom 14.11.2012, S.12).
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(15) TSI haben unmittelbare oder potenzielle Auswirkungen auf Mitarbeiter, die am Betrieb und an der Wartung von
Teilsystemen beteiligt sind. Bei der Ausarbeitung der TSI sollte die Agentur daher gegebenenfalls die Sozialpartner
anhoren.

(16) Samtliche Bedingungen, denen eine Interoperabilitdtskomponente geniigen sollte, sowie das bei der Konformitits-
bewertung einzuhaltende Verfahren sollten in einer TSI festgelegt werden. AufSerdem ist darauf hinzuweisen, dass
jede Komponente dem in den TSI angegebenen Verfahren zur Bewertung der Konformitit und Gebrauchstaug-
lichkeit unterzogen werden sollte und mit einer entsprechenden Bescheinigung versehen werden sollte, die sich
entweder auf die Bewertung der Konformitit einer einzelnen Interoperabilititskomponente mit den einschligigen
technischen Spezifikationen oder auf die Bewertung der Gebrauchstauglichkeit einer Interoperabilititskomponente
in ihrer eisenbahntechnischen Umgebung in Bezug auf die technischen Spezifikationen erstreckt.

(17)  Bei der Erarbeitung neuer TSI sollte stets angestrebt werden, Kompatibilitit mit den vorhandenen Teilsystemen zu
gewihrleisten. Hierdurch wird ein Beitrag geleistet zur Wettbewerbsfahigkeit des Eisenbahnverkehrs und zur
Vermeidung unnoétiger zusitzlicher Kosten durch die Anforderung der Erneuerung oder Aufriistung bestehender
Teilsysteme, um die Riickwértskompatibilitit zu gewéhrleisten. In den Ausnahmefillen, in denen es nicht mdglich
ist, die Kompatibilitdt zu gewahrleisten, sollte es fiir TSI moglich sein, den notwendigen Rahmen schaffen, um zu
entscheiden, ob eine neue Entscheidung oder Genehmigung zur Inbetriebnahme oder zum Inverkehrbringen des
bestehenden Teilsystems notwendig ist und welche Fristen hierfiir gegebenenfalls gelten.

(18) Konnen einzelne technische Aspekte, die grundlegenden Anforderungen entsprechen, nicht ausdriicklich in einer
TSI behandelt werden, so sollten solche Aspekte, die noch einer Klirung bediirfen, in einem Anhang dieser TSI
als ,offene Punkte“ benannt werden. Fir diese offenen Punkte sowie fiir Sonderfille und im Hinblick auf
Kompatibilitdt mit den vorhandenen Systemen sollten nationale Vorschriften, die in einem Mitgliedstaat von einer
zustindigen nationalen, regionalen oder ortlichen Behérde erlassen werden konnen, mafigebend sein. Zur
Vermeidung von iiberfliissigen Priifungen und unnétigem Verwaltungsaufwand sollten die nationalen Vorschriften
klassifiziert werden, um die Entsprechungen zwischen den Vorschriften verschiedener Mitgliedstaaten, die
dieselben Aspekte behandeln, zu ermitteln.

(19) Das Verfahren, das im Falle grundlegender Anforderungen an ein Teilsystem, die in der entsprechenden TSI noch
nicht behandelt werden, anzuwenden ist, sollte festgelegt werden. In diesem Fall sollte es sich bei den Stellen, die
mit den Konformititsbewertungs- und Priifverfahren beauftragt sind, um die bestimmten Stellen gemif dieser
Richtlinie handeln.

(20)  Diese Richtlinie sollte fur das gesamte Eisenbahnsystem der Union gelten, und der Geltungsbereich der TSI sollte
ausgeweitet werden, um die Fahrzeuge und Netze -einzubeziehen, die nicht zum transeuropiischen
Eisenbahnsystem gehoren. Anhang I der Richtlinie 2008/57/EG sollte daher vereinfacht werden.

(21) Die funktionellen und technischen Spezifikationen, denen die Teilsysteme und ihre Schnittstellen entsprechen
miissen, konnen je nach Einsatz der betreffenden Teilsysteme, zum Beispiel in Abhingigkeit von den Strecken-
und Fahrzeugkategorien, insbesondere zur Gewihrleistung der Kohirenz von Hochgeschwindigkeitsbahnsystemen
und konventionellen Bahnsystemen, voneinander abweichen.

(22)  Um die Eisenbahninteroperabilitdt in der gesamten Union schrittweise zu verwirklichen und die unterschiedlichen
Altsysteme allmahlich aneinander anzugleichen, sollten in den TSI die fur die Erneuerung oder Aufriistung
bestehender Teilsysteme geltenden Bestimmungen und gegebenenfalls Vorschldge fiir den stufenweisen Abschluss
des Zielsystems genannt werden. Um jedoch die Wettbewerbsfahigkeit des Eisenbahnsektors aufrechtzuerhalten
und iibermifige Kosten zu vermeiden, sollte das Inkrafttreten neuer oder gednderter TSI nicht zu einer sofortigen
Anpassung von Fahrzeugen und Infrastruktureinrichtungen an die neuen Spezifikationen fiihren.

(23) In den TSI sollte angegeben werden, wann die Aufriistung und die Erneuerung von Infrastruktureinrichtungen
und Fahrzeugen eine neue Genehmigung erforderlich macht. In jedem Fall sollte der Antragsteller fir die
Aufriistung und die Erneuerung von Infrastruktureinrichtungen durch die in der Verordnung (EU) 2016/796
genannte einzige Anlaufstelle ein Dossier bei der nationalen Sicherheitsbehorde einreichen, damit diese
entscheiden kann, ob auf der Grundlage der Kriterien der vorliegenden Richtlinie eine neue Genehmigung
erforderlich ist. Im Falle der Aufristung und der Erneuerung von Fahrzeugen mit einer Genehmigung fiir das
Inverkehrbringen sollte der Antragsteller entscheiden kénnen, ob er auf der Grundlage der Kriterien der
vorliegenden Richtlinie bei der nationalen Sicherheitsbehorde oder der Agentur eine neue Genehmigung
beantragen muss.

(24)  Wegen des Stufenkonzepts zur Beseitigung der Hindernisse fiir die Interoperabilitit des Eisenbahnsystems der
Union und der deshalb erforderlichen Zeit fiir die Verabschiedung von TSI muss vermieden werden, dass die
Mitgliedstaaten neue nationale Regelungen erlassen oder Vorhaben in Angriff nehmen, die die Uneinheitlichkeit
des bestehenden Systems noch verstirken.
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(25)  Um Interoperabilitdtsbarrieren abzubauen, sollte die Menge der nationalen Vorschriften durch die Ausweitung des
Geltungsbereichs der TSI auf das gesamte Eisenbahnsystem der Union allmihlich verringert werden. Es sollte
unterschieden werden zwischen den nationalen Vorschriften, die sich strikt auf die vorhandenen Systeme
beziehen, und denen, die zur Behandlung offener Punkte in den TSI notwendig sind. Letztere Gruppe von
Vorschriften sollten im Zuge der Kldrung offener Punkte in den TSI schrittweise aufgehoben werden.

(26) Nationale Vorschriften sollten so erarbeitet und veroffentlicht werden, dass sie jedem potenziellen Nutzer eines
nationalen Netzes verstindlich sind. In diesen Vorschriften wird oft auf andere Dokumente wie nationale
Normen, europdische Normen, internationale Normen oder andere technische Spezifikationen Bezug genommen,
die moglicherweise ganz oder in Teilen durch Rechte des geistigen Eigentums geschiitzt sind. Daher sollte die
Pflicht zur Veroffentlichung nicht fiir Dokumente gelten, auf die in der nationalen Vorschrift direkt oder indirekt
Bezug genommen wird.

(27) Das Stufenkonzept entspricht den Erfordernissen der angestrebten Interoperabilitt fir das Eisenbahnsystem der
Union, das sich durch einen alten Fahrweg- und Fahrzeugbestand in den Mitgliedstaaten auszeichnet, dessen
Aufriistung oder Erneuerung mit erheblichen Investitionen verbunden ist; es ist besonders darauf zu achten, dass
die Wettbewerbsfihigkeit der Eisenbahn gegeniiber anderen Verkehrstragern aufrechterhalten wird.

(28)  Aus praktischen Griinden hat es sich als notwendig erwiesen, das Eisenbahnsystem der Union aufgrund seines
Umfangs und seiner komplexen Struktur in die folgenden Teilsysteme zu untergliedern: Infrastruktur,
streckenseitige Zugsteuerung/Zugsicherung und Signalgebung, fahrzeugseitige Zugsteuerung, Zugsicherung und
Signalgebung, Energie, Fahrzeuge, Betriebsfithrung und Verkehrssteuerung, Instandhaltung und Telematikan-
wendungen fiir den Personen- und Giiterverkehr. Fir jedes dieser Teilsysteme miissen die grundlegenden
Anforderungen und die technischen Spezifikationen vorgeschrieben werden, insbesondere fiir die Komponenten
und Schnittstellen, mit denen diese grundlegenden Anforderungen erfiillt werden. Jedes System wird in ortsfeste
und mobile Komponenten aufgeteilt: einerseits das Netz, das aus den Strecken, Bahnhéfen, Terminals und
ortsfesten Einrichtungen jeglicher Art besteht, die fir die Gewihrleistung des sicheren und durchgehenden
Betriebs des Systems erforderlich sind, und andererseits alle Fahrzeuge, die auf diesem Netz verkehren. Daher
besteht ein Fahrzeug fiir die Zwecke dieser Richtlinie aus einem Teilsystem (Fahrzeug) und gegebenenfalls anderen
Teilsystemen (in erster Linie fahrzeugseitige Zugsteuerung/Zugsicherung und Signalgebung). Obgleich das System
in mehrere Bestandteile untergliedert ist, sollte die Agentur einen Gesamtiiberblick iiber das System behalten, um
Sicherheit und Interoperabilitit zu fordern.

(29)  Einer der allgemeinen Grundsitze des Ubereinkommens der Vereinten Nationen iiber die Rechte von Menschen
mit Behinderungen, dem die Union als Vertragspartei angehort, ist die Barrierefreiheit, und die Vertragsstaaten
werden zur Ergreifung geeigneter Maffnahmen verpflichtet, um Menschen mit Behinderungen gleichberechtigten
Zugang zu ermdglichen, unter anderem durch die Entwicklung, Verbreitung und Uberwachung der Einhaltung
entsprechender Mindeststandards und Leitlinien fur die Zuginglichkeit. Barrierefreiheit fiir Menschen mit
Behinderung und Personen mit eingeschrankter Mobilitdt ist somit eine grundlegende Voraussetzung fur die
Interoperabilitit des Eisenbahnsystems der Union.

(30) Kein Mensch darf aufgrund einer Behinderung unmittelbar oder mittelbar diskriminiert werden. Um zu
gewdhrleisten, dass allen Unionsbiirgern die Vorteile der Schaffung eines -einheitlichen europdischen
Eisenbahnraums zugutekommen, sollten die Mitgliedstaaten ein Eisenbahnsystem fordern, das fur alle zugénglich
ist.

(31) Die Durchfithrung der Bestimmungen uiber die Interoperabilitit des Eisenbahnsystems der Union sollte nicht dazu
fuhren, dass iibermdffige Kosten entstehen oder die Aufrechterhaltung der Interoperabilitit bestehender
Eisenbahnnetze unterlaufen wird.

(32) TSI wirken sich auch auf die Bedingungen fiir die Inanspruchnahme der Eisenbahn durch die Benutzer aus; daher
ist es erforderlich, die Benutzer, einschlieSlich gegebenenfalls Behindertenverbidnde, zu den sie betreffenden
Aspekten anzuhoren.

(33) In ausreichend begriindeten Ausnahmefillen ist den betroffenen Mitgliedstaaten die Moglichkeit einzurdumen,
bestimmte TSI nicht anzuwenden. Diese Fille sowie die bei Nichtanwendung einer bestimmten TSI
anzuwendenden Verfahren sollten klar festgelegt werden.

(34) Die Ausarbeitung und Anwendung von TSI fiir das Eisenbahnsystem der Union darf die technologische
Innovation nicht behindern; diese wiederum muss auf eine Verbesserung der wirtschaftlichen Leistungsfahigkeit
ausgerichtet sein.
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(35)  Um den einschldgigen Bestimmungen in Bezug auf die Vergabe von Auftrigen im Eisenbahnbereich, insbesondere
der Richtlinie 2014/25/EU des Europdischen Parlaments und des Rates ('), zu entsprechen, werden die
Auftraggeber die technischen Sperzifikationen in die allgemeinen Unterlagen oder in die Vertragsunterlagen fiir
jeden einzelnen Auftrag aufnehmen. Zu diesem Zweck ist es notwendig, eine Reihe von Vorschriften
auszuarbeiten, auf die in diesen technischen Spezifikationen Bezug genommen wird.

(36) Die Union hat ein Interesse an einem den Anforderungen der Unionspolitik entsprechenden internationalen
Normungssystem, mit dem Normen aufgestellt werden konnen, die von den internationalen Handelspartnern
tatsdchlich angewendet werden. Die europiischen Normungsorganisationen sollten daher ihre Zusammenarbeit
mit internationalen Normungsorganisationen fortsetzen.

(37) Bei einem Auftraggeber, der die Planung, den Bau, die Erneuerung oder Aufriistung eines Teilsystems in Auftrag
gibt, konnte es sich um ein Eisenbahnunternehmen, einen Infrastrukturbetreiber, eine fiir die Instandhaltung
zustdndige Stelle, einen Halter oder einen mit der Durchfithrung eines Vorhabens beauftragten Auftragnehmer
handeln. Die Auftraggeber sollten die Spezifikationen bestimmen, die zur Ergdnzung der europdischen
Spezifikationen oder anderer Normen erforderlich sind. Diese Spezifikationen sollten die grundlegenden
Anforderungen erfiillen, die auf Unionsebene harmonisiert worden sind und denen das Eisenbahnsystem der
Union entsprechen wird.

(38) Die Verfahren der Konformitits- oder Gebrauchstauglichkeitsbewertung von Komponenten miissen auf den
Modulen fir die Verfahren der Konformitits- und Gebrauchstauglichkeitsbewertung sowie der EG-Priifung
beruhen, deren Anwendung in den gemidf dieser Richtlinie angenommenen technischen Spezifikationen fiir die
Interoperabilitit festgelegt wurden. Um die Entwicklung der betreffenden Industrien zu fordern, sollten so weit
wie moglich Verfahren mit einem Qualitétssicherungssystem erarbeitet werden.

(39) Fiir die Konformitit der Komponenten ist vor allem das Verwendungsgebiet mafigebend, damit nicht nur der freie
Verkehr im Unionsmarkt, sondern auch die Interoperabilitit des Systems gewihrleistet ist. Die Bewertung der
Gebrauchstauglichkeit sollte sich auf Komponenten, die fiir die Sicherheit, die Funktionstiichtigkeit oder die
Wirtschaftlichkeit des Systems von besonders kritischer Bedeutung sind, erstrecken. Infolgedessen braucht der
Hersteller auf Komponenten, die dieser Richtlinie unterliegen, die CE-Kennzeichnung nicht anzubringen. Die
Konformititserklarung des Herstellers sollte ausreichen, wenn die Konformitits- und/oder Gebrauchstauglichkeits-
bewertung vorgenommen worden ist.

(40) Die Hersteller sind gleichwohl verpflichtet, auf bestimmten Komponenten die CE-Kennzeichnung anzubringen,
die die Konformitit mit anderem Unionsrecht bestitigt.

(41)  Bei Inkrafttreten einer TSI sind einige der Interoperabilititskomponenten bereits in Verkehr gebracht worden.
Damit diese Komponenten in ein Teilsystem integriert werden konnen, auch wenn sie der betreffenden TSI nicht
genau entsprechen, sollte eine Ubergangszeit vorgesehen werden.

(42) Die Teilsysteme des Eisenbahnsystems der Union sind einem Priifverfahren zu unterzichen. Diese Priifung sollte
den fiir die Inbetriebnahme oder das Inverkehrbringen zustindigen Stellen die Gewahr bieten, dass die Ergebnisse
auf der Planungs-, Bau- und Inbetriebnahmestufe den geltenden ordnungsrechtlichen, technischen und
betrieblichen Vorschriften entsprechen. Die Hersteller sollten auch von der Gleichbehandlung in allen
Mitgliedstaaten ausgehen konnen.

(43) Nach der Inbetriebnahme oder dem Inverkehrbringen von Teilsystemen sollte sichergestellt werden, dass diese
Teilsysteme gemifS den sie betreffenden grundlegenden Anforderungen betrieben und instand gehalten werden.
Gemify der Richtlinie (EU) 2016798 des Europdischen Parlaments und des Rates (%) sind die Infrastruktur-
betreiber, die Eisenbahnunternechmen oder die fiir die Instandhaltung zustindigen Stellen dafiir verantwortlich,
dass diese Anforderungen fiir ihre jeweiligen Teilsysteme erfiillt werden.

(44)  Stellt sich im Betrieb heraus, dass ein Fahrzeug oder ein Fahrzeugtyp eine der geltenden grundlegenden
Anforderungen nicht erfillt, so sollten die betreffenden Eisenbahnunternehmen die erforderlichen Korrektur-
mafnahmen ergreifen, um die Ubereinstimmung des Fahrzeugs/der Fahrzeuge herzustellen. Fiihrt diese Nichtiiber-
einstimmung dariiber hinaus zu einem schwerwiegenden Sicherheitsrisiko, so sollten die fiir die Uberwachung
des Verkehrs des Fahrzeugs zustindigen nationalen Sicherheitsbehorden die erforderlichen voriibergehenden
Sicherheitsmaffnahmen ergreifen konnen, einschlieflich der sofortigen Beschrinkung oder Aussetzung des
jeweiligen Betriebs. Erweisen sich die Korrekturmafnahmen als unzureichend und besteht das durch die
Nichtiibereinstimmung entstandene schwerwiegende Sicherheitsrisiko weiterhin, sollte es den nationalen

() Richtlinie 2014/25/EU des Europdischen Parlaments und des Rates vom 26. Februar 2014 iiber die Vergabe von Auftragen durch
Auftraggeber im Bereich der Wasser-, Energie- und Verkehrsversorgung sowie der Postdienste und zur Aufhebung der Richtlinie
2004{17/EG (ABL.L 94 vom 28.3.2014, S. 243).

(3 Richtlinie (EU) 2016/798 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 11. Mai 2016 iiber die Sicherheit im Eisenbahnverkehr (siehe
Seite 102 dieses Amtsblatts).
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Sicherheitsbehorden oder der Agentur moglich sein, die Genehmigung zu widerrufen oder zu dndern. In diesem
Zusammenhang sollte eine schwerwiegende Nichteinhaltung rechtlicher Verpflichtungen, die alleine oder in einer
Abfolge von aus der Nichteinhaltung resultierenden Ereignissen zu einem Unfall oder schweren Unfall fithren
kann, als schwerwiegendes Sicherheitsrisiko gelten. Das Widerrufsverfahren sollte durch einen angemessenen
Informationsaustausch zwischen der Agentur und den nationalen Sicherheitsbehorden, einschliefSlich der Nutzung
von Registern, erleichtert werden.

(45) Die jeweiligen Aufgaben und Zustindigkeiten aller beteiligten Akteure sollten in Bezug auf die Verfahren fiir das
Inverkehrbringen und den Einsatz von Fahrzeugen sowie fiir die Inbetriebnahme ortsfester Einrichtungen
prézisiert werden.

(46) Die Agentur und die nationalen Sicherheitsbehorden sollten unter gebithrender Beriicksichtigung der Sicherheit
zusammenarbeiten und entsprechend gemeinsame Zustindigkeiten fiir die Erteilung von Genehmigungen haben.
Zu diesem Zweck sollten Kooperationsvereinbarungen zwischen der Agentur und den nationalen Sicherheits-
behorden geschlossen werden.

(47)  Um sicherzustellen, dass die Ausriistung des Europiischen Eisenbahnverkehrsleitsystems (European Rail Traffic
Management System, ERTMS) mit den geltenden einschligigen Spezifikationen ibereinstimmt, und um zu
verhindern, dass zusitzliche Anforderungen an das ERTMS dessen Interoperabilitit beeintrichtigen, sollte die
Agentur als ,Behorde fiir das ERTMS-System® fungieren. Zu diesem Zweck sollte die Agentur dafiir
verantwortlich sein, die geplanten technischen Losungen zu bewerten, bevor Ausschreibungen fiir streckenseitige
ERTMS-Ausriistung auf den Weg gebracht oder veroffentlicht werden, um zu prifen, ob diese technischen
Losungen mit den einschligigen TSI iibereinstimmen und vollstindig interoperabel sind. Uberschneidungen
zwischen dieser Bewertung durch die Agentur und den Aufgaben der notifizierten Stellen im Priifverfahren
sollten vermieden werden. Daher sollte der Antragsteller die Agentur unterrichten, wenn das von der benannten
Stelle durchgefiihrte Priifverfahren bereits begonnen hat oder wenn bereits eine Konformititsbescheinigung
vorliegt. Der Antragsteller sollte die Wahl haben, ob er bei der Agentur solche Bewertungen fiir jedes einzelne
ERTMS-Projekt oder fiir eine Kombination von Vorhaben, eine Strecke, eine Gruppe von Strecken oder ein Netz
beantragt.

(48) Das Inkrafttreten dieser Richtlinie sollte die Durchfithrung von ERTMS-Vorhaben, fiir die das Ausschreibungs-
oder Vergabeverfahren bereits abgeschlossen ist, nicht verzogern.

(49) Um das Inverkehrbringen von Fahrzeugen zu erleichtern und den Verwaltungsaufwand zu verringern, sollte das
Konzept einer unionsweit giiltigen Genehmigung fiir das Inverkehrbringen von Fahrzeugen eingefithrt werden.
Auch wenn die Genehmigungen fiir das Inverkehrbringen den Handelsverkehr mit Fahrzeugen auf dem gesamten
Unionsmarkt gestatten, darf ein Fahrzeug nur in dem Verwendungsgebiet genutzt werden, fir das die
Genehmigung erteilt wird. In diesem Zusammenhang sollte fiir jede Erweiterung des Verwendungsgebiets eine
aktualisierte Genehmigung fiir das Fahrzeug erforderlich sein. Es ist erforderlich, dass bereits nach
vorausgehenden Richtlinien zugelassene Fahrzeuge ebenfalls eine Genehmigung fiir das Inverkehrbringen erhalten,
falls sie auf Netzen eingesetzt werden sollen, die nicht unter ihre Genehmigung fallen.

(50) Ist das Verwendungsgebiet auf ein Netz oder Netze innerhalb eines Mitgliedstaats beschrinkt, so sollte der
Antragsteller wihlen konnen, ob er seinen Antrag auf Erteilung einer Genehmigung fiir das Inverkehrbringen von
Fahrzeugen durch die in der Verordnung (EU) 2016/796 genannte einzige Anlaufstelle bei der nationalen
Sicherheitsbehorde des jeweiligen Mitgliedstaats oder bei der Agentur einreicht. Die Wahl des Antragstellers sollte
bis zum Abschluss oder zur Beendigung des Antrags verbindlich sein.

(51) Dem Antragsteller sollte ein geeignetes Beschwerdeverfahren gegen eine Entscheidung der Agentur oder der
nationalen Sicherheitsbehdrden oder deren Untitigkeit zur Verfiigung stehen. Fiir den Fall, dass die Agentur und
die nationalen Sicherheitsbehorden unterschiedliche Auffassungen in Bezug auf Bewertungen im Zusammenhang
mit der Erteilung von Fahrzeuggenehmigungen vertreten, sollten dariiber hinaus eindeutige Bestimmungen zu den
Verfahren und zur Beilegung von Streitigkeiten festgelegt werden.

(52)  Spezifische Mafnahmen, einschlieflich Kooperationsvereinbarungen, sollten geografische und geschichtliche
Gegebenheiten bestimmter Mitgliedstaaten beriicksichtigen und dabei das reibungslose Funktionieren des
Binnenmarkts gewahrleisten.

(53) Ist der Betrieb auf Netze beschrinkt, die aus geografischen oder historischen Griinden spezielle Fachkenntnisse
erfordern, und sind diese Netze vom Rest des Eisenbahnsystems der Union abgetrennt, so sollte es dem
Antragsteller moglich sein, die erforderlichen Formalititen auf lokaler Ebene im Benehmen mit den zustindigen
nationalen Sicherheitsbehérden vorzunehmen. Im Hinblick auf die Verringerung des Verwaltungsaufwands und
der Kosten sollte es moglich sein, dass die zwischen der Agentur und den zustindigen nationalen Sicherheits-
behérden zu schliefenden Kooperationsvereinbarungen zu diesem Zweck die entsprechende Aufteilung der
Aufgaben vorsehen, jedoch ohne der endgiiltigen Zustandigkeit der Agentur fiir die Erteilung der Genehmigung
vorzugreifen.
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(54) Die Eisenbahnnetze der baltischen Staaten (Estland, Lettland und Litauen) haben genau wie benachbarte
Drittlinder eine Spurweite von 1 520 mm; allerdings unterscheidet sich diese von der Spurweite des Haupteisen-
bahnnetzes der Union. Diese baltischen Eisenbahnnetze haben gemeinsame historische technische und betriebs-
bezogene Anforderungen, die de facto fir die Interoperabilitit dieser Eisenbahnnetze sorgen; insofern konnten die
in einem dieser Mitgliedstaaten ausgestellten Genehmigungen fiir das Inverkehrbringen von Fahrzeugen fur die
anderen dieser Eisenbahnnetze giiltig sein. Um in diesen Fillen eine effiziente und angemessene Zuweisung von
Ressourcen fiir die Erteilung von Genehmigungen fir das Inverkehrbringen von Fahrzeugen oder von Typgeneh-
migungen von Fahrzeugen zu erleichtern und die Verwaltungslast fiir den Antragsteller und die ihm entstehenden
Kosten zu verringern, sollten die spezifischen Vorkehrungen fiir die Zusammenarbeit zwischen der Agentur und
den zustindigen nationalen Sicherheitsbehorden gegebenenfalls die Moglichkeit der vertraglichen Vergabe von
Aufgaben an diese nationalen Sicherheitsbehorden vorsehen.

(55) Mitgliedstaaten, in denen ein bedeutender Anteil des Schienenverkehrs mit Drittstaaten abgewickelt wird, die iber
die gleiche, sich vom Haupteisenbahnnetz der Union unterscheidende Spurweite verfugen, sollten andere
Genehmigungsverfahren fir gemeinsam mit diesen Drittstaaten genutzte Giiterwagen und Reisezugwagen
beibehalten konnen.

(56) Aus Griinden der Riickverfolgbarkeit und Sicherheit sollten die zustindigen Behorden der Mitgliedstaaten auf
Antrag des Fahrzeughalters einem Fahrzeug eine europiische Fahrzeugnummer zuweisen. Anschlieend sollten
die Informationen iiber das Fahrzeug in ein Fahrzeugeinstellungsregister aufgenommen werden. Die Fahrzeugeins-
tellungsregister sollten allen Mitgliedstaaten und bestimmten Wirtschaftsteilnehmern in der Union zur Abfrage
zuginglich sein. Die Fahrzeugeinstellungsregister sollten ein einheitliches Datenformat aufweisen. Sie sollten
deshalb gemeinsamen funktionellen und technischen Spezifikationen unterliegen. Um den Verwaltungsaufwand
zu verringern und unangemessene Kosten zu vermeiden, sollte die Kommission eine Spezifikation fiir ein
europdisches Fahrzeugeinstellungsregister beschliefen, in das die nationalen Fahrzeugeinstellungsregister
tibernommen werden, um ein gemeinsames Instrument zu schaffen und gleichzeitig die Aufrechterhaltung
zusitzlicher, fir die besonderen Zwecke der Mitgliedstaaten bedeutsamer, Funktionen zu ermdglichen.

(57)  Um die Riickverfolgung von Fahrzeugen und ihrer Vorgeschichte zu ermoglichen, sollten die Angaben zu den
Genehmigungen fiir das Inverkehrbringen von Fahrzeugen zusammen mit den iibrigen Fahrzeugdaten
dokumentiert werden.

(58) Es sollten Verfahren fiir die Priifung der Komptabilitit zwischen Fahrzeug und Strecke, auf der es eingesetzt
werden soll, nach der Ausstellung der Genehmigung fiir das Inverkehrbringen des Fahrzeugs und vor dem Einsatz
des Fahrzeugs durch ein Eisenbahnunternehmen in dem in der Genehmigung fiir das Inverkehrbringen
angegebenen Verwendungsgebiet festgelegt werden.

(59) Die benannten Stellen, die mit der Durchfithrung der Konformitits- und Gebrauchstauglichkeitsbewertung sowie
mit dem Prifverfahren fir die Teilsysteme betraut sind, sollten ihre Entscheidungen insbesondere dann, wenn
europdische Spezifikationen fehlen, so eng wie moglich aufeinander abstimmen.

(60) Die transparente Akkreditierung nach der Verordnung (EG) Nr. 765/2008 des Europdischen Parlaments und des
Rates (') sollte zur Gewihrleistung des notwendigen Mafles an Vertrauen in Konformititsbescheinigungen
unionsweit von den nationalen Behorden als bevorzugtes Mittel zum Nachweis der fachlichen Kompetenz
benannter Stellen und, entsprechend, der mit der Kontrolle der Einhaltung nationaler Vorschriften betrauten
Stellen angesehen werden. Allerdings sollten nationale Behorden die Auffassung vertreten konnen, dass sie selbst
die geeigneten Mittel besitzen, um diese Begutachtung vorzunehmen. Um in solchen Fillen die Glaubwiirdigkeit
der durch andere nationale Behorden vorgenommenen Begutachtungen zu gewdhrleisten, sollten sie der
Kommission und den anderen Mitgliedstaaten die erforderlichen Unterlagen iibermitteln, aus denen hervorgeht,
dass die begutachteten Konformititsbewertungsstellen die einschligigen rechtlichen Anforderungen erfiillen.

(61)  Diese Richtlinie sollte sich auf die Festlegung der fiir Interoperabilititskomponenten und Teilsysteme geltenden In-
teroperabilititsanforderungen beschrinken. Um die Einhaltung dieser Anforderungen zu erleichtern, ist es
erforderlich, eine Konformititsvermutung fiir Interoperabilititskomponenten und Teilsysteme vorzusehen, die den
harmonisierten Normen entsprechen, welche gemifl der Verordnung (EU) Nr. 1025/2012 zum Zweck der
Angabe ausfuhrlicher technischer Spezifikationen in Bezug auf diese Anforderungen angenommen werden.

(62) Aufgrund dieser Richtlinie ergriffene Mafnahmen sollten durch Initiativen ergdnzt werden, die dazu dienen,
innovativen und interoperablen Technologien im Eisenbahnsektor der Union finanzielle Unterstiitzung
zukommen zu lassen.

(") Verordnung (EG) Nr. 765/2008 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 9. Juli 2008 iiber die Vorschriften fiir die
Akkreditierung und Marktiiberwachung im Zusammenhang mit der Vermarktung von Produkten und zur Aufthebung der Verordnung
(EWG) Nr. 339/93 des Rates (ABL. L 218 vom 13.8.2008, S. 30).
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(63) Um nicht wesentliche Teile dieser Richtlinie zu ergdnzen, sollte der Kommission die Befugnis iibertragen werden,
gemifl Artikel 290 AEUV Rechtsakte iiber die spezifischen Ziele von TSI zu erlassen. Es ist von besonderer
Bedeutung, dass die Kommission im Zuge ihrer Vorbereitungsarbeit angemessene Konsultationen, auch auf der
Ebene von Sachverstindigen, durchfithrt. Bei der Vorbereitung und Ausarbeitung delegierter Rechtsakte sollte die
Kommission gewdhrleisten, dass die einschligigen Dokumente dem Europdischen Parlament und dem Rat
gleichzeitig, rechtzeitig und auf angemessene Weise iibermittelt werden.

(64) Zur Gewdhrleistung einheitlicher Bedingungen fir die Durchfithrung dieser Richtlinie sollten der Kommission
Durchfithrungsbefugnisse fiir folgende Bereiche iibertragen werden: TSI und Anderungen von TSI, einschlielich
Anderungen zur Behebung von Mingeln in TSI; das Muster der EG-Konformitits- und der Gebrauchstauglichkeits-
erklirung von Interoperabilititskomponenten und die Begleitdokumente; die Informationen, die in das Dossier
aufzunehmen sind, das dem Antrag auf die vollstindige oder teilweise Nichtanwendung einer oder mehrerer TSI
beigefiigt werden sollte, das Format und die Methoden der Ubermittlung des Dossiers sowie gegebenenfalls die
Entscheidung iiber die Nichtanwendung von TSI die Einstufung der notifizierten nationalen Vorschriften in
verschiedene Gruppen, um die Prifung der Kompatibilitit zwischen ortsfester und mobiler Ausriistung zu
erleichtern; die Einzelheiten des EG-Priifverfahrens und das Priifverfahren im Fall nationaler Regelungen sowie die
Muster der EG-Priferklarung und die Muster fiir Unterlagen des der Priiferklarung beizufiigenden technischen
Dossiers sowie die Muster fiir Priifbescheinigungen; die praktischen Vorkehrungen fiir die Fahrzeuggenehmigung;
das Muster der Typenkonformititserklirung und gegebenenfalls die Ad-hoc-Module fiir die Konformitits-
bewertung; die nationalen Fahrzeugeinstellungsregister, das europdische Fahrzeugeinstellungsregister und das
Register der Genehmigungen fur das Inverkehrbringen von Fahrzeugtypen, und die gemeinsamen Spezifikationen
fir den Inhalt, das Datenformat, die funktionelle und technische Architektur, die Betriebsweise und die
Vorschriften fir die Dateneingabe und -abfrage fur das Infrastrukturregister. Diese Befugnisse sollten gemafd der
Verordnung (EU) Nr. 182/2011 des Europiischen Parlaments und des Rates (') ausgeiibt werden.

(65) Die TSI sollten regelmifig iiberarbeitet werden. Fiir den Fall, dass Mingel in den TSI festgestellt werden, sollte die
Agentur zu einer Stellungnahme aufgefordert werden, die unter bestimmten Bedingungen verdffentlicht und von
allen Beteiligten (einschlieflich der Unternehmen und der benannten Stellen) bis zur Anderung der betreffenden
TSI als geeigneter Konformititsnachweis verwendet werden kann.

(66)  Durchfiihrungsrechtsakte, mit denen neue TSI erstellt oder TSI geéindert werden, sollten den von der Kommission
im Wege von delegierten Rechtsakten festgelegten spezifischen Zielen Rechnung tragen.

(67) Es sind bestimmte organisatorische Schritte notwendig, um die Agentur auf ihre erweiterte Rolle im Rahmen
dieser Richtlinie vorzubereiten. Daher sollte eine angemessene Ubergangszeit vorgesehen werden. In diesem
Zeitraum sollte die Kommission die Fortschritte der Agentur bei der Vorbereitung auf ihre erweiterte Rolle
tiberpriifen. Danach sollte die Kommission regelmifig iiber die Fortschritte bei der Umsetzung dieser Richtlinie
Bericht erstatten. Insbesondere sollte in diesem Bericht das Fahrzeuggenehmigungsverfahren, die Fille, in denen
TSI nicht angewendet werden, und die Nutzung von Registern bewertet werden. Die Kommission sollte auch
Bericht erstatten zu Mafinahmen hinsichtlich der Identifikation und Riickverfolgbarkeit sicherheitskritischer
Komponenten.

(68) Es ist erforderlich, den Mitgliedstaaten, nationalen Sicherheitsbehorden und Beteiligten ausreichend Zeit zur
Vorbereitung der Durchfithrung dieser Richtlinie zu gewahren.

(69) Da das Ziel dieser Richtlinie, nidmlich die unionsweite Interoperabilitit des Eisenbahnsystems, von den
Mitgliedstaaten nicht ausreichend verwirklicht werden kann, sondern vielmehr wegen ihres Umfangs und ihrer
Wirkungen auf Unionsebene besser zu verwirklichen ist, kann die Union im Einklang mit dem in Artikel 5 des
Vertrags iiber die Europdische Union verankerten Subsidiaritdtsprinzip titig werden. Entsprechend dem in
demselben Artikel genannten Grundsatz der Verhiltnismifigkeit geht diese Richtlinie nicht tiber das zur
Verwirklichung dieses Ziels erforderliche Maf hinaus.

(70)  Die Verpflichtung zur Umsetzung dieser Richtlinie in nationales Recht sollte nur jene Bestimmungen betreffen,
die im Vergleich zu der Richtlinie 2008/57/EG inhaltlich geidndert wurden. Die Verpflichtung zur Umsetzung der
unverdnderten Bestimmungen ergibt sich aus der Richtlinie 2008/57/EG.

(71) Die vorliegende Richtlinie sollte die Verpflichtungen der Mitgliedstaaten hinsichtlich der in Anhang V Teil B
genannten Frist fiir die Umsetzung der dort aufgefiihrten Richtlinien in innerstaatliches Recht unberiihrt lassen —

(") Verordnung (EU) Nr. 182/2011 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 16. Februar 2011 zur Festlegung der allgemeinen
Regeln und Grundsitze, nach denen die Mitgliedstaaten die Wahrnehmung der Durchfiihrungsbefugnisse durch die Kommission
kontrollieren (ABL L 55 vom 28.2.2011, S. 13).
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HABEN FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:

KAPITEL I

ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN
Artikel 1
Gegenstand und Anwendungsbereich

(1) Mit dieser Richtlinie werden die Bedingungen festgelegt, die fir die Verwirklichung der Interoperabilitit des
Eisenbahnsystems in der Union im Einklang mit der Richtlinie (EU) 2016/798 erfillt sein miissen, um ein optimales
Maf§ an technischer Harmonisierung festzulegen, es zu ermoglichen, Eisenbahnverkehrsdienste in der Union und mit
Drittlindern zu erleichtern, zu verbessern und zu entwickeln und zur Verwirklichung des einheitlichen europiischen
Eisenbahnraums und zur schrittweisen Vollendung des Binnenmarkts beizutragen. Diese Bedingungen betreffen die
Planung, den Bau, die Inbetriebnahme, die Aufriistung, die Erneuerung, den Betrieb und die Instandhaltung von
Bestandteilen dieses Systems und dartiber hinaus die Qualifikationen sowie die Gesundheits- und Sicherheitsbedingungen
in Bezug auf das fiir seinen Betrieb und seine Instandhaltung eingesetzte Personal.

(2)  Diese Richtlinie enthilt fiir jedes Teilsystem die Bestimmungen iiber Interoperabilititskomponenten, Schnittstellen
und Verfahren sowie die Bedingungen fiir die Gesamtkohirenz des Eisenbahnsystems der Union, die zur Verwirklichung
der Interoperabilitit erforderlich sind.

(3)  Diese Richtlinie gilt nicht fir
a) Untergrundbahnen;

b) Strafenbahnen und Stadtbahnfahrzeuge sowie Infrastrukturen, die ausschlieflich von diesen Fahrzeugen genutzt
werden;

) Netze, die vom iibrigen Eisenbahnsystem der Union funktional getrennt sind und die nur fiir die Personenbeforderung
im ortlichen Verkehr, Stadt- oder Vorortverkehr genutzt werden, sowie Unternehmen, die ausschlieSlich derartige
Netze nutzen.

(4)  Die Mitgliedstaaten konnen von den Mafnahmen, die sie zur Durchfithrung dieser Richtlinie treffen, Folgendes
ausnehmen:

a) Eisenbahninfrastrukturen im Privateigentum — einschlieflich der Nebengleise —, die von ihrem Eigentiimer oder
einem Betreiber fir den eigenen jeweiligen Giiterverkehr oder fiir die Personenbeférderung zu nichtgewerblichen
Zwecken genutzt werden, sowie ausschlieflich auf diesen Infrastrukturen genutzte Fahrzeuge;

b) Infrastrukturen und Fahrzeuge, die ausschlieflich fur den lokal begrenzten Einsatz oder ausschlielich fir historische
oder touristische Zwecke genutzt werden;

¢) Infrastrukturen fir Stadtbahnen, die gelegentlich von schweren Eisenbahnfahrzeugen unter den Betriebsbedingungen
fur das Dbetreffende Stadtbahnsystem genutzt werden, wenn dies fur diese Fahrzeuge ausschlielich fiir
Verbindungszwecke erforderlich ist; und

d) Fahrzeuge, die in erster Linie auf den Infrastrukturen der Stadtbahnen genutzt werden, aber mit bestimmten Bauteilen
fir schwere Eisenbahnfahrzeuge ausgeriistet sind, die fiir den Durchgangsverkehr auf einem begrenzten Abschnitt der
Eisenbahninfrastrukturen ausschlieSlich zu Verbindungszwecken erforderlich sind.

(5)  Fur Zweisystem-Stadtbahnfahrzeuge, die im Eisenbahnsystem der Union verkehren, gilt fir den Fall, dass keine fiir
diese Zweisystem-Stadtbahnfahrzeuge geltenden TSI vorhanden sind, Folgendes:

a) Die betreffenden Mitgliedstaaten stellen sicher, dass nationale Vorschriften oder andere einschligige zugingliche
Mafnahmen erlassen werden, um sicherzustellen, dass diese Zweisystem-Stadtbahnfahrzeuge die einschligigen
grundlegenden Anforderungen erfiillen;

b) die Mitgliedstaaten sind befugt, nationale Vorschriften zu erlassen, um das Genehmigungsverfahren fiir solche
Zweisystem-Stadtbahnfahrzeuge festzulegen. Die Behorde, die die Fahrzeuggenehmigungen erteilt, hort die jeweilige
nationale Sicherheitsbehorde an, um sicherzustellen, dass der Mischbetrieb von Zweisystem-Stadtbahnfahrzeugen und
schweren Eisenbahnfahrzeugen alle grundlegenden Anforderungen sowie alle einschligigen gemeinsamen
Sicherheitsziele (common safety targets, CSTs) erfiillt;
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c) abweichend von Artikel 21 arbeiten die jeweils zustindigen Behorden im Falle eines grenziiberschreitenden Betriebs
bei der Erteilung von Fahrzeuggenehmigungen zusammen.

Dieser Absatz gilt nicht fiir Fahrzeuge, die gemaff den Absdtzen 3 und 4 vom Anwendungsbereich dieser Richtlinie
ausgenommen sind.

Artikel 2
Begriffsbestimmungen

Im Sinne dieser Richtlinie bezeichnet der Ausdruck:
1. ,Eisenbahnsystem der Union“ die in Anhang I aufgefiihrten Bestandteile;

2. ,Interoperabilitit” die Eignung eines Eisenbahnsystems fiir den sicheren und durchgehenden Zugverkehr, indem den
erforderlichen Leistungskennwerten entsprochen wird;

3. ,Fahrzeug“ ein Fisenbahnfahrzeug mit oder ohne Antrieb, das auf Ridern auf Eisenbahn-Schienenwegen verkehren
kann; ein Fahrzeug besteht aus einem oder mehreren strukturellen und funktionellen Teilsystemen;

4. Netz“ Strecken, Bahnhofe, Terminals und ortsfeste Einrichtungen jeglicher Art, die fir die Gewihrleistung des
sicheren und durchgehenden Betriebs des Eisenbahnsystems der Union erforderlich sind;

5. ,Teilsysteme* die in Anhang II aufgefithrten strukturellen oder funktionellen Teile des Eisenbahnsystems der Union;

6. ,mobiles Teilsystem” das Teilsystem ,Fahrzeuge“ und das Teilsystem ,fahrzeugseitige Zugsteuerung/Zugsicherung
und Signalgebung*;

7. JInteroperabilititskomponenten” Bauteile, Bauteilgruppen, Unterbaugruppen oder komplette Materialbaugruppen,
die in ein Teilsystem eingebaut sind oder eingebaut werden sollen und von denen die Interoperabilitit des
Eisenbahnsystems direkt oder indirekt abhingt, einschlieflich sowohl materieller als auch immaterieller Produkte;

8. ,Produkt” ein Erzeugnis, das in einem Fertigungsprozess hergestellt worden ist, einschlieflich Interoperabilititskom-
ponenten und Teilsysteme;

9. ,grundlegende Anforderungen“ die Gesamtheit der in Anhang II beschriebenen Bedingungen, die das
Eisenbahnsystem der Union, die Teilsysteme und die Interoperabilititskomponenten einschlieflich der Schnittstellen
erfillen missen;

10. ,europdische Spezifikation“ eine Spezifikation, die einer der folgenden Kategorien zuzuordnen ist:
— eine gemeinsame technische Spezifikation im Sinne des Anhangs VIII der Richtlinie 2014/25/EU;
— eine europdische technische Zulassung im Sinne des Artikel 60 der Richtlinie 2014/25/EU oder
— eine europdische Norm im Sinne des Artikels 2 Nummer 1 Buchstabe b der Verordnung (EU) Nr. 1025/2012;

11. ,technische Spezifikation fur die Interoperabilitdt* (im Folgenden ,TSI“) eine nach dieser Richtlinie angenommene
Spezifikation, die fur jedes Teilsystem oder Teile davon im Hinblick auf die Erfillung der grundlegenden
Anforderungen gilt und die Interoperabilitt des Eisenbahnsystems der Union gewahrleistet;

12. Eckwerte” alle ordnungsrechtlichen, technischen oder betrieblichen Bedingungen, die fiir die Interoperabilitdt von
kritischer Bedeutung und in den einschlédgigen TSI angegeben sind;

13. ,Sonderfall“ jeden Teil des Eisenbahnsystems, der in den TSI besonderer Vorkehrungen voriibergehender oder
dauerhafter Art bedarf, da geografische, topografische, stidtebauliche oder die Kohdrenz mit dem bestehenden
System betreffende Zwinge vorliegen, insbesondere Eisenbahnstrecken und -netze, die vom Netz des iibrigen
Gebiets der Union abgeschnitten sind, das Lichtraumprofil, die Spurweite oder der Gleisabstand sowie Fahrzeuge
ausschlieflich fir den lokal oder regional begrenzten Einsatz oder ausschlieflich fiir historische Zwecke und
Fahrzeuge aus Drittlindern oder mit Zielort in Drittlindern;

14. ,Aufriistung” umfangreiche Anderungsarbeiten an einem Teilsystem oder einem Teil davon, die eine Anderung des
der EG-Priiferklirung beigefiigten technischen Dossiers, soweit dieses vorhanden ist, zur Folge haben und mit denen
die Gesamtleistung des Teilsystems verbessert wird;

15. ,Erneuerung” umfangreiche Arbeiten zum Austausch eines Teilsystems oder eines Teils davon, mit denen die
Gesamtleistung des Teilsystems nicht verdndert wird;
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16. ,vorhandenes Eisenbahnsystem* die Infrastruktur, die durch die Strecken und ortsfesten Anlagen des vorhandenen
Eisenbahnnetzes und durch die auf dieser Infrastruktur verkehrenden Fahrzeuge jeglicher Kategorie und Herkunft
gebildet wird;

17. ,Austausch im Zuge von Instandhaltungsarbeiten“ den Ersatz von Bauteilen im Rahmen von Wartungs- oder
Reparaturarbeiten durch Teile gleicher Funktion und Leistung;

18. ,Zweisystem-Stadtbahnfahrzeug” ein Fahrzeug, das fiir die kombinierte Nutzung sowohl auf Infrastrukturen fiir
Stadtbahnen als auch auf Eisenbahninfrastrukturen ausgelegt ist;

19. ,Inbetriebnahme” die Gesamtheit aller Tatigkeiten, durch die ein Teilsystem in Dienst gestellt wird;

20. ,Auftraggeber” eine offentliche oder private Stelle, die den Entwurf und/oder den Bau oder die Erneuerung oder
Aufriistung eines Teilsystems in Auftrag gibt;

21. ,Halter” die natiirliche oder juristische Person, die als Eigentiimer oder Verfigungsberechtigter ein Fahrzeug als
Beforderungsmittel verwertet und als solcher in einem Fahrzeugeinstellungsregister gemédfd Artikel 47 registriert ist;

22. ,Antragsteller” eine natiirliche oder juristische Person, die eine Genehmigung beantragt, wobei es sich um ein
Eisenbahnunternechmen, einen Infrastrukturbetreiber oder andere natiirliche oder juristische Personen wie einen
Hersteller, einen Eigentiimer oder einen Halter handeln kann; fiir die Zwecke des Artikels 15 bezeichnet
~Antragsteller” einen Auftraggeber, einen Hersteller oder deren Bevollmachtigte; fir die Zwecke des Artikels 19
bezeichnet ,Antragsteller” eine natiirliche oder juristische Person, die eine Entscheidung der Agentur zur
Genehmigung von technischen Losungen fiir Vorhaben fiir die streckenseitige ERTMS-Ausriistung beantragt;

23. ,Vorhaben in fortgeschrittenem Entwicklungsstadium* Vorhaben, deren Planung oder Bau so weit fortgeschritten ist,
dass ihre Tragfdhigkeit in der geplanten Form durch eine Anderung der technischen Spezifikationen beeintrichtigt
werden konnte;

24. ,harmonisierte Norm* eine europdische Norm im Sinne des Artikels 2 Nummer 1 Buchstabe ¢ der Verordnung (EU)
Nr. 1025/2012;

25. ,nationale Sicherheitsbehorde” eine Sicherheitsbehorde im Sinne des Artikels 3 Nummer 7 der Richtlinie (EU)
2016/798;

26. ,Typ“ einen Fahrzeugtyp entsprechend den grundlegenden Konstruktionsmerkmalen des Fahrzeugs gemif$ einer in
dem einschldgigen Priffungsmodul beschriebenen Baumuster oder Entwurfspriifbescheinigung;

27. ,Serie” eine Reihe identischer Fahrzeuge einer bestimmten Bauart;

28. ,fur die Instandhaltung zustindige Stelle“ eine Stelle, die fiir die Instandhaltung gemafl Artikel 3 Nummer 20 der
Richtlinie (EU) 2016/798 zustindig ist;

29. ,Stadtbahnen” ein Schienenverkehrssystem fiir den Stadt- und/oder Vorortverkehr, die einen Kollisionssicherheitswert
der Kategorie C-III oder C-IV (gemdf EN 15227:2011) und eine Fahrzeugfestigkeit von hochstens 800 kN
(Langsdruckkraft im Kupplungsbereich) aufweisen; Stadtbahnsysteme konnen eigene Wegerechte haben oder sie sich
mit dem Stralenverkehr teilen und tauschen normalerweise keine Fahrzeuge mit dem Personen- oder
Giiterfernverkehr aus;

30. ,nationale Vorschriften” alle in einem Mitgliedstaat erlassenen verbindlichen Vorschriften — unabhingig davon,
welche Stelle diese Vorschriften erldsst —, in denen die die Fisenbahnsicherheit betreffenden oder technischen
Anforderungen — mit Ausnahme der durch Unions- oder internationale Vorschriften festgelegten Anforderungen —
enthalten sind, die in dem betreffenden Mitgliedstaat fiir Eisenbahnunternehmen, Infrastrukturbetreiber oder Dritte
gelten;

31. ,nominale Betriebsbereitschaft* die normale Betriebsart und die vorhersehbaren erschwerten Bedingungen
(einschliefSlich Verschleifl) innerhalb des Bereichs und unter den Einsatzbedingungen, die in den technischen und
den Instandhaltungsunterlagen spezifiziert sind;

32. ,Verwendungsgebiet eines Fahrzeugs® ein Netz oder Netze in einem Mitgliedstaat oder einer Gruppe von
Mitgliedstaaten, in dem bzw. denen ein Fahrzeug verwendet werden soll;

33. ,geeigneter Konformititsnachweis“ nicht verbindliche Stellungnahmen der Agentur, die aufzeigen, wie die Erfullung
der grundlegenden Anforderungen festgestellt werden kann;

34. ,annehmbarer nationaler Konformititsnachweis“ nicht verbindliche Stellungnahmen der Mitgliedstaaten, die
aufzeigen, wie die Erfilllung der nationalen Vorschriften festgestellt werden kann;
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35. ,Inverkehrbringen“ die erstmalige Bereitstellung einer Interoperabilititskomponente, eines Teilsystems oder eines
Fahrzeugs in nominaler Betriebsbereitschaft auf dem Unionsmarkt;

36. ,Hersteller” jede natiirliche oder juristische Person, die Produkte in Gestalt von Interoperabilititskomponenten,
Teilsystemen oder Fahrzeugen herstellt bzw. konstruieren oder herstellen ldsst und sie unter ihrem eigenen Namen
oder ihrer eigenen Marke in Verkehr bringt;

37. ,Bevollmichtigter jede in der Union ansissige natiirliche oder juristische Person, die von einem Hersteller oder
Auftraggeber schriftlich beauftragt wurde, im Namen dieses Herstellers oder Auftraggebers bestimmte Aufgaben
wahrzunehmen;

38. ,technische Spezifikation“ ein Dokument, in dem die technischen Anforderungen vorgeschrieben sind, denen ein
Produkt, ein Teilsystem, ein Verfahren oder eine Dienstleistung gentigen muss;

39. ,Akkreditierung” die Akkreditierung im Sinne des Artikel 2 Nummer 10 der Verordnung (EG) Nr. 765/2008;

40. ,nationale Akkreditierungsstelle“ eine nationale Akkreditierungsstelle im Sinne des Artikels 2 Nummer 11 der
Verordnung (EG) Nr. 765/2008;

41. ,Konformitdtsbewertung“ das Verfahren zur Bewertung, ob bestimmte Anforderungen an ein Produkt, ein Verfahren,
eine Dienstleistung, ein Teilsystem, eine Person oder eine Stelle erfiillt sind;

42. ,Konformititsbewertungsstelle* eine Stelle, die als zustindige Stelle fir Konformititsbewertungstitigkeiten
einschlieflich Kalibrierung, Priifung, Zertifizierung und Inspektion benannt oder bestimmt wurde; eine Konformi-
tatsbewertungsstelle gilt nach der Benennung durch einen Mitgliedstaat als benannte Stelle; eine Konformititsbewer-
tungsstelle gilt nach der Bestimmung durch einen Mitgliedstaat als bestimmte Stelle;

43. ,Mensch mit Behinderungen und Person mit eingeschrinkter Mobilitdt“ jede Person mit einer dauerhaften oder
voriibergehenden korperlichen, geistigen, intellektuellen oder sensorischen Beeintrichtigung, die in Wechselwirkung
mit verschiedenen Hindernissen der vollen, tatsichlichen und gleichberechtigten Benutzung von Beforderungsmitteln
durch diese Person entgegenstehen konnen, oder eine Person, die aufgrund ihres Alters bei der Benutzung von
Beforderungsmitteln nur eingeschrankt mobil ist;

44. Infrastrukturbetreiber” einen Infrastrukturbetreiber im Sinne des Artikels 3 Nummer 2 der Richtlinie 2012/34/EU
des Europdischen Parlaments und des Rates (');

45. ,Eisenbahnunternehmen* ein Eisenbahnunternehmen im Sinne des Artikel 3 Nummer 1 der Richtlinie 2012/34/EU
sowie jedes andere offentliche oder private Unternchmen, dessen Titigkeit im Erbringen von Eisenbahnverkehrs-
leistungen zur Beforderung von Giitern undfoder Personen besteht, wobei dieses Unternechmen die Traktion
sicherstellen muss. Dies schliefSt auch Unternehmen ein, die ausschliefSlich die Traktionsleistung erbringen.

Artikel 3
Grundlegende Anforderungen

(1) Das Eisenbahnsystem der Union, die Teilsysteme und die Interoperabilititskomponenten einschlieflich der
Schnittstellen miissen den sie betreffenden grundlegenden Anforderungen entsprechen.

(2) Die technischen Spezifikationen im Sinne des Artikels 60 der Richtlinie 2014/25/EU, die zur Erginzung
europdischer Spezifikationen oder anderer in der Union gebriuchlicher Normen notwendig sind, diirfen nicht im
Widerspruch zu den grundlegenden Anforderungen stehen.

KAPITEL II

TECHNISCHE SPEZIFIKATIONEN FUR DIE INTEROPERABILITAT
Artikel 4
Inhalt der Technischen Spezifikationen fiir die Interoperabilitit

(1)  Fir jedes in Anhang II definierte Teilsystem wird eine TSI erstellt. Soweit erforderlich, kann ein Teilsystem
Gegenstand mehrerer TSI sein und eine TSI mehrere Teilsysteme abdecken.

(") Richtlinie 2012/34/EU des Europiischen Parlaments und des Rates vom 21. November 2012 zur Schaffung eines einheitlichen
europiischen Eisenbahnraums (ABL. L 343 vom 14.12.2012, S. 32).
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(2)  Ortsfeste Teilsysteme miissen gemif$ dieser Richtlinie und unbeschadet des Absatzes 3 Buchstabe f mit den zum
Zeitpunkt des Antrags auf Genehmigung der Inbetriebnahme geltenden TSI und nationalen Vorschriften
tibereinstimmen.

Fahrzeuge miissen im Einklang mit dieser Richtlinie und unbeschadet des Absatzes 3 Buchstabe f mit den zum
Zeitpunkt des Antrags auf Genehmigung des Inverkehrbringens geltenden TSI und nationalen Vorschriften
tibereinstimmen.

Konformitit und Ubereinstimmung ortsfester Teilsysteme und von Fahrzeugen sind wihrend der Nutzung stindig
aufrechtzuerhalten.

(3) In jeder TSI wird bzw. werden, soweit dies fiir die Verwirklichung der in Artikel 1 genannten Ziele dieser
Richtlinie erforderlich ist,

a) der jeweilige Geltungsbereich (Teil des Netzes oder der Fahrzeuge gemifl Anhang I, Teilsystem oder Teile davon
gemif Anhang II) angegeben;

b) fiir das betreffende Teilsystem und seine Schnittstellen mit anderen Teilsystemen die grundlegenden Anforderungen
genannt;

¢) die funktionellen und technischen Spezifikationen festgelegt, denen das Teilsystem und seine Schnittstellen mit
anderen Teilsystemen entsprechen miissen. Soweit erforderlich, konnen diese Spezifikationen je nach Einsatz des
Teilsystems, zum Beispiel in Abhingigkeit von den in Anhang I vorgesehenen Kategorien von Strecken,
Knotenpunkten und/oder Fahrzeugen, voneinander abweichen;

d) die Interoperabilititskomponenten und Schnittstellen bestimmt, die Gegenstand von europiischen Spezifikationen
sowie dazugehorigen europdischen Normen sind, die zur Verwirklichung der Interoperabilitit des Eisenbahnsystems
der Union erforderlich sind;

e) fur jeden in Betracht kommenden Fall die Verfahren angegeben, die einerseits zur Konformititsbewertung oder
Gebrauchstauglichkeitsbewertung der Interoperabilititskomponenten oder andererseits zur EG-Priifung der
Teilsysteme angewendet werden miissen. Diese Verfahren stiitzen sich auf die in dem Beschluss 2010/713/EU der
Kommission () festgelegten Module;

f) die Strategie zur Anwendung der TSI angegeben. Insbesondere sind unter Beriicksichtigung der absehbaren Kosten
und des absehbaren Nutzens sowie der voraussichtlichen Auswirkungen auf die betroffenen Beteiligten die zu
erreichenden Etappen festzulegen, damit sich schrittweise ein Ubergang vom gegebenen Zustand zum Endzustand, in
dem die TSI allgemein eingehalten werden, ergibt. Ist eine koordinierte Anwendung der TSI — etwa entlang eines
Korridors oder zwischen Infrastrukturbetreibern und Eisenbahnunternehmen — erforderlich, so kann die Strategie
Vorschlige fiir einen stufenweisen Abschluss einschliefSen;

g) fiir das betreffende Personal die Bedingungen in Bezug auf die berufliche Qualifikation sowie die Gesundheits- und
Sicherheitsbedingungen am Arbeitsplatz, die fir den Betrieb und die Instandhaltung des betreffenden Teilsystems
sowie fur die Anwendung der TSI erforderlich sind, angegeben;

h) die fiir bestehende Teilsysteme und Fahrzeuge geltenden Bestimmungen angegeben, insbesondere in Bezug auf
Aufriistungen und Erneuerungen, und in diesen Fillen unter Angabe der Anderungsarbeiten, die einen Antrag fiir
eine neue Genehmigung erforderlich machen;

i) die vom Eisenbahnunternehmen nach Erteilung der Genehmigung fiir das Inverkehrbringen des Fahrzeugs und vor
der ersten Nutzung des Fahrzeugs zu kontrollierenden Parameter der Fahrzeuge und ortsfesten Teilsysteme sowie die
fur diese Kontrolle anzuwendenden Verfahren angegeben, um die Kompatibilitit zwischen Fahrzeugen und den
Strecken, auf denen sie betrieben werden sollen, sicherzustellen.

(4)  Jede TSI wird auf der Grundlage einer Priifung des vorhandenen Teilsystems erarbeitet und gibt ein Teilsystem als
Ziel an, das schrittweise und innerhalb einer angemessenen Frist erreicht werden kann. Die Annahme von TSI und deren
Einhaltung tragen Schritt fur Schritt dazu bei, die Interoperabilitit des Eisenbahnsystems der Union zu verwirklichen.

(5) TSI wahren in geeigneter Weise die Kohirenz des im jeweiligen Mitgliedstaat vorhandenen Eisenbahnsystems. Zu
diesem Zweck konnen fiir jede TSI Sonderfille sowohl hinsichtlich des Netzes als auch hinsichtlich der Fahrzeuge
vorgesehen werden, insbesondere fiir das Lichtraumprofil, die Spurweite, den Gleisabstand sowie Fahrzeuge aus
Drittlindern oder mit Zielort in Drittlindern. Fir jeden Sonderfall sind in der TSI die Einzelheiten der Anwendung der
in Absatz 3 Buchstaben c bis g genannten TSI-Bestimmungen anzugeben.

() Beschluss 2010/713/EU der Kommission vom 9. November 2010 iiber Module fiir die Verfahren der Konformitits- und Gebrauchstaug-
lichkeitsbewertung sowie der EG-Priifung, die in den gemif Richtlinie 2008/57/EG des Europdischen Parlaments und des Rates
angenommenen technischen Spezifikationen fur die Interoperabilitit zu verwenden sind (ABL L 319 vom 4.12.2010, S. 1).
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(6)  Konnen einzelne technische Aspekte, die grundlegenden Anforderungen entsprechen, nicht ausdriicklich in einer
TSI behandelt werden, so werden sie in einem Anhang der TSI eindeutig als ,offene Punkte benannt.

(7) TSI diirfen nicht verhindern, dass die Mitgliedstaaten iiber die Nutzung der Infrastrukturen fiir den Verkehr von
Fahrzeugen, die nicht unter die TSI fallen, entscheiden.

(8) TSI konnen ausdriicklich und mit genauer Fundstellenangabe auf europiische oder internationale Normen oder
Spezifikationen oder von der Agentur verdffentlichte technische Unterlagen verweisen, sofern dies fiir die Erreichung des
Zieles dieser Richtlinie unbedingt erforderlich ist. In diesem Fall werden diese Normen oder Spezifikationen
(beziehungsweise die betreffenden Teile davon) oder technischen Unterlagen als Anhang der entsprechenden TSI
betrachtet und mit Beginn der Giiltigkeit der TSI verbindlich. Liegen keine solchen Normen oder Spezifikationen oder
technischen Unterlagen vor, so kann bis zu deren Erstellung auf andere eindeutig benannte Schriftstiicke normativen
Charakters, die leicht zuginglich und offentlich verfiigbar sind, verwiesen werden.

Artikel 5
Ausarbeitung, Annahme und Uberarbeitung der Technischen Spezifikationen fiir die Interoperabilitit

(1)  Um die konkreten Ziele der einzelnen TSI festzulegen, wird der Kommission die Befugnis iibertragen, gemif§
Artikel 50 gegebenenfalls delegierte Rechtsakte zu erlassen, die insbesondere Folgendes betreffen:

a) den geografischen und technischen Anwendungsbereich der TS[;
b) die geltenden grundlegenden Anforderungen;

c) das Verzeichnis der ordnungsrechtlichen, technischen und betrieblichen Bedingungen, die auf Teilsystemebene und
auf Ebene der Schnittstellen zwischen Teilsystemen zu harmonisieren sind, und das erwartete Niveau ihrer
Harmonisierung;

d) eisenbahnspezifische Verfahren fiir die Bewertung der Konformitdt und der Gebrauchstauglichkeit der Interoperabili-
tdtskomponenten;

e) besondere Verfahren des Eisenbahnsektors zur Bewertung der EG-Priifung der Teilsysteme;

f) die Mitarbeiterkategorien, die am Betrieb und an der Wartung der betreffenden Teilsysteme beteiligt sind, und die
allgemeinen Ziele fur die Festlegung von Mindestanforderungen an die berufliche Qualifikation sowie an die
Gesundheits- und Sicherheitsbedingungen fiir das betreffende Personal;

g) jeden anderen erforderlichen Aspekt, der zu beriicksichtigen ist, um die Interoperabilitit im Eisenbahnsystem der
Union gemdfs Artikel 1 Absitze 1 und 2 sicherzustellen, beispielsweise die Angleichung von TSI an européische oder
internationale Normen oder Spezifikationen.

Beim Erlass dieser delegierten Rechtsakte begriindet die Kommission die Notwendigkeit einer neuen oder wesentlich
gednderten TSI, einschlieflich ihrer Auswirkungen auf geltende Vorschriften und technische Spezifikationen.

(2)  Um die einheitliche Anwendung der in Absatz 1 genannten delegierten Rechtsakte zu gewéhrleisten, ersucht die
Kommission die Agentur, TSI und deren Anderungen auszuarbeiten und gegeniiber der Kommission entsprechende
Empfehlungen abzugeben.

Jeder TSI-Entwurf wird in folgenden Stufen erarbeitet:

a) Die Agentur bestimmt die Eckwerte der TSI und die Schnittstellen mit den anderen Teilsystemen sowie jeden
gegebenenfalls erforderlichen Sonderfall.

b) Die Agentur erarbeitet den TSI-Entwurf unter Zugrundelegung der Eckwerte gemdff Buchstabe a. Gegebenenfalls
beriicksichtigt die Agentur den technischen Fortschritt, bereits durchgefithrte Normungsarbeiten, bereits eingesetzte
Arbeitsgruppen und anerkannte Forschungsarbeiten.

(3)  Bei der Ausarbeitung oder Uberarbeitung jeder TSI (einschlieBlich der Eckwerte) beriicksichtigt die Agentur die
absehbaren Kosten und den absehbaren Nutzen aller gepriiften technischen Losungen sowie der Schnittstellen zwischen
ihnen mit dem Ziel, die vorteilhaftesten Losungen zu ermitteln und zu verwirklichen. In dieser Bewertung sind die zu
erwartenden Auswirkungen auf alle betroffenen Betreiber und Wirtschaftsbeteiligten anzugeben und die Anforderungen
der Richtlinie (EU) 2016/798 gebithrend zu beriicksichtigen. Die Mitgliedstaaten beteiligen sich an der Bewertung, indem
sie gegebenenfalls die erforderlichen Daten bereitstellen.
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(4)  Die Agentur erarbeitet die TSI und deren Anderungen gemidf den Artikeln 5 und 19 der Verordnung (EU)
2016796 und erfullt dabei die Kriterien der Offenheit, des Konsenses und der Transparenz im Sinne des Anhangs II der
Verordnung (EU) Nr. 1025/2012.

(5) Der in Artikel 51 genannte Ausschuss (im Folgenden ,Ausschuss®) wird regelmifig iiber die Arbeiten zur
Ausarbeitung der TSI unterrichtet. Damit die in Absatz 1 des vorliegenden Artikels genannten Rechtsakte eingehalten
werden, kann die Kommission wihrend dieser Arbeit alle Auftrige erteilen oder alle Empfehlungen abgeben, die fur die
Gestaltung der TSI sowie fiir eine Kosten-Nutzen-Analyse zweckdienlich sind. Insbesondere kann die Kommission
verlangen, dass Alternativlosungen gepriift und die Bewertung der Kosten und des Nutzens dieser Alternativlosungen in
den dem TSI-Entwurf beizufiigenden Bericht aufgenommen werden.

(6)  Misssen aus Griinden der technischen Kompatibilitit mehrere Teilsysteme gleichzeitig in Betrieb genommen
werden, so miissen die Zeitpunkte der Anwendbarkeit der relevanten TSI miteinander iibereinstimmen.

(7)  Bei der Ausarbeitung, Annahme oder Uberarbeitung der TSI beriicksichtigt die Agentur die Meinung der Benutzer
hinsichtlich der Merkmale, die unmittelbare Auswirkungen auf die Bedingungen fiir ihre Nutzung der Teilsysteme haben.
Zu diesem Zweck hort die Agentur wihrend der Ausarbeitung und Uberarbeitung der TSI die Benutzerverbinde und
-organisationen an. Sie fiigt dem TSI-Entwurf einen Bericht mit den Ergebnissen dieser Anhérung bei.

(8)  Gemifl Artikel 7 der Verordnung (EU) 2016/796 erstellt die Kommission mit Unterstiitzung des Ausschusses das
Verzeichnis der zu anzuhorenden Fahrgastverbiande und Organisationen und halt sie regelmifig auf dem neuesten Stand.
Auf Antrag eines Mitgliedstaats oder auf Betreiben der Kommission kann dieses Verzeichnis iiberpriift und aktualisiert
werden.

(9)  Bei der Ausarbeitung oder Uberarbeitung der TSI beriicksichtigt die Agentur die Meinung der Sozialpartner zu den
in Artikel 4 Absatz 3 Buchstabe g genannten beruflichen Qualifikation und Gesundheits- und Sicherheitsbedingungen
am Arbeitsplatz. Zu diesem Zweck konsultiert die Agentur die Sozialpartner, bevor sie der Kommission Empfehlungen
zu den TSI und ihren Anderungen ibermittelt. Die Sozialpartner werden im Ausschuss fiir den sektoralen Dialog gehort,
der mit dem Beschluss 98/500/EG der Kommission (') eingesetzt wurde. Die Sozialpartner geben ihre Stellungnahme
innerhalb von drei Monaten ab der Konsultation ab.

(10)  Fiihrt die Uberarbeitung einer TSI zu einer Anderung der Anforderungen, muss bei der neuen Fassung der TSI
sichergestellt werden, dass sie mit denjenigen Teilsystemen kompatibel sind, die bereits nach fritheren Fassungen der TSI
in Betrieb genommen wurden.

(11)  Die Kommission erstellt im Wege von Durchfithrungsrechtsakten TSI zur Erreichung der konkreten Ziele, die in
den in Absatz 1 genannten delegierten Rechtsakten festgelegt sind. Diese Durchfiihrungsrechtsakte werden nach dem in
Artikel 51 Absatz 3 genannten Priifverfahren erlassen. Sie enthalten alle in Artikel 4 Absatz 3 aufgefithrten Elemente
und erfillen alle Anforderungen des Artikels 4 Absdtze 4 bis 6 und 8.

Artikel 6
Miingel in den TSI

(1) ~ Werden nach der Annahme einer TSI Mingel darin festgestellt, so wird die TSI im Einklang mit Artikel 5
Absatz 11 gedndert. Gegebenenfalls wendet die Kommission dieses Verfahren ohne Verzug an. Zu diesen Mingeln
gehoren auch Fille, die zu einem unsicheren Betrieb in einem Mitgliedstaat fithren konnten.

(2)  Bis zur Uberarbeitung einer TSI kann die Kommission die Agentur zur Stellungnahme auffordern. Die
Kommission priift die Stellungnahme der Agentur und teilt dem Ausschuss ihre Schlussfolgerungen mit.

(3)  Auf Verlangen der Kommission stellt die Stellungnahme der Agentur gemifl Absatz 2 geeignete Konformitits-
nachweise dar und kann somit bis zur Annahme einer iberarbeiteten TSI zur Bewertung von Vorhaben herangezogen
werden.

(4)  Jedes Mitglied des in Artikel 38 Absatz 4 der Verordnung (EU) 2016/796 genannten Netzes von
Vertretungsgremien kann die Kommission auf mogliche Mangel in TSI hinweisen.

(") Beschluss 98/500/EG der Kommission vom 20. Mai 1998 iiber die Einsetzung von Ausschiissen fiir den sektoralen Dialog zur Forderung
des Dialogs zwischen den Sozialpartnern auf européischer Ebene (ABL. L 225 vom 12.8.1998, S. 27).
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Artikel 7
Nichtanwendung der TSI

(1) Die Mitgliedstaaten konnen dem Antragsteller in folgenden Fillen gestatten, ganz oder teilweise von der
Anwendung einer oder mehrerer TSI abzusehen:

a) bei Vorhaben, die den Neubau eines Teilsystems oder eines Teils davon oder die Erneuerung oder Aufriistung eines
bestehenden Teilsystems oder eines Teils davon betreffen, oder bei den in Artikel 1 Absatz 1 genannten Phasen oder
Bereichen, die bei Inkrafttreten dieser betreffenden TSI in einem fortgeschrittenen Entwicklungsstadium oder die
Gegenstand eines in der Durchfithrung befindlichen Vertrags sind;

b) wenn die Bedingungen fiir eine rasche Wiederherstellung des Netzes nach einem Unfall oder einer Naturkatastrophe
eine teilweise oder vollstindige Anwendung der entsprechenden TSI wirtschaftlich oder technisch nicht erlauben; in
diesem Fall ist die Nichtanwendung der TSI auf den Zeitraum bis zur Wiederherstellung des Netzes begrenzt;

¢) bei Vorhaben, die die Erneuerung, Erweiterung oder Aufriistung eines bestechenden Teilsystems oder eines Teils davon
betreffen, wenn die Anwendung dieser betreffenden TSI die Wirtschaftlichkeit des Vorhabens und/oder die
Vereinbarkeit mit dem Eisenbahnsystem in dem betreffenden Mitgliedstaat, wie etwa in Bezug auf das
Lichtraumprofil, die Spurweite, den Gleisabstand oder die elektrische Spannung beeintrichtigen wiirde;

d) bei aus Drittlindern kommenden Fahrzeugen oder mit Zielort in Drittlindern, deren Spurweite sich vom Haupteisen-
bahnnetz in der Union unterscheidet.

e) bei Vorhaben, die den Neubau eines Teilsystems oder die Erneuerung bzw. die Aufriistung eines bestehenden
Teilsystems betreffen, die im Gebiet des betreffenden Mitgliedstaats durchgefiihrt werden, wenn dessen Eisenbahnnetz
ein Binnennetz ist oder durch besondere geografische Verhiltnisse vom Eisenbahnnetz der iibrigen Union
abgeschnitten ist.

(2) In dem in Absatz 1 Buchstabe a genannten Fall ibermittelt der betreffende Mitgliedstaat der Kommission binnen
eines Jahres nach Inkrafttreten einer jeden TSI ein Verzeichnis der Vorhaben in seinem Gebiet, die sich seines Erachtens
in einem fortgeschrittenen Entwicklungsstadium befinden.

(3) In den in Absatz 1 Buchstaben a und b genannten Fillen unterrichtet der betreffende Mitgliedstaat die
Kommission iiber seine Absicht, ganz oder teilweise von der Anwendung einer oder mehrerer TSI abzusehen.

(4) In den in Absatz 1 Buchstaben a, ¢, d und e dieses Artikels genannten Fillen tibermittelt der betreffende
Mitgliedstaat der Kommission den Antrag auf vollstindige oder teilweise Nichtanwendung der TSI zusammen mit einem
Dossier, in dem der Antrag begriindet wird, und nennt darin auch die Ausweichbestimmungen, die dieser anstatt der TSI
anzuwenden beabsichtigt. In dem in Absatz 1 Buchstabe e dieses Artikels genannten Fall priift die Kommission den
Antrag und beschliefit iiber seine Annahme oder Ablehnung anhand der Vollstindigkeit und Kohirenz der in dem
Dossier enthaltenen Informationen. In den in Absatz 1 Buchstaben ¢ und d dieses Artikels genannten Fillen erldsst die
Kommission ihre Entscheidung im Wege von Durchfihrungsrechtsakten auf der Grundlage dieser Priifung. Diese
Durchfithrungsrechtsakte werden nach dem in Artikel 51 Absatz 3 genannten Priifverfahren erlassen.

In den in Artikel 21 Absatz 6 Unterabsatz 3 genannten Fillen unterbreitet der Antragsteller das Dossier der Agentur. Die
Agentur hort die zustindigen Sicherheitsbehorden an und teilt ihre abschliefende Stellungnahme der Kommission mit.

(5)  Die Kommission legt im Wege eines Durchfithrungsrechtsakts die Informationen, die in das in Absatz 4 genannte
Dossier aufzunehmen sind, das vorgeschriebene Format des Dossiers und die fiir seine Ubermittlung anzuwendende
Methode fest. Dieser Durchfithrungsrechtsakt wird nach dem in Artikel 51 Absatz 3 genannten Priifverfahren erlassen.

(6) Der Mitgliedstaat kann die in Absatz 4 genannten Ausweichbestimmungen umgehend anwenden, bis die
Kommission eine Entscheidung getroffen hat.

(7)  Die Kommission trifft innerhalb von vier Monaten nach Einreichung des Antrags und des vollstindigen Dossiers
eine Entscheidung. Ergeht keine Entscheidung, so gilt der Antrag als genehmigt.

(8) Von den Ergebnissen dieser Priffungen und dem Ausgang des Verfahrens nach Absatz 4 werden die
Mitgliedstaaten unterrichtet.
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KAPITEL III

INTEROPERABILITATSKOMPONENTEN
Artikel 8
Bedingungen fiir das Inverkehrbringen von Interoperabilititskomponenten

(1)  Die Mitgliedstaaten treffen alle gebotenen Maffnahmen, damit die Interoperabilititskomponenten

a) nur dann in Verkehr gebracht werden, wenn sie die Verwirklichung der Interoperabilitit des Eisenbahnsystems der
Union ermdoglichen und den grundlegenden Anforderungen entsprechen;

b) in ihrem Verwendungsgebiet bestimmungsgemif verwendet sowie ordnungsgemifs installiert und instand gehalten
werden.

Dieser Absatz steht einem Inverkehrbringen dieser Komponenten fiir andere Anwendungen nicht entgegen.

(2)  Die Mitgliedstaaten verbieten in ihrem Hoheitsgebiet das Inverkehrbringen von Interoperabilititskomponenten zur
Verwendung im Eisenbahnsystem der Union nicht unter Berufung auf diese Richtlinie und beschrinken oder behindern
nicht, wenn diese Komponenten den Bestimmungen dieser Richtlinie entsprechen. Insbesondere schreiben sie keine
Priifungen vor, die bereits im Rahmen des Verfahrens zur Ausstellung der EG-Konformitits- oder Gebrauchstauglichkeits-
erklirung gemaf Artikel 10 erfolgt sind.

Artikel 9
Konformitit oder Gebrauchstauglichkeit

(1)  Die Mitgliedstaaten und die Agentur gehen davon aus, dass Interoperabilititskomponenten den grundlegenden
Anforderungen geniigen, wenn sie die Bedingungen der entsprechenden TSI oder die zur Einhaltung dieser Bedingungen
ausgearbeiteten entsprechenden europdischen Spezifikationen erfiillen. In der EG-Konformitits- oder Gebrauchstauglich-
keitserklarung wird bescheinigt, dass die Interoperabilititskomponenten den in der entsprechenden TSI festgelegten
Verfahren fiir die Bewertung der Konformitit oder der Gebrauchstauglichkeit unterzogen wurden.

(2)  Falls in der TSI verlangt, ist der EG-Erkldrung Folgendes beizufiigen:

a) eine von einer oder mehreren benannten Stellen ausgestellte Bescheinigung iiber die Konformitit einer einzelnen
Interoperabilititskomponente mit den einschlidgigen technischen Spezifikationen;

b) eine von einer oder mehreren benannten Stellen ausgestellte Bescheinigung iiber die Gebrauchstauglichkeit einer
Interoperabilititskomponente, wobei diese in ihrer eisenbahntechnischen Umgebung, insbesondere im Fall

funktionaler Anforderungen, zu priifen ist.

(3)  Die EG-Erkldrung ist vom Hersteller oder seinem Bevollmachtigten mit Datum zu versehen und zu unterzeichnen.

(4)  Die Kommission legt im Wege von Durchfithrungsrechtsakten das Muster der EG-Konformitits- oder Gebrauchs-
tauglichkeitserklirung fiir Interoperabilititskomponenten sowie das Verzeichnis der Begleitdokumente fest. Diese
Durchfithrungsrechtsakte werden nach dem in Artikel 51 Absatz 3 genannten Priifverfahren erlassen.

(5)  Ersatzteile fiir Teilsysteme, die bei Inkrafttreten der entsprechenden TSI bereits in Betrieb genommen wurden,
konnen in diese Teilsysteme eingebaut werden, ohne dass sie Absatz 1 unterliegen.

(6) In den TSI kann fiir Eisenbahnerzeugnisse, bei denen es sich nach diesen TSI um Interoperabilititskomponenten
handelt und die bei Inkrafttreten der TSI bereits in Verkehr gebracht waren, ein Ubergangszeitraum vorgesehen werden.
Diese Interoperabilititskomponenten miissen Artikel 8 Absatz 1 entsprechen.

Artikel 10

Verfahren fiir die EG-Konformitits- oder Gebrauchstauglichkeitserklirung

(1) Zur Ausstellung der EG-Konformitits- oder Gebrauchstauglichkeitserklarung fiir eine Interoperabilititskomponente
hat der Hersteller oder sein Bevollmachtigter die sie betreffenden TSI-Bestimmungen anzuwenden.
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(2)  Die Konformitit oder Gebrauchstauglichkeit einer Interoperabilititskomponente wird von der benannten Stelle
bewertet, bei der der Hersteller oder sein Bevollmichtigter den Antrag gestellt hat, wenn dies in der entsprechenden TSI
vorgesehen ist.

(3)  Fallen Interoperabilititskomponenten auch unter andere Rechtsakte der Union, die andere Angelegenheiten
betreffen, so gibt die EG-Konformitits- oder Gebrauchstauglichkeitserklarung an, dass die Interoperabilititskomponenten
auch den Anforderungen dieser anderen Rechtsakte entsprechen.

(4)  Erfullen weder der Hersteller noch sein Bevollmichtigter die Verpflichtungen der Absitze 1 und 3, so obliegen
diese Verpflichtungen demjenigen, der die Interoperabilititskomponente in Verkehr bringt. Zum Zwecke dieser Richtlinie
gelten die gleichen Verpflichtungen auch fur denjenigen, der Interoperabilititskomponenten oder Teile von Interoperabili-
titskomponenten unterschiedlichen ~Ursprungs zusammenfiigt oder Interoperabilititskomponenten fir den
Eigengebrauch herstellt.

(5)  Stellt ein Mitgliedstaat fest, dass die EG-Erklarung unberechtigterweise ausgestellt wurde, so stellt er sicher, dass die
Interoperabilititskomponente nicht in Verkehr gebracht wird. In diesem Fall ist der Hersteller oder sein Bevollmichtigter
verpflichtet, die Konformitit der Interoperabilititskomponente entsprechend den von diesem Mitgliedstaat festgelegten
Bedingungen wiederherzustellen.

Artikel 11
Nichtiibereinstimmung von Interoperabilititskomponenten mit grundlegenden Anforderungen

(1) Stellt ein Mitgliedstaat fest, dass eine Interoperabilititskomponente, fiir die eine EG-Konformitits- oder Gebrauchs-
tauglichkeitserklirung vorliegt und die in Verkehr gebracht worden ist und bestimmungsgemifl verwendet wird, die
Erfillung der grundlegenden Anforderungen zu beeintrichtigen droht, so trifft der Mitgliedstaat alle gebotenen
Mafinahmen, um den Einsatzbereich dieser Komponente zu beschrinken, ihre Verwendung zu verbieten, sie vom Markt
zu nehmen oder zuriickzurufen. Der Mitgliedstaat unterrichtet die Kommission, die Agentur und die anderen
Mitgliedstaaten unverziiglich unter Angabe der Griinde seiner Entscheidung iiber die getroffenen Mafnahmen und
erldutert insbesondere, ob die Komponente nicht konform ist, weil

a) die grundlegenden Anforderungen nicht erfiillt werden;

b) die europiischen Spezifikationen, soweit sie in Anspruch genommen werden, nicht ordnungsgemifl angewandt
wurden;

¢) die europiischen Spezifikationen unvollstindig sind.

(2)  Die Agentur erdffnet auf der Grundlage eines von der Kommission erteilten Auftrags unverziiglich und in jedem
Fall innerhalb von 20 Tagen nach dem Tag der Erteilung des Auftrags das Anhorungsverfahren mit den Beteiligten. Stellt
die Agentur nach dieser Anhorung fest, dass die Mainahme unbegriindet ist, so unterrichtet sie davon unverziiglich die
Kommission, den Mitgliedstaat, der die Maffnahme getroffen hat, und andere Mitgliedstaaten sowie den Hersteller oder
seinen Bevollmichtigten. Stellt die Agentur fest, dass die Maflnahme begriindet ist, so unterrichtet sie davon unverziiglich
die Mitgliedstaaten.

(3)  Hat eine Unzuldnglichkeit in den europiischen Spezifikationen Anlass zur Entscheidung gemifs Absatz 1 gegeben,
so wenden die Mitgliedstaaten, die Kommission oder die Agentur eine der folgenden Maflnahmen an:

a) vollstindige oder teilweise Streichung der betreffenden Spezifikation aus den Veroffentlichungen, in denen sie
aufgefithrt ist;

b) wenn es sich bei der betreffenden Spezifikation um eine harmonisierte Norm handelt, Einschrinkung oder Streichung
dieser Norm gemafS Artikel 11 der Verordnung (EU) Nr. 1025/2012;

) Uberarbeitung der TSI gemifS Artikel 6.

(4)  Erweist sich eine Interoperabilititskomponente, fir die die EG-Konformititserklarung vorliegt, als nicht konform
mit den wesentlichen Anforderungen, so trifft der zustindige Mitgliedstaat die gebotenen MaRnahmen gegeniiber der
Stelle, die diese Erklirung ausgestellt hat, und unterrichtet hiervon die Kommission und die tibrigen Mitgliedstaaten.
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KAPITEL IV

TEILSYSTEME
Artikel 12
Freier Verkehr der Teilsysteme

Unbeschadet des Kapitels V verbieten, beschrinken oder behindern die Mitgliedstaaten in ihrem Hoheitsgebiet nicht
unter Berufung auf diese Richtlinie den Bau, die Inbetriebnahme oder den Betrieb von strukturellen Teilsystemen, die
Bestandteil des Eisenbahnsystems der Unionsind, wenn diese den grundlegenden Anforderungen entsprechen.
Insbesondere scheiben sie keine Priifungen vor, die bereits erfolgt sind

a) im Rahmen des Verfahrens zur Ausstellung der EG-Priiferklirung oder

b) in anderen Mitgliedstaaten vor oder nach Inkrafttreten dieser Richtlinie zur Uberpriifung der Ubereinstimmung mit
identischen Anforderungen unter identischen Betriebsbedingungen.

Artikel 13
Ubereinstimmung mit den Technischen Spezifikationen fiir die Interoperabilitit und nationalen Vorschriften

(1) Die Agentur und die nationalen Sicherheitsbehorden gehen davon aus, dass strukturelle Teilsysteme, die
Bestandteil des Eisenbahnsystems der Union sind und fiir die eine mit Bezug auf die TSI gemif Artikel 15 ausgestellte
EG-Pritferklirung bzw. eine mit Bezug auf die nationalen Vorschriften gemaff Artikel 15 Absatz 8 ausgestellte
Priiferklarung oder beides vorliegt, den grundlegenden Anforderungen entsprechen.

(2) Die nationalen Vorschriften fiir die Einhaltung der grundlegenden Anforderungen und gegebenenfalls die
annehmbaren nationalen Konformititsnachweise gelten in den folgenden Fillen:

a) wenn bestimmte, grundlegende Anforderungen betreffende Aspekte — einschlieRlich der in Artikel 4 Absatz 6
genannten offenen Punkte — in den TSI nicht oder nicht vollstindig behandelt werden;

b) wenn die vollstindige oder teilweise Nichtanwendung einer oder mehrerer TSI gemif8 Artikel 7 notifiziert wurde;

¢) wenn ein Sonderfall die Anwendung technischer Vorschriften, die in der einschldgigen TSI nicht enthalten sind,
erfordert,

d) bei nationalen Vorschriften zur Spezifizierung bestehender Systeme, mit denen lediglich auf die Bewertung der
technischen Vereinbarkeit des Fahrzeugs mit dem Netz abgestellt wird;

e) bei Netzen und Fahrzeugen, die nicht von TSI erfasst werden;

f) als vorlaufige dringliche Priaventionsmaffnahme, insbesondere nach einem Unfall.

Artikel 14
Notifizierung der nationalen Vorschriften

(1)  Die Mitgliedstaaten notifizieren der Kommission und der Agentur die in Artikel 13 Absatz 2 genannten geltenden
nationalen Vorschriften in folgenden Fillen:

a) wenn die nationale(n) Vorschrift(en) nicht bis zum 15. Juni 2016 notifiziert worden ist/sind. In diesem Fall sind sie
bis zum 16. Dezember 2016 zu notifizieren;

b) bei jeder Anderung der Vorschriften;
¢) wenn gemif$ Artikel 7 ein neuer Antrag auf Nichtanwendung der TSI eingereicht wurde;

d) wenn die nationalen Vorschriften nach Veréffentlichung oder Uberarbeitung der betreffenden TSI iiberfliissig
geworden sind.

(2) Die Mitgliedstaaten melden mithilfe des geeigneten IT-Systems den vollstindigen Wortlaut der in Absatz 1
genannten nationalen Vorschriften gemafS Artikel 27 der Verordnung (EU) 2016/796.

(3)  Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass die in Absatz 1 genannten nationalen Vorschriften, einschlieflich derer tiber
die Schnittstellen zwischen Fahrzeugen und Netzen, leicht und allgemein zuginglich sind und mit einer fur alle
Beteiligten verstindlichen Terminologie formuliert sind. Die Mitgliedstaaten konnen aufgefordert werden, zusitzliche
Informationen zu diesen nationalen Vorschriften zur Verfiigung zu stellen.
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(4)  Die Mitgliedstaaten konnen neue nationale Vorschriften nur in folgenden Fillen festlegen:
a) wenn eine TSI nicht in vollem Umfang den grundlegenden Anforderungen entspricht;
b) als dringliche Praventionsmafinahme, insbesondere nach einem Unfall.

(5)  Die Mitgliedstaaten iibermitteln der Agentur und der Kommission mithilfe des geeigneten IT-Systems im Sinne des
Artikels 27 der Verordnung (EU) 2016/796 die Entwiirfe der neuen nationalen Vorschriften zur Kenntnisnahme vor der
geplanten Einfithrung der vorgeschlagenen neuen Vorschrift in das einzelstaatliche Rechtssystem, zusammen mit einer
Begriindung fiir die Einfithrung dieser neuen nationalen Vorschrift; die Ubermittlung erfolgt rechtzeitig und innerhalb
der in Artikel 25 Absatz 1 der Verordnung (EU) 2016/796 genannten Fristen. Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass der
Entwurf ausreichend ausgearbeitet ist, damit die Agentur die Priifung nach Artikel 25 Absatz 2 der Verordnung (EU)
2016/796 durchfithren kann.

(6) Wenn die Mitgliedstaaten eine neue nationale Vorschrift erlassen, so notifizieren sie diese der Agentur und der
Kommission mithilfe des geeigneten IT-Systems im Sinne des Artikels 27 der Verordnung (EU) 2016/796.

(7) Im Falle dringlicher Praventionsmafnahmen konnen die Mitgliedstaaten eine neue nationale Vorschrift
unverziiglich anwenden. Diese Vorschrift wird gemifs Artikel 27 Absatz 2 der Verordnung (EU) 2016/796 notifiziert
und unterliegt der Beurteilung der Agentur gemif$ Artikel 26 Absdtze 1, 2 und 5 jener Verordnung.

(8)  Notifizieren die Mitgliedstaaten eine in Absatz 1 genannte oder eine neue nationale Vorschrift, so begriinden sie
die Notwendigkeit dieser Vorschrift, um eine grundlegende Anforderung zu erfilllen, die noch nicht von der
einschldgigen TSI abgedeckt wird.

(9)  Die geplanten und die in Absatz 1 genannten nationalen Vorschriften werden von der Agentur nach den in den
Artikeln 25 und 26 der Verordnung (EU) 2016/796 genannten Verfahren gepriift.

(10)  Die Kommission legt im Wege von Durchfithrungsrechtsakten eine Einstufung der notifizierten nationalen
Vorschriften in verschiedene Gruppen fest, um die gegenseitige Anerkennung in verschiedenen Mitgliedstaaten und das
Inverkehrbringen von Fahrzeugen, einschlielich der Kompatibilitit zwischen ortsfester und mobiler Ausriistung, zu
erleichtern. Diese Durchfithrungsrechtsakte stiitzen sich auf die von der Agentur auf dem Gebiet der linderiiber-
greifenden Anerkennung erzielten Fortschritte und werden nach dem in Artikel 51 Absatz 3 genannten Priifverfahren
erlassen.

Im Einklang mit den Durchfithrungsrechtsakten gemifl Unterabsatz 1 nimmt die Agentur eine Einstufung der nach
diesem Artikel notifizierten nationalen Vorschriften vor.

(11) Die Mitgliedstaaten konnen beschliefen, Vorschriften und Einschrinkungen ausschlieflich lokaler Art nicht
mitzuteilen. In diesen Fillen geben die Mitgliedstaaten derartige Vorschriften und Einschrankungen in den in Artikel 49
genannten Infrastrukturregistern an.

(12)  Auf die nach diesem Artikel notifizierten nationalen Vorschriften findet das Notifizierungsverfahren der
Richtlinie (EU) 2015/1535 des Europdischen Parlaments und des Rates (') keine Anwendung.

(13) Die nicht gemifl diesem Artikel notifizierten nationalen Vorschriften gelten nicht fir die Zwecke dieser
Richtlinie.

Artikel 15
Verfahren zur Ausstellung der EG-Priiferklirung

(1)~ Zur Ausstellung der fiir das Inverkehrbringen und die Inbetriebnahme gemif8 Kapitel V erforderlichen EG-
Pritferklirung ersucht der Antragsteller die Konformititsbewertungsstelle oder -stellen seiner Wahl, das EG-Priifverfahren
gemdfl Anhang IV durchzufithren.

(2)  Der Antragsteller gibt die EG-Priferklirung fiir ein Teilsystem ab. Der Antragsteller erklirt in alleiniger
Verantwortung, dass das betreffende Teilsystem den jeweiligen Priifverfahren unterworfen wurde und die Anforderungen
des einschldgigen Unionsrechts und aller einschldgigen nationalen Vorschriften erfiillt. Die EG-Priiferklarung und ihre
Anlagen miissen datiert und vom Antragsteller unterzeichnet sein.

() Richtlinie (EU) 2015/1535 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 9. September 2015 iiber ein Informationsverfahren auf dem
Gebiet der technischen Vorschriften und der Vorschriften fiir die Dienste der Informationsgesellschaft (ABL L 241 vom 17.9.2015, S. 1).
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(3)  Der Auftrag der mit der EG-Priifung eines Teilsystems betrauten benannten Stelle erstreckt sich iiber den gesamten
Zeitraum von der Planung iiber den Bau bis hin zur Abnahme vor Inverkehrbringen oder Inbetriebnahme des
Teilsystems. Er umfasst im Einklang mit der jeweiligen TSI auch die Priifung der Schnittstellen des betreffenden
Teilsystems mit dem System, dessen Teil es bildet.

(4)  Der Antragsteller ist fiir die Erstellung des technischen Dossiers verantwortlich, das der EG-Priiferklirung beiliegen
muss. Dieses technische Dossier enthilt alle erforderlichen Schriftstiicke hinsichtlich der Merkmale des Teilsystems sowie
gegebenenfalls alle Bescheinigungen iber die Konformitit der Interoperabilititskomponenten. Es enthilt ferner alle
Angaben iiber Einsatzbedingungen und -beschrinkungen, Wartung, laufende oder periodische Uberwachung, Regelung
und Instandhaltung.

(5)  Im Falle einer Erneuerung oder Aufriistung eines Teilsystems, die eine Anderung am technischen Dossier bewirkt
und die Giiltigkeit der bereits durchgefithrten Priifverfahren beeintrichtigt, priift der Antragsteller, ob eine neue EG-
Priiferkldrung erforderlich ist.

(6) Die benannte Stelle kann Zwischenpriifbescheinigungen ausstellen, die sich auf bestimmte Phasen des
Priifverfahrens oder bestimmte Teile des Teilsystems beziehen.

(7)  Wenn es nach den einschldgigen TSI zuldssig ist, kann die benannte Stelle Priifbescheinigungen fiir eines oder
mehrere Teilsysteme oder fiir bestimmte Teile dieser Teilsysteme ausstellen.

(8)  Die Mitgliedstaaten benennen die Stellen, die fiir das Priifverfahren nach den nationalen Vorschriften zustindig
sind. Diesbeziiglich sind die bestimmten Stellen fiir die entsprechenden Aufgaben zustindig. Unbeschadet des Artikels 30
kann ein Mitgliedstaat eine benannte Stelle als bestimmte Stelle bestimmen; in diesem Fall kann das gesamte Verfahren
von einer einzigen Konformititsbewertungsstelle durchgefithrt werden.

(9)  Die Kommission kann im Wege von Durchfithrungsrechtsakten Folgendes festlegen:

a) die Einzelheiten der EG-Priifverfahren fiir Teilsysteme, einschlieSlich des Priifverfahrens nach nationalen Vorschriften,
und die Dokumentation, die der Antragsteller fiir die Zwecke dieses Verfahrens vorlegen muss;

b) die Muster der EG-Priiferklirung, einschlieRlich der Zwischenpriifbescheinigung im Falle einer Anderung des
Teilsystems oder im Falle zusitzlicher Priifungen, und Muster fur Unterlagen des diesen Erklirungen beizufiigenden
technischen Dossiers sowie Muster fur die Priifbescheinigung.

Diese Durchfithrungsrechtsakte werden nach dem in Artikel 51 Absatz 3 genannten Priifverfahren erlassen.

Artikel 16
Nichtiibereinstimmung von Teilsystemen mit grundlegenden Anforderungen

(1)  Stellt ein Mitgliedstaat fest, dass ein strukturelles Teilsystem, fiir das eine EG-Priiferklirung zusammen mit dem
technischen Dossier vorliegt, dieser Richtlinie und insbesondere den grundlegenden Anforderungen nicht in vollem
Umfang entspricht, so kann er erginzende Priifungen verlangen.

(2)  Der Mitgliedstaat, der diesen Antrag gestellt hat, teilt der Kommission unter Angabe der Griinde umgehend mit,
welche ergdnzenden Priifungen beantragt wurden. Die Kommission hort die betroffenen Parteien umgehend an.

(3)  Der Mitgliedstaat, der diesen Antrag gestellt hat, erklirt, ob die nicht vollstindige Einhaltung dieser Richtlinie
zuriickzufithren ist

a) auf die Nichterfilllung der grundlegenden Anforderungen oder einer TSI oder auf die mangelhafte Anwendung einer
TSI in diesem Fall unterrichtet die Kommission unverziiglich den Mitgliedstaat, in dem die EG-Priiferkldrung
unberechtigterweise ausgestellt wurde, und fordert ihn auf, geeignete Mafinahmen zu ergreifen;

b) auf eine unvollstindige TSI; in diesem Fall wird das Verfahren zur Anderung der TSI gemiR Artikel 6 eingeleitet.

Artikel 17
Konformititsvermutung

Bei Interoperabilititskomponenten und Teilsystemen, die mit harmonisierten Normen oder Teilen davon
ibereinstimmen, deren Fundstellen im Amtsblatt der Europdischen Union verdffentlicht worden sind, wird davon
ausgegangen, dass sie mit den grundlegenden Anforderungen, die in den betreffenden Normen oder Teilen behandelt
werden, im Einklang stehen.



26.5.2016 Amtsblatt der Europdischen Union L 138/65

KAPITEL V

INVERKEHRBRINGEN UND INBETRIEBNAHME
Artikel 18
Genehmigung der Inbetriebnahme ortsfester Einrichtungen

(1) Die Teilsysteme ,streckenseitige Zugsteuerung/Zugsicherung und Signalgebung, ,Energie“ und ,Infrastruktur
werden nur in Betrieb genommen, wenn sie so geplant, gebaut und installiert werden, dass die grundlegenden
Anforderungen erfiillt sind, und wenn die erforderliche Genehmigung gemif$ den Absitzen 3 und 4 erteilt wurde.

(2)  Die nationalen Sicherheitsbehorden genehmigen die Inbetriebnahme der im Hoheitsgebiet des betreffenden
Mitgliedstaats installierten oder betriebenen Teilsysteme ,Energie”, ,Infrastruktur und ,streckenseitige Zugsteuerung/
Zugsicherung und Signalgebung*.

(3)  Die nationalen Sicherheitsbehorden geben ausfiihrliche Hinweise zur Beantragung der in diesem Artikel genannten
Genehmigungen. Ein Antragsleitfaden, in dem die Voraussetzungen fiir diese Genehmigungen beschrieben und erkldrt
und die notwendigen Unterlagen aufgefihrt werden, wird den Antragstellern unentgeltlich zuginglich gemacht. Die
Agentur und die nationalen Sicherheitsbehorden arbeiten bei der Verbreitung dieser Informationen zusammen.

(4)  Der Antragsteller reicht einen Antrag auf Genehmigung der Inbetriebnahme ortsfester Einrichtungen bei der
nationalen Sicherheitsbehorde ein. Der Antrag ist durch ein Dossier zu ergdnzen, in dem Folgendes durch Unterlagen
belegt ist:

a) die Pritferklirungen gemaf8 Artikel 15;

b) die aufgrund der einschldgigen TSI, nationalen Vorschriften und Register festgestellte technische Kompatibilitit der
Teilsysteme mit dem System, in das sie integriert werden;

¢) die aufgrund der einschligigen TSI, nationalen Vorschriften und gemeinsamen Sicherheitsmethoden (,CSM*) gemif§
Artikel 6 der Richtlinie (EU) 2016/798 festgestellte sichere Integration der Teilsysteme.

d) im Falle von Teilsystemen streckenseitige Zugsteuerung/Zugsicherung und streckenseitige Signalgebung, die
Ausriistung mit dem Europdischen Zugsicherungs- und Zugsteuerungssystem (ETCS) und/oder dem Globalen
Mobilfunksystem fiir Eisenbahnen (GSM-R) umfassen, die positive Entscheidung der Agentur, die gemifS Artikel 19
dieser Richtlinie getroffen wurde, und im Falle einer Anderung des Entwurfs der Leistungsbeschreibung oder der
Beschreibung der geplanten technischen Losungen, die nach der positiven Entscheidung vorgenommen wurde, die
Ubereinstimmung mit dem Ergebnis des in Artikel 30 Absatz 2 der Verordnung (EU) 2016/796 genannten
Verfahrens.

(5) Innerhalb eines Monats nach Eingang des Antrags des Antragstellers teilt die nationale Sicherheitsbehorde dem
Antragsteller mit, dass das Dossier vollstindig ist, oder sie fordert unter Setzung einer angemessenen Frist die
einschldgigen zusitzlichen Informationen an.

Die nationale Sicherheitsbehorde iiberpriift die Vollstindigkeit, Relevanz und Kohirenz des Dossiers und, im Falle von
streckenseitiger ERTMS-Ausriistung, die Ubereinstimmung mit der positiven Entscheidung der Agentur, die gemifl
Artikel 19 dieser Richtlinie getroffen wurde, und gegebenenfalls die Ubereinstimmung mit dem Ergebnis des in
Artikel 30 Absatz 2 der Verordnung (EU) 2016/796 genannten Verfahrens. Nach dieser Uberpriifung stellt die nationale
Sicherheitsbehorde innerhalb einer angemessenen, im Voraus festgelegten Frist, spitestens jedoch vier Monate nach
Eingang aller erforderlichen Informationen, die Genehmigung fiir die Inbetriebnahme der ortsfesten Einrichtungen aus
oder unterrichtet den Antragsteller iiber eine ablehnende Entscheidung.

(6) Bei einer Erneuerung oder Aufriistung bestehender Teilsysteme reicht der Antragsteller ein Dossier mit der
Beschreibung des Vorhabens bei der nationalen Sicherheitsbehorde ein. Innerhalb eines Monats nach Eingang des
Antrags des Antragstellers teilt die nationale Sicherheitsbeh6rde dem Antragsteller mit, dass das Dossier vollstindig ist,
oder sie fordert unter Setzung einer angemessenen Frist die einschldgigen zusitzlichen Informationen an. Die nationale
Sicherheitsbehorde prift das Dossier — im Falle von Vorhaben zu streckenseitiger ERTMS-Ausriistung in enger
Zusammenarbeit mit der Agentur — und entscheidet auf der Grundlage folgender Kriterien, ob eine neue Genehmigung
fiir die Inbetriebnahme erforderlich ist, weil

a) durch die geplanten Arbeiten das Gesamtsicherheitsniveau des betreffenden Teilsystems beeintrichtigt werden konnte;

b) sie in den einschlagigen TSI vorgeschrieben ist;
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c) es in den nationalen Umsetzungsplanen der Mitgliedstaaten vorgeschrieben ist; oder

d) an den Werten der Parameter, auf deren Grundlage die Genehmigung bereits erteilt wurde, Anderungen
vorgenommen werden.

Die nationale Sicherheitsbeh6rde und die Agentur treffen ihre Entscheidungen innerhalb einer angemessenen, im Voraus
festgelegten Frist, spitestens jedoch vier Monate nach Eingang aller erforderlichen Informationen.

(7)  Eine Entscheidung, mit der eine Genehmigung der Inbetriebnahme ortsfester Einrichtungen versagt wird, ist von
der nationalen Sicherheitsbehorde gebithrend zu begriinden. Der Antragsteller kann innerhalb eines Monats nach
Eingang einer ablehnenden Entscheidung beantragen, dass die nationale Sicherheitsbehorde ihre Entscheidung iiberpriift.
Dieser Antrag ist mit einer Begriindung zu versehen. Die nationale Sicherheitsbehorde verfigt nach dem Zeitpunkt des
Eingangs des Antrags auf Uberpriifung iiber eine Frist von zwei Monaten, um ihre Entscheidung zu bestitigen oder zu
widerrufen. Wird die ablehnende Entscheidung einer nationalen Sicherheitsbehorde bestitigt, kann der Antragsteller bei
der Beschwerdestelle, die von dem betreffenden Mitgliedstaat nach Artikel 18 Absatz 3 der Richtlinie (EU) 2016/798
benannt wird, Beschwerde einlegen.

Artikel 19
Harmonisierte Einfithrung des ERTMS in der Union

(1)  Im Falle von Teilsystemen streckenseitige Zugsteuerung/Zugsicherung und Signalgebung, die Ausriistung mit dem
ETCS und/oder dem GSM-R umfassen, stellt die Agentur die harmonisierte Einfihrung des ERTMS in der Union sicher.

(2)  Um die harmonisierte Einfihrung des ERTMS und die Interoperabilitit auf Unionsebene sicherzustellen, priift die
Agentur vor etwaigen Ausschreibungen fiir streckenseitige ERTMS-Ausriistung, dass die geplanten technischen Losungen
mit den einschlagigen TSI vollstindig iibereinstimmen und demzufolge vollstindig interoperabel sind.

(3)  Der Antragsteller stellt einen Antrag auf Zustimmung der Agentur. Einem Antrag, der einzelne ERTMS-Vorhaben
oder eine Kombination von Vorhaben, eine Strecke, eine Gruppe von Strecken oder ein Netz betrifft, ist ein Dossier
beizufiigen, das Folgendes enthilt:

a) den Entwurf der Leistungsbeschreibung oder die Beschreibung der geplanten technischen Losungen;

b) schriftliche Unterlagen zu den Bedingungen, die fiir die technische und operative Kompatibilitit des Teilsystems mit
den Fahrzeugen, die in dem betreffenden Netz betrieben werden sollen, erforderlich sind;

¢) schriftliche Unterlagen zu der Ubereinstimmung der geplanten technischen Lésungen mit den einschldgigen TSI;

d) alle sonstigen relevanten Dokumente wie Stellungnahmen der nationalen Sicherheitsbehorde, Priiferklirungen oder
Konformititsbescheinigungen.

Dieser Antrag sowie Informationen iiber alle Antrige, iiber den Stand der entsprechenden Verfahren und ihr Ergebnis
sowie gegebenenfalls tiber die Ersuchen und Entscheidungen der Beschwerdekammer werden tiber die Artikel 12 der
Verordnung (EU) 2016/796 genannte zentrale Anlaufstelle gestellt.

Die nationalen Sicherheitsbehorden konnen eine Stellungnahme zu dem Genehmigungsantrag abgeben, und zwar vor
Antragstellung gegeniiber dem Antragsteller oder nach Antragstellung gegeniiber der Agentur.

(4)  Innerhalb eines Monats nach Eingang des Antrags des Antragstellers teilt die Agentur dem Antragsteller mit, dass
das Dossier vollstindig ist, oder sie fordert unter Setzung einer angemessenen Frist die einschligigen zusitzlichen
Informationen an.

Innerhalb einer angemessenen, im Voraus festgelegten Frist, spitestens jedoch zwei Monate nach Eingang aller
erforderlichen Informationen, erldsst die Agentur eine positive Entscheidung oder unterrichtet den Antragsteller iiber
etwaige Mingel. Die Agentur stiitzt ihre Stellungahme auf das Dossier des Antragstellers und auf etwaige
Stellungnahmen der nationalen Sicherheitsbehorden.

Erkennt der Antragsteller die von der Agentur festgestellten Mangel an, so berichtigt er die Vorhabenplanung und reicht
bei der Agentur einen neuen Genehmigungsantrag ein.

Erkennt der Antragsteller die von der Agentur festgestellten Mingel nicht an, so findet das Verfahren des Absatzes 5
Anwendung.

In dem Fall, auf den Artikel 7 Absatz 1 Buchstabe a Bezug nimmt, beantragt der Antragsteller keine neue Bewertung.
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(5) st die Entscheidung der Agentur nicht positiv, so wird sie von der Agentur gebithrend begriindet. Der
Antragsteller kann innerhalb eines Monats nach Eingang einer solchen Entscheidung einen mit Griinden versehenen
Antrag stellen, dass die Agentur ihre Entscheidung tiberpriift. Die Agentur bestitigt oder widerruft ihre Entscheidung
innerhalb von zwei Monaten nach Eingang des Antrags. Falls die Agentur ihre urspriingliche Entscheidung bestitigt, ist
der Antragsteller berechtigt, bei der mit Artikel 55 der Verordnung (EU) 2016/796 eingerichteten Beschwerdekammer
Widerspruch einzulegen.

(6) Im Falle einer Anderung des Entwurfs der Leistungsbeschreibung oder einer Anderung der Beschreibung der
geplanten technischen Losungen, die nach Erlass der positiven Entscheidung vorgenommen wurde, unterrichtet der
Antragsteller die Agentur und die nationale Sicherheitsbehorde unverziiglich tiber die in Artikel 12 der Verordnung (EU)
2016796 genannte zentrale Anlaufstelle. In diesem Fall findet Artikel 30 Absatz 2 jener Verordnung Anwendung.

Artikel 20
Inverkehrbringen mobiler Teilsysteme

(1)  Mobile Teilsysteme werden vom Antragsteller nur in Verkehr gebracht, wenn sie so geplant, gebaut und installiert
werden, dass die grundlegenden Anforderungen erfiillt sind.

(2)  Insbesondere stellt der Antragsteller sicher, dass die einschldgige Priiferklarung vorliegt.

Artikel 21
Genehmigung fiir das Inverkehrbringen von Fahrzeugen

(1)  Der Antragsteller bringt ein Fahrzeug erst in Verkehr, wenn er die Genehmigung fiir das Inverkehrbringen von
Fahrzeugen erhalten hat, die von der Agentur gemdfd den Absidtzen 5 bis 7 oder von der nationalen Sicherheitsbehorde
gemif Absatz 8 ausgestellt wird.

(2)  Der Antragsteller gibt in seinem Antrag auf Genehmigung fiir das Inverkehrbringen eines Fahrzeugs das Gebiet an,
in dem das Fahrzeug eingesetzt wird. Der Antrag enthilt den Nachweis dafiir, dass die technische Kompatibilitit des
Fahrzeugs mit dem Netz im Verwendungsgebiet gepriift worden ist.

(3)  Der Antrag auf eine Genehmigung fur das Inverkehrbringen von Fahrzeugen wird ergdnzt durch ein Dossier zu
dem betreffenden Fahrzeug oder Fahrzeugtyp und Unterlagen, mit denen Folgendes nachgewiesen wird:

a) das Inverkehrbringen der mobilen Teilsysteme, aus denen das Fahrzeug besteht, gemaf Artikel 20, auf der Grundlage
der EG-Priiferkldrung;

b) die aufgrund der einschligigen TSI und gegebenenfalls der nationalen Vorschriften festgestellte technische
Kompatibilitit der unter Buchstabe a genannten Teilsysteme in dem Fahrzeug;

¢) die aufgrund der einschligigen TSI und gegebenenfalls der nationalen Vorschriften und CSM gemifl Artikel 6 der
Richtlinie (EU) 2016/798 festgestellte sichere Integration der unter Buchstabe a genannten Teilsysteme in dem
Fahrzeug;

d) die technische Kompatibilitit des Fahrzeugs mit dem Netz im Verwendungsgebiet nach Absatz 2 der vorliegenden
Richtlinie, festgestellt aufgrund der einschldgigen TSI und gegebenenfalls der nationalen Vorschriften, der Infrastruk-
turregister und der CSM zur Risikobewertung gemaf$ Artikel 6 der Richtlinie (EU) 2016/798.

Dieser Antrag sowie Informationen iiber alle Antrage, tiber den Stand der entsprechenden Verfahren und ihr Ergebnis
sowie gegebenenfalls tiber die Ersuchen und Entscheidungen der Beschwerdekammer werden tiber die Artikel 12 der
Verordnung (EU) 2016/796 genannte zentrale Anlaufstelle gestellt.

Wenn Priiffahrten erforderlich sind, um die technische Kompatibilitit des Fahrzeugs gemdfl Unterabsatz 1 Buchstaben b
und d durch Unterlagen nachzuweisen, konnen die nationalen Sicherheitsbehrden dem Antragsteller befristete
Genehmigungen zur Nutzung des Fahrzeugs fir praktische Erprobungen im Netz erteilen. Der Infrastrukturbetreiber
unternimmt im Benehmen mit dem Antragsteller alle Anstrengungen, um sicherzustellen, dass alle Priiffahrten innerhalb
von drei Monaten nach Eingang des Antrags des Antragstellers stattfinden. Gegebenenfalls ergreift die nationale
Sicherheitsbeh6rde Manahmen, um sicherzustellen, dass die Priiffahrten stattfinden.
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(4)  Die Agentur — oder, im Falle des Absatzes 8, die nationale Sicherheitsbehorde — erteilt die Genehmigungen fiir
das Inverkehrbringen von Fahrzeugen oder unterrichtet den Antragsteller iiber ihre negative Entscheidung innerhalb
einer angemessenen, im Voraus festgelegten Frist, spitestens jedoch vier Monate nach Eingang aller erforderlichen
Informationen seitens des Antragstellers. Die Agentur oder — in den in Absatz 8 vorgesehenen Fillen — die nationale
Sicherheitsbeh6rde wendet die praktischen Regelungen tiber das Genehmigungsverfahren an, die gemifl Absatz 9 im
Wege eines Durchfithrungsrechtsakts festzulegen sind. Mit diesen Genehmigungen wird das Inverkehrbringen von
Fahrzeugen auf dem Unionsmarkt gestattet.

(5) Die Agentur stellt Genehmigungen fiir das Inverkehrbringen von Fahrzeugen in Bezug auf die Fahrzeuge aus,
deren Verwendungsgebiet sich in einem oder mehreren Mitgliedstaaten befindet. Im Hinblick auf die Erteilung dieser
Genehmigungen verfihrt die Agentur wie folgt:

a) Sie bewertet die in Absatz 3 Unterabsatz 1 Buchstaben b, ¢ und d aufgefithrten Bestandteile des Dossiers, um dessen
Vollstindigkeit, Relevanz und Kohirenz in Bezug auf die einschldgigen TSI zu priifen; und

b) verweist das Dossier des Antragstellers an die fiir das geplante Verwendungsgebiet zustdndigen nationalen Sicherheits-
behoérden, damit diese das Dossier bewerten, um dessen Vollstindigkeit, Relevanz und Kohirenz in Bezug auf
Absatz 3 Unterabsatz 1 Buchstabe d und die in Absatz 3 Unterabsatz 1 Buchstaben a, b und c¢ aufgefiihrten
Bestandteile in Bezug auf die einschligigen nationalen Vorschriften zu priifen.

Im Rahmen der Bewertungen gemidfl der Buchstaben a und b konnen die Agentur oder die nationalen Sicherheits-
behérden im Falle begriindeter Zweifel die Durchfithrung von Priiffahrten im Netz verlangen. Zur Erleichterung dieser
Priffahrten konnen die beteiligten nationalen Sicherheitsbehorden dem Antragsteller befristete Genehmigungen zur
Nutzung des Fahrzeugs fiir Priiffahrten im Netz erteilen. Der Infrastrukturbetreiber unternimmt alle Anstrengungen, um
sicherzustellen, dass alle Priiffahrten innerhalb von drei Monaten ab dem entsprechenden Ersuchen der Agentur oder der
nationalen Sicherheitsbehorde stattfinden.

(6)  Innerhalb eines Monats nach Eingang des Antrags des Antragstellers teilt die Agentur dem Antragsteller mit, dass
das Dossier vollstindig ist, oder sie fordert unter Setzung einer angemessenen Frist die einschligigen zusitzlichen
Informationen an. Hinsichtlich der Vollstindigkeit, Relevanz und Kohirenz des Dossiers kann die Agentur auch die in
Absatz 3 Buchstabe d aufgefiihrten Bestandteile bewerten.

Die Agentur trigt den Bewertungen gemifl Absatz 5 vollstindig Rechnung, bevor sie ihre Entscheidung iiber die
Erteilung der Genehmigung fiir das Inverkehrbringen von Fahrzeugen trifft. Innerhalb einer angemessenen, im Voraus
festgelegten Frist, spdtestens jedoch vier Monate nach Eingang aller erforderlichen Informationen, stellt die Agentur die
Genehmigung fiir das Inverkehrbringen aus oder unterrichtet den Antragsteller {iber eine ablehnende Entscheidung.

Im Falle der Nichtanwendung einer oder mehrerer TSI oder von Teilen davon gemifl Artikel 7 stellt die Agentur die
Genehmigung fir das Inverkehrbringen von Fahrzeugen erst nach Anwendung des in jenem Artikel festgelegten
Verfahrens aus.

Die Agentur trigt die volle Verantwortung fiir die von ihr ausgestellten Genehmigungen.

(7)  Stimmt die Agentur einer negativen Bewertung seitens einer oder mehrerer nationaler Sicherheitsbehorden gemaf
Absatz 5 Buchstabe b nicht zu, so teilt sie dies der betreffenden Behorde bzw. den betreffenden Behorden unter Angabe
der Griinde mit. Die Agentur und die nationale Sicherheitsbehorde bzw. Sicherheitsbehorden arbeiten zusammen, um
eine fiir alle Seiten annehmbare Bewertung zu erreichen. Erforderlichenfalls wird auch der Antragsteller in den Prozess
einbezogen, wenn die Agentur und die nationale Sicherheitsbehorde bzw. die nationalen Sicherheitsbehdrden dies
beschliefen. Kann sich nicht innerhalb eines Monats, nachdem die Agentur die nationale Sicherheitsbehorde iiber ihre
Nichtzustimmung unterrichtet hat, auf eine fur alle Seiten annehmbare Bewertung geeinigt werden, so trifft die Agentur
die endgiiltige Entscheidung, es sei denn, die nationale Sicherheitsbehorde bzw. die nationalen Sicherheitsbehorden
haben die Angelegenheit im Rahmen eines Schiedsverfahrens an die gemif§ Artikel 55 der Verordnung (EU) 2016/796
eingerichtete Beschwerdekammer verwiesen. Die Beschwerdekammer entscheidet innerhalb eines Monats nach dem
Antrag der nationalen Sicherheitsbehorde bzw. Sicherheitsbehorden, ob der Entwurf der Entscheidung der Agentur
bestitigt wird.

Stimmt die Beschwerdekammer der Agentur zu, trifft die Agentur unverziiglich eine Entscheidung.

Stimmt die Beschwerdekammer der negativen Bewertung der nationalen Sicherheitsbehorde zu, so stellt die Agentur eine
Genehmigung fiir ein Verwendungsgebiet aus, das die Teile des Netzes ausschliefSt, fiir die eine negative Bewertung
abgegeben wurde.
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Stimmt die Agentur einer positiven Bewertung seitens der betreffenden nationalen Sicherheitsbeh6rde bzw. Sicherheits-
behorden gemif Absatz 5 Buchstabe b nicht zu, so teilt sie dies der betreffenden Behorde bzw. den betreffenden
Behorden unter Angabe ihrer Griinde mit. Die Agentur und die nationale Sicherheitsbehorde bzw. Sicherheitsbehorden
arbeiten zusammen, um sich auf eine fiir alle Seiten annehmbaren Bewertung zu einigen. Erforderlichenfalls wird auch
der Antragsteller in den Prozess einbezogen, wenn die Agentur und die nationale Sicherheitsbehorde bzw. die nationalen
Sicherheitsbehorden dies beschlieen. Kann sich nicht innerhalb eines Monats, nachdem die Agentur die nationale
Sicherheitsbehorde bzw. die nationalen Sicherheitsbehorden iiber ihre Nichtzustimmung unterrichtet hat, auf eine fiir
alle Seiten annehmbare Bewertung geeinigt werden, so trifft die Agentur die endgiiltige Entscheidung.

(8)  Ist das Verwendungsgebiet auf ein Netz oder Netze innerhalb eines einzigen Mitgliedstaats beschrinkt, so kann die
nationale Sicherheitsbehorde dieses Mitgliedstaats in eigener Verantwortung und auf Antrag des Antragstellers die
Genehmigung fiir das Inverkehrbringen von Fahrzeugen ausstellen. Im Hinblick auf die Ausstellung dieser
Genehmigungen bewertet die nationale Sicherheitsbehorde das Dossier in Bezug auf die in Absatz 3 aufgefiihrten
Bestandteile nach den in dem Durchfithrungsrechtsakt gemaff Absatz 9 festgelegten Verfahren. Innerhalb eines Monats
nach Eingang des Antrags des Antragstellers teilt die nationale Sicherheitsbehorde dem Antragsteller mit, dass das
Dossier vollstandig ist, oder sie fordert die einschligigen zusdtzlichen Informationen an. Die Genehmigung ist ferner
ohne Erweiterung des Verwendungsgebiets giiltig fur Fahrzeuge, die die Bahnhofe benachbarter Mitgliedstaaten mit
dhnlichen Netzmerkmalen anfahren, wenn sich diese Bahnhofe in Grenzndhe befinden, sofern zuvor die zustindigen
nationalen Sicherheitsbehdrden angehort wurden. Diese Anhérung kann im jeweiligen Einzelfall erfolgen oder in einer
grenziibergreifenden Vereinbarung zwischen nationalen Sicherheitsbehorden festgelegt sein.

Ist das Verwendungsgebiet auf das Hoheitsgebiet eines Mitgliedstaats beschrinkt, so stellt im Falle der Nichtanwendung
einer oder mehrerer TSI oder von Teilen davon gemaf8 Artikel 7 die nationale Sicherheitsbehorde die Genehmigung fiir
das Inverkehrbringen von Fahrzeugen erst nach Anwendung des in jenem Artikel festgelegten Verfahrens aus.

Die nationale Sicherheitsbehorde trigt fiir die von ihr ausgestellten Genehmigungen die volle Verantwortung.

(9)  Die Kommission erldsst bis zum 16. Juni 2018 im Wege von Durchfithrungsrechtsakten praktische Regelungen, in
denen Folgendes geregelt ist:

a) in welcher Weise der Antragsteller die in diesem Artikel festgelegten Anforderungen an die Genehmigung fur das
Inverkehrbringen von Fahrzeugen und an die Typgenehmigung fiir Fahrzeuge zu erfillen hat und welche Unterlagen
vorzulegen sind;

b) die Einzelheiten des Genehmigungsverfahrens wie etwa die Verfahrensstufen und zeitliche Vorgaben fiir jede Stufe des
Verfahrens;

¢) in welcher Weise die in diesem Artikel festgelegten Anforderungen von der Agentur und der nationalen
Sicherheitsbehorde auf den verschiedenen Stufen des Antrags- und Genehmigungsverfahrens einschliefSlich bei der
Bewertung der Dossiers der Antragsteller zu erfiillen sind.

Diese Durchfithrungsrechtsakte werden nach dem in Artikel 51 Absatz 3 genannten Priifverfahren erlassen. Sie tragen
den Erfahrungen bei der Ausarbeitung der in Absatz 14 des vorliegenden Artikels genannten Vereinbarungen iiber
Zusammenarbeit Rechnung.

(10)  In der Genehmigung fiir das Inverkehrbringen von Fahrzeugen wird Folgendes angegeben:
a) das Verwendungsgebiet bzw. die Verwendungsgebiete;

b) die Werte der in den TSI und gegebenenfalls in den nationalen Vorschriften genannten Parameter, fiir die Priifung der
technischen Kompatibilitit des Fahrzeugs mit dem Verwendungsgebiet;

¢) die Einhaltung der einschligigen TSI und nationalen Vorschriftswerke in Bezug auf die in Buchstabe b genannten
Parameter;

d) die Nutzungsbedingungen des Fahrzeugs und sonstige Beschrankungen.

(11)  Jede Entscheidung, mit der die Genehmigung fiir das Inverkehrbringen eines Fahrzeugs abgelehnt oder ein Teil
des Netzes gemif einer in Absatz 7 genannten negativen Bewertung ausgeschlossen wird, ist gebithrend zu begriinden.
Der Antragsteller kann innerhalb eines Monats nach Eingang der ablehnenden Entscheidung beantragen, dass die
Agentur bzw. die nationale Sicherheitsbehorde die Entscheidung iiberpriift. Die Agentur bzw. die nationale
Sicherheitsbehdrde verfiigt nach dem Zeitpunkt des Fingangs des Antrags auf Uberpriifung iiber eine Frist von zwei
Monaten, um ihre Entscheidung zu bestitigen oder zu widerrufen.

Wird die ablehnende Entscheidung der Agentur bestitigt, so kann der Antragsteller bei der gemdfl Artikel 55 der
Verordnung (EU) 2016/796 benannten Beschwerdekammer Beschwerde einlegen.
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Wird die ablehnende Entscheidung einer nationalen Sicherheitsbehorde bestitigt, kann der Antragsteller nach nationalem
Recht bei einer Beschwerdestelle Beschwerde einlegen. Die Mitgliedstaaten konnen fir die Zwecke dieses Beschwerde-
verfahrens die in Artikel 55 der Richtlinie 2012/34/EU beschriebene Regulierungsstelle benennen. In diesem Fall findet
Artikel 18 Absatz 3 der Richtlinie (EU) 2016798 Anwendung.

(12)  Im Falle der Erneuerung oder Aufriistung bestehender Fahrzeuge, die bereits iiber eine Genehmigung fiir das
Inverkehrbringen von Fahrzeugen verfiigen, ist eine neue Genehmigung fiir das Inverkehrbringen von Fahrzeugen
erforderlich, wenn

a) Anderungen an den Werten der in Absatz 10 Buchstabe b genannten Parameter vorgenommen werden, die
auferhalb des Bereichs annehmbarer Parameter gemdfl den TSI liegen,

b) durch die geplanten Arbeiten das Gesamtsicherheitsniveau des betreffenden Fahrzeugs beeintrichtigt werden konnte
oder

c) es in den einschldgigen TSI vorgeschrieben ist.

(13)  Mochte der Antragsteller das Verwendungsgebiet eines Fahrzeugs, das bereits iiber eine Genehmigung verfiigt,
erweitern, so erginzt er das Dossier mit den in Absatz 3 aufgefithrten einschldgigen Unterlagen in Bezug auf das
zusitzliche Verwendungsgebiet. Der Antragsteller legt das Dossier der Agentur vor, die nach Durchfithrung der
Verfahren gemif$ den Absitzen 4 bis 7 eine aktualisierte Genehmigung fiir das erweiterte Verwendungsgebiet ausstellt.

Hat der Antragsteller eine Genehmigung fiir das Inverkehrbringen von Fahrzeugen gemifl Absatz 8 erhalten und maochte
er das Verwendungsgebiet innerhalb des betreffenden Mitgliedstaats erweitern, so ergdnzt er das Dossier mit den in
Absatz 3 aufgefiihrten einschldgigen Unterlagen in Bezug auf das zusitzliche Verwendungsgebiet. Er legt das Dossier der
nationalen Sicherheitsbehorde vor, die nach Durchfilhrung der Verfahren gemidf Absatz 8 eine aktualisierte
Genehmigung fiir das erweiterte Verwendungsgebiet ausstellt.

(14)  Fur die Zwecke der Absitze 5 und 6 schliefSt die Agentur mit den nationalen Sicherheitsbehorden Kooperations-
vereinbarungen im Einklang mit Artikel 76 der Verordnung (EU) 2016/796. Bei diesen Vereinbarungen kann es sich um
Einzel- oder um Rahmenvereinbarungen handeln, an denen eine oder mehrere nationale Sicherheitsbehorden beteiligt
sein konnen. Sie enthalten eine detaillierte Beschreibung der Aufgaben und Bedingungen fiir durchzufithrende Arbeiten,
die fir ihre Ausstellung geltenden Fristen und die Aufteilung der vom Antragsteller zu zahlenden Gebiihren. Sie konnen
ferner spezifische Vorkehrungen fur die Zusammenarbeit im Fall von Netzen enthalten, die aus geografischen oder
historischen Griinden spezielle Fachkenntnisse erfordern, mit dem Ziel, den Verwaltungsaufwand fiir den Antragsteller
und die ihm entstehenden Kosten zu verringern. Sind diese Netze vom Rest des Eisenbahnsystems der Union abgetrennt,
konnen diese spezifischen Vereinbarungen fiir die Zusammenarbeit die Moglichkeit der vertraglichen Vergabe von
Aufgaben an die zustindigen nationalen Sicherheitsbehorden einschlieen, wenn dies erforderlich ist, um eine effiziente
und verhiltnismifige Zuweisung von Ressourcen fiir die Genehmigung sicherzustellen. Diese Vereinbarungen miissen
zustande kommen, bevor die Agentur die Genehmigungsaufgaben gemifl Artikel 54 Absatz 4 iibernimmt.

(15)  Im Falle der Mitgliedstaaten, deren Eisenbahnnetze eine andere Spurweite aufweisen als das Haupteisenbahnnetz
in der Union und fiir deren Eisenbahnnetze identische technische und betriebsbezogene Anforderungen gelten wie in
benachbarten Drittlindern, schliefen alle betreffenden nationalen Sicherheitsbehorden in diesen Mitgliedstaaten
zusdtzlich zu den in Absatz 14 genannten Kooperationsvereinbarungen mit der Agentur eine multilaterale Vereinbarung,
um die Bedingungen festzulegen, unter denen eine in einem dieser Mitgliedstaaten ausgestellte Fahrzeuggenehmigung
auch in den anderen betreffenden Mitgliedstaaten giiltig ist.

(16)  Dieser Artikel gilt nicht fir Giiterwagen oder Reisezugwagen in gemeinsamer Nutzung mit Drittstaaten, deren
Spurweite sich von derjenigen des Haupteisenbahnnetzes in der Union unterscheidet und die die Genehmigung fiir das
Inverkehrbringen von Fahrzeugen nach einem anderen Verfahren erhalten haben. Die Vorschriften zur Regelung des
Genehmigungsverfahrens fiir diese Fahrzeuge werden verdffentlicht und der Kommission notifiziert. Die
Ubereinstimmung dieser Fahrzeuge mit den grundlegenden Anforderungen dieser Richtlinie wird von dem betreffenden
Eisenbahnunternehmen im Rahmen seines Sicherheitsmanagementsystems sichergestellt. Die Kommission kann auf der
Grundlage des Berichts der Agentur eine Stellungnahme dazu abgeben, ob diese Vorschriften mit den Zielen dieser
Richtlinie in Einklang stehen. Falls diese Vorschriften nicht im Einklang stehen, kénnen die betreffenden Mitgliedstaaten
und die Kommission zusammenarbeiten, um geeignete Mafinahmen festzulegen, die zu ergreifen sind; erforderlichenfalls
konnen einschldgige internationale Gremien daran beteiligt werden.

(17)  Ein Mitgliedstaat kann beschlieBen, diesen Artikel nicht auf aus Drittlindern kommende Lokomotiven und
Triebziige anzuwenden, die bestimmungsgemif bis zu einem Bahnhof fahren, der sich in seinem Hoheitsgebiet nahe der
Grenze befindet und fiir grenziiberschreitenden Verkehr bestimmt ist. Die Ubereinstimmung dieser Fahrzeuge mit den
grundlegenden Anforderungen dieser Richtlinie wird von dem betreffenden Eisenbahnunternehmen im Rahmen seines
Sicherheitsmanagementsystems und gegebenenfalls gemif Artikel 10 Absatz 9 der Richtlinie (EU) 2016/798
sichergestellt.
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Artikel 22
Registrierung von Fahrzeugen, deren Inverkehrbringen genehmigt wurde

(1)  Bevor ein Fahrzeug nach Erhalt der Genehmigung fiir das Inverkehrbringen gemifS Artikel 21 erstmals verwendet
wird, ist es auf Antrag des Halters in einem Fahrzeugeinstellungsregister im Sinne von Artikel 47 zu registrieren.

(2)  Ist das Verwendungsgebiet des Fahrzeugs auf das Hoheitsgebiet eines Mitgliedstaats beschrankt, so wird es in
diesem Mitgliedstaat registriert.

(3)  Erstreckt sich das Verwendungsgebiet des Fahrzeugs auf das Hoheitsgebiet von mehr als einem Mitgliedstaat, so
wird es in einem der beteiligten Mitgliedstaaten registriert.

Artikel 23
Priifungen vor der Nutzung genehmigter Fahrzeug

(1)  Bevor ein Eisenbahnunternehmen ein Fahrzeug in dem in der Genehmigung fiir das Inverkehrbringen
angegebenen Verwendungsgebiet einsetzt, vergewissert es sich,

a) dass fur das Fahrzeug eine Genehmigung fur das Inverkehrbringen gemifl Artikel 21 erteilt wurde und dass es
ordnungsgemif registriert ist;

b) dass das Fahrzeug mit der Strecke kompatibel ist, und zwar auf der Grundlage des Infrastrukturregisters, der
einschldgigen TSI oder anderer, vom Infrastrukturbetreiber gebiihrenfrei und innerhalb einer angemessenen Frist
bereitzustellender Informationen, falls ein derartiges Register nicht besteht oder unvollstindig ist, und

c) dass sich das Fahrzeug ordnungsgemif in die Zusammensetzung des Zuges, als dessen Teil es betrieben werden soll,
einfiigt, und zwar unter Beriicksichtigung des Sicherheitsmanagementsystems gemifl Artikel 9 der Richtlinie (EU)
2016/798 und der TSI ,Betriebsfithrung und Verkehrssteuerung®.

(2)  Fir die Zwecke des Absatzes 1 kann das Eisenbahnunternehmen in Zusammenarbeit mit dem Infrastruktur-
betreiber Priiffahrten durchfiihren.

Der Infrastrukturbetreiber unternimmt im Benehmen mit dem Antragsteller alle Anstrengungen, um sicherzustellen, dass
alle Priiffahrten innerhalb von drei Monaten nach Eingang des Antrags des Antragstellers stattfinden.

Artikel 24
Typgenehmigung von Fahrzeugen

(1)  Die Agentur oder eine nationale Sicherheitsbehorde kann gegebenenfalls nach dem Verfahren gemifl Artikel 21
Typgenehmigungen fiir Fahrzeuge ausstellen. Der Antrag auf eine Typgenehmigung sowie Informationen iiber alle
Antrige, iiber den Stand der entsprechenden Verfahren und ihr Ergebnis sowie gegebenenfalls iiber die Ersuchen und
Entscheidungen der Beschwerdekammer werden iiber die Artikel 12 der Verordnung (EU) 2016/796 genannte zentrale
Anlaufstelle gestellt.

(2)  Stellt die Agentur oder eine nationale Sicherheitsbehorde eine Genehmigung fiir das Inverkehrbringen von
Fahrzeugen aus, so stellt sie auf Antrag des Antragstellers gleichzeitig die Typgenehmigung fur das Fahrzeug aus, die sich
auf das gleiche Verwendungsgebiet fur das Fahrzeug bezieht.

(3)  Bei Anderungen einschligiger Bestimmungen in den TSI oder den nationalen Vorschriften, auf deren Grundlage
bereits eine Typgenehmigung fiir Fahrzeuge ausgestellt wurde, wird in der TSI oder nationalen Vorschrift angegeben, ob
die bereits erteilte Typgenehmigung fur Fahrzeuge weiterhin giiltig ist oder erneuert werden muss. Muss die
Genehmigung erneuert werden, so betreffen die von der Agentur oder einer nationalen Sicherheitsbehorde
durchgefiihrten Priffungen nur die gednderten Vorschriften.

(4)  Die Kommission legt im Wege von Durchfithrungsrechtsakten das Muster der Typenkonformititserklirung fest.
Diese Durchfiihrungsrechtsakte werden nach dem in Artikel 51 Absatz 3 genannten Priifverfahren erlassen.
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(5)  Die Ausstellung der Typenkonformititserklarung erfolgt
a) nach den Priifverfahren der einschligigen TSI oder

b) — fiir Fahrzeuge, firr die TSI nicht angewendet werden — gemifl den Konformititsbewertungsverfahren der
Module B+D, B+F und H1 des Beschlusses Nr. 768/2008/EG des Europdischen Parlaments und des Rates (').

(6)  Gegebenenfalls kann die Kommission Durchfithrungsrechtsakte zur Festlegung von Ad-hoc-Modulen fir die
Konformititsbewertung erlassen. Diese Durchfithrungsrechtsakte werden nach dem in Artikel 51 Absatz 3 genannten
Priifverfahren erlassen.

(7)  Die Typgenehmigungen fiir Fahrzeuge werden in dem in Artikel 48 genannten Europiischen Register genehmigter
Fahrzeugtypen eingetragen.

Artikel 25
Konformitit von Fahrzeugen mit genehmigtem Fahrzeugtyp

(I)  Ein Fahrzeug oder eine Serie von Fahrzeugen, fir das bzw. fir die die Konformitit mit einem genehmigten
Fahrzeugtyp gegeben ist, erhilt auf der Grundlage einer vom Antragsteller vorgelegten Typenkonformitdtserklarung ohne
weitere Priifungen eine Genehmigung fiir das Inverkehrbringen von Fahrzeugen gemaf8 Artikel 21.

(2)  Genehmigungen fiir das Inverkehrbringen, die bereits aufgrund der fritheren Genehmigung fir das
Inverkehrbringen des betreffenden Fahrzeugtyps bereits ausgestellt wurden, bleiben von der Erneuerung der
Genehmigung eines Fahrzeugtyps gemif Artikel 24 Absatz 3 unberiihrt.

Artikel 26
Nichterfiillung grundlegender Anforderungen durch Fahrzeuge oder Fahrzeugtypen

(1)  Stellt ein Eisenbahnunternehmen wihrend des Betriebs fest, dass ein von ihm genutztes Fahrzeug eine der
geltenden grundlegenden Anforderungen nicht erfullt, so ergreift es die erforderlichen Korrekturmafnahmen, um die
Ubereinstimmung des Fahrzeugs herzustellen. Dariiber hinaus kann es die Agentur und alle betroffenen nationalen
Sicherheitsbehorden iiber die ergriffenen Mafnahmen unterrichten. Liegen dem Eisenbahnunternehmen Hinweise vor,
dass die Nichterfullung bereits zum Zeitpunkt der Erteilung der Genehmigung fiir das Inverkehrbringen vorlag,
informiert es die Agentur und alle anderen betreffenden nationalen Sicherheitsbehorden.

(2)  Erhilt eine nationale Sicherheitsbehdrde, zum Beispiel im Laufe des Uberwachungsverfahrens im Sinne des
Artikels 17 der Richtlinie (EU) 2016/798, Kenntnis davon, dass ein Fahrzeug oder ein Fahrzeugtyp bei
bestimmungsgemifer Verwendung, dem entweder von der Agentur gemifl Artikel 21 Absatz 5 oder Artikel 24 oder
von der nationalen Sicherheitsbehorde gemidfl Artikel 21 Absatz 8 oder Artikel 24 eine Genehmigung fiir das
Inverkehrbringen ausgestellt wurde, eine der geltenden grundlegenden Anforderungen nicht erfiillt, unterrichtet sie das
Eisenbahnunternehmen, das das Fahrzeug oder den Fahrzeugtyp einsetzt, und fordert es auf, Korrekturmaffnahmen zu
ergreifen, um die Ubereinstimmung des Fahrzeugs/der Fahrzeuge herzustellen. Die nationale Sicherheitsbehérde
informiert die Agentur und alle anderen betreffenden nationalen Sicherheitsbehorden, einschlieflich jener, in deren
Hoheitsgebiet der Antrag auf Genehmigung des Inverkehrbringens eines Fahrzeugs desselben Typs noch anhingig ist.

(3)  Gewibhrleisten die von dem Eisenbahnunternehmen ergriffenen Korrekturmafinahmen in den in Absitzen 1 und 2
dieses Artikels beschriebenen Fillen nicht die Ubereinstimmung mit den geltenden grundlegenden Anforderungen und
fuhrt diese Nichtiibereinstimmung zu einem schwerwiegenden Sicherheitsrisiko, so kann die betreffende nationale
Sicherheitsbehérde im Rahmen ihrer Uberwachungsaufgaben im Einklang mit Artikel 17 Absatz 6 der Richtlinie (EU)
2016/798 voriibergehende Sicherheitsmaffnahmen ergreifen. Die nationale Sicherheitsbehorde oder die Agentur kann
parallel dazu voriibergehende Sicherheitsmaffnahmen in Form einer Aussetzung der Fahrzeugtypgenehmigung
anwenden; diese unterliegen einer gerichtlichen Uberpriifung und dem Schiedsverfahren nach Artikel 21 Absatz 7.

(4) In den in Absatz 3 genannten Fillen kann die Agentur oder die nationale Sicherheitsbehorde, die die
Genehmigung erteilt hat, nach einer Uberpriifung der Wirksamkeit der zur Beseitigung des schwerwiegenden
Sicherheitsrisikos ergriffenen Mafinahmen entscheiden, die Genehmigung zu widerrufen oder zu dndern, wenn erwiesen
ist, dass eine grundlegende Anforderung zum Zeitpunkt der Erteilung der Genehmigung nicht erfiillt wurde. Zu diesem
Zweck unterrichten sie unter Angabe der Griinde fir ihre Entscheidung den Inhaber der Genehmigung fir das
Inverkehrbringen oder der Fahrzeugtypgenehmigung tiber ihre Entscheidung. Der Inhaber kann innerhalb eines Monats
nach Eingang der Entscheidung der Agentur oder der nationalen Sicherheitsbehorde beantragen, dass diese die
Entscheidung iiberpriffen. In diesem Fall wird die Widerrufsentscheidung voriibergehend ausgesetzt. Die Agentur bzw.
die nationale Sicherheitsbehérde verfiigt nach dem Zeitpunkt des Eingangs des Antrags auf Uberpriifung iiber eine Frist
von einem Monat, um ihre Entscheidung zu bestdtigen oder zu widerrufen.

(") Beschluss Nr. 768/2008EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 9. Juli 2008 iiber einen gemeinsamen Rechtsrahmen fiir die
Vermarktung von Produkten und zur Aufhebung des Beschlusses 93/465/EWG des Rates (ABIL. L 218 vom 13.8.2008, S. 82).
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Gegebenenfalls ist im Falle von Meinungsverschiedenheiten zwischen der Agentur und der nationalen Sicherheitsbehorde
hinsichtlich der Notwendigkeit, die Genehmigung einzuschrinken oder zu widerrufen, das Schiedsverfahren nach
Artikel 21 Absatz 7 zu befolgen. Endet dieses Verfahren mit der Entscheidung, dass die Fahrzeuggenehmigung weder
eingeschriankt noch widerrufen wird, so werden die in Absatz 3 dieses Artikels genannten vorldufigen Sicherheits-
mafinahmen ausgesetzt.

(5) Wird die Entscheidung der Agentur bestitigt, so kann der Inhaber der Fahrzeuggenehmigung bei der gemif§
Artikel 55 der Verordnung (EU) 2016/796 benannten Beschwerdekammer innerhalb der in Artikel 59 jener Verordnung
genannten Frist Beschwerde einlegen. Wird die Entscheidung einer nationalen Sicherheitsbehorde bestitigt, so kann der
Inhaber der Fahrzeuggenehmigung innerhalb von zwei Monaten nach Notifizierung dieser Entscheidung im Rahmen der
in Artikel 18 Absatz 3 der Richtlinie (EU) 2016798 genannten nationalen gerichtlichen Nachpriifung Widerspruch
einlegen. Die Mitgliedstaaten konnen fir die Zwecke dieses Beschwerdeverfahrens die in Artikel 56 der Richtlinie
2012/34/EU beschriebene Regulierungsstelle benennen.

(6)  BeschlieSt die Agentur, eine von ihr erteilte Genehmigung fiir das Inverkehrbringen zu widerrufen oder zu 4ndern,
so unterrichtet sie simtliche nationalen Sicherheitsbehorden unter Angabe der Griinde fiir ihre Entscheidung.

BeschliefSt eine nationale Sicherheitsbehorde, eine von ihr erteilte Genehmigung fiir das Inverkehrbringen zu widerrufen,
so unterrichtet sie unverziiglich die Agentur unter Angabe der Griinde fiir ihre Entscheidung. Die Agentur unterrichtet
anschlieflend die anderen nationalen Sicherheitsbehérden.

(7)  Die Entscheidung der Agentur oder der nationalen Sicherheitsbehorde, die Genehmigung zu widerrufen, wird in
das entsprechende Fahrzeugregister gemifl Artikel 22 bzw. im Falle einer Genehmigung fiir einen Fahrzeugtyp in das
Europdischen Register fiir genehmigte Fahrzeugtypgen gemifl Artikel 24 Absatz 7 eingetragen. Die Agentur und die
nationalen Sicherheitsbehorden stellen sicher, dass Eisenbahnunternehmen, die Fahrzeuge des gleichen Typs des vom
Widerruf betroffenen Fahrzeugs oder Typs einsetzen, ordnungsgemafs unterrichtet werden. Diese Eisenbahnunternehmen
prifen zunichst, ob das gleiche Problem der Nichterfiillung vorliegt. In diesem Fall gilt das Verfahren dieses Artikels.

(8)  Wird eine Genehmigung fiir das Inverkehrbringen widerrufen, so darf das betreffende Fahrzeug nicht mehr
eingesetzt und sein Verwendungsgebiet darf nicht erweitert werden. Wird eine Typgenehmigung fiir ein Fahrzeug
widerrufen, so diirfen darauf aufbauende Fahrzeuge nicht in den Verkehr gebracht werden; falls sie bereits in den Verkehr
gebracht wurden, so sind sie aus dem Verkehr zu nehmen. Eine neue Genehmigung kann fiir Einzelfahrzeuge nach dem
Verfahren des Artikels 21 bzw. fiir Fahrzeugtypen nach dem Verfahren des Artikels 24 beantragt werden.

(9)  Beschrinkt sich in den Fillen nach den Absitzen 1 oder 2 die Nichterfiillung der grundlegenden Anforderungen
auf einen Teil des Verwendungsgebiets des betreffenden Fahrzeugs und bestand diese Nichterfiillung bereits zum
Zeitpunkt der Erteilung der Genehmigung, so ist diese so zu dndern, dass die betreffenden Teile des Verwendungsgebiets
ausgeschlossen werden.

KAPITEL VI

KONFORMITATSBEWERTUNGSSTELLEN
Artikel 27
Notifizierende Behorden

(1) Die Mitgliedstaaten benennen notifizierende Behorden, die fiir die Einrichtung und Durchfithrung der
erforderlichen Verfahren fur die Begutachtung, Benennung und Uberwachung von Konformititsbewertungsstellen,
einschlieflich der Einhaltung des Artikels 34, zustindig sind.

(2) Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass diese Behorden der Kommission und den anderen Stellen in den
Mitgliedstaaten, die befugt sind, als unabhingige Dritte Konformititsbewertungsaufgaben gemifl Artikel 10 Absatz 2
und Artikel 15 Absatz 1 wahrzunehmen, Meldung erstatten. Sie stellen ferner sicher, dass sie die Kommission und die
anderen Mitgliedstaaten iiber die bestimmten Stellen gemafs Artikel 15 Absatz 8 unterrichten.

(3)  Die Mitgliedstaaten konnen entscheiden, dass die Begutachtung und Uberwachung nach Absatz 1 von einer
nationalen Akkreditierungsstelle im Sinne von und im Einklang mit der Verordnung (EG) Nr. 765/2008 zu erfolgen
haben.

(4) Falls die notifizierende Behorde die in Absatz 1 dieses Artikels genannte Begutachtung, Benennung oder
Uberwachung an eine nicht hoheitliche Stelle delegiert oder ihr auf andere Weise iibertrigt, so muss diese Stelle eine
juristische Person sein und den Anforderungen des Artikels 28 geniigen. Sie schlieRt Ubereinkommen zur Deckung der
aus ihrer Tatigkeit entstehenden Haftungsanspriiche.
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(5)  Die notifizierende Behorde trigt die volle Verantwortung fiir die Tatigkeiten, die von der in Absatz 3 genannten
Stelle durchgefithrt werden.

Artikel 28
Anforderungen an notifizierende Behorden

Eine notifizierende Behorde
a) wird so eingerichtet, dass jeder Interessenkonflikt mit Konformititsbewertungsstellen vermieden wird,
b) wird so strukturiert und gefihrt, dass bei der Ausiibung ihrer Tatigkeit Objektivitit und Unparteilichkeit gewahrt ist,

¢) wird so strukturiert, dass jede Entscheidung iber die Benennung einer Konformititsbewertungsstelle von
kompetenten Personen getroffen wird, die nicht mit den Personen identisch sind, welche die Begutachtung
durchgefiihrt haben,

d) bietet weder Tatigkeiten, die Konformititsbewertungsstellen durchfithren, noch Beratungsleistungen auf gewerblicher
oder wettbewerblicher Grundlage an, noch erbringt sie diese,

e) wahrt die Vertraulichkeit der von ihr erlangten Informationen,

f) verfugt iiber kompetente Mitarbeiter in ausreichender Zahl, sodass sie ihre Aufgaben ordnungsgemifs wahrnehmen
kann.

Artikel 29
Verpflichtung der notifizierenden Behdrden zur Bereitstellung von Informationen

Mitgliedstaaten unterrichten die Kommission iiber ihre Verfahren zur Begutachtung, Benennung und Uberwachung von
Konformititsbewertungsstellen sowie titber Anderungen in diesen Verfahren.

Die Kommission macht diese Informationen der Offentlichkeit zuginglich.

Artikel 30
Konformititsbewertungsstellen

(1)  Eine Konformititsbewertungsstelle muss fiir die Zwecke der Benennung die Anforderungen der Absitze 2 bis 7
dieses Artikels sowie der Artikel 31 und 32 erfiillen.

(2)  Eine Konformititsbewertungsstelle wird nach nationalem Recht errichtet und verfiigt iiber Rechtspersonlichkeit.

(3)  Eine Konformitdtsbewertungsstelle ist in der Lage, alle Konformitdtsbewertungsaufgaben durchzufihren, die ihr
nach MafSgabe der einschldgigen TSI zugewiesen wurden und im Rahmen derer sie benannt wurde, gleichgiiltig, ob diese
Aufgaben von der Konformititsbewertungsstelle selbst, in ihrem Auftrag und unter ihrer Verantwortung erfullt werden.

Eine Konformititsbewertungsstelle verfiigt jederzeit, fiir jedes Konformititsbewertungsverfahren und fiir jede Art oder
Kategorie eines Produkts, im Rahmen dessen sie benannt wurde, iiber Folgendes:

a) die erforderlichen Mitarbeiter mit Fachkenntnis und ausreichender einschldgiger Erfahrung, um die bei der Konformi-
tatsbewertung anfallenden Aufgaben zu erfiillen;

b) die maflgeblichen Beschreibungen von Verfahren, nach denen die Konformititsbewertung durchgefithrt wird, um die
Transparenz und die Moglichkeit der Anwendung dieser Verfahren sicherzustellen. Sie verfiigt iiber geeignete
Grundsitze und Verfahren, bei denen zwischen den Aufgaben, die sie als benannte Konformititsbewertungsstelle
wahrnimmt, und anderen Tatigkeiten unterschieden wird;

c) geeignete Verfahren zur Durchfithrung der Tatigkeiten, bei denen die Grofe eines Unternehmens, die Branche, in der
es titig ist, seine Struktur sowie der Grad der Komplexitit der jeweiligen Produkttechnologie und der
Massenfertigungs- oder Seriencharakter des Herstellungsprozesses gebiihrend beriicksichtigt werden.

Ihr stehen die erforderlichen Mittel zur Verfiigung, um die technischen und administrativen Aufgaben, die mit der
Konformititsbewertung verbunden sind, in angemessener Weise zu erledigen, und sie haben Zugang zu allen benétigten
Ausriistungen oder Einrichtungen.

(4)  Konformititsbewertungsstellen schlieen eine Haftpflichtversicherung ab, sofern die Haftpflicht nicht aufgrund
der nationalen Rechtsvorschriften vom Staat tibernommen wird oder sofern der Mitgliedstaat selbst unmittelbar fiir die
Konformititsbewertung verantwortlich ist.
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(5) Die Mitarbeiter einer Konformititsbewertungsstelle wahren die berufliche Verschwiegenheit in Bezug auf
Informationen, welche sie bei der Durchfithrung ihrer Aufgaben gemifl der einschlidgigen TSI oder einer nationalen
Durchfithrungsvorschrift erhalten, aufler gegeniiber den zustindigen Behorden des Mitgliedstaats, in dem sie ihre
Titigkeiten ausiiben. Eigentumsrechte sind zu schiitzen.

(6)  Konformititsbewertungsstellen wirken an den einschligigen Normungsaktivititen und den Aktivititen der
Koordinierungsgruppe benannter Konformititsbewertungsstellen mit, die im Rahmen des einschligigen Unionsrechts
geschaffen wurde, bzw. sorgen dafiir, dass ihr Bewertungspersonal dariiber informiert wird, und wenden die von dieser
Gruppe erarbeiteten Verwaltungsentscheidungen und Dokumente als allgemeine Leitlinie an.

(7)  Konformititsbewertungsstellen, die fur die Teilsysteme ,fahrwegseitige Zugsteuerung/Zugsicherung und
Signalgebung“ und/oder ,fahrzeugseitige Zugsteuerung/Zugsicherung und Signalgebung“ benannt sind, wirken an den
Tatigkeiten der nach Artikel 29 der Verordnung (EU) 2016/796 geschaffenen ERTMS-Arbeitsgruppe mit bzw. sorgen
dafiir, dass ihr Bewertungspersonal dariiber informiert wird. Sie wenden die von dieser Gruppe erarbeiteten Leitlinien an.
Sollten sie die Anwendung fiir nicht angebracht oder unmaglich halten, so teilen die betreffenden Konformititsbewer-
tungsstellen ihre Bemerkungen der ERTMS-Arbeitsgruppe zur Erorterung und fortlaufenden Verbesserung der Leitlinien
mit.

Artikel 31
Unparteilichkeit der Konformititsbewertungsstellen

(1)  Bei einer Konformitdtsbewertungsstelle handelt es sich um einen unabhingigen Dritten, der mit der Organisation
oder dem Hersteller des Produkts, das er bewertet, in keinerlei Verbindung steht.

Eine Stelle, die einem Wirtschaftsverband oder einem Fachverband angehort und die Produkte bewertet, an deren
Planung, Herstellung, Bereitstellung, Montage, Gebrauch oder Wartung Unternehmen beteiligt sind, die von diesem
Verband vertreten werden, kann als solche Stelle gelten, sofern ihre Unabhingigkeit und das Nichtbestehen von
Interessenskonflikten nachgewiesen wird.

(2)  Die Unparteilichkeit der Konformitdtsbewertungsstellen, ihrer obersten Fithrungsebene und ihres Bewertungs-
personals ist zu garantieren.

(3)  Eine Konformititsbewertungsstelle, ihre oberste Fithrungsebene und die fiir die Erfiillung der Konformitdtsbewer-
tungsaufgaben zustindigen Mitarbeiter sind nicht der Planer, Hersteller, Lieferant, Installateur, Kdufer, Eigentiimer,
Verwender oder Wartungsbetrieb der Produkte, die sie bewerten, noch der Bevollmichtigte einer dieser Parteien. Dies
schlieft nicht die Verwendung von bereits einer Konformitdtsbewertung unterzogenen Produkten, die fiir die Tatigkeit
der Konformititsbewertungsstelle nétig sind, oder die Verwendung solcher Produkte zum personlichen Gebrauch aus.

(4)  Eine Konformititsbewertungsstelle, ihre oberste Fithrungsebene und die fir die Erfiillung der Konformitdtsbewer-
tungsaufgaben zustindigen Mitarbeiter nehmen weder direkt an der Planung, Herstellung bzw. Bau, Vermarktung,
Installation, Verwendung oder Wartung dieser Produkte teil, noch vertreten sie an diesen Tatigkeiten beteiligte Parteien.
Sie befassen sich nicht mit Tatigkeiten, die ihre Unabhingigkeit bei der Beurteilung oder ihre Integritit im
Zusammenhang mit den Konformititsbewertungstatigkeiten, fiir die sie benannt sind, beeintrichtigen konnen. Dieses
Verbot gilt insbesondere fiir Beratungsdienstleistungen.

(5)  Konformititsbewertungsstellen gewdahrleisten, dass die Tatigkeiten ihrer Zweigunternehmen oder Unterauftragneh-
mer die Vertraulichkeit, Objektivitit oder Unparteilichkeit ihrer Konformititsbewertungstitigkeiten nicht beeintrichtigen.

(6)  Konformititsbewertungsstellen und ihre Mitarbeiter fithren die Konformititsbewertungstitigkeiten mit der
grofftmoglichen Professionalitit und erforderlichen Fachkompetenz in dem betreffenden Bereich durch; sie diirfen
keinerlei Einflussnahme, insbesondere finanzieller Art, ausgesetzt sein, die sich auf ihre Beurteilung oder die Ergebnisse
ihrer Konformititsbewertungstitigkeiten auswirken konnte; dies gilt speziell fiir Einflussnahmen durch Personen oder
Personengruppen, die ein Interesse am Ergebnis dieser Tatigkeiten haben.

Artikel 32

Mitarbeiter der Konformititsbewertungsstellen

(1)  Die fur die Durchfithrung der Konformititsbewertungstitigkeiten zustindigen Mitarbeiter verfiigen tiber Folgende
Fdhigkeiten:

a) eine solide Fach- und Berufsausbildung, die alle Titigkeiten fir die Konformititsbewertung umfasst, fir die die
Konformititsbewertungsstelle benannt wurde;
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b) eine ausreichende Kenntnis der Anforderungen, die mit den durchzufithrenden Bewertungen verbunden sind, und die
entsprechende Befugnis zur Durchfithrung solcher Bewertungen;

¢) angemessene Kenntnisse und ein angemessenes Verstindnis der wesentlichen Anforderungen, der geltenden
harmonisierten Normen sowie des einschligigen Unionsrechts;

d) die Fahigkeit zur Erstellung von Bescheinigungen, Protokollen und Berichten als Nachweis fiir durchgefiihrte
Bewertungen.

(2)  Die Entlohnung der obersten Fithrungsebene und des bewertenden Personals der Konformititsbewertungsstelle
richtet sich nicht nach der Anzahl der durchgefiihrten Bewertungen oder deren Ergebnissen.

Artikel 33
Vermutung der Konformitit einer Konformititsbewertungsstelle

Weist eine Konformitdtsbewertungsstelle nach, dass sie die Kriterien der einschligigen harmonisierten Normen oder
Teilen davon erfillt, deren Fundstellen im Amtsblatt der Europdischen Union veroffentlicht worden sind, so wird davon
ausgegangen, dass sie die Anforderungen der Artikel 30 bis 32 erfullt, soweit die anwendbaren harmonisierten Normen
diese Anforderungen abdecken.

Artikel 34
Zweigunternehmen von benannten Stellen und Vergabe von Unterauftrigen durch benannte Stellen

(1)  Vergibt eine benannte Stelle bestimmte mit der Konformititsbewertung verbundene Aufgaben an Unterauftragneh-
mer oder ibertrigt sie diese einem Zweigunternehmen, stellt sie sicher, dass der Unterauftragnehmer oder das
Zweigunternehmen die Anforderungen der Artikel 30 bis 32 erfullt, und unterrichtet die notifizierende Behorde
entsprechend.

(2) Die benannten Stellen tragen die volle Verantwortung fur die Arbeiten, die von Unterauftragnehmern oder
Zweigunternehmen ausgefithrt werden, unabhingig davon, wo diese niedergelassen sind.

(3)  Die Tatigkeiten von benannten Stellen werden nur mit Zustimmung des Auftraggebers an einen Unterauftragneh-
mer vergeben oder einem Zweigunternehmen {ibertragen.

(4)  Die benannten Stellen halten die einschligigen Unterlagen iiber die Begutachtung der Qualifikation des Unterauf-
tragnehmers oder des Zweigunternehmens und die von ihm gemif der einschldgigen TSI ausgefiihrten Arbeiten fir die
notifizierende Behorde bereit.

Artikel 35
Akkreditierte interne Stellen

(1)  Die Antragsteller konnen die Konformititsbewertungsverfahren, die in den Modulen A1, A2, C1 oder C2 gemif§
Anhang II des Beschlusses Nr. 768/2008/EG und in den Modulen CA1 und CA2 gemdff Anhang I des Beschlusses
2010/713[EU festgelegt sind, von einer akkreditierten internen Stelle durchfiihren lassen. Diese Stelle stellt einen eigenen
und gesonderten Teil des betreffenden Antragstellers dar und darf sich nicht an der Planung, Herstellung, Lieferung,
Installation, Verwendung oder Wartung der durch sie bewerteten Produkte beteiligen.

(2)  Eine akkreditierte interne Stelle erfiillt die folgenden Anforderungen:
a) Sie ist gemdf der Verordnung (EG) Nr. 765/2008 akkreditiert.

b) Die Stelle und ihre Mitarbeiter miissen vom Unternehmen, dem sie angehdren, organisatorisch unterscheidbar sein
und darin iber Berichtsverfahren verfiigen, die ihre Unparteilichkeit gewahrleisten, und miissen das gegeniiber der
zustindigen nationalen Akkreditierungsstelle nachweisen.

¢) Weder die Stelle noch ihre Mitarbeiter sind fiir die Planung, Herstellung, Lieferung, Installation, Betrieb oder Wartung
der von ihnen zu bewertenden Produkte verantwortlich, und sie gehen keiner Tatigkeit nach, die der Unabhingigkeit
ihres Urteils oder ihrer Integritdt im Zusammenhang mit den Bewertungsaufgaben schaden konnte.

d) Die Stelle erbringt ihre Leistungen ausschlieflich fiir das Unternehmen, dem sie angehort.

(3)  Eine akkreditierte interne Stelle wird den Mitgliedstaaten oder der Kommission nicht benannt, allerdings werden
der notifizierenden Behorde auf deren Verlangen Informationen iber ihre Akkreditierung von dem Unternehmen, dem
sie angehort, oder von der nationalen Akkreditierungsstelle iibermittelt.
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Artikel 36
Antrag auf Benennung

(1)  Eine Konformititsbewertungsstelle beantragt ihre Benennung bei der notifizierenden Behorde des Mitgliedstaats, in
dem sie ansdssig ist.

(2) Dem Antrag wird eine Beschreibung der Konformititsbewertungstitigkeiten, des Konformitatsbewertungsmoduls
oder der -module und des Produkts oder der Produkte, fur die diese Stelle Kompetenz beansprucht, sowie, falls
vorhanden, eine Akkreditierungsurkunde beigelegt, die von einer nationalen Akkreditierungsstelle ausgestellt wurde und
in der diese bescheinigt, dass die Konformititsbewertungsstelle die Anforderungen der Artikel 30 bis 32 erfiillt.

(3)  Kann die Konformititsbewertungsstelle keine Akkreditierungsurkunde vorweisen, so legt sie der notifizierenden
Behorde als Nachweis alle Unterlagen vor, die fiir die Uberpriifung, Anerkennung und regelméifige Uberwachung, ob sie
die Anforderungen der Artikel 30 bis 32 erfiillt, notwendig sind.

Artikel 37
Benennungsverfahren

(1)  Die notifizierenden Behorden benennen nur Konformitdtsbewertungsstellen, die die Anforderungen der Artikel 30
bis 32 erfiillen.

(2)  Die notifizierenden Behorden benennen gegeniiber der Kommission und den iibrigen Mitgliedstaaten mithilfe des
elektronischen Benennungsinstruments, das von der Kommission entwickelt und verwaltet wird, die in Absatz 1
genannten Stellen.

(3) Die Benennung enthilt vollstindige Angaben zu den Konformititsbewertungstitigkeiten, dem betreffenden
Konformititsbewertungsmodul oder -modulen und dem Produkt oder Produkten sowie die einschligige Akkreditie-
rungsurkunde oder anderweitige Bestitigung der Kompetenz gemidfl Absatz 4.

(4)  Beruht eine Benennung nicht auf einer Akkreditierungsurkunde gemifl Artikel 36 Absatz 2, so legt die
notifizierende Beh6rde der Kommission und den iibrigen Mitgliedstaaten als Nachweis alle Unterlagen vor, die die
Kompetenz der Konformititsbewertungsstelle und die getroffenen Regelungen bescheinigen, durch die sichergestellt ist,
dass die Stelle regelmafig iiberwacht wird und dauerhaft den Anforderungen der Artikel 30 bis 32 geniigt.

(5) Die betreffende Stelle darf nur dann die Aufgaben einer benannten Stelle wahrnehmen, wenn weder die
Kommission noch die iibrigen Mitgliedstaaten innerhalb von zwei Wochen nach einer Benennung, wenn eine Akkreditie-
rungsurkunde vorliegt, oder innerhalb von zwei Monaten nach einer Benennung, wenn keine Akkreditierung vorliegt,
Einwinde erhoben haben.

(6) Die Kommission und die iibrigen Mitgliedstaaten werden iiber jede wesentliche Anderung der Benennung
informiert.

Artikel 38
Kennnummern und Verzeichnisse benannter Stellen

(1)  Die Kommission weist einer benannten Stelle eine Kennnummer zu.

Eine benannte Stelle erhilt nur eine Kennnummer, selbst wenn sie im Rahmen mehrerer Rechtsakte der Union benannt
ist.

(2)  Die Kommission veroffentlicht das Verzeichnis der im Rahmen dieser Richtlinie benannten Stellen samt den ihnen
zugewiesenen Kennnummern und den Titigkeiten, fiir die sie benannt wurden.

Die Kommission sorgt dafiir, dass dieses Verzeichnis auf dem neuesten Stand gehalten wird.

Artikel 39
Anderungen der Benennungen

(1)  Stellt eine notifizierende Behorde fest oder erhilt Kenntnis davon, dass eine benannte Stelle die Anforderungen der
Artikel 30 bis 32 nicht mehr erfiillt oder dass sie ihren Verpflichtungen nicht nachkommt, so schrankt die notifizierende
Behorde die Benennungen gegebenenfalls ein, setzt sie aus oder widerruft sie, wobei sie das Ausmaf beriicksichtigt, in
dem diesen Anforderungen nicht entsprochen oder diesen Verpflichtungen nicht nachgekommen wurde. Sie setzt die
Kommission und die iibrigen Mitgliedstaaten unverziiglich davon in Kenntnis.
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(2)  Bei Einschrinkung, Aussetzung oder Widerruf der Benennung oder wenn die benannte Stelle ihre Titigkeit
einstellt, ergreift der benennende Mitgliedstaat die geeigneten Maflnahmen, um zu gewéhrleisten, dass die Akten dieser
Stelle entweder von einer anderen benannten Stelle weiter bearbeitet oder fur die zustindigen notifizierenden Behorden
und Marktiiberwachungsbehorden auf deren Verlangen bereitgehalten werden.

Artikel 40
Anfechtungen der Kompetenz benannter Stellen

(1)  Die Kommission untersucht alle Fille, in denen sie irgendeinen Zweifel an der Kompetenz einer benannten Stelle
oder der dauerhaften Erfiillung der entsprechenden Anforderungen und Pflichten durch eine benannte Stelle hat oder in
denen ihr Zweifel daran zur Kenntnis gebracht werden.

(2)  Der benennende Mitgliedstaat erteilt der Kommission auf Verlangen sdmtliche Auskiinfte iber die Grundlage der
Benennung oder die Erhaltung der Kompetenz der betreffenden Stelle.

(3) Die Kommission stellt sicher, dass alle im Verlauf ihrer Untersuchungen erlangten sensiblen Informationen
vertraulich behandelt werden.

(4)  Stellt die Kommission fest, dass eine benannte Stelle die Voraussetzungen fur ihre Benennung nicht oder nicht
mehr erfullt, so setzt sie den benennenden Mitgliedstaat davon in Kenntnis und fordert ihn auf, die erforderlichen
Korrekturmafnahmen zu ergreifen, einschlieflich eines Widerrufs der Benennung, sofern dies notig ist.

Artikel 41
Verpflichtungen benannter Stellen in Bezug auf ihre Titigkeit

(1) Die benannten Stellen fithren die Konformititsbewertungen im Einklang mit den Konformititsbewertungs-
verfahren gemif der einschldgigen TSI durch.

(2)  Konformititsbewertungen werden unter Wahrung der VerhiltnismiQigkeit durchgefithrt, wobei unnotige
Belastungen der Wirtschaftsteilnehmer vermieden werden. Die benannten Stellen iiben ihre Tatigkeiten unter
gebiihrender Berticksichtigung der Grofe eines Unternehmens, der Branche, in der es titig ist, seiner Struktur sowie des
Grads der Komplexitit der jeweiligen Produkttechnologie und des Massenfertigungs- oder Seriencharakters des
Herstellungsprozesses aus.

Sie gehen dabei allerdings so vor, wie es fiir die Bewertung der Ubereinstimmung des Produkts mit dieser Richtlinie
erforderlich ist.

(3)  Stellt eine benannte Stelle fest, dass ein Hersteller die Anforderungen nicht erfiillt hat, die in der einschldgigen TSI
oder in den entsprechenden harmonisierten Normen oder technischen Spezifikationen festgelegt sind, so fordert sie den
Hersteller zu geeigneten Korrekturmaffnahmen auf und stellt keine Konformititsbescheinigung aus.

(4)  Hat eine benannte Stelle bereits eine Bescheinigung ausgestellt und stellt im Rahmen der Uberwachung der
Konformitit fest, dass das Produkt die Anforderungen, die in der einschldgigen TSI oder in den entsprechenden
harmonisierten Normen oder technischen Spezifikationen festgelegt sind, nicht mehr erfiillt, so fordert sie den Hersteller
zu geeigneten Korrekturmaffnahmen auf und setzt die Bescheinigung falls notig aus oder widerruft sie.

(5)  Werden keine Korrekturmaffnahmen ergriffen oder zeigen sie nicht die notige Wirkung, so versieht die benannte
Stelle gegebenenfalls alle Bescheinigungen mit Einschrinkungen, setzt sie aus oder widerruft sie.

Artikel 42
Verpflichtung der benannten Stellen zur Bereitstellung von Informationen

(1)  Die benannten Stellen melden der notifizierenden Behorde
a) jede Vorenthaltung, Einschrankung, Aussetzung und jeden Widerruf einer Bescheinigung,
b) alle Umstinde mit Auswirkungen auf den Geltungsbereich und die Bedingungen der Benennung,

c) jedes Auskunftsersuchen iiber Konformititsbewertungstitigkeiten, das sie von den Marktiberwachungsbehorden
erhalten haben,
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d) auf Verlangen, welchen Konformititsbewertungstitigkeiten sie im Geltungsbereich ihrer Benennung nachgegangen
sind und welche anderen Tatigkeiten sie ausgefithrt haben, einschlieflich grenziibergreifender Tatigkeiten und der
Vergabe von Unterauftrigen.

Die zustindigen nationalen Sicherheitsbehorden werden auch iiber jede Vorenthaltung, Einschrinkung, Aussetzung und
jeden Widerruf einer Bescheinigung gemafS Buchstabe a unterrichtet.

(2)  Die benannten Stellen iibermitteln den iibrigen Stellen, die im Rahmen der Benennung nach dieser Richtlinie
benannt wurden und dhnlichen Konformititsbewertungstitigkeiten fiir dieselben Produkte nachgehen, einschligige
Informationen tiber negative und auf Verlangen auch {iber positive Ergebnisse von Konformititsbewertungen.

(3) Die benannten Stellen iibermitteln der Agentur die EG-Priifbescheinigungen fir Teilsysteme sowie die EG-
Konformitits- und die EG Gebrauchstauglichkeitsbescheinigungen fiir Interoperabilitdtskomponenten.

Artikel 43
Austausch von bewihrten Verfahren

Die Kommission organisiert den Erfahrungsaustausch tiber bewihrte Verfahren zwischen den nationalen Behorden der
Mitgliedstaaten, die fiir die Benennungspolitik zustindig sind.

Artikel 44
Koordinierung der benannten Stellen

Die Kommission stellt eine zweckmifige Koordinierung und Kooperation zwischen den unter dieser Richtlinie
benannten Stellen durch die Errichtung einer sektoralen Gruppe sicher. Die Agentur unterstiitzt die Tatigkeiten der
benannten Stellen gemaf Artikel 24 der Verordnung (EU) 2016/796.

Die Mitgliedstaaten gewahrleisten, dass sich die von ihnen notifizierten Stellen an der Arbeit dieser Gruppe direkt oder
iiber bestimmte Bevollmichtigte beteiligen.

Artikel 45
Bestimmte Stellen

(1) Die Anforderungen an Konformititsbewertungsstellen gemaff den Artikeln 30 bis 34 gelten auch fir die nach
Artikel 15 Absatz 8 bestimmten Stellen, aufSer:

a) im Fall der von ihren Mitarbeitern gemafd Artikel 32 Absatz 1 Buchstabe ¢ geforderten Fertigkeiten, muss die
bestimmte Stelle iber angemessene Kenntnisse und ein angemessenes Verstindnis des nationalen Rechts verfiigen;

b) im Fall von gemifl Artikel 34 Absatz 4 fir die benennende Behorde bereitzuhaltenden Dokumenten, wenn die
bestimmte Stelle die Dokumente, die sich auf die von Zweigunternehmen oder Auftragnehmern durchgefiihrten
Tatigkeiten beziehen, beifiigen muss.

(2)  Die Verpflichtungen in Bezug auf die Tatigkeit gemafl Artikel 41 gelten auch fiir die nach Artikel 15 Absatz 8
bestimmten Stellen, aufSer diese Verpflichtungen beziehen sich auf nationale Vorschriften anstatt auf TSI

(3)  Die Meldepflichten gemidfl Artikel 42 Absatz 1 gelten auch fiir die bestimmten Stellen, die die Mitgliedstaaten
entsprechend zu unterrichten haben.

KAPITEL VII

REGISTER
Artikel 46
Fahrzeugnummerierungssystem
(1)  Bei der Registrierung gemaf8 Artikel 22 wird jedem Fahrzeug von der zustindigen Behorde im Mitgliedstaat der

Registrierung eine europiischen Fahrzeugnummer (European vehicle number — im Folgenden ,EVN®) zugewiesen. Jedes
Fahrzeug wird mit der zugeteilten EVN gekennzeichnet.
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(2) Die Spezifikationen der EVN werden im Rahmen der in Artikel 47 Absatz 2 genannten Mafinahmen nach
Mafigabe der jeweiligen TSI festgelegt.

(3)  Jedem Fahrzeug wird nur einmal eine EVN zugeteilt, es sei denn, dass in den in Artikel 47 Absatz 2 genannten
Mafinahmen nach Maf3gabe der jeweiligen TSI etwas anderes bestimmt ist.

(4)  Ungeachtet des Absatzes 1 konnen die Mitgliedstaaten bei Fahrzeugen, die auf Fahrten aus oder nach Drittlindern
eingesetzt werden oder eingesetzt werden sollen und deren Spurweite sich von der im Haupteisenbahnnetz in der Union
unterscheidet, akzeptieren, dass die Fahrzeuge nach einem anderen Kennzeichnungscode eindeutig identifiziert sind.

Artikel 47
Fahrzeugeinstellungsregister

(1)  Bis das in Absatz 5 genannte europdische Fahrzeugeinstellungsregister betriebsbereit ist, fithrt jeder Mitgliedstaat
ein nationales Fahrzeugeinstellungsregister. Dieses Register:

a) entspricht den in Absatz 2 aufgefiihrten gemeinsamen Spezifikationen;
b) wird von einer von allen Eisenbahnunternechmen unabhingigen Stelle gefithrt und aktualisiert;

¢) ist den in den Artikeln 16 und 22 der Richtlinie (EU) 2016798 genannten nationalen Sicherheitsbeh6rden und
Untersuchungsstellen zugénglich; dariiber hinaus wird es auf Antrag bei berechtigtem Interesse den in Artikel 55 der
Richtlinie 2012/34/EU genannten Regulierungsstellen und der Agentur, den Eisenbahnunternehmen und den
Infrastrukturbetreibern sowie allen Personen oder Organisationen zuginglich gemacht, die Fahrzeuge registrieren oder
im Register erwihnt sind.

(2) Die Kommission beschlieBt im Wege von Durchfithrungsrechtsakten gemeinsame Spezifikationen fiir die
nationalen Fahrzeugeinstellungsregister beziiglich Inhalt, Datenformat, funktioneller und technischer Architektur,
Betriebsweise — einschlieSlich Vorkehrungen fiir den Datenaustausch — sowie Regeln fur die Dateneingabe und
-abfrage.

Diese Durchfithrungsrechtsakte werden nach dem in Artikel 51 Absatz 3 genannten Priifverfahren erlassen.

(3)  Das nationale Fahrzeugeinstellungsregister enthdlt mindestens folgende Angaben:

a) die EVN;

b) Angaben zur EG-Priiferklirung und der ausstellenden Stelle;

¢) Angaben zu dem in Artikel 48 genannten Europiischen Register genehmigter Fahrzeugtypen;
d) Identifizierung des Fahrzeugeigners und des Fahrzeughalters;

e) Betriebsbeschrankungen fiir das Fahrzeug;

f) Angaben zur fir die Instandhaltung zustindigen Stelle.

(4)  Solange die nationalen Fahrzeugeinstellungsregister nicht entsprechend der in Absatz 2 genannten Spezifikation
miteinander verbunden sind, aktualisiert jeder Mitgliedstaat die ihn betreffenden Daten in seinem Register, indem er die
Anderungen tibernimmt, die ein anderer Mitgliedstaat in dessen eigenem Register vorgenommen hat.

(5)  Um Verwaltungsaufwand und unangemessene Kosten fiir die Mitgliedstaaten und die Wirtschaftsbeteiligten zu
verringern, beschliefSt die Kommission bis zum 16. Juni 2018, unter Beriicksichtigung der Ergebnisse einer Kosten-
Nutzen-Analyse, im Wege von Durchfithrungsrechtsakten die technischen und funktionellen Spezifikationen fiir das
europdische Fahrzeugeinstellungsregister, das die nationalen Fahrzeugeinstellungsregister integrieren soll, um allen
Nutzern eine harmonisierte Schnittstelle fir die Registrierung von Fahrzeugen und die Datenverwaltung zu
gewihrleisten. Absatz 1 Buchstaben b und c sowie Absatz 3 finden Anwendung. Diese Spezifikation erstreckt sich unter
anderem auf Inhalt, Datenformat, funktionelle und technische Architektur, Betriebsweise — einschlieflich Vorkehrungen
fir den Datenaustausch — sowie Regeln fiir die Dateneingabe und -abfrage und Migrationsschritte.

Diese Durchfithrungsrechtsakte werden auf Empfehlung der Agentur nach dem in Artikel 51 Absatz 3 genannten
Priifverfahren erlassen.
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Das europdische Fahrzeugeinstellungsregister wird unter Beriicksichtigung der von der Agentur und den Mitgliedstaaten
bereits eingerichteten IT-Anwendungen und Register — wie etwa des mit den nationalen Fahrzeugeinstellungsregister
vernetzten Europdischen Zentralisierten Virtuellen Fahrzeugeinstellungsregisters — entwickelt. Das europdische
Fahrzeugeinstellungsregister muss bis 16. Juni 2021 betriebsbereit sein.

(6)  Der Halter zeigt dem Mitgliedstaat, in dem das Fahrzeug registriert wurde, etwaige Anderungen der Daten in den
Fahrzeugeinstellungsregistern, die Abwrackung eines Fahrzeugs oder seine Entscheidung, die Registrierung eines
Fahrzeugs nicht linger aufrechtzuerhalten, unverziiglich an.

(7)  Im Falle von Fahrzeugen, die erstmals in einem Drittland eine Genehmigung erhalten haben und anschliefend in
einem Mitgliedstaat eingesetzt wurden, sorgt der betreffende Mitgliedstaat dafiir, dass die Fahrzeugdaten, die mindestens
Angaben iiber den Halter des betreffenden Fahrzeugs, die fiir die Instandhaltung zustidndige Einrichtung und Betriebsbe-
schrinkungen fiir das Fahrzeug einschliefen miissen, iiber ein Fahrzeugeinstellungsregister abgefragt werden konnen
oder unverziiglich auf andere Weise in einem leicht lesbaren Format nach den gleichen nichtdiskriminierenden
Grundsitzen bereitgestellt werden, wie sie fur dhnliche Daten eines Fahrzeugeinstellungsregisters gelten.

Artikel 48
Europiisches Register genehmigter Fahrzeugtypen

(1) Die Agentur errichtet und fithrt ein Register der gemidfl Artikel 24 erteilten Genehmigungen fur das
Inverkehrbringen von Fahrzeugtypen. Dieses Register:

a) ist offentlich und elektronisch zuginglich,
b) entspricht den in Absatz 2 aufgefithrten gemeinsamen Spezifikationen,
¢) ist mit den mafigeblichen Fahrzeugeinstellungsregistern verbunden.

(2)  Die Kommission beschliefSt im Wege von Durchfithrungsrechtsakten gemeinsame Spezifikationen fiir das Register
genehmigter Fahrzeugtypen beziiglich Inhalt, Datenformat, funktioneller und technischer Architektur, Betriebsweise
sowie Regeln fiir die Dateneingabe und -abfrage. Diese Durchfilhrungsrechtsakte werden nach dem in Artikel 51
Absatz 3 genannten Priifverfahren erlassen.

(3)  Das Register enthilt zu jedem Fahrzeugtyp mindestens die folgenden Angaben:

a) technische Merkmale des Fahrzeugtyps entsprechend den jeweiligen TSI, einschlieflich derjenigen fiir die
Zuginglichkeit fiir Menschen mit Behinderungen und Personen mit eingeschrankter Mobilitit;

b) den Namen des Herstellers;

c¢) die Daten zu den Genehmigungen in Bezug auf das Verwendungsgebiet eines Fahrzeugtyps einschlieflich aller
Einschrinkungen oder Widerrufe.

Artikel 49
Infrastrukturregister

(1) Jeder Mitgliedstaat stellt sicher, dass ein Infrastrukturregister, in dem gemifl der jeweiligen TSI fiir die jeweiligen
Teilsysteme oder Teile davon die Werte der Netzparameter angegeben sind, verdffentlicht wird.

(2)  Die Werte der im Infrastrukturregister erfassten Parameter werden zusammen mit den Werten der im Register der
Genehmigungen fiir das Inverkehrbringen von Fahrzeugtypen erfassten Parameter dazu verwendet, die technische
Kompatibilitit zwischen Fahrzeug und Netz zu priifen.

(3)  Im Infrastrukturregister konnen Einsatzbedingungen fiir ortsfeste Einrichtungen und sonstige Beschrinkungen
festgelegt sein.

(4)  Jeder Mitgliedstaat stellt sicher, dass sein Infrastrukturregister gemafl Absatz 5 aktualisiert wird.

(5) Die Kommission beschliet im Wege von Durchfithrungsrechtsakten gemeinsame Spezifikationen fiir das
Infrastrukturregister beziiglich Inhalt, Datenformat, funktioneller und technischer Architektur, Betriebsweise sowie
Regeln fiir die Dateneingabe und -abfrage. Diese Durchfithrungsrechtsakte werden nach dem in Artikel 51 Absatz 3
genannten Priifverfahren erlassen.
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KAPITEL VIII

UBERGANGS- UND SCHLUSSBESTIMMUNGEN
Artikel 50
Ausiibung der Befugnisiibertragung

(1)  Die Befugnis zum Erlass delegierter Rechtsakte wird der Kommission unter den in diesem Artikel festgelegten
Bedingungen iibertragen.

(2)  Die Befugnis zum Erlass delegierter Rechtsakte gemdfl Artikel 5 Absatz 1 wird der Kommission fiir einen
Zeitraum von funf Jahren ab dem 15. Juni 2016 tibertragen. Die Kommission erstellt spatestens neun Monate vor Ablauf
des Funfjahreszeitraums einen Bericht iiber die Befugnisiibertragung. Die Befugnisiibertragung verlingert sich
stillschweigend um Zeitrdume gleicher Linge, es sei denn, das Europdische Parlament oder der Rat widersprechen einer
solchen Verlangerung spitestens drei Monate vor Ablauf des jeweiligen Zeitraums.

(3)  Es ist besonders wichtig, dass die Kommission ihrer iiblichen Praxis folgt und vor dem Erlass dieser delegierten
Rechtsakte Konsultationen mit Sachverstindigen, auch mit Sachverstindigen der Mitgliedstaaten, durchfiihrt.

(4) Die in Artikel 5 Absatz 1 genannte Befugnisiibertragung kann vom Europiischen Parlament oder vom Rat
jederzeit widerrufen werden. Der Beschluss iiber den Widerruf beendet die Ubertragung der in dem Beschluss genannten
Befugnisse. Er wird am Tag nach seiner Verdffentlichung im Amtsblatt der Europdischen Union oder zu einem im Beschluss
tiber den Widerruf angegebenen spiteren Zeitpunkt wirksam. Die Giiltigkeit von delegierten Rechtsakten, die bereits in
Kraft sind, wird davon nicht beriihrt.

(5)  Sobald die Kommission einen delegierten Rechtsakt erldsst, iibermittelt sie ihn gleichzeitig dem Europdaischen
Parlament und dem Rat.

(6)  Ein delegierter Rechtsakt, der gemifs Artikel 5 Absatz 1 erlassen wurde, tritt nur in Kraft, wenn weder das
Europdische Parlament noch der Rat innerhalb einer Frist von zwei Monaten nach Ubermittlung dieses Rechtsakts an das
Europdische Parlament und den Rat Einwéinde erhoben haben oder wenn vor Ablauf dieser Frist sowohl das Europaische
Parlament als auch der Rat der Kommission mitgeteilt haben, dass sie keine Einwéinde erheben werden. Auf Initiative des
Europdischen Parlaments oder des Rates wird diese Frist um zwei Monate verlingert.

Artikel 51
Ausschussverfahren

(1)  Die Kommission wird von dem nach Artikel 21 der Richtlinie 96/48/EG des Rates (') eingesetzten Ausschuss
unterstiitzt. Dieser Ausschuss ist ein Ausschuss im Sinne der Verordnung (EU) Nr. 182/2011.

(2)  Wird auf diesen Absatz Bezug genommen, so gilt Artikel 4 der Verordnung (EU) Nr. 182/2011.

(3) Wird auf diesen Absatz Bezug genommen, so gilt Artikel 5 der Verordnung (EU) Nr. 182/2011. Gibt der
Ausschuss keine Stellungnahme ab, so erldsst die Kommission den Durchfithrungsrechtsakt nicht, und Artikel 5
Absatz 4 Unterabsatz 3 der Verordnung (EU) Nr. 1822011 findet Anwendung.

Artikel 52
Begriindung

Entscheidungen aufgrund dieser Richtlinie iiber die Konformitits- oder Gebrauchstauglichkeitsbewertung von Interopera-
bilititskomponenten und die Priifung von Teilsystemen, die Bestandteil des Eisenbahnsystems der Union sind, sowie
Entscheidungen aufgrund der Artikel 7, 12 und 17 sind im Einzelnen zu begriinden. Sie sind den Betroffenen
unverziiglich unter Angabe der Rechtsbehelfe, die aufgrund der in dem betreffenden Mitgliedstaat geltenden Rechtsvor-
schriften moglich sind, und der Fristen fiir das Einlegen dieser Rechtsbehelfe mitzuteilen.

(") Richtlinie 96/48/EG des Rates vom 23. Juli 1996 iiber die Interoperabilitit des transeuropdischen Hochgeschwindigkeitsbahnsystems
(ABLL 235 vom 17.9.1996, S. 6).
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Artikel 53
Berichterstattung und Information

(1)  Bis zum 16. Juni 2018 berichtet die Kommission iiber Fortschritte bei der Vorbereitung der erweiterten Rolle der
Agentur im Rahmen dieser Richtlinie. Ferner berichtet die Kommission alle drei Jahre, erstmals drei Jahre nach Ablauf
des Ubergangszeitraums gemidf Artikel 54, dem Européischen Parlament und dem Rat iiber die Fortschritte bei der
Herbeifiihrung der Interoperabilitit des Eisenbahnsystems der Union und bei der Arbeit der Agentur in diesem
Zusammenhang. Dieser Bericht enthilt ferner eine Evaluierung der Einrichtung und Nutzung der Register nach
Kapitel VII sowie eine Analyse der in Artikel 7 aufgefihrten Fille und der Anwendung des Kapitels V, wobei
insbesondere die Funktionsweise der zwischen der Agentur und den nationalen Sicherheitsbehorden geschlossenen
Kooperationsvereinbarungen bewertet wird. Fiir die Zwecke des ersten Berichts nach Ablauf des Ubergangszeitraums
fihrt die Kommission schrittweise eingehende Anhérungen mit den einschlagigen Wirtschaftsbeteiligten durch und stellt
ein Programm fiir die Begutachtung der Fortschritte auf. Die Kommission unterbreitet, falls dies unter Beriicksichtigung
der vorgenannten Analyse angezeigt ist, Vorschlige fur gesetzgeberische Mafnahmen, einschlieflich Mafnahmen, die
sich auch auf die kiinftige Rolle der Agentur bei der Verbesserung der Interoperabilitit erstrecken.

(2) Die Agentur erarbeitet und aktualisiert regelmifig ein Instrument, das auf Anfrage eines Mitgliedstaats, des
Europdischen Parlaments oder der Kommission einen Uberblick iiber das Interoperabilititsniveau des Eisenbahnsystems
der Union liefern kann. Bei diesem Instrument werden die in den Registern gemif$ Kapitel VII enthaltenen Informationen
verwendet.

Artikel 54
Ubergangsregelung fiir die Nutzung von Fahrzeugen

(1) Unbeschadet des Absatzes 4 dieses Artikels unterliegen Fahrzeuge, die zwischen dem 15. Juni 2016 und dem
16. Juni 2019 genehmigt werden miissen, den Bestimmungen in Kapitel V der Richtlinie 2008/57[EG.

(2)  Gemifl Absatz 1 erteilte Genehmigungen fir die Inbetriecbnahme von Fahrzeugen und alle anderen vor dem
15. Juni 2016 erteilten Genehmigungen — einschlieSlich Genehmigungen, die im Rahmen internationaler
Ubereinkiinfte, insbesondere des RIC (Regolamento Internazionale Carrozze) und des RIV (Regolamento Internazionale
Veicoli), erteilt wurden — bleiben zu den Bedingungen, unter denen sie erteilt wurden, weiterhin giiltig.

(3)  Fahrzeuge, deren Inbetriebnahme gemifl den Absitzen 1 und 2 genehmigt wurde, erhalten eine neue
Genehmigung fiir das Inverkehrbringen von Fahrzeugen, damit sie auch auf Netzen, auf die sich ihre Genehmigung noch
nicht erstreckt, betrieben werden konnen. Das Inverkehrbringen in diesen zusitzlichen Netzen unterliegt Artikel 21.

(4)  Die Agentur fuhrt spitestens ab dem 16. Juni 2019 ihre Genehmigungsaufgaben gemdfl den Artikeln 21 und 24
sowie die in Artikel 19 genannten Aufgaben in Bezug auf Verwendungsgebiete in denjenigen Mitgliedstaaten aus, die
gegeniiber der Agentur und der Kommission keine Notifizierung gemdfl Artikel 57 Absatz 2 vorgenommen haben.
Abweichend von den Artikeln 21 und 24 kénnen die nationalen Sicherheitsbehdrden der Mitgliedstaaten, die gegeniiber
der Agentur und der Kommission eine Notifizierung gemif Artikel 57 Absatz 2 vorgenommen haben, bis zum 16. Juni
2020 weiterhin Genehmigungen gemaf8 der Richtlinie 2008/57/EG ausstellen.

Artikel 55
Sonstige Ubergangsbestimmungen

(1) Die Anhinge IV, V, VII und IX der Richtlinie 2008/57EG finden bis zum Inkrafttreten der entsprechenden
Durchfithrungsrechtsakte nach Artikel 7 Absatz 5, Artikel 9 Absatz 4, Artikel 14 Absatz 10 sowie Artikel 15 Absatz 9
der vorliegenden Richtlinie weiterhin Anwendung.

(2)  Die Richtlinie 2008/57/EG findet weiterhin Anwendung auf streckenseitige ERTMS-Vorhaben, die zwischen dem
15. Juni 2016 und dem 16. Juni 2019 in Betrieb genommen werden sollen.

(3)  Vorhaben, bei denen Ausschreibung und Vertragsvergabe vor 16. Juni 2019 abgeschlossen wurden, unterliegen
nicht der Vorabgenehmigung durch die Agentur gemidfl Artikel 19.

(4)  Bis 16. Juni 2031 unterliegen die Optionen in Vertrdgen, die vor dem 15. Juni 2016 unterzeichnet worden sind,
nicht der Vorabgenehmigung durch die Agentur gemifl Artikel 19; dies gilt auch dann, wenn sie nach 15. Juni 2016
umgesetzt werden.
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(50  Vor der Genehmigung der Inbetriebnahme von streckenseitiger ERTMS-Ausriistung, die nicht der
Vorabgenehmigung durch die Agentur gemif8 Artikel 19 unterlag, arbeiten die nationalen Sicherheitsbehorden mit der
Agentur zusammen, um sicherzustellen, dass die technischen Losungen entsprechend Artikel 30 Absatz 3 und
Artikel 31 Absatz 2 der Verordnung (EU) 2016/796 in vollem Umfang interoperabel sind.

Artikel 56
Empfehlungen und Stellungnahmen der Agentur

Fir die Zwecke der Durchfithrung dieser Richtlinie gibt die Agentur Empfehlungen und Stellungnahmen gemif§
Artikel 19 der Verordnung (EU) 2016/796 ab. Gegebenenfalls werden diese Empfehlungen und Stellungnahmen bei der
Ausarbeitung der Durchfithrungsrechtsakte nach dieser Richtlinie beriicksichtigt.

Artikel 57
Umsetzung

(1) Die Mitgliedstaaten setzen die Rechts- und Verwaltungsvorschriften in Kraft, die erforderlich sind, um den
Artikeln 1 und 2, Artikel 7 Absitze 1 bis 4 und 6, Artikel 8, Artikel 9 Absatz 1, Artikel 10 Absatz 5, Artikel 11
Absitze 1, 3 und 4, den Artikeln 12, 13 und 14, Artikel 15 Absitze 1 bis 8, Artikel 16, Artikel 18, Artikel 19
Absatz 3, den Artikeln 21 bis 39, Artikel 40 Absatz 2, den Artikeln 41, 42, 44, 45 und 46, Artikel 47 Absitze 1, 3, 4
und 7, Artikel 49 Absitze 1 bis 4, Artikel 54 und den Anhingen I, I, Il und IV bis zum 16. Juni 2019
nachzukommen. Sie iibermitteln der Kommission unverziiglich den Wortlaut dieser Vorschriften.

(2)  Die Mitgliedstaaten kénnen den Ubergangszeitraum gemif Absatz 1 um ein Jahr verlingern. Zu diesem Zweck
notifizieren die Mitgliedstaaten, die die Rechts- und Verwaltungsvorschriften nicht innerhalb des Ubergangszeitraums
nach Absatz 1 in Kraft setzen, dies bis zum 16. Dezember 2018 der Agentur und der Kommission und fiigen die
Griinde fiir die Verldngerung bei.

(3)  Bei Erlass dieser Vorschriften nehmen die Mitgliedstaaten in den Vorschriften selbst oder durch einen Hinweis bei
der amtlichen Veroffentlichung auf die vorliegende Richtlinie Bezug. In diese Vorschriften fiigen sie die Erklarung ein,
dass Verweise in den geltenden Rechts- und Verwaltungsvorschriften auf die durch die vorliegende Richtlinie
aufgehobenen Richtlinien als Bezug auf die vorliegende Richtlinie gelten. Die Mitgliedstaaten regeln die Einzelheiten
dieser Bezugnahme und bestimmen die Formulierung dieser Erklirung.

(4)  Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission den Wortlaut der wichtigsten nationalen Rechtsvorschriften mit, die sie
auf dem unter diese Richtlinie fallenden Gebiet erlassen.

(5)  Zypern und Malta sind von der Pflicht zur Umsetzung und Durchfithrung von Artikel 13, Artikel 14 Absitze 1
bis 8, 11 und 12, Artikel 15 Absitze 1 bis 9, Artikel 16 Absatz 1, Artikel 19 bis 26, Artikel 45, 46 und 47, Artikel 49
Absitze 1 bis 4 und Artikel 54 dieser Richtlinie ausgenommen, solange in ihrem Hoheitsgebiet kein Eisenbahnsystem
besteht.
Sobald aber eine offentliche oder private Stelle einen offiziellen Antrag auf Bau einer Eisenbahnlinie im Hinblick auf
ihren Betrieb durch ein oder mehrere Eisenbahnunternehmen stellt, erlassen die betroffenen Mitgliedstaaten Manahmen
zur Umsetzung der in Unterabsatz 1 genannten Artikel innerhalb von zwei Jahren ab Eingang des Antrags.

Artikel 58

Aufhebung
Die Richtlinie 2008/57/EG in der Fassung der in Anhang V Teil A genannten Richtlinien wird mit Wirkung vom
16. Juni 2020 aufgehoben, ohne dass davon die Pflichten der Mitgliedstaaten hinsichtlich der Fristen fiir die
Umsetzung der in Anhang V Teil B aufgefithrten Richtlinien in nationales Recht beriihrt werden.
Verweisungen auf die aufgehobene Richtlinie gelten als Verweisungen auf die vorliegende Richtlinie und sind nach
Maflgabe der Entsprechungstabelle in Anhang VI zu lesen.

Artikel 59

Inkrafttreten

Diese Richtlinie tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Veroffentlichung im Amtsblatt der Europdischen Union in Kraft.
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Artikel 60
Adressaten
Diese Richtlinie ist an die Mitgliedstaaten gerichtet.
Geschehen zu Straffburg am 11. Mai 2016.
Im Namen des Europdischen Parlaments Im Namen des Rates
Der Président Die Prisidentin

M. SCHULZ J.A. HENNIS-PLASSCHAERT
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ANHANG I

BESTANDTEILE DES EISENBAHNSYSTEMS DER UNION

1. Netz
Fiir die Zwecke dieser Richtlinie umfasst das Netz der Union folgende Bestandteile:

a) eigens fur Hochgeschwindigkeitsziige gebaute Strecken, die fur Geschwindigkeiten von im Allgemeinen
mindestens 250 km/h ausgelegt sind,

b) eigens fir Hochgeschwindigkeitsziige ausgebaute Strecken, die fiir Geschwindigkeiten von rund 200 km/h
ausgelegt sind,

c) eigens fiir Hochgeschwindigkeitsziige ausgebaute Strecken, die aufgrund der sich aus der Topografie, der
Oberflachengestalt oder der stadtischen Umgebung ergebenden Zwinge von spezifischer Beschaffenheit sind und
deren Geschwindigkeit im Einzelfall angepasst werden muss. Dazu gehoren auch die Verbindungsstrecken
zwischen dem Hochgeschwindigkeits- und dem konventionellen Netzen, Bahnhofsdurchfahrten, Anschliisse zu
Terminals, Betriebswerken usw., die von Hochgeschwindigkeitsfahrzeugen mit Normalgeschwindigkeit befahren
werden,

d) fir den Personenverkehr vorgesehene konventionelle Strecken,

e) fur den gemischten Verkehr (Personen- und Giiterverkehr) vorgesehene konventionelle Strecken,
f) fur den Giiterverkehr vorgesehene konventionelle Strecken,

g) Personenverkehrsknoten,

h) Giiterverkehrsknoten, einschlieflich Terminals fiir kombinierten Verkehr,

i) Verbindungswege zwischen den vorstehend genannten Elementen.

Dieses Netz umfasst Verkehrssteuerungs-, Ortungs- und Navigationssysteme, Datenverarbeitungs- und Telekommuni-
kationseinrichtungen, die fiir den Personenfernverkehr und den Giiterverkehr auf diesem Netz zur Gewihrleistung
eines sicheren und ausgewogenen Netzbetriebs und einer wirksamen Verkehrssteuerung vorgesehen sind.

2. Fahrzeuge

Fiir die Zwecke dieser Richtlinie gehoren zu den Fahrzeugen der Union alle Fahrzeuge, die fiir den Verkehr auf der
Gesamtheit oder einem Teil des Netzes der Union geeignet sind:

— Lokomotiven und Fahrzeuge fiir den Personenverkehr, einschlieflich Diesel- oder elektrischen Triebfahrzeugen,
Diesel- oder elektrischen Triebziigen, und Reisezugwagen;

— Giiterwagen, einschlie@lich Tiefladewagen,, die fiir das gesamte Netz ausgelegt sind, und Fahrzeuge zur
Beforderung von Lastkraftwagen;

— Spezialfahrzeuge, z. B. Bau- und Instandhaltungsfahrzeuge.

Diese Liste von Fahrzeugen schliefit auch jene Fahrzeuge ein, die speziell fiir den Betrieb auf den verschiedenen in
Nummer 1 beschriebenen Typen von Hochgeschwindigkeitsstrecken konzipiert sind.
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ANHANG II

TEILSYSTEME

1. Verzeichnis der Teilsysteme
Fiir die Zwecke dieser Richtlinie wird das Eisenbahnsystem der Union wie folgt in Teilsysteme untergliedert:
a) strukturelle Bereiche:
— Infrastruktur,
— Energie,
— streckenseitige Zugsteuerung/Zugsicherung und Signalgebung,
— fahrzeugseitige Zugsteuerung/Zugsicherung und Signalgebung,
— Fahrzeuge; oder
b) funktionelle Bereiche:
— Betriebsfithrung und Verkehrssteuerung,
— Instandhaltung,

— Telematikanwendungen fiir den Personen- und Giiterverkehr.

2. Beschreibung der Teilsysteme

Fiir jedes Teilsystem oder jeden Teil von Teilsystemen wird von der Agentur bei der Erarbeitung des entsprechenden
TSI-Entwurfs die Liste der mit der Interoperabilitit verbundenen Elemente und Aspekte vorgeschlagen. Unbeschadet
der Festlegung dieser Aspekte oder der Interoperabilititskomponenten und unbeschadet der Reihenfolge, in der die
Teilsysteme in die TSI einbezogen werden, umfassen die Teilsysteme Folgendes:

2.1. Infrastruktur

Gleise, Weichen, Bahniiberginge, Kunstbauten (Briicken, Tunnel usw.), eisenbahnbezogene Bahnhofsbestandteile
(u. a. Einginge, Bahnsteige, Zugangs- und Servicebereiche, Toiletten und Informationssysteme sowie deren
Zuginglichkeitsfunktionen fiir behinderte Menschen und Personen mit eingeschrinkter Mobilitit), Sicherheits- und
Schutzausriistung.

2.2. Energie

Energieversorgungssystem, einschlieflich Oberleitungen und streckenseitiger Teile der Stromverbrauchsmess- und
Ladeeinrichtungen.

2.3. Streckenseitige Zugsteuerung/Zugsicherung und Signalgebung

Alle erforderlichen streckenseitigen Ausriistungen zur Gewdhrleistung der Sicherung, Steuerung und Kontrolle der
Bewegung von Ziigen, die zum Verkehr im Netz zugelassen sind.

2.4. Fahrzeugseitige Zugsteuerung/Zugsicherung und Signalgebung

Alle erforderlichen fahrzeugseitigen Ausriistungen zur Gewahrleistung der Sicherung, Steuerung und Kontrolle der
Bewegung von Ziigen, die zum Verkehr im Netz zugelassen sind.

2.5. Betriebsfithrung und Verkehrssteuerung

Verfahren und zugehérige Ausriistungen, die eine kohdrente Nutzung der verschiedenen strukturellen Teilsysteme
erlauben, und zwar sowohl im Normalbetrieb als auch bei Betriebsstérungen, einschlieSlich insbesondere der
Zugbildung und Zugfahrten, der Planung und der Abwicklung der Betriebsfithrung.

Die Gesamtheit der erforderlichen beruflichen Qualifikationen fiir die Durchfithrung von Schienenverkehrsdiensten
jeglicher Art.
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2.6. Telematikanwendungen
Dieses Teilsystem umfasst gemifl Anhang I zwei Teile:

a) Anwendungen im Personenverkehr, einschlieflich der Systeme zur Information der Fahrgiste vor und wihrend
der Fahrt, Buchungssysteme, Zahlungssysteme, Reisegepickabfertigung, Anschliissse zwischen Ziigen und
zwischen der Eisenbahn und anderen Verkehrstrigern;

b) Anwendungen im Giiterverkehr, einschlie€lich der Informationssysteme (Verfolgung der Giiter und der Ziige in
Echtzeit), Rangier- und Zugbildungssysteme, Buchungssysteme, Zahlungs- und Fakturierungssysteme, Anschliisse
zu anderen Verkehrstragern, Erstellung elektronischer Begleitdokumente.

2.7. Fahrzeuge

Wagenkastenstruktur, System der Zugsteuerung und Zugsicherung sowie die dazugehorigen Einrichtungen des
Zuges, Stromabnahmeeinrichtungen, Traktions- und Energieumwandlungseinrichtungen, fahrzeugseitige Stromver-
brauchsmess- und Ladeeinrichtungen, Bremsanlagen, Kupplungen, Laufwerk (Drehgestelle, Achsen etc.) und
Authingung, Tiiren, Mensch-Maschine-Schnittstellen (Triebfahrzeugfihrer, Zugbegleitpersonal und Fahrgiste,
einschlieflich Zuginglichkeitsfunktionen fiir behinderte Menschen und Personen mit eingeschriankter Mobilitit),
passive oder aktive Sicherheitseinrichtungen und Erfordernisse fur die Gesundheit der Fahrgiste und des Zugbegleit-
personals.

2.8. Instandhaltung

Verfahren, zugehorige Ausriistungen, logistische Instandhaltungseinrichtungen, Reserven zur Durchfithrung
vorgeschriebener Instandsetzungsarbeiten und vorbeugender Instandhaltung im Hinblick auf die Gewéhrleistung der
Interoperabilitdt des Eisenbahnsystems der Union und der erforderlichen Leistungsfihigkeit.
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ANHANG 11

GRUNDLEGENDE ANFORDERUNGEN

1. Allgemeine Anforderungen

1.1.  Sicherheit

1.1.1. Die Planung, der Bau oder die Herstellung, die Instandhaltung und die Uberwachung der sicherheitsrelevanten
Bauteile, insbesondere derjenigen, die am Zugverkehr beteiligt sind, miissen die Sicherheit auch unter bestimmten
Grenzbedingungen auf dem fiir das Netz festgelegten Niveau halten.

1.1.2. Die Kennwerte fiir das Rad-Schiene-System miissen die Kriterien der Laufstabilitit erfiillen, damit bei der
zuldssigen Hochstgeschwindigkeit eine sichere Fahrt gewdhrleistet ist. Die Kennwerte fiir die Bremsausriistung
missen gewihrleisten, dass bei zuldssiger Hochstgeschwindigkeit ein Anhalten innerhalb des festgelegten
Bremswegs moglich ist.

1.1.3. Die verwendeten Bauteile miissen wihrend ihrer gesamten Nutzungsdauer den spezifizierten gewohnlichen oder
Grenzbeanspruchungen standhalten. Durch geeignete Mittel ist sicherzustellen, dass sich die Sicherheitsaus-
wirkungen eines unvorhergesehenen Versagens in Grenzen halten.

1.1.4. Die Auslegung der ortsfesten Einrichtungen und der Fahrzeuge und die Auswahl der Werkstoffe miissen das
Entstehen, die Ausbreitung und die Auswirkungen von Feuer und Rauch im Fall eines Brandes in Grenzen halten.

1.1.5. Die fiir die Betitigung durch die Fahrgaste vorgesehenen Einrichtungen miissen so konzipiert sein, dass weder das
sichere Funktionieren der Einrichtungen noch die Gesundheit und Sicherheit der Benutzer beeintrichtigt werden,
wenn sie in einer voraussehbaren Weise betdtigt werden, auch wenn diese den angebrachten Hinweisen nicht
entspricht.

1.2.  Zuverldssigkeit und Betriebsbereitschaft

Die Planung, Durchfiihrung und Haiufigkeit der Uberwachung und Instandhaltung der festen und beweglichen
Teile, die am Zugverkehr beteiligt sind, missen deren Funktionsfahigkeit unter den vorgegebenen Bedingungen
gewihrleisten.

1.3.  Gesundheit

1.3.1. Werkstoffe, die aufgrund ihrer Verwendungsweise die Gesundheit von Personen, die Zugang zu ihnen haben,
gefihrden konnen, diirfen in Ziigen und Infrastruktureinrichtungen nicht verwendet werden.

1.3.2. Die Auswahl, die Verarbeitung und die Verwendung dieser Werkstoffe miissen so erfolgen, dass eine gesundheits-
schidliche oder -gefdhrdende Rauch- und Gasentwicklung insbesondere im Fall eines Brandes in Grenzen gehalten
wird.

1.4.  Umweltschutz

1.4.1. Die Umweltauswirkungen des Baus und Betriebs des Eisenbahnsystems sind bei der Planung dieses Systems
entsprechend geltendem Unionsrecht zu beriicksichtigen.

1.4.2. In Ziigen und Infrastruktureinrichtungen verwendete Werkstoffe miissen eine umweltschddliche oder
-gefahrdende Rauch- und Gasentwicklung, insbesondere im Fall eines Brandes, verhindern.

1.4.3. Fahrzeuge und Energieversorgungsanlagen sind so auszulegen und zu bauen, dass sie mit Anlagen, Einrichtungen
und offentlichen oder privaten Netzen, bei denen Interferenzen moglich sind, elektromagnetisch vertriaglich sind.

1.4.4. Konzeption und Betrieb des Eisenbahnsystems diirfen nicht zu einer Uberschreitung der zuldssigen Grenzwerte
der vom System ausgehenden Lirmemissionen an folgenden Orten fihren:

— in den in der Nahe einer Eisenbahninfrastruktur gelegenen Gebieten im Sinne des Artikels 3 Nummer 3 der
Richtlinie 2012/34/EU und

— im Fiihrerstand.

1.4.5. Der Betrieb des Eisenbahnsystems darf in normalem Instandhaltungszustand fiir die in der Nahe des Fahrwegs
gelegenen Einrichtungen und Bereiche keine unzuldssigen Bodenschwingungen verursachen.
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1.5.  Technische Kompatibilitt

Die technischen Merkmale der Infrastrukturen und ortsfesten Einrichtungen miissen untereinander und mit denen
der Ziige, die im Eisenbahnsystem verkehren sollen, kompatibel sein. Diese Anforderung erstreckt sich auch auf
die sichere Integration des Teilsystems Fahrzeuge in die Infrastruktur.

Erweist sich die Einhaltung dieser Merkmale auf bestimmten Teilen des Netzes als schwierig, so kénnen Zwischen-
l6sungen, die eine kiinftige Kompatibilitit gewédhrleisten, eingefithrt werden.

1.6.  Zuganglichkeit

1.6.1. Die Teilsysteme ,Infrastruktur und ,Fahrzeuge“ miissen fiir Personen mit eingeschrankter Mobilitdit und
behinderte Menschen mithilfe von Barrierevermeidung und Barrierenabbau sowie anderen geeigneten
Mafinahmen zuginglich sein, um ihnen einen gleichberechtigten Zugang zu gewihrleisten. Dies erstreckt sich auf
Planung, Bau, Erneuerung, Aufriistung, Instandhaltung und Betrieb der einschligigen Teile von Teilsystemen, die
der Offentlichkeit zuginglich sind.

1.6.2. Die Teilsysteme ,Betriebsfithrung“ und ,Telematikanwendungen fiir den Personenverkehr* miissen die Funktionen
aufweisen, die erforderlich sind, um Personen mit eingeschrankter Mobilitdt und behinderten Menschen mithilfe
von Barrierevermeidung und Barrierenabbau sowie anderen geeigneten Malnahmen einen gleichberechtigten
Zugang zu ermoglichen.

2. Besondere Anforderungen an die einzelnen Teilsysteme

2.1.  Infrastruktur

2.1.1. Sicherheit

Es miissen angemessene Vorkehrungen getroffen werden, um den Zugang zu den Anlagen oder deren unbefugtes
Betreten zu verhindern.

Es miissen Vorkehrungen getroffen werden, um die Gefahren fiir Personen, insbesondere bei der Durchfahrt der
Ziige in Bahnhofen, in Grenzen zu halten.

Infrastruktureinrichtungen, die der Offentlichkeit zugénglich sind, miissen so konstruiert und gebaut werden, dass
die Risiken fur die Sicherheit von Personen (Stabilitit, Brand, Zugang, Fluchtwege, Bahnsteige usw.) in Grenzen
gehalten werden.

Zur Beriicksichtigung der besonderen sicherheitstechnischen Bedingungen bei langen Tunneln und Viadukten sind
geeignete Vorkehrungen zu treffen.

2.1.2. Zuginglichkeit
Ein fiir die Offentlichkeit zugingliches Teilsystem ,Infrastruktur® muss im Einklang mit Nummer 1.6 fiir Personen
mit eingeschrinkter Mobilitdt und behinderte Menschen zuginglich sein.

2.2.  Energie

2.2.1. Sicherheit

Der Betrieb der Energieversorgungsanlagen darf die Sicherheit von Ziigen und Personen (Fahrgiste, Betriebs-
personal, Anlieger und Dritte) nicht gefihrden.

2.2.2. Umweltschutz
Der Betrieb der Energieversorgungsanlagen (elektrisch oder thermisch) darf keine iiber die festgelegten
Grenzwerte hinausgehenden Umweltbelastungen verursachen.

2.2.3. Technische Kompatibilitdt
Die Energieversorgungssysteme (elektrisch oder thermisch) miissen
— den Ziigen die Erreichung der festgelegten Leistungswerte gestatten,

— im Fall der Energieversorgungssysteme mit den Stromabnahmeeinrichtungen der Ziige kompatibel sein.
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2.3.  Zugsteuerung/Zugsicherung und Signalgebung

2.3.1. Sicherheit

Die Anlagen und Verfahren der Zugsteuerung/Zugsicherung und Signalgebung miissen einen Zugverkehr
entsprechend den Sicherheitsvorgaben fiir das Netz ermoglichen. Die Zugsteuerungs-/Zugsicherungs- und
Signalgebungssysteme miissen weiterhin den sicheren Verkehr von Ziigen ermoglichen, deren Weiterfahrt unter
vorgegebenen Einschrankungen gestattet ist.

2.3.2. Technische Kompatibilitdt

Alle neuen Infrastruktureinrichtungen und alle neuen Fahrzeuge, die nach der Festlegung kompatibler
Zugsteuerungs-/Zugsicherungs- und Signalgebungssysteme gebaut oder entwickelt werden, miissen sich fur die
Verwendung dieser Systeme eignen.

Die in den Fithrerstinden der Ziige eingebauten Einrichtungen fir die Zugsteuerung/Zugsicherung und
Signalgebung miissen unter den vorgegebenen Bedingungen einen flissigen Betrieb des Eisenbahnsystems
gewihrleisten.

2.4.  Fahrzeuge

2.4.1. Sicherheit

Die Bauart der Fahrzeuge und der Uberginge zwischen den Fahrzeugen muss so konzipiert sein, dass die
Fahrgast- und Fithrerstandraume bei Zusammenstofen oder Entgleisungen geschiitzt sind.

Die elektrischen Anlagen diirfen die Betriebssicherheit der Zugsteuerungs-/Zugsicherungs- und Signalanlagen
nicht beeintrachtigen.

Die Bremsverfahren und -krifte miissen mit der Auslegung des Oberbaus, der Kunstbauten und der Signalanlagen
vereinbar sein.

Es miissen Vorkehrungen fiir den Zugang zu den unter Spannung stehenden Bauteilen getroffen werden, um eine
Gefdhrdung von Personen zu vermeiden.

Bei Gefahr miissen Vorrichtungen den Fahrgésten die Moglichkeit bieten, den Triebfahrzeugfithrer zu unterrichten,
und es dem Zugbegleitpersonal ermdglichen, sich mit den Fahrgisten in Verbindung zu setzen.

Die Sicherheit der Fahrgéste beim Ein-und Aussteigen in die Ziige bzw. aus den Ziigen muss gewahrleistet sein.
Die Schlie}- und Offnungsvorrichtung der Einstiegstiiren muss die Sicherheit der Fahrgaste gewahrleisten.

Es miissen Notausstiege vorhanden und ausgeschildert sein.

Zur Beriicksichtigung der besonderen sicherheitstechnischen Bedingungen in langen Tunneln sind geeignete
Vorkehrungen zu treffen.

Eine Notbeleuchtung mit ausreichender Beleuchtungsstirke und Autonomie ist an Bord der Ziige zwingend
vorgeschrieben.

Die Ziige miissen mit einer Lautsprecheranlage ausgestattet sein, damit das Zugbegleitpersonal Mitteilungen an die
Reisenden durchgeben kann.

Den Fahrgisten sind die fur sie geltenden Regelungen sowohl in den Bahnhofen als auch in den Ziigen in leicht
verstindlicher Weise und umfassend mitzuteilen.
2.42. Zuverldssigkeit und Betriebsbereitschaft

Die Bauweise der wichtigsten Einrichtungen, Laufwerk, Traktionseinrichtungen und Bremsanlagen sowie
Zugsteuerung und Zugsicherung miissen unter vorgegebenen Einschrinkungen eine Weiterfahrt des Zuges
ermdglichen, ohne dass die in Betrieb verbleibenden Einrichtungen dadurch beeintrichtigt werden.

2.4.3. Technische Kompatibilitit

Die elektrische Ausriistung muss mit dem Betrieb der Zugsteuerungs-/Zugsicherungs- und Signalanlagen
kompatibel sein.
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Bei elektrischem Antrieb miissen die Stromabnahmeeinrichtungen den Zugverkehr mit den Stromsystemen des
Eisenbahnsystems ermdglichen.

Die Fahrzeuge miissen aufgrund ihrer Merkmale auf allen Strecken verkehren kénnen, auf denen ihr Einsatz
vorgesehen ist; die jeweiligen Klimabedingungen sind hierbei zu beriicksichtigen.

2.4.4. Kontrolle

Die Ziige sind mit einem Fahrtenschreiber auszustatten. Die Daten, die mit diesem Gerit aufgezeichnet werden,
und die Verarbeitung der Daten miissen harmonisiert werden.

2.4.5. Zuginglichkeit

Ein fiir die Offentlichkeit zugingliches Teilsystem ,Fahrzeuge* muss im Einklang mit Nummer 1.6 fiir Personen
mit eingeschriankter Mobilitdt und behinderte Menschen zuginglich sein.

2.5.  Instandhaltung
2.5.1. Gesundheit und Sicherheit

Die technischen Anlagen und Arbeitsverfahren in den Instandhaltungswerken miissen den sicheren Betrieb des
betreffenden Teilsystems gewihrleisten, und sie diirfen keine Gefahr fiir Gesundheit und Sicherheit darstellen.

2.5.2. Umweltschutz

Die von technischen Anlagen und Arbeitsverfahren in den Instandhaltungswerken ausgehenden Umweltbe-
lastungen diirfen die zuldssigen Werte nicht tiberschreiten.

2.5.3. Technische Kompatibilitit

In den Instandhaltungsanlagen fiir Fahrzeuge missen die Sicherheits-, Hygiene- und Komfortarbeiten an allen
Fahrzeugen, fur die sie ausgelegt wurden, durchgefithrt werden konnen.

2.6.  Betriebsfiihrung und Verkehrssteuerung
2.6.1. Sicherheit

Die Angleichung der Betriebsvorschriften der Netze und die Qualifikation der Triebfahrzeugfithrer und des
Zugbegleitpersonals und des Personals der Priifstellen miissen einen sicheren Betrieb gewdahrleisten, wobei die
unterschiedlichen Anforderungen fiir den grenziiberschreitenden Verkehr und den Inlandsverkehr zu
beriicksichtigen sind.

Die Art und Hiufigkeit der Instandhaltungsarbeiten, die Ausbildung und Qualifikation des Instandhaltungs-
personals und des Personals der Priifstellen sowie das Qualitdtssicherungssystem in den Priifstellen und
Instandhaltungswerken der betreffenden Betreiber miissen ein hohes Sicherheitsniveau gewihrleisten.

2.6.2. Zuverldssigkeit und Betriebsbereitschaft

Die Art und Haufigkeit der Instandhaltungsarbeiten, die Ausbildung und Qualifikation des Instandhaltungs-
personals und des Personals der Priifstellen sowie das von den betreffenden Betreibern eingerichtete Qualitatssi-
cherungssystem in den Priifstellen und Instandhaltungswerken miissen ein hohes Niveau an Zuverldssigkeit und
Betriebsbereitschaft gewihrleisten.

2.6.3. Technische Kompatibilitidt

Die Angleichung der Betriebsvorschriften der Netze und die Qualifikation der Triebfahrzeugfiihrer, des Zugbegleit-
personals und des Personals der Betriebsleitstellen miissen einen effizienten Betrieb des Eisenbahnsystems
gewihrleisten, wobei die unterschiedlichen Anforderungen fiir den grenziiberschreitenden Verkehr und den
Inlandsverkehr zu beriicksichtigen sind.

2.6.4. Zuginglichkeit

Es sind geeignete Mafnahmen zu treffen, um sicherzustellen, dass die Betriebsvorschriften die Funktionen
vorsehen, die erforderlich sind, um die Zuginglichkeit fiir Personen mit eingeschrinkter Mobilitit und behinderte
Menschen zu gewahrleisten.
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2.7.  Telematikanwendungen fiir den Personen- und Giiterverkehr

2.7.1. Technische Kompatibilitit

Die grundlegenden Anforderungen fiir den Bereich der Telematikanwendungen gewahrleisten eine Mindestqualitit
der Dienstleistung fur die Reisenden und die Giiterverkehrskunden, insbesondere hinsichtlich der technischen
Kompatibilitit.

Bei diesen Anwendungen ist sicherzustellen,

— dass die Datenbanken, die Software und die Dateniibertragungsprotokolle so erstellt werden, dass ein
moglichst vielfaltiger Datenaustausch zwischen verschiedenen Anwendungen und zwischen verschiedenen
Betreibern gewihrleistet ist, wobei vertrauliche Geschiftsdaten hiervon ausgeschlossen sind,

— dass die Benutzer einen leichten Zugriff zu den Informationen haben.

2.7.2. Zuverldssigkeit und Betriebsbereitschaft

Die Methoden der Nutzung, Verwaltung, Aktualisierung und Pflege dieser Datenbanken, Software und
Dateniibertragungsprotokolle miissen die Effizienz der Systeme und die Leistungsqualitdt gewédhrleisten.

2.7.3. Gesundheit

Die Benutzerschnittstellen dieser Systeme miissen den Mindestregeln fiir Ergonomie und Gesundheitsschutz
entsprechen.

2.7.4. Sicherheit

Im Hinblick auf die Speicherung oder Ubertragung sicherheitsrelevanter Daten ist fiir angemessene Integritit und
Zuverlassigkeit zu sorgen.

2.7.5. Zuginglichkeit

Es sind geeignete Mafnahmen zu treffen, um sicherzustellen, dass die Teilsysteme ,Telematikanwendungen fir den
Personenverkehr” die Funktionen aufweisen, die erforderlich sind, um die Zuginglichkeit fiir Personen mit
eingeschrinkter Mobilitdt und behinderte Menschen zu gewihrleisten.
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ANHANG IV

EG-PRUFVERFAHREN FUR TEILSYSTEME

1. ALLGEMEINE GRUNDSATZE

,EG-Priifung” ist ein Verfahren, das der Antragsteller im Sinne des Artikels 15 durchfithrt, um nachzuweisen, dass
die Anforderungen des einschligigen Unionsrechts und aller einschligigen nationalen Regelungen an ein
Teilsystem erfullt sind und das Teilsystem genehmigt und in Betrieb genommen werden kann.

2. VON EINER BENANNTEN STELLE AUSGESTELLTE PRUFBESCHEINIGUNG

2.1.  Einleitung

Fir den Zweck dieser Richtlinie ist die Prifung unter Bezugnahme auf die TSI das Verfahren, bei dem eine
benannte Stelle priift und bescheinigt, dass das Teilsystem den einschldgigen technischen Spezifikationen fur die
Interoperabilitit (TSI) entspricht.

Hiervon unberiihrt bleiben die Pflichten des Antragstellers zur Einhaltung der anderen anwendbaren Rechtsakte
der Union, auch moglicherweise in den anderen Regelungen vorgesehener Uberpriifungen durch die
Bewertungsstellen.

2.2.  Zwischenpriifbescheinigung (ISV)

2.2.1 Grundsitze

Auf Antrag des Antragstellers konnen die Uberpriifungen fiir bestimmte Teile eines Teilsystems durchgefiihrt oder
auf bestimmte Stufen des Priifverfahrens beschrinkt werden. In solchen Fillen konnen die Ergebnisse der
Uberpriifung in einer ,Zwischenpriifbescheinigung” (ISV) dokumentiert werden, die die vom Antragsteller
gewihlte benannte Stelle ausstellt.

In der Zwischenpriifbescheinigung miissen die TSI aufgefiihrt sein, deren Einhaltung beurteilt worden ist.

2.2.2  Teile des Teilsystems

Der Antragsteller kann eine Zwischenpriifbescheinigung fir jeden Teil, in den er das Teilsystem unterteilt,
beantragen. Jeder Teil ist auf jeder der in Nummer 2.2.3 genannten Stufen zu priifen.

2.2.3  Stufen des Priifverfahrens
Das Teilsystem oder bestimmte Teile des Teilsystems werden auf jeder der folgenden Stufen gepriift:
a) Gesamtkonzeption;

b) Herstellung: Bau, insbesondere einschlieSlich Tiefbauarbeiten, Fertigung, Montage der Komponenten und
Abstimmung des gesamten Teilsystems;

¢) Abnahmepriifung.

Der Antragsteller kann eine Zwischenpriifbescheinigung fiir die Konzeptionsphase (einschlielich der
Typprifungen) und fiir die Herstellungsphase fiir das gesamte Teilsystem oder fiir jeden Teil, in den er das
Teilsystem unterteilt, beantragen (siche Nummer 2.2.2).

2.3.  Priifbescheinigung

2.3.1. Die benannten Stellen, die mit der Priiffung beauftragt sind, bewerten die Konzeption, Herstellung und Abnahme
des Teilsystems und stellen die Priifbescheinigung fir den Antragsteller aus, der seinerseits die EG-Priiferkldrung
abgibt. In der Priifbescheinigung miissen die TSI aufgefiihrt sein, deren Einhaltung beurteilt worden ist.

Wurde ein Teilsystem nicht im Hinblick auf die Einhaltung aller einschlidgigen TSI bewertet (z. B. bei Ausnahmen,
Teilanwendung von TSI fiir Aufriistung oder Erneuerung, Ubergangszeitriumen in einer TSI oder Sonderféllen), ist
in der Priifbescheinigung genau anzugeben, in Bezug auf welche TSI oder Teile davon die Einhaltung von der
benannten Stelle im Zuge des Priifverfahrens nicht gepriift worden ist.
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2.3.2. Sind bereits Zwischenpriifbescheinigungen ausgestellt worden, werden diese von der benannten Stelle, die mit der
Priifung des Teilsystems beauftragt ist, beriicksichtigt; die Stelle priift vor Ausstellung ihrer Priifbescheinigung

a) die ordnungsgemifle Erfullung der einschligigen Anforderungen der TSI durch die Zwischenprifbeschei-
nigungen,

b) alle Aspekte, die von den Zwischenpriifbescheinigungen nicht abgedeckt sind, und
¢) die Abnahme des gesamten Teilsystems.

2.3.3. Im Fall einer Anderung eines Teilsystems, fiir das bereits eine Priifbescheinigung vorliegt, fithrt die benannte Stelle
nur diejenigen Priifungen und Versuche durch, die zweckdienlich und erforderlich sind, d. h., die Bewertung
bezieht sich nur auf die verinderten Teile des Teilsystems und deren Schnittstellen zu den unverinderten Teilen
des Teilsystems.

2.3.4 Jede benannte Stelle, die an der Uberpriifung eines Teilsystems beteiligt ist, legt fiir ihre Titigkeiten ein Dossier
gemifl Artikel 15 Absatz 4 an.

2.4.  Der EG-Priiferklirung beigefiigtes technisches Dossier

Das der EG-Priiferklirung beigefiigte technische Dossier wird vom Antragsteller zusammengestellt und muss
folgende Unterlagen enthalten:

a) technische Merkmale der Auslegung einschlieflich der mit der Ausfithrung tibereinstimmenden Gesamt- und
Teilpldne, Plane der elektrischen und hydraulischen Einrichtungen, Pline der Steuerstromkreise, Beschreibung
der Datenverarbeitungs- und Automatiksysteme in der zur Dokumentation der durchgefithrten Konformi-
tatspriifung erforderlichen Ausfiihrlichkeit sowie Betriebs- und Wartungsanleitungen usw. fiir das betreffende
Teilsystem;

b) ein Verzeichnis der in das Teilsystem eingebauten Interoperabilititskomponenten gemifl Artikel 4 Absatz 3
Buchstabe d;

c) die in Artikel 15 Absatz 4 genannten Dossiers, die von jeder der an der Uberpriifung eines Teilsystems
beteiligten benannten Stelle angelegt wurden, mit folgenden Unterlagen:

— Kopien der EG-Pritferklirungen und gegebenenfalls der EG-Gebrauchstauglichkeitserklarungen, die fur die
in Artikel 4 Absatz 3 Buchstabe d genannten Interoperabilititskomponenten ausgestellt wurden,
gegebenenfalls zusammen mit den entsprechenden Berechnungsunterlagen und einer Ausfertigung der
Berichte tiber die Versuche und Priifungen, die aufgrund der gemeinsamen technischen Spezifikationen von
den benannten Stellen durchgefithrt wurden;

— eventuell vorhandene Zwischenpriifbescheinigungen, die der Priifbescheinigung beigefiigt ~sind,
einschliefSlich des Ergebnisses der Uberpriifung ihrer Giiltigkeit durch die benannte Stelle;

— die Pritfbescheinigung mit den entsprechenden Berechnungsunterlagen, unterzeichnet von der benannten
Stelle, die mit der Priifung beauftragt ist, die bestitigt, dass das Teilsystem den Anforderungen der
einschldgigen TSI entspricht, gegebenenfalls unter Angabe der wihrend der Durchfithrung der Arbeiten
geduflerten Vorbehalte, die nicht ausgerdumt werden konnten; der Priifbescheinigung sind auch die von
derselben benannten Stelle im Rahmen ihres Auftrags erstellten Besuchs- und Priifberichte gemifl den
Nummern 2.5.2 und 2.5.3 beizufiigen;

d) Priifbescheinigungen, die gemafl anderer Rechtsakte der Union ausgestellt wurden;

e) ist eine Priifung der sicheren Integration gemifS Artikel 18 Absatz 4 Buchstabe ¢ und Artikel 21 Absatz 3
Buchstabe ¢ erforderlich, so muss das betreffende technische Dossier den/die Bewertungsbericht(e) iiber die
CSM fiir die Risikobewertung gemif Artikel 6 Absatz 3 der Richtlinie 2004/49/EG des Europdischen
Parlaments und des Rates (!) enthalten.

2.5.  Beaufsichtigung durch die benannten Stellen

2.5.1. Der benannten Stelle, die mit der Priifung der Herstellung beauftragt ist, ist stindig Zutritt zu den Baustellen, den
Fertigungsstdtten, den Lagerplitzen und gegebenenfalls zu den Vorfertigungsstitten, zu den Versuchsanlagen
sowie generell zu allen Orten zu gewihren, deren Uberpriifung sie im Rahmen ihres Auftrags fiir notwendig
erachtet. Die benannte Stelle muss vom Antragsteller alle zweckdienlichen Unterlagen erhalten, insbesondere die
Konstruktionszeichnungen und die technischen Unterlagen zum Teilsystem.

2.5.2. Die benannte Stelle, die mit der Priifung der Ausfithrung beauftragt ist, nimmt in regelmifigen Zeitabstinden
Nachpriifungen (,Audits®) vor, um sich von der Einhaltung der einschligigen TSI zu iiberzeugen. Sie erstellt bei
dieser Gelegenheit einen Priifbericht fiir die mit der Ausfihrung Beauftragten. Thre Hinzuziehung kann in
bestimmten Bauphasen erforderlich sein.

(") Richtlinie 2004/49/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 29. April 2004 iiber Eisenbahnsicherheit in der Gemeinschaft
und zur Anderung der Richtlinie 95/18/EG des Rates iiber die Erteilung von Genehmigungen an Eisenbahnunternehmen und der
Richtlinie 2001/14/EG iiber die Zuweisung von Fahrwegkapazitit der Eisenbahn, die Erhebung von Entgelten fiir die Nutzung von
Eisenbahninfrastruktur und die Sicherheitsbescheinigung (,Richtlinie iiber die Eisenbahnsicherheit) (ABL L 164 vom 30.4.2004, S. 44).
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2.5.3. Dariiber hinaus ist die benannte Stelle berechtigt, die Baustelle und die Fertigungsstitten unangemeldet zu
besuchen. Bei dieser Gelegenheit kann die benannte Stelle vollstindige oder Teilbereiche betreffende
Nachpriifungen durchfithren. Sie erstellt einen Besichtigungsbericht und liefert den firr die Ausfithrung
verantwortlichen Fachleuten gegebenenfalls einen Nachpriifungsbericht.

2.5.4. Die benannte Stelle muss in der Lage sein, ein Teilsystem zu iiberwachen, in das eine Interoperabilitdts-
komponente eingebaut wird, um ihre Gebrauchstauglichkeit in der eisenbahntechnischen Umgebung, in der sie
benutzt werden soll, zu bewerten, wenn dies nach der einschldgigen TSI erforderlich ist.

2.6.  Hinterlegung

Eine Kopie des der EG-Priiferklirung beigefiigten technischen Dossiers wird vom Antragsteller wihrend der
gesamten Lebensdauer des Teilsystems aufbewahrt. Das Dossier wird anderen Mitgliedstaaten oder der Agentur
auf Verlangen tibermittelt.

Die Dokumentation zu einem Antrag auf Erteilung einer Inbetriecbnahmegenehmigung muss bei der Behorde
eingereicht werden, bei der die Genehmigung angestrebt wird. Die nationale Sicherheitsbehorde oder die Agentur
kann verlangen, dass Teile der mit dem Genehmigungsantrag eingereichten Unterlagen in ihre eigene Sprache
iibersetzt werden.

2.7.  Veréffentlichung
Jede benannte Stelle veroffentlicht regelmifig die einschldgigen Informationen iiber

a) eingegangene Priifungs- und Zwischenpriifungsantrige,

b) Antrige auf Konformitits- und Gebrauchstauglichkeitsbewertung fiir die Verwendung von Interoperabilitits-
komponenten,

¢) die ausgestellten oder verweigerten Zwischenpriifbescheinigungen,
d) ausgestellte und verweigerte Priifbescheinigungen und EG-Gebrauchstauglichkeitsbescheinigungen,

e) ausgestellte oder verweigerte Priifbescheinigungen.

2.8.  Sprache

Die Unterlagen und der Schriftwechsel im Zusammenhang mit dem EG-Priifverfahren werden in einer
Unionsamtssprache des Mitgliedstaats, in dem der Antragsteller ansissig ist, oder in einer von diesem akzeptierten
Amtssprache der Union abgefasst.

3. VON EINER BESTIMMTEN STELLE AUSGESTELLTE PRUFBESCHEINIGUNG

3.1.  Einleitung

Falls nationale Vorschriften Anwendung finden, muss das Priifverfahren ein Verfahren umfassen, bei dem fiir
jeden Mitgliedstaat, in dem das Teilsystem genehmigt und in Betrieb genommen werden soll, die gemif
Artikel 15 Absatz 8 bestimmte Stelle (im Folgenden ,bestimmte Stelle®), priift und bescheinigt, dass das
Teilsystem den gemif8 Artikel 14 notifizierten nationalen Vorschriften entspricht.

3.2.  Priifbescheinigung

Die bestimmte Stelle stellt die Priifbescheinigung fiir den Antragsteller aus.

Die Bescheinigung enthilt eine genaue Angabe der nationalen Vorschrift(en), deren Konformitit von der
bestimmten Stelle im Zuge des Priifverfahrens bewertet wurde.

Beziechen sich nationale Vorschriften auf die Teilsysteme, aus denen ein Fahrzeug besteht, so gliedert die
bestimmte Stelle die Bescheinigung in zwei Teile: einen Teil mit den Angaben iiber die nationalen Vorschriften, die
sich strikt auf die technische Kompatibilitit zwischen dem Fahrzeug und dem betreffenden Netz beziehen, und
den anderen Teil fur alle sonstigen nationalen Vorschriften.

3.3.  Deossier

Das von der bestimmten Stelle angelegte und der Priifbescheinigung im Fall nationaler Vorschriften beigefiigte
Dossier wird in das in Nummer 2.4 genannte, der EG-Priiferklarung beigefiigte technische Dossier aufgenommen
und enthilt die technischen Daten fiir die Bewertung der Konformitit des Teilsystems mit den nationalen
Vorschriften.
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3.4.  Sprache
Die Unterlagen und der Schriftwechsel im Zusammenhang mit dem EG-Priifverfahren werden in einer
Unionsamtssprache des Mitgliedstaats, in dem der Antragsteller ansissig ist, oder in einer von diesem akzeptierten
Amtssprache der Union abgefasst.
4. PRUFVERFAHREN FUR TEILE VON TEILSYSTEMEN NACH ARTIKEL 15 ABSATZ 7

Falls eine Priifbescheinigung fiir bestimmte Teile eines Teilsystems auszustellen ist, gelten hierfiir die Vorschriften
dieses Anhangs fiir diese Teile entsprechend.
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ANHANG V

TEIL A

Aufgehobene Richtlinien mit ihren Anderungen
(gemil Artikel 58)

Richtlinie 2008/57[EG (ABL. L 191 vom 18.7.2008, S. 1)

Richtlinie 2009/131/EG (ABL. L 273 vom 17.10.2009, S. 12)

Richtlinie 2011/18/EU (ABL. L 57 vom 2.3.2011, S. 21)
TEIL B

Fristen fiir die Umsetzung in nationales Recht
(gemidl Artikel 57)

Richtlinie Umsetzungsfrist
2008/57[EG 19. Juli 2010
2009/131/EG 19. Juli 2010
2011/18/EU 31. Dezember 2011




26.5.2016 Amtsblatt der Europdischen Union L 138/99

ANHANG VI

Entsprechungstabelle

Richtlinie 2008/57/EG

Vorliegende Richtlinie

Artikel 1

Artikel 2 Buchstaben a bis z
Artikel 3

Artikel 4

Artikel 5 Absatz 1 bis Absatz 3 Buchstabe g
Artikel 5 Absitze 4 bis 8
Artikel 6

Artikel 7

Artikel 8

Artikel 9

Artikel 10

Artikel 11

Artikel 12

Artikel 13

Artikel 14

Artikel 15 Absatz 1

Artikel 15 Absitze 2 und 3
Artikel 16

Artikel 17

Artikel 18

Artikel 19

Artikel 20
Artikel 21
Artikel 22 bis 25
Artikel 26
Artikel 27

Artikel 28 und Anhang VIII
Artikel 29

Artikel 30 und 31

Artikel 32

Artikel 33

Artikel 34

Artikel 1

Artikel 2 Absidtze 1 bis 5, 7 bis 17 und 19 bis 28

Artikel 2 Absitze 6, 18 und 29 bis 45
Artikel 3

Artikel 4 Absatz 1 bis Absatz 3 Buchstabe g
Artikel 4 Absatz 3 Buchstaben h und i
Artikel 4 Absitze 4 bis 8

Artikel 5

Artikel 6

Artikel 7

Artikel 8

Artikel 9

Artikel 10

Artikel 11

Artikel 18 Absatz 2

Artikel 12

Artikel 13 und 14

Artikel 15

Artikel 16

Artikel 17

Artikel 18 (aufler Absatz 3)

Artikel 19, 20, 21, 22 und 23

Artikel 24

Artikel 14 Absatz 10

Artikel 26

Artikel 27 bis 44

Artikel 45

Artikel 51

Artikel 46

Artikel 47 Absitze 3, 4, 6 und 7
Artikel 47 Absitze 1, 2 und 5
Artikel 48
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Richtlinie 2008/57 [EG

Vorliegende Richtlinie

Artikel 35
Artikel 36
Artikel 37
Artikel 38
Artikel 39

Artikel 40
Artikel 41
Artikel 42
Anhinge I bis III
Anhang IV
Anhang V
Anhang VI
Anhang VII
Anhang VIII
Anhang IX
Anhang X
Anhang XI

Artikel 49

Artikel 50

Artikel 52

Artikel 57

Artikel 53

Artikel 54 und 55
Artikel 56

Artikel 58

Artikel 59

Artikel 60

Anhinge I bis III
Artikel 9 Absatz 2
Artikel 15 Absatz 9
Anhang IV

Artikel 14 Absatz 10
Artikel 30, 31 und 32
Artikel 7 Absatz 5
Anhang V

Anhang VI
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Erklirung der Kommission zu erliuternden Dokumenten

Die Kommission weist darauf hin, dass sich das Europdische Parlament, der Rat und die Kommission gemif ihrer
Gemeinsamen Politischen Erklarung vom 27. Oktober 2011 zu erlduternden Dokumenten der Tatsache bewusst sind,
dass die Informationen, die die Mitgliedstaaten der Kommission hinsichtlich der Umsetzung von Richtlinien in
innerstaatliches Recht erteilen, ,klar und genau sein miissen”, um der Kommission die Erfillung ihrer Aufgabe zu
erleichtern, die Anwendung des Unionsrechts zu iiberwachen. In vorliegendem Fall wiren erlduternde Dokumente
hierfur niitzlich gewesen. Die Kommission bedauert, dass der endgiiltige Wortlaut keine entsprechenden Bestimmungen
enthalt.
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RICHTLINIE (EU) 2016/798 DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES
vom 11. Mai 2016
iiber Eisenbahnsicherheit

(Neufassung)

(Text von Bedeutung fiir den EWR)

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION —

gestiitzt auf den Vertrag tiber die Arbeitsweise der Europdischen Union, insbesondere auf Artikel 91 Absatz 1,
auf Vorschlag der Europdischen Kommission,

nach Zuleitung des Entwurfs des Gesetzgebungsakts an die nationalen Parlamente,

nach Stellungnahme des Europaischen Wirtschafts- und Sozialausschusses (1),

nach Stellungnahme des Ausschusses der Regionen (%),

gemifl dem ordentlichen Gesetzgebungsverfahren (),

in Erwidgung nachstehender Griinde:

(1)  Die Richtlinie 2004/49/EG des Europdischen Parlaments und des Rates () ist erheblich geindert worden. Aus
Griinden der Klarheit empfiehlt es sich, im Rahmen der anstehenden Anderungen eine Neufassung der genannten
Richtlinie vorzunehmen.

(2)  Mit der Richtlinie 2004/49/EG wurde ein gemeinsamer Regelungsrahmen fiir die Eisenbahnsicherheit geschaffen,
wobei der Inhalt der Sicherheitsvorschriften, die Sicherheitsbescheinigung fiir Eisenbahnunternchmen, die
Aufgaben und Funktionen der nationalen Sicherheitsbehorden sowie die Untersuchung von Unfillen harmonisiert
wurden. Im Hinblick auf die Bemiithungen zur weiteren Entwicklung eines einheitlichen europdischen
Eisenbahnraums ist es jedoch notwendig, die Richtlinie 2004/49/EG griindlich zu iiberarbeiten.

(3)  Untergrundbahnen, Straflenbahnen und andere leichte Eisenbahnsysteme unterliegen in vielen Mitgliedstaaten
kommunalen technischen Anforderungen und sind vom Anwendungsbereich der Richtlinie (EU) 2016/797 des
Europdischen Parlaments und des Rates (°) ausgenommen. Um die Durchfithrung dieser Richtlinie und der
Richtlinie (EU) 2016/797 zu erleichtern, sollten beide Richtlinien denselben Anwendungsbereich haben. Folglich
sollten derartige lokale Eisenbahnsysteme aus dem Geltungsbereich der vorliegenden Richtlinie ausgenommen
werden.

(4)  Soweit die Anwendung einiger Konzepte dieser Richtlinie auf Untergrundbahnen und andere lokale Systeme
niitzlich sein kann, sollten die Mitgliedstaaten befugt sein, unbeschadet des Geltungsbereichs dieser Richtlinie zu
beschliefen, gewisse Bestimmungen der Richtlinie — die sie fiir angemessen erachten — anzuwenden. In diesen
Fillen sollte es den Mitgliedstaaten erlaubt sein, Verpflichtungen wie die Notifizierung nationaler Vorschriften und
die Berichterstattung nicht anzuwenden.

(5)  Das Eisenbahnsystem der Union weist generell ein hohes Sicherheitsniveau auf, insbesondere im Vergleich zum
Straflenverkehr. Die Eisenbahnsicherheit sollte allgemein aufrechterhalten und, soweit das durchfihrbar ist,
kontinuierlich verbessert werden, wobei der technische und wissenschaftliche Fortschritt sowie die Entwicklung
des Unionsrechts und des internationalen Rechts berticksichtigt werden sollten. Die Prioritit sollte der Verhiitung
von Unfillen eingerdumt werden. Ferner sollte den Auswirkungen des Faktors Mensch Rechnung getragen
werden.

(") ABL.C327vom12.11.2013,S.122.

() ABLC356 vom5.12.2013,S.92.

() Standpunkt des Europaischen Parlaments vom 26. Februar 2014 (noch nicht im Amtsblatt verdffentlicht) und Standpunkt des Rates in
erster Lesung vom 10. Dezember 2015 (ABL. C 57 vom 12.2.2016, S. 64). Standpunkt des Europdischen Parlaments vom 28. April 2016
(noch nicht im Amtsblatt veroffentlicht).

(*) Richtlinie 2004/49/EG des Europiischen Parlaments und des Rates vom 29. April 2004 iiber Eisenbahnsicherheit in der Gemeinschaft
und zur Anderung der Richtlinie 95/18/EG des Rates iiber die Erteilung von Genehmigungen an Eisenbahnunternehmen und der
Richtlinie 2001/14/EG iiber die Zuweisung von Fahrwegkapazitit der Eisenbahn, die Erhebung von Entgelten fiir die Nutzung von
Eisenbahninfrastruktur und die Sicherheitsbescheinigung (ABI. L 164 vom 30.4.2004, S. 44).

() Richtlinie (EU) 2016/797 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 11. Mai 2016 iiber die Interoperabilitit des Eisenbahnsystems
in der Europdischen Union (siehe Seite 44 dieses Amtsblatts).
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(6)  Wenn ein Mitgliedstaat ein hoéheres Sicherheitsniveau einfithrt, so sollte er sicherstellen, dass die erlassenen
Vorschriften die Interoperabilitit nicht beeintrichtigen oder zu Diskriminierungen fithren.

(7)  Die wichtigsten Akteure im Eisenbahnsystem der Union, Infrastrukturbetreiber und Eisenbahnunternehmen,
sollten die volle Verantwortung fir die Sicherheit ihres eigenen Systembereichs tragen. Wann immer das
zweckmifig ist, sollten sie bei der Umsetzung von Mafinahmen zur Risikokontrolle zusammenarbeiten.

(8)  Unbeschadet der Verantwortung der Infrastrukturbetreiber und der Eisenbahnunternehmen fiir die Entwicklung
und Verbesserung der Eisenbahnsicherheit sollten auch die anderen Akteure, wie beispielsweise fiir die
Instandhaltung zustindigen Stellen, Hersteller, Beforderer, Absender, Empfanger, Befiiller, Entleerer, Verlader,
Entlader, Zulieferer von Wartungsmaterial, Halter, Dienstleister und Beschaffungsstellen, die Verantwortung fiir
ihre Produkte, Dienstleistungen und Verfahren iibernehmen. Jeder Akteur des Eisenbahnsystems der Union sollte
dafiir verantwortlich sein, den anderen Akteuren alle Informationen, die fur die Priifung der Einsatzfahigkeit von
Fahrzeugen von Bedeutung sind, vollstindig und wahrheitsgemdf zu tibermitteln. Dies betrifft insbesondere
Informationen zum Zustand und zur Geschichte eines bestimmten Fahrzeugs, Instandhaltungsunterlagen sowie
die Riickverfolgbarkeit von Verladevorgingen und die Frachtpapiere.

(9)  Jedes Eisenbahnunternehmen, jeder Infrastrukturbetreiber sowie alle fir die Instandhaltung zustindigen Stellen
sollten dafiir sorgen, dass ihre Auftragnehmer und sonstige Beteiligte MafSnahmen zur Risikokontrolle umsetzen.
Dazu sollten jedes Eisenbahnunternehmen, jeder Infrastrukturbetreiber und jede fiir die Instandhaltung zustindige
Stelle die in den gemeinsamen Sicherheitsmethoden (im Folgenden ,CSM®) festgelegten Methoden fiir
Uberwachungsverfahren anwenden. Thre Auftragnehmer sollten dieses Verfahren aufgrund vertraglicher
Vereinbarungen ebenfalls anwenden. Angesichts der Tatsache, dass solche Vereinbarungen fiir das Sicherheitsma-
nagementsystem von Eisenbahnunternehmen und Infrastrukturbetreibern von wesentlicher Bedeutung sind,
sollten Eisenbahnunternehmen und Infrastrukturbetreiber ihre vertraglichen Vereinbarungen offenlegen, wenn sie
von der durch die Verordnung (EU) 2016796 des Europiischen Parlaments und des Rates (') geschaffene
Eisenbahnagentur der Europdischen Union (im Folgenden ,Agentur) oder der nationalen Sicherheitsbehorde im
Rahmen der Aufsicht dazu aufgefordert werden.

(10) Die Mitgliedstaaten sollten eine Kultur des gegenseitigen Vertrauens und des wechselseitigen Lernens fordern,
durch die das Personal der Eisenbahnunternehmen und der Infrastrukturbetreiber ermutigt wird, zum Ausbau der
Sicherheit beizutragen, wahrend gleichzeitig die Vertraulichkeit gewahrleistet wird.

(11) Es wurden schrittweise gemeinsame Sicherheitsziele (im Folgenden ,CST*) und CSM eingefithrt, um die
Beibehaltung eines hohen Sicherheitsniveaus zu gewahrleisten und, soweit das notwendig und nach verniinftigem
Ermessen durchfithrbar ist, die Sicherheit zu verbessern. Sie sollten Instrumente fiir die Bewertung der Sicherheit
und der Leistung der Betreiber auf Unionsebene und in den Mitgliedstaaten zur Verfiigung stellen. Um die
Konformitit der Systeme mit den CST beurteilen zu konnen und die Uberwachung des Sicherheitsniveaus der
Eisenbahn zu vereinfachen, wurden gemeinsame Sicherheitsindikatoren (im Folgenden ,CSI“) festgelegt.

(12) Nationale Vorschriften, die hiufig auf nationalen technischen Normen beruhen, werden schrittweise durch
Vorschriften auf der Grundlage gemeinsamer Normen ersetzt, die in CST, CSM und technischen Spezifikationen
fur die Interoperabilitit (im Folgenden ,TSI“) festgelegt sind. Um Hindernisse fir die Interoperabilitit zu
beseitigen, sollte die Menge der nationalen Vorschriften, einschlieflich der Betriebsvorschriften, verringert werden;
dazu sollte der Geltungsbereich der TSI auf das gesamte Eisenbahnsystem der Union erweitert werden, und noch
offene Punkte in den TSI sollten geklirt werden. Zu diesem Zweck sollten die Mitgliedstaaten ihr System
nationaler Vorschriften auf dem laufenden Stand halten, hinfillige Vorschriften aufler Kraft setzen und die
Kommission und die Agentur unverziiglich dariiber informieren.

(13) Nationale Vorschriften sollten so erstellt und veroffentlicht werden, dass sie fiir alle moglichen Nutzer eines
nationalen Eisenbahnnetzes verstindlich sind. Diese Vorschriften nehmen jedoch oft auf andere Unterlagen Bezug,
wie nationale Normen, europiische Normen, internationale Normen oder andere technische Spezifikationen, die
moglicherweise ganz oder in Teilen Rechten des geistigen Eigentums unterliegen. Daher ist es angemessen, dass
die Verpflichtung zur Veroffentlichung nicht fiir die Unterlagen gelten sollte, auf die in der nationalen Vorschrift
direkt oder indirekt Bezug genommen wird.

(14) Nationale Vorschriften enthalten oft Anforderungen, die zum Teil sowohl fiir Zwecke der Interoperabilitit als
auch fiir Sicherheitszwecke von Belang sind. Da die Sicherheit eine wesentliche Anforderung der Richtlinie (EU)
2016/797 ist, kann eine nationale Vorschrift sowohl fiir Richtlinie (EU) 2016/797 als auch fiir die vorliegende
Richtlinie von Belang sein. Die Unterscheidung zwischen den Begriffen ,nationale Sicherheitsvorschriften* und
,nationale technische Vorschriften“ im Sinne der Richtlinie 2004/49/EG bzw. der Richtlinie 2008/57/EG des

(") Verordnung (EU) 2016796 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 11. Mai 2016 iiber die Europdische Eisenbahnagentur und
zur Aufhebung der Verordnung (EG) Nr. 881/2004 (siche Seite 1 dieses Amtsblatts).



L 138/104 Amtsblatt der Européischen Union 26.5.2016

Europdischen Parlaments und des Rates (!) sollte daher gestrichen und durch das Konzept der ,nationalen
Vorschriften” ersetzt werden, die entweder im Rahmen der Richtlinie (EU) 2016/797 und/oder der vorliegenden
Richtlinie notifiziert werden miissen. Nationale Vorschriften sind im Rahmen der Richtlinie (EU) 2016797
hauptsichlich dann zu notifizieren, wenn sie sich auf das Inverkehrbringen oder die Inbetriebnahme struktureller
Teilsysteme beziehen. Sie sollten im Rahmen dieser Richtlinie notifiziert werden, wenn sie sich auf den Betrieb
des Eisenbahnsystems der Union oder auf die spezifischen Gegenstinde dieser Richtlinie — einschlieflich der
Rolle der Akteure, der Sicherheitsbescheinigung, der Sicherheitsgenehmigung und der Untersuchung von
Unfillen — beziehen.

(15) Angesichts des stufenweisen Ansatzes zur Beseitigung der Hindernisse fir die Interoperabilitit des
Eisenbahnsystems der Union und des Zeitbedarfs fir die Annahme entsprechender TSI sollten Schritte
unternommen werden, um zu vermeiden, dass die Mitgliedstaaten — aufler in den in dieser Richtlinie
vorgesehenen spezifischen Fillen — neue nationale Vorschriften erlassen oder Vorhaben durchfiihren, die die
bestehende Diversitit des Systems noch verstirken. Das Sicherheitsmanagementsystem ist das anerkannte
Instrument zur Risikokontrolle, wihrend die Infrastrukturbetreiber und die Eisenbahnunternehmen dafiir
verantwortlich sind, umgehend Korrekturmalnahmen zu ergreifen, um erneute Unfille zu vermeiden.
Mitgliedstaaten sollten unmittelbar nach einem Unfall keine neuen nationalen Vorschriften erlassen, soweit solche
neuen Vorschriften nicht als Priaventivmafnahme in dringenden Fillen notwendig sind.

(16) Zugsteuerungs- und Signalgebungssysteme sind fir die Gewihrleistung der Eisenbahnsicherheit von
entscheidender Bedeutung. In diesem Zusammenhang stellt die Einfithrung des Europdischen Eisenbahnverkehrs-
managementsystems (ERTMS) im Eisenbahnnetz der Union einen wichtigen Beitrag zur Verbesserung der
Sicherheitsniveaus dar.

(17)  Bei der Erfullung ihrer Aufgaben und Wahrnehmung ihrer Zustindigkeiten sollten die Infrastrukturbetreiber und
Eisenbahnunternehmen ein Sicherheitsmanagementsystem umsetzen, das den Anforderungen der Union
entspricht und gemeinsame Elemente enthilt. Informationen zur Sicherheit und zur Umsetzung des Sicherheits-
managementsystems sollten der Agentur und der nationalen Sicherheitsbehorde des jeweiligen Mitgliedstaats
tibermittelt werden.

(18) Durch seine Verfahren sollte das Sicherheitsmanagementsystem gewdahrleisten, dass menschlichen Fihigkeiten und
Grenzen und den Einfliissen auf die menschliche Leistungsfahigkeit durch die Anwendung von Wissen iiber den
Faktor Mensch und anerkannten Verfahren Rechnung getragen wird.

(19) Zum Schienengiiterverkehr zihlt auch die Beforderung gefihrlicher Giiter. Es sollte jedoch unterschieden werden
zwischen dem Ziel dieser Richtlinie, nimlich der Aufrechterhaltung und, wenn maglich, der Verbesserung der
Sicherheit des Eisenbahnsystems der Union, und jenem der Richtlinie 2008/68/EG des Europdischen Parlaments
und des Rates (3, die im Wesentlichen die Einstufung von Stoffen und die Vorgaben fur ihre Behaltnisse,
einschlieBlich der sicheren Verladung, Entladung und Verwendung der Behiltnisse im bestehenden
Eisenbahnsystem, regelt. Dementsprechend sollte das Sicherheitsmanagementsystem der Eisenbahnunternehmen
und der Infrastrukturbetreiber unbeschadet der Richtlinie 2008/68/EG den potenziellen zusitzlichen Gefahren,
die durch die Beférderung von Gefahrgutbehiltnissen entstehen, gebithrend Rechnung tragen.

(20) Alle Eisenbahnunternechmen sollten denselben Sicherheitsanforderungen unterliegen, um ein hohes
Sicherheitsniveau im Eisenbahnverkehr und gleiche Bedingungen zu gewihrleisten. Ein Eisenbahnunternehmen
sollte iiber eine Sicherheitsbescheinigung verfiigen, um Zugang zur Eisenbahninfrastruktur zu erhalten. Mit der
Sicherheitsbescheinigung sollte nachgewiesen werden, dass das Eisenbahnunternehmen sein Sicherheitsmanage-
mentsystem eingefithrt hat und in der Lage ist, die einschldgigen Sicherheitsnormen und -vorschriften fir das
jeweilige Titigkeitsgebiet einzuhalten. Wenn die Agentur dem Eisenbahnunternehmen, dessen geografisches
Titigkeitsgebiet in einem oder mehreren Mitgliedstaaten gelegen ist, eine einheitliche Sicherheitsbescheinigung
ausstellt, sollte sie die einzige Stelle sein, die beurteilt, ob das Eisenbahnunternehmen sein Sicherheitsmanage-
mentsystem ordnungsgemif eingefithrt hat. Die nationalen Sicherheitsbehorden, die von dem geplanten
geografischen Titigkeitsgebiet betroffen sind, sollten bei der Bewertung der Einhaltung der in den mafgeblichen
nationalen Vorschriften festgelegten Anforderungen einbezogen werden.

(21)  Auf der Grundlage der Richtlinie 2004/49/EG wurden harmonisierte Methoden festgelegt, die in Bezug auf die
Uberwachung, die Konformititspriifung, die Aufsicht sowie die Risikoevaluierung und -bewertung auf die
Akteure des Eisenbahnsystems der Union und die nationalen Sicherheitsbehérden Anwendung finden. Dieser
Regelungsrahmen ist hinreichend ausgereift, um schrittweise zu einer ,einheitlichen Sicherheitsbescheinigung®
iberzugehen, die im Tatigkeitsgebiet des Eisenbahnunternehmens giiltig ist.

() Richtlinie 2008/57/EG des Europiischen Parlaments und des Rates vom 17. Juni 2008 iiber die Interoperabilitit des Eisenbahnsystems
in der Gemeinschaft (ABL. L 191 vom 18.7.2008, S. 1).

(¥ Richtlinie 2008/68/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 24. September 2008 iiber die Beforderung gefihrlicher Giiter im
Binnenland (ABI. L 260 vom 30.9.2008, S. 13).
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(22)  Um die Verfahren fur die Erteilung von einheitlichen Sicherheitsbescheinigungen an Eisenbahnunternehmen
effizienter und kohdrenter zu gestalten, muss der Agentur eine zentrale Rolle bei der Erteilung dieser
Bescheinigungen zugewiesen werden. Ist das geografische Titigkeitsgebiet auf einen Mitgliedstaat beschrinkt, so
sollte der Antragsteller die Moglichkeit haben, zu wihlen, ob er seinen Antrag auf Erteilung einer einheitlichen
Sicherheitsbescheinigung bei der nationalen Sicherheitsbehorde des jeweiligen Mitgliedstaats oder bei der Agentur,
durch die in der Verordnung (EU) 2016/796 genannte zentrale Anlaufstelle, einreicht. Die Wahl des Antragstellers
sollte bis zum Abschluss oder zur Beendigung des Antrags verbindlich sein. Diese neue Regelung sollte den
Verwaltungsaufwand fiir Eisenbahnunternehmen verringern und das Unions-Eisenbahnsystem auf diese Weise
effektiver und effizienter machen.

(23) Die Agentur und die nationalen Sicherheitsbehorden sollten zusammenarbeiten und entsprechend iiber geteilte
Zustindigkeiten fur die Erteilung von einheitlichen Sicherheitsbescheinigungen verfiigen. Fiir den Fall, dass die
Agentur und die nationalen Sicherheitsbehorden unterschiedliche Auffassungen in Bezug auf Bewertungen im
Zusammenhang mit der Erteilung von einheitlichen Sicherheitsbescheinigungen vertreten, sollten eindeutige
Bestimmungen zu den Verfahren und zu Schiedsverfahren festgelegt werden.

(24) Die neue Aufteilung von Funktionen und Aufgaben zwischen nationalen Sicherheitsbeh6rden und der Agentur in
Bezug auf die Erteilung von Sicherheitsbescheinigungen sollte effizient erfolgen. Zu diesem Zweck sollten
Kooperationsvereinbarungen zwischen der Agentur und den nationalen Sicherheitsbehorden geschlossen werden.

(25) Insbesondere sollten diese Kooperationsvereinbarungen die besonderen geografischen und historischen
Gegebenheiten bestimmter Mitgliedstaaten beriicksichtigen und das reibungslose Funktionieren des Binnenmarkts
gewihrleisten. Ist der Betrieb auf Netze beschrinkt, die aus geografischen oder historischen Griinden spezielle
Fachkenntnisse erfordern, und sind diese Netze vom Rest des Eisenbahnsystems der Union abgetrennt, so sollte es
dem Antragsteller moglich sein, die erforderlichen Formalititen auf lokaler Ebene im Benehmen mit den
zustdndigen nationalen Sicherheitsbehorden vorzunehmen. Im Hinblick auf die Verringerung der Verwaltungslast
und der Kosten sollte es moglich sein, dass die zwischen der Agentur und den zustindigen nationalen Sicherheits-
behorden zu schlieBenden Vereinbarungen iiber eine Zusammenarbeit zu diesem Zweck die entsprechende
Aufteilung der Aufgaben vorsehen, jedoch ohne der endgiiltigen Zustindigkeit der Agentur fiir die Ausstellung
der einheitlichen Sicherheitsbescheinigung vorzugreifen.

(26) Die Eisenbahnnetze der baltischen Staaten (Estland, Lettland und Litauen) haben genau wie benachbarte
Drittlinder eine Spurweite von 1 520 mm; allerdings unterscheidet sich diese von der Spurweite des Haupteisen-
bahnnetzes der Union. Diese baltischen Eisenbahnnetze haben gemeinsame historische technische und betriebs-
bezogene Anforderungen, die de facto fiir die Interoperabilitit untereinander sorgen; insofern konnten die in
einem dieser Mitgliedstaaten ausgestellten Sicherheitsbescheinigungen auf die anderen dieser Netze ausgeweitet
werden. Um in diesen Fillen eine effiziente und angemessene Zuweisung von Ressourcen fiir die Sicherheitszerti-
fizierung zu erleichtern und die Verwaltungslast fiir den Antragsteller und die ihm entstehenden Kosten zu
verringern, sollten die spezifischen Kooperationsvereinbarungen zwischen der Agentur und den zustindigen
nationalen Sicherheitsbehorden gegebenenfalls die Moglichkeit der vertraglichen Vergabe von Aufgaben an diese
nationalen Sicherheitsbehorden vorsehen.

(27)  Diese Richtlinie sollte nicht zu einem verringerten Sicherheitsniveau und hoheren Kosten im Eisenbahnsektor der
Union fiihren. Daher sollten die Agentur und die nationalen Sicherheitsbehérden die volle Verantwortung fiir die
von ihnen ausgestellten einheitlichen Sicherheitsbescheinigungen tragen, insbesondere durch die Ubernahme der
entsprechenden vertraglichen und auflervertraglichen Haftung. Im Falle einer gerichtlichen Untersuchung, die die
Agentur oder ihre Bediensteten betrifft, sollte die Agentur mit den zustindigen Behorden des betreffenden
Mitgliedstaats bzw. der betreffenden Mitgliedstaaten uneingeschrankt zusammenarbeiten.

(28) Es ist klar zu unterscheiden zwischen der unmittelbaren Verantwortung der Agentur und der nationalen
Sicherheitsbehorden fiir die Sicherheit im Zusammenhang mit der Erteilung von Sicherheitsbescheinigungen und
Sicherheitsgenehmigungen einerseits und andererseits der Aufgabe der nationalen Sicherheitsbehérden, die darin
besteht, einen nationalen Regelungsrahmen zu schaffen und die Leistung aller Betreiber kontinuierlich zu
iiberwachen. Jede nationale Sicherheitsbehorde sollte die kontinuierliche Einhaltung der einem Eisenbahnun-
ternehmen oder Infrastrukturbetreiber obliegenden Verpflichtung iiberwachen, ein Sicherheitsmanagementsystem
einzufithren. Um die kontinuierliche Einhaltung nachzuweisen. ist es mdglicherweise nicht nur erforderlich,
Inspektionen bei dem betreffenden Eisenbahnunternehmen oder Infrastrukturbetreiber vor Ort durchzufiihren,
sondern auch, im Rahmen der von den nationalen Sicherheitsbehorden durchzufithrenden Aufsicht zu priifen, ob
das Eisenbahnunternehmen und der Infrastrukturbetreiber ihr Sicherheitsmanagementsystem nach Ausstellung
einer einheitlichen Sicherheitsbescheinigung oder Sicherheitsgenehmigung weiterhin ordnungsgemifl anwenden.
Die nationalen Sicherheitsbehorden sollten die Beaufsichtigung von in verschiedenen Mitgliedstaaten niederge-
lassenen Eisenbahnunternehmen koordinieren und Informationen untereinander sowie erforderlichenfalls mit der
Agentur austauschen. Die Agentur sollte die nationalen Sicherheitsbehorden bei ihrer Zusammenarbeit
unterstiitzen. In diesem Zusammenhang sollten die Agentur und die nationalen Sicherheitsbehorden die
notwendigen Vorkehrungen treffen, um den Informationsaustausch zwischen ihnen zu erleichtern.
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(29) Die Agentur und die nationalen Sicherheitsbehorden sollten eng zusammenarbeiten, wenn eine nationale
Sicherheitsbehorde feststellt, dass der Inhaber einer von der Agentur erteilten einheitlichen Sicherheitsbe-
scheinigung die Bedingungen fiir die Bescheinigung nicht mehr erfiillt. In diesem Fall sollte sie bei der Agentur die
Einschrinkung oder den Widerruf dieser Bescheinigung beantragen. Ein Schiedsverfahren sollte eingefiihrt
werden, um sich mit Fillen von Meinungsunterschieden zwischen der Agentur und der nationalen
Sicherheitsbehorde zu befassen. Stellt eine nationale Sicherheitsbehorde im Rahmen der Aufsichtstitigkeit ein
schwerwiegendes Sicherheitsrisiko fest, so sollte sie die Agentur und jede andere betroffene nationale
Sicherheitsbehorde der Mitgliedstaaten, in denen das Eisenbahnunternehmen titig ist, davon unterrichten. Es
sollte den betroffenen nationalen Sicherheitsbehorden gestattet sein, vorldufige Sicherheitsmafinahmen zu treffen,
die auch die sofortige Einschrinkung oder Aussetzung des betreffenden Betriebs umfassen konnen. In diesem
Zusammenhang sollte ein schwerwiegender Fall der Nichteinhaltung rechtlicher Verpflichtungen, die alleine oder
in einer Abfolge von aus der Nichteinhaltung resultierenden Ereignissen zu einem Unfall oder schweren Unfall
fihren kann, als schwerwiegendes Sicherheitsrisiko gelten.

(30) Die Agentur sollte befugt sein, ein Instrument einzurichten, das den Informationsaustausch zwischen den
einschldgigen Akteuren erleichtert, die Sicherheitsrisiken im Zusammenhang mit Méngeln und nicht konformen
Bauweisen oder Fehlfunktionen von technischer Ausriistung erkennen oder davon Kenntnis erhalten.

(31) Die einheitliche Sicherheitsbescheinigung sollte auf dem Nachweis beruhen, dass ein Eisenbahnunternehmen ein
Sicherheitsmanagementsystem eingefuhrt hat.

(32) Die Infrastrukturbetreiber sollten eine zentrale Verantwortung fiir die Sicherheit der Planung, der Instandhaltung
und des Betriebs ihres Eisenbahnnetzes haben. Die Infrastrukturbetreiber sollten einer Sicherheitsgenehmigung
der nationalen Sicherheitsbehorde in Bezug auf ihr Sicherheitsmanagementsystem und andere Bestimmungen zur
Einhaltung der Sicherheitsanforderungen bediirfen.

(33) Die Zulassung von Zugpersonal konnte fur neue Marktteilnehmer Schwierigkeiten mit sich bringen. Die
Mitgliedstaaten sollten sicherstellen, dass Eisenbahnunternehmen, die den Betrieb in dem betreffenden Netz
aufnehmen wollen, Moglichkeiten zur Schulung und Zulassung von Zugpersonal nutzen koénnen, um
Anforderungen nach nationalem Recht zu erfiillen.

(34) Die fir die Instandhaltung von Giiterwagen zustindige Stelle sollte zertifiziert sein. Ist die fiir die Instandhaltung
zustindige Stelle ein Infrastrukturbetreiber, so sollte diese Zertifizierung in dem Verfahren fiir die Sicherheitsge-
nehmigung enthalten sein. Die dieser Stelle ausgestellte Bescheinigung sollte garantieren, dass die Instandhaltungs-
anforderungen dieser Richtlinie fiir alle Giiterwagen, fir die sie zustandig ist, erfullt werden. Diese Bescheinigung
sollte in der gesamten Union giiltig sein und von einer Einrichtung ausgestellt werden, die das von dieser Stelle
eingerichtete Instandhaltungssystem tberpriffen kann. Da Giiterwagen hdufig im internationalen Verkehr
eingesetzt werden und da die fur die Instandhaltung zustindige Stelle gegebenenfalls Werkstitten in mehr als
einem Mitgliedstaat nutzen mochte, sollte die Zertifizierungseinrichtung ihre Kontrollen in der gesamten Union
durchfihren koénnen. Die Agentur sollte das System bewerten, das bei der Zertifizierung der fur die
Instandhaltung von Giiterwagen zustindigen Stelle angewandt wird, und — soweit angezeigt — seine
Ausweitung auf alle Eisenbahnfahrzeuge empfehlen.

(35) Die nationalen Sicherheitsbehorden sollten organisatorisch, rechtlich und in ihren Entscheidungen von Eisenbahn-
unternehmen, Infrastrukturbetreibern, Antragstellern, Auftraggebern und Stellen, die offentliche Dienstleistungs-
auftrage vergeben, unabhingig sein. Sie sollten ihre Aufgaben auf offene und nichtdiskriminierende Weise
wahrnehmen und mit der Agentur zusammenarbeiten, um einen einheitlichen europiischen Eisenbahnraum zu
schaffen; zudem sollten sie ihre Entscheidungskriterien miteinander abstimmen. Erforderlichenfalls sollte es
Mitgliedstaaten moglich sein, ihre nationale Sicherheitsbehorde in das fiir Verkehrsangelegenheiten zustindige
nationale Ministerium einzugliedern, sofern die Unabhingigkeit der nationalen Sicherheitsbehorde geachtet wird.
Damit die nationalen Sicherheitsbehorden ihre Aufgaben erfiillen konnen, sollten sie hinsichtlich der personellen
und materiellen Ressourcen iiber die notwendigen internen und externen organisatorischen Kapazititen verfiigen.

(36) Im Mittelpunkt des Sicherheitsuntersuchungsprozesses stehen die nationalen Untersuchungsstellen. Thre Arbeit ist
fur die Ermittlung der Ursachen eines Unfalls oder einer Storung von entscheidender Bedeutung. Es ist daher
unerlésslich, dass sie iiber die notwendigen finanziellen und personellen Ressourcen verfiigen, um wirksame und
effiziente Untersuchungen ausfithren zu kénnen. Die nationalen Untersuchungsstellen sollten im Hinblick auf den
Austausch von Informationen und bewéhrten Verfahren zusammenarbeiten. Sie sollten ein Programm fiir die
gegenseitige Begutachtung einrichten, um die Wirksamkeit ihrer Untersuchungen zu iiberwachen. Die Berichte
tiber die gegenseitige Begutachtung sollten der Agentur mitgeteilt werden, damit sie die Sicherheitsleistung des
Eisenbahnsystems der Union insgesamt iiberwachen kann.
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(37) Schwere Eisenbahnungliicke geschehen selten. Sie konnen jedoch verheerende Folgen haben und in der
Offentlichkeit zu Bedenken hinsichtlich der Sicherheit des Eisenbahnsystems der Union fithren. Alle derartigen
Unfille sollten deshalb unter dem Sicherheitsaspekt untersucht werden, um erneute Unfille zu vermeiden, und die
Untersuchungsergebnisse sollten veroffentlicht werden. Andere Unfille und Stérungen sollten ebenfalls
Gegenstand einer Sicherheitsuntersuchung sein, wenn sie signifikante Vorldufer eines schweres Unfalls sein
konnten.

(38) Eine Sicherheitsuntersuchung sollte unabhingig von den gerichtlichen Ermittlungen ein und desselben Ereignisses
durchgefiihrt werden, wobei den die gerichtliche Untersuchung Durchfihrenden Zugang zu Beweismaterial und
Zeugen gewihrt werden sollte. Sie sollte von einer stindigen Stelle durchgefithrt werden, die von den Akteuren
des Eisenbahnsystems der Union unabhingig ist. Die Funktionsweise dieser Stelle sollte dergestalt sein, dass
jeglicher Interessenskonflikt und jede mogliche Verwicklung in die Ursachen der untersuchten Ereignisse
vermieden wird. Insbesondere sollte es keine negativen Auswirkungen auf ihre funktionelle Unabhingigkeit
geben, wenn in organisatorischer und rechtlicher Hinsicht eine enge Beziehung zu der nationalen
Sicherheitsbehorde, der Agentur oder der fir den Eisenbahnsektor zustindigen Regulierungsstelle besteht. IThre
Untersuchungen sollten mit groftmdglicher Offenheit durchgefithrt werden. Die Untersuchungsstelle sollte fiir
jedes Ereignis ein zustidndiges Untersuchungsteam zusammenstellen, das die fiir die Ermittlung von Auslésern und
Ursachen des Ereignisses erforderliche Sachkenntnis besitzt.

(39) Eine Untersuchung nach einem schweren Unfall sollte so durchgefithrt werden, dass alle Beteiligten die
Méoglichkeit erhalten, sich zu duflern und Zugang zu den Ergebnissen erhalten. Insbesondere sollte die
Untersuchungsstelle Parteien, denen ihres Erachtens eine vergleichbare Sicherheitsverantwortung obliegt, im
Verlauf der Untersuchung tiber deren Fortschritt auf dem Laufenden halten und ihren Ansichten und
Stellungnahmen Rechnung tragen. Die Untersuchungsstelle kann so alle zusitzlichen relevanten Informationen
erhalten und die verschiedenen Meinungen in Bezug auf ihre Arbeit kennenlernen, sodass sie ihre Untersuchung
auf die bestmogliche Art abschliefen kann. Mit dieser Anh6rung sollte in keinem Fall bezweckt werden, Schuld
oder Verantwortung zuzuweisen, sondern vielmehr sollten Sachbeweise gesammelt und Lehren fiir die weitere
Verbesserung der Sicherheit gezogen werden. Der Untersuchungsstelle sollte es jedoch freistehen, die
Informationen auszuwihlen, die sie diesen Parteien weitergibt, um unangemessenen Druck zu vermeiden, es sei
denn, die Weitergabe von Informationen wird von den das Gerichtsverfahren Durchfithrenden angeordnet. Die
Untersuchungsstelle sollte auch dem berechtigten Informationsbediirfnis der Opfer und ihrer Angehorigen
Rechnung tragen.

(40) Um die Effizienz ihrer Tatigkeiten zu verbessern und die Wahrnehmung ihrer Aufgaben zu erleichtern, sollten die
Untersuchungsstellen rechtzeitig Zugang zu einem Unfallort erhalten, erforderlichenfalls in Abstimmung mit den
mit der Sache befassten Justizbehorden. Die Untersuchungsberichte sowie alle Erkenntnisse und Empfehlungen
stellen eine wichtige Informationsquelle fiir die weitere Verbesserung der Eisenbahnsicherheit dar und sollten auf
Unionsebene offentlich zuginglich gemacht werden. Die Adressaten von Sicherheitsempfehlungen sollten die
Empfehlungen umsetzen und der Untersuchungsstelle Folgemaffnahmen melden.

(41)  Falls ein Unfall oder eine Storung direkt mit menschlichem Handeln in Zusammenhang zu stehen scheint, sollte
den besonderen Umstdnden sowie der Art und Weise der Ausfilhrung von Routinetitigkeiten durch das Personal
im Rahmen des normalen Betriebsablaufs, darunter die Gestaltung der Schnittstelle zwischen Mensch und
Maschine, die Eignung von Verfahren, Zielkonflikte und Fragen der Arbeitsbelastung, sowie allen anderen
Umstinden, die das Ereignis beeinflussen, besondere Aufmerksamkeit gewidmet werden, einschlieflich physische
Belastung, arbeitsbedingter Stress, Ermiidung oder psychische Eignung.

(42) Es sollten Anstrengungen unternommen werden, dass ein hohes Ausbildungsniveau mit hohen Qualifikationen
unionsweit verfiigbar ist.

(43) Um bestimmte nicht wesentliche Bestimmungen dieser Richtlinie zu ergdnzen und zu dndern, sollte der
Kommission die Befugnis iibertragen werden, gemdfl Artikel 290 des Vertrags iiber die Arbeitsweise der
Europdischen Union Rechtsakte hinsichtlich der CMS und der CST sowie deren Uberarbeitung zu erlassen. Es ist
besonders wichtig, dass die Kommission im Zuge ihrer Vorbereitungsarbeit angemessene Konsultationen, auch auf
der Ebene von Sachverstindigen, durchfiihrt. Bei der Vorbereitung und Ausarbeitung delegierter Rechtsakte sollte
die Kommission gewihrleisten, dass die einschligigen Dokumente dem Europdischen Parlament und dem Rat
gleichzeitig, rechtzeitig und auf angemessene Weise tibermittelt werden.

(44) Der Kommission sollten zu folgenden Zwecken Durchfithrungsbefugnisse iibertragen werden: zur Gewahrleistung
einheitlicher Bedingungen fiir die Durchfithrung dieser Richtlinie zu dem Auftrag der Agentur, CSM und CST
auszuarbeiten, zu dndern und gegeniiber der Kommission entsprechende Empfehlungen auszusprechen; zu
Ausfithrungsbestimmungen zum Zweck der Sicherheitsbescheinigung; zu detaillierten Bestimmungen zur
Festlegung, welche der Anforderungen des Anhangs III an die in den Ausbesserungswerken auszufithrenden
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Instandhaltungsfunktionen zu stellen sind, einschlieflich detaillierter Bestimmungen zur Gewdhrleistung einer
einheitlichen Zertifizierung von Ausbesserungswerken gemidf den einschligigen CSM und TSI zu detaillierten
Bestimmungen zur Festlegung, welche Anforderungen des Anhangs II an die Zertifizierung der fir die
Instandhaltung von anderen Fahrzeugen als Giiterwagen zustindigen Stellen auf der Grundlage der technischen
Eigenschaften dieser Fahrzeuge zu stellen sind, einschliefSlich detaillierter Bestimmungen zur Gewahrleistung der
einheitlichen Umsetzung der Zertifizierungsbedingungen der fiir die Instandhaltung von anderen Fahrzeugen als
Giiterwagen zustindigen Stelle gemif8 den einschligigen CSM und TSI; sowie zur Berichterstattungsstruktur von
Unfall- und Storungsuntersuchungsberichten. Diese Befugnisse sollten nach Mafigabe der Verordnung (EU)
Nr. 182/2011 des Europdischen Parlaments und des Rates (') ausgeiibt werden.

(45) Die Mitgliedstaaten sollten fiir Verstoffe gegen die nationalen Bestimmungen, die aufgrund dieser Richtlinie
erlassen wurden, Sanktionen festlegen und sicherstellen, dass diese Sanktionen angewandt werden. Die
Sanktionen sollten wirksam, verhiltnismafig und abschreckend sein.

(46) Da die Ziele dieser Richtlinie, ndmlich die Koordinierung von Titigkeiten der Mitgliedstaaten, um die Sicherheit
zu regeln und zu tiberwachen, Unfille zu untersuchen und CST, CSM, CSI und gemeinsame Anforderungen an
einheitliche Sicherheitsbescheinigungen festzulegen, von den Mitgliedstaaten nicht ausreichend verwirklicht
werden konnen, sondern vielmehr wegen ihres Umfangs und ihrer Auswirkungen auf Unionsebene besser
verwirklicht werden konnen, kann die Union im Einklang mit dem in Artikel 5 des Vertrags iiber die Européische
Union verankerten Subsidiaritdtsprinzip titig werden. Entsprechend dem in demselben Artikel genannten
Grundsatz der VerhiltnismiRigkeit geht diese Richtlinie nicht tiber das fir die Verwirklichung dieser Ziele
erforderliche Maf hinaus.

(47) Die Verpflichtung zur Umsetzung dieser Richtlinie in nationales Recht sollte nur jene Bestimmungen betreffen,
die im Vergleich zu der Richtlinie 2004/49/EG inhaltlich gedndert wurden. Die Verpflichtung zur Umsetzung der
inhaltlich unverinderten Bestimmungen ergibt sich aus jener Richtlinie.

(48) Die vorliegende Richtlinie sollte die Verpflichtung der Mitgliedstaaten hinsichtlich der in Anhang IV Teil B
genannten Fristen fiir die Umsetzung der dort genannten Richtlinien in innerstaatliches Recht unberiihrt lassen —

HABEN FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:

KAPITEL I

ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN
Artikel 1
Gegenstand

Die Bestimmungen dieser Richtlinie gewahrleisten die Entwicklung und Verbesserung der Sicherheit des
Eisenbahnsystems der Union und einen besseren Marktzugang fur Dienstleistungen auf dem Schienenweg durch:

a) die Harmonisierung der Regulierungsstruktur in den Mitgliedstaaten;
b) die Bestimmung der Zustidndigkeiten der einzelnen Akteure des Eisenbahnsystems der Union;

¢) die Entwicklung gemeinsamer Sicherheitsziele (im Folgenden ,CST“) und gemeinsamer Sicherheitsmethoden (im
Folgenden ,CSM®), damit nationale Vorschriften schrittweise entfallen konnen;

d) die Festlegung der Grundsitze fiir Erteilung, Erneuerung, Anderung und Einschrinkung oder Widerruf von
Sicherheitsbescheinigungen und -genehmigungen;

e) das Erfordernis der Einrichtung einer nationalen Sicherheitsbehorde und einer Stelle fur die Untersuchung von
Unfillen und Storungen fiir jeden Mitgliedstaat; und

fy die Festlegung gemeinsamer Grundsitze fiir das Sicherheitsmanagement, die Regelung und Uberwachung der
Eisenbahnsicherheit.

Verordnung (EU) Nr. 182/2011 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 16. Februar 2011 zur Festlegung der allgemeinen
Regeln und Grundsitze, nach denen die Mitgliedstaaten die Wahrnehmung der Durchfiihrungsbefugnisse durch die Kommission
kontrollieren (ABL L 55 vom 28.2.2011, S. 13).

—
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Artikel 2
Geltungsbereich

(1)  Diese Richtlinie gilt fiir das Eisenbahnsystem in den Mitgliedstaaten, das in Teilsysteme fiir strukturelle und
funktionelle Bereiche untergliedert werden kann. Sie umfasst fir das Gesamtsystem geltende Sicherheitsanforderungen,
die auch das sichere Management von Infrastruktur und Verkehrsbetrieb sowie das Zusammenwirken von Eisenbahnun-
ternehmen, Infrastrukturbetreibern und anderen Akteuren des Eisenbahnsystems betreffen.

(2)  Diese Richtlinie gilt nicht fiir:
a) Untergrundbahnen;

b) Strafenbahnen, Stadtbahnfahrzeuge sowie Infrastrukturen, die ausschlieSlich von diesen Fahrzeugen genutzt werden;
oder

¢) Netze, die vom iibrigen Eisenbahnsystem der Union funktionell getrennt sind und die nur fir die Personenbe-
forderung im ortlichen Verkehr, Stadt- oder Vorortverkehr genutzt werden, sowie Unternehmen, die ausschlieflich
diese Netze nutzen.

(3)  Die Mitgliedstaaten konnen von den Mafnahmen, die sie zur Durchfithrung dieser Richtlinie treffen, Folgendes
ausnehmen:

a) Eisenbahninfrastrukturen im Privateigentum — einschlieSlich der Gleisanschliisse, die vom Eigentiimer oder einem
Betreiber fiir den eigenen Giiterverkehr oder fir die Personenbeforderung zu nichtgewerblichen Zwecken genutzt
werden, sowie ausschlieSlich auf diesen Infrastrukturen genutzte Fahrzeuge;

b) Infrastrukturen und Fahrzeuge, die ausschlielich fiir den lokal begrenzten Einsatz oder ausschlieflich fiir historische
oder touristische Zwecke genutzt werden;

¢) Infrastrukturen fir Stadtbahnen, die gelegentlich von schweren Eisenbahnfahrzeugen unter den Betriebsbedingungen
fur das betreffende Stadtbahnsystem genutzt werden, wenn das fir diese Fahrzeuge ausschlieflich fiir
Verbindungszwecke erforderlich ist, und

d) Fahrzeuge, die in erster Linie auf den Infrastrukturen der Stadtbahnen genutzt werden, aber mit bestimmten Bauteilen
fir schwere Eisenbahnfahrzeuge ausgeriistet sind, die fiir den Durchgangsverkehr auf einem begrenzten Abschnitt der
Eisenbahninfrastrukturen ausschlieflich fiir Verbindungszwecke erforderlich sind.

(4)  Ungeachtet des Absatzes 2 konnen die Mitgliedstaaten beschliefen, gegebenenfalls die Bestimmungen dieser
Richtlinie in Ubereinstimmung mit dem nationalen Recht auf Untergrundbahnen und andere lokale Systeme
anzuwenden.

Artikel 3
Begriffsbestimmungen

Im Sinne dieser Richtlinie bezeichnet der Ausdruck:

1. ,Eisenbahnsystem der Union“ das Eisenbahnsystem der Union im Sinne des Artikels 2 Nummer 1 der Richtlinie (EU)
2016/797;

2. Infrastrukturbetreiber” die Infrastrukturbetreiber im Sinne des Artikels 3 Nummer 2 der Richtlinie 2012/34/EU des
Europdischen Parlaments und des Rates (*);

3. ,Eisenbahnunternehmen” Eisenbahnunternehmen im Sinne des Artikels 3 Nummer 1 der Richtlinie 2012/34/EU
sowie jedes offentliche oder private Unternechmen, dessen Tiatigkeit im Erbringen von Eisenbahnverkehrsleistungen
zur Beforderung von Giitern und/oder Personen besteht, wobei dieses Unternehmen die Traktion sicherstellen muss,
einschliefSlich Unternehmen, die ausschlieflich fiir die Traktion zustidndig sind;

4. ,technische Sperzifikation fiir die Interoperabilitit“ (im Folgenden ,TSI“) eine gemaf$ der Richtlinie (EU) 2016/797
festgelegte Spezifikation, die fiir jedes Teilsystem oder Teile davon im Hinblick auf die Erfilllung der grundlegenden
Anforderungen gilt und die Interoperabilitit des Eisenbahnsystems gewihrleistet;

5. ,gemeinsame Sicherheitsziele“ (im Folgenden ,CST“) die Mindestsicherheitsniveaus, die das Gesamtsystem und,
soweit moglich, die einzelnen Bereiche des Eisenbahnsystems der Union (wie das konventionelle Eisenbahnsystem,
das Hochgeschwindigkeitsbahnsystem, lange Eisenbahntunnel oder Strecken, die ausschlieflich fiir den Giiterverkehr
genutzt werden) erreichen miissen;

() Richtlinie 2012/34 EU des Europdischen Parlaments und des Rates vom 21. November 2012 zur Schaffung eines einheitlichen
europiischen Eisenbahnraums (ABL. L 343 vom 14.12.2012, S. 32).
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6. ,gemeinsame Sicherheitsmethoden®(im Folgenden ,CSM®) die Methoden zur Beschreibung der Art und Weise, wie
die Sicherheitsniveaus, die Erreichung der Sicherheitsziele und die Einhaltung der anderen Sicherheitsanforderungen
beurteilt werden;

7. ,nationale Sicherheitsbehorde die nationale Stelle, die mit den Aufgaben in Bezug auf die Eisenbahnsicherheit im
Sinne dieser Richtlinie betraut ist, oder eine Stelle, die von mehreren Mitgliedstaaten mit diesen Aufgaben betraut ist,
um eine einheitliche Sicherheitsordnung zu gewihrleisten;

8. ,nationale Vorschriften* alle in einem Mitgliedstaat erlassenen verbindlichen Vorschriften — unabhingig davon,
welche Stelle diese Vorschriften erlisst —,in denen die die Eisenbahnsicherheit betreffenden oder technischen
Anforderungen — mit Ausnahme der durch Unionsvorschriften oder internationale Vorschriften festgelegten
Anforderungen — enthalten sind und die in dem betreffenden Mitgliedstaat fiir Eisenbahnunternehmen, Infrastruk-
turbetreiber oder Dritte gelten;

9. ,Sicherheitsmanagementsystem“ die von einem Infrastrukturbetreiber oder einem Eisenbahnunternehmen
eingerichtete Organisation und die von ihm getroffenen Vorkehrungen und festgelegten Verfahren, die die sichere
Steuerung seiner Betriebsabliufe gewihrleisten;

10. ,Untersuchungsbeauftragter* eine Person, die fir die Organisation, Durchfithrung und Beaufsichtigung einer
Untersuchung zustindig ist;

11. ,Unfall* ein unerwiinschtes oder unbeabsichtigtes plotzliches Ereignis oder eine besondere Verkettung derartiger
Ereignisse, die schadliche Folgen haben; Unfille werden in folgende Kategorien eingeteilt: Kollisionen, Entgleisungen,
Unfille auf Bahniibergidngen, Unfille mit Personenschiden, unter Beteiligung von in Bewegung befindlichen
Fahrzeugen, Brinde und sonstige Unfille;

12. ,schwerer Unfall“ Zugkollisionen oder Zugentgleisungen mit mindestens einem Todesopfer oder mindestens finf
Schwerverletzten oder mit betrichtlichem Schaden fiir die Fahrzeuge, Infrastruktur oder Umwelt sowie sonstige
Unfille mit den gleichen Folgen und mit offensichtlichen Auswirkungen auf die Regelung der Eisenbahnsicherheit
oder das Sicherheitsmanagement; ,betrichtlicher Schaden bedeutet, dass die Kosten von der Untersuchungsstelle
unmittelbar auf insgesamt mindestens 2 Mio. EUR veranschlagt werden konnen;

13. ,Stérung“ ein anderes Ereignis als einen Unfall oder schweren Unfall, das den sicheren Eisenbahnbetrieb
beeintrichtigt oder beeintrichtigen konnte;

14. ,Untersuchung” ein Verfahren zum Zweck der Verhiitung von Unfillen und Storungen, das die Sammlung und
Auswertung von Informationen, die Erarbeitung von Schlussfolgerungen einschlielich der Feststellung der Ursachen
und gegebenenfalls die Abgabe von Sicherheitsempfehlungen umfasst;

15. ,Ursachen“ Handlungen, Unterlassungen, Ereignisse oder Umstinde oder eine Kombination dieser Faktoren, die zu
einem Unfall oder einer Storung gefithrt haben;

16. ,Stadtbahnen® ein Schienenverkehrssystem fiir den Stadt- und/oder Vorortverkehr, die einen Kollisionssicherheitswert
der Kategorie C-IIT oder C-IV (im Einklang mit EN 15227:2011) und eine Fahrzeugfestigkeit von hochstens 800 kN
(Langsdruckkraft im Kupplungsbereich) aufweisen; Stadtbahnsysteme konnen eigene Wegerechte haben oder sie sich
mit dem Straenverkehr teilen und tauschen normalerweise keine Fahrzeuge mit dem Personen- oder
Giiterfernverkehr aus;

17. ,Konformititsbewertungsstelle“ eine Stelle, die als zustindige Stelle fiir Konformitdtsbewertungstitigkeiten
einschlieflich Kalibrierung, Priifung, Zertifizierung und Inspektionen benannt oder bestimmt wurde; eine Konformi-
tatsbewertungsstelle gilt nach der Benennung durch einen Mitgliedstaat als benannte Stelle; eine Konformititsbewer-
tungsstelle gilt nach der Bestimmung durch einen Mitgliedstaat als bestimmte Stelle;

18. ,Interoperabilititskomponenten® Interoperabilititskomponenten gemif der Begriffsbestimmung in Artikel 2
Nummer 7 der Richtlinie (EU) 2016/797;

19. ,Halter” die juristische oder natiirliche Person, die als Eigentiimer oder Verfiigungsberechtigter ein Fahrzeug als
Beforderungsmittel nutzt und als solcher in einem Fahrzeugeinstellungsregister gemafd Artikel 47 der Richtlinie (EU)
2016/797 registriert ist;

20. fir die Instandhaltung zustindige Stelle* (,ECM) eine Stelle, die fiir die Instandhaltung eines Fahrzeugs zustindig
ist und als solche in einem Fahrzeugeinstellungsregister gemafd Artikel 47 der Richtlinie (EU) 2016797 registriert
ist;

21. ,Fahrzeug® ein Eisenbahnfahrzeug mit oder ohne Antrieb, das auf Rddern auf Eisenbahn-Schienenwegen verkehren
kann; ein Fahrzeug besteht aus einem oder mehreren strukturellen und funktionellen Teilsystemen;
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22. Hersteller* den Hersteller im Sinne des Artikels 2 Nummer 36 der Richtlinie (EU) 2016/797;
23. ,Absender” ein Unternehmen, das Giiter entweder fiir sich selbst oder fiir einen Dritten beférdert;

24. ,Empfinger eine natiirliche oder juristische Person, die Giiter nach Mafigabe eines Beforderungsvertrags erhilt;
wenn die Beforderung ohne Beforderungsvertrag erfolgt, gilt die natiirliche oder juristische Person, die die Giiter bei
Ankunft iibernimmt, als der Empfinger;

25. ,Verlader” ein Unternehmen, das verpackte Giiter, Kleincontainer oder ortsbewegliche Tanks in oder auf einen
Wagen oder Container verladt oder das einen Container, einen Schiittgutcontainer, einen Gascontainer mit mehreren
Elementen, einen Tankcontainer oder einen ortsbeweglichen Tank auf einen Wagen verladt;

26. ,Entlader” ein Unternehmen, das einen Container, einen Schiittgutcontainer, einen Gascontainer mit mehreren
Elementen, einen Tankcontainer oder einen ortsbeweglichen Tank von einem Wagen entlidt, oder jedes
Unternehmen, das verpackte Giiter, Kleincontainer oder ortsbewegliche Tanks von einem Wagen oder Container
entlddt, oder jedes Unternehmen, das Gliter aus einem Tank (Tankwagen, abnehmbarem Tank, ortsbeweglichem
Tank oder Tankcontainer) oder aus einem Batteriewagen oder Gascontainer mit mehreren Elementen oder aus einem
Wagen, Groficontainer oder Kleincontainer fir Giiter in loser Schiittung oder einem Schiittgutcontainer entladt;

27. ,Befiiller” ein Unternehmen, das Giiter in einen Tank (einschlieBlich Tankwagen, Wagen mit abnehmbarem Tank,
ortsbeweglichen Tank oder Tankcontainer), in einen Wagen, Grofcontainer oder Kleincontainer fiir Giiter in loser
Schiittung oder in einen Batteriewagen oder Gascontainer mit mehreren Elementen einfullt;

28. ,Entleerer” ein Unternehmen, das Giiter aus einem Tank (einschlieflich Tankwagen, Wagen mit abnehmbarem Tank,
ortsbeweglichem Tank oder Tankcontainer), einem Wagen, einem Grofcontainer oder Kleincontainer fiir Giiter in
loser Schiittung oder aus einem Batteriewagen oder Gascontainer mit mehreren Elementen entleert;

29. ,Beforderer” ein Unternehmen, das eine Beforderung nach MafSgabe eines Beférderungsvertrags durchfiihrt;

30. ,Auftraggeber” eine offentliche oder private Stelle, die die Planung und/oder den Bau oder die Erneuerung oder
Aufriistung eines Teilsystems in Auftrag gibt;

31. ,Betriebsart” die Art des Betriebs, gekennzeichnet durch die Personenbeforderung unter Einschluss oder Ausschluss
von Hochgeschwindigkeitsdiensten, die Giiterbeforderung unter Einschluss oder Ausschluss der Befoérderung
gefdhrlicher Gliter und den ausschliefSlichen Rangierbetrieb;

32. ,Betriecbsumfang“ den Umfang des Betriebs, gekennzeichnet durch die Beférderungsleistung im Personen-|
Giterverkehr undfoder die uberschligige Grofle eines Eisenbahnunternehmens hinsichtlich der Zahl der im
Eisenbahnbereich titigen Mitarbeiter (z. B. als ein Kleinstunternehmen, Kleinunternehmen, mittelgrofSes
Unternehmen oder Grofunternehmen);

33. ,geografisches Titigkeitsgebiet“ ein Netz oder mehrere Netze in einem oder mehreren Mitgliedstaaten, in denen ein
Eisenbahnunternehmen seine Tatigkeit auszuiiben beabsichtigt.

KAPITEL II

ENTWICKLUNG UND MANAGEMENT DER EISENBAHNSICHERHEIT
Artikel 4

Rolle der Akteure des Eisenbahnsystems der Union bei der Entwicklung und Verbesserung der Eisenbahnsi-
cherheit

(1)  Mit dem Ziel, die Eisenbahnsicherheit zu entwickeln und zu verbessern, sorgen die Mitgliedstaaten im Rahmen
ihrer Zustindigkeiten dafiir, dass

a) die Eisenbahnsicherheit allgemein aufrechterhalten und, soweit in angemessener Weise durchfithrbar, kontinuierlich
verbessert wird, wobei die Entwicklung des Unionsrechts und internationaler Regelungen sowie der technische und
wissenschaftliche Fortschritt beriicksichtigt werden und die Verhiitung von Unfillen Vorrang erhalt;

b) alle geltenden Rechtsvorschriften auf offene und nichtdiskriminierende Weise durchgesetzt werden und so die
Entwicklung eines einheitlichen europiischen Eisenbahnverkehrssystems gefordert wird;

¢) Mafinahmen zur Entwicklung und Verbesserung der Eisenbahnsicherheit der Notwendigkeit eines systembasierten
Ansatzes Rechnung tragen;
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d) die Verantwortung fir den sicheren Betrieb des Eisenbahnsystems der Union und die Begrenzung der damit
verbundenen Risiken den Infrastrukturbetreibern und den Eisenbahnunternehmen jeweils fiir ihren Teil des Systems
auferlegt wird, indem diese verpflichtet werden,

i) die erforderlichen Mafinahmen zur Risikobegrenzung nach Artikel 6 Absatz 1 Buchstabe a — gegebenenfalls in
gegenseitiger Zusammenarbeit — durchzufiihren;

ii) Unionsvorschriften und nationale Vorschriften anzuwenden;
iif) Sicherheitsmanagementsysteme im Sinne dieser Richtlinie einzufithren;

e) jeder Infrastrukturbetreiber und jedes Eisenbahnunternehmen fiir seinen jeweiligen Systembereich und dessen
sicheren Betrieb, einschlieflich der Materialbeschaffung und der Vergabe von Dienstleistungsauftrigen, gegeniiber
Nutzern, Kunden, den betroffenen Arbeitnehmern und anderen in Absatz 4 genannten Akteuren, unbeschadet einer
zivilrechtlichen Haftung nach den Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten, haftet;

f) jdhrliche Sicherheitspline ausgearbeitet und verdffentlicht werden, in denen die geplanten Mafinahmen zur
Erreichung der CST aufgefiihrt sind; und

gegebenenfalls die Agentur bei ihren Titigkeiten zur Uberwachung der Entwicklung der Eisenbahnsicherheit auf
Unionsebene unterstiitzt wird.

©

(2)  Die Agentur sorgt im Rahmen ihrer Befugnisse dafiir, dass die Eisenbahnsicherheit allgemein aufrechterhalten und,
soweit das billigerweise durchfiihrbar ist, kontinuierlich verbessert wird, wobei die Entwicklung des Unionsrechts sowie
des technischen und wissenschaftlichen Fortschritts beriicksichtigt werden und die Verhiitung schwerer Unfille Vorrang
erhlt.

(3)  Eisenbahnunternehmen und Infrastrukturbetreiber

a) fihren die erforderlichen Mafinahmen zur Risikobegrenzung nach Artikel 6 Absatz 1 Buchstabe a — gegebenenfalls
in gegenseitiger Zusammenarbeit und in Zusammenarbeit mit anderen Akteuren — durch;

b) tragen in ihren Sicherheitsmanagementsystemen den Risiken Rechnung, die mit den Tatigkeiten anderer Akteure und
Dritter verbunden sind;

) verpflichten gegebenenfalls die in Absatz 4 genannten anderen Akteure, die den sicheren Betrieb des
Eisenbahnsystems der Union potenziell beeinflussen, vertraglich dazu, Mafinahmen zur Risikobegrenzung
durchzufithren; und

d) sorgen dafur, dass ihre Auftragnehmer Mafinahmen zur Risikobegrenzung durchfithren und hierzu die CSM fiir
Uberwachungsverfahren gemif der CSM fiir Uberwachung nach Artikel 6 Absatz 1 Buchstabe ¢ anwenden und dass
das in den vertraglichen Vereinbarungen vorgeschrieben wird, die auf Verlangen der Agentur oder der nationalen
Sicherheitsbehorde offenzulegen sind.

(4)  Unbeschadet der Verantwortung der Eisenbahnunternehmen und Infrastrukturbetreiber gemiff Absatz 3 miissen
die fur die Instandhaltung zustindigen Stellen und alle anderen Akteure, die den sicheren Betrieb des Eisenbahnsystems
der Union potenziell beeinflussen, einschlielich Hersteller, Instandhaltungsbetriebe, Halter, Dienstleister, Auftraggeber,
Beforderer, Absender, Empfinger, Verlader, Entlader, Befiiller und Entleerer,

a) die erforderlichen Mafnahmen zur Risikobegrenzung — gegebenenfalls in Zusammenarbeit mit anderen Akteuren —
durchfiihren;

b) dafiir sorgen, dass die von ihnen gelieferten Teilsysteme, Zubehorteile und Ausriistungen sowie erbrachten
Dienstleistungen den vorgegebenen Anforderungen und Einsatzbedingungen entsprechen, sodass sie vom Eisenbahn-
unternehmen und/oder dem betreffenden Infrastrukturbetreiber sicher betrieben werden konnen.

(5)  Eisenbahnunternehmen, Infrastrukturbetreiber und jeder der in Absatz 4 genannten Akteure, der ein
Sicherheitsrisiko aufgrund von Mingeln, nicht konformer Bauweise oder Fehlfunktionen von technischer Ausriistung,
einschlieflich bei strukturellen Teilsystemen, erkennt oder davon Kenntnis erhilt, haben im Rahmen ihrer jeweiligen
Befugnisse

a) etwaige erforderliche Abhilfemaffnahmen zu ergreifen, um das erkannte Sicherheitsrisiko auszurdumen;
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b) diese Risiken den Betroffenen zu melden, damit diese etwaige weitere erforderliche Abhilfemafnahmen ergreifen
konnen, um die fortdauernde Aufrechterhaltung der sicherheitsbezogenen Leistung des Eisenbahnsystems der Union
zu gewihrleisten. Die Agentur kann ein Instrument einrichten, das diesen Informationsaustausch zwischen den
einschldgigen Akteuren erleichtert, wobei die Vertraulichkeit der beteiligten Nutzer, die Ergebnisse der Kosten-Nutzen-
Analyse und die von der Agentur bereits eingerichteten IT-Anwendungen und Register beriicksichtigt werden.

(6) Im Falle eines Austauschs von Fahrzeugen zwischen Eisenbahnunternehmen tibermitteln alle betroffenen Akteure
einander alle fur einen sicheren Betrieb relevanten Informationen; hierzu zihlen unter anderem Informationen zum
Zustand und zur Vorgeschichte des betreffenden Fahrzeugs, Teile der Instandhaltungsunterlagen fiir Riickverfol-
gungszwecke, Informationen zur Riickverfolgbarkeit von Verladevorgingen und die Frachtpapiere.

Artikel 5
Gemeinsame Sicherheitsindikatoren (Common safey indicators, ,,CSI“)

(1)  Um die Bewertung der Verwirklichung der CST zu erleichtern und die allgemeine Entwicklung der Eisenbahnsi-
cherheit zu verfolgen, tragen die Mitgliedstaaten iiber die Jahresberichte der nationalen Sicherheitsbehorden gemafs
Artikel 19 Informationen iiber CSI zusammen.

(2)  Die CSI sind in Anhang I aufgefiihrt.

Artikel 6
Gemeinsame Sicherheitsmethoden (Common safety methods, ,,CSM*)

(1) In den CSM wird beschrieben, wie die Sicherheitsniveaus, die Erreichung der Sicherheitsziele und die Einhaltung
der anderen Sicherheitsanforderungen beurteilt werden, gegebenenfalls auch durch eine unabhingige Gutachterstelle;
hierzu werden folgende Verfahren erarbeitet und festgelegt:

a) die Methoden fiir die Evaluierung und Bewertung von Risiken,

b) die Methoden fiir die Konformitdtsbewertung in Bezug auf die Anforderungen der nach den Artikeln 10 und 12
erteilten Sicherheitsbescheinigungen und Sicherheitsgenehmigungen,

c) die von den nationalen Sicherheitsbehdrden anzuwendende Aufsichtsmethoden und die von den Eisenbahnun-
ternehmen, Infrastrukturbetreibern und fiir die Instandhaltung zustindigen Stellen anzuwendende Uberwachungs-
methoden;

d) die Methoden zur Beurteilung des Sicherheitsniveaus und der sicherheitsbezogenen Leistung von Eisenbahnun-
ternehmen auf nationaler und Unionsebene;

e) die Methoden zur Beurteilung der Erreichung der Sicherheitsziele auf nationaler und Unionsebene; und

f) alle sonstigen Methoden, die ein Verfahren des Sicherheitsmanagementsystems betreffen und der Harmonisierung auf
Unionsebene bediirfen.

(2)  Die Kommission erteilt der Agentur im Wege von Durchfithrungsrechtsakten den Auftrag, die CSM und deren
Anderungen auszuarbeiten und gegeniiber der Kommission entsprechende Empfehlungen abzugeben, wobei als
Grundlage die Notwendigkeit einer neuen oder geinderten CSM und ihre Auswirkungen auf die bestehenden
Vorschriften und das Sicherheitsniveau des Eisenbahnsystems der Union prézise zu begriinden sind. Diese Durchfiih-
rungsrechtsakte werden nach dem in Artikel 28 Absatz 3 genannten Priifverfahren erlassen. Gibt der in Artikel 28
genannte Ausschuss (im Folgenden ,der Ausschuss®) keine Stellungnahme ab, so erlisst die Kommission den Durchfith-
rungsrechtsakt nicht, und Artikel 5 Absatz 4 Unterabsatz 3 der Verordnung (EU) Nr. 182/2011 findet Anwendung.

Bei der Ausarbeitung, Annahme und Uberarbeitung der CSM wird den Ansichten der Nutzer, der nationalen Sicherheits-
behorden und der beteiligten Akteure, gegebenenfalls einschlieflich der Sozialpartner, Rechnung getragen. Den
Empfehlungen liegen ein Bericht iiber die Ergebnisse dieser Konsultation sowie ein Bericht mit einer Folgenabschdtzung
zu den neu zu erlassenden oder gednderten CSM bei.

(3)  Wihrend der Ausfithrung des in Absatz 2 genannten Auftrags wird der Ausschuss systematisch und regelmifig
von der Agentur oder der Kommission iiber die Arbeiten zur Ausarbeitung der CSM unterrichtet. Wihrend dieser
Arbeiten kann die Kommission der Agentur niitzliche Empfehlungen zu den CSM geben und eine Kosten-Nutzen-
Analyse vorlegen. Insbesondere kann die Kommission verlangen, dass Alternativlosungen von der Agentur gepriift und
die Bewertung der Kosten und des Nutzens dieser Alternativlosungen in den dem CSM-Entwurf beizufiigenden Bericht
aufgenommen werden.
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Die Kommission wird bei den in Unterabsatz 1 genannten Aufgaben von dem Ausschuss unterstiitzt.

(4)  Die Kommission priift die Empfehlungen der Agentur, um sich zu vergewissern, dass der in Absatz 2 genannte
Auftrag erfiillt ist. Ist der Auftrag nicht erfllt, ersucht die Kommission die Agentur, ihre Empfehlungen zu tiberarbeiten,
und fithrt dabei die nicht erfiillten Punkte des Auftrags auf. In begriindeten Fillen kann die Kommission beschlieBen, den
der Agentur nach dem Verfahren des Absatzes 2 erteilten Auftrag zu dndern.

Die Kommission wird bei den in Unterabsatz 1 genannten Aufgaben von dem Ausschuss unterstiitzt.

(5) Die CSM werden regelmiflig mit dem Ziel iiberarbeitet, die Sicherheit generell aufrechtzuerhalten und, soweit
billigerweise durchfithrbar, kontinuierlich zu verbessern, wobei die bei ihrer Anwendung gewonnenen Erfahrungen und
die allgemeine Entwicklung der Eisenbahnsicherheit berticksichtigt werden.

(6)  Auf der Grundlage der Empfehlungen der Agentur und nach der Uberpriifung gemdf Absatz 4 dieses Artikels
wird der Kommission die Befugnis {ibertragen, gemafl Artikel 27 delegierte Rechtsakte in Bezug auf den Inhalt der CSM
und deren Anderungen zu erlassen.

(7)  Die Mitgliedstaaten nehmen unverziiglich alle Anderungen an ihren nationalen Vorschriften vor, die aufgrund des
Erlasses von CSM und deren Anderungen erforderlich sind.

Artikel 7
Gemeinsame Sicherheitsziele (Common safety targets, ,,CST“)

(1) Die CST legen die Mindestsicherheitsniveaus fest, die das Gesamtsystem und, soweit moglich, die einzelnen
Bereiche des Eisenbahnsystems in jedem Mitgliedstaat und in der Union erreichen miissen. Die CST kénnen in Kriterien
fir die Risikoakzeptanz oder in angestrebten Sicherheitsniveaus ausgedriickt werden, und sie beriicksichtigen
insbesondere Folgendes:

a) individuelle Risiken fir Fahrgiste, Bedienstete einschlieflich Personal oder Auftragnehmer, Benutzer von
Bahniibergdngen und sonstige Personen sowie, unbeschadet der geltenden nationalen und internationalen
Haftungsregeln, personliche Risiken fiir unbefugte Personen;

b) gesellschaftliche Risiken.

(2)  Die Kommission erteilt der Agentur im Wege von Durchfithrungsrechtsakten den Auftrag, die CST und deren
Anderungen auszuarbeiten und gegeniiber der Kommission entsprechende Empfehlungen abzugeben, wobei als
Grundlage die Notwendigkeit eines neuen oder geinderten CST und seine Auswirkungen auf die bestehenden
Vorschriften prizise zu begriinden sind. Diese Durchfithrungsrechtsakte werden nach dem in Artikel 28 Absatz 3
genannten Priifverfahren erlassen. Gibt der Ausschuss keine Stellungnahme ab, so erlisst die Kommission den Durchfiih-
rungsrechtsakt nicht, und Artikel 5 Absatz 4 Unterabsatz 3 der Verordnung (EU) Nr. 182/2011 findet Anwendung.

(3)  Wihrend der Ausfithrung des in Absatz 2 genannten Auftrags wird der Ausschuss systematisch und regelmifig
von der Agentur oder der Kommission iiber die Arbeiten zur Ausarbeitung der CST unterrichtet. Wahrend dieser
Arbeiten kann die Kommission der Agentur niitzliche Empfehlungen zu den CST geben und eine Kosten-Nutzen-Analyse
vorlegen. Insbesondere kann die Kommission verlangen, dass Alternativlosungen von der Agentur gepriift und die
Bewertung der Kosten und des Nutzens dieser Alternativlosungen in den dem CST-Entwurf beizufiigenden Bericht
aufgenommen werden.

Die Kommission wird bei den in Unterabsatz 1 genannten Aufgaben von Ausschuss unterstiitzt.

(4)  Die Kommission priift die Empfehlungen der Agentur, um sich zu vergewissern, dass der in Absatz 2 genannte
Auftrag erfullt ist. Ist der Auftrag nicht erfiillt, ersucht die Kommission die Agentur, ihre Empfehlungen zu iiberarbeiten,
und fithrt dabei die nicht erfiillten Punkte des Auftrags auf. In begriindeten Fillen kann die Kommission beschlieen, den
der Agentur nach dem Verfahren des Absatzes 2 erteilten Auftrag zu dndern.

Die Kommission wird bei den in Unterabsatz 1 genannten Aufgaben von dem Ausschuss unterstiitzt.



26.5.2016 Amtsblatt der Europdischen Union L 138/115

(5) Die CST werden regelmifig iberarbeitet, wobei die allgemeine Entwicklung der Eisenbahnsicherheit zu
beriicksichtigen ist. Die iiberarbeiteten CST tragen jedem vorrangigen Bereich Rechnung, in dem die Sicherheit weiter
verbessert werden muss.

(6)  Auf der Grundlage der Empfehlungen der Agentur und nach der Uberpriifung gemifl Absatz 4 des vorliegenden
Artikels wird der Kommission die Befugnis iibertragen, gemaf} Artikel 27 delegierte Rechtsakte in Bezug auf den Inhalt
der CST und deren Anderungen zu erlassen.

(7)  Die Mitgliedstaaten nehmen alle erforderlichen Anderungen an ihren nationalen Vorschriften vor, damit zumindest
die CST und die iiberarbeiteten CST nach Mafigabe der fur sie geltenden Umsetzungszeitpline erreicht werden. Diese
Anderungen werden in den jahrlichen Sicherheitsplinen nach Artikel 4 Absatz 1 Buchstabe f beriicksichtigt. Die
Mitgliedstaaten notifizieren der Kommission die betreffenden Vorschriften gemifs Artikel 8.

Artikel 8
Nationale Sicherheitsvorschriften

(1)  Die bis zum 15. Juni 2016 gemdf der Richtlinie 2004/49/EG notifizierten nationalen Vorschriften gelten, falls sie
a) unter eine der in Anhang Il genannten Kategorien fallen und
b) dem Unionsrecht entsprechen, insbesondere auch den TSI, CST und CSM, und

¢) nicht zu einer willkiirlichen Diskriminierung oder verschleierten Beschrinkung des Eisenbahnverkehrs zwischen
Mitgliedstaaten fihren.

(2)  Die Mitgliedstaaten iiberarbeiten die in Absatz 1 genannten nationalen Vorschriften und heben bis zum 16. Juni
2018 Folgendes auf:

a) alle nationalen Vorschriften, die nicht notifiziert wurden oder nicht den in Absatz 1 festgelegten Kriterien geniigen;

b) alle nationalen Vorschriften, die sich aufgrund der Unionsvorschriften, insbesondere auch der TSI, CST und CSM,
eriibrigen.

Zu diesem Zweck konnen die Mitgliedstaaten das in Artikel 27 Absatz 4 der Verordnung (EU) 2016/796 genannte
Instrument der Vorschriftenverwaltung nutzen und die Agentur ersuchen, bestimmte Vorschriften anhand der Kriterien
dieses Absatzes zu priifen.

(3) Die Mitgliedstaaten diirfen nur in den folgenden Fillen neue nationale Vorschriften gemdff dieser Richtlinie
erlassen:

a) wenn Vorschriften in Bezug auf vorhandene Sicherheitsmethoden nicht von einer CSM abgedeckt sind;
b) wenn Betriebsvorschriften des Eisenbahnnetzes von den TSI noch nicht abgedeckt sind;

¢) als dringende Praventivmafinahme, insbesondere nach einem Unfall oder einer Storung;

d) wenn eine bereits notifizierte Vorschrift {iberarbeitet werden muss; oder

e) wenn Vorschriften mit Anforderungen fiir Personal, das sicherheitskritische Aufgaben wahrnimmt, einschlieflich
Auswahlkriterien, physische und psychische Eignung und Berufsausbildung, noch nicht von einer TSI oder der
Richtlinie 2007/59/EG des Europiischen Parlaments und des Rates (') abgedeckt sind.

(4) Die Mitgliedstaaten ubermitteln der Agentur und der Kommission mithilfe des geeigneten IT-Systems gemifs
Artikel 27 der Verordnung (EU) 2016/796 den Entwurf fiir eine neue nationale Regelung zusammen mit einer
Begriindung fiir die Einfiihrung zur Priifung; die Ubermittlung erfolgt rechtzeitig und innerhalb der in Artikel 25
Absatz 1 der Verordnung (EU) 2016/796 genannten Fristen vor der geplanten Einfithrung der vorgeschlagenen neuen
Vorschrift in die nationale Rechtsordnung. Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass der Entwurf ausreichend ausgearbeitet
ist, damit die Agentur die Priiffung nach Artikel 25 Absatz 2 der Verordnung (EU) 2016/796 durchfithren kann.

(5)  Im Falle dringlicher Praventionsmafsnahmen konnen die Mitgliedstaaten eine neue Vorschrift unverziiglich erlassen
und anwenden. Diese Vorschrift wird gemdff Artikel 27 Absatz 2 der Verordnung (EU) 2016/796 notifiziert und
unterliegt der Beurteilung der Agentur gemaf8 Artikel 26 Absitze 1, 2 und 5 der Verordnung (EU) 2016/796.

(6)  Erhilt die Agentur Kenntnis von einer notifizierten oder nicht notifizierten nationalen Vorschrift, die hinfallig ist
oder im Widerspruch zu CSM oder anderen, nach Anwendung der betreffenden nationalen Vorschrift erlassenen
Unionsvorschriften steht, wird das Verfahren nach Artikel 26 der Verordnung (EU) 2016/796 angewandt.

(") Richtlinie 2007/59/EG des Europiischen Parlaments und des Rates vom 23. Oktober 2007 iiber die Zertifizierung von Triebfahr-
zeugfithrern, die Lokomotiven und Ziige im Eisenbahnsystem in der Gemeinschaft fithren (ABL L 315 vom 3.12.2007, S. 51).
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(7)  Die Mitgliedstaaten notifizieren der Agentur und der Kommission die angenommenen nationalen Vorschriften. Sie
nutzen das geeignete IT-Systems gemif Artikel 27 der Verordnung (EU) 2016/796. Die Mitgliedstaaten sorgen dafiir,
dass die bestehenden nationalen Vorschriften leicht und allgemein zugénglich sind und in einer fiir alle Interessierten
verstandlichen Sprache formuliert sind. Die Mitgliedstaaten konnen aufgefordert werden, zusitzliche Informationen zu
ihren nationalen Vorschriften zur Verfiigung zu stellen.

(8)  Die Mitgliedstaaten konnen beschlielen, Vorschriften und Einschrinkungen strikt lokaler Art nicht mitzuteilen. In
diesen Fillen erwihnen die Mitgliedstaaten diese Vorschriften und Einschrinkungen in den in Artikel 49 der Richtlinie
(EU) 2016/797 genannten Infrastrukturregistern oder geben in den in Artikel 27 der Richtlinie 2012/34/EU genannten
Schienennetz-Nutzungsbedingungen an, wo diese Vorschriften und Einschrinkungen veréffentlicht sind.

(9) Gemifl diesem Artikel notifizierte nationale Vorschriften unterliegen nicht dem Notifizierungsverfahren der
Richtlinie (EU) 2015/1535 des Européischen Parlaments und des Rates ().

(10) Die geplanten und die bestehenden nationalen Vorschriften werden von der Agentur nach den in den
Artikeln 25 und 26 der Verordnung (EU) 2016/796 genannten Verfahren gepriift.

(11)  Unbeschadet des Absatzes 8 gelten die nicht gemif diesem Artikel notifizierten nationalen Vorschriften nicht fiir
die Zwecke dieser Richtlinie.

Artikel 9
Sicherheitsmanagementsysteme

(1)  Die Infrastrukturbetreiber und die Eisenbahnunternehmen fithren jeweils ein Sicherheitsmanagementsystem ein,
um sicherzustellen, dass das Eisenbahnsystem der Union mindestens die CST erreichen kann und die in den TSI
festgelegten Sicherheitsanforderungen erfullt und dass die einschligigen Teile der CSM sowie die gemif Artikel 8
notifizierten nationalen Vorschriften angewandt werden.

(2) Das Sicherheitsmanagementsystem wird in allen wichtigen Elementen dokumentiert; insbesondere wird die
Zustindigkeitsverteilung innerhalb der Organisation des Infrastrukturbetreibers oder des Eisenbahnunternehmens
beschrieben. Es zeigt, auf welche Weise die Geschiftsleitung die Kontrolle in den verschiedenen Bereichen sicherstellt, das
Personal und seine Vertreter auf allen Ebenen einbezogen werden und die fortlaufende Verbesserung des Sicherheitsma-
nagementsystems gewahrleistet wird. Es enthédlt ein eindeutiges Bekenntnis zur durchgingigen Anwendung von
Kenntnissen des Faktors Mensch und von Methoden zum Umgang damit. Mit dem Sicherheitsmanagementsystem
fordern Infrastrukturbetreiber und Eisenbahnunternehmen eine Kultur des gegenseitigen Vertrauens und des
wechselseitigen Lernens, durch die das Personal ermutigt wird, zum Ausbau der Sicherheit beizutragen, wihrend
gleichzeitig die Vertraulichkeit gewahrleistet wird.

(3)  Das Sicherheitsmanagementsystem enthilt folgende Grundelemente:
a) eine Sicherheitsordnung, die vom Unternehmensleiter genehmigt und dem gesamten Personal mitgeteilt wird;

b) die Organisation betreffende qualitative und quantitative Ziele zur Erhaltung und Verbesserung der Sicherheit sowie
Plane und Verfahren fur die Erreichung dieser Ziele;

¢) Verfahren zur Einhaltung bestehender, neuer und gednderter Normen technischer und betrieblicher Art oder anderer
Vorgaben, die in TSI, nationalen Vorschriften gemifl Artikel 8 und Anhang II, sonstigen einschldgigen Vorschriften
oder behordlichen Entscheidungen festgelegt sind;

d) Verfahren, mit denen sichergestellt wird, dass die Normen und anderen Vorgaben wihrend der gesamten Lebensdauer
des Materials und wihrend des gesamten Betriebs erfullt werden;

e) Verfahren und Methoden fir die Ermittlung von Risiken, die Durchfithrung von Risikobewertungen und die
Anwendung von Mafnahmen zur Risikokontrolle fiirr den Fall, dass sich aus gednderten Betriebsbedingungen oder
dem Einsatz von neuem Material neue Risiken fir die Infrastruktur oder die Schnittstellen zwischen Mensch,
Maschine und Organisation ergeben;

f) die Schulungsprogramme fiir das Personal und Systeme, die sicherstellen, dass die Qualifikation des Personals
aufrechterhalten und die Arbeit dementsprechend ausgefiihrt wird, einschlieflich Vorkehrungen fiir die physische und
psychische Eignung;

-

Richtlinie (EU) 2015/1535 des Européischen Parlaments und des Rates vom 9. September 2015 iiber ein Informationsverfahren auf dem
Gebiet der technischen Vorschriften und der Vorschriften fiir die Dienste der Informationsgesellschaft (ABL L 241 vom 17.9.2015, S. 1).
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g) Vorkehrungen fiir einen ausreichenden Informationsfluss innerhalb der Organisation und gegebenenfalls zwischen
Organisationen des Eisenbahnsystems;

h) Verfahren und Formate fiir die Dokumentierung von Sicherheitsinformationen und Bestimmung von Verfahren zur
Kontrolle der Konfiguration von entscheidenden Sicherheitsinformationen;

i) Verfahren, die sicherstellen, dass Unfille, Storungen, Beinaheunfille und sonstige gefdhrliche Ereignisse gemeldet,
untersucht und ausgewertet werden und die erforderlichen Praventionsmaflnahmen ergriffen werden;

j) die Bereitstellung von Einsatz-, Alarm- und Informationsplinen fir den Notfall in Absprache mit den zustindigen
Behorden; und

k) Bestimmungen iiber regelmifige interne Nachpriifungen des Sicherheitsmanagementsystems.

Die Infrastrukturbetreiber und Eisenbahnunternehmen nehmen entsprechend den Ergebnissen der Bewertung der
Risiken, die sich aus ihren eigenen Titigkeiten ergeben, jedes andere Element auf, das erforderlich ist, um
Sicherheitsrisiken abzudecken.

(4) Das Sicherheitsmanagementsystem trdgt der Betriebsart, dem Betriebsumfang und dem geografischen
Titigkeitsgebiet und anderen Merkmalen der ausgeiibten Tatigkeit Rechnung. Es gewidhrleistet die Kontrolle aller Risiken,
die mit der Tatigkeit des Infrastrukturbetreibers oder Eisenbahnunternehmens, einschlieflich Instandhaltungsarbeiten und
unbeschadet des Artikel 14 der Materialbeschaffung sowie des Einsatzes von Auftragnehmern, verbunden sind.
Unbeschadet geltender nationaler und internationaler Haftungsregeln beriicksichtigt das Sicherheitsmanagementsystem,
soweit angezeigt und angemessen, auch die Risiken, die sich aus der Tatigkeit anderer in Artikel 4 genannter Akteure
ergeben.

(5) Das Sicherheitsmanagementsystem jedes Infrastrukturbetreibers beriicksichtigt die Folgen, die sich aus der
betrieblichen Tatigkeit verschiedener Eisenbahnunternehmen auf dem Netz ergeben, und gewihrleistet, dass alle
Eisenbahnunternehmen im Einklang mit den TSI, den nationalen Vorschriften und den Anforderungen ihrer Sicherheits-
bescheinigung titig sein konnen.

Sicherheitsmanagementsysteme werden mit dem Ziel entwickelt, die Notfallverfahren des Infrastrukturbetreibers mit
allen Eisenbahnunternehmen, die seine Infrastruktur nutzen, und mit den Notfalldiensten zu koordinieren, um ein
schnelles Eingreifen der Rettungsdienste zu erleichtern, sowie mit allen sonstigen Akteuren, die in einer Notsituation
hinzugezogen werden konnten. Bei grenziiberschreitender Infrastruktur wird die erforderliche Koordinierung und
Vorbereitung der zustindigen Notfalldienste beiderseits der Grenze durch die Zusammenarbeit zwischen den betroffenen
Infrastrukturbetreibern erleichtert.

Nach einem schweren Unfall bieten die Eisenbahnunternehmen den Opfern Hilfe an, indem sie sie bei den Beschwerde-
verfahren gemdfl dem Unionsrecht, insbesondere der Verordnung (EG) Nr. 1371/2007 des Européischen Parlaments und
des Rates (') unterstiitzen; die Verpflichtungen der anderen Parteien bleiben hiervon unberithrt. Bei dieser Hilfe werden
Kanile fir die Kommunikation mit den Familien der Opfer genutzt, und es wird u. a. psychologische Hilfe fiir die
Unfallopfer und ihre Familienangehérigen geleistet.

(6)  Alle Infrastrukturbetreiber und Eisenbahnunternehmen legen der nationalen Sicherheitsbehorde jedes Jahr vor
dem 31. Mai einen jahrlichen Sicherheitsbericht vor, der sich auf das vorangegangene Kalenderjahr bezieht. Dieser
Sicherheitsbericht beinhaltet Folgendes:

a) Angaben dartiber, wie die unternchmensbezogenen Sicherheitsziele erreicht werden, sowie die Ergebnisse der
Sicherheitspline;

b) einen Bericht iiber die Entwicklung von nationalen Sicherheitsindikatoren und den in Artikel 5 genannten CSI, sofern
das fur die berichtende Organisation von Belang ist;

¢) die Ergebnisse interner Sicherheitspriifungen;

d) Angaben iiber Mingel und Stoérungen des Eisenbahn- bzw. des Infrastrukturbetriebs, die fiir die nationale
Sicherheitsbehorde von Bedeutung sein konnen, einschlieflich einer Zusammenfassung der von den einschligigen
Akteuren nach Artikel 4 Absatz 5 Buchstabe b bereitgestellten Informationen; und

e) einen Bericht iiber die Anwendung der einschligigen CSM.

() Verordnung (EG) Nr. 1371/2007 des Européischen Parlaments und des Rates vom 23. Oktober 2007 iiber die Rechte und Pflichten der
Fahrgiste im Eisenbahnverkehr (ABL. L 315 vom 3.12.2007, S. 14).
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(7)  Ausgehend von den Informationen, die die nationalen Sicherheitsbehorden nach den Artikeln 17 und 19
bereitgestellt haben, kann die Agentur eine Empfehlung fiir eine CSM an die Kommission richten, die gemafl Artikel 6
Absatz 1 Buchstabe f Elemente des Sicherheitsmanagementsystems betrifft, das der Harmonisierung auf Unionsebene —
unter anderem durch harmonisierte Normen — bedarf. In diesem Fall gilt Artikel 6 Absatz 2.

KAPITEL III

SICHERHEITSBESCHEINIGUNG UND -GENEHMIGUNG
Artikel 10
Einheitliche Sicherheitsbescheinigung

(1) Unbeschadet des Absatzes 9 wird der Zugang zur Eisenbahninfrastruktur nur den Eisenbahnunternehmen
gewihrt, die Inhaber einer von der Agentur gemif8 den Absitzen 5 bis 7 oder von einer nationalen Sicherheitsbehorde
gemifl Absatz 8 ausgestellten einheitlichen Sicherheitsbescheinigung sind.

Mit der einheitlichen Sicherheitsbescheinigung soll nachgewiesen werden, dass das betreffende Eisenbahnunternehmen
ein Sicherheitsmanagementsystem eingefithrt hat und in der Lage ist, einen sicheren Betrieb im geplanten geografischen
Tatigkeitsgebiet durchzufihren.

(2)  Bei der Beantragung einer einheitlichen Sicherheitsbescheinigung gibt das Eisenbahnunternehmen Art und Umfang
der von der Bescheinigung erfassten Eisenbahntitigkeiten sowie das geplante geografische Tatigkeitsgebiet an.

(3) Der Antrag auf eine einheitliche Sicherheitsbescheinigung ist durch ein Dossier zu erginzen, in dem durch
Unterlagen belegt ist, dass

a) das Eisenbahnunternehmen sein Sicherheitsmanagementsystem gemifl Artikel 9 eingefithrt hat und die in den TSI,
den CSM, den CST und anderen einschligigen Rechtsvorschriften festgelegten Anforderungen erfiillt, um Risiken zu
begrenzen und in dem Netz sichere Verkehrsdienste zu erbringen; sowie

b) das Eisenbahnunternehmen gegebenenfalls die Anforderungen erfillt, die in den gemidf Artikel 8 notifizierten
nationalen Vorschriften niedergelegt sind.

Dieser Antrag sowie Informationen iiber alle Antrdge, {iber den Stand der entsprechenden Verfahren und ihr Ergebnis
sowie gegebenenfalls iber die Ersuchen und Entscheidungen der Beschwerdekammer werden tiber die Artikel 12 der
Verordnung (EU) 2016/796 genannte zentrale Anlaufstelle gestellt.

(4)  Innerhalb einer im Voraus festgelegten und angemessenen Frist, spatestens jedoch vier Monate nach Vorlage aller
notwendigen Informationen sowie aller geforderten Zusatzinformationen durch den Antragsteller, stellt die Agentur
oder — in den in Absatz 8 vorgesehenen Fillen — die nationale Sicherheitsbehorde die einheitliche Sicherheitsbe-
scheinigung aus oder unterrichtet den Antragsteller iiber eine ablehnende Entscheidung. Die Agentur oder — im Falle
des Absatzes 8 — die nationale Sicherheitsbehorde wendet die Ausfihrungsbestimmungen {iber das Zertifizierungs-
verfahren an, die gemdfl Absatz 10 im Wege eines Durchfithrungsrechtsakts festzulegen sind.

(5) Die Agentur stellt den Eisenbahnunternehmen, deren geografisches Titigkeitsgebiet in einem oder mehreren
Mitgliedstaaten belegen ist, eine einheitliche Sicherheitsbescheinigung aus. Im Hinblick auf die Ausstellung einer solchen
Bescheinigung verfihrt die Agentur wie folgt:

a) Sie bewertet die in Absatz 3 Buchstabe a aufgefithrten Bestandteile und

b) verweist unverziiglich das gesamte Dossier des Eisenbahnunternehmens zur Bewertung der in Absatz 3 Buchstabe b
aufgefiihrten Bestandteile an die nationalen Sicherheitsbehorden, die von dem geplanten geografischen Titigkeitsgebiet
betroffen sind.

Im Rahmen dieser Bewertungen sind die Agentur oder die nationalen Sicherheitsbehorden berechtigt, Vor-Ort-Besuche
und -Inspektionen bei den Eisenbahnunternehmen sowie Audits durchzufithren, und sie konnen einschligige zusitzliche
Angaben anfordern. Die Agentur und die nationalen Sicherheitsbehorden stimmen die Organisation dieser Besuche,
Audits und Inspektionen untereinander ab.

(6)  Innerhalb eines Monats nach Eingang eines Antrags auf eine einheitliche Sicherheitsbescheinigung teilt die Agentur
dem Eisenbahnunternehmen mit, dass das Dossier vollstindig ist, oder sie fordert unter Festsetzung einer angemessenen
Frist einschldgige zusitzliche Angaben an. Hinsichtlich der Vollstindigkeit, Relevanz und Kohirenz des Dossiers kann die
Agentur auch die in Absatz 3 Buchstabe b aufgefithrten Bestandteile bewerten.
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Die Agentur trdgt den Bewertungen gemifl Absatz 5 in vollem Umfang Rechnung, bevor sie ihre Entscheidung iiber die
Ausstellung der einheitlichen Sicherheitsbescheinigung trifft.

Die Agentur trigt die volle Verantwortung fiir die von ihr ausgestellten einheitlichen Sicherheitsbescheinigungen.

(7)  Stimmt die Agentur einer negativen Bewertung seitens einer oder mehrerer nationaler Sicherheitsbehorden gemaf§
Absatz 5 Buchstabe b nicht zu, so teilt sie das der betreffenden Behorde bzw. den betreffenden Behorden unter Angabe
der Griinde mit. Die Agentur und die nationale Sicherheitsbehorde bzw. die nationalen Sicherheitsbehorden arbeiten
zusammen, um sich auf eine fiir alle Seiten annehmbare Bewertung zu einigen. Erforderlichenfalls wird das Eisenbahnun-
ternehmen einbezogen, wenn die Agentur und die nationale Sicherheitsbehérde bzw. die nationalen Sicherheitsbehorden
das beschliefen. Ist es nicht moglich, sich innerhalb eines Monats, nachdem die Agentur die nationale Sicherheitsbehorde
bzw. die nationalen Sicherheitsbehorden iiber ihre Nichtzustimmung unterrichtet hat, auf eine fir alle Seiten
annehmbare Bewertung zu einigen, so trifft die Agentur ihre endgiiltige Entscheidung, es sei denn, die nationale
Sicherheitsbehorde bzw. die nationalen Sicherheitsbeh6rden haben die Angelegenheit im Rahmen eines Schiedsverfahrens
an die gemif Artikel 55 der Verordnung (EU) 2016/796 eingerichtete Beschwerdekammer verwiesen. Die Beschwerde-
kammer entscheidet innerhalb eines Monats nach dem Antrag der nationalen Sicherheitsbehorde bzw. Sicherheits-
behérden, ob der Entwurf der Entscheidung der Agentur bestitigt wird.

Stimmt die Beschwerdekammer der Agentur zu, so wird die Agentur unverziiglich eine Entscheidung treffen.

Stimmt die Beschwerdekammer der negativen Bewertung der nationalen Sicherheitsbehorde zu, so erteilt die Agentur
eine einheitliche Sicherheitsbescheinigung fiir ein geografisches Tatigkeitsgebiet, das die Teile des Netzes ausschlieft, fiir
die eine negative Bewertung abgegeben wurde.

Stimmt die Agentur einer positiven Bewertung seitens einer nationalen Sicherheitsbehorde bzw. mehrerer nationaler
Sicherheitsbehorden gemifl Absatz 5 Buchstabe b nicht zu, so teilt sie das der betreffenden Behorde bzw. den
betreffenden Behorden unter Angabe ihrer Griinde mit. Die Agentur und die nationale Sicherheitsbehorde bzw. die
nationalen Sicherheitsbeh6rden arbeiten zusammen, um sich auf eine fiir alle Seiten annehmbare Bewertung zu einigen.
Erforderlichenfalls wird der Antragsteller einbezogen, wenn die Agentur und die nationale Sicherheitsbehorde bzw. die
nationalen Sicherheitsbehorden das beschlieen. Ist es nicht moglich, sich innerhalb eines Monats, nachdem die Agentur
die nationale Sicherheitsbehorde bzw. die nationalen Sicherheitsbehorden iiber ihre Nichtzustimmung unterrichtet hat,
auf eine fuir alle Seiten annehmbare Bewertung zu einigen, so trifft die Agentur ihre endgiiltige Entscheidung.

(8)  Ist das geografische Tatigkeitsgebiet auf einen Mitgliedstaat beschrankt, so kann die nationale Sicherheitsbehorde
dieses Mitgliedstaats auf eigene Verantwortung und auf Ersuchen des Antragstellers eine einheitliche Sicherheitsbe-
scheinigung ausstellen. Im Hinblick auf die Ausstellung dieser Bescheinigungen bewertet die nationale Sicherheitsbehorde
das Dossier in Bezug auf die in Absatz 3 aufgefithrten Bestandteile und wendet die in den Durchfiihrungsrechtsakten
gemill Absatz 10 festzulegenden Ausfithrungsbestimmungen an. Im Rahmen dieser Bewertungen ist die nationale
Sicherheitsbehorde berechtigt, Vor-Ort-Besuche und Inspektionen bei den Eisenbahnunternehmen sowie Audits
durchzufithren. Innerhalb eines Monats nach Eingang des Antrags des Antragstellers teilt die nationale Sicherheitsbehorde
dem Antragsteller mit, dass das Dossier vollstindig ist, oder sie fordert einschligige zusitzliche Angaben an. Die
einheitliche Sicherheitsbescheinigung ist ferner ohne Erweiterung des geografischen Tatigkeitsgebiets gultig fiir
Eisenbahnunternehmen, die die Bahnhofe benachbarter Mitgliedstaaten mit dhnlichen Netzmerkmalen und dhnlichen
Betriebsvorschriften anfahren, wenn sich diese Bahnhofe in Grenznihe befinden, sofern zuvor die zustindigen
nationalen Sicherheitsbehdrden angehért wurden. Diese Anhérung kann im jeweiligen Einzelfall erfolgen oder in einer
linderiibergreifenden Vereinbarung zwischen den Mitgliedstaaten oder den nationalen Sicherheitsbehorden festgelegt
sein.

Die nationale Sicherheitsbehorde tragt fiir die von ihr ausgestellten einheitlichen Sicherheitsbescheinigungen die volle
Verantwortung.

(9)  Ein Mitgliedstaat kann Betreibern aus Drittstaaten gestatten, einen Bahnhof in seinem Hoheitsgebiet, der fiir den
grenziiberschreitenden Betrieb benannt wurde und sich in Grenznihe dieses Mitgliedstaats befindet, anzufahren, ohne
dass eine einheitliche Sicherheitsbescheinigung verlangt wird, sofern ein angemessenes Sicherheitsniveau durch Folgendes
gewihrleistet wird:

a) eine landeriibergreifenden Vereinbarung zwischen dem betreffenden Mitgliedstaat und dem benachbarten Drittstaat
oder

b) vertragliche Vereinbarungen zwischen dem Betreiber aus dem Drittstaat und dem Eisenbahnunternehmen oder
Infrastrukturbetreiber, der eine einheitliche Sicherheitsbescheinigung oder eine Sicherheitsgenehmigung fiir den
Betrieb auf diesem Netz besitzt, sofern die sicherheitsbezogenen Aspekte dieser Vereinbarungen in ihrem Sicherheits-
managementsystem gebithrend beriicksichtigt worden sind.
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(10) Die Kommission erldsst bis zum 16. Juni 2018 im Wege von Durchfithrungsrechtsakten Ausfihrungsbe-
stimmungen, in denen Folgendes geregelt ist:

a) in welcher Weise der Antragsteller die in diesem Artikel festgelegten Anforderungen an die einheitliche Sicherheitsbe-
scheinigung zu erfiillen hat und welche Unterlagen erforderlich sind;

b) die Einzelheiten des Zertifizierungsverfahrens wie etwa die Verfahrensstufen und zeitliche Vorgaben fiir jede Stufe des
Verfahrens;

¢) in welcher Weise die in diesem Artikel festgelegten Anforderungen von der Agentur und der nationalen
Sicherheitsbehorde auf den verschiedenen Stufen des Antrags und Zertifizierungsverfahrens einschliefSlich bei der
Bewertung der Dossiers der Antragsteller zu erfiillen sind; und

d) die Giiltigkeitsdauer der von der Agentur oder den nationalen Sicherheitsbehorden ausgestellten einheitlichen
Sicherheitsbescheinigungen, insbesondere im Falle der Aktualisierung der einheitlichen Sicherheitsbescheinigung
aufgrund von Anderungen bei Art und Umfang des Betriebs sowie des geografischen Titigkeitsgebiets.

Diese Durchfithrungsrechtsakte werden nach dem in Artikel 28 Absatz 3 genannten Priifverfahren erlassen. Sie tragen
den Erfahrungen bei der Anwendung der Verordnung (EG) Nr. 653/2007 der Kommission (*) und der Verordnung (EU)
Nr. 1158/2010 der Kommission (3 und den Erfahrungen bei der Vorbereitung der Kooperationsvereinbarungen gemaf§
Artikel 11 Absatz 1 Rechnung.

(11)  In den einheitlichen Sicherheitsbescheinigungen werden Art und Umfang des von ihnen abgedeckten Eisenbahn-
betriebs sowie das geografische Tatigkeitsgebiet angegeben. Eine einheitliche Sicherheitsbescheinigung kann sich auch auf
die im Besitz des Unternehmens befindlichen Gleisanschliisse erstrecken, wenn diese in sein Sicherheitsmanage-
mentsystem einbezogen sind.

(12)  Jede Entscheidung, mit der die Ausstellung einer einheitlichen Sicherheitsbescheinigung abgelehnt wird oder ein
Teil des Netzes gemdf einer in Absatz 7 genannten negativen Bewertung ausgeschlossen wird, ist gebiihrend zu
begriinden. Der Antragsteller kann innerhalb eines Monats nach Eingang der Entscheidung beantragen, dass die Agentur
bzw. die nationale Sicherheitsbehorde ihre Entscheidung iiberpriift. Die Agentur bzw. die nationale Sicherheitsbehorde
verfiigt nach dem Zeitpunkt des Eingangs des Antrags auf Uberpriifung iiber eine Frist von zwei Monaten, um ihre
Entscheidung zu bestitigen oder zu widerrufen.

Wird die negative Entscheidung der Agentur bestdtigt, so kann der Antragsteller bei der gemifl Artikel 55 der
Verordnung (EU) 2016/796 benannten Beschwerdekammer Beschwerde einlegen.

Wird die negative Entscheidung einer nationalen Sicherheitsbehorde bestitigt, kann der Antragsteller nach nationalem
Recht bei einer Beschwerdestelle Beschwerde einlegen. Die Mitgliedstaaten konnen fir die Zwecke dieses Beschwerde-
verfahrens die in Artikel 56 der Richtlinie 2012/34/EU genannte Regulierungsstelle benennen. In diesem Fall findet
Artikel 18 Absatz 3 der vorliegenden Richtlinie Anwendung.

(13)  Eine entweder von der Agentur oder von einer nationalen Sicherheitsbehorde gemifs diesem Artikel ausgestellte
einheitliche Sicherheitsbescheinigung wird auf Antrag des Eisenbahnunternehmens spitestens alle fiinf Jahre erneuert. Sie
wird vollstindig oder teilweise aktualisiert, wenn sich Art oder Umfang des Betriebs wesentlich dndern.

(14)  Hat ein Antragsteller bereits eine gemafs den Absitzen 5 bis 7 ausgestellte einheitliche Sicherheitsbescheinigung
erhalten und mochte es das geografische Tatigkeitsgebiet erweitern, oder besitzt es bereits eine gemifl Absatz 8
ausgestellte einheitliche Sicherheitsbescheinigung und mochte es das geografische Tatigkeitsgebiet auf einen anderen
Mitgliedstaat erweitern, so ergdnzt es das Dossier mit den in Absatz 3 aufgefiihrten einschldgigen Dokumenten in Bezug
auf das zusitzliche geografische Tatigkeitsgebiet. Das Eisenbahnunternehmen legt das Dossier der Agentur vor, die nach
Durchfithrung der Verfahren gemafl den Absitzen 4 bis 7 eine aktualisierte einheitliche Sicherheitsbescheinigung fiir das
erweiterte geografische Tatigkeitsgebiet ausstellt. In diesem Fall werden nur die von der Erweiterung des geografischen
Tatigkeitsgebiets betroffenen nationalen Sicherheitsbehorden zur Bewertung des Dossiers gemaff Absatz 3 Buchstabe b
angehort.

(") Verordnung (EG) Nr. 653/2007 der Kommission vom 13. Juni 2007 zur Verwendung eines einheitlichen europiischen Formats fur
Sicherheitsbescheinigungen und Antragsunterlagen gemaf Artikel 10 der Richtlinie 2004/49/EG des Europdischen Parlaments und des
Rates und zur Giiltigkeit von gemaf der Richtlinie 2001/14/EG des Europdischen Parlaments und des Rates ausgestellten Sicherheitsbe-
scheinigungen (ABL L 153 vom 14.6.2007, S. 9).

(3 Verordnung (EU) Nr. 11582010 der Kommission vom 9. Dezember 2010 iiber eine gemeinsame Sicherheitsmethode fiir die Konformi-
titsbewertung in Bezug auf die Anforderungen an die Ausstellung von Eisenbahnsicherheitsbescheinigungen (ABL. L 326 vom
10.12.2010, S.11).



26.5.2016 Amtsblatt der Europdischen Union L 138/121

Erhdlt das Eisenbahnunternehmen eine einheitliche Sicherheitsbescheinigung gemif Absatz 8 und mochte es das
geografische Titigkeitsgebiet innerhalb des betreffenden Mitgliedstaats erweitern, so erginzt es das Dossier mit den in
Absatz 3 aufgefithrten einschligigen Unterlagen fiir das zusitzliche geografische Titigkeitsgebiet. Es legt das Dossier
durch die in Artikel 12 der Verordnung (EU) 2016/796 genannte zentrale Anlaufstelle der nationalen Sicherheitsbehorde
vor, die nach Durchfihrung der Verfahren gemifl Absatz 8 eine aktualisierte einheitliche Sicherheitsbescheinigung fiir
das erweiterte Titigkeitsgebiet ausstellt.

(15)  Bei wesentlichen Anderungen des Regelungsrahmens im Bereich der Sicherheit konnen die Agentur und die
zustindigen nationalen Sicherheitsbehorden die Uberpriifung der von ihnen ausgestellten einheitlichen Sicherheitsbe-
scheinigungen verlangen.

(16) Die Agentur unterrichtet die zustindigen nationalen Sicherheitsbehorden unverziiglich, auf jeden Fall aber
innerhalb von zwei Wochen iiber die Ausstellung einer einheitlichen Sicherheitsbescheinigung. Die Agentur unterrichtet
die zustindigen nationalen Sicherheitsbehorden unverziiglich iiber die Erneuerung, die Anderung oder den Widerruf
einer einheitlichen Sicherheitsbescheinigung. Dabei werden der Name und die Anschrift des Eisenbahnunternehmens, das
Ausstellungsdatum, Art und Umfang des Betriebs, die Giiltigkeitsdauer der einheitlichen Sicherheitsbescheinigung und
das von ihr erfasste geografische Tatigkeitsgebiet, sowie — im Fall eines Widerrufs — die Griinde fiir die Entscheidung
angegeben. Bei von den nationalen Sicherheitsbehorden ausgestellten einheitlichen Sicherheitsbescheinigungen werden
die gleichen Informationen der Agentur von der zustindigen nationalen Sicherheitsbehorde bzw. den zustindigen
nationalen Sicherheitsbehorden innerhalb des gleichen Zeitrahmens bereitgestellt.

Artikel 11

Zusammenarbeit zwischen der Agentur und den nationalen Sicherheitsbehorden im Hinblick auf die
Ausstellung einheitlicher Sicherheitsbescheinigungen

(1)  Fur die Zwecke des Artikels 10 Absdtze 5 und 6 der vorliegenden Richtlinie schlieBen die Agentur und die
nationalen Sicherheitsbehorden gemafl Artikel 76 der Verordnung (EU) 2016/796 Kooperationsvereinbarungen. Bei
diesen Kooperationsvereinbarungen handelt es sich um Einzel- oder um Rahmenvereinbarungen, an denen eine oder
mehrere nationale Sicherheitsbehorden beteiligt sind. Diese Kooperationsvereinbarungen enthalten eine detaillierte
Beschreibung der Aufgaben und Bedingungen fir Dokumente, die fiir ihre Ausstellung geltenden Fristen und die
Aufteilung der vom Antragsteller zu zahlenden Gebiihren.

(2)  Die Kooperationsvereinbarungen konnen ferner spezifische Vorkehrungen fiir die Zusammenarbeit im Fall von
Netzen enthalten, die aus geografischen oder historischen Griinden spezielle Fachkenntnisse erfordern, mit dem Ziel, den
Verwaltungsaufwand fur den Antragsteller und die ihm entstehenden Kosten zu verringern. Sind diese Netze vom Rest
des Eisenbahnsystems der Union abgetrennt, konnen diese spezifischen Kooperationsvereinbarungen die Moglichkeit der
vertraglichen Vergabe von Aufgaben an die zustindigen nationalen Sicherheitsbehorden einschlieBen, wenn das
erforderlich ist, um eine effiziente und verhdltnismaflige Zuweisung von Ressourcen fiir die Zertifizierung
sicherzustellen. Diese Kooperationsvereinbarungen miissen zustandekommen, bevor die Agentur die Zertifizierungs-
aufgaben gemifl Artikel 31 Absatz 3 ausfiihrt.

(3)  Im Falle von Mitgliedstaaten, deren Eisenbahnnetz eine andere Spurweite aufweist als das Haupteisenbahnnetz in
der Union und fir deren Eisenbahnnetze identische technische und betriebsbezogene Anforderungen gelten wie in
benachbarten Drittlindern, schlieflen alle betreffenden nationalen Sicherheitsbehérden zusitzlich zu den in Absatz 2
genannten Kooperationsvereinbarungen mit der Agentur eine multilaterale Vereinbarung, in der die Bedingungen
enthalten sind, um gegebenenfalls die Erweiterung des von den Sicherheitsbescheinigungen erfassten geografischen
Titigkeitsgebiets in den betreffenden Mitgliedstaaten zu erleichtern.

Artikel 12
Sicherheitsgenehmigung fiir Infrastrukturbetreiber

(1)  Der Infrastrukturbetreiber benotigt fiir die Verwaltung und den Betrieb einer Eisenbahninfrastruktur eine
Sicherheitsgenehmigung der nationalen Sicherheitsbehorde des Mitgliedstaats, in dem sich die Eisenbahninfrastruktur
befindet.

Die Sicherheitsgenehmigung beinhaltet eine Genehmigung zur Bestitigung der Zulassung des Sicherheitsmanage-
mentsystems des Infrastrukturbetreibers gemif Artikel 9, einschliefSlich der Verfahren und Bestimmungen zur Erfillung
der fur eine sichere Planung und Instandhaltung sowie einen sicheren Betrieb der Eisenbahninfrastruktur erforderlichen
Anforderungen, wozu gegebenenfalls die Instandhaltung und der Betrieb des Verkehrssteuerungs- und Signalge-
bungssystems gehoren.
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Die nationale Sicherheitsbehérde erldutert — gegebenenfalls in Form eines Antragsleitfadens — die Anforderungen fiir
die Sicherheitsgenehmigungen und die notwendigen Unterlagen.

(2)  Die Sicherheitsgenehmigung ist fiinf Jahre lang giiltig und kann auf Antrag des Infrastrukturbetreibers erneuert
werden. Sie wird vollstindig oder teilweise iiberarbeitet, wenn die Teilsysteme Infrastruktur, Signalgebung oder
Energieversorgung oder die Grundsitze fur ihren Betrieb und ihre Instandhaltung wesentlich gedndert werden. Der
Infrastrukturbetreiber unterrichtet die nationale Sicherheitsbehorde unverziiglich iiber alle derartigen Anderungen.

Bei wesentlichen Anderungen des Regelungsrahmens im Bereich der Sicherheit kann die nationale Sicherheitsbehorde die
Uberpriifung der Sicherheitsgenehmigung verlangen.

(3) Uber Antrige auf eine Sicherheitsgenehmigung entscheidet die nationale Sicherheitsbehdrde unverziiglich,
spatestens jedoch vier Monate nach Vorlage aller notwendigen Informationen sowie aller von der Sicherheitsbehorde
geforderten Zusatzinformationen durch den Antragsteller.

(4)  Die nationale Sicherheitsbehorde unterrichtet die Agentur unverziiglich, auf jeden Fall aber innerhalb von zwei
Wochen iiber die Sicherheitsgenehmigungen, die erteilt, erneuert, gedndert oder widerrufen wurden. Dabei werden der
Name und die Anschrift des Infrastrukturbetreibers, das Ausstellungsdatum, der Geltungsbereich und die Giiltigkeitsdauer
der Sicherheitsgenehmigung sowie, im Fall eines Widerrufs, die Griinde fir ihre Entscheidung angegeben.

(5) Im Falle grenziiberschreitender Infrastrukturen arbeiten die zustindigen nationalen Sicherheitsbehorden bei der
Erteilung von Sicherheitsgenehmigungen zusammen.

Artikel 13
Zugang zu Schulungsméglichkeiten

(1) Die Mitgliedstaaten sorgen dafiir, dass Eisenbahnunternehmen sowie die Infrastrukturbetreiber und ihr mit
sicherheitskritischen Aufgaben betrautes Personal einen fairen und nichtdiskriminierenden Zugang zu Schulungsmag-
lichkeiten fiir Zugfithrer und Zugbegleiter erhalten, sofern derartige Schulungen fiir die Erbringung von Diensten in
ihrem Netz notwendig sind.

Die Schulungsleistungen umfassen eine Vermittlung der erforderlichen Streckenkenntnisse, der Betriebsvorschriften und
-verfahren, der Systeme fiir Signalgebung und Zugsteuerung/Zugsicherung sowie der fiir die betreffenden Strecken
geltenden Notfallverfahren.

Werden bei diesen Schulungen keine Priifungen abgehalten und keine Zeugnisse ausgestellt, so sorgen die Mitgliedstaaten
dafiir, dass das Personal der Eisenbahnunternehmen und der Infrastrukturbetreiber entsprechende Zeugnisse erhalten
konnen.

Die nationale Sicherheitsbehorde sorgt dafiir, dass die Schulungen mit den Anforderungen im Einklang stehen, die in der
Richtlinie 2007/59/EG, in TSI bzw. in nationalen Vorschriften nach Artikel 8 Absatz 3 Buchstabe e dieser Richtlinie
festgelegt sind.

(2) Werden die Schulungen nur von einem einzigen Eisenbahnunternechmen oder dem Infrastrukturbetreiber
angeboten, so sorgen die Mitgliedstaaten daftr, dass andere Eisenbahnunternehmen zu einem angemessenen und
nichtdiskriminierenden Preis, der kostenorientiert ist und eine Gewinnspanne umfassen kann, Zugang zu diesen
Schulungen erhalten.

(3)  Bei der Einstellung neuer Zugfithrer, Zugbegleiter und Mitarbeiter, die sicherheitskritische Aufgaben wahrnehmen,
konnen Eisenbahnunternehmen alle zuvor bei anderen Eisenbahnunternehmen absolvierten Schulungen,
Qualifizierungen und dort gemachten Erfahrungen beriicksichtigen. Zu diesem Zweck sind diese Mitarbeiter zum
Zugang zu allen Dokumenten, die ihre Schulungen, Qualifikationen und Erfahrungen belegen, sowie zur Vervielfaltigung
und Weiterleitung dieser Dokumente berechtigt.

(4)  Eisenbahnunternehmen und Infrastrukturbetreiber sind fiir den Ausbildungsstand und die Qualifikationen ihres
mit sicherheitskritischen Aufgaben betrauten Personals verantwortlich.
Artikel 14
Instandhaltung von Fahrzeugen
(1)  Jedem Fahrzeug wird, bevor es auf dem Netz genutzt wird, eine fiir die Instandhaltung zustindige Stelle

zugewiesen, und diese Stelle wird im Fahrzeugeinstellungsregister gemdfl Artikel 47 der Richtlinie (EU) 2016/797
registriert.
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(2)  Unbeschadet der Verantwortung der Eisenbahnunternehmen und der Infrastrukturbetreiber fir den sicheren
Betrieb eines Zuges nach Artikel 4 stellt die fiir die Instandhaltung zustindige Stelle sicher, dass die Fahrzeuge, fiir deren
Instandhaltung sie zustindig ist, in einem sicheren Betriebszustand sind. Zu diesem Zweck richtet die fur die
Instandhaltung zustindige Stelle ein Instandhaltungssystem fuir diese Fahrzeuge ein und verfihrt mittels des Systems wie
folgt:

a) Sie stellt sicher, dass die Instandhaltung der Fahrzeuge gemifl den Instandhaltungsunterlagen jedes Fahrzeuges und
den anwendbaren Anforderungen, einschlieflich Instandhaltungsbestimmungen und einschldgige Bestimmungen der
TSI, erfolgt;

b) sie wendet die in den CSM festgelegten erforderlichen Methoden fiir die Evaluierung und Bewertung von Risiken nach
Artikel 6 Absatz 1 Buchstabe a — gegebenenfalls in Zusammenarbeit mit anderen Akteuren — an;

c) sie sorgt dafiir, dass ihre Auftragnehmer Maflnahmen zur Risikobegrenzung ergreifen und hierzu die CSM fiir
Uberwachung nach Artikel 6 Absatz 1 Buchstabe ¢ anwenden, und dass das in den vertraglichen Vereinbarungen
vorgeschrieben wird, die auf Verlangen der Agentur oder der nationalen Sicherheitsbehorde offenzulegen sind, und

d) sie stellt die Nachvollziehbarkeit der Instandhaltungstitigkeiten sicher.
(3)  Das Instandhaltungssystem umfasst die folgenden Funktionen:

a) eine Managementfunktion zur Beaufsichtigung und Koordinierung der in den Buchstaben b bis d genannten
Instandhaltungsfunktionen und zur Gewahrleistung des sicheren Zustands des Fahrzeugs im Eisenbahnsystem;

b) eine Instandhaltungsentwicklungsfunktion mit Zustindigkeit fur die Verwaltung der Instandhaltungsunterlagen,
einschlieflich des Konfigurationsmanagements, auf der Grundlage von Konstruktions- und Betriebsdaten sowie
Leistung und Erfahrungen;

¢) eine Fuhrpark-Instandhaltungsmanagementfunktion zur Verwaltung der Abzweigung von Fahrzeugen zur
Instandhaltung und deren Wiederinbetriebnahme nach der Instandhaltung;

d) eine Instandhaltungserbringungsfunktion zur Erbringung der technischen Instandhaltung eines Fahrzeugs oder von
Teilen davon, einschlieflich der Betriebsfreigabeunterlagen.

Die fiir die Instandhaltung zustindige Stelle fithrt die Managementfunktion selbst aus, kann die in den Buchstaben b
bis d genannten Instandhaltungsfunktionen jedoch ganz oder in Teilen an andere Vertragsparteien wie etwa Ausbesse-
rungswerke untervergeben.

Die fiir die Instandhaltung zustindige Stelle gewahrleistet, dass alle Funktionen gemif Buchstaben a bis d die
Anforderungen und Bewertungskriterien des Anhangs III erfiillen.

Die Ausbesserungswerke wenden die betreffenden Abschnitte des Anhangs III an, die in den gemdf Absatz 8
Buchstabe a erlassenen Durchfiithrungsrechtsakten festgelegt werden und sich auf die zu zertifizierenden Funktionen und
Titigkeiten beziehen.

(4)  Im Falle von Giiterwagen — und nach der Annahme der in Absatz 8 Buchstabe b genannten Durchfithrungs-
rechtsakte im Falle von anderen Fahrzeugen — wird jede fur die Instandhaltung zustindige Stelle von einer
akkreditierten oder anerkannten Stelle oder von einer nationalen Sicherheitsbehorde unter den folgenden Bedingungen
zertifiziert und mit einer Instandhaltungsstellen-Bescheinigung (ECM-Zertifikat) versehen:

a) Die Akkreditierungs- und Anerkennungsverfahren im Rahmen der Zertifizierungsverfahren erfolgen anhand der
Kriterien Unabhingigkeit, Sachverstand und Unparteilichkeit;

b) mit dem System der Zertifizierung wird nachgewiesen, dass die fur die Instandhaltung zustindige Stelle ein
Instandhaltungssystem eingefiihrt hat, um den sicheren Betriebszustand jedes Fahrzeugs, fur dessen Instandhaltung sie
zustiandig ist, sicherzustellen;

¢) die ECM-Zertifizierung beruht auf einer Bewertung der Fahigkeit der fiir die Instandhaltung zustindigen Stelle, die
einschldgigen Anforderungen und Bewertungskriterien des Anhangs II zu erfillen und diese durchgingig
anzuwenden. Das schliefSt ein System der Uberwachung ein, um die fortlaufende Erfiillung dieser Anforderungen und
Bewertungskriterien nach Erteilung der Instandhaltungsstellen-Bescheinigung sicherzustellen;

d) die Zertifizierung der Ausbesserungswerke beruht auf der Erfiillung der einschlidgigen Abschnitte des Anhangs III, die
auf die entsprechenden zu zertifizierenden Funktionen und Tatigkeiten angewandt werden.
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Ist die fir die Instandhaltung zustindige Stelle ein Eisenbahnunternehmen oder ein Infrastrukturbetreiber, so kann die
Einhaltung der Bedingungen des Unterabsatzes 1 von der nationalen Sicherheitsbehorde gemaf den Verfahren nach den
Artikeln 10 oder 12 gepriift und auf den Bescheinigungen, die gemif8 diesen Verfahren erteilt werden, bestitigt werden.

(5)  Die gemdfS Absatz 4 ausgestellten Bescheinigungen sind in der gesamten Union giiltig.

(6)  Auf der Grundlage der Empfehlungen der Agentur erlisst die Kommission im Wege von Durchfithrungs-
rechtsakten detaillierte Bestimmungen iiber die in Absatz 4 Unterabsatz 1 genannten Zertifizierungsbedingungen fiir die
Stelle, die fiir die Instandhaltung von Giiterwagen zustindig ist, einschlieflich der Anforderungen des Anhangs III, im
Einklang mit den einschligigen CSM und TSI, und dndert erforderlichenfalls diese Bestimmungen.

Diese Durchfiihrungsrechtsakte werden nach dem in Artikel 28 Absatz 3 genannten Priifverfahren erlassen.

Bis zum Erlass des in diesem Absatz genannten Durchfithrungsrechtsakts wird weiterhin das mit der Verordnung (EU)
Nr. 445/2011 der Kommission (') eingefithrte Zertifizierungssystem fiir Giiterwagen angewandt.

(7)  Die Agentur bewertet bis zum 16. Juni 2018 das System, das bei der Zertifizierung der fiir die Instandhaltung von
Giiterwagen zustindigen Stelle angewandt wird, priift die Zweckmifigkeit der Ausweitung dieses Systems auf alle
Fahrzeuge und einer verbindlich vorgeschriebenen Zertifizierung der Instandhaltungswerkstitten und legt der
Kommission ihren Bericht vor.

(8)  Auf der Grundlage der von der Agentur gemifl Absatz 7 vorgenommenen Bewertung erldsst die Kommission
gegebenenfalls und adndert spiter erforderlichenfalls detaillierte Bestimmungen, mit denen festgelegt wird, welche
Anforderungen des Anhangs III fiir folgende Zwecke gelten sollen:

a) Instandhaltungsfunktionen, die durch Ausbesserungswerke ausgeiibt werden, einschlieflich detaillierter
Bestimmungen, mit denen die einheitliche Durchfithrung der Zertifizierung von Ausbesserungswerken nach Mafigabe
der einschligigen CSM und TSI sichergestellt wird;

b) die Zertifizierung der fiir die Instandhaltung anderer Fahrzeuge als Gliterwagen zustdndigen Stellen auf der Grundlage
der technischen Eigenschaften dieser Fahrzeuge, einschlielich detaillierter Bestimmungen, mit denen die einheitliche
Umsetzung der Bedingungen fur die Zertifizierung durch die fur die Instandhaltung anderer Fahrzeuge als
Giterwagen zustindigen Stelle nach MafSgabe der einschlagigen CSM und TSI sichergestellt wird.

Die Durchfithrungsrechtsakte werden nach dem in Artikel 28 Absatz 3 genannten Priifverfahren erlassen.

Artikel 15
Abweichungen vom System der Zertifizierung der fiir die Instandhaltung zustindigen Stellen

(1) Die Mitgliedstaaten konnen beschlieen, ihren Verpflichtungen zur Bestimmung der fur die Instandhaltung
zustdndigen Stelle in folgenden Fillen durch andere Maflnahmen als durch das in Artikel 14 eingefihrte Instandhal-
tungssystem nachzukommen:

a) Fahrzeuge, die in einem Drittstaat zugelassen sind und gemdf den Vorschriften dieses Staates instand gehalten
werden;

=

Fahrzeuge, die auf Netzen oder Strecken gefiihrt werden, deren Spurweite sich von der des Haupteisenbahnnetzes der
Union unterscheidet und bei denen die Einhaltung der Anforderung nach Artikel 14 Absatz 2 durch internationale
Vereinbarungen mit Drittstaaten sichergestellt wird;

¢) Giiterwagen und Reisezugwagen in gemeinsamer Nutzung mit Drittstaaten, deren Spurweite sich von der des
Haupteisenbahnnetzes der Union unterscheidet;

d) Fahrzeuge, die auf den in Artikel 2 Absatz 3 genannten Netzen genutzt werden, und militdrisches Gerit sowie
Sondertransporte, fiir die eine Ad-hoc-Genehmigung der nationalen Sicherheitsbehorde erforderlich ist, die vor der
Inbetriebnahme ausgestellt werden muss. In diesem Fall werden Ausnahmen fiir Zeitrdume von hochstens funf Jahren
genehmigt.

-

Verordnung (EU) Nr. 445/2011 der Kommission vom 10. Mai 2011 iiber ein System zur Zertifizierung von fiir die Instandhaltung von
Giiterwagen zustdndigen Stellen und zur Anderung der Verordnung (EG) Nr. 653/2007 (ABL.L 122 vom 11.5.2011, S. 22).
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(2)  Die in Absatz 1 genannten alternativen Maflnahmen werden mittels Ausnahmeregelungen durchgefihrt, die von
den betreffenden nationalen Sicherheitsbeh6rden oder der Agentur gewihrt werden:

a) bei der Registrierung von Fahrzeugen gemifS Artikel 47 der Richtlinie (EU) 2016/797, soweit das die Bestimmung
der fur die Instandhaltung zustindigen Stelle betrifft; oder

b) bei der Ausstellung von einheitlichen Sicherheitsbescheinigungen und Sicherheitsgenehmigungen fiir Eisenbahnun-
ternehmen und Infrastrukturbetreiber gemifl den Artikeln 10 und 12 der vorliegenden Richtlinie, soweit das die
Bestimmung oder Zertifizierung der fiir die Instandhaltung zustindigen Stelle betrifft.

(3)  Ausnahmen werden im jahrlichen Bericht nach Artikel 19 aufgefithrt und begriindet. Wenn der Eindruck gegeben
ist, dass im Eisenbahnsystem der Union ungerechtfertigte Sicherheitsrisiken eingegangen werden, unterrichtet die
Agentur die Kommission unverziiglich dariiber. Die Kommission nimmt Kontakt mit den Beteiligten auf und fordert
gegebenenfalls den betreffenden Mitgliedstaat auf, seine Ausnahmeregelung zuriickzunehmen.

KAPITEL IV

NATIONALE SICHERHEITSBEHORDEN
Artikel 16
Aufgaben

(1)  Jeder Mitgliedstaat richtet eine nationale Sicherheitsbehorde ein. Die Mitgliedstaaten sorgen dafir, dass die
nationale Sicherheitsbehorde hinsichtlich der personellen und materiellen Ressourcen iiber die erforderlichen internen
und externen organisatorischen Kapazititen verfiigt. Diese Behorde ist organisatorisch, rechtlich und in ihren
Entscheidungen von Eisenbahnunternehmen, Infrastrukturbetreibern, Antragstellern, Auftraggebern und Stellen, die
offentliche Dienstleistungsauftrige vergeben, unabhingig. Sofern diese Unabhingigkeit gewidhrleistet ist, kann diese
Behorde auch eine Dienststelle innerhalb des fiir Verkehrsangelegenheiten zustidndigen nationalen Ministeriums sein.

(2)  Die nationale Sicherheitsbeh6rde wird mindestens mit folgenden Aufgaben betraut:

a) Genehmigung der Inbetriecbnahme der Teilsysteme streckenseitige Zugsteuerung/Zugsicherung und Signalgebung
sowie Energie und Infrastruktur des Eisenbahnsystems der Union gemdfl Artikel 18 Absatz 2 der Richtlinie (EU)
2016/797;

b) Ausstellung, Erneuerung, Anderung und Widerruf von Genehmigungen fiir das Inverkehrbringen von Fahrzeugen
gemif Artikel 21 Absatz 8 der Richtlinie (EU) 2016/797;

c) Unterstiitzung der Agentur bei Ausstellung, Erneuerung, Anderung und Widerruf von Genehmigungen fiir das
Inverkehrbringen von Fahrzeugen gemifl Artikel 21 Absatz 5 der Richtlinie (EU) 2016/797 und von Typgeneh-
migungen fiir Fahrzeuge gemafS Artikel 24 der Richtlinie (EU) 2016/797;

d) Uberwachung — in ihrem Gebiet — der Ubereinstimmung der Interoperabilititskomponenten mit den
grundlegenden Anforderungen nach Artikel 8 der Richtlinie (EU) 2016/797;

e) Sicherstellung, dass eine Fahrzeugnummer gemdfl Artikel 46 der Richtlinie (EU) 2016/797 und unbeschadet des
Artikels 47 Absatz 4 dieser Richtlinie zugewiesen wurde;

f) Unterstiitzung der Agentur bei Ausstellung, Erneuerung, Anderung und Widerruf der gemif Artikel 10 Absatz 5
erteilten einheitlichen Sicherheitsbescheinigungen;

g) Ausstellung, Erneuerung, Anderung und Widerruf der gemif Artikel 10 Absatz 8 erteilten einheitlichen Sicherheits-
bescheinigungen;

h) Ausstellung, Erneuerung, Anderung und Widerruf der gemiR Artikel 12 erteilten Sicherheitsgenechmigungen;

i) Beobachtung, Bekanntgabe und gegebenenfalls Durchsetzung und Aktualisierung des Regelungsrahmens im Bereich
der Sicherheit, einschlieflich des Systems nationaler Vorschriften;

j) Beaufsichtigung von Eisenbahnunternehmen und Infrastrukturbetreibern gemaf Artikel 17;

k) gegebenenfalls — und im Einklang mit dem nationalen Recht — Ausstellung, Erneuerung, Anderung und Widerruf
von Fahrerlaubnissen fiir Triebfahrzeugfithrer gemaf$ der Richtlinie 2007/59/EG;

I) gegebenenfalls — und im Einklang mit dem nationalen Recht — Ausstellung, Erneuerung, Anderung und Widerruf
von an fir die Instandhaltung zustindige Stellen erteilte Bescheinigungen.
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(3)  Die in Absatz 2 genannten Aufgaben diirfen an Infrastrukturbetreiber, Eisenbahnunternehmen oder Auftraggeber
weder tibertragen noch als Auftrag vergeben werden.

Artikel 17
Aufsicht

(1)  Nationale Sicherheitsbehorden beaufsichtigen die kontinuierliche Einhaltung der Eisenbahnunternehmen sowie
Infrastrukturbetreibern obliegenden Verpflichtung, ein Sicherheitsmanagementsystem gemif Artikel 9 anzuwenden.

Zu diesem Zweck wenden die nationalen Sicherheitsbehorden die in der einschliagigen CSM fiir die Aufsicht gemif§
Artikel 6 Absatz 1 Buchstabe c dargelegten Grundsitze an und stellen sicher, dass die Aufsichtstitigkeiten insbesondere
die Uberpriifung der Anwendung der folgenden Punkte durch Eisenbahnunternehmen und Infrastrukturbetreiber
einschliefSt:

a) des Sicherheitsmanagementsystems zwecks Uberwachung seiner Wirksamkeit;

b) der einzelnen Komponenten oder Teilkomponenten des Sicherheitsmanagementsystems — einschlielich der Betriebs-
tatigkeiten, der Bereitstellung von Instandhaltung und Material und des Einsatzes von Auftragnehmern — zwecks
Uberwachung ihrer Wirksamkeit; und

¢) der CSM gemifd Artikel 6. Die Aufsichtstitigkeiten in Bezug auf diesen Buchstaben betreffen gegebenenfalls auch die
fur die Instandhaltung zustindigen Stellen.

(2)  Die Eisenbahnunternehmen setzen die zustindigen nationalen Sicherheitsbehorden spidtestens zwei Monate vor
der Aufnahme eines neuen Eisenbahnbetriebs hiervon in Kenntnis, damit Letztere die Planung der Aufsichtstitigkeiten
vornehmen konnen. Das Eisenbahnunternechmen legt ferner eine Aufstellung der Personalkategorien und der
Fahrzeugtypen vor.

(3)  Der Inhaber einer einheitlichen Sicherheitsbescheinigung setzt die zustindigen nationalen Sicherheitsbehorden
unverziiglich von jeder wesentlichen Anderung der in Absatz 2 genannten Informationen in Kenntnis.

(4)  Die Uberwachung der Einhaltung der geltenden Vorschriften iiber die Arbeits-, Fahr- und Ruhezeiten fiir Triebfahr-
zeugfithrer wird von den zustindigen Behorden, die von den Mitgliedstaaten benannt werden, sichergestellt. Wird die
Uberwachung der Einhaltung nicht von den nationalen Sicherheitsbehdrden sichergestellt, arbeiten die zustindigen
Behorden mit den nationalen Sicherheitsbehdrden zusammen, damit diese ihre Rolle bei der Uberwachung der
Eisenbahnsicherheit wahrnehmen kénnen.

(5)  Stellt eine nationale Sicherheitsbehorde fest, dass der Inhaber einer einheitlichen Sicherheitsbescheinigung die
Bedingungen fir die Bescheinigung nicht mehr erfillt, so beantragt sie bei der Agentur die Einschrinkung oder den
Widerruf dieser Bescheinigung. Die Agentur unterrichtet unverziiglich alle zustindigen nationalen Sicherheitsbehorden.
Wenn die Agentur die einheitliche Sicherheitsbescheinigung einschrinkt oder widerruft, so begriindet sie ihre
Entscheidung.

Im Falle von Meinungsunterschieden zwischen der Agentur und der nationalen Sicherheitsbehérde findet das in
Artikel 10 Absatz 7 aufgefithrte Schiedsverfahren Anwendung. Endet das Schiedsverfahren mit der Entscheidung, dass
die einheitliche Sicherheitsbescheinigung weder eingeschrinkt noch widerrufen wird, so werden die in Absatz 6 dieses
Artikels genannten vorldufigen Sicherheitsmafinahmen ausgesetzt.

Hat die nationale Sicherheitsbehorde selbst die einheitliche Sicherheitsbescheinigung gemaff Artikel 10 Absatz 8
ausgestellt, so kann sie diese Bescheinigung unter Angabe der Griinde fuir ihre Entscheidung einschrinken oder
widerrufen; sie setzt die Agentur davon in Kenntnis.

Der Inhaber einer einheitlichen Sicherheitsbescheinigung, dessen Bescheinigung entweder von der Agentur oder der
nationalen Sicherheitsbehérde eingeschrinkt oder widerrufen wurde, hat das Recht, gemdfl Artikel 10 Absatz 12
Beschwerde einzulegen.

(6)  Stellt eine nationale Sicherheitsbehorde im Rahmen der Aufsichtstatigkeit ein schwerwiegendes Sicherheitsrisiko
fest, so kann sie zu jeder Zeit vorldufige Sicherheitsmafinahmen treffen, einschlieflich einer sofortigen Einschrinkung
oder Aussetzung des betreffenden Betriebs. Wurde die einheitliche Sicherheitsbescheinigung von der Agentur ausgestellt,
so unterrichtet die nationale Sicherheitsbehorde die Agentur unverziiglich dariiber und legt Belege zur Rechtfertigung
ihrer Entscheidung vor.
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Gelangt die Agentur zu dem Schluss, dass der Inhaber einer einheitlichen Sicherheitsbescheinigung die Bedingungen fiir
die Bescheinigung nicht mehr erfillt, so hat sie die Bescheinigung unverziiglich einzuschrinken oder zu widerrufen.

Gelangt die Agentur zu dem Schluss, dass die von der nationalen Sicherheitsbehorde getroffenen Mafnahmen unverhalt-
nismaflig sind, so kann sie die nationale Sicherheitsbehorde ersuchen, diese Mafnahmen zuriickzunehmen oder
anzupassen. Die Agentur und die nationale Sicherheitsbehorde arbeiten zusammen, um zu einer fir alle Seiten
annehmbaren Losung zu gelangen. Erforderlichenfalls wird auch das Eisenbahnunternehmen in den Prozess
eingebunden. Fithrt dieses Verfahren zu keinem Ergebnis, so bleibt die Entscheidung der nationalen Sicherheitsbehorde,
vorldufige Sicherheitsmaffnahmen anzuwenden, in Kraft.

Die Entscheidung der nationalen Sicherheitsbehérde iiber vorlaufige Sicherheitsmaffnahmen unterliegt der nationalen
gerichtlichen Uberpriifung gemif Artikel 18 Absatz 3. In diesem Fall kénnen die vorldufigen Sicherheitsmafnahmen
unbeschadet des Absatzes 5 bis zum Abschluss der gerichtlichen Nachpriifung angewendet werden.

Betragt die Geltungsdauer einer vorliufigen Maffnahme mehr als drei Monate, so ersucht die nationale
Sicherheitsbehorde die Agentur, die einheitliche Sicherheitsbescheinigung einzuschrinken oder zu widerrufen; es gilt
dann das Verfahren gemdfl Absatz 5.

(7)  Die nationale Sicherheitsbehorde beaufsichtigt die Teilsysteme streckenseitige Zugsteuerung/Zugsicherung und
Signalgebung sowie Energie und Infrastruktur und stellt sicher, dass sie den grundlegenden Anforderungen geniigen. Bei
grenziiberschreitenden Infrastrukturen fuhrt sie ihre Aufsichtstitigkeit in Zusammenarbeit mit anderen zustindigen
nationalen Sicherheitsbehorden durch. Stellt die nationale Sicherheitsbehorde fest, dass ein Infrastrukturbetreiber, der
Inhaber einer Sicherheitsgenehmigung ist, die dafiir geltenden Bedingungen nicht mehr erfiillt, so schrinkt sie die
Genehmigung ein oder widerruft sie und begriindet ihre Entscheidung.

(8)  Bei der Beaufsichtigung der Infrastrukturbetreiber und Eisenbahnunternehmen hinsichtlich der Wirksamkeit der
Sicherheitsmanagementsysteme konnen die nationalen Sicherheitsbehorden die Sicherheitsleistung der Akteure gemif§
Artikel 4 Absatz 4 dieser Richtlinie und gegebenenfalls der Ausbildungszentren im Sinne der Richtlinie 2007/59/EG,
beriicksichtigen, sofern deren Titigkeiten sich auf die Eisenbahnsicherheit auswirken. Dieser Absatz gilt unbeschadet der
Verantwortung der Eisenbahnunternehmen und der Infrastrukturbetreiber gemif$ Artikel 4 Absatz 3 dieser Richtlinie.

(9) Die nationalen Sicherheitsbehorden der Mitgliedstaaten, in denen ein Eisenbahnunternehmen titig ist,
koordinieren ihre Aufsichtstitigkeiten in Bezug auf dieses Eisenbahnunternehmen, um sicherzustellen, dass alle
wesentlichen Informationen zu dem jeweiligen Eisenbahnunternehmen ausgetauscht werden, insbesondere in Bezug auf
bekannte Risiken und die Sicherheitsleistung. Zudem tauscht die nationale Sicherheitsbehdrde Informationen mit
anderen zustindigen nationalen Sicherheitsbehdrden und der Agentur aus, wenn sie feststellt, dass das Eisenbahnun-
ternechmen nicht die erforderlichen Mafnahmen zur Risikokontrolle trifft.

Diese Zusammenarbeit stellt sicher, dass die Aufsicht in ausreichendem Umfang gewihrleistet ist und dass Doppelin-
spektionen und -audits vermieden werden. Die nationalen Sicherheitsbehdrden konnen einen gemeinsamen
Aufsichtsplan aufstellen, mit dem gewihrleistet wird, dass regelmifig Audits und andere Inspektionen durchgefiihrt
werden, wobei der Art und dem Umfang der Beforderungstitigkeiten in jedem der betroffenen Mitgliedstaaten Rechnung
getragen wird.

Die Agentur unterstiitzt diese Koordination durch die Ausarbeitung von Leitlinien.

(10)  Nationale Sicherheitsbehorden konnen Mahnungen an Infrastrukturbetreiber und Eisenbahnunternehmen richten,
wenn sie ihren in Absatz 1 dargelegten Verpflichtungen nicht nachkommen.

(11)  Nationale Sicherheitsbehorden verwenden die von der Agentur bei der Bewertung des Dossiers gemafs Artikel 10
Absatz 5 Buchstabe a fur die Zwecke der Beaufsichtigung eines Eisenbahnunternehmens nach der Ausstellung seiner
einheitlichen Sicherheitsbescheinigung zusammengetragenen Informationen. Sie verwenden die bei der Erteilung der
Sicherheitsgenehmigung gemaf$ Artikel 12 zusammengetragenen Informationen fiir die Zwecke der Beaufsichtigung des
Infrastrukturbetreibers.

(12)  Fur die Erneuerung der einheitlichen Sicherheitsbescheinigungen verwenden die Agentur oder — im Falle einer
gemifs Artikel 10 Absatz 8 erteilten Sicherheitsbescheinigung — die zustindigen nationalen Sicherheitsbehorden die bei
ihrer Aufsichtstitigkeit zusammengetragenen Informationen. Fir die Zwecke der Erneuerung der Sicherheitsgeneh-
migungen verwendet die nationale Sicherheitsbehorde auch die bei ihrer Aufsichtstitigkeit zusammengetragenen
Informationen.

(13) Die Agentur und die nationalen Sicherheitsbehorden treffen die erforderlichen Vorkehrungen, um den
vollstindigen Austausch der in den Absitzen 10, 11 und 12 genannten Informationen zu koordinieren und
sicherzustellen.
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Artikel 18
Entscheidungsgrundsitze

(1)  Die Agentur — bei der Priifung der Antrdge auf Erteilung einer einheitlichen Sicherheitsbescheinigung gemif§
Artikel 10 Absatz 1 — und die nationalen Sicherheitsbehorden fithren ihre Tatigkeit auf eine durch Offenheit, Nichtdis-
kriminierung und Transparenz gekennzeichnete Art und Weise durch. Insbesondere geben sie allen Beteiligten
Gelegenheit, sich zu duflern, und begriinden ihre Entscheidungen.

Sie reagieren umgehend auf Anfragen und Antrige und teilen ihre Informationsersuchen unverziiglich mit; sie treffen
alle ihre Entscheidungen innerhalb von vier Monaten, nachdem alle einschligigen Informationen vom Antragsteller
vorgelegt wurden. Sie konnen jederzeit die technische Unterstiitzung der Infrastrukturbetreiber und der Eisenbahnun-
ternehmen oder anderer qualifizierter Stellen anfordern, wenn sie den in Artikel 16 genannten Aufgaben nachkommen.

Bei der Gestaltung des nationalen Regelungsrahmens horen die nationalen Sicherheitsbehorden alle Akteure und
Beteiligten einschlieSlich Infrastrukturbetreibern, Eisenbahnunternehmen, Herstellern und Instandhaltungsorganisationen
sowie Nutzern und Personalvertretern an.

(2)  Die nationalen Sicherheitsbehorden konnen die zur Wahrnehmung ihrer Aufgaben notwendigen Inspektionen,
Audits und Untersuchungen durchfithren und erhalten Einsicht in alle sachdienlichen Dokumente sowie Zugang zu
Einrichtungen, Anlagen und Ausriistungen von Infrastrukturbetreibern und Eisenbahnunternehmen sowie — falls
erforderlich — von allen in Artikel 4 aufgefilhrten Akteuren. Die Agentur hat die gleichen Rechte in Bezug auf
Eisenbahnunternehmen, wenn sie ihren Aufgaben im Zusammenhang mit der Sicherheitsbescheinigung gemif§
Artikel 10 Absatz 5 nachkommt.

(3) Die Mitgliedstaaten ergreifen die erforderlichen Mafnahmen, um die gerichtliche Uberpriifbarkeit von
Entscheidungen der nationalen Sicherheitsbehorden zu gewihrleisten.

(4)  Die nationalen Sicherheitsbehdrden fithren insbesondere im Rahmen des von der Agentur eingerichteten Netzes
einen aktiven Meinungs- und Erfahrungsaustausch zur Harmonisierung ihrer Entscheidungskriterien auf Unionsebene
durch.

Artikel 19
Jahresbericht

Die nationalen Sicherheitsbehorden veroffentlichen einen Jahresbericht tiber ihre Titigkeiten des Vorjahres und
tibermitteln sie der Agentur bis zum 30. September. Der Bericht enthilt Angaben iiber Folgendes:

a) Entwicklung der Eisenbahnsicherheit einschlieSlich einer auf den Mitgliedstaat bezogenen Zusammenstellung der CSI
im Einklang mit Artikel 5 Absatz 1;

b) wichtige Anderungen an Gesetzen und Vorschriften im Bereich der Eisenbahnsicherheit;
¢) die Entwicklung bei Sicherheitsbescheinigungen und Sicherheitsgenehmigungen;

d) Ergebnisse und Erfahrungen im Zusammenhang mit der Kontrolle von Infrastrukturbetreibern und Eisenbahnun-
ternehmen, einschlieflich der Anzahl und der Ergebnisse von Inspektionen und Audits;

e) die nach Artikel 15 beschlossenen Ausnahmen; und

f) die Erfahrungen der Eisenbahnunternehmen und Infrastrukturbetreiber mit der Anwendung der einschliagigen CSM.

KAPITEL V
UNTERSUCHUNG VON UNFALLEN UND STORUNGEN
Artikel 20

Untersuchungspflicht

(1)  Die Mitgliedstaaten sorgen dafiir, dass die in Artikel 22 genannte Untersuchungsstelle nach jedem schweren Unfall
im Eisenbahnsystem der Union eine Untersuchung durchfiithrt. Ziel der Untersuchung ist, die Eisenbahnsicherheit zu
verbessern und Unfille zu verhiiten.
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(2)  Die in Artikel 22 genannte Untersuchungsstelle kann auch die Unfille und Storungen untersuchen, die unter leicht
verdnderten Bedingungen zu schweren Unfillen hitten fihren konnen, einschlieflich technischer Stérungen in den
strukturbezogenen Teilsystemen oder an den Interoperabilititskomponenten des Eisenbahnsystems der Union.

Die Untersuchungsstelle kann entscheiden, ob ein solcher Unfall oder eine solche Stérung untersucht wird oder nicht.
Bei ihrer Entscheidung beriicksichtigt sie

a) die Schwere des Unfalls oder der Storung,

b) die Frage, ob der Unfall oder die Storung zu einer fiir das gesamte System bedeutsamen Serie von Unfillen oder
Storungen gehort,

¢) die Auswirkungen des Unfalls oder der Storung auf die Eisenbahnsicherheit, und

d) Anfragen von Infrastrukturbetreibern, Eisenbahnunternehmen, der nationalen Sicherheitsbehorde oder der
Mitgliedstaaten.

(3)  Der Umfang der Untersuchungen und das dabei anzuwendende Verfahren werden von der Untersuchungsstelle
unter Beriicksichtigung der Artikel 21 und 23 und entsprechend den Erkenntnissen, die sie zur Verbesserung der
Sicherheit aus dem Unfall oder der Stérung gewinnen will, festgelegt.

(4)  Schuld- oder Haftungsfragen sind auf keinen Fall Gegenstand der Untersuchung.

Artikel 21
Untersuchungsstatus

(1)  Die Mitgliedstaaten legen im Rahmen ihrer jeweiligen Rechtsordnung den rechtlichen Status der Untersuchung so
fest, dass die Untersuchungsbeauftragten ihrer Aufgabe so effizient und so rasch wie méglich nachkommen kénnen.

(2)  Gemif ihren nationalen Rechtsvorschriften sorgen die Mitgliedstaaten dafiir, dass die Untersuchungsstellen mit
den fur die gerichtliche Ermittlung zustindigen Stellen umfassend zusammenarbeiten und dass dem Untersuchungs-
personal so bald wie moglich der Zugang zu den Informationen und dem Beweismaterial gestattet wird, die fir die
Untersuchung von Belang sind. Thnen wird insbesondere Folgendes gestattet:

a) unverziiglicher Zugang zum Ort des Unfalls oder der Storung sowie zu den betroffenen Fahrzeugen, der mit dem
Ereignis im Zusammenhang stehenden Infrastruktur und den Anlagen fiir Verkehrssteuerung und Signalgebung;

b) Recht auf sofortige Spurenaufnahme und iiberwachte Entnahme von Triimmern, Infrastruktureinrichtungen oder
Bauteilen zu Untersuchungs- oder Auswertungszwecken;

¢) uneingeschrinkter Zugang zum Inhalt von bordgestiitzten Aufzeichnungsgeriten und Ausriistungen, die
Sprachnachrichten aufzeichnen und den Betrieb des Signal- und Verkehrssteuerungssystems erfassen, sowie dessen
Auswertung;

d) Zugang zu den Ergebnissen einer Untersuchung der Leichen der Opfer;

e) Zugang zu den Ergebnissen von Untersuchungen des Zugpersonals und anderer Eisenbahnbediensteter, die an dem
Unfall oder der Storung beteiligt waren;

f) Befragung des beteiligten Eisenbahnpersonals und anderer Zeugen; und

g) Zugang zu allen sachdienlichen Informationen und Aufzeichnungen, die sich im Besitz des Infrastrukturbetreibers,
der Eisenbahnunternehmen, der fiir die Instandhaltung zustindigen Stellen und der nationalen Sicherheitsbehorde
befinden.

(3)  Die Agentur arbeitet mit der Untersuchungsstelle zusammen, wenn sich die Untersuchung auf Fahrzeuge, die von
der Agentur zugelassen wurden, oder auf Eisenbahnunternehmen erstreckt, denen die Agentur eine Bescheinigung
ausgestellt hat. Sie tibermittelt der Untersuchungsstelle so rasch wie moglich alle angeforderten Informationen oder
Aufzeichnungen und gibt auf Anfrage Erlduterungen.

(4)  Die Untersuchung wird unabhingig von jeder gerichtlichen Untersuchung durchgefiihrt.
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Artikel 22
Untersuchungsstelle

(1)  Die Mitgliedstaaten sorgen dafiir, dass die in Artikel 20 genannten Unfille und St6rungen von einer stindigen
Stelle untersucht werden, die iiber mindestens einen Untersuchungssachverstindigen verfiigt, der in der Lage ist, bei
Unfillen oder Storungen als Untersuchungsbeauftragter titig zu werden. Diese Stelle muss organisatorisch, rechtlich und
in ihren Entscheidungen von Infrastrukturbetreibern, Eisenbahnunternechmen, entgelterhebenden  Stellen,
Zuweisungsstellen, Konformititsbewertungsstellen sowie von allen Parteien, deren Interessen mit den Aufgaben der
Untersuchungsstelle kollidieren konnten, unabhingig sein. Sie muss dariiber hinaus von der nationalen
Sicherheitsbehorde, von der Agentur und von den Regulierungsstellen im Eisenbahnsektor funktionell unabhingig sein.

(2)  Die Untersuchungsstelle nimmt ihre Aufgaben unabhingig von den in Absatz 1 genannten Einrichtungen wahr
und wird mit den dafiir notwendigen Mitteln ausgestattet. Thr Untersuchungspersonal erhilt eine Stellung, die ihm die
erforderliche Unabhingigkeit garantiert.

(3)  Die Mitgliedstaaten sorgen dafiir, dass die Eisenbahnunternehmen, die Infrastrukturbetreiber und gegebenenfalls
die nationale Sicherheitsbehorde verpflichtet sind, der Untersuchungsstelle Unfille und Storungen im Sinne des
Artikels 20 umgehend zu melden, und alle verfiigbaren Informationen bereitzustellen. Diese Meldung wird
gegebenenfalls aktualisiert, sobald fehlende Informationen verfiigbar sind.

Die Untersuchungsstelle entscheidet unverziiglich, spitestens aber zwei Monate nach Eingang der Meldung des Unfalls
oder der Storung, dariiber, ob eine Untersuchung eingeleitet wird oder nicht.

(4)  Die Untersuchungsstelle kann die ihr durch diese Richtlinie iibertragenen Aufgaben mit Untersuchungen von
Ereignissen kombinieren, bei denen es sich nicht um Eisenbahnunfille oder -stérungen handelt, sofern diese anderen
Untersuchungen ihre Unabhingigkeit nicht gefihrden.

(5)  Erforderlichenfalls kann die Untersuchungsstelle, sofern ihre Unabhingigkeit gemidfl Absatz 1 dadurch nicht
beeintrichtigt wird, die Unterstiitzung durch Untersuchungsstellen anderer Mitgliedstaaten oder durch die Agentur
anfordern, damit diese ihre Sachkenntnis zur Verfiigung stellen oder technische Inspektionen, Auswertungen oder
Evaluierungen durchfithren.

(6)  Die Mitgliedstaaten konnen die Untersuchungsstelle mit der Untersuchung von Eisenbahnunfillen und -storungen
betrauen, die nicht Gegenstand des Artikels 20 sind.

(7)  Die Untersuchungsstellen fithren einen aktiven Meinungs- und Erfahrungsaustausch durch, um gemeinsame
Untersuchungsmethoden zu entwickeln und gemeinsame Grundsitze fiir die Umsetzung von Sicherheitsempfehlungen
und die Anpassung an den technischen und wissenschaftlichen Fortschritt zu erarbeiten.

Unbeschadet des Absatzes 1 unterstiitzt die Agentur die Untersuchungsstellen bei der Erfiillung dieser Aufgabe gemif§
Artikel 38 Absatz 2 der Verordnung (EU) 2016/796.

Die Untersuchungsstellen stellen mit Unterstiitzung der Agentur gemdf Artikel 38 Absatz 2 der Verordnung (EU)
2016/796 ein Programm fir die gegenseitige Begutachtung auf, in dem alle Untersuchungsstellen zur Teilnahme
aufgefordert werden, damit ihre Wirksamkeit und Unabhingigkeit tberwacht wird. Die Untersuchungsstellen
veroffentlichen mit Unterstiitzung des in Artikel 38 Absatz 2 der Verordnung (EU) 2016/796 genannten Sekretariats

a) das gemeinsame Programm fiir die gegenseitige Begutachtung und die Kriterien fiir die Begutachtung, und

b) einen Jahresbericht iiber das Programm, in dem die ermittelten Stirken und Verbesserungsvorschlige aufgezeigt
werden.

Die Berichte iiber die gegenseitige Begutachtung werden allen Untersuchungsstellen und der Agentur zur Verfiigung
gestellt. Diese Berichte werden auf freiwilliger Basis veréffentlicht.

Artikel 23
Durchfithrung von Untersuchungsverfahren

(1)  Fur die Untersuchung von Unfillen und Storungen im Sinne des Artikels 20 ist die Untersuchungsstelle des
Mitgliedstaats zustdndig, in dem sie sich ereignen. Kann das Ereignis keinem Mitgliedstaat zugeordnet werden oder ist es
auf oder in der Nahe einer Anlage an der Grenze zwischen zwei Mitgliedstaaten eingetreten, so vereinbaren die
betroffenen Untersuchungsstellen, welche von ihnen die Untersuchung durchfiihrt, oder sie einigen sich auf eine
gemeinsame Durchfithrung. Im erstgenannten Fall kann die andere Untersuchungsstelle an der Untersuchung mitwirken
und erhilt uneingeschriankten Zugang zu den Ergebnissen.
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Die Untersuchungsstellen anderer Mitgliedstaaten konnen gegebenenfalls hinzugezogen werden und an einer
Untersuchung mitwirken, wenn

a) ein in einem dieser Mitgliedstaaten niedergelassenes und zugelassenes Eisenbahnunternehmen an dem Unfall oder der
Storung beteiligt ist oder

b) ein in einem dieser Mitgliedstaaten registriertes oder dort instand gehaltenes Fahrzeug an dem Unfall oder der
Storung beteiligt ist.

Die Untersuchungsstellen hinzugezogener Mitgliedstaaten erhalten die erforderlichen Befugnisse, damit sie auf Ersuchen
bei der Erhebung von Beweismitteln fiir die Untersuchungsstelle eines anderen Mitgliedstaates behilflich sein konnen.

Die Untersuchungsstellen hinzugezogener Mitgliedstaaten erhalten Zugang zu Informationen und Beweismitteln, die sie
benétigen, um unter gebithrender Wahrung der nationalen Rechtsvorschriften fir Gerichtsverfahren wirksam an der
Untersuchung teilnehmen kénnen.

Dieser Absatz hindert die Mitgliedstaaten nicht daran, zu vereinbaren, dass die zustindigen Stellen unter anderen
Umstinden die Untersuchungen in Zusammenarbeit durchzufithren haben.

(2)  Fir die Untersuchung jedes Unfalls und jeder Storung stellt die zustindige Untersuchungsstelle die geeigneten
Mittel bereit, einschlielich der fiir die Durchfithrung der Untersuchung notwendigen praktischen und technischen
Sachkenntnis. Auf die Sachkenntnis kann je nach Art des zu untersuchenden Unfalls oder der zu untersuchenden
Storung innerhalb oder auflerhalb der Untersuchungsstelle zuriickgegriffen werden.

(3)  Die Untersuchung wird so offen wie moglich durchgefithrt, damit sich alle Beteiligten dufern kénnen und Zugang
zu den Ergebnissen erhalten. Der betroffene Infrastrukturbetreiber und die betroffenen Eisenbahnunternehmen, die
nationale Sicherheitsbehorde, die Agentur, Opfer und ihre Angehoérigen, Eigentiimer beschddigten Eigentums, Hersteller,
beteiligte Rettungsdienste sowie Vertreter von Personal und Nutzern erhalten Gelegenheit, technisch mafgebliche
Informationen vorzulegen, um die Qualitit des Untersuchungsberichts zu verbessern. Die Untersuchungsstelle tragt
ferner den legitimen Bediirfnissen der Opfer und ihrer Angehérigen Rechnung und hilt sie iiber den Fortgang der
Untersuchung auf dem Laufenden.

(4)  Die Untersuchungsstelle bringt ihre Untersuchungen am Unfallort schnellstmoglich zum Abschluss, damit der
Infrastrukturbetreiber die Infrastruktur so bald wie moglich wieder instand setzen und fir den Bahnverkehr freigeben
kann.

Artikel 24
Berichte

(1) Zu jeder Untersuchung eines Unfalls oder einer Stérung im Sinne des Artikels 20 werden Berichte in einer der Art
und Schwere des Unfalls bzw. der Storung sowie der Bedeutung der Ergebnisse der Untersuchung angemessenen Form
erstellt. Diese Berichte verweisen auf den Untersuchungszweck gemidfS Artikel 20 Absatz 1 und enthalten gegebenenfalls
Sicherheitsempfehlungen.

(2)  Die Untersuchungsstelle gibt den Abschlussbericht schnellstmoglich und in der Regel nicht spiter als zwolf
Monate nach dem Ereignis heraus. Kann der Abschlussbericht nicht innerhalb von zwolf Monaten verdffentlicht werden,
so gibt die Untersuchungsstelle mindestens zu jedem Jahrestag des Unfalls einen Zwischenbericht heraus, in dem der
Untersuchungsfortgang und etwaige aufgetretene Sicherheitsprobleme dargelegt werden. Der Bericht, einschlieflich der
Sicherheitsempfehlungen, wird den Betroffenen gemifl Artikel 23 Absatz 3 sowie den betreffenden Stellen und
Beteiligten in anderen Mitgliedstaaten zugeleitet.

Die Kommission legt im Wege von Durchfithrungsrechtsakten und unter Beriicksichtigung der Erfahrungen der
Untersuchungsstellen die so weit wie moglich zu befolgende Berichterstattungsstruktur der Berichte iiber die
Untersuchung von Unfillen und Storungen fest. Diese Berichterstattungsstruktur umfasst folgende Elemente:

a) eine Beschreibung des Ereignisses und seiner Hintergriinde;
b) ein Untersuchungsprotokoll mit Angaben zu u. a. dem Sicherheitsmanagementsystem, den angewandten Vorschriften

und Regelungen, der Funktion von Fahrzeugen und technischen Einrichtungen, der Organisation der Arbeitskrifte,
der Dokumentierung der Betriebsfithrung und fritheren Ereignissen dhnlicher Art;
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¢) Auswertung und Schlussfolgerungen zu den Ursachen des Ereignisses einschlieSlich der Einflussfaktoren im
Zusammenhang mit

i) Handlungen beteiligter Personen,

ii) dem Zustand von Fahrzeugen und technischen Einrichtungen,

i) den Fachkenntnissen des Personals, den Verfahren und der Instandhaltung,
iv) den rechtlichen Rahmenbedingungen und

v) der Anwendung des Sicherheitsmanagementsystems.

Diese Durchfithrungsrechtsakte werden nach dem in Artikel 28 Absatz 3 genannten Priifverfahren erlassen.

(3)  Die Untersuchungsstelle verdffentlicht jedes Jahr bis zum 30. September einen Bericht tiber die im Vorjahr
durchgefithrten Untersuchungen, die ausgesprochenen Sicherheitsempfehlungen und die im Anschluss an frithere
Sicherheitsempfehlungen getroffenen Malnahmen.

Artikel 25
Unterrichtung der Agentur

(1)  Entscheidet die Untersuchungsstelle, eine Untersuchung durchzufiihren, so teilt sie das der Agentur innerhalb von
sieben Tagen nach der Entscheidung mit. Diese Mitteilung enthélt Datum, Uhrzeit und Ort des Ereignisses sowie die Art
und Folgen des Ereignisses in Bezug auf Todesopfer, Verletzte und Sachschiden.

(2)  Die Untersuchungsstelle tibermittelt der Agentur jeweils ein Exemplar des Abschlussberichts nach Artikel 24
Absatz 2 sowie des Jahresberichts nach Artikel 24 Absatz 3.

Artikel 26
Sicherheitsempfehlungen

(1)  Eine von einer Untersuchungsstelle ausgesprochene Sicherheitsempfehlung begriindet keinesfalls eine Vermutung
der Schuld oder Haftung fiir einen Unfall oder eine Storung.

(2)  Die Empfehlungen werden an die nationale Sicherheitsbehorde und, sofern es die Art der Empfehlung erfordert,
an die Agentur und andere Stellen oder Behorden in dem betreffenden Mitgliedstaat oder an andere Mitgliedstaaten
gerichtet. Die Mitgliedstaaten, ihre nationalen Sicherheitsbehorden und die Agentur ergreifen im Rahmen ihrer jeweiligen
Zustindigkeiten die erforderlichen Mafinahmen, um sicherzustellen, dass die Sicherheitsempfehlungen der
Untersuchungsstellen angemessen beriicksichtigt und gegebenenfalls umgesetzt werden.

(3) Die Agentur, die nationale Sicherheitsbehorde und andere Behorden oder Stellen sowie gegebenenfalls andere
Mitgliedstaaten, an die die Empfehlungen gerichtet sind, unterrichten die Untersuchungsstelle regelmifSig iiber
Mafinahmen, die als Reaktion auf eine bestimmte Empfehlung ergriffen wurden oder geplant sind.

KAPITEL VI

UBERGANGS- UND SCHLUSSBESTIMMUNGEN
Artikel 27
Ausiibung der Befugnisiibertragung

(1)  Die Befugnis zum Erlass delegierter Rechtsakte wird der Kommission unter den in diesem Artikel festgelegten
Bedingungen iibertragen.

(2)  Die Befugnis zum Erlass delegierter Rechtsakte gemifS Artikel 6 Absatz 6 und Artikel 7 Absatz 6 wird der
Kommission fiir einen Zeitraum von fiinf Jahren ab dem 15. Juni 2016 iibertragen. Die Kommission erstellt spitestens
neun Monate vor Ablauf des Zeitraums von finf Jahren einen Bericht iiber die Befugnisiibertragung. Die Befugnis-
tibertragung verlangert sich stillschweigend um Zeitrdume gleicher Dauer, es sei denn, das Europdische Parlament oder
der Rat widerspricht einer solchen Verlingerung spatestens drei Monate vor Ablauf des jeweiligen Zeitraums.

(3)  Es ist besonders wichtig, dass die Kommission ihrer iiblichen Praxis folgt und vor dem Erlass dieser delegierten
Rechtsakte Konsultationen mit Sachverstindigen, auch mit Sachverstindigen der Mitgliedstaaten, durchfiihrt.
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(4)  Die Ubertragung der Befugnisse gemidf Artikel 6 Absatz 6 und Artikel 7 Absatz 6 kann vom Europiischen
Parlament oder vom Rat jederzeit widerrufen werden. Der Beschluss iiber den Widerruf beendet die Ubertragung der in
diesem Beschluss angegebenen Befugnis. Der Beschluss wird am Tag nach seiner Veroffentlichung im Amitsblatt der
Europdischen Union oder zu einem darin angegebenen spiteren Zeitpunkt wirksam. Die Giiltigkeit von delegierten
Rechtsakten, die bereits in Kraft sind, wird von dem Beschluss iiber den Widerruf nicht beriihrt.

(5)  Sobald die Kommission einen delegierten Rechtsakt erldsst, iibermittelt sie ihn gleichzeitig dem Europaischen
Parlament und dem Rat.

(6)  Ein delegierter Rechtsakt, der gemdfl Artikel 6 Absatz 6 und Artikel 7 Absatz 6 erlassen wurde, tritt nur in Kraft,
wenn weder das Europdische Parlament noch der Rat innerhalb einer Frist von zwei Monaten nach Ubermittlung dieses
Rechtsakts an das Europdische Parlament und den Rat Einwinde erhoben haben oder wenn vor Ablauf dieser Frist das
Europdische Parlament und der Rat beide der Kommission mitgeteilt haben, dass sie keine Einwinde erheben werden.
Auf Initiative des Europdischen Parlaments oder des Rates wird diese Frist um zwei Monate verlidngert.

Artikel 28
Ausschussverfahren

(1)  Die Kommission wird von dem nach Artikel 51 der Richtlinie (EU) 2016/797 eingesetzten Ausschuss unterstiitzt.
Dieser Ausschuss ist ein Ausschuss im Sinne der Verordnung (EU) Nr. 182/2011.

(2)  Wird auf diesen Absatz Bezug genommen, so gilt Artikel 4 der Verordnung (EU) Nr. 182/2011.

(3) Wird auf diesen Absatz Bezug genommen, so gilt Artikel 5 der Verordnung (EU) Nr. 182/2011. Gibt der
Ausschuss keine Stellungnahme ab, so erldsst die Kommission den Durchfithrungsrechtsakt nicht und Artikel 5 Absatz 4
Unterabsatz 3 der Verordnung (EU) Nr. 182/2011 findet Anwendung.

Artikel 29
Bericht und weitere Malnahmen der Union

(1)  Die Kommission {ibermittelt dem Europdischen Parlament und dem Rat bis zum 16. Juni 2021 und anschliefend
alle fiinf Jahre einen Bericht iiber die Durchfithrung dieser Richtlinie, insbesondere zur Uberwachung der Wirksamkeit
der Mafnahmen zur Erteilung der einheitlichen Sicherheitsbescheinigungen.

Dem Bericht werden gegebenenfalls Vorschldge fur weitere Malinahmen der Union beigefuigt.

(2) Die Agentur bewertet die Entwicklung der Sicherheitskultur, einschlieflich der Ereignismeldungen. Sie legt der
Kommission bis zum 16. Juni 2024 einen Bericht vor, der gegebenenfalls am System vorzunehmende Verbesserungen
enthélt. Die Kommission ergreift anhand dieser Empfehlungen die geeigneten Maffnahmen und schligt erforderlichenfalls
Anderungen dieser Richtlinie vor.

(3) Bis zum 16. Dezember 2017 berichtet die Kommission dem Europiischen Parlament und dem Rat iiber die
Mafinahmen, die zur Erreichung folgender Ziele ergriffen wurden:

a) die den Herstellern auferlegte Verpflichtung, die auf den europiischen Eisenbahnnetzen verkehrenden sicherheits-
kritischen Komponenten mit einem Kennzeichnungscode zu kennzeichnen; der Kennzeichnungscode muss eindeutig
die Komponente, den Namen des Herstellers und die relevanten Produktionsdaten angeben;

b) vollstindige Riickverfolgbarkeit der sicherheitskritischen Komponenten, Riickverfolgbarkeit der Tatigkeiten zu ihrer
Instandhaltung und Feststellung ihrer Betriebsdauer; und

¢) Bestimmung gemeinsamer verbindlicher Grundsitze fiir die Instandhaltung dieser Komponenten.

Artikel 30
Sanktionen

Die Mitgliedstaaten erlassen Vorschriften fiir Sanktionen im Falle von Verstoflen gegen die aufgrund dieser Richtlinie
erlassenen innerstaatlichen Vorschriften und treffen alle zu ihrer Anwendung erforderlichen Mafnahmen. Die Sanktionen
miissen wirksam, verhiltnismifig, nichtdiskriminierend und abschreckend sein. Die Mitgliedstaaten teilen der
Kommission diese Vorschriften bis zu dem in Artikel 33 Absatz 1 genannten Zeitpunkt mit und melden ihr spitere
Anderungen unverziiglich.
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Artikel 31
Ubergangsbestimmungen

(1) Anhang V der Richtlinie 2004/49/EG gilt, bis die in Artikel 24 Absatz 2 dieser Richtlinie genannten Durchfith-
rungsrechtsakte Anwendung finden.

(2)  Unbeschadet des Absatzes 3 dieses Artikels unterliegen die Eisenbahnunternehmen, die zwischen dem 15. Juni
2016 und dem 16. Juni 2019 zertifiziert werden miissen, der Richtlinie 2004/49/EG. Diese Sicherheitsbescheinigungen
sind bis zu ihrem Ablaufdatum giiltig.

(3) Die Agentur nimmt spidtestens ab dem 16. Juni 2019 ihre Zertifizierungsaufgaben gemidfl Artikel 10 fur
geografische Titigkeitsgebicte in denjenigen Mitgliedstaaten auf, die gegeniiber der Agentur oder der Kommission keine
Notifizierung gemifl Artikel 33 Absatz 2 vorgenommen haben. Abweichend von Artikel 10 kénnen die nationalen
Sicherheitsbehorden der Mitgliedstaaten, die gegeniiber der Agentur und der Kommission eine Notifizierung gemif§
Artikel 33 Absatz 2 vorgenommen haben, bis zum 16. Juni 2020 weiterhin Bescheinigungen gemifS der Richtlinie
2004/49[EG ausstellen.

Artikel 32
Empfehlungen und Stellungnahmen der Agentur

Die Agentur gibt gemaf$ Artikel 13 der Verordnung (EU) 2016/796 Stellungnahmen und Empfehlungen zur Anwendung
dieser Richtlinie ab. Diese Empfehlungen und Stellungnahmen konnen beriicksichtigt werden, wenn die Union
Rechtsakte gemidf dieser Richtlinie erlasst.

Artikel 33
Umsetzung

(1) Die Mitgliedstaaten setzen die Rechts- und Verwaltungsvorschriften in Kraft, die erforderlich sind, um den
Artikeln 2, 3, 4, den Artikeln 8 bis 11, Artikel 12 Absatz 5, Artikel 15 Absatz 3, den Artikeln 16 bis 19, Artikel 21
Absatz 2, Artikel 23 Absitze 3 und 7, Artikel 24 Absatz 2, Artikel 26 Absatz 3 sowie den Anhidngen II und III bis zum
16. Juni 2019 nachzukommen. Sie tibermitteln der Kommission unverziiglich den Wortlaut dieser Vorschrift.

(2)  Die Mitgliedstaaten konnen den Umsetzungszeitraum des Absatzes 1 um einen zusitzlichen Zeitraum von einem
Jahr verlingern. Hierzu notifizieren die Mitgliedstaaten, die die Rechts- und Verwaltungsvorschriften nicht innerhalb der
Umsetzungsfrist nach Absatz 1 in Kraft setzen, das bis zum 16. Dezember 2018 der Agentur und der Kommission und
legen eine Begriindung fiir die Verlingerung vor.

(3)  Bei Erlass dieser Vorschriften nehmen die Mitgliedstaaten in den Vorschriften selbst oder durch einen Hinweis bei
der amtlichen Veroffentlichung auf die vorliegende Richtlinie Bezug. In diese Vorschriften fiigen sie die Erklarung ein,
dass Bezugnahmen in den geltenden Rechts- und Verwaltungsvorschriften auf die durch die vorliegende Richtlinie
aufgehobene Richtlinie als Bezugnahmen auf die vorliegende Richtlinie gelten. Die Mitgliedstaaten regeln die Einzelheiten
dieser Bezugnahme und bestimmen die Formulierung dieser Erkldrung.

(4)  Malta und Zypern sind von der Pflicht zur Umsetzung und Durchfithrung dieser Richtlinie ausgenommen, solange
in ihrem jeweiligen Staatsgebiet kein Eisenbahnsystem besteht.

Sobald aber eine offentliche oder private Stelle einen offiziellen Antrag auf Bau einer Eisenbahnlinie stellt, die von einem
oder mehreren Eisenbahnunternehmen betrieben werden soll, ergreifen die betroffenen Mitgliedstaaten binnen zwei
Jahren nach Eingang des Antrags Mafnahmen zur Durchfiihrung dieser Richtlinie.

Artikel 34

Aufhebung

Die Richtlinie 2004/49/EG in der Fassung der in Anhang IV Teil A angefithrten Richtlinien wird unbeschadet der
Verpflichtungen der Mitgliedstaaten hinsichtlich der Fristen fir die Umsetzung der in Anhang IV Teil B genannten
Richtlinien in nationales Recht und der Zeitpunkte ihrer Anwendung mit Wirkung vom 16. Juni 2020 aufgehoben.
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Verweisungen auf die aufgehobene Richtlinie gelten als Verweisungen auf die vorliegende Richtlinie und sind nach
Maf3gabe der Entsprechungstabelle in Anhang V zu lesen.

Artikel 35
Inkrafttreten

Diese Richtlinie tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Veroffentlichung im Amtsblatt der Europdischen Union in Kraft.

Artikel 36
Adressaten
Diese Richtlinie ist an die Mitgliedstaaten gerichtet.
Geschehen zu Straffburg am 11. Mai 2016.
Im Namen des Europdischen Parlaments Im Namen des Rates
Der Président Die Prisidentin

M. SCHULZ J.A. HENNIS-PLASSCHAERT
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ANHANG I

GEMEINSAME SICHERHEITSINDIKATOREN

Die nationalen Sicherheitsbehorden erstatten jéhrlich iiber die gemeinsamen Sicherheitsindikatoren (CSI) Bericht.

Ergeben sich nach der Vorlage des Berichts neue Sachverhalte oder werden Fehler entdeckt, so dndert bzw. berichtigt die
nationale Sicherheitsbehorde die Sicherheitsindikatoren eines bestimmten Jahres bei nichster Gelegenheit, spatestens
jedoch im folgenden Jahresbericht.

Die Anlage enthilt gemeinsame Definitionen fiir die CSI und Methoden fiir die Berechnung der wirtschaftlichen
Auswirkungen von Unfillen.
1.  Unfallbezogene Indikatoren

1.1. Gesamtzahl und (auf gefahrene Zugkilometer bezogene) durchschnittliche Zahl der schweren Unfille,
aufgeschliisselt nach folgenden Unfallarten:

— Kollision eines Zuges mit einem Schienenfahrzeug,
— Kollision eines Zuges mit einem Hindernis innerhalb des Lichtraumprofils,
— Zugentgleisung,

— Bahniibergangsunfall, einschlieBlich Unféillen mit Fuflgingerbeteiligung, aufgeschliisselt nach den unter
Nummer 6.2 aufgefithrten fiinf Arten von Bahniibergingen,

— Unfall mit Personenschaden, an dem ein in Bewegung befindliches Eisenbahnfahrzeug beteiligt ist, mit
Ausnahme von Suiziden und Suizidversuchen,

— Fahrzeugbrand,
— sonstige Unfille.

Jeder signifikante Unfall wird in Bezug auf die jeweils ursichliche Unfallart aufgefithrt, auch wenn die Folgen eines
Sekundirunfalls schwerwiegender sind (beispielsweise bei einem Brand nach einer Entgleisung).

1.2. Gesamtzahl und (auf gefahrene Zugkilometer bezogene) durchschnittliche Zahl der Schwerverletzten und Getéteten
je Unfallart, aufgeschliisselt nach folgenden Kategorien:

— Fahrgiste (auch im Verhiltnis zu den gesamten Personenkilometern und Personenzugkilometern),
— Mitarbeiter oder Auftragnehmer,

— Benutzer von Bahniibergingen,

— unbefugte Personen,

— sonstige Personen auf einem Bahnsteig,

— sonstige Personen auflerhalb eines Bahnsteigs.

2. Indikatoren fiir gefihrliche Giiter

Gesamtzahl und (auf gefahrene Zugkilometer bezogene) durchschnittliche Zahl der Unfille bei der Eisenbahnbe-
forderung gefahrlicher Giiter, aufgeschliisselt nach folgenden Kategorien:

— Unfall, an dem mindestens ein Eisenbahnfahrzeug beteiligt ist, das gefihrliche Giiter nach der Definition in der
Anlage befordert,

— Zahl von Unfillen dieser Art, bei denen gefahrliche Giiter freigesetzt werden.

3. Indikatoren fiir Suizide

Gesamtzahl und (auf gefahrene Zugkilometer bezogene) durchschnittliche Zahl der Suizide und Suizidversuche.

4.  Indikatoren fiir Vorliufer von Unfillen

Gesamtzahl und (auf gefahrene Zugkilometer bezogene) durchschnittliche Zahl der Vorldufer von Unfillen,
aufgeschliisselt nach folgenden Arten:

— Schienenbruch,
— Schienenverbiegung oder sonstiger Gleislagefehler,

— Signalisierungsfehler,
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— iiberfahrenes Haltesignal mit Erreichen des Gefahrpunkts,

— {iberfahrenes Haltesignal ohne Erreichen des Gefahrpunkts,

— Radbruch an einem in Betrieb befindlichen Fahrzeug,

— Achs- bzw. Wellenbruch an einem in Betrieb befindlichen Fahrzeug.

Alle Vorldufer sind zu melden, unabhingig davon, ob sie zu Unfillen fithren oder nicht. (Ein Vorldufer, der zu
einem signifikanten Unfall fihrt, ist auch unter den Indikatoren fiir Vorldufer zu melden; ein Vorldufer, der nicht zu
einem signifikanten Unfall fithrt, ist nur unter den Indikatoren fiir Vorldufer zu melden.)

5. Indikatoren fiir die Berechnung der wirtschaftlichen Auswirkungen von Unfillen
Gesamtbetrag in Euro und (auf gefahrene Zugkilometer bezogene) Durchschnittswerte fiir
— die Zahl der Toten und Schwerverletzten, multipliziert mit dem Wert der Vermeidung von Unfallopfern (VPC),
— die Kosten im Zusammenhang mit Umweltschiden,
— die Kosten von Sachschiden an Fahrzeugen oder Infrastruktur,
— die Kosten unfallbedingter Verspitungen.

Die nationalen Sicherheitsbehorden melden die wirtschaftlichen Auswirkungen von signifikanten Unfillen.

Der VPC ist der Wert, den die Gesellschaft der Vermeidung eines Unfallopfers beimisst, und als solcher kein
Bezugswert fiir Ausgleichsleistungen zwischen Unfallbeteiligten.

6. Indikatoren fiir die technische Sicherheit der Infrastruktur und jhre Umsetzung

6.1. Prozentualer Anteil der mit Zugsicherungssystemen (TPS) betriebenen Strecken und prozentualer Anteil der unter
Nutzung bordseitiger TPS gefahrenen Zugkilometer, wobei diese Systeme Folgendes umfassen:

— Warnung,

— Warnung und selbsttigiges Anhalten,

— Warnung und selbsttitiges Anhalten sowie abschnittsweise Geschwindigkeitsiiberwachung,
— Warnung und selbsttitiges Anhalten sowie kontinuierliche Geschwindigkeitsitberwachung.

6.2. Zahl der Bahniiberginge (insgesamt, pro Streckenkilometer und pro Gleiskilometer), aufgeschliisselt nach folgenden
finf Arten:

a) passiv gesicherter Bahniibergang;

b) aktiv gesicherter Bahniibergang:
i) manuell,
ii) automatisch mit benutzerseitiger Warnung,
iii) automatisch mit benutzerseitigem Schutz,

iv) mit bahnseitigem Schutz.
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Anlage

Gemeinsame Definitionen fiir die CSI und Methoden fiir die Berechnung der wirtschaftlichen Auswirkungen von Unfillen

1. Unfallbezogene Indikatoren

1.1. ,Signifikanter Unfall ist jeder Unfall, an dem mindestens ein in Bewegung befindliches Schienenfahrzeug beteiligt
ist und bei dem mindestens eine Person getotet oder schwer verletzt wird oder erheblicher Sachschaden an
Fahrzeugen, Schienen, sonstigen Anlagen oder der Umwelt entstanden ist oder betrichtliche Betriebsstorungen
aufgetreten sind, mit Ausnahme von Unfillen in Werkstdtten, Lagern und Depots;

1.2.  ,erheblicher Sachschaden an Fahrzeugen, Gleisen, sonstigen Anlagen oder der Umwelt“ ist ein Schaden in Hohe
von mindestens 150 000 EUR;

1.3.  ,betrichtliche Betriebsstorung” ist eine Verkehrsunterbrechung auf einer Haupteisenbahnstrecke fiir mindestens
sechs Stunden;

1.4. ,Zug" ist eine Einheit aus einem oder mehreren Eisenbahnfahrzeugen, die von einer oder mehreren Lokomotiven
oder Schienenfahrzeugen gezogen werden, oder ein allein fahrender Triebwagen, der/die unter einer bestimmten
Nummer oder einer besonderen Bezeichnung zwischen einem festen Ausgangspunkt und einem festen Endpunkt
fahrt, einschlieRlich Leerlokomotiven (einzeln fahrender Lokomotiven);

1.5. ,Kollision eines Zugs mit einem Schienenfahrzeug” ist ein Zusammenstof der Spitze eines Zuges mit der Spitze
oder dem Schluss eines anderen Zuges, eines anderen Schienenfahrzeugs oder einer Rangiereinheit oder ein
seitlicher Zusammenstof zwischen einem Teil eines Zuges und einem Teil eines anderen Zuges, eines anderen
Schienenfahrzeugs oder einer Rangiereinheit;

1.6. ,Kollision eines Zuges mit einem Hindernis innerhalb des Lichtraumprofils ist ein Zusammenstof§ zwischen
einem Teil eines Zuges und festen Gegenstinden oder zeitweilig im oder am Gleis befindlichen Gegenstdnden (mit
Ausnahme von Gegenstinden auf Bahniibergingen, die von einem kreuzenden Fahrzeug oder Benutzer verloren
wurden), einschlieflich des Zusammenstofles mit Oberleitungen;

1.7.  ,Zugentgleisung ist ein Fall, bei dem mindestens ein Rad eines Zuges die Schiene verlassen hat;

1.8. ,Bahniibergangsunfall“ ist jeder Unfall auf Bahniibergingen, an dem mindestens ein Eisenbahnfahrzeug und ein
oder mehrere den Schienenweg kreuzende Fahrzeuge, andere kreuzende Benutzer wie Fuflginger oder andere
Gegenstinde, die sich zeitweilig im oder am Gleis befinden und von einem kreuzenden Fahrzeug oder Benutzer
verloren wurden, beteiligt sind;

1.9. ,Unfall mit Personenschaden, an dem ein in Bewegung befindliches Schienenfahrzeug beteiligt ist* ist ein Unfall
mit einer oder mehreren Personen, die von einem Eisenbahnfahrzeug oder einem Gegenstand erfasst werden, der
mit dem Eisenbahnfahrzeug verbunden ist oder sich von diesem gelost hat; dazu zdhlen auch Personen, die aus
Eisenbahnfahrzeugen fallen, sowie Personen, die an Bord der Fahrzeuge fallen oder von losen Gegenstinden
getroffen werden;

1.10. ,Fahrzeugbrand® ist ein Feuer oder eine Explosion in einem Eisenbahnfahrzeug (einschlieflich dessen Ladung)
wihrend der Fahrt zwischen Abfahrts- und Zielbahnhof, beim Halt an diesen Bahnhofen und bei Zwischenhalten
sowie bei Unterwegsbehandlung;

1.11. ,sonstiger Unfall“ ist ein Unfall, bei dem es sich nicht um eine Kollision eines Zuges mit einem Schienenfahrzeug,
eine Kollision eines Zuges mit einem Hindernis innerhalb des Lichtraumprofils, eine Zugentgleisung, einen
Bahniibergangsunfall, einen Unfall mit Personenschaden, an dem ein in Bewegung befindliches Schienenfahrzeug
beteiligt ist, oder einen Fahrzeugbrand handelt;

1.12. ,Fahrgast” ist jede mit der Eisenbahn reisende Person mit Ausnahme des Zugpersonals; nur hinsichtlich der
Unfallstatistik zahlen dazu auch Fahrgiste, die versuchen, in einen fahrenden Zug einzusteigen oder ihn zu
verlassen;

1.13. ,Mitarbeiter oder Auftragnehmer” ist jede Person, die im Zusammenhang mit der Eisenbahn beschiftigt ist und
zum Zeitpunkt des Unfalls arbeitet, darunter auch Mitarbeiter von Auftragnehmern, selbststindige
Auftragnehmer, Zugpersonal sowie Personen, die Fahrzeuge und Infrastrukturanlagen bedienen;

1.14. ,Benutzer von Bahniibergingen“ ist jede Person, die einen Bahniibergang benutzt, um die Eisenbahnstrecke mit
einem Verkehrsmittel oder zu Fu8 zu tiberqueren;

1.15. ,unbefugte Person“ ist jede Person, die sich entgegen den Vorschriften auf Eisenbahnanlagen aufhalt,
ausgenommen Benutzer von Bahniibergidngen;

1.16. ,sonstige Person auf einem Bahnsteig ist jede Person auf einem Bahnsteig, bei der es sich nicht um einen
,Fahrgast“, ,Mitarbeiter oder Auftragnehmer®, ,Benutzer von Bahniibergidngen®, eine ,sonstige Person auferhalb
eines Bahnsteigs“ oder eine ,unbefugte Person” handelt;
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1.17. ,sonstige Person aufSerhalb eines Bahnsteigs“ ist jede Person auferhalb eines Bahnsteigs, bei der es sich nicht um
einen ,Fahrgast®, ,Mitarbeiter oder Auftragnehmer, ,Benutzer von Bahniibergingen®, eine ,sonstige Person auf
einem Bahnsteig“ oder eine ,unbefugte Person“ handelt;

1.18. ,Toter (Getoteter)“ ist jede Person, die entweder unmittelbar nach einem Unfall oder innerhalb von 30 Tagen an
den Unfallfolgen stirbt, mit Ausnahme von Personen, die Selbstmord begangen haben;

1.19. ,Schwerverletzter” ist jede verletzte Person, die nach einem Unfall fir mehr als 24 Stunden in ein Krankenhaus
eingewiesen wurde, mit Ausnahme von Personen, die einen Suizidversuch unternommen haben.
2. Indikatoren fiir gefihrliche Giiter

2.1. ,Unfall, an dem Gefahrguttransporte beteiligt sind“ ist jeder Unfall oder Zwischenfall, der gemifl RID (')JADR
Abschnitt 1.8.5 meldepflichtig ist;

2.2, ,gefihrliche Giiter* bzw. ,Gefahrgut® sind die Stoffe und Gegenstinde, deren Befoérderung gemidfl RID verboten
oder nur unter darin bestimmten Bedingungen gestattet ist.
3. Indikatoren fiir Suizide

3.1.  ,Suizid (Selbstmord) ist eine Handlung vorsitzlicher Selbstverletzung mit Todesfolge, wie von der zustindigen
nationalen Behorde entsprechend registriert und klassifiziert;

3.2.  ,Suizidversuch” ist eine Handlung vorsitzlicher Selbstverletzung, die zu einer schweren Verletzung fiihrt.

4. Indikatoren fiir Vorliufer von Unfillen

4.1.  ,Schienenbruch® bedeutet, dass eine Schiene in zwei oder mehr Teile aufgetrennt ist oder sich ein Metallstiick von
ihr geldst hat, wodurch in der Lauffliche eine mehr als 50 mm lange und mehr als 10 mm tiefe Liicke entstanden
ist;

4.2.  ,Schienenverbiegung oder anderer Gleislagefehler* ist jeder Mangel im Hinblick auf Gleiskontinuitit und
Gleisgeometrie, der eine sofortige Gleissperrung oder Geschwindigkeitsreduzierung erfordert;

4.3. ,Signalisierungsfehler” ist ein technischer Fehler im Signalisierungssystem (streckenseitig oder fahrzeugseitig), der
zu einer weniger restriktiven Signalisierung als erforderlich fihrt;

4.4.  uberfahrenes Haltesignal mit Erreichen des Gefahrpunkts® ist jedes Ereignis, bei dem ein Teil des Zuges iiber den
zuldssigen Endpunkt seiner Zugfahrt hinausfahrt und den Gefahrpunkt erreicht;

4.5. ,uberfahrenes Haltesignal ohne Erreichen des Gefahrpunkts” ist jedes Ereignis, bei dem ein Teil des Zuges iiber
den zuldssigen Endpunkt seiner Zugfahrt hinausfihrt, aber den Gefahrpunkt nicht erreicht.

Eine Zugfahrt iiber den zuldssigen Endpunkt hinaus im Sinne der Nummern 4.4 und 4.5 ist die Vorbeifahrt an

— einem streckenseitigen haltzeigenden farbigen Licht- oder Formsignal oder einem sonstigen Haltsignal, wenn
kein Zugsicherungssystem (TPS) in Betrieb ist,

— einem sicherheitsbedingten Endpunkt der Fahrterlaubnis in einem Zugsicherungssystem,
— einem durch vorschriftsmifige miindliche oder schriftliche Anweisung iibermittelten Punkt,
— Haltetafeln (mit Ausnahme von Prellbocken) oder Handsignalen.

Alle Fille, in denen Fahrzeuge ohne angekoppeltes Triebfahrzeug oder unbesetzte Ziige entlaufen und ein
Haltesignal iiberfahren, sind ausgenommen. Ebenso sind alle Fille ausgenommen, in denen das Signal aus
irgendeinem Grund erst so spdt auf Halt gestellt wird, dass der Triebfahrzeugfiihrer keine Moglichkeit hatte, den
Zug rechtzeitig vor dem Signal anzuhalten.

Die nationalen Sicherheitsbehorden konnen die unter den Spiegelstrichen aufgefithrten vier Kategorien von
Zugfahrten iiber den zuldssigen Endpunkt hinaus separat tibermitteln, miissen aber mindestens einen aggregierten
Indikator mit Daten zu allen vier Kategorien angeben;

4.6.  ,Radbruch an einem in Betrieb befindlichen Fahrzeug* ist jeder Bruch, bei dem ein Rad beschidigt wird und aus
dem sich eine Unfallgefahr (Entgleisung oder Kollision) ergibt;

(") Ordnung fiir die internationale Eisenbahnbeforderung gefihrlicher Giiter (RID), angenommen gemif$ der Richtlinie 2008/68/EG des
Europdischen Parlaments und des Rates vom 24. September 2008 iiber die Beforderung gefihrlicher Giiter im Binnenland (ABL. L 260
vom 30.9.2008, S. 13).
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4.7.  ,Achs- bzw. Wellenbruch an einem in Betrieb befindlichen Fahrzeug® ist jeder Bruch, bei dem eine Achse bzw.
Welle beschddigt wird und aus dem sich eine Unfallgefahr (Entgleisung oder Kollision) ergibt.

5. Gemeinsame Methoden fiir die Berechnung der wirtschaftlichen Auswirkungen von Unfillen
5.1.  Der Wert der Vermeidung von Unfallopfern (VPC) setzt sich zusammen aus:

1. dem Wert der Sicherheit an sich: Wert fiir die Zahlungsbereitschaft (WTP) auf der Grundlage von ,Stated-
Preference“-Studien, die in dem Mitgliedstaat durchgefiihrt werden, in dem dieser Wert verwendet wird;

2. direkten und indirekten wirtschaftlichen Kosten: die in den Mitgliedstaaten veranschlagten Kosten, bestehend
aus:

— Kosten fiir medizinische Behandlung und Rehabilitation,

— Prozesskosten, Kosten fiir Polizei, private Unfallermittlungen, Rettungsdienste und Verwaltungskosten der
Versicherungen,

— Produktionsausfillen: dem Wert der Giiter und Dienstleistungen fiir die Gesellschaft, der von der Person
hitte geschaffen werden konnen, wenn der Unfall nicht eingetreten wire.

Bei der Berechnung der mit Unfallopfern verbundenen Kosten werden Todesopfer und Schwerverletzte separat
betrachtet (unterschiedlicher VPC fiir Todesopfer und Schwerverletzte).

5.2. Gemeinsame Grundsitze fir die Ermittlung des Wertes der Sicherheit an sich undfoder der direkten und
indirekten wirtschaftlichen Kosten:

Fiir den Wert der Sicherheit an sich werden bei der Beurteilung der Frage, ob die vorliegenden Abschitzungen
angemessen sind, folgende Faktoren zugrunde gelegt:

— Die Abschitzungen miissen sich auf ein System zur Bewertung des verringerten Sterblichkeitsrisikos im
Verkehrsbereich beziehen und dem WTP-Ansatz auf der Grundlage von ,Stated-Preference“-Studien
entsprechen.

— Die zur Wertermittlung herangezogene Stichprobe der Befragten muss fiir die betreffende Bevolkerungsgruppe
reprasentativ sein. Die Stichprobe muss insbesondere die Alters- und Einkommensverteilung zusammen mit
anderen relevanten soziodkonomischen und/oder demografischen Merkmalen der Bevolkerung abbilden.

— Methode zur Ermittlung der WTP-Werte: Die Umfrage muss so gestaltet sein, dass die Fragen fiir die Befragten
klar und sinnvoll sind.

Die direkten und indirekten wirtschaftlichen Kosten sind auf der Grundlage der von der Gesellschaft getragenen
realen Kosten zu ermitteln.

5.3.  Definitionen

5.3.1. ,Kosten von Umweltschidden” sind Kosten, die Eisenbahnunternehmen und Fahrwegbetreiber, geschitzt auf der
Grundlage ihrer Erfahrungswerte, zu tragen haben, um den von einem Unfall betroffenen Bereich in den Zustand
vor dem Unfall zuriickzufiihren.

5.3.2. ,Kosten von Sachschiden an Fahrzeugen oder Infrastruktur® sind bei irreparablen Schiden die Kosten der
Beschaffung neuer Fahrzeuge oder Infrastruktureinrichtungen mit den gleichen funktionalen und technischen
Parametern sowie die Kosten der Reparaturen, mit denen Fahrzeuge oder Infrastruktureinrichtungen wieder in den
Zustand vor dem Unfall zuriickversetzt werden, die von Eisenbahnunternehmen und Fahrwegbetreibern auf der
Grundlage von Erfahrungswerten zu schitzen sind, einschlieflich aller Kosten fiir die Anmietung von Fahrzeugen
zur Uberbriickung des Ausfalls beschidigter Fahrzeuge.

5.3.3. ,Kosten unfallbedingter Verspitungen“ sind der Geldwert der den Bahnbenutzern (Fahrgiste oder Giiterver-
kehrskunden) infolge von Unfillen entstandenen Verspatungen, der anhand des folgenden Modells berechnet wird:

VT = Geldwert von Reisezeiteinsparungen

Wert der Zeit fiir einen Fahrgast im Zug (eine Stunde)

VT, = [VT von Geschiftsreisenden] * [durchschnittlicher prozentualer Anteil der Geschiftsreisenden
pro Jahr] + [VT von sonstigen Fahrgésten] * [durchschnittlicher prozentualer Anteil der sonstigen Fahrgiste
pro Jahr]

VT, wird in EUR pro Fahrgast pro Stunde gemessen.

,Geschiftsreisender” ist ein Fahrgast, der im Zusammenhang mit seiner beruflichen Titigkeit reist, mit
Ausnahme von Pendlern.

Wert der Zeit fiir einen Gliterzug (eine Stunde)
VT, = [VT von Giiterziigen] * [(Tonnenkilometer)/(Zugkilometer)]

VT, wird in EUR pro Frachttonne pro Stunde gemessen.
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Durchschnittlich pro Zug und pro Jahr beférderte Tonnen von Giitern = (Tonnenkilometer)/(Zugkilometer)
CM = Kosten fiir 1 Minute Verspatung eines Zuges
Personenzug
CM, = K1 * (VT,/60) * [(Personenkilometer)/(Zugkilometer)]
Durchschnittliche Zahl der Fahrgiste pro Zug und pro Jahr = (Personenkilometer)/(Zugkilometer)
Giiterzug
CM,= K2 * (VT,/60)

Die Faktoren K1 und K2 liegen zwischen dem Wert der Zeit und dem Wert der Verspitung, die in den
genannten ,Stated-Preference“-Studien ermittelt wurden, um der Tatsache Rechnung zu tragen, dass der
Zeitverlust infolge der Verspatung erheblich negativer wahrgenommen wird als die normale Reisezeit.

Kosten unfallbedingter Verspitungen = CM, * (Minuten Verspitung von Personenziigen) + CM; * (Minuten
Verspdtung von Giiterziigen)

Anwendungsbereich des Modells
Die Kosten von Verspitungen sind fiir signifikante Unfille folgendermaflen zu berechnen:

— am Endbahnhof gemessene tatsichliche Verspitungen auf den Eisenbahnstrecken, auf denen sich Unfille
ereignet haben,

— tatsdchliche Verspatungen oder, falls nicht verfiigbar, geschitzte Verspatungen auf den anderen betroffenen
Strecken.

6. Indikatoren fiir die technische Sicherheit der Infrastruktur und jhre Umsetzung

6.1. ,Zugsicherungssystem“ (,TPS“) ist ein System, das dazu beitrdgt, dass Haltesignale und Geschwindigkeitsbe-
grenzungen beachtet werden.

6.2. ,Fahrzeugseitige Systeme“ sind Systeme, die dem Triebfahrzeugfithrer dabei helfen, streckenseitige Signale und
Fithrerstandsignalisierung zu beachten, und somit den Schutz von Gefahrpunkten und die Einhaltung von
Geschwindigkeitsbegrenzungen sicherstellen. Fahrzeugseitige Zugsicherungssysteme werden wie folgt beschrieben:

a) Warnung, Abgabe einer automatischen Warnung an den Triebfahrzeugfiihrer;

b) Warnung und selbsttitiges Anhalten, Abgabe einer automatischen Warnung an den Triebfahrzeugfiihrer sowie
selbsttdtiges Anhalten im Fall eines tiberfahrenen Haltesignals;

¢) Warnung und selbsttitiges Anhalten sowie abschnittsweise Geschwindigkeitsiiberwachung zur Sicherung von
Gefahrpunkten, wobei ,abschnittsweise Geschwindigkeitsitberwachung” die Geschwindigkeitsiiberwachung an
bestimmten Stellen (Geschwindigkeitspriifabschnitten) bei der Anndherung an ein Signal bezeichnet;

d) Warnung und selbsttdtiges Anhalten sowie kontinuierliche Geschwindigkeitsiiberwachung zur Sicherung von
Gefahrstellen und zur kontinuierlichen Uberwachung der Geschwindigkeitsbegrenzungen auf der Strecke,
wobei ,kontinuierliche Geschwindigkeitsitberwachung® die kontinuierliche Anzeige der zuldssigen Hochstge-
schwindigkeit auf allen Streckenabschnitten und die Sicherstellung ihrer Einhaltung bezeichnet.

Typ d gilt als automatisches Zugsicherungssystem (ATP).

6.3. ,Bahniibergang” ist jede vom Infrastrukturbetreiber als Ubergang eingestufte héhengleiche Kreuzung zwischen
einer Bahnstrecke und einer Strafle oder einem Uberweg mit offentlichem oder privatem Verkehr. Durchginge
zwischen Bahnsteigen in Bahnhofen sind ebenso ausgenommen wie Gleisiiberginge, die ausschlieflich fur
Bahnbedienstete vorgesehen sind.

6.4. ,Strale“ bezeichnet fur die Zwecke der Eisenbahnunfallstatistik jede offentliche oder private Strafle oder
Schnellstrafle, einschlielich der angrenzenden Fuf- und Fahrradwege.

6.5. ,Uberweg" bezeichnet jeden fiir Menschen, Tiere, Fahrzeuge oder Maschinen zur Uberquerung von Bahnstrecken
bestimmten Weg mit Ausnahme von Straflen.

6.6. ,Passiv gesicherter Bahniibergang* ist ein Bahniibergang ohne Schutz- oder Warneinrichtungen, die aktiviert
werden, wenn das Uberqueren der Gleise fiir den Benutzer nicht sicher ist.

6.7. ,Aktiv gesicherter Bahniibergang" ist ein Bahniibergang, an dem die Bahniibergangsbenutzer bei Annaherung
eines Zuges durch Aktivierung von Einrichtungen geschiitzt oder gewarnt werden, wenn das Uberqueren der
Gleise fiir den Benutzer nicht sicher ist.

— Zu den physischen Schutzeinrichtungen zahlen:
— Halb- oder Vollschranken,

— Tore, Gatter.
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— Die Warnung durch Einsatz fest installierter Einrichtungen an Bahniibergingen erfolgt durch:
— sichtbare Einrichtungen: z. B. Lichtsignale,
— horbare Einrichtungen: z. B. Glocken, Hupen, Sirenen usw.

Aktiv gesicherte Bahniiberginge werden wie folgt eingeteilt:

a) manuell: Bahniibergang, bei dem der benutzerseitige Schutz oder die benutzerseitige Warnung von einem
Bahnmitarbeiter manuell aktiviert wird;

b) automatisch mit benutzerseitiger Warnung: Bahniibergang, bei dem die benutzerseitige Warnung durch den
heranfahrenden Zug aktiviert wird;

¢) automatisch mit benutzerseitigem Schutz: Bahniibergang, bei dem der benutzerseitige Schutz durch den
heranfahrenden Zug aktiviert wird. Dies umfasst auch einen Bahniibergang mit beiden Merkmalen, d. h. mit
benutzerseitigem Schutz und benutzerseitiger Warnung;

d) mit bahnseitigem Schutz: Bahniibergang, bei dem ein Signal oder ein anderes Zugsicherungssystem einen Zug
nur dann weiterfahren ldsst, wenn der Bahniibergang vollstindig benutzerseitig geschiitzt und frei von
Hindernissen ist.

7. Definitionen der Maf3einheiten

7.1.  ,Zugkilometer” ist die Mafeinheit fir die Bewegung eines Zuges iiber eine Entfernung von einem Kilometer. Zu
beriicksichtigen ist — sofern bekannt — die tatsichlich zuriickgelegte Entfernung; andernfalls wird die Standard-
netzentfernung zwischen Ausgangs- und Endpunkt zugrunde gelegt. Es wird nur die Wegstrecke im Hoheitsgebiet
des Meldelandes beriicksichtigt.

7.2. ,Personenkilometer” ist die Mafeinheit fiir die Beforderung eines Fahrgastes mit der Eisenbahn iiber eine
Entfernung von einem Kilometer. Es wird nur die Wegstrecke im Hoheitsgebiet des Meldelandes beriicksichtigt.

7.3.  .Streckenkilometer ist die in Kilometern gemessene Linge des Eisenbahnnetzes in den Mitgliedstaaten, dessen
Umfang in Artikel 2 festgelegt ist. Bei mehrgleisigen Eisenbahnstrecken zahlt nur die Entfernung zwischen
Ausgangs- und Endpunkt.

7.4.  ,Gleiskilometer* ist die in Kilometern gemessene Linge des Eisenbahnnetzes in den Mitgliedstaaten, dessen
Umfang in Artikel 2 festgelegt ist. Bei mehrgleisigen Eisenbahnstrecken zahlt die Linge jedes einzelnen Gleises.
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ANHANG II

NOTIFIZIERUNG NATIONALER SICHERHEITSVORSCHRIFTEN

Zu den gemifl Artikel 8 Absatz 1 Buchstabe a notifizierten nationalen Sicherheitsvorschriften zahlen:

1.
2.

Vorschriften iiber bestehende nationale Sicherheitsziele und Sicherheitsmethoden;

Vorschriften iber Anforderungen fur Sicherheitsmanagementsysteme und die Sicherheitsbescheinigung von
Eisenbahnunternehmen;

. gemeinsame Betriebsvorschriften firr das Eisenbahnnetz, die noch nicht Gegenstand von TSI sind, einschlieGlich

Vorschriften fiir das Signalgebungs- und das Verkehrssteuerungssystem;

. Vorschriften tiber Anforderungen an zusitzliche unternehmensinterne Betriebsvorschriften, die von Infrastruktur-

betreibern und Eisenbahnunternehmen erlassen werden miissen;

. Vorschriften iiber Anforderungen an das mit sicherheitskritischen Aufgaben betraute Personal, einschlieflich

Auswahlkriterien, medizinischer Eignung, Schulung und Zulassung, die noch nicht Gegenstand einer TSI sind;

. Vorschriften iiber die Untersuchung von Unfillen und Stérungen.
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ANHANG 11

ANFORDERUNGEN UND BEWERTUNGSKRITERIEN FUR ORGANISATIONEN, DIE EINE INSTANDHALTUNGSSTELLEN-
BESCHEINIGUNG ODER EINE BESCHEINIGUNG BEZUGLICH VON EINER FUR DIE INSTANDHALTUNG ZUSTANDIGEN
STELLE UNTERVERGEBENER INSTANDHALTUNGSFUNKTIONEN BEANTRAGEN

Alle wichtigen Elemente des Managements der Organisation miissen dokumentiert werden; insbesondere wird die
Zustandigkeitsaufteilung innerhalb der Organisation und mit Unterauftragnehmern beschrieben. Es wird beschrieben, auf
welche Weise die Geschiftsleitung die Kontrolle in den verschiedenen Bereichen sicherstellt, das Personal und seine
Vertreter auf allen Ebenen einbezogen werden und die fortlaufende Verbesserung gewahrleistet wird.

Die folgenden grundlegenden Anforderungen werden auf die vier Funktionen einer fiir die Instandhaltung zustindigen
Stelle (ECM), die von der Organisation selbst oder durch vertragliche Vereinbarungen abzudecken sind, angewandt:

1. Fihrungsaufgabe — Engagement beziiglich Entwicklung und Umsetzung des Instandhaltungssystems der
Organisation und der stdndigen Steigerung der Wirksamkeit dieses Systems;

2. Risikobewertung — ein strukturierter Ansatz zur Bewertung von Risiken, die mit der Instandhaltung von
Fahrzeugen verbunden sind, einschlieflich Risiken, die sich unmittelbar aus betrieblichen Verfahren und der
Tatigkeit anderer Organisationen oder Personen ergeben, sowie zur Ermittlung der geeigneten Verfahren zur
Risikobeherrschung;

3. Uberwachung — ein strukturierter Ansatz, der gewihrleistet, dass Manahmen zur Risikobeherrschung getroffen
sind, ordnungsgemaf8 funktionieren und die Ziele der Organisation mit ihnen erreicht werden;

4. stindige Verbesserung — ein strukturierter Ansatz fiir die Auswertung der durch regelméfige Uberwachung,
Audits oder aus anderen einschldgigen Quellen gewonnenen Informationen und Verwendung der Ergebnisse, um
daraus zu lernen und vorbeugende Maflnahmen oder Abhilfemaffnahmen zur Aufrechterhaltung oder Verbesserung
des Sicherheitsniveaus zu treffen;

5. Struktur und Verantwortlichkeiten — ein strukturierter Ansatz zur Festlegung der Verantwortlichkeiten von
Einzelpersonen und Teams fiir die gesicherte Erreichung der Sicherheitsziele der Organisation;

6. Kompetenzmanagement — ein strukturierter Ansatz, der gewihrleistet, dass das Personal uber die erforderliche
Kompetenz verfiigt, um die Ziele der Organisation unter allen Umstinden sicher, wirksam und effizient zu
erreichen;

7. Information — ein strukturierter Ansatz, der gewahrleistet, dass wichtige Informationen denjenigen zur Verfiigung
stehen, die auf allen Ebenen der Organisation Beurteilungen vornehmen und Entscheidungen treffen, und die
Vollstindigkeit und Angemessenheit der Informationen sicherstellt;

8. Dokumentation — ein strukturierter Ansatz, der die Nachverfolgbarkeit aller einschldgigen Informationen
gewihrleistet;

9. Untervergabetitigkeiten — ein strukturierter Ansatz, der gewihrleistet, dass untervergebene Titigkeiten in
geeigneter Weise verwaltet werden, sodass die Ziele der Organisation erreicht werden, und dass alle Kompetenzen
und Anforderungen abgedeckt sind;

10. Instandhaltungstitigkeiten — ein strukturierter Ansatz, der gewdahrleistet,

— dass alle Instandhaltungstitigkeiten, die die Sicherheit und sicherheitskritische Komponenten betreffen, ermittelt
und ordnungsgemifS verwaltet werden und dass alle notwendigen Anderungen dieser Instandhaltungstitigkeiten,
die die Sicherheit und sicherheitskritische Komponenten betreffen, ermittelt, auf der Grundlage von
Erfahrungswerten und der Anwendung der gemeinsamen Sicherheitsmethoden fiir die Risikobewertung gemaifS
Artikel 6 Absatz 1 Buchstabe a ordnungsgemif$ verwaltet und ordnungsgemifl dokumentiert werden;

— dass die grundlegenden Anforderungen an die Interoperabilitit eingehalten werden;

— dass Instandhaltungseinrichtungen, Ausriistungen und Werkzeuge, die fiir die Instandhaltungserbringung speziell
entwickelt wurden und erforderlich sind, eingesetzt und kontrolliert werden;

— dass die urspriingliche Dokumentation zum Fahrzeug ausgewertet wird, damit die erste Instandhaltungsakte
bereitgestellt werden kann und deren korrekte Umsetzung aufgrund der Ausarbeitung von Instandhaltungs-
auftriagen sichergestellt wird;

— dass die Komponenten (einschlieflich Ersatzteile) und Materialien gemdfl den Instandhaltungsauftrigen und
Unterlagen der Lieferanten verwendet werden; sie werden so gelagert, gehandhabt und transportiert, wie in den
Instandhaltungsauftragen und Unterlagen der Lieferanten angegeben, und erfiillen die einschldgigen nationalen
und internationalen Vorschriften sowie die Anforderungen der einschligigen Instandhaltungsauftrage;
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— dass geeignete und angemessene Einrichtungen, Ausriistungen und Werkzeuge ermittelt, identifiziert,
bereitgestellt, dokumentiert und verfiigbar gehalten werden, damit die Instandhaltungsdienstleistungen gemaf
den Instandhaltungsauftrigen und anderen anwendbaren Spezifikationen erbracht werden konnen, wodurch die
sichere Erbringung der Instandhaltung, Ergonomie und Gesundheitsschutz gewéhrleistet werden;

— dass die Organisation {iber Verfahren verfiigt, die gewéhrleisten, dass ihre Messausriistung und alle
Einrichtungen, Ausriistungen und Werkzeuge in Ubereinstimmung mit dokumentierten Verfahren
ordnungsgemif verwendet, kalibriert, erhalten und instand gehalten werden.

11. Kontrolltatigkeiten — ein strukturierter Ansatz, der gewahrleistet,

— dass Fahrzeuge fiir planmifige, zustandsbedingte oder korrektive Instandhaltungsarbeiten oder nach Feststellung
von Defekten oder anderen Méngeln rechtzeitig aus dem Betrieb genommen werden;

— dass die erforderlichen Qualitdtskontrollmafnahmen ergriffen werden;

— dass die Instandhaltungsaufgaben gemif8 den Instandhaltungsauftrigen ausgefithrt werden und die Wiederinbet-
riebnahmebescheinigung mit etwaigen Nutzungseinschrankungen ausgestellt wird;

— dass eine mogliche Zuwiderhandlung bei der Anwendung des Managementsystems, die zu Unfillen, Stérungen,
Beinaheunfillen oder sonstigen gefihrlichen Ereignissen fithren kann, gemeldet, untersucht und ausgewertet wird
und die notwendigen Priventionsmaflnahmen gemifl der gemeinsamen Sicherheitsmethode fur die
Uberwachung nach Artikel 6 Absatz 1 Buchstabe ¢ ergriffen werden;

— dass regelmifige interne Nachpriifungs- und Uberwachungsverfahren ~gemif der gemeinsamen
Sicherheitsmethode fiir die Uberwachung nach Artikel 6 Absatz 1 Buchstabe ¢ durchgefiihrt werden.
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ANHANG IV

TEIL A

Aufgehobene Richtlinie mit einer Liste ihrer nachfolgenden Anderungen

(genannt in Artikel 34)

Richtlinie 2004/49[EG

Richtlinie 2008/57[EG

Richtlinie 2008/110/EG

Richtlinie 2009/149/EG der Kommission
Berichtigung, 2004/49/EG

Richtlinie 2014/88/EU der Kommission

ABL. L 164 vom 30.4.2004, S. 44)
ABL. L 191 vom 18.7.2008, S. 1)
ABL. L 345 vom 23.12.2008, S. 62)
ABL. L 313 vom 28.11.2009, S. 65)
ABL. L 220 vom 21.6.2004, S. 16)
ABL. L 201 vom 10.7.2014, S. 9)

Py

TEIL B

Fristen fiir die Umsetzung in nationales Recht

(genannt in Artikel 34)

Richtlinie

Umsetzungsfrist

2004/49/EG

2008/57[EG

2008/110[EG

Richtlinie 2009/149/EG der Kommission
Richtlinie 2014/88/EU der Kommission

30. April 2006

19. Juli 2010

24. Dezember 2010
18. Juni 2010

30. Juli 2015
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ANNEX V
Entsprechungstabelle
Richtlinie 2004/49/EG Diese Richtlinie

Artikel 1 Artikel 1
Artikel 2 Artikel 2
Artikel 3 Artikel 3
Artikel 4 Artikel 4
Artikel 5 Artikel 5
Artikel 6 Artikel 6
Artikel 7 Artikel 7
Artikel 8 Artikel 8
Artikel 9 Artikel 9
Artikel 10 Artikel 10
— Artikel 11
Artikel 11 Artikel 12
Artikel 12 —
Artikel 13 Artikel 13
Artikel 14a Absitze 1 bis 7 Artikel 14
Artikel 14a Absatz 8 Artikel 15
Artikel 15 —
Artikel 16 Artikel 16
— Artikel 17
Artikel 17 Artikel 18
Artikel 18 Artikel 19
Artikel 19 Artikel 20
Artikel 20 Artikel 21
Artikel 21 Artikel 22
Artikel 22 Artikel 23
Artikel 23 Artikel 24
Artikel 24 Artikel 25
Artikel 25 Artikel 26
Artikel 26 —
— Artikel 27
Artikel 27 Artikel 28
Artikel 28 —
Artikel 29 —
Artikel 30 —
Artikel 31 Artikel 29
Artikel 32 Artikel 30
— Artikel 31
— Artikel 32
Artikel 33 Artikel 33
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Richtlinie 2004/49/EG Diese Richtlinie

_ Artikel 34

Artikel 34 Artikel 35

Artikel 35 Artikel 36

Anhang 1 Anhang |

Anhang 11 Anhang 11

Anhang III —

Anhang IV —

Anhang V —

Anhang III
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Erklirung der Kommission zu erliuternden Dokumenten

Die Kommission weist darauf hin, dass sich das Europdische Parlament, der Rat und die Kommission gemif ihrer
Gemeinsamen Politischen Erklarung vom 27. Oktober 2011 zu erlduternden Dokumenten der Tatsache bewusst sind,
dass die Informationen, die die Mitgliedstaaten der Kommission hinsichtlich der Umsetzung von Richtlinien in
innerstaatliches Recht erteilen, ,klar und genau sein miissen”, um der Kommission die Erfillung ihrer Aufgabe zu
erleichtern, die Anwendung des Unionsrechts zu iiberwachen. In vorliegendem Fall wiren erlduternde Dokumente
hierfur niitzlich gewesen. Die Kommission bedauert, dass der endgiiltige Wortlaut keine entsprechenden Bestimmungen
enthalt.
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