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DURCHFUHRUNGSBESCHLUSS (EU) 2022/252 DER KOMMISSION
vom 21. Februar 2022

zur Anderung des Durchfiithrungsbeschlusses (EU) 2020/1167 zur Festlegung der Priifanforderungen
fiir einen in das Getriebegehiuse integrierten effizienten 48-Volt-Motorgenerator in Kombination
mit einem 48-Volt-/12-Volt-Gleichspannungswandler

(Text von Bedeutung fiir den EWR)

DIE EUROPAISCHE KOMMISSION —
gestiitzt auf den Vertrag tiber die Arbeitsweise der Européischen Union,

gestiitzt auf die Verordnung (EU) 2019/631 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 17. April 2019 zur
Festsetzung von CO,-Emissionsnormen fiir neue Personenkraftwagen und fiirr neue leichte Nutzfahrzeuge und zur
Aufhebung der Verordnungen (EG) Nr. 443/2009 und (EU) Nr. 510/2011 ('), insbesondere auf Artikel 11 Absatz 4,

in Erwigung nachstehender Griinde:

(1)  Am 24. Mai 2021 stellte der Zulieferer ZF Friedrichshafen AG (im Folgenden der ,Antragsteller”) einen Antrag auf
Genehmigung einer Technologie, die in einem effizienten 48-Volt-Motorgenerator mit einem 48-Volt-/12-Volt-
Gleichspannungswandler zur Verwendung in bestimmten nicht extern aufladbaren Personenkraftwagen und
leichten Nutzfahrzeugen mit Hybridelektroantrieb (NOVC-HEV) eingesetzt wird, als innovative Technologie.

(2)  Die Technologie, die in effizienten 48-Volt-Motorgeneratoren mit einem 48-Volt-/12-Volt-Gleichspannungswandler
zur Verwendung in dem vom Antragsteller genannten Typ von NOVC-HEV eingesetzt wird, wurde mit dem
Durchfithrungsbeschluss (EU) 2020/1167 der Kommission (?) als innovative Technologie gemifl der Verordnung
(EU) 2019/631 genehmigt.

(3)  Beider vom Antragsteller in seinem Antrag beschriebenen Technologie handelt es sich um einen Motorgenerator, der
direkt mit der Eingangswelle des Getriebes verbunden ist, d. h. um einen ,integrierten Starter-Generator’, der die
mechanischen Verluste zwischen Antriebsquelle und Generator verringern kann. Sie ist ausschlieflich im
Motordrehzahlbereich des Verbrennungsmotors aktiv.

(4)  Es wurde festgestellt, dass die vom Antragsteller beschriebene Technologie hocheffizient ist, und dass davon
ausgegangen werden sollte, dass sie dieselbe Funktionalitit aufweist wie die mit dem Durchfiithrungsbeschluss (EU)
2020/1167 genehmigte Technologie. Sie sollte daher als innovative Technologie betrachtet werden, auf die der
Okoinnovationscode 32 angewandt werden kann.

(5)  Esist die im Durchfithrungsbeschluss (EU) 2020/1167 festgelegte Priifmethode anzuwenden, mit Ausnahme der zur
Messung des Wirkungsgrads des Motorgenerators zu verwendenden Drehzahl und Haufigkeit der Betriebspunkte,
die an die vom Antragsteller angegebenen spezifischen technischen Merkmale der Technologie angepasst werden
miissen.

(6)  Die Priufmethode im Anhang des Durchfithrungsbeschlusses (EU) 2020/1167 sollte daher entsprechend gedndert
werden —

() ABLL 111 vom 25.4.2019,S.13.

(*) Durchfithrungsbeschluss (EU) 2020/1167 der Kommission vom 6. August 2020 iiber die Genehmigung der in effizienten 48-Volt-
Motorgeneratoren in Kombination mit einem 48-Volt-/12-Volt-Gleichspannungswandler fiir Personenkraftwagen und leichte
Nutzfahrzeuge mit konventionellem Verbrennungsmotor und bestimmte Personenkraftwagen und leichte Nutzfahrzeuge mit
Hybridelektroantrieb verwendeten Technologie als innovative Technologie gemif der Verordnung (EU) 2019/631 des Europiischen
Parlaments und des Rates (ABL L 258 vom 7.8.2020, S. 15).
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HAT FOLGENDEN BESCHLUSS ERLASSEN:

Artikel 1

Der Anhang des Durchfithrungsbeschlusses (EU) 2020/1167 wird gemdf dem Anhang des vorliegenden Beschlusses
gedndert.

Artikel 2

Dieser Beschluss tritt am zwanzigsten Tag nach seiner Veroffentlichung im Amtsblatt der Europdischen Union in Kraft.

Briissel, den 21. Februar 2022

Fiir die Kommission
Die Prdsidentin
Ursula VON DER LEYEN
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ANHANG

Der Anhang des Durchfithrungsbeschlusses (EU) 2020/1167 wird wie folgt gedndert:
1. Nummer 2.1 wird wie folgt gedndert:

a) Die Absitze 2 und 3 erhalten folgende Fassung:

,Der Hersteller legt der Typgenehmigungsbehorde Belege vor, nach denen die Drehzahlbereiche des 48-Volt-
Motorgenerators dieselben wie in Tabelle 1 bzw. Tabelle 1a oder diesen vergleichbar sind.

Der Wirkungsgrad des 48-Volt-Motorgenerators wird auf der Grundlage von Messungen an jedem in Tabelle 1 bzw.

Tabelle 1a aufgefithrten Betriebspunkt bestimmt.”

b) Der folgende Unterabsatz 5 wird eingefiigt:

,Ist der Motorgenerator in Personenkraftwagen oder leichte Nutzfahrzeuge eingebaut, die die Anforderungen des
Artikels 1 Buchstabe a Ziffer ii erfiillen, und direkt mit der Eingangswelle des Getriebes verbunden (d. h., es handelt
sich um einen ,integrierten Starter-Generator’), so sind die Drehzahl und die Haufigkeit der Betriebspunkte gemafd

Tabelle 1a festzulegen.”

¢) Die folgende Tabelle 1a wird nach Tabelle 1 eingefiigt:

JTabelle 1a
Betriebspunkte
Betriebspunkt Haltezeit Drehzahl Haufigkeit von Betriebspunkten
i [s] n, [min'] i
1 1200 950 0,30
2 1200 1250 0,50
3 600 1550 0,16
4 300 1850 0,04*
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