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DELEGIERTE VERORDNUNG (EU) 2017/79 DER KOMMISSION
vom 12. September 2016

zur Festlegung detaillierter technischer Anforderungen und Priifverfahren fir die EG-

Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen hinsichtlich ihrer auf dem 112-Notruf basierenden

bordeigenen eCall-Systeme, von auf dem 112-Notruf basierenden bordeigenen selbststindigen

technischen eCall-Einheiten und Bauteilen und zur Erginzung und Anderung der Verordnung (EU)

2015/758 des Europiischen Parlaments und des Rates im Hinblick auf die Ausnahmen und die
anzuwendenden Normen

(Text von Bedeutung fiir den EWR)
DIE EUROPAISCHE KOMMISSION —
gestiitzt auf den Vertrag iiber die Arbeitsweise der Europiischen Union,

gestiitzt auf die Verordnung (EU) 2015/758 des Europiischen Parlaments und des Rates vom 29. April 2015 iiber
Anforderungen fiir die Typgenehmigung zur Einfithrung des auf dem 112-Notruf basierenden bordeigenen eCall-Systems
in Fahrzeugen und zur Anderung der Richtlinie 2007/46/EG (!), insbesondere auf Artikel 2 Absatz 2, Artikel 5
Absitze 8 und 9 und Artikel 6 Absatz 12,

in Erwidgung nachstehender Griinde:

(1)  Die Verordnung (EU) 2015758 enthalt die Verpflichtung, dass neue Fahrzeugtypen der Klassen M, und N, bis
zum 31. Mdrz 2018 mit auf dem 112-Notruf basierenden bordeigenen eCall-Systemen auszuriisten sind.

(2)  Es ist erforderlich, die detaillierten technischen Anforderungen und Priifverfahren fur die Genehmigung von
Kraftfahrzeugen hinsichtlich ihrer auf dem 112-Notruf basierenden bordeigenen eCall-Systeme festzulegen. Die
Priifverfahren ermdglichen auch die Prifung und Genehmigung von auf dem 112-Notruf basierenden
bordeigenen selbststindigen technischen eCall-Einheiten und Bauteilen, die in Kraftfahrzeuge oder auf dem
112-Notruf basierende bordeigene eCall-Systeme eingebaut werden sollen.

(3)  Prifungen sollten von technischen Diensten in ihrer in der Richtlinie 2007/46/EG des Europiischen Parlaments
und des Rates (%) vorgesehenen Eigenschaft durchgefithrt werden, in der der allgemeine Rahmen fur die EG-
Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen und die Rollen und Zustindigkeiten der auf verschiedenen Stufen des
Genehmigungsverfahrens beteiligten Akteure festgelegt sind.

(4)  Prufungen und Anforderungen sollten so gestaltet werden, dass doppelte Priiffungen vermieden werden. Dariiber
hinaus ist in Bezug auf Fahrzeuge mit besonderer Zweckbestimmung, die nach der Richtlinie 2007/46/EG in
mehreren Stufen gebaut werden, einige Flexibilitdt erforderlich, da sie von den Anforderungen beziiglich Frontal-
und Seitenaufprall nach den UNECE-Regelungen 94 und 95 ausgenommen sind. Aus diesem Grund sollte die auf
einer fritheren Stufe des Verfahrens fiir das Basisfahrzeug hinsichtlich des auf dem 112-Notruf basierenden
bordeigenen eCall-Systems erteilte Genehmigung ihre Giiltigkeit behalten, aufler, wenn das System oder seine
Sensoren nach der Genehmigung geindert wurden.

(5)  Es gibt Fille, in denen bestimmte Fahrzeugklassen aus technischen Griinden nicht mit einem geeigneten, den
eCall-auslosenden Mechanismus ausgestattet werden konnen; sie sollten von den Anforderungen der Verordnung
(EU) 2015/758 ausgenommen werden. Im Anschluss an eine von der Kommission durchgefithrte Kosten-Nutzen-
Bewertung, bei der die einschldgigen Sicherheits- und technischen Aspekte beriicksichtigt wurden, werden diese
Fahrzeugklassen ermittelt und in eine in Anhang IX enthaltene Liste aufgenommen.

(6)  Das auf dem 112-Notruf basierende bordeigene eCall-System muss nach einem schweren Unfall funktionsfihig
bleiben. Ein automatischer eCall ist am wirkungsvollsten bei schweren Zusammenstoen, wenn das Risiko, dass
die Fahrzeuginsassen verletzt und nicht mehr in der Lage sind, ohne eCall-System Hilfe zu rufen, am héchsten ist.
Die auf dem 112-Notruf basierenden bordeigenen eCall-Systeme und selbststindigen technischen Einheiten
sollten daher gepriift werden, um ihre nachhaltige Funktionsfahigkeit zu tiberpriifen, nachdem sie Trigheitskriften
dhnlich denen, die bei einem schweren Unfall auftreten konnen, ausgesetzt wurden.

(") ABL.L123vom 19.5.2015,S.77.

(*) Richtlinie 2007/46/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 5. September 2007 zur Schaffung eines Rahmens fiir die
Genehmigung von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhingern sowie von Systemen, Bauteilen und selbststindigen technischen
Einheiten fur diese Fahrzeuge (Rahmenrichtlinie) (ABL. L 263 vom 9.10.2007, S. 1).
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(7)  Das Funktionieren und automatische Auslosen des auf dem 112-Notruf basierenden bordeigenen eCall-Systems
sollte auch auf der Fahrzeugebene gewihrleistet sein. Daher sollte ein vollstindiges Aufprallpriifverfahren
eingefithrt werden, um zu dberpriffen, ob das Fahrzeug so konstruiert ist, dass sein auf dem 112-Notruf
basierendes bordeigenes eCall-System in seiner urspriinglichen Montagestellung und -konfiguration einen Frontal-
und Seitenaufprall tibersteht.

(8)  Zu den Kernfunktionen eines auf dem 112-Notruf basierenden bordeigenen eCall-Systems gehort nicht nur die
Unterrichtung der Notrufabfragestelle (PSAP), sondern auch die Einrichtung einer Sprechverbindung zwischen den
Fahrzeuginsassen und einem Notrufmitarbeiter. Die Audioausriistung des auf dem 112-Notruf basierenden
bordeigenen eCall-Systems sollte daher nach der vollstindigen Aufprallprifung gepriift werden, um
sicherzustellen, dass es nicht zu einer Verringerung der Lautstirke oder Verzerrungen kommt, die eine
Sprechverbindung unmoglich machen wiirden.

(9)  Wird ein auf dem 112-Notruf basierendes bordeigenes eCall-System zur Verwendung in Verbindung mit einem
System fiir Drittanbieter-Dienste (TPS) genehmigt, dann sollte sichergestellt werden, dass jeweils nur eines dieser
Systeme aktiv ist und dass das auf dem 112-Notruf basierende bordeigene eCall-System automatisch ausgeldst
wird, wenn das TPS-System nicht funktioniert. Der Hersteller von Fahrzeugen, die mit einem auf dem 112-Notruf
basierenden bordeigenen eCall-System ausgeriistet sind, sollte das in das TPS-System eingebaute Notfallverfahren
erlautern und die Grundsitze des Umstellmechanismus zwischen dem TPS-System und dem auf dem 112-Notruf
basierenden bordeigenen eCall-System beschreiben.

(10) Um sicherzustellen, dass genaue und zuverldssige Positionsdaten wbermittelt werden, sollte das auf dem
112-Notruf basierende bordeigene eCall-System in der Lage sein, die von den Galileo- und EGNOS-Systemen
erbrachten Ortungsdienste nutzen zu konnen.

(11)  Das auf dem 112-Notruf basierende bordeigene eCall-System sollte die Fahrzeuginsassen warnen, falls das System
nicht in der Lage ist, einen Notruf abzusetzen. Daher sollte ein Verfahren fiir die Uberpriifung des Selbsttests des
Systems und seiner Einhaltung der Anforderungen in Bezug auf die Meldung von Funktionsstérungen eingerichtet
werden.

(12) Die Hersteller sollten sicherstellen, dass die auf dem 112-Notruf basierenden bordeigenen eCall-Systeme nicht
riickverfolgbar sind und dass keine dauerhafte Verfolgung stattfindet. Zu diesem Zweck sollte ein Prifverfahren
eingefithrt werden, um vor Auslosen des eCalls sicherzustellen, dass das auf dem 112-Notruf basierende
bordeigene eCall-System nicht fiir die Kommunikation mit dem PSAP zur Verfiigung steht.

(13)  Alle tiber das auf dem 112-Notruf basierende bordeigene eCall-System verarbeiteten Daten miissen in Bezug auf
den Zweck, zu dem diese Daten gesammelt und verarbeitet werden, angemessen, relevant und verhéltnismafig
sein. Zu diesem Zweck sollten geeignete Verfahren festgelegt werden, um sicherzustellen, dass die Daten im
internen Speicher der Systeme automatisch und kontinuierlich geléscht werden und nicht linger als fiir die
Bearbeitung des Notrufs erforderlich aufbewahrt werden.

(14) Die Fassungen der anzuwendenden Normen, auf denen die Anforderungen fiir eCall-Systeme beruhen, sollten
aktualisiert werden.

(15) Den Fahrzeugherstellern sollte ausreichend Zeit eingerdumt werden, um sich an die technischen Anforderungen
fur die Genehmigung von auf dem 112-Notruf basierenden bordeigenen eCall-Systemen anzupassen. Auch den
Mitgliedstaaten sollte ausreichend Zeit gewidhrt werden, um in ihrem Hoheitsgebiet die Notrufabfragestellen
(Public Safety Answering Point — PSAP) einzurichten, die fir den korrekten Empfang und die Bearbeitung von
eCalls erforderlich sind. Aus diesem Grund sollte der Zeitpunkt des Beginns der Anwendung dieser Verordnung
derselbe sein wie der Zeitpunkt der obligatorischen Anwendung von auf dem 112-Notruf basierenden
bordeigenen eCall-Systemen nach der Verordnung (EU) 2015758 —

HAT FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN:

Artikel 1
Gegenstand

Mit dieser Verordnung werden die detaillierten technischen Anforderungen und Prifverfahren fur die EG-
Typgenehmigung der in Artikel 2 der Verordnung (EU) 2015/758 aufgefithrten Fahrzeuge in Bezug auf ihre auf dem
112-Notruf basierenden bordeigenen eCall-Systeme sowie auf dem 112-Notruf basierende selbststindige technische
eCall-Einheiten und Bauteile festgelegt.

Artikel 2

Fahrzeugklassen, die nicht mit einem auf dem 112-Notruf basierenden bordeigenen eCall-System
ausgeriistet werden miissen

Die Fahrzeugklassen, die aus technischen Griinden nicht mit einem geeigneten eCall-Auslésemechanismus ausgeriistet
werden konnen und die deshalb nicht mit einem auf dem 112-Notruf basierenden bordeigenen eCall-System ausgeriistet
werden miissen, sind in Anhang IX aufgefiihrt.
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Artikel 3
Mehrstufen-Genehmigung von Fahrzeugen mit besonderer Zweckbestimmung

Im Falle einer Mehrstufen-Typgenehmigung der in Anhang II Teil A Abschnitt 5.1 und 5.5 der Richtlinie 2007/46/EG
festgelegten Fahrzeugen mit besonderer Zweckbestimmung behalten die auf einer fritheren Stufe hinsichtlich des Einbaus
eines auf dem 112-Notruf basierenden bordeigenen eCall-Systems in das (Grund-)Fahrzeug erteilten Typgenehmigungen
ihre Giltigkeit, vorausgesetzt, dass das auf dem 112-Notruf basierende bordeigene eCall-System und die einschldgigen
Sensoren nicht verdndert werden.

Artikel 4
Begriffsbestimmungen

Im Sinne dieser Verordnung bezeichnet der Ausdruck

(1) ,Fahrzeugtyp in Bezug auf den Einbau eines auf dem 112-Notruf basierenden bordeigenen eCall-Systems*
Kraftfahrzeuge, die sich in wesentlichen Punkten wie den Merkmalen des Einbaus im Fahrzeug sowie der
Funktionsweise und Leistung der wesentlichen Ausriistungsteile fiir das Auslosen eines bordeigenen Notrufs nicht
voneinander unterscheiden;

(2) ,Typ einer auf dem 112-Notruf basierenden bordeigenen selbststindigen technischen eCall-Einheit* eine
Kombination spezifischer Ausriistungsteile, die sich in wesentlichen Punkten wie Merkmale, Funktionsweise und
Eignung fiir das Auslosen eines bordeigenen Notrufs, wenn sie in ein Kraftfahrzeug eingebaut sind, nicht
voneinander unterscheiden;

(3) ,Typ eines Bauteils fiir ein auf dem 112-Notruf basierendes bordeigenes eCall-System* spezifische Ausriistungsteile,
die sich in wesentlichen Punkten wie Merkmale, Funktionsweise und Eignung zur Erleichterung der Auslosung
eines bordeigenen Notrufs bei Einbau in eine auf dem 112-Notruf basierende bordeigene selbststindige technische
eCall-Einheit oder ein auf dem 112-Notruf basierendes bordeigenes eCall-System nicht voneinander unterscheiden;

(4) ,reprisentative Anordnung der Teile“ alle Teile eines auf dem 112-Notruf basierenden bordeigenen eCall-Systems,
die erforderlich sind, um einen bordeigenen Notruf mit Erfolg zu dem minimalen Datensatz (MSD) zu erginzen
und zu iibermitteln, der in der Norm EN 15722:2015 ,Intelligente Transportsysteme — Elektronische Sicherheit —
Minimaler Datensatz fiir den elektronischen Notruf eCall“ genannt wird; dazu gehoren das Steuergerdt, die
Stromversorgung, das Mobilfunknetz-Kommunikationsmodul, der Empfinger fiir das globale Satellitennaviga-
tionssystem und die externe Antenne fiir das globale Satellitennavigationssystem sowie deren Verbindungen und
Leitungen;

(5) .Steuergerit” ein Bauteil des bordeigenen eCall-Systems, das die kombinierte Funktionsweise aller Module, Bauteile
und Merkmale des Systems gewahrleisten soll;

(6) ,Stromversorgung“ das Bauteil, das das auf dem 112-Notruf basierende bordeigene eCall-System mit Strom
versorgt, ggf. auch eine Reserveversorgung, die das System nach der in Anhang I Abschnitt 2.3 aufgefithrten
Priifung mit Strom versorgt;

(7) .eCall-Protokolldatei” jede Aufzeichnung, die zum Zeitpunkt einer automatischen oder manuellen Auslosung eines
eCalls entsteht, die im internen Speicher des auf dem 112-Notruf basierenden bordeigenen eCall-Systems
gespeichert wird und nur aus dem MSD besteht;

(8) ,globales Satellitennavigationssystem (GNSS)“ eine Infrastruktur, die aus einer Satellitenkonstellation und einem
Netz von Bodenstationen besteht, die Nutzer, die tber einen geeigneten Empfinger verfiigen, mit genauen
zeitlichen und Geolokalisierungsdaten versorgt;

(9) ,satellitengestiitztes Erweiterungssystem (SBAS)“ ein regionales Satellitennavigationssystem zur Uberwachung und
Korrektur von Signalen, die von bestehenden globalen Satellitennavigationssystemen gesendet werden und den
Nutzern eine bessere Leistung in Bezug auf Genauigkeit und Integritdt bieten;

(10) ,Kaltstartmodus“ den Zustand eines GNSS-Empfingers, wenn Positions-, Geschwindigkeits-, Zeit-, Almanach- und
Ephemeridendaten nicht im Empfinger gespeichert werden und die Navigationslosung deshalb mithilfe einer Full-
Sky-Suche berechnet werden;

(11) ,aktueller Standort“ die letzte bekannte Fahrzeugposition zum letztmaoglichen Zeitpunkt vor der Erstellung des
MSD.
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Artikel 5

Anforderungen und Priifverfahren fiir die EG-Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen hinsichtlich
des Einbaus von auf dem 112-Notruf basierenden bordeigenen eCall-Systemen

1. Die EG-Typgenehmigung eines Fahrzeugs hinsichtlich des Einbaus eines auf dem 112-Notruf basierenden
bordeigenen eCall-Systems setzt voraus, dass das Fahrzeug und sein System die in den Anhingen I bis VIII festgelegten
Priifungen besteht und den einschldgigen Anforderungen in diesen Anhingen entspricht.

2. Wenn das Kraftfahrzeug mit einem Typ einer auf dem 112-Notruf basierenden bordeigenen selbststindigen
technischen eCall-Einheit ausgeriistet ist, die gemifl Artikel 7 typgenehmigt wurde, miissen das Fahrzeug und sein
System die Priifungen nach den Anhingen II, Il und V durchlaufen und allen einschldgigen Anforderungen in diesen
Anhingen entsprechen.

3. Wenn das auf dem 112-Notruf basierende bordeigene eCall-System des Kraftfahrzeugs ein oder mehrere Bauteil(e)
umfasst, die gemaf8 Artikel 6 typgenehmigt wurden, miissen das Kraftfahrzeug und sein System die Priifungen nach den
Anhdngen [ bis VII durchlaufen und allen einschligigen Anforderungen nach diesen Anhingen entsprechen. Die
Beurteilung, ob das System diesen Anforderungen entspricht, kann jedoch zum Teil auf den Ergebnissen der in Artikel 6
Absatz 3 genannten Priifungen beruhen.

Artikel 6

Anforderungen und Priifverfahren fiir die EG-Typgenehmigung von Bauteilen fiir auf dem 112-
Notruf basierende bordeigene eCall-Systeme

1. Die EG-Typgenehmigung eines Bauteils fiir ein auf dem 112-Notruf basierendes bordeigenes eCall-System setzt
voraus, dass das Bauteil die in Anhang I festgelegten Priffungen durchliuft und den einschligigen Anforderungen in
diesem Anhang entspricht.

2. Fir die Zwecke von Absatz 1 gilt nur das Priifverfahren in Anhang I Abschnitt 2.8., nachdem die einzelnen Teile
der Priifung gemifd Abschnitt 2.3 dieses Anhangs unterzogen wurden.

3. Auf Antrag des Herstellers kann ein Bauteil zusitzlich von dem technischen Dienst auf Einhaltung der
Anforderungen in den Anhingen IV, VI und VII gepriift werden, die fiir die Funktionsweise des Bauteils relevant sind.
Die Einhaltung dieser Anforderungen wird auf der Typgenehmigungsbescheinigung angegeben, die nach Artikel 3
Absatz 3 der Durchfithrungsverordnung (EU) 2017/78 der Kommission (') ausgestellt wird.

Artikel 7

Anforderungen und Priifverfahren fiir die EG-Typgenehmigung von auf dem 112-Notruf
basierenden bordeigenen selbststindigen technischen eCall-Einheiten

1.  Die EG-Typgenehmigung einer auf dem 112-Notruf basierenden bordeigenen selbststindigen technischen eCall-
Einheit setzt voraus, dass die selbststindige technische Einheit die in den Anhingen I, IV, VI, VII und VIII festgelegten
Priifungen durchliuft und den in diesen Anhingen enthaltenen einschligigen Anforderungen entspricht.

2. Wenn die auf dem 112-Notruf basierende bordeigene selbststindige technische eCall-Einheit ein oder mehrere
Bauteile umfasst, das (die) gemaff Artikel 6 typgenehmigt wurde(n), so muss die selbststindige technische Einheit die
Pritfungen gemifl der Anhinge I, IV, VI, VII und VIII durchlaufen und allen einschligigen Anforderungen nach diesen
Anhingen entsprechen. Die Beurteilung, ob die selbststidndige technische Einheit diesen Anforderungen entspricht, kann
jedoch zum Teil auf den Ergebnissen der Priifung nach Artikel 6 Absatz 3 beruhen.

Artikel 8

Pflichten der Mitgliedstaaten

Die Mitgliedstaaten verweigern die Erteilung von EG-Typgenehmigungen fiir neue Kraftfahrzeugtypen, die nicht allen
Anforderungen dieser Verordnung entsprechen

(") Durchfithrungsverordnung (EU) 2017/78 der Kommission vom 15. Juli 2016 zur Festlegung von Verwaltungsvorschriften fiir die EG-
Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen beziiglich der auf dem 112-Notruf basierenden bordeigenen eCall-Systeme und einheitlicher
Bedingungen fiir die Durchfithrung der Verordnung (EU) 2015/758 des Europdischen Parlaments und des Rates hinsichtlich der
Privatsphdre und des Datenschutzes fiir die Benutzer solcher Systeme (siehe Seite 26 dieses Amtsblatts).
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Artikel 9
Anderungen der Verordnung (EU) 2015/758

Artikel 5 Absatz 8 Unterabsatz 2 der Verordnung (EU) 2015/758 erhilt folgende Fassung:

,Die in Unterabsatz 1 genannten technischen Anforderungen und Priifungen miissen sich auf die in den Absitzen 2
bis 7 festgelegten Anforderungen sowie gegebenenfalls auf die verfigbaren Normen fiir eCalls stiitzen, einschlieflich:

a) EN 16072:2015 |Intelligente Transportsysteme — ESicherheit — Paneuropdische Notruf-Betriebsanforderungen’;

b) EN 16062:2015 Intelligente Transportsysteme — ESicherheit — Anforderungen an High-Level-Anwendungs-
protokolle fiir eCall (HLAP);

¢) EN 16454:2015 |Intelligente Verkehrssysteme — ESicherheit — Vollstindige Konformitdtspriifungen fiir eCall;

d) EN 15722:2015 |Intelligente Transportsysteme — ESicherheit — Minimaler Datensatz fiir den elektronischen Notruf
eCall’

e) EN 16102:2011 Intelligente Verkehrssysteme — Notruf — Betriebsanforderungen fiir die Notruf-Unterstiitzung
durch Dritte’;

f) etwaige zusdtzliche europiische Normen in Bezug auf das eCall-System, die in Ubereinstimmung mit den Verfahren
gemdfS der Verordnung (EU) Nr. 1025/2012 des Europiischen Parlaments und des Rates (¥) oder Regelungen der
Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen fiir Europa (UNECE-Regelungen) iiber eCall-Systeme, denen die Union
beigetreten ist, angenommen wurden.

Verordnung (EU) Nr. 1025/2012 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 25. Oktober 2012 zur
europdischen Normung, zur Anderung der Richtlinien 89/686/EWG und 93/15/EWG des Rates sowie der Richtlinien
94/9/EG, 94/25[EG, 95/16/EG, 97/23[EG, 98/34/EG, 2004/22[EG, 2007/23[EG, 2009/23/EG und 2009/105/EG des
Europdischen Parlaments und des Rates und zur Aufhebung des Beschlusses 87/95/EWG des Rates und des
Beschlusses Nr. 1673/2006/EG des Europdischen Parlaments und des Rates (ABL. L 316 vom 14.11.2012, S. 12).“

—_
*
~

Artikel 10
Inkrafttreten und Geltung
Diese Verordnung tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Veroffentlichung im Amtsblatt der Europdischen Union in Kraft.

Sie gilt ab dem 31. Midrz 2018.

Diese Verordnung ist in allen ihren Teilen verbindlich und gilt unmittelbar in jedem
Mitgliedstaat.

Briissel, den 12. September 2016

Fiir die Kommission
Der Prisident
Jean-Claude JUNCKER
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ANHANG I

Technische Anforderungen und Verfahren fiir die Priifung der Widerstandsfihigkeit von bordeigenen eCall-
Systemen bei schweren Unfillen (Priifung der gravierenden Verzogerung)

1. Anforderungen
1.1. Leistungsanforderungen

1.1.1. Die Priifung der gravierenden Verzogerung von bordeigenen eCall-Systemen, selbststindigen technischen eCall-
Einheiten und Bauteilen, die gemafs Abschnitt 2 durchgefithrt wird, gilt als zufriedenstellend, wenn folgende
Anforderungen nach der Verzogerung/Beschleunigung nachgewiesen werden.

1.1.2. MSD-Sendung und -Kodierung: Das eCall-System oder die reprisentative Anordnung ist in der Lage, mit Erfolg
einen MSD an einen PSAP-Priifpunkt zu iibermitteln.

1.1.3.  Bestimmung des Zeitpunkts des Vorfalls: Das eCall-System oder die reprasentative Anordnung ist in der Lage,
einem eCall-Vorfall einen aktuellen Zeitstempel zuzuordnen.

1.1.4. Positionsbestimmung: Das eCall-System oder die repridsentative Anordnung ist in der Lage, den aktuellen
Standpunkt des Fahrzeugs genau zu bestimmen.

1.1.5.  Anbindung ans Mobilfunknetz: Das eCall-System oder die reprisentative Anordnung ist in der Lage, tiber das
Mobilfunknetz eine Verbindung herzustellen und Daten zu iibermitteln.

2. Priifverfahren
2.1. Zweck des Priifverfahrens der gravierenden Verzogerung

Mit dieser Priifung soll kontrolliert werden, ob das auf dem 112-Notruf basierende eCall-System nach
Einwirkung von Tréagheitskriften, die bei einem schweren Unfall auftreten konnen, noch funktioniert.

2.2. Folgende Priifungen sind an einer reprasentativen Anordnung von Teilen (ohne Karosserie) vorzunehmen.

2.2.1.  Zu einer reprisentativen Anordnung gehoren alle Teile, die erforderlich sind, damit das eCall-System mit Erfolg
den MSD fiir einen eCall vervollstindigen und tibermitteln kann.

2.2.2. Dazu gehoren das Steuergerit und die Stromversorgung sowie andere fiir die Durchfithrung des Test-eCalls
erforderliche Teile.

2.2.3.  Dazu gehort die externe Mobilfunkantenne.

2.2.4.  Der Kabelbaum kann durch die einschldgigen Steckverbinder (an die gepriiften Bauteile angeschlossen) und ein
Stiick Kabel reprisentiert werden. Die Lange des Kabelbaums und ggf. seine Befestigung konnen vom Hersteller
in Abstimmung mit dem in Artikel 3 Absatz 31 der Richtlinie 2007/46/EG genannten technischen Dienst
festgelegt werden, damit es fiir die unterschiedlichen Montagekonfigurationen des eCall-Systems représentativ
ist.

2.3. Verzogerungs-/Beschleunigungsverfahren

2.3.1.  Es gelten folgende Bedingungen:
a) Die Priifung wird bei einer Umgebungstemperatur von 20 10 °C durchgefiihrt.

b) Zu Beginn der Priifung muss die Stromversorgung ausreichend geladen sein, um die Durchfithrung der
nachfolgenden Uberpriifungen zu ermoglichen.

2.3.2. Die Prifteile dirfen nur mit den fir die Anbringung am Fahrzeug vorgesehenen Vorrichtungen mit der
Pritfhalterung verbunden werden. Sind die vorgesehenen Vorrichtungen der Stromversorgung eigens so
konstruiert, dass sie brechen, um bei einem Aufprall die Stromversorgung freizugeben, so sind sie nicht in die
Priifung einzubeziehen. Der technische Dienst iiberpriift, dass diese Freigabe im Falle eines echten gravierenden
Unfalls die Funktionsfahigkeit des Systems nicht beeintrichtigt (z. B. keine Trennung von der Stromversorgung).
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2.3.3.  Werden zusitzliche Klemmen oder Befestigungen als Teil der Verzdgerungs-/Beschleunigungsvorrichtung
verwendet, so miissen diese eine ausreichend starre Verbindung mit der Verzogerungs-/Beschleunigungsvor-
richtung aufweisen, um das Ergebnis der Priifung nicht zu beeinflussen.

2.3.4.  Das eCall-System wird entsprechend dem in der Tabelle und der Abbildung dargestellten Testverlauf verzdgert
oder beschleunigt. Die Verzogerung/Beschleunigung wird an einem starren Teil der Verzogerungs-/Beschleuni-
gungsvorrichtung gemessen und bei CFC-60 gefiltert.

2.3.5. Der Prifimpuls muss zwischen den in der Tabelle aufgefilhrten Mindest- und Hochstwerten liegen. Die
maximale Geschwindigkeitsinderung AV betrigt 70 km/h [+ 0/- 2 km/h]. Wurde die Priifung jedoch mit
Zustimmung des Herstellers bei stirkerer Beschleunigung oder Verzogerung durchgefiihrt, ist eine hohere AV
und/oder langere Priifungsdauer als zufriedenstellend anzusehen.

2.3.6. Die in Abschnitt 2.2 genannten Teile sind in der schlechtesten Konfiguration zu priifen. IThre Position und ihre
Ausrichtung auf dem Schlitten entsprechen den Montageempfehlungen des Herstellers und sind in der
Typgenehmigungsbescheinigung gemif$ der Durchfithrungsverordnung (EU) 2017/78 anzugeben.

2.3.7.  Beschreibung des Priifimpulses

Abbildung

Minimale und maximale Kurve des Priifimpulses (Testverlauf)

Beschleunigung/Verzdgerung [G]

0 10 20 30 40 50 60 70
Zeit[ms]
Tabelle

Beschleunigungs-/Verzogerungswerte der minimalen und der maximalen Kurve des Priifimpulses

Punkt Zeit (ms) Beschleunigung/Verzogerung (g)
A 10 0
B 34 65
C 38 65
D 46 0
E 0 16
F 25 77
G 47 77
H 60 0
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2.4. Priifverfahren
2.4.1.  Uberpriifen, dass wihrend des Vorfalls keine Kabelverbindungen gelést wurden.

2.4.2. Die Leistungsanforderungen werden iiberpriift, indem ein Testnotruf unter Nutzung der Stromversorgung, die
der gravierenden Verzogerung ausgesetzt ist, durchgefiihrt wird.

2.4.3.  Vor Durchfihrung des Testnotrufs muss sichergestellt werden, dass

a) das eCall-System in einem MaR (echte oder simulierte) GNSS-Signale empfingt, das guten Sichtverhiltnissen
entspricht;

b) das eCall-System in geladenem Zustand ausreichend Zeit hatte, eine GNSS-Positionsbestimmung
durchzufithren;

¢) eines der in Absatz 2.7 festgelegten Verbindungsverfahren entsprechend einer Vereinbarung zwischen dem
technischen Dienst und dem Hersteller fiir alle Testnotrufe verwendet wird;

d) der spezielle PSAP-Prifpunkt fiir den Empfang eines von dem auf dem 112-Notruf basierenden System
ausgelosten eCalls zur Verfigung steht;

e) ein falscher eCall an ein echtes PSAP iiber das aktive Netzwerk nicht durchgefithrt werden kann und

f) gegebenenfalls das TPS-System deaktiviert ist oder automatisch auf das auf dem 112-Notruf basierende
System umschaltet.

2.4.4.  Ausfihren eines Testnotrufs (im Push-Modus) durch Senden eines Auslosesignals gemifl den Anweisungen des
Herstellers.

2.4.5.  Uberpriifung folgender Punkte:

a) Uberpriifen, ob der PSAP-Priifpunkt einen MSD erhalten hat. Dies wird iiberpriift anhand einer
Aufzeichnung des PSAP-Priifpunkts, die zeigt, dass ein MSD, der von dem eCall-System im Anschluss an die
Auslosung gesendet wurde, empfangen und erfolgreich dekodiert wurde. Scheiterte die Dekodierung des
MSD an der Redundanzversion MSD rv0, war jedoch bei hoheren Redundanzversionen oder in robustem
Modulator-Modus gemafd ETSI/TS/126 267 erfolgreich, so ist dies annehmbar.

b) Sicherstellen, dass der MSD einen aktuellen Zeitstempel enthielt. Dies wird anhand einer Testaufzeichnung
uberpriift, die zeigt, dass der in dem vom PSAP-Priifpunkt empfangenen MSD enthaltene Zeitstempel nicht
mehr als 60 Sekunden von der genauen aufgezeichneten Zeit der Auslosung abweicht. Die Ubertragung
kann wiederholt werden, wenn das eCall-System vor der Priffung keine GNSS-Positionsbestimmung
durchfithren konnte.

¢) Sicherstellen, dass der MSD einen genauen aktuellen Standort enthielt. Dies wird entsprechend dem in
Absatz 2.5 definierten Verfahren zur Ermittlung des Fahrzeugstandorts iiberpriift anhand eines
Priifprotokolls, das zeigt, dass die Abweichung zwischen dem Standort des bordeigenen Systems (IVS-
Standort) und dem tatsichlichen Standort, d_IVS, weniger als 150 Meter betrdgt, und dass durch das zur
Kennzeichnung als vertrauenswiirdig an den PSAP-Prifpunkt tibermittelte Bit die Meldung ,Standortangabe
vertrauenswiirdig” signalisiert wird.

2.4.6. Beenden des Testnotrufs unter Verwendung des entsprechenden PASP-Priifpunkt-Befehls (z. B. auflegen).

2.5. Verfahren fiir die Priffung der Standortbestimmung

2.5.1. Die anhaltende Funktionsfihigkeit der GNSS-Bauteile wird tberpriift durch Vergleich der eingehenden
Standortdaten mit den ausgehenden Standortdaten des Systems.

2.5.2.  Der ,IVS-Standort® (¢ Ays ist: Der Standort, der in einem an einen PSAP-Priifpunkt iibermittelten MSD
enthalten ist; die GNSS-Antenne unterliegt dabei (echten oder simulierten) guten Sichtverhiltnissen.

2.5.3.  Der ,tatsichliche Standort“(¢,, ., Ao iSt:

e’ "itrue

a) der tatsichliche Standort der GNSS-Antenne (bekannter Standort oder Standort mit anderen Mitteln als dem
eCall-System bestimmt), bei Verwendung echter GNSS-Signale; oder

b) der simulierte Standort, bei Verwendung von simulierten GNSS-Signalen.



17.1.2017 Amtsblatt der Europdischen Union L 12/53

2.5.4. Die Abweichung zwischen dem IVS-Standort und dem tatsichlichen Standort, d,,, wird anhand folgender
Gleichungen berechnet:

AQ = Prys = P
AN = Nys = N

_ Qs + Qrrue
" 2

dus = R \/(49)* + (cos(pn) A0’

dabei ist:
A¢: Unterschied beim Breitengrad (in Radiant)

AN: Unterschied beim Langengrad (in Radiant)

Note: 1° = f%md; 1 mas = 4,8481368 - 10-° rad

¢,,: Mittlere Breite (in einer fur die Kosinus-Berechnung geeigneten Einheit)

R: Radius der Erde (Mittel) = 6 371 009 Meter

2.5.5.  Das Verfahren fiir die Priifung der Standortbestimmung kann wiederholt werden, wenn das eCall-System vor
der Priifung keine GNSS-Positionsbestimmung durchfithren konnte.

2.6. Verfahren fiir die Antennenpriifung
2.6.1.  Wenn das fur den Testnotruf verwendete Verbindungsverfahren die Daten nicht auf dem Luftweg tibermittelt
hat, ist die anhaltende Funktionsfihigkeit der Mobilfunknetzantenne zu iberpriifen, indem die Antennen-

anpassung nach dem Verzogerungsvorgang entsprechend dem folgenden Verfahren iiberpriift wird.

2.6.2.  Messung des Stehwellenverhaltnisses der externen Mobilfunknetzantenne nach dem Verzogerungsvorgang bei
einer Frequenz innerhalb des angegebenen Frequenzbands der Antenne.

2.6.2.1. Die Messung wird mit einem Leistungsmessgerat, Antennenanalysator oder Stehwellenmessgerdt so nahe wie
moglich am Speisepunkt der Antenne durchgefiihrt.

2.6.2.2. Wird ein Leistungsmessgerit verwendet, so wird anhand folgender Gleichung berechnet:

Vi

VSWR =
N

dabei ist:

P: gemessene Vorwirtsleistung

P.: gemessene reflektierte Leistung

2.6.3.  Uberpriifen, dass den Vorgaben des Herstellers fiir neue Antennen entspricht.

2.7. Verbindungsverfahren
2.7.1.  Simuliertes Mobilfunknetz-Verfahren

2.7.1.1. Es muss sichergestellt werden, dass ein TS12-Notruf, der von dem auf dem 112-Notruf basierenden System
abgegeben wird, auf dem Luftweg mithilfe eines nichtoffentlichen (d. h. simulierten) Mobilfunknetzes
durchgefiihrt und an den spezifischen PSAP-Priifpunkt weitergeleitet wird.

2.7.1.2. Wihrend der Prifverfahren ist der spezifische PSAP-Priifpunkt ein PSAP-Simulator unter Aufsicht des
technischen Dienstes, der den geltenden EN-Normen entspricht und gemaff EN 16454 zertifiziert wurde. Er ist
mit einer Audio-Schnittstelle ausgestattet, um Priffungen der Sprachkommunikation zu erméglichen.
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2.7.1.3. Gegebenenfalls wird sichergestellt, dass ein TS11-Notruf, der von dem TPS-System abgegeben wird, auf dem
Luftweg mithilfe eines nichtoffentlichen (d. h. simulierten) Mobilfunknetzes durchgefihrt und an den
spezifischen TPSP-Priifpunkt weitergeleitet wird.

2.7.1.4. Der TPSP-Priifpunkt ist ein spezifischer TPSP-Notrufstellen-Simulator unter Aufsicht der technischen Stelle oder
einer echten TPSP-Notrufstelle (Zustimmung der TPSP erforderlich).

2.7.1.5. Mobilfunknetzabdeckung von mindestens — 99 dBm oder dquivalent wird fiir dieses Verfahren empfohlen.

2.7.2.  Offentliches Mobilfunknetz-Verfahren

2.7.2.1. Es muss sichergestellt werden, dass ein TS11-Notruf an eine lange Nummer von dem auf dem 112-Notruf
basierenden System (anstelle eines TS12-Notrufs) abgegeben und auf dem Luftweg iiber ein offentliches
Mobilfunknetz an den spezifischen PSAP-Priifpunkt weitergeleitet wird.

2.7.2.2. Wihrend der Priifverfahren ist der spezifische PSAP-Priifpunkt ein PSAP-Simulator unter Aufsicht des
technischen Dienstes, der den geltenden EN-Normen entspricht und gemaf8 EN 16454 zertifiziert wurde. Er ist
mit einer Audio-Schnittstelle ausgestattet, um Priifungen der Sprachkommunikation zu ermdglichen.

2.7.2.3. Gegebenenfalls wird sichergestellt, dass ein TS11-Notruf, der von dem TPS-System abgegeben wird, auf dem
Luftweg mithilfe eines offentlichen Mobilfunknetzes durchgefihrt und an den spezifischen TPSP-Priifpunkt
weitergeleitet wird.

2.7.2.4. Der TPSP-Priifpunkt ist ein spezifischer TPSP-Notrufstellen-Simulator unter Aufsicht der technischen Stelle oder
eine echte TPSP-Notrufstelle (Zustimmung der TPSP erforderlich).

2.7.2.5. Mobilfunknetzabdeckung von mindestens — 99 dBm oder dquivalent wird fiir dieses Verfahren empfohlen.

2.7.3.  Verfahren der leitungsgebundenen Ubertragung

2.7.3.1. Es muss sichergestellt werden, dass ein von einem auf dem 112-Notruf basierenden System abgegebener TS12-
Notruf nur iiber eine leitungsgebundene Verbindung mit einem spezifischen Netzsimulator durchgefithrt (unter
Umgehung aller Mobilfunkantennen) und an den spezifischen PSAP-Priifpunkt weitergeleitet wird.

2.7.3.2. Wihrend der Priifverfahren ist der spezifische PSAP-Priifpunkt ein PSAP-Simulator unter Aufsicht des
technischen Dienstes, der den geltenden EN-Normen entspricht und gemiff EN 16454 zertifiziert wurde. Er ist
mit einer Audio-Schnittstelle ausgestattet, um Priifungen der Sprachkommunikation zu erméglichen.

2.7.3.3. Gegebenenfalls ist sicherzustellen, dass ein von einem auf dem 112-Notruf basierenden System abgegebener
TS11-Notruf nur iiber eine leitungsgebundene Verbindung mit einem spezifischen Netzsimulator durchgefihrt
(unter Umgehung aller Mobilfunkantennen) und an den spezifischen TPSP-Priffpunkt weitergeleitet wird.

2.7.3.4. Der TPSP-Priifpunkt ist ein spezifischer TPSP-Notrufstellen-Simulator unter Aufsicht der technischen Stelle oder
eine echte TPSP-Notrufstelle (Zustimmung der TPSP erforderlich).

2.8. Uberpriifungsverfahren fiir Bauteile

2.8.1. Diese Verfahren gelten fiir die Zwecke der Typgenchmigung eines Bauteils fur ein auf dem 112-Notruf
basierendes bordeigenes eCall-System gemafS Artikel 5 dieser Verordnung.

2.8.1.1. Diese Verfahren werden durchgefiihrt, nachdem die einzelnen Teile der Verzogerungspriifung gemifl Absatz 2.3
dieses Anhangs unterzogen wurden.

2.8.2.  Steuergerit einschlieflich Steckverbindungen und Kabelbaum nach der Beschreibung in Absatz 2.2.4 dieses
Anhangs.

2.8.2.1. Sicherstellen, dass wihrend des Vorfalls keine Kabelverbindungen gelost wurden.

2.8.2.2. Die Leistungsanforderungen werden durch Absetzen eines Testnotrufs tiberpriift.
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2.8.2.3. Vor Durchfiihrung des Testnotrufs muss sichergestellt werden, dass

a) das eCall-System (echte oder simulierte) GNSS-Signale in einer Qualitit empfingt, die wolkenlosen
Witterungsverhiltnissen entspricht;

b) das eCall-System in geladenem Zustand ausreichend Zeit hatte, um eine GNSS-Positionsbestimmung
durchzufiihren;

¢) eines der in Absatz 2.7 festgelegten Verbindungsverfahren gemdf einer Vereinbarung zwischen dem
technischen Dienst und dem Hersteller fiir alle Testanrufe verwendet wird;

d) der spezielle PSAP-Prifpunkt fiir den Empfang eines von dem auf dem 112-Notruf basierenden System
ausgelosten eCalls zur Verfigung steht;

e) ein falscher eCall an ein echtes PSAP iiber das aktive Netzwerk nicht durchgefiihrt werden kann und

f) gegebenenfalls das TPS-System deaktiviert ist oder automatisch auf das auf dem 112-Notruf basierende
System umschaltet.

2.8.2.4. Ausfihren eines Testnotrufs (im Push-Modus) durch Senden eines Auslosesignals gemdff den Anweisungen des
Herstellers.

2.8.2.5. Uberpriifung folgender Punkte:

a) Sicherstellen, dass der PSAP-Priifpunkt einen MSD erhalten hat. Dies wird iiberpriift anhand einer
Aufzeichnung des PSAP-Priifpunkts, die zeigt, dass ein MSD, der von dem eCall-System im Anschluss an die
Auslosung gesendet wurde, empfangen und erfolgreich dekodiert wurde. Scheiterte die Dekodierung des
MSD an der Redundanzversion MSD rv0, war jedoch bei hoheren Redundanzversionen oder in robustem
Modulator-Modus gemafl ETSI/TS/126 267 erfolgreich, so ist dies annehmbar.

b) Sicherstellen, dass der MSD einen aktuellen Zeitstempel enthielt. Dies wird anhand einer Testaufzeichnung
tiberpriift, die zeigt, dass der in dem vom PSAP-Priffpunkt empfangenen MSD enthaltene Zeitstempel nicht
mehr als 60 Sekunden von der genauen aufgezeichneten Zeit der Auslosung abweicht. Die Ubertragung
kann wiederholt werden, wenn das eCall-System vor der Priffung keine GNSS-Positionsbestimmung
durchfiihren konnte.

¢) Sicherstellen, dass der MSD einen genauen aktuellen Standort enthielt. Dies wird entsprechend dem in
Absatz 2.5 definierten Verfahren zur Ermittlung des Fahrzeugstandorts anhand eines Priifprotokolls
iberpriift, das zeigt, dass die Abweichung zwischen dem IVS-Standort und dem tatsachlichen Standort, d,
weniger als 150 Meter betragt, und dass durch das zur Kennzeichnung als vertrauenswiirdig an den PSAP-
Priifpunkt iibermittelte Bit die Meldung ,Standortangabe vertrauenswiirdig” signalisiert wird.

2.8.2.6. Beenden des Testnotrufs unter Verwendung des entsprechenden PASP-Prifpunkt-Befehls (z. B. auflegen).

2.8.3.  Mobilfunkantenne einschlieflich Steckverbindungen und Kabelbaum nach der Beschreibung in Absatz 2.2.4
dieses Anhangs.

2.8.3.1. Sicherstellen, dass wihrend des Vorfalls keine Kabelverbindungen gelost wurden.

2.8.3.2. Messung des  Stehwellenverhéltnisses (VSWR) der externen Mobilfunknetzantenne nach dem
Verzogerungsvorgang bei einer Frequenz innerhalb des angegebenen Frequenzbands der Antenne.

2.8.3.3. Die Messung wird mit einem Leistungsmessgerit, Antennenanalysator oder Stehwellenmessgerit so nahe wie
moglich am Speisepunkt der Antenne durchgefiihrt.

2.8.3.4. Wird ein Leistungsmessgerdt verwendet, so wird das Stehwellenverhiltnis anhand folgender Gleichung

berechnet:
Pr 4+ /P,
vswr = VB VP
NN
dabei ist:

P; gemessene Vorwirtsleistung

P: gemessene Riickwirts-|reflektierte Leistung

2.8.3.5. Uberpriifen, dass das Stehwellenverhltnis den Vorgaben des Herstellers fiir neue Antennen entspricht.



L 12/56 Amtsblatt der Europdischen Union 17.1.2017

2.8.4.  Stromversorgung (sofern nicht Teil des Steuergerits) einschlieBlich Steckverbindungen und Kabelbaum nach der
Beschreibung in Absatz 2.2.4 dieses Anhangs.

2.8.4.1. Sicherstellen, dass wihrend des Vorfalls keine Kabelverbindungen gelost wurden.

2.8.4.2. Messung, ob die Spannung den Vorgaben des Herstellers entspricht.
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ANHANG II

Bewertung der vollstindigen Aufprallpriifung

1. Anforderungen
1.1.  Leistungsanforderungen

1.1.1. Die vollstindige Aufprallpriifung von Fahrzeugen mit bordeigenen eCall-Systemen, die gemdfl Absatz 2
durchgefithrt wird, gilt als zufriedenstellend, wenn folgende Anforderungen nach dem Aufprall nachgewiesen
werden.

1.1.2. Automatisches Auslosen: Das eCall-System setzt nach einem Aufprall gemdfl der UN-Regelung Nr. 94 (Anhang 3)
sowie ggf. der UN-Regelung Nr. 95 (Anhang 4) automatisch einen eCall ab.

1.1.3. Angabe zum Notrufstatus: Das eCall-System informiert die Insassen tiber den aktuellen Stand des eCalls
(Statusangabe) mithilfe eines optischen und/oder akustischen Signals.

1.1.4. MSD Sendung und Kodierung: Das eCall-System ist in der Lage, tiber das Mobilfunknetz mit Erfolg einen MSD an
einen PSAP-Priifpunkt zu tibermitteln.

1.1.5. Bestimmung der fahrzeugspezifischen Daten: Das eCall-System ist in der Lage, die obligatorischen fahrzeugspe-
zifischen Datenfelder des MSD genau auszufiillen.

1.1.6. Positionsbestimmung: Das eCall-System ist in der Lage, den aktuellen Standpunkt des Fahrzeugs genau zu
bestimmen.

2. Priifverfahren
2.1.  Zweck der vollstindigen Aufprallpriifung

Zweck dieser Priifung ist die Uberpriifung der automatischen Auslésefunktion und der anhaltenden Funktions-
fahigkeit des auf dem 112-Notruf basierenden bordeigenen eCall-Systems in Fahrzeugen, die einem Frontal- oder
Seitenaufprall ausgesetzt werden.

2.2.  Folgende Priifungen werden an einem Fahrzeug mit eingebautem bordeigenem eCall-System ausgefiihrt.

2.3, Verfahren fiir die Aufprallpriifung

2.3.1. Aufprallpriffungen werden gemifl den in der UN-Regelung Nr. 94 Anhang 3 fiir den Frontalaufprall bzw. der UN-
Regelung Nr. 95, Anhang 4 fiir den Seitenaufprall festgelegten Priiffungen durchgefiihrt.

2.3.2. Es gelten die in der UN-Regelung Nr. 94 oder der UN-Regelung Nr. 95 festgelegten Priifbedingungen.

2.3.3. Vor Durchfithrung des Testnotrufs muss sichergestellt werden, dass

a) die bordeigene Stromquelle, falls fiir die Priifungen eingebaut, entsprechend den Angaben des Herstellers zu
Beginn der Priifung geladen wird, damit die anschliefenden Priifungen durchgefiithrt werden konnen;

b) der automatische eCall aktiviert und einsatzbereit ist und die Ziindung oder der Hauptkontrollschalter des
Fahrzeugs eingeschaltet ist;

¢) eines der in Absatz 2.7 definierten Verbindungsverfahren gemifl einer Vereinbarung zwischen dem
technischen Dienst und der Hersteller fiir alle Testnotrufe verwendet wird;

d) der spezielle PSAP-Priffpunkt fiir den Empfang eines von dem auf dem 112-Notruf basierenden System
ausgelosten eCalls zur Verfiigung steht;

e) ein falscher eCall an ein echtes PSAP nicht iiber das aktive Netzwerk durchgefiihrt werden kann und

f) gegebenenfalls das TPS-System deaktiviert ist oder automatisch auf das auf dem 112-Notruf basierende System
umschaltet.

2.4. Priifverfahren

2.4.1. Die Leistungsanforderungen werden uberpriift, indem aus dem Fahrzeug nach dem Unfall iiber das auf dem
112-Notruf basierende bordeigene eCall-System ein Testnotruf abgesetzt wird: ein automatisch ausgeldster eCall
im Anschluss an den Aufprall.

2.4.2. Durchfiihrung eines Testnotrufs (Push-Modus) durch Verwendung eines automatischen Auslésers.
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2.4.3. Uberpriifung der folgenden Punkte bei mindestens einem der Testnotrufe:

a) Sicherstellen, dass durch den vollstindigen Aufprall automatisch ein eCall ausgelést wurde. Dies ist anhand
einer Aufzeichnung des PSAP-Prifpunkts zu tberpriifen, die zeigt, dass dieser nach dem Aufprall ein
Auslosesignal fiir einen eCall empfangen hat und dass der MSD-Kontrollanzeiger auf ,automatisch ausgeloster
eCall“ stand.

b) Sicherstellen, dass die eCall-Zustandsanzeige im Anschluss an die automatische oder manuelle Auslosung eine
eCall-Sequenz anzeigte. Dies ist anhand einer Aufzeichnung zu dberpriffen, die belegt, dass eine
Anzeigesequenz von allen in der Dokumentation des Herstellers genannten Sensoren (optisch und/oder
akustisch) ausgefithrt wurde.

¢) Sicherstellen, dass der PSAP-Priifpunkt einen MSD erhalten hat. Dies ist anhand einer Aufzeichnung des PSAP-
Prifpunkts zu iiberpriifen, die belegt, dass ein von dem Fahrzeug im Anschluss an die automatische oder
manuelle Auslosung gesendeter MSD empfangen und erfolgreich dekodiert wurde. Scheiterte die Dekodierung
des MSD an der Redundanzversion MSD 1v0, war jedoch bei hoheren Redundanzversionen oder in robustem
Modulator-Modus gemaf8 ETSI/TS[126 267 erfolgreich, so ist dies annehmbar.

d) Sicherstellen, dass der MSD genaue fahrzeugspezifische Daten enthielt. Dies ist anhand einer Aufzeichnung des
PSAP-Priifpunkts zu uiberpriifen, die belegt, dass die in den Feldern betreffend den Fahrzeugtyp, die Fahrzeugi-
dentifizierungsnummer (VIN) und die Art des Fahrzeugantriebs enthaltenen Informationen nicht von den im
Typgenehmigungsantrag angegebenen Informationen abweichen.

e) Sicherstellen, dass der MSD einen genauen aktuellen Standort enthielt. Dies ist entsprechend dem in
Absatz 2.5 definierten Verfahren zur Ermittlung des Fahrzeugstandorts anhand eines Priifprotokolls zu
tiberpriifen, das belegt, dass die Abweichung zwischen dem IVS-Standort und dem tatsichlichen Standort,
d_IVS, weniger als 150 Meter betrdgt, und dass durch das zur Kennzeichnung als vertrauenswiirdig an den
PSAP-Priifpunkt iibermittelte Bit die Meldung ,Standortangabe vertrauenswiirdig“ signalisiert wird. Sind am
Ort der Aufprallprifung keine GNSS-Signale verfiigbar, so kann das Fahrzeug an einen geeigneten Ort
gebracht werden, bevor der Testnotruf durchgefithrt wird.

2.4.4. Beenden des Testnotrufs unter Verwendung des entsprechenden PASP-Priifpunkt-Befehls (z. B. auflegen).

2.4.5. Konnte der automatische Testnotruf aufgrund von Faktoren auferhalb des Fahrzeugs nicht erfolgreich
durchgefithrt werden, ist es zuldssig, die automatische Auslosung nach dem Aufprall anhand der internen
Aufzeichnungsfunktion des bordeigenen Systems zu iiberpriifen. Diese Aufzeichnung muss in der Lage sein,
empfangene Auslosesignale in einem nichtfliichtigen Speicher zu speichern. Der Priifingenieur hat Zugang zu den
im bordeigenen System gespeicherten Daten und wberprift, dass keine Aufzeichnung eines automatischen
Auslosesignals vor dem Aufprall gespeichert wird und dass eine Aufzeichnung eines automatischen Auslosesignals
nach dem Aufprall gespeichert wird.

2.4.6. Wurde der Testnotruf durchgefithrt, als das Fahrzeug mit einer Stromversorgung auflerhalb des Fahrzeugs
verbunden war (in Fillen, in denen die Aufprallpriffung durchgefithrt wurde, ohne dass die Standardstrom-
versorgung des Fahrzeugs eingebaut war), ist zu tberpriifen, dass das bordeigene elektrische System, das das
bordeigene eCall-System versorgt, intakt blieb. Dies ist durch den Bericht eines Priifingenieurs zu tiberpriifen, der
bestitigt, dass eine erfolgreiche Priifung der Integritit des bordeigenen elektrischen Systems einschlieflich der
bordeigenen Scheinstromversorgung (Sichtpriifung auf mechanische Schiden an der Montagehalterung der
Stromversorgung oder deren Befestigungskonstruktion) und der Verbindungen iiber deren Endpunkte
durchgefiihrt wurde.

2.5.  Verfahren fur die Priifung der Standortbestimmung

Es gilt das in Anhang I Absatz 2.5 dieser Verordnung aufgefithrte Verfahren fir die Priifung der Standortbe-
stimmung.

2.6.  Verfahren fir die Antennenpriifung

2.6.1. Wenn das fur den Testnotruf verwendete Verbindungsverfahren die Daten nicht auf dem Luftweg (Anhang I
Absatz 2.7.3 dieser Verordnung) iibermittelt hat, ist die anhaltende Funktionsfahigkeit der Mobilfunknetzantenne
zu {berpriifen, indem die Antennenanpassung nach der vollstindigen Aufprallpriifung gemifl dem Verfahren in
Anhang I Absatz 2.6 dieser Verordnung gepriift wird. Dariiber hinaus wird sichergestellt, dass es nicht zu einem
Kabelbruch oder Kurzschluss der Antennenversorgungsleitung gekommen ist, indem der elektrische Widerstand
zwischen den Endpunkten des Kabels und zwischen dem Kabel und dem Fahrzeugboden gepriift wird.

2.7.  Verbindungsverfahren

Es gelten die in Anhang [ Absatz 2.7 dieser Verordnung aufgefiihrten Verbindungsverfahren.
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ANHANG 11

Aufprallfestigkeit von Audioausriistungen

1. Anforderungen
1.1. Leistungsanforderungen
1.1.1. Die Bewertung der Aufprallfestigkeit der eCall-Audioausriistungen von Fahrzeugen mit eingebauten

bordeigenen eCall-Systemen, durchgefithrt gemifl Absatz 2, gilt als zufriedenstellend, wenn folgende
Anforderungen nach dem Aufprall nachgewiesen werden (fir den Frontalaufprall sowie ggf. fiir den
Seitenaufprall).

1.1.2. Wiedereinschalten der Audioausriistung: Das eCall-System verbindet die Lautsprecher und Mikrofone nach
einer Unterbrechung der Verbindung wihrend eines eCalls fiir die Ubermittlung des MSD erneut.

1.1.3. Sprechverbindungen: Das eCall-System ermoglicht eine ausreichend verstiandliche Sprechverbindung iiber eine
Freisprechanlage (Senden und Empfangen) zwischen den Fahrzeuginsassen und einem Mitarbeiter der
Notrufzentrale.

2. Priifverfahren

2.1 Zweck des Verfahrens zur Priffung der Aufprallfestigkeit von Audioausriistungen

Zweck dieser Priifung ist es, sicherzustellen, dass Lautsprecher und Mikrofon(e) nach dem Abschalten zur
MSD-Ubermittlung erfolgreich wiedereingeschaltet werden und dass die Audioausriistung weiter
funktionstiichtig ist, nachdem das Fahrzeug der Frontal- oder Seitenaufprallpriifung unterzogen wurde.

2.2 Die folgende Uberpriifung wird an einem Fahrzeug mit eingebautem bordeigenem eCall-System durchgefiihrt,
das einer vollstindigen Aufprallpriffung nach Anhang 3 der Regelung Nr. 94 (Frontalaufprall) oder Anhang 4
der UN-Regelung Nr. 95 (Seitenaufprall), wie in Absatz 1.1.1 festgelegt, unterzogen wurde.

2.3. Uberblick iiber das Priifverfahren

2.3.1. Die anhaltende Funktionsfahigkeit der Audioausriistung wird tiberpriift, indem nach der Aufprallpriifung ein
Testnotruf abgesetzt wird, wobei der Sprechverbindungskanal zwischen dem Fahrzeug und dem PSAP-
Priifpunkt benutzt wird.

2.3.2. Zwei Priifingenieure, die sich in dem Fahrzeug (Priifer am Anfangspunkt) bzw. am PSAP-Priffpunkt (Priifer am
Endpunkt) befinden, tibermitteln (lesen und horen) erfolgreich zuvor festgelegte, phonetisch ausgewogene
Sitze im Single Mode.

2.3.3.  Die Priifer miissen bewerten, ob sie in der Lage waren, die Bedeutung der Ubertragung in der Sende- und
Empfangsrichtung zu verstehen.

2.4. Positionierung der Priifer

2.4.1. Die Priifung wird in einer ruhigen Umgebung mit einem Hintergrundgerduschpegel von nicht mehr als
50 dB(A) durchgefiihrt, die frei von allen Lirmquellen ist, die die Priifungen sonst storen konnten.

2.4.2. Der Priffer am Anfangspunkt wird so positioniert, dass seine Kopfhaltung annidhernd der einer normalen
Sitzposition auf dem Fahrersitz des verungliickten Fahrzeugs entspricht. Der Priifer benutzt die bordeigene
Audioausriistung in der Originalanordnung.

2.4.3. Der Priifer am Endpunkt wird in geniigender Entfernung von dem Fahrzeug positioniert, sodass das, was der
eine Priifer in normaler Lautstirke sagt, nicht ohne Hilfsmittel von dem anderen Priifer verstanden werden
kann.

2.5. Priifaufbau

2.5.1. Vor Durchfithrung des Testnotrufs muss sichergestellt werden, dass

a) eines der in Anhang I Absatz 2.7 dieser Verordnung definierten Verbindungsverfahren gemifl einer
Vereinbarung zwischen dem technischen Dienst und dem Hersteller fiir alle Testanrufe verwendet wird;

b) der spezielle PSAP-Priifpunkt fiir den Empfang eines von dem auf dem 112-Notruf basierenden System
ausgelosten eCalls zur Verfiigung steht;



L 12/60 Amtsblatt der Europdischen Union 17.1.2017

¢) ein falscher eCall an ein echtes PSAP iiber das aktive Netzwerk nicht durchgefithrt werden kann;

d) gegebenenfalls das TPS-System deaktiviert ist oder automatisch auf das auf dem 112-Notruf basierende
System umschaltet und

e) die Ziindung oder der Hauptkontrollschalter des Fahrzeugs aktiviert ist.

2.5.2. Wenn die Lautstirkeregelung angepasst werden kann, ist die Hochstlautstirke in Sende- und Empfangs-
richtung am Anfangs- und am Endpunkt zu wihlen. Die Lautstirke am Endpunkt kann wahrend der Priifung
reduziert werden, wenn dies fiir das bessere Verstindnis erforderlich ist.

2.5.3. Wenn moglich, sollten keine mobilen Netzwerke, die sich auf die Freisprecheinrichtung auswirken (z. B. Echo,
automatische Verstarkungsregelung, Lirmminderung) fiir die Verbindung gewihlt werden. Fir simulierte
Netzwerke sollte, wenn moglich, DTX ausgeschaltet sein, der Fullrate-Codec ist einzusetzen (fir GSM-
Standard) und die hochste Bit-Rate von 12,2 kbit/s. ist zu verwenden (fir AMR-Codecs).

2.6. Testnotruf

2.6.1. Durchfithren eines Testnotrufs (Push-Modus) durch manuelles Auslosen iiber die Benutzerschnittstelle des
Fahrzeugs und Warten, bis der (die) Lautsprecher und das (die) Mikrofon(e) nach vollendeter MSD-
Ubermittlung wieder fiir eine Sprechverbindung angeschlossen sind.

2.6.2. Austausch von Priifnachrichten
2.6.2.1. Richtung ,Empfang*

2.6.2.1.1. Der Priifer am Endpunkt wahlt ein Satzpaar aus der im Anhang enthaltenen Liste aus und liest es vor. Der
Priifer liest die Sitze in normaler Lautstirke wie bei einem Telefongesprach.

2.6.2.1.2. Der Priifer am Anfangspunkt bewertet, ob die Sprachiibermittlung in der Richtung ,Empfang“ verstindlich
war: Die Priifung in Richtung ,Empfang” ist bestanden, wenn der Priffer am Anfangspunkt in seiner
urspriinglichen Sitzposition unter allen erdenklichen Anstrengungen in der Lage war, den Inhalt der
Ubertragung voll zu erfassen.

2.6.2.1.3. Falls fur die Bewertung erforderlich kann der Priifer am Anfangspunkt den Priifer am Endpunkt auffordern,
weitere Satzpaare zu iibermitteln.

2.6.2.2. Richtung ,Senden*

2.6.2.2.1. Der Priffer am Anfangspunkt wihlt ein Satzpaar aus der im Anhang enthaltenen Liste aus und liest es unter
Beibehaltung seiner urspriinglichen Sitzposition vor. Der Prifer liest die Sitze in normaler Lautstirke wie bei
einem Telefongesprach.

2.6.2.2.2. Der Priifer am Endpunkt bewertet, ob die Sprachiibermittlung in der Richtung ,Senden verstindlich war: Die
Prisfung in Richtung ,Senden” ist bestanden, wenn der Priifer am Endpunkt unter allen erdenklichen
Anstrengungen in der Lage war, den Inhalt der Ubertragung voll zu erfassen.

2.6.2.2.3. Falls fiir die Bewertung erforderlich kann der Priifer am Endpunkt den Priifer am Anfangspunkt auffordern,
weitere Satzpaare zu iibermitteln.

2.6.3. Beenden des Testnotrufs unter Verwendung des entsprechenden PASP-Priifpunkt-Befehls (z. B. auflegen).

2.6.4. Kénnen die Anforderungen aufgrund von Beeintrichtigungen, die durch die PSAP-Priifstelle oder das
Ubertragungsmedium entstanden sind, nicht erfullt werden, so kann der Testnotruf wiederholt werden,
erforderlichenfalls in einer angepassten Priifanordnung.

2.7. Verbindungsverfahren

2.7.1. Es gelten die in Anhang I Absatz 2.7 dieser Verordnung aufgefiihrten Verbindungsverfahren.
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Anlage
Priifsitze
1. Die folgenden Satzpaare fir die Priifung, gemidfl der Definition in ITU-T.P.501 Anhang B sind fir den Austausch

3.1.

3.2.

3.3.

von Priifnachrichten in den Richtungen ,Senden® und ,Empfangen“ zu verwenden.

Satzpaare fiir die Priffung in den von den Prifern am haufigsten gesprochenen Sprachen sind aus der
nachfolgenden Liste auszuwéhlen. Sind die Priifer mit keiner der Sprachen vertraut, so sind Alternativsitze in einer
bekannten Sprache, vorzugsweise phonetisch ausgewogen, zu verwenden.

Satzpaare fiir die Priifung
Niederlandisch

a) Dit product kent nauwelijks concurrentie.
Hij kende zijn grens niet.

b) Ik zal iets over mijn carriere vertellen.
Zijn auto was alweer kapot.

¢) Zij kunnen de besluiten nemen.
De meeste mensen hadden het wel door.

d) Ik zou liever gaan lopen.

Willem gaat telkens naar buiten.

Englisch

a) These days a chicken leg is a rare dish.
The hogs were fed with chopped corn and garbage.
b) Rice is often served in round bowls.
A large size in stockings is hard to sell.
¢) The juice of lemons makes fine punch.
Four hours of steady work faced us.
d) The birch canoe slid on smooth planks.

Glue the sheet to the dark blue background.

Finnisch

a) Ole ddneti tai sano sellaista, joka on parempaa kuin vaikeneminen.
Suuret syddmet ovat kuin valtameret, ne eivit koskaan jaady.

b) Jos olet vasara, lyo kovaa. Jos olet naula, pida péisi pystyss.
Onni tulee elien, ei ostaen.

¢) Rakkaus ei omista mitddn, eikd kukaan voi sitd omistaa.
Naisen mieli on puhtaampi, hin vaihtaa sitd useammin.

d) Syddmelld on syynsd, joita jarki ei tunne.

On opittava karsimddn voidakseen elda.
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3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

Franzosisch

a) On entend les gazouillis d'un oiseau dans le jardin.
La barque du pécheur a été emportée par une tempéte.

b) Le client sattend a ce que vous fassiez une réduction.
Chaque fois que je me leve ma plaie me tire.

¢) Vous avez du plaisir a jouer avec ceux qui ont un bon caractere.
Le chevrier a corné pour rassembler ses moutons.

d) Ma mére et moi faisons de courtes promenades.

La poupée fait la joie de cette trés jeune fille.

Deutsch

a) Zarter Blumenduft erfiillt den Saal.
Wisch den Tisch doch spiter ab.

b) Sekunden entscheiden iiber Leben.
Flieder lockt nicht nur die Bienen.

¢) Gegen Dummbeit ist kein Kraut gewachsen.
Alles wurde wieder abgesagt.

d) Uberquere die Strafle vorsichtig.

Die drei Manner sind begeistert.

Italienisch

a) Non bisogna credere che sia vero tutto quello che dice la gente. Tu non conosci ancora gli uomini, non conosci
il mondo.

Dopo tanto tempo non ricordo pitt dove ho messo quella bella foto, ma se aspetti un po’ la cerco e te la prendo.

b) Questo tormento durera ancora qualche ora. Forse un giorno poi tutto finira e tu potrai tornare a casa nella tua
terra.

Lucio era certo che sarebbe diventato una persona importante, un uomo politico o magari un ministro. Aveva
a cuore il bene della societa.

¢) Non bisogna credere che sia vero tutto quello che dice la gente tu non conosci ancora gli uomini, non conosci il
mondo.

Dopo tanto tempo non ricordo pitt dove ho messo quella bella foto ma se aspetti un po’ la cerco e te la prendo.

d) Questo tormento durera ancora qualche ora. Forse un giorno poi tutto finira e tu potrai tornare a casa nella tua
terra.

Lucio era certo che sarebbe diventato una persona importante, un uomo politico o magari un ministro, aveva
a cuore il bene della societa.

Polnisch

a) Pielegniarki byly cierpliwe.
Przebiegal szybko przez ulicg.
b) Ona byla jego sekretarka od lat.

Dzieci czesto placza kiedy sa glodne.
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¢) On byt czarujacg osoba.
Lato wreszcie nadeszlo.
d) Wigkszos¢ drog byto niezmiernie zattoczonych.

Mamy bardzo entuzjastyczny zespot.
3.8. Spanisch

a) No arroje basura a la calle.
Ellos quieren dos manzanas rojas.
b) No cocinaban tan bien.
Mi afeitadora afeita al ras.
¢) Vey siéntate en la cama.
El libro trata sobre trampas.
d) El trapeador se puso amarillo.

El fuego consumi6 el papel.
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ANHANG IV

Koexistenz von Drittanbieterdiensten (TPS) und auf dem 112-Notruf basierenden bordeigenen eCall-Systemen

1. Anforderungen

1.1. Die folgenden Anforderungen gelten fiir auf dem 112-Notruf basierende bordeigene eCall-Systeme, selbststindige
technische eCall-Einheiten und (fakultativ) Bauteile, die in Verbindung mit einem bordeigenen TPS-eCall-System zu
verwenden sind.

1.2.  Leistungsanforderungen

1.2.1. Das auf dem 112-Notruf basierende bordeigene System wird deaktiviert, solange das TPS-System aktiv ist und
funktioniert.

1.2.2. Das auf dem 112-Notruf basierende System wird automatisch ausgelost, falls das TPS-System ausgelost wird, aber
nicht funktioniert.

1.3.  Dokumentationsanforderungen

1.3.1. Der Hersteller stellt dem technischen Dienst eine Erlduterung der in das TPS-System eingebauten Vorschriften zur
Verfiigung, die sicherstellen sollen, dass das auf dem 112-Notruf basierende System automatisch ausgelost wird,
falls das TPS-System nicht funktioniert (,Notfallverfahren®). Diese Dokumentation beschreibt die Grundsitze des
Umstellmechanismus.

1.3.2. Die Dokumentation wird ergidnzt durch eine Analyse, in der die Hardware- und Software-Ausfallbedingungen
allgemein dargestellt sind, die dazu fithren wiirden, dass das TPS-System nicht in der Lage wire, einen Notruf
erfolgreich abzusetzen und zeigt, wie das TPS-System sich bei einem Auftreten dieser Bedingungen verhalten
wiirde.

Dazu konnen die Ergebnisse einer Fehler-Moglichkeits- und -Einfluss-Analyse (FMEA), einer Fehlerbaumanalyse
(FTA) oder eines vergleichbaren Verfahrens nach Absprache zwischen dem technischen Dienst und dem Hersteller
dargestellt werden.

Die gewihlten analytischen Ansdtze sind vom Hersteller festzulegen und zu aktualisieren und zum Zeitpunkt der
Typgenehmigung zur Priifung durch den technischen Dienst offenzulegen.

2. Priifverfahren
2.1.  Zweck des Priifverfahrens der Koexistenz von TPS

Zweck dieses Priifverfahrens ist sicherzustellen, dass bei bordeigenen eCall-Systemen, die in Verbindung mit
einem bordeigenen TPS-eCall-System verwendet werden sollen, nur jeweils ein System aktiv ist und dass das auf
dem 112-Notruf basierende bordeigene eCall-System automatisch ausgelost wird, falls das TPS-System nicht
funktioniert.

2.2.  Folgende Priifungen werden entweder an einem Fahrzeug mit eingebautem bordeigenem eCall-System oder an
einer reprisentativen Anordnung von Bauteilen ausgefiihrt.

2.3.  Durch einen manuell ausgelosten Testnotruf wird iiberpriift, ob das auf dem 112-Notruf basierende System
deaktiviert ist, wihrend das TPS-System aktiv ist.

2.3.1. Vor Durchfithrung des Testnotrufs muss sichergestellt werden, dass

a) eines der in Anhang I Absatz 2.7 dieser Verordnung definierten Verbindungsverfahren gemifl einer
Vereinbarung zwischen dem technischen Dienst und dem Hersteller fiir alle Testanrufe verwendet wird;

b) der spezielle PSAP-Priifpunkt fiir den Empfang eines von dem auf dem 112-Notruf basierenden System
ausgelosten eCalls zur Verfiigung steht;

) der spezielle PSAP-Priffpunkt fiir den Empfang eines von dem auf dem 112-Notruf basierenden System
ausgelosten eCalls zur Verfiigung steht;

d) ein falscher eCall an ein echtes PSAP iiber das aktive Netzwerk nicht durchgefiithrt werden kann; und
e) die Ziindung oder der Hauptkontrollschalter des Fahrzeugs aktiviert ist.

2.3.2. Durchfiihrung eines Testnotrufs durch manuelle Auslosung des TPS-Systems (Push-Modus).
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2.3.3. Uberpriifen:

a) dass ein Notruf beim TPSP-Priifpunkt eingegangen ist, durch eine Aufzeichnung des TPSP-Priifpunkts, die
belegt, dass dort ein Auslosesignal fiir einen Notruf eingegangen ist oder durch eine erfolgreiche
Sprechverbindung mit dem TPSP-Priifpunkt; und

b) dass nicht versucht wurde, einen eCall abzusetzen oder kein eCall beim PSAP-Priifpunkt eingegangen ist, durch
eine Aufzeichnung des PSAP-Priifpunkts, die belegt, dass dort kein Auslosesignal fiir einen Notruf eingegangen
ist.

2.3.4. Beenden des Testnotrufs unter Verwendung des entsprechenden PASP-Priifpunkt-Befehls (z. B. auflegen).

2.3.5. Scheitert der Notrufversuch des TPS-Systems wihrend der Priifung, so kann das Prifverfahren wiederholt werden.

2.4. Das Notfallverfahren wird tberpriift durch einen manuell ausgelosten Testnotruf an einen spezifischen PSAP-
Prifpunkt bei nicht funktionierendem TPS-System.

2.4.1. Anderung des TPS-Systems, um ein Versagen zu simulieren, ausgewéhlt nach Ermessen der Typgenehmi-
gungsbehorde, was zu einem Notfallverfahren auf der Grundlage der vom Hersteller bereitgestellten
Dokumentation fithren soll.

2.4.2. Vor Durchfiihrung des Testnotrufs muss sichergestellt werden, dass
a) eines der in Anhang [ Absatz 2.7 dieser Verordnung definierten Verbindungsverfahren gemif einer

Vereinbarung zwischen dem technischen Dienst und dem Hersteller fiir alle Testanrufe verwendet wird;

b) der spezielle PSAP-Priifpunkt fir den Empfang eines von dem auf dem 112-Notruf basierenden System
ausgelosten eCalls zur Verfiigung steht;

¢) ein falscher eCall an ein echtes PSAP iiber das aktive Netzwerk nicht durchgefithrt werden kann; und

d) die Ziindung oder der Hauptkontrollschalter des Fahrzeugs aktiviert ist.

2.4.3. Durchfiihrung eines Testnotrufs durch manuelle Auslosung des TPS-Systems (Push-Modus).

2.4.4. Sicherstellen, dass von dem auf dem 112-Notruf basierenden System versucht wurde, einen eCall abzusetzen,
durch eine Aufzeichnung des PSAP-Priifpunkts, die belegt, dass dort kein eCall-Auslosesignal eingegangen ist.

2.4.5. Beenden des Testnotrufs unter Verwendung des entsprechenden PASP-Priifpunkt-Befehls (z. B. auflegen).

2.5.  Verbindungsverfahren

Es gelten die in Anhang I Absatz 2.7 dieser Verordnung aufgefiihrten Verbindungsverfahren.
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ANHANG V

Automatischer Auslosemechanismus

1. Anforderungen
1.1. Folgende Anforderungen gelten fiir Fahrzeuge mit eingebautem bordeigenem eCall-System.
1.2. Dokumentationsanforderungen

1.2.1.  Der Hersteller gibt eine Erklirung ab und bestitigt darin, dass die zum Auslosen eines automatischen eCalls
ausgewdhlte Strategie sicherstellt, dass auch in Unfallkonfigurationen, die von den in den geltenden
vollstindigen Aufprallprifungen in UN-Regelung Nr. 94 und UN-Regelung Nr. 95 simulierten Unfillen
abweichen und/oder weniger gravierend sind, Notrufe ausgelost werden.

1.2.2.  Der Hersteller wihlt den Typ und die Schwere des Unfalls aus und weist nach, dass dieser sich deutlich von den
vollstindigen Aufprallpriifungen unterscheidet.

1.2.3.  Der Hersteller stellt der Typgenehmigungsbehorde eine Erklarung und technische Unterlagen zur Verfiigung, die
allgemein darlegen, wie dies erreicht wird.

1.2.3.1. Unterlagen, die zur Zufriedenheit der Typgenehmigungsbehorde zeigen, dass die Aktivierung von erginzenden
Riickhaltesystemen (SRS) und der Schweregrad, ausgewihlt nach Ermessen der Herstellers, auch einen
automatischen eCall auslosen, gelten als zufriedenstellend.

1.2.3.2. Unterlagen, die zur Zufriedenheit der Typgenehmigungsbehorde die Strategie zur Vermeidung ungerechtfertigter
eCalls im Falle eines Aufpralls eines Schweregrads, der nicht als gravierender Unfall gilt, aufzeigen. Dariiber
hinaus ist eine Ausfallanalyse vorzulegen, die zeigt, dass Hardware- oder Software-Ausfille nicht zur
automatischen Ausldsung eines eCalls fithren.

1.2.3.3. Zeichnungen mit Einzelheiten der Airbagsteuereinheit, Anmerkungen zu den Spezifikationsdaten, Zeichnungen
zur Empfindlichkeit, relevante Schaltbilder oder dhnliche Unterlagen, die von der Typgenehmigungsbehorde als
gleichwertig eingestuft werden, wiren geeignete Mittel zum Nachweis dieser Verbindung.

1.2.3.4. Die erweiterte Dokumentation ist streng vertraulich zu behandeln. Sie kann von der Genehmigungsbehorde
oder, mit deren Einverstindnis, auch vom Hersteller aufbewahrt werden. Bewahrt der Hersteller die
Dokumentation auf, ist diese von der Genehmigungsbehorde zu kennzeichnen und zu datieren, sobald sie
iiberpriift und genehmigt wurde. Sie ist der Genehmigungsbehorde zum Zeitpunkt der Genehmigung und
jederzeit wihrend der Gultigkeit der Genehmigung fiir Priifzwecke zuginglich zu machen.
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ANHANG VI

Technische Anforderungen zur Kompatibilitit von bordeigenen eCall-Systemen mit den Ortungsdiensten der
Galileo- und EGNOS-Systeme

1. Anforderungen
1.1. Anforderungen an die Kompatibilitit
1.1.1.  Die ,Kompatibilitit mit dem Galileo-System“ bedeutet: Empfang und Verarbeitung von Signalen des offenen

Dienstes von Galileo und deren Nutzung bei der Berechnung der letzten Position.

1.1.2.  ,Kompatibilitit mit dem EGNOS-System“ bedeutet: Empfang der Korrekturen des offenen Dienstes von
EGNOS und deren Anwendung auf die GNSS-Signale, insbesondere GPS.

1.1.3.  Die Kompatibilitit des bordeigenen eCall-Systems mit den von den Galileo- und EGNOS-Systemen erbrachten
Ortungsdiensten besteht in Bezug auf die Ortungsfihigkeiten in Absatz 1.1 und wird nachgewiesen durch
Durchfithrung der Prifverfahren in Absatz 2.

1.1.4. Die Priifverfahren in Absatz 2.2 konnen entweder an der eCall-Einheit einschlieflich der Nachbehandlungs-
fahigkeit durchgefithrt werden oder direkt am GNSS-Empfinger, der Teil des eCalls ist.

1.2. Leistungsanforderungen

1.2.1.  Der GNSS-Empfinger muss in der Lage sein, die Navigationsdaten in einem NMEA-0183-Protokollformat
(RMC-, GGA-, VTG-, GSA- und GSV-Datensatz) auszugeben. Der eCall-Verbindungsaufbau fiir NMEA-0183-
Datensitze wird im Betriebshandbuch beschrieben.

1.2.2.  Der GNSS-Empfinger, der Teil des eCalls ist, ist in der Lage, einzelne GNSS-Signale auf dem L1-/E1-Band von
mindestens zwei globalen Satellitensystemen einschlieflich Galileo und GPS zu empfangen und zu verarbeiten.

1.2.3. Der GNSS- Empfinger, der Teil des eCalls ist, ist in der Lage, kombinierte GNSS-Signale auf dem L1-/E1-Band
von mindestens zwei globalen Satellitensystemen einschlieSlich Galileo und GPS zu empfangen und zu
verarbeiten; und SBAS.

1.2.4.  Der GNSS-Empfinger, der Teil des eCalls ist, ist in der Lage, Positionsangaben im WGS-84-Koordinatensystem
bereitzustellen.

1.2.5.  Die Ungenauigkeit bei der horizontalen Positionsbestimmung darf nicht mehr sein als

— bei wolkenlosen Witterungsverhiltnissen: 15 Meter bei einem Konfidenzniveau von 0,95 Wahrschein-
lichkeit der Positionsgenauigkeit (PDOP) im Bereich von 2,0 bis 2,5;

— bei Straenschlucht-Bedingungen: 40 Meter bei einem Konfidenzniveau von 0,95 Wahrscheinlichkeit der
Positionsgenauigkeit (PDOP) im Bereich von 3,5 bis 4,0;

1.2.6.  Die festgelegten Anforderungen fiir die Genauigkeit gelten
— in einem Geschwindigkeitsbereich von 0 bis [140] km/h;
— in einem linearen Beschleunigungsbereich von 0 bis [2] G.
1.2.7.  Kaltstartzeit bis zur ersten Positionsbestimmung betragt nicht mehr als
— 60 Sekunden fiir Signalpegel bis zu minus 130 dBm;
— 300 Sekunden fiir Signalpegel bis zu minus 140 dBm;
1.2.8.  Die Zeit fur die Wiedererfassung des GNSS-Signals nach Ausblenden von 60 Sekunden fiir Signalpegel bis zu

minus 130 dBm betragt nicht mehr als 20 Sekunden nach Wiederherstellen der Sichtbarkeit des Navigationssa-
telliten.
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1.2.9.  Die Eingangsempfindlichkeit des Empfingers liegt bei
— GNSS-Signalerfassung (Kaltstart) nicht mehr als 3 600 Sekunden bei Signalpegel am Antenneneingang des
eCalls von minus 144 dBm;
— GNSS-Signalverfolgung und Berechnung der Navigationsdaten verfiigbar fir mindestens 600 Sekunden bei
Signalpegel am Antenneneingang des eCalls von minus 155 dBm;
— Wiedererfassung des GNSS-Signals und Berechnung der Navigationsdaten ist mdglich und betrdgt nicht
mehr als 60 Sekunden bei Signalpegel am Antenneneingang des eCalls von minus 150 dBm.
1.2.10. Der GNSS-Empfinger ist in der Lage, mindestens einmal pro Sekunde eine Positionsbestimmung
durchzufiihren.
2. Priifverfahren
2.1. Priifbedingungen
2.1.1.  Priifgegenstand ist der eCall, der einen GNSS-Empfinger und eine GNSS-Antenne umfasst und Navigations-
merkmale und -eigenschaften des gepriiften Systems spezifiziert.
2.1.2.  Die Zahl der eCall-Priifmuster betrigt mindestens 3 Exemplare, die parallel gepriift werden konnen.
213 Der eCall ist fur die Priffung mit der eingebauten SIM-Karte, dem Betriebshandbuch und der Software (auf
elektronischen Speichermedien) ausgestattet.
2.1.4.  Die beigefiigten Unterlagen enthalten folgende Daten:
— Seriennummer des Gerits;
— Hardwareversion;
— Softwareversion;
— Identifikationsnummer des Geritelieferanten;
— einschldgige technische Unterlagen fiir die Durchfithrung der Priifungen.
2.1.5 Die Priifungen werden bei normalen Klimabedingungen gemifl der Norm ISO 16750-1:2006 durchgefiihrt:
— Lufttemperatur 23 ( 5) °C;
— relative Luftfeuchtigkeit 25 % bis 75 %.
2.1.6.  Priifungen des eCalls in Bezug auf seinen GNSS-Empfinger werden mit dem in Tabelle 1 aufgefithrten Priif-

und Hilfsausriistung durchgefiihrt.

Tabelle 1

Verzeichnis der empfohlenen Messinstrumente, Priif- und Hilfsausriistungen

Erforderliche technische Merkmale der Priifausriistung

Name der Ausriistung
Messbereich Messgenauigkeit

Simulator eines globalen | Zahl der simulierten Signale: mindes- | Die Genauigkeit definiert als die mittlere

Satellitennavigationssys- | tens 12 quadratische Abweichung der Zufalls-

tems fir Galileo- und komponente der Pseudoentfernung von

GPS-Signale Galileo- und GPS-Satelliten betrdgt nicht
mehr als:

— stadiometrische Codephase: 0,1 Me-

ter;
— Trigerphase der Kommunikation:
0,001 Meter;
— Pseudogeschwindigkeit: 0,005 Meter/
Sekunde.
Digitale Stoppuhr Maximaler Messumfang: 9 Stunden | Tdgliche Abweichung bei 25 (£ 5)°C
59 Minuten 59,99 Sekunden nicht mehr als 1,0 Sekunden.

Zeitdiskretheit 0,01 Sekunden.
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Erforderliche technische Merkmale der Priifausriistung
Name der Ausriistung
Messbereich Messgenauigkeit
Vektorieller ~Netzwerka- | Frequenzspektrum: 300  kHz .. | Genauigkeit F =+ 1 - 10-6 kHz
nalysator 4 000 kHz Genauigkeit D = (0,1 .. 0,5) dB
Dynamikbereich:
(minus 85 .. 40) dB
Gerduscharmer  Verstdr- | Frequenzspektrum: 1 200.. 1 700 MHz
ker Geriuschkoeffizient: nicht mehr als
2,0 dB
Verstarkungskoeffizient: 24 dB
Diampfungsglied 1 Dynamikbereich: (0 .. 11) dB Genauigkeit + 0,5 dB
Dampfungsglied 2 Dynamikbereich: (0 .. 110) dB Genauigkeit * 0,5 dB
Stromversorgung Spannungsbereich  bei  Gleichstrom: | Genauigkeit V = + 3 %
von 0,1 bis 30 Volt
Stromstirke der Ausgangsspannung: | Genauigkeit A =+ 1 %
mindestens 3 Ampere
Anmerkung: Es ist zuldssig, andere dhnliche Ausriistungstypen zu verwenden, die die Bestimmung der Merkmale mit der er-
forderlichen Genauigkeit erméglichen.
2.1.7.  Sofern nicht anders angegeben befolgt die Simulation des GNSS-Signals das in Abbildung 1 gezeigte Muster

bei wolkenlosen Witterungsverhéltnissen.
Abbildung 1

Definition wolkenloser Witterungsverhiltnisse

Gebiet Elevationsbereich (Grad) Azimutbereich (Grad)
A 0-5 0-360
Hintergrund Bereich aus Gebiet A

Dampfung: Vorwirts
x1dB '

1 Dampfung

| x2dB e
[l

it ) =) —1 it -
Links (1 f | Rechts

Riickwirts
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2.1.8.  Diagramm wolkenloser Witterungsverhiltnisse — Dampfung:
0 dB
A | - 100 dB oder Signal ausgeschaltet
2.2. Priifverfahren
2.2.1.  Priifung der Erstellung von NMEA-0183-Datensitzen.
2.2.1.1. Verbindungen gemifl Abbildung 2 herstellen.
Abbildung 2
Diagramm des Priifstands
Signal- " . Stromversorgung
simulator eCall A Adapter
PC
2.2.1.2. Vorbereiten und Einschalten des eCall. Einrichten des GNSS-Empfingers mithilfe des Betriebshandbuchs und
der Entwicklersoftware fiir den Empfang von Signalen von Galileo, GPS und SBAS. Einrichten des GNSS-
Empfingers fiir das Senden von NMEA-0183-Datensitzen (RMC-, GGA-, VTG-, GSA- und GSV-Datensitze).
2.2.1.3. Einrichten des Simulators gemifl dem Simulator-Benutzerhandbuch. Initialisieren des Simulatorskripts mit den

Parametern in Tabelle 2 fiir Galileo-, GPS- und SBAS-Signale.

Wichtigste Parameter des Simulationsskripts fiir statisches Szenario

Tabelle 2

Simulierter Parameter

Wert

Priifdauer, Std.:Min.:Sek.

01:00:00

Ausgangsfrequenz

1 Hertz

eCall-Standort

tem WGS-84

Jeder spezifizierte Landpunkt zwischen 80 °N und 80 °S im Koordinatensys-

Troposphire:

Ionosphire:

Vom GNSS-Simulator vorgegebenes Standardmodell

Vom GNSS-Simulator vorgegebenes Standardmodell

PDOP-Wert im Priifintervall

2,0 < PDOP < 2,5

Simulierte Signale

— Galileo (E1-Frequenzband OS);
— GPS (L1-Frequenzband C/A -Code);
— kombiniert Galileo/GPS/SBAS.
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Simulierter Parameter Wert
Signalstarke:
— GNSS Galileo; minus 135 dBm;
— GNSS GPS. minus 138,5 dBm;
Zahl der simulierten Satelliten: | — mindestens 6 Galileo-Satelliten;
— mindestens 6 GPS-Satelliten;
— mindestens 2 SBAS-Satelliten;

2.2.1.4. Mittels einer entsprechenden seriellen Schnittstelle die Verbindung zwischen dem eCall und dem PC herstellen.
Kontrolle der Moglichkeit, Navigationsangaben tiber das NMEA-0183-Protokoll zu empfangen. Der Wert von
Feld 6 des GGA-Datensatzes wird auf ,2“ gesetzt.

2.2.1.5. Prifergebnisse gelten als gelungen, wenn Navigationsangaben iiber das NMEA-0183-Protokoll von allen eCall-
Priifstiicken empfangen werden.

2.2.1.6. Die Prifung der NMEA-0183-Datensitze und die Bewertung der Positionsgenauigkeit in autonomem
statischem Modus kann kombiniert werden.

2.2.2.  Bewertung der Positionsgenauigkeit in autonomem statischem Modus.
2.2.2.1. Verbindungen gemifl Abbildung 2 herstellen.

2.2.2.2. Vorbereiten und Einschalten des eCall. Mithilfe von Entwicklersoftware sicherstellen, dass der GNSS-Empfinger
fur den Empfang von kombinierten Galileo-, GPS- und SBAS-Signalen eingerichtet ist. Einrichten des GNSS-
Empfingers fur die Wiedergabe von Datensitzen nach dem NMEA-0183-Protokoll (GGA-, RMC-, VTG-, GSA-
und GSV-Datensitze).

2.2.2.3. Einrichten des Simulators gemifl dem Benutzerhandbuch. Beginn der Simulation von kombinierten Galileo-,
GPS- und SBAS-Signalskripten mit den festgelegten Parametern in Tabelle 2.

2.2.2.4. Einrichten der Aufnahme von NMEA-0183-Datensitzen nach Empfang der Navigationsdaten. Bis das
Simulationsskript vollstindig ist, werden die NMEA-0183-Datensitze vom GNSS-Empfinger in einer Datei
abgelegt.

2.2.2.5. Nach Empfang der Navigationsdaten Einrichten der Aufnahme von NMEA-0183-Datensitzen, die vom GNSS-
Empféinger bis zur Fertigstellung des Simulationsskripts in einer Datei abgelegt wurden.

2.2.2.6. Koordinaten extrahieren: Breitengrad (B) und Lingengrad (L), die in GGA-(RMC-)Datensitzen enthalten sind.

2.2.2.7. Berechnung der systematischen Ungenauigkeit der Koordinatenbestimmung bei stationdren Intervallen nach
Formel (1) und (2), z. B. fiir die Breitengradkoordinate (B):

1) AB(j) = B(j) - B

truej’
1 N

2 dB == AB(j),

@) N2 880

— B, ist der tatsichliche Wert der Koordinate B zum Zeitpunkt j in Bogensekunden.

truej

— B(j) ist der vom GNSS-Empfinger bestimmte Wert der Koordinate B zum Zeitpunkt j in Bogensekunden.

— N ist die Zahl der GGA- (RMC-)Datensitze, die wihrend der Priifung des GNSS-Empfingers empfangen
wurden.

2.2.2.8. Auf diese Weise wird auch die systematische Ungenauigkeit der Koordinate L (Lingengrad) berechnet.
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2.2.2.9. Berechnung des Werts der Standardabweichung (SD) nach Formel (3) fiir Koordinate B:

2.2.2.10. Auf diese Weise wird auch der SD-Wert der Koordinate L (Lingengrad) berechnet.

2.2.2.11. Umrechnung der berechneten Koordinaten und SD-Werte der Lingen- und Breitengradbestimmung von
Bogensekunden in Meter nach den Formeln (4) — (5).

2.2.2.12. Fiir den Breitengrad:

. 1_ 2 ",
wy o dppy=a. SIS 0T gy
(1 - e*sin’g) 180 -3 600
a.(l—el) 05" -1
; =2. . J - G,
#-2) o () (1-e2sinZg)”> 180-3 600" "
2.2.2.13. Fir den Lingengrad:
a - cosQ 0,5"-m
- dL(m) =2 - . ’ -dL,
(5-1) (M) T elsin'y 180 -3 600"
a - cos "
(5_2) GL(M) =2 . (P . 015 T .

1-elsinlg 180-3 600"

— a — Grofle Halbachse der Ellipse, Meter
— e — erste Exzentrizitdt, [0-1]

— ¢ — bestimmter Wert des Lingengrads, Radiant.

2.2.2.14. Berechnung des Fehlers bei der horizontalen Position nach Formel (6):

6) M= \/dB*(m) + dL?(m) + 2 - y/03(m) + o (m),

2.2.2.15. Wiederholung der Priifverfahren nach Absatz 2.2.2.3-2.2.2.14 fir GNSS-Galileo-Signale mit Simulationspa-
rametern geméf$ Tabelle 2.

2.2.2.16. Wiederholung der Priifverfahren nach Absatz 2.2.2.3-2.2.2.14 fir GPS-GNSS-Signale mit Simulationspa-
rametern gemafd Tabelle 2.

2.2.2.17. Wiederholung der Priifverfahren nach Absatz 2.2.2.3-2.2.2.16 mit anderen eCall-Priifstiicken, die fur die
Priifung bereitgestellt werden.

2.2.2.18. Bestimmung der fiir alle eCall-Priifstiicke erhaltenen Durchschnittswerte nach (6).

2.2.2.19. Prifergebnisse gelten als zufriedenstellend, wenn die Fehler bei der horizontalen Position nach der Definition
in Formel (6), die mit eCall-Priifstiicken erzielt werden, 15 Meter bei wolkenlosen Witterungsverhaltnissen bei
Konfidenzniveau 0,95 Wahrscheinlichkeit fiir alle Simulationsskripts nicht tiberschreiten.

2.2.3.  Bewertung der Positionsgenauigkeit in autonomem dynamischem Modus.

2.2.3.1. Wiederholung der Priifverfahren in Absatz 2.2.2; Absitze 2.2.2.15-2.2.2.16 jedoch mit Simulationsskript fiir
Manovrierbewegungen gemif$ Tabelle 3.
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Tabelle 3
Wichtigste Parameter des Simulationsskripts fiir Manovrierbewegung
Simulierter Parameter Wert

Priifdauer, Std.:Min.:Sek. 01:00:00

Ausgangsfrequenz 1 Hertz

eCall-Standort Jeder spezifizierte Landpunkt zwischen den Breitengraden 80 °N und 80 °S
im Koordinatensystem WGS-84

Bewegungsmodell: Mangvrierbewegung

— Geschwindigkeit, km/h 140

— Wendekreis, Meter 500

— Beschleunigung im Wende- | 0,2

kreis, Meter/Sekunde?

Troposphire: Vom GNSS-Simulator vorgegebenes Standardmodell

Ionosphire: Vom GNSS-Simulator vorgegebenes Standardmodell

PDOP-Wert im Priifintervall 2,0 < PDOP < 2,5

Simulierte Signale Kombiniert Galileo/GPS/SBAS.

Signalstarke:

— GNSS Galileo; minus 135 dBm;

— GNSS GPS. minus 138,5 dBm.

Zahl der simulierten Satelliten: | — mindestens 6 Galileo-Satelliten;
— mindestens 6 GPS-Satelliten;
— mindestens 2 SBAS-Satelliten.

2.2.3.2. Bestimmung der fiir alle eCall-Priifstiicke erhaltenen Durchschnittswerte nach (6).
2.2.3.3. Priifergebnisse gelten als zufriedenstellend, wenn die Fehler bei der horizontalen Position, die mit eCall-

Priifstiicken erzielt werden, 15 Meter bei wolkenlosen Witterungsverhiltnissen bei Konfidenzniveau
0,95 Wahrscheinlichkeit nicht tiberschreiten.
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2.2.4.  Bewegung in Schattenbereichen, Bereichen mit periodischem Empfang von Navigationssignalen und
StrafSenschluchten.
2.2.4.1. Wiederholung der in Absatz 2.2.3 beschriebenen Priifverfahren fiir das Simulationsskript fir Bewegung in

Schattenbereichen und Bereichen mit periodischem Empfang von Navigationssignalen (nach Tabelle 4) mit
einem Signalmuster entsprechend einer Stralenschlucht nach Abbildung 3.

Tabelle 4

Wichtigste Parameter der Bewegung in Schattenbereichen und Bereichen mit periodischem Empfang

von Navigationssignalen

Simulierter Parameter

Wert

Priifdauer, Std.:Min.:Sek.

01:00:00

Ausgangsfrequenz

1 Hertz

eCall-Standort

Jeder spezifizierte Landpunkt zwischen den Breitengraden 80 °N und 80 °S
im Koordinatensystem WGS-84

Bewegungsmodell: Mangvrierbewegung
— Geschwindigkeit, km/h 140
— Wendekreis, Meter 500
— Beschleunigung im Wende- | 0,2
kreis, Meter/Sekunde?
Sichtbarkeit von Satelliten:
— Intervalle der Sichtbarkeit | 300
von Signalen, in Sekunden;
— Intervalle des Fehlens von | 600

Signalen, in Sekunden;

Troposphire:

Ionosphare:

Vom GNSS-Simulator vorgegebenes Standardmodell

Vom GNSS-Simulator vorgegebenes Standardmodell

PDOP-Wert im Priifintervall

3,5 < PDOP < 4,0

Simulierte Signale

Kombiniert Galileo/GPS/SBAS.

Signalstirke:
— GNSS Galileo;

— GNSS GPS.

minus 135 dBm;

minus 138,5 dBm;

Zahl der simulierten Satelliten:

— mindestens 6 Galileo-Satelliten;
— mindestens 6 GPS-Satelliten;
— mindestens 2 SBAS-Satelliten.
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Abbildung 3

Definition der Straenschlucht

Gebiet Elevationsbereich (Grad) Azimutbereich (Grad)
A 0-5 0-360
B 5-30 210-330
C 5-30 30-150
Hintergrund Bereich aus Gebiet A, B, C
Dimpfung: Vorwirts Déimpfung:
x1dB i X3 dB
, Dampfung
| x2 dB

— - + - -
Links e ] P | Rechts

@'/

2.2.4.2. Diagramm der Strafenschlucht — Diampfung:

Riickwirts

0 dB
B |-40dB
C |-40dB

A | — 100 dB oder Signal ausgeschaltet

2.2.4.3. Priifergebnisse gelten als zufriedenstellend, wenn die Fehler bei der horizontalen Position, die mit eCall-
Priifstiicken erzielt werden, 40 Meter bei StraBenschluchtbedingungen bei Konfidenzniveau 0,95 Wahrschein-
lichkeit nicht tiberschreiten.

2.2.5.  Kaltstartzeit bis zur ersten Positionsbestimmung.

2.2.5.1. Vorbereiten und Einschalten des eCall. Mithilfe von Entwicklersoftware sicherstellen, dass der GNSS-Empfinger
fir den Empfang von kombinierten Galileo- und GPS-Signalen eingerichtet ist.

2.2.5.2. Loschen aller Standort-, Geschwindigkeits-, Zeit-, Almanach- und Ephemeridendaten aus dem GNSS-
Empfinger.
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2.2.5.3. Einrichten des Simulators gemift dem Simulator-Benutzerhandbuch. Initialisieren des Simulatorskripts mit den
Parametern in Tabelle 2 fiir Galileo- und GPS- Signale mit Signalpegel minus 130 dBm.

2.2.5.4. Messung des Zeitintervalls zwischen dem Beginn der Signalsimulation und den ersten Navigationsdaten
mithilfe einer Stoppuhr.

2.2.5.5. Die Priifverfahren nach Absatz 2.2.5.2-2.2.5.4 mindestens zehnmal durchfiihren.

2.2.5.6. Berechnung der durchschnittlich benétigten Zeit bis zur ersten Positionsbestimmung im Kaltstartmodus auf
der Grundlage von Messungen fiir alle fur die Priifung bereitgestellten eCall-Priifstiicke.

2.2.5.7. Die Priifergebnisse gelten als positiv, wenn die Durchschnittswerte der nach Absatz 2.2.5.6 berechneten Zeit
bis zur ersten Positionsbestimmung fiir Signalpegel bis minus 130 dBm fiir alle simulierten Signale
60 Sekunden nicht tiberschreiten.

2.2.5.8. Wiederholung des Priifverfahrens nach Absatz 2.2.5.1-2.2.5.5 mit Signalpegel minus 140 dBm.

2.2.5.9. Die Priffergebnisse nach Absatz 2.2.5.8 gelten als positiv, wenn die Durchschnittswerte der nach
Absatz 2.2.5.6 berechneten Zeit bis zur ersten Positionsbestimmung fiir Signalpegel bis minus 140 dBm fiir
alle simulierten Signale 300 Sekunden nicht iiberschreiten.

2.2.6.  Priifung des Wiederempfangs von Verfolgungssignalen nach Ausblenden von 60 Sekunden Dauer.

2.2.6.1. Vorbereitung und Einschalten des eCalls nach dem Betriebshandbuch. Mithilfe von Entwicklersoftware
sicherstellen, dass der GNSS-Empfinger fur den Empfang von kombinierten Galileo- und GPS-Signalen
eingerichtet ist.

2.2.6.2. Einrichten des Simulators gemidfl dem Simulator-Benutzerhandbuch. Initialisieren des Simulatorskripts mit den
Parametern in Tabelle 2 fur Galileo- und GPS- Signale mit Signalpegel minus 130 dBm.

2.2.6.3. 15 Minuten warten und sicherstellen, dass der GNSS-Empfinger die eCall-Position berechnet hat.

2.2.6.4. Trennen des GNSS-Antennenkabels von dem eCall und nach 60 Sekunden wieder anschlieen. Bestimmung
der Dauer zwischen dem Zeitpunkt des Anschlusses des Kabels und der Wiederherstellung der Satelliten-
verfolgung und Berechnung der Navigationsdaten.

2.2.6.5. Das Priifverfahren nach Absatz 2.2.6.4 mindestens zehnmal wiederholen.

2.2.6.6. Berechnung des Durchschnittswertes der Dauer der Wiederherstellung der Satellitensignale durch den eCall fur
alle durchgefithrten Messungen und alle fiir die Priifung bereitgestellten eCall-Priifstiicke.

2.2.6.7. Das Priifergebnis gilt als positiv, wenn die Durchschnittswerte der Wiederherstellungszeit nach dem
60 Sekunden dauernden Ausblenden, gemessen nach Absatz 2.2.6.6, 20 Sekunden nicht iiberschreiten.

2.2.7.  Prifung der GNSS-Empfangsempfindlichkeit im Kaltstartmodus, Verfolgungsmodus und Wiederherstel-
lungsszenario.

2.2.7.1. Einschalten des vektoriellen Netzwerkanalysators. Kalibrieren des vektoriellen Netzwerksanalysators nach
dessen Betriebshandbuch.
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2.2.7.2. Erstellen des Diagramms nach Abbildung 4.
Abbildung 4

Diagramm der Pfadkalibrierung

Vektoriller
Netzwerkanalysator
. Dampfer 1 | Dampfer 2
Rauscharmer Verstirker | 0...110 dB 0..110dB

2.2.7.3. Signalpfaddimpfung an den Dampfern auf null einstellen. Messung des Frequenzgangs fiir einen gegebenen
Signalpfad des E1/L1-Bands von Galileo bzw. GPS. Aufzeichnung des durchschnittlichen Pfadiibertra-
gungsfaktors in [dB] in diesem Frequenzband.

2.2.7.4. Errichten des in Abbildung 5 gezeigten Kreislaufs.
Abbildung 5

Anordnung fiir die Bewertung der Empfindlichkeit des GNSS-Moduls

Dampfer 2 Dampfer 1 Rauscharmer eCall
0...110dB 0...11dB Verstirker
Signal- !
olgra Personal Computer * Stromversorgung
simulator =

2.2.7.5. Vorbereitung und Einschalten des eCalls nach dem Betriebshandbuch. Mithilfe von Entwicklersoftware
sicherstellen, dass der GNSS-Empfinger fiir den Empfang von Galileo- und GPS-Signalen eingerichtet ist.
Bereinigen der RAM des GNSS-Empfingers, sodass der ,Kaltstart“-Modus des GNSS-Empfingers des eCall
hergestellt wird. Priifen, dass die Positions-, Geschwindigkeits- und Zeitdaten zuriickgesetzt sind.

2.2.7.6. Vorbereiten des GNSS-Signal-Simulators nach dessen Betriebshandbuch. Starten des Galileo- und GPS-Signal-
Simulationsskripts mit den in Tabelle 2 enthaltenen Parametern. Ausgangsleistungspegel des Simulators auf
minus 144 dBm einstellen.

2.2.7.7. Messung des Zeitintervalls zwischen dem Beginn der Signalsimulation und dem ersten Ergebnis fiir
Navigationsdaten mithilfe einer Stoppuhr.

2.2.7.8. Signaldimpfung an den Dampfern so einstellen, dass das Signal am eCall-Antenneneingang minus 155 dBm
entspricht.

2.2.7.9. Mithilfe einer Stoppuhr wberpriifen, dass eCall mindestens 600 Sekunden lang noch Navigationsdaten
bereitstellt.

2.2.7.10. Signalpfaddimpfung an den Didmpfern so einstellen, dass das Signal am eCall-Antenneneingang minus
150 dBm entspricht.

2.2.7.11. Trennen des GNSS-Antennenkabels von dem eCall und nach 20 Sekunden wieder anschliefen.

2.2.7.12. Bestimmung der Dauer zwischen dem Zeitpunkt des Anschlusses des Kabels und der Wiederherstellung der
Satellitenverfolgung und Berechnung der Navigationsdaten.
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2.2.7.13. Das Priifergebnis gilt als positiv, wenn

— der Zeitwert bis zur ersten Positionsbestimmung in ,Kaltstartmodus®, gemessen nach Absatz 2.2.7.7,
3 600 Sekunden bei Signalpegel am Antenneneingang des eCalls von minus 144 dBm bei allen eCall-
Priifstiicken nicht iiberschreitet;

— die GNSS-Navigationsdaten mindestens 600 Sekunden bei Signalpegel am Antenneneingang des eCalls von
minus 155 dBm, gemessen nach Absatz 2.2.7.9 bei allen eCall-Priifstiicken zur Verfiigung stehen;

— und die Wiederherstellung von GNSS-Signalen und die Berechnung der Navigationsdaten bei Signalpegel
am Antenneneingang des eCalls von minus 150 dBm mdglich ist und das in Absatz 2.2.7.12 gemessene
Zeitintervall 60 Sekunden bei allen eCall-Priifstiicken nicht tiberschreitet.
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ANHANG VII
Selbsttest des bordeigenen Systems

1. Anforderungen

1.1. Folgende Anforderungen gelten fir Fahrzeuge mit eingebautem bordeigenem eCall-System, selbststindigen
technischen eCall-Einheiten und (fakultativ) fiir Bauteile.

1.2. Leistungsanforderungen

1.2.1. Das eCall-System fiihrt bei jedem Systemstart einen Selbsttest durch.

1.2.2.  Die Selbsttestfunktion tiberpriift mindestens die in der Tabelle aufgefithrten Punkte.

1.2.3.  Eine Warnung in Form einer Kontrollleuchte oder eines Warnhinweises in einem gemeinsamen Feld hat bei
einer von der Selbsttestfunktion festgestellten Stérung zu erfolgen.

1.2.3.1. Die Anzeige muss so lange aufrechterhalten werden, wie die Storung besteht.

1.2.3.2. Sie kann voriibergehend ausgeschaltet werden, wird aber bei jedem Einschalten der Ziindung oder des
Hauptkontrollschalters des Fahrzeugs wiederholt.

1.3. Dokumentationsanforderungen

1.3.1.  Der Hersteller stellt der Typgenechmigungsbehorde Unterlagen gemif8 der Tabelle zur Verfiigung, die fiir jeden

Punkt das zu dessen Uberpriifung angewandte technische Prinzip angibt.

Tabelle

Dokumentvorlage fiir Selbsttestfunktion

Punkt Technische Grundsitze fiir die Uberwachung

Elektronisches Steuergerit des eCall-Systems ist in
funktionsfahigem Zustand (z. B. kein internes Hardwa-
reversagen, Prozessor/Speicher ist bereit, Logikfunk-
tion im erwarteten Standardzustand)

Externe Mobilfunkantenne ist angeschlossen

Mobilfunknetz-Kommunikationsausriistung ~ ist  in
funktionsfahigem Zustand (kein internes Hardwarever-
sagen, reagiert)

Externe GNSS-Antenne ist angeschlossen

GNSS-Empfanger ist funktionsfihig (kein internes
Hardwareversagen, Ergebnisse im erwarteten Bereich)

Aufprall-Steuereinheit ist angeschlossen

Keine Kommunikationsausfille (Busverbindungsausfall)
einschldgiger Bauteile in dieser Tabelle

SIM-Karte ist vorhanden (dieser Punkt trifft nur zu,
wenn eine auswechselbare SIM-Karte benutzt wird)

Stromversorgung ist angeschlossen

Stromversorgung ist ausreichend geladen (Schwelle im
Ermessen des Herstellers)
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2. Priifverfahren
2.1. Selbsttest-Funktionsiiberpriifung

2.1.1. Folgende Priffung wird an dem Fahrzeug mit eingebautem bordeigenem eCall-System gemafs Artikel 4, an der
selbststindigen technischen Einheit gemdfl Artikel 6 oder (optional) dem Bauteil, das fiir die Zwecke der
Priifung Teil eines vollstindigen Systems wird, gemif§ Artikel 5 durchgefiihrt.

2.1.2.  Simulieren einer Storung des eCall-Systems durch Einfiihren eines kritischen Versagens in einem oder mehreren
der Punkte, die von der Selbsttestfunktion iiberwacht werden, nach den technischen Unterlagen des Herstellers.
Der (die) Punkt(e) wird (werden) nach Ermessen der Typgenehmigungsbehorde ausgewihlt.

2.1.3. Einschalten des eCall-Systems (z. B. durch Einschalten der Ziindung oder ggf. Betitigen des Hauptkontroll-
schalters des Fahrzeugs) und sicherstellen, dass die Storungs-Kontrollleuchte kurz danach aufleuchtet.

2.1.4.  Ausschalten des eCall-Systems (z. B. durch Ausschalten der Ziindung oder ggf. des Hauptkontrollschalters des
Fahrzeugs) und Wiederherstellen des normalen Betriebs.

2.1.5. Einschalten des eCall-Systems und sicherstellen, dass die Storungs-Kontrollleuchte nicht aufleuchtet oder erlischt
kurz nachdem sie aufgeleuchtet war.

3. Anderung des Typs des auf dem 112-Notruf basierenden bordeigenen eCall-Systems oder der selbststindigen
technischen Einheit

3.1. Stellt der Hersteller einen Antrag auf Uberpriifung oder Erweiterung einer geltenden Typgenehmigung zum
Zwecke der Aufnahme einer alternativen GNSS-Antenne, eines elektronischen Steuergerits, einer Mobilfun-
knetzantenne und/oder eines Bauteils fur die Stromversorgung, so ist keine erneute Priifung von Bauteilen des
auf dem 112-Notruf basierenden bordeigenen eCall-Systems erforderlich. um den Anforderungen dieses
Anhangs zu entsprechen, vorausgesetzt, diese typgenehmigten Bauteile weisen mindestens die gleichen
Funktionsmerkmale auf und fallen gemif$ Artikel 5 Absatz 3 unter diesen Anhang.
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ANHANG VI

Technische Anforderungen und Priifverfahren im Zusammenhang mit dem Schutz der Privatsphire und dem
Datenschutz

TEIL I

Verfahren zur Uberpriifung der mangelnden Riickverfolgbarkeit eines bordeigenen eCall-Systems oder einer
selbststindigen technischen eCall-Einheit

1. Gegenstand

1.1.  Mit diesem Prisfverfahren soll sichergestellt werden, dass ein auf dem 112-Notruf basierendes bordeigenes eCall-
System oder eine selbststindige technische eCall-Einheit nicht riickverfolgbar ist und im Normalbetrieb keine
dauerhafte Verfolgung erfolgt.

2. Anforderungen

2.1. Das auf dem 112-Notruf basierende bordeigene eCall-System oder die selbststindige technische eCall-Einheit steht
fur eine Kommunikation mit dem PSAP nicht zur Verfiigung, wenn der PSAP-Priifpunkt die Kommunikation
einleitet.

2.2.  Gelingt es nicht, die Verbindung herzustellen, so kann dies daran liegen, dass das auf dem 112-Notruf basierende
bordeigene eCall-System nicht im Netzwerk registriert ist.

3. Priifverfahren
3.1.  Folgende Priifungen sind an einer reprisentativen Anordnung von Teilen (ohne Karosserie) vorzunehmen.

3.2. Diese Priifung wird nach erfolgreicher Verbindung des bordeigenen eCall-Systems mit dem Netzwerk und
Registrierung der Vorrichtung durchgefiihrt, um die Ubertragung des MSD zu erleichtern.

3.2.1. Der urspriingliche Notruf muss vor dieser Priifung ,abgeschaltet“ und aus dem Netzwerk ausgetragen worden sein
(z. B. durch Auflegen), sonst wird der PSAP-Priifpunkt in die Lage versetzt, die Verbindung herzustellen.

3.2.2. Vor Durchfithrung des Testnotrufs muss sichergestellt werden, dass

¢) eines der in Anhang I Absatz 2.7 dieser Verordnung definierten Verbindungsverfahren gemifl einer
Vereinbarung zwischen dem technischen Dienst und dem Hersteller fir alle Testanrufe verwendet wird;

f) der spezielle PSAP-Priifpunkt fiir den Empfang eines von dem auf dem 112-Notruf basierenden System
ausgelosten eCalls zur Verfiigung steht;

g) die Ziindung oder der Hauptkontrollschalter des Fahrzeugs aktiviert ist;
h) alle TPS- oder Mehrwertsysteme deaktiviert sind.

3.2.3. Das auf dem 112-Notruf basierende bordeigene eCall-System eingeschaltet lassen.

3.2.4. Uber den PSAP-Priifpunkt versuchen, eine Verbindung zu dem auf dem 112-Notruf basierenden eCall-System
herzustellen.

4. Bewertung

4.1. Die Anforderung gilt als erfiillt, wenn das auf dem 112-Notruf basierende bordeigene eCall-System nicht fiir eine
Kommunikation mit dem PSAP zur Verfugung steht, wenn der PSAP-Prifpunkt versucht, die Verbindung
herzustellen.

4.2. Die Herstellung der Verbindung mit dem auf dem 112-Notruf basierenden bordeigenen eCall-System gilt als
Versagen, wenn der PSAP-Priifpunkt die Verbindung einleitet.

TEIL II

Verfahren zur Uberpriifung der Dauer der Speicherung einer eCall-Protokolldatei durch das bordeigene eCall-
System oder die selbststindige technische eCall-Einheit

1. Gegenstand

1.1. Mit diesem Priifverfahren soll sichergestellt werden, dass personenbezogene Daten, die gemif der Verordnung (EU)
2015/758 verarbeitet werden, nicht linger als fir die Zwecke der Handhabung der Notfallsituation erforderlich von
dem bordeigenen eCall-System gespeichert und vollstindig geloscht werden, sobald sie fiir diesen Zweck nicht mehr
benotigt werden.
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1.2. Ziel ist, die automatische Loschung nachzuweisen, indem belegt wird, dass eCall-Protokolldateien nicht mehr als 13
Stunden nach dem Einleiten eines eCalls aufbewahrt werden.

2. Anforderungen

2.1. Bei Abfrage darf das bordeigene eCall-System oder die selbststindige technische Einheit in ihrem Speicher die
Aufzeichnung eines eCalls nicht linger als 13 Stunden, nachdem ein eCall eingeleitet wurde, enthalten.

3. Prifbedingungen

3.1. Der technische Dienst erhilt erleichterten Zugang zu dem Teil des Systems, in dem die eCall-Protokolldateien in
dem bordeigenen System aufbewahrt werden.

3.2. Folgende Priifungen sind an einer reprisentativen Anordnung von Teilen (ohne Karosserie) vorzunehmen.

4.  Priifverfahren

4.1. Die Priifungen nach Anhang I Absatz 2.7 werden durchgefithrt. Sie erfordern, dass ein Testnotruf abgesetzt wird,
damit Funktionalitdtspriifungen durchgefihrt werden konnen.

4.2. 13 Stunden nach Absetzen eines Testnotrufs erhilt der Priifer des technischen Dienstes erleichterten Zugang zu der
Stelle, an der die eCall-Protokolldateien im bordeigenen System gespeichert werden. Dies beinhaltet die Moglichkeit,
aus dem bordeigenen System alle Protokolldateien herunterzuladen, damit der Priifer diese ansehen kann.

5. Bewertung

5.1. Die Anforderung gilt als erfiillt, wenn keine Protokolldateien im Speicher des bordeigenen eCall-Systems vorhanden
sind.

5.2. Das Vorhandensein einer Protokolldatei in Bezug auf einen eCall, der mehr als 13 Stunden vorher abgesetzt wurde,
stellt einen Fehler dar.

TEIL III

Verfahren zur Uberpriifung der automatischen und kontinuierlichen Léschung von Daten im internen Speicher
eines bordeigenen eCall-Systems oder einer selbststindigen technischen Einheit

1. Gegenstand

1.1. Mit diesem Priifverfahren soll sichergestellt werden, dass personenbezogene Daten nur fir die Zwecke der
Handhabung der Notfallsituation benutzt werden und automatisch und kontinuierlich aus dem internen Speicher
des bordeigenen eCall-Systems oder der selbststdndigen technischen Einheit geloscht werden.

1.2. Dies ist nachzuweisen, indem belegt wird, dass im internen Speicher des auf dem 112-Notruf basierenden
bordeigenen eCall-Systems oder der selbststindigen technischen Einheit hochstens drei Standort des Fahrzeugs
gespeichert werden.

2. Anforderungen

2.1. Bei Abfrage darf das bordeigene eCall-System oder die selbststindige technische Einheit nicht mehr als drei rezente
Standorte des Fahrzeugs speichern.

3. Priifbedingungen

3.1. Der technische Dienst erhilt erleichterten Zugang zu dem Teil des Systems, in dem die Fahrzeugstandortdaten in
dem bordeigenen System gespeichert werden.
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3.2. Folgende Priifungen sind an einer reprasentativen Anordnung von Teilen vorzunehmen.

4,  Prifverfahren

4.1. Der Pritfer des technischen Dienstes erhilt erleichterten Zugang zu der Stelle, an der die Fahrzeugstandortdaten im
internen Speicher des bordeigenen Systems aufbewahrt werden. Dies beinhaltet die Moglichkeit, aus dem
bordeigenen System alle gespeicherten Standorte herunterzuladen, damit der Priifer diese ansehen kann.

5. Bewertung

5.1. Die Anforderung gilt als erfillt, wenn hochstens drei Standorte im Speicher des bordeigenen eCall-Systems
vorhanden sind.

5.2. Sind mehr als drei Standorte vorhanden, so gilt dies als Fehler.

TEIL IV

Verfahren zur Uberpriifung des Nicht-Austauschs von personenbezogenen Daten zwischen einem bordeigenen
eCall-System oder einer selbststindigen technischen Einheit und Drittanbietersystemen

1. Gegenstand

1.1.  Mit diesem Priifverfahren soll sichergestellt werden, dass das auf dem 112-Notruf basierende bordeigene eCall-
System oder die selbststindige technische Einheit oder jede zusitzliche Systemfunktion, die TPS-eCall-Dienste
oder einen Mehrwertdienst erbringt, so konzipiert sind, dass ein Austausch personenbezogener Daten zwischen
ihnen zu keiner Zeit moglich ist.

2. Anforderungen

2.1. Die folgenden Anforderungen gelten fiir bordeigene eCall-Systeme oder selbststindige technische eCall-Einheiten,
die in Verbindung mit einem bordeigenen TPS-eCall-System zu verwenden sind.

2.2.  Leistungsanforderungen

2.2.1. Es findet kein Austausch personenbezogener Daten zwischen dem auf dem 112-Notruf basierenden bordeigenen
eCall-System oder der selbststindigen technischen Einheit und jeder zusdtzlichen Systemfunktion, die TPS-eCall-
Dienste oder einen Mehrwertdienst erbringt, statt.

2.2.2. Im Anschluss an einen eCall iber das auf dem 112-Notruf basierende bordeigene eCall-System oder die
selbststindige technische Einheit darf kein Protokoll dieses eCalls im Speicher des TPS-eCall- oder
Mehrwertsystems enthalten sein.

3. Priifverfahren

3.1. Folgende Priifungen werden entweder an einem Fahrzeug mit eingebautem bordeigenem eCall-System oder an
einer reprisentativen Anordnung von Bauteilen ausgefiihrt.

3.2.  Das TPS-System wird fiir die Dauer des Testnotrufs ausgeschaltet.

3.2.1. Vor Durchfithrung des Testnotrufs muss sichergestellt werden, dass

a) eines der in Anhang [ Absatz 2.7 dieser Verordnung definierten Verbindungsverfahren gemif einer
Vereinbarung zwischen dem technischen Dienst und dem Hersteller fiir alle Testanrufe verwendet wird;

b) der spezielle PSAP-Priifpunkt fiir den Empfang eines von dem auf dem 112-Notruf basierenden System
ausgelosten eCalls zur Verfiigung steht;

¢) ein falscher eCall an ein echtes PSAP iiber das aktive Netzwerk nicht durchgefiihrt werden kann; und
d) die Ziindung oder der Hauptkontrollschalter des Fahrzeugs aktiviert ist.

3.2.2. Durchfithrung eines Testnotrufs durch manuelle Auslosung (Push-Modus) bei ausgeschaltetem TPS.

3.2.3. Sicherstellen, dass ein Notruf beim PSAP-Priifpunkt eingegangen ist, durch eine Aufzeichnung des PSAP-
Prifpunkts, die belegt, dass dort ein Einleitungssignal fiir einen Notruf eingegangen ist oder durch eine
erfolgreiche Sprechverbindung mit dem PSAP-Priifpunkt;
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3.2.4. ,Abschalten” des Testnotrufs unter Nutzung des entsprechenden PSAP-Priifpunkt-Befehls (z. B. auflegen).

3.2.5. Scheitert der Notrufversuch des auf dem 112-Notruf basierenden Systems wihrend der Priifung, so kann das
Prirfverfahren wiederholt werden.

3.3. Das Nichtvorhandensein einer Protokolldatei im TPS-System wird tiberpriift durch den Zugang zu dem Teil des
Systems, in dem eCall-Protokolldateien gespeichert werden.

3.3.1. Der Priifer des technischen Dienstes erhilt erleichterten Zugang zu der Stelle, an der die eCall-Protokolldateien in
dem bordeigenen System gespeichert werden. Dies beinhaltet die Moglichkeit, aus dem bordeigenen System alle
Protokolldateien herunterzuladen, damit der Priifer diese ansehen kann.

3.3.2. Die Anforderung gilt als erfull, wenn keine Protokolldateien im Speicher des bordeigenen TPS-Systems
vorhanden sind.

3.3.3. Das Vorhandensein einer Protokolldatei im TPS-System in Bezug auf einen eCall, der iiber das auf dem 112-
Notruf basierende System abgesetzt wurde, stellt einen Fehler dar.

3.4.  Verbindungsverfahren

Es gelten die in Anhang I Absatz 2.7 dieser Verordnung aufgefithrten Verbindungsverfahren.
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ANHANG IX

In Artikel 2 genannte Fahrzeugklassen

Beschussgeschiitzte Fahrzeuge der Klassen M, und N, gemifl Anhang II Teil A Abschnitt 5.2 der Richtlinie 2007/46/EG,
ausgeriistet mit Sicherheitssonderverglasung der Klasse BR 7 gemdf der Klassifikation in der Europdischen Norm
EN 1063:2000 (Priifverfahren und Klasseneinteilung fir den Widerstand gegen Beschuss) und mit Bauteilen, die der
Europdischen Norm EN 1522:1999 (Fenster, Tiiren, Abschlisse — Durchschusshemmung), wenn diese Fahrzeuge
aufgrund ihrer besonderen Verwendung die Anforderungen der Verordnung (EU) 2015/758 und dieser Verordnung nicht
erfiillen konnen.
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