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VERORDNUNG (EG) Nr. 1056/2008 DER KOMMISSION
vom 27. Oktober 2008

zur Anderung der Verordnung (EG) Nr. 2042/2003 iiber die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit
von Luftfahrzeugen und luftfahrttechnischen Erzeugnissen, Teilen und Ausriistungen und die
Erteilung von Genehmigungen fiir Organisationen und Personen, die diese Titigkeiten ausfithren

(Text von Bedeutung fiir den EWR)

DIE KOMMISSION DER EUROPAISCHEN GEMEINSCHAFTEN —

gestiitzt auf den Vertrag zur Griindung der Europdischen
Gemeinschaft, insbesondere auf Artikel 80 Absatz 2,

gestiitzt auf die Verordnung (EG) Nr. 216/2008 des Europi-
ischen Parlaments und des Rates vom 20. Februar 2008 zur
Festlegung gemeinsamer Vorschriften fiir die Zivilluftfahrt und
zur Errichtung einer Europdischen Agentur fiir Flugsicherheit,
zur Aufhebung der Richtlinie 91/670/EWG des Rates, der Ver-
ordnung (EG) Nr. 1592/2002 und der Richtlinie
2004/36/EG (), insbesondere auf Artikel 5 Absatz 5,

in Erwagung nachstehender Griinde:

(1)  Gemafl Artikel 7 Absatz 6 der Verordnung (EG) Nr.
2042/2003 der Kommission vom 20. November 2003
tiber die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit von Luft-
fahrzeugen und luftfahrttechnischen Erzeugnissen, Teilen
und Ausriistungen und die Erteilung von Genehmigun-
gen fir Organisationen und Personen, die diese Tatigkei-
ten ausfithren (), hat die Europiische Agentur fur Flug-
sicherheit (nachstehend ,die Agentur) eine Bewertung
der Auswirkungen der Bestimmungen des Anhangs I
(Teil M) der genannten Verordnung vorgenommen.

(2 Die Agentur ist zu dem Schluss gekommen, dass die
derzeitigen Bestimmungen des Anhangs I (Teil M) der
Verordnung (EG) Nr. 2042/2003 fur Luftfahrzeuge, die
nicht an einer gewerbsmifSigen Beforderung Dbeteiligt
sind, zu strikt sind, insbesondere fiir Luftfahrzeuge, die
nicht als ,technisch komplizierte motorgetriebene Luft-
fahrzeuge* eingestuft sind.

(3)  Wegen des Ablaufs der Frist, in der die Mitgliedstaaten
die Moglichkeit hatten, Ausnahmen fiir Luftfahrzeuge an-
zuwenden, die nicht fur die gewerbsmifSige Beférderung
genutzt werden, wie dies Artikel 7 Absatz 3 Buchstabe a
der Verordnung (EG) Nr. 2042/2003 vorsieht, was von
den meisten Mitgliedstaaten auch genutzt wurde, sind die
Bestimmungen von Anhang I (Teil M) in allen Mitglied-
staaten ab dem 28. September 2008 umfassend anzu-
wenden, sofern Anderungen nicht rechtzeitig angenom-
men werden.

(4 Die Agentur hat erhebliche Anderungen der Verordnung
(EG) Nr. 2042/2003 angeraten, insbesondere des An-
hangs I (Teil M), um die bestehenden Anforderungen
an die Komplexitit der verschiedenen Luftfahrzeugkate-
gorien und Betriebsarten anzupassen, ohne das Sicher-
heitsniveau zu beeintrdchtigen.

() ABL L 79 vom 19.3.2008, S. 1.
(® ABL L 315 vom 28.11.2003, S. 1.

(5  Um den zustindigen Behorden der Mitgliedstaaten und
den beteiligten Parteien die Moglichkeit zu geben, sich
mit den neuen Anforderungen von Teil M ausreichend
vertraut zu machen und sich daran anzupassen, sollte es
den Mitgliedstaaten erlaubt sein, die Anwendung von Teil
M auf Luftfahrzeuge, die nicht fir die gewerbliche Be-
forderung genutzt werden, je nach den betreffenden Be-
stimmungen fiir einen weiteren Zeitraum von ein oder
zwei Jahren aufzuschieben.

(6)  Die Verordnung (EG) Nr. 2042/2003 sollte daher ent-
sprechend gedndert werden.

(77  Die Bestimmungen dieser Verordnung tragen der Mittei-
lung der Kommission vom 11. Januar 2008 ,Agenda fiir
eine nachhaltige Zukunft der allgemeinen Luftfahrt und
der Geschiftsreiseluftfahrt” () Rechnung.

(8)  Die in dieser Verordnung vorgesehenen Maflnahmen be-
ruhen auf der Stellungnahme der Agentur gemafl Arti-
kel 17 Absatz 2 Buchstabe b und Artikel 19 Absatz 1
der Verordnung (EG) Nr. 216/2008.

(9)  Die in dieser Verordnung vorgesehenen Maflnahmen ste-
hen im Einklang mit der Stellungnahme des gemafS Arti-
kel 65 der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 eingesetzten
Ausschusses —

HAT FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN:

Artikel 1
Die Verordnung (EG) Nr. 2042/2003 wird wie folgt gedndert:

1. In Artikel 2 werden die folgenden Buchstaben k und | an-
gefiigt:

,k) JELA1-Luftfahrzeug’ eines der folgenden europdischen
leichten Luftfahrzeuge (European Light Aircraft):

i) ein Flugzeug, Segelflugzeug oder Motorsegler mit ei-
ner hochstzuldssigen Startmasse von weniger als
1000 kg, das/der nicht als technisch kompliziertes
motorgetriebenes Luftfahrzeug einzustufen ist;

(®) KOM(2007) 869 endg.
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i) ein Ballon mit einem bauartbedingt hochstzuldssigen ,(4)  Unterhaltsbescheinigungen und Freigabebescheinigun-
Traggas- oder HeifSluftvolumen von nicht mehr als gen, die am oder vor dem Datum des Inkrafttretens dieser
3 400 m? fiir Heiffluftballone, 1 050 m? fiir Gasbal- Verordnung von einem in Ubereinstimmung mit den Anfor-
lone, 300 m? fiir gefesselte Gasballone; derungen des Mitgliedstaats genehmigten Instandhaltungsbe-

trieb ausgestellt wurden, gelten als gleichwertig mit den ge-
mifl M.A.801 bezichungsweise M.A.802 von Anhang I (Teil
iii) ein fiir nicht mehr als zwei Insassen ausgelegtes Luft- M) geforderten Bescheinigungen.”
schiff mit einem bauartbedingt hochstzulissigen
Traggas- oder Heifluftvolumen von nicht mehr als ) -
2500 m?® fir HeiRluft-Luftschiffe und 1000 m? 4. Artikel 5 Absatz 1 erhilt folgende Fassung:

fiir Gas-Luftschiffe;

(1) Freigabeberechtigtes Personal ist gemifl den Bestim-

mungen von Anhang III qualifiziert, ausgenommen nach den

) LSA-Luftfahrzeug’ ein leichtes Sportflugzeug (Light Sport Bestimmungen von M.A.606(h), M.A.607(b), M.A.801(d)
Aeroplane), das alle folgenden Merkmale aufweist: und M.A.803 von Anhang I sowie von 145.A.30(j) von An-
hang II (Teil 145) und Anlage IV von Anhang II (Teil 145).“

i) eine hochstzuldssige Startmasse von nicht mehr als
600 kg; 5. Artikel 7 wird wie folgt geindert:

i) eine maximale Stromungsabrissgeschwindigkeit in 3) Absatz 2 erhalt folgende Fassung:

Landekonfiguration (VS0) von nicht mehr als 45
Knoten berichtigter Fluggeschwindigkeit (CAS) bei ,2)  Abweichend von Absatz 1
der hochstzuldssigen Startmasse des Luftfahrzeugs
und der kritischsten Schwerpunktlage;
a) gelten die Bestimmungen von Anhang I, ausgenom-
men M.A.201(h)(2) und M.A.708(c), ab dem 28. Sep-

iii) eine maximale Sitzplatzkapazitit von nicht mehr als tember 2005;
zwei Personen einschliefllich des Piloten;

b) gilt M.A.201(f) von Anhang I fur Luftfahrzeuge, die
nicht fur die gewerbsmafiige Beforderung genutzt wer-
den und von Luftfahrtunternehmen aus Drittstaaten
betrieben werden, ab dem 28. September 2009.

iv) ein nicht turbinengetriebener Motor mit Propeller;

v) Kabine ohne Druckausgleich®.
b) Absatz 3 wird wie folgt gedndert:

2. In Artikel 3 wird folgender Absatz 4 angefiigt: ) )
i) Buchstabe a erhilt folgende Fassung:

,(4)  Jede Bescheinigung iiber die Priifung der Lufttiichtig-
keit oder jedes gleichwertige Dokument, das in Ubereinstim- zeuge, die nicht firr die gewerbsmiRige Beforde-
mung mit den Anforderungen des Mitgliedstaats fur Luftfahr- rung ’ genutzt werden, bis zum 28. September
zeuge ausgestellt wurde, die nicht fur die gewerbsmifige 2009 '

Beforderung genutzt werden, und am 28. September 2008 ’

Giiltigkeit besitzt, gilt bis zum Datum des Ablaufs der Giil-

tigkeit, langstens bis zum 28. September 2009. Nach Ablauf ii) Folgender Buchstabe g wird angefiigt:

der Giltigkeit kann die zustindige Behorde die Bescheini-

gung iiber die Priifung der Lufttiichtigkeit oder das gleich-

,a) die Bestimmungen von Anhang I fir Luftfahr-

wertige Dokument dariiber hinaus einmalig fiir ein Jahr neu ,g) die folgenden Bestimmungen beziiglich Anhang III
ausstellen oder verlingern, sofern es die Anforderungen des (Teil 66) fiir Luftfahrzeuge, die nicht fiir die ge-
Mitgliedstaats erlauben. Beim erneuten Ablauf kann die zu- werbsmifige Beforderung genutzt werden, ausge-
standige Behorde die Bescheinigung tber die Priifung der nommen grofle Flugzeuge, bis zum 28. September
Lufttiichtigkeit oder das gleichwertige Dokument nochmals 2010:

fur ein Jahr neu ausstellen oder verlingern, sofern es die
Anforderungen des Mitgliedstaats erlauben. Eine weitere Neu-
ausstellung oder Verldngerung ist nicht erlaubt. Wurden die
Bestimmungen dieses Absatzes angewendet, ist bei der Uber-
tragung der Eintragung des Luftfahrzeugs innerhalb der EU
eine neue Bescheinigung iiber die Priifung der Lufttiichtigkeit — 145.A.30(g) und (h) von Anhang II (Teil 145)."
gemifl M.A.904 auszustellen.” o '

— M.A.606(g) und M.A.801(b)2 von Anhang I
(Teil M),

6. Die Anhidnge I und II werden nach Mafsgabe des Anhangs
3. In Artikel 4 wird folgender Absatz 4 angefiigt: der vorliegenden Verordnung geindert.
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Artikel 2

Diese Verordnung tritt am Tag nach ihrer Verdffentlichung im Amtsblatt der Europdischen Union in Kraft.

Diese Verordnung ist in allen ihren Teilen verbindlich und gilt unmittelbar in jedem Mitglied-
staat.

Briissel, den 27. Oktober 2008.

Fiir die Kommission
Antonio TAJANI
Vizeprsident
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ANHANG

1. Anhang I (Teil M) der Verordnung (EG) Nr. 2042/2003 wird wie folgt gedndert:

1. In M.1 Absatz 4 wird folgende Ziffer iii angefiigt:

,iii) Abweichend von Absatz 4 Ziffer i, wenn die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit eines Luftfahrzeugs, das
nicht fiir die gewerbsmifSige Beforderung genutzt wird, von einem Unternechmen zur Fithrung der Aufrecht-
erhaltung der Lufttiichtigkeit gemaff Abschnitt A Unterabschnitt G dieses Anhangs (Teil M) iiberwacht wird,
die nicht der Aufsicht des Mitgliedstaats untersteht, in dem die Eintragung erfolgte, und nur, falls der Mit-
gliedstaat, in dem die Eintragung erfolgte, vor der Genehmigung des Instandhaltungsprogramms zugestimmt
hat:

a) die von dem Mitgliedstaat benannte Behorde, die fiir die Aufsicht tiber das Unternehmen zur Fithrung der

Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit zustindig ist, oder

b) die Agentur, falls sich das Unternehmen zur Fithrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit in einem

Drittstaat befindet.”

2. M.A.201 Buchstabe e erhilt folgende Fassung:

,€) Um den Verantwortlichkeiten von Buchstabe a gerecht zu werden,

i) kann der Eigentiimer eines Luftfahrzeugs die Aufgaben im Zusammenhang mit der Aufrechterhaltung der

=

Lufttiichtigkeit vertraglich an ein gemafl Abschnitt A Unterabschnitt G dieses Anhangs (Teil M) genehmig-
tes Unternechmen zur Fithrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit vergeben. In diesem Fall ist das
Unternehmen zur Fithrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit fiir die ordnungsgemifie Durchfiih-
rung dieser Aufgaben verantwortlich.

Ein Eigentiimer, der sich entschliefSt, die Fithrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit des Luftfahr-
zeugs eigenverantwortlich zu tibernehmen, ohne einen Vertrag gemafl Anlage I zu schliefen, kann dessen
ungeachtet einen eingeschrinkten Vertrag mit einem Unternechmen zur Fithrung der Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit gemafl Abschnitt A Unterabschnitt G dieses Anhangs (Teil M) iiber die Ausarbeitung eines
Instandhaltungsprogramms und dessen Genehmigung gemif M.A.302 schlieRen. In diesem Fall wird durch
den eingeschrinkten Vertrag die Verantwortlichkeit fur die Ausarbeitung und Genehmigung des Instand-
haltungsprogramms an das beauftragte Unternehmen zur Fithrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtig-
keit tibertragen.”

3. In M.A.201 Buchstabe i erhilt der einleitende Satz folgende Fassung: ,Wenn ein Betreiber von einem Mitgliedstaat
dazu aufgefordert wird, fiir seine gewerbsmafigen Betriebstitigkeiten, ausgenommen jenen einer gewerbsmafSigen
Beforderung, ein Zeugnis/eine Genehmigung zu fithren, bedarf es“.

4. M.A.201 Buchstabe a erhilt folgende Fassung:

,a) Alle gemdff M.A.201 verantwortlichen Personen oder Organisationen miissen der vom Eintragungsstaat

benannten zustindigen Behorde, der fur die Musterbauart oder Ergdnzungen zur Musterbauart verantwort-

lichen Organisation und, sofern zutreffend, dem Mitgliedstaat des Betreibers alle an einem Luftfahrzeug
festgestellten Zustinde oder Komponenten melden, die die Flugsicherheit ernsthaft gefihrden.

5. M.A.302 erhilt folgende Fassung:

»M.A.302 Luftfahrzeug-Instandhaltungsprogramm

a) Die Instandhaltung jedes Luftfahrzeugs ist gemifS einem Luftfahrzeug-Instandhaltungsprogramm zu gestalten.

b) Das Luftfahrzeug-Instandhaltungsprogramm und alle nachfolgenden Anderungen miissen von der zustindigen

Behorde genehmigt werden.

Wenn die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit des Luftfahrzeugs von einem Unternehmen zur Fithrung der
Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit, das gemdfl Abschnitt A Unterabschnitt G dieses Anhangs (Teil M)
zugelassen ist, {iberwacht wird, konnen das Luftfahrzeug-Instandhaltungsprogramm und seine Anderungen
mittels eines indirekten Genehmigungsverfahrens genehmigt werden.

i) In diesem Fall ist das indirekte Genehmigungsverfahren von dem Unternehmen zur Fithrung der Aufrecht-

erhaltung der Lufttiichtigkeit festzulegen, in das Handbuch des Unternehmens zur Fithrung der Aufrecht-
erhaltung der Lufttiichtigkeit aufzunehmen und von der fir das Unternehmen zur Fithrung der Aufrecht-
erhaltung der Lufttiichtigkeit zustindigen Behorde zu genehmigen.
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ii) Das Unternehmen zur Fithrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit darf das indirekte Genehmigungs-
verfahren nicht einsetzen, wenn dieses Unternehmen nicht der Aufsicht des Mitgliedstaats untersteht, in
dem die Eintragung erfolgte, sofern keine Vereinbarung in Ubereinstimmung mit M.1 Absatz 4 Ziffer ii
oder Ziffer iii besteht, die gegebenenfalls die Verantwortung fiir die Genehmigung des Luftfahrzeug-Instand-
haltungsprogramms auf die fiir das Unternechmen zur Fithrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit
zustandige Behorde tibertragt.

d) Das Luftfahrzeug-Instandhaltungsprogramm muss folgenden Anforderungen entsprechen:
i) den von der zustindigen Behorde herausgegebenen Anweisungen;

ii) den Anweisungen fir die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit, die von den Inhabern der Musterzulassung,
der eingeschrinkten Musterzulassung, Ergdnzungen zur Musterzulassung, einer Genehmigung fiir ein gro-
Bes Reparaturverfahren, einer ETSO-Zulassung oder jeder anderen einschligigen Genehmigung, die nach
der Verordnung (EG) Nr. 1702/2003 und deren Anhang (Teil 21) erteilt wurde, herausgegeben wurden;

iii,

zusitzlichen oder alternativen Anweisungen, die vom Eigentiimer oder dem Unternchmen zur Fithrung der
Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit nach Genehmigung gemafl M.A.302 vorgeschlagen wurden, ausge-
nommen Intervalle sicherheitsrelevanter Aufgaben, auf die in Buchstabe e Bezug genommen wird, die
enger gefasst werden konnen, sofern ausreichende Uberpriifungen gemif Buchstabe g vorgenommen
werden und wenn sie der direkten Genehmigung gemiff M.A.302(b) unterliegen.

e) Das Luftfahrzeug-Instandhaltungsprogramm muss Angaben zu allen auszufithrenden Instandhaltungsarbeiten
beinhalten, einschlieflich der Haufigkeit und besonderer Aufgaben im Zusammenhang mit Art und Spezifitit
des Betriebs.

f) Fir groe Luftfahrzeuge muss das Luftfahrzeug-Instandhaltungsprogramm ein Zuverldssigkeitsprogramm be-
inhalten, wenn das Instandhaltungsprogramm auf der Logik der Maintenance Steering Group® (Lenkungsaus-
schuss Instandhaltung) oder Zustandsiiberwachung beruht.

g) Das Luftfahrzeug-Instandhaltungsprogramm muss in regelmifligen Abstinden iiberpriift und, wenn nétig,
gedndert werden. Diese Uberpriifungen gewihrleisten, dass das Programm im Hinblick auf die Betriebser-
fahrung und Anweisungen der zustindigen Behorde giiltig bleibt, wihrend neue undfoder abgewandelte
Instandhaltungsanweisungen beriicksichtigt werden, die von den Inhabern von Musterzulassungen und Ergin-
zungen zu Musterzulassungen und jeglichen anderen Organisationen, die solche Informationen gemify dem
Anhang (Teil 21) der Verordnung (EG) Nr. 1702/2003 veréffentlichen, bekannt gemacht werden.”

. M.A.305 Buchstabe b erhilt folgende Fassung:

,b) Die Aufzeichnungen iiber die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit des Luftfahrzeugs miissen aus den folgen-
den Elementen bestehen:

1. einem Luftfahrzeug-Bordbuch, einem oder mehreren Motorbetriebstagebiichern oder den Betriebsblattern
der Motorbaugruppen, dem Betriebstagebuch/den Tagebiichern fiir Propeller, den Betriebsblittern fuir
Komponenten mit Lebensdauerbegrenzung, wie jeweils zutreffend, sowie

2. wenn von M.A.306 fiir die gewerbsmifige Beforderung oder vom Mitgliedstaat fiir eine andere gewerb-
liche Tatigkeit als die gewerbsmifige Beforderung gefordert, dem technischen Bordbuch des Betreibers.

. In M.A.403 Buchstabe b werden die Worter ,gemill M.A.801(b)1, M.A.801(b)2 oder Teil-145 ersetzt durch die
Worter ,gemifl M.A.801(b)1, M.A.801(b)2, M.A.801(c), M.A.801(d) oder Anhang II (Teil 145)“.

. In M.A.501 Buchstabe a werden die Worter ,in Teil-145 und Unterabschnitt F* ersetzt durch die Worter ,im
Anhang (Teil 21) der Verordnung (EG) Nr. 1702/2003, im Anhang II (Teil 145) oder in Abschnitt A Unterab-
schnitt F von Anhang I dieser Verordnung®.

. M.A.502 erhilt folgende Fassung:
,M.A.502 Instandhaltung von Komponenten

a) Die Instandhaltung von Komponenten muss von Instandhaltungsbetrieben durchgefithrt werden, die gemif§
Abschnitt A Unterabschnitt F dieses Anhangs (Teil M) oder gemidff Anhang II (Teil 145) genehmigt sind.
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b)

Abweichend von Buchstabe a kann die Instandhaltung von Komponenten in Ubereinstimmung mit den
Luftfahrzeug-Instandhaltungsunterlagen oder, wenn die zustindige Behorde dem ausdriicklich zugestimmt
hat, in Ubereinstimmung mit den Instandhaltungsunterlagen fiir Komponenten von Betriecben mit einer Be-
rechtigung der Kategorie A gemaf Abschnitt A Unterabschnitt F dieses Anhangs (Teil M) oder gemifs Anhang
II (Teil 145) ausgefithrt werden sowie von freigabeberechtigtem Personal gemafl M.A.801(b)2, allerdings nur
im in das Luftfahrzeug eingebauten Zustand. Dessen ungeachtet konnen solche Betriebe oder freigabeberech-
tigtes Personal solche Komponenten voriibergehend fiir Instandhaltungsarbeiten ausbauen, um die Zugang-
lichkeit zu erleichtern, sofern der Ausbau keine zusitzlichen Instandhaltungsarbeiten erforderlich macht, die
nicht unter die Bestimmungen dieses Absatzes fallen. Die in Ubereinstimmung mit diesem Absatz durchge-
fihrten Instandhaltungsarbeiten an Komponenten kommen nicht fiir die Ausstellung eines EASA-Formulars 1
infrage und unterliegen den Anforderungen fiir die Freigabe von Luftfahrzeugen gemiff M.A.801.

Abweichend von Buchstabe a kann die Instandhaltung von Komponenten eines Motors/einer Hilfsturbine in
Ubereinstimmung mit den Instandhaltungsunterlagen fiir Motoren/Hilfsturbinen oder, wenn die zustindige
Behoérde dem ausdriicklich zugestimmt hat, in Ubereinstimmung mit den Instandhaltungsunterlagen fiir Kom-
ponenten von Betrieben mit einer Berechtigung der Kategorie B gemif Abschnitt A Unterabschnitt F dieses
Anhangs (Teil M) oder gemifl Anhang II (Teil 145) ausgefithrt werden, allerdings nur im in den Motor/die
Hilfsturbine eingebauten Zustand. Dessen ungeachtet konnen Betriebe mit einer Berechtigung der Kategorie B
solche Komponenten voriibergehend fiir Instandhaltungsarbeiten ausbauen, um die Zugénglichkeit zu erleich-
tern, sofern der Ausbau keine zusitzlichen Instandhaltungsarbeiten erforderlich macht, die nicht unter die
Bestimmungen dieses Absatzes fallen.

Abweichend von Buchstabe a und M.A.801(b)2 kann die Instandhaltung von Komponenten von ELA1-Luft-
fahrzeugen, die nicht fiir die gewerbsmiRige Beforderung genutzt werden, in Ubereinstimmung mit den
Instandhaltungsunterlagen fiir Komponenten von freigabeberechtigtem Personal gemafl M.A.801(b)2 im in
das Luftfahrzeug eingebauten Zustand durchgefithrt werden oder wenn die Komponente voriibergehend aus-
gebaut wurde. Dabei gelten folgende Ausnahmen:

1. Uberholung von anderen Komponenten als Motoren und Propellern und

2. Uberholung von Motoren und Propellern fiir andere Luftfahrzeuge als solche mit Zulassung nach CS-VLA
und CS-22 sowie LSA.

Die in Ubereinstimmung mit Buchstabe d durchgefiihrten Instandhaltungsarbeiten an Komponenten kommen
nicht fiir die Ausstellung eines EASA-Formulars 1 infrage und unterliegen den Anforderungen fiir die Freigabe
von Luftfahrzeugen gemifl M.A.801.

10. M.A.503 erhilt folgende Fassung:

»M.A.503 Komponenten mit Lebensdauerbegrenzung

Eingebaute Komponenten mit Lebensdauerbegrenzung diirfen die im anerkannten Instandhaltungsprogramm und
den Lufttiichtigkeitsanweisungen vorgeschriebene genehmigte Lebensdauer nicht tiberschreiten, aufSer gemifS den
Bestimmungen von M.A.504(c).”

11. M.A.504 Buchstabe b erhilt folgende Fassung:

,b) Nicht betriebstiichtige Komponenten miissen gekennzeichnet und an einem sicheren Ort unter der Kontrolle

eines genehmigten Instandhaltungsbetriebs gelagert werden, bis eine Entscheidung iiber den kiinftigen Status
dieser Komponenten getroffen ist. Dessen ungeachtet gilt fiir Luftfahrzeuge, die nicht fur die gewerbsmafige
Beforderung genutzt werden und keine grofen Luftfahrzeuge sind, dass die Person oder Organisation, welche
die Komponenten fiir nicht betriebstiichtig erkldrt hat, diese, nachdem sie sie als nicht betriebstiichtig ge-
kennzeichnet hat, dem Eigentiimer des Luftfahrzeugs zur Verwahrung iibergeben kann. Voraussetzung dafiir
ist, dass eine solche Ubergabe aus dem Luftfahrzeug-Bordbuch/dem Motorbetriebstagebuch/den Betriebstage-
biichern fiir Komponenten hervorgeht.

12. M.A.601 erhilt folgende Fassung:

,M.A.601 Geltungsbereich

Dieser Unterabschnitt enthalt die Anforderungen, die ein Betrieb fur die Erteilung oder Aufrechterhaltung von
Genehmigungen fur die Instandhaltung von nicht in M.A.201 Buchstabe g aufgefithrten Luftfahrzeugen und
Komponenten erfiillen muss.

»5.

6.

13. In M.A.604 Buchstabe a erhalten die Nummern 5 und 6 folgende Fassung:

eine Auflistung des freigabeberechtigten Personals mit Angabe des jeweiligen Genehmigungsumfangs und

eine Auflistung der Orte, an denen Instandhaltungsarbeiten durchgefithrt werden, zusammen mit einer allge-
meinen Beschreibung der Einrichtungen und*.
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14. In M.A.606 wird folgender Buchstabe h angefiigt:

,h) Abweichend von Buchstabe g kann der Betrieb gemdfl den folgenden Bestimmungen qualifiziertes freigabe-

berechtigtes Personal einsetzen, wenn er von Betreibern, die eine gewerbliche Tatigkeit ausiiben, mit Instand-
haltungsaufgaben beauftragt wird, sofern entsprechende Verfahren als Teil des Handbuchs des Betriebs ge-
nehmigt sind:

1. Im Fall einer Lufttiichtigkeitsanweisung, die wiederholte Vorflugkontrollen vorschreibt und ausdriicklich
bestimmt, dass die Flugbesatzung eine solche Anweisung durchfithren kann, kann der Betrieb dem verant-
wortlichen Luftfahrzeugfiihrer eine begrenzte Freigabeberechtigung auf der Grundlage seiner Lizenz als
Flugbesatzungsmitglied erteilen, vorausgesetzt, der Betrieb stellt die Durchfithrung einer ausreichenden
praktischen Schulung sicher, sodass diese Person die Lufttiichtigkeitsanweisung gemdfl dem geforderten
Standard erfiillen kann.

2. Wenn ein Luftfahrzeug fern von einem Instandhaltungsstandort eingesetzt wird, kann der Betrieb dem
verantwortlichen Luftfahrzeugfithrer auf der Grundlage der Flugbesatzungslizenz eine begrenzte Freigabe-
berechtigung erteilen, vorausgesetzt, der Betrieb stellt die Durchfithrung einer ausreichenden praktischen
Schulung sicher, sodass diese Person die Aufgabe gemifs dem geforderten Standard erfiillen kann.*

15. MA.607 erhilt folgende Fassung:

16.

17.

,M.A.607 Freigabeberechtigtes Personal

a)

.1

In Erginzung zu den Bestimmungen in M.A.606(g) darf freigabeberechtigtes Personal nur dann seine Rechte
ausiiben, wenn der Betrieb sichergestellt hat,

1. dass freigabeberechtigtes Personal nachweisen kann, dass es die Anforderungen von 66.A.20(b) von An-
hang III (Teil 66) erfullt, aufer wenn sich Anhang III (Teil 66) auf einschlagige Vorschriften eines Mit-
gliedstaats bezieht, in welchem Fall die Anforderungen dieser Vorschriften zu erfillen sind, und

2. dass freigabeberechtigtes Personal iiber angemessene Kenntnisse des einschlagigen Luftfahrzeugs und/oder
des Luftfahrzeugbauteils/der Luftfahrzeugbauteile sowie der zugehorigen Verfahren des Betriebs verfiigt.

In den folgenden unvorherschbaren Fillen, in denen ein Luftfahrzeug an einem anderen Ort als dem Haupt-
standort aufler Betrieb gesetzt ist und kein entsprechendes freigabeberechtigtes Personal zur Verfiigung steht,
kann der mit der Instandhaltungsaufgabe beauftragte Betrieb eine einmalige Ausnahmegenehmigung fiir die
Freigabe an folgende Personen erteilen:

1. einen seiner Beschiftigten, der Musterberechtigungen fiir Luftfahrzeuge mit dhnlicher Technologie, Bauweise
und Ausriistungen besitzt, oder

2. Personen mit nicht weniger als finf Jahren Instandhaltungserfahrung, die eine giiltige ICAO-Lizenz fiir die
Instandhaltung von Luftfahrzeugen mit einer Berechtigung fiir das Muster besitzen, fiir das die Freigabe
erteilt werden soll, sofern sich an dem betreffenden Ort kein gemif diesem Teil zugelassener Betrieb
befindet und der beauftragte Betrieb Nachweise iiber die Erfahrung und die Lizenz dieser Person in den
Akten aufbewahrt.

Alle diese Fille miissen der zustindigen Behorde innerhalb von sieben Tagen nach Ausstellung einer solchen
Freigabeberechtigung mitgeteilt werden. Der genehmigte Instandhaltungsbetrieb, der eine einmalige Ausnahme-
genehmigung erteilt, muss gewdahrleisten, dass solche Instandhaltungsarbeiten, die die Flugsicherheit beein-
flussen konnten, nochmals gepriift werden.

Der genehmigte Instandhaltungsbetrieb muss alle Einzelheiten beziiglich des freigabeberechtigten Personals
festhalten und eine aktuelle Liste des gesamten freigabeberechtigten Personals zusammen mit dem jeweiligen
Genehmigungsumfang als Teil des Handbuchs des Betriebs nach M.A.604(a)5 fithren.

M.A.608 Buchstabe a Nummer 1 erhilt folgende Fassung:

die in den in M.A.609 beschriebenen Instandhaltungsunterlagen vorgeschriebenen Ausriistungen und Werk-
zeuge oder die im Instandhaltungsbetriebshandbuch angegebenen Ausriistungen und Werkzeuge von festge-
stellter Gleichwertigkeit fiir Routine-Arbeiten im Rahmen der Genehmigung wie erforderlich zur Verfugung
stellen und*“.

M.A.610 erhilt folgende Fassung:

~M.A.610 Arbeitsauftrige fiir die Instandhaltung

Vor Beginn der Instandhaltungsarbeiten muss zwischen dem Betrieb und der Organisation, die die Instandhaltung
anfordert, ein schriftlicher Arbeitsauftrag vereinbart werden, um die durchzufihrende Instandhaltung eindeutig
festzulegen.
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18. M.A.613 Buchstabe a erhilt folgende Fassung:

,a) Nach Beendigung aller angeforderten Instandhaltungsarbeiten an Komponenten in Ubereinstimmung mit
diesem Unterabschnitt muss eine Freigabebescheinigung fiir Komponenten gemifl M.A.802 ausgestellt wer-
den. Das EASA-Formular 1 ist auszustellen, ausgenommen fiir Komponenten, die gemifl M.A.502(b) und
M.A.502(d) instand gehalten wurden und Komponenten, die gemif M.A.603(b) gefertigt wurden.

19. M.A.615 erhilt folgende Fassung:

,M.A.615 Rechte des Betriebs

Ein gemifs Abschnitt A Unterabschnitt F dieses Anhangs (Teil M) genehmigter Instandhaltungsbetrieb darf

a) Luftfahrzeuge und/oder Komponenten, auf die sich seine Genehmigung erstreckt, an den in der Genehmigungs-
urkunde und im Handbuch des Instandhaltungsbetriebs angegebenen Standorten instand halten,

=

die Durchfithrung spezialisierter Dienstleistungen unter der Kontrolle des Instandhaltungsbetriebs in Uberein-
stimmung mit den in seinem direkt von der zustindigen Behorde genehmigten Instandhaltungsbetriebshand-
buch beschriebenen Verfahren an einen anderen angemessen qualifizierten Betrieb vergeben,

) Luftfahrzeuge undfoder Komponenten, auf die sich seine Genehmigung erstreckt, an jedem beliebigen Ort
instand halten, soweit sich die Notwendigkeit fiir diese Instandhaltung aus dem Umstand ergibt, dass die
Luftfahrzeuge nicht einsatzfihig sind, oder aus der Durchfithrung gelegentlicher Instandhaltungsarbeiten zu
den im Instandhaltungsbetriebshandbuch angegebenen Bedingungen,

oL
=

Freigabebescheinigungen nach Abschluss der Instandhaltungsarbeiten in Ubereinstimmung mit M.A.612 oder
M.A.613 ausstellen.”

20. M.A.703 wird wie folgt gedndert:
i) Buchstabe a erhilt folgende Fassung:

,a Die Genehmigung wird auf der von der zustidndigen Behorde auszustellenden Genehmigungsurkunde nach
Anlage VI ausgewiesen.”

i) Folgender Buchstabe ¢ wird angefiigt:

,¢) Die Arbeiten, die Bestandteil der Genehmigung sein sollen, sind in dem Handbuch des Unternechmens zur
Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit gemidfl M.A.704 anzugeben.”

21. M.A.704 wird wie folgt gedndert:
i) Buchstabe a Nummer 3 erhilt folgende Fassung:

,3. Titel und Namen der Personen, auf die in M.A.706(a), M.A.706(c), M.A.706(d) und M.A.706()) Bezug
genommen wird;*

ii) Buchstabe a wird folgende Nummer 9 angefiigt:

,9. die Liste genehmigter Luftfahrzeug-Instandhaltungsprogramme oder fiir Luftfahrzeuge, die nicht fiir die
gewerbsmifiige Beforderung genutzt werden, die Liste der ,Generic- und ,Baseline-Instandhaltungspro-
gramme*

ili) Buchstabe c erhilt folgende Fassung:

,€) Unbeschadet Buchstabe b kénnen geringfiigige Anderungen des Handbuchs indirekt auf dem Wege eines
indirekten Genehmigungsverfahrens genehmigt werden. Das indirekte Genehmigungsverfahren hat die in
Frage kommenden geringfiigigen Anderungen festzulegen und ist von dem Unternehmen zur Fithrung der
Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit in das Handbuch aufzunehmen und von der fiir dieses Unternehmen
zur Fihrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit zustindigen Behérde zu genehmigen.”
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22. In M.A.706 werden die folgenden Buchstaben i und j angefiigt:

,i) Unternehmen, die Bescheinigungen iiber die Priifung der Lufttiichtigkeit in Ubereinstimmung mit M.A.711(a)4
und M.A.901(f) verlingern, miissen Personen benennen, die vorbehaltlich der Genehmigung der zustindigen
Behorde dazu berechtigt sind.

j) Das Unternehmen hat die Titel und Namen der Personen, auf die in M.A.706(a), M.A.706(c), M.A.706(d) und
M.A.706(i) Bezug genommen wird, im Handbuch zur Fithrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit
anzugeben und zu aktualisieren.”

23. M.A.707 Buchstabe a erhlt folgende Fassung:

,a Um fur die Prifungen der Lufttiichtigkeit anerkannt zu sein, muss ein genchmigtes Unternehmen zur Fithrung
der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit geeignetes Personal fiir die Priifung der Lufttiichtigkeit haben, um
Bescheinigungen iiber die Priifung der Lufttiichtigkeit oder Empfehlungen gemifs Abschnitt A Unterabschnitt [
erteilen zu konnen.

1. Fir alle Luftfahrzeuge, die fiir die gewerbsmifige Beforderung genutzt werden, und fiir Luftfahrzeuge mit
einer hochstzuldssigen Startmasse von mehr als 2 730 kg aufer Ballone muss dieses Personal

&

=z

Ke¥

o

wenigstens fiinf Jahre Erfahrung in der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit erworben haben und

eine einschligige Lizenz nach Anhang III (Teil 66) oder eine der Luftfahrzeugkategorie entsprechende,
einzelstaatlich anerkannte Qualifikation fiir Instandhaltungspersonal (wenn sich Anhang III (Teil 66) auf
einzelstaatliche Vorschriften bezieht) oder einen luftfahrttechnischen Abschluss oder Gleichwertiges
besitzen und

eine Ausbildung in der luftfahrttechnischen Instandhaltung erhalten haben und

eine Position innerhalb des genehmigten Betriebs mit einschldgigen Verantwortlichkeiten einnehmen.

Unbeschadet der Punkte a bis d kann die in M.A.707(a)1b angegebene Anforderung durch fiinf Jahre
Erfahrung in der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit ersetzt werden, die zusitzlich zu den bereits
nach M.A.707(a)1a geforderten vorliegen miissen.

2. Fur Luftfahrzeuge mit einer hochstzuldssigen Startmasse von bis zu 2 730 kg, die nicht fiir die gewerbs-
mifSige Beforderung genutzt werden, und fiir Ballone muss dieses Personal

a)

b)

wenigstens drei Jahre Erfahrung in der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit erworben haben und

eine einschldgige Lizenz nach Anhang III (Teil 66) oder eine der Luftfahrzeugkategorie entsprechende,
einzelstaatlich anerkannte Qualifikation fiir Instandhaltungspersonal (wenn sich Anhang III (Teil 66) auf
einzelstaatliche Vorschriften bezieht) oder einen luftfahrttechnischen Abschluss oder Gleichwertiges
besitzen und

eine angemessene Ausbildung in der luftfahrttechnischen Instandhaltung erhalten haben und

eine Position innerhalb des genehmigten Betriebs mit einschldgigen Verantwortlichkeiten einnehmen.

Unbeschadet der Punkte a bis d kann die in M.A.707(a)2b angegebene Anforderung durch vier Jahre
Erfahrung in der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit ersetzt werden, die zusitzlich zu den bereits
nach M.A.707(a)2a geforderten vorliegen miissen.”

24. M.A.708 Buchstabe b Nummer 2 erhalt folgende Fassung:

,2. das Instandhaltungsprogramm fiir das Luftfahrzeug und seine Anderungen der zustindigen Behorde zur
Genehmigung vorlegen, sofern nicht Gegenstand eines indirekten Genehmigungsverfahrens gemafd
M.A.302(c), und dem Eigentiimer eines nicht gewerbsmifig betriebenen Luftfahrzeugs eine Kopie des Pro-
gramms zur Verfiigung stellen,”
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25. M.A.709 erhilt folgende Fassung:

»M.A.709 Dokumentation

a)

Das genehmigte Unternehmen zur Fithrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit muss bei der Durch-
fuhrung der Aufgaben zur Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit gemdfl M.A.708 die geltenden anzuwen-
denden Instandhaltungsunterlagen gemiff M.A.401 fithren und benutzen. Diese Unterlagen kénnen vom
Eigentiimer oder vom Betreiber bereitgestellt werden, vorbehaltlich des Abschlusses eines entsprechenden
Vertrags mit dem Eigentiimer oder Betreiber. In diesem Fall braucht das Unternehmen zur Fihrung der
Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit solche Unterlagen nur fir die Laufzeit des Vertrags aufzubewahren,
sofern M.A.714 nichts anderes vorschreibt.

Firr Luftfahrzeuge, die nicht fur die gewerbsmifige Beforderung genutzt werden, kann das Unternehmen zur
Fihrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit Baseline- undfoder ,Generic*-Instandhaltungsprogramme
aufstellen, um die Erstgenchmigung undfoder die Erweiterung des Genehmigungsumfangs zu ermoglichen,
ohne dass die in Anlage I dieses Anhangs (Teil M) genannten Vertrage vorliegen. Ungeachtet dieser ,Baseline'-
und/oder ,Generic*-Instandhaltungsprogramme ist rechtzeitig vor der Wahrnehmung der Rechte nach M.A.711
ein angemessenes Luftfahrzeug-Instandhaltungsprogramm gemaff M.A.302 aufzustellen.”

26. M.A.711 erhilt folgende Fassung:

,M.A.711 Rechte des Unternehmens

a)

Ein fiir die Fithrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit gemdfl Abschnitt A Unterabschnitt G dieses
Anhangs (Teil M) genehmigtes Unternechmen darf

1. die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit von Luftfahrzeugen in der nicht gewerbsmifigen Beforderung
gemifl der Auflistung in seinem Genehmigungszeugnis fiihren,

2. die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit von Luftfahrzeugen in der gewerbsmifSigen Beforderung fiithren,
wenn diese in seinem Genehmigungszeugnis und in seinem Luftverkehrsbetreiberzeugnis aufgefiihrt sind,

3. die Ausfithrung begrenzter Aufgaben zur Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit durch ein anderes Unter-
nehmen als Unterauftragnehmer veranlassen, das gemdfl seinem Qualititssicherungssystem arbeitet, wie im
Genehmigungszeugnis angegeben,

4. gemdf den Bedingungen von M.A.901(f) eine von der zustindigen Behorde oder von einem anderen
gemifd Abschnitt A Unterabschnitt G dieses Anhangs (Teil M) genehmigten Unternehmen zur Fithrung
der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit erteilte Bescheinigung iiber die Priifung der Lufttiichtigkeit ver-
langern.

Ein genehmigtes Unternehmen zur Fihrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit, das in einem der
Mitgliedstaaten eingetragen ist, kann zusdtzlich anerkannt werden fiir die Durchfithrung von Priifungen der
Lufttiichtigkeit gemafl M.A.710 und

1. die Erteilung der entsprechenden Bescheinigung iiber die Priifung der Lufttiichtigkeit und ihre anschlie-
Bende Verlingerung gemafl den Bedingungen von M.A.901(c)2 oder M.A.901(¢)2 und

2. die Erteilung einer Empfehlung fiir die Priifung der Lufttiichtigkeit an die zustindige Behorde des Mit-
gliedstaats, in dem die Eintragung erfolgte.”

27. M.A.712 Buchstabe f erhilt folgende Fassung:

) Wenn es sich um ein kleines Unternehmen handelt, das nicht die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit von

Luftfahrzeuge fithrt, die fiir die gewerbsmifige Beforderung genutzt werden, kann das Qualititssicherungs-
system vorbehaltlich der Genehmigung der zustiandigen Behorde durch regelmifSige innerbetriebliche Priifun-
gen ersetzt werden, aufler wenn das Unternehmen Bescheinigungen tiber die Priifung der Lufttiichtigkeit fur
Luftfahrzeuge mit einer hochstzuldssigen Startmasse von mehr als 2 730 kg auf8er Ballone erteilt. Falls kein
Qualitdtssicherungssystem besteht, darf das Unternchmen Aufgaben zur Fithrung der Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit nicht an Unterauftragnehmer vergeben.”

28. M.A.714 Buchstabe b erhilt folgende Fassung:

,b) Falls das Unternehmen zur Fithrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit das Recht gemiff M.A.711(b)

besitzt, muss es eine Kopie einer jeden erteilten oder, falls zutreffend, verldngerten Bescheinigung iiber die
Priifung der Lufttiichtigkeit und einer jeden erteilten Empfehlung zusammen mit allen Belegunterlagen auf-
bewahren. Auferdem muss das Unternehmen eine Kopie einer jeden Bescheinigung iiber die Priifung der
Lufttiichtigkeit, die es aufgrund des Rechts gemdfl M.A.711(a)4 verlingert hat, aufbewahren.
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29. M.A.801 erhilt folgende Fassung:

,M.A.801 Freigabebescheinigung fiir Luftfahrzeuge

a)

Aufer fur Luftfahrzeuge, die von einem gemdfl Anhang II (Teil 145) genehmigten Instandhaltungsbetrieb fiir
den Betrieb freigegeben werden, muss die Freigabebescheinigung in Ubereinstimmung mit diesem Unterab-
schnitt ausgestellt werden.

Kein Luftfahrzeug kann fiir den Betrieb freigegeben werden, wenn nicht bei Abschluss der Instandhaltungs-
arbeiten, nachdem sich das freigabeberechtigte Personal davon iiberzeugt hat, dass alle Instandhaltungsarbeiten
ordnungsgemifS ausgefithrt worden sind, eine Freigabebescheinigung ausgestellt wird

1. durch entsprechendes freigabeberechtigtes Personal im Auftrag eines genehmigten Instandhaltungsbetriebs
gemdfl Abschnitt A Unterabschnitt F dieses Anhangs (Teil M) oder

2. durch freigabeberechtigtes Personal in Ubereinstimmung mit den Anforderungen von Anhang III (Teil 66),
aufSer fur in Anlage VII dieses Anhangs aufgefithrte komplexe Instandhaltungsaufgaben, fiir die Punkt 1
gilt, oder

3. durch den Piloten/Eigentiimer gemifl M.A.803.

Abweichend von M.A.801(b)2 diirfen fiir ELA1-Luftfahrzeuge, die nicht fur die gewerbsmifige Beforderung
genutzt werden, komplexe Instandhaltungsaufgaben an Luftfahrzeugen, die in Anlage VII aufgefiihrt sind, von
freigabeberechtigtem Personal gemifd M.A.801(b)2 freigegeben werden.

Abweichend von M.A.801(b) kann der Eigentiimer im Falle unvorhergesehener Situationen, in denen ein
Luftfahrzeug an einem Ort aufler Betrieb gesetzt ist, an dem kein gemifl diesem Anhang oder Anhang II
(Teil 145) genehmigter Instandhaltungsbetrieb oder entsprechendes freigabeberechtigtes Personal zur Verfi-
gung steht, jeder Person mit nicht weniger als drei Jahren angemessener Instandhaltungserfahrung, die ord-
nungsgemifS qualifiziert ist, die Genehmigung fiir die Instandhaltung gemidf der in Unterabschnitt D dieses
Anhangs dargelegten Standards und fiir die Freigabe des Luftfahrzeugs erteilen. Der Eigentiimer muss in
diesem Fall

1. Angaben zu allen durchgefithrten Arbeiten und zu den Qualifikationen der Person, die die Bescheinigung
erteilt hat, erhalten und in den Aufzeichnungen des Luftfahrzeugs aufbewahren und

2. sicherstellen, dass jede solche Instandhaltung bei nichster Gelegenheit, jedoch innerhalb von sieben Tagen,
von einer nach M.A.801(b) ordnungsgemifd zugelassenen Person oder einem nach Abschnitt A Unterab-
schnitt F dieses Anhangs (Teil M) oder nach Anhang II (Teil 145) genehmigten Betrieb nochmals gepriift
und freigegeben wird, und

3. das fur die Fihrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit des Luftfahrzeugs verantwortliche Unter-
nehmen, wenn ihm die entsprechenden Aufgaben gemiff M.A.201(e) iibertragen wurden, oder, falls die
Aufgaben nicht tibertragen wurden, die zustindige Behorde innerhalb von sieben Tagen nach der Erteilung
einer solchen Freigabegenehmigung benachrichtigen.

Im Fall einer Freigabe gemifs M.A.801(b)2 oder M.A.801(c) kann das freigabeberechtigte Personal bei der
Durchfithrung der Instandhaltungsaufgaben von einer oder mehreren Personen unter seiner direkten und
stindigen Kontrolle unterstiitzt werden.

Eine Freigabebescheinigung muss mindestens folgende Angaben enthalten:

1. wesentliche Angaben zu der durchgefithrten Instandhaltung und

2. das Datum, an dem diese Instandhaltung vollendet wurde, und

3. die Identitdt des Betriebs undfoder der Person, die die Freigabe erteilt, einschlieflich

i) des Genehmigungszeichens des gemidfl Abschnitt A Unterabschnitt F dieses Anhangs (Teil M) geneh-
migten Instandhaltungsbetriebs und des freigabeberechtigten Personals, das eine solche Bescheinigung
ausstellt, oder

i) fir den Fall, dass eine Freigabebescheinigung gemifl M.A.801(b)2 oder M.A.801(c) erteilt wird, die
Identitdt und, soweit zutreffend, die Lizenznummer des freigabeberechtigten Personals, das eine solche
Bescheinigung ausstellt,

4. etwaige Einschriankungen der Lufttiichtigkeit oder des Luftfahrzeugbetriebs.
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Abweichend von Buchstabe b und unbeschadet der Bestimmungen von Buchstabe h darf im Fall einer
unvollstindig durchgefithrten Instandhaltung eine Freigabebescheinigung innerhalb der genehmigten Luftfahr-
zeug-Einschrinkungen ausgestellt werden. Diese Tatsache ist zusammen mit etwaigen Einschrankungen der
Lufttiichtigkeit oder des Luftfahrzeugbetriebs vor der Ausstellung der Freigabebescheinigung des Luftfahrzeugs
als Teil der nach Buchstabe f Nummer 4 erforderlichen Angaben in die Freigabebescheinigung einzutragen.

Eine Freigabebescheinigung darf nicht ausgestellt werden, wenn Tatbestdnde bekannt sind, die die Flugsicher-
heit gefahrden.”

30. M.A.802 erhilt folgende Fassung:

,M.A.802 Freigabebescheinigung fiir Komponenten

a)

b)

Eine Freigabebescheinigung muss nach Abschluss aller Instandhaltungsarbeiten an einer Komponente gemaf$
M.A.502 ausgestellt werden.

Die anerkannte Freigabebescheinigung (EASA-Formular 1) entspricht der Freigabebescheinigung fiir Bauteile, es
sei denn, solche Instandhaltungsarbeiten an Komponenten sind gemiff M.A.502(b) oder M.A.502(d) durch-
gefithrt worden. In diesem Fall unterliegt die Instandhaltung den Freigabeverfahren fir Luftfahrzeuge gemafS
M.A.801.%

31. M.A.803 erhalt folgende Fassung:

~,M.A.803 Berechtigung des Piloten/Eigentiimers

a)

b)

Um sich als Pilot/Eigentiimer zu qualifizieren, muss eine Person

1. im Besitz einer giiltigen Pilotenlizenz (oder Gleichwertigem) sein, die von einem Mitgliedstaat mit der
entsprechenden Muster- oder Klassenberechtigung ausgestellt oder validiert wurde, und

2. Eigentimer des Luftfahrzeugs sein, und zwar entweder als alleiniger Eigentiimer oder als Miteigentiimer;
der Eigentiimer muss

i) eine der auf dem Eintragungsformular angegebenen natiirlichen Personen sein oder

i) Mitglied einer Rechtsperson zu Freizeitzwecken ohne Erwerbsabsicht sein, die auf dem Eintragungs-
dokument als Eigentiimer oder Betreiber angegeben ist und in der die betreffende Einzelperson direkt
am Entscheidungsprozess beteiligt und von dieser dazu bestimmt ist, die Instandhaltung durch den
Piloten/Eigentiimer durchzufiihren.

Firr jedes privat betriebene, motorgetriebene Luftfahrzeug einfacher Bauart mit einer hochstzuldssigen Start-
masse von bis zu 2 730 kg, jedes Segelflugzeug, jeden Motorsegler oder Ballon kann der Pilot/Eigentiimer die
Freigabebescheinigung nach der in Anlage VIII aufgefithrten eingeschrinkten Instandhaltung durch den Pilo-
ten/Eigentiimer ausstellen.

Der Umfang der eingeschrinkten Instandhaltung durch den Piloten/Eigentiimer muss im Luftfahrzeug-Instand-
haltungsprogramm gemaff M.A.302 angegeben sein.

Die Freigabebescheinigung muss in die Bordbiicher eingetragen werden und wesentliche Angaben zu der
durchgefiithrten Instandhaltung und den verwendeten Instandhaltungsunterlagen beinhalten, das Datum, an
dem die Instandhaltung vollendet wurde, sowie die Identitit, die Unterschrift und Pilotenlizenznummer des
Piloten/Eigentiimers, der eine solche Bescheinigung ausstellt.”

32. M.A.901 erhilt folgende Fassung:

~M.A.901 Priifung der Lufttiichtigkeit von Luftfahrzeugen

Um die Giiltigkeit des Lufttiichtigkeitszeugnisses sicherzustellen, miissen das Luftfahrzeug und seine Unterlagen
tiber die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit in regelméfSigen Abstinden im Rahmen einer Lufttiichtigkeitsprii-
fung tiberpriift werden.

a)

Eine Bescheinigung iiber die Priifung der Lufttiichtigkeit wird in Ubereinstimmung mit Anlage 11 (EASA-
Formular 15a oder 15b) nach Abschluss einer zufrieden stellenden Uberpriifung der Lufttiichtigkeit ausgestellt.
Die Bescheinigung iiber die Priifung der Lufttiichtigkeit hat eine Giiltigkeitsdauer von einem Jahr.



28.10.2008

Amtsblatt der Europaischen Union

L 28317

b) Bei einem Luftfahrzeug in einer iiberwachten Umgebung handelt es sich um ein Luftfahrzeug, das i) in den

=

vorangegangenen zwolf Monaten fortlaufend von einem spezifischen gemaff Abschnitt A Unterabschnitt G
dieses Anhangs (Teil M) genehmigten Unternchmen zur Fihrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit
betreut und ii) in den vorangegangenen zwolf Monaten von gemifl Abschnitt A Unterabschnitt F dieses
Anhangs (Teil M) oder gemif8 Anhang II (Teil 145) genehmigten Instandhaltungsbetrieben instand gehalten
wurde. Dies beinhaltet die Instandhaltung gemifl M.A.803(b) und die Freigabe in Ubereinstimmung mit
M.A.801(b)2 oder M.A.801(b)3.

Fiir alle Luftfahrzeuge, die fiir die gewerbsmifSige Beférderung genutzt werden, und fiir Luftfahrzeuge mit einer
hochstzulissigen Startmasse von mehr als 2 730 kg aufSer Ballone, die sich in einer iiberwachten Umgebung
befinden, darf das in Buchstabe b genannte Unternchmen zur Fithrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtig-
keit des Luftfahrzeugs, wenn es iiber eine entsprechende Genehmigung verfiigt und vorbehaltlich der Ein-
haltung von Buchstabe k,

1. die Bescheinigung iiber die Priifung der Lufttiichtigkeit in Ubereinstimmung mit M.A.710 ausstellen und

2. fiir von ihm erteilte Bescheinigungen iiber die Priifung der Lufttiichtigkeit, wenn das Luftfahrzeug innerhalb
einer iiberwachten Umgebung verblieben ist, zweimal die Giiltigkeit der Bescheinigung um die Dauer von
jeweils einem Jahr verldngern.

Fiir alle Luftfahrzeuge, die fiir die gewerbsmifSige Beforderung genutzt werden, und fiir Luftfahrzeuge mit einer
hochstzuldssigen Startmasse von mehr als 2 730 kg aufer Ballone, die i) sich nicht in einer iiberwachten
Umgebung befinden oder ii) deren Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit von einem Unternehmen zur Fithrung
der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit gefithrt wird, das nicht zur Durchfiihrung von Lufttiichtigkeitsprii-
fungen berechtigt ist, wird die Bescheinigung tiber die Priifung der Lufttiichtigkeit von der zustdndigen Behorde
nach einer zufrieden stellenden Beurteilung ausgestellt, die sich auf die Empfehlung eines nach Abschnitt A
Unterabschnitt G dieses Anhangs (Teil M) genehmigten Unternehmens zur Fithrung der Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit stiitzt, die zusammen mit dem Antrag des Eigentiimers oder Betreibers zugesandt wird. Die
Grundlage fiir diese Empfehlung bildet eine gemdl M.A.710 durchgefiihrte Priiffung der Lufttiichtigkeit.

Fur Luftfahrzeuge, die nicht fiir die gewerbsmifSige Beférderung genutzt werden und eine hochstzulissige
Startmasse von 2 730 kg und darunter haben, sowie fiir Ballone darf jedes vom Eigentiimer oder Betreiber
benannte nach Abschnitt A Unterabschnitt G dieses Anhangs (Teil M) genehmigte Unternehmen zur Fithrung
der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit, wenn es die entsprechenden Genehmigungen besitzt und vorbe-
haltlich Buchstabe k,

1. die Bescheinigung iiber die Priifung der Lufttiichtigkeit gemifl M.A.710 ausstellen und

2. fiir von ihm erteilte Bescheinigungen tiber die Priifung der Lufttiichtigkeit, wenn das Luftfahrzeug innerhalb
einer iiberwachten Umgebung unter seiner Fithrung verblieben ist, zweimal die Giiltigkeit der Bescheinigung
um die Dauer von jeweils einem Jahr verlangern.

Abweichend von M.A.901(c)2 und M.A.901(e)2 darf das in Buchstabe b genannte Unternehmen, welches die
Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit des Luftfahrzeugs fiihrt, fiir Luftfahrzeuge, die sich in einer iberwachten
Umgebung befinden, vorbehaltlich der Einhaltung von Buchstabe k die Giiltigkeit der Bescheinigung iiber die
Priifung der Lufttiichtigkeit, die von der zustindigen Behorde oder von einem anderen nach Abschnitt A
Unterabschnitt G dieses Anhangs (Teil M) genehmigten Unternehmen zur Fithrung der Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit ausgestellt wurde, zweimal um die Dauer von jeweils einem Jahr verlangern.

Abweichend von M.A.901(e) und M.A.901(i)2 darf die Bescheinigung iiber die Priifung der Lufttiichtigkeit fir
ELA1-Luftfahrzeuge, die nicht fiir die gewerbsmifiige Beforderung genutzt werden und nicht von M.A.201(j)
betroffen sind, nach einer zufrieden stellenden Beurteilung auf der Grundlage einer Empfehlung, die von
freigabeberechtigtem Personal, das von der zustindigen Behorde formlich zugelassen ist, in Ubereinstimmung
mit den Anforderungen von Anhang III (Teil 66) und M.A.707(a)2(a) abgegeben und zusammen mit dem
Antrag des Eigentiimers oder Betreibers zugesandt wurde, auch von der zustindigen Behorde ausgestellt
werden. Diese Empfehlung stiitzt sich auf eine gemdfl M.A.710 durchgefithrte Priifung der Lufttiichtigkeit
und darf nicht fir mehr als zwei aufeinander folgende Jahre abgegeben werden.

Wann immer die Umstinde auf eine potenzielle Gefihrdung der Sicherheit schlieen lassen, fithrt die zu-
stindige Behorde die Priffung der Lufttiichtigkeit selbst durch und stellt die Priifbescheinigung selbst aus.

Aufer in den Fillen von Buchstabe h kann die zustindige Behorde die Priifung der Lufttiichtigkeit auch in den
folgenden Fillen selbst durchfithren und die Priifbescheinigung selbst ausstellen:

1. fur Luftfahrzeuge, die nicht fiir die gewerbsmifSige Beforderung genutzt werden, wenn das Luftfahrzeug von
einem nach Abschnitt A Unterabschnitt G dieses Anhangs (Teil M) genehmigten Unternehmen zur Fithrung
der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit, das sich in einem Drittland befindet, betreut wird;

2. fiir alle Ballone und jedes andere Luftfahrzeug mit einer hochstzuldssigen Startmasse von 2 730 kg und
darunter, wenn der Eigentiimer dies beantragt.
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33.

34.

35.

36.

37.

38.

j) Wenn die zustindige Behorde die Lufttiichtigkeitspriifung selbst durchfithrt und/oder die Priifbescheinigung
selbst ausstellt, muss der Eigentiimer oder Betreiber der zustindigen Behorde Folgendes zur Verfigung stellen:

1. die von der zustiandigen Behorde vorgeschriebenen Dokumente und
2. geeignete Raumlichkeiten an dem jeweiligen Standort fir das Personal der Behorde und

3. sofern erforderlich, die Unterstiitzung durch gemidfl Anhang III (Teil 66) oder gleichwertig nach
145.A.30()(1) und (2) von Anhang II (Teil 145) qualifiziertes Personal.

k) Eine Bescheinigung tiber die Priifung der Lufttiichtigkeit kann nicht ausgestellt oder verlingert werden, wenn
das Luftfahrzeug nachweislich nicht lufttiichtig ist oder Griinde fiir die Vermutung der mangelnden Lufttiich-
tigkeit vorliegen.

M.A.904 Buchstaben a und b erhalten folgende Fassung:
,a) Beim Import eines Luftfahrzeugs in einen Mitgliedstaat aus einem Drittland muss der Antragsteller

1. in dem Mitgliedstaat, in dem die Eintragung erfolgt, einen Antrag auf Ausstellung eines neuen Lufttiichtig-
keitszeugnisses gemafl dem Anhang (Teil 21) der Verordnung (EG) Nr. 1702/2003 stellen und

2. fur Luftfahrzeuge, die nicht neu sind, eine zufrieden stellende Priifung der Lufttiichtigkeit gemafl M.A.901
durchfiihren lassen und

3. alle Instandhaltungsarbeiten durchfiithren lassen, um die Anforderungen des genehmigten Instandhaltungs-
programms gemifd M.A.302 zu erfiillen.

b) Wenn das Unternehmen zur Fithrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit zu der Uberzeugung gelangt
ist, dass das Luftfahrzeug alle einschligigen Forderungen erfillt, muss es gegebenenfalls eine dokumentierte
Empfehlung fiir die Ausstellung einer Bescheinigung iiber die Priifung der Lufttiichtigkeit an den Mitgliedstaat
senden, in dem die Eintragung erfolgt ist.”

Nummer M.B.301 wird wie folgt gedndert:

i) in Buchstabe b wird ,M.A.302(e) ersetzt durch ,M.A.302(c)

ii) in Buchstabe d wird ,M.A.302(c) und (d)* ersetzt durch ,M.A.302(d), (¢) und (f)“.
In M.B.302 wird ,Artikel 10 Absatz 3“ ersetzt durch ,Artikel 14 Absatz 4“
M.B.303 Buchstabe a erhilt folgende Fassung:

,a) Die zustandige Behorde muss ein Priifprogramm erarbeiten, um den Lufttiichtigkeitsstatus der in ihrer Luft-
fahrzeugrolle eingetragenen Luftfahrzeugflotte zu tiberwachen.”

M.B.303 wird folgender Buchstabe i angefiigt:

,)) Um die entsprechenden Durchsetzungsmaflnahmen zu erleichtern, miissen die zustindigen Behorden Infor-
mationen {iber Nichterfiillungen, die gemif8 Buchstabe h festgestellt wurde, austauschen.”

M.B.606 erhilt folgende Fassung:

~M.B.606 Anderungen

a) Fiir Anderungen im Betrieb, {iber die sie gemd M.A.617 unterrichtet wurde, muss die zustindige Behdrde die
einschldgigen Anforderungen der urspriinglichen Genehmigung erfiillen.
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b)

Die zustindige Behorde kann die Bedingungen vorschreiben, unter denen der genehmigte Instandhaltungsbe-
trieb wihrend solcher Anderungen weiterarbeiten darf, sofern sie nicht zu dem Schluss gelangt, dass die
Genehmigung wegen der Art oder des Umfangs der Anderungen aufler Kraft gesetzt werden sollte.

Fiir Anderungen des Instandhaltungsbetriebshandbuchs gilt:

1. Im Fall einer direkten Genehmigung von Anderungen gemiR M.A.604(b) muss die zustindige Behorde
tiberpriifen, dass die in dem Handbuch dargestellten Verfahren den Anforderungen dieses Anhangs (Teil M)
entsprechen, bevor sie den genchmigten Betrieb von der Genehmigung offiziell in Kenntnis setzt.

2. Im Fall der Anwendung eines indirckten Genehmigungsverfahrens fiir die Genehmigung von Anderungen
gemifl M.A.604(c) muss die zustindige Behorde sicherstellen, dass i) die Anderungen geringfiigig sind und
ii) sie eine angemessene Kontrolle iiber die Genehmigung der Anderungen hat, um sicherzustellen, dass sie
die Anforderungen dieses Anhangs (Teil M) weiterhin erfiillen.”

39. M.B.706 erhilt folgende Fassung:

40.

41.

,M.B.706 Anderungen

a)

Fiir Anderungen im Unternehmen, {iber die sie gemifl M.A.713 unterrichtet wurde, muss die zustindige
Behorde die einschlagigen Anforderungen der urspriinglichen Genehmigung erfiillen.

Die zustindige Behorde kann die Bedingungen vorschreiben, unter denen das Unternehmen zur Fihrung der
Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit wihrend solcher Anderungen weiterarbeiten darf, sofern sie nicht zu
dem Schluss gelangt, dass die Genehmigung wegen der Art oder des Umfangs der Anderungen aufer Kraft
gesetzt werden sollte.

Fiir Anderungen des Handbuchs des Unternehmens zur Fithrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit gilt:

1. Im Fall einer direkten Genehmigung von Anderungen gemdf M.A.704(b) muss die zustindige Behorde
tiberpriifen, dass die in dem Handbuch dargestellten Verfahren den Anforderungen dieses Anhangs (Teil M)
entsprechen, bevor sie das genehmigte Unternechmen von der Genehmigung offiziell in Kenntnis setzt.

2. Im Fall der Anwendung eines indirckten Genehmigungsverfahrens fiir die Genehmigung von Anderungen
gemi M.A.704(c) muss die zusténdige Behorde sicherstellen, dass i) die Anderungen geringfiigig sind und
ii) sie eine angemessene Kontrolle iiber die Genehmigung der Anderungen hat, um sicherzustellen, dass sie
die Anforderungen dieses Anhangs (Teil M) weiterhin erfiillen.

In MB.901 wird ,M.A.902(d)* ersetzt durch ,M.A.901%

M.B.902 erhilt folgende Fassung:

»M.B.902 Priifung der Lufttiichtigkeit durch die zustindige Behorde

a)

Wenn die zustindige Behorde die Priifung der Lufttiichtigkeit durchfiihrt und die Bescheinigung tiber die
Prifung der Lufttiichtigkeit (EASA-Formular 15a) (Anlage III) ausstellt, muss die zustindige Behorde eine
Lufttiichtigkeitspriifung gemif M.A.710 durchfiihren.

Die zustindige Behorde muss iiber geeignetes Personal verfiigen, das die Lufttiichtigkeitspriifung durchfiihrt.

1. Fir alle Luftfahrzeuge, die fiir die gewerbsmifSige Beforderung genutzt werden, und fir Luftfahrzeuge mit
einer hochstzuldssigen Startmasse von mehr als 2 730 kg aufler Ballone muss dieses Personal

a) wenigstens fiinf Jahre Erfahrung in der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit erworben haben und

b) eine einschligige Lizenz nach Anhang III (Teil 66) oder eine der Luftfahrzeugkategorie entsprechende,
einzelstaatlich anerkannte Qualifikation fiir Instandhaltungspersonal (wenn sich Anhang III (Teil 66) auf
einzelstaatliche Vorschriften bezieht) oder einen luftfahrttechnischen Abschluss oder Gleichwertiges
besitzen und
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42.

9

d)

eine Ausbildung in der luftfahrttechnischen Instandhaltung erhalten haben und

eine Position mit einschldgigen Verantwortlichkeiten einnehmen.

Unbeschadet der Punkte a bis d kann die in M.B.902(b)1b angegebene Anforderung durch funf Jahre
Erfahrung in der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit ersetzt werden, die zusitzlich zu den bereits nach
M.B.902(b)1a geforderten vorliegen miissen.

. Fir Luftfahrzeuge mit einer hochstzuldssigen Startmasse von bis zu 2 730 kg, die nicht fiir die gewerbs-

mifSige Beforderung genutzt werden, und fiir Ballone muss dieses Personal

a)

=

ou
=

wenigstens drei Jahre Erfahrung in der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit erworben haben und

eine einschldgige Lizenz nach Anhang III (Teil 66) oder eine der Luftfahrzeugkategorie entsprechende,
einzelstaatlich anerkannte Qualifikation fur Instandhaltungspersonal (wenn sich Anhang III (Teil 66) auf
einzelstaatliche Vorschriften bezieht) oder einen luftfahrttechnischen Abschluss oder Gleichwertiges
besitzen und

eine angemessene Ausbildung in der luftfahrttechnischen Instandhaltung erhalten haben und

eine Position mit einschligigen Verantwortlichkeiten einnehmen.

Unbeschadet der Punkte a bis d kann die in M.B.902(b)2b angegebene Anforderung durch vier Jahre
Erfahrung in der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit ersetzt werden, die zusitzlich zu den bereits
nach M.B.902(b)2a geforderten vorliegen miissen.

¢) Die zustindige Behorde muss iiber alle Mitarbeiter, die an der Priffung der Lufttiichtigkeit beteiligt sind,
Aufzeichnungen fithren, die Angaben zu den entsprechenden Qualifikationen zusammen mit einem Uberblick
iiber die einschligigen Erfahrungen und Schulungen im Bereich der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit
enthalten miissen.

d) Die zustindige Behorde muss wihrend der Priifung der Lufttiichtigkeit Zugang zu den in M.A.305, M.A.306
und M.A.401 angegebenen Daten haben.

¢) Die Mitarbeiter, die die Priifung der Lufttiichtigkeit durchfithren, miissen nach einem zufrieden stellenden
Abschluss der Priifung der Lufttiichtigkeit das Formular 15a ausstellen.”

Die Nummern 5.1 und 5.2 von Anlage I ,Vereinbarung zur Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit“ erhalten

folgende Fassung:

,5.1. Pflichten des genehmigten Unternehmens:

1.

2.

Das Luftfahrzeugmuster muss im Genehmigungsumfang enthalten sein.

Das Unternchmen muss die nachstehend aufgefithrten Bedingungen fir die Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit des Luftfahrzeugs einhalten:

a) ein Instandhaltungsprogramm fiir das Luftfahrzeug, gegebenenfalls einschliefSlich eines zu erstellen-
den Zuverldssigkeitsprogramms, ausarbeiten,

b) (im Instandhaltungsprogramm) die Instandhaltungsaufgaben ausweisen, die gemifl M.A.803(c) vom
Piloten/Eigentiimer ausgefithrt werden diirfen,

¢) fur die Genehmigung des Instandhaltungsprogramms fiir das Luftfahrzeug sorgen,

d) nach erfolgter Genehmigung dem Eigentiimer eine Kopie des Instandhaltungsprogramms fir das
Luftfahrzeug zukommen lassen,
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10.

e) eine Priifung zum Zweck der Uberleitung vom bisherigen Instandhaltungsprogramm des Luftfahr-
zeugs organisieren,

f) die Instandhaltung durch einen zugelassenen Instandhaltungsbetrieb durchfithren lassen,
g) die Anwendung aller anwendbaren Lufttiichtigkeitsanweisungen sichern,

h) alle wihrend der planméfigen Instandhaltungsarbeiten gefundenen Midngel oder vom Eigentiimer
gemeldeten Miangel durch einen zugelassenen Instandhaltungsbetrieb beheben lassen,

i) alle planmédRigen Instandhaltungsarbeiten, die Durchfithrung von Lufttiichtigkeitsanweisungen, den
Austausch von Teilen mit begrenzter Lebensdauer und die Forderungen beziiglich der Priifung von
Komponenten koordinieren,

j) den Eigentiimer informieren, wenn das Luftfahrzeug zu dem genehmigten Instandhaltungsbetrieb
gebracht werden muss,

k) alle technischen Aufzeichnungen fiihren,

1) alle technischen Aufzeichnungen archivieren.

. Es muss dafiir Sorge tragen, dass jegliche Anderungen an dem Luftfahrzeug nach dem Anhang (Teil 21)

der Verordnung (EG) Nr. 1702/2003 vor ihrer Durchfithrung genehmigt werden.

. Es muss dafiir Sorge tragen, dass jegliche Reparaturen an dem Luftfahrzeug nach dem Anhang (Teil 21)

der Verordnung (EG) Nr. 1702/2003 vor ihrer Durchfiihrung genehmigt werden.

. Es muss die zustindige Behorde des Mitgliedstaats, in dem das Luftfahrzeug eingetragen ist, informieren,

wenn das Luftfahrzeug von dem Eigentiimer nicht entsprechend der Aufforderung des genehmigten
Unternehmens zum genehmigten Instandhaltungsbetrieb gebracht wird.

. Es muss die zustindige Behorde des Mitgliedstaats, in dem das Luftfahrzeug eingetragen ist, von der

Nichteinhaltung der vorliegenden Vereinbarung informieren.

. Es muss, falls notwendig, die Priifung der Lufttiichtigkeit des Luftfahrzeugs durchfithren und die Be-

scheinigung tiber die Priifung der Lufttiichtigkeit ausstellen oder der zustindigen Behorde des Mitglied-
staats, in dem das Luftfahrzeug eingetragen ist, die entsprechende Empfehlung geben.

. Es muss der zustindigen Behorde des Mitgliedstaats, in dem das Luftfahrzeug eingetragen ist, innerhalb

von zehn Tagen eine Kopie der ausgestellten oder verlingerten Bescheinigung iiber die Priifung der
Lufttiichtigkeit zusenden.

. Es muss alle Vorkommnisse gemafl den anzuwendenden Vorschriften melden.

Es muss die zustindige Behorde des Mitgliedstaats, in dem das Luftfahrzeug eingetragen ist, unter-
richten, wenn die vorliegende Vereinbarung von einer der beiden Parteien gekiindigt wird.

5.2. Pflichten des Eigentiimers:

1.

Er muss iiber ein allgemeines Verstindnis des genehmigten Instandhaltungsprogramms verfiigen.

. Er muss iiber ein allgemeines Verstindnis dieses Anhangs (Teil M) verfiigen.

. Er muss das Luftfahrzeug zu dem mit dem genehmigten Unternehmen vereinbarten genehmigten

Instandhaltungsbetrieb bringen, und zwar zu dem entsprechend der Aufforderung des genehmigten
Unternehmens vorgegebenen Zeitpunkt.

. Er darf Anderungen an dem Luftfahrzeug nicht ohne vorherige Absprache mit dem genechmigten

Unternehmen vornehmen.

. Er muss das genehmigte Unternechmen iiber jede, ausnahmsweise ohne das Wissen und die Kontrolle

des genehmigten Unternehmens vorgenommene Instandhaltung informieren.
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10.

11.

12.

. Er muss dem genehmigten Unternehmen auf der Grundlage des Bordbuches alle wihrend des Betriebs

festgestellten Mingel melden.

. Er muss die zustindige Behorde des Mitgliedstaats, in dem das Luftfahrzeug eingetragen ist, unter-

richten, wenn die vorliegende Vereinbarung von einer der beiden Parteien gekiindigt wird.

. Er muss die zustindige Behorde des Mitgliedstaats, in dem das Luftfahrzeug eingetragen ist, und das

genehmigte Unternehmen unterrichten, wenn das Luftfahrzeug verkauft wird.

. Er muss alle Vorkommnisse, wie in den anzuwendenden Vorschriften gefordert, melden.

Er muss das genehmigte Unternehmen regelmifig iiber die Flugstunden des Luftfahrzeugs und alle
sonstigen Nutzungsdaten wie mit dem genehmigten Unternehmen vereinbart unterrichten.

Wenn er Instandhaltung durch den Piloten/Eigentiimer durchfiihrt, muss er die Freigabebescheinigung
in die Bordbiicher eintragen wie in M.A.803(d) angegeben, ohne dass er dabei die Einschrankungen auf
die Instandhaltungsarbeiten tiberschreitet, wie sie im genehmigten Instandhaltungsprogramm aufgefiihrt
sind gemafl M.A.803(c).

Er muss das genehmigte Unternehmen zur Fithrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit, das fir
die Fihrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit des Luftfahrzeugs verantwortlich ist, spatestens
30 Tage nach Abschluss jeglicher Instandhaltungsaufgaben durch den Piloten/Eigentiimer gemafd
M.A.305(a) unterrichten.”

43. Anlage 1T Abschnitt 2 ,AUSFULLEN DER FREIGABEBESCHEINIGUNG DURCH DEN AUSSTELLER® wird wie folgt

geandert:

a) In Feld 13 vierter Unterabsatz erhilt der achte Gedankenstrich folgende Fassung:

,— Die Freigabeerklirung fiir die Komponente gemifs M.A.613%

b) Feld 19 erhilt folgende Fassung:

,Feld 19 Fiir alle Instandhaltungsarbeiten, die von nach Abschnitt A Unterabschnitt F von Anhang I (Teil M) der
Verordnung (EG) Nr. 2042/2003 genehmigten Instandhaltungsbetrieben ausgefiihrt worden sind, ist das Kast-
chen ,Andere, in Feld 13 aufgefithrte Vorschrift' anzukreuzen und die Freigabeerklarung in Feld 13 abzugeben.

Die folgende Freigabeerklarung fir Komponenten gemifl M.A.613 ist in Feld 13 aufzunehmen:

,Bescheinigt hiermit, dass, wenn in diesem Feld nichts anderes festgelegt ist, die in Feld 12 aufgefiithrte und in
diesem Feld beschriebene Arbeit in Ubereinstimmung mit den Anforderungen von Abschnitt A Unterabschnitt
F von Anhang I (Teil M) der Verordnung (EG) Nr. 2042/2003 durchgefithrt wurde und dass der Artikel im
Hinblick auf diese Arbeit geeignet fiir die Erteilung einer Freigabe ist. DIES IST KEINE FREIGABE GEMASS
ANHANG 1I (TEIL 145) DER VERORDNUNG (EG) Nr. 2042/2003.

Die Erklirung ,wenn in diesem Feld nichts anderes festgelegt ist‘ ist fiir die folgenden Fille vorgesehen:

i) Fille, in denen die Instandhaltung nicht zu Ende gefithrt werden konnte;

ii) Falle, in denen die Instandhaltung abweichend von dem durch diesen Anhang (Teil M) geforderten Standard
durchgefithrt wurde;

iii) Fille, in denen die Instandhaltung in Ubereinstimmung mit einer anderen Vorschrift als diesem Anhang
(Teil M) durchgefithrt wurde. In diesem Fall ist in Feld 13 die entsprechende nationale Vorschrift anzu-
geben.

Jeder dieser Fille oder eine Kombination von Fallen ist in Feld 13 anzugeben.”

44. Anlage Il erhilt folgende Fassung:
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JAnlage 11T

Bescheinigung iiber die Priifung der Lufttiichtigkeit

[MITGLIEDSTAAT]

Mitglied der Européischen Agentur fiir Flugsicherheit

BESCHEINIGUNG UBER DIE PRUFUNG DER LUFTTUCHTIGKEIT

Aktenzeichen der Bescheinigung: .....

Gemaf der geltenden Verordnung (EG) Nr. 216/2008 des Européischen Parlaments und des Rates hat das folgende Unternehmen zur Flihrung der
Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit, das nach Abschnitt A Unterabschnitt G von Anhang | (Teil M) der Verordnung (EG) Nr. 2042/2003 der Kommission
genehmigt ist,

[NAME UND ANSCHRIFT DES GENEHMIGTEN UNTERNEHMENS]
Aktenzeichen der Genehmigung: [CODE DES MITGLIEDSTAATS].MG.NNNN.

an dem nachfolgend aufgefiihrten Luftfahrzeug eine Priifung der Lufttlichtigkeit geman M.A.710 von Anhang | der Verordnung (EG) Nr. 2042/2003 der
Kommission vorgenommen:

Hersteller des LUFFANIZEUGS: ......ooi it
Herstellerbezeichnung des LUIfahrzeugs: . ..o e
Eintragungszeichen des LUffahrZeUGS: ...

Werknummer des LUfIfaNrZeUugS: ......c.ooiiiiic e

Das Luftfahrzeug ist zum Zeitpunkt der Prifung fur |ufttlichtig befunden worden.

Ausstellungsdatum: .......ccoceeieernieieence Datum des Ablaufs der Glltigkeit: ..........cccovenee

Unterschrift: ....ooeceieecee e Berechtigungsnummer: ........cccoeveineie s

1. Verlangerung: Das Luftfahrzeug hat sich wahrend des letzten Jahres in einer Uberwachten Umgebung gemas M.A.901 von Anhang | der Verordnung
(EG) Nr. 2042/2003 der Kommission befunden. Das Luftfahrzeug ist zum Zeitpunkt der Ausstellung der Bescheinigung fiir [ufttlichtig befunden worden.

Ausstellungsdatum: ........cocoeveiieinciee e Datum des Ablaufs der Glltigkeit ..........c.coe....
Unterschrift: ..o BerechtigungSnummer: ..........ccceoeeinininecinen
Name des Unternehmens: ..........ccccoccvceiviinne Aktenzeichen der Genehmigung: ........ccoovvvnenn

2. Verlangerung: Das Luftfahrzeug hat sich wahrend des letzten Jahres in einer Uberwachten Umgebung gemas M.A.901 von Anhang | der Verordnung
(EG) Nr. 2042/2003 der Kommission befunden. Das Luftfahrzeug ist zum Zeitpunkt der Ausstellung der Bescheinigung fur lufttiichtig befunden worden.

Ausstellungsdatum: ... Datum des Ablaufs der Glltigkeit ..........c..........
Unterschrift: ..o Berechtigungsnummer: ..........cceieinieiecinen
Name des Unternehmens: ........cccccovvvveinnnnn Aktenzeichen der Genehmigung: ........cccoceeviiee

EASA-Formular 15b



L 283/24 Amitsblatt der Europiischen Union 28.10.2008

[MITGLIEDSTAAT]

Mitglied der Europaischen Agentur flr Flugsicherheit

BESCHEINIGUNG UBER DIE PRUFUNG DER LUFTTUCHTIGKEIT

Aktenzeichen der Bescheinigung: .....

GemaB der geltenden Verordnung (EG) Nr. 216/2008 des Europaischen Parlaments und des Rates bescheinigt die [ZUSTANDIGE BEHORDE DES
MITGLIEDSTAATS], dass das nachstehend genannte Luftfahrzeug

Hersteller des LUffaNrZEUGS: ...vovie ittt s e
Herstellerbezeichnung des LUftfahrzeugs: ...
Eintragungszeichen des LUftfahrzeugs: ...

Werknummer des LUFfANrZEUGS: ..ottt

zum Zeitpunkt der Prifung fur lufttiichtig befunden worden ist.

Ausstellungsdatum: ... Datum des Ablaufs der Glltigkeit: ..........ccoeeenene

Unterschrift: ..o BerechtigungSnUMmMEr: ......ccccoevvreviveseieninie e

1. Verlangerung: Das Luftfahrzeug hat sich wéhrend des letzten Jahres in einer (iberwachten Umgebung gemai M.A.901 von Anhang | der Verordnung
(EG) Nr. 2042/2003 der Kommission befunden. Das Luftfahrzeug ist zum Zeitpunkt der Ausstellung der Bescheinigung fir lufttlichtig befunden worden.

Ausstellungsdatum: ... Datum des Ablaufs der Glltigkeit: ..........ccoeeenene
Unterschrift: ..o BerechtigungsSnummer: .........cccoovineeeiinnnennes
Name des Unternehmens: ........cccoeeevvvinivnnens Aktenzeichen der Genehmigung: .......cccccvvvveene.

2. Verléngerung: Das Luftfahrzeug hat sich wahrend des letzten Jahres in einer Uberwachten Umgebung gemai M.A.901 von Anhang | der Verordnung
(EG) Nr. 2042/2003 der Kommission befunden. Das Luftfahrzeug ist zum Zeitpunkt der Ausstellung der Bescheinigung fir lufttiichtig befunden worden.

Ausstellungsdatum: ..o Datum des Ablaufs der Glltigkeit: ..........cceceene
Unterschrift: ..o BerechtigungsSnummer: .........ccccovvneeeiinnnennens
Name des Unternehmens: .........ccccccovvvvvivnennn Aktenzeichen der Genehmigung: ........ccccocvvnneee

EASA-Formular 15a“
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45. Anlage IV Absitze 4 und 5 erhalten folgende Fassung:

,4. Eine Klassenberechtigung der Kategorie A beinhaltet, dass der nach Abschnitt A Unterabschnitt F dieses Anhangs

(Teil M) genehmigte Instandhaltungsbetrieb Instandhaltungsarbeiten am Luftfahrzeug und an jeglichen Kompo-
nenten (einschlieRlich Motoren und/oder Hilfsturbinen [APU]) in Ubereinstimmung mit den Instandhaltungs-
unterlagen des Luftfahrzeugs oder, wenn die zustindige Behorde dem ausdriicklich zugestimmt hat, in Uber-
einstimmung mit den Instandhaltungsunterlagen fiir Komponenten, nur durchfithren darf, solange diese Kom-
ponenten im Luftfahrzeug eingebaut sind. Dessen ungeachtet kénnen Instandhaltungsbetriebe mit einer Berech-
tigung der Kategorie A Komponenten voriibergehend fiir Instandhaltungsarbeiten ausbauen, um die Zuginglich-
keit zu erleichtern, sofern der Ausbau keine zusitzlichen Instandhaltungsarbeiten erforderlich macht, die nicht
unter die Bestimmungen dieses Absatzes fallen. Dies unterliegt einem Kontrollverfahren im Handbuch des
Instandhaltungsbetriebs, das vom Mitgliedstaat akzeptiert wird. Der Umfang der Instandhaltung ist dem Ab-
schnitt ,Einschriankungen’, aus dem der Umfang der Genehmigung hervorgeht, zu entnehmen.

. Eine Klassenberechtigung der Kategorie B beinhaltet, dass der nach Abschnitt A Unterabschnitt F dieses Anhangs

(Teil M) genehmigte Instandhaltungsbetrieb Instandhaltungsarbeiten an dem nicht eingebauten Motor/der nicht
eingebauten Hilfsturbine (APU) und an Komponenten des Motors/der Hilfsturbine in Ubereinstimmung mit den
Instandhaltungsunterlagen des Motors/der Hilfsturbine oder, wenn die zustindige Behorde dem ausdriicklich
zugestimmt hat, in Ubereinstimmung mit den Instandhaltungsunterlagen fiir Komponenten, nur durchfiihren
darf, solange diese Komponenten in den Motor/die Hilfsturbine eingebaut sind. Dessen ungeachtet konnen
Instandhaltungsbetriebe mit einer Berechtigung der Kategorie B Komponenten voriibergehend fiir Instandhal-
tungsarbeiten ausbauen, um die Zuginglichkeit zu erleichtern, sofern der Ausbau keine zusitzlichen Instand-
haltungsarbeiten erforderlich macht, die nicht unter die Bestimmungen dieses Absatzes fallen. Der Umfang der
Instandhaltung ist dem Abschnitt Einschrankungen’, aus dem der Umfang der Genehmigung hervorgeht, zu
entnehmen. Ein nach Abschnitt A Unterabschnitt F dieses Anhangs (Teil M) genehmigter Instandhaltungsbetrieb
mit einer Klassenberechtigung der Kategorie B darf auch Instandhaltungsarbeiten an einem eingebauten Motor
wihrend der ,Base Maintenance- und ,Line Maintenance*-Wartung durchfithren, vorausgesetzt, das Instandhal-
tungsbetriebshandbuch enthilt ein diesbeziigliches Kontrollverfahren. Der Arbeitsumfang nach dem Instandhal-
tungsbetriebshandbuch spiegelt diese Tatigkeit wider, soweit sie durch die Behorde des Mitgliedstaats gestattet
ist.”

46. Anlage VI erhilt folgende Fassung:
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»Anlage VI

Genehmigungsurkunde des Unternehmens zur Fithrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit gemif3
Anhang I (Teil M) Unterabschnitt G

[MITGLIEDSTAAT]
Mitglied der Européischen Agentur fir Flugsicherheit

UNTERNEHMEN ZUR FUHRUNG DER AUFRECHTERHALTUNG DER LUFTTUCHTIGKEIT
GENEHMIGUNGSURKUNDE

Aktenzeichen: XX.MG.XXXX (Ref. AOC XX.XXXX)

Geman der geltenden Verordnung (EG) Nr. 216/2008 des Européischen Parlaments und des Rates und vorbehaltlich der im Folgenden angegebenen
Bedingungen erteilt die [ZUSTANDIGE BEHORDE DES MITGLIEDSTAATS] hiermit

[NAME UND ANSCHRIFT DES UNTERNEHMENS]
als einem Unternehmen zur Flhrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit gemaB Anhang | (Teil M) Abschnitt A Unterabschnitt G der Verordnung
(EG) Nr. 2042/2003 die Genehmigung zur Flihrung der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit der im beigefligten Genehmigungsverzeichnis aufgefiihrten

Luftfahrzeuge und zur Erteilung von Empfehlungen oder Bescheinigungen uber die Prifung der Lufttiichtigkeit nach erfolgter Prifung der Lufttlchtigkeit
geméaiB M.A.710 von Anhang | der Verordnung (EG) Nr. 2042/2003.

BEDINGUNGEN

1. Diese Genehmigung unterliegt den im Abschnitt ,Genehmigungsumfang’ des gemans Anhang | (Teil M) Abschnitt A Unterabschnitt G der Ver-
ordnung (EG) Nr. 2042/2003 anerkannten Handbuchs des Unternehmens zur Flihrung der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit aufgeflihrten Einschran-
kungen.

2. Diese Genehmigung erfordert die Einhaltung der in dem geméaB Anhang | (Teil M) der Verordnung (EG) Nr. 2042/2003 anerkannten Handbuch des
Unternehmens zur Fihrung der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit festgelegten Verfahren.

3. Diese Genehmigung behalt so lange ihre Glltigkeit, wie das Unternehmen zur Flhrung der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit die Bestimmungen
von Anhang | (Teil M) der Verordnung (EG) Nr. 2042/2003 einhalt.

4.  Vorbehaltlich der Einhaltung der Bedingungen 1 bis 3 behalt die vorliegende Genehmigung ihre Gliltigkeit fir eine unbegrenzte Dauer, sofern sie
nicht zurlickgegeben, ersetzt, einstweilig auBer Kraft gesetzt oder widerrufen worden ist.

Wenn dieses Formular auch fiir Inhaber eines Luftverkehrsbetreiberzeugnisses (AOC) verwendet wird, ist die Nummer des Luftverkehrsbetreiber-
zeugnisses zusatzlich zum Aktenzeichen der Genehmigung als Referenz anzugeben, und die Bedingung 4 wird durch folgende Sonderbedingungen
ersetzt:

5. Diese Genehmigung stellt keine Berechtigung zum Betrieb der in Absatz 1 genannten Luftfahrzeugmuster dar. Die Berechtigung zum Betreiben der
Luftfahrzeuge wird mit dem Luftverkehrsbetreiberzeugnis (AOC) erteilt.

6. Wenn das Unternehmen zur Flihrung der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit die Dienste eines oder mehrerer Unternehmen als Unterauftrag-
nehmer in Anspruch nimmt, die gemaR seinem Qualitétssicherungssystem arbeiten, bleibt diese Genehmigung unter der Voraussetzung glltig, dass
diese Unternehmen die jeweiligen Vertragsbedingungen erfillen.

7. Diese Genehmigung wird in Bezug auf die im Luftfahrzeugbetreiberzeugnis angegebenen Eintragungen von Luftfahrzeugen automatisch ungiltig,
wenn das Luftfahrzeugsbetreiberzeugnis abgelaufen ist, einstweilig aufer Kraft gesetzt oder entzogen wurde, sofern von der zustandigen Behdrde nicht
ausdrlicklich die Gultigkeit erklart wird.

8.  Vorbehaltlich der Erfiillung der vorstehenden Bedingungen behalt diese Genehmigung ihre Giiltigkeit firr eine unbegrenzte Dauer, sofern sie nicht
zurlickgegeben, ersetzt, einstweilig auBer Kraft gesetzt oder widerrufen worden ist

Datum der Erstausstellung .......cccoeeiviininnniens
Unterschrift: ..o
Datum dieser Revision: .........cccevviiviniicinae Revisions-NF.: ..o
Fur die zustdndige Behorde: .........ccccovvivees

Seite ... von ...
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UNTERNEHMEN ZUR FUHRUNG DER AUFRECHTERHALTUNG DER LUFTTUCHTIGKEIT
GENEHMIGUNGSVERZEICHNIS

Aktenzeichen: XX.MG.XXXX (Ref. AOC XX.XXXX)

Unternehmen: [NAME UND ANSCHRIFT DES UNTERNEHMENS]

Luftfahrzeugmuster/-serie/-gruppe Prifung der Lufttlichtigkeit erlaubt Unternehmen geman Qualitatssystem
[JA/NEIN]
Dieses Genehmigungsverzeichnis unterliegt den im Abschnitt ...................... des geméaB Anhang | (Teil M) Abschnitt A Unterabschnitt G der

Verordnung (EG) Nr. 2042/2003 anerkannten Handbuchs des Unternehmens zur Flhrung der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit aufgefiihrten
Genehmigungsumfang.

Referenz des Handbuchs des Unternehmens zur FUhrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit:
Datum der ErstauSSIEIIUNG ..o ettt
UNEBISCHMITLL .o s
Datum dieser Revision: .........cccoeiiniiincnien Revisions-NI.: ..o
Fir die zustAndige BehBITE: ..o b

Seite ... von ...

EASA-Formular 14“

47. Anlage VII wird wie folgt gedndert:

a) Satz 1 erhilt folgende Fassung: ,Die folgenden Arbeiten stellen die in M.A.502(d)3, M.A.801(b)2 und M.A.801(c)
aufgefithrten komplexen Instandhaltungsaufgaben dar:*

b) Folgende Nummern 3, 4 und 5 werden angefuigt:
,3. Die Durchfithrung der folgenden Instandhaltungsarbeiten an einem Kolbentriebwerk:

a) Die Zerlegung und der anschliefende Zusammenbau eines Kolbentriebwerks zu anderen Zwecken als i)
sich Zugang zu den Kolben-|/Zylinderbaugruppen zu verschaffen oder ii) der Entfernung der riickwirtigen
Abdeckung zur Priifung und/oder zum Austausch von Olpumpenbaugruppen, wenn solche Arbeiten nicht
den Aus- und Wiedereinbau interner Getriebe beinhalten.

b) Die Zerlegung und der anschliefende Zusammenbau von Untersetzungsgetrieben.

¢) Schweiffen und Léten von Verbindungen abgesehen von kleineren Schweiffarbeiten an Abgaseinheiten, die
von einem Schweiler mit der entsprechenden Zulassung oder Berechtigung ausgefithrt werden, doch
ausgenommen den Austausch von Komponenten.

&

Die Verstellung einzelner Teile von Einheiten, die als priifstandgetestete Einheiten geliefert werden, aus-
genommen der Austausch oder die Einstellung von Artikeln, die normalerweise im Betrieb austausch- oder
einstellbar sind.
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48.

4.

5.

Das Auswuchten eines Propellers, ausgenommen

a) zur Bescheinigung der statischen Auswuchtung, wenn vom Instandhaltungshandbuch gefordert;

b) die dynamische Auswuchtung von eingebauten Propellern unter Verwendung elektronischer Auswucht-
gerdte, wenn vom Instandhaltungshandbuch oder anderen anerkannten Lufttiichtigkeitsangaben erlaubt.

Jede weitere Aufgabe, die Folgendes erfordert:

a) Spezialwerkzeuge, -ausriistung oder -einrichtungen oder

b) mafigebliche Koordinationsverfahren aufgrund der langen Dauer der Aufgaben und der Beteiligung mehre-
rer Personen.”

Anlage VIII erhilt folgende Fassung:

,Anlage VIII

Eingeschrinkte Instandhaltung durch den Piloten/Eigentiimer

Zusitzlich zu den Anforderungen von Anhang I (Teil M) sind vor der Durchfithrung von Instandhaltungsaufgaben
im Rahmen der Instandhaltung durch den Piloten/Eigentiimer folgende Grundsitze zu beachten:

a) Befahigung und Verantwortlichkeit

=

1.

4.

Der Pilot/Eigentiimer ist stets fiir jede von ihm durchgefiihrte Instandhaltung verantwortlich.

. Vor der Ausfithrung einer Aufgabe im Rahmen der Instandhaltung durch den Piloten/Eigentiimer muss sich

der Pilot/Eigentiimer davon iiberzeugen, dass er die Befdhigung zur Ausfithrung dieser Aufgabe besitzt. Der
Pilot/Eigentiimer ist dafiir verantwortlich, sich mit den Standards zur fachgerechten Instandhaltung seines
Luftfahrzeugs und mit dem Luftfahrzeug-Instandhaltungsprogramm vertraut zu machen. Wenn der Pilot/
Eigentiimer nicht die Befihigung zur Durchfihrung der Aufgabe besitzt, kann die Aufgabe vom Piloten|
Figentiimer nicht freigegeben werden.

. Der Pilot/Eigentiimer (oder das von ihm beauftragte Unternehmen zur Fithrung der Aufrechterhaltung der

Lufttiichtigkeit gemafs Abschnitt A Unterabschnitt G dieses Anhangs) ist dafiir verantwortlich, die Aufgaben
des Piloten/Eigentiimers in Ubereinstimmung mit diesen Grundsitzen im Instandhaltungsprogramm festzu-
legen und sicherzustellen, dass das Dokument rechtzeitig aktualisiert wird.

Die Genehmigung des Instandhaltungsprogramms hat gemafl M.A.302 zu erfolgen.

Aufgaben

Der Pilot/Eigentiimer kann einfache Sichtpriifungen oder Mafinahmen durchfithren, um den Allgemeinzustand
und offensichtliche Schiden und den normalen Betrieb von Zelle, Motoren, Systemen und Komponenten zu
priifen.

Instandhaltungsaufgaben diirfen nicht vom Piloten/Eigentiimer durchgefiihrt werden, wenn sie

1.

entscheidende Auswirkungen auf die Sicherheit haben, sodass ihre fehlerhafte Durchfithrung die Lufttiichtig-
keit des Flugfahrzeugs erheblich beeintrichtigt oder es sich um eine fiir die Flugsicherheit kritische Instand-
haltungsaufgabe handelt, wie in M.A.402(a) angegeben und/oder

. den Ausbau groferer Komponenten oder groferer Baugruppen erfordern und/oder

. in Ubereinstimmung mit einer Lufttiichtigkeitsanweisung oder einem Airworthiness Limitation Item durch-

gefithrt werden, sofern nicht ausdriicklich von der Lufttiichtigkeitsanweisung oder dem Airworthiness Limi-
tation Item erlaubt und/oder

. die Verwendung von Spezialwerkzeugen, kalibrierten Werkzeugen (ausgenommen Drehmomentschliissel und

Crimpwerkzeuge) erfordern und/oder

. die Verwendung von Priifgeriten oder Spezialtests (z. B. zerstorungsfreie Priifung, Systemtests oder Funktions-

prifungen fiir Avionikausriistung) erfordern und/oder
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6. unplanmifige Sonderpriifungen beinhalten (z. B. Priifung nach harter Landung) und/oder
7. Systeme betreffen, die fiir den Betrieb unter Instrumentenflugbedingungen (IFR) erforderlich sind und/oder
8. in Anlage VII aufgefithrt sind oder eine Instandhaltungsaufgabe an Komponenten gemifl M.A.502 darstellen.

Die Kriterien 1 bis 8 konnen durch weniger restriktive Anweisungen, die gemdfl ,M.A.302(d) Instandhaltungs-
programm’ erteilt wurden, nicht aufler Kraft gesetzt werden.

Jede im Flughandbuch des Luftfahrzeugs als Vorbereitung des Luftfahrzeugs auf den Flug beschriebene Aufgabe
(Beispiel: Montage der Tragflichen von Segelflugzeugen oder Flugvorbereitung) ist als Aufgabe des Piloten anzu-
sehen und nicht als Instandhaltungsaufgabe des Piloten/Eigentiimers und erfordert daher keine Freigabebeschei-
nigung.

¢) Durchfithrung der Instandhaltungsaufgaben durch den Piloten/Eigentiimer und Aufzeichnungen

Die Instandhaltungsunterlagen wie in M.A.401 angegeben miissen wahrend der Durchfithrung der Instandhaltung
durch den Piloten/Eigentiimer jederzeit verfiigbar sein und eingehalten werden. Angaben zu den bei der Durch-
fihrung der Instandhaltung durch den Piloten/Eigentiimer verwendeten Unterlagen miissen gemafl M.A.803(d) in
die Freigabebescheinigung eingetragen werden.

Der Pilot/Eigentiimer muss das genehmigte Unternehmen zur Fithrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit,
das gegebenenfalls fiir die Fithrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit des Luftfahrzeugs verantwortlich ist,
innerhalb von 30 Tagen nach Abschluss der Instandhaltungsaufgabe durch den Piloten/Eigentiimer gemafs
M.A.305(a) unterrichten.”

2. Anhang II (Teil 145) der Verordnung (EG) Nr. 2042/2003 wird wie folgt gedndert:
1. 145.A.50 Buchstabe a erhilt folgende Fassung:

,a) Eine Freigabebescheinigung darf im Namen des Betriebs von dem entsprechenden freigabeberechtigten Personal

erst ausgestellt werden, wenn es gepriift hat, dass alle verlangten Wartungsarbeiten ordnungsgemifi vom
Betrieb gemif den in 145.A.70 vorgeschriebenen Verfahren unter Beriicksichtigung der in 145.A.45 aufge-
fihrten Instandhaltungsangaben durchgefithrt worden sind und keine bekannten Tatbestinde der Nichterfiil-
lung vorliegen, die die Flugsicherheit gefahrden.”

2. Anlage II ,Einteilung der Klassen und Kategorien bei den Genehmigungen fiir Betriebe* Absitze 4 und 5 erhalten
folgende Fassung:

4. Eine Klassenberechtigung der Kategorie A beinhaltet, dass der nach Anhang II (Teil 145) genehmigte Instand-

haltungsbetrieb Instandhaltungsarbeiten am Luftfahrzeug und an jeglichen Komponenten (einschliefSlich Moto-
ren und/oder Hilfsturbinen [APU]) in Ubereinstimmung mit den Instandhaltungsunterlagen des Luftfahrzeugs
oder, wenn die zustdndige Behdrde dem ausdriicklich zugestimmt hat, in Ubereinstimmung mit den Instand-
haltungsunterlagen fir Komponenten, nur durchfithren darf, solange diese Komponenten im Luftfahrzeug ein-
gebaut sind. Dessen ungeachtet konnen nach Anhang 11 (Teil 145) genehmigte Instandhaltungsbetriebe mit
einer Berechtigung der Kategorie A Komponenten voriibergehend fiir Instandhaltungsarbeiten ausbauen, um die
Zuginglichkeit zu erleichtern, sofern der Ausbau keine zusitzlichen Instandhaltungsarbeiten erforderlich macht,
die nicht unter die Bestimmungen dieses Absatzes fallen. Dies unterliegt einem Kontrollverfahren im Handbuch
des Instandhaltungsbetriebs, das vom Mitgliedstaat akzeptiert wird. Der Umfang der Instandhaltung ist dem
Abschnitt Einschrinkungen’, aus dem der Umfang der Genehmigung hervorgeht, zu entnehmen.

Eine Klassenberechtigung der Kategorie B beinhaltet, dass der nach Anhang II (Teil 145) genehmigte Instand-
haltungsbetrieb Instandhaltungsarbeiten an dem nicht eingebauten Motor/der nicht eingebauten Hilfsturbine
(APU) und an Komponenten des Motors/der Hilfsturbine in Ubereinstimmung mit den Instandhaltungsunter-
lagen des Motors/der Hilfsturbine oder, wenn die zustindige Behorde dem ausdriicklich zugestimmt hat, in
Ubereinstimmung mit den Instandhaltungsunterlagen fiisr Komponenten, nur durchfiihren darf, solange diese
Komponenten in den Motor/die Hilfsturbine eingebaut sind. Dessen ungeachtet konnen nach Anhang II (Teil
145) genehmigte Instandhaltungsbetriebe mit einer Berechtigung der Kategorie B Komponenten voriibergehend
fur Instandhaltungsarbeiten ausbauen, um die Zugénglichkeit zu erleichtern, sofern der Ausbau keine zusitz-
lichen Instandhaltungsarbeiten erforderlich macht, die nicht unter die Bestimmungen dieses Absatzes fallen. Der
Umfang der Instandhaltung ist dem Abschnitt [Einschrinkungen’, aus dem der Umfang der Genehmigung
hervorgeht, zu entnehmen. Ein nach Anhang II (Teil 145) genehmigter Instandhaltungsbetrieb mit einer Klas-
senberechtigung der Kategorie B darf auch Instandhaltungsarbeiten an einem eingebauten Motor wihrend der
,Base Maintenance- und ,Line Maintenance’-Wartung durchfithren, vorausgesetzt, das Instandhaltungsbetriebs-
handbuch enthilt ein diesbeziigliches Kontrollverfahren. Der Arbeitsumfang nach dem Instandhaltungsbetriebs-
handbuch spiegelt diese Tatigkeit wider, soweit sie durch die Behorde des Mitgliedstaats gestattet ist.”



