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Regelung Nr. 85 der Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen fiir Europa (UN/ECE) — Ein-

heitliche Bedingungen fiir die Genehmigung von Verbrennungsmotoren oder elektrischen

Antriebssystemen fiir den Antrieb von Kraftfahrzeugen der Klassen M und N hinsichtlich der Mes-
sung der Nutzleistung und der hochsten 30-Minuten-Leistung elektrischer Antriebssysteme

1.1.

1.2.

1.3.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

ANWENDUNGSBEREICH

Diese Regelung gilt fiir das Verfahren zur Darstellung der vom Hersteller fiir Verbrennungsmoto-
ren oder elektrische Antriebssysteme fiir Kraftfahrzeuge der Klassen M und N angegebenen
Kurve der Volllastleistung und der héchsten 30-Minuten-Leistung elektrischer Antriebssysteme
in Abhingigkeit von der Motordrehzahl.

Die Verbrennungsmotoren gehoren zu einer der folgenden Kategorien:

Hubkolben-Verbrennungsmotoren (Fremd- oder Selbstziindung), mit Ausnahme von Freikolben-
motoren,

Kreiskolbenmotoren (Fremd- oder Selbstziindung).

Die elektrischen Antriebssysteme bestehen aus Reglern und Motoren und werden als alleinige
Antriebsart der Fahrzeuge verwendet.

BEGRIFFSBESTIMMUNGEN

,Genehmigung eines Antriebssystems” ist die Genehmigung eines Typs eines Antriebssystems
hinsichtlich seiner Nutzleistung, die nach dem in Anhang 5 oder 6 beschriebenen Verfahren
gemessenen wird.

,Typ eines Antriebssystems* ist eine Kategorie eines Verbrennungsmotors oder eines elektrischen
Antriebssystems, das in ein Kraftfahrzeug eingebaut wird und sich in den Hauptmerkmalen nach
Anhang 1 oder 2 nicht von anderen Antriebssystemen unterscheidet.

,Nutzleistung* ist die Leistung, die bei entsprechender Motordrehzahl auf einem Priifstand an
der Kurbelwelle oder einem entsprechenden Bauteil mit den in Anhang 5 Tabelle 1 oder in
Anhang 6 aufgefiihrten Hilfseinrichtungen abgenommen und unter atmosphérischen Bezugsbe-
dingungen bestimmt wird.

,Hochste 30-Minuten-Leistung“ ist die hochste Nutzleistung eines elektrischen Antriebssystems
bei Gleichspannung nach Absatz 5.3.1, die ein Antriebssystem tiber einen Zeitraum von 30
Minuten im Durchschnitt abgeben kann.

Hybridfahrzeuge (HV):

,Hybridfahrzeug (HV)* ist ein Fahrzeug mit mindestens zwei verschiedenen (fahrzeugeigenen)
Energiewandlern und -speichern fiir den Antrieb des Fahrzeugs.

,Hybrid-Elektrofahrzeug (HEV)“ ist ein Fahrzeug, das aus folgenden beiden fahrzeugeigenen Ener-
giequellen mit Energie fiir den mechanischen Antrieb versorgt wird:

— Kraftstoff,
— elektrisches Energiespeichersystem (z. B. Batterie, Kondensator, Schwungrad/Generator usw.).

Bei einem Hybrid-Elektrofahrzeug setzt sich der ,Antriebsstrang“ aus zwei unterschiedlichen
Typen von Antriebssystemen zusammen:

— einem Verbrennungsmotor und

— einem (oder mehreren) elektrischen Antriebssystem(en).
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ANTRAG
3.1. Der Antrag auf Genehmigung eines Typs eines Antriebssystems hinsichtlich der Messung der

Nutzleistung und der hochsten 30-Minuten-Leistung elektrischer Antriebssysteme ist vom Her-
steller des Antriebssystems, vom Fahrzeughersteller oder von seinem ordentlich bevollmichtig-
ten Vertreter einzureichen.

3.2. Dem Antrag ist eine Beschreibung des Antriebssystems in dreifacher Ausfertigung beizufiigen,

die alle in den folgenden Anhingen vorgesehenen wichtigen Angaben enthilt:
— Anhang 1 bei Fahrzeugen, die nur von einem Verbrennungsmotor angetrieben werden, oder
— Anhang 2 bei reinen Elektrofahrzeugen oder

— Anhang 1 und 2 bei Hybrid-Elektrofahrzeugen.

3.3. Bei Hybrid-Elektrofahrzeugen (HEV) sind die Priifungen am Verbrennungsmotor (nach Anhang 5)
und an dem (den) elektrischen Antriebssystem(en) (nach Anhang 6) jeweils getrennt durchzufiih-
ren.

3.4. Ein Antriebssystem (bzw. ein Satz von Antriebssystemen), das (der) dem zu genehmigenden

Antriebssystem (Satz von Antriebssystemen) entspricht, ist zusammen mit den in Anhang 5 oder
6 genannten Hilfseinrichtungen dem Technischen Dienst zur Verfiigung zu stellen, der die Prii-
fungen fiir die Genehmigung durchfiihrt.

GENEHMIGUNG

4.1. Wurde die Leistung des zur Genehmigung nach dieser Regelung vorgefithrten Antriebssystems

nach den Vorschriften von Absatz 5 gemessen, so ist die Genehmigung fiir diesen Typ des
Antriebssystems zu erteilen.

4.2. Jede Genehmigung eines Typs eines Antriebssystems umfasst die Zuteilung einer Genehmigungs-

nummer. Thre ersten beiden Ziffern (gegenwirtig 00 fiir die Regelung in ihrer urspriinglichen
Fassung) geben die entsprechende Anderungsserie mit den neuesten und wichtigsten technischen
Anderungen an, die zum Zeitpunkt der Erteilung der Genehmigung in die Regelung aufge-
nommen sind. Dieselbe Vertragspartei darf diese Nummer keinem anderen Typ eines Antriebs-
systems zuteilen.

4.3. Uber die Erteilung, Erweiterung oder Versagung einer Genehmigung fiir einen Typ eines

Antriebssystems nach dieser Regelung sind die Vertragsparteien des Ubereinkommens von
1958, die diese Regelung anwenden, mit einem Mitteilungsblatt zu unterrichten, das dem Muster
in Anhang 3 dieser Regelung entspricht.

4.4, An jedem Antriebssystem, das einem nach dieser Regelung genehmigten Typ eines Antriebssys-

tems entspricht, ist sichtbar und an gut zuginglicher Stelle, die in dem Mitteilungsblatt anzuge-
ben ist, ein internationales Genehmigungszeichen anzubringen, bestehend aus:

4.4.1. einem Kreis, in dem sich der Buchstabe ,E“ und die Kennzahl des Landes befinden, das die

Genehmigung erteilt hat, (*)

() 1 fur Deutschland, 2 fiir Frankreich, 3 fiir Italien, 4 fiir die Niederlande, 5 fiir Schweden, 6 fiir Belgien, 7 fiir Ungarn,

8 fiir die Tschechische Republik, 9 fiir Spanien, 10 fiir Jugoslawien, 11 fiir das Vereinigte Konigreich, 12 fiir Oster-
reich, 13 fiir Luxemburg, 14 fir die Schweiz, 15 (frei), 16 fir Norwegen, 17 fiir Finnland, 18 fiir Ddnemark, 19 fiir
Rumiinien, 20 fiir Polen, 21 fiir Portugal, 22 fiir die Russische Foderation, 23 fiir Griechenland, 24 fiir Irland, 25 fiir
Kroatien, 26 fiir Slowenien, 27 fiir die Slowakei, 28 fiir Belarus, 29 fiir Estland, 30 (frei), 31 fiir Bosnien-Herzego-
wina, 32 fir Lettland, 33 (frei), 34 fiir Bulgarien, 35-36 (frei), 37 fur die Tiirkei, 38-39 (frei), 40 fiir die Ehemalige
jugoslawische Republik Mazedonien, 41 (frei), 42 fiir die Europiische Gememschaft (Genehmigungen werden von
den Mitgliedstaaten unter Verwendung des jeweiligen ECE-Zeichens erteilt), 43 fur gapan 44 (frei), 45 fir Australien,
46 fuir die Ukraine. Die folgenden Zahlen werden den anderen Lindern, dle dem U eremkommen ‘iber die Annahme
einheitlicher technischer Vorschriften fiir Radfahrzeuge, Ausriistungsgegenstinde und Teile, die in Radfahrzeuge(n)
eingebaut undjoder verwendet werden konnen, und die Bedingungen fiir die gegenseitige Anerkennung von Geneh-
migungen, die nach diesen Vorschriften erteilt wurden, beigetreten sind, nach der zeitlichen Reihenfolge ihrer Ratifi-
kation oder ihres Beitritts zugeteilt, und die so Zugetellten Zahlen werden den Vertragsparteien des Ubereinkommens
vom Generalsekretdr der Vereinten Nationen mitgeteilt.
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4.4.2.

4.4.3.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

5.1.

5.2.

5.2.1.

5.2.2.

5.2.3.

5.2.3.1.

5.2.3.2.

5.2.3.2.1.

der Nummer dieser Regelung mit dem nachgestellten Buchstaben ,R* einem Bindestrich und der
Genehmigungsnummer rechts neben dem Kreis nach Absatz 4.4.1.

Abweichend von der Anbringung dieses Genehmigungszeichens und der zugehérigen Symbole
am Antriebssystem darf der Hersteller wahlweise jedem nach dieser Regelung genehmigten Typ
eines Antriebssystems ein Dokument beifiigen, aus dem diese Information hervorgeht, damit das
Genehmigungszeichen und die zugehorigen Symbole am Fahrzeug angebracht werden konnen.

Entspricht das Antriebssystem einem Typ, der auch nach einer oder mehreren anderen Regelun-
gen zum Ubereinkommen in dem Land genehmigt wurde, das die Genehmigung nach dieser
Regelung erteilt hat, so braucht das Zeichen nach Absatz 4.4.1 nicht wiederholt zu werden; in
diesem Fall sind die Regelungs- und Genehmigungsnummern aller Regelungen, aufgrund deren
die Genehmigung in dem Land erteilt wurde, das die Genehmigung nach dieser Regelung erteilt
hat, untereinander rechts neben dem Zeichen nach Absatz 4.4.1 anzuordnen.

Das Genehmigungszeichen muss deutlich lesbar und dauerhaft sein.

Das Genehmigungszeichen ist in der Nihe der vom Hersteller angebrachten Kenndaten des
Antriebssystems anzuordnen.

Anhang 4 dieser Regelung enthilt Muster der Genehmigungszeichen.

VORSCHRIFTEN UND PRUFUNGEN
Allgemeines

Die Teile, die einen Einfluss auf die Leistung des Antriebssystems haben konnen, miissen so kon-
struiert, beschaffen und eingebaut sein, dass das Antriebssystem bei betriebsiiblicher Beanspru-
chung und trotz der dabei auftretenden Erschiitterungen den Vorschriften dieser Regelung ent-
spricht.

Beschreibung der Priifungen bei Verbrennungsmotoren

Die Nutzleistungspriifung ist bei Motoren mit Fremdziindung bei voll gedffneter Drosselklappe
und bei Dieselmotoren bei Volllast-Forderleistung der Einspritzpumpe durchzufithren, wobei der
Motor gemdff Anhang 5 Tabelle 1 ausgeriistet ist.

Die Messungen sind bei einer ausreichenden Anzahl von Drehzahlen durchzufiihren, um die
Leistungskurve zwischen der vom Hersteller empfohlenen Mindest- und Hochstdrehzahl korrekt
zu ermitteln. Gemessen werden muss insbesondere bei den Drehzahlen, bei denen der Motor
seine Nennleistung und sein gréfites Drehmoment abgibt.

Folgender Kraftstoft ist zu verwenden:
Fiir mit Benzin betriebene Fremdziindungsmotoren:

ein handelsiiblicher Kraftstoff, in Zweifelsfillen einer der vom CEC (!) in den Dokumenten RF-
01-A-84 und RF-01-A-85 definierten Bezugskraftstoffe fiir mit Benzin betriebene Motoren.

Fiir mit Fliissiggas betriebene Fremdziindungsmotoren:
bei Motoren mit automatischer Anpassung an die Kraftstoffzusammensetzung:

ein handelsuiblicher Kraftstoff, in Zweifelsfillen einer der in Anhang 8 spezifizierten Bezugskraft-
stoffe;

(") Europdischer Koordinierungsrat fiir die Entwicklung von Leistungspriifungen fiir Schmier- und Kraftstoffe (CEC).
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5.2.3.2.2. bei Motoren ohne automatische Anpassung an die Kraftstoffzusammensetzung:

5.2.3.2.3.

5.2.3.2.4.

5.2.3.3.

5.2.3.3.1.

5.2.3.3.2.

5.2.3.3.3.

5.2.3.3.4.

5.2.3.3.5.

5.2.3.4.

5.2.4.

5.2.5.

5.3.

der in Anhang 8 spezifizierte Bezugskraftstoff mit dem niedrigsten C,-Gehalt, oder

bei einem Motor, fiir den eine bestimmte Kraftstoffzusammensetzung vorgeschrieben ist:
der vorgeschriebene Kraftstoff.

Der verwendete Kraftstoff ist im Priifbericht anzugeben.

Fir mit Erdgas betriebene Fremdziindungsmotoren:

bei einem Motor mit automatischer Anpassung an die Kraftstoffzusammensetzung:

ein handelsiiblicher Kraftstoff, in Zweifelsféllen einer der in Anhang 8 spezifizierten Bezugskraft-
stoffe;

bei einem Motor ohne automatische Anpassung an die Kraftstoffzusammensetzung:

ein handelsiiblicher Kraftstoff mit einem Wobbe-Index von mindestens 52,6 MJm? (bei 20 °C
und 101,3 kPa), in Zweifelsfillen der in Anhang 8 spezifizierte Bezugskraftstoff G20, d. h. der
Kraftstoff mit dem hochsten Wobbe-Index, oder

bei einem Motor, fiir den eine bestimmte Gasgruppe vorgeschrieben ist:

ein handelsiiblicher Kraftstoff mit einem Wobbe-Index von mindestens 52,6 MJm> (20 °C,
101,3 kPa), wenn Gasgruppe H vorgeschrieben ist, oder mindestens 47,2 MJm (20 °C, 101,3
kPa), wenn Gasgruppe L vorgeschrieben ist. In Zweifelsfillen ist der in Anhang 8 spezifizierte
Bezugskraftstoff G20 zu verwenden, wenn Gasgruppe H vorgeschrieben ist, oder der Bezugs-
kraftstoff G23, wenn Gasgruppe L vorgeschrieben ist, d. h. der Kraftstoff mit dem hochsten
Wobbe-Index fir die jeweilige Gasgruppe, oder

bei Motoren, fur die eine bestimmte Kraftstoffzusammensetzung vorgeschrieben ist:
der vorgeschriebene Kraftstoff.

Der verwendete Kraftstoff ist im Priifbericht anzugeben.

Fiir Selbstziindungsmotoren:

ein handelsiiblicher Kraftstoff, in Zweifelsfillen ist der vom CEC in Dokument RF-03-A-84 fiir
Selbstziindungsmotoren definierte Bezugskraftstoff zu verwenden.

Die Messungen sind nach den Vorschriften des Anhangs 5 durchzufiihren.

Der Priifbericht muss die Ergebnisse und alle erforderlichen Berechnungen zur Ermittlung der in
der Anlage zu Anhang 5 angegebenen Nutzleistung sowie die in Anhang 1 aufgefithrten Merk-
male des Motors enthalten.

Beschreibung der Priifungen zur Messung der Nutzleistung und der hochsten 30-Minu-
ten-Leistung elektrischer Antriebssysteme

Das elektrische Antriebssystem muss gemdff Anhang 6 ausgeriistet sein. Das elektrische
Antriebssystem muss von einer Gleichspannungsquelle mit einem maximalen Spannungsabfall
von 5 % in Abhingigkeit von der Zeit und Stromstirke (wobei Zeitrdume unter 10 Sekunden
unberiicksichtigt bleiben) versorgt werden. Die Versorgungsspannung fiir die Priifung ist vom
Fahrzeughersteller anzugeben.

Anmerkung : Wird die hochste 30-Minuten-Leistung durch die Batterie begrenzt, so darf die
hochste 30-Minuten-Leistung eines Elektrofahrzeuges geringer sein als die in dieser
Priifung ermittelte hochste 30-Minuten-Leistung seines Antriebssystems.
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5.3.1.

5.3.1.1.

5.3.1.2.

5.3.1.3.

5.3.1.4.

5.3.2.

5.3.2.1.

5.3.2.2.

5.3.2.3.

5.4.

6.1.

6.2.

7.1.

7.2.

Bestimmung der Nutzleistung

Der Motor und seine gesamte Ausriistung sind mindestens zwei Stunden lang bei einer Tempe-
ratur von 25 °C + 5 °C zu konditionieren.

Die Priifung der Nutzleistung besteht aus einem Lauf, bei dem sich der Leistungsregler in der
Endstellung befindet.

Unmittelbar vor Beginn der Priifung muss der Motor drei Minuten lang auf dem Priifstand lau-
fen, wobei die abgegebene Leistung 80 % der Hochstleistung bei der vom Hersteller empfohle-
nen Drehzahl betrigt.

Die Messungen sind bei einer ausreichenden Zahl Motordrehzahlen vorzunehmen, damit die
Leistungskurve zwischen Null und der vom Hersteller empfohlenen hochsten Motordrehzahl
genau bestimmt werden kann. Die gesamte Priifung ist innerhalb von 5 Minuten abzuschliefSen.

Bestimmung der hichsten 30-Minuten-Leistung

Der Motor und seine gesamte Ausriistung sind mindestens vier Stunden lang bei einer Tempera-
tur von 25 °C £ 5 °C zu konditionieren.

Das elektrische Antriebssystem muss auf dem Priifstand mit einer Leistung betrieben werden, die
nach den Angaben des Herstellers am ehesten der hochsten 30-Minuten-Leistung gleichkommt.

Die Drehzahl muss in einem Bereich liegen, in dem die Nutzleistung mehr als 90 % der nach
Absatz 5.3.1 gemessenen Hochstleistung betrdgt. Diese Drehzahl muss vom Hersteller empfoh-
len worden sein.

Leistung und Drehzahl sind aufzuzeichnen. Die Leistung muss in einem Bereich von * 5 % des
Leistungswerts zu Priifbeginn liegen. Die hochste 30-Minuten-Leistung ist der Mittelwert der
Leistung innerhalb des Zeitraums von 30 Minuten.

Auswertung der Ergebnisse

Die vom Hersteller fiir den Typ des Antriebssystems angegebene Nutzleistung und hochste 30-
Minuten-Leistung muss anerkannt werden, wenn sie bei Hochstleistung um nicht mehr als + 2 %
und in den tbrigen Punkten auf der Leistungskurve um nicht mehr als £ 4 % von den Werten
abweicht, die vom Technischen Dienst an dem zur Priifung vorgefithrten Antriebssystem gemes-
sen wurden, wobei fiir die Motordrehzahl eine Toleranz von * 2 % gilt, oder wenn sie nur inner-
halb eines Motordrehzahlbereichs von (X, min + 2 %) bis (X, min' — 2 %, wobei X, < X,) von
diesen Werten abweicht.

UBEREINSTIMMUNG DER PRODUKTION

Die Verfahren zur Kontrolle der Ubereinstimmung der Produktion miissen denen in Anlage 2
des Ubereinkommens (E/ECE[324-E[ECE/TRANS/505/Rev.2) entsprechen, wobei folgende Vor-
schriften gelten:

Nach dieser Regelung genehmigte Motoren sind so herzustellen, dass sie dem genehmigten Typ
entsprechen.

Die Mindestanforderungen an die in Anhang 7 beschriebenen Verfahren zur Kontrolle der Uber-
einstimmung der Produktion miissen erfiillt sein.

MASSNAHMEN BEI ABWEICHUNGEN IN DER PRODUKTION

Die fiir einen Typ eines Antriebssystems nach dieser Regelung erteilte Genehmigung kann
zuriickgenommen werden, wenn die oben genannten Vorschriften nicht eingehalten sind oder
ein Antriebssystem, das mit einem Genehmigungszeichen versehen ist, dem genehmigten Typ
nicht entspricht.

Nimmt eine Vertragspartei des Ubereinkommens von 1958, die diese Regelung anwendet, eine
von ihr erteilte Genehmigung zuriick, so hat sie unverziiglich die anderen Vertragsparteien, die
diese Regelung anwenden, hieriiber mit einem Mitteilungsblatt zu unterrichten, das dem Muster
in Anhang 3 entspricht.
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8.1.2.

8.2.

8.3.

10.

ANDERUNG DES TYPS EINES ANTRIEBSSYSTEMS UND ERWEITERUNG DER GENEHMIGUNG

Jede Anderung eines Antriebssystems innerhalb eines Typs eines Antriebssystems hinsichtlich
der Merkmale nach Anhang 1 oder 2 ist der Behorde mitzuteilen, die die Genehmigung fiir den
Typ eines Antriebssystems erteilt hat. Die Behorde kann dann

entweder die Auffassung vertreten, dass die vorgenommenen Anderungen keine nennenswerten
nachteiligen Auswirkungen haben und das Fahrzeug in jedem Fall noch den Vorschriften ent-
spricht, oder

ein weiteres Gutachten bei dem Technischen Dienst anfordern, der die Priifungen durchfiihrt.

Die Bestitigung oder die Versagung der Genehmigung ist unter Angabe der Anderungen den
Vertragsparteien dieses Ubereinkommens, die diese Regelung anwenden, nach dem Verfahren
des Absatzes 4.3 mitzuteilen.

Die zustindige Behorde, die die Erweiterung der Genehmigung bescheinigt, teilt dieser Erweite-
rung eine laufende Nummer zu und unterrichtet hiervon die anderen Vertragsparteien des Uber-
einkommens von 1958, die diese Regelung anwenden, mit einem Mitteilungsblatt, das dem Mus-
ter in Anhang 3 entspricht.

ENDGULTIGE EINSTELLUNG DER PRODUKTION

Stellt der Inhaber der Genehmigung die Produktion eines nach dieser Regelung genechmigten
Antriebssystems endgiiltig ein, so hat er hiervon die Behorde, die die Genehmigung erteilt hat,
zu unterrichten. Nach Erhalt der entsprechenden Mitteilung hat diese Behorde die anderen Ver-
tragsparteien des Ubereinkommens von 1958, die diese Regelung anwenden, mit einem Mittei-
lungsblatt zu unterrichten, das dem Muster in Anhang 3 entspricht.

NAMEN UND ANSCHRIFTEN DER TECHNISCHEN DIENSTE, DIE DIE PRUFUNGEN FUR DIE GENEHMI-
GUNG DURCHFUHREN, UND DER BEHORDEN

Die Vertragsparteien des Ubereinkommens, die diese Regelung anwenden, iibermitteln dem
Sekretariat der Vereinten Nationen die Namen und Anschriften der Technischen Dienste, die die
Priifung fiir die Genehmigung durchfihren, und der Behorden, die die Genehmigung erteilen
und denen die in anderen Landern ausgestellten Mitteilungsblitter iiber die Erteilung, die Erwei-
terung, die Versagung oder die Zuriicknahme der Genehmigung zu iibersenden sind.
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ANHANG 1

HAUPTMERKMALE DES VERBRENNUNGSMOTORS UND ANGABEN UBER DIE DURCHFUHRUNG DER

PRUFUNGEN ()
1. BesChreibUung des MOTOTS: .....uuiiiiieiiii ettt ettt et e e e
1.1. MTKE: .ttt e e e
1.2. D e e
1.3. Arbeitsweise: Fremdziindung/Selbstziindung/Viertakt/Zweitakt (3):
1.4. Bohrung: ............ mm
1.5. Hub: ............ mm
1.6. Anzahl und Anordnung der Zylinder und Ziindfolge: .............oooooiiiiiiiiiii
1.7. Hubraum: ............ cm’
1.8. Verdichtungsverhaltnis (3): ...cooevuueniie it
1.9. Zeichnungen des Brennraums und des Kolbenbodens: ...............cooeiiiiiiiiiiiiiiiiinn i
1.10. Mindestquerschnitt der Einlass- und Auslasskanale: ............cooooiiiiiiiiiiiiiinniiiii e

1.11. Kraftstoff: Benzin verbleit/Benzin unverbleit/Dieselkraftstoff/Fliissiggas/Erdgas (3)

1.12. Kiihlsystem: Fliissigkeit/Luft (%)

1.12.1.  Merkmale des Fliissigkeitskiihlsystems
Art der Fliissigkeit: ............ Kiihlmittelpumpe: ja/nein (%)
Kenndaten oder Marke(n) und Typ(en) der PUMPE: .......oouuuiiiiiiiiiiiei st
Ubersetzungsverhaltnis des ANEHEDS: ...........eiiiiiiiiiiiiiiiii ettt
Thermostat: EINSEIIUNG: «....uiiiiiiii e et
Kiihler: Zeichnung(en) oder Marke(n) und TYP(EN): «...uuneeiiiiiiiieeeiiiiii et
Uberdruckventil: EINSEEllAItck ... ......iiiiiiiiit ittt ettt
Ventilator: Kenndaten oder Marke(n) und TYP(EN): ....eeeeerriinieeeiiiiiie e
Ventilatorantriebssystem: ............cccuuienieein Ubersetzungsverhiltnis des Antriebs: .............ccovreerennne.
Abdeckung des VENHIATOIS: ......uueetiiiiiii ettt ettt

1.12.2.  Merkmale des Luftkiihlsystems

Geblise: Kenndaten oder Marke(n) und Typ(en): ............ Ubersetzungsverhiltnis des Antriebs: ............
Luftleiteinrichtung (SErienmafig): ... .. eeerrrruuieitiiiite et
Temperaturregelsystem: mit/ohne (3), kurz gefasste Beschreibung ............cccooeeiiiiiiiiii,
1.12.3.  Zulidssige Temperaturen gemafs Herstellerangaben .............ccoovuiiiiiiiiiiiiiiinnieiiiiiiin e
1.12.3.1. Flisssigkeitskiithlung: Hochsttemperatur am MOOTAUSLIILE: .......eevvveuneeetiiiiiiseeeeiiiii e et eeeni e
1.12.3.2.  Luftkithlung: Bezug@spUunke: ........coooiiiiiiiiiiiiiiie et
Hochsttemperatur am Bezugspunke: ..........uvieeiiiiiiinieeiiiiiie e
1.12.3.3. Hochste Ladelufttemperatur am Austritt des Zwischenkiihlers: ...........cooouuiiiiiiiiiiiinniiiii e
1.12.3.4. Kraftstofftemperatur: mindestens: ..............ccoeeeeiuveiiiineennnnn. hochstens: «.o.vveeeeiiiiiiineec
1.12.3.5.  Schmiermitteltemperatur: mindestens: ...............eeeeevvuinnneeernns hochstens: . coovvveveeiiiiiiieeec
1.13. Aufladung: mit/ohne (%), Beschreibung des SYSLEMmS ......eeiiiiiiiiiriiiiiiii e

(') Bei nicht herkommlichen Antriebsmaschinen und Systemen muss der Hersteller Angaben machen, die den hier genannten gleichwertig
sind.

(*) Nicht Zutreffendes streichen.

() Toleranz angeben.
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3.1.

3.2.
3.2.1.
3.2.1.1.
3.2.1.2.
3.2.1.3.

3.2.1.3.1.
3.2.1.3.2.
3.2.1.3.3.
3.2.1.3.4.
3.2.1.3.5.
3.2.1.4.

3.2.1.5.

3.2.2.

3.2.2.1.
3.2.2.1.1.
3.2.2.1.2.

3.2.2.1.3.

3.2.2.1.4.
3.2.2.1.5
3.2.2.2.
3.2.2.3.
3.2.2.3.1.
3.2.2.3.2.
3.2.2.3.3.
32234
3.2.2.3.5.

3.2.2.4.

Ansaugsystem

AnSauGKIimMmer: ......uveeeiiiiiiinieeiiiiiiie e Beschreibung: ..........eeviiiiiiiiiiii
Luftfilter: ........oooiiiiiiiin, Marke: ....ooeiiiii TYP: e
Ansaugschalldimpfer: ...........cccooooeiiiiinnn. Marke: ..oooiiiiiiiiii TYP: ceeeiiieeeeeeiiie e

Zusitzliche Einrichtungen zur Abgasreinigung (falls vorhanden und nicht unter einer anderen Ziffer aufge-

fihrt)
Beschreibung und SKIZZEN: .........uuuiiiiiiiiiiiii e
Ansaug- und Kraftstoffsystem

Beschreibung und Skizzen der Ansaugleitungen und ihres Zubehors (Drosselklappenddmpfer, Vorwarmer,
zusdtzliche LUftEINIASSE USW.) ..uivnniiiei et e e e e e e e e e e e e e e e eaanas

Kraftstoffzufuhr

D e

Einstellelemente (°):

Diisen:
Lufttrichter: Kraftstoffdurchsatzkurve in Abhingigkeit vom

Luftdurchsatz sowie Angabe der Grenzeinstellun-
gen, die zur Einhaltung der Kurve erforderlich
Gewicht des Schwimmers: sind () ()

Fiillstand in der Schwimmerkammer: oder

Schwimmernadel:

Starthilfe: handbedient/automatisch (?)

Kraftstoffpumpe:

Druck () v oder Kennlinie (%): ....oovveiiieiiiiiiiieiiie e
Durch Einspritzeinrichtung (): Beschreibung des Systems

Arbeitsweise: Einspritzung in den Ansaugkriimmer/Direkteinspritzung|

in die Vorkammer/Wirbelkammer (%)

BINSPIItZPUMPE: L.oviiiii i e
1 PPNt
D e
Einspritzmenge: mm? je Hub bei min der PUMPE (3) () ..uneeeiiiiiieee et
oder wahlweise KEnNINIe () (2) o.v.eivniieneiiteeiee e e et e e e
Kalibrierverfahren: auf dem Priifstand/am MOOT (2) ......veeiiiiiiiinieiiiiiiii e
EINSPIItZZEIEPUIKE ..eeiiiiiiiit e ettt ettt e e e e
EINSPIIEZKUIVE: .ooiiiiiii e ettt e e
RS o3 15776 LT SO
REGIET: et
MATKE: et et e e s
D e
Abregeldrehzahl Unter Last I L....ooieiiuii et e et e e e e e
Hochstdrehzahl ohne Last Mint: ... ......iiiiiiiii e e e e e e e e s
Leerlaufdrehzahl: ... i e

KaltstarteinTiChtung: ......oouuiei i e

(*) Nicht Zutreffendes streichen.
() Toleranz angeben.
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3.2.2.4.1.
3.2.2.4.2.
3.2.2.4.3.
3.2.2.5.
3.2.2.5.1.
3.2.2.5.2.
3.2.2.5.3
3.2.3.
3.2.3.1.
3.2.3.2.
3.2.3.3.
3.2.3.4.
3.2.3.5.
3.2.3.6.
3.2.3.6.1.

3.2.3.6.2.
3.2.3.6.3.
3.2.4.
3.2.4.1.
3.2.4.2.
3.2.4.3.
3.2.4.4.
3.2.4.5.
3.2.4.6.
3.2.4.6.1.

3.2.4.6.2.
3.2.4.6.3.
4.

4.1.

4.2
5.

MATKE: .o
D e e
BeSChreibung des SYSTEIMS: .....eeiiiiiiiie ettt

TR E: ...

BesChreibung des SYSTEITIS: ....uiiiun ettt ettt et e
Durch Fliissiggas-Kraftstoffanlage: ja/nein (?)
Nummer der Genehmigung nach der Regelung Nr. 67 und Unterlagen: ............cccooeeveiiiinninnninii

Elektronische Motorsteuerung fiir den Betrieb mit Fliissiggas:

VLK E(N): vttt ettt e e e e
D e e
Emissionsrelevante Einstellmoglichkeiten: ...........cooooiiiiiiiiiii

Sonstige Unterlagen:

Beschreibung des Schutzes des Katalysators beim Umschalten vom Benzin- auf Fliissiggasbetrieb und umge-
KERIT e

Anlagenaufbau (elektrische Anschliisse, Unterdruckanschliisse, Ausgleichsschlduche usw.) ..........c.......oooi.
SCREMAZEICHIUNG: ...ceiiiiiiii e et
Durch Erdgas-Kraftstoffanlage: ja/nein (%)

Nummer der Genehmigung nach der Regelung NI. 67: .......cooiiiiiiiiiiiiiiiiiii e

Elektronische Motorsteuerung fiir den Betrieb mit Erdgas:

IMATKE(N1): ettt ettt
D e
Emissionsrelevante Einstellmoglichkeiten: ............ooooiiiiiiiiiiiii

Sonstige Unterlagen:

Beschreibung des Schutzes des Katalysators beim Umschalten vom Benzin- auf Erdgasbetrieb und umge-
KERITE: et e et aes

Anlagenaufbau (elektrische Anschliisse, Unterdruckanschliisse, Ausgleichsschldauche usw.): ........................
SCREMAZEICHIUNG: ... ceiiiiii ettt
Ventilsteuerzeiten oder entsprechende Daten

Maximale Ventilhiibe und Offnungs- sowie SchlieBwinkel oder gleichwertige Merkmale anderer Steuerungen,
bezogen auf den oberen Totpunkt

Bezugs- und/oder Einstellbereiche (2): ..........uuuuuuiiiiiiiiiiiiii e
Ziindung

ATt des ZUNASYSLEITIS: 1. .vuieeeitiiiie ettt ettt ettt e e ettt e e e e e et eeeees

D e

ZANAVETSTEIIKUIVE (3): 1ouiitiii ettt
ZUNAZEIEPUINKE () +on e e
Unterbrecher-Kontaktabstand (*) und SchlieBwinkel (3) (°):

Abgasanlage

Beschreibung und SKIZZEN: ..........uiiiiiiiiiiiiiii it

(*) Nicht Zutreffendes streichen.

() Toleranz angeben.
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7. Schmiersystem
7.1. Beschreibung des SYStems: .............ooiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeee e
7.1.1. Lage des Schmiermittelbehalters: ............ccoooiiiiiiiiiiiiiiii e
7.1.2. Art der Schmiermittelzufuhr (durch Pumpe/Einspritzung in den Einlass/Mischung mit Kraftstoff usw.): .........
7.2. Schmiermittelpumpe (?)
7.2.1. MATKE: .
7.2.2. D o
7.3. Mischung mit Kraftstoff (}:
7.3.1. Prozentualer Anteil:
7.4. Olkithler: ja/nein (%)
7.4.1. Zeichnung(en) oder Marke(n) und Typ(en): ........oeeevvviiiiiieeiiiiiiiineeiiiiieeeeeeeee
8. Elektrische Ausriistung

Gleich-/Drehstromlichtmaschine (3): Kenndaten oder Marke(n) und Typ(en): .........ovveeiiiiiiinnneeiiiiiiinnneenn.
9. Sonstige Zusatzeinrichtungen am Motor

(Aufzihlung und gegebenenfalls Kurzbeschreibung) .............c....oooi .
10. Zusitzliche Angaben iiber die Priifbedingungen
10.1. Ziindkerzen
TO1.T. MAPKE: coeeiieee e
10,12, TP e
10.1.3.  Elektrodenabstand: ...t
10.2. Ziindspule
10.2.1 MATKE: .
10,2 Pt i
10.3. Ziindkondensator
103,10 MAKE: coeeiiiee e
10.3.2. TP i
10.4. Funkentstoreinrichtung
1041, MArKE: cooeeii e
T0.4.2. TP oo
11. Motorleistung (Herstellerangaben)
11.1. Leerlaufdrehzahl (%): ............ min!
11.2. Nennleistungsdrehzahl (): ............ min!
11.3. Nennleistung: kKW (gemafl AbSatz 5.3) ....coovvuiiiiiiiiiiiiiineiiiiiiiie e
11.4 Drehzahl bei maximalem Drehmoment (): ............ min’!
11.5 Maximales Drehmoment (): ............ Nm

(*) Nicht Zutreffendes streichen.

() Toleranz angeben.
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ANHANG 2

HAUPTMERKMALE DES ELEKTRISCHEN ANTRIEBSSYSTEMS UND ANGABEN UBER DIE DURCHFUH-

1.1.
1.2.
1.3.
1.4.
1.5.
1.6.
1.7.

1.8.
1.9.
1.10.
1.11.

2.1.

2.1.1.
2.1.2.
2.1.3.
2.1.4.
2.1.5.

2.2.

3.1.
3.2.
3.3.
3.4.

3.5.

4.1.

4.1.1.
4.1.2.
4.1.3.
4.1.4.
4.1.5.
4.1.6.
4.1.7.

RUNG DER PRUFUNGEN
Allgemeines
MATKE: ettt
D e

Antrieb (!): ein Motor/mehrere Motoren/(Zahl) ............ooooiiiiiiiii
Getriebeanordnung: parallel/Transaxle-Anordnung/andere Anordnungen, und zwar: ............c..ceeeeeeiinnnin.
PRUESPANIUIIG: ...t

Grunddrehzahl: ... ..o min-!

Hochste Motorwellendrehzahl: ............iiiiiiiiiiii e min-!
(oder falls diese nicht angegeben ist): ......... Vorgelege/Getriebeausgangswelle (): ......... min’!

bei eingelegtem Gang

Motordrehzahl bei Hochstleistung (*) (nach Angabe des Herstellers): ............uvveeiiiiiiiinnieiiiiiiinnnenin. min-!
Hochstleistung (nach Angabe des HerStellers): .........coivuuuumniieiiiiiiiiiee it kw
Hochste 30-Minuten-Leistung (nach Angabe des Herstellers): ...........c.coovviiiiiiiiiiiniiiiniiiiniiec, kw
Flexibler Drehzahlbereich (mit P > 90 % der Hochstleistung):

Drehzahl am Anfang des BEreichs .........couuuuiiiiiiiiiiii i min!
Drehzahl am Ende des BereiChs ..........uuuueuuuuiiiiiiieiiie e min’!
Motor

ATDEIESWEISE ..ottt
Gleichstrom/Wechselstrom (*) Zahl der Phasen: .............ooiiiiiiiiiiiiiiiiiei e
Selbsterregter Motor/fremderregter Motor/Reihenschlussmotor/Verbundmotor (1) ..........ovveiiiiiiiinniiiinnnin.
Synchron-/AsyNchrONMOTOT (1) ....cciiiiiiiie ettt et e e e e
bewickelter Laufer/Laufer mit Dauermagnet/Kafiglaufer (') ..........oooeiiiiiiiiiiii e
Zahl der POIe deS MOTOTS: ... ..uuuuneeiiiiiiie ettt ettt e e e e e e
SCHWUNGIMASSE: ...ttt e e e e e e e e e e e e e e et e e et e e e e e
Leistungsregler

MATKEE Lo
D e e
Regelprinzip: vektoriell/offener Regelkreis/geschlossener Regelkreisfandere, und zwar: ............cccceeveeiinnnin.
Maximaler Effektivstrom, der dem Motor zugefithrt Wird (2): ........ouuiviiiiiiiiiineeiii e A
......... Sekunden lang

Verwendeter Spannungsbereich: ......... Vbis ......... \%

Kiihlsystem

Motor: Fliissigkeit/Luft ()

Regler: Fliissigkeit/Luft (!)

Merkmale des Flissigkeitskiihlsystems

Art der Flisssigkeit: ......... KithImittelpumpen ja/nein (')

Merkmale oder Marke(n) und Typ(en) der PUMIPE: ....c...uiiiiiiiiiiiieiii e
Thermostat: EINStElIUNG ......uiiiiiiiiiit e
Kiihler: Zeichnung(en) oder Marke(n) und TYP(EN) ....eeevvruiinniiiiiiiiiie et
Uberdruckventil: EInstelldruck ............ooiiiiiiiiiiiiiiiiie e e e
Ventilator: Kenndaten oder Marke(n) und TYP(EN) ....cceunneiiiiniiiiieiii e

LuftleiteinriChtung: .....ooooiiiii e

(") Nicht Zutreffendes streichen.
() Toleranz angeben.
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4.2. Merkmale des Luftkithlsystems
4.2.1. Geblise: Kenndaten oder Marke(n) und TYP(EN) «.....uveeeiiiiiinniiiiiiiiie e
4.2.2.  SerienmifSige Luftleiteinrichtung: .............ooiiiiiiiiii e

4.2.3.  Temperaturregelsystem: ja/nein ()

424, KUZDESCHIEIDUNG: oeiiiiii e
4.2.5. Luftfilter: ......... Marke(n): ......... Type(n): .........

4.3 Zuldssige Temperaturen laut Herstellerangabe:

4.3.1. FR Y (00T L R Ry L i 1 T2 .4 PP C
4.3.2. A REGIEIEINTIILE: (IMAX.) +..u ettt ettt ettt ettt e et e e e e eeae e e eai e C
4.3.3. An dem (den) MotorbezugSpunke(en): (IMAX.) «.....eeeeireeineet ittt e et e et e e e e C
4.3.4, An dem (den) Reglerbezugspunke(en): (IMaX.) «.....eeeeiiiruiiieiiiiiii et C
5. ISOHErStOfTRIASSE: .......cciiiiiii e
6. SChUtzZart (TP-COde): ........ooiiiiiiii et
7. Arbeitsweise des Schmiersystems (!): Lager: Gleit-/Kugellager

Schmiermittel: Fett/Ol
Dichtung: ja/nein

Umlaufschmierung: mit/ohne

(") Nicht Zutreffendes streichen.
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ANHANG 3
MITTEILUNG
[grofStes Format: A4 (210 x 297 mm)]
ausgestellt von:  Bezeichnung der Behorde:
tiber die (: ERTEILUNG DER GENEHMIGUNG

ERWEITERUNG DER GENEHMIGUNG
VERSAGUNG DER GENEHMIGUNG
ZURUCKNAHME DER GENEHMIGUNG
ENDGULTIGE EINSTELLUNG DER PRODUKTION

fiir ein Antriebssystem nach der Regelung Nr. 85.

Nummer der Genehmigung:

Nummer der Erweiterung der Genehmigung: ........c.oooeeceeeeuene

1. Fabrik- oder Handelsmarke des Antriebssystems oder Satzes von Antriebssystemen:
2. Verbrennungsmotor:
2.1 Marke:
2.2. Typ:
23. Name und Anschrift des Herstellers:
3. Elektrische(s) Antriebssystem(e):
3.1. Marke:
3.2 Typ:
3.3. Name und Anschrift des Herstellers:
5. Antriebssystem oder Satz von Antriebssystemen zur Genehmigung vorgefiihrt :
6. Technischer Dienst, der die Priifungen fiir die Genehmigung durchfiihrt:
7. Datum des Gutachtens des Technischen Dienstes:
8. Nummer des Gutachtens des Technischen Dienstes:
9. Anbringungsstelle des Genehmigungszeichens:
10. Grund (Griinde) fiir die Erweiterung der Genehmigung (falls zutreffend) (3):
11. Verbrennungsmotor
11.1.  Angegebene Werte
11.1.1.  Héchste Nutzleistung des Motors: kW bei min’!
11.1.2.  Groftes Nutzdrehmoment: Nm bei min’
11.2.  Hauptmerkmale des Motortyps:
Arbeitsweise: Viertakt/Zweitakt ()
Anzahl und Anordnung der Zylinder:
Hubraum: cm’
Kraftstoffzufuhr: Vergaser/indirekte Einspritzung/Direkteinspritzung (%)
Aufladung: ja/nein ()
Abgasreinigungsanlage: ja/nein (%)
11.3.  Bendtigter Motorkraftstoff: Benzin verbleit/Benzin unverbleit/Dieselkraftstoff/Erdgas/Fliissiggas (2): ........ceeeemeeees

(") Kennzahl des Landes, das die Genehmigung erteilt/erweitert/versagt/zuriickgenommen hat (siche einschligige Bestimmungen der Regelung).

(®  Nicht Zutreffendes streichen.
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12.
12.1.

12.1.1.
12.1.2.
12.1.3.
12.1.4.

12.2.

12.2.1.
12.2.2.
12.2.3.

13.

14.

16.

17.

Elektrische(s) Antriebssystem(e):

Angegebene Werte

Hochste Nutzleistung des Motors : kW bei min’!
Grofites Nutzdrehmoment: Nm bei min™!
Grofstes Nutzdrehmoment bei Nulldrehzahl: Nm
Hochste 30-Minuten-Leistung: kw
Hauptmerkmale des elektrischen Antriebssystems

Priifgleichspannung: \4
Arbeitsweise:

Kiihlsystem:

Motor: Fliissigkeit/Luft ()

Regler: Fliissigkeit/Luft ()

Die Genehmigung wird erteilt/erweitert/versagt/zuriickgenommen (%)

Ort:

Datum:

Unterschrift:

Die mit dem Antrag auf Genehmigung oder Erweiterung der Genehmigung eingereichten Unterlagen sind auf
Verlangen erhaltlich.

(®  Nicht Zutreffendes streichen.
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ANHANG 4

MUSTER DER GENEHMIGUNGSZEICHEN
Muster A
(siehe Absatz 4.4 dieser Regelung)

)T:785 R-002492

a= 8 mm min.

Das oben dargestellte, an einem Antriebssystem angebrachte Genehmigungszeichen bedeutet, dass der betreffende Typ eines Antriebssystems hinsicht-
lich der Messung der Nutzleistung nach der Regelung Nr. 85 in den Niederlanden (E 4) unter der Genehmigungsnummer 002492 genehmigt worden
ist. Die Genehmigungsnummer gibt an, dass die Genehmigung nach den Vorschriften der Regelung Nr. 85 in ihrer urspriinglichen Fassung erteilt wor-
den ist.

Muster B

(siche Absatz 4.5 dieser Regelung)

SN T, i 85[002492)7%
A L 31]011628 |13

Das oben dargestellte, an einem Fahrzeug angebrachte Genehmigungszeichen bedeutet, dass dieser Fahrzeugtyp in den Niederlanden (E 4) nach den
Regelungen Nr. 85 und 31 (') genehmigt worden ist. Die ersten beiden Ziffern der Genehmigungsnummern geben an, dass zum Zeitpunkt der Ertei-
lung der entsprechenden Genehmigungen die Regelung Nr. 85 noch in ihrer urspriinglichen Fassung vorlag, wihrend die Regelung Nr. 31 bereits die
Anderungsserie 01 enthielt.

(") Die zweite Regelung wird nur als Beispiel aufgefiihrt.
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2.1.

2.2.

2.3.

ANHANG 5

VERFAHREN ZUR MESSUNG DER NUTZLEISTUNG VON VERBRENNUNGSMOTOREN

Diese Vorschriften gelten fiir das Verfahren zur Darstellung der Volllastleistungskurve eines Verbrennungsmo-
tors in Abhangigkeit von seiner Drehzahl.

PRUFBEDINGUNGEN
Der Motor muss nach den Empfehlungen des Herstellers eingefahren worden sein.

Kann die Leistungsmessung nur mit angebautem Getriebe durchgefithrt werden, so ist der Wirkungsgrad des
Getriebes zu beriicksichtigen.

Hilfseinrichtungen
Anzubauende Hilfseinrichtungen

Wihrend der Priifung sind die fiir den Betrieb des Motors notwendigen Hilfseinrichtungen in der beabsichtig-
ten Verwendung (wie in Tabelle 1 aufgefiihrt) auf dem Priifstand maoglichst in der gleichen Position wie bei
der beabsichtigten Verwendung anzubringen.

Auszubauende Hilfseinrichtungen

Bestimmte Hilfseinrichtungen, die nur fiir den Betrieb des Fahrzeugs erforderlich und mdoglicherweise am
Motor angebracht sind, sind fiir die Priifung zu entfernen. Dazu gehoren beispielsweise:

— der Luftkompressor fiir Bremsanlagen,

— die Servoeinrichtung der Lenkanlage,

— der Kompressor fiir das Federungssystem,
— die Klimaanlage.

Bei nicht ausbaubaren Ausriistungen darf die von ihnen aufgenommene Leerlaufleistung ermittelt und der
gemessenen Motorleistung zugerechnet werden.

Tabelle 1

Hilfseinrichtungen, die zur Messung der Nutzleistung des Motors einzubeziehen sind

(»Serienmafiige Ausriistung” bedeutet jede vom Hersteller fiir eine bestimmte Verwendung vorgesehene Aus-

riistung.)
Nr. Hilfseinrichtungen Fir die Messung der
: 8 Nutzleistung angebaut
Ansaugsystem
— Ansaugkriimmer
) — Kurbelgehduseentliiftung Ja, Serienausriistung
— Luftfilter Ja, Serienausriistung
— Ansaugschalldimpfer
— Drehzahlbegrenzer (1)
2 Gemischvorwarmung Ja, Serienausriistung
falls moglich, auf giinstigste
Stellung einstellen.
3 Abgasanlage Ja, Serienausriistung
— Abgasreiniger
— Lader
— Kriimmer
— Abgasleitungen (')
— Schallddmpfer (')
— Endrohr (1)
— Motorbremse (%)
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Nr.

Hilfseinrichtungen

Fiir die Messung der
Nutzleistung angebaut

Kraftstoffpumpe (%)

Ja, Serienausriistung

Vergaser

— Elektronisches Steuergerit, Luftdurchsatzmesser usw. (falls vor-
handen)

Druckminderer
Verdampfer

Mischgerit

Ja, Serienausriistung

Ausriistung fiir Gasmotoren

Kraftstoffeinspritzanlage (Benzin und Diesel)

— Automatischer Volllastanschlag fir die Regelstange je nach
atmosphdrischen Bedingungen

— Regler/Regelungssystem

— Vorfilter

— Filter

— Pumpe

— Hochdruckleitung

— Einspritzdiise

— Lufteinlassventil (¥), falls vorhanden

— Elektronisches Steuersystem, Luftdurchsatzmesser usw. (falls
vorhanden)

Ja, Serienausriistung

Flissigkeitskiithlung

— Motorhaube

— Luftauslass aus Motorhaube
— Kiihler

— Ventilator (%) (%)

— Ventilatorverkleidung

— Wasserpumpe

— Thermostat (7)

Nein

Ja (), Serienausriistung

Luftkithlung
Luftleiteinrichtung
Geblase (%) (¢)

Temperaturregelungseinrichtung

Ja, Serienausriistung

Ja, Serienausriistung

Elektrische Ausriistung

Ja (), Serienausriistung

10

Aufladeeinrichtung (falls vorhanden)

— Vom Motor direkt und/oder von seinen Abgasen angetriebener
Lader

— Ladeluftkiihler (%)

— Kiihlmittelpumpe oder Liifter (vom Motor angetrieben)

— Regler fiir KithImittelfluss (falls vorhanden)

Ja, Serienausriistung
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ap L Fiir die Messung der
Nr. Hilfseinrichtungen Nutzleistung angebaut
11 Hilfsgebldse am Priifstand Ja, falls erforderlich
12 Einrichtungen zur Abgasreinigung (*°) Ja, Serienausriistung

Das vollstindige Ansaugsystem ist entsprechend der vorgesehenen Verwendung einzubauen:
wenn eine erhebliche Auswirkung auf die Motorleistung zu erwarten ist,

bei Zweitakt- und Fremdziindungsmotoren und

wenn der Hersteller das verlangt.

In anderen Fillen kann ein gleichartiges System verwendet werden; dann ist jedoch darauf zu achten, dass der Ansaug-
druck um nicht mehr als 100 Pa von dem vom Hersteller fiir einen sauberen Luftfilter angegebenen Grenzwert abweicht.

=

Die vollstindige Abgasanlage ist entsprechend der vorgesehenen Verwendung einzubauen:
wenn eine erhebliche Auswirkung auf die Motorleistung zu erwarten ist,

bei Zweitakt- und Fremdziindungsmotoren und

wenn der Hersteller das verlangt.

In anderen Fillen kann eine gleichartige Anlage eingebaut werden, sofern der am Auslass der Abgasanlage des Motors
gemessene Druck um nicht mehr als 1 000 Pa von dem vom Hersteller angegebenen Druck abweicht.

Der Auslass der Abgasanlage des Motors wird als ein Punkt definiert, der 150 mm vom Ende desjenigen Teiles der
Abgasanlage entfernt ist, das am Motor befestigt ist.

(3 Ist der Motor mit einer Motorbremse ausgeriistet, ist deren Klappe in vollstindig geoffneter Stellung zu fixieren.

(*) Der Kraftstoff-Férderdruck darf erforderlichenfalls nachgestellt werden, um die bei dem betreffenden Verwendungszweck
des Motors vorhandenen Driicke zu reproduzieren (insbesondere, wenn ein System mit Kraftstoffriickfithrung verwendet
wird).

(*) Das Lufteinlassventil ist das Steuerventil fiir den pneumatischen Regler der Einspritzpumpe. Der Regler der Kraftstoffein-
spritzanlage kann andere Einrichtungen umfassen, die die Menge des eingespritzten Kraftstoffes beeinflussen konnen.

(®) Der Kiihler, der Ventilator, die Ventilatorverkleidung, die Wasserpumpe und der Thermostat miissen auf dem Priifstand
in der gleichen Lage wie am Fahrzeug angeordnet sein. Die Umwilzung der Kiihlfliissigkeit darf ausschlieRlich durch die
Wasserpumpe des Motors bewirkt werden.

Die Kiihlung der Flissigkeit darf entweder durch den Motorkiihler oder iiber einen Kreislauf auferhalb des Motors erfol-
gen, sofern der Druckverlust des externen Kreislaufes und der Druck am Pumpeneintritt im Wesentlichen dem des
Motorkiihlsystems entsprechen. Eine eventuell vorhandene Kithlerjalousie muss gedffnet sein.

Wenn der Kiihler, der Ventilator und die Ventilatorverkleidung nicht in geeigneter Weise am Motor angebracht werden
konnen, muss die Leistung, die vom Ventilator aufgenommen wird, wenn er getrennt und in der richtigen Anordnung in
Bezug auf den Kiihler und dessen Verkleidung (falls vorhanden) montiert wurde, bei Drehzahlen, die den fiir die Messung
der Motorleistung verwendeten Motordrehzahlen entsprechen, entweder durch Berechnung auf der Basis genormter
Kenndaten oder durch praktische Priifungen bestimmt werden. Diese auf atmosphirische Normalbedingungen nach
Absatz 6.2 berichtigte Leistung ist von der korrigierten Leistung abzuziehen.

(%) Bei einem abschaltbaren oder stufenlos regelbaren Ventilator oder Geblise ist die Priifung bei ausgeschaltetem bzw. mit
maximalem Schlupf laufendem Ventilator oder Gebldse durchzufithren.

(") Der Thermostat kann in vollstindig gedffneter Stellung fixiert werden.

(%) Mindestleistung des Generators: Die Leistung des Generators ist auf den Wert zu beschrinken, der fiir die Versorgung der
fiir den Betrieb des Motors unverzichtbaren Hilfseinrichtungen erforderlich ist. Muss eine Batterie angeschlossen werden,
so ist eine vollstindig geladene Batterie in gutem Zustand zu verwenden.

(°) Ladeluftgekiihlte Motoren sind mit Ladeluftkithlung zu priifen, wobei es unerheblich ist, ob die Kithlung durch Fliissigkeit
oder durch Luft erfolgt. Auf Wunsch des Motorherstellers kann der Ladeluftkiihler jedoch durch ein Kiihlsystem auf dem
Priifstand ersetzt werden. In jedem Fall ist die Messung der Leistung bei jeder Drehzahl mit demselben Druck- und Tem-
peraturabfall der Ladeluft im Bereich des Ladeluftkiihlers auf dem Priifstand durchzufiihren, wie sie vom Hersteller fiir
das System im kompletten Fahrzeug angegeben wurden.

(') Dazu konnen zum Beispiel gehoren: Abgasriickfithrungssystem, Katalysator, Thermoreaktor, Sekundarluftzufuhr und eine
Einrichtung zur Verhinderung der Kraftstoffverdunstung.

2.3.3. Hilfseinrichtungen fiir das Anlassen von Dieselmotoren

Bei Hilfseinrichtungen fiir das Anlassen von Dieselmotoren sind die beiden folgenden Fille zu beriicksichti-
gen:

a) Elektrisches Anlassen: Der Generator ist angebaut und versorgt gegebenenfalls die fiir den Betrieb des
Motors unbedingt erforderlichen Hilfseinrichtungen.

b) Nichtelektrisches Anlassen: Sind elektrische Hilfseinrichtungen vorhanden, die fiir den Betrieb des Motors
erforderlich sind, so muss der Generator angebaut sein, um diese Hilfseinrichtungen zu versorgen. Ande-
renfalls ist er auszubauen.

In beiden Fillen ist die fiir das Anlassen erforderliche Energiequelle vorhanden und lduft dann unbelastet mit.

2.4. Einstellbedingungen

Die Einstellbedingungen fiir die Priifung zur Ermittlung der Nutzleistung sind in Tabelle 2 aufgefiihrt.
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3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

3.8.

3.9.

4.1.

4.2

4.3.

4.4,

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

Tabelle 2
Einstellbedingungen

1 Einstellung der (des) Vergaser(s)

Nach den Angaben des Her-
stellers fiir den Serienmotor
und ohne weitere Anderun-
gen fiir einen bestimmten
Verwendungszweck des
Motors

2 Einstellung der Fordermenge der Einspritzpumpe

3 Ziindeinstellung oder Einspritzverstellung (Einstellkurve)

4 Reglereinstellung

5 Einrichtungen zur Abgasreinigung

AUFZUZEICHNENDE DATEN

Es sind die in Absatz 4 der Anlage zu diesem Anhang angegebenen Daten aufzuzeichnen. Die Leistungswerte
sind bei stabilisierten Betriebsbedingungen unter ausreichender Frischluftzufuhr zum Motor festzustellen. Die
Verbrennungsrdaume diirfen in begrenztem Mafle Riickstinde enthalten. Die Priifbedingungen, wie zum Bei-
spiel die Ansauglufttemperatur, miissen den Referenzbedingungen nach Absatz 5.2 dieses Anhangs weitge-
hend angenihert werden, um den Korrekturfaktor moglichst klein zu halten.

Die Temperatur der Ansaugluft des Motors (Umgebungsluft) ist in einer Entfernung von nicht mehr als 0,15 m
vor dem Luftfiltereintritt oder, falls kein Filter vorhanden ist, in einer Entfernung von nicht mehr als 0,15 m
vor der Luftansaugoffnung zu messen. Das Thermometer oder das Thermoelement muss gegen Warmestrah-
lung geschiitzt und direkt im Luftstrom untergebracht sein. AufSerdem ist es gegen austretenden Kraftstoffne-
bel zu schiitzen. Es ist eine ausreichende Anzahl von Messpunkten zu verwenden, um einen gesicherten Wert
der mittleren Ansauglufttemperatur zu erhalten.

Messwerte sind erst aufzunehmen, nachdem Drehmoment, Drehzahl und Temperatur fir mindestens eine
Minute anndhernd konstant gehalten wurden.

Die Motordrehzahl darf wahrend der Messung von der gewihlten Drehzahl um nicht mehr als + 1 % oder
+ 10 min' abweichen; es gilt der groere Wert.

Die Werte fir Drehmoment, Kraftstoffverbrauch und Ansauglufttemperatur sind gleichzeitig abzulesen. Es ist
der Mittelwert aus zwei aufeinander folgenden, jeweils stabilisierten Werten zu bilden, die fiirr das Drehmo-
ment um héchstens 2 % voneinander abweichen.

Die Temperatur der Kiihlfliissigkeit am Austritt des Motors ist auf dem vom Hersteller angegebenen Wert zu
halten. Fehlt eine Herstellerangabe, so muss die Temperatur 353 K * 5 K betragen. Bei luftgekiihlten Motoren
muss die Temperatur an einem vom Hersteller angegebenen Punkt auf + 0/- 20 K genau auf dem vom Her-
steller in den Bezugsbedingungen genannten Hochstwert gehalten werden.

Die Temperatur des Kraftstoffes ist am Eintritt in den Vergaser oder in die Einspritzanlage zu messen und
muss innerhalb der vom Hersteller angegebenen Grenzwerte gehalten werden.

Die Schmiermitteltemperatur, gemessen in der Olpumpe, innerhalb der Olwanne oder am Ausgang des
Olkiihlers, sofern vorhanden, muss innerhalb der Grenzwerte nach den Absitzen 3.6, 3.7 und 3.8 dieses
Anhangs gehalten werden.

Wenn nétig, kann ein Hilfskiihlsystem verwendet werden, um die Grenzwerte nach den Absitzen 3.6, 3.7,
und 3.8 dieses Anhangs einzuhalten.

MESSGENAUIGKEIT

Drehmoment: + 1 % des gemessenen Drehmoments.

Das System zur Messung des Drehmoments ist so zu kalibrieren, dass Reibungsverluste dabei beriicksichtigt
werden. Die Genauigkeit darf in der unteren Hilfte des Messbereichs des Leistungspriifstands + 2 % des
gemessenen Drehmoments betragen.

Motordrehzahl: + 0,5 % der gemessenen Drehzahl.

Kraftstoffverbrauch: + 1 % des gemessenen Verbrauchs.

Kraftstofftemperatur: + 2 K.

Ansauglufttemperatur: + 1 K.

Atmosphirischer Druck: + 100 Pa.

Druck im Ansaugkriimmer: £ 50 Pa.

Druck im Auspuffkriimmer: + 200 Pa.
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5. LEISTUNGSKORREKTURFAKTOREN
5.1. Begriffsbestimmung

Der Leistungskorrekturfaktor ist der Beiwert o zur Ermittlung der Motorleistung unter den atmosphdrischen
Bezugsbedingungen nach Absatz 5.2.

Hierbei bedeutet: P, = a. P
P = korrigierte Leistung (d. h. die Leistung unter atmosphirischen Bezugsbedingungen)
a = Korrekturfaktor (a, oder a,)

P = gemessene Leistung (Leistung bei der Priifung).

5.2. Atmosphirische Bezugsbedingungen
5.2.1. Temperatur (T,): 298 K (25 °C)
5.2.2. Druck der trockenen Luft (P,): 99 kPa

Anmerkung: Der Druck der trockenen Luft beruht auf einem Gesamtdruck von 100 kPa und einem Wasser-
dampfdruck von 1 kPa.

5.3. Atmosphirische Priifbedingungen

Die atmospharischen Bedingungen wihrend der Priifung miissen wie folgt sein:

5.3.1. Temperatur (T)

Bei Fremdziindungsmotoren: 288 K < T < 308 K
Bei Dieselmotoren: 283 K<T< 313K

5.3.2. Druck (P,

80 kPa < Ps < 110 kPa

5.4. Ermittlung der Korrekturfaktoren a, und a, (!)
5.4.1. Saugmotoren und aufgeladene Fremdziindungsmotoren — Faktor a,

Der Korrekturfaktor a, berechnet sich nach folgender Formel:
99 0,6
1,2 T\
«=(n) Gw) o
Ps 298

P, = atmosphirischer Gesamtdruck der trockenen Luft in Kilopascal (kPa), d. h. atmosphdrischer Luftdruck
abziiglich Wasserdampfdruck

Hierbei bedeutet:

T = absolute Temperatur in Kelvin (K) der vom Motor angesaugten Luft.
Bedingungen im Priifraum
Eine Priifung ist giiltig, wenn der Korrekturfaktor a, zwischen 0,93 < a, < 1,07 liegt.

Werden diese Grenzwerte iiberschritten, sind im Priifbericht der tatsichlich ermittelte Korrekturwert und die
Priifbedingungen (Temperatur und Druck) genau anzugeben.

5.4.2. Dieselmotoren — Faktor a

Der Leistungskorrekturfaktor (a,) fiir Dieselmotoren bei konstanter Kraftstoffmenge berechnet sich nach folg-
ender Formel:
Hierbei bedeutet: a, = (f) f

a/ "m,

f, = atmosphdrischer Faktor

f = der je nach Motortyp und Einstellung charakteristische Parameter.

(') Die Priifungen konnen in klimatisierten Riumen durchgefithrt werden, in denen die atmosphirischen Bedingungen geregelt werden
konnen.

(*) Handelt es sich bei Motoren mit automatischer Lufttemperaturregelung um eine Einrichtung, bei der bei Volllast ab 25 °C keine
erwirmte Luft zugefithrt wird, ist die Priifung mit vollstindig abgeschlossener Einrichtung durchzufiithren. Ist die Einrichtung bei
25 °C noch in Betrieb, wird die Priifung mit normal arbeitender Einrichtung durchgefiihrt, und der Exponent der Temperatur im Kor-
rekturfaktor wird als null angenommen (keine Temperaturkorrektur)
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5.4.2.1.

5.4.2.1.1.

5.4.2.1.2.

5.4.2.2.

5.4.2.3.

Atmosphiarischer Faktor f,

Dieser Faktor gibt die Auswirkungen der Umgebungsbedingungen (Druck, Temperatur und Feuchtigkeit) auf
die von dem Motor angesaugte Luft an. Die Formel fiir den atmosphérischen Faktor ist je nach Motorart ver-
schieden.

Saugmotoren und mechanisch aufgeladene Motoren:

() ()

Motoren mit Abgasturbolader mit oder ohne Kithlung der Ansaugluft:
PEEANERN
N0z \298

f . ist eine Funktion von q_ (korrigierte Kraftstoffmenge) und berechnet sich wie folgt:
£ =0036q — 1,14

Motorfaktor f

wobei g, = g/r

Hierbei bedeutet:

q = Kraftstoffmenge in Milligramm je Arbeitsspiel und je Liter des gesamten Hubraumes (mg/(1 Arbeitsspiel))
r = Druckverhiltnis zwischen Verdichteraustritt und Verdichtereintritt (r = 1 bei Saugmotoren).

Diese Formel gilt im Bereich der Werte fiir q. von 40 mg/Arbeitsspiel bis 65 mg/Arbeitsspiel.

Fiir q-Werte unter 40 mg/Arbeitsspiel wird fiir f | ein konstanter Wert von 0,3 (f, = 0,3) angenommen.

Fiir q-Werte tiber 65 mg/Arbeitsspiel wird fur f ein konstanter Wert von 1,2 (f, = 1,2) angenommen (s.
nachstehende Abbildung):

fm 7 Y
- )
r I
]
L
- 1
- |
0,4 ]
0;3 T l
0,2 | . ]
' 1 3 h 1 [\ 1 : qC
20 30 40 50 60 T0

Bedingungen im Priifraum

Eine Priifung ist giiltig, wenn der Korrekturfaktor a, zwischen 0,9 < a, < 1,1 liegt.

Werden diese Grenzwerte iiberschritten, sind im Priifbericht der tatsichlich ermittelte Korrekturwert und die
Priifbedingungen (Temperatur und Druck) genau anzugeben.
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ANHANG 5
Anlage

ERGEBNISSE DER PRUFUNGEN ZUR ERMITTLUNG DER NUTZLEISTUNG DES MOTORS

Dieses Formblatt ist von dem Technischen Dienst auszufiillen, der die Priifungen durchfihrt.

1.2.

1.2.1.
1.2.2.
1.2.3.
1.2.3.1.
1.2.3.2.
1.2.4.
1.2.5.
1.2.5.1.
1.2.5.2.

1.3.

2.2.

2.2.1.
2.2.2.
2.2.3.
2.2.4.
2.2.5.

Priifbedingungen

Bei Nennleistung gemessene Driicke

GesamtatmoSPhArendItCK: .. ... iiiiiiiiiiiiiiiii e Pa
Wasserdampldrtck: .....ue.eiiiiii e e Pa
AUSPUTTZEZENAITICK: ..ottt Pa

Bei Nennleistung gemessene Temperaturen

der ANSAUGIULL: ... oeei e e K
am Ausgang des Zwischenkiihlers (Ladeluftkithlers) des MOtOrs: ...........covviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiineciiiien e K
des KHRIMIIEIS: . ..oiiiiiiieiiiee e K
am Kithlmittelaustritt des MOTOTS: o.uuuiuuneiin ettt e et e e et e e e e e e e e e eetae e et e eaneesaeeaaeeaneaes K (1)
am Bezugspunkt bei LuftkGihlung: ... K ()
des SChmIErMIttels: .......uuneiiiiiiiie e K (Messpunkt angeben)
des KIAftSTOMTES: ...ttt K
am Eingang der Kraftstoffpumpe: ........o.ooiiiiiiiiiiii e K
an der Messeinrichtung fiir den Kraftstoffverbrauch: ............ooooiiiiiiiiii K

Kenndaten des Fahrleistungspriifstands

Kraftstoff

Fiir Motoren mit Fremdziindung und fliissigem Kraftstoff

MATKE: .
SPEZITKALION: .ttt ettt ettt e e e e e
ANtKIOPIMItte] (BLEl USW.): ...ttt
D e
GERALE: e e mg/l
OKtanzahl ROZ: ....iiiiiii e e (ASTM D 26 99-70)
DICREE: ot glem? bei 288 K
UNEEIET HEIZWETE: ...ttt et e e ettt e e e et eeeeeeaaes kJ kg

Fiir Fremdziindungsmotoren mit gasformigem Kraftstoff

VLK e
SPEZITIKALION: ...t eiit ettt et
BERAItErdrick: ... ooeen e e bar
BetrIEDSATTUCK: ...ttt bar

UNEETET HEIZWEIT: ettt ettt ettt ettt e et e eeeeenian e kJ/kg
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2.3. Fiir Selbstziindungsmotoren mit gasformigen Kraftstoffen
2.3.1. EINSPEISESYSTEM Ul GASI w..uiiiitetiit ettt et et et ettt
2.3.2.  Spezifikation des VErwendeten GaSES: ...............ueteuuueiei ettt
2.3.3. Verhiltnis DiesSelkraftstoff i Gas: .........oiiiiiiiiiiiii i e
234, Unterer HEIZWETL: ......oouii e
2.4. Fiir Selbstziindungsmotoren mit Fliissigkraftstoff
2410 Marke: oo
2.4.2.  Spezifikation des verwendeten KraftStoffes: .........c...iiiiiiiiiiiiiii e
2,43, Cetanzahl (ASTM D 9767 1): oouuneiiii ettt e et e et e et e e
244 DICREE: Lottt glcm’® bei 288 K
2,45, UREEIEr HEIZWETT: . eeuteiiii et ittt ettt et e e e et e e eaens kJ/kg
3. Schmiermittel
3.1. MATKE: .
3.2. SPEZITKALION ...ttt ettt ettt e et e e e
3.3. SAE-VISKOSTEAL: ettt ettt e ettt ettt ettt e e e e et eea e
4. Detaillierte Messergebnisse (*)

Motordrehzahl, min-!

Gemessenes Drehmoment, Nm

Gemessene Leistung, kW

Gemessener spezifischer Kraftstoffdurchsatz, g/h

Atmosphirischer Luftdruck, kPa

Wasserdampfdruck, kPa

Ansauglufttemperatur, K

Leistung, die fiir andere Hilfseinrichtungen Nr. 1

als die in Tabelle 1 genannten zu addieren

ist, kW Nr. 2
Nr. 3

Leistungskorrekturfaktor

Korrigierte Bremsleistung, kW (mit/ohne (') Ventilator)

Leistung des Ventilators, kW
(ist abzuziehen, falls nicht angebaut)

Nutzleistung, kW

Nutzdrehmoment, Nm

Korrigierter spezifischer Kraftstoffverbrauch, g/(kWh) (2)

Temperatur des Kithlmittels am Austritt, K

Temperatur des Schmiermittels am Messpunkt, K

Lufttemperatur nach dem Ladeluftkiihler, K (%)

(*) Die charakteristischen Kurven der Nutzleistung und des Nutzdrehmoments sind als eine Funktion der Motordrehzahl zu zeichnen.
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Kraftstofftemperatur am Einspritzpumpeneintritt, K

Lufttemperatur nach dem Ladeluftkiihler, K (%)

Druck nach dem Lader, kPa (%)

Druck nach dem Ladeluftkiihler, kPa

() Nicht Zutreffendes streichen.

() Errechnet aus der Nutzleistung fiir Selbst- und Fremdziindungsmotoren; in letzterem Fall mit dem Leistungskorrekturfaktor
multipliziert.

(%) Streichen, falls nicht zutreffend.
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ANHANG 6

VERFAHREN ZUR MESSUNG DER NUTZLEISTUNG UND DER HOCHSTEN 30-MINUTEN-LEISTUNG ELEK-

2.1.

2.2.

2.3.

TRISCHER ANTRIEBSSYSTEME

Diese Vorschriften gelten fiir die Messung der hochsten Nutzleistung und der hochsten 30-Minuten-Leistung
elektrischer Antriebssysteme, die fiir den Antrieb rein elektrischer Straenfahrzeuge verwendet werden.

PRUFBEDINGUNGEN
Das Antriebssystem muss nach den Empfehlungen des Herstellers eingefahren worden sein.

Kann die Leistungsmessung nur mit eingebautem Getriebe oder Vorgelege durchgefithrt werden, so ist dessen
Wirkungsgrad zu beriicksichtigen.

Hilfseinrichtungen

. Anzubauende Hilfseinrichtungen

Wihrend der Priifung sind die fir den Betrieb des Antriebssystems notwendigen Hilfseinrichtungen in der beab-
sichtigten Verwendung (wie in Tabelle 1 dieses Anhangs aufgefithrt) in der gleichen Position wie im Fahrzeug
anzubringen

. Auszubauende Hilfseinrichtungen

Die fiir den eigentlichen Betrieb des Fahrzeuges erforderlichen und gegebenenfalls am Motor angebrachten Hilfs-
einrichtungen sind fir die Priifung auszubauen. Dazu gehoren beispielsweise:

— der Luftkompressor fiir Bremsanlagen,
— die Servoeinrichtung der Lenkanlage,

— der Kompressor fiir das Federungssystem,
— die Klimaanlage usw.

— Bei nicht ausbaubaren Ausriistungen darf die von ihnen aufgenommene Leerlaufleistung ermittelt und der
gemessenen Leistung zugerechnet werden.

Tabelle 1

Hilfseinrichtungen, die bei der Bestimmung der Nutzleistung und der hochsten 30-Minuten-Leistung
elektrischer Antriebssysteme anzubauen sind

(,Serienausriistung” bedeutet jede vom Hersteller fiir eine bestimmte Verwendung vorgesehene Ausriistung.)

Fiir die Priifung der Nutzleistung und der héchsten 30-

Nr. Hilfseinrichtungen Minuten-Leistung angebaut
1 | Gleichstromquelle < 5 % Spannungsabfall wihrend der Priifung
2 | Drehzahlregler und Kontrolleinrichtung Ja, Serienausriistung

3 FLUSSIGKEITSKUHLUNG
Motorhaube

Luftauslass aus Motorhaube }

Kiihler (%) (3

Ventilator

Nein

Ventilatorverkleidung Ja, Serienausriistung
Pumpe

Thermostat (%)

LUFTKUHLUNG
Luftfilter

Luftfithrungshaube Ja, Serienausriistung
Geblase

Temperaturregelungssystem
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2.4.

2.5.

2.5.1.
2.5.2.
2.5.3.
2.5.4.

3.2,
3.3.

Amtsblatt der Europdischen Union
N Hilfseinricht Fiir die Prifung der Nutzleistung und der hochsten 30-
- Hiseirichtungen Minuten-Leistung angebaut
4 | Elektrische Ausriistung Ja, Serienausriistung
5 | Hilfsgebldse am Priifstand Ja, falls notwendig

(") Der Kiihler, der Ventilator, die Ventilatorverkleidung, die Wasserpumpe und der Thermostat miissen auf dem Priifstand in der
gleichen Lage wie am Fahrzeug angeordnet sein. Die Umwilzung der Kiihlfliissigkeit darf ausschliefSlich durch die Wasser-
pumpe des Antriebssystems bewirkt werden.

Die Kiihlung der Fliissigkeit darf entweder durch den Kiihler des Antriebssystems oder einen ufieren Kreislauf erfolgen, sofern
der Druckverlust dieses Kreislaufes und der Druck am Pumpeneinlass im Wesentlichen mit den entsprechenden Werten fiir
das Kiihlsystem des Antriebssystems iibereinstimmen. Eine eventuell vorhandene Kiihlerjalousie muss geoffnet sein.

Kénnen der Ventilator, der Kiihler und die Ventilatorverkleidung fiir den Priifstandversuch nicht zweckentsprechend ange-
bracht werden, so muss die Leistung, die vom Ventilator aufgenommen wird, wenn er in der richtigen Lage in Bezug auf den
Kiihler und die Verkleidung (falls vorhanden) getrennt montiert wurde, bei den Drehzahlen, die den bei der Messung der
Motorleistung verwendeten Motordrehzahlen entsprechen, entweder durch Berechnung anhand genormter Kenndaten oder
durch praktische Priifungen ermittelt werden. Diese nach den atmosphirischen Normalbedingungen berichtigte Leistung ist
von der korrigierten Leistung abzuziehen.

(3) Ist ein abschaltbarer oder stufenlos verstellbarer Ventilator oder ein abschaltbares oder stufenlos verstellbares Gebldse vorhan-
den, so ist die Priifung bei abgeschaltetem Ventilator (oder Geblise) oder bei dem mit maximalem Schlupf laufenden Ventila-
tor oder Geblase durchzufithren.

(*) Der Thermostat kann in vollstindig geoffneter Stellung fixiert werden.

Einstellbedingungen

Die Einstellbedingungen miissen den Herstellerangaben fiir den Serienmotor entsprechen und ohne weitere Ande-
rungen fiir den bestimmten Verwendungszweck angewendet werden.

Aufzuzeichnende Daten

Bei der Priifung zur Ermittlung der Nutzleistung muss sich der Leistungsregler in der Endstellung befinden.

Der Motor muss nach den Empfehlungen des Antragstellers eingefahren worden sein.

Die Werte fiir Drechmoment und Drehzahl sind gleichzeitig aufzuzeichnen.

Erforderlichenfalls muss die Temperatur der Kithlflissigkeit am Motoraustritt auf der vom Hersteller angegebenen
Einstelltemperatur des Thermostats mit einer Abweichung von £ 5 K gehalten werden.

Bei luftgekithlten Antriebssystemen muss die Temperatur an einem vom Hersteller angegebenen Punkt auf
+ 0/- 20 K genau auf dem vom Hersteller genannten Hochstwert gehalten werden.

. Die in der Olwanne oder am Ausgang des Olkiihlers (falls vorhanden) gemessene Schmiermitteltemperatur muss

innerhalb der vom Hersteller vorgeschriebenen Grenzwerte gehalten werden.

. Wenn nétig, kann ein Hilfskiihlsystem verwendet werden, um die Temperatur innerhalb der Grenzwerte nach

den Absitzen 2.5.4 und 2.5.5 zu halten.

MESSGENAUIGKEIT
Drehmoment: + 1 % des gemessenen Drehmoments

Das System zur Messung des Drehmoments ist so zu kalibrieren, dass Reibungsverluste dabei beriicksichtigt wer-
den. Die Genauigkeit darf in der unteren Halfte der Messskala des Fahrleistungspriifstands + 2 % des gemessenen
Drehmoments betragen.

Motordrehzahl: + 0,5 % der gemessenen Drehzahl

Ansauglufttemperatur: = 2 K
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PRUFUNG DER UBEREINSTIMMUNG DER PRODUKTION

1. ALLGEMEINES
Diese Vorschriften gelten fiir die Priifungen, die nach Absatz 6.3.6 zur Nachpriifung der Ubereinstimmung der Pro-
duktion durchzufithren sind.

2. PRUFVERFAHREN
Die Priifverfahren und Messgerite miissen den in Anhang 5 oder 6 genannten entsprechen.

3. PROBENAHME
Es ist ein Antriebssystem auszuwihlen. Wird nach der Priifung nach Absatz 5.1 dieses Anhangs festgestellt, dass
das Antriebssystem nicht den Vorschriften dieser Regelung entspricht, sind zwei weitere Antriebssysteme zu priifen.

4. KRITERIEN FUR DIE MESSUNG

4.1. Nutzleistung von Verbrennungsmotoren
Bei den Priifungen zur Nachpriifung der Ubereinstimmung der Produktion ist die Leistung bei zwei Motordrehzah-
len S, und S, zu messen, die den fiir die Typgenchmigung angenommenen Messpunkten der Hochstleistung bzw.
des maximalen Drehmoments entsprechen. Bei diesen beiden Drehzahlen, fiir die eine Toleranz von * 5 % gilt, darf
die in mindestens einem Punkt innerhalb der Bereiche S, + 5% und S, *+ 5 % gemessene Nutzleistung um nicht
mehr als £ 5 % von dem bei der Genehmigung ermittelten Wert abweichen.

4.2. Nutzleistung und hochste 30-Minuten-Leistung elektrischer Antriebssysteme
Bei den Priifungen zur Feststellung der Ubereinstimmung der Produktion ist die Leistung bei der Motordrehzahl S,
zu messen, die dem fiir die Typgenehmigung angenommenen Messpunkt der Hochstleistung entspricht. Bei dieser
Drehzahl darf die Nutzleistung um nicht mehr als + 5 % von dem bei der Genehmigung ermittelten Wert abwei-
chen.

5. AUSWERTUNG DER ERGEBNISSE

5.1. Entsprechen die Nutzleistung und die hochste 30-Minuten-Leistung des nach Absatz 2 gepriiften Antriebssystems
den Bestimmungen von Absatz 4, befindet sich die Produktion in Ubereinstimmung mit der Typgenehmigung.

5.2. Sind die Vorschriften von Absatz 4 nicht eingehalten, sind zwei weitere Antriebssysteme auf die gleiche Weise zu
priifen.

5.3. Entspricht die Nutzleistung oder die hochste 30-Minuten-Leistung des zweiten und/oder dritten Antriebssystems

nach Absatz 5.2 nicht den Bestimmungen von Absatz 4 dieses Anhanges, so befindet sich die Produktion nicht in
Ubereinstimmung mit den Vorschriften dieser Regelung, und die Bestimmungen von Absatz 7.1 dieser Regelung
sind anzuwenden.



L 326/82

Amtsblatt der Europdischen Union

24.11.2006

ANHANG 8

1. TECHNISCHE DATEN DER FLUSSIGGAS-BEZUGSKRAFTSTOFFE

Kraftstoff A Kraftstoff B Priifmethode
Zusammensetzung: ISO 7941
G Vol. % 30£2 85+ 2
C, Vol. % Saldo Saldo
<G, >C, Vol. % max. 2 % max. 2 %
Olefine Vol. % 9+3 12+£3
Abdampfriickstand ppm max. 50 max. 50 NFM 41-015
Wassergehalt keiner keiner Sichtpriifung
Schwefelgehalt ppm Masse (¥) max. 50 max. 50 EN 24260
Schwefelwasserstoff keiner keiner
Kupferkorrosion Einstufung Klasse 1 Klasse 1 ISO 6251 (*)
Geruch charakteristisch charakteristisch
MOZ min. 89 min. 89 EN 589 Anhang B

(*)  Im Normzustand (293,2 K (20 °C) und 101,3 kPa) zu bestimmen.
(**) Mit diesem Verfahren lassen sich korrosive Stoffe moglicherweise nicht zuverldssig nachweisen, wenn die Probe Korrosionshem-
mer oder andere Stoffe enthilt, die die korrodierende Wirkung der Probe auf den Kupferstreifen verringern. Es ist daher untersagt,
solche Stoffe eigens zuzusetzen, um das Priifverfahren zu beeinflussen.

2. TECHNISCHE DATEN DER ERDGAS-BEZUGSKRAFTSTOFFE

G20 G23 G25
Zusammensetzung:
CH, Vol. % 100 92,5 86
N, Vol. % 0 7,5 14
Wobbe-Index (*) MJ/m? 53,6+2% 482+ 2% 43,9+ 2%

(*) Ausgehend vom Bruttoheizwert berechnet fiir 0 °C.
Die Gase, aus denen sich diese Gemische zusammensetzen, miissen mindestens folgenden Reinheitsgrad aufweisen:

N 99%

CH,: 95 % mit einem Gesamtgehalt von Wasserstoff, Kohlenmonoxid und Sauerstoff von weniger als 1 % und einem Gesamtge-
halt von Stickstoff und Kohlendioxid von weniger als 2 %.

Der Wobbe-Index ist der Quotient aus dem Heizwert eines Gases pro Volumeneinheit und der Quadratwurzel der relativen Dichte
des Gases unter denselben Bezugsbedingungen:

air
Wobble Index=Hg, L
\/gas
wobei: H,,, = Heizwert des Kraftstoffs in Mj/m> bei 0 °C
Luft = Dichte der Luft bei 0 °C

Gas = Dichte des Kraftstoffs bei 0 °C

Der Wobbe-Index gilt als Brutto- oder Nettowert, je nachdem ob der Brutto- oder Nettoheizwert verwendet wird.




