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(Verdffentlichungsbediirftige Rechtsakte)

VERORDNUNG (EG) Nr. 1540/98 DES RATES
vom 29. Juni 1998
zur Neuregelung der Beihilfen fiir den Schiffbau

DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION —

gestiitzt auf den Vertrag zur Griindung der Européischen
Gemeinschaft, insbesondere auf Artikel 92 Absatz 3
Buchstabe e), Artikel 94 und Artikel 113,

auf Vorschlag der Kommission (%),
nach Stellungnahme des Europiischen Parlaments (%),

nach Stellungnahme des Wirtschafts- und Sozialaus-
schusses (%),

in Brwigung nachstehender Griinde:

Das im Rahmen der Organisation fiir wirtschaftliche
Zusammenarbeit und Entwicklung (OECD) zwischen der
Europdischen Gemeinschaft und bestimmten Drittlan-
dern geschlossene Ubereinkommen iiber die Einhaltung
normaler Wettbewerbsbedingungen in der gewerblichen
Schiffbau- und Schiffsreparaturindustrie () (nachstehend
»OECD-Ubereinkommen“ genannt) wurde von den Ver-
einigten Staaten bisher nicht ratifiziert und ist deshalb
nicht in Kraft getreten. Infolgedessen ist die Verordnung
(EG) Nr. 3094/95 des Rates vom 22. Dezember 1995 iiber
Beihilfen fiir den Schiffbau () noch nicht in Kraft
getreten.

Gemafl Artikel 10 der Verordnung (EG) Nr. 3094/95
gelten bis zum Inkrafttreten des OECD-Ubereinkom-
mens, lingstens jedoch bis zum 31. Dezember 1998, die
einschldgigen Bestimmungen der Richtlinie 90/684/EWG
des Rates tber Beihilfen fiir den Schiffbau (°) weiter.

Ein zufriedenstellendes Verhiltnis zwischen Angebot und
Nachfrage auf dem Weltschiffbaumarkt ist immer noch
nicht hergestellt, weshalb die Preise auf niedrigem Niveau
verharren. Es ist davon auszugehen, daf} der Wettbewerbs-

() ABL C 114 vom 15. 4. 1998, S. 14.

(3 ABL C 138 vom 4. 5. 1998.

() ABL C 129 vom 27. 4. 1998, S. 19.

() ABL C 375 vom 30. 12. 1994, S. 3.

() ABL L 332 vom 30. 12. 1995, S. 1. Verordnung zuletzt gedn-
dert durch die Verordnung (EG) Nr. 2600/97 (ABI. L 351 vom
23.12. 1997, S. 18).

() ABL L 380 vom 31. 12. 1990, S. 27.

druck in der Schiffbauindustrie der Gemeinschaft weiter
zunimmt, da nach dem Jahr 2000 mit einem Riickgang
der Gesamtnachfrage nach Schiffen bei einer weiteren
Zunahme der verfiigbaren Schiffbaukapazititen weltweit
zu rechnen ist.

Die Werften in der Gemeinschaft haben zwar Fortschritte
bei der Verbesserung ihrer Wettbewerbsfiahigkeit erzielt;
sie miissen jedoch die Rate ihrer Produktivititssteige-
rungen erhéhen, um den Abstand zu den internationalen
Wettbewerbern, insbesondere in Japan und Korea, zu
schlielen.

Eine wettbewerbsfihige Schiffbauindustrie ist fiir die
Gemeinschaft von Bedeutung und trigt zu ihrer wirt-
schaftlichen und sozialen Entwicklung bei, da sie fiir eine
Vielzahl von Wirtschaftszweigen einen wichtigen Markt
bildet und die Beschiftigung in einer Reihe von
Regionen aufrechterhilt, die zum Teil bereits eine hohe
Arbeitslosigkeit aufweisen.

Die vollstindige Beseitigung der Beihilfen an diesen
Wirtschaftszweig ist noch nicht moglich, da die Marktlage
weiterhin schwierig ist und die Werften ermuntert werden
miissen, die erforderlichen Anderungen vorzunehmen,
um ihre Wettbewerbsfahigkeit zu erh6hen. Es sollte eine
strenge und selektive Beihilfegewdhrung fortgeftihrt
werden, um diese Anstrengungen zu flankieren und
gerechte, ausgewogene Bedingungen fir den innerge-
meinschaftlichen Wettbewerb zu gewihrleisten. Dies ist
die geeignetste Vorgehensweise, um die Aufrechterhal-
tung der Werftentitigkeit in Europa in ausreichendem
Umfang und damit das Uberleben einer leistungs- und
wettbewerbsfiahigen européischen Schiffbauindustrie zu
sichern.

Die Beihilfepolitik der Gemeinschaft gegeniiber dem
Schiffbausektor hat sich seit 1987 im wesentlichen nicht
geidndert. Diese Politik hat ihre Ziele grundsitzlich
erreicht, muf} jedoch angepafit werden, damit die zukiinf-
tigen Herausforderungen der européischen Schiffbauindu-
strie besser angegangen werden konnen.

Betriebsbeihilfen sind nicht das kostenwirksamste Mittel,
um die europiische Werftindustrie zur Steigerung ihrer
Wettbewerbsfahigkeit zu ermuntern. Betriebsbeihilfen
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sollten deshalb abgebaut und der Schwerpunkt auf andere
Formen der Unterstlitzung, wie z. B. Investitionsbeihilfen
zur Innovation, verlagert werden, um die erforderlichen
Verbesserungen der Wettbewerbsfahigkeit zu fordern.

Die Betriebsbeihilfen werden deshalb zum 31. Dezember
2000 eingestellt.

Betriebsbeihilfen im Rahmen der Entwicklungshilfe
sollten unter strengeren Auflagen fortbestehen.

Zwischen Investitionsbeihilfen und Umstrukturierungs-
beihilfen ist eine eindeutigere Unterscheidung zu treffen.
Umstrukturierungsbeihilfen sollten nur in Ausnahme-
fallen und unter strengen Auflagen gewidhrt werden, z. B.
nach dem Grundsatz ,zum ersten und zum letzten Mal“,
wobei ein tatsichlicher Kapazititsabbau als Gegenleistung
fiir die Beihilfe und strengere Uberwachungsverfahren zu
verlangen sind. Investitionsbeihilfen sollten nur geneh-
migt werden, um eine Produktivititssteigerung vorhan-
dener Anlagen von bestehenden Werften in Gebieten zu
bewirken, in denen Regionalbeihilfen gewihrt werden
kénnen; dabei sind bestimmte Beschrinkungen
hinsichtlich der Beihilfeintensitit vorzusehen, um Wett-
bewerbsverzerrungen moglichst gering zu halten.

Investitionsbeihilfen fiir Innovationen sollten nur geneh-
migt werden, wenn sie fir tatsichlich innovative
Vorhaben, die zu einer Steigerung der Wettbewerbsfahig-
keit fihren, gewédhrt werden. Beihilfen fiir Forschung und
Entwicklung sowie fir den Umweltschutz sollten eben-
falls genehmigt werden, um der Schiffbauindustrie auch
diese allen tbrigen Wirtschaftszweigen zugéingliche
Beihilfeform zu ermdéglichen. Stillegungsbeihilfen sollten
weiterhin zuldssig sein, um Strukturanpassungen zu
erleichtern.

Der Schiffsumbau sollte weiterhin bis zu einem gewissen
Mafle auf die gleiche Weise wie der Schiffneubau behan-
delt werden. Beihilfen fir die Schiffsreparatur sollten nur
fir die Umstrukturierung, die Stillegung, Investitionen im
Rahmen von Regionalbeihilferegelungen, die Innovation,
Forschung und Entwicklung und den Umweltschutz
zuléssig bleiben.

Eine enge und transparente Uberwachung ist fiir eine
wirksame Beihilfepolitik erforderlich.

Die Kommission sollte dem Rat regelmiflig einen
Bericht tiber die Marktlage unterbreiten und eine
Einschitzung dartiber abgeben, ob die europiischen
Werften von wettbewerbsverzerrenden Praktiken betroffen
sind. Stellt sich heraus, daf} die Schiffbauindustrie durch
wettbewerbsverzerrende  Praktiken irgendwelcher Art
geschidigt wird, so sollte die Kommission dem Rat gege-
benenfalls Maflnahmen vorschlagen, mit denen dem
Problem begegnet werden kann.

Der erste Bericht ist dem Rat spatestens am
31. Dezember 1999 vorzulegen.

Dieser Verordnung stehen Anderungen nicht entgegen,
die erforderlich werden sollten, um internationale
Zusagen der Gemeinschaft zu staatlichen Beihilfen an die
Schiffbauindustrie einhalten zu kénnen —

HAT FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN:
KAPITEL 1

BEGRIFFSBESTIMMUNGEN UND BEIHILFEN
Artikel 1
Begriffsbestimmungen
Im Sinne dieser Verordnung bezeichnet der Ausdruck

a) »Seegingige Handelsschiffe mit Eigenantrieb®

— Schiffe von mindestens 100 BRZ fiir die Beforde-
rung von Personen und/oder Giitern;

— Schiffe von mindestens 100 BRZ fiir Sonderdienste
(z. B.) Schwimmbagger und Eisbrecherl;

— Schlepper mit einer Leistung von mindestens
365 kW,

— Fischereifahrzeuge von mindestens 100 BRZ fur
die Ausfuhr aus der Gemeinschaft;

— freischwimmende, bewegliche, unfertige Gehiuse
der genannten Schiffe.

Im Sinne dieser Verordnung gilt ein Schiff als
»Seeschiff mit Eigenantrieb®, wenn sein stindiger
Antrieb und seine Steuerung alle Merkmale der
Hochseetiichtigkeit aufweisen.

Hiervon ausgenommen sind Militarschiffe (d. h.
Kriegsschiffe und sonstige Angriffs- oder Verteidi-
gungsfahrzeuge, die nach ihren grundlegenden struk-
turellen ~ Merkmalen und ihren  Fihigkeiten
ausschliefflich fir militarische Zwecke bestimmt sind)
und an sonstigen Schiffen ausschliefflich fiir militd-
rische Zwecke vorgenommene Anderungen oder
Hinzuftigungen, sofern es sich bei den Mafinahmen
oder Praktiken in bezug auf diese Schiffe, den Ande-
rungen oder Hinzufiigungen nicht um verschleierte
Mafinahmen zugunsten der gewerblichen Schiffbau-
und Schiffsreparaturindustrie handelt, die mit dieser
Verordnung nicht zu vereinbaren sind;

b) ,Schiffbau® den in der Gemeinschaft durchgefiihrten
Bau von Seeschiffen mit Eigenantrieb;

c) »Schiffsreparatur® die in der Gemeinschaft durchge-
fihrte Reparatur oder Instandsetzung von Seeschiffen
mit Eigenantrieb;

d) »Schiffsumbau® den in der Gemeinschaft durchge-
fuhrten Umbau von Seeschiffen mit Eigenantrieb von
mindestens 1 000 BRZ, sofern der Umbau zu einer
durchgreifenden Anderung des Ladeprogramms, des
Rumpfes, des Antriebssystems oder der Einrichtung
zur Fahrgastunterbringung fihrt;

e) ,Beihilfen die staatlichen Beihilfen gemafl den Arti-
keln 92 und 93 des Vertrags. Hierunter fallen nicht
nur die vom Staat selbst, sondern auch die von den
Gebietskorperschaften oder sonstigen o6ffentlichen
Einrichtungen gewihrten Beihilfen und jegliche
Beihilfeelemente, die in den von den Mitgliedstaaten
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zugunsten von Schiffbau-, Schiffsreparatur- oder
Schiffsumbauunternehmen direkt oder indirekt ergrif-
fenen Finanzierungsmafinahmen enthalten sind, die
nach dem tblichen Investitionsgebaren in einer
Marktwirtschaft nicht als eigentliche Bereitstellung
haftenden Kapitals angesehen werden kénnen;

f) ,Vertragswert vor Beihilfe“ den in dem Vertrag festge-
legten Preis zuziiglich der direkt an die Werft gelei-
steten Beihilfen;

g) »verbundene Einheit* eine natiirliche oder juristische
Person, die

i) Eigentiimer eines Schiffbau-, Schiffsreparatur- oder
Schiffsumbauunternehmens ist oder es kontrolliert
oder

if) sich direkt oder indirekt durch Aktienbesitz oder
auf andere Weise im Eigentum oder unter
Kontrolle eines Schiffbau-, Schiffsreparatur- oder
Schiffsumbauunternehmens befindet.

Von einer Kontrolle ist auszugehen, wenn eine Person
oder ein Unternehmen, die bzw. das im Schiffbau, in
der Schiffsreparatur oder im Schiffsumbau titig ist,
einen Anteil von mehr als 25 % an einer anderen
Person oder einem anderen Unternehmen besitzt bzw.
kontrolliert oder vice versa.

Artikel 2
Beihilfen

(1)  Beihilfen, die direkt oder indirekt fiir den Schiffbau,
die Schiffsreparatur und den Schiffsumbau von den
Mitgliedstaaten und ihren Gebietskorperschaften oder aus
staatlichen Mitteln in jeglicher Form gewéhrt werden,
koénnen nur dann als mit dem Gemeinsamen Markt ver-
einbar angesehen werden, wenn sie mit dieser Verord-
nung Ubereinstimmen. Dies gilt nicht nur in bezug auf
die genannten Unternehmen, sondern auch in bezug auf
die verbundenen Einheiten.

(2)  Im Sinne dieser Verordnung zéhlen zu den indirekt
gewihrten Beihilfen simtliche Formen von Beihilfen an
Schiffseigenttimer oder Dritte, die fiir den Bau oder den
Umbau von Schiffen zur Verfigung stehen, wie z.B.
Kredite, Biirgschaften und Steuervorteile. In bezug auf
Steuervorteile gelten diese Bestimmungen unbeschadet
der Gemeinschaftlichen Leitlinien fiir staatliche Beihilfen
im Seeverkehr ('), insbesondere der Nummer 3.1, auch in
ihrer gegebenenfalls gednderten Fassung.

(3) Gemifl dieser Verordnung gewihrte Beihilfen
diirfen nicht von einer Diskriminierung von Produkten
mit Ursprung in anderen Mitgliedstaaten abhingig
gemacht werden. Von einem Mitgliedstaat einem
Schiffseigentiimer oder Dritten in diesem Staat fir den
Schiffbau oder Schiffsumbau gewidhrte Beihilfen dirfen
den Wettbewerb zwischen Werften in dem Mitgliedstaat
und Werften in anderen Mitgliedstaaten bei der Vergabe

() ABL C 205 vom 5. 7. 1997, S. 5.

von Auftrigen nicht verfilschen oder zu verfalschen
drohen.

KAPITEL II

BETRIEBSBEIHILFEN

Artikel 3
Auftragsbezogene Betriebsbeihilfen

(1)  Bis zum 31. Dezember 2000 kénnen Produktions-
beihilfen fiir Auftrige zum Schiffbau und Schiffsumbau,
jedoch nicht zur Schiffsreparatur, als mit dem Gemein-
samen Markt vereinbar angesehen werden, sofern der
Gesamtbetrag samtlicher fiir einen einzelnen Auftrag
gewidhrter Formen von Beihilfen (einschlieffilich des
Subventionsdquivalents samtlicher einem Schiffseigen-
timer oder Dritten gewédhrter Beihilfen) als Subventions-
dquivalent eine gemeinsame Beihilfeh6chstgrenze nicht
tbersteigt, die als Prozentsatz des Auftragswerts vor
Beihilfe ausgedriickt ist. Bei Schiffbauauftrigen eines
Auftragswerts vor Beihilfen von mehr als 10 Millionen
ECU betriagt die Hochstgrenze 9 %, in allen anderen
Fillen 4,5 %.

(2) Die fur einen Auftrag geltende Beihilfehochst-
grenze ist die zum Zeitpunkt der Unterzeichnung des
endgiltigen Vertrags anwendbare Hochstgrenze.

Unterabsatz 1 gilt jedoch nicht fiir Schiffe, die mehr als
drei Jahre nach dem Zeitpunkt der Unterzeichnung des
endgiltigen Vertrags abgeliefert werden. In einem solchen
Fall gilt als Beihilfehochstgrenze die drei Jahre vor dem
Zeitpunkt der Ablieferung des Schiffes anwendbare
Hochstgrenze. Die Kommission kann jedoch die Dreijah-
resfrist verlangern, wenn dies aufgrund der technischen
Komplexitit des betreffenden Schiffbauvorhabens oder
durch Verzégerungen zu rechtfertigen ist, die sich aus
unerwarteten, erheblichen und vertretbaren Unterbre-
chungen im Arbeitsprogramm der Werft ergeben, die auf
aulergewohnliche, unvorhersehbare und von dem Unter-
nehmen nicht zu verantwortende Umstinde zurlickzu-
fuhren sind.

(3) Die Gewihrung von Beihilfen in Einzelfillen im
Rahmen eines genehmigten Forderprogramms unterliegt
nicht der Anmeldungspflicht und dem Genehmigungs-
vorbehalt der Kommission.

Besteht jedoch Wettbewerb zwischen verschiedenen
Mitgliedstaaten bei einem bestimmten Auftrag, so
verlangt die Kommission auf Antrag eines Mitgliedstaates
die vorherige Anmeldung der betreffenden Beihilfevor-
haben. In einem solchen Fall nimmt die Kommission
binnen 30 Tagen nach der Anmeldung Stellung; derartige
Beihilfevorhaben kénnen erst durchgefithrt werden,
nachdem die Kommission ihre Zustimmung erteilt hat.
Mit ihrer Entscheidung in solchen Fillen gewihrleistet
die Kommission, daf3 die Beihilfevorhaben die Handels-
bedingungen nicht in einem dem gemeinsamen Interesse
zuwiderlaufenden Mafle beeintrichtigen.



L 202/4

[DE |

Amtsblatt der Europaischen Gemeinschaften

18. 7. 98

(4)  Beihilfen in Form staatlich geférderter Kredite an
inldndische und auslindische Schiffseigentiimer oder
Dritte fiir den Bau oder Umbau von Schiffen kénnen als
mit dem Gemeinsamen Markt vereinbar angesehen
werden und werden nicht innerhalb der Hochstgrenze
angerechnet, wenn sie mit der Entschliefung des OECD-
Rates vom 3. August 1981 (OECD-Vereinbarung tber
Exportkredite fiir Schiffe) oder einer diese Vereinbarung
andernden oder ersetzenden Vereinbarung tberein-
stimmen.

(5) Als Entwicklungshilfe gewédhrte Beihilfen fiir den
Schiffbau und den Schiffsumbau unterliegen nicht der
Beihilfehochstgrenze. Sie kénnen als mit dem Gemein-
samen Markt vereinbar gelten, wenn sie den Bedin-
gungen, die zu diesem Zweck von der Arbeitsgruppe 6
der OECD in ihrer Vereinbarung tber die Auslegung der
Artikel 6 bis 8 der OECD-Vereinbarung tiber Exportkre-
dite fiur Schiffe festgelegt worden sind, oder einem
spateren Addendum oder Korrigendum hierzu ent-
sprechen.

Der Kommission sind derartige Beihilfevorhaben vorher
zu melden. Sie Gberpriift deren Entwicklungsanteil und
tiberzeugt sich davon, ob es in den Anwendungsbereich
der in Unterabsatz 1 genannten Vereinbarung féllt und ob
verschiedene Werften sich um den durch Entwicklungs-
hilfe geférderten Auftrag bewerben koénnen.

KAPITEL III

STILLEGUNGS- UND UMSTRUKTURIERUNGSBEI-
HILFEN

Artikel 4
Stillegungsbeihilfen

(1)  Beihilfen zur Ubernahme der durch die véllige oder
teilweise Stillegung von Schiffbau-, Schiffsreparatur- oder
Schiffsumbauunternehmen verursachten normalen Kos-
ten koénnen als mit dem Gemeinsamen Markt vereinbar
gelten, wenn sie zu einem echten und endgtltigen Kapa-
zitidtsabbau fihren.

(2) Fur Beihilfen nach Absatz 1 kommen folgende
Kosten in Betracht:

— Zahlungen an entlassene oder vorzeitig in den Ruhe-
stand getretene Arbeitnehmer;

— die Kosten fir die Beratung von entlassenen oder zu
entlassenden oder vorzeitig in den Ruhestand getre-
tenen Arbeitnehmern, einschliefflich der von den
Werften geleisteten Zahlungen zur Foérderung der
Griindung von Kleinunternehmen, die von den
betreffenden Werften unabhingig sind und deren
Tatigkeiten nicht iiberwiegend aus dem Schiffbau, der
Schiffsreparatur oder dem Schiffsumbau bestehen;

— Zahlungen an Arbeitnehmer fiir Umschulungszwecke;

— Aufwendungen zur Herrichtung der Werft(en), ihrer
Gebidude, Anlagen und Infrastruktur fiir andere als die
in Artikel 1 Buchstaben b), ¢) und d) genannten
Zwecke.

(3) Im Fall von Unternehmen, die den Schiffbau, die
Schiffsreparatur  oder den Schiffsumbau einstellen,
konnen auch folgende Mainahmen als mit dem Gemein-
samen Markt vereinbar gelten:

— Beihilfen bis zur Hohe des Restbuchwerts der betref-
fenden Anlagen, wobei der die Inflationsrate des
betreffenden Mitgliedstaates tibersteigende  Anteil
einer seit dem 1. Januar 1991 vorgenommenen Wert-
berichtigung nicht beriicksichtigt wird, oder bis zur
Hohe des diskontierten Werts des tiber einen Dreijah-
reszeitraum aus den Anlagen erzielbaren Deckungs-
beitrags an den Festkosten (abziiglich der Vorteile, die
dem geforderten Unternehmen aus der Stillegung
erwachsen); mafigebend ist der Wert, der von einem
unabhingigen Berater als der hohere ermittelt wurde;

— Beihilfen in Form von Darlehen oder Darlehensbtirg-
schaften flir Betriebskapital, das erforderlich ist, damit
das Unternehmen angefangene Arbeiten zu Ende
filhren kann, sofern diese Beihilfen auf das erforder-
liche Mindestmafl beschrinkt bleiben und ein wesent-
licher Teil der Arbeiten bereits abgeschlossen ist.

(4) Hohe und Intensitit der Beihilfen miissen durch
den Umfang der Stillegungen zu rechtfertigen sein, wobei
die Strukturprobleme der betreffenden Region zu beriick-
sichtigen und, im Fall der Umstellung auf andere gewerb-
liche Titigkeiten, die fur diese neuen Tatigkeiten
anwendbaren  gemeinschaftlichen  Vorschriften und
Regeln zu beachten sind.

(5) Um die Endgltigkeit der mit Beihilfen geférderten
Stillegungen nachzuweisen, gewihrleistet der betreffende
Mitgliedstaat, dafl die stillgelegten Schiffbau-, Schiffsrepa-
ratur-, und Schiffsumbauanlagen fiir einen Zeitraum von
wenigstens zehn Jahren stillgelegt bleiben.

Artikel 5
Umstrukturierungsbeihilfen

(1)  Beihilfen zur Rettung und Umstrukturierung von
Unternehmen in Schwierigkeiten, einschliefflich Kapital-
zufithrungen,  Schuldenabschreibungen,  bezuschufite
Darlehen, Verlustausgleich und Biirgschaften, koénnen
ausnahmsweise als mit dem Gemeinsamen Markt ver-
einbar angesehen werden, wenn sie mit den Gemein-
schaftlichen Leitlinien fiir staatliche Beihilfen zur
Rettung und Umstrukturierung von Unternehmen in
Schwierigkeiten (') in Einklang stehen.

Bei Umstrukturierungen sind ferner folgende Zusatzbe-
dingungen zu erfiillen:

() ABL C 368 vom 23. 12. 1994, S. 12.
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— Das Unternehmen hat keine derartigen Beihilfen
gemafl der Verordnung (EG) Nr. 1013/97 ()
empfangen;

— es handelt sich um eine einmalige Mafinahme, wobei
der betreffende Mitgliedstaat die klare und eindeutige
Zusage gibt, dafl in Zukunft dem Unternehmen oder
seinen Rechtsnachfolgern keine weiteren Beihilfen
gewihrt werden;

— das Unternehmen nimmt eine der Beihilfehdhe
entsprechende echte und unumkehrbare Verringerung
der Schiffbau-, Schiffsreparatur- oder Schiffsumbauka-
pazitit vor (der Umfang der erforderlichen Kapazitits-
verringerung ist anhand der tatsichlichen Produk-
tionshohe der vorangehenden fiinf Jahre zu ermitteln);

— die stillgelegte Kapazitit mufl bis zum Datum der
Anmeldung der Beihilfe geméfl Artikel 10 durchge-
hend fiir den Schiffbau, die Schiffsreparatur oder den
Schiffsumbau genutzt worden sein;

— die stillgelegte Kapazitit muf}, nachdem die Kommis-
sion ihre Zustimmung zur Beihilfe erteilt hat, wenig-
stens zehn Jahre fir den Schiffbau, die Schiffsrepa-
ratur oder den Schiffsumbau stillgelegt bleiben;

— wird die stillgelegte Kapazitit fiir andere Zwecke
wiedergenutzt, so missen diese von der betreffenden
Werft unabhingig sein und diirfen die Tiatigkeiten
nicht hauptsichlich auf Schiffbau, Schiffsreparatur
oder Schiffsumbau bezogen sein;

— der betreffende Mitgliedstaat mufl bereit sein, bei den
Uberwachungsvorkehrungen der Kommission, ein-
schlieflich Uberpriifungen an Ort und Stelle, gegebe-
nenfalls durch unabhingige Sachverstindige, mitzuar-
beiten.

(2)  Bei der Bewertung der Stetigkeit der Produktion
und der vorgenommenen Kapazititsverringerung legt die
Kommission nicht nur die theoretische Kapazitit der
Werften) des Unternehmens, sondern auch die Hohe der
tatsichlichen Produktion in den vorangehenden fiinf
Jahren zugrunde. Kapazitatsverringerungen in anderen
Unternehmen desselben Mitgliedstaates werden nicht
berticksichtigt, es sei denn, Kapazititsverringerungen bei
dem begtinstigten Unternehmen wiren nicht moglich,
ohne die Ertragsaussichten des Umstrukturierungsplans
zu gefdhrden.

(3) Vor ihrer Entscheidung holt die Kommission die
Stellungnahmen der Mitgliedstaaten in samtlichen Fallen
ein, bei denen die Beihilfe mehr als 10 Millionen ECU
betrégt.

(4) Bei mehrjahrigen Umstrukturierungsmafinahmen
mit groflen Beihilfebetrigen kann die Kommission
verlangen, dafl die Beihilfe nach vorheriger Anmeldung
und nach Genehmigung durch die Kommission in
Tranchen ausgezahlt wird.

() ABL L 148 vom 6. 6. 1997, S. 1.

KAPITEL IV

SONSTIGE MASSNAHMEN

Artikel 6
Investitionsbeihilfen fiir Innovationen

Innovationsbeihilfen  zugunsten  von  bestehenden
Schiffbau-, Schiffsreparatur- und Schiffsumbauwerften
kénnen bis zu einer Bruttobeihilfenintensitit von
maximal 10 % als mit dem Gemeinsamen Markt ver-
einbar angesehen werden, wenn sie auf die gewerbliche
Anwendung wirklich und grundlegend neuartiger
Produkte und Verfahren abzielen, die gegenwirtig nicht
von anderen Unternehmen in der Gemeinschaft
gewerblich genutzt werden und das Risiko des techni-
schen oder geschiftlichen Versagens in sich bergen,
sofern

— die Beihilfen auf die Bestreitung der Aufwendungen
fir Investitionen und technische Tatigkeiten be-
schrinkt sind, die unmittelbar und ausschlielich auf
den innovativen Teil des Vorhabens bezogen sind,
und

— Hohe und Intensitit der Beihilfe auf das erforderliche
Mindestmafl unter Berticksichtigung des mit dem
Vorhaben verbundenen Risikogrades beschrinkt sind.

Artikel 7
Regionale Investitionsbeihilfen

Fir Investitionen zur Verbesserung oder Modernisierung
bestehender Werften gewihrte Beihilfen, die nicht an die
finanzielle Umstrukturierung der betreffenden Werften)
gekntpft sind und auf die Steigerung der Produktivitit
bestehender Anlagen abzielen, kénnen als mit dem
Gemeinsamen Markt vereinbar angesehen werden, wenn

— die Intensitat der Beihilfe in Regionen, die die Krite-
rien der Option von Artikel 92 Absatz 3 Buchstabe a)
des Vertrags erfiillen und der Karte entsprechen, die
die Kommission in bezug auf jeden Mitgliedstaat fiir
die Gewihrung einer regionalen Beihilfe gebilligt hat,
22,5 % nicht tiberschreitet;

— die Intensitat der Beihilfe in Regionen, die die Krite-
rien der Option von Artikel 92 Absatz 3 Buchstabe c)
des Vertrags erfiillen und der Karte entsprechen, die
die Kommission in bezug auf jeden Mitgliedstaat fiir
die Gewidhrung einer regionalen Beihilfe gebilligt hat,
12,5 % oder die geltende Regionalbeihilfe-Hochst-
grenze nicht Gberschreitet, wobei der niedrigere Wert
mafigeblich ist;

— die Beihilfe auf die Bestreitung der beihilfefihigen
Aufwendungen beschrankt ist, wie sie in den
geltenden gemeinschaftlichen Leitlinien fir Regional-
beihilfen festgelegt sind.
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Artikel 8
Forschung und Entwicklung

Beihilfen zugunsten von Forschungs- und Entwicklungs-
aufwendungen von Schiffbau-, Schiffsreparatur- oder
Schiffsumbauunternehmen kénnen als mit dem Gemein-
samen Markt vereinbar angesehen werden, wenn sie mit
den Regeln des Gemeinschaftsrahmens fiir staatliche
Forschungs- und Entwicklungsbeihilfen (*) oder nachfol-
genden Regelungen tbereinstimmen.

Artikel 9
Umweltschutz

Beihilfen zugunsten von Umweltschutzaufwendungen von
Schiffbau-, Schiffsreparatur- oder Schiffsumbauunter-
nehmen konnen als mit dem Gemeinsamen Markt ver-
einbar angesehen werden, wenn sie mit den Regeln des
Gemeinschaftsrahmens  fiir  staatliche Umweltschutz-
beihilfen (*) oder nachfolgenden Regelungen {berein-
stimmen.

KAPITEL V

UBERWACHUNGSVERFAHREN UND
TRETEN

INKRAFT-

Artikel 10
Anmeldung

(1) Die von dieser Verordnung erfafiten Beihilfen fiir
den Schiffbau, die Schiffsreparatur und den Schiffsumbau
unterliegen neben Artikel 93 des Vertrags den besonderen
Anmeldungsvorschriften unter Absatz 2.

(2) Die Mitgliedstaaten melden der Kommission
folgendes vorab zur Genehmigung:

a) von dieser Verordnung erfafite neue wie bestehende
Beihilferegelungen oder Anderungen bestehender
Regelungen;

b) den Beschluf}, eine allgemeine Beihilferegelung
einschliefllich allgemein geltender Regionalbeihilfere-
gelungen, auf die von dieser Verordnung erfafiten
Unternehmen anzuwenden, damit die Vereinbarkeit
mit Artikel 92 des Vertrags gepriift werden kann,
insbesondere in den in den Artikeln 6, 7, 8 und 9
genannten Fallen, sofern der Beihilfebetrag nicht unter
der Geringfugigkeitsschwelle von 100 000 ECU in
einem Zeitraum von drei Jahren liegt;

() ABL C 45 vom 17. 2. 1996, S. 5.
() ABL C 72 vom 10. 3. 1994, S. 3.

c) die Einzelanwendung von Beihilferegelungen in
folgenden Fillen:

i) Beihilfen nach Artikel 3 Absatz 3 Unterabsatz 2,
Artikel 3 Absatz 5, Artikel 4 und Artikel 5 oder

if) wenn die Kommission dies in ihrer Zustimmung
zu der betreffenden Beihilferegelung ausdriicklich
vorgesehen hat.

Artikel 11

Uberwachung der Anwendung der Beihilfebestim-
mungen

(1)  Zur Uberwachung der Anwendung der Beihilfebe-
stimmungen gemifl den Kapiteln II bis IV tibermitteln
die Mitgliedstaaten der Kommission

a) vor Ende des auf den Monat der Vertragsunterzeich-
nung folgenden dritten Monats monatliche Berichte
tiber jeden Schiffbau- und Schiffsumbauauftrag gemaf
Formblatt 1 im Anhang;

b) vor Ende des auf den Monat der Fertigstellung
folgenden Monats Fertigstellungsberichte tber jeden
auch vor dem Inkrafttreten dieser Verordnung unter-
zeichneten Schiffbau- und Schiffsumbauauftrag gemaf3
Formblatt 1 im Anhang;

c) sofern von der Kommission verlangt, bis zum 1. Mérz
des auf das Berichtsjahr folgenden Jahres Jahresbe-
richte mit Angabe des Gesamtbetrags der jeder
einzelnen inlindischen Werft wiahrend des vorange-
henden Kalenderjahres gewihrten Beihilfen gemafl
Formblatt 2 im Anhang;

d) bei Werften mit einer Kapazitit fiir den Bau von
Handelsschiffen von mehr als 5000 BRZ spitestens
zwei Monate nach der Genehmigung des Jahresbe-
richts der Werft durch die Hauptversammlung jahr-
liche Berichte mit den o6ffentlich zuginglichen
Angaben t(ber die Kapazititsentwicklung und die
Eigentumsverhiltnisse gemafl Formblatt 3 im Anhang;
diese Berichte sind nach Vorlage des ersten Jahresbe-
richts zweijihrlich vorzulegen, es sei denn, die
Kommission beschlielt, weiterhin jéhrliche Berichte
anzufordern;

e) bei Werften, die Umstrukturierungsbeihilfen gemafl
Artikel 5 empfangen haben, vierteljahrliche Berichte
tiber die Verwirklichung der Umstrukturierungsziele
mit Angaben zu der Auszahlung und Verwendung der
Beihilfen, den Investitionen, der Produktivititsent-
wicklung, dem Beschiaftigungsabbau und den Erfolgs-
aussichten;

f) bei Werften, die im Rahmen der Entwicklungshilfe
geforderte  Auftrage erhalten haben, die von der
Kommission geforderten Angaben, um die Einhaltung
von Artikel 3 Absatz 5 sicherstellen zu koénnen.
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(2)  Bei Werften, deren Schiffbau-, Schiffsreparatur- und
Schiffsumbautitigkeiten sowohl den gewerblichen als
auch den militirischen Bereich umfassen, ist den
Berichten nach Absatz 1 Buchstabe d) eine Bescheinigung
der Pflichtpriifer tiber die Zuteilung der Gemeinkosten zu
den beiden Bereichen beizufiigen. Dariiber hinaus sind
gesonderte Angaben zum Umsatz im gewerblichen und
im militirischen Bereich vorzulegen.

(3) Auf der Grundlage der ihr gemifl Artikel 10 und
gemafl Absatz 1 des vorliegenden Artikels tibermittelten
Berichte erstellt die Kommission einen Jahresgesamtbe-
richt, der als Grundlage fiir die Gespriche mit den natio-
nalen Sachverstindigen und dem Rat dient. Der Bericht
wird dem Europiischen Parlament zur Information zuge-
sandt. Getrennte Halbjahresberichte werden zu den Fillen
erstellt, bei denen Umstrukturierungsbeihilfen gewihrt
worden sind.

(4) Kommt ein Mitgliedstaat seinen Berichtspflichten
gemafl Absatz 1 nicht in vollem Umfang nach, so kann
die Kommission nach Anhérung und nach ordnungsge-
mifler Ankiindigung verlangen, dafl dieser Mitgliedstaat
die noch ausstehenden Zahlungen bereits genehmigter
Beihilfe aussetzt, bis alle filligen Berichte bei der
Kommission eingegangen sind.

Legt ein Mitgliedstaat einen Bericht gemafl Absatz 1 frist-
gerecht, jedoch wunvollstindig vor und gibt dieser

Mitgliedstaat bei der Vorlage des Berichts an, welche
Werften ihrer Berichtspflicht nicht nachgekommen sind,
so beschrankt die Kommission ihre etwaige Aufforderung
zur Aussetzung der noch ausstehenden Beihilfezahlungen
auf diese Werften.

Artikel 12
Kommissionsbericht

Die Kommission unterbreitet dem Rat regelmiflig einen
Bericht tber die Marktlage und gibt eine Einschitzung
dartiber ab, ob die europiischen Werften von wett-
bewerbsverzerrenden Praktiken betroffen sind. Stellt sich
heraus, daff die Schiffbauindustrie durch wettbewerbs-
verzerrende Praktiken irgendwelcher Art geschidigt wird,
so schligt die Kommission dem Rat gegebenenfalls
Mafinahmen vor, mit denen dem Problem begegnet
werden kann.

Der erste Bericht wird dem Rat spitestens am 31.
Dezember 1999 vorgelegt.
Artikel 13
Inkrafttreten
Diese Verordnung tritt am 1. Januar 1999 in Kraft.
Sie gilt bis zum 31. Dezember 2003.

Diese Verordnung ist in allen ihren Teilen verbindlich und gilt unmittelbar in jedem

Mitgliedstaat.

Geschehen zu Luxemburg am 29. Juni 1998.

Im Namen des Rates
Der Prisident
R. COOK
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Formblart 3

BERICHT VON WERFTEN, DIE HANDELSSCHIFFE VON MEHR ALS 5 000 BRZ BAUEN

KONNEN
. Name der Gesellschaft (e )
2. Verftigbare Gesamtkapazitit (e ) (GBRZ)
3. Angaben zum Dock/Liegeplatz
Dock oder Liegeplatz Hochstgrenze der Schiffe (BRZ)
N ) (e )
N ) (e )
(e ) (e )

4. Angabe zu Plinen fiir eine Erweiterung/Kiirzung von Kapazititen
5. Produktion (in GBRZ) im betreffenden Jahr und Produktionsstand in den vorangegangenen vier Jahren
6. Eigentimerstruktur (Kapitalstruktur, Anteile der direkten oder indirekten 6ffentlichen Eigentiimer)

7. Jahresabschlusse (Bilanzen, Gewinn- und Verlustrechnung einschliefilich, falls verfiigbar, getrennte Biicher

zu den Schiffsbautitigkeiten des wirtschaftlichen Eigentiimers)

. Zufiihrung o6ffentlicher Mittel (einschliefflich Schuldbiirgschaften, Anleihekapital usw.)

9. Befreiung von finanziellen oder sonstigen Verpflichtungen (einschlief8lich Steuervorteile usw.)

10. Kapitalbeitrage (einschliefllich Zufithrungen von Eigenkapital, Entnahme von Kapital, Dividenden,

Darlehen und derer Umschuldung usw.)

. Abschreibung von Schulden

12. Verlusttbertragung



