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VERORDNUNG (EG) Nr. 1524/96 DER KOMMISSION
vom 30. Juli 1996

zur Anderung der Verordnung (EG) Nr. 3298/94 iiber ein System von
Okopunkten fiir Lastkraftwagen im Transit durch Osterreich

DIE KOMMISSION DER EUROPAISCHEN
GEMEINSCHAFTEN —

gestlitzt auf den Vertrag zur Griindung der Europiischen
Gemeinschaft,

gestiitzt auf die Akte Gber den Beitritt Osterreichs, Finn-
lands und Schwedens, insbesondere auf Artikel 11 Absatz
6 und Anhang 4 des Protokolls Nr. 9,

in Erwigung nachstehender Griinde:

Das Protokoll Nr. 9 zur Akte iiber den Beitritt Oster-
reichs, Finnlands und Schwedens enthilt eine spezielle
Regelung fiir den Transit von Lastkraftwagen durch oster-
reichisches Hoheitsgebiet gestiitzt auf ein System von
Transitrechten (Okopunkte).

Artikel 14 des Protokolls Nr. 9 sieht die Aufrechterhal-
tung nichtdiskriminierender physischer Kontrollen an der
Grenze zwischen Osterreich und anderen Mitgliedstaaten
zur Uberpriifung der gemifi Artikel 11 zugeteilten
Okopunkte und der bestehenden Kontingente fiir bilate-
rale Fahrten nach Artikel 12 des Protokolls Nr. 9 nur bis
zum 31. Dezember 1996 vor.

Die Durchfiihrung von Artikel 11 des Protokolls Nr. 9
kann nach dem 31. Dezember 1996 neben anderen
Kontrollmethoden durch ein elektronisches Kontrollsy-
stem gewihrleistet werden.

Wie in der Gemeinsamen Erklirung Nr. 18 zur Akte iiber
den Beitritt Osterreichs, Finnlands und Schwedens vorge-
sehen, sollte die Kommission detaillierte Mafinahmen fiir
die noch offenen technischen Fragen im Zusammenhang
mit dem Okopunktesystem erlassen.

Die Verordnung (EG) Nr. 3298/94 der Kommission ()
sollte daher entsprechend geindert werden.

Die in dieser Verordnung vorgesehenen Mafinahmen
stimmen mit der Stellungnahme des gemifl Artikel 16
des Protokolls Nr. 9 eingesetzten Ausschusses tiberein —

HAT FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN:

Artikel 1

Die Verordnung (EG) Nr. 3298/94 wird wie folgt gein-
dert:
1. Der Titel erhilt folgende Fassung:

»Verordnung (EG) Nr. 3298/94 der Kommission vom
21. Dezember 1994 tber ein System von Okopunkten
fir Lastkraftwagen im Transit durch Osterreich®.

() ABL Nr. L 341 vom 30. 12. 1994, S. 20.

2. Artikel 1 erhilt folgende Fassung:
JArtikel 1

(1)  Der Fahrer eines Lastkraftwagens im Hoheits-
gebiet Osterreichs hat die nachstehend aufgefiihrten
Unterlagen mitzufiihren und diese auf Verlangen den
Aufsichtsbehdrden zur Priifung vorzulegen, entweder:

a) ein ordnungsgemifl ausgefiilltes Einheitsformular
oder eine osterreichische Bestitigung der Entrich-
tung von Okopunkten fiir die betreffende Fahrt;
ein Muster dieser als ,Okokarte* bezeichneten
Bestitigung ist in Anhang A enthalten; oder

b) ein im Kraftfahrzeug eingebautes elektronisches
Gerit, das eine automatische Entwertung der
Okopunkte erméglicht und als ,Umweltdaten-
triger’ (,ecotag’) bezeichnet wird; oder

c) die in Artikel 13 aufgefiihrten geeigneten Unter-
lagen zum Nachweis dariiber, daf} es sich um eine
Fahrt gemifl Anhang C handelt, fiir die keine
Okopunkte bendtigt werden; oder

d) geeignete Unterlagen aus denen hervorgeht, daf es
sich nicht um eine Transitfahrt handelt und, wenn
das Fahrzeug mit einem Umweltdatentriger ausge-
stattet ist, daf dieser fiir diesen Zweck eingestellt
ist.

Die zustindigen osterreichischen Stellen geben die
Okokarte gegen Entrichtung der bei der Herstellung
und Verteilung der Okopunkte und Okokarten anfal-
lenden Kosten aus und errichten an geeigneten
Stellen die erforderlichen Einrichtungen zum Lesen
der Umweltdatentrager.

(2) Die Umweltdatentriger werden gemifi den in
Anhang F aufgefiihrten technischen Spezifikationen
hergestellt, programmiert und angebracht. Zulassung,
Programmierung und Anbringung der Umweltdaten-
traiger konnen durch die zustindigen Stellen eines
jeden Mitgliedstaats erfolgen. '

Der Umweltdatentriger wird so programmiert, dafl er
Informationen Uber das Land der Zulassung und den
NO,-Wert des Lastkraftwagens gemifi den Angaben
des in Absatz 4 beschriebenen Dokuments tiber die
Ubereinstimmung mit der Produktion (COP) enthilt.

(3)  Der Umweltdatentriger wird gemifi Anhang G
an der Windschutzscheibe des Lastkraftwagens ange-
bracht. Es ist nicht Ubertragbar.

(4)  Der Fahrer eines am oder nach dem 1. Oktober
1990 zugelassenen Lastkraftwagens hat zum Nachweis
der NO,-Emissionen des Fahrzeugs ein COP-Doku-
ment gemiff Anhang B mitzufiihren und auf
Verlangen vorzuweisen. Bei erstmals vor dem 1.
Oktober 1990 zugelassenen Lastkraftwagen und bei
solchen, flir die kein solches Dokument vorgewiesen
wird, ist ein COP-Wert von 15,8 g/kWh anzusetzen.
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(5) Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission
schriftlich mit, welche innerstaatlichen Behérden
berechtigt sind, die in den Absitzen 1 bis 4
genannten Dokumente und Umweltdatentriger
auszustellen.”

. Artikel 2 erhilt folgende Fassung:
yArtikel 2

(1)  Soweit das Fahrzeug keinen Umweltdatentriger
benutzt, wird die erforderliche Anzahl von
Okopunkten auf die Okokarte aufgeklebt und
entwertet. Die Okopunkte sind durch Unterschrift so
zu entwerten, dafl sich der Schriftzug sowohl auf die
Okopunkte als auch auf das die Okopunkte tragende
Blatt erstreckt. Anstelle einer Unterschrift kann auch
ein Stempel verwendet werden.

Eine Okokarte, die mit der erforderlichen Anzahl von
Okopunkten versehen ist, wird den Kontrollorganen
des Mitgliedstaats, in dem das Fahrzeug zugelassen ist,
oder Osterreichs ausgehindigt, die anschlieflend eine
Kopie mit der Zahlungsbestitigung zuriickgeben.

(2) Ist das Fahrzeug mit einem Umweltdatentriger
versehen, wird nach Bestitigung einer anrechnungs-
pflichtigen Transitfahrt von Okopunkteguthaben des
Mitgliedstaats, in dem das Fahrzeug zugelassen ist, die
Anzahl von Okopunkten abgezogen, die den auf dem
Umweltdatentriger des Fahrzeugs gespeicherten
Angaben lber die NO,-Emissionen entspricht. Die
hierfiir erforderliche Infrastruktur wird von den &ster-
reichischen Behorden zur Verfligung gestellt und
unterhalten.

Bei Fahrzeugen, die mit einem Umweltdatentriger
versehen sind und im bilateralen Verkehr eingesetzt
werden, mufl der Umweltdatentriger so eingestellt
werden, dafl ersichtlich wird, dafl vor der Einfahrt in
osterreichisches Hoheitsgebiet keine Transitfahrt
durchgefihrt wird.

(3) Wenn eine Okokarte verwendet und das
Zugfahrzeug bei einer Transitfahrt ausgewechselt
wird, bleibt die bei der Einfuhr ausgestellte Zahlungs-
bestitigung giiltig und ist weiter mitzufithren. Wenn
der COP-Wert des neuen Zugfahrzeugs den auf dem
Formular angegebenen Wert {berschreitet, werden
bei der Ausfahrt zusitzliche Okopunkte auf eine neue
Karte aufgeklebt und entwertet.

(4 Die Okokarte und der Umweltdatentriger
treten bei Fahrten, fiir die Okopunkte zu entrichten
sind, anstelle aller bislang fiir verkehrsstatistische
Zwecke verwendeten Osterreichischen Formulare.

(5) Die zustindigen Behorden der Mitgliedstaaten
unterrichten die Kommission regelmiflig ber die
Anzahl der auf der Okokarte verbrauchten Punkte.
Den jeweiligen einzelstaatlichen Behorden oder der
Kommission werden gegebenenfalls Originale oder
Durchschriften der Formulare mit entwerteten
Okopunkten zur Verfiigung gestelit.

Wenn das Fahrzeug mit einem Umweltdatentriger
ausgestattet ist, setzen die Osterreichischen Behorden
eine benannte Stelle des Mitgliedstaats, in dem das

Fahrzeug zugelassen ist, innerhalb von 48 Stunden
davon in Kenntnis, dafl eine Transitfahrt durchge-
fithrt wurde. Auch die Kommission wird hiervon
unterrichtet.

(6) Die Bestimmungen der Absitze 1 bis 5 gelten
unbeschadet des Artikels 14a.“

. In Artikel 3 Absatz 3 erhilt der Einleitungssatz

folgende Fassung:

»Unbeschadet der Bestimmungen des Absatzes 2 wird
durchgingiger Transitverkehr durch Osterreich als
bilateraler Verkehr betrachtet, wenn er tiber folgende
Bahnhofe abgewickelt wird:“.

. Artikel 4 erhdlt folgende Fassung:

JArtikel 4

Die Okopunkte sind zwischen dem 1. Januar des
Zuteilungsjahres und dem 31. Januar des darauffol-
genden Jahres gultig”

. Artikel 5 wird wie folgt geidndert:

a) In Absatz 1 erhilt der zweite Satz folgende
Fassung:

»Bei wiederholten Zuwiderhandlungen gelten
Artikel 8 Absatz 3 und Artikel 11 der Verordnung
(EWG) Nr. 881/92 des Rates ().

() ABL. Nr. L 95 vom 9. 4. 1992, S. 1“
b) Die Absitze 2 und 3 erhalten folgende Fassung:

»2) Die Kommission und die zustindigen
Behorden der Mitgliedstaaten leisten sich im
Rahmen ihrer Zustindigkeiten Amtshilfe zur
Ermittlung und Verfolgung von Zuwiderhand-
lungen gegen das Protokoll Nr. 9 und diese
Verordnung, insbesondere bei der Uberpriifung
der vorschriftsmifligen Verwendung und Handha-
bung der Okokarten und des Umweltdatentrigers.

(3) Kontrollen konnen nach Ermessen des
Mitgliedstaats unter Beachtung des Prinzips der
Nichtdiskriminierung an einem anderen Punkt als
der Grenze durchgeflihrt werden.”

c) Folgende Absitze 4 und 5 werden angefiigt:

4y Die Osterreichischen Kontrollorgane
konnen unter Beachtung des Grundsatzes der
VerhdltnismiBligkeit ~ geeignete Mafinahmen
ergreifen, wenn ein Fahrzeug mit einem Umwelt-
datentriger ausgertstet ist und zumindest einer der
folgenden Sachverhalte vorliegt:

a) im Fall des Fahrzeugs oder dessen Betreiber
liegen wiederholte Zuwiderhandlungen vor;

b) das Okopunkteguthaben des Landes, in dem
das Fahrzeug zugelassen ist, ist unzureichend;

c) der Umweltdatentriger wurde von jemand
anderen als der in Artikel 1 Absatz 2 hierzu
ermichtigten Stelle manipuliert oder verindert;

d) der betreffende Mitgliedstaat hat dem Fahrzeug
eine unzureichende Anzahl von Okopunkten
fir eine Transitfahrt zugeteilt;
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e) das Fahrzeug verfligt nicht tiber die geeigneten
Unterlagen gemifl Artikel 1  Absatz 1
Buchstabe c) oder Buchstabe d) um nachzu-
weisen, warum der Umweltdatentriger so einge-
stellt wurde, dafl erkenntlich wird, dafl es sich
nicht um eine Transitfahrt durch das 6sterrei-
chische Hoheitsgebiet handelt;

f) der in Anhang F beschriebene Umweltdaten-
trager vom Typ x verfiigt nicht Gber die fiir eine
Transitfahrt  erforderliche = Anzahl  von
Okopunkten.

(5) Die osterreichischen Kontrollorgane konnen
unter Einhaltung des Grundsatzes der Verhiltnis-
mifligkeit geeignete Mafinahmen treffen, wenn ein
Fahrzeug nicht mit einem Umweltdatentriger
ausgeriistet ist und zumindest einer der folgenden
Sachverhalte vorliegt:

a) die Okokarte wird den Kontrollorganen nicht
entsprechend dieser Verordnung vorgelegt;

b) die vorgelegte Okokarte ist unvollstindig oder
unrichtig ausgefiillt oder die Okopunkte
wurden nicht vorschriftsmiflig aufgeklebt;

c) das Fahrzeug verfligt nicht lber ordnungsge-
mifle Papiere fiir den Nachweis dariiber, daf} es
keine Okopunkte benotigt“

7. Artikel 6 Absatz 2 erhilt folgende Fassung:

«(2) Die gedruckten Okopunkte, die fiir das
Aufkleben auf die Okokarten bestimmt sind, werden
den Mitgliedstaaten jedes Jahr in zwei Tranchen zur
Verfiigung gestellt, und zwar jeweils vor dem 1.
Oktober des vorhergehenden und vor dem 1. Mirz
des betreffenden Jahres.

Unter den in Artikel 11 Absatz 2 Buchstabe c) des
Protokolls Nr. 9 genannten Bedingungen vermindert
sich die Zahl der Okopunkte fiir das betreffende Jahr
um eine Anzahl, die nach der in Anhang 5 Nummer
3 des Protokolls festgelegten Methode berechnet
wird.”

. Artikel 7 erhilt folgende Fassung:
sArtikel 7

(1) Die zustindigen Behorden der Mitgliedstaaten
teilen die verfligbaren Okopunkte unter den betrof-
fenen Giiterkraftverkehrsunternehmen auf, die in
ihrem Hoheitsgebiet niedergelassen sind.

(2) Die zustindigen Behoérden der Mitgliedstaaten
melden und geben der Kommission bis spitestens 15.
Oktober eines jeden Jahres die Okopunkte zurtick,
von denen aufgrund von vorliegenden Daten und
Verkehrsschitzungen fiir die letzten Monate des
Jahres angenommen werden kann, daff sie bis zum
Jahresende nicht mehr verbraucht werden.

. Artikel 8 Absatz 2 erhilt folgende Fassung:

+(2) Die Okopunkte aus der Gemeinschaftsreserve
werden den Mitgliedstaaten von der Kommission

10.

11.

12.

13.

14.

gemifl dem in Artikel 16 des Protokolls Nr. 9 festge-
legten Verfahren spitestens einen Monat vor Jahres-
ende zugeteilt.

Die erneute Zuteilung wird entsprechend den Einzel-
heiten in Anhang E nach den folgenden Kriterien
vorgenommen:

— die besondere Lage Griechenlands und Italiens,
— die Auswirkungen der deutschen Vereinigung,

— die Forderung alternativer Verkehrstriger fiir den
Transit durch Osterreich, insbesondere die
,Rollende Landstrafie’,

— die Anzahl der den Mitgliedstaaten zugeteilten
gnd von diesen tatsichlich verwendeten
Okopunkten,

— die durchschnittlichen NO,-Emissionswerte von
Fahrzeugen der Mitgliedstaaten, die am Transit-
verkehr teilnehmen,

— unvorhergesehene Ereignisse.”

In Artikel 9 werden die Worte ,zur Akte iiber den
Beitritt Norwegens, Osterreichs, Finnlands und
Schwedens“ gestrichen.

In Artikel 10 werden die Worte ,Zur Klarstellung®
durch die Worte ,Im Sinne“ ersetzt.

Folgender Artikel 14a wird eingefiigt:
LArtikel 14a

Wihrend eines Ubergangszeitraums bis zum 31.
Dezember 1997 ist die Verwendung von Okokarten
oder Umweltdatentrigern im Transitverkehr zulissig.

Ab dem 1. Januar 1998 gestattet es die Kommission
den einzelnen Mitgliedstaaten, jihrlich bis zu 0,6 %
der fiir die Mitgliedstaaten gemifl Artikel 9 festge-
legten Gesamtékopunktezahl auf ihren Okokarten zu
verwenden. Die Mitgliedstaaten teilen der Kommis-
sion bis spitestens zum 1. August eines jeden Jahres
die Anzahl der Okopunkte mit, die sie fiir das darauf-
folgende Jahr verwenden mochten. Die Kommission
wird diese Okopunkte in einer einzigen Tranche vor
dem 1. Dezember zuteilen. Die Okokarten werden
gemifl Artikel 1 Absatz 1 Unterabsatz 2 zugeteilt.

Anhang E wird durch Anhang I dieser Verordnung
ersetzt.

Die in Anhang II dieser Verordnung aufgefiihrten
Anhinge F und G werden angefigt.

Artikel 2

Diese Verordnung tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer

Veroffentlichung

im  Amiesblart  der Europdischen

Gemeinschaften in Kraft.

Sie gilt ab dem 1. Januar 1997.
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Diese Verordnung ist in allen ihren Teilen verbindlich und gilt unmittelbar in jedem
Mitgliedstaat.

Briissel, den 30. Juli 1996

Fiir die Kommission
Neil KINNOCK

Mitglied der Kommission
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ANHANG 1

~ANHANG E

KRITERIEN FUR DIE NEUVERTEILUNG VON OKOPUNKTEN

Die besondere Lage Griechenlands und Italiens

Von der Gemeinschaftsreserve, die 3,34 % der Gesamtzahl der Okopunkte betrigt, erhalt Italien prinzipiell
einen Anteil von Okopunkten, der 4 874 der Punkte gemia8 Anhang D und Griechenland einen Anteil, der
576 der Punkte gemafl Anhang D entspricht. Die Zuteilung erfolgt auf der Grundlage von Priorititen.
Ferner werden alle erforderlichen Anstrengungen unternommen, um zu gewihrleisten, dafl bei der Zuteilung
an Griechenland die griechischen Bediirfnisse in ausreichendem Mafle beriicksichtigt werden.

Die Auswirkungen der dewtschen Vereinigung

Ferner erhilt Deutschland einen Anteil von Okopunkten, der 6 444 der Punkte gemif Anhang D entspricht.

Die Férderung alternativer Verkebrstrdger fiir den Transit durch Osterreich, insbesondere die ,Rollende
Landstrafse’

Alle der Kommission fiir eine Neuverteilung zuriickgegebenen ésterreichischen Okopunkte werden den
Mitgliedstaaten, die zusdtzliche Okopunkte beantragen, im Verhiltnis zu den statistischen Angaben zugeteilt,
die einen Nachweis dariiber liefern, dal Lastkraftwagen mit Zulassung in dem betreffenden Mitgliedsland
die ,Rollende Landstrafie’ in Osterreich benutzen.

Die Anzahl der den Mitgliedstaaten zugeteilten und tatsichlich verwendeten Okopunkte. Die durchschnitt-
lichen NO.-Emissionswerte von Fabrzeugen der Mitgliedstaaten, die am Transitverkebr teilnehmen.

Die verbleibenden Okopunkte werden den Mitgliedstaaten, die zusitzliche Okopunkte beantragen, im
Verhiltnis zu den fiir jeden einzelnen Mitgliedstaat festgelegten Koeffizienten wie folgt zugeteilt:

— Anzahl der als notwendig erachteten Okopunkte, ermittelt durch Extrapolation der neuesten statistischen
Angaben aus Osterreich;

— multipliziert mit dem Verhiltnis der einem Mitgliedstaat zugeteilten und von diesem im Vorjahr
tatsichlich verwendeten Okopunkte;

— multipliziert mit den jiingsten Mittelwerten der NO,-Emissionen der Transitfahrzeuge des betreffenden
Mitgliedstaats, als Prozentsatz der fiir das betreffende Jahr festgelegten Planzahl®
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ANHANG II
+~ANHANG F
TECHNISCHE SPEZIFIKATIONEN DES UMWELTDATENTRAGERS

Nahbereichskommunikation Bake — Fahrzeug

DSCR-relevante (Vor-)Normen und Technische Berichte

Fir die Nahbereichskommission zwischen Fahrzeugen und stralenseitiger Infrastruktur miissen folgende
von CEN/TC 278 herausgegebene Dokumente beachtet werden:

a) prENV278/9/#62 ,DSRC Physical Layer using Microwave at 5.8 GHz'

b) prENV278/9/4# 64 ,DSRC Data Link Layer

c} prENV278/9/#65 ,DSRC Application Layer’

Typenpriifung

Der Lieferant des Fahrzeugdatentrigers mufl fiir diese Gerite Typenpriifungszeugnisse einer akkreditierten
Priifungsanstalt vorlegen, in denen jeweils die Einhaltung aller Grenzwerte bestitigt wird, welche in der z. Z.
giiltigen I-ETS 300674 spezifiziert sind.

Betriebsbedingungen

Der Fahrzeugdatentriger fiir das automatische Okopunktsystem muff die geforderte Funktionalitit unter
folgenden Betriebsbedingungen gewihrleisten:

— Umgebungsbedingungen: Umgebungstemperatur von — 25°C bis + 70 °C,

— Witterungsbedingungen: alle zu erwartenden,

— Verkehr: mehrspurig, frei flieflend,

— Geschwindigkeitsbereich: von ,Stop and Go' bis zu 120 km/h.

Die hier genannten Betriebsbedingungen gelten lediglich als Mindestanforderungen. Sollten die erwarteten
DSCR-relevanten (Vor-)Normen hohere Anforderungen stellen, so gelten die in den (Vor-)Normen enthal-
tenen Bedingungen vorrangig!

Der Fahrzeugdatentriger darf nur auf Mikrowellen-Signale reagieren, welche von ihm unterstiitzte Applika-
tionen kennzeichnen.

Fahrzeugdatentriiger

Identifikation

Jeder Fahrzeugdatentriger muf eine einzigartige Identifikationsnummer tragen. Diese muf neben der erfor-
derlichen Anzahl Stellen fiir die Unterscheidung auch eine Priifsumme iiber diese Stellen zur Kontrolle der

Integritit enthalten.

Montage

Der Fahrzeugdatentriger ist fiir eine Montage hinter der Windschutzscheibe des LKW bzw. Zugfahrzeuges
auszulegen. Der Montagevorgang mufl den Fahrzeugdatentriger — soweit wie mit vertretbarem technischen
Aufwand realisierbar — untrennbar mit dem Fahrzeug zu verbinden.

Ein Verhindern der Kommunikation mit der Strafienseitigen Infrastruktur durch einfaches Abdecken des
Fahrzeugdatentrigers darf nicht moglich sein.

Transitdeklaration

Der Fahrzeugdatentriger hat iiber eine Eingabeméglichkeit zur Deklaration einer Okopunkt-befreiten Fahrt
zu verfiigen.

Der Status dieser Deklaration mufl entweder am Fahrzeugdatentriger klar ersichtlich sein oder es muf die

Méglichkeit geben, ihn in eine definierte Ausgangsstellung zu versetzen. In jedem Fall muf sichergestellt
sein, dafl fiir die Bewertung im System nur der Status zum Zeitpunkt der Einreise herangezogen wird.

Aufere Kennzeichnung

Jeder Fahrzeugdatentriger mufl auch im Rahmen einer Sichtpriifung eindeutig identifiziert werden konnen.
Dazu ist es erforderlich, da8 die obengenannte einzigartige Identifikationsnummer auf der Oberfliche unver-
wischbar angebracht ist.

Es mufl ferner die Moglichkeit bestehen, auf der Oberfliche des Fahrzeugdatentrigers eine unabldsbare und
unverwischbare Kennzeichnung in Form von vorbereiteten Klebeetiketten anzubringen. Diese Kennzeich-
nung hat den Okopunktwert des jeweiligen Fahrzeuges zu beinhalten (.5, .6, ... ,16).
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Diese Spezialetiketten miissen eine hohe Filschungssicherheit und ausreichende mechanische Festigkeit
sowie Licht- und Temperaturbestindigkeit aufweisen. Sie miissen eine ausreichend hohe Klebekraft
aufweisen und diirffen nur durch Zerstérung vom Fahrzeugdatentriger abgelost werden konnen.

Manipulationssicherbeit

Das Gehiduse mufl derart beschaffen sein, daff Manipulationen an den inneren Bestandteilen soweit wie
technisch moglich ausgeschlossen sind und alle Eingriffe im Nachhinein erkennbar sind.

Datenspeicher

Der Datenspeicher im Fahrzeugdatentriger ist so zu dimensionieren, daf8 fiir folgende Daten ausreichend
Platz zur Verfiigung steht:

— Identifikationsnummer
— Fahrzeugdaten
— Fahrzeugkennzeichen
— COP-Wert
— Transaktionsdaten
— Kennung der Grenzstation
— Reiserichtung
— Zeitstempel
— Status der Fahrtdeklaration
— Sperrinformationen

— Statusdaten
— Manipulation
— Batteriestatus
— Status der letzten Kommunikation

Dariiber hinaus ist eine mindestens dreiligprozentige Reserve vorzusehen.

ANHANG G

MONTAGEANFORDERUNGEN FUR DEN UMWELTDATENTRAGER

Der Umweltdatentriger ist an der Innenseite der Windschutzscheibe innerhalb eines "hierfiir gekennzeich-
neten Bereichs (s. obige Darstellung) mit den folgenden Abmessungen anzubringen:

x = 100 cm
y = 80 cm“



