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RICHTLINIE DES RATES
vom 16. Dezember 1980

zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten iiber die Motorleistung von
Kraftfahrzeugen

(80/1269/EWQ)

DER RAT DER EUROPAISCHEN
GEMEINSCHAFTEN —

gestiitzt auf den Vertrag zur Griindung der Europé-
ischen Wirtschaftsgemeinschaft, insbesondere auf
Artikel 100,

auf Vorschlag der Kommission (1),

nach Stellungnahme des Europdischen Parla-
ments (?),

nach Stellungnahme des Wirtschafts- und Sozialaus-
schusses (3),

in Erwidgung nachstehender Griinde:

Die technischen Vorschriften, denen die Kraftfahr-
zeuge nach bestimmten einzelstaatlichen Rechtsvor-
schriften geniigen miissen, betreffen unter anderem
die Methode zur Messung der Motorleistung, die
zur Angabe der Motorleistung eines Kraftfahrzeug-
typs anzuwenden ist.

Diese Vorschriften sind von Mitgliedstaat zu Mit-
gliedstaat verschieden; hieraus ergeben sich techni-
sche Hemmnisse fiir den Handel, zu deren Beseiti-
gung von allen Mitgliedstaaten — entweder zusiitz-
lich oder anstelle ihrer derzeitigen Regelung —
gleiche Vorschriften erlassen werden miissen, damit
vor allem das EWG-Betriebserlaubnisverfahren
gemdf der Richtlinie 70/156/EWG des Rates vom
6. Februar 1970 zur Angleichung der Rechtsvor-
schriften der Mitgliedstaaten iiber die Betriebser-
laubnis fiir Kraftfahrzeuge und Kraftfahrzeugan-
hinger (*), in der Fassung der Richtlinie 80/1267/

EWG (°), auf jeden Fahrzeugtyp angewandt werden
ann —

(') ABI. Nr. C 104 vom 28. 4. 1980, S. 9.
(®) ABI. Nr. C 265 vom 13. 10. 1980, S. 76.
(®) ABL Nr. C 182 vom 21. 7. 1980, S. 3.
(*) ABL Nr. L 42 vom 23. 2. 1970, S. 1.

(®) Siehe Seite 34 dieses Amtsblatts.

HAT FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:

Artikel 1

Als Fahrzeuge im Sinne dieser Richtlinie gelten —
mit Ausnahme von Schienenfahrzeugen sowie land-
oder forstwirtschaftlichen Zugmaschinen und
Arbeitsmaschinen — alle zur Teilnahme am Stra-
Benverkehr bestimmten Kraftfahrzeuge mit oder
ohne Aufbau, mit mindestens vier Rddern und einer
bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit von mehr
als 25 km/h.

Artikel 2

Die Mitgliedstaaten diirfen die EWG-Betriebser-
laubnis oder die Betriebserlaubnis mit nationaler
Geltung, den Verkauf, die Zulassung, die Inbetrieb-
nahme oder die Benutzung eines Fahrzeugs nicht
aus Griinden verweigern oder verbieten, die mit der
Motorleistung zusammenhéngen, wenn diese gemaB
den Anhéngen I und II ermittelt wird.

Artikel 3

Anderungen, die zur Anpassung der Anhinge an
den technischen Fortschritt notwendig sind, werden
nach dem Verfahren des Artikels 13 der Richtlinie
70/156/EWG erlassen. '

Artikel 4

(1) Die Mitgliedstaaten erlassen die erforderlichen
Rechtsvorschriften, um dieser Richtlinie binnen
18 Monaten nach ihrer Bekanntgabe nachzukom-
men. Sie setzen die Kommission unverziiglich
davon in Kenntnis.
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(2) Die Mitgliedstaaten tragen dafiir Sorge, daB Artikel 5
der Kommission der Wortlaut der wichtigsten inner-
staatlichen Rechtsvorschriften mitgeteilt wird, die

sie auf dem unter diese Richtlinie fallenden Gebiet
erlassen.

Diese Richtlinie ist an die Mitgliedstaaten gerichtet.

Geschehen zu Briissel am 16. Dezember 1980.

Im Namen des Rates

Der Prisident
Colette FLESCH
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ANHANG 1

ERMITTLUNG DER MOTORLEISTUNG

EWG-BETRIEBSERLAUBNIS

Antrag auf Erteilung einer EWG-Betriebserlaubnis

Der Antrag auf Erteilung einer EWG-Betriebserlaubnis fiir einen Kraftfahrzeugtyp -

hinsichtlich der Motorleistung ist vom Fahrzeughersteller oder von dessen Beauf-
tragten zu stellen.

Dem Antrag sind folgende Unterlagen und Angaben in dreifacher Ausfertigung
beizufiigen:

der ordnungsgemaf ausgefiillte Beschreibungsbogen
Angaben entsprechend den Anlagen | bzw. 2.

Werden die Priifungen vom technischen Dienst durchgefiihrt, so ist ihm ein fiir den
zu genehmigenden Fahrzeugtyp reprdsentatives Fahrzeug vorzufiihren.

Unterlagen

Wird einem Antrag nach 1.1 entsprochen, so erstellt die zustindige Behorde die
Unterlage gemaf3-Anhang I1. Fiir die Ausstellung dieser Unterlage darf die zustédn-

dige Behorde des Mitgliedstaats, der die Betriebserlaubnis erteilt, das Protokoll -

zugrunde legen, das von einem zugelassenen oder anerkannten Laboratorium
gemilB den Vorschriften dieser Richtlinie erstellt worden ist.

ANWENDUNGSBEREICH

Dieses Verfahren betrifft die fiir den Antrieb von Fahrzeugen der Klassen M und N
gemaB Anhang I der Richtlinie 70/156/EWG verwendeten und zu einer der folgen-
den Klassen gehorenden Verbrennungsmotoren:

Kolben-Verbrennungsmotoren (mit Fremdziindung oder Diesel) mit Ausnahme
von Freikolbenmotoren;

Kreiskolbenmotoren.

Dieses Verfahren ist sowohl fiir Saugmotoren als auch fiir aufgeladene Motoren
anzuwenden.

BEGRIFFSBESTIMMUNGEN
Im Sinne dieser Richtlinie bedeutet:

»Nutzleistung', die Leistung, die bei entsprechender Drehzahl auf einem Priifstand
an der Kurbelwelle oder dem entsprechenden Bauteil mit den in Tabelle 1 aufge-
fiihrten Hilfseinrichtungen abgenommen wird. Wenn die Leistungsmessung nur an
dem mit einem Getriebe ausgeriisteten Motor durchgefiihrt werden kann, wird dem
Wirkungsgrad des Getriebes Rechnung getragen;

»Nennleistung*, die grofite Nutzleistung des Motors, gemessen unter Vollastbedin-
gungen;

»SerienmilBige Ausriistung®, jede vom Hersteller fiir eine bestimmte Anwendung
vorgesehene Ausriistung.
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4. GENAUIGKEIT DER LEISTUNGSMESSUNGEN BEI VOLLAST
4.1. Drehmoment
4.1.1. Vorbehaltlich 4.1.2 muB3 die Kapazitit des Dynamometers so ausgelegt sein, dal3 er -

im ersten Viertel der Skala nicht verwendet wird. Die MeBeinrichtung muf} eine
Genauigkeit von = 0,5 % des Skalenendwerts (mit Ausnahme des ersten Viertels)
haben.

4.1.2. Jedoch kann der Skalenbereich zwischen dem Sechstel und dem Viertel der
Gesamtskala verwendet werden, wenn die. Genauigkeit der MeBeinrichtung -bei
einem Sechstel der Skala bei + 0,25 % des Skalenendwerts liegt.

4.2. Drehzahl

Die MeBgenauigkeit mufl bei + 0,5 % liegen. Die Motordrehzahl ist vorzugsweise -
mit Hilfe eines selbsttétig synchronisierten Drehzahimessers und eines Chronome-
ters zu messen.

4.3. Kraftstoffverbrauch

Insgesamt +-1 % fiir die verwendete MeQeinrichtung.

4.4. Ansauglufttemperatur des Motors: + 2°
4.5. Barometerdruck: + 2 mbar.
4.6. Druck in der Abgasleitung des Priifstandes (siche Anm. | der Tabelle 1)
4.7. Druck in der Ansaugleitung: + 0,5 mbar..
4.38. Abgasgegendruck der Schalldiimpferanlage des Fahrzeugs: + 2 mbar.
’ 5. NUTZLEISTUNG DES MOTORS
5.1. Priifungen
5.1.1. Hilf;veinrichtungen

Bei der Priifung sind die nachstehend aufgefiihrten einzubeziehenden Hilfseinrich-
tungen moglichst an dem Platz am Motor anzubringen, den sie be1 dem in Betracht
gezogenen Verwendungszweck einnehmen wiirden.

5.1.1L1. Einzubeziehende Hilfseinrichtungen ‘
Die in die Priifung zur Ermittlung der Nutzleistung-des Motors einzubeziehenden
Hilfseinrichtungen sind in Tabelle | genannt.

5.1.1.2. Wegzulassende Hilfseinrichtungen

Die ausschliefllich fiir den Betrieb des Fahrzeugs selbst erforderlichen und gegebe-
nenfalls am Motor angebrachten Hilfseinrichtungen sind fiir die Priiffungen auszu-
bauen, wie zum Beispiel:

— Kompressor fiir die Bremsanlagen,

— Hilfskrafteinrichtung der Lenkanlage,

— Pumpe fiir die Radaufhdngung,

. — Klimaanlage,
— Olkuhler der hydraulischen Ubertragungseinrichtungen und/oder des Getrie-
bes
(diese Aufzihlung ist nicht erschopfend). *

Bei nicht ausbaubaren Ausriistungen darf die von ihnen aufgenommene Leerlauf-
leistung ermittelt und zu der gemessenen Leistung addiert werden.
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TABELLE 1

Hilfseinrichtungen, die in die Priifung zur Ermitilung der Nutzleistung des Motors
einzubeziehen sind

Nr.

Hilfseinrichtungen

EinlaBBsystem

Ansaugleitung
Luftfilter

- Ansaugschalldampfer
Kurbelgehiuseentliiftung
Drehzahlbegrenzer

Ansaugluftvorwdrmung

(sie ist im Rahmen des Moglichen in ihrer

giinstigsten Stellung zu betreiben)

Abgasschalldampferanlage

Abgasfilter
Auspuffkrimmer
Abgasleitungen
Schalldampfer
Endrohr
Auspuffbremse ()

Kraftstoffpumpe ()

In die Priifung der Nutzleistung
einbezogen:

SerienmdBig — ja ()

Serienmafig — ja

SerienmdBig — ja ()

SerienmaBig — ja

Vergaser

SerienmidfBig — ja

Kraftstoffeinspritzung (Benzin und Diesel)

Vorfilter

Filter

Pumpe

Leitung

Einspritzdiise

Gegebenenfalls Luftdruckfiihler (¢)
Regler

Atmosphirischer Lastbegrenzer

L SerienmaBig — ja .

Fliissigkeitskithlung

Motorhaube
Luftaustritt Motorhaube

Kiihler

Liifter (¢)

Luftleiteinrichtung des Liifters
Wasserpumpe

Thermostat (7)

Luftkiithlung

Luftleiteinrichtung
Geblise (%) (¢)

Temperaturregelungseinrichtung

r Nein

L SerienmaBig — ja (5)

SerienméBig —Ja

i

SerienmaBig — ja

Elektrische Ausriistung

SerienmaBig — ja (8).
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NF. Hilfseinrichtungen In die Priifung der Nutzleistung
einbezogen
10 Lader
Direkt oder indirekt vom Motor und/oder seinen
Auspuffgasen angetriebener Lader
Ladeluftkiihler (°)
Kithimittelpumpe oder -liifter SerienmiBig — ja
(vom Motor angetrieben) - '
Kiihimittelthermostat
11 Einrichtung zur Abgasreinigung SerienmiaBig — ja

(') Die fiir das Fahrzeug bestimmten kompletten Auspuff- und EinlaBsysteme sind zu verwen-
den, soweit sie die Leistung des Motors in nennenswertem MaBe beeinflussen (Zweitaktmo-
tor, Motoren mit Fremdzindung usw.) oder wenn der Hersteller darum ersucht. In den
anderen Fillen ist zu iiberpriifen, ob der Gegendruck am Auspuffkriimmerflansch sich um
nicht mehr als 10 mbar von dem vom Hersteller vorgesehenen héchsten Gegendruck unter-
scheidet und ob sich der Druck an der-Ansaugleitung um nicht mehr als | mbar von dem
vom - Hersteller festgelegten Grenzwert fiir einen sauberen Luftfilter unterscheidet. Diese
Voraussetzungen diirfen auch mit Hilfe der Priifstandsausriistung geschaffen werden.

Wenn die vollstindige Auspuffschalldimpferanlage verwendet wird, darf die Abgasleitung
des Priifstands — bei laufendem Motor — an dem Punkt der Abgasleitung, an dem diese mit
der Schallddmpferanlage des Fahrzeugs verbunden ist, keinen Gegendruck erzeugen, der
sich vom-atmosphéarischen Druck um mehr als 10 mbar unterscheidet, es sei denn, daf3 der
Hersteller vor der Priifung einen héheren Gegendruck akzeptiert.

(). Wenn der Motor eine Auspuffbremse hat, ist deren Klappe in vollstandig gedffneter Stellung
zu fixieren:

(*) Der Kraftstofforderdruck darf erforderlichenfalls nachgeregelt werden, um die bei dem be-
treffenden Verwendungszweck vorhandenen Driicke zu reproduzieren (insbesondere, wenn
ein System mit Kraftstoffrickfiihrung verwendet wird).

(*) Der Luftdruckfithler ist der Geber fiir die luftdruckabhingige Regelung der Einspritzpumpe.
Der Regler oder die Einspritzanlage kénnen weitere Einrichtungen enthalten, die die Menge
des eingespritzten Kraftstoffs beeinflussen.

() Der Kuhler, der Liifter, dessen Luftleiteinrichtung, die Wasserpumpe und der Thermostat
miissen in der gleichen Lage wie im Fahrzeug angeordnet sein. Die Umwilzung der Kiihl-
fliissigkeit darf ausschlieBlich durch die Wasserpumpe des Motors erreicht werden. Die Ab-
kithlung der Flissigkeit darf entweder tiber den Kiihler des Motors oder iiber einen externen
Kreisiauf erfolgen, vorausgesetzt, daB der Druckverlust des externen Kreislaufs und der
Druck am Pumpeneintritt im wesentlichen dem des Kiihlsystems des Motors entsprechen.
Die gegebenenfalls vorhandene Kiihlerjalousie muf3 gedffnet sein.

Falls der Kiihler, der Liifter und dessen Luftleiteinrichtung aus praktischen Griinden nicht
am Motor montiert werden kénnen, muf} die von dem getrennt und in der — relativ zum
Kiihler und dessen Luftleiteinrichtung (falls diese vorhanden ist) — richtigen Anordnung
montierten Liifter aufgenommene Leistung bei den Drehzahlen, die den bei der Feststellung
der Motorleistung verwendeten Drehzahlen des Motors entsprechen, entweder durch Berech-
nung anhand charakteristischer Merkmale oder anhand praktischer Priiffungen ermittelt wer-
den. Die auf-die normalen atmosphirischen Bedingungen gemi3 Punkt 5.2.2 bezogene Lei-
stung ist von der korrigierten Leistung abzuziehen.

(¢) ~Bei einem abschaltbaren Liifter oder Geblése ist die Priifung mit eingeschaltetem Liifter
(oder Gebldse) durchzufithren.

(?) Der Thermostat darf in volistindig geoffneter Stellung festgelegt werden.

(!)) Mindestleistung der Lichtmaschine: Die Leistung der Lichtmaschine ist auf den Wert zu be-
schrianken, der fiir die Versorgung der fiir den Betrieb des Motors unverzichtbaren Hilfsein-
richtungen (einschlieBlich des elektrischen Liifters) unbedingt erforderlich ist. Wenn eine
Batterie angeschlossen werden muB, ist eine vollstindig geladene Batterie in ordnungsgema-
Bem Zustand zu verwenden.

(°) Die Lufttemperatur in der Ansaugleitung darf die vom Hersteller festgelegte Temperatur
nicht iibersteigen.

Ladeluftkiihler:

Die Kiihlung der Ladeluft darf entweder durch den Ladeluftkiihler des Motors oder durch
ein externes Kiihlsystem erfolgen. Voraussetzung ist, dafl Luftdruck und Lufttemperatur am
Austritt des externen Kiihlers mit den Werten des vom Hersteller des Motors vorgesehenen
Originalsystems libereinstimmen.




Nr. L 375/52

Amtsblatt der Europdischen Gemeinschaften

31.12. 80

5.1.1.3.

5.1.1.3.1.

5.1.1.3.2.

5.1.3.1.

5.1.3.2.

5.1.3.3.

Hilfseinrichtungen fiir das Anlassen von Dieselmotoren

Bei Hilfseinrichtungen fiir das Anlassen von Dieselmotoren sind die beiden folgen-
den Fille in Betracht zu ziehen:

Elektrisches Anlassen

Die Lichtmaschine ist angebaut und versorgt gegebeﬁenfalls die fiir den Betrieb des
Motors erforderlichen Hilfseinrichtungen.

Nichtelektrisches Anlassen

Sind elektrische Hilfseinrichtungen vorhanden, die fiir den Betrieb des Motors -
erforderlich sind, ist die Lichtmaschine angebaut und versorgt die Hilfseinrichtun-
gen. Andernfalls ist sie auszubauen. In beiden Féllen ist die fiir das Anlassen erfor-
derliche Energiequelle vorhanden und lauft dann unbelastet mit.

Einstellbedingungen

Die Einstellbedingungen fiir die Priifung zur Ermittlung der Nutzleistung sind aus
Tabelle 2 zu ersehen.

TABELLE 2 -

Einstellbedingungen
| Einstellung der Verga- SerienméfBige Einstellung gemdfl den Anga-
ser ben des Herstellers, die wiahrend der Priifung

beizubehalten ist

2 Einstellung der Ein- Einstellung gemdll den Angaben des Herstel-
spritzpumpenleistung lers fiir den serienméafligen Motor, die wih-
rend der Prifung beizubehalten ist

3 Ziindeinstellung oder SerienmiBige Einstellkurve gemid den Anga-
Einspritzverstellung ben des Herstellers, die wahrend der Priifung
' beizubehalten ist

4 Einstellung des Reg- Einstellung gemd3 den Angaben des Herstel-
lers lers fiir den serienmédfligen Motor, die wih-
rend der Priifung beizubehalten ist

Priifung zur Ermittlung der Nutzleistung

Die Priifung zur Ermittlung der Nutzleistung ist bei Motoren mit Fremdziindung
bei vollstindigem Durchtreten des Gaspedals und bei Dieselmotoren bei Vollast-
Forderleistung der Einspritzpumpe durchzufiihren, wobei der Motor gemiB
Tabelle 1 ausgeriistet ist.

Die Messungen sind bei stabilisierten Betriebsbedingungen durchzufiihren. Die
Versorgung des Motors mit Luft muB} ausreichend sein. Die Motoren miissen ent-
sprechend den vom Hersteller empfohlenen Bedingungen eingefahren worden sein.
Die Verbrennungsrdume diirfen in begrenztem MaBe Riickstinde enthalten. Die
Priifbedingungen, wie zum Beispiel die Lufteintrittstemperatur, miissen den
Bezugsbedingungen gemif 5.2 moglichst weitgehend angenihert werden, um die
Bedeutung des Korrekturfaktors zu verringern.

Die Temperatur der Ansaugluft des Motors darf hochstens 0,15 m vor dem Eintritt
des Luftfilters oder, wenn kein Filter vorhanden ist, 0,15 m vor dem Lufteintritts-
trichter ermittelt werden. Das Thermometer oder das Thermoelement muB3 gegen
Wirmeabstrahlung geschiitzt und direkt im Luftstrom untergebracht werden. Sie
miissen auch gegen die Benetzung durch Kraftstoff geschiitzt werden. Es ist eine
gentigend grofie Zahl von MeDBstellen -vorzusehen, um eine repriasentative mittlere
Eintrittstemperatur zu erhaiten. Die Luftstrémung darf durch die MeBeinrichtung
nicht gestért werden,
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5.1.3.4. Es darf keine Messung durchgefiihrt werden, bevor nicht das Drehmoment, die
Drehzahl und die Temperatur mindestens eine Minute lang im wesentlichen kon-
stant bleiben.

5.1.3.5. Eine fiir die Messungen zugrunde gelegte Drehzahl darf wihrend des Ablesens um
nicht mehr als + 1% oder + 10 U/min schwanken; dabei wird der groere der
Toleranzwerte beriicksichtigt.

5.1.3.6. Bremsleistung, Kraftstoffverbrauch und Lufteintrittstemperatur miissen gleichzeitig
ermittelt werden. Die MeBwerte sind zu bilden als Mittelwert zweier stabilisierter
Ablesewerte fiir die Bremsleistung und den Kraftstoffverbrauch, die jeweils um
nicht mehr als 2 % voneinander abweichen diirfen.

5.1.3.7. Bei der Messung der Drehzahl und des Verbrauchs durch eine handbetitigte Ein-
richtung muf} die Mefizeit mindestens 60 s betragen.

5.1.3.8. Kraftstoff

5.1.3.8.1. Bei Dieselmotoren ist der in Anhang V der Richtlinie 72/306/EWG des Rates vom

2. August 1972 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten iiber
Maflnahmen gegen die Emission verunreinigender Stoffe aus Dieselmotoren zum
Antrieb von Fahrzeugen (') beschriebene fliissige Kraftstoff, gegebenenfalls mit
Zusatz eines vom Hersteller empfohienen gasformigen oder fliissigen Kraftstoffs zu
verwenden. Der Kraftstoff darf keine rauchverhindernden Zusatzstoffe enthalten.

5.1.3.8.2. Bei Motoren mit Fremdziindung ist ein handelsiiblicher Kraftstoff ohne jeden
Zusatzstoff zu verwenden. Es darf auch der in Anhang VI der Richtlinie 70/220/
EWG des Rates vom 20. Mirz 1970 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der
Mitgliedstaaten iiber MaBnahmen gegen die Verunreinigung der Luft durch Abgase
von Kraftfahrzeugen mit Fremdziindung (?), in der Fassung der Richtlinie 78/665/
EWG (%), beschriebene Kraftstoff verwendet werden.

5.1.3.9. Motorkiihlung

5.1.3.9.1. Flussigkeitsgekiihite Motoren

Die am Motoraustritt ermittelte Temperatur der Kiihifliissigkeit mul3 auf +5°C
genau auf der vom Hersteller angegebenen oberen Regelungstemperatur des Ther-
mostats gehalten werden. Wenn dieser keine Angaben macht, muf} die Temperatur
bei 80 =5 °C liegen.

5.1.3.9.2. Luftgekiihite Motoren

Bei luftgekiihlten Motoren muf3 die Temperatur an einem vom Hersteller angegebe-
nen Punkt zwischen dem vom Hersteller vorgesehenen Hochstwert Ty und
Ty —20 °C gehalten werden.

5.1.3.10. Die Temperatur des Kraftstoffs am Eintritt der Einspritzpumpe oder des Vergasers
muB innerhalb der vom Hersteller festgelegten Grenzwerte gehalten werden.

5.1.3.11. Die im Kurbelgehduse oder gegebenenfalls beim Austritt aus dem Olkiihler gemes-
sene Temperatur des Schmiermittels muB innerhalb der vom Hersteller festgelegten
Grenzwerte liegen.

5.1.3.12. Die Tem‘peratur der Abgase ist in der Auspuffleitung in der Ndhe des Auspuff-
krimmerflansches zu messen. Sie darf den vom Hersteller angegebenen Wert nicht
ibersteigen.

5.1.3.13. Hilfskiihlsystem

Um die Temperatur innerhalb der Grenzwerte gemaB 5.1.3.9 bis 5.1.3.12 zu halten,
darf gegebenenfalls ein Hilfskiihlsystem verwendet werden.

() ABL Nr.‘L 190 vom 20. 8. 1972, S. 1.
() ABL Nr. L76 vom 6. 4. 1970, S. 1.
(®) ABI. Nr. L 223 vom 14. 8. 1978, S. 48.
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5.1.4.

5.2

5.2.1.
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5.2.2.1.

5.2.2.2.

5.2.3.

5.2.4.

5.2.4.1.

5.2.4.2.

5.24.2.1.

5.24.2.2.

5.2.4.2.2.1.

» Durchfiihrung der Priifungen

Die Messungen sind mit einer ausreichenden Zahl von Drehzahlen durchzufiihren,
um die Vollastkennlinien zwischen der vom Hersteller angegebenen Mindest- und
Hochstdrehzahl vollstindig festzulegen Dieser Drehzahlbereich muf3 die Drehzahl
einbeziehen, bei der der Motor seine Nennleistung abgibt. Zugrunde zu legen ist
der Mittelwert zweier stabilisierter MeBwerte.

Rufiwertmessungen

Bei Dieselmotoren ist der RuBwert im Rahmen der Priifung der. Abgase gemif
Anhang VI der Richtlinie 72/306/EWG zu iiberwachen.

Korrekturfaktoren

Begriffsbestimmung
Der Korrekturfaktor ist der Beiwert K, mit dem die ermittelte Leistung multipliziert

werden muB, um die auf die atmosphérischen Bezugsbedingungen nach 5.2.2 bezo-
gene Motorleistung zu ermittein.
Atmosphdrische Bezugsbedingungen

Temperatur: 25 °C.

Druck: (trocken) (ps) 990 mbar.

Vom Laboratorium zu erfiillende Bedingungen »
Fiir giiltige Priifungen gilt, daB’ 0,96 < K< 1,06 ist.

Ermittlung der Korrekturfaktoren

Motoren mit Fremdziindung (mit Vergaser oder Einspritzanlage) — Faktor K,

Der Korrekturfaktor ist unter Zugrundelegung folgender Formel zu ermitteln:

K (990) ( T ) 0.5
a =
ps 298
absolute Temperatur in K der vom Motor angesaugten Luft am Einlaf3,

T

ps = atmosphérischer Druck (trocken) in mbar, d. h. Barometerdruck insgesamt
abziiglich Wasserdampfdruck.

I

‘Dieselmotoren — Faktor K,

Viertakt-Dieselmotoren ohne Aufladung und Zweitakt-Dieselmotoren

Der Korrekturfaktor ist unter Zugrundelegung folgender Formel zu ermitteln:

0,7
ko= (2)- ()
ps 298
T = Temperatur in K der vom Motor angesaugten'Luft am EinlaB,

ps = atmosphirischer Druck (trocken) in mbar.
Viertakt-Dieselmotoren mit Aufladung

Abgas-Turbolader

Die Leistung ist nicht zu berichtigen. Wenn sich die Dichte dér Umgebungsluft
jedoch um mehr als 5% von der Dichte der Luft bei den Bezugsbedingungen
(25 °C und 1000 mbar) unterscheidet, sind die Priifbedingungen im Priifbericht
anzugeben.
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5.2.42.2.2. Lader mit rﬁechanischem Antrieb

5.2.4.2.2.2.1. Die Beziehung r wird durch die nachstehende Formel ermittelt:

_ D
Vi) ()
P T,

v D = Kraftstoffdurchsatz in mm? je Arbeitstakt,

V = Hubraum des Motors in |,

P, = atmospbarischer Druck, .

P, = Druck im EinlaBkriimmer des Motors,
| T, = Umgebungstemperatur in K nach 5.1.3.3,

T, = Temperaturin K im EinlaBkriimmer des Motors.

5.2.4.2.222. Istr > 50 mm?*/1, so ist der Korrekturfaktor fiir die mit mechanisch angetriebenen
Ladern ausgeriisteten Motoren der gleiche wie fiir nicht aufgeladene Motoren; ist
r < 50 mm?/1, so wird der Korrekturfaktor gleich 1.

5.3. Priifbericht

Der Priifbericht muf3 die Ergebnisse und alle erforderlichen Berechnungen zur
Bestimmung der in Anhang Il angegebenen Nutzleistung sowie die in den Anla-
gen 1 oder 2 dieses Anghangs aufgefiihrten Merkmale des Motors enthalten.

5.4. Anderung des Motortyps

Jede Anderung des Motors hinsichtlich der in den Anlagen | oder 2 dieses
Anhangs aufgefithrten Merkmale ist den zustindigen Behorden mitzuteilen. Diese
Behorde kann dann:

54.1. entweder die Auffassung vertreten, daBB die vorgenommenen Anderungen keinen
nennenswerten EinfluB auf die Motorleistung haben oder

5.4.2. eine neue Ermittiung der Motorleistung unter Durchfithrung der von ihr fiir erfor-
derlich erachteten Priifungen veranlassen.

6. - TOLERANZEN FUR DIE MESSUNG DER NUTZLEISTUNG

6.1. Die von dem technischen Dienst ermittelte Nutzleistung des Motors darf + 2% von
der vom Hersteller angegebenen Nutzleistung (mit einer Toleranz von 1,5 % fiir die
Motordrehzahl) abweichen.

6.2. AnliBlich der Uberpriifung der Ubereinstimmung der Produktion darf die Nutzlei-
stung eines gepriiften Motors um nicht mehr als + 5 % vom Typpriifwert abwei-
chen.
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1.8.

1.9.

1.10.

1.11.

(1) Fir nichtherkommliche Motoren oder Systeme hat der Hersteller entsprechende Angaben zu

1.

machen.

Anlage |

HAUPTMERKMALE DES MOTORS (1)

(Dieselmotoren)

Beschreibung des Motors

Arbeitsweise: Viertakt/Zweitakt (?)

Bohrung: .. .. e mm
Hub: ... ... ... ... .. .. .. mm
Zahl und Anordnung der Zylinder sowie Ziindfolge: .................. ... .. ...
Hubraum: ..... e cm?
Volumetrisches Kompressionsverhéltnis (): .............. ... .. ... .. ........

Zeichnungen der Brennriume im Zylinderkopf und im Kolbenboden:

Kiihlsystem
Fliissigkeitskithlung
Art der Fliissigkeit: .. ... ...
Umwilzpumpen: mit/ohne (?)
Merkmale oder Marke(n) und Typ(en): ...
Ubersetzungsverhiltnis: ........ L B T
Thermostat: Einstellung: .. ...............................................
Kiihler: Zeichnung(en) oder Marke(n) und Typ(en): ........ ... .. ... .. .. ... ...
Uberdruckventil: Einstelldruck: ........... ... ... .. ... . ... .. .. ... ...,

Liifter: Merkmale oder Marke(n) und Typ(en): ....... ... .. ... ... ... ........

(?) Nichtzutreffendes streichen.
(3) Toleranz angeben.



(98]

. 12. 80

Amtsblatt der Europdischen Gemeinschaften Nr

. L 375/57

1.11.2.

1.11.3.

1.11.3.1.

1.11.3.2.

1.11.3.3.

1.11.3.4.

1.11.3.5.

1.11.3.6.

L12.

1.13.

3.1

Luftkithlung

Geblise: Merkmale oder Marke(n) und Typ(en): . ............... ... ... . ....
Ubersetzungsverhdltnis: .. ......... ... ... .. .. .. .
SerienméBige Luftleiteinrichtung: ............. S AU

Temperaturregelungssystem mit/ohne (2), kurzgefalite Beschreibung: ............

........................................................................

Vom Hersteller zugelassene Temperaturen '
Fliissigkeitskiithlung: Hochsttemperatur beim Austritt aus dem Motor: ...........
Luftkithlung: Mefistelle: . .. ... ... . . .
Hochsttemperatur an der MeBstelle: .. ........ ... ... ..........
Hochsttemperatur am Austritt aus dem Zwischenktihler: .......................
Hochste Abgastemperatur an dem in 5.1.3.12 angegebenen Punkt: ......... .. ....
Kraftstoff: Mindesttemperatur: ............ ... ... ... ... ....... B
(Ht')chsttemperatur: .............................................
Schmierstoffe: Mindesttemperatur: ........... ... .. ... ... . .. i
HOChSttemperatur: . .. ...ttt
Aufladung mit/ohne (2) Beschreibung des Systems: ...........................
EinlaBsystem
EinlaBkrimmer: ................ Beschreibung:-.......................
Luftfilter: ...................... Marke: ....... .. .. .. ..
Typ: o
Ansaugschalldampfer: ........... Marke: ....... ... .. L
Typ: o

Zusiitzliche rauchverhindernde Einrichtungen (falls vorhanden und nicht unter
einem anderen Punkt erfaft)

Beschreibung und Skizzen: ...... ... ... ...

LufteinlaB und Kraftstoffspeisesystem

Beschreibung und Skizzen der Ansaugleitungen nebst Zubehor (Vorwirmer,

“Ansaugschalldampfer): ....... ... e

() Nichtzutreffendes streichen.
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3.2 * Kraftstoffzufuhr: .
3.2.1. Kraftstoffpumpe
Druck ¢)....... [ oder Leistungsdiagramm () . ..................
3.2.2. Einspritzanlage: .......... ... .. .
3.2.2.1. Pumpe
3.2.2.1.1. M‘arke(n): e e e
3.2.2.1.2. Ty Pe(M) i . o e
3.2.2.1.3. innspritAzmenge ....... mm? je Hub bei der Drehzahl ..... 1/min der Pumpe (°)
bei Vollforderung oder Leistungsdiagramm () () ............. FR

Angabe der verwendeten Methode: am Motor/auf dem Pumpenpriifstand (2)

3.2.2.14. Einspritzzeitpunkt (3)
3.2.2.1.4.1.  Verstellkurve des Spritzverstellers: ......... .. ... .. .. ... . .. . ... . i
3.2.2.1.42. Einstellung des Einspritzzeitpunkts: .......... ... ... . ... .. . .. ... .. ...
3.2.2.2. Einspritzleitungen
3.2.2.2.1. LN g . o e e
3.2.22.2. Innendurchmesser: .. ... ... ...
3.2.2.3. Einspritzdiise(n)
3.2.23.1. Marke(n): ...... ... .. ... .. ... e
3.2.2.3.2. TyPe(N ) oo
3.2.23.3. Einspritzdruck: ........... bar (3)
oder Einspritzdiagramm (2) (3)
3.2.24. Regler
3.2.24.1. Mgrké(n) P
32242, Type(n): .......oooiiiiiii. B S .
3.2.2.43. Drehzahl bei Beginn der Abregelung bei Vollast: ........................ 1/min
3.2.2.44. Grolte Drehzahl ohne Last: ......... ZS PN 1/min
3.2.2.4.5. Leerlaufdrehzahl: . ... ... ... ... ... . ... . .. 1/min
33. Kalistarteinrichtung
3.3.1. Marke(n): ... ... P
3.3.2. TyPe(N ) oo
3330 Beschreibung: .......... T R
4, EinlaB- und Auslafisteuerung
4.1 . Maximale Ventilhiibe, Offnungswinkel und SchlieBwinkel oder Angaben iiber ggf.
f andere Steuerungssysteme, jeweils bezogen auf den oberen Totpunkt: ............

(?) Nichtzutreffendes streichen.
(®) Toleranz angeben.
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Nr. L 375/59

6.1.1.

4.2.

5.1.

5.2.

6.1.

6.2.

6.2.1.

6.2.2.

6.3.

6.3.1.

6.4.

6.4.1.

Bezugsgroe und/oder Einstellbereiche (?)

Schalldéimpferanlage

Beschreibung des Auspuffkriimmers: . ... PP

Beschreibung der iibrigen Teile der Schalldimpferanlage, falls die Priifung mit der
vom Hersteller vorgesehenen volistindigen Schalldimpferanlage durchgefiihrt
wird, oder Angabe des hochsten Abgasgegendrucks, der vom Hersteller fiir die
Nennleistung vorgesehen ist (2): ... ... . . i

. Schmiersystem

Beschreibung des Systems
Lage des Schmierstoffbehdlters: ........... ... ... ... ... .. ... ... ... ...,

Art der Schmierstoffzufuhr (Pumpe, Einspritzung in den EinlaB, Mischung mit
Kraftstoff UsW.) . ...

_Typ P S

Mischung init Kraftstoff (2)
Mischungsverhaltnis: . .......... . . . . . . .
Olkiihler: mit/ohne ()

Zeichnung(en) oder Marke(n) und Typ(en): ........ ... ... ... ... ... ... ... ... ..

Elektrische Ausriistung

Gleichstom-/Drehstromlichtmaschine (2): Merkmale oder Marke(n) und Typ(en):

Sonstige, durch den Motor angetriebene Hilfseinrichtungen (Aufzihlung und erfor-
derlichenfalls kurze Beschreibung): .......... ... ... . ... ... ... .. .. ........

(¥) Nichtzutreffendes streichen.
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Anlage 2

. HAUPTMERKMALE DES MOTORS ()

(Motoren mit Fremdziindung)

l. - Beschreibung des Motors -
1.1. Marke: ............ P e
1.2. Ty‘p: ...................................................................
1.3. Arbeitsweise: Viertakt/Zweitakt (?)
1.4. Bbhrung: ................ EEREERRPS mm
1.5. Hub: oot mm
1.6. Zahl und Anordnung der Zylinder sowie Zindfolge: ............... P
1.7. Hubraum: ............ ... cm?
1.8. Volumetrisches Kompressionsverhéltnis )
1.9. Zeichnungen der Brennrdaume im iylinderkopf und im Kolbenboden: ..... .. ....
1.10. Mindestquerschnitt der EinlaB- und AuslaBquerschnitte: .. ....... ... ... ... ...
111 Kiihisystem
1.11.1. Flussigkeitskithlung

Art der Fllissigkeit: ... ... e

Umwaélzpumpen: mit/ohne ()

Merkmale oder Marke(n) und Typ(en): ....................................
Ubersetzungsverhiltnis:
Tixermostat: Einstellung: ... ... ... .. .
Kiihler: Zeichnung(en) oder Marke(n) und Typ(en): .................... RRREEE
Uberdruckventil: Einstelldruck: ........................... e
Lifter: Merkmale oder Marke(n) und Typ(en): ................ ... . ... . .....

Liifterantrieb: . ... ..

Ubersetzungsverhaltnis: ... ... ... ...

1.11.2. Luftkiihlung

Geblédse: Merkmale oder Marke(n) und Typ(en): . .......... ... ... ... .. ......

(1) Fiir nichtherkdmmliche Motoren oder Systeme hat der Hersteller entsprechende Angaben zu
machen. “

(?) Nichtzutreffendes streichen.
(3) Toleranz angeben.
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1.11.3.

1.11.3.1.

1.11.3.2.

1.11.3.3.

1.11.3.4.

1.11.3.5.

1.11.3.6.

112

1.13.

3.1

3.2

3.2.1.

3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.1.3.

Nr. L 375/61

Ubersetzungsverhaltmis: .. ............ it
Serienmdflige Luftleiteinrichtung: ....... . ... ... ... . .. ... .. ... L.

Temperaturregelungssystem: mit/ohne (2) kurzgefalite Beschreibung: ... .. e

‘Vom Hersteller zugelassene Temperaturen

Flissigkeitskiihlung: Hochsttemperatur beim Austritt aus dem Motor: ...........

Luftkiihlung: MeBstelle: . ....... . .

Hochsttemperatur an der Mef3stelle: ............................
Héchsttemperatur am Austritt aus dem Zwischenkiihler (2):
Hochste Abgastemperatur an dem in 5.1.3.12 angegebenen Punkt: ... ... ... .. .. ..

ot
Kraftstoff: Mindesttemperatur: ........... .. ... ... .. . . . .

Hochsttemperatur: ... ... ...

Schmierstoffe: Mindesttemperatur: . ......... .. ... .. . . it

Hochsttemperatur: ................... ... .. ..... e "
Aufladung mit/ohne (2) Beschreibung des Systems: . ..........................

EinlaBsystem .

EinlaBkriimmer: . ..................... Beschreibung: ............ ... ... -
Luftfilter: .......... ... .. .. ..... Marke: ............ Typ: ... ... ..
Ansaugschalldampfer: .......... .. Marke: ... ..., Typ: ... o

Zusiitzliche Einrichtungen zur Abgasrelmgung (falls vorhanden und nicht unter
einem anderen Punkt erfafit)

Beschreibung und Skizzen: ........... ... .. ... ... ... .. ... .. R

LufteinlaB und Kraftstoffspeisesystem

Beschreibung und Skizzen der Ansaugleitungen nebst Zubehor (Dash-pot, Vofwﬁr-
mer, Zusatzluftventil usw.):

Einstellelemente

(?) Nichtzutreffendes streichen.
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3.2.1.3.1.

31.12. 80 -

Disen: ....... ... ... .
3.2.1.3.2 Lﬁfttrichter: ............................ Kraftstoffdurchsatzkurve in
Abhidngigkeit vom Luft-
3.2.1.3.3.  Fillstand in der Schwimmerkammer: ...... oder J durchsatz und Angabe der
' Einstellgrenzen zur Einhal-
3.2.1.3.4, Gewicht des Schwimmers: ............... tung der Kurve (?)
3.2.1.3.5. Diisennadel: ...........................
3.2.14. Starter handbedient/autematisch (2), Justiérung der Einstellung ():.
3.2.1.5. Kraftstoffpumpe i
Druck 3): ............... oder charakterisches Diagramm (®): ...............
3.2.2. Einspritzanlage (?)
3.2.2.1. Marke(n): ... ... e
3.2.2.2. Tyé(en) ................................................................
3.2.23. Aligemeine Beschreibung: ................ O
'
3.2.2.4. Einspritzdruck: .......... o bar (?) (%)
oder charakteristisches Diagramm (3) (3): ....... B R
4. Ventilsteuerzeiten oder gleichwertige Angaben
4.]. Maximale Ventilhiibe, Offnungs- und SchlieBwinkel oder Angaben iiber andere
mogliche Steuerungssysteme, jeweils bezogen auf den oberen Totpunkt: ..........
4.2. BezugsgroB3en und/oder Einstellbereiche (2)
5. Ziindung
5.1. Art der Zﬁndanllage
5.1.1 Marke: .. e
5.1.2. Ty D oo
5.1.3. Zindvorverstellungskurve 3): .. ... e e
5.1.4. Zindzeitpunkt (3): ... .. .
5.1.5. Kontaktabstand (?) (3) — SchlieBwinkel (?): TR e
| /
6. Schalldimpferanlage
Beschreibung und Skizzen: ..... ... ... ... . . ... ...
7. Schmiersystem‘
7.1. | Beschreibung des Systems
7.1.1. Lage des Schmierstoffbehdlters: ......... ... ... ... ... .. .. L
mffendes streichen. "

(®) Toleranz angeben.
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7.1.2. Art der Schmierstoffzufuhr (Pumpe, Einspritzung in den EinlaB, Mischung mit

Kraftstoff usw.): ... .
7.2. Pumpe (?) |
7.2.1. Marke: ....... PSP
7.2.2. D7/ o
7.3. | Mischung mit Kraftstoff (2) -
7.3.1. Mischungsverhdltnis: ...... ... . .. ... .. . . .
7.4. Olkiihler: mit/ohne ()
74.1. Zeichnung(en) oder Marke(n)und Typ(en): . ....... ... ... .. i ...
8. Elektrische Ausriistung

. Gleichstrom-/Drehstromlichtmaschine (?):

Merkmale oder Marke(n) und Typ(en): ....... .. ... .. .. . . i
9. Sonstige, durch den Motor angetriebéne Hilfseinrichtungen

(Aufzdhlung und erforderlichenfalls kurze Beschreibung): ......................
10. Zusiitzliche Angaben iiber die Priifbedihgungén
10.1. Ziindkerzen
10.1.1. Marke: .. e
10.1.2. 8 57 o 1
10.1.3. Elektrodenabstand: ...................... R R EEEE
10.2. ~ Zindspule
10.2.1. MaarKe: . e
10.2.2. TYp: o I '
10.3. Kondensator
10.3.1. Marke: .
10.3.2. 0 7 o 2
10.4. Entstoreinrichtung
10.4.1. MaarKe . .. e
10.4.2. 5 + S DR

() Nichtzutreffendes streichen.
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ANHANG 11

Name der Behorde

MUSTER

ANHANG ZUM EWG-BETRIEBSERLAUBNISBOGEN FUR EINEN FAHRZEUGTYP

HINSICHTLICH DER MOTORLEISTUNG

(Artikel 4 Absatz 2 und Artikel 10 der Richtlinie 70/156/EWG des Rates vom 6. Februar 1970 zur
Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten iiber die Betriebserlaubnis fiir -

Kraftfahrzeuge und Kraftfahrzeuganhinger)

MITTEILING DER ERGEBNISSE DER PRUFUNGEN ZUR MESSUNG DER

5.1.3.
5.2.

5.2.1.
5.2.2.

5.2.3.

5.23.1.

5.23.2.

5.24.

5.2.5.

5.2.5.1.

5.25.2.

5.2.6.
5.3.

5.4.

NUTZLEISTUNG DES MOTORS

Fabrik- oder Handelsmarke des MoOtors: .. ... ...t
Typund Nummerdes Motors: ........ ... ... . . . . . .
Name und Anschrift des Herstellers: ... . ... . i

Gegebenenfalls Name und Anschrift des Beauftragten des Herstellers:

Priifbedingungen

Bei Nennleistung gemessene Driicke

Barometerdruck: ......... ... ... . ... mbar
Abgasgegendruck: ................... mbar
Unterdruck in der Ansaugleitung: ... ... mbar

Bei Nennleistung des Motors gemessene Temperaturen
der Ansaugluft: ............... °C
beim Austritt aus dem Ladeluftkihler: .............. °C®

der Kihliflissigkeit

beim Austritt der Kiihlfliissigkeit aus dem Motor: ........................ °C(®)
am Bezugspunkt, bei Luftkiihlung: ... ... ...... ... °cC®
desOls: ................. ° C (der MeBpunkt ist anzugeben)

des Kraftstoffs

am Eintritt des Vergasers/der Einspritzpumpe (!): ............ ... ... ... ..... °C
" in der Einrichtung zur Messung des Kraftstoffverbrauchs: .................... °C
der Abgase, gemessen in der Auspuffleitung am Auspuffkrimmerflansch: . .. ... °C
" Leerlaufdrehzahl: ........... . ... ... .. ... . ... ... . 1/min

Merkmale des Dynamometers

(1) Nichtzutreffendes streichen.
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5.4.1.

5.4.2.

5.5.

5.5.1

5.5.2.

5.6.

5.6.1.
5.6.1.1.
5.6.1.2.
5.6.1.3.
5.6.1.3.1. .
5.6.1.3.2.
5.6.1.4.

5.6.1.4.1.

56.1.42. .

5.6.1.5. |
5.6.1.6:
5.6.2.
5.6.2.1.
5.6.2.2.
5.6.2.3.
5.6.2.4.
5.6.3.
5.6.3.1.
5.6.3.2.

5.6.3.3.

5.6.4.
5.64.1.
5.6.4.2.
5.6.4.3.
5.6.4.4.
5.7.
5.7.1.
5.7.2.

5.7.3.

Kraftstoff -

Fiir Motoren mit Fremdziindung und Flﬁssigkraftstoff

Spezifikation: . .......... ... ...

Antiklopfmittel (Blei usw.)

Gehaltinmg/l: ... .

Oktanzahl

Dichtebeir 15°C: ... ... ... .. . . . .. beid4°C: ... . .......

Heizwert: . ........ ... .. ... .. ...... kJ/kg

Fir Motoren mit Fremdziindung und gasférmigem Kraftstoff

Spezifikation: . ......... .. .. ... -
Speicherdruck: ............... .. e L e

Nutzdruck: . ...

Fiir Dieselmotoren mit gasférmigem Brennstoff

Versorgungsart: Gas: . .......... ...
Spezifikation des verwendeten Gases: ........... S

Verhiltnis Gasol-Gas: . ... .. ...

Fiir Dieselmotoren mit Fliissigkraftstoff

Spezifikation des verwendeten Kraftstoffes: ................ ... .......

Cetanzahl‘: ......................................................

Spezifikation: ... ... ... . ...

SAE-Viskositatsklasse: ... ...

Nr. L 375/65
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6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

Detaillierte MeBergebnisse

Motorleistungen
N - _ - S
Motordrehzahlen
(1/min.)
Priifergebnisse Spezifischer
des Motors Verbrauch
g/kWh
kJ/kWh (1)
Drehmoment
Nm
Leistung
kW
Korrekturfaktoren '
Komglerte Bremslelstung in kW ,
Korrigierter Verbrauch (?)
Korrigiertes Drehmoment Nm
Hinzuzuzédhlende Leistung fiiran- | Nr. |
‘dere als die in Tabelle ! aufge- -
filhrten und am Motor montier- | Nr.2 .
ten Hilfseinrichtungen (siche
Anlage | Punkt 8 und Anlage 2 Nr.3 -
Punkt9). Abzuziehende Lei-
stung, falls der Liifter nicht mon-
tiert ist (siche Tabelle | Anmer-'
. kung 5)
Nutzleistung kW
Nutzdrehmoment Nm
(") Nichtzutreffendes streichen.
(2) Nur fir Dieselmotoren.
Emissionswerte (nur fiir Dieselmotoren auszufiillien):
Drehzahl Ngnnuerl des (}renzwerlp , (iempsscnc
| ml‘n) Luftdurchsatzes der Absorption Absorptionswerte
‘ (1s) (m-1) (m )
o [ P
L e
A
e
S e
2 £ s
Nennleistung: ........................ kW bei der Drehzahl ... ... 1/min (1)
Nenndrehmoment: .................... Nm bei der Drehzahl ... ... 1/min (1)

(') Gegebenenfalls sind die Nennleistung, das Nenndrehmoment und die entsprechenden Dreh-

zahlen durch Anlagen horizontaler Tangenten an die Vollastkurve und die Vollastdrehmo-
mentenkurve liber der Drehzahl zu ermitteln.
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7. Motor zur Priifung vorgefithrtam: ..................... ... i
8. Technischer Dienst: . ... .. .. . . . .
9. Datum des Priifberichts: DR
10. Nummer des Priifberichts: . ......... . ... . ... ... ... .. . ..
1. 0 o
2. Datum: . ... - .7 .....
13. Unterschrift: . ... ... . . .
14. Dieser Mitteilung sind folgende Unt‘erlagen beigefiigt: |

Ein ordnu‘ngsgeméiB ausgefiilltes Exemplar der Anlage 1/2 (?) einschlieBlich der in
den verschiedenen Punkten geforderten Zeichnungen und Dokumente.

(?) Nichtzutreffendes streichen.



