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VERORDNUNG (EU) Nr. 1230/2012 DER KOMMISSION
vom 12. Dezember 2012

zur Durchfiithrung der Verordnung (EG) Nr. 661/2009 des Europiischen Parlaments und des Rates

hinsichtlich der Anforderungen an die Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen und

Kraftfahrzeuganhingern beziiglich ihrer Massen und Abmessungen und zur Anderung der
Richtlinie 2007/46/EG des Europidischen Parlaments und des Rates

(Text von Bedeutung fiir den EWR)

DIE EUROPAISCHE KOMMISSION —

gestiitzt auf den Vertrag iiber die Arbeitsweise der Europaischen
Union,

gestiitzt auf die Verordnung (EG) Nr. 661/2009 des Europii-
schen Parlaments und des Rates vom 13. Juli 2009 iiber die
Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen, Kraftfahrzeuganhidngern
und von Systemen, Bauteilen und selbststindigen technischen
Einheiten fur diese Fahrzeuge hinsichtlich ihrer allgemeinen Si-
cherheit ('), insbesondere auf Artikel 14 Absatz 1 Buchstabe a,

gestiitzt auf Richtlinie 2007/46/EG des Europiischen Parlaments
und des Rates vom 5. September 2007 zur Schaffung eines
Rahmens fir die Genehmigung von Kraftfahrzeugen und Kraft-
fahrzeuganhiangern sowie von Systemen, Bauteilen und selbst-
standigen technischen Einheiten fiir diese Fahrzeuge (Rahmen-
richtlinie) (3), insbesondere auf Artikel 39 Absitze 2, 3 und 5,

in Erwagung nachstehender Griinde:

(1) Bei der Verordnung (EG) Nr. 661/2009 handelt es sich
um eine Einzelverordnung fiir die Zwecke des Typgeneh-
migungsverfahrens gemifl der Richtlinie 2007/46/EG.

(20 Durch die Verordnung (EG) Nr.661/2009 werden die
Richtlinie 92/21/EWG des Rates vom 31. Mirz 1992
tiber Massen und Abmessungen von Kraftfahrzeugen
der Klasse M; () sowie die Richtlinie 97/27/EG des Eu-
ropdischen Parlaments und des Rates vom 22. Juli 1997
tiber die Massen und Abmessungen bestimmter Klassen
von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhingern und
zur Anderung der Richtlinie 70/156/EWG (¥ aufgeho-
ben. Die in diesen Richtlinien genannten Anforderungen
an die Massen und Abmessungen von Kraftfahrzeugen
und Kraftfahrzeuganhingern sollten in die vorliegende
Verordnung iibernommen und erforderlichenfalls gedn-
dert werden, um sie an den technischen und wissen-
schaftlichen Fortschritt anzupassen.

(3)  Die Verordnung (EG) Nr. 661/2009 enthilt grundlegende
Bestimmungen zu den Anforderungen an die Typgeneh-
migung von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhin-
gern beziiglich ihrer Massen und Abmessungen. Deshalb
ist es erforderlich, auch die speziellen Verfahren, Priifun-
gen und Anforderungen fiir eine solche Typgenehmigung
festzulegen.

. L 200 vom 31.7.2009, S. 1.
. L 263 vom 9.10.2007, S. 1.
.L

L

129 vom 14.5.1992, S. 1.
233 vom 25.8.1997, S. 1.

4 In der Richtlinie 96/53/EG des Rates vom 25. Juli 1996
zur Festlegung der hochstzuldssigen Abmessungen fiir
bestimmte Straenfahrzeuge im innerstaatlichen und
grenziiberschreitenden Verkehr in der Gemeinschaft so-
wie zur Festlegung der hochstzuldssigen Gewichte im
grenziiberschreitenden Verkehr (°) werden sowohl fiir
den innerstaatlichen als auch fiir den grenziiberschreiten-
den Verkehr in den Mitgliedstaaten bestimmte hochst-
zuldssige Abmessungen festgelegt. Deshalb ist es wichtig,
dass beim Bau von Fahrzeugen die Abmessungen, die
innerhalb der Union bereits harmonisiert sind, beriick-
sichtigt werden, damit der freie Warenverkehr geférdert
und gefestigt wird.

(5)  Durch die Richtlinie 97/27/EG wurde es den Mitglied-
staaten gestattet, Typgenchmigungen fiir Fahrzeuge zu
erteilen, deren grofSte Abmessungen nicht mit den gemif§
jener Richtlinie hochstzuldssigen Abmessungen iiberein-
stimmen. Der Richtlinie zufolge war es den Mitgliedstaa-
ten ferner erlaubt, die Zulassung von Fahrzeugen zu ver-
weigern, die zwar tiber eine EG-Typgenehmigung verfiig-
ten, deren grofite Abmessungen jedoch nicht den inner-
staatlichen Rechtsvorschriften entsprachen. Es ist wichtig,
dass die Moglichkeit erhalten wird, unter bestimmten
Bedingungen die Typgenehmigung von Fahrzeugen zu
erlauben, die die zuldssigen Werte iiberschreiten, wenn
sich dies als vorteilhaft fiir den Strafenverkehr und die
Umwelt in den Mitgliedstaaten erweist, sofern eine geeig-
nete Strafeninfrastruktur vorhanden ist. Deshalb sollte
die Moglichkeit gewihrleistet werden, solche Fahrzeuge
im Rahmen einer Kleinserien-Typgenehmigung oder
von Einzelgenehmigungssystemen zuzulassen, voraus-
gesetzt, dass die Anzahl der Fahrzeuge, fiir die eine Aus-
nahmebestimmung gemafl Artikel 23 der Richtlinie
2007/46/EG hinsichtlich der héchstzuldssigen Abmes-
sungen in Frage kommt, auf das Mafl beschrinkt bleibt,
das fur die Zwecke dieser Verordnung erforderlich ist.
Anhang XII der Richtlinie 2007/46/EG sollte daher so
gedndert werden, dass er solche hochstzuldssigen Stiick-
zahlen enthilt.

(6)  Mit der Richtlinie 96/53/EG werden hochstzulissige Ge-
wichte festgelegt, die jedoch nur fiir den grenziiberschrei-
tenden Verkehr gelten. Nach jener Richtlinie ist es aller-
dings erlaubt, dass die Mitgliedstaaten auch weiterhin ihre
innerstaatlichen Rechtsvorschriften auf den innerstaatli-
chen Verkehr anwenden. Folglich scheint eine Harmoni-
sierung der technisch zuldssigen Gesamtmasse und der
technisch zuldssigen Achslasten oder der technisch zulds-
sigen Achslast einer Achsgruppe fiir den Verkehr in den
Mitgliedstaaten kurzfristig nicht erreichbar. Dennoch
sollte von den Mitgliedstaaten angesichts einer mangeln-
den Harmonisierung der Vorschriften fir den Bau von

() ABL L 235 vom 17.9.1996, S. 59.
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Straeninfrastrukturen verlangt werden, dass sie fur Fahr-
zeuge, die gemdf der Richtlinie 96/53/EG fiir den inner-
staatlichen oder fiir den grenziiberschreitenden Verkehr
zugelassen sind, die Zulassungs-[Betriebsmassen bestim-
men und dass sie ein Verfahren zur Bestimmung dieser
Massen einfiihren.

(7)  Angesichts der Erfahrungen mit der Anwendung von
Unionsvorschriften fir die Massen und Abmessungen
von Fahrzeugen miissen genau bestimmte Begriffe vor-
gesehen werden. Einige dieser Begriffe sind bereits in den
Richtlinien 97/27/EG und 92/21/EWG festgelegt worden.
Aus Griinden der Einheitlichkeit sollten diese Begriffs-
bestimmungen iibernommen werden, wobei sie erforder-
lichenfalls an den technischen und wissenschaftlichen
Fortschritt angepasst werden sollten.

(8)  Da die Begriffsbestimmung fur die tatsichliche Masse
eines bestimmten Fahrzeugs in diese Verordnung auf-
genommen wurde, muss der Anhang IX der Richtlinie
2007/46[EG entsprechend gedndert werden, damit es
beim Ausfiillen der Ubereinstimmungsbescheinigung
nicht zu Verwechslungen kommt.

(99 Im Weibuch ,Fahrplan zu einem einheitlichen europdi-
schen Verkehrsraum — Hin zu einem wettbewerbsorien-
tierten und ressourcenschonenden Verkehrssystem® (1)
wurde die Notwendigkeit hervorgehoben, die Aerodyna-
mik von Straflenfahrzeugen zu verbessern, und Unter-
suchungen haben gezeigt, dass der Kraftstoffverbrauch
von Kraftfahrzeugen und somit auch ihre CO,-Emissio-
nen deutlich verringert werden kénnten, wenn aerodyna-
mische Vorrichtungen an den Fahrzeugen angebracht
werden; es ist daher wichtig, dass das Anbringen solcher
aerodynamischer Vorrichtungen an Fahrzeugen erlaubt
wird. Da es sich bei aerodynamischen Vorrichtungen
um Zusatzeinrichtungen handelt, die aufgrund ihrer Bau-
art seitlich oder am Heck tiber die dufferste Begrenzung
des Fahrzeugs hinausragen, sollten sie in das Verzeichnis
von Vorrichtungen oder Ausriistungsteilen, die fur die
Bestimmung der grofiten Abmessungen nicht mafigebend
sind, aufgenommen werden. Allerdings diirfen die Vor-
richtungen am Heck und seitlich nicht so weit tiberste-
hen, dass die Stralenverkehrssicherheit gefahrdet wird;
auch der intermodale Verkehr muss weiterhin moglich
sein. Daher sollten die notigen technischen Anforderun-
gen in dieser Verordnung festgelegt werden.

(10)  Dank der vorhandenen Software ist es moglich, virtuelle,
auf rechnergestiitzten Techniken beruhende Priifverfahren
anzuwenden. Da durch diese Techniken die Priifungen
kostenwirksamer und weniger aufwendig werden, sollte
die Moglichkeit geschaffen werden, sie einzusetzen, um
zu iberpriifen, ob das Fahrzeug einen vollstindigen Kreis
von 360° beschreiben kann und um das grofite Aus-
schwenken des Fahrzeughecks zu messen, wihrend das

() KOM(2011)144.

Fahrzeug den Kreis beschreibt. Deshalb muss die vorlie-
gende Verordnung ecbenfalls in die Aufstellung der
Rechtsakte in Anhang XVI der Richtlinie 2007/46/EG
aufgenommen werden.

(11) Damit das reibungslose Funktionieren des Typgenehmi-
gungsverfahrens gewdahrleistet werden kann, miissen die
Anhinge der Richtlinie 200746 /EG aktualisiert werden.

(12) Die Anhidnge I, I, IX, XII und XVI der Richtlinie
2007/46/EG sollten daher entsprechend gedndert werden.
Da die Bestimmungen von Anhang XII ausreichend de-
tailliert sind und keine weiteren Umsetzungsmafinahmen
der Mitgliedstaaten erfordern, ist es angebracht, sie im
Einklang mit Artikel 39 Absatz 8 der Richtlinie
2007/46[EG auf dem Wege einer Verordnung zu erset-
zen.

(13)  Die in dieser Verordnung vorgesehenen Maffnahmen ent-
sprechen der Stellungnahme des Technischen Ausschus-
ses ,Kraftfahrzeuge —

HAT FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN:

Artikel 1
Gegenstand und Geltungsbereich

1. Mit dieser Verordnung werden die Anforderungen fir die
EG-Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeug-
anhingern beziiglich ihrer Massen und Abmessungen festgelegt.

2. Diese Verordnung gilt fiir unvollstindige, vollstindige und
vervollstindigte Fahrzeuge der Klassen M, N und O.

Artikel 2
Begriffsbestimmungen

Fiir die Zwecke dieser Verordnung gelten die folgenden Begriffs-
bestimmungen zusitzlich zu denen der Richtlinie 2007/46/EG
und der Verordnung (EG) Nr. 661/2009:

1. ,Fahrzeugtyp“ bezeichnet eine Gesamtheit von Fahrzeugen
gemdfl Anhang II Teil B der Richtlinie 2007/46/EG;

2. ,Standardausriistung” bezeichnet die grundlegende Konfigu-
ration eines Fahrzeugs, das mit allen Merkmalen ausgestat-
tet ist, die nach den in Anhang IV oder Anhang XI der
Richtlinie 2007/46/EG angefithrten Rechtsakten vor-
geschrieben sind, einschlielich aller angebauten Ausriis-
tungsteile, die keine weiteren Spezifikationen auf der Ebene
der Konfiguration oder der Ausriistung bedingen;

3. ,Zusatzausriistung” bezeichnet alle nicht in der Standard-
ausriistung enthaltenen Ausriistungsteile, die unter der Ver-
antwortung des Herstellers am Fahrzeug angebracht werden
und vom Kunden bestellt werden kénnen;
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4. ,Masse in fahrbereitem Zustand“ bezeichnet 11. ,Achsgruppe” bezeichnet mehrere Achsen, die einen Achs-
abstand aufweisen, der hochstens so grofl sein darf wie
o einer der in Anhang I der Richtlinie 96/53/EG als Abstand
a) bei einem Kraftfahrzeug: ,d* bezeichneten Achsabstinde und die aufgrund der spezi-
fischen Konstruktion der Authingung zusammenwirken;
Masse des Fahrzeugs mit dem (den) zu mindestens 90 %
seines (ihres) Fassungsvermdgens gefiillten Kraftstoft-
tank(s), zuziiglich der Masse des Fahrers, des Kraftstoffs 12. ,Einzelachse* bezeichnet eine Achse, die nicht als Teil einer
und der Fliissigkeiten, ausgestattet mit der Standardaus- Achsgruppe betrachtet werden kann;
riistung gemif$ den Herstellerangaben sowie, sofern vor-
handen, der Masse des Aufbaus, des Fithrerhauses, der
Anhidngevorrichtung und des Ersatzrads/der Ersatzrider 13. ,technisch zuldssige Achslast* (m) bezeichnet die Masse, die
sowie des Werkzeugs; der hochstzuldssigen statischen vertikalen Belastung ent-
spricht, die von den Réadern einer Achse auf die Fahrbahn-
oo . oberfliche iibertragen wird und auf der Bauart und den
b) bei einem Anhanger: bauartbedingten Leistungsfahigkeit des Fahrzeugs und der
Achse beruht;
Masse des mit der Standardausriistung gemafS den Her-
stellerangaben ausgestatteten Fahrzeugs einschlielich
Kraftstoff und Fliissigkeiten sowie, sofern vorhanden, 14. ,technisch zuldssige Achslast einer Achsgruppe” (u1) bezeich-
einschlieflich der Masse des Aufbaus, einer oder mehre- net die Masse, die der hochstzuldssigen statischen vertikalen
rer zusitzlicher Anhidngevorrichtungen, des Ersatzrads/ Belastung entspricht, die von den Riddern einer Achsgruppe
der Ersatzrider sowie des Werkzeugs; auf die Fahrbahnoberfliche tibertragen wird und auf der
Bauart und der bauartbedingten Leistungsfihigkeit des Fahr-
B ) ) zeugs und der Achse beruht;
5. ,Masse der Zusatzausriistung“ bezeichnet die Masse der
Ausriistung, die zusdtzlich zur Standardausriistung am
Eig;z'CUg gem4f den Herstellerangaben angebracht werden 15. ,Verbindungseinrichtung” bezeichnet eine mechanische
’ Vorrichtung, die Bauteile enthélt, die in den Absitzen 2.1
bis 2.6 der Regelung Nr. 55 der Wirtschaftskommission der
6. ,tatsichliche Fahrzeugmasse* bezeichnet die Masse des Fahr- Vereinten Nationen fiir Europa (UN/ECE) — Einheitliche
zeugs in fahrbereitem Zustand, zuziiglich der Masse der an Bedingungen fiir die Genehmigung von mechanischen Ver-
einem bestimmten Fahrzeug angebrachten Sonderausriis- bindungseinrichtungen fiir Fahrzeugkombinationen () be-
tung; stimmt sind, sowie eine Kurzkupplungseinrichtung gemaf
Absatz 2.1.1 der UNJECE-Regelung Nr. 102 — Einheitliche
Bedingungen fiir die Genehmigung: 1. einer Kurzkupplungs-
7. technisch zulissige Gesamtmasse” (M) bezeichnet die vom einrichtung II. von Fahrzeugen hinsichtlich des Anbaues

Hersteller angegebene Hochstmasse des Fahrzeugs in be- eines genchmigten Typs einer Kurzkupplungseinrich-

ladenem Zustand, die auf der Bauart und der bauartbeding- tung ();

ten Leistungsfahigkeit des Fahrzeugs beruht; die technisch

zuldssige Gesamtmasse eines Anhdngers oder eines Sattel-

anhdngers umfasst die statische M%?Ser die in apgekuppel- 16. ,Kupplungspunkt* bezeichnet die Mitte des Angriffspunkts

tem Zustand auf das Zugfahrzeug iibertragen wird; der an einem gezogenen Fahrzeug angebrachten Verbin-

dungseinrichtung innerhalb der an einem Zugfahrzeug an-
8. ,technisch zuldssige Gesamtmasse einer Fahrzeugkombina- gebrachten Verbindungseinrichtung;

tion“ (MC) bezeichnet die Hochstmasse, die einer Kombina-

tion aus einem Kraftfahrzeug und einem oder mehreren

Anhingern ausgehend von seiner Bauart und seiner bau- 17. ,Masse der Verbindungseinrichtung® bezeichnet die Masse

artbedingten Leistungsfihigkeit zugeordnet wird, oder die der Verbindungseinrichtung selbst und die der Bauteile, die

Hochstmasse, die einer Kombination aus Zugmaschine fir die Befestigung der Verbindungseinrichtung am Fahr-

und Sattelanhinger zugeordnet wird; zeug erforderlich sind;

9 ”t?,CthCh zuI.assxge Anhingelast (TM) be.zelchnet. die 18. ,technisch zulissige Stiitzlast am Kupplungspunkt® bezeich-

Hochstmasse eines oder mehrerer Anhénger, die von einem -

Zugfahrzeug gezogen werden konnen, entsprechend der ’

Gesamtmasse der von den Ridern einer Achse oder Achs-

%Tg%)ﬁéléi;eseizieisgsrgi%?;egziast an einem mit dem a) b"ei .einem ?ugfahrzeug die Masse, die der grofiten zu:
lassigen Stiitzlast am Kupplungspunkt (Kennwert ,S
oder ,U“) eines Zugfahrzeugs entspricht, ausgehend

10. ,Achse” bezeichnet die gemeinsame Drehachse von zwei von der Bauart der Verbindungseinrichtung und des
oder mehr kraftbetriebenen oder frei drehbaren Radern, Zugfahrzeugs;

die die aus einem oder mehreren Abschnitten bestehen

kann, der (die) auf derselben Ebene senkrecht zur Lings- () ABL L 227 vom 28.8.2010, S. 1.

mittelebene des Fahrzeugs angeordnet ist (sind); () ABL L 351 vom 20.12.2008, S. 44.
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19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

b) bei einem Sattelanhinger, einem Zentralachsanhanger
und einem Starrdeichselanhdnger die Masse, die der
grofiten  zuldssigen statischen vertikalen Belastung
(Kennwert ,S“ oder ,U“) entspricht, die vom Anhdnger
am Kupplungspunkt auf das Zugfahrzeug iibertragen
wird, ausgehend von der Bauart der Verbindungseinrich-
tung und des Anhingers;

,Masse der Fahrgdste” bezeichnet eine Nennmasse, die von
der Fahrzeugklasse abhingt, multipliziert mit der Zahl der
Sitzpldtze, einschlieflich eventueller Sitzplitze fur Mitglie-
der des Fahrpersonals, und der Anzahl der Stehplitze, je-
doch ohne die Masse des Fahrers;

,Masse des Fahrers“ bezeichnet eine Masse, die mit 75 kg
am Sitzbezugspunkt des Fahrers veranschlagt wird;

~Nutzlast“ bedeutet den Unterschied zwischen der technisch
zuldssigen Hochstmasse in beladenem Zustand und der
Masse in fahrbereitem Zustand, erhoht um die Masse der
Fahrgiste und die Masse der Zusatzausriistung;

,Lange“ bezeichnet die in den Absitzen 6.1.1, 6.1.2 und
6.1.3 der Norm ISO 612:1978 bezeichnete Abmessung;
diese Begriffsbestimmung gilt auch fir Gelenkfahrzeuge,
die aus zwei oder mehr Abschnitten bestehen;

JBreite* bezeichnet die in Absatz 6.2 der Norm ISO
612:1978 bezeichnete Abmessung;

,2Hohe“ bezeichnet die in Absatz 6.3 der Norm ISO
612:1978 bezeichnete Abmessung;

,Radstand“ bezeichnet Folgendes:

a) die in Absatz 6.4.1 der Norm ISO 612:1978 bezeich-
nete Abmessung;

b) bei einem Zentralachsanhinger mit einer Achse den
waagrechten Abstand zwischen der senkrechten Achse
der Verbindungseinrichtung und dem Mittelpunkt der
Achse;

¢) bei einem Zentralachsanhidnger mit mehr als einer Achse
den waagrechten Abstand zwischen der senkrechten
Achse der Verbindungseinrichtung und dem Mittelpunkt
der ersten Achse;

,<Achsabstand“ bezeichnet bei Fahrzeugen mit mehr als zwei
Achsen die Entfernung zwischen zwei aufeinanderfolgenden
Achsen gemif$ Absatz 6.4 der Norm ISO 612:1978; wenn
das Fahrzeug nur zwei Achsen aufweist oder wenn es sich
um einen Sattelanhinger, einen Anhdnger mit schwenk-
barer Zugeinrichtung oder einen Starrdeichselanhdnger han-
delt, gilt der in Absatz 6.4.2 der Norm ISO 612:1978
genannte Achsabstand als ,Radstand“ gemaff Punkt 25;

LSpurweite” bezeichnet die in Absatz 6.5 der Norm ISO
612:1978 bezeichnete Entfernung;

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

,Sattelvormafl* bezeichnet die in Absatz 6.19.2 der Norm
ISO 612: 1978 genannte Entfernung, unter Beriicksichti-
gung der in Absatz 6.19 derselben Norm genannten An-
merkung;

,vorderer Uberhangradius eines Sattelanhéngers* bezeichnet
den waagerechten Abstand zwischen der Achse des Sattel-
zapfens und jedem Punkt an der Vorderseite des Sattel-
anhingers;

,vorderer Uberhang” bezeichnet den waagrechten Abstand
zwischen der senkrechten Ebene durch die erste Achse
oder, bei Sattelanhingern, durch die Achse des Sattelzap-
fens, und dem vordersten Punkt des Fahrzeugs;

,hinterer Uberhang“ bezeichnet den waagrechten Abstand
zwischen der senkrechten Ebene durch die letzte Hinter-
achse und dem hintersten Punkt des Fahrzeugs; wenn das
Fahrzeug mit einer nicht abnehmbaren Verbindungseinrich-
tung versehen ist, ist der Kupplungspunkt der hinterste
Punkt des Fahrzeugs;

,Linge der Ladefliche bezeichnet den waagrecht in der
Langsebene des Fahrzeugs gemessenen Abstand zwischen
dem vordersten und hintersten Punkt der Innenseite der
Ladefliche;

JAusschwenken des Fahrzeughecks” bezeichnet den Ab-
stand vom duflersten Punkt, der vom hinteren Ende eines
Fahrzeugs tatsichlich erreicht wird, wenn Fahrmandver ge-
mifS den Bedingungen von Teil B Abschnitt 7 oder von Teil
C Abschnitt 6 von Anhang I dieser Verordnung durch-
geftihrt werden;

,Hubeinrichtung” bezeichnet einen an einem Fahrzeug an-
gebrachten Mechanismus zum Anheben einer Achse von
der Fahrbahn und zum Absenken einer Achse auf die Fahr-

bahn;

~Hubachse* bezeichnet eine Achse, die mithilfe einer Hu-
beinrichtung aus ihrer iiblichen Position angehoben und
wieder abgesenkt werden kann;

,Lastverlagerungsachse” bezeichnet eine Achse, deren Belas-
tung mit Hilfe einer Hubeinrichtung ohne Anhebung der
Achse verandert werden kann;

,Luftfederung” bezeichnet ein Federungssystem, bei dem die
Federungswirkung zu mindestens 75 % durch pneumatische
Vorrichtungen erzeugt wird;

,Kraftomnibus-Klasse“ bezeichnet eine Kategorie von Fahr-
zeugen gemaf$ den Absitzen 2.1.1 und 2.1.2 der UN/ECE-
Regelung Nr. 107 — Einheitliche Bedingungen fir die Ge-
nehmigung von Fahrzeugen der Klassen M, und M; hin-
sichtlich ihrer allgemeinen Konstruktionsmerkmale (1);

() ABL L 53 vom 29.9.2010, S. 1.
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39. ,Gelenkfahrzeug“ bezeichnet ein Fahrzeug der Klasse M,
oder M; gemifl Absatz 2.1.3 der UN/ECE-Regelung
Nr. 107;

40. ,unteilbare Ladung” bezeichnet eine Ladung, die fiir die
Zwecke der Beforderung auf der Straffe nicht ohne unver-
hiltnismédRig hohe Kosten oder Schadensrisiken in zwei
oder mehr Ladungen geteilt werden kann und die aufgrund
ihrer Massen oder Abmessungen nicht von einem Fahrzeug
befordert werden kann, dessen Massen und Abmessungen
den in einem Mitgliedstaat geltenden zuldssigen Hochstwer-
ten entsprechen.

Artikel 3
Pflichten der Hersteller

1. Der Hersteller bestimmt fiir jede Version innerhalb einer
Fahrzeugklasse, unabhingig vom Fertigungsstand des Fahrzeugs,
folgende Massen:

a) die technisch zuldssige Gesamtmasse;

b) die technisch zuldssige Gesamtmasse der Fahrzeugkombina-
tion;

¢) die technisch zuldssige Anhangelast;

d) die technisch zuldssige Achslast der Achsen oder die tech-
nisch zuldssige Achslast einer Achsgruppe;

e) die technisch zulissige Stiitzlast am Kupplungspunkt (an den
Kupplungspunkten) unter Beriicksichtigung der technischen
Merkmale der Kupplungen, die am Fahrzeug angebracht sind
oder dort angebracht werden konnen.

2. Bei der Bestimmung der in Absatz 1 genannten Massen
beriicksichtigt der Hersteller die besten ingenieurtechnischen
Verfahren und die besten verfiigbaren Fachkenntnisse, um die
Gefahr eines mechanischen Versagens, insbesondere aufgrund
von Materialermiidung, zu minimieren und eine Beschddigung
der Strafleninfrastruktur zu vermeiden.

3. Bei der Bestimmung der in Absatz 1 genannten Massen
beriicksichtigt der Hersteller die konstruktionsbedingte Hochst-
geschwindigkeit des Fahrzeugs.

Falls das Fahrzeug vom Hersteller mit einem Geschwindigkeits-
begrenzer ausgestattet wird, so gilt als Hochstgeschwindigkeit
die tatsichliche vom Geschwindigkeitsbegrenzer zugelassene Ge-
schwindigkeit.

4. Bei der Bestimmung der in Absatz 1 genannten Massen
darf der Hersteller keine Nutzungseinschrankungen fiir das Fahr-
zeug festlegen, aufSer denen, die die Reifenkapazititen betreffen,

die an die bauartbedingte Hochstgeschwindigkeit angepasst wer-
den konnen und gemifl der UNJECE-Regelung Nr. 54 — Ein-
heitliche Bedingungen fiir die Genehmigung der Luftreifen fiir
Nutzfahrzeuge und ihre Anhinger (') und gemaf Abschnitt 5
von Anhang II der Verordnung (EU) Nr. 458/2011 der Kommis-
sion (%) zugelassen sind.

5. Bei unvollstindigen Fahrzeugen einschlieflich Fahrgestel-
len mit Fithrerhaus, die eine weitere Vervollstindigungsstufe
durchlaufen miissen, stellt der Hersteller den Herstellern der
ndchsten Stufe alle einschldgigen Informationen zur Verfugung,
damit die Anforderungen dieser Verordnung auch weiterhin
erfiillt werden.

Fiir die Zwecke von Unterabsatz 1 gibt der Hersteller die Lage
des Fahrzeugschwerpunkts fiir die Masse an, die der Summe der
Last entspricht.

6.  Unvollstindige Fahrzeuge der Klassen M,, M3, N, und N;
ohne Aufbau miissen so konstruiert sein, dass es den Herstellern
der nachfolgenden Stufen moglich ist, die Anforderungen der
Abschnitte 7 und 8 von Teil B und der Abschnitte 6 und 7 von
Teil C von Anhang I zu erfiillen.

Artikel 4

Vorschriften fiir die EG-Typgenehmigung fiir einen
Fahrzeugtyp beziiglich seiner Massen und Abmessungen

1. Der Hersteller oder sein Bevollmichtigter legt der Typge-
nehmigungsbehorde einen Antrag auf EG-Typgenehmigung ei-
nes Fahrzeugtyps hinsichtlich seiner Massen und Abmessungen
vor.

2. Der Antrag wird in Ubereinstimmung mit dem Muster des
Beschreibungsbogens in Anhang V Teil A erstellt.

3. Fur die Zwecke der Berechnung der Achslastverteilung
stellt der Hersteller der Typgenehmigungsbehorde zu jeder tech-
nischen Konfiguration innerhalb eines Fahrzeugtyps, die durch
die Gruppe der Werte der in Anhang V aufgefithrten Punkte
definiert ist, die erforderlichen Angaben zur Verfigung, damit
folgende Massen ermittelt werden konnen:

a) die technisch zuldssige Gesamtmasse;

b) die technisch zuldssige Achslast der Achsen oder die tech-
nisch zuldssige Achslast einer Achsgruppe;

¢) die technisch zuldssige Anhingelast;

d) die technisch zuldssige Stuitzlast am Kupplungspunkt (an den
Kupplungspunkten);

(") ABL L 183 vom 11.7.2008, S. 41.
(®) ABL L 124 vom 13.5.2011, S. 11.
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e) die technisch zuldssige Gesamtmasse der Fahrzeugkombina-
tion.

Die Angaben sind in Vereinbarung mit der Typgenchmigungs-
behorde in Tabellenform oder einem anderen geeigneten Format
vorzulegen.

4. Wenn sich die Zusatzausriistung in erheblichem Mafle auf
die Massen und Abmessungen des Fahrzeugs auswirkt, muss der
Hersteller dem Technischen Dienst die Lage, Masse und geo-
metrische Position des Schwerpunkts der Zusatzausriistung,
die am Fahrzeug angebracht werden kann, bezogen auf die
Achsen mitteilen.

5. Abweichend von Absatz 4 reicht es aus, wenn der Her-
steller dem Technischen Dienst lediglich die Verteilung der
Masse der Zusatzausriistung auf den Achsen mitteilt, falls es
sich um eine Zusatzausriistung handelt, die aus mehreren, an
verschiedenen Orten am Fahrzeug angebrachten Teilen besteht.

6.  Bei Achsgruppen gibt der Hersteller an, nach welcher Ge-
setzmifigkeit die auf die Achsgruppe wirkende Gesamtlast auf
die einzelnen Achsen verteilt wird.

Erforderlichenfalls gibt der Hersteller die Verteilungsformeln an
oder legt Verteilungsdiagramme vor.

7. Falls die Genehmigungsbehorde oder der Technische
Dienst es fir erforderlich halt, kann siefer vom Hersteller ver-
langen, dass dieser ein Fahrzeug, das fiir den zu genchmigenden
Typ reprasentativ ist, zur Kontrolle zur Verfiigung stellt.

8. Der Fahrzeughersteller kann bei der Typgenehmigungs-
behorde einen Antrag auf Anerkennung der Gleichwertigkeit
einer Federung mit einer Luftfederung einreichen.

Die Typgenehmigungsbehorde erkennt die Gleichwertigkeit ei-
ner Federung mit einer Luftfederung an, wenn die Anforderun-
gen von Anhang III erfillt sind.

Wenn der Technische Dienst die Gleichwertigkeit anerkannt hat,
stellt er einen Priifbericht aus. Die Typgenehmigungsbehorde
fugt den Priifbericht und eine technische Beschreibung der Fe-
derung dem EG-Typgenehmigungsbogen bei.

9. Sind die Anforderungen der Anhinge I bis IV der vor-
liegenden Verordnung erfiillt, erteilt die Genehmigungsbehorde
eine Typgenehmigung in Ubereinstimmung mit dem in Anhang
VII der Richtlinie 2007/46/EG dargelegten Nummerierungssche-
ma.

Ein Mitgliedstaat darf die gleiche Nummer keinem anderen Fahr-
zeugtyp zuteilen.

10.  Fir die Zwecke von Absatz 9 stellt die Typgenehmi-
gungsbehorde einen EG-Typgenehmigungsbogen nach dem
Muster in Anhang V Teil B aus.

11.  Die zuldssigen Abweichungen gemaff Anhang I Anlage 2
gelten fiir die Zwecke von Artikel 12 Absatz 2 der Richtlinie
2007/46[EG.

Artikel 5
Fiir die Zulassung/den Betrieb zulissige Massen

1. Fir die Zwecke der Zulassung und Inbetriebnahme von
gemifl dieser Verordnung typgenehmigten Fahrzeugen legen die
nationalen Behorden fiir jede Variante und Version innerhalb
eines Fahrzeugtyps die folgenden Massen fest, die gemafS der
Richtlinie 96/53/EG fiir den innerstaatlichen Verkehr oder den
grenziiberschreitenden Verkehr zugelassen sind:

a) die zuldssige Zulassungs-/Betricbsmasse in beladenem Zu-
stand;

b) die zuldssige Zulassungs-/Betriebsachslast einer Achse (der
Achsen);

¢) die zuldssige Zulassungs-/Betriebsachslast einer Achsgruppe;

d) die zuldssige Zulassungs-/Betriebsanhingelast;

e) die zuldssige Zulassungs-/Betricbsmasse einer Fahrzeugkom-
bination in beladenem Zustand.

Die nationalen Behorden legen das Verfahren fiir die Ermittlung
der im ersten Unterabsatz genannten zuldssigen Zulassungs-/Be-
triebsmassen fest. Sie bestimmen die Behorde, die fiir die Ermitt-
lung dieser Massen zustindig ist und legen fest, welche Angaben
dieser zustindigen Behorde vorzulegen sind.

2. Die nach dem in Absatz 1 genannten Verfahren ermittel-
ten zuldssigen Zulassungs-[Betriebsmassen diirfen nicht hoher
sein als die in Artikel 3 Absatz 1 genannten Hochstmassen.

3. Die zustindige Behorde konsultiert den Hersteller hinsicht-
lich der Verteilung der Last auf die Achsen oder Achsgruppen,
um zu gewihrleisten, dass die Fahrzeugsysteme, insbesondere
die Lenk- und die Bremsanlage, ordnungsgemifl funktionieren.

4. Bei der Ermittlung der zuldssigen Zulassungs-[Betriebs-
achslasten stellen die nationalen Behorden sicher, dass die An-
forderungen der in den Anhingen IV und XI der Richtlinie
2007/46EG aufgefithrten Rechtsakte auch weiterhin erfiillt wer-
den.
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5. Wenn nationale Behorden zu dem Schluss kommen, dass
die Anforderungen in einem der in den Anhdngen Annex IV
und XI der Richtlinie 2007/46/EG aufgezihlten Rechtsakte (mit
Ausnahme der vorliegenden Verordnung) nicht mehr erfullt
werden, verlangen sie, dass neue Priifungen durchgefithrt wer-
den und eine neue Typgenehmigung erteilt wird oder gegebe-
nenfalls von der Typgenehmigungsbehorde, die die urspriing-
liche Typgenehmigung erteilt hat, eine Erweiterung der Typge-
nehmigung genehmigt wird.

Artikel 6
Ausnahmen

1. Unbeschadet von Artikel 4 Absatz 3 der Richtlinie
96/53/EG kann eine EG-Typgenehmigung fiir solche Fahrzeuge
erteilt werden, deren Abmessungen die Anforderungen der vor-
liegenden Verordnung iiberschreiten und die fiir den Transport
von unteilbaren Ladungen vorgesehen sind. In solchen Fillen
muss aus dem Typgenehmigungsbogen und aus der Uberein-
stimmungsbescheinigung eindeutig hervorgehen, dass das Fahr-
zeug nur fir den Transport von unteilbaren Ladungen vorgese-
hen ist.

2. Die Mitgliedstaaten kénnen gemafl der Artikel 23 und 24
der Richtlinie 2007/46/EG Genehmigungen fiir Fahrzeuge aus-
stellen, die die in Absatz 1.1 der Teile B, C und D von Anhang I
dieser Verordnung genannten Abmessungen iiberschreiten.

Typgenehmigungen gemafs  Artikel 23  der Richtlinie
2007/46/EG unterliegen den in Anhang XII Teil A Abschnitt
3 dieser Richtlinie genannten hochstzuldssigen Stiickzahlen.

Artikel 7
Ubergangsbestimmungen

1. Die nationalen Behorden gestatten den Verkauf und die
Inbetriebnahme von Fahrzeugen, die vor dem in Artikel 13
Absatz 2 der Verordnung (EG) Nr. 661/2009 genannten Zeit-
punkt typgenehmigt wurden, und genehmigen weiterhin Erwei-
terungen von Genehmigungen, die gemifl der Richtlinie
92/21/EWG und der Richtlinie 97/27EG erteilt wurden.

2. Unbeschadet von Absatz 1 verlieren gemafl Artikel 7 der
Richtlinie 97/27[EG ausgestellte Typgenehmigungen an dem in
Artikel 19 Absatz 1 der Verordnung (EG) Nr. 661/2009 ge-
nannten Zeitpunkt ihre Giiltigkeit.

Die Mitgliedstaaten konnen jedoch gemif§ Artikel 27 der Richt-
linie 2007/46/EG die Zulassung, den Verkauf und die Inbetrieb-
nahme von Fahrzeugen einer auslaufenden Serie, deren EG-Typ-
genehmigung nicht mehr giltig ist, auf Antrag des Herstellers
erlauben.

3. Ab dem 10. Januar 2014 stellen Hersteller Ubereinstim-
mungsbescheinigungen aus, die der vorliegenden Verordnung
entsprechen.

Bis zum 9. Januar 2014 geben sie die tatsichliche Fahrzeug-
masse unter dem Eintrag 52 der Ubereinstimmungsbescheini-
gung an, es sei denn, diese geht aus einem anderen Eintrag der
Ubereinstimmungsbescheinigung hervor.

Artikel 8
Anderungen an der Richtlinie 2007/46/EG

Die Anhidnge [, III, IX und XVI der Richtlinie 2007/46/EG wer-
den gemdfl Anhang VI der vorliegenden Verordnung geindert.

Anhang XII der Richtlinie 2007/46/EG wird durch Anhang VII
der vorliegenden Verordnung ersetzt.

Artikel 9
Inkrafttreten

Diese Verordnung tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Ver-
offentlichung im Amtsblatt der Europdischen Union in Kraft.

Sie gilt fiir alle ab dem 1. November 2012 genehmigten neuen
Fahrzeugtypen.

Diese Verordnung ist in allen ihren Teilen verbindlich und gilt unmittelbar in jedem Mitglied-

staat.

Briissel, den 12. Dezember 2012

Fiir die Kommission
Der Prisident
José Manuel BARROSO
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Anlage 2 Bei der Typgenehmigung und Ubereinstimmung der Produktion zulissige Abweichungen
Anlage 3 Abbildungen zur Manévrierfihigkeit

Steigfahigkeit von Geldndefahrzeugen

Bedingungen fiir die Gleichwertigkeit einer Federung mit einer Luftfederung

Technische Anforderungen fiir die Anbringung von Hubachsen oder Lastverlagerungsachsen an Fahrzeugen
TEIL A:  Beschreibungsbogen
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Anhang XII der Richtlinie 2007/46/EG



21.12.2012 Amtsblatt der Europdischen Union L 353/39
ANHANG 1
TECHNISCHE ANFORDERUNGEN
TEIL A
Fahrzeuge der Klassen M; und N;

1. Hochstzulissige Abmessungen

1.1. Die Abmessungen diirfen folgende Werte nicht iiberschreiten:

1.1.1 Linge: 12,00 m.

1.1.2. Breite:

a) My: 2,55 m;

b) N2 2,55 m;

¢) Ni: 2,60 m bei Fahrzeugen mit einem Aufbau mit isolierten Wanden mit einer Dicke von mindestens
45 mm, wie in Anhang II Teil C Anlage 2 der Richtlinie 2007/46/EG angefiihrt;

1.1.3. Hohe: 4,00 m.

1.2. Fiir die Messung der Lange, Breite und Hohe muss die Masse des Fahrzeugs der Masse in fahrbereitem Zustand
entsprechen und muss sich das Fahrzeug auf einer waagrechten und ebenen Fliche befinden, wobei die Reifen
auf den vom Hersteller empfohlenen Luftdruck aufgepumpt sind.

1.3. Nur die Vorrichtungen und Ausriistungsteile, die in Anlage 1 zu diesem Anhang genannt sind, bleiben bei der
Bestimmung der Lange, Breite und Hohe unberiicksichtigt.

2. Massenverteilung

2.1. Die Summe der technisch zuldssigen Achslast der Achsen muss mindestens der technisch zuldssigen Gesamt-
masse des Fahrzeugs entsprechen.

2.2. Die technisch zuldssige Gesamtmasse des Fahrzeugs muss mindestens der Masse des Fahrzeugs in fahrbereitem
Zustand, zuziiglich der Masse der Fahrgiste, zuziiglich der Masse der Zusatzausriistung, zuziiglich der Masse
der Verbindungseinrichtung (falls letztere nicht in der Masse im fahrbereiten Zustand enthalten ist) entsprechen.

2.3. Ist das Fahrzeug bis zum Erreichen der technisch zuldssigen Gesamtmasse beladen, darf die Achslast auf jeder
Achse die technisch zuldssige Achslast auf dieser Achse nicht tiberschreiten.

2.4, Ist das Fahrzeug bis zum Erreichen der technisch zuldssigen Gesamtmasse beladen, darf die Masse auf der
Vorderachse in keinem Fall weniger als 30 % der technisch zuldssigen Gesamtmasse des Fahrzeugs betragen.

2.4.1. Ist das Fahrzeug bis zum Erreichen der technisch zuldssigen Gesamtmasse zuziiglich der technisch zuldssigen
Stiitzlast am Kupplungspunkt beladen, darf die Masse auf der Vorderachse in keinem Fall weniger als 20 % der
technisch zuldssigen Gesamtmasse des Fahrzeugs betragen.

2.5. Ist ein Fahrzeug mit demontierbaren Sitzen ausgeriistet, wird das Priifverfahren auf den Fall beschrinkt, in dem
die Hochstzahl von Sitzen eingebaut ist.

2.6. Fiir die Zwecke der Uberpriifung der Anforderungen in den Absitzen 2.2, 2.3 and 2.4 gilt Folgendes:

a) Die Sitze sind gemdff Absatz 2.6.1 einzustellen.

b) Die Masse der Fahrgiste, die Nutzlast und die Masse der Zusatzausriistung ist gemédfl der Abschnitte 2.6.2
bis 2.6.4.2.3 zu verteilen.
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2.6.1.
2.6.1.1.

2.6.1.2.

2.6.1.3.

2.6.2.
2.6.2.1.

2.6.2.2.

2.6.2.3.

2.6.3.
2.6.3.1.

2.6.4
2.6.4.1.
2.6.4.1.1.

2.6.4.1.2.

2.6.4.2.
2.6.4.2.1.

2.6.4.2.2.

2.6.4.2.3.

2.7.
2.7.1.

2.7.2.1.

Sitzverstellung

Sind die Sitze verstellbar, so werden sie in ihre hinterste Stellung gebracht.

Lisst sich der Sitz noch in anderer Weise (vertikal, im Winkel, an der Riickenlehne usw.) verstellen, so wird die
vom Hersteller angegebene Stellung gewihlt.

Gefederte Sitze miissen in der Vertikalen in der vom Hersteller angegebenen Lage arretiert sein.

Verteilung der Masse der Fahrgiste

Die Masse jedes Fahrgasts wird mit 75 kg veranschlagt.
Die Masse jedes Fahrgasts wird am Sitzbezugspunkt angebracht (d. h. am ,R-Punkt“ des Sitzes).

Bei Fahrzeugen mit besonderer Zweckbestimmung gilt die Anforderung von Absatz 2.6.2.2 mit den nétigen
Abanderungen (z. B. bei Krankenwagen fiir die Masse einer auf der Bahre liegenden verletzten Person).

Verteilung der Masse der Zusatzausriistung

Die Masse der Zusatzausriistung muss gemifl den Herstellerangaben verteilt sein.

Verteilung der Nutzlast
Fahrzeuge der Klasse M;

Bei Fahrzeugen der Klasse M ist die Nutzlast gemaf den Herstellerangaben und in Ubereinstimmung mit dem
Technischen Dienst zu verteilen.

Bei Wohnmobilen gilt fir die Mindest-Nutzlast (PM) folgende Anforderung:
PMin kg > 10 (n + L)
Dabei gilt:

‘

,n“ ist die Hochstzahl der Fahrgdste zuziiglich des Fahrers und

,L“ ist die Gesamtlinge des Fahrzeugs in Metern.

Fahrzeuge der Klasse N;

Bei Fahrzeugen mit einem Aufbau ist die Nutzlast gleichméfig auf der Ladefliche zu verteilen.

Bei Fahrzeugen ohne Aufbau (z. B. Fahrgestell mit Fiithrerhaus) muss der Hersteller die zuldssigen Extremlagen
des Schwerpunkts der Nutzlast, erhoht um die Masse der fir die Unterbringung von Giitern vorgesehenen
Ausriistung (z. B. Aufbau, Tank usw.), angeben (z. B.: 0,50 m bis 1,30 m vor der ersten Hinterachse).

Bei Fahrzeugen, die fiir die Ausriistung mit einer Sattelkupplung vorgesehen sind, muss der Hersteller den
Mindest- und den Hochstwert fiir das Vormaf der Sattelkupplung angeben.

Zusitzliche Anforderungen fiir Fahrzeuge, die einen Anhinger ziehen kénnen

Die in den Absitzen 2.2, 2.3 und 2.4 genannten Anforderungen gelten unter Beriicksichtigung der Masse der
Verbindungseinrichtung und der technisch zuldssigen Stiitzlast am Kupplungspunkt.

Unbeschadet der Anforderungen von Absatz 2.4 darf die technisch zuldssige Achslast auf der (den) Hinter-
achse(n) um hochstens 15 % iiberschritten werden.

Wird die technisch zuldssige Achslast auf der (den) Hinterachse(n) um nicht mehr als 15 % tiberschritten, gelten
die Anforderungen von Absatz 5.2 des Anhangs II der Verordnung (EU) Nr. 458/2011 der Kommission (1).

() ABL L 124 vom 13.5.2011, S. 11.
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2.7.2.2. In den Mitgliedstaaten, in denen die Strafenverkehrsvorschriften dies erlauben, kann der Hersteller in einem
geeigneten Begleitdokument wie der Betriebsanleitung oder dem Werkstatthandbuch angeben, dass die tech-
nisch zuldssige Gesamtmasse des Fahrzeugs um nicht mehr als 10 % oder 100 kg (es gilt der niedrigere Wert)
tiberschritten werden darf.
Diese zuldssige Abweichung gilt nur, wenn gemaf8 den Bedingungen von Absatz 2.7.2.1 ein Anhinger gezogen
wird, vorausgesetzt, die Betriebsgeschwindigkeit ist auf maximal 100 km/h beschrinkt.
3. Anhingelast und Last an der Verbindungseinrichtung
3.1. Hinsichtlich der technisch zuldssigen Anhédngelast gelten die folgenden Anforderungen:
3.1.1. Anhinger mit Betriebsbremsanlage
3.1.1.1.  Die technische zuldssige Anhingelast des Fahrzeugs muss dem niedrigsten der folgenden Werte entsprechen:
a) der technisch zuldssigen Anhidngelast, die auf der Bauart und den Leistungen des Fahrzeugs und der
Festigkeit der Verbindungseinrichtung beruht;

b) der technisch zuldssigen Gesamtmasse des Zugfahrzeugs;

¢) bei Gelindefahrzeugen gemafl Anhang II der Richtlinie 2007/46/EG dem 1,5-fachen der technisch zulds-
sigen Gesamtmasse des Zugfahrzeugs.

3.1.1.2.  Die technisch zuldssige Anhingelast darf jedoch in keinem Fall 3 500 kg iiberschreiten.

3.1.2.  Anhidnger ohne Betriebsbremsanlage

3.1.2.1. Die technische zuldssige Anhdngelast muss dem niedrigsten der folgenden Werte entsprechen:

a) der technisch zuldssigen Anhidngelast, die auf der Bauart und den Leistungen des Fahrzeugs und der
Festigkeit der Verbindungseinrichtung beruht;
b) der Halfte der Masse des Zugfahrzeugs in fahrbereitem Zustand.

3.1.2.2.  Die technisch zulissige Anhingelast darf in keinem Fall 750 kg tiberschreiten.

3.2. Die technisch zuldssige Stiitzlast am Kupplungspunkt muss mindestens 4 % der zuldssigen Anhédngelast und
mindestens 25 kg betragen.

3.3. Der Hersteller muss in der Betriebsanleitung die technisch zulissige Stiitzlast am Kupplungspunkt, die Be-
festigungspunkte der Verbindungseinrichtung am Zugfahrzeug sowie den hochstzulidssigen hinteren Uberhang
des Kupplungspunkts angeben.

3.4. Die technische zuldssige Anhingelast darf nicht unter Bezug auf die Zahl der Fahrgdste definiert werden.

4. Masse der Fahrzeugkombination
Die technisch zuldssige Gesamtmasse der Fahrzeugkombination darf die Summe aus der technisch zulissigen
Gesamtmasse zuziiglich der technisch zuldssigen Anhingelast nicht tiberschreiten.

MC<M + ™

5. Anfahrvermégen an Steigungen

5.1. Es muss moglich sein, mit einem Zugfahrzeug mit einer Fahrzeugkombination an einer Steigung von min-
destens 12 % innerhalb von fiinf Minuten fiinfmal anzufahren.

5.2 Bei der Durchfithrung der Priiffung gemafS Absatz 5.1 miissen das Zugfahrzeug und der Anhinger entsprechend

der technisch zuldssigen Gesamtmasse der Fahrzeugkombination beladen sein.



L 353/42

Amtsblatt der Europaischen Union

21.12.2012

1.2.

1.3.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

TEIL B
Fahrzeuge der Klassen M, und M;

Hochstzulissige Abmessungen

Die Abmessungen diirfen folgende Werte nicht iiberschreiten:

Lange

a) Fahrzeug mit zwei Achsen und einem Fahrzeugsegment: 13,50 m

b) Fahrzeug mit drei oder mehr Achsen und aus einem Abschnitt: 15,00 m
¢) Gelenkfahrzeug: 18,75 m

Breite: 2,55 m;

Hohe: 4,00 m

Fir die Messung der Lange, Breite und Hohe muss die Masse des Fahrzeugs der Masse in fahrbereitem Zustand
entsprechen und muss sich das Fahrzeug auf einer waagrechten und ebenen Fliche befinden, wobei die Reifen
auf den vom Hersteller empfohlenen Luftdruck aufgepumpt sind.

Nur die Vorrichtungen und Ausriistungsteile, die in Anlage 1 zu diesem Anhang genannt sind, bleiben bei der
Bestimmung der Linge, Breite und Hohe unberiicksichtigt.

Massenverteilung bei Fahrzeugen mit einem Aufbau
Berechnungsverfahren

Formelzeichen
JM“  technisch zulissige Gesamtmasse;
,TM* technisch zuldssige Anhingelast;

,MC“ technisch zulissige Gesamtmasse der Fahrzeugkombination;

Jm;  technisch zuldssige Achslast der Einzelachse mit Index ,i, wobei ,i“ zwischen 1 und der Gesamtzahl der
Achsen des Fahrzeugs liegt;
Jm technisch zuldssige Stiitzlast am Kupplungspunkt;

S technisch zuldssige Achslast einer Achsgruppe mit Index ,j“, wobei ,j* zwischen 1 und der Gesamtzahl
der Achsgruppen des Fahrzeugs liegt.

Es werden geeignete Berechnungen durchgefithrt, um sicherzustellen, dass die nachstehenden Vorschriften bei
jeder technischen Konfiguration innerhalb des Typs eingehalten sind.

Fir die Berechnungen bei Fahrzeugen mit Lastverlagerungsachsen wird die Federung der Achsen in die normale
Betriebsstellung geschaltet.

Allgemeine Anforderungen

Die Summe der technisch zuldssigen Achslast der Einzelachsen zuziiglich der Summe der technisch zuldssigen
Achslast auf den Achsgruppen muss mindestens der technisch zuldssigen Gesamtmasse des Fahrzeugs ent-
sprechen.

M< 3 [my + ).

Die Masse des Fahrzeugs in fahrbereitem Zustand, zuziiglich der Masse der Zusatzausriistung, der Massen WP
und B' gemdfl Absatz 2.2.3, zuziiglich der Masse der Verbindungseinrichtung, falls nicht in der Masse in
fahrbereitem Zustand enthalten, zuziiglich der technisch zuldssigen Hochstmasse am Kupplungspunkt darf
die technisch zuldssige Gesamtmasse nicht iiberschreiten.
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2.2.3. Lastverteilung
2.2.3.1.  Formelzeichen
,P“  Anzahl der Sitzplitze ohne die Plitze fur Fahrer und Fahrpersonal;
,Q“ Masse eines Fahrgastes in kg;
»Qc“ Masse eines Mitglieds des Fahrpersonals in kg;
,S1“ Fliche fiir stehende Fahrgiste in m?;
,SP“  Anzahl der stehenden Fahrgiste gemafd Herstellerangaben;
,Ssp* Nennfliche fiir einen Stehplatz in m?;
LWP* Anzahl der Rollstuhlplitze multipliziert mit 250 kg, was der Masse eines Rollstuhls und eines Roll-
stuhlfahrers entspricht;
V¢ Gesamtvolumen der Gepickstaurdume einschlieflich Gepackriumen, Gepicktragern und Skibox in m’
,B“  Hochstzuldssige Masse des Gepicks nach Herstellerangaben einschlieflich der hochstzuldssigen Masse
(,B“) des Gepicks, das in einer gegebenenfalls vorhandenen Skibox befordert werden darf, in kg.
2.2.3.2. Die Massen Q und Q. der sitzenden Fahrgdste werden an den Sitzbezugspunkten angebracht (d. h. am ,R-
Punkt” des Sitzes).
2.2.3.3. Die der Anzahl SP der stehenden Fahrgiste entsprechende Masse Q ist gleichmifig auf die fur stehende
Fahrgiste zur Verfugung stehende Fliche S; zu verteilen.
2.2.3.4.  Gegebenenfalls ist die Masse WP gleichmifig auf jeden Rollstuhlplatz zu verteilen.
2.2.3.5. Eine B entsprechende Masse (in kg) ist gleichmifig auf die Gepdckstauriume zu verteilen.
2.2.3.6. Eine B’ entsprechende Masse (in kg) ist am Schwerpunkt der Skibox anzubringen.
2.2.3.7. Die technisch zuldssige Stiitzlast am Kupplungspunkt ist am Kupplungspunkt anzubringen, dessen hinterer
Uberhang den Herstellerangaben entspricht.
2.2.3.8.  Werte fur Q und Ssp
Fahrzeugklasse Q (kg) Ssp (m?)
Klassen I und A 68 0,125 m?
Klasse II 71 0,15 m?
Klassen III und B 71 Nicht anwendbar.
Die Masse jedes Mitglieds des Fahrpersonals wird mit 75 kg veranschlagt.
2.2.3.9  Die Anzahl der stehenden Fahrgiste darf nicht grofer sein als S;/Ssp, wobei Ssp die Nennfliche angibt, die
gemif der Tabelle in Absatz 2.2.3.8 fiir einen stehenden Fahrgast zur Verfiigung steht.
2.2.3.10. Der Wert fiir die hochstzuldssige Masse des Gepicks darf nicht weniger betragen als: B = 100 x V
2.2.4. Berechnungen
2.2.41  Die Anforderungen von Absatz 2.2.2 sind in allen verschiedenen Zusammenstellungen der Innenausstattung zu
tiberpriifen.
2.2.42. Unter den in Absatz 2.2.3 genannten Bedingungen darf die Achslast auf jeder Einzelachse und auf jeder

Achsgruppe die technisch zuldssige Achslast auf dieser Achse oder Achsgruppe nicht iiberschreiten.
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2.2.4.3.

2.2.6.

3.2.

4.2.

4.2.1.

5.1.

5.2.

6.2.

Bei Fahrzeugen mit variabler Sitzplatzkapazitit und Stehplatzfliche (S,), die fiir die Beforderung von Roll-
stithlen ausgeriistet sind, wird die Einhaltung der Anforderungen der Absitze 2.2.2 und 2.2.4.2 fiir jede der
folgenden Bedingungen iiberpriift:

a) alle Sitzplitze besetzt, gefolgt von der verbleibenden Flache fur Stehplitze (bis zur vom Hersteller angege-
benen Kapazititsgrenze, falls diese erreicht wird) und, sofern noch freie Fliche verfiigbar ist, besetzte
Rollstuhlplitze;

b) alle Stehplitze besetzt (bis die vom Hersteller angegebene Stehplatzkapazitit erreicht ist), gefolgt von den
verbleibenden Sitzplitzen und, sofern noch freie Fliche verfugbar ist, besetzte Rollstuhlplatze;

¢) alle Rollstuhlplitze besetzt, gefolgt von der verbleibenden Stehplatzfliche (bis zur vom Hersteller angege-
benen Stehplatzkapazitit, falls diese erreicht wird) und dann die verbleibenden besetzten Sitzplitze.

Ist das Fahrzeug gemdfl Absatz 2.2.2 beladen, darf die Masse, die der Last auf der (den) vorderen gelenkten
Achse(n) entspricht, in keinem Fall weniger als 20 % der technisch zuldssigen Gesamtmasse ,M*“ betragen.

Wenn ein Fahrzeug fiir mehr als eine Klasse genchmigt werden soll, gelten die Anforderungen von Abschnitt 2
fir jede Klasse.

Anhingelast

Die technisch zuldssige Gesamtmasse der Fahrzeugkombination darf die Summe aus der technisch zuldssigen
Gesamtmasse zuziiglich der technisch zuldssigen Anhdngelast nicht tiberschreiten.

MC<M + ™™
Die technisch zuldssige Anhingelast darf 3 500 kg nicht iiberschreiten.

Technisch zulissige Stiitzlast am Kupplungspunkt

Die technisch zuldssige Stiitzlast am Kupplungspunkt muss mindestens 4 % der technisch zuldssigen Anhin-
gelast oder 25 kg betragen, je nachdem, was der grolere Wert ist.

Der Hersteller muss in der Betriebsanleitung die Bedingungen fiir die Befestigung der Verbindungseinrichtung
am Kraftfahrzeug angeben.

Zu den in Absatz 4.2. erwihnten Bedingungen gehoren gegebenenfalls auch die technisch zuldssige Stiitzlast
am Kupplungspunkt des Kraftfahrzeugs, die hochstzulissige Masse der Kupplungseinrichtung, die Befestigungs-
punkte der Verbindungseinrichtung am Kraftfahrzeug und der héchstzuldssige hintere Uberhang der Verbin-
dungseinrichtung.

Anfahrvermégen an Steigungen

Fahrzeuge, die zum Ziehen eines Anhdngers ausgelegt sind, miissen innerhalb eines Zeitraums von fiinf
Minuten an einer Steigung von mindestens 12 % fiinfmal anfahren kénnen.

Bei der Durchfithrung der Priiffung gemafl Absatz 5.1 miissen das Zugfahrzeug und der Anhinger entsprechend
der technisch zuldssigen Gesamtmasse der Fahrzeugkombination beladen sein.

Motorleistung

Der Motor muss eine Motorausgangsleistung von mindestens 5 kW pro Tonne der technisch zuldssigen
Gesamtmasse der Fahrzeugkombination oder der technisch zuldssigen Gesamtmasse des Einzelfahrzeugs, falls
das Fahrzeug nicht fiir das Zichen eines Anhingers ausgelegt ist, erbringen.

Die Motorleistung ist gemaf$ der Richtlinie 80/1269/EWG des Rates (') oder der UN/ECE-Regelung Nr. 85 (%) zu
messen.

(") ABL L 375 vom 31.12.1980, S. 46.

() ABL L 326 vom 24.11.2006, S. 55.
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7. Manévrierfihigkeit

7.1. Das Fahrzeug muss in der Lage sein, in beiden Richtungen innerhalb einer Ringfliche zwischen zwei konzen-
trischen Kreisen eine vollstindige Kreisfahrt von 360° zu beschreiben, wie in Abbildung 1 in Anlage 3 zu
diesem Anhang gezeigt, ohne dass die duferen Begrenzungen des Fahrzeugs iiber den dufleren Kreisumfang
hinaus- oder in den inneren Kreis hineinragen.

7.1.1 Die Priifung ist mit dem Fahrzeug sowohl im unbeladenen Zustand (also mit seiner Masse in fahrbereitem
Zustand) als auch bei Belastung des Fahrzeugs mit seiner technisch zuldssigen Gesamtmasse durchzufiihren

7.1.2. Fir die Zwecke von Absatz 7.1 werden die Teile, die iiber die in Anlage 1 zu diesem Anhang erwahnte
Fahrzeugbreite hinausragen diirfen, nicht beriicksichtigt.

7.2. Bei Fahrzeugen mit Lastverlagerungsachsen gilt die Anforderung von Absatz 7.1 auch, wenn die Lastverlage-
rungsachse(n) im Einsatz ist (sind).

7.3. Die Anforderungen von Absatz 7.1 sind wie folgt zu iiberpriifen:

7.3.1. Das Fahrzeug muss sich innerhalb einer Ringfliche zwischen zwei konzentrischen Kreisen mit einem Radius
von 12,50 m (duferer Kreis) bzw. 5,30 m (innerer Kreis) bewegen.

7.3.2.  Die vordere dufSere Begrenzung des Kraftfahrzeugs wird entlang der Umrisslinie des AufSenkreises gefiihrt (s.
Abbildung 1 in Anlage 3 dieses Anhangs).

8. Ausschwenken des Fahrzeughecks

8.1. Einteiliges Fahrzeug

8.1.1.  Das Fahrzeug ist gemdf der in Absatz 8.1.2 beschriebenen Einfahr-Priifmethode zu priifen.

8.1.2.  Einfahr-Prifmethode
Bei stechendem Fahrzeug ist auf dem Boden eine Linie entlang der senkrechten Ebene zu ziehen, die die zur
Aufenseite des Kreises gerichtete Fahrzeugseite tangiert.

Das Fahrzeug ist in einer geraden Linie in die in Abbildung 1 gezeigte Ringfliche hineinzufahren, wobei seine
Vorderrider so stehen, dass die vordere duflere Begrenzung der Umrisslinie des AufSenkreises folgt (siche
Abbildung 2a von Anlage 3 zu diesem Anhang).

8.1.3.  Die Masse des Fahrzeugs muss die Masse in fahrbereitem Zustand sein.

8.1.4. Das Fahrzeugheck darf um hochstens 0,60 m ausschwenken.

8.2. Fahrzeuge mit zwei oder mehr Segmenten (Gelenkfahrzeuge)

8.2.1. Fiir Gelenkfahrzeuge finden die Anforderungen von Absatz 8.1 mit den nétigen Anderungen Anwendung.
In solchen Fillen miissen die zwei oder mehr starren Segmente parallel zu der Ebene ausgerichtet sein, wie in
Abbildung 2b von Anlage 3 zu diesem Anhang gezeigt.

TEIL C
Fahrzeuge der Klassen N, und N;

1. Hochstzulissige Abmessungen

1.1 Die Abmessungen diirfen folgende Werte nicht iiberschreiten:

1.1.1. Linge: 12,00 m.

1.1.2. Breite:

a) bei jedem Fahrzeug 2,55 m;

b) 2,60 m bei Fahrzeugen mit einem Aufbau mit isolierten Winden mit einer Dicke von mindestens 45 mm,
wie in Anhang II Anlage 2 der Richtlinie 2007/46/EG erwahnt;
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1.2.

1.3.

2.2.
2.2.1.

2.2.2.

2.3.
2.3.1.

Hohe: 4,00 m

Fiir die Messung der Linge, Breite und Hohe muss die Masse des Fahrzeugs der Masse in fahrbereitem Zustand
entsprechen und muss sich das Fahrzeug auf einer waagrechten und ebenen Fliche befinden, wobei die Reifen
auf den vom Hersteller empfohlenen Luftdruck aufgepumpt sind.

Nur die Vorrichtungen und Ausriistungsteile, die in Anlage 1 zu diesem Anhang genannt sind, bleiben bei der
Bestimmung der Linge, Breite und Hohe unberiicksichtigt.

Massenverteilung bei Fahrzeugen mit einem Aufbau
Berechnungsverfahren

Formelzeichen

JM“  technisch zuldssige Gesamtmasse;

,TM* technisch zuldssige Anhingelast;

,MC“ technisch zuldssige Gesamtmasse der Fahrzeugkombination;

Jm; technisch zuldssige Gesamtlast der Einzelachse mit Index ,i¢, wobei ,i* Werte von 1 bis zur Gesamtzahl
der Achsen des Fahrzeugs annimmt;

technisch zuldssige Stiitzlast am Kupplungspunkt;

W technisch zulassige Achslast einer Achsgruppe mit Index ,j*, wobei ,j* Werte von 1 bis zur Gesamtzahl
der Achsgruppen des Fahrzeugs annimmt.

Es werden geeignete Berechnungen durchgefiihrt, um sicherzustellen, dass die Anforderungen der Absitze 2.2.
und 2.3 bei jeder technischen Konfiguration innerhalb des Typs eingehalten sind.

Fiir die nach den Absitzen 2.2 und 2.3 vorgeschriebenen Berechnungen bei Fahrzeugen mit Lastverlagerungs-
achsen wird die Federung der Achsen in die normale Betriebsstellung geschaltet.

Bei Fahrzeugen mit Hubachsen sind die nach den Absdtzen 2.2 und 2.3 vorgeschriebenen Berechnungen bei
abgesenkten Achsen vorzunehmen.

Allgemeine Anforderungen

Die Summe der technisch zuldssigen Achslast der Einzelachsen zuziiglich der Summe der technisch zuldssigen
Achslast der Achsgruppen muss mindestens der technisch zuldssigen Gesamtmasse des Fahrzeugs entsprechen.

Bei jeder Achsgruppe mit Index ,j“ muss die Summe der technisch zuldssigen Achslast der Achsen mindestens
der technisch zulidssigen Achslast der Achsgruppe entsprechen.

Auflerdem darf keine der Achslasten m; kleiner sein als der auf die Achse ,i* einwirkende Teil von 1, wie er
durch die Achslastverteilung dieser Achsgruppe bestimmt wird.

Besondere Anforderungen

Die Masse des Fahrzeugs in fahrbereitem Zustand, zuziiglich der Masse der Zusatzausriistung, zuziiglich der
Masse der Verbindungseinrichtung, falls nicht in der Masse in fahrbereitem Zustand enthalten, zuziiglich der
technisch zuldssigen Stiitzlast am Kupplungspunkt darf die technisch zuldssige Gesamtmasse nicht iiberschrei-
ten.

Ist das Fahrzeug bis zu seiner technisch zuldssigen Gesamtmasse beladen, darf die auf eine Achse ,i“ ein-
wirkende Last nicht grofer sein als die Achslast m; dieser Achse, und die auf die Achsgruppe ,j* einwirkende
Last darf nicht grofer sein als die Achslast ;.



21.12.2012

Amtsblatt der Europdischen Union

L 35347

2.3.3.1.

2.3.3.2.

2.3.3.3.

2.3.3.4.

2.3.3.5.

3.1.

4.2.

Die Anforderungen von Absatz 2.3.2 miissen in den folgenden Lastkonfigurationen eingehalten werden.
Gleichmifige Verteilung der Nutzlast:

Bei der Masse des Fahrzeugs muss es sich um die Masse in fahrbereitem Zustand handeln, zuziiglich der Masse
der Zusatzausriistung, zuziiglich der Masse der an den Sitzbezugspunkten angebrachten Masse der Fahrgiste,
zuziiglich der Masse der Verbindungseinrichtung (falls nicht in der Masse in fahrbereitem Zustand enthalten),
zuziiglich der technisch zuldssigen Stiitzlast am Kupplungspunkt, zuziiglich der gleichmifig auf der Ladefliche
verteilten Nutzlast.

Ungleichmifige Verteilung der Nutzlast:

Bei der Masse des Fahrzeugs muss es sich um die Masse in fahrbereitem Zustand handeln, zuziiglich der Masse
der Zusatzausriistung, zuziiglich der Masse der an den Sitzbezugspunkten angebrachten Masse der Fahrgiste,
zuziiglich der Masse der Verbindungseinrichtung (falls nicht in der Masse in fahrbereitem Zustand enthalten),
zuziiglich der technisch zuldssigen Stiitzlast am Kupplungspunkt, zuziiglich der gemafl Herstellerangaben auf
der Ladfliche verteilten Nutzlast.

Fiir diese Zwecke muss der Hersteller die duferstmogliche zuldssige Lage des Schwerpunkts der Nutzlast
und/oder des Aufbaus und/oder der Ausriistung oder Innenausstattung angeben (z. B.: 0,50 m bis 1,30 m
vor der ersten Hinterachse).

Kombination aus gleichmifiger und ungleichméfRiger Verteilung:
Es miissen gleichzeitig die Anforderungen der Absitze 2.3.3.1 und 2.3.3.2 eingchalten werden.

Beispiel: ein Lastkraftwagen mit Kipperaufbau (verteilte Beladung), der mit einem zusitzlichen Kran ausgeriistet
ist (ungleichmifige Beladung).

Von der Sattelkupplung iibertragene Last (Sattelzugmaschine):

Bei der Masse des Fahrzeugs muss es sich um die Masse in fahrbereitem Zustand handeln, zuziiglich der Masse
der Zusatzausriistung, zuziiglich der Masse der an den Sitzbezugspunkten angebrachten Masse der Fahrgiste,
zuziiglich der Masse der Verbindungseinrichtung, falls nicht in der Masse in fahrbereitem Zustand enthalten,
zuziiglich der hochstzuldssigen Masse am gemif$ Herstellerangaben angebrachten Sattelkupplungspunkt (Min-
dest- und Hochstwerte des Sattelvormafes).

Die Anforderungen von Absatz 2.3.3.1 miissen bei Fahrzeugen mit ebenen Ladebereichen stets erfiillt sein.

Ist das Fahrzeug bis zur technisch zuldssigen Gesamtmasse beladen, zuziiglich der Masse der Verbindungs-
einrichtung, falls nicht in der Masse in fahrbereitem Zustand enthalten, zuziiglich der hochstzuldssigen Masse
am Kupplungspunkt, und zwar in einer solchen Weise, dass die technisch zuldssige Achslast auf der hinteren
Achsgruppe (p) oder auf der Hinterachse (m) erreicht wird, darf die Achslast auf der Vorderachse in keinem Fall
weniger als 20 % der technisch zuldssigen Gesamtmasse des Fahrzeugs betragen.

Bei Fahrzeugen mit besonderer Zweckbestimmung der Klasse N, und Nj priift der Technische Dienst die
Einhaltung der Anforderungen von Abschnitt 2 in Absprache mit dem Hersteller, wobei er die besondere
Bauart des Fahrzeugs berticksichtigt (z. B. Mobilkrine).

Anhingelast

Die technisch zuldssige Gesamtmasse der Fahrzeugkombination darf die Summe aus der technisch zuldssigen
Gesamtmasse zuziiglich der technisch zuldssigen Anhingelast nicht iiberschreiten.

MCs<M + ™

Anfahrvermégen an Steigungen und Steigfihigkeit

Fahrzeuge, die zum Ziehen eines Anhéngers ausgelegt sind miissen bei Beladung der Fahrzeugkombination mit
ihrer zuldssigen Masse innerhalb eines Zeitraums von fiinf Minuten an einer Steigung von mindestens 12 %
fiinfmal anfahren kénnen.

Hinsichtlich der Steigfahigkeit werden Geldndefahrzeuge anhand der technischen Anforderungen von Anhang II
gepriift.
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4.2.1.

6.2.

6.3.

6.3.2.

7.1.1.
7.1.1.2.

7.2.

Es gelten ferner die Anforderungen von Abschnitt 5 der Anlage 1 von Anhang II der Richtlinie 2007/46/EG.

Motorleistung

Fahrzeuge miissen eine Motorausgangsleistung von mindestens 5 kW pro Tonne der technisch zuldssigen
Gesamtmasse der Fahrzeugkombination erbringen.

Bei Straflenzugmaschinen oder Sattelzugmaschinen zum Transport von unteilbaren Ladungen muss die Motor-
ausgangsleistung mindestens 2 kW pro Tonne der technisch zuldssigen Gesamtmasse der Fahrzeugkombination
betragen.

Die Motorleistung ist gemaf der Richtlinie 80/1269/EWG oder der UN/ECE-Regelung Nr. 85 zu messen.

Manovrierfahigkeit

Das Fahrzeug muss in der Lage sein, in beiden Richtungen innerhalb einer Ringfliche zwischen zwei konzen-
trischen Kreisen eine vollstindige Kreisfahrt von 360° zu beschreiben, wie in Abbildung 1 in Anlage 3 zu
diesem Anhang gezeigt, ohne dass die dufSeren Begrenzungen des Fahrzeugs iiber den duferen Kreisumfang
hinaus- oder in den inneren Kreis hineinragen.

Die Priifung ist mit dem Fahrzeug sowohl im unbeladenen Zustand (also mit seiner Masse in fahrbereitem
Zustand) als auch bei Belastung des Fahrzeugs mit seiner technisch zuldssigen Gesamtmasse durchzufiihren

Fiir die Zwecke von Absatz 6.1 werden die Teile, die iiber die in Anlage 1 zu diesem Anhang erwihnte
Fahrzeugbreite hinausragen diirfen, nicht beriicksichtigt.

Bei Fahrzeugen mit Hubeinrichtungen gilt die Anforderung von Absatz 6.1 auch, wenn die Hubachse(n)
angehoben und die Lastverlagerungsachse(n) im Einsatz ist (sind).

Die Anforderungen von Absatz 6.1 sind wie folgt zu iiberpriifen:

Das Fahrzeug muss sich innerhalb einer Flache zwischen zwei konzentrischen Kreisen mit einem Radius von
12,50 m (duferer Kreis) bzw. 5,30 m (innerer Kreis) bewegen.

Die vordere dufiere Begrenzung des Kraftfahrzeugs wird entlang der Umrisslinie des AufSenkreises gefiihrt (s.
Abbildung 1 von Anlage 3 dieses Anhangs).

Grofdtes Ausschwenken des Fahrzeughecks

Das Fahrzeug ist gemdfl dem in Absatz 7.1.1 beschriebenen Priifverfahren ,konstante Kreisfahrt“ zu priifen.

Priifverfahren ,konstante Kreisfahrt“

Bei stehendem Fahrzeug sind die vorderen gelenkten Réider so eingeschlagen, dass die vordere duffere Begren-
zung des Fahrzeugs einen Kreis mit einem Radius von 12,50 m beschreiben wiirde, wenn das Fahrzeug fahren
wiirde.

Auf dem Boden ist eine Linie entlang der senkrechten Ebene zu ziehen, die die zur Aufenseite des Kreises
gerichtete Fahrzeugseite tangiert.

Das Fahrzeug ist so vorwirts zu fahren, dass die vordere dufSere Begrenzung der Umrisslinie des Aufenkreises
mit einem Radius von 12,50 m folgt.

Das Fahrzeugheck darf hochstens um folgende Werte ausschwenken (siche Abbildung 3 der Anlage 3 zu
diesem Anhang):

a) 0,80 m;

b) 1,00 m, wenn das Fahrzeug mit einer Hubeinrichtung ausgeriistet und die Achse angehoben ist;

¢) 1,00 m, wenn es sich bei der hintersten Achse um eine gelenkte Achse handelt.
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1.2

1.3.

1.4.

TEIL D
Fahrzeuge der Klasse O

Hochstzulissige Abmessungen

Die Abmessungen diirfen folgende Werte nicht iiberschreiten:
Linge

a) Anhinger: 12,00 m einschlieRlich Zugeinrichtung;

b) Sattelanhdnger: 12,00 m zuziiglich des vorderen Uberhangs.
Breite

a) bei jedem Fahrzeug 2,55 m;

b) 2,60 m bei Fahrzeugen mit einem Aufbau mit isolierten Winden mit einer Dicke von mindestens 45 mm,
wie in Anhang II Anlage 2 der Richtlinie 2007/46/EG erwahnt.

Hohe: 4,00 m.
Vorderer Uberhangradius eines Sattelanhdngers: 2,04 m.

Fiir die Messung der Lange, Breite und Hohe muss die Masse des Fahrzeugs der Masse in fahrbereitem Zustand
entsprechen und muss sich das Fahrzeug auf einer waagrechten und ebenen Fliche befinden, wobei die Reifen
auf den vom Hersteller empfohlenen Luftdruck aufgepumpt sind.

Die Messung der Ldnge, Hohe und des vorderen Uberhangradius werden durchgefiithrt, wenn die Ladefliche
oder die im zweiten Unterabsatz von Absatz 1.2.1 von Anhang 7 der UN/ECE-Regelung Nr. 55 genannte
Bezugsfliche horizontal ausgerichtet ist.

Verstellbare Zugeinrichtungen miissen horizontal und auf die Lingsmittelebene des Fahrzeugs ausgerichtet sein.
Sie miissen sich in ihrer horizontal am lingsten ausgezogenen Position befinden.

Nur die Vorrichtungen und Ausriistungsteile, die in Anlage 1 zu diesem Anhang genannt sind, bleiben bei der
Bestimmung der Abmessungen gemifl Absatz 1.1 unberiicksichtigt.

Massenverteilung bei Fahrzeugen mit einem Aufbau
Berechnungsverfahren

Notation
LM*  technisch zuldssige Gesamtmasse;
Mg technisch zuldssige Stiitzlast am vorderen Kupplungspunkt;

Jm; technisch zuldssige Achslast der Einzelachse mit Index ,i*, wobei ,i“ Werte von 1 bis zur Gesamtzahl der
Achsen des Fahrzeugs annimmy;

Jm technisch zuldssige Stiitzlast am hinteren Kupplungspunkt;

W technisch zuldssige Achslast einer Achsgruppe mit Index ,j*, wobei ,j* Werte von 1 bis zur Gesamtzahl
der Achsgruppen des Fahrzeugs annimmt.

Es werden geeignete Berechnungen durchgefiihrt, um sicherzustellen, dass die Anforderungen der Absitze 2.2
und 2.3 bei jeder technischen Konfiguration innerhalb des Typs eingehalten sind.

Fiir die nach den Absitzen 2.2 und 2.3 vorgeschricbenen Berechnungen bei Fahrzeugen mit Lastverlagerungs-
achsen wird die Federung der Achsen in die normale Betriebsstellung geschaltet.
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2.2,
2.2.1.

2.2.2.

2.3.
2.3.1.

2.3.3.1.

2.3.3.2.

2333

2.3.3.4.

2.3.4.
2.3.4.1

Bei Fahrzeugen mit Hubachsen sind die nach den Absdtzen 2.2 und 2.3 vorgeschriebenen Berechnungen bei
abgesenkten Achsen vorzunehmen.

Allgemeine Anforderungen

Die Summe der technisch zuldssigen Stiitzlast am vorderen Kupplungspunkt, zuziiglich der technisch zuléssi-
gen Achslast der Einzelachsen oder Achsgruppe, zuziiglich der technisch zuldssigen Stiitzlast am hinteren
Kupplungspunkt darf nicht weniger betragen als die technisch zuldssige Gesamtmasse des Fahrzeugs.

Ms<Z[mg + m; + p + m

Bei jeder Achsgruppe mit Index ,j“ darf die Summe der Achslasten m; an ihren Achsen nicht kleiner als die
Achslast p; sein.

Auflerdem darf keine der Achslasten m; kleiner sein als der auf die Achse ,i“ einwirkende Teil von 1, wie er
durch die Achslastverteilung dieser Achsgruppe bestimmt wird.

Besondere Anforderungen

Die Masse des Fahrzeugs in fahrbereitem Zustand, zuziiglich der Masse der Zusatzausriistung, zuziiglich der
technisch zuldssigen Stiitzlast am Kupplungspunkt (an den Kupplungspunkten) darf die technisch zulassige
Gesamtmasse des Fahrzeugs nicht iiberschreiten.

Ist das Fahrzeug bis zu seiner technisch zuldssigen Gesamtmasse beladen, darf die auf eine Einzelachse ,i
einwirkende Last nicht groer sein als die Achslast m; dieser Achse oder die Achslast der Achsgruppe p; oder
die technisch zulissige Stiitzlast am Kupplungspunkt m,.

Die Anforderungen von Absatz 2.3.2 miissen in den folgenden Lastkonfigurationen eingehalten werden:

Gleichmifige Verteilung der Nutzlast

Bei der Masse des Fahrzeugs muss es sich um die Masse in fahrbereitem Zustand handeln, zuziiglich der Masse
der Zusatzausriistung, zuziiglich der gleichmifig auf der Ladefliche verteilten Nutzlast.

Ungleichmifige Verteilung der Nutzlast

Bei der Masse des Fahrzeugs muss es sich um die Masse in fahrbereitem Zustand handeln, zuziiglich der Masse
der Zusatzausriistung, zuziiglich der gemifd Herstellerangaben auf der Ladefliche verteilten Nutzlast.

Fiir diese Zwecke muss der Hersteller die duferstmogliche zuldssige Lage des Schwerpunkts der Nutzlast
und/oder des Aufbaus undfoder der Ausriistung oder Innenausstattung angeben (z. B.: 0,50 m bis 1,30 m
vor der ersten Hinterachse).

Kombination aus gleichmiafiger und ungleichmifSiger Verteilung:
Es miissen gleichzeitig die Anforderungen der Absitze 2.3.3.1 und 2.3.3.2 eingehalten werden.
Die Anforderungen von Absatz 2.3.3.1 miissen bei Fahrzeugen mit ebenen Ladebereichen stets erfiillt sein.

Besondere Anforderungen fiir Wohnanhanger

Fir die Mindest-Nutzlast (PM) gilt hier folgende Anforderung:

PMinkg =10 (n + L)
Dabei gilt:
,n“ ist die Hochstzahl der Schlafplitze und

L ist die Gesamtlinge des Fahrzeugaufbaus gemafl Absatz 6.1.2 der Norm ISO 7237:1981.
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3.1

3.2

3.3.

Anforderungen an die Manovrierfihigkeit

Anhinger und Sattelanhdnger miissen so konstruiert sein, dass nach ihrem Ankuppeln an ein Zugfahrzeug sich
die Fahrzeugkombination in beiden Richtungen innerhalb einer vollstindigen Kreisbahn (360°) aus zwei kon-
zentrischen Kreisen mit einem Radius von 12,50 m (dufferer Kreis) bzw. 5,30 m (innerer Kreis) bewegen kann,
ohne dass cine der dufSeren Begrenzungen des Zugfahrzeugs iiber den dufSeren Kreisumfang hinaus- oder eine
der dufSeren Begrenzungen des Anhdngers oder Sattelanhdngers in den inneren Kreisumfang hineinragt.

Es wird davon ausgegangen, dass ein Sattelanhinger der Anforderung von Absatz 3.1 entspricht, wenn sein
Bezugsradstand ,BRS* folgender Anforderung geniigt:

BRS < [(12,50 - 2,04) - (5,30 + ¥%W)*]”
Dabei gilt:
,BRS“ ist der Abstand zwischen der Achse des Sattelzapfens und der Mittelinie der ungelenkten Achsen.

SW ist die Breite des Sattelanhingers.

Enthilt eine oder mehrere der ungelenkten Achsen eine Hubeinrichtung, so wird entweder der mit angehobener
oder der mit abgesenkter Achse jeweils lingere Radabstand beriicksichtigt.
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Anlage 1

Verzeichnis von Vorrichtungen oder Ausriistungsteilen, die fiir die Bestimmung der grofSten Abmessungen nicht
mafgebend sind.

1. Nach Mafigabe der in den folgenden Tabellen enthaltenen zusitzlichen Einschrinkungen sind die in den Tabellen I, II
und III aufgefiihrten Vorrichtungen oder Ausriistungsteile nicht fiir die Bestimmung der groften Abmessungen maf-
gebend, vorausgesetzt, sie erfiillen die folgenden Anforderungen:

a) Sind mehrere Vorrichtungen an der Vorderseite angebracht, diirfen diese insgesamt nicht mehr als 250 mm iiber-
stehen.

b) Sind Vorrichtungen und Ausriistungsteile vorne und hinten am Fahrzeug angebracht, diirfen diese insgesamt nicht
mehr als 750 mm iiberstehen.

¢) Sind — mit Ausnahme von Riickspiegeln — Vorrichtungen und Ausriistungsteile seitlich am Fahrzeug angebracht,
diirfen diese insgesamt nicht mehr als 100 mm iiberstehen.

2. Die in Absatz 1 Buchstaben a und b enthaltenen Anforderungen gelten nicht fiir Einrichtungen fur indirekte Sicht.

Tabelle 1

Fahrzeuglinge

Gegenstand Fahrzeugklassen

My | M, [ My [ Ny | N, | Ny O |0O,] 05 04

1. | Einrichtungen fur indirekte Sicht gemaf der | x X X X X X X X X X
Begriffsbestimmung in Absatz 2.1 der UN/
ECE-Regelung 46 (1)

2. | Wischer- und Wascheinrichtungen X X X X X X
3. | AuRere Sonnenblenden — | —— | — 1 x x | —|—1—1| —
4. | Frontschutzsystem typgenehmigt gemafl Ver- | x X

ordnung (EG) Nr. 78/2009 des Europdischen
Parlaments und des Rates (2)

5. | Trittstufen und Handgriffe — | x X | x X X X X X X
6. | Verbindungseinrichtung (falls abnehmbar) X X X X X x | —|—1—1| —
7. | Zusitzliche Verbindungseinrichtung an der | — [ — | — | — | — | — | x X X X

Hinterseite eines Anhdngers (falls abnehmbar)

8. | Fahrradtrdger (falls abnehmbar oder einklapp- | x x | —|—/—|—|1—1 —
bar)
9. | Hubladebiihnen, Lade-briicken und vergleich- | x X X X X X X X X X

bare Einrichtungen (sofern in nicht betriebs-
bereitem Zustand und sofern sie nicht mehr
als 300 mm hervorragen), vorausgesetzt, die
Ladekapazitit des Fahrzeugs wird nicht er-
hoht.

10. | Sichthilfen und Ortungseinrichtungen ein- | — | x x | — | x X X X X X
schlielich Radargeriten

11. | Elastische StoRddmpfer und vergleichbare Ein- | — | — | — | — | x X X X X X
richtungen
12. | Befestigungs- und Schutzeinrichtungen fir| — [ — [ — | x X X X X X X

Zollplomben
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Gegenstand Fahrzeugklassen
M, [ M, | M, [N, [N, [Ny O | 0,] 0,0,
13. | Einrichtungen zur Sicherung der Plane und [ — | — | — [ x X X X X X X
Schutzvorrichtungen hierfiir
14. | Langsanschlige fir Wechselaufbauten — | —1— 11— x X X X X X
15. | Stangenstromabnehmer von Elektrofahrzeu- | — | — | x | — | — | — | — | — | — | —
gen
16. | vordere oder hintere Kennzeichenschilder — | x x | — | x X X X X X
17. | Zulassige Leuchten gemaf der Begriffsbestim- | x X X X X X X X X X
mung von Absatz 2 der UN/ECE-Regelung Nr.
48 ()
18. | Einklappbare Einrichtungen und Vorrichtun- [ — | x x [ — 1 x| x| —|—1x X
gen zur Verringerung des Luftwiderstands, so-
fern sie am Heck des Fahrzeugs um nicht
mehr als 50 mm iber die grofte Linge des
Fahrzeugs hinausragen und die Linge der La-
defliche nicht vergrofern.
Solche Einrichtungen miissen derart konstru-
iert sein, dass sie bei stehendem Fahrzeug so
einziehbar sind, dass die hochstzuldssige
Linge nicht tberschritten wird und sie die
Moglichkeit, das Fahrzeug fiir intermodalen
Verkehr zu verwenden, nicht beeintrichtigen.
(") ABL L 177 vom 10.7.2010, S. 211.
@) ABL L 35 vom 4.2.2009, S. 1.
() ABL L 135 vom 23.5.2008, S. 1.
Tabelle 1T
Fahrzeugbreite
Gegenstand Fahrzeugklassen
My [ M, [ M [ N[N, [Ny [ OO, | 0] O,
1. | Einrichtungen fur indirekte Sicht gemaf der | x X X X X | x X X X X
Begriffsbestimmung in Absatz 2.1 der UN/
ECE-Regelung 46
2. | Der am Aufstandspunkt auf der Fahrbahn-| x X X X X X X X X X
oberfliche liegende Teil der Ausbauchung
der Reifenwinde.
3. | Reifenschadensanzeiger — | — | x X X X X X X X
4. | Reifendruckanzeiger — | — | x X X X X X X X
5. | Seitenmarkierungsleuchten X X X X X X X X X X
6. | Beleuchtungskorper
6.1. Umrissleuchten X X X X X X X X X X
6.2. Seitliche Riickstrahler X X X X x | x b b X X
6.3. Fahrtrichtungsanzeiger X X X X X X X X X X
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Gegenstand

Fahrzeugklassen

M;

M,

M;

N;

N,

N;

Oy

0,

0

04

6.4. Schlussleuchten

6.5. Beleuchtungssysteme fiir Betriebstiiren

Ladebriicken, Hubladebithnen und vergleich-
bare Einrichtungen (sofern in nicht betriebs-
bereitem Zustand und sofern sie nicht mehr
als 10 mm seitlich des Fahrzeugs hervorragen
und sofern die nach vorne oder nach hinten
liegenden Ecken der Ladebriicken mit einem
Radius von mindestens 5 mm abgerundet
sind; die Kanten sind mit einem Radius von
mindestens 2,5 mm abzurunden).

Einziehbare ~Spurfithrungseinrichtungen, die
fur die Verwendung in Spurbussystemen ge-
dacht sind, in nicht eingezogener Stellung.

Einziehbare Stufen, sofern betriebsbereit und
bei Fahrzeugstillstand

10.

Sichthilfen und Ortungseinrichtungen ein-
schlieflich Radargeriten

11.

Einrichtungen und Gerdte zur Verringerung
des Luftwiderstands, sofern sie an den beiden
Seiten des Fahrzeugs um nicht mehr als
500 mm {iiber die grofite Breite des Fahrzeugs
hinausragen und die Ladekapazitdt nicht ver-
grofern.

Solche Einrichtungen miissen derart konstru-
iert sein, dass sie bei einem Stillstand des
Fahrzeugs so einziehbar sind, dass die hochst-
zuldssige Breite nicht tiberschritten wird und
sie die Moglichkeit, das Fahrzeug fiir intermo-
dalen Verkehr zu verwenden, nicht beein-
trichtigen.

Sind die Vorrichtungen und Ausriistungsteile
in betriebsbereitem Zustand, so darf die Fahr-
zeugbreite nicht mehr als 2 650 mm betra-
gen.

12.

Befestigungs- und Schutzeinrichtungen fuir
Zollplomben

13.

Einrichtungen zur Sicherung der Plane und
Schutzvorrichtungen hierfiir, die bei einer
Hohe von hochstens 2,0 m iiber dem Boden
hochstens 20 mm, und bei einer Hohe von
mehr als 2,0 m iiber dem Boden hochstens
50 mm hervorragen diirfen. Die Kanten miis-
sen mit einem Radius von mindestens
2,5 mm abgerundet sein.

14.

Vorstehende flexible Teile eines Spritzschutz-
systems gemidfl Verordnung (EU) Nr.
109/2011 der Kommission (1)

15.

Flexible Radabdeckungen, die nicht unter
Nummer 14 dieser Tabelle fallen.

16.

Schneeketten




21.12.2012

Amtsblatt der Europdischen Union

L 353/55

Gegenstand

Fahrzeugklassen

M,

M,

M;

Ny

N, | Ny | O

0,

05

0,4

17.

Sicherheitsgelander auf Fahrzeugtransportern

Nur fiir Fahrzeuge, die fir den Transport von
mindestens zwei Fahrzeugen ausgelegt und
gebaut sind und deren Sicherheitsgelinder
sich mindestens 2,0 m und hochstens 3,70 m
tber dem Boden befinden und hochstens
50 mm vom dufersten Punkt der Fahrzeug-
seite hinausragen.

Die Fahrzeugbreite darf nicht mehr als
2 650 mm betragen.

X X -

() ABL L 34 vom 9.2.2011, S. 2.

Fahrzeughohe

Tabelle 111

M,

M,

Rundfunk- und Funknavigationsantennen

X

X

Scheren— oder Stangenstromabnehmer in an-
gehobener Stellung
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1.1.

1.2.

2.2

Anlage 2

Bei der Typgenehmigung und Ubereinstimmung der Produktion zulissige Abweichungen

Abmessungen

Die Messung der Gesamtlinge, -breite und -hohe ist gemifl Absatz 1.2 der Teile A bis D dieses Anhangs durch-
zufiihren.

Vorausgesetzt, die in Absatz 1.1 der Teile A bis D dieses Anhangs festgelegten Grenzwerte werden nicht iiber-
schritten, konnen die tatsichlichen Abmessungen von den vom Hersteller genannten um maximal 3 % abweichen.

Masse des Fahrzeugs in fahrbereitem Zustand und tatsichliche Masse des Fahrzeugs

. Die Masse des Fahrzeugs in fahrbereitem Zustand ist ausgehend von der tatsichlichen Masse zu priifen, indem das

Fahrzeug gewogen und die Masse der Zusatzausriistung abgezogen wird. Fiir diesen Zweck muss die Waage den
Bestimmungen der Richtlinie 2009/23/EG des Europdischen Parlaments und des Rates (') geniigen.

Die gemdff Absatz 2.1 ermittelte Masse des Fahrzeugs in fahrbereitem Zustand darf von dem in der Richtlinie
2007/46[EG in Anhang I Absatz 2.6 Buchstabe b oder in Anhang III Teil I Abschnitt A oder B oder dem in der
entsprechenden Ubereinstimmungsbescheinigung genannten Nennwert hochstens um die folgenden Werte abwei-
chen:

a) 3 % hinsichtlich der zuldssigen unteren und oberen Abweichungen (= die negative und positive Abweichung in
Bezug auf den angegebenen Wert) bei Fahrzeugen der Klassen M, N und O mit Ausnahme von Fahrzeugen mit
besonderer Zweckbestimmung;

b) 5% hinsichtlich der zuldssigen unteren und oberen Abweichungen (= die negative und positive Abweichung in
Bezug auf den angegebenen Wert) bei Fahrzeugen mit besonderer Zweckbestimmung;

¢) 5 % hinsichtlich der zuldssigen unteren und oberen Abweichungen (= die negative und positive Abweichung in
Bezug auf den angegebenen Wert) im Sinne des Artikels 12 Absatz 2 der Richtlinie 2007/46/EG.

() ABL L 122 vom 16.5.2009, S. 6.
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Anlage 3

Abbildungen zur Manévrierfihigkeit

Abbildung 1

Wendekreis r = 53 m R =125 m

Abbildung 2
Einfahr-Methode fiir Fahrzeuge der Klassen M, und M;

/ AN
N
L

U —
1
r
R
R
Abbildung 2a: Abbildung 2b:
Ausschwenken (Fahrzeuge aufler Ausschwenken (Gelenkfahr-
Gelenkfahrzeugen) zeuge)
R=125m R=125m
r=53m r=53m

U

max < 60 cm Upax € 60 cm
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Abbildung 3

Priifverfahren: ,Konstante Kreisfahrt“ fiir Fahrzeuge der Klassen N, und N;
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ANHANG 11
STEIGFAHIGKEIT VON GELANDEFAHRZEUGEN

1. Allgemeines

1.1. Dieser Anhang enthilt die technischen Vorschriften fiir die Uberpriifung der Steigfahigkeit eines Fahrzeugs, damit
es gemdfl der Richtlinie 2007/46/EG Anhang II Teil A Abschnitt 4 als Gelandefahrzeug eingestuft werden kann.

1.2.  Der Technische Dienst muss iiberpriifen, ob das vollstindige oder vervollstindigte Fahrzeug oder die Sattelzug-
maschine entsprechend den Anforderungen des Anhangs II der Richtlinie 2007/46/EG als Geldndefahrzeug ein-
zustufen ist.

1.3.  Bei unvollstindigen Fahrzeugen wird diese Uberpriifung nur auf Antrag des Herstellers durchgefiihrt.

2. Priifbedingungen

2.1.  Fahrzeugzustand

2.1.1. Das Fahrzeug wird in den vom Hersteller empfohlenen Zustand gebracht und mit der in Anhang I der Richtlinie
2007/46/EG genannten Ausriistung versehen.

2.1.2. Bremsen, Kupplung (oder gleichwertige Bauteile), Motor und Getriebe sind gemaff den Empfehlungen des Herstel-
lers so einzustellen, dass sie eine Verwendung im Geldnde ermdoglichen.

2.1.3. Es sind Reifen zu verwenden, die fiir eine Verwendung im Gelinde empfohlen werden. Thre Profiltiefe muss
mindestens 90 % der Profiltiefe eines neuen Reifens entsprechen. Der Reifendruck muss dem vom Reifenhersteller
empfohlenen Wert entsprechen.

2.1.4. Das Fahrzeug ist mit der technisch hochstzulissigen Gesamtmasse so zu beladen, dass die Verteilung der Masse
proportional zu der vom Hersteller angegebenen Verteilung der Gesamtmasse auf die Achsen ist.

Beispielsweise ist ein Fahrzeug von 7,5 Tonnen, das auf der Vorderachse eine Gesamtmasse von 4 Tonnen und auf
der Hinterachse eine Gesamtmasse von 6 Tonnen aufweist, mit einer Masse von 3 Tonnen (40 %) auf der Vor-
derachse und mit einer Masse von 4,5 Tonnen (60 %) auf der Hinterachse zu priifen.

2.2.  Fir die Priifstrecke geltende Bedingungen

2.2.1. Die Oberfliche der Priifstrecke muss trocken sein und aus Asphalt oder Beton bestehen.

2.2.2. Die Steigung muss kontinuierlich 25 % betragen, wobei eine Abweichung von + 3 % zuldssig ist (0 = 14 Grad).

2.2.3. In Ubereinstimmung mit dem Hersteller kann die Priifung auf einer Steigung von mehr als 25 % durchgefiihrt
werden. Die Priifung ist in diesem Fall mit Gesamtmassen durchzufiihren, die entsprechend den Priifbedingungen
verringert wurden.

Diese Priifbedingungen sind im Priifbericht festzuhalten.

2.2.4. Die Oberfliche der Priifstrecke muss einen guten Koeffizienten der Bodenhaftung aufweisen.

Der Griffigkeitskennwert (,Skid Resistance Index*: SRI) der Oberflache ist nach folgender Norm zu bestimmen:
CENJTS 13036-2: 2010 Oberflicheneigenschaften von Strafen und Flugplitzen — Priifverfahren — Teil 2: Ver-
fahren zur Bestimmung der Griffigkeit von Fahrbahndecken durch Verwendung von dynamischen Messsystemen.
Der Mittelwert des SRI ist im Priifbericht festzuhalten.

3. Priifverfahren

3.1. Das Fahrzeug muss zunichst auf einer horizontalen Oberfliche abgestellt werden.

3.2. Die Antriebsart ist auf Gelindebetrieb einzustellen. Der/die eingelegte/n Gang/Ginge muss/miissen cine gleich-
mifSige Geschwindigkeit ermdglichen.

3.3.  Es gelten die Abschnitte 4 und 5 der Anlage 1 von Anhang II der Richtlinie 2007/46/EG.
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2.2

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

3.1.

3.1.1.

ANHANG 111

BEDINGUNGEN FUR DIE GLEICHWERTIGKEIT EINER FEDERUNG MIT EINER LUFTFEDERUNG
Dieser Anhang enthalt die technischen Bedingungen fiir die Gleichwertigkeit einer Federung mit einer Luftfederung
bei Fahrzeugantriebsachsen.

Ein Federungssystem wird als der Luftfederung gleichwertig anerkannt, wenn es folgende Voraussetzungen erfillt:

Wihrend des kurzzeitigen freien niederfrequenten vertikalen Schwingungsvorgangs der gefederten Masse senkrecht
tiber der Antriebsachse oder der Achsgruppe diirfen die gemessene Frequenz und Dimpfung der Federung unter
Hochstlast die unter 2.3 bis 2.6 festgelegten Grenzwerte nicht iiberschreiten.

Jede Achse muss mit hydraulischen Dampfern ausgeriistet sein. Bei einer Achsgruppe miissen die hydraulischen
Diampfer so angebracht sein, dass die Schwingung der Achsgruppe auf ein Mindestmaf reduziert wird.

Das mittlere Ddmpfungsverhaltnis Dm muss iiber 20 % der kritischen Dampfung der Federung im Normalzustand,
d. h. mit funktionstiichtigen hydraulischen Dampfern, betragen.

Das Dampfungsverhiltnis Dr der Federung ohne hydraulische Dampfer bzw. mit funktionsuntiichtigen Dampfern
darf 50 % von Dm nicht iiberschreiten.

Die Frequenz der gefederten Masse tiber der Antriebsachse oder der Achsgruppe wihrend eines kurzzeitigen
vertikalen Schwingungsvorgangs darf 2,0 Hz nicht tiberschreiten.

Die Priifverfahren zur Ermittlung der Frequenz- und der Dimpfungswerte sind unter Nummer 3 angegeben.
Priifverfahren
Frequenz und Dampfung

Die Gleichung fiir die freie Schwingung der gefederten Masse lautet:

d’z  dz
M-—=+4+C—=4KZ=0
de? + dt +

Dabei ist:

M die gefederte Masse (kg),

,Z* der Weg der gefederten Masse in vertikaler Richtung,
,C* der Gesamtddmpfungskoeffizient (N.s/m),

,K* die vertikale Gesamtsteifigkeit (Gesamtfederrate) zwischen Strafenoberfliche und gefederter Masse (N/m) (Fe-
derrate).

. Die Gleichung fir die Frequenz der Schwingung (,F* in Hz) der gefederten Masse lautet:

1 /K 2
F=—y/m - —
2n VM 4M?
. Die Dampfung ist kritisch, wenn C = Co ist.
Dabei ist:
Co = 2vKM

Das Dampfungsverhaltnis als Bruchteil des kritischen Wertes ist C/Co.

. Die kurzzeitige freie vertikale Schwingung der gefederten Masse ergibt die in Abbildung 2 dargestellte gedimpfte

Sinuskurve. Die Frequenz ldsst sich durch Messung der fir simtliche zu beobachtenden Schwingungszyklen
benotigten Zeit ermitteln. Die Dampfung wird durch Messung der aufeinanderfolgenden Amplituden, die in
derselben Richtung auftreten, ermittelt.

. Wenn die Amplituden des ersten und des zweiten Schwingungszyklus A; und A, betragen, lautet die Gleichung

fir das Dampfungsverhiltnis D:

C 1 Ay
D=—=—1In—
Co 2n Ay

Dabei ist ,In“ der natiirliche Logarithmus des Amplitudenverhéltnisses.
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3.2

3.3.

Priifverfahren

Um im Test das Dampfungsverhiltnis Dm, das Dampfungsverhiltnis bei entfernten hydraulischen Dampfern Dr
sowie die Frequenz F der Federung bestimmen zu kénnen, muss das beladene Fahrzeug entweder

a) mit geringer Geschwindigkeit (5 + 1km/h) iiber eine Schwelle von 80 mm Hohe mit dem in Abbildung 1
gezeigten Profil gefahren werden; auf Frequenz und Dampfung ist die kurzzeitige Schwingung zu untersuchen,
die sich ergibt, nachdem die Rider an der Antriebsachse die Schwelle wieder verlassen haben oder

b) am Fahrgestell heruntergezogen werden, so dass die Achslast der Antriebsachse das Anderthalbfache des
hochsten statischen Werts betrdgt. Danach wird die auf das Fahrzeug wirkende Zugkraft plotzlich aufgehoben
und die daraus resultierende Schwingung untersucht; oder

¢) am Fahrgestell hochgezogen werden, so dass die gefederte Masse tiber der Antriebsachse um 80 mm angehoben
wird. Danach wird die auf das Fahrzeug wirkende Zugkraft plotzlich aufgehoben und die daraus resultierende
Schwingung untersucht; oder

&

anderen Verfahren unterzogen werden, sofern der Hersteller dem Technischen Dienst gegeniiber den Nachweis
erbracht hat, dass sie gleichwertig sind.

Priifgerdt und Beladungsbedingungen des Fahrzeugs

Das Fahrzeug muss zwischen Antriebsachse und Fahrgestell senkrecht iiber der Achse mit einem Schwingungs-
schreiber versehen werden. Anhand der Zeitspanne zwischen der ersten und der zweiten Kompressionsspitze ist die
Dimpfung zu ermitteln.

Bei Doppelantriebsachsen miissen Schwingungsschreiber zwischen jeder Antriebsachse und dem Fahrgestell senk-
recht iiber diesen Achsen angebracht werden.

. Die Reifen miissen auf den vom Hersteller empfohlenen Luftdruck aufgepumpt sein.

Die Prifung zur Uberpriifung der Gleichwertigkeit der Federungen ist mit der technisch zuldssigen Achslast der
Achse bzw. Achsgruppe durchzufiihren; bei geringeren Achslasten ist von einer Gleichwertigkeit auszugehen.

Abbildung 1
Schwelle fiir Federungspriifungen

10 to 20 mm

Fahrtrichtung /(Hadius)
]
MY %M

2500 mm sl 800mm ]

Abbildung 2

Gedidmpfte Sinuskurve bei kurzzeitiger freier Schwingung

Time
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ANHANG IV

TECHNISCHE ANFORDERUNGEN BEZUGLICH DER ANBRINGUNG VON HUBACHSEN ODER

3.1.

LASTVERLAGERUNGSACHSEN AN FAHRZEUGEN

Bei Fahrzeugen, die mit einer oder mehreren Hubachsen oder Lastverlagerungsachsen ausgeriistet sind, ist sicher-
zustellen, dass die zuldssige Zulassungs-[Betriebsachslast der Achsen und Achsgruppen unter normalen Fahrbedin-
gungen nicht tiberschritten wird. Hierzu muss die Hubachse oder Lastverlagerungsachse abgesenkt oder automatisch
belastet werden, wenn an der bzw. an den nichstgelegenen Achse(n) der Achsgruppe oder an der Vorderachse des
Kraftfahrzeugs die zuldssige(n) Zulassungs-/Betriebsachslast(en) erreicht wird (werden).

Ist eine Hubachse in angehobener Stellung, so muss gewihrleistet sein, dass die Last auf der (den) gelenkten Achse(n)
auch weiterhin ausreichend ist, um ein sicheres Fahrverhalten des Fahrzeugs in allen Situationen zu ermdéglichen. Zu
diesem Zweck muss der Fahrzeughersteller fiir unvollstindige Fahrzeuge die Mindestlast auf der (den) gelenkten
Achse(n) angeben.

An einem Fahrzeug angebrachte Hubeinrichtungen sowie die zu ihrem Betrieb erforderlichen Systeme miissen so
ausgelegt und eingebaut sein, dass sie gegen unsachgemife Benutzung und unsachgemifSe Eingriffe geschiitzt sind.

Anforderungen fiir das Anfahren von Kraftfahrzeugen auf glatter Fahrbahn und zur Verbesserung ihrer Manovrier-

fahigkeit

Abweichend von Nummer 1 darf zur Erleichterung des Anfahrens von Kraftfahrzeugen oder Fahrzeugkombinatio-
nen auf glatter Fahrbahn und zur Erhohung der entsprechenden Reifentraktion sowie zur Verbesserung ihrer
Manovrierfahigkeit die Hubachse bzw. die Lastverlagerungsachse eines Kraftfahrzeugs oder eines Sattelanhingers
auch durch die Hubeinrichtung betitigt werden, damit die Antriebsachslast des Kraftfahrzeugs erhoht oder verringert
wird; hierfiir gelten jedoch folgende Bedingungen:

a) Die der Achslast auf jeder Achse des Fahrzeugs entsprechende Masse darf die in dem Mitgliedstaat geltende
jeweilige zuldssige Achslast bis zu 30 % tiberschreiten, sofern der vom Hersteller fiir diesen besonderen Zweck

angegebene Wert nicht iiberschritten wird.

b) Die der verbleibenden Achslast auf der Vorderachse entsprechende Masse bleibt grofer als Null (d. h. im Fall
einer belastbaren Hinterachse mit langem hinterem Uberhang darf das Fahrzeug nicht hochkippen).

¢) Die Hubachse bzw. die Lastverlagerungsachse darf nur mit einer speziellen Steuereinrichtung betdtigt werden.

d) Nach dem Anfahren des Fahrzeugs und bevor es eine Geschwindigkeit von 30 km/h iiberschreitet, wird (werden)
die Achse(n) erneut automatisch abgesenkt bzw. belastet.
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ANHANG V

TEIL A
BESCHREIBUNGSBOGEN
ZU VERWENDENDES MUSTER

Beschreibungsbogen Nr. ... zur EG-Typgenchmigung eines Kraftfahrzeugs und eines Kraftfahrzeuganhingers in Bezug auf
die Massen und Abmessungen des Fahrzeugs.

Die nachstehenden Angaben sind zusammen mit dem Verzeichnis der beiliegenden Unterlagen in dreifacher Ausfertigung
einzureichen. Liegen Zeichnungen bei, so miissen diese das Format A4 haben oder auf das Format A4 gefaltet sein und
hinreichende Einzelheiten in geeignetem MafSstab enthalten. Liegen Fotos bei, so miissen diese hinreichende Einzelheiten
enthalten.

0. ALLGEMEINES

0.1. Marke (Handelsname des Herstellers):

0.2. Typ:

0.2.1. Handelsname(n), sofern vorhanden:

0.4. Fahrzeugklasse (¢):

0.5. Firmenname und Anschrift des Herstellers:

0.8. Name(n) und Anschrift(en) der Fertigungsstitte(n):

0.9. (Ggf.) Name und Anschrift des Bevollmachtigten des Herstellers:

1. ALLGEMEINE BAUMERKMALE DES FAHRZEUGS

1.1. Fotografien und/oder Zeichnungen eines reprisentativen Fahrzeugs:

1.2. MafSzeichnung des gesamten Fahrzeugs:

1.3. Anzahl der Achsen und Réider:

1.3.1. Anzahl und Lage der Achsen mit DOPPEIDEICIfUNG: ...cuucrvveeemmcecrrriereeesrmiesessesssisseesesssessnessssssssssssesssseseessncsssessnes
1.3.2. Anzahl und Lage der gelenkten Achsen:

1.3.3. Antriebsachsen (Anzahl, Lage, gegenseitige Verbindung):

1.4. Fahrgestell (sofern vorhanden) (UbersichtSZeichnUNG): oooooooooooooeoooeesesseseess e ssisessessessssessssssessessssssssssssssnsenssssnees
1.7. Fithrerhaus (Frontlenker oder normale Haubenfahrzeuge) (9):

1.9. Bitte angeben, ob das Zugfahrzeug zum Zichen von Sattelanhidngern oder anderen Anhangern bestimmt ist

und ob es sich bei dem Anhinger um einen Sattelanhinger, um einen Anhinger mit schwenkbarer Zugein-
richtung, um einen Zentralachsanhinger oder um einen Starrdeichselanhidnger handelt: ............coouvecevvercvennenccs

1.10. Bitte angeben, ob das Fahrzeug speziell zur Beforderung von Giitern unter bestimmten Temperaturbedingun-
gen ausgelegt ist:
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2.1.2.1.

2.1.2.2.

2.2.
2.2.1.
2.2.1.1.

2.2.1.2.

2.2.1.3.

2.2.2.

2.2.2.1.

2.3.
2.3.1.

2.3.2.

2.4,
2.4.1.
2.4.1.1.

2.4.1.1.1.

2.4.1.1.2.

2.4.1.1.3.

2.4.1.2.

2.4.1.2.1.

2.4.1.2.2.

2.4.1.3.

2.4.1.4.

2.4.1.4.1.

2.4.1.5.

2.4.1.5.1.

2.4.1.5.2.

MASSEN UND ABMESSUNGEN () (¥) (')
(in kg und mm) (gegebenenfalls auf Zeichnungen verweisen)

Radstand oder Radstinde (bei VOIIDEIaStung) (B1): ......cccceremeemnrecremimmseserssessssssesessmsssssssssssssssssssssssssssssssanns

Zweiachsige Fahrzeuge:
Drei- und mehrachsige Fahrzeuge:
Abstand zwischen aufeinanderfolgenden Achsen von der vordersten bis zur hintersten Achse: .......coeceenn

Achsabstand insgesamt:

Sattelkupplung
Bei Sattelanhingern:
Abstand zwischen der Achse des Sattelzapfens und dem hintersten Ende des Sattelanhdngers: .........ccooeeeeveeeee.

Hochstabstand zwischen der Achse des Sattelzapfens und einem beliebigen Punkt der Vorderseite des Sattel-
anhdngers:

Bezugsradstand des Sattelanhingers (gemidff Nummer 3.2 von Teil D des Anhangs I der Verordnung (EU)
Nr. 1230/2012:

Bei Sattelzugmaschinen

SattelvormafS (grofites und kleinstes; bei unvollstindigen Fahrzeugen Angabe der zuldssigen Werte) (87): ...

Spurweite(n) und Breite(n) der Achse(n)

Spurweite jeder gelenkten Achse (24):

Spurweite aller tibrigen Achsen (8%):

MaRlbereiche der Fahrzeugabmessungen (Mafe iiber alles)
Fur Fahrgestell ohne Aufbau:
Linge (&°):

Hochstzuldssige Lange:

Mindestzuldssige Linge:

Bei Anhingern grofSte zuldssige Deichselldnge (29):

Breite (¢7):

Hochstzuldssige Breite:

Mindestzuldssige Breite:

Hohe (&%) (bei Fahrwerk mit Niveauregulierung in normaler Fahrstellung):

Uberhang vorn (#):

Uberhangwinkel vorn ¢0) (4): ... °(Grad).

Uberhang hinten (¢'):
Uberhangwinkel hinten (¢'2) (4): woovoeeeeee. °(Grad).

Mindest- und hochstzuldssiger Uberhang des Kupplungspunkts (¢3):
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2.4.1.6.
2.4.1.6.1.

2.4.1.6.2.

2.4.1.6.3.

2.4.1.8.

2.4.2.

2.4.2.1.

2.4.2.1.1.

2.4.2.2.

2.4.2.2.1.

2.4.2.3.

2.4.2.4.

2.4.2.4.1.

2.4.2.5.

2.4.2.5.1.

2.4.2.5.2.

2.4.2.6.
2.4.2.6.1.

2.4.2.6.2.

2.4.2.6.3.

2.4.2.8.

2.4.3.
2.4.3.1.

2.4.3.2.

2.4.3.3.

2.5.

2.6.

Bodenfreiheit (gemifs Richtlinie 2007/46/EG Anhang II Anlage 1 Nummern 3.1.1 und 3.2.1)

Zwischen den Achsen:

Unter der Vorderachse (den Vorderachsen):

Unter der Hinterachse (den Hinterachsen):

Lage des Schwerpunkts des Aufbaus und/oder der Innenausstattung und/oder der Ausriistung und/oder der
Nutzlast (Mindest- und Hochstwerte):

Fiir Fahrgestell mit Aufbau

Linge (&°):

Linge der Ladefliche:

Breite (87):

Wandstdrke (bei Fahrzeugen, die speziell zur Beforderung von Giitern unter bestimmten Temperaturbedin-
gungen ausgelegt sind):

Hohe (%) (bei Fahrwerk mit Niveauregulierung die normale Fahrstellung angeben):

Uberhang vorn (¢):

Uberhangwinkel vorn (#19) (4): ...... °(Grad).

Uberhang hinten (¢'):
Uberhangwinkel hinten (') (4): ...... °(Grad).

Mindest- und héchstzuldssiger Uberhang des Kupplungspunkts (13):

Bodenfreiheit (gemaf8 Richtlinie 2007/46/EG Anhang II Anlage 1 Nummern 3.1.1 und 3.2.1) (%)

Zwischen den Achsen:

Unter der Vorderachse (den Vorderachsen):

Unter der Hinterachse (den Hinterachsen):

Lage des Schwerpunkts der Nutzlast (bei ungleichmifiger Belastung):

Fiir ohne Fahrgestell genchmigte Aufbauten (Fahrzeugklassen M, und M)
Linge (¢°):

Breite (¢7):

Hohe (%) auf dem (den) vorgesehenen Fahrgestelltyp(en) (bei Fahrwerk mit Niveauregulierung die normale
Fahrstellung angeben):

Mindestlast auf der (den) gelenkten Achse(n) bei unvollstindigen Fahrzeugen:

Masse in fahrbereitem Zustand (%)

a) Mindest- und Hochstwert fir jede Variante:
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2.6.1.

2.6.2.

2.8.

2.8.1.

2.9.

2.11.1.

2.11.2.

2.11.3.

2.11.4.

2.11.4.1.

2.11.4.2.

2.11.5

2.11.6.

2.12.
2.12.1.

2.12.2.

2.12.3.

2.16.
2.16.1.

2.16.2.

2.16.3.

2.16.4.

2.16.5.

Verteilung dieser Masse auf die Achsen sowie Stiitzlast bei Sattelanhdngern, Zentralachsanhidngern oder
Starrdeichselanhdngern:

a) Mindest- und Hochstwert fiir jede Variante:

Masse der Zusatzausriistung (siche Begriffsbestimmung Nr.5 in Artikel 2 der Verordnung (EU) Nr.
1230/2012:

Technisch zulissige Gesamtmasse in beladenem Zustand ():

Verteilung dieser Masse auf die Achsen sowie Stiitzlast bei Sattelanhdngern, Zentralachsanhidngern oder
Starrdeichselanhdngern:

Technisch zulissige maximale Last je Achse:

Technisch zulissige maximale Last je Achsgruppe:

Technisch hochstzulidssige Anhingelast des Zugfahrzeugs
bei:

Anhingern mit schwenkbarer Zugeinrichtung:

Sattelanhdngern:

Zentralachsanhangern:

Starrdeichselanhdngern:

Hochstzuldssiges Verhiltnis von Kupplungsiiberhang () zu Radstand:

Grofdter V-Wert: ...... kN.

Technisch zuldssige Gesamtmasse der Fahrzeugkombination:

Zuldssige Hochstmasse eines ungebremsten Anhangers:

Technisch héchstzulissige Stiitzlast am Kupplungspunkt:

eines Zugfahrzeugs:

eines Sattelanhdngers, Zentralachsanhingers oder eines Starrdeichselanhdngers:

Hochstzuldssige Masse der Anhingevorrichtung (falls nicht vom Hersteller eingebaut): ......cccocovevveerneccevrnecrennnee

Fiir die Zulassung|/den Betrieb vorgesehene zulissige Massen (fakultativ)

Fiir die Zulassung/den Betrieb zuldssige Gesamtmasse in beladenem Zustand (°):

Fir die Zulassung/den Betrieb vorgesehene hochstzulissige Masse je Achse und bei Sattelanhingern und
Zentralachsanhidngern vorgesehene Stiitzlast am Kupplungspunkt nach Angabe des Herstellers, wenn diese
niedriger ist als die technisch zuldssige Hochststiitzlast am Kupplungspunkt (%):

Fiir die Zulassung/den Betrieb vorgesehene hochstzuldssige Achslast auf jeder Achsgruppe (°): .oveveeeeveersececeennes

Fiir die Zulassung/den Betrieb vorgesehene hochstzulissige Anhingelast (°):

Fiir die Zulassung/den Betrieb vorgesehene hochstzuldssige Gesamtmasse der Fahrzeugkombination (%): .......
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3.1.

3.2.

3.2.1.8.

3.3.

3.3.1.1.

3.4.
3.4.1.

3.4.5.4.

5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

6.2.3.1.

6.2.3.2.

6.2.4.

6.2.4.1.

6.2.4.2.

6.3.

6.6.
6.6.1.

ANTRIEBSMASCHINE (¥

Hersteller des Motors:

Verbrennungsmotor

Nennleistung ("): ...... kW bei ...... min~! (nach Angabe des Herstellers)

Hinweis: Fiir die Zwecke dieser Verordnung kann der Motor mit der geringsten Leistung als Bezugsgrundlage
dienen.

Elektromotor

Groflte Stundenleistung: ...... kw

Kombinationen von Motoren

Hybrid-Elektrofahrzeug: ja/nein (')
Hochstleistung: ...... kw

KRAFTUBERTRAGUNG (?)

Zeichnung der Kraftiibertragung (%):

ACHSEN

Beschreibung der einzelnen Achsen:

Fabrikmarke:

Typ:

Lage der Hubachse(n):

Lage der Lastverlagerungsachse(n):

RADAUFHANGUNG

Anordnungszeichnung der Radaufhingung:

Art und Ausfithrung der Aufhingung jeder Achse oder jeder Achsgruppe oder jedes Rades: .......ccomeecreeeeennnee.
Luftfederung fiir Antriebsachse(n): ja/nein ()
Einer Luftfederung gleichwertige Aufhingung der Antriebsachse(n): ja/nein ()

Frequenz und Dimpfung der Schwingung der gefederten Masse:

Luftfederung der Achse(n) ohne Antrieb: ja/nein (%)

Einer Luftfederung gleichwertige Aufhingung der Achse(n) ohne Antrieb: ja/nein (')

Frequenz und Dimpfung der Schwingung der gefederten Masse:

Verteilung der Masse zwischen den Achsen einer Achsgruppe (gegebenenfalls sind zweckdienliche Diagramme
vorzulegen):

Reifen und Rader
Rad-/Reifenkombination(en) ()

a) Fir Reifen ist anzugeben:

i) Groenbezeichnung:
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6.6.1.1.
6.6.1.1.1.

6.6.1.1.2.

9.
9.1.

9.10.3.
9.10.3.1.

9.10.3.1.1.

9.10.3.5.
9.10.3.5.1.

9.10.3.5.2.

9.25
9.25.1.

11.

13.

13.2.
13.2.1.

13.2.2.

13.2.3.

13.2.4.

13.3.1.

13.3.2.

13.3.3.

13.4.
13.4.1.

i) Tragfihigkeitskennzahl:

i) Symbol fir die Geschwindigkeitskategore:

Achsen
Achse 1:

Achse 2:

usw.

AUFBAU
Art des Aufbaus unter Angabe der Codes in Anhang II Teil C:

Sitze

Anzahl der Sitzplitze (%):

Lage und Anordnung:

Koordinaten oder Zeichnung des R-Punktes ()

Fahrersitz:

Alle anderen Sitze:

Einrichtungen zur Verringerung des Luftwiderstands

Zeichnung und Beschreibung der Einrichtung

VERBINDUNGEN ZWISCHEN ZUGFAHRZEUG UND ANHANGER ODER SATTELANHANGER

Klasse und Typ der angebauten oder anzubauenden Anhingevorrichtung(en):

Merkmale D, U, S und V der angebauten Anhingevorrichtung(en) oder Mindestmerkmale D, U, S und V der

anzubauenden Kupplungseinrichtung(en): ...... daN

BESONDERE VORSCHRIFTEN FUR KRAFTOMNIBUSSE
Fahrzeugklasse: Klasse I/Klasse II/Klasse 11I/Klasse A/Klasse B (1)
Fahrgastfliche (m?)

Insgesamt (Sy):

Oberes Fahrgastdeck (Sy,) (*):

Unteres Fahrgastdeck (Sqp,) (1):

Stehplatzfliche (S,):

Anzahl der Fahrgiste (Sitz- und Stehplitze)

Insgesamt (N):

Oberdeck (N,) (V):

Unterdeck (Np) (1):

Anzahl der Sitzplitze

Insgesamt (A):
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13.4.2.
13.4.3.
13.4.4.

13.7.
13.12.

Oberdeck (A,) (V):
UNEEIAECK (Ap) (1)1 covveermmnereermssesmesresssssmesssssssssseeessssssssesessssssssaesssssssnseeessesssssssessssssssssasssssssssaseessesssssssssaassssssssnsasesssssssnnsosssssnes

Anzahl der Rollstuhlplitze bei Fahrzeugen der Klasse M, oder Mj:

Volumen der Gepickriume (m?):

Zeichnung mit Abmessungen, in der die Innenausstattung hinsichtlich der Sitz- und Stehplitze, Plitze fiir
Rollstuhlfahrer, Gepackraume, Gepacktrager und Skibox dargestellt sind.

Hinweise zum Ausfiillen

=

Nichtzutreffendes streichen (trifft mehr als eine Angabe zu, ist unter Umstinden nichts zu streichen).

Nur zum Zweck der Definition von Geldndefahrzeugen.

Aus den Angaben muss fiir jede technische Konfiguration des Fahrzeugtyps der tatsichliche Wert eindeutig hervorgehen.

Eine Zusatzausriistung, die die Abmessungen des Fahrzeugs verindert, ist anzugeben:

Enthalten die Merkmale zur Typidentifizierung Zeichen, die fiir die Typbeschreibung des Fahrzeugs, des Bauteils oder der selbst-

standigen technischen Einheit gemif8 diesem Beschreibungsbogen nicht wesentlich sind, so sind diese Schriftzeichen in den betref-
fenden Unterlagen durch das Symbol “?” darzustellen (Beispiel ABC??1237??).

=

NEONEs)

Einstufung nach den Begriffsbestimmungen in Anhang II Teil A.
LJFrontlenker* wie in Nummer 2.7 des Anhangs I der Richtlinie 74/297/EWG des Rates () definiert.

() ABL L 165 vom 20.6.1974, S. 16.
()  Bei Ausfithrungen einmal mit normalem Fithrerhaus und zum anderen mit Fithrerhaus mit Liegeplatz sind fiir beide Ausfithrungen
Massen und Abmessungen anzugeben.
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ISO 612:1978 ,Abmessungen von Strafen(motor)fahrzeugen und deren Anhingern; Benennungen und Definitionen.

Begriff Nr. 6.4

Begriff Nr. 6.19.2

Begriff Nr. 6.20

Begriff Nr. 6.5

Begriff Nr. 6.1 und fiir andere Fahrzeuge als solche der Klasse M.
Bei Anhingern sind die Lingen gemaf Begriff Nr. 6.1.2 der Norm ISO 612:1978 anzugeben.
Begriff Nr. 6.17

Begriff Nr. 6.2 und fiir andere Fahrzeuge als solche der Klasse M.
Begriff Nr. 6.3 und fiir andere Fahrzeuge als solche der Klasse M;.
Begriff Nr. 6.6

Begriff Nr. 6.10

Begriff Nr. 6.7

Begriff Nr. 6.11

Begriff Nr. 6.18.1

Begriff Nr. 6.9

(" Das Fahrergewicht ist pauschal auf 75 kg veranschlagt.

Die Fliissigkeiten enthaltenden Systeme (aufSer Systeme fiir gebrauchtes Wasser, die leer bleiben miissen) sind zu 100 % des vom
Hersteller angegebenen Fassungsvermogens gefiillt.

Die unter den Nummern 2.6 Buchstabe a und 2.6.1 Buchstabe a erforderlichen Angaben miissen fiir Fahrzeuge der Klassen N,, N3,
M,, M3, O;und O, nicht mitgeteilt werden.

()  Bei Anhdngern oder Sattelanhdngern sowie bei Fahrzeugen, die mit einem Anhinger oder Sattelanhinger verbunden sind, die eine
bedeutende Stiitzlast auf die Anhédngevorrichtung oder die Sattelkupplung iibertragen, ist diese Last, dividiert durch die Erdbeschleu-
nigung, in der technisch zulissigen Hochstmasse enthalten.

() .Kupplungsiiberhang* ist der waagerechte Abstand zwischen der Kupplung fiir Zentralachsanhinger und der Mittellinie der Hinter-
achse(n).

(v Bei Fahrzeugen, die sowohl mit Otto- oder Dieselkraftstoff usw. als auch in Kombination mit einem anderen Kraftstoff betrieben
werden koénnen, sind die Punkte separat anzufithren.

Bei nicht herkdmmlichen Motoren und Systemen hat der Hersteller den hier aufgefithrten Angaben entsprechende Angaben zu
machen.

()  Diese Zahl ist auf das nichste Zehntel eines Millimeters zu runden.

("  Ermittelt gemdf Richtlinie 80/1269/EWG des Rates (!).

() ABL L 375 vom 31.12.1980, S. 46.

() Ermittelt gemdf Richtlinie 80/1268/EWG des Rates (1).

(1) ABL L 375 vom 31.12.1980, S. 36.

==

Die geforderten Angaben sind fiir jede vorgesehene Variante zu machen.
Bei Reifen der Geschwindigkeitsklasse Z, die fiir Fahrzeuge mit einer Hochstgeschwindigkeit von mehr als 300 km/h bestimmt sind,

sind vergleichbare Angaben zu machen.

%) Anzugeben ist die Zahl der Sitzplitze bei fahrendem Fahrzeug. Bei modularen Fahrzeugen kann ein Wertebereich angegeben werden.
) Unter ,R-Punkt” oder ,Sitzbezugspunkt* ist ein vom Fahrzeughersteller fiir jeden Sitzplatz konstruktiv festgelegter Punkt zu verstehen,

der in Bezug auf das dreidimensionale Bezugssystem bestimmt wurde, welches in Anhang III der Richtlinie 77/649/EWG (1).
() ABL. L 267 vom 19.10.1977, S. 1. definiert ist
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TEIL B
EG-Typgenehmigungsbogen
MUSTER
Format: A4 (210 x 297 mm)

EG-TYPGENEHMIGUNGSBOGEN

StempelderTypgenehmigungsbehorde

Mitteilung tiber:

die EG-Typgenehmigung ()

?11)6 Erwelterung der EG-Typgenchmigung fur einen Fahrzeugtyp hinsichtlich seiner Massen und Abmessungen

die Versagung der EG-Typgenehmigung (%)

den Entzug der EG-Typgenehmigung (})

nach der Verordnung (EU) Nr. .../[...

EG

-Typgenehmigungsnummer:

Grund fiir die Erweiterung:

0.1.

ABSCHNITT I

Marke (Handelsname des Herstellers):

0.2.  Typ:

0.2.1. Handelsname(n), sofern vorhanden:

0.4. Fahrzeugklasse (%):

0.5. Firmenname und Anschrift des Herstellers:

0.8.  Name(n) und Anschrift(en) der Fertigungsstitte(n):

0.9. (Ggf) Name und Anschrift des Bevollmachtigten des Herstellers:

7.
8.

An|

ABSCHNITT 11

. Zusitzliche Angaben (falls zutreffend): siche Beiblatt
. Technischer Dienst, der die Priifungen durchfihrt:

. Datum des Priifberichts:

. Nummer des Priifberichts:

. Bemerkungen (gegebenenfalls):

. Ort:
Datum:
Unterschrift:
lagen: (1) Beschreibungsunterlagen (alle Seiten miissen mit dem Stempel der Typgenehmigungsbehorde versehen

sein)
(2) Priifbericht

(3) Bei Fahrzeugen, die mit einem Federungssystem ausgeriistet sind, das als der Luftfederung gleichwertig
anerkannt wird, sind der Priifbericht und eine technische Beschreibung der Federung erforderlich.
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Beiblatt

zu dem EG-Typgenehmigungsbogen Nr. ...

Anmerkungen

1. Das Fahrzeug wurde gemif$ Artikel 6 Absatz 1 dieser Verordnung typgenehmigt (d. h. die grofiten Abmessungen des
Fahrzeugs tiberschreiten die in Anhang I Teil A, B, C oder D genannten Hochstabmessungen): ...... ja/nein (')

2. Das Fahrzeug ist mit einer Luftfederung ausgeriistet: ...... ja/nein (%)

3. Das Fahrzeug ist mit einem Federungssystem ausgeriistet, das als der Luftfederung gleichwertig anerkannt wird: ......
ja/nein (1)

4. Das Fahrzeug erfiillt die Anforderungen fiir Geldndefahrzeuge: ...... ja/nein (')

Legende:

() Nicht Zutreffendes streichen.
(3 Gemifl Anhang II Teil A.
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ANHANG VI

Anderungen der Anhinge I, III, IX und XVI der Richtlinie 2007/46/EG

Die Richtlinie 2007/46/EG wird wie folgt gedndert:

1. Anhang I wird wie folgt geindert:

a)

Nummer 0.5 erhélt folgende Fassung:

,0.5 Firmenname und Anschrift des Herstellers:

Nummer 1.9 erhilt folgende Fassung:

,1.9.  Angabe, ob das Zugfahrzeug zum Ziehen von Sattelanhdngern oder sonstigen Anhingern bestimmt ist
und ob es sich bei dem Anhinger um einen Sattel-, Deichsel-, Zentralachsanhidnger oder um einen
Starrdeichselanhdnger handelt: “

Folgende Nummer 1.10 wird angefiigt:

,1.10.  Angabe, ob das Fahrzeug speziell zur Beforderung von Giitern unter bestimmten Temperaturbedingungen
ausgelegt ist: .

Nummer 2 erhilt folgende Fassung:
2. MASSEN UND ABMESSUNGEN (§ @) ()

(in kg und mm) (gegebenenfalls Bezugnahme auf Zeichnung)*
Die Punkte 2.1.1.1, 2.1.1.1.1 und 2.1.1.1.2 erhalten folgende Fassung:
,2.1.2. Drei- und mehrachsige Fahrzeuge

2.1.2.1. Achsabstand zwischen aufeinanderfolgenden Achsen von der vordersten bis zur hintersten Achse: .........

2.1.2.2. Achsabstand insgesamt:
Die Nummern 2.5 und 2.5.1 erhalten folgende Fassung:

,2.5.  Mindestmasse auf der (den) gelenkten Achse(n) bei unvollstindigen Fahrzeugen:

Die Nummern 2.6 und 2.6.1 erhalten folgende Fassung:

,2.6.  Masse in fahrbereitem Zustand ()

a) Kleinst- und Grofitwert fiir jede Variante:

b) Masse jeder einzelnen Version (eine gesonderte Matrix ist zu erstellen):

2.6.1. Verteilung dieser Masse auf die Achsen sowie Stiitzlast bei Sattelanhingern, Zentralachsanhingern und
Starrdeichselanhangern:

a) Kleinst- und Grofitwert fir jede Variante:

b) Masse jeder einzelnen Version (eine gesonderte Matrix ist zu erstellen):

Folgende Nummer 2.6.2 wird eingefiigt:

,2.6.2. Masse der Zusatzausriistung (siche Begriffsbestimmung Nr. 5 in Artikel 2 der Verordnung (EU) Nr.
1230/2012 der Kommission (*):

(*) ABL L 353 vom 21.12.2012, S. 31.°

Nummer 2.10 erhilt folgende Fassung:

,2.10. Technisch zulissige Masse je Achsgruppe:

Nummer 2.11 erhilt folgende Fassung:
,2.11  Technisch zulissige maximale Anhingelast des Zugfahrzeugs

im Falle eines:“
Nummer 2.11.4 erhilt folgende Fassung:

,2.11.4. Starrdeichselanhinger:
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) Nummer 2.11.5 erhilt folgende Fassung:
,2.11.5 Technisch zuldssige Gesamtmasse der Fahrzeugkombination in beladenem Zustand (): .....ccccovooeeevvrrssnst
m) Die Nummern 2.12, 2.12.1 und 2.12.2 erhalten folgende Fassung:

,2.12.  Technisch zulissige Gesamtmasse am Kupplungspunke:

2.12.1. eines Zugfahrzeugs:

2.12.2. eines Sattelanhingers, eines Zentralachsanhingers oder eines Starrdeichselanhdngers: .........oeeeceevecrnnnenees “
n) Die Nummern 2.16 bis 2.16.5 erhalten folgende Fassung:

,2.16.  Fiir die Zulassung|/den Betrieb hochstzulissige Massen (fakultativ)

2.16.1. Fir die Zulassung/den Betrieb hochstzuldssige Gesamtmasse:

2.16.2. Fir die Zulassung/den Betrieb hochstzuldssige Masse je Achse und bei Sattelanhidngern und Zentralachs-
anhingern vorgesehene Stiitzlast am Kupplungspunkt nach Angabe des Herstellers, wenn diese niedriger
ist als die technisch zuldssige Hochststiitzlast am Kupplungspunkt:

2.16.3. Fir die Zulassung/den Betrieb hochstzuldssige Masse je Achsgruppe:

2.16.4. Fir die Zulassung/den Betrieb hochstzulissige Anhdngelast:
2.16.5. Fir die Zulassung/den Betrieb vorgesehene hochstzuldssige Gesamtmasse der Fahrzeugkombination: ....“
o) Folgende Nummer 13.12 wird angefiigt:

,13.12. Zeichnung mit Abmessungen, in der die Innenausstattung hinsichtlich der Sitz- und Stehplatze, Plitze fiir
Rollstuhlfahrer, Gepackraume, Gepacktrager und Skibox dargestellt sind.”

p) Die Erlduterungen werden wie folgt gedndert:
i) Die folgende Anmerkung () wird eingefiigt:
,(’) Eine Zusatzausriistung, die die Abmessungen des Fahrzeugs verindert, ist anzugeben.”
ii) Anmerkung (%) erhilt folgende Fassung:
(") Die Masse des Fahrers wird mit 75 kg veranschlagt.

Die Fliissigkeiten enthaltenden Systeme (aufer Systeme fiir gebrauchtes Wasser, die leer bleiben miissen)
sind zu 100 % des vom Hersteller angegebenen Fassungsvermogens gefiillt.

Die unter den Nummern 2.6 Buchstabe b und 2.6.1 Buchstabe b erforderlichen Angaben miissen fiir
Fahrzeuge der Klassen N, N3, M,, M3, O3 und O, nicht mitgeteilt werden.”

2. Anhang III Teil I wird wie folgt gedndert:
a) Abschnitt A wird wie folgt gedndert:
i) Nummer 0.5 erhélt folgende Fassung:

,0.5 Firmenname und Anschrift des Herstellers:

i) Die folgende Nummern 1.9 und 1.10 werden hinzugefugt:

»1.9.  Bitte angeben, ob das Zugfahrzeug zum Ziehen von Sattelanhingern oder anderen Anhidngern be-
stimmt ist und ob es sich bei dem Anhdnger um einen Sattelanhdnger, um einen Anhéinger mit
schwenkbarer Zugeinrichtung, um einen Zentralachsanhinger oder um einen Starrdeichselanhdnger

handelt:

1.10.  Bitte angeben, ob das Fahrzeug speziell zur Beférderung von Giitern unter bestimmten Temperatur-
bedingungen ausgelegt ist: “

i) Nummer 2 erhilt folgende Fassung:
2. MASSEN UND ABMESSUNGEN () () ()
(in kg und mm) (gegebenenfalls Bezugnahme auf Zeichnung)*

iv) Folgende Nummer 2.5 wird eingefiigt:

“«

,2.5.  Mindestmasse auf der (den) gelenkten Achse(n) bei unvollstindigen Fahrzeugen: ...................
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v) Die Nummern 2.6 und 2.6.1 erhalten folgende Fassung:

,2.6.  Masse in fahrbereitem Zustand (h)

a) Kleinst- und Grofitwert fir jede Variante:

b) Masse jeder einzelnen Version (eine Matrix ist vorzulegen):

2.6.1. Verteilung dieser Masse auf die Achsen sowie Stiitzlast bei Sattelanhingern, Starrdeichselanhingern
und Zentralachsanhangern: ..............ccoeeeiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeee

a) Groft- und Kleinstwert fiir jede Variante:

b) Masse jeder einzelnen Version (eine Matrix ist vorzulegen):
vi) Folgende Nummer 2.6.2 wird eingefiigt:

,2.6.2. Masse der Zusatzausristung (siche Begriffsbestimmung Nr. 5 in Artikel 2 der Verordnung (EU) Nr.
1230/2012: .

vii) Nummer 2.10 erhilt folgende Fassung:

,2.10. Technisch zulissige Masse je Achsgruppe:

viii) Nummer 2.11 erhdlt folgende Fassung:
,2.11  Technisch zulissige maximale Anhingelast des Zugfahrzeugs
im Falle eines:”
ix) Nummer 2.11.4 erhilt folgende Fassung:

,2.11.4. Starrdeichselanhinger:

x) Nummer 2.11.5 erhilt folgende Fassung:

,2.11.5 Technisch zulissige Gesamtmasse der Fahrzeugkombination in beladenem Zustand (): ..ooocccvrveeen! :
xi) Die Nummern 2.12, 2.12.1 und 2.12.2 erhalten folgende Fassung:

,2.12.  Technisch zulissige maximale Masse am Kupplungspunkt:

2.12.1. eines Zugfahrzeugs:

“«

2.12.2. eines Sattelanhingers, eines Zentralachsanhingers oder eines Starrdeichselanhdngers: ........ooccceevwencs!
xii) Die Nummern 2.16 bis 2.16.5 erhalten die folgende Fassung:

,2.16. Fiir die Zulassung/den Betrieb zulissige Massen (fakultativ)

2.16.1. Fir die Zulassung/den Betrieb hochstzuldssige Gesamtmasse in beladenem Zustand: ..........coeecceeeeeenne.

2.16.2. Fir die Zulassung/den Betrieb hochstzuldssige Masse je Achse und bei Sattelanhdngern und Zentral-
achsanhidngern vorgesehene Stiitzlast nach Angabe des Herstellers, wenn diese niedriger ist als die
technisch zuldssige Hochststiitzlast:

2.16.3. Fir die Zulassung/den Betrieb hochstzuldssige Masse je Achsgruppe:

2.16.4. Fir die Zulassung/den Betrieb hochstzulassige Anhdngelast:

“«

2.16.5. Fir die Zulassung/den Betrieb hochstzuldssige Gesamtmasse der Fahrzeugkombination: .........ccec......!
b) Abschnitt B wird wie folgt gedndert:

i) Nummer 0.5 erhalt folgende Fassung:

,0.5 Firmenname und Anschrift des Herstellers:
i) Die folgenden Nummern 1.9 und 1.10 werden hinzugefugt:

,1.9.  Bitte angeben, ob das Zugfahrzeug zum Ziehen von Sattelanhingern oder anderen Anhingern be-
stimmt ist und ob es sich bei dem Anhinger um einen Sattelanhinger, um einen Anhinger mit
schwenkbarer Zugeinrichtung, um einen Zentralachsanhinger oder um einen Starrdeichselanhdnger
handelt:

1.10.  Bitte angeben, ob das Fahrzeug speziell zur Beforderung von Giitern unter bestimmten Temperatur-
bedingungen ausgelegt ist: “

iif) Nummer 2 erhilt folgende Fassung:
2. MASSEN UND ABMESSUNGEN () @) ()

(in kg und mm) (gegebenenfalls Bezugnahme auf Zeichnung)*
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iv) Die Nummern 2.6 und 2.6.1 erhalten folgende Fassung:

,2.6. Masse in fahrbereitem Zustand (%)

a) Groft- und Kleinstwert fiir jede VATTANTE: .......coocvieeieereeeieeeeeseeeceieseessseseessessesss s esssssesessssessssssssssessssessenas

b) Masse jeder einzelnen Version (eine Matrix ist vorzulegen):

2.6.1. Verteilung dieser Masse auf die Achsen sowie Stiitzlast bei Sattelanhingern, Starrdeichselanhdngern
und Zentralachsanhingern:

a) Grofit- und Kleinstwert fiir jede VATTANTE: ......ovceveeeeceeemeeceeieecsiseeesisesesssseeesssseesssssssessssesssssssssesssssssenas

b) Masse jeder einzelnen Version (eine Matrix ist vorzulegen):

v) Folgende Nummer 2.6.2 wird eingefiigt:

,2.6.2. Masse der Zusatzausriistung (siche Begriffsbestimmung Nr. 5 in Artikel 2 der Verordnung (EU) Nr.
1230/2012: “

vi) Nummer 2.10 erhalt folgende Fassung:

,2.10. Technisch zulissige Masse je Achsgruppe:

vii) Die Nummern 2.12 und 2.12.2 erhalten folgende Fassung:

,2.12. Technisch zulissige maximale Masse am Kupplungspunkt:

2.12.2. eines Sattelanhdngers, eines Zentralachsanhingers oder eines Starrdeichselanhdngers: ...........cooveeeeeenn
vii) Die Nummern 2.16 bis 2.16.3 erhalten die folgende Fassung:

,2.16. Fiir die Zulassung/den Betrieb hochstzulissige Massen (fakultativ)
2.16.1. Fur die Zulassung/den Betrieb hochstzuldssige Gesamtmasse in beladenem Zustand: ......ooeceeeeeeenncereens
2.16.2. Fur die Zulassung/den Betrieb hochstzuldssige Masse je Achse und bei Sattelanhingern und Zentral-

achsanhingern vorgesehene Stiitzlast am Kupplungspunkt nach Angabe des Herstellers, wenn diese
niedriger ist als die technisch zuldssige Hochststiitzlast:

2.16.3. Fur die Zulassung/den Betrieb hochstzuldssige Masse je Achsgruppe:
ix) Nummer 2.16.5 wird gestrichen.
3. Anhang IX wird wie folgt gedndert:

a) Im Text von ,Muster A1 — Seite 1 — Vollstandige Fahrzeuge — EG-Ubereinstimmungsbescheinigung” erhilt die
Nummer 0.5 folgende Fassung:

,0.5 Firmenname und Anschrift des Herstellers:

b) Im Text von ,Muster A2 — Seite 1 — In Kleinserien typgenehmigte vollstindige Fahrzeuge — [Jahr] — [laufende
Nummer] — EG-Ubereinstimmungsbescheinigung” erhélt die Nummer 0.5 folgende Fassung:

,0.5  Firmenname und Anschrift des Herstellers:

¢) Im Text von ,Muster B — Seite 1 — Vervollstindigte Fahrzeuge — EG-Ubereinstimmungsbescheinigung* erhilt
die Nummer 0.5 folgende Fassung:

,0.5  Firmenname und Anschrift des Herstellers:

d) Im Text von ,Muster C1 — Seite 1 — Unvollstindige Fahrzeuge — EG-Ubereinstimmungsbescheinigung® erhilt
die Nummer 0.5 folgende Fassung:

,0.5 Firmenname und Anschrift des Herstellers:

e) Im Text von ,Muster C2 — Seite 1 — In Kleinserien typgenehmigte unvollstindige Fahrzeuge — [Jahr] —
[laufende Nummer] — EG-Ubereinstimmungsbescheinigung” erhdlt die Nummer 0.5 folgende Fassung:

,0.5  Firmenname und Anschrift des Herstellers:
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Im Text von ,Seite 2 — Fahrzeugklasse M; — (Vollstindige und vervollstindigte Fahrzeuge)* erhdlt die Nummer
13 folgende Fassung:

“«

,13. Masse in fahrbereitem Zustand: ............ kg

Im Text von ,Seite 2 — Fahrzeugklasse M; — (Vollstindige und vervollstandigte Fahrzeuge)* wird die folgende
Nummer 13.2 eingefiigt:

,13.2. Tatsichliche Masse des Fahrzeugs: ... ..kg®

Im Text von ,Seite 2 — Fahrzeugklasse M, — (Vollstindige und vervollstindigte Fahrzeuge)* erhdlt die Nummer
13 folgende Fassung:

“«

,13.  Masse in fahrbereitem Zustand: ............. kg

Im Text von ,Seite 2 — Fahrzeugklasse M, — (Vollstindige und vervollstandigte Fahrzeuge)* wird die folgende
Nummer 13.2 eingefiigt:

,13.2. Tatsichliche Masse des Fahrzeugs: ............. kg*

Im Text von ,Seite 2 — Fahrzeugklasse M3 — (Vollstindige und vervollstindigte Fahrzeuge)“ erhilt die Nummer
13 folgende Fassung:

,13.  Masse in fahrbereitem Zustand: .............. kg

Im Text von ,Seite 2 — Fahrzeugklasse M3 — (Vollstindige und vervollstindigte Fahrzeuge)“ wird die folgende
Nummer 13.2 eingefiigt:

,13.2. Tatsichliche Masse des Fahrzeugs: ............. kg

Im Text von ,Seite 2 — Fahrzeugklasse N; — (Vollstindige und vervollstindigte Fahrzeuge)“ erhdlt die Nummer
13 folgende Fassung:

,13.  Masse in fahrbereitem Zustand: .............. kg“

Im Text von ,Seite 2 — Fahrzeugklasse N; — (Vollstindige und vervollstindigte Fahrzeuge)* wird die folgende
Nummer 13.2 eingefiigt:

,13.2. Tatsichliche Masse des Fahrzeugs: ............. kg“

Im Text von ,Seite 2 — Fahrzeugklasse N, — (Vollstindige und vervollstindigte Fahrzeuge)* erhilt die Nummer
13 folgende Fassung:

,13.  Masse in fahrbereitem Zustand: .............. kg“

Im Text von ,Seite 2 — Fahrzeugklasse N, — (Vollstindige und vervollstindigte Fahrzeuge)* wird die folgende
Nummer 13.2 eingefiigt:

,13.2. Tatsichliche Masse des Fahrzeugs: ............. kg“

Im Text von ,Seite 2 — Fahrzeugklasse N3 — (Vollstindige und vervollstindigte Fahrzeuge)“ erhdlt die Nummer
13 folgende Fassung:

,13.  Masse in fahrbereitem Zustand: ............kg"

Im Text von ,Seite 2 — Fahrzeugklasse N; — (Vollstandige und vervollstindigte Fahrzeuge)* wird die folgende
Nummer 13.2 eingefiigt:

,13.2. Tatsichliche Masse des Fahrzeugs: ............. kg*

Im Text von ,Seite 2 — Fahrzeugklassen O; und O, — (Vollstindige und vervollstindigte Fahrzeuge)* erhalt die
Nummer 13 folgende Fassung:

,13.  Masse in fahrbereitem Zustand: .............] kg“

Im Text von ,Seite 2 — Fahrzeugklassen O; und O, — (Vollstindige und vervollstindigte Fahrzeuge)* wird die
folgende Nummer 13.2 eingefiigt:

«

,13.2. Tatsichliche Masse des Fahrzeugs: ............ kg

Im Text von ,Seite 2 — Fahrzeugklassen O; und O, — (Vollstindige und vervollstindigte Fahrzeuge)* erhilt die
Nummer 13 folgende Fassung:

,13.  Masse in fahrbereitem Zustand: .............] kg“

Im Text von ,Seite 2 — Fahrzeugklasse M; — (Unvollstindige Fahrzeuge)* wird die folgende Nummer 13.2
eingefiigt:

“

,13.2. Masse in fahrbereitem Zustand: .............. kg
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v) Im Text von ,Seite 2 — Fahrzeugklasse M; — (Unvollstindige Fahrzeuge)* erhilt die Nummer 14 folgende

Fassung:
,14.  Tatsichliche Masse des Fahrzeugs: ............. kg“

w) Im Text von ,Seite 2 — Fahrzeugklasse M, — (Unvollstindige Fahrzeuge)* erhilt die Nummer 14 folgende
Fassung:
,14.  Tatsichliche Masse des Fahrzeugs: ............. kg“

x) Im Text von ,Seite 2 — Fahrzeugklasse M; — (unvollstindige Fahrzeuge)* erhdlt die Nummer 14 folgende
Fassung:
,14.  Tatsichliche Masse des Fahrzeugs: ............. kg“

y) Im Text von ,Seite 2 — Fahrzeugklasse N; — (Unvollstindige Fahrzeuge)* wird die folgende Nummer 13 einge-
fugt:
,13. Masse in fahrbereitem Zustand: ............. kg“

z) Im Text von ,Seite 2 — Fahrzeugklasse N; — (Unvollstindige Fahrzeuge)* erhilt die Nummer 14 folgende

Fassung:
,14. Tatsichliche Masse des Fahrzeugs: ............. kg“

aa) Im Text von ,Seite 2 — Fahrzeugklasse N, — (Unvollstindige Fahrzeuge)“ erhilt die Nummer 14 folgende
Fassung:
,14.  Tatsichliche Masse des Fahrzeugs: ............. kg“

ab) Im Text von ,Seite 2 — Fahrzeugklasse N3 — (Unvollstindige Fahrzeuge) erhdlt die Nummer 14 folgende
Fassung:
,14.  Tatsichliche Masse des Fahrzeugs: ............. kg“

ac) Im Text von ,Seite 2 — Fahrzeugklassen O; und O, — (Unvollstindige Fahrzeuge)“ erhilt die Nummer 14

folgende Fassung:
,14.  Tatsichliche Masse des Fahrzeugs: ............. kg*

«

ad) Im Text von ,Seite 2 — Fahrzeugklassen O; und O, — (Unvollstindige Fahrzeuge)* erhdlt die Nummer 14
folgende Fassung:

,14.  Tatsichliche Masse des Fahrzeugs: ............. kg*
ae) In den ,Erlduterungen zu Anhang IX* wird Buchstabe () gestrichen.
4. Anhang XVI wird wie folgt gedndert:
a) Der folgende Eintrag 44 wird in die Aufstellung der Rechtsakte eingefiigt:

A4 Verordnung (EU) Nr. 1230/2012¢

b) In Anlage 2 wird folgender Eintrag 44 cingefiigt:

Nummer des Rechtsakts Anhang und Abschnitt Besondere Bedingungen

.44 | Verordnung (EU) Nr. | Anhang I Teil B Abschnitte 7 und | a) Priifung der Einhaltung der An-
1230/2012 8 forderungen an die Mandvrier-
fahigkeit bei Fahrzeugen, die
mit Hub- oder Lastverlagerungs-
achsen ausgeriistet sind.

Anhang I Teil C Abschnitte 6 und | b) Messung des grofiten  Aus-
7 schwenkens des Fahrzeughecks
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ANHANG VII

LANHANG XII

HOCHSTZULASSIGE STUCKZAHLEN FUR KLEINSERIEN UND AUSLAUFENDE SERIEN
A. HOCHSTZULASSIGE STUCKZAHLEN FUR KLEINSERIEN

1. Die Zahl der Einheiten eines Fahrzeugtyps, die gemdf Artikel 22 jahrlich in der Europdischen Union zugelassen,
verkauft oder in Betrieb genommen werden diirfen, ist in Abhingigkeit von der Fahrzeugklasse wie folgt begrenzt:

Klasse Einheiten
M; 1000
M,, M3 0
Ny 0
N,, N3 0
0,, 0, 0
03, 04 0

2. Die Zahl der Einheiten eines Fahrzeugtyps, die gemaf8 Artikel 23 jihrlich in einem Mitgliedstaat zugelassen, verkauft
oder in Betrieb genommen werden diirfen, ist von dem jeweiligen Mitgliedstaat festzulegen, darf aber in Abhdngigkeit
von der Fahrzeugklasse nicht die folgenden Zahlen iiberschreiten:

Klasse Einheiten
M, 75
M,, M3 250
N; 500
N,, N3 250
04, 0, 500
O3, Oy 250

3. Die Zahl der Einheiten eines Fahrzeugtyps, die gemafl Artikel 6 Absatz 2 der Verordnung (EU) Nr. 1230/2012 jdhrlich
in einem Mitgliedstaat zugelassen, verkauft oder in Betrieb genommen werden diirfen, ist von dem jeweiligen Mit-
gliedstaat festzulegen, darf aber in Abhingigkeit von der Fahrzeugklasse nicht die folgenden Zahlen iiberschreiten:

Klasse Einheiten
M,, M3 1000
N,, N3 1200
03, 04 2000

B. HOCHSTZULASSIGE STUCKZAHLEN FUR AUSLAUFENDE SERIEN

Die Hochstzahl vollstindiger oder vervollstindigter Fahrzeuge, die jeweils in einem Mitgliedstaat nach dem Verfahren fur
auslaufende Serien in Betrieb genommen werden, wird von dem Mitgliedstaat auf eine der folgenden Weisen festgelegt:

1. Die Hochstzahl der Fahrzeuge eines oder mehrerer Typen darf im Fall von Fahrzeugen der Klasse M; nicht mehr als
10 % und im Fall von Fahrzeugen anderer Klassen nicht mehr als 30 % der Fahrzeuge aller betreffenden Typen, die im
Vorjahr in diesem Mitgliedstaat in Betrieb genommen wurden, betragen;
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handelt es sich bei 10 % bzw. 30 % um weniger als 100 Fahrzeuge, darf der Mitgliedstaat die Inbetriecbnahme von
maximal 100 Fahrzeugen erlauben;

2. die Zahl der Fahrzeuge jedes einzelnen Typs wird beschrinkt auf diejenigen, fiir die am oder nach dem Herstellungs-
datum eine giiltige Ubereinstimmungsbescheinigung ausgestellt wurde, die nach ihrem Ausstellungsdatum mindestens
drei Monate giiltig blieb, anschliefend jedoch durch das Inkrafttreten eines Rechtsakts ungiiltig wurde.”
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