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RICHTLINIE 93/116/EG DER KOMMISSION
vom 17. Dezember 1993

zur Anpassung der Richtlinie 80/1268/EWG des Rates iiber den Kraftstoffver-
brauch von Kraftfahrzeugen an den technischen Fortschritt

DIE KOMMISSION DER EUROPAISCHEN
GEMEINSCHAFTEN —

gestiitzt auf den Vertrag zur Griindung der Europiischen
Gemeinschaft,

gestiitzt auf die Richtlinie 70/156/EWG des Rates vom 6.
Februar 1970 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der
Mitgliedstaaten iiber die Betriebserlaubnis fiir Kraftfahr-
zeuge und Kraftfahrzeuganhinger ('), zuletzt gedndert
durch die Richtlinie 93/81/EWG der Kommission (%),
insbesondere auf Artikel 13 Absatz 2,

gestiitzt auf die Richtlinie 80/1268/EWG des Rates vom
16. Dezember 1980 zur Angleichung der Rechtsvor-
schriften der Mitgliedstaaten iiber den Kraftstoffverbrauch
von Kraftfahrzeugen (%), geéndert durch die Richtlinie
89/491/EWG (¥, insbesondere auf Artikel 3,

in Erwigung nachstehender Griinde :

Bei der Richtlinie 80/1268/EWG handelt es sich um eine
Einzelrichtlinie des durch die Richtlinie 70/156/EWG
eingefiihrten EG-Typgenehmigungsverfahrens. Daher
finden die in der Richtlinie 70/156/EWG festgelegten
Vorschriften iiber Fahrzeugsysteme, Bauteile und selb-
stindige technische Einheiten auf die vorliegende Richt-
linie Anwendung.

Insbesondere wird in Artikel 3 Absatz 4 und Artikel 4
Absatz 3 der Richtlinie 70/156/EWG verlangt, dafl jeder
Einzelrichtlinie eine Beschreibung beigefiigt wird, die die
einschligigen Angaben des Anhangs I zu dieser Richt-
linie enthilt, sowie ein Typgenehmigungsbogen gemifl
Anhang VI zu dieser Richtlinie, damit die Typgenehmi-
gungsdaten elektronisch erfalt werden konnen.

Auf die Richtlinie 70/220/EWG des Rates (%), zuletzt
geindert durch die Richtlinie 93/59/EWG (%), iiber
Mafinahmen gegen die Luftverunreinigung durch Abgase
von Kraftfahrzeugmotoren mit Fremdziindung sollte
Bezug genommen werden, da sie technische und admini-
strative Vorschriften enthilt, die auch fiir die vorliegende
Richtlinie gelten.

Angesichts der wachsenden Besorgnis {iber die Auswir-
kungen von Kohlendioxidemissionen auf die Umwelt hat
das Finfte Aktionsprogramm der Europdischen Gemein-
schaften zum Schutz der Umwelt, das am 16. Dezember
1992 vom Rat gebilligt wurde, eine Stabilisierung dieser
Emissionen zum Ziel ; im Rahmen der EG-Typgenehmi-
gung fiir Kraftfahrzeuge miissen die Kohlendioxid-
emissionen festgestellt werden. Es ist angebracht, die
Messung von Kohlendioxid auf das Priifverfahren zu
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() ABL Nr. L 264 vom 23. 10. 1993, S. 49.
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() ABL Nr. L 76 vom 6. 4. 1970, S. 1.
(9 ABL Nr. L 186 vom 28. 7. 1993, S. 2I.

stiitzen, das in der Richtlinie 70/220/EWG fiir die
Messung der luftverunreinigenden Stoffe von Kraftfahr-
zeugen festgelegt wurde, und den Kraftstoffverbrauch
folglich auf der Grundlage dieser Meflergebnisse zu
berechnen.

Die Bestimmungen dieser Richtlinie entsprechen der
Stellungnahme des durch die Richtlinie 70/156/EWG
eingesetzten Ausschusses fir die Anpassung an den
technischen Fortschritt —

HAT FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN :

Artikel 1
Die Richtlinie 80/1268/EWG wird wie folgt geindert:

1. Der Titel erhidlt folgende Fassung:

»Richtlinie 80/1268/EWG des Rates vom 16.
Dezember 1980 iiber die Kohlendioxidemissionen und
den Kraftstoffverbrauch von Kraftfahrzeugen®.

2. Artikel 2 erhilt folgende Fassung:
yArtikel 2

Die Mitgliedstaaten diirfen die EG-Betriebserlaubnis
oder die Betriebserlaubnis mit nationaler Geltung, den
Verkauf, die Zulassung, die Inbetriebnahme oder die
Benutzung eines Fahrzeugs nicht aus Griinden verwei-
gern oder verbieten, die mit den Kohlendioxidemis-
sionen und dem Kraftstoffverbrauch zusammen-
hingen, wenn die Emissions- und Verbrauchswerte
gemifl den Anhingen I und II ermittelt wurden und
in einem dem Fahrzeughalter beim Kauf zu iiberge-
benden Dokument enthalten sind, wobei gegebenen-
falls Einzelheiten zugrunde gelegt werden, die von
dem jeweiligen Mitgliedstaat festgelegt werden.”

3. Die Anhinge werden durch die Anhinge zu dieser
Richtlinie ersetzt.

Artikel 2

(1) Mit Wirkung vom 1. April 1994 diirfen die
Mitgliedstaaten aus Griinden, die sich auf die Emission
von Kohlendioxid und auf den Kraftstoffverbrauch
beziehen,

— fiir einen Fahrzeugtyp weder die Erteilung der EG-
Typgenehmigung oder der Betriebserlaubnis mit
nationaler Geltung verweigern,

— noch die Zulassung, den Verkauf oder die Inbetrieb-
nahme von Fahrzeugen verbieten,
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wenn die Emissions- und Verbrauchswerte gemiafl den
Anforderungen der Richtlinie 80/1268/EWG in der
Fassung dieser Richtlinie ermittelt wurden.

(2) Mit Wirkung vom 1. Januar 1996 diirfen die
Mitgliedstaaten fiir einen Fahrzeugtyp aus Griinden, die
sich auf die Emission von Kohlendioxid und auf den
Kraftstoffverbrauch beziehen,

— die EG-Typgenehmigung nicht mehr erteilen und

— die Betriebserlaubnis mit nationaler Geltung verwei-
germn, ’

wenn die Emissions- und Verbrauchswerte nicht gemif}
den Anforderungen der Richtlinie 80/1268/EWG in der
Fassung dieser Richtlinie ermittelt wurden.

(3) Mit Wirkung vom 1. Januar 1997 betrachten die
Mitgliedstaaten aus Griinden, die sich auf die Emission
von Kohlendioxid und auf den Kraftstoffverbrauch
beziehen,

— die Ubereinstimmungsbescheinigungen, mit denen
Neufahrzeuge gemifl der Richtlinie 70/156/EWG
versehen sind, als ungiiltig fiir die Zwecke von Artikel
7 Absatz 1 dieser Richtlinie und

— diirfen die Zulassung, den Verkauf und die Inbetrieb-
nahme von Neufahrzeugen, die nicht mit einer Uber-
einstimmungsbescheinigung entsprechend der Richt-
linie 70/156/EWG versehen sind, verweigern,

wenn die Emissions- und Verbrauchswerte nicht gemifl
den Anforderungen der Richtlinie 80/1268/EWG in der
Fassung dieser Richtlinie ermittelt wurden.

Artikel 3

(1) Die Mitgliedstaaten erlassen die erforderlichen
Rechts- und Verwaltungsvorschriften, um dieser Richt-

linie bis zum 31. Mirz 1994 nachzukommen. Sie setzen
die Kommission unverziiglich davon in Kenntnis.

Wenn die Mitgliedstaaten diese Vorschriften erlassen,
nehmen sie in diesen Vorschriften selbst oder durch
einen Hinweis bei der amtlichen Verdffentlichung auf
diese Richtlinie Bezug. Die Mitgliedstaaten regeln die
Einzelheiten dieser Bezugnahme.

(2) Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission den
Wortlaut der wichtigsten innerstaatlichen Rechtsvor-
schriften mit, die sie auf dem unter diese Richtlinie
fallenden Gebiet erlassen.

Artikel 4

Diese Richtlinie tritt am dritten Tag nach ihrer Veroffent-
lichung im Amtsblatt der Europdischen Gemeinschaften
in Kraft.

Briissel, den 17. Dezember 1993

Fiir die Kommission
Martin BANGEMANN
Mitglied der Kommission
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ANHANG 1
ERMITTLUNG DER CO,-EMISSIONEN UND DES KRAFTSTOFFVERBRAUCHS

1. ANWENDUNGSBEREICH

Diese Richtlinie gilt fiir die Kohlendioxid-(CO,- )Emlssu)nen und den Kraftstoffverbrauch aller Kraft-
fahrzeuge der Klasse M1.

2. ANTRAG AUF ERTEILUNG DER EG-TYPGENEHMIGUNG )

21. Der Antrag auf Erteilung der EG-Typgenehmigung gemiafi Artikel 3 Absatz 4 der Richtlinie
70/156/EWG fiir einen Fahrzeugtyp in bezug auf die COz-Emissionen und den Kraftstoffverbrauch ist
vom Hersteller einzureichen.

22, Ein Muster des Beschreibungsbogens ist in Anhang II der Richtlinie 70/220/EWG abgedruckt. Liegt
bereits eine Typgenehmigungsnummer vor, ist diese ebenfalls anzugeben. Falls geeignet, kénnen
Kopien anderer Typgenehmigungen mit den relevanten Daten zur Erweiterung von Typgenehmi-
gungen in Ubereinstimmung mit Abschnitt 11 verwendet werden. Auf Ersuchen des fiir die Priifungen
zustindigen technischen Dienstes oder des Herstellers kénnen erginzende technische Angaben fiir
bestimmte besonders verbrauchsgiinstige Fahrzeuge beriicksichtigt werden.

23. Fiir die in Abschnitt 6 beschriebene Priffung wird ein fiir den zu genehmigenden Fahrzeugtyp repri-
sentatives Fahrzeug vorgefiihrt, falls die Prifungen von dem fiir die Typgenehmigungspriifungen
zustindigen Dienst selbst durchgefiihrt werden. Dabei priift der technische Dienst, ob dieses Fahrzeug
den fiir diesen Fahrzeugtyp geltenden Grenzwerten entspricht, die in der neuesten Fassung der Richt-
linie 70/220/EWG beschrieben sind.

3. ERTEILUNG DER EG-TYPGENEHMIGUNG

3.1 Sind die einschligigen Anforderungen erfiillt, wird die EG-Typgenehmigung gemifl Artikel 4 Absatz 3
der Richtlinie 70/156/EWG erteilt. .

3.2, Ein Muster fiir den EG-Typgenehmigungsbogen liegt in Anhang II bei.

3.3. Fiir jedes typgenehmigte Fahrzeug wird eine Genehmigungsnummer gemifi Anhang VII der Richtlinie

70/156/EWG erteilt. Ein Mitgliedstaat darf dieselbe Nummer fiir keinen anderen Fahrzeugtyp erteilen.

4. ALLGEMEINE VORSCHRIFTEN

4.1. Die CO,-Emissionen werden wihrend des Priifzyklus gemessen, der den stidtischen und auflerstidti-
schen Fahrbetrieb simuliert und in der Anlage 1 des Anhangs III der Richtlinie 91/441/EWG des
Rates (') beschrieben ist.

4.2. Die Ergebnisse dieser Priiffung miissen als Kohlendioxidemissionen in g/km, auf die nichstliegende
ganze Zahl abgerundet, ausgedriickt werden.

4.3. Der Kraftstoffverbrauch wird gemifi Abschnitt 7 nach der Kohlenstoffbilanzmethode unter Verwen-
dung der gemessenen CO;-Emissionen und der anderen kohlenstoffbezogenen Emissionen (CO und
HC) berechnet. Die Ergebnisse werden auf die erste Dezimalstelle abgerundet.

44, Priifkraftstoff

Fir die Priifung sind die entsprechenden, in Anhang VIII der Richtlinie 91/441/EWG festgelegten
Bezugskraftstoffe zu verwenden.

Fir die Zwecke der Berechnung nach Abschmtt 4.3 werden die folgenden Kraftstoffeigenschaften
verwendet :

a) Dichte : gemessen am Priifkraftstoff gemifl ISO 3675 oder einer gleichwertigen Methode ;

b) Wasserstoff-Kohlenstoffverhaltnis : Es werden festgelegte Werte verwendet, und zwar 1,85 fiir
Ottokraftstoff und 1,86 fiir Dieselkraftstoff.

() ABL Nr. L 242 vom 30. 8. 1991, S. 1.
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5. PRUFBEDINGUNGEN
5.1. Priiffahrzeug
5.1.1. Das Fahrzeug mufl in gutem mechanischen Zustand vorgefithrt werden, Es mufl eingefahren und vor

der Priffung mindestens 3 000 km, jedoch weniger als 15000 km gefahren worden sein.

5.1.2 Die Einstellungen des Motors und der Fahrzeugbetatigungseinrichtungen miissen den Herstelleran-
gaben entsprechen. Diese Anforderung gilt insbesondere auch fiir die Einstellung des Leerlaufs, der
Kaltstartvorrichtung und der fiir die Abgasreinigung mafigeblichen Systeme.

51.3.  Die Priifstelle kann iiberprifen, ob die Fahrleistungen des Fahrzeugs den Herstellervorgaben
entsprechen und ob es moglich ist, das Fahrzeug unter normalen Fahrbedingungen, insbesondere bei
Kalt- und Heifistart, zu benutzen.

5.14. Vor der Priiffung muf} das Fahrzeug in einem Raum mit einer relativ konstanten Temperatur zwischen
293 und 303 K (20 bis 30 °C) gelagert werden. Diese Konditionierungsphase dauert mindestens sechs
Stunden und bis zu dem Zeitpunkt, wo das Motorschmierdl und die Kiihlwassertemperatur um nicht
mehr als = 2 K von der Raumtemperatur abweichen. Auf Ersuchen des Herstellers kann die Priifung
binnen maximal 30 Stunden nach der letzten Benutzung des Fahrzeugs bei normaler Temperatur
durchgefithrt werden.

Auf Ersuchen des Herstellers diirfen Fahrzeuge mit Ottokraftstoffmotoren nach dem in Abschnitt
5.1.11 des Anhangs VI der Richtlinie 91/441/EWG beschriebenen Verfahren vorkonditioniert werden ;
Fahrzeuge mit Kompressionsziindungsmotoren diirfen nach dem in Abschnitt 5.3 des Anhangs III
derselben Richtlinie beschriebenen Verfahren vorkonditioniert werden.

5.1.5. Wihrend der Priffung diirfen nur die fiir den Betrieb des Fahrzeugs erforderlichen Ausriistungsteile
betrieben werden. Sofern eine handbetitigte Einrichtung zur Vorwarmung der Ansaugluft vorhanden
ist, ist sie in die ,Sommer-Stellung® zu bringen. Grundsitzlich miissen sich die fiir den normalen
Betrieb des Fahrzeugs erforderlichen Nebenaggregate in Betrieb befinden.

5.1.6. Ist der Lifter temperaturgesteuert, so ist die normale Betriebseinstellung zu wihlen. Das Heizsystem fiir
den Insassenraum und die Klimaanlage sind auszuschalten, der Kompressor bleibt in betriebsiiblicher
Funktion.

5.1.7. Ist ein Ladeluftgeblise vorhanden, so ist es in betriebsiiblicher Art zu betreiben.

5.2, Schmierstoffe

Als Schmierstoffe sind vom Fahrzeughersteller empfohlene Erzeugnisse zu verwenden, die im
Priifprotokoll anzugeben sind.

5.3. Reifen

Es sind Reifen zu verwenden, die gemaf} den Angaben des Herstellers zur Originalausstattung des Fahr-
zeugs gehoren ; die Reifendriicke miissen den Empfehlungen fiir die Radlasten und Geschwindigkeiten
wihrend der Prifungen entsprechen (sie sind, falls erforderlich, far den Priifstandsbetrieb an die Priif-
bedingungen anzupassen). Die Reifendriicke miissen im Priifprotokoll angegeben werden.

6. MESSUNG DER CO,- UND KOHLENSTOFFBEZOGENEN EMISSIONEN
6.1. Priifzyklus

Der Prifzyklus ist in Anlage 1 des Anhangs III der Richtlinie 91/441/EWG, einschliefllich Teil 1
(Stadtfahrzyklus) und Teil 2 (auflerstadtischer Fahrzyklus), beschrieben. Alle Fahrvorschriften der
genannten Anlage werden auf die CO,-Messung angewendet.

6.2. Begriffsbestimmung

6.2.1. Bezugsmasse

Masse des betriebsbereiten Fahrzeugs abuziiglich einer Pauschalmasse von 75 kg fiir den Fahrer und
zuziiglich einer Pauschalmasse von 100 kg.
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6.3. Einstellung des Fahrleistungspriifstands

6.3.1. Die Last- und Fahrwiderstandseinstellungen des Priifstands werden nach Anhang III der Richtlinie
91/441/EWG bestimmt, mit Ausnahme von Abschnitt 5.1 und Abschnitt 3.3.1 der Anlage 2.

63.2. Fir die Ermittlung der COz-Emissionen und den damit verbundenen Kraftstoffverbrauch wird die
Schwungmasse zur Einstellung des Priifstands wie folgt gewiahlt :

Bezugsmasse des Fahrzeugs Vom Priifstand Aquivalente Schwungmasse
aufgenommene Leistung I

(kg) Pa (kW) (kp)

RW =< 480 3,8 455

480 < RW < 540 4,1 510
540 < RW = 595 4,3 570
595 < RW =< 650 4.5 625
650 < RW < 710 4,7 680
710 < RW < 765 49 740
765 < RW < 850 5.1 800
850 < RW =< 965 56 910
965 < RW < 1080 6,0 1020
1080 < RW <1190 6,3 1130
1190 < RW < 1305 6,7 1250
1305 < RW <1420 70 1360
1420 < RW <1530 7,3 1470
1530 < RW < 1640 7,5 1590
1640 < RW =< 1760 7.8 1700
1760 < RW < 1870 8,1 1810
1870 < RW =< 1980 8,4 1930
1980 < RW < 2100 8,6 2040
2100 < RW < 2210 8,8 ' 2150
2210 < RW =< 2380 9,0 2270
2380 < RW =< 2610 9,4 2270
2610 < RW 9,8 2270

Ist die entsprechende dquivalente Schwungmasse am Priifstand nicht einstellbar, wird der zur Bezugs-
masse des Fahrzeugs nichstgroflere Wert verwendet.

6.3.3. Bei Verwendung der alternativen Methode zur Einstellung des Priifstands ist die Bremse entsprechend
den in obiger Tabelle aufgefiihiten Pa-Werten einzustellen.

6.4. Berechnung der Emissionen
64.1. Allgemeine Vorschriften
6.4.1.1. Die Emissionen gasférmiger Schadstoffe werden mit nachstehender Gleichung berechnet :
L. PR P -6
Mo Yt QG0
d
dabei sind :
M; = emittierte Schadstoffmasse i in g/km,
Vmix = Volumen des verdiinnten Abgases, ausgedriickt in Litern/Priifung und korrigiert auf Normal-
bedingungen (273,2 K und 101,33 kPa),
Qi = Dichte des Schadstoffs i in g/l bei Normalteriperatur und Normaldruck (273,2 K und 101,33
kPa),
Ci = Konzentration des Schadstoffs i in verdiinntem Abgas, ausgedriickt in ppm und korrigiert

durch die Schadstoffkonzentration i in der Verdiinnungsluft. Ist C; in Volumenprozent ausge-
driickt, so wird der Faktor 10 —¢ durch den Faktor 10 ~2 ersetzt,

d = tatsichliche wihrend des Betriebszyklus zuriickgelegte Wegstrecke in km.
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6.4.1.2. Bestimmung des Volumens
64.1.2.1.  Berechnung des Volumens bei einem Entnahmesystem mit variabler Verdiinnung und Mefiblende oder
Venturirohr zur Messung des konstanten Durchflusses. Die Kennwerte, mit denen das Volumen des
Durchflusses ermittelt werden kann, sind kontinuierlich aufzuzeichnen und das Gesamtvolumen
wihrend der Prifdauer zu berechnen.
64.1.22.  Berechnung des Volumens bei einem Entnahmesystem mit Verdringerpumpe. Das bei Entnahmesy-
stemen mit Verdringerpumpe gemessene Volumen des verdiinnten Abgases wird nach folgender
Formel berechnet : '
V=V, N
dabei sind :
v = Volumen des verdiinnten Abgases (vor der Korrektur in Litern/Priifung),
Vo = von der Verdringerpumpe gefordertes Gasvolumen unter Priifbedingungen in Litern/Umdre-
hung,
N = Anzahl der Umdrehungen pro Priifung.
6.4.1.2.3.  Korrektur des verdiinnten Abgasvolumens auf Normalbedingungen. Das verdiinnte Abgasvolumen wird
durch folgende Formel korrigiert :
vmix=v'Kl b (2)
P
dabei bedeuten :
273,2
Ki = — = 2,6961 (K - kPa—!
1 10133 2,6961 ( a”h)  (3)
wobei :
P, = der absolute Druck am Einla der Verdringerpumpe in kPa,
T, = mittlere Temperatur in K des verdiinnten Abgases beim Eintritt in die Verdridngerpumpe
wihrend der Priifung.
6.4.1.3. Berechnung der korrigierten Konzentration von Schadstoffen im Auffangbeutel
1
Ci=C—Cyq1- =)@
(=G G (1 DF ) @
wobei :
C; = Konzentration des Schadstoffs i im verdiinnten Abgas, ausgedriickt in ppm oder Volumen-
prozent und korrigiert durch die Konzentration des Schadstoffs ¢ in der Verdiinnungsluft,
C. = gemessene Konzentration des Schadstoffs i im verdiinnten Abgas, ausgedriickt in ppm oder
Volumenprozent,
Cq4 = gemessene Konzentration des Schadstoffs i in der fiir die Verdiinnung verwendeten Luft,
ausgedriickt in ppm oder Volumenprozent,
DF = Verdiinnungsfaktor.
Der Verdiinnungsfaktor wird wie folgt berechnet :
13,4
DF = : )
Cco, + (Cuc + Cco) 107 )
wobei :
Cco, = CO;-Konzentration im verdiinnten Abgas im Auffangbeutel, ausgedriickt in Volumenprodu-
zent,
Cyc = HC-Konzentration im verdiinnten Abgas im Auffangbeutel, ausgedriickt in ppm-Kohlenstoff-
aquivalent, ’ i
Cco = CO-Konzentration im verdiinnten Abgas im Auffangbeutel, ausgedriickt in ppm.
6.4.14. Beispiel
64.14.1. Werte
6.4.14.1.1. Umgebungsbedingungen :
Umgebungstemperatur : 23 °C = 296,2K,
Luftdruck : Pg = 101,33 kPa.
64.14.1.2. Gemessenes und auf Normalbedingungen reduziertes Volumen :

V =1519611
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6.4.1.4.1.3. Ablesung des Analysators :

Verdiinntes Abgas Verdiinnungsluft
HC () 92 ppm 3,0 ppm
cO 470 ppm 0 ppm
CO, 1,6 % vol 0,03 % vol
(') In ppm Kohlenstoffiquivalent. i o -
64.14.2.  Berechnung
64.14.2.1. Verdiinnungsfaktor (DF) [sieche Formel (5)]
DF — 13,4 _
Cco, + (Ccu + Ceo) 104
13,4
DF = :
1,6 + (92 + 470)10—*
DF = 8,091
6.4.1.4.2.2. Berechnung der korrigierten Schadstoffkonzentration im Auffangbeutel :

HC, Massenemissionen [siehe Formeln (4) und (1)]

Muc = Cuc * Vmix * Que -

Myc = 89,371 * 51961 - 0,619 - 10~¢ -

1

1— —

C‘=C°_C"( DF

) @
C —92—3(1~ 1 )
HC 1T 8091
CHc = 89,371 ppm

1

= 10— (1)

Quc = 0,619
1

2,88

CO, Massenemissionen [siehe Formel (1)]

Mco

Qco
Mco

Mco

MHuc = P g/km
Cco * Vmix " Qco - i (1)
1,25
470 - 51961 - 1,25 - 10—¢ - 1
95

CO;, Massenemissionen [siche Formel (1)]

c-c-cii-55) @
Coo, = 16 = 003 (1- —-)
8,091
Cco, = 1,573 % wvol
Qco, = 1,964
Mco, = Cco, * Vmix" Qco, - 1072 - L (1)

Mco, = 1,573 - 51961 - 1,964 - 10~7 -

Mco

2

1605,27

3 g/km
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6.4.2.

6.5.

6.5.1.

6.5.2.

6.5.3.

7.1.

7.2.

8.1.

Besondere Vorschriften fiir Fahrzeuge mit Selbstziindungsmotoren
HC-Messungen fiir Selbstziindungsmotoren

Zur Bestimmung der Masse der HC-Emissionen fiir Selbstziindungsmotoren wird die mittlere HC-
Konzentration mit Hilfe der folgenden Formel berechnet:

t2
Cuc - dt
c R
e t -t (7)

mit :
t

I Chc * dt = Integral der vom beheizten FID-Analysator wihrend der Priifzeit (t; - t;) aufgezeich-
t neten Werte,

Ce = HC-Konzentration im verdiinnten Abgas in ppm Kohlenstoffaquivalent, errechnet

aus dem integrierten HC-Verlauf.
Interpretation der Ergebnisse

Der als Typgenehmigungswert geliende CO;-Wert ist der vom Hersteller angegebene Wert, falls der
vom technischen Dienst gemessene Wert diesen angegebenen Wert um nicht mehr als 4 % iber-
schreitet. Der Meflwert kann nach unten unbegrenzt abweichen.

Uberschreitet der gemessene CO,-Wert die Herstellerangabe um mehr als 4 %, ist mit dem gleichen
Fahrzeug eine weitere Priifung durchzufithren.

Uberschreitet der Durchschnitt der beiden Priifergebnisse die Herstellerangabe um nicht mehr als 4 %),
wird der vom Hersteller angegebene Wert zum Typgnehmigungswert erklart.

Uberschreitet der Durchschnittswert die Herstellerangabe noch immer um mehr als 4 %, wird mit dem
gleichen Fahrzeug eine abschlieflende Priffung durchgefithrt. Der Durchschnitt aller drei Priifresultate
wird als Typgenehmigungswert genommen. .

BERECHNUNG DES KRAFTSTOFFVERBRAUCHS

Der Kraftstoffverbrauch wird in Ubereinstimmung mit Abschnitt 6 aus den Kohlenwasserstoff-,
Kohlenmonoxid- und Kohlendioxidemissionen berechnet.

Der in Litern/100 km ausgedriickte Kraftstoffverbrauch wird jeweils nach den folgenden Formeln
berechnet :

a) fur Fahrzeuge mit Ottokraftstoffmotor :

0,1154

=— (0866 * HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - COy)]

FC =

b) fir Fahrzeuge mit Dieselkraftstoffmotor :

FC = 0"];55 [(0,866 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - COy)]
mit :
FC = Kraftstoffverbrauch in 1/100 km,
HC = gemessene Kohlenwasserstoffemission in g/km,
CO = gemessene Kohlenmonoxidemission in g/km,
CO; = gemessene Kohlendioxidemission in g/km,
D = Dichte des Priifkraftstoffs.

ANDERUNG VON GENEHMIGUNGEN

Bei Anderungen von Genehmigungen, die gemifi dieser Richtlinie erteilt wurden, gelten die
Vorschriften von Artikel 5 der Richtlinie 70/156/EWG.
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9. UBEREINSTIMMUNG DER PRODUKTION FUR CO,-EMISSIONEN

9.1. Generell werden Mafinahmen zur Sicherstellung der Ubereinstimmung der Produktion in bezug auf die
CO;-Emissionen von Fahrzeugen auf der Grundlage der Beschreibung in dem Typgenehmigungsbogen
in Anhang II dieser Richtlinie und entsprechend den Vorschriften von Artikel 10 der Richtlinie
70/156/EWG iiberpriift.

Hilt die Behorde das Priifverfahren des Herstellers fiir unzulinglich, finden die Abschnitte 2.4.2 und
243 des Anhangs X der Richtlinie 70/156/EWG Anwendung,

9.1.1. Bestehen fir einen Fahrzeugtyp eine oder mehrere Erweiterungen, werden die Priifungen an dem (den)
Pahrzeug(en) durchgefiihrt, das (die) im Informationspaket zum ersten Antrag auf Typgenehmigung
beschrieben ist (sind).

9.1.1.1. Ubereinstimmung des Fahrzeugs fiir die CO,-Priifung

9.1.1.1.1.  Drei Fahrzeuge werden stichprobenweise der Serienproduktion entnommen und nach dem in
Abschnitt 6 beschriebenen Verfahren gepriift.

9.1.1.1.2.  Hilt die Behérde die Abweichung vom Produktionsstandard, der vom Hersteller gemi Anhang X der
Richtlinie 70/156/EWG angegeben wurde, fiir zufriedenstellend, werden die Priifungen gemif}
Abschnitt 9.2 durchgefiihrt.

Hilt die Behorde die vom Hersteller gemifl Anhang X der Richtlinie 70/156/EWG angegebene Abwei-
chung vom Produktionsstandard fiir nicht zufriedenstellend, werden die Priffungen gemafi Abschnitt
9.3 durchgefiihrt.

9.1.1.1.3.  Ausschlaggebend dafiir, ob die Produktion einer Serie als iibereinstimmend oder nicht iibereinstim-
mend angesehen wird, ist das Ergebnis der Priffung einer Stichprobe von drei Fahrzeugen, die gemafl
den in der entsprechenden Tabelle aufgefiihrten Priifkriterien fir CO; zu der Entscheidung
sbestanden” oder ,nicht bestanden“ gefiihrt hat.

Wird fiir CO; keine Entscheidung ,bestanden® bzw. ,nicht bestanden“ erzielt, wird die Priifung an
einem weiteren Fahrzeug durchgefiihrt (sieche Abbildung 1/8).

ABBILDUNG 1/8

Prifung an drei Fahrzeugen

|  Berechnung der Priifstatistik ‘

y

Stimmt die Priifstatistik nach der entspre- Ja N
chenden Tabelle mit den Kriterien fiir ,nicht ———3p SERIEW%I%IS{EIS KGE
bestanden“ der Serie iiberein ?

l Nein

Stimmt die Prifstatistik nach der entspre- Ja SERIE
chenden Tabelle mit den Kriterien fir ——»
« s h ANGENOMMEN
sbestanden“ der Serie iiberein ? .

l Nein

Priifung eines zusitzlichen
Fahrzeugs

9.1.1.2. Ungeachtet der Vorschriften nach Abschnitt 5.1.1 werden die Priifungen an Fahrzeugen ohne Lauflei-
stung durchgefiihrt.
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9.1.1.2.1. - Auf Ersuchen des Herstellers kdnnen die Priffungen jedoch an Fahrzeugen, die eine maximale Einlauf-
strecke von 15000 km zuriickgelegt haben, durchgefiihrt werden.

In diesem Fall nimmt der Hersteller die Einfahrprozedur vor, wobei er sich verpflichtet, keine Neuein-
stellungen an diesen Fahrzeugen durchzufithren.

9.1.1.22.  Ersucht der Hersteller um eine Einfahrprozedur (,x“ km, wobei x =< 15000 km), ist diese wie folgt
durchzufithren :

— Die CO,-Emission wird bei null und ,x“km am ersten Priffahrzeug gemessen (dieses darf das
Typgenehmigungsfahrzeug sein).

— Der Entwicklungskoeffizient der Emission zwischen null und ,x“km wird wie folgt berechnet :

Emissionen bei ,x“km
EC = =

Emissionen bei null km

Dieser darf weniger als 1 betragen.

— Die folgenden Fahrzeuge werden der Einfahrprozedur nicht unterzogen, sondern ihre Emissionen
bei null km werden mittels des Entwicklungskoeffizienten EC angepafit.

In diesem Fall betragen die anzunehmenden Werte :

— den Wert bei ,x“km fir das erste Fahrzeug,

— die Werte bei null km, multipliziert mit dem Entwicklungskoeffizienten, fiir die weiteren Fahr-

zeuge.
9.1.1.23.  Alternativ zu diesem Verfahren darf der Fahrzeughersteller einen festen Entwicklungskoeffizienten
EC = 0,92 verwenden und alle bei null km gemessenen Werte mit diesem Faktor multiplizieren.

9.1.1.24.  Fir diese Prifung sind die in Anhang VIII der Richtlinie 91/441/EWG beschriebenen Bezugskraft-
stoffe zu verwenden.

9.2. Ubereinstimmung der Produktion bei Vorliegen der statistischen Daten des Herstellers

9.2.1. In den folgenden Abschnitten wird das Verfahren zur Uberpriifung der Ubereinstimmung der Produk-
tion hinsichtlich der CO,-Emissionen beschrieben fiir den Fall, daf§ die Standardabweichung von der
Produktion des Herstellers zufriedenstellend ist.

9.2.2. Das Probenahmeverfahren ist bei mindestens drei Mustern so ausgelegt, dafl die Wahrscheinlichkeit,
mit der ein Los die Priifung besteht, obwohl die Produktion zu 40 % mangelhaft ist, 0,95 betrigt
(Produzentenrisiko = 5 %), wihrend die Wahrscheinlichkeit, mit der ein Los akzeptiert wird, obwohl
die Produktion zu 65 % mangelhaft ist, 0,1 betrigt (Kundenrisiko = 10 %).

9.2.3. Es wird das folgende Verfahren verwendet (siche Abbildung 1/8).

Dabei wird von folgenden Annahmen ausgegangen : L ist der natiirliche Logarithmus des CO;-Typge-
nehmigungswerts,

der natiirliche Logarithmus des Meflwertes fiir das i-te Fahrzeug des Priifmusters,

X
die veranschlagte Standardabweichung der Produktion (nach Ermittlung des natiirlichen
Logarithmus der Messungen),

S

die laufende Nummer des Priifmusters.

n

9.2.4. Fiir das gesamte Los Berechnung der Priifstatistik zur mengenmifligen Bestimmung der Summe der
Standardabweichungen bis zum Grenzwert, nach folgender Formel :

1 n
<. X CL-x)

i=1

9.2.5. Dann gilt:
— Falls der erzielte Priifwert grofier ist als der fiir die Losgrofie in Tabelle (I/ —/9.2.5) aufgefiihrte Wert
fiir die Entscheidung ,bestanden®, gilt die Prifung als ,bestanden“;

— falls der erzielte Priifwert kleiner ist als der fiir diese Losgrofle in Tabelle (I/ —/9.2.5) aufgefithrte
Wert fiir die Entscheidung ,nicht bestanden®, gilt die Priifung als ,nicht bestanden®;

— anderenfalls ist ein zusitzliches Fahrzeug gemafi Abschnitt 6 zu priifen, und das Verfahren ist auf
die um eine Einheit erhdhte Losgrofie anzuwenden.
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TABELLE I/—/9.2.5
(gesamte AnzahlL;esrg;ig:\‘iite n Fahrzeuge) »Bestanden“-Wert »Nicht Bestanden®-Wert

@ (b) ©
3 3,327 — 4724
4 3,261 — 4,790
5 3,195 — 43856
6 3,129 — 4,922
7 3,063 — 4,988
8 2,997 — 5,054
9 2,931 — 5,120
10 2,865 — 5,185
11 2,799 — 5,251
12 2,733 - 5317
13 2,667 - 5,383
14 2,601 — 5,449
15 2,535 - 5,515
16 2,469 — 5,581
17 2,403 — 5,647
18 2,337 - 5713
19 2,271 - 5,779
20 2,205 — 5,845
21 ' 2,139 — 5911
22 2,073 ~ 5,977
23 2,007 — 6,043
‘ 24 1,941 — 6,109
25 1,875 - 6,175
26 1,809 - 6,241
27 1,743 — 6,307
28 1,677 — 6,373
29 1,611 — 6,439
30 1,545 — 6,505
31 1,479 — 6,571
32 - 2112 - 2,112

9.3. Ubereinstimmung der Produktion, wenn die statistischen Daten des Herstellers nicht zufriedenstellend
sind oder nicht vorliegen.

9.3.1. In den folgenden Abschnitten wird das Verfahren fiir die Uberpriifung der Ubereinstimmung der
Produktion hinsichtlich der CO;-Emissionen beschrieben, wenn der Nachweis der Standardabwei-
chung der Produktion des Herstellers nicht zufriedenstellend ist bzw. nicht vorliegt.

9.3.2. Das Probenahmeverfahren ist mit mindestens drei Proben so ausgelegt, dafl die Wahrscheinlichkeit,
mit der ein Los den Test besteht, obwohl die Produktionsmenge zu 40 % mangelhaft ist, 0,95 betrigt
(Produzentenrisiko = 5 %), wihrend die Wahrscheinlichkeit, mit der ein Los akzeptiert wird, obwohl
die Produktionsmenge zu 65 % mangelhaft ist, 0,1 betrigt (Kundenrisiko = 10 %).

9.3.3. Es wird unterstellt, dafl die Messungen der CO,-Emissionen der logarithmischen Gausschen Normal-
verteilung folgen, und sie sollten daher zunichst in ihren natiirlichen Logarithmus umgewandelt
werden. Dabei wird angenommen, dafi mg und m jeweils die minimale und maximale Losgrole sind
(my = 3 und m = 32) und n die laufende Losnummer.

9.34. Betrigt der natiirliche Logarithmus der Messungen in den Serien x4, x3, .. ., X; und ist L der natiirliche

Logarithmus des CO,-Typgenehmigungswerts, so gilt:
dj=x;—-L
- 1 &
do= = ¥ d
n i= 1
und

n _\2
vi=i 3 (¢~ 3)
=
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In der Tabelle I/ —/9.3.5 sind die Werte fiir die Entscheidung ,bestanden (A;) und ,nicht bestanden®
(Bs) den laufenden Losnummern gegeniibergestellt. Die Prifstatistik ist das Verhaltnis dy / V4 und wird
wie folgt verwendet, um zu ermitteln, ob die Priifserie bestanden hat oder nicht:

— Priifserie bestanden, fallsd, / V, < A,
— Priifserie nicht bestanden, falls d,/V, = B,

— eine weitere Messung erforderlich, falls A, < d,/ Vs, < Bp.

Nr. L 329/50
93.5.
fiir mp £ n < m:
9.36. Anmerkungen

Die folgenden Reihenformeln sind hilfreich fiir die Berechnung der aufeinander aufbauenden Werte :
(1—1)3,, -1+1q,
n n

\L)

Losgrofle

(gesamte Anzahl der
gepriiften Fahrzeuge)
n

@)

o 0 NN pWw

11
12
13
14
15
16
17
18

20
21
22
23
24
5
26
27
28
29
30
31
32

2

dn

(

2 (dy — dn)?

1~l)vn-1+

n

n-—1

(n=23,..;d=d;Vl=0)

TABELLLE 1I/—/9.3.5

»Bestanden“-Wert

n

»Nicht bestanden“-Wert

n

()

- 0,80381
— 0,76339
- 0,72982
- 0,69962
— 0,67129
- 0,64406
— 0,6175

- 0,59135
— 0,56542
— 0,5396

- 0,51379
— 0,48791
— 0,46191
- 0,43573
- 0,40933
— 0,38266
- 0,3557

— 0,3284

- 0,30072
— 0,27263
— 0,2441

— 0,21509
— 0,18557
- 0,1555

— 0,12483
— 0,09354
— 0,06159
— 0,02892
— 0,00449
— 0,03876

(©)

16,64743
7,68627
467136
3,25573
2,45431
1,94369
1,59105
1,33295
1,13566
0,9797
0,85307
0,74801
0,65928
0,58321
0,51718
0,45922
0,40788
0,36203
0,32078
0,28343
0,24943
0,21831
0,1897
0,16328
0,1388
0,11603
0,0948
0,07493
0,05629
0,03876
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10. BESONDERE VORSCHRIFTEN

10.1. Kiinftig kénnten Fahrzeuge mit besonderen kraftstoffsparenden Technologien angeboten werden, die
zusitzlichen Priifprogrammen zu unterziehen wiren. Diese sind zu einem spiteren Zeitpunkt festzu-
legen, der vom Hersteller angefordert werden kann, um die Vorteile der Losung zu demonstrieren.,

11. ~ ERWEITERUNG DER TYPGENEHMIGUNG

11.1. Die Typgenehmigung kann auf Fahrzeuge des gleichen Typs oder eines unterschiedlichen Typs erwei-
tert werden, der sich in bezug auf die folgenden Merkmale des Anhangs Il unterscheidet, wenn die
vom technischen Dienst gemessenen CO,-Emissionen den Typgenehmigungswert um nicht mehr als
4% iiberschreiten.

11.1.1. Masse.

11.1.2. Hochstzuldssige Masse.

11.1.3. Art des Aufbaus: Limousine, Kombiwagen, Coupé.
11.14. Gesamtiibersetzungsverhiltnisse.

11.1.5. Motorausriistung und Nebenaggregate.
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ANHANG IT

MUSTER

(Hochstformat : A4 (210 x 297 mm))
EG-TYPGENEHMIGUNGSBOGEN

STEMPEL DER BEHORDE

Benachrichtigung iber :

— die Typgenehmigung (')

— die Erweiterung der Typgenehmigung (')
— die Verweigerung der Typgenehmigung (')
— den Entzug der Typgenehmigung (')

des Typs eines Fahrzeugs/eines Bauteils/einer selbstindigen technischen Einheit (') mit Bezug auf die
Richtlinie 80/1268/EWG, zuletzt geindert durch die Richtlinie 93/116/EG.

Nummer der Typgenehmigung :

Grund fiir die Erweiterung:

Abschnitt I
0.1.  Fabrikmarke (Firmenname des Herstellers):
0.2. Typ und allgemeine Handelsbezeichnung(en):

0.3. Merkmale zur Typidentifizierung, sofern am Fahrzeug/Bauteil/an der selbstindigen technischen
Einheit vorhanden (') (%) :

0.3.1. Anbringungsstelle dieser Merkmale :
0.4.  Fahrzeugklasse (%) :
0.5. Name und Anschrift des Herstellers :

0.6. Im Fall von Bauteilen und selbstindigen technischen Einheiten Anbringungsstelle und Anbrin-
gungsart des EG-Typgenehmigungszeichens :

0.7.  Anschrift(en) der Fertigungsstitte(n) :

Abschnitt II
(Gegebenenfalls) Zusitzliche Angaben : sieche Nachtrag

—

Fiir die Durchfithrung der Prifungen zustindiger technischer Dienst :
Datum des Priifprotokolls :

Nummer des Priifprotokolls :

(Gegebenenfalls) Bemerkungen : siche Nachtrag

Ort :

Datum :

Unterschrift :

¥ ® N & ok BN

Ein Verzeichnis der bei der Genehmigungsbehérde hinterlegten Beschreibungsunterlagen, die auf
Antrag erhiltlich sind, liegt bei.
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Nachtrag

zu dem EG-Typgenehmigungsbogen Nr. ..................

betreffend einen Fahrzeugtyp mit Bezug auf die Richtlinie 80/1268/EWG (CO,-Emissionen und Kraftstoff-

1.1.
1.2
1.3,
14.
1.5
1.5.1.
1.5.2.
1.5.3.
1.54.
1.5.5.
1.5.6.
1.6.
1.6.1.
1.6.2.
1.6.3.

1.64.
1.6.5.

1.7.
1.7.1.
1.7.2.
1.7.2.1.
1.7.2.2.

‘1.7.2.3.

verbrauch), zuletzt geindert durch die Richtlinie 93/116/EG

Zusitzliche Angaben

Masse des Fahrzeugs in betriebsbereitem Zustand: .......

Hochstmasse :.............. rtesestearrenesreerarreheebaaahea Tyt r e e e e R e aRe et e s beberbessennnnenseannaert

Art des Aufbaus: Limousine, Kombiwagen, Coupé (')
Antrieb : Vorderradantrieb, Hinterradantrieb, Allradantrieb ()

Antriebsmaschine :..............

Hubraum ; .....cccoorvrrereceieinernnseeneene Seceresenannsnessersrnaesatesneeasse e arearareesasasseeba e b e anesassasannsbasane

Kraftstoffaufbereitungssystem : Vergaser/Einspritzung (')

Vom Hersteller empfohlener Kraftstoff : ..................

Nennleistung : ..coccvcnemmeevcnnniecciemsennscssesersenes kW bei U/min
Ladeluftgeblise : ja/nein (')
Ziindung : Diesel/Fremdziindung mit mechanischer Unterbrechung/elektronische Ziindanlage (')

Getriebe : .......... e ereeeesteestesteteserrreaereaatant e et taatese e s et s aResAsaRtester e e an s e ahaeAs b e rnrarenseenrenbesarrresseanen

Art des Getriebes : handgeschaltet/automatisch ()

Anzahl der GENGE :.oivvueeeeieeecceisic e eeces et srn s reeet s sase s sesasse s sanasn

Ubersetzungsverhiltnisse insgesamt (einschlieflich Abrollumfang der Reifen bei Belastung):
Geschwindigkeit in km/h bei der Motordrehzahl 1 000/min

1. Gang: 4. Gang: et
2. Gang .o ... 5. Gang:

3. GANG ittt se s sesb s e Overdrive : e aeas

Ubersetzungsverhiltnis des Achsgetriebes : O,

Abrollumfang bei Belastung : .....cccocoveecnmnrenisissnisisivcsencncnnnesenins

Priifergebnisse

CO,-MESSENEMUSSION 1 ovcvvrrrrseneermessisisiscae et s sss s srs s ber st sr s sasess s asassa st e s nsens g/km

Kraftstoffverbrauch

Kraftstoffverbrauch (stidtische Bedingungen): ........coooviiimrnececienecccninen, «.. 1/100 km

Kraftstoffverbrauch (auflerstadtische Bedingungen): 1/100 km
Kraftstoffverbrauch (INSgesamit) :....e.uiuciciciniimiiniricniiiist et nsrasasaens 1/100 km

Bemerkungen : ...

(') Nichtzutreffendes streichen.

(3) Enthalten die Merkmale zur Typidentifizierung Zeichen, die fiir die Typbeschreibung des Fahrzeugs, des Bauteils oder
der selbstindigen technischen Einheit gemifl diesem Typgenehmigungsbogen nicht wesentlich sind, so sind diese
Schriftzeichen in den betreffenden Unterlagen durch das Symbol , # darzustellen (z. B. ABC?21232??).

() Wie in Anhang II A der Richtlinie 70/156/EWG definiert.



