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VERORDNUNG (EU) Nr. 1300/2014 DER KOMMISSION
vom 18. November 2014

iiber die technischen Spezifikationen fiir die Interoperabilitit beziiglich der Zuginglichkeit des
Eisenbahnsystems der Union fiir Menschen mit Behinderungen und Menschen mit eingeschrinkter
Mobilitit

(Text von Bedeutung fiir den EWR)

DIE EUROPAISCHE KOMMISSION —
gestiitzt auf den Vertrag tiber die Arbeitsweise der Européischen Union,

gestiitzt auf die Richtlinie 2008/57EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 17. Juni 2008 iiber die Interope-
rabilitdt des Eisenbahnsystems in der Gemeinschaft (), insbesondere auf Artikel 6 Absatz 1 und Artikel 8 Absatz 1,

in Erwigung nachstehender Griinde:

(1) Nach Artikel 12 der Verordnung (EG) Nr. 881/2004 des Europiischen Parlaments und des Rates (%) gewahrleistet
die Europdische Eisenbahnagentur (,die Agentur®), dass die technischen Spezifikationen fiir die Interoperabilitit
(TSI) an den technischen Fortschritt, die Marktentwicklungen und die gesellschaftlichen Anforderungen angepasst
werden, und schldgt der Kommission Anderungen an den TSI vor, die sie fiir notwendig halt.

(2)  Mit dem Beschluss K(2010) 2576 () erteilte die Kommission der Agentur ein Mandat zur Ausarbeitung und Uber-
priifung der technischen Spezifikationen fur die Interoperabilitit im Hinblick auf die Ausweitung ihres Anwen-
dungsbereichs auf das gesamte Eisenbahnsystem in der Union. Im Rahmen dieses Mandats wurde die Agentur
beauftragt, den Anwendungsbereich der durch die Entscheidung 2008/164/EG (%) festgelegten TSI beziiglich der
Zuginglichkeit des konventionellen transeuropiischen Eisenbahnsystems und des transeuropdischen Hochge-
schwindigkeitsbahnsystems fiir Menschen mit Behinderungen und Menschen mit eingeschrinkter Mobilitdt auf
das gesamte Eisenbahnsystem in der Union auszuweiten.

(3) Am 6. Mai 2013 gab die Agentur eine Empfehlung fur die Annahme der TSI in Bezug auf Menschen mit einge-
schrinkter Mobilitit ab.

(4)  Im Ubereinkommen der Vereinten Nationen iiber die Rechte von Menschen mit Behinderungen, dessen Vertrags-
parteien die Union und die meisten Mitgliedstaaten sind, wird Zugénglichkeit als ein allgemeiner Grundsatz aner-
kannt. Laut Artikel 9 des Ubereinkommens miissen die Vertragsstaaten geeignete Mafnahmen treffen, um fiir
Menschen mit Behinderungen einen gleichberechtigten Zugang zu gewdahrleisten. Diese MafSnahmen schlieSen die
Feststellung und Beseitigung von Hindernissen und Barrieren der Zuginglichkeit ein und gelten unter anderem
auch fiir den Verkehr.

(5)  Die Richtlinie 2008/57/EG legt die ,Zuginglichkeit“ als eine grundlegende Anforderung an das Eisenbahnsystem
in der Union fest.

(6)  Die Richtlinie 2008/57EG sieht ein Infrastrukturregister und ein Fahrzeugregister vor, welche die Hauptparameter
angeben, die veroffentlicht und regelmifig aktualisiert werden miissen. In der Entscheidung 2008/164/EG werden
ferner die in diese Register aufzunehmenden Parameter fur die TSI beziiglich ,eingeschrinkt mobiler Personen®
festgelegt. Da sich die Ziele dieser Register auf das Genehmigungsverfahren und die technische Kompatibilitit be-
ziehen, wird es fiir notwendig erachtet, fur diese Parameter ein eigenes Instrument zu schaffen. Dieses Bestandsre-
gister soll es ermdglichen, Hindernisse und Barrieren der Zuginglichkeit festzustellen und ihre schrittweise Beseiti-
gung zu iiberwachen.

(7)  Die Richtlinie 2008/57/EG legt den Grundsatz der schrittweisen Umsetzung fest, wonach insbesondere die in den
TSI angegebenen Ziel-Teilsysteme schrittweise und innerhalb einer angemessenen Frist geschaffen werden konnen
und jede TSI eine Umsetzungsstrategie enthalten soll, damit sich schrittweise ein Ubergang vom bestehenden
Zustand zum TSI-konformen Endzustand ergibt.

(8)  Im Hinblick auf eine schrittweise Beseitigung aller festgestellten Barrieren der Zuginglichkeit innerhalb einer
angemessenen Frist durch koordinierte Bestrebungen zur Erneuerung und Umriistung der Teilsysteme und durch
Ergreifung betrieblicher Mafinahmen sollten die Mitgliedstaaten nationale Umsetzungsplane aufstellen. Da diese
nationalen Umsetzungspline nicht hinreichend detailliert sein kénnen und unvorhersehbaren Anderungen

(") ABL.L191vom 18.7.2008, S. 1.

(}) Verordnung (EG) Nr. 881/2004 des Europiischen Parlaments und des Rates vom 29. April 2004 zur Errichtung einer Européischen
Eisenbahnagentur (ABL. L 164 vom 30.4.2004, S. 1).

(*) Beschluss K(2010) 2576 endg. der Kommission vom 29. April 2010 iiber ein Mandat an die Europdische Eisenbahnagentur zur Ausarbei-
tung und Uberpriifung technischer Spezifikationen fiir die Interoperabilitit im Hinblick auf die Ausweitung ihres Geltungsbereichs auf
das gesamte Eisenbahnsystem in der Europaischen Union.

(*) Entscheidung 2008/164/EG der Kommission vom 21. Dezember 2007 iiber die technische Spezifikation fiir die Interoperabilitit beziig-
lich eingeschrinkt mobiler Personen im konventionellen transeuropdischen Eisenbahnsystem und im transeuropdischen Hochgeschwin-
digkeitsbahnsystem (ABL. L 64 vom 7.3.2008, S. 72).
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unterliegen, sollten die Mitgliedstaaten weiterhin Informationen iibermitteln, wenn zur Inbetriebnahme bestehen-
der Teilsysteme nach einer Erneuerung oder Umriistung eine neue Inbetriebnahmegenehmigung erforderlich ist
und wenn die TSI nicht in voller Ubereinstimmung mit der Richtlinie 2008/57/EG angewandt werden.

(9)  Die Union sollte gemeinsame Priorititen und Kriterien annehmen, die sodann von den Mitgliedstaaten in ihre
nationalen Umsetzungsplane aufgenommen werden sollten. Dies wird dazu beitragen, eine schrittweise Umset-
zung der TSI innerhalb einer angemessenen Frist zu erreichen.

(10)  Um mit der technischen Entwicklung Schritt zu halten und Modernisierungsanreize zu geben, sollten innovative
Losungen gefordert und deren Umsetzung unter bestimmten Bedingungen erlaubt werden. Wird eine innovative
Losung vorgeschlagen, so sollte der Hersteller oder sein bevollmachtigter Vertreter erldutern, inwiefern sie von
den jeweiligen Vorgaben der TSI abweichen, und die Kommission sollte die innovative Losung priifen. Fillt diese
Priifung positiv aus, sollte die Agentur die geeigneten funktionalen Spezifikationen und Schnittstellenspezifikatio-
nen der innovativen Losung festlegen und geeignete Bewertungsmethoden erarbeiten.

(11)  Um unnétige zusitzliche Kosten und Verwaltungslasten zu vermeiden und nicht in bestehende Vertrige einzugrei-
fen, sollte die Entscheidung 2008/164/EG auch nach ihrer Aufhebung weiterhin fur die Teilsysteme und Projekte
gelten, die in Artikel 9 Absatz 1 Buchstabe a der Richtlinie 2008/57/EG genannt sind.

(12) Die in dieser Verordnung vorgesehenen Malnahmen entsprechen der Stellungnahme des nach Artikel 29 Absatz 1
der Richtlinie 2008/57 [EG eingesetzten Ausschusses —

HAT FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN:

Artikel 1
Gegenstand

Diese Verordnung legt die im Anhang enthaltenen technischen Spezifikationen fur die Interoperabilitit (TSI) beziiglich
der Zuginglichkeit des Eisenbahnsystems der Union fiir Menschen mit Behinderungen und Menschen mit eingeschrink-
ter Mobilitit fest.

Artikel 2
Anwendungsbereich

(1)  Die TSI gelten fur die Teilsysteme ,Infrastruktur®, ,Verkehrsbetrieb und Verkehrssteuerung®, ,Telematikanwendun-
gen“ und ,Fahrzeuge” entsprechend Nummer 2 des Anhangs II der Richtlinie 2008/57/EG und Nummer 2.1 des Anhangs
dieser Verordnung. Sie betreffen alle Aspekte dieser Teilsysteme, die fiir die Zuginglichkeit fiir Menschen mit Behinderun-
gen und Menschen mit eingeschrinkter Mobilitit von Bedeutung sind.

(2)  Die TSI gelten fiir folgende Netze:

a) das konventionelle transeuropdische Eisenbahnnetz gemifs Anhang I Nummer 1.1 der Richtlinie 2008/57 [EG;
b) das transeuropiische Hochgeschwindigkeitsbahnnetz gemifl Anhang I Nummer 2.1 der Richtlinie 2008/57 [EG;
c) alle anderen Teile des Netzes.

Die TSI gelten nicht fiir die in Artikel 1 Absatz 3 der Richtlinie 2008/57/EG genannten Fille.

(3)  Die TSI gelten unter Beriicksichtigung der Nummern 7.1.1 und 7.1.2 des Anhangs fiir alle in Absatz 1 genannten
neuen Teilsysteme ,Infrastruktur oder ,Fahrzeuge* des Eisenbahnsystems in der Union, deren Inbetriebnahme nach dem
in Artikel 12 genannten Tag des Inkrafttretens erfolgt.

(4)  Die TSI gelten nicht fiir bestehende Infrastrukturen oder Fahrzeuge des Eisenbahnsystems in der Union gemif§
Absatz 1, die zu dem in Artikel 12 festgelegten Zeitpunkt des Inkrafttretens im Netz (oder Teilnetz) eines Mitgliedstaats
bereits in Betrieb genommen wurden.

(5)  Die TSI gelten jedoch fiir in Absatz 1 genannte bestehende Infrastrukturen und Fahrzeuge des Eisenbahnsystems
in der Union, wenn diese gemif Artikel 20 der Richtlinie 2008/57/EG erneuert oder umgeriistet werden, unter Beach-
tung von Artikel 8 dieser Verordnung und Nummer 7.2 des Anhangs dieser Verordnung.
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Artikel 3
Konformititsbewertung

(1)  Die Verfahren fiir die Konformititsbewertung der in Nummer 6 des Anhangs genannten Interoperabilitdtskompo-
nenten und Teilsysteme beruhen auf den im Beschluss 2010/713/EU (') der Kommission festgelegten Modulen.

(2)  Die Baumuster- oder Entwurfspriifbescheinigung fiir Interoperabilititskomponenten hat eine Giiltigkeitsdauer von
funf Jahren. Wihrend dieses Zeitraums konnen neue Komponenten des gleichen Baumusters ohne neue Konformititsbe-
wertung in Betrieb genommen werden.

(3)  Bescheinigungen gemifl Absatz 2, die gemdfd den Anforderungen der Entscheidung 2008/164/EG der Kommission
ausgestellt wurden, bleiben ohne erneute Konformititsbewertung bis zum Ablauf der urspriinglich festgelegten Giiltig-
keitsdauer giiltig. Zur Erneuerung einer Bescheinigung muss der Entwurf oder das Baumuster nur hinsichtlich neuer oder
gednderter Anforderungen gemifl dem Anhang dieser Verordnung neuerlich gepriift werden.

(4)  Universaltoilettenmodule, die entsprechend den Anforderungen der Entscheidung 2008/164/EG der Kommission
gepriift wurden, miissen nicht erneut gepriift werden, wenn sie fiir Fahrzeuge eines bestechenden Baumusters gemifs der
Verordnung (EU) Nr. 1302/2014 (3 (TSI LOC&PAS) bestimmt sind.

Artikel 4
Sonderfille

(1)  Fur die in Nummer 7.3 des Anhangs genannten Sonderfille gelten im Sinne von Artikel 17 Absatz 2 der Richtlinie
2008/57EG fiir die Interoperabilititspriifung die technischen Vorschriften, die in dem Mitgliedstaat, der die Inbetrieb-
nahme des in dieser Verordnung behandelten Teilsystems genehmigt, angewandt werden.

(2)  Jeder Mitgliedstaat @ibermittelt den anderen Mitgliedstaaten und der Kommission bis zum 1. Juli 2015 folgende
Informationen:

a) die in Absatz 1 genannten technischen Vorschriften;

b) die zur Anwendung der in Absatz 1 genannten nationalen Vorschriften durchzufithrenden Konformititsbewertungs-
und Priifverfahren;

c) die gemdfl Artikel 17 Absatz 3 der Richtlinie 2008/57/EG benannten beauftragten Stellen, die Konformitatsbewer-
tungs- und Priifverfahren in Bezug auf die in Nummer 7.3 des Anhangs genannten Sonderfille durchfithren.

Artikel 5
Vorhaben in fortgeschrittenem Entwicklungsstadium

Gemif$ Artikel 9 Absatz 3 der Richtlinie 2008/57/EG tibermittelt jeder Mitgliedstaat der Kommission binnen eines Jahres
nach Inkrafttreten dieser Verordnung eine Liste der Vorhaben in fortgeschrittenem Entwicklungsstadium, die in seinem
Gebiet durchgefiihrt werden.

Artikel 6
Innovative Losungen

(1)  Der technische Fortschritt kann innovative Losungen erforderlich machen, welche den Spezifikationen im Anhang
nicht entsprechen oder auf welche die Bewertungsmethoden im Anhang nicht angewandt werden konnen.

(2)  Innovative Losungen konnen die Teilsysteme ,Infrastruktur” und ,Fahrzeuge“ mit deren Teilen und Interoperabili-
tatskomponenten betreffen.

(3)  Wenn eine innovative Losung vorgeschlagen wird, muss der Hersteller oder sein in der Union ansissiger Bevoll-
machtigter angeben, inwiefern sie von den jeweiligen Vorgaben der TSI im Anhang abweicht, und sie der Kommission
zur Priifung vorlegen. Die Kommission kann die Agentur zur Stellungnahme zu der vorgeschlagenen innovativen Losung
auffordern und gegebenenfalls einschldgige Interessenvertreter anhoren.

(") Beschluss der Kommission vom 9. November 2010 iiber Module fiir die Verfahren der Konformitits- und Gebrauchstauglichkeitsbewer-
tung sowie der EG-Priifung, die in den gemaf Richtlinie 2008/57/EG des Europdischen Parlaments und des Rates angenommenen techni-
schen Spezifikationen fiir die Interoperabilitit zu verwenden sind (ABL. L 319 vom 4.12.2010, S. 1).

(%) Verordnung (EU) Nr. 1302/2014 der Kommission vom 18. Novemer 2014 {iber eine technische Spezifikation fiir die Interoperabilitit
des Teilsystems ,Fahrzeuge — Lokomotiven und Fahrzeuge des Personenverkehrs“ des Eisenbahnsystems in der Européischen Union,
siche Seite 228 dieses Amtsblatts.
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(4)  Die Kommission gibt zu der vorgeschlagenen innovativen Losung eine Stellungnahme ab. Fillt diese Stellung-
nahme positiv aus, werden die geeigneten funktionalen Spezifikationen und Schnittstellenspezifikationen sowie die
Bewertungsmethode, die in der TSI benotigt werden, um die Verwendung dieser innovativen Losung zu ermoglichen,
ausgearbeitet und dann im Zuge des Uberarbeitsverfahren in die TSI aufgenommen. Fillt die Stellungnahme negativ aus,
darf die innovative Losung nicht angewandt werden.

(5)  Bis zur Uberarbeitung der TSI wird die positive Stellungnahme der Kommission als hinreichender Nachweis der
Erfullung der grundlegenden Anforderungen der Richtlinie 2008/57/EG betrachtet und kann als Grundlage fiir die Prii-
fung von Teilsystemen und Vorhaben verwendet werden.

Artikel 7
Bestandsregister

(1)  Jeder Mitgliedstaat gewahrleistet, dass ein Bestandsregister erstellt und umgesetzt wird, um
a) Barrieren der Zuginglichkeit festzustellen;

b) den Nutzern Informationen bereitzustellen;

¢) die Fortschritte auf dem Gebiet der Zugédnglichkeit zu iiberwachen und zu bewerten.

(2)  Die Agentur setzt federfithrend eine Arbeitsgruppe ein, die den Auftrag hat, einen Vorschlag fiir eine Empfehlung
beziiglich der Mindeststruktur und Inhalte der fiir die Bestandsregister zu erfassenden Daten zu unterbreiten. Die Agentur
legt der Kommission eine Empfehlung vor, in der sie auf Inhalt, Datenformat, funktionale und technische Architektur,
Betriebsart, Vorschriften fiir Dateneingabe und Datenabruf und Vorschriften fiir die Selbstbewertung und Benennung der
fur die Bereitstellung von Daten verantwortlichen Stellen eingeht. Zur Ermittlung der praktikabelsten Losung miissen in
der Empfehlung auch die geschitzten Kosten und die Vorteile aller in Betracht gezogenen technischen Losungen beriick-
sichtigt werden. Die Empfehlung muss einen Vorschlag fiir einen Zeitplan zur Erstellung der Bestandsregister enthalten.

(3)  Auf der Grundlage der in Absatz 2 genannten Empfehlung wird Kapitel 7 des Anhangs gemif Artikel 6 der Richt-
linie 2008/57 [EG aktualisiert.

(4)  Der Geltungsbereich der Bestandsregister muss mindestens Folgendes umfassen:

a) offentliche Bahnhofsbereiche, die fir die Beforderung von Fahrgdsten gemifs Nummer 2.1.1 des Anhangs bestimmt
sind;

b) Fahrzeuge gemdff Nummer 2.1.2 des Anhangs.

(5)  Das Bestandsregister wird mit Daten iiber neue Infrastrukturen und Fahrzeuge sowie iiber Erneuerungs- und
Umriistungsarbeiten an bestehenden Infrastrukturen und Fahrzeugen aktualisiert.

Artikel 8
Nationale Umsetzungspline

(1)  Im Hinblick auf eine schrittweise Beseitigung aller festgestellten Barrieren der Zuginglichkeit verabschieden die
Mitgliedstaaten nationale Umsetzungspléne, die zumindest die in Anlage C des Anhangs aufgefiihrten Informationen ent-
halten.

(2)  Die nationalen Umsetzungsplane beruhen auf bestehenden nationalen Plinen und, soweit vorhanden, auf den in
Artikel 7 genannten Bestandsregistern oder auf anderen einschldgigen und verlisslichen Informationsquellen.

Die Mitgliedstaaten entscheiden iiber den Anwendungsbereich und die Geschwindigkeit der Umsetzung der nationalen
Pline.

(3)  Die nationalen Umsetzungspline haben eine Laufzeit von mindestens zehn Jahren und werden regelmifig, min-
destens aber alle fiinf Jahre, aktualisiert.

(4)  Die nationalen Umsetzungspldne enthalten eine Strategie einschliefSlich einer Priorisierung mit Kriterien und Prio-
ritdten, nach denen Bahnhofe und Fahrzeuge zur Erneuerung oder Umriistung ausgewidhlt werden. Diese Strategie wird
in Zusammenarbeit mit Infrastrukturbetreiber(n), Bahnhofsbetreiber(n), Eisenbahnunternehmen und, falls notig, anderen
lokalen Behorden (einschlieflich lokaler Verkehrsbehorden) formuliert. Reprisentative Interessenvertretungen der Nutzer,
darunter solche, die Menschen mit Behinderungen und Menschen mit eingeschrinkter Mobilitit vertreten, miissen dazu
angehort werden.
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(5)  Die in Absatz 4 genannte Priorisierung ersetzt in jedem Mitgliedstaat die Regelung in Anlage B des Anhangs, wel-
che bis zur Annahme des nationalen Umsetzungsplans in dem betreffenden Mitgliedstaat gilt.

(6)  Die Mitgliedstaaten notifizieren der Kommission ihre nationalen Umsetzungspline spitestens bis zum 1. Januar
2017. Die Kommission veréffentlicht die nationalen Umsetzungsplédne und deren spitere Anderungen, die gemif
Absatz 9 notifiziert werden, auf ihrer Website und unterrichtet hiervon die Mitgliedstaaten iiber den durch die Richtlinie
2008/57[EG eingerichteten Ausschuss.

(7)  Innerhalb von sechs Monaten nach Abschluss des Notifizierungsprozesses erstellt die Kommission einen vergleich-
enden Uberblick iiber die in den nationalen Umsetzungspldnen enthaltenen Strategien. Auf der Grundlage dieses Uber-
blicks und in Zusammenarbeit mit dem in Artikel 9 genannten Beratungsgremium ermittelt sie gemeinsame Prioritdten
und Kriterien fiir die weitere Umsetzung der TSI Diese Priorititen werden im Zuge des Uberarbeitungsverfahrens geméaf
Artikel 6 der Richtlinie 2008/57EG in Kapitel 7 des Anhangs aufgenommen.

(8)  Die Mitgliedstaaten tiberarbeiten ihre nationalen Umsetzungspline entsprechend den in Absatz 7 genannten Priori-
taten innerhalb von zwolf Monaten nach der Annahme der gednderten TSI

(9)  Die Mitgliedstaaten notifizieren der Kommission ihre in Absatz 8 genannten iiberarbeiteten nationalen Umset-
zungspldne und alle in Absatz 3 genannten spiteren Aktualisierungen ihrer nationalen Umsetzungspline jeweils spates-
tens vier Wochen nach deren Annahme.

Artikel 9
Beratungsgremium

(1)  Die Kommission setzt ein Beratungsgremium ein, das sie bei der genauen Uberwachung der Umsetzung der TSI
unterstiitzt. Die Kommission fithrt den Vorsitz in diesem Beratungsgremium.

(2)  Das Beratungsgremium wird spitestens zum 1. Februar 2015 eingesetzt und besteht aus:

a) Mitgliedstaaten, die sich daran beteiligen wollen,

b) reprasentativen Verbianden des Eisenbahnsektors,

c) reprasentativen Interessenvertretungen der Nutzer,

d) der Europiischen Eisenbahnagentur.

(3)  Das Beratungsgremium hat folgende Aufgaben:

a) Uberwachung der Entwicklung einer Mindestdatenstruktur fiir das Bestandsregister,

b) Unterstiitzung der Mitgliedstaaten beim Vervollstindigen ihrer Bestandsregister und Umsetzungspléne,
¢) Unterstiitzung der Kommission bei der Uberwachung der Umsetzung der TSI,

d) Erleichterung des Austauschs vorbildlicher Verfahren,

e) Unterstiitzung der Kommission bei der Ermittlung gemeinsamer Priorititen und Kriterien fiir die Umsetzung der TSI
gemil Artikel 8,

f) gaf. Abgabe von Empfehlungen an die Kommission, insbesondere in Bezug auf eine verstirkte Umsetzung der TSI

(4)  Die Kommission unterrichtet die Mitgliedstaaten laufend tiber die Titigkeiten des Beratungsgremiums iiber den
durch die Richtlinie 2008/57EG eingerichteten Ausschuss.
Artikel 10
Schlussbestimmungen

Die vollstindige Einhaltung dieser TSI ist fiir Vorhaben vorgeschrieben, die Finanzhilfen der Union fiir die Erneuerung
oder Umriistung von vorhandenen Fahrzeugen oder Teilen davon oder fiir die Erneuerung oder Umriistung vorhandener
Infrastrukturen, insbesondere Bahnhofen oder Teilen davon oder Bahnsteigen oder Teilen davon, erhalten.
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Artikel 11
Aufhebung
Die Entscheidung 2008/164/EG wird mit Wirkung vom 1. Januar 2015 aufgehoben.
Sie gilt jedoch weiterhin fiir
a) Teilsysteme, die gemaf$ dieser Entscheidung genehmigt wurden;

b) Vorhaben fiir neue, erneuerte oder umgeriistete Teilsysteme, die sich zum Zeitpunkt der Verdffentlichung dieser Ver-

ordnung in einem fortgeschrittenen Entwicklungsstadium befinden oder die Gegenstand eines laufenden Vertrags
sind;

¢) Vorhaben fiir neue Fahrzeuge mit bestehendem Entwurf gemdff Nummer 7.1.2 des Anhangs dieser Verordnung.
Artikel 12
Inkrafttreten
Diese Verordnung tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Veroffentlichung im Amtsblatt der Europdischen Union in Kraft.

Sie gilt ab dem 1. Januar 2015. Inbetriecbnahmegenehmigungen gemdf der TSI im Anhang dieser Verordnung konnen
aber schon vor dem 1. Januar 2015 erteilt werden.

Diese Verordnung ist in allen ihren Teilen verbindlich und gilt unmittelbar in jedem
Mitgliedstaat.

Briissel, den 18. November 2014

Fiir die Kommission
Der Prisident
Jean-Claude JUNCKER
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1. EINLEITUNG

Ziel dieser TSI ist es, die Zuginglichkeit zum Eisenbahnverkehr fiir Menschen mit Behinderungen und Men-
schen mit eingeschrankter Mobilitdt zu verbessern.

1.1. Technischer Anwendungsbereich

Der technische Anwendungsbereich dieser TSI ist in Artikel 2 Absatz 1 der Verordnung festgelegt.

1.2. Geografischer Anwendungsbereich

Der geografische Anwendungsbereich dieser TSI ist in Artikel 2 Absatz 2 der Verordnung festgelegt.

2. ANWENDUNGSBEREICH DER TEILSYSTEME UND BEGRIFFSBESTIMMUNGEN
2.1. Anwendungsbereich der Teilsysteme
2.1.1. Anwendungsbereich des Teilsystems ,Infrastruktur

Diese TSI gilt fiir alle 6ffentlich zuginglichen, der Beférderung von Reisenden dienenden Bahnhofsbereiche,
die der Verantwortung des Eisenbahnunternehmens, des Infrastrukturbetreibers oder des Bahnhofsbetreibers
unterliegen. Dies umfasst auch die Bereitstellung von Informationen, den Kauf und gegebenenfalls die Ent-
wertung von Fahrkarten sowie die Mdglichkeit, auf den Zug zu warten.

2.1.2. Anwendungsbereich des Teilsystems ,Fahrzeuge*
Diese TSI gilt fiir alle zur Beférderung von Reisenden bestimmten Fahrzeuge im Anwendungsbereich der
TSI LOC&PAS.

2.1.3. Anwendungsbereich des Teilsystems ,Verkehrsbetrieb und Verkehrssteuerung®

Diese TSI gilt fur die Verfahren, die einen kohdrenten Betrieb der Teilsysteme ,Infrastruktur” und ,Fahrzeuge*
ermdglichen, wenn es sich bei den Reisenden um Menschen mit Behinderungen und Menschen mit einge-
schrinkter Mobilitdt handelt.

2.1.4. Anwendungsbereich des Teilsystems , Telematikanwendungen fiir den Personenverkehr”
Diese TSI gilt fir in Bahnhofen und Fahrzeugen befindliche Systeme fiir visuelle und akustische Fahrgastin-
formationen.

2.2. Bestimmung des Begriffs ,Menschen mit Behinderungen und Menschen mit eingeschrinkter Mobili-
tat”

,Menschen mit Behinderungen und Menschen mit eingeschriankter Mobilitdt“ sind Personen mit dauerhaften
oder voriibergehenden korperlichen, geistigen, intellektuellen oder sensorischen Beeintrichtigungen, die in
Wechselwirkung mit verschiedenen Barrieren der vollen, effektiven und gleichberechtigten Benutzung von
Beforderungsmitteln entgegenstehen konnen, oder Personen, die aufgrund ihres Alters bei der Benutzung
von Beforderungsmitteln nur eingeschrinkt mobil sind.

Die Beforderung iibergroffer Gegenstinde (beispielsweise Fahrrader und sperriges Gepack) fillt nicht in den
Anwendungsbereich dieser TSI.

2.3. Sonstige Begriffsbestimmungen

Fiir Begriffsbestimmungen im Zusammenhang mit Fahrzeugen siehe TSI LOC&PAS Abschnitt 2.2.

Hindernisfreie Wege

,Hindernisfreie Wege“ bilden eine Verbindung zwischen zwei oder mehreren 6ffentlich zuginglichen, der
Beforderung von Reisenden dienenden Bereichen gemif der Beschreibung in Abschnitt 2.1.1. Auf solchen
Wegen konnen sich Menschen mit Behinderungen und Menschen mit eingeschrinkter Mobilitit uneinge-
schrinkt bewegen. Um dies zu gewihrleisten, diirfen die Wege unterteilt werden, damit den Bediirfnissen
von Menschen mit Behinderungen und Menschen mit eingeschriankter Mobilitit besser Rechnung getragen
werden kann. Zusammen bilden die einzelnen Teile des hindernisfreien Weges den fiir alle Menschen mit
Behinderungen und Menschen mit eingeschrinkter Mobilitdt zuginglichen Weg.
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Stufenfreie Wege

Ein ,stufenfreier Weg*“ ist ein Teil eines hindernisfreien Weges, der den Bediirfnissen von Menschen mit ein-
geschrankter Mobilitdt entspricht. Niveauwechsel werden vermieden oder, sofern dies nicht mdglich ist,
durch Rampen oder Aufziige iberbriickt.

JTaktile Zeichen“ und ,taktile Bedienelemente*

,Taktile Zeichen und ,taktile Bedienelemente sind Zeichen oder Bedienelemente, welche erhabene Piktogr-
amme, erhabene Schriftzeichen oder Braille-Beschriftungen beinhalten.

Bahnhofsbetreiber

Der ,Bahnhofsbetreiber” ist eine Stelle in einem Mitgliedstaat, der die Verantwortung fiir die Leitung eines
Bahnhofes ibertragen wurde und bei der es sich um den Infrastrukturbetreiber handeln kann.

Sicherheitsinformationen

LSicherheitsinformationen® sind Informationen, die den Reisenden bereitzustellen sind, um sie vorab iiber
das Verhalten im Notfall zu informieren.

Sicherheitsanweisungen

,Sicherheitsanweisungen” sind Anweisungen, die den Reisenden bei Eintreten eines Notfalls zu erteilen sind,
damit sie verstehen, wie sie sich zu verhalten haben.

Niveaugleicher Einstieg

Ein ,niveaugleicher Einstieg” ist ein Zugang zwischen dem Bahnsteig und der Tiiroffnung eines Fahrzeugs,
fiir den Folgendes nachgewiesen werden kann:

— Der Spalt zwischen der Kante der Tirschwelle (oder des ausgefahrenen Schiebetritts) dieser Tiiroffnung
und dem Bahnsteig betrdgt horizontal nicht mehr als 75 mm und vertikal nicht mehr als 50 mm und

— zwischen Tirschwelle und Fahrzeugvorraum ist keine Stufe vorhanden.

3. GRUNDLEGENDE ANFORDERUNGEN

In den folgenden Tabellen sind die grundlegenden Anforderungen gemif Anhang III der Richtlinie
2008/57 [EG aufgefiihrt, die fiir den Anwendungsbereich dieser TSI durch die Spezifikationen in Abschnitt 4
erfiillt werden.

Nicht aufgefithrte grundlegende Anforderungen sind fur den Anwendungsbereich dieser TSI ohne Belang.

Tabelle 1

Grundlegende Anforderungen an das Teilsystem ,Infrastruktur”

Bezug zu den grundlegenden Anforderungen in Anhang IIl der
Infrastrukeur Richtlinie 2008/57[EG

5 = = N s et

Abschnitt in g g 2 s £ 2 = )

TSI-Element diesem + —50 5 i 2 é '% S

Anhang S 2 2 2 g < o )

> T e S £ & E g

X 5 S| 3

NI N

Parkmoglichkeiten fur Menschen mit | 4.2.1.1 2.1.2
Behinderungen und Menschen mit einge-

schriankter Mobilitit
Hindernisfreie Wege 4.2.1.2 2.1.1 2.1.2
Tiiren und Einginge 4213 1.1.1 2.1.2
2.1.1
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Bezug zu den grundlegenden Anforderungen in Anhang III der
Infrastruktur Richtlinie 2008/57[EG
< & —~
s £ - 8 . 8 et
Abschnitt in B g 2 3z < 2 = 2
TSI-Element diesem £ T‘é@ § § % é 2% S
Anhang E ;é’ 2 § E § E‘ Efo
£ E 5 =2 &
SIS N
Fulbodenoberflichen 421.4 2.1.1 2.1.2
Kennzeichnung transparenter Hindernisse | 4.2.1.5 2.1.1 21.2
Toiletten und Wickeltische 4.2.1.6 1.1.5 2.1.2
2.1.1
Einrichtungsgegenstinde und frei stehende | 4.2.1.7 2.1.1 2.1.2
Objekte
Fahrkartenschalter, Informations- und | 4.2.1.8 2.1.1 2.7.3 271 2.1.2
Kundenbetreuungsschalter 275
Beleuchtung 4219 2.1.1 2.1.2
Visuelle Informationen: Wegweiser, Pik- | 4.2.1.10 2.7.1 2.1.2
togramme, gedruckte oder dynamische 275
Informationen
Gesprochene Informationen 4.2.1.11 2.1.1 273 2.7.1 2.1.2
2.7.5
Breite des Bahnsteigs und Bahnsteigkante | 4.2.1.12 2.1.1 2.1.2
Bahnsteigende 4.2.1.13 2.1.1 2.1.2
Einstiegshilfen auf Bahnsteigen 4.2.1.14 1.1.1 2.1.2
Schienengleiche Bahniiberginge in Bahn- | 4.2.1.15 2.1.1 2.1.2
hofen

() Grundlegende Anforderung der Richtlinie 2013/9/EU der Kommission vom 11. Mdrz 2013 zur Anderung von Anhang Il der
Richtlinie 2008/57/EG (ABL L 68 vom 12.3.2013, S. 55).

Tabelle 2

Grundlegende Anforderungen an das Teilsystem ,Fahrzeuge*

Fahrzeuge Bezug zu den grundlegenden Anforderungen in Anhang IIl der
8 Richtlinie 2008/57/EG
o Z g = = s g
Abschnitt in g g Z E = £ = =
TSI-Element diesem 5 b 5 = 3 = =
Anhang 5 2 2 2 g 5 = S
3 = 5 g g £ &
g & © 5 =S 3
5 g N
SIS
Sitze 4221 1.3.1 2.4.5
Rollstuhlplitze 4222 2.4.1 2.4.5
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Bezug zu den grundlegenden Anforderungen in Anhang III der
Fahrzeuge Richtlinie 2008/57/EG
T3
Absch g : 8 3 E o E g
schnitt in T g 2 2 < < = =
TSI-Element diesem 5 éﬁ g § 2 é 2%‘ %0
Anhang f) A § § q§ 5 E- =)
« E < O =) [2 o %0
5 g =} M N
N /A
Tiiren 4.2.2.3 1.1.1 1.2 2.4.5
1.1.5
2.4.1
Beleuchtung 4224 241 2.4.5
Toiletten 4.2.2.5 2.4.1 2.4.5
Lichte Rdume 4.2.2.6 1.3.1 2.4.5
Kundeninformationen 4227 2.4.1 2.7.3 2.7.1 2.4.5
2.7.5
Hohenidnderungen 42228 1.1.5 2.4.5
Handldufe 4.2.2.9 1.1.5 2.4.5
Rollstuhlgerechte Schlafgelegenheiten 4.2.2.10 2.4.1 2.4.5
Position von Stufen zum Ein- und Aus- | 4.2.2.11 1.1.1 2.4.2 1.5 2.4.5
stieg 243
Einstiegshilfen 42212 1.1.1 1.5 2.4.5
243
4. BESCHREIBUNG DER TEILSYSTEME
4.1. Einleitung

(1)

Das Eisenbahnsystem der Europaischen Union, das Gegenstand der Richtlinie 2008/57EG ist und die
einzelnen Teilsysteme als Bestandteile umfasst, ist ein integriertes System, dessen Einheitlichkeit iiber-
priift werden muss. Diese Einheitlichkeit ist insbesondere mit Blick auf die Spezifikationen der einzelnen
Teilsysteme, ihrer Schnittstellen zu dem System, in das sie integriert sind, sowie auf die fir Betrieb und
Instandhaltung geltenden Vorschriften zu tiberpriifen.

Die in den Abschnitten 4.2 und 4.3 beschriebenen funktionalen und technischen Spezifikationen der
Teilsysteme und ihrer Schnittstellen schreiben keine bestimmten Technologien oder technischen Losun-
gen vor, es sei denn, dies ist fiir die Interoperabilitit des Eisenbahnnetzes der Union zwingend erforder-
lich. Innovative Losungen fiir die Interoperabilitdt konnen allerdings neue Spezifikationen und/oder neue
Bewertungsmethoden notwendig machen. Um technische Innovationen zu ermdoglichen, sind solche
Spezifikationen und Bewertungsmethoden nach dem in Artikel 6 der Verordnung beschriebenen Verfah-
ren zu entwickeln.

Unter Beriicksichtigung aller geltenden grundlegenden Anforderungen sind die Eckwerte in Bezug auf
die Zuginglichkeit fir Menschen mit Behinderungen und Menschen mit eingeschrinkter Mobilitit fiir
die Teilsysteme ,Infrastruktur” und ,Fahrzeuge in Abschnitt 4.2 dieser TSI aufgefithrt. Die den Betrieb
betreffenden Anforderungen und Verantwortlichkeiten sind in der TSI ,Verkehrsbetrieb und Verkehrs-
steuerung” sowie in Abschnitt 4.4 dieser TSI festgelegt.
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4.2. Funktionale und technische Spezifikationen

4.2.1. Teilsystem , Infrastruktur*

(1) In Bezug auf die Zuginglichkeit fiir Menschen mit Behinderungen und Menschen mit eingeschrinkter
Mobilitit gelten fiir das Teilsystem ,Infrastruktur® unter Beriicksichtigung der grundlegenden Anforde-
rungen in Abschnitt 3 die wie folgt eingeteilten funktionalen und technischen Spezifikationen:

Parkmoglichkeiten fiir Menschen mit Behinderungen und Menschen mit eingeschrankter Mobilitat
Hindernisfreie Wege

Tiren und Eingédnge

FufSbodenoberflichen

Kennzeichnung transparenter Hindernisse

Toiletten und Wickeltische

Einrichtungsgegenstinde und frei stehende Objekte

Fahrkartenschalter, Informations- und Kundenbetreuungsschalter

Beleuchtung

Visuelle Informationen: Wegweiser, Piktogramme, gedruckte oder dynamische Informationen
Gesprochene Informationen

Breite des Bahnsteigs und Bahnsteigkante

Bahnsteigende

Einstiegshilfen auf Bahnsteigen

Schienengleiche Bahniiberginge

(2) Die in den Abschnitten 4.2.1.1-4.2.1.15 genannten Eckwerte beziehen sich auf die in Abschnitt 2.1.1
genannten Bereiche des Teilsystems ,Infrastruktur” und lassen sich in zwei Kategorien einteilen:

Eckwerte, die technische Angaben erfordern, beispielsweise Parameter, die die Bahnsteige und deren
Zuginglichkeit betreffen. In diesem Fall werden die Eckwerte spezifiziert und die zur Erfillung der
Anforderungen notwendigen technischen Merkmale angegeben.

Eckwerte, die nicht spezifiziert werden miissen, beispielsweise die Parameter/Eigenschaften von Ram-
pen oder Parkplitzen. In diesem Fall wird der Eckwert in Form einer funktionalen Anforderung fest-
gelegt, die durch mehrere technische Losungen erfillt werden kann.

In nachstehender Tabelle 3 sind die Eckwerte und ihre jeweilige Kategorie aufgefiihrt.

Tabelle 3

Eckwerte und ihre Kategorie

Eckwert Technische Angaben Nur funktionale Anforderung

Parkméglichkeiten fiir Menschen mit Gesamter Abschnitt 4.2.1.1

Behinderungen und Menschen mit ein-
geschrankter Mobilitat

Hindernisfreie Wege

Lage der Wege Detaillierte Merkmale
Breite der hindernisfreien Wege
Schwellen

Doppelte Handlaufe

Aufzugtyp

Hohe der Braille-Beschriftungen

4.2.1.3 (2): Tiirbreite 42.1.3 (1)

4.2.1.3 (4): Hohe der Tiirbedienele- 42.1.3 (3)
mente
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Eckwert Technische Angaben Nur funktionale Anforderung
Fulsbodenoberflichen Gesamter Abschnitt 4.2.1.4

Gesamter Abschnitt 4.2.1.5

Toiletten und Wickeltische

Gesamter Abschnitt 4.2.1.6

Einrichtungsgegenstinde und frei ste-
hende Objekte

Gesamter Abschnitt 4.2.1.7

Fahrkartenschalter, Informations- und

4.2.1.8 (5): Durchginge an Fahrkar-

4.2.1.8 (1)-(4)

Kundenbetreuungsschalter tenkontrollgeriten 4.2.1.8 (6)

Beleuchtung 4.2.1.9 (3): Beleuchtung auf Bahnstei- | 4.2.1.9 (1), 4.2.1.9 (2), 4.2.1.9 (4):
gen Beleuchtung an anderen Orten

Visuelle Informationen: Wegweiser, | Anzugebende Informationen im Ein- | Genaue Merkmale der visuellen Infor-

Piktogramme, gedruckte oder dynami- | zelnen mationen

sche Informationen Ort der Informationen

Gesprochene Informationen Gesamter Abschnitt 4.2.1.11

Breite des Bahnsteigs und Bahnsteig- | Gesamter Abschnitt 4.2.1.12

kante

Bahnsteigende Gesamter Abschnitt 4.2.1.13

Einstiegshilfen auf Bahnsteigen Gesamter Abschnitt 4.2.1.14

Schienengleiche  Bahniiberginge in | Gesamter Abschnitt 4.2.1.15
Bahnhofen
4.2.1.1. Parkmoglichkeiten fiir Menschen mit Behinderungen und Menschen mit eingeschrinkter

Mobilitit

(1) Wenn ein Parkplatz zum Bahnhof gehort, sind geniigend geeignete Stellpldtze fir Menschen mit Behin-
derungen und Menschen mit eingeschrinkter Mobilitdt zu reservieren, die tiber eine Nutzungsberechti-
gung fiir Behindertenparkplitze verfiigen. Diese Stellplitze miissen sich auf dem Parkplatz moglichst
nahe an einem zuginglichen Eingang befinden.

4.2.1.2. Hindernisfreie Wege

(1) Folgende offentliche Bereiche der Infrastruktur miissen, soweit vorhanden, iber hindernisfreie Wege mit-
einander verbunden sein:

— Haltestellen fiir andere Beforderungsanbindungen innerhalb der Bahnhofsgrenzen (z. B. Taxi, Bus,
Straenbahn, U-Bahn, Fihre)

— Parkplitze

— Zugingliche Ein- und Ausginge

— Informationsschalter

— Systeme fur visuelle und akustische Informationen
— Einrichtungen fiir Fahrkarten

— Kundenbetreuung

— Wartebereiche

— Toiletteneinrichtungen

— Bahnsteige
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(2) Die Linge der hindernisfreien Wege muss der kiirzesten praktisch umsetzbaren Entfernung entsprechen.

(3) Die FufSboden- und Bodenoberflichen hindernisfreier Wege miissen gering reflektierende Eigenschaften
besitzen.

4.2.1.2.1. Horizontale Erschliefung

(1) Die lichte Breite von hindernisfreien Wegen, Fufigingeriiber- und -unterfilhrungen muss mindestens
160 cm betragen, aufer in den in Abschnitt 4.2.1.3 (2) (Tiiren), 4.2.1.12 (3) (Bahnsteige) und
4.2.1.15 (2) (schienengleiche Bahniibergidnge) genannten Bereichen.

(2) Sind auf dem Weg Schwellen vorhanden, so miissen diese in Kontrast zum umgebenden Fulboden ste-
hen und diirfen nicht hoher als 2,5 cm sein.

4.2.1.2.2.  Vertikale ErschlieSung

(1) Sind auf einem hindernisfreien Weg Niveauunterschiede zu iiberwinden, so ist als Alternative zur Treppe
ein stufenfreier Weg fiir Menschen mit eingeschrinkter Mobilitit vorzusehen.

(2) Treppen auf hindernisfreien Wegen miissen, gemessen zwischen den Handldufen, eine Mindestbreite von
160 cm haben. Mindestens die erste und die letzte Stufe sind durch einen farblich kontrastierenden
Streifen kenntlich zu machen, und zumindest vor der ersten Stufenkante nach unten sind taktile Boden-
indikatoren anzubringen.

(3) Sind keine Aufziige vorhanden, so miissen fiir Menschen mit Behinderungen und Menschen mit einge-
schrankter Mobilitit, die keine Treppen benutzen konnen, Rampen mit moderater Neigung installiert
werden. Stark geneigte Rampen sind nur fur kurze Entfernungen zuldssig.

(4) Treppen und Rampen sind auf beiden Seiten und in zwei Hohen mit Handldufen auszustatten.

(5) Sind keine Rampen vorhanden, miissen Aufziige bereitgestellt werden, die mindestens Typ 2 gemafl der
in Anlage A Ziffer 1 genannten Spezifikation entsprechen. Aufziige vom Typ 1 sind nur in Bahnhofen
zuldssig, die erneuert oder umgeriistet werden.

(6) Fahrtreppen und Fahrsteige sind gemafs der in Anlage A Ziffer 2 genannten Spezifikation zu gestalten.

(7) Schienengleiche Bahniibergiange konnen Teil eines hindernisfreien Weges sein, wenn sie den Anforderun-
gen in Abschnitt 4.2.1.15 entsprechen.

4.2.1.2.3.  Kennzeichnung der Wege

(1) Hindernisfreie Wege sind eindeutig durch visuelle Informationen gemaf Abschnitt 4.2.1.10 zu kenn-
zeichnen.

(2) Fir sehbehinderte Personen sind die Informationen auf dem hindernisfreien Weg zumindest durch tak-
tile und in Kontrast stehende Bodenindikatoren bereitzustellen. Dieser Absatz gilt nicht fiur hindernisfreie
Wege zu Parkplitzen.

(3) Zusitzlich oder als Alternative sind auch technische Losungen zulissig, bei denen ferngesteuerte akusti-
sche Einrichtungen oder Telekommunikationsanwendungen eingesetzt werden. Losungen dieser Art, die
als Alternative verwendet werden sollen, sind als innovative Losungen zu behandeln.

(4) Sind entlang dem hindernisfreien Weg zum Bahnsteig Handldufe oder Winde in Reichweite, so miissen
Kurzinformationen (z. B. Nummer des Bahnsteigs oder Richtungsinformationen) in Braille-Schrift oder

in prismatischen Buchstaben bzw. Zahlen auf dem Handlauf oder an der Wand auf einer Hohe zwischen
145 cm und 165 cm angebracht sein.

4.2.1.3. Tiren und Eingidnge
(1) Dieser Abschnitt gilt fiir alle Tiiren und Eingdnge auf hindernisfreien Wegen, mit Ausnahme von Tiiren
zu Toiletten, die nicht fiir Menschen mit Behinderungen und Menschen mit eingeschrinkter Mobilitit
bestimmt sind.

(2) Tiiren miissen eine nutzbare lichte Breite von mindestens 90 cm haben und von Menschen mit Behinde-
rungen und Menschen mit eingeschrankter Mobilitdt benutzt werden konnen.

(3) Zulissig sind manuell bediente, halbautomatische oder automatische Tiiren.

(4) Die Tiirbedienelemente miissen in einer Hohe zwischen 80 cm und 110 cm angebracht sein.
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4.2.1.4. Fubodenoberflichen
(1) Alle Bodenbeldge, Oberflichen und Trittflichen von Stufen miissen rutschfest sein.

(2) Innerhalb der Bahnhofsgebdude diirfen die Boden von Fuflwegen keine Unebenheiten von mehr als
0,5 cm aufweisen. Ausgenommen sind Schwellen, Entwésserungsrinnen und taktile Bodenindikatoren.

4.2.1.5. Kennzeichnung transparenter Hindernisse

(1) Transparente Hindernisse in Form von Glastiiren oder transparenten Winden auf oder entlang den von
Reisenden genutzten Wegen sind zu kennzeichnen. Die transparenten Hindernisse miissen durch diese
Kennzeichnungen deutlich hervorgehoben werden. Eine Kennzeichnung ist nicht erforderlich, wenn die
Reisenden durch andere Objekte vor einem Aufprall geschiitzt sind, beispielsweise durch Handldufe oder
durchgehende Sitzbanke.

4.2.1.6. Toiletten und Wickeltische

(1) Sofern in einem Bahnhof Toiletten verfiigbar sind, muss mindestens eine rollstuhlgerechte geschlechts-
neutrale Toilettenkabine vorhanden sein.

(2) Sofern in einem Bahnhof Toiletten verfiigbar sind, miissen Wickeltische fiir Kleinstkinder bereitgestellt
werden, die fiir Frauen und Ménner zuginglich sind.

4.2.1.7. Einrichtungsgegenstinde und frei stehende Objekte

(1) Alle Einrichtungsgegenstinde und frei stehenden Objekte in Bahnhofen miissen in Kontrast zu ihrem
Hintergrund stehen und abgerundete Kanten haben.

(2) Innerhalb der Bahnhofsgrenzen sind Einrichtungsgegenstinde und frei stehende Objekte (einschliefSlich
vorspringender und hingender Gegenstinde) so zu positionieren, dass sie blinde oder sehbehinderte Per-
sonen nicht beeintrichtigen, oder sie miissen mit einem langen Stock ertastet werden konnen.

(3) Auf jedem Bahnsteig, auf dem Reisenden das Warten auf Ziige gestattet ist, sowie in jedem Wartebereich
ist mindestens ein Bereich mit Sitzmdglichkeiten und einem Rollstuhlplatz bereitzustellen.

(4) Handelt es sich dabei um einen wettergeschiitzten Bereich, so muss dieser fiir Rollstuhlfahrer zugénglich
sein.

4.2.1.8. Fahrkartenschalter, Informations- und Kundenbetreuungsschalter

(1) Sind entlang dem hindernisfreien Weg besetzte Fahrkartenschalter, Informations- und Kundenbet-
reuungsschalter vorhanden, so muss mindestens ein Schalter fiir Rollstuhlfahrer und kleinwiichsige Men-
schen zuginglich sein und mindestens ein Schalter iiber eine Induktionsschleife fiir Horhilfen verfiigen.

(2) Befindet sich eine Glastrennwand zwischen dem Reisenden und dem Verkaufsmitarbeiter am Fahrkarten-
schalter, so muss entweder die Trennwand entfernt werden konnen oder es muss eine Sprechanlage
installiert sein. Glastrennwinde dieser Art miissen aus klarem Glas bestehen.

(3) Sind elektronische Gerdte zur Anzeige von Preisinformationen fiir den Verkaufsmitarbeiter vorhanden,
so miissen diese so angebracht sein, dass der Preis auch fiir den Kéufer der Fahrkarte sichtbar ist.

(4) Sind entlang einem hindernisfreien Weg in einem Bahnhof Fahrkartenverkaufsautomaten verfiigbar, so
miissen die Bedienelemente mindestens einer dieser Automaten von Rollstuhlfahrern und kleinwiichsi-
gen Menschen erreicht werden konnen.

(5) Sind Gerite zur Fahrkartenkontrolle aufgestellt, muss mindestens eines dieser Gerite iiber einen freien
Durchgang mit einer Breite von mindestens 90 cm verfiigen und die Durchfahrt eines besetzten Roll-
stuhls mit bis zu 1 250 mm Linge ermdglichen. Im Falle einer Erneuerung oder Umriistung ist eine
Mindestbreite von 80 cm zulissig.

(6) Werden Drehkreuze verwendet, so muss wihrend der Betriebszeiten ein alternativer Durchgangspunkt
fiir Menschen mit Behinderungen und Menschen mit eingeschrankter Mobilitdt zur Verfiigung stehen.

4.2.1.9. Beleuchtung

(1) Die Auflenbereiche von Bahnhofen miissen so ausreichend beleuchtet sein, dass die Orientierung erleich-
tert wird und Niveauwechsel, Tiiren und Eingdnge hervorgehoben sind.

(2) Die Beleuchtung entlang hindernisfreien Wegen muss der visuellen Erfordernis der Reisenden angepasst
sein. Besonders zu beachten sind dabei Niveauwechsel, Fahrkartenverkaufsstellen und -automaten sowie
Informationsschalter und Informationsanzeigen.
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(3) Die Beleuchtung der Bahnsteige muss den in Anlage A Ziffern 3 und 4 genannten Spezifikationen ent-
sprechen.

(4) Die Notbeleuchtung muss hinreichende Sichtverhiltnisse schaffen, um Evakuierungen durchfithren sowie
Feuerloschgerite und Sicherheitsausriistungen erkennen zu konnen.

4.2.1.10.  Visuelle Informationen: Wegweiser, Piktogramme, gedruckte oder dynamische Informa-
tionen

(1) Folgende Informationen miissen vorhanden sein:
— Sicherheitsinformationen und Sicherheitsanweisungen
— Warn-, Verbots- und Gebotszeichen
— Informationen uber die Abfahrt von Ziigen

— Kennzeichnung von Bahnhofseinrichtungen, sofern vorhanden, und Zugangswegen zu diesen Ein-
richtungen.

(2) Die fur visuelle Informationen verwendeten Schriftarten, Symbole und Piktogramme miissen in Kon-
trast zu ihrem Hintergrund stehen.

(3) Wegweiser sind an allen Stellen, an denen Reisende entscheiden miissen, welchen Weg sie wihlen,
sowie in bestimmten Abstinden entlang dem Weg anzubringen. Zeichen, Symbole und Piktogramme
sind iiber den gesamten Weg hinweg einheitlich zu verwenden.

(4) Informationen uiber die Abfahrt von Ziigen (u. a. Zielbahnhof, Zwischenhalte, Nummer des Bahnsteigs
und Abfahrtszeit) miissen an mindestens einer Stelle im Bahnhof auf einer Hohe von maximal 160 cm
verfiigbar sein. Dies gilt fiir gedruckte und dynamische Informationen gleichermafen.

(5) Die fur Text verwendete Schriftart muss gut lesbar sein.
(6)  Alle Sicherheits-, Warn-, Gebots- und Verbotszeichen miissen Piktogramme enthalten.
(7) An folgenden Orten sind taktile Zeichen anzubringen:
— Toiletten (gegebenenfalls Funktionsinformationen und Hilferufinformationen)
— Aufziige gemidf der in Anlage A Ziffer 1 genannten Spezifikation.
(8) Fiuir Uhrzeitangaben in Ziffern muss das 24-Stunden-System verwendet werden.

(9) Die folgenden spezifischen grafischen Symbole und Piktogramme sind mit dem Rollstuhlsymbol gemafl
Anlage N zu versehen:

— Richtungsinformationen fiir rollstuhlgerechte Wege;
— Kennzeichnung von rollstuhlgerechten Toiletten und sonstigen Einrichtungen, soweit vorhanden;

— bei Verfiigbarkeit von Wagenstandsanzeigern am Bahnsteig Kennzeichnung der Einstiege fiir Roll-
stuhlfahrer.

Diese Symbole diirfen mit anderen Symbolen (z. B. Aufzug, Toiletten) kombiniert werden.

(10) Sind Induktionsschleifen installiert, miissen diese durch ein Zeichen gemifd Anlage N gekennzeichnet
sein.

(11) Sind in rollstuhlgerechten Toiletten klappbare Haltestangen vorhanden, so ist ein grafisches Symbol
anzubringen, das die Haltestange sowohl in ein- wie auch in ausgeklappter Position zeigt.

(12) Es diirfen nicht mehr als funf Piktogramme und ein Richtungspfeil, in eine Richtung weisend, gemein-
sam an einem Ort angebracht werden.

(13) Anzeigen missen den Anforderungen in Abschnitt 5.3.1.1 entsprechen. Unter ,Anzeige” ist in diesem
Zusammenhang jeder Triger von dynamischen Informationen zu verstehen.

42.1.11. Gesprochene Informationen

(1) Der STI-PA-Wert gesprochener Informationen muss gemaf der in Anlage A Ziffer 5 genannten Spezifi-
kation mindestens 0,45 betragen.

4.2.1.12.  Breite des Bahnsteigs und Bahnsteigkante

(1) Der Gefahrenbereich eines Bahnsteigs beginnt an der den Gleisen zugewandten Bahnsteigkante und ist
als der Bereich definiert, in dem Reisende sich bei der Durchfahrt oder Einfahrt von Ziigen nicht aufhal-
ten diirfen.

(2) Die Bahnsteigbreite darf tiber die gesamte Linge des Bahnsteigs variieren.
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(3) Die Mindestbreite des Bahnsteigs ohne Hindernisse muss der Breite des Gefahrenbereichs zuziiglich der
Breite einer Gehspur/Freifliche pro Richtung von je 80 cm (insgesamt 160 cm) entsprechen. Eine Ver-
jingung dieser Abmessung an den Bahnsteigenden auf 90 cm ist zuldssig.

(4) Innerhalb dieser Gehspur/Freifliche von 160 cm diirfen sich Hindernisse befinden. Fiir das Signalsystem
erforderliche Ausriistungen sowie Sicherheitsausriistungen gelten in diesem Zusammenhang nicht als
Hindernisse. Der Mindestabstand zwischen den Hindernissen und dem Gefahrenbereich muss den Anga-
ben in folgender Tabelle entsprechen:

Tabelle 4

Mindestabstand zwischen Hindernissen und Gefahrenbereich

Linge der Hindernisse (parallel zur Bahnsteigkante gemessen) Mindestabstand zum Gefahrenbereich
<1 m (siche Anm. 1) — kleine Hindernisse 80 cm
1 m bis < 10 m — grofe Hindernisse 120 cm

Anmerkung 1:  Betrigt der Abstand zwischen zwei kleinen Hindernissen weniger als 2,4 m (parallel zur Bahnsteig-
kante gemessen), so gelten beide Hindernisse als ein groffes Hindernis.

Anmerkung 2:  Innerhalb des Mindestabstands zwischen einem groffen Hindernis und dem Gefahrenbereich diirfen
sich weitere kleine Hindernisse befinden, sofern die fiir kleine Hindernisse geltenden Anforderungen (Mindestabstand
zum Gefahrenbereich und Mindestabstand zum néchsten kleinen Hindernis) erfiillt sind.

(5) Sind fahrzeug- oder bahnsteigseitig Hilfsvorrichtungen vorhanden, die Rollstuhlfahrern das Ein- oder
Aussteigen erleichtern, so ist zwischen dem Rand der Hilfseinrichtung und der Einstiegs- bzw. Ausstiegs-
stelle fiir Rollstithle auf dem Bahnsteig an derjenigen Stelle, an der diese Einrichtungen voraussichtlich
genutzt werden, ein freier Bereich (ohne Hindernisse) von mindestens 150 ¢cm vorzusehen. In einem
neuen Bahnhof gilt diese Anforderung fiir alle Ziige, die an dem Bahnsteig planmifig halten.

(6) Der den Gleisen abgewandte Rand des Gefahrenbereichs muss durch visuelle Markierungen und taktile
Bodenindikatoren gekennzeichnet sein.

(7) Die visuelle Markierung muss aus einer mindestens 10 cm breiten, mit dem Hintergrund in Kontrast ste-
henden rutschfesten Warnlinie bestehen.

(8) Taktile Bodenindikatoren konnen auf zweierlei Arten ausgefithrt sein:
— ein Aufmerksamkeitsfeld, das am Rand des Gefahrenbereichs auf eine Gefahr hinweist,
— ein Leitstreifen zur Anzeige der Gehrichtung auf der sicheren Seite des Bahnsteigs.

(9) Der Werkstoff an der den Schienen zugewandten Bahnsteigkante muss in Kontrast zu dem dunklen
Spalt stehen.

4.2.1.13. Bahnsteigende

(1) Das Bahnsteigende ist entweder durch eine Absperrung gegen offentlichen Zutritt abzugrenzen oder
durch eine visuelle Markierung und taktile Bodenindikatoren mit einem Aufmerksamkeitsfeld zu kenn-
zeichnen.

42.1.14. Einstiegshilfen auf Bahnsteigen

(1) Bei Verwendung bahnsteigseitiger Rampen miissen diese den Anforderungen in Abschnitt 5.3.1.2 ent-
sprechen.

(2) Bei Verwendung bahnsteigseitiger Hublifte miissen diese den Anforderungen in Abschnitt 5.3.1.3 ent-
sprechen.

(3) Bei der Aufbewahrung von Einstiegshilfen, einschlieflich mobiler Rampen, muss gewiahrleistet sein, dass
sie in verstautem Zustand auf dem Bahnsteig kein Hindernis und keine Gefahr fiir die Reisenden darstel-
len.

42.1.15. Schienengleiche Bahniibergdnge in Bahnhofen

(1) Schienengleiche Bahniiberginge in Bahnhofen diirfen unter Einhaltung der nationalen Vorschriften Teil
eines stufenfreien Weges oder eines hindernisfreien Weges sein.

(2) Wenn schienengleiche Bahniiberginge Teile von stufenfreien Wegen sind, die zusitzlich zu anderen
Wegen genutzt werden, so miissen sie

— eine Mindestbreite von 120 cm (bei einer Linge unter 10 m) bzw. 160 cm (ab einer Linge von
10 m) haben;

— eine moderate Neigung haben; starke Neigungen sind nur fiir Rampen iiber kurze Entfernungen
zuldssig;
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— so gestaltet sein, dass das kleinste Rad eines Rollstuhls gemif Anlage M nicht zwischen der Oberfla-
che des Ubergangs und der Schiene stecken bleiben kann;

— sind vor schienengleichen Bahniibergangen Umlaufsperren aufgestellt, um unbeabsichtigtes oder
unkontrolliertes Uberqueren der Gleise zu verhindern, so darf die Mindestbreite auf dem Ubergang
und in der Umlaufsperre weniger als 120 cm, aber nicht weniger als 90 cm betragen; Rollstuhlfahrer
miissen ungehindert manovrieren konnen.

(3) Wenn schienengleiche Bahniiberginge Teile von hindernisfreien Wegen sind, die von allen Reisenden
genutzt werden miissen, so miissen sie

— allen obigen Spezifikationen entsprechen,

— {iber visuelle und taktile Markierungen zur Erkennung von Anfang und Ende der Oberfliche des
Bahniibergangs verfugen,

— bewacht sein; andernfalls miissen unter Beachtung der nationalen Vorschriften Ausriistungen vor-
handen sein, die blinden oder sehbehinderten Menschen das sichere Uberqueren erméglichen, und/
oder die niveaugleichen Uberquerungen miissen so betrieben werden, dass sie von sehbehinderten
Menschen sicher tiberquert werden konnen.

(4) Kann eine dieser Anforderungen nicht erfillt werden, so darf der schienengleiche Bahniibergang nicht
als Teil eines stufenfreien Weges oder eines hindernisfreien Weges betrachtet werden.
4.2.2. Teilsystem ,Fahrzeuge®
(1) In Bezug auf die Zuginglichkeit fiir Menschen mit Behinderungen und Menschen mit eingeschrinkter

Mobilitdt gelten fir das Teilsystem ,Fahrzeuge* unter Beriicksichtigung der grundlegenden Anforderun-

gen in Abschnitt 3 die wie folgt eingeteilten funktionalen und technischen Spezifikationen:

— Sitze

— Rollstuhlplitze

— Tiiren

— Beleuchtung

— Toiletten

— Lichte Rdume

— Kundeninformationen

— Niveauwechsel

— Handlaufe

— Rollstuhlgerechte Schlafgelegenheiten

— Position von Stufen zum Ein- und Ausstieg

4.2.2.1. Sitze
4.2.2.1.1.  Allgemeines

(1) An allen gangseitigen Sitzen miissen Haltegriffe, vertikale Haltestangen oder andere Vorrichtungen ange-
bracht sein, die im Gang fiir einen sicheren Halt genutzt werden konnen, es sei denn, der Sitz befindet
sich in aufrechter Stellung nicht mehr als 200 mm entfernt von

— der Riickenlehne eines anderen Sitzes, der in die entgegengesetzte Richtung zeigt und mit einem Hal-
tegriff, einer vertikalen Haltestange oder anderen Vorrichtungen ausgestattet ist, die fiir einen siche-
ren Halt genutzt werden kénnen;

— einer Haltestange oder einer Trennwand.

(2) Haltegriffe oder andere Vorrichtungen, die fir einen sicheren Halt genutzt werden konnen, sind in einer
Hohe zwischen 800 mm und 1 200 mm (gemessen von der Mitte des nutzbaren Teils des Haltegriffs)
iiber dem Boden anzubringen, diirfen nicht in den lichten Raum hineinragen und miissen mit dem Sitz
in Kontrast stehen.

(3) In Sitzplatzbereichen mit festen Sitzen parallel zur Seitenwand sind fiir einen sicheren Halt Haltestangen
anzubringen. Diese Haltestangen miissen mit einem Abstand von maximal 2 000 mm zueinander und
in einer Hohe zwischen 800 mm und 1 200 mm iiber dem Boden angebracht sein und mit der Umge-
bung im Innern des Zuges in Kontrast stehen.

(4) Haltegriffe und andere Vorrichtungen diirfen keine scharfen Kanten haben.
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4.2.2.1.2. Vorrangsitze

4.2.2.1.2.1. Allgemeines

(1) Mindestens 10 % der Sitzplatze je Triebzug/Reisezugwagen und je Klasse sind als Vorrangsitze fiir Men-
schen mit Behinderungen und Menschen mit eingeschrinkter Mobilitit zu kennzeichnen.

(2) Die Vorrangsitze und die Fahrzeuge, in denen sie sich befinden, sind durch Zeichen gemifl Anlage N
zu kennzeichnen. Die Sitzplitze sind mit einem Hinweis zu versehen, der besagt, dass andere Reisende
diese Sitze fur berechtigte Personen bei Bedarf freimachen miissen.

(3) Die Vorrangsitze miissen sich im Fahrgastraum und in der Nihe der Auflentiiren befinden. In doppel-
stockigen Wagen oder Ziigen konnen auf beiden Decks Vorrangsitze vorhanden sein.

(4) Vorrangsitze miissen mindestens iiber dieselbe Ausstattung verfiigen wie normale Sitze desselben Typs.

(5) Sind Sitze eines bestimmten Typs mit Armlehnen ausgestattet, so miissen die Armlehnen der Vorrang-
sitze dieses Typs beweglich sein, mit Ausnahme der Armlehnen, die sich unmittelbar an den Auflen-
winden des Fahrzeugs oder, im Fall von Abteilwagen, an den Trennwinden befinden. Bewegliche Arm-
lehnen miissen in eine Position parallel zur Riickenlehne geklappt werden konnen, um den uneinge-
schrinkten Zugang zum Sitz oder zu angrenzenden Vorrangsitzen zu ermdglichen.

(6) Vorrangsitze diirfen keine Klappsitze sein.

(7) Jeder Vorrangsitz und der fur den Benutzer verfiigbare Raum muss den Abbildungen H1 bis H4 in
Anlage H entsprechen.

(8) Die gesamte nutzbare Sitzfliche des Vorrangsitzes muss mindestens 450 mm breit sein (siche Abb.
H1).

(9) Die Oberseite des Sitzpolsters eines Vorrangsitzes muss sich an der vorderen Sitzkante in einer Hohe
zwischen 430 mm und 500 mm {iber dem Boden befinden.

(10) Die lichte Hohe iiber jedem Sitz muss vom Boden aus gemessen mindestens 1 680 mm betragen,
aufler in Doppelstockwagen, in denen iiber den Sitzen Gepackablagen angebracht sind. In solchen Fil-
len ist fir Vorrangsitze unter den Gepackablagen eine geringere lichte Hohe von 1 520 mm zulissig,
sofern bei mindestens 50 % der Vorrangsitze eine lichte Hohe von 1 680 mm gegeben ist.

(11) Wenn Sitze mit verstellbarer Riickenlehne vorhanden sind, ist die Messung bei vollstindig aufrechter
Stellung der Riickenlehne durchzufiihren.

4.2.2.1.2.2. Sitze in Reihenanordnung

(1) Bei in Reihe angeordneten Vorrangsitzen muss der freie Raum vor jedem Sitz den Abmessungen in
Abbildung H2 entsprechen.

(2) Der Abstand zwischen der Vorderfliche der Riickenlehne und der senkrechten Ebene durch den am wei-
testen nach hinten ragenden Teil des davor angeordneten Sitzes muss mindestens 680 mm betragen.
Dabei ist zu beachten, dass der erforderliche Sitzabstand in der Mitte des Sitzes in einer Hohe von
70 mm tber dem Schnittpunkt zwischen Sitzpolster und Riickenlehne gemessen wird.

(3) Auflerdem muss ein freier Raum zwischen der Vorderkante des Sitzpolsters und der gleichen senkrech-
ten Ebene des vorderen Sitzes von mindestens 230 mm vorhanden sein.

4.2.2.1.2.3. Sitze in Vis-a-vis-Anordnung

(1) Bei gegentiberliegend (vis-a-vis) angeordneten Vorrangsitzen muss der Abstand zwischen den Vorderkan-
ten der Sitzpolster mindestens 600 mm betragen (siche Abb. H3). Dieser Abstand muss auch dann gege-
ben sein, wenn einer dieser Sitze kein Vorrangsitz ist.

(2) Bei gegeniiberliegend angeordneten Vorrangsitzen mit Tisch muss zwischen der Vorderkante des Sitz-
polsters und der am ndchsten liegenden Kante des Tischs ein Abstand von mindestens 230 mm vorhan-
den sein (siche Abb. H4). Ist einer dieser Sitze kein Vorrangsitz, so kann dessen Abstand zum Tisch
geringer sein, sofern zwischen den Vorderkanten der Sitzpolster weiterhin ein Mindestabstand von
600 mm gegeben ist. An den Seitenwinden befestigte Tische, die nicht @iber die Mittelinie des Fenstersit-
zes hinausragen, sind von den Bestimmungen dieses Absatzes ausgenommen.
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422.2. Rollstuhlplitze

(1) Je nach Linge muss in einer Einheit, ohne Beriicksichtigung der Lokomotive oder des Triebkopfs, min-
destens die in der folgenden Tabelle angegebene Anzahl von zuginglichen Rollstuhlplitzen vorhanden

sein:
Tabelle 5
Mindestanzahl von Rollstuhlplitzen nach Linge der Einheit
Linge der Einheit Anzahl der Rollstuhlplitze pro Einheit

unter 30 m 1 Rollstuhlplatz
30 m bis 205 m 2 Rollstuhlplitze
iiber 205 m bis 300 m 3 Rollstuhlplatze
iiber 300 m 4 Rollstuhlplitze

(2) Zur Gewihrleistung der Standfestigkeit muss der Rollstuhlplatz so ausgelegt sein, dass der Rollstuhl
entweder in Fahrtrichtung oder entgegengesetzt der Fahrtrichtung platziert werden kann.

(3) Rollstuhlpldtze miissen {iber ihre gesamte Linge eine Breite von 700 mm und mindestens eine Hohe
von 1 450 mm ab Fufbodenoberkante erfillen. In der Hohe zwischen 400 mm und 800 mm iiber
Fufbodenoberkante sind auf jeder an Hindernisse (z. B. Winde oder Aufbauten) angrenzenden Seite
50 mm an zusitzlicher Breite vorzusehen als zusitzlicher Bewegungsfreiraum fiir die Hinde des Roll-
stuhlbenutzers (bei Rollstithlen, die auf der Gangseite abgestellt sind, sind fiir die betreffende Gangseite
keine zusitzlichen 50 mm erforderlich, da es sich bereits um einen freien Bereich handelt).

(4) Der Mindestabstand in der Lingsebene zwischen der Riickseite des Rollstuhlplatzes und der angrenzen-
den nichstgelegenen Fliche muss den Abmessungen in Anlage I Abbildungen I1 bis I3 entsprechen.

(5) Im vorgeschenen Bereich darf sich zwischen dem Boden und der Decke des Fahrzeugs kein Hindernis
befinden, mit Ausnahme einer Gepickablage, eines gemiff den Anforderungen in Abschnitt 4.2.2.9 an
der Wand oder der Decke des Fahrzeugs montierten horizontalen Handlaufs oder eines Tisches.

(6) An der Riickseite des Rollstuhlplatzes muss ein Aufbau oder eine andere geeignete Vorrichtung mit
einer Breite von mindestens 700 mm vorhanden sein. Die Hohe des Aufbaus oder der Vorrichtung
muss so gewihlt werden, dass ein Rollstuhl, der mit der Riickseite zum Aufbau oder zur Vorrichtung
steht, nicht nach hinten umkippen kann.

(7)  Am Rollstuhlplatz konnen Klappsitze angebracht sein, die allerdings in eingeklappter Position nicht in
den geforderten Freiraum des Rollstuhlplatzes hineinragen diirfen.

(8) Innerhalb von Rollstuhlplitzen oder unmittelbar davor diirfen keine stindigen Ausriistungen wie Fahr-
radhaken oder Skihalterungen montiert werden.

(9) Neben oder gegeniiber jedem Rollstuhlplatz muss mindestens ein Sitz fiir eine Begleitperson des Roll-
stuhlfahrers vorgesehen sein. Dieser Sitz muss den gleichen Komfort bieten wie die anderen Fahrgast-
sitze und kann auch auf der gegeniiberliegenden Seite des Ganges angebracht sein.

(10) In Ziigen mit bauartbedingter Hochstgeschwindigkeit von mehr als 250 km/h, mit Ausnahme von
doppelstockigen Ziigen, miissen Rollstuhlfahrer die Moglichkeit haben, von einem Rollstuhlplatz auf
einen Fahrgastsitz, der mit einer beweglichen Armlehne ausgestattet sein muss, zu wechseln. Der
Wechsel erfolgt vom Rollstuhlfahrer selbststandig. In diesem Fall ist es zulissig, den Sitz fur die Begleit-
person in eine andere Sitzreihe zu verlegen. Diese Anforderung gilt fiir die Anzahl der nach Tabelle 5
pro Einheit vorzusehenden Rollstuhlplatze.

(11) Der Rollstuhlplatz muss mit einer Hilferufvorrichtung ausgestattet sein, die es dem Rollstuhlfahrer
ermoglicht, bei Gefahr mit einer Person in Kontakt zu treten, die geeignete Mafinahmen einleiten kann.

(12) Die Hilferufvorrichtung muss sich in dem in Anlage L Abbildung L1 spezifizierten Bereich befinden,
der vom Rollstuhlfahrer miihelos erreicht werden kann.
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(13) Die Hilferufvorrichtung darf nicht in einer engen Vertiefung angebracht sein, die die unmittelbare
Bedienung mit der Handfliche verhindert; eine Schutzvorrichtung gegen unbeabsichtigten Gebrauch
ist allerdings zulassig.

(14) Die Bedienschnittstelle der Hilferufvorrichtung muss den Anforderungen in Abschnitt 5.3.2.6 entspre-
chen.

(15) Unmittelbar neben oder auf dem Rollstuhlplatz ist ein Zeichen gemidfl Anlage N anzubringen, das den
Bereich als Rollstuhlplatz kennzeichnet.

4.2.2.3. Tiren

4.2.2.3.1.  Allgemeines

(1) Diese Anforderungen betreffen ausschlieflich Tiren zwischen offentlich zuginglichen Bereichen des
Zuges, mit Ausnahme von Toilettentiiren.

(2) Zum Offnen oder SchlieRen manuell bedienter Tiiren, die von den Reisenden benutzt werden, muss der
Mechanismus zum Offnen und SchlieBen mit der Handfliche und mit einer Kraft von nicht mehr als
20 N betitigt werden konnen.

(3) Vorrichtungen zum Betitigen von Tiiren, unabhingig davon, ob es sich um manuell zu betitigende Vor-
richtungen, Drucktasten oder andere Bedienelemente handelt, miissen mit der Fliche in Kontrast stehen,
an der sie angebracht sind.

(4) Die Bedienschnittstelle muss den Anforderungen in Abschnitt 5.3.2.1 entsprechen.

(5) Sind separate Bedienelemente zum Offnen und SchlieRen iibereinander angebracht, so muss sich die
Bedienung zum Offnen grundsitzlich tiber der zum Schlieen befinden.

4.2.2.3.2.  Auflentiiren

(1) Turen fiir den Einstieg von Reisenden von auflen miissen in geoffnetem Zustand eine nutzbare lichte
Breite von mindestens 800 mm haben.

(2) In Zigen mit bauartbedingter Hochstgeschwindigkeit von weniger als 250 km/h miissen rollstuhlge-
rechte Tiiren mit niveaugleichem Zugang gemifl Abschnitt 2.3 in gedffnetem Zustand eine nutzbare
lichte Breite von mindestens 1 000 mm haben.

(3) Aufentiiren sind an ihrer Auflenseite so zu kennzeichnen, dass sie mit dem sie umgebenden Wagen-
kasten in Kontrast stehen.

(4) Bei den als rollstuhlgerecht ausgewiesenen AufSentiiren muss es sich um die Tiiren handeln, die den als
solche gekennzeichneten Rollstuhlplitzen am nachsten liegen.

(5) Rollstuhlgerechte Tiiren sind eindeutig mit einem Zeichen gemaff Anlage N zu markieren.

(6) Im Innern des Fahrzeugs ist die Position der Aufentiiren eindeutig durch einen in Kontrast stehenden
Fullbodenbereich an der Turdffnung zu kennzeichnen.

(7) Wird eine Tiir zum Offnen freigegeben, so muss ein Signal gegeben werden, das fiir Personen inner-
halb und auerhalb des Zuges deutlich horbar und sichtbar ist. Dieses Signal muss fiir mindestens finf
Sekunden andauern, es sei denn, die Tiir wird betitigt. In diesem Fall kann das Signal nach drei Sekun-
den abschalten.

(8) Wenn eine Tiir automatisch, fernbedient vom Triebfahrzeugfihrer oder einem anderen Mitarbeiter des
Zugpersonals geoffnet wird, muss das Alarmsignal fiir mindestens drei Sekunden andauern, sobald die
Tiir anfingt, sich zu 6ffnen.

(9) Kurz bevor eine Tiir automatisch oder fernbedient geschlossen wird, muss ein akustisches und visuelles
Signal gegeben werden, das fiir Personen innerhalb und auferhalb des Zuges deutlich horbar und sicht-
bar ist. Das Signal muss mindestens zwei Sekunden vor Beginn des Schlievorgangs auslosen und wih-
rend des Schliefvorgangs andauern.

(10) Die Schallquelle von Tiirsignalen muss sich in der Nihe der Bedienelemente der Tiir oder, sofern keine
Bedienelemente vorhanden sind, neben der Tiiroffnung befinden.

(11) Das visuelle Signal muss innerhalb und auferhalb des Zuges sichtbar und so angebracht sein, dass ein
moglichst geringes Risiko besteht, von Reisenden im Fahrzeuginnenraum verdeckt zu werden.

(12) Akustische Tiirsignale miissen der in Anlage G genannten Spezifikation entsprechen.

(13) Die Aktivierung der Tiir muss entweder durch das Zugpersonal, halbautomatisch (d. h. durch Betitigen
einer Drucktaste durch den Fahrgast) oder automatisch erfolgen.

(14) Die Bedienelemente der Tiir miissen sich entweder neben oder auf dem Tiirblatt befinden.



L 356/132 Amtsblatt der Europdischen Union 12.12.2014

(15) Der Mittelpunkt von Vorrichtungen zum Offnen der Aufentiir, die vom Bahnsteig aus bedient werden
konnen, muss sich an allen Bahnsteigen, fiir die der Zug ausgelegt ist, in einer Hohe zwischen
800 mm und 1 200 mm iiber dem Bahnsteig befinden. Ist der Zug nur fiir eine einzige Bahnsteighohe
ausgelegt, so muss sich der Mittelpunkt der Offnungsvorrichtung der Aufentiir in einer Hohe zwischen
800 mm und 1 100 mm tiber dem Bahnsteig befinden.

(16) Der Mittelpunkt innen angebrachter Vorrichtungen zum Offnen der Aufentiir muss sich in einer Hohe
zwischen 800 mm und 1 100 mm iiber dem Boden des Fahrzeugs befinden.

4.2.2.3.3. Innentiiren

(1) Automatische und halbautomatische Innentiiren miissen Vorrichtungen besitzen, die verhindern, dass
Reisende wihrend des Betriebs der Tiiren eingeklemmt werden.

(2) Die Offnungen rollstuhlgerechter Innentiiren miissen eine nutzbare lichte Breite von mindestens
800 mm haben.

(3) Der Kraftaufwand zum Offnen und SchlieRen manuell bedienter Tiiren darf nicht mehr als 60 N betra-
gen.

(4) Der Mittelpunkt der Bedienelemente von Innentiiren muss sich in einer Hohe zwischen 800 mm und
1 100 mm iiber dem Boden des Fahrzeugs befinden.

(5) Bei automatischen aufeinanderfolgenden Verbindungstiiren zwischen Fahrzeugen miissen sich diese ent-
weder paarweise synchron bewegen, oder die zweite Tiir muss sich automatisch o6ffnen, sobald sich eine
Person auf sie zu bewegt.

(6) Bestehen mehr als 75 % der Tiiroberfliche aus einem transparenten Werkstoff, so ist die Tiir durch deut-
lich sichtbare Markierungen zu kennzeichnen.

422.4. Beleuchtung

(1) Die Mindestwerte der durchschnittlichen Beleuchtungsstirke in den Fahrgastbereichen miissen den Wer-
ten der Spezifikation in Anlage A Ziffer 6 entsprechen. Die Anforderungen an die Einheitlichkeit dieser
Werte sind fur die Konformitit mit der vorliegenden TSI nicht von Belang.

4.2.2.5. Toiletten

(1) Sind in einem Zug Toiletten vorhanden, so muss auch eine Universaltoilette vorhanden sein, die vom
Rollstuhlplatz aus zuginglich ist.

(2) Die Standardtoilette muss den Anforderungen in den Abschnitten 5.3.2.2 und 5.3.2.3 entsprechen.
(3) Die Universaltoilette muss den Anforderungen in den Abschnitten 5.3.2.2 und 5.3.2.4 entsprechen.

(4) Sofern in einem Zug Toiletten vorhanden sind, muss ein Wickeltisch bereitgestellt werden. Sind keine
oder keine fiir Rollstuhlfahrer zuginglichen separaten Einrichtungen fiir die Versorgung von Kleinstkin-
dern vorhanden, muss in der Universaltoilette ein Wickeltisch vorhanden sein. Dieser muss den Anfor-
derungen in Abschnitt 5.3.2.5 entsprechen.

4.2.2.6. Lichte Rdume

(1) Ab dem Einstieg in das Fahrzeug muss der Querschnitt des lichten Raums folgenden Anforderungen
geniigen:

— durch das Fahrzeug: siche Abmessungen in Anlage ] Abbildung J1,

— Wageniiberginge zwischen miteinander verbundenen Fahrzeugen eines Zugteils: siche Abmessungen
in Anlage ] Abbildung J2,

— von/zu rollstuhlgerechten Tiiren, Rollstuhlplitzen und rollstuhlgerechten Bereichen, einschliefSlich
Schlafgelegenheiten und Universaltoiletten, soweit vorhanden: siche Abmessungen in Anlage ] Abbil-
dung J3.

(2) In folgenden Bereichen ist keine Uberpriifung der Mindesth6he erforderlich:
— alle Bereiche in Doppelstockwagen
— Wageniiberginge und Tiirbereiche in einstockigen Fahrzeugen.

Aufgrund baulicher Einschrinkungen (Begrenzungslinien, verfiigbarer Raum) darf die lichte Hohe in die-
sen Bereichen geringer sein.
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4.2.2.7.

4.2.2.7.1.

4.2.2.7.2.

(3) Neben dem Rollstuhlplatz und in anderen Bereichen, in denen Rollstuhlfahrer unter Umstinden wenden
miissen, ist ein Wendebereich mit einem Durchmesser von mindestens 1 500 mm vorzusehen. Der Roll-
stuhlplatz kann dabei in den erforderlichen Wendekreis eingerechnet werden.

(4) Muss der Rollstuhlfahrer seine Richtung dndern, so muss die lichte Breite in beiden Gingen den Werten
in Anlage K Tabelle K1 entsprechen.

Kundeninformationen

Allgemeines
(1) Es sind folgende Informationen bereitzustellen:
— Sicherheitsinformationen und Sicherheitsanweisungen
— Akustische Sicherheitsanweisungen in Verbindung mit visuellen Signalen im Notfall
— Warn-, Verbots- und Gebotszeichen
— Informationen zum Zuglauf, einschlieflich Angaben tiber Verspitungen und unplanmagige Halte
— Informationen zum Standort zugseitiger Einrichtungen.
(2) Visuelle Informationen miissen in Kontrast zu ihrem Hintergrund stehen.
(3) Die fur Text verwendete Schriftart muss gut lesbar sein.

(4) Fur Uhrzeitangaben in Ziffern ist das 24-Stunden-System zu verwenden.

Zeichen, Piktogramme und taktile Informationen

(1) Samtliche Sicherheits-, Warn-, Gebots- und Verbotszeichen miissen Piktogramme enthalten und gemifS
der in Anlage A Ziffer 7 genannten Spezifikation gestaltet sein.

(2) Es dirfen nicht mehr als fiinf Piktogramme und ein Richtungspfeil, in eine Richtung weisend, gemein-
sam an einem Ort angebracht werden.

(3) Die folgenden spezifischen Piktogramme sind mit dem Rollstuhlsymbol gemifs Anlage N zu versehen:
— Richtungsinformationen fiir rollstuhlgerechte Einrichtungen
— Kennzeichnung der Position von rollstuhlgerechten Tiiren auflen am Zug
— Kennzeichnung von Rollstuhlplitzen im Zug
— Kennzeichnung der Universaltoiletten.
Diese Symbole diirfen mit anderen Symbolen (z. B. Wagennummer, Toiletten usw.) kombiniert werden.

(4) Sind Induktionsschleifen installiert, miissen diese durch ein Piktogramm gemdff Anlage N gekennzeich-
net sein.

(5) Sind in Universaltoiletten klappbare Haltestangen vorhanden, so ist ein Piktogramm anzubringen, das
die Haltestange sowohl in ein- wie auch in ausgeklappter Position zeigt.

(6) Sind im Fahrzeug Sitzplatzreservierungen moglich, so ist die Nummer oder der Buchstabe des Fahrzeugs
(analog zur Verwendung im Reservierungssystem) auf oder neben jeder Einstiegstiir anzuzeigen. Die
Nummer oder der Buchstabe ist in mindestens 70 mm hohen Zeichen anzuzeigen und muss bei geo-
ffneter und bei geschlossener Tiir sichtbar sein.

(7) Sind die Sitze durch Nummern oder Buchstaben gekennzeichnet, so muss die Nummer bzw. der Buch-
stabe des Sitzes auf oder neben jedem Sitz durch mindestens 12 mm hohe Zeichen angezeigt werden.
Die Nummern und Buchstaben miissen in Kontrast zu threm Hintergrund stehen.

(8) Taktile Zeichen sind anzubringen in:

— Toiletten und rollstuhlgerechten Schlafgelegenheiten, gegebenenfalls Funktionsinformationen und
Hilferufvorrichtung,

— Fahrzeugen fiir Vorrichtungen zum Offnen/SchlieRen von fiir Reisende zugénglichen Tiiren und Hil-
ferufvorrichtungen.
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4.2.2.7.3.  Dynamische visuelle Informationen

(1) Der Zielbahnhof oder der Zuglauf ist auffen am Zug auf Bahnsteigseite neben mindestens einer der Ein-
stiegstiiren fir Reisende an mindestens jedem zweiten Fahrzeug des Zuges anzuzeigen.

(2) Verkehren die Ziige in einem System, in dem auf den Bahnsteigen in Abstinden von maximal 50 m
dynamische visuelle Informationen angezeigt werden, und sind auferdem Informationen iiber den Ziel-
bahnhof oder den Zuglauf an der Zugspitze vorhanden, so miissen an den Fahrzeugseiten keine Infor-
mationen angezeigt werden.

(3) Der Zielbahnhof oder der Zuglauf des Zuges muss in jedem Fahrzeug angezeigt werden.

(4) Auflerdem ist der nichste Halt des Zuges so anzuzeigen, dass diese Information von mindestens 51 %
der Fahrgastsitzplitze in jedem Fahrzeug, einschlieflich 51 % der Vorrangsitze, sowie von allen Roll-
stuhlpldtzen aus gelesen werden kann.

(5) Diese Information muss mindestens zwei Minuten vor dem Eintreffen am entsprechenden Bahnhof ange-
zeigt werden. Betrdgt die planmifige Reisezeit zum nichsten Bahnhof weniger als zwei Minuten, muss
dieser Bahnhof sofort nach der Abfahrt vom vorangegangenen Bahnhof angezeigt werden.

(6) Die Anforderung, den Zielbahnhof und den nichsten Halt so anzuzeigen, dass diese Information von
mindestens 51 % der Fahrgastsitzplitze aus einsehbar ist, gilt nicht fiir Abteilwagen, deren Abteile maxi-
mal 8 Sitzplitze haben und von einem Gang aus erreicht werden. Die Anzeige muss jedoch fiir Perso-
nen, die im Gang auflerhalb eines Abteils stehen, sowie fiir Reisende auf einem Rollstuhlplatz sichtbar
sein.

(7) Die Information iiber den ndchsten Halt kann auf der gleichen Anzeige wie der Zielbahnhof angezeigt
werden. Sobald der Zug zum Stillstand kommt, muss jedoch der Zielbahnhof angezeigt werden.

(8) Bei Verwendung eines automatischen Systems muss es moglich sein, falsche oder irrefihrende Informa-
tionen zu unterdriicken oder zu korrigieren.

(9) Innen- und Aufenanzeigen miissen den Anforderungen in Abschnitt 5.3.2.7 entsprechen. Unter
~Anzeige“ ist in diesem Zusammenhang jeder Triger von dynamischen Informationen zu verstehen.

4.2.2.7.4. Dynamische akustische Informationen

(1) Der Zug muss mit einer Lautsprecheranlage ausgestattet sein, die fiir Routine- oder Notfalldurchsagen
durch den Triebfahrzeugfithrer oder ein anderes Mitglied des Personals mit besonderer Verantwortung
fiir die Reisenden zu verwenden ist.

(2) Die Lautsprecheranlage kann manuell, automatisch oder vorprogrammiert betrieben werden. Bei Ver-
wendung einer automatischen Lautsprecheranlage muss es moglich sein, falsche oder irrefithrende Infor-
mationen zu unterdriicken oder zu korrigieren.

(3) Die Lautsprecheranlage muss es ermdglichen, an jedem Halt oder bei der Abfahrt an jedem Halt den
Zielbahnhof sowie den nichsten Halt des Zuges anzusagen.

(4) Die Lautsprecheranlage muss es ermdoglichen, den nichsten Halt des Zuges mindestens zwei Minuten
vor der Ankunft des Zuges an diesem Bahnhof anzusagen. Ist der ndchste Bahnhof weniger als zwei
Minuten geplanter Reisezeit entfernt, muss dieser Bahnhof sofort nach der Abfahrt vom vorangegange-
nen Bahnhof angesagt werden.

(5) Der STI-PA-Wert gesprochener Informationen muss gemaf der in Anlage A Ziffer 5 genannten Spezifi-
kation mindestens 0,45 betragen. Die Anforderungen an die Lautsprecheranlage sind an jedem Sitzplatz
und jedem Rollstuhlplatz zu erfiillen.

4.2.2.8. Niveauwechsel

(1) Stufen im Innern des Zuges (mit Ausnahme der Stufen fiir den Einstieg von auflen) diirfen maximal
200 mm hoch und miissen mindestens 280 mm tief sein, gemessen auf der Mittelachse der Stufen. Bei
doppelstockigen Ziigen kann dieser Wert fiir die zum oberen und unteren Deck fithrenden Stufen auf
270 mm reduziert werden.

(2) Mindestens die erste und die letzte Stufe sind durch ein in Kontrast stehendes Band mit einer Tiefe zwi-
schen 45 mm und 55 mm zu kennzeichnen, das sich tiber die gesamte Breite der Stufen erstrecken muss
und an der Vorderseite und der Oberseite der Stufenkante anzubringen ist.

(3) Treppen mit mehr als drei Stufen sind auf beiden Seiten und auf zwei Hohen mit Handldufen auszustat-
ten. Der obere Handlauf ist in einer Hohe zwischen 850 mm und 1 000 mm iiber dem Boden anzu-
bringen. Der untere Handlauf ist in einer Hohe zwischen 500 mm und 750 mm iiber dem Boden anzu-
bringen.
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(4) Treppen mit einer, zwei oder drei Stufen sind auf beiden Seiten mit mindestens einem Handlauf oder
einer anderen Vorrichtung, die fiir einen sicheren Halt genutzt werden kann, auszustatten.

(5) Handldufe miissen den Anforderungen in Abschnitt 4.2.2.9 entsprechen.

(6) Zwischen dem Vorraum einer rollstuhlgerechten Aufentiir, dem Rollstuhlplatz, einer Universalschlafka-
bine und der Universaltoilette sind keine Stufen zuldssig, ausgenommen Tiirschwellen bis zu einer Hohe
von 15 mm, oder wenn ein Hublift zur Uberwindung der Stufe vorhanden ist. Der Hublift muss den
Anforderungen in Abschnitt 5.3.2.10 entsprechen.

(7) Sind im Fahrzeug Rampen vorhanden, so diirfen folgende Neigungen nicht iiberschritten werden:

Tabelle 6
Maximale Neigung von Rampen in Fahrzeugen
. Maximale Neigung (in Maximale Neigung (in
Linge der Rampe Grad) Prozent)
Ginge zwischen dem Vorraum einer rollstuhlgerechten AufSentiir, dem Rollstuhlplatz, einer rollstuhlge-
rechten Schlafgelegenheit und der Universaltoilette
Bis 840 mm in einstockigen Wagen 6,84 12
Bis 840 mm in Doppelstockwagen 8,5 15
> 840 mm 3,58 6,25
Andere Bereiche im Zug
>1 000 mm 6,84 12
600 mm bis 1 000 mm 8,5 15
Unter 600 mm 10,2 18
Anmerkung:  Die Neigung ist bei stillstehendem Fahrzeug auf ebenem, geradem Gleis zu messen.
4.2.209. Haltestangen

(1) In Fahrzeugen angebrachte Haltestangen miissen einen runden Querschnitt und einen Auffendurchmes-
ser zwischen 30 mm und 40 mm haben. Der lichte Abstand zu angrenzenden Flachen mit Ausnahme
der Befestigungen muss mindestens 45 mm betragen.

(2) Ist die Haltestange gebogen, muss der Radius zur Innenfliche der Biegung mindestens 50 mm betragen.
(3) Alle Haltestangen miissen in Kontrast zu ihrem Hintergrund stehen.

(4) Aufentiiren sind mit Haltestangen auf beiden Seiten der Tiréffnung auszustatten, die im Innern so dicht
wie moglich an die Auflenwand des Fahrzeugs reichen miissen. Ausnahmen auf einer Seite der Tiir6ft-
nung sind zuldssig, wenn auf dieser Seite eine Vorrichtung wie ein fahrzeugseitiger Hublift installiert ist.

(5) Fur Haltestangen gelten die folgenden Anforderungen:

— Bei allen Aufentiiren miissen sich vertikale Haltestangen iiber einen Bereich zwischen 700 mm und
1 200 mm iiber der Schwelle der ersten Stufe erstrecken.

— Bei Tiroffnungen mit mehr als zwei Einstiegsstufen miissen zusitzliche Handldufe in einer Hohe
zwischen 800 mm und 900 mm {iiber der ersten beim Einstieg in den Zug nutzbaren Stufe ange-
bracht sein; die Handldufe sind parallel zur Verbindungslinie der Stufenkanten zu montieren.

(6) Von Reisenden genutzte Wageniiberginge mit einer lichten Breite unter 1 000 mm und einer Linge iiber
2 000 mm miissen im oder angrenzend an den Wageniibergang {iber Haltestangen oder Haltegriffe ver-
figen.
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(7) Bei Wageniibergingen mit einer lichten Breite von 1 000 mm oder mehr miissen innerhalb des Uber-

gangs Haltestangen oder Haltegriffe vorhanden sein.
4.2.2.10. Rollstuhlgerechte Schlafgelegenheiten

(1) Ist ein Zug mit Schlafgelegenheiten fur Reisende ausgestattet, muss ein Fahrzeug vorhanden sein, das
tiber mindestens eine rollstuhlgerechte Schlafgelegenheit verfiigt.

(2) Verfugt ein Zug tiber mehrere Fahrzeuge mit Schlafgelegenheiten fiir Reisende, miissen im Zug mindes-
tens zwei rollstuhlgerechte Schlafgelegenheiten vorhanden sein.

(3) Sind in einem Fahrzeug rollstuhlgerechte Schlafgelegenheiten vorhanden, so muss die AufSenseite der
entsprechenden Fahrzeugtiir und die Tiir der rollstuhlgerechten Schlafgelegenheit mit einem Zeichen
gemifl Anlage N gekennzeichnet sein.

(4) Bei den Abmessungen des Innenraums der rollstuhlgerechten Schlafgelegenheit sind die Anforderungen
in Abschnitt 4.2.2.6 beziiglich der erwarteten Handlungen von Rollstuhlfahrern zu beriicksichtigen.

(5) Die Schlafgelegenheit muss iiber mindestens zwei Hilferufvorrichtungen verfiigen, die bei Betdtigung
ein Signal an eine Person sendet, die geeignete Malnahmen einleiten kann; eine Kommunikationsver-
bindung muss dabei nicht hergestellt werden.

(6) Die Bedienschnittstelle von Hilferufvorrichtungen muss den Anforderungen in Abschnitt 5.3.2.6 ent-
sprechen.

(7)  Eine der Hilferufvorrichtungen ist in maximal 450 mm Hohe tiber dem Boden anzubringen, gemessen
von der Fufbodenoberfliche bis zur Mitte der Vorrichtung. Sie ist so anzubringen, dass sie von einer
am Boden liegenden Person erreicht werden kann.

(8) Die andere Hilferufvorrichtung ist in einer Hohe zwischen 600 mm und 800 mm tiber dem Boden
anzubringen, gemessen von der Fulbodenoberfliche bis zur Mitte der Vorrichtung.

(9) Die beiden Hilferufvorrichtungen miissen sich an unterschiedlichen vertikalen Flichen der Schlafgele-
genheit befinden.

(10) Die Hilferufvorrichtungen miissen sich von allen anderen Einrichtungen der Schlafgelegenheit unter-
scheiden, eine andere Farbe haben und in Kontrast zu ihrem Hintergrund stehen.

422.11. Position von Stufen zum Ein- und Ausstieg
4.2.2.11.1. Allgemeine Anforderungen

(1) Es ist nachzuweisen, dass der Punkt in der Mitte der Vorderkante der Einstiegsstufe an jeder Einstiegstiir
auf beiden Seiten eines Fahrzeugs innerhalb der in Abbildung 1 als ,Position der Stufe“ angegebenen Fli-
che liegt. Das Fahrzeug muss hierbei in betriebsbereitem Zustand und mit neuen Ridern mittig auf den
Schienen stehen.

Abbildung 1
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(2) Die Werte fiir bq,, &, dv, und dv_hingen von der Art der Bahnsteige ab, an denen das Fahrzeug planma-

Rig hlt. Dabei gilt Folgendes:

— bq, ist basierend auf der Begrenzungslinie der Strecke, auf der der Zug betrieben werden soll, gemif3
der in Anlage A Ziffer 8 genannten Spezifikation zu berechnen. Die Begrenzungslinien sind in
Abschnitt 4.2.3.1 der TSI INF festgelegt.

— Die Abmessungen &, dv, und dv_sind in den Tabellen 7-9 festgelegt.

Tabelle 7 fiir alle Fahrzeuge, die im Normalbetrieb planmiflig an Bahnsteigen mit einer Hohe
von 550 mm halten:

Tabelle 7

Werte fiir §;, 8v, und §v_fiir Bahnsteige mit einer Hohe von 550 mm

d, (mm) dv, (mm) &v_ (mm)
Auf geradem, ebenem Gleis 200 230 160
Auf einem Gleis mit Bogenhalbmesser 300 m 290 230 160

Tabelle 8 fiir alle Fahrzeuge, die im Normalbetrieb planmiflig an Bahnsteigen mit einer Hohe
von 760 mm halten:

Tabelle 8

Werte fiir §;, §v, und §v_fiir Bahnsteige mit einer Hohe von 760 mm

8, (mm) dv, (mm) &v_ (mm)
Auf geradem, ebenem Gleis 200 230 160
Auf einem Gleis mit Bogenhalbmesser 300 m 290 230 160

Tabelle 9 fiir alle Fahrzeuge, die im Normalbetrieb planmiflig an Bahnsteigen mit einer Hohe
von 760 mm und an Bahnsteigen mit einer Héhe von 550 mm halten und mindestens zwei Ein-
stiegsstufen haben:

Eine Stufe muss den Werten in obiger Tabelle 7 entsprechen, und fiir die nichste, in das Innere des Fahr-
zeugs fithrende Stufe gelten die folgenden Werte, basierend auf einer Bahnsteig-Nennhohe von 760 mm:

Tabelle 9

Werte fiir §,, 8v, und dv_fiir die zweite Stufe bei Bahnsteigen mit einer Hohe von 760 mm

9, (mm) dv, (mm) Sv_ (mm)
Auf geradem, ebenem Gleis 380 230 160
Auf einem Gleis mit Bogenhalbmesser 300 m 470 230 160

In den technischen Unterlagen nach Abschnitt 4.2.12 der TSI LOC&PAS miissen Hohe und Abstand des
theoretischen Bahnsteigs angegeben sein, bei denen sich auf geradem, ebenem Gleis zur Mitte der Vor-
derkante der niedrigsten Stufe des Fahrzeugs ein vertikaler Spalt (§v,) von 230 mm und ein horizontaler
Spalt (§,) von 200 mm ergeben.



L 356/138 Amtsblatt der Europdischen Union 12.12.2014

4.2.2.11.2. Stufen zum Ein- und Ausstieg

(1) Alle Einstiegs- und Ausstiegsstufen miissen rutschfest sein und iiber eine nutzbare lichte Breite entspre-
chend der Breite der Tiiroffnung verfiigen.

(2) Stufen im Innern des Zuges fiir den Einstieg von aufSen diirfen maximal 200 mm hoch und miissen zwi-
schen den vertikalen Kanten der Stufe mindestens 240 mm tief sein (Auftritt). Die Hohe jeder Stufe
kann auf maximal 230 mm erhoht werden, wenn nachgewiesen werden kann, dass dadurch eine der
insgesamt erforderlichen Stufen eingespart wird.

(3) Alle Stufen miissen dieselbe Steighohe haben.

(4) Mindestens die erste und die letzte Stufe sind durch ein kontrastierendes Band mit einer Breite zwischen
45 mm und 55 mm zu kennzeichnen, das sich iiber mindestens 80 % der Breite der Stufen erstrecken
muss und an der Oberseite der Stufenkante anzubringen ist. Die Vorderseite der letzten Einstiegsstufe ist
ebenfalls mit einem entsprechenden Band zu kennzeichnen.

(5) AufSen liegende Stufen fiir den Einstieg diirfen eine maximale Hohe von 230 mm zwischen den Stufen
haben und miissen mindestens 150 mm tief sein (Auftritt), unabhidngig davon, ob es sich um feste oder
bewegliche Trittstufen handelt.

(6) Ist ein Trittbrett als Verlingerung einer Tiirschwelle auferhalb des Fahrzeugs montiert und besteht kein
Niveauwechsel zwischen dem Trittbrett und dem Boden des Fahrzeugs, so gilt dies nicht als Stufe im
Sinne dieser Spezifikation. Eine zur Fihrung und zum dichten Schliefen der Tiir erforderliche geringfii-
gige Verringerung der Hohe um maximal 60 mm zwischen dem Boden an der Tiirschwelle und dem
Boden auferhalb des Fahrzeugs ist ebenfalls zuldssig und gilt nicht als Stufe.

(7) Der Vorraum des Fahrzeugs muss iiber maximal vier Stufen zu erreichen sein, von denen sich eine
aufSerhalb des Fahrzeugs befinden kann.

(8) Fahrzeuge, die im Normalbetrieb planmifig an bereits vorhandenen Bahnsteigen mit einer Hohe unter
380 mm halten und deren Einstiegstiiren iiber dem Drehgestell angeordnet sind, miissen nicht den
Anforderungen der Nummern 2 und 5 entsprechen, wenn nachgewiesen werden kann, dass auf diese
Weise eine gleichmifigere Stufenhohe erreicht wird.

4.2.2.12.  Einstiegshilfen

(1) Es muss ein sicheres Verstauungssystem vorhanden sein, das so ausgelegt ist, dass Einstiegshilfen, ein-
schlieBlich mobiler Rampen, bei einem plotzlichen Halt weder den Rollstuhl oder die Mobilititshilfe
eines Fahrgasts beschidigen noch eine Gefahr fur die Fahrgiste darstellen.

(2) Im Einklang mit den Bestimmungen in Abschnitt 4.4.3 diirfen folgende Arten von Einstiegshilfen in
Fahrzeugen mitgefiihrt werden:

4.2.2.12.1. Bewegliche Trittstufen und Uberfahrbriicken

(1) Eine bewegliche Trittstufe ist eine in das Fahrzeug unterhalb der Tiirschwelle integrierte ausfahrbare Vor-
richtung, die vollautomatisch und in Verbindung mit dem Offnungs- und SchlieBvorgang der Tiir akti-
viert wird.

(2) Eine Uberfahrbriicke ist eine ausfahrbare Vorrichtung, die so nah wie méglich an der Tiirschwelle in das
Fahrzeug integriert ist und die vollautomatisch und in Verbindung mit dem Offnungs- und SchliefSvor-
gang der Tur aktiviert wird.

(3) Ragt die bewegliche Trittstufe oder die Uberfahrbriicke iiber die zulissige Begrenzungslinie hinaus, so
darf der Zug bei ausgefahrener Trittstufe oder Uberfahrbriicke nicht bewegt werden konnen.

(4) Erst wenn die bewegliche Trittstufe oder die Uberfahrbriicke vollstindig ausgefahren sind, darf es fiir die
Reisenden moglich sein, diese durch die Tir6ffnung zu passieren. Gleichermaflen darf die Trittstufe oder
die Uberfahrbriicke erst eingefahren werden, wenn durch die Tiiroffnung ein Ein- und Aussteigen der
Reisenden nicht mehr moglich ist.

(5) Bewegliche Trittstufen und Uberfahrbriicken miissen den Anforderungen in Abschnitt 5.3.2.8 entspre-
chen.

4.2.2.12.2. Fahrzeugseitige Rampen

(1) Eine fahrzeugseitige Rampe ist eine Vorrichtung, die zwischen die Tiirschwelle des Fahrzeugs und den
Bahnsteig platziert wird. Zulassig sind manuelle, halbautomatische oder automatische Rampen.

(2) Fahrzeugseitige Rampen miissen den Anforderungen in Abschnitt 5.3.2.9 entsprechen.
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4.2.2.12.3. Fahrzeugseitige Hublifte

4.3.

4.3.3.

(1) Ein fahrzeugseitiger Hublift ist eine in die Tiroffnung eines Fahrzeugs integrierte Vorrichtung, die es
ermoglichen muss, den grofiten vorhandenen Hohenunterschied zwischen dem Boden des Fahrzeugs
und dem Bahnsteig, an dem es eingesetzt wird, zu iiberbriicken.

(2) Befindet sich der Hublift in verstautem Zustand, muss die nutzbare lichte Mindestbreite der Tiir6ffnung
den Anforderungen in Abschnitt 4.2.2.3.2 entsprechen.

(3) Fahrzeugseitige Hublifte miissen den Anforderungen in Abschnitt 5.3.2.10 entsprechen.

Funktionale und technische Spezifikationen der Schnittstellen

Schnittstellen zum Teilsystem ,Infrastruktur’

«

Tabelle 10

Schnittstelle zum Teilsystem ,,Infrastruktur*

Schnittstelle zum Teilsystem ,Infrastruktur*

TSI PRM TSI INF

Parameter Abschnitt Parameter Abschnitt
Position von Stufen zum Ein- und Aus- | 4.2.2.11 Bahnsteige 4.2.9
stieg
Sonderfille beziiglich der Position von | 7.3.2.6 Sonderfille fiir Bahnsteige 7.7
Stufen zum Ein- und Ausstieg
Schnittstellen zum Teilsystem ,Fahrzeuge®

Tabelle 11
Schnittstelle zum Teilsystem ,,Fahrzeuge“
Schnittstelle zum Teilsystem ,Fahrzeuge*

TSI PRM TSI LOC&PAS

Parameter Abschnitt Parameter Abschnitt
Teilsystem ,Fahrzeuge® 422 Fahrgastspezifische Aspekte 4.2.5

Schnittstellen zum Teilsystem ,Telematikanwendungen fiir den Personenverkehr* (TAP)

Tabelle 12

Schnittstellen zum Teilsystem , Telematikanwendungen fiir den Personenverkehr*

Schnittstelle zum Teilsystem TAP

TSI PRM TSI TAP
Parameter Abschnitt Parameter Abschnitt
Zuginglichkeit von Bahnhofen 4.4.1 Handhabung von Informationen iiber | 4.2.6

Hilfeleistung beim Ein- und Aussteigen

die Beforderung und Betreuung von
Menschen mit Behinderungen und
Menschen mit eingeschrinkter Mobili-
tat
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Schnittstelle zum Teilsystem TAP
TSI PRM TSI TAP
Parameter Abschnitt Parameter Abschnitt
Hilfeleistung beim Ein- und Aussteigen | 4.4.2 Handhabung von Informationen iiber | 4.2.6
die Beforderung und Betreuung von
Menschen mit Behinderungen und
Menschen mit eingeschrinkter Mobili-
tat
Zugang und Reservierung 4.4.2 Handhabung von  Verfugbarkeits-/ | 4.2.9
Buchungsanfragen
Visuelle Informationen 4.2.1.10 Handhabung von  bereitgestellten | 4.2.12
Informationen in Bahnhofen
Gesprochene Informationen 4.2.1.11 Handhabung von  bereitgestellten | 4.2.12
Informationen in Bahnhofen
Kundeninformationen 4227 Handhabung von  bereitgestellten | 4.2.13
Informationen in den Ziigen

4.4.

4.4.1.

Betriebliche Regelungen

Folgende betriebliche Regelungen sind nicht Teil der Bewertung von Teilsystemen.

In dieser TSI sind keine betrieblichen Regelungen fiir die Evakuierung in gefihrlichen Situationen festgelegt,
sondern lediglich die relevanten technischen Anforderungen. Die technischen Anforderungen an die Infra-
struktur und die Fahrzeuge dienen dazu, die Evakuierung aller Personen, einschlieflich Menschen mit Behin-
derungen und Menschen mit eingeschrinkter Mobilitdt, zu erleichtern.

Teilsystem , Infrastruktur

In Bezug auf die Zuginglichkeit fir Menschen mit Behinderungen und Menschen mit eingeschrankter Mobi-
litat ergeben sich fur das Teilsystem ,Infrastruktur” unter Beriicksichtigung der grundlegenden Anforderun-
gen in Abschnitt 3 die folgenden betrieblichen Regelungen:

— Allgemeines

Der Infrastrukturbetreiber oder der Bahnhofsbetreiber muss iiber eine schriftlich festgehaltene Strategie
verfiigen, die sicherstellt, dass Menschen mit Behinderungen und Menschen mit eingeschrankter Mobili-
tdt zu allen Betriebszeiten Zugang zur Infrastruktur fir Reisende gemaf8 den technischen Anforderungen
dieser TSI haben. Aulerdem muss die Strategie, soweit erforderlich, mit der Strategie von Eisenbahnun-
ternehmen vereinbar sein, die die Einrichtungen zu nutzen beabsichtigen (siche Abschnitt 4.4.2). Zur
Umsetzung der Strategie sind fur das Personal in ausreichendem Mafle Informationen, Verfahren und
Schulungen bereitzustellen. Die Strategie fiir die Infrastruktur muss betriebliche Regelungen unter ande-
rem, aber nicht nur, fiir folgende Bereiche umfassen:

Zuginglichkeit des Bahnhofs

Es sind betriebliche Regelungen zu erstellen, die gewdhrleisten, dass fur alle Bahnhofe Informationen
zum Grad ihrer Zuginglichkeit verfiigbar sind.

Unbesetzte Bahnhofe — Fahrkartenverkauf fiir sehbehinderte Reisende

Fir unbesetzte Bahnhofe, auf denen ausschliefSlich Fahrkartenverkaufsautomaten zur Verfiigung stehen
(sieche Abschnitt 4.2.1.8), miissen schriftliche betriebliche Regelungen festgelegt und umgesetzt werden.
Fiir sehbehinderte Reisende muss in diesen Fillen jederzeit eine alternative Moglichkeit zum Fahrkarten-
kauf bestehen (z. B. im Zug oder am Zielbahnhof).

Fahrkartenkontrolle — Drehkreuze

Werden Drehkreuze zur Fahrkartenkontrolle verwendet, miissen betriebliche Regelungen umgesetzt wer-
den, nach denen an solchen Kontrollpunkten alternative Durchginge fiir Menschen mit Behinderungen
und Menschen mit eingeschrinkter Mobilitdt bereitzustellen sind. Diese besonderen Durchginge miissen
fur Rollstuhlfahrer geeignet sein; die Kontrolle kann durch Personal oder automatisch erfolgen.
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— Beleuchtung auf Bahnsteigen

Die Beleuchtung darf auf Bahnsteigen in den Zeiten, in denen kein Zug erwartet wird, ausgeschaltet wer-
den.

— Ubereinstimmung visueller und gesprochener Informationen

Es sind betriebliche Regelungen umzusetzen, die die Kohdrenz zwischen wesentlichen visuellen und
gesprochenen Informationen gewahrleisten (siche Abschnitte 4.2.1.10 und 4.2.1.11). Bedienstete, die
Ansagen machen, miissen sich nach standardisierten Verfahren richten, um die vollstindige Kohérenz
wesentlicher Informationen sicherzustellen.

Informationen zur Wegeleitung diirfen nicht mit Werbung kombiniert werden.

Anmerkung:  Allgemeine Informationen tiber 6ffentliche Verkehrsdienste gelten nicht als Werbung im
Sinne dieses Abschnitts.

— System zum bedarfsgesteuerten Abruf gesprochener Reiseinformationen

Werden gesprochene Informationen auf einem Bahnhof nicht iiber eine Lautsprecheranlage verbreitet
(siche Abschnitt 4.2.1.11), so sind betriebliche Regelungen umzusetzen, die ein alternatives Informa-
tionssystem vorsehen, iiber das sich Reisende die gleichen Informationen auf dem Bahnhof ansagen las-
sen konnen (z. B. durch Personal oder automatische Telefoninformationsdienste).

— Bahnsteig — Betriebsbereich von Einstiegshilfen fiir Rollstiihle

Das Eisenbahnunternehmen und der Infrastrukturbetreiber oder der Bahnhofsbetreiber miissen gemein-
sam den/die Bereich(e) des Bahnsteigs festlegen, in dem die Einstiegshilfe voraussichtlich genutzt wird,
wobei Anderungen der Zugbildung zu beriicksichtigen sind.

Es sind betriebliche Regelungen umzusetzen, um den Haltepunkt der Ziige nach Moglichkeit an diesem
Bereich bzw. diesen Bereichen auszurichten.

— Sicherheit von manuell und elektrisch betriebenen Einstiegshilfen

Es sind betriebliche Regelungen beziiglich der Bedienung von Einstiegshilfen durch das Bahnhofspersonal
umzusetzen (siche Abschnitt 4.2.1.14).

Es ist eine betriebliche Regelung fiir die Betitigung der an Hubliften (siche Abschnitt 4.2.1.14) montier-
ten beweglichen Sicherheitsbarriere durch das Personal umzusetzen.

AufSerdem sind betriebliche Regelungen umzusetzen, die gewahrleisten, dass das Personal in der Lage ist,
Einstiegsrampen sicher in Betrieb zu nehmen, zu befestigen, hochzufahren, abzusenken und zu ver-
stauen (siche Abschnitt 4.2.1.14).

— Hilfeleistung beim Ein- und Aussteigen

Es sind betriebliche Regelungen umzusetzen, die gewahrleisten, dass das Personal sich dariiber im Klaren
ist, dass Menschen mit Behinderungen und Menschen mit eingeschrankter Mobilitdt moglicherweise Hilfe
beim Ein- und Aussteigen benotigen. Auflerdem miissen diese Regelungen gewahrleisten, dass das Perso-
nal bei Bedarf diese Hilfe leistet.

Die Voraussetzungen, unter denen Menschen mit Behinderungen und Menschen mit eingeschrinkter
Mobilitit Hilfe zu leisten ist, sind in der Verordnung (EG) Nr. 1371/2007 (') festgelegt.

— Beaufsichtigte schienengleiche Bahniiberginge

Sind beaufsichtigte schienengleiche Bahniiberginge erlaubt, so miissen betriebliche Regelungen erstellt
werden, die gewahrleisten, dass das Personal an beaufsichtigten schienengleichen Bahniibergingen Men-
schen mit Behinderungen und Menschen mit eingeschrinkter Mobilitit angemessene Hilfe leistet. Dazu
gehort auch die Information, wann der Ubergang sicher iiberquert werden kann.

4.4.2. Teilsystem ,Fahrzeuge®

In Bezug auf die Zuginglichkeit fiir Menschen mit Behinderungen und Menschen mit eingeschrinkter Mobi-
litat gelten fiir das Teilsystem ,Fahrzeuge® unter Beriicksichtigung der grundlegenden Anforderungen in
Abschnitt 3 die folgenden betrieblichen Regelungen:

— Allgemeines

Das Eisenbahnunternehmen muss iiber eine schriftlich festgehaltene Strategie verfugen, die sicherstellt,
dass Menschen mit Behinderungen und Menschen mit eingeschrankter Mobilitit zu allen Betriebszeiten
Zugang zu den Fahrzeugen des Personenverkehrs im Sinne der technischen Anforderungen dieser

() Verordnung (EG) Nr. 1371/2007 des Européischen Parlaments und des Rates vom 23. Oktober 2007 iiber die Rechte und Pflichten der
Fahrgiste im Eisenbahnverkehr (ABL. L 315 vom 3.12.2007, S. 14).
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TSI haben. Auflerdem muss die Strategie, soweit erforderlich, mit der Strategie des Infrastrukturbetreibers
oder des Bahnhofsbetreibers vereinbar sein (siche Abschnitt 4.4.1). Zur Umsetzung der Strategie sind fiir
das Personal in ausreichendem Mafe Informationen, Verfahren und Schulungen bereitzustellen. Die Stra-
tegie fiir Fahrzeuge muss betriebliche Regelungen unter anderem, aber nicht nur, fiir folgende Bereiche
umfassen:

— Vorrangsitze: Zugang und Reservierung

Vorrangsitze lassen sich in zwei Kategorien unterteilen: Vorrangsitze i) ohne Reservierung und ii) mit
Reservierung (siche Abschnitt 4.2.2.1.2). Im ersten Fall richten sich die betrieblichen Regelungen an die
anderen Reisenden (Anbringung von Zeichen), die gehalten sind, Menschen mit Behinderungen und
Menschen mit eingeschriankter Mobilitit, die Anspruch auf einen Vorrangsitz haben, Vorrang zu geben
und besetzte Vorrangsitze bei Bedarf frei zu machen. Im zweiten Fall muss das Eisenbahnunternehmen
betriebliche Regelungen umsetzen, die sicherstellen, dass das Fahrkartenreservierungssystem den Bediirf-
nissen von Menschen mit Behinderungen und Menschen mit eingeschrankter Mobilitdt gerecht wird. Mit
diesen Regelungen wird garantiert, dass Vorrangsitze bis zu einem bestimmten Zeitpunkt vor der
Abfahrt nur von Menschen mit Behinderungen und Menschen mit eingeschrinkter Mobilitit reserviert
werden konnen. Nach diesem Zeitpunkt stehen die Vorrangsitze allen Reisenden zur Verfigung, auch
Menschen mit Behinderungen und Menschen mit eingeschrinkter Mobilitit.

— Mitfithren von Begleithunden

Es sind betriebliche Regelungen umzusetzen, die gewahrleisten, dass Menschen mit Behinderungen und
Menschen mit eingeschrankter Mobilitit, die einen Begleithund mitfithren, keine zusitzlichen Entgelte
entrichten miissen.

— Rollstuhlplitze: Zugang und Reservierung

Die Bestimmungen iiber den Zugang zu Vorrangsitzen und deren Reservierung gelten auch fiir Rollstuhl-
platze, mit der Ausnahme, dass in diesem Fall ausschlieSlich Rollstuhlfahrer Vorrang erhalten. Die
betrieblichen Regelungen miissen auflerdem Sitzpldtze i) ohne Reservierung oder ii) mit Reservierung
fur Begleitpersonen (ohne Mobilititseinschrankungen) neben oder gegeniiber dem Rollstuhlplatz vorse-
hen.

— Universalschlafkabinen: Zugang und Reservierung

Die Bestimmungen iiber die Reservierung von Vorrangsitzen gelten auch fiir Universalschlafkabinen
(sieche Abschnitt 4.2.2.10). Die betrieblichen Regelungen miissen jedoch sicherstellen, dass Universal-
schlafkabinen nur mit Reservierung belegt werden kénnen (d. h. obligatorische Vorausbuchung).

— Betidtigung von Aufentiiren durch das Zugpersonal

Es sind betriebliche Regelungen fiir das Verfahren zur Betitigung der Aufentiiren durch das Zugpersonal
umzusetzen, um die Sicherheit aller Reisenden, einschlielich Menschen mit Behinderungen und Men-
schen mit eingeschrankter Mobilitdt, zu gewahrleisten (siche Abschnitt 4.2.2.3.2).

— Hilferufvorrichtungen auf Rollstuhlplitzen, in Universaltoiletten und rollstuhlgerechten Schlafgelegenhei-
ten

Es sind betriebliche Regelungen umzusetzen, die gewahrleisten, dass das Personal bei Aktivierung der
Hilferufvorrichtung angemessen reagiert und geeignete Maflnahmen ergreift (siche Abschnitte 4.2.2.2,
4.2.2.5 und 4.2.2.10). Die Reaktion und die Maffnahmen kénnen je nach Ort, an dem die Hilferufvor-
richtung aktiviert wurde, unterschiedlich sein.

— Akustische Sicherheitsanweisungen im Notfall

Es sind betriebliche Regelungen fiir die Ubertragung akustischer Sicherheitsanweisungen fiir Reisende im
Notfall umzusetzen (siche Abschnitt 4.2.2.7.4). In diesen Regelungen sind auch die Art der Anweisungen
und ihrer Ubertragung zu bestimmen.

— Visuelle und akustische Informationen — Werbebeschridnkung

Es sind genaue Informationen iiber den Zuglauf oder das Netz, in dem der Zug verkehrt, bereitzustel-
len (iiber die Art der Bereitstellung dieser Informationen entscheidet das Eisenbahnunternehmen).

Informationen zum Zuglauf diirfen nicht mit Werbung kombiniert werden.

Anmerkung:  Allgemeine Informationen iiber offentliche Verkehrsdienste gelten nicht als Werbung
im Sinne dieses Abschnitts.

— Automatische Informationssysteme — manuelle Korrektur unrichtiger oder irrefithrender Informatio-
nen

Es sind betriebliche Regelungen umzusetzen, die gewihrleisten, dass unrichtige automatische Infor-
mationen vom Zugpersonal tiberpriift und korrigiert werden konnen (sieche Abschnitt 4.2.2.7).
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— Regelungen fiir die Ansage des Zielbahnhofs und des nachsten Halts

Es sind betriebliche Regelungen umzusetzen, die gewihrleisten, dass der nichste Halt des Zuges min-
destens zwei Minuten vor der Ankunft am betreffenden Bahnhof angesagt wird (siche
Abschnitt 4.2.2.7).

— Regelungen fiir die Zugzusammenstellung, um Einstiegshilfen fiir Rollstithle an Bahnsteigen nutzen
zu konnen

Es sind betriebliche Regelungen umzusetzen, damit Verinderungen der Zusammenstellung von
Ziigen beriicksichtigt und anhand ihrer Haltepunkte die sicheren Betriebsbereiche fiir Einstiegshilfen
bestimmt werden konnen.

— Sicherheit von manuell und elektrisch betriebenen Einstiegshilfen

Es sind betriebliche Regelungen fiir die Bedienung von Einstiegshilfen durch das Zug- und das Bahn-
hofspersonal umzusetzen. Fir manuelle Einrichtungen sind Verfahren vorzusehen, die sicherstellen,
dass der Kraftaufwand fiir das Personal moglichst gering ist. Fiir elektrisch betriebene Einrichtungen
muss durch geeignete Verfahren die Ausfallsicherheit bei unterbrochener Stromversorgung gewihr-
leistet werden. Es ist eine betriebliche Regelung fiir die Betitigung der an Hubliften montierten
beweglichen Sicherheitsbarriere durch das Zug- oder Bahnhofspersonal umzusetzen.

Auflerdem sind betriebliche Regelungen umzusetzen, die gewahrleisten, dass das Zug- und Bahnhof-
spersonal in der Lage ist, Einstiegsrampen sicher in Betrieb zu nehmen, zu befestigen, hochzufahren,
abzusenken und zu verstauen.

— Hilfeleistung beim Ein- und Aussteigen

Es sind betriebliche Regelungen umzusetzen, die gewdahrleisten, dass das Personal sich dariiber im
Klaren ist, dass Menschen mit Behinderungen und Menschen mit eingeschrinkter Mobilitdt mogli-
cherweise Hilfe beim Ein- und Aussteigen bendtigen. Auflerdem miissen diese Regelungen gewihr-
leisten, dass das Personal bei Bedarf diese Hilfe leistet.

Die Voraussetzungen, unter denen Menschen mit Behinderungen und Menschen mit eingeschriankter
Mobilitit Hilfe zu leisten ist, sind in der Verordnung (EG) Nr. 1371/2007 festgelegt.

Bahnsteig — Betriebsbereich von Einstiegshilfen fiir Rollstithle

Das Eisenbahnunternehmen und der Infrastrukturbetreiber oder Bahnhofsbetreiber miissen gemein-
sam den Bereich des Bahnsteigs festlegen, in dem die Einstiegshilfe voraussichtlich genutzt wird, und
dessen Giiltigkeit nachweisen. Dieser Bereich muss mit den vorhandenen Bahnsteigen, an denen der
Zug voraussichtlich halt, kompatibel sein.

Infolge dieser Bestimmung muss der Haltepunkt des Zuges in bestimmten Fillen so angepasst wer-
den, dass die Anforderung erfillt wird.

Es sind betriebliche Regelungen umzusetzen, damit Verinderungen der Zusammenstellung von
Ziigen (siche Abschnitt 4.2.1.12) beriicksichtigt und anhand ihrer Haltepunkte die sicheren Betriebs-
bereiche fir Einstiegshilfen bestimmt werden konnen.

— Verfahren fir die Verwendung beweglicher Trittstufen im Notfall

Es sind betriebliche Regelungen umzusetzen, die gewihrleisten, dass die Uberfahrbriicke auch bei
einem Stromausfall verstaut oder verwendet werden kann.

— Zusammenstellungen aus TSI-konformen und anderen Fahrzeugen

Bei der Zusammenstellung von Ziigen, die nur zum Teil aus TSI-konformen Fahrzeugen bestehen,
sind Betriebsverfahren anzuwenden, die gewdhrleisten, dass im Zug mindestens zwei Rollstuhlplatze
vorhanden sind, die dieser TSI entsprechen. Sind im Zug Toiletten vorhanden, so ist sicherzustellen,
dass Rollstuhlfahrer Zugang zu einer Universaltoilette haben.

Fiir solche Fahrzeugkombinationen sind Verfahren vorzusehen, die gewahrleisten, dass in allen Fahr-
zeugen visuelle und akustische Streckeninformationen verfiigbar sind.

Dabei wird akzeptiert, dass dynamische Informationssysteme sowie Hilferufvorrichtungen an Roll-
stuhlplitzen, in Universaltoiletten und rollstuhlgerechten Schlafgelegenheiten in solchen Fahrzeug-
kombinationen unter Umstinden nicht den vollen Funktionsumfang aufweisen.
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— Zusammenstellungen aus TSI-konformen Einzelfahrzeugen

Bei Zugzusammenstellungen aus Fahrzeugen, die gemdfl Abschnitt 6.2.7 einzeln bewertet wurden,
sind Betriebsverfahren vorzusehen, die sicherstellen, dass der vollstindige Zug den Anforderungen in
Abschnitt 4.2 dieser TSI entspricht.

4.4.3. Bereitstellung von Einstiegshilfen und Hilfeleistung

Der Infrastrukturbetreiber oder der Bahnhofsbetreiber sowie das Eisenbahnunternehmen miissen sich in
Bezug auf die Bereitstellung und das Management von Einstiegshilfen sowie die Erbringung von Hilfeleistung
und alternativen Beférderungsdiensten im Sinne der Verordnung (EG) Nr. 1371/2007 dariiber einigen, wer
fur die Bereitstellung von Einstiegshilfen und die Durchfithrung alternativer Beférderungsdienste zustindig
ist. Der Infrastrukturbetreiber (oder der/die Bahnhofsbetreiber) und das Eisenbahnunternehmen miissen
sicherstellen, dass die vereinbarte Zustidndigkeitsverteilung die bestmégliche Gesamtlosung darstellt.

In den Vereinbarungen ist Folgendes festzulegen:

— die Bahnsteige, an denen der Infrastrukturbetreiber oder der Bahnhofsbetreiber die Einstiegshilfe zu
bedienen hat, sowie die Fahrzeuge, fur die die Einstiegshilfe verwendet wird;

— die Bahnsteige, an denen das Eisenbahnunternehmen die Einstiegshilfe zu bedienen hat, sowie die Fahr-
zeuge, fiir die die Einstiegshilfe verwendet wird;

— die Fahrzeuge, in denen das Eisenbahnunternehmen die Einstiegshilfe bereitzustellen und zu bedienen
hat, sowie die Bahnsteige, an denen die Einstiegshilfe verwendet wird;

— die Fahrzeuge, in denen die Einstiegshilfe vom Eisenbahnunternehmen bereitzustellen und vom Infra-
strukturbetreiber oder vom Bahnhofsbetreiber zu bedienen ist, sowie die Bahnsteige, an denen die Ein-
stiegshilfe verwendet wird;

— die Bedingungen fiir die Durchfithrung alternativer Beforderungsdienste, wenn
— kein hindernisfreier Weg zum Bahnsteig besteht, oder

— bei der Verwendung einer Einstiegshilfe zwischen Bahnsteig und Fahrzeug keine Hilfe geleistet wer-

den kann.
4.5. Instandhaltungsvorschriften
4.5.1. Teilsystem , Infrastruktur

Der Infrastrukturbetreiber oder der Bahnhofsbetreiber muss Verfahren vorsehen, die sicherstellen, dass Men-
schen mit Behinderungen und Menschen mit eingeschrinkter Mobilitdt wihrend Instandhaltungs-, Aus-
tausch- oder Reparaturarbeiten an Einrichtungen, die von Menschen mit Behinderungen und Menschen mit
eingeschrankter Mobilitdt genutzt werden, alternative Hilfeleistungen erhalten.

4.5.2. Teilsystem ,Fahrzeuge*

Im Fall eines Defekts von Einrichtungen, die fiir Menschen mit Behinderungen und Menschen mit einge-
schrinkter Mobilitdt installiert wurden (einschlieflich taktiler Zeichen), hat das Eisenbahnunternehmen Ver-
fahren vorzusehen, die sicherstellen, dass die betreffende Einrichtung innerhalb von sechs Werktagen nach
Meldung des Defekts repariert oder ausgetauscht wird.

4.6. Berufliche Qualifikationen

Nachstehend werden die beruflichen Qualifikationen beschrieben, die in Bezug auf diese TSI fiir den Betrieb
und die Instandhaltung der Teilsysteme ,Infrastruktur” und ,Fahrzeuge im Sinne des technischen Anwen-

dungsbereichs gemdfl Abschnitt 1.1 sowie im Sinne der betrieblichen Regelungen in Abschnitt 4.4 erforder-
lich sind.

Die berufliche Ausbildung von Bediensteten, die Ziige begleiten, auf Bahnhéfen Dienst- und Hilfeleistungen
fiir Reisende erbringen oder Fahrkarten verkaufen, muss eine Sensibilisierung fiir Behinderten- und Gleichbe-
handlungsfragen, einschlieflich der besonderen Bediirfnisse von Menschen mit Behinderungen und Men-
schen mit eingeschrankter Mobilitdt, beinhalten.

Die berufliche Ausbildung von Technikern und Betreibern, die fiir die Instandhaltung und den Betrieb der
Infrastruktur oder der Fahrzeuge verantwortlich sind, muss eine Sensibilisierung fiir Behinderten- und
Gleichbehandlungsfragen, einschlieflich der besonderen Bediirfnisse von Menschen mit Behinderungen und
Menschen mit eingeschrankter Mobilitdt, beinhalten.
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4.7. Bedingungen fiir den Arbeitsschutz

Im Rahmen dieser TSI bestehen weder fiir das Personal, das fiir den Betrieb der Teilsysteme ,Infrastruktur
und ,Fahrzeuge® erforderlich ist, noch fiir die Umsetzung der TSI spezifische Arbeitsschutzbedingungen.

4.8. Infrastruktur- und Fahrzeugregister

4.8.1. Infrastrukturregister
Die Infrastrukturmerkmale, die im Eisenbahn-Infrastrukturregister vermerkt sein miissen, sind im Durchfiih-
rungsbeschluss 2011/633/EU der Kommission (') aufgefiihrt.

4.8.2. Fahrzeugregister

Die Fahrzeugmerkmale, die im Europiischen Register genehmigter Fahrzeugtypen vermerkt sein miissen,
sind im Durchfithrungsbeschluss 2011/665/EU der Kommission (3 aufgefiihrt.

5. INTEROPERABILITATSKOMPONENTEN

5.1. Begriffsbestimmung

Gemifl Artikel 2 Buchstabe f der Richtlinie 2008/57/EG sind Interoperabilititskomponenten Bauteile, Bau-
teilgruppen, Unterbaugruppen oder komplette Materialgruppen, die in ein Teilsystem eingebaut sind oder
eingebaut werden sollen und von denen die Interoperabilitit des Eisenbahnsystems direkt oder indirekt
abhingt. Der Begriff ,Komponenten“ umfasst sowohl materielle als auch immaterielle Produkte wie Soft-
ware.

5.2. Innovative Losungen

Wie in Abschnitt 4.1 ausgefiihrt, konnen innovative Losungen unter Umstidnden neue Spezifikationen und/
oder neue Bewertungsmethoden notwendig machen. Diese Spezifikationen und Bewertungsmethoden sind
nach dem in Artikel 6 der Verordnung beschriebenen Verfahren zu entwickeln.

5.3. Liste und Merkmale der Komponenten

Die Interoperabilititskomponenten unterliegen den einschligigen Bestimmungen der Richtlinie 2008/57/EG
und sind nachstehend aufgefiihrt.
5.3.1. Infrastruktur

Die folgenden Elemente gelten als Interoperabilititskomponenten des Teilsystems ,Infrastruktur:

53.1.1. Anzeigen

(1) Anzeigen miissen so bemessen sein, dass einzelne Bahnhofsnamen oder kurze Mitteilungen in einzelnen
Wortern angezeigt werden konnen. Bahnhofsnamen oder kurze Mitteilungen in einzelnen Wortern miis-
sen mindestens zwei Sekunden lang sichtbar sein.

(2) Bei durchlaufenden Anzeigen (horizontal oder vertikal) muss jedes vollstindige Wort mindestens zwei
Sekunden lang angezeigt werden. Die horizontale Durchlaufgeschwindigkeit darf maximal sechs Zeichen
pro Sekunde betragen.

(3) Anzeigen sind fiir einen Einsatzbereich auszulegen und zu bewerten, der sich aus der maximalen Lese-
entfernung nach folgender Formel ergibt:

Leseentfernung in mm dividiert durch 250 = Schriftgrofe (Beispiel: 10 000 mm/250 = 40 mm).

5.3.1.2. Bahnsteigseitige Rampen

(1) Rampen sind fur einen Einsatzbereich auszulegen und zu bewerten, der durch den vertikalen Spalt
bestimmt ist, der bei maximaler Neigung von 18 % tiberbriickt werden kann.

(2) Rampen miissen fiir Rollstithle mit den in Anlage M beschriebenen Merkmalen geeignet sein.

(") Durchfithrungsbeschluss 2011/633/EU der Kommission vom 15. September 2011 zu den gemeinsamen Spezifikationen des Eisenbahn-
Infrastrukturregisters (ABl. L 256 vom 1.10.2011, S. 1).

(*) Durchfithrungsbeschluss 2011/665/EU der Kommission vom 4. Oktober 2011 iiber das Européische Register genehmigter Schienen-
fahrzeugtypen (ABL. L 264 vom 8.10.2011, S. 32).
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(3) Rampen miissen fiir eine Traglast von mindestens 300 kg ausgelegt sein, die in der Mitte aufgebracht
und iiber eine Fliche von 660 mm mal 660 mm verteilt ist.

(4) Rampen, die iiber einen Antrieb verfiigen, miissen bei einem Stromausfall manuell betrieben werden
konnen.

(5) Die Rampenoberfliche muss rutschfest sein und eine nutzbare lichte Breite von mindestens 760 mm
haben.

(6) Rampen, deren lichte Breite weniger als 1 000 mm betridgt, miissen auf beiden Seiten erhohte Kanten
haben, damit die Rdder von Mobilitdtshilfen nicht abrutschen konnen.

(7) Die Aufkantungen an beiden Enden der Rampe miissen abgeschragt und diirfen nicht héher als 20 mm
sein. Aulerdem miissen sie mit deutlich in Kontrast stehenden Warnbindern versehen sein.

(8) Rampen miissen mit einer Arretierung ausgestattet sein, damit sie sich wihrend des Ein- oder Ausstei-
gens nicht verschieben konnen.

(9) Rampen miissen iiber in sich selbst in Kontrast stehende Markierungen verftigen.

5.3.1.3.  Bahnsteigseitige Hublifte

(1) Hublifte sind fiir einen Einsatzbereich auszulegen und zu bewerten, der durch den maximal tiberbriick-
baren vertikalen Spalt bestimmt ist.

(2) Hublifte miissen fiir Rollstithle mit den in Anlage M beschriebenen Merkmalen geeignet sein.

(3) Hublifte miissen fiir eine Traglast von mindestens 300 kg ausgelegt sein, die in der Mitte aufgebracht
und iiber eine Fliche von 660 mm mal 660 mm verteilt ist.

(4) Die Oberfliche des Hublifts muss rutschfest sein.

(5) Die Fiche des Hublifts muss eine lichte Breite von mindestens 800 mm und eine Linge von
1 200 mm haben. Gemifl Anlage M ist ab einer Hohe von 100 mm iiber dem Hubliftboden eine
zuziigliche Linge von 50 mm fiir die Fiile vorzusehen, wobei der Rollstuhl sowohl in Fahrzeugrich-
tung als auch in Bahnsteigrichtung stehen kann.

(6) Die Uberfahrbriicke zur Uberbriickung des Spalts zwischen dem Bahnsteig und dem Boden des Fahr-
zeugs muss mindestens 760 mm breit sein.

(7) Samtliche Bedienelemente zur Inbetriebnahme sowie zum Absenken, Hochfahren und Verstauen des
Hublifts diirfen, soweit vorhanden, nur durch kontinuierlichen manuellen Druck durch den Bediener
zu betitigen sein. Auferdem ist sicherzustellen, dass bei besetztem Hublift keine unsachgemife
Ablaufsteuerung moglich ist.

(8) Der Hublift muss so konstruiert sein, dass er auch bei einem Stromausfall in Betrieb genommen, in
besetztem Zustand abgesenkt und in leerem Zustand hochgefahren und verstaut werden kann.

(9) Kein Bestandteil des Hublifts darf sich beim Hochfahren bzw. Absenken einer Person schneller als
150 mm/s bewegen; bei der Inbetriecbnahme und beim Verstauen darf sich kein Bestandteil schneller
als 600 mm/s bewegen (es sei denn, der Hublift wird manuell in Betrieb genommen oder verstaut).

(10) In besetztem Zustand darf die horizontale und vertikale Beschleunigung des Hublifts 0,3 g nicht iiber-
schreiten.

(11) Der Hublift muss mit Barrieren ausgestattet sein, damit die Rider eines Rollstuhls wihrend des Betriebs
nicht von der Plattform rollen konnen.

(12) Mit Hilfe einer beweglichen Barriere oder einer fest integrierten Vorrichtung muss verhindert werden,
dass der Rollstuhl uiber die dem Fahrzeug zugewandte Kante rollen kann, bevor der Hublift vollstindig
hochgefahren ist.

(13) Jede Seite des Hublifts, die in hochgefahrener Position iiber das Fahrzeug hinausragt, muss mit einer
Barriere von mindestens 25 mm Hohe ausgestattet sein. Derartige Barrieren diirfen beim Bewegen des
Rollstuhls in den Gang oder aus dem Gang kein Hindernis darstellen.

(14) Die Barriere der Ladekante (dufere Barriere), die bei abgesenktem Hublift als Laderampe dient, muss in
hochgeklapptem oder geschlossenem Zustand ausreichen, um zu verhindern, dass ein Elektro-Rollstuhl
die Barriere tiberfihrt, offnet oder herunterklappt. Alternativ kann ein zusitzliches System vorgesehen
werden, das dies verhindert.

(15) Der Hublift muss so ausgelegt sein, dass der Rollstuhl sowohl in Fahrzeugrichtung als auch in Bahn-
steigrichtung stehen kann.

(16) Der Hublift muss tiber in sich selbst in Kontrast stehende Markierungen verfiigen.
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5.3.2. Fahrzeuge

Die folgenden Elemente gelten als Interoperabilititskomponenten des Teilsystems ,Fahrzeuge:

5.3.2.1. Bedienelemente von Tiiren

(1) Die Bedienelemente von Tiiren oder der umgebende Bereich miissen bei freigegebener Tiir visuell
gekennzeichnet sein und mit der Handfliache mit einem Kraftaufwand von maximal 15 N betitigt wer-
den konnen.

(2) Bedienelemente dieser Art missen durch Berithrung identifizierbar sein (z. B. durch taktile Markierun-
gen), wobei auch die Funktion des Bedienelements deutlich werden muss.

5.3.2.2. Standard- und Universaltoiletten: Gemeinsame Parameter

(1) Die Mitte von Tiirgriffen, Schlossern oder Vorrichtungen zum Betitigen der Tiir innerhalb und aufSer-
halb der Toilettenrdiume muss sich in einer Hohe zwischen 800 mm und 1 100 mm iiber der Schwelle
der Toilettentiir befinden.

(2) Wenn eine Tiir verriegelt wurde, ist dies innerhalb und auferhalb der Toilette visuell und taktil (oder
akustisch) kenntlich zu machen.

(3) Alle Bedienelemente von Tiiren und andere Einrichtungen im Toilettenraum (mit Ausnahme von Wickel-
tischen und Hilferufvorrichtungen) miissen mit einem Kraftaufwand von maximal 20 N bedient werden
konnen.

(4) Alle Bedienelemente, einschlieflich der Spiilvorrichtung, miissen in Kontrast zum Hintergrund stehen
und durch Berithrung erkennbar sein.

(5) Fur alle Bedienelemente miissen eindeutige und verstindliche Informationen unter Verwendung von Pik-
togrammen und taktilen Zeichen vorhanden sein.

(6) Sitz und Deckel der Toilette sowie alle Haltevorrichtungen miissen in Kontrast zum Hintergrund stehen.

5.3.2.3. Standardtoilette
(1) Eine Standardtoilette ist eine Toilette, die nicht fiir eine rollstuhlgerechte Nutzung ausgelegt ist.
(2) Die nutzbare Breite der Tiir muss mindestens 500 mm betragen.

(3) Neben dem Toilettenbecken und dem Waschbecken muss eine feste vertikale und/oder horizontale Hal-
tevorrichtung gemaf$ Abschnitt 4.2.2.9 vorhanden sein.

5.3.2.4. Universaltoilette

(1) Eine Universaltoilette ist so ausgelegt, dass sie von allen Reisenden genutzt werden kann, einschlieSlich
Menschen mit Behinderungen und Menschen mit eingeschrankter Mobilitit.

(2) Der Einsatzbereich von Universaltoiletten ist durch das zu ihrer Bewertung verwendete Verfahren (A
oder B gemif§ Abschnitt 6.1.3.1) definiert.

(3) Die Zugangstiir zur Toilette muss eine nutzbare lichte Breite von mindestens 800 mm haben. Automa-
tische und halbautomatische Tiiren miissen die Moglichkeit bieten, nur zum Teil gedffnet zu werden,
damit die Begleitpersonen von Rollstuhlfahrern das Toilettenmodul verlassen und erneut betreten kon-
nen.

(4) Die Aufenseite der Tiir ist durch ein Zeichen gemdfl Anlage N zu markieren.

(5) Die GrofSe des Toilettenraums ist so zu wihlen, dass ein Rollstuhl gemiff Anlage M in eine Position
bewegt werden kann, die es ermoglicht, dass Rollstuhlfahrer sowohl seitlich als auch diagonal zum Toi-
lettensitz gelangen konnen.

(6) Bis mindestens 700 mm vor dem Toilettensitz ist eine dem Sitzprofil folgende freie Fliche vorzusehen.

(7)  Auf jeder Seite des Toilettensitzes muss eine horizontale Haltevorrichtung angebracht sein, die mindes-
tens bis an die Vorderkante des Toilettensitzes reicht und den Anforderungen in Abschnitt 4.2.2.9 ent-
spricht.

(8) Die Haltestange an der fir den Rollstuhl zuginglichen Seite muss so einklappbar sein, dass Rollstuhl-
fahrer sich ungehindert zwischen Rollstuhl und Toilettensitz bewegen konnen.
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(9) Die Oberfliche des Toilettensitzes muss sich in heruntergeklappten Zustand in einer Hohe zwischen
450 mm und 500 mm iiber dem Boden befinden.

(10) Alle Einrichtungen miissen fiir Rollstuhlfahrer leicht zugénglich sein.
(11) Die Toilettenkabine ist mit mindestens zwei Hilferufvorrichtungen auszustatten, die bei Betitigung ein
Signal an eine Person sendet, die geeignete Mafnahmen einleiten kann; eine Kommunikationsverbin-

dung muss dabei nicht hergestellt werden.

(12) Die Bedienschnittstelle von Hilferufvorrichtungen muss den Anforderungen in Abschnitt 5.3.2.6 ent-
sprechen.

(13) Eine der Hilferufvorrichtungen ist in maximal 450 mm Hohe tiber dem Boden anzubringen, gemessen
von der Bodenoberfliche bis zur Mitte des Bedienelements. Sie ist so anzubringen, dass sie von einer
am Boden liegenden Person erreicht werden kann.

(14) Die andere Hilferufvorrichtung ist in einer Hohe zwischen 800 mm und 1 100 mm iiber dem Boden
anzubringen, gemessen senkrecht von der Bodenoberfliche bis zur Mitte des Bedienelementes.

(15) Die beiden Hilferufvorrichtungen miissen sich an unterschiedlichen vertikalen Flichen der Toilettenka-
bine befinden, damit sie von mehreren Positionen aus erreicht werden konnen.

(16) Das Bedienelement der Hilferufvorrichtungen muss sich von allen anderen Bedienelementen in der Toi-
lettenkabine unterscheiden, eine andere Farbe haben und in Kontrast zu ithrem Hintergrund stehen.

(17) Ist ein Wickeltisch vorhanden, so muss sich dessen Arbeitsfliche bei heruntergeklapptem Tisch zwi-
schen 800 mm und 1 000 mm {iber dem Boden befinden.

5.3.2.5. Wickeltisch
(1) Die Arbeitsfliche des Wickeltisches muss mindestens 500 mm breit und 700 mm lang sein.

(2) Der Wickeltisch muss so ausgelegt sein, dass ein Kleinstkind nicht versehentlich herunterrutschen kann.
Er darf keine scharfen Kanten haben und muss eine Last von mindestens 80 kg tragen konnen.

(3) Der Wickeltisch muss einhdndig und mit einem Kraftaufwand von maximal 25 N eingeklappt werden
konnen.

5.3.2.6. Bedienung der Hilferufvorrichtung
Hilferufvorrichtungen miissen
(1) durch ein Zeichen auf grinem oder gelbem Hintergrund (gemdf der in Anlage A Ziffer 10 genannten
Spezifikation) und ein weifles Glocken- oder Telefonsymbol gekennzeichnet sein. Das Zeichen kann sich
auf der Taste oder der Einfassung oder auf einem separaten Piktogramm befinden;
(2) taktile Symbole haben;
(3) ein visuelles und akustisches Signal aussenden als Hinweis darauf, dass die Einrichtung betitigt wurde;

(4) gegebenenfalls weitere Informationen zur Bedienung enthalten;

(5) mit der Handfldche mit einem Kraftaufwand von maximal 30 N betitigt werden konnen.

5.3.2.7. Innen- und Auflenanzeigen

(1) Bahnhofsnamen bzw. Worter von Mitteilungen sind mindestens zwei Sekunden lang anzuzeigen. Bahn-
hofsnamen koénnen auch abgekiirzt werden.

(2) Bei durchlaufenden Anzeigen (horizontal oder vertikal) muss jedes vollstindige Wort mindestens zwei
Sekunden lang angezeigt werden. Die horizontale Durchlaufgeschwindigkeit darf im Durchschnitt maxi-
mal sechs Zeichen pro Sekunde betragen.

(3) Die fiir Text verwendete Schriftart muss gut lesbar sein.

(4) GroBbuchstaben und Ziffern von Auflenanzeigen an der Spitze des Zuges miissen mindestens 70 mm
hoch sein; fiir seitlich angebrachte Anzeigen gilt eine Mindesthohe von 35 mm.
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(5) Innenanzeigen sind fiir einen Einsatzbereich auszulegen und zu bewerten, der sich aus der maximalen
Leseentfernung nach folgender Formel ergibt:

Tabelle 13

Einsatzbereich von Fahrzeug-Innenanzeigen

Leseentfernung Hohe von Grofbuchstaben und Ziffern
<8 750 mm (Leseentfernung/250) mm
8 750 bis 10 000 mm 35 mm
> 10 000 mm (Leseentfernung/285) mm

5.3.2.8. Einstiegshilfen: Bewegliche Trittstufen und Uberfahrbriicken

(1) Bewegliche Trittstufen und Uberfahrbriicken sind fiir einen Einsatzbereich auszulegen und zu bewerten,
der durch die Breite der Tiroffnung, fiir die sie bestimmt sind, definiert ist.

(2) Die mechanische Festigkeit der Vorrichtung muss der in Anlage A Ziffer 11 genannten Spezifikation
entsprechen.

(3) Ein geeigneter Mechanismus muss installiert sein, der die Stabilitdt der Vorrichtung sowohl in betriebs-
bereitem als auch in verstautem Zustand gewahrleistet.

(4) Die Oberfliche der Vorrichtung muss rutschfest sein und eine nutzbare lichte Breite entsprechend der
Breite der Tirdffnung haben.

(5) Die Vorrichtung muss iiber eine Hinderniserkennung gemaf$ der in Anlage A Ziffer 11 genannten Spezi-
fikation verfiigen.

(6) Die Vorrichtung muss bei einem Ausfall ihres Antriebssystems in Betrieb genommen oder verstaut wer-
den konnen.

5.3.2.9. Einstiegshilfen: Fahrzeugseitige Rampen

(1) Rampen sind fur einen Einsatzbereich auszulegen und zu bewerten, der durch den maximalen vertika-
len Spalt bestimmt ist, der bei maximaler Neigung von 18 % iiberbriickt werden kann.

(2) Rampen miissen fiir eine Traglast von mindestens 300 kg ausgelegt sein, die in der Mitte aufgebracht
und tiber eine Fliche von 660 mm mal 660 mm verteilt ist.

(3) Einstiegsrampen miissen entweder manuell durch einen Bediensteten zu positionieren sein oder auf
mechanische Weise halbautomatisch durch einen Bediensteten oder den Fahrgast bedient werden kon-
nen.

(4)  Elektrisch betriebene Rampen miissen bei einem Stromausfall manuell betrieben werden konnen.

(5) Die Oberfliche der Rampe muss rutschfest sein und eine nutzbare lichte Breite von mindestens
760 mm haben.

(6) Rampen, deren lichte Breite weniger als 1 000 mm betrdgt, miissen auf beiden Seiten erhohte Kanten
haben, damit die Rader von Mobilititshilfen nicht abrutschen konnen.

(7) Die Aufkantungen an beiden Enden der Rampe miissen abgeschrigt und diirfen nicht hoher als
20 mm sein. Aulerdem miissen sie mit deutlich in Kontrast stehenden Warnbindern versehen sein.

(8) Wihrend ihrer Benutzung zum Ein- oder Aussteigen ist die Rampe so zu sichern, dass sie sich beim
Be- oder Entladen nicht verschieben kann.

(9) Halbautomatische Rampen miissen iiber einen Mechanismus verfiigen, der die Bewegung unterbricht,
sobald die Vorderkante mit einem Gegenstand oder einer Person in Berithrung kommt.

(10) Rampen miissen iiber in sich selbst in Kontrast stehende Markierungen verfiigen.
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5.3.2.10. Einstiegshilfen: Fahrzeugseitige Hublifte

(1) Hublifte sind fiir einen Einsatzbereich auszulegen und zu bewerten, der durch den maximal tiberbriick-
baren vertikalen Spalt bestimmt ist.

(2) Die Oberfliche des Hublifts muss rutschfest sein. Die Fliche des Hublifts muss eine lichte Breite von
mindestens 760 mm und eine Linge von 1 200 mm haben. Gemaff Anlage M ist ab einer Hohe von
100 mm tiber dem Hubliftboden eine zuziigliche Linge von 50 mm fur die Fiifle vorzusehen, wobei
der Rollstuhl sowohl in Blickrichtung in das Fahrzeug als auch in Blickrichtung aus dem Fahrzeug zum
Bahnsteig stehen kann.

(3) Die Uberfahrbriicke zur Uberbriickung des Spalts zwischen der Plattform des Hublifts und dem Boden
des Fahrzeugs muss mindestens 720 mm breit sein.

(4) Der Hublift muss fiir eine Traglast von mindestens 300 kg geeignet sein, die in der Mitte der Plattform
tiber eine Flache von 660 mm mal 660 mm verteilt ist.

(5) Sdmtliche Bedienelemente zur Inbetriebnahme sowie zum Absenken, Hochfahren und Verstauen des
Hublifts diirfen, soweit vorhanden, nur durch kontinuierlichen manuellen Druck zu betitigen sein.
Auflerdem ist sicherzustellen, dass bei besetztem Hublift keine unsachgemife Ablaufsteuerung moglich
ist.

(6) Der Hublift muss so konstruiert sein, dass er auch bei einem Ausfall seiner Stromversorgung in Betrieb
genommen, in besetztem Zustand abgesenkt und in leerem Zustand hochgefahren und verstaut werden
kann.

(7) Kein Bestandteil des Hublifts darf sich beim Hochfahren bzw. Absenken einer Person schneller als
150 mm/s bewegen; bei der Inbetriebnahme und beim Verstauen darf sich kein Bestandteil schneller
als 600 mm/s bewegen (es sei denn, der Hublift wird manuell in Betrieb genommen oder verstaut).

(8) In besetztem Zustand darf die horizontale und vertikale Beschleunigung des Hublifts 0,3 g nicht iiber-
schreiten.

(9) Der Hublift muss mit Barrieren ausgestattet sein, damit die Rider eines Rollstuhls wihrend des Betriebs
nicht von der Plattform rollen konnen.

(10) Mit Hilfe einer beweglichen Barriere oder einer fest integrierten Vorrichtung muss verhindert werden,
dass der Rollstuhl iiber die dem Fahrzeug zugewandte Kante rollen kann, bevor der Hublift vollstindig
hochgefahren ist.

(11) Jede Seite des Hublifts, die in hochgefahrener Position tiber das Fahrzeug hinausragt, muss mit einer
mindestens 25 mm hohen Barriere ausgestattet sein. Derartige Barrieren diirfen beim Bewegen des
Rollstuhls in den Gang oder aus dem Gang kein Hindernis darstellen.

(12) Die Barriere der Ladekante (dufere Barriere), die bei abgesenktem Hublift als Laderampe dient, muss in
hochgeklapptem oder geschlossenem Zustand ausreichen, um zu verhindern, dass ein Elektro-Rollstuhl
die Barriere tiberfihrt, offnet oder herunterklappt. Alternativ kann ein zusitzliches System vorgesehen
werden, das dies verhindert.

(13) Der Hublift muss so ausgelegt sein, dass der Rollstuhl sowohl in Blickrichtung in das Fahrzeug als auch
in Blickrichtung aus dem Fahrzeug zum Bahnsteig stehen kann.

(14) Der Hublift muss tiber in sich selbst in Kontrast stehende Markierungen verftigen.

6. BEWERTUNG DER KONFORMITAT UND/ODER GEBRAUCHSTAUGLICHKEIT

Die Module fiir die Verfahren der Konformititsbewertung, der Gebrauchstauglichkeitsbewertung und der
EG-Priifung sind im Beschluss 2010/713/EU beschrieben.

6.1. Interoperabilititskomponenten

6.1.1. Konformitditsbewertung

Der Hersteller einer Interoperabilititskomponente oder sein in der Union ansissiger Bevollmichtigter muss
eine EG-Konformitits- oder EG-Gebrauchstauglichkeitserklirung gemifl Artikel 13 Absatz 1 und Anhang IV
der Richtlinie 2008/57 [EG ausstellen, bevor die Interoperabilititskomponente in Verkehr gebracht wird.

Die Konformititsbewertung einer Interoperabilititskomponente ist gemdf dem/den fiir die betreffende Kom-
ponente vorgeschriebenen Modul(en) durchzufiithren (siche Abschnitt 6.1.2).
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6.1.2. Anwendung der Module
In folgender Tabelle sind die Module fiir die EG-Konformititsbescheinigung fur Interoperabilititskomponen-
ten aufgefiihrt.
Tabelle 14
Module fiir die EG-Konformititsbescheinigung von Interoperabilititskomponenten
Modul CA Interne Fertigungskontrolle
Modul CA1 Interne Fertigungskontrolle und Produktpriifung durch Einzelbegutachtung
Modul CA2 Interne Fertigungskontrolle und Produktpriifung in unregelmifligen Abstinden
Modul CB EG-Baumusterpriifung
Modul CC Konformitit mit dem Baumuster auf Grundlage einer internen Fertigungskontrolle
Modul CD Konformitit mit dem Baumuster auf Grundlage eines Qualitdtssicherungssystems fiir
den Produktionsprozess
Module CF Konformitdt mit dem Baumuster auf Grundlage einer Produktpriifung
Modul CH Konformitit auf Grundlage eines umfassenden Qualititssicherungssystems
Modul CH1 Konformitit auf Grundlage eines umfassenden Qualititssicherungssystems mit Ent-
wurfspriifung
Modul CV Baumustervalidierung durch Betriebsbewihrung (Gebrauchstauglichkeit)
Der Hersteller oder sein in der Union ansissiger Bevollmachtigter muss je nach der zu bewertenden Kompo-
nente eines der Module oder eine der Modulkombinationen wihlen, die in folgender Tabelle aufgefithrt sind.
Tabelle 15
Modulkombinationen fiir die EG-Konformititsbescheinigung von Interoperabilititskomponenten
A%siil;itt Zu bewertende Modul | Modul CA1 | Module CB | Module CB | Module CB | Modul Modul
A Komponenten CA oder CA2 (¥ + CC +CD + CF CH (*) CH1
nhangs
5.3.1.1 Anzeigen X X X X X
5.3.1.2 Bahnsteigseitige X X X X X
und Rampen und Hub-
53.1.3 lifte
5.3.2.1 Bedienelemente X X X
von Tiiren
5.3.2.2, Toilettenmodule X X X X X
53.2.3
und
5.3.2.4
5.3.2.5 Wickeltische X X X
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A%siil;itt Zu bewertende Modul | Modul CA1 Module CB Module CB Module CB Modul Modul
A Komponenten CA oder CA2 (¥ + CC +CD + CF CH (*) CH1
nhangs
5.3.2.6 Hilferufvorrichtun- X X X
gen
5.3.2.7 Innen- und Auflen- X X X X X
anzeigen
5.3.2.8 bis | Einstiegsvorrich- X X X X X
5.3.2.10 tungen

(*) Die Module CA1, CA2 oder CH diirfen nur fiir Produkte verwendet werden, deren Herstellung ein Entwurf zugrunde liegt, der
bereits vor Anwendung der einschldgigen TSI fiir das Inverkehrbringen von Produkten entwickelt und verwendet wurde, vorausge-
setzt, der Hersteller weist der benannten Stelle nach, dass fiir vorherige Anwendungen unter vergleichbaren Bedingungen eine Ent-
wurfs- und Baumusterpriifung durchgefithrt wurde, die den Anforderungen der vorliegenden TSI entsprechen. Dieser Nachweis ist
zu dokumentieren und liefert dasselbe Beweisniveau wie Modul CB oder eine Entwurfspriifung gemafl Modul CH1.

Bei der Bewertung anzuwendende Sonderverfahren sind in Abschnitt 6.1.3 spezifiziert.

6.1.3. Besondere Bewertungsverfahren

6.1.3.1.  Universaltoilettenmodul
Die Grofe des Toilettenraums, die es ermdglicht, einen Rollstuhl gemifl Anlage M in eine Position zu bewe-
gen, von der aus Rollstuhlfahrer seitlich oder diagonal zum Toilettensitz gelangen konnen, ist nach dem Ver-
fahren A zu bewerten, das in der in Anlage A Ziffer 9 genannten Spezifikation beschrieben ist.

Ist die Anwendung des Verfahrens A nicht méglich, so kann alternativ das Verfahren B angewendet werden,
das in der in Anlage A Ziffer 9 genannten Spezifikation beschrieben ist. Zulassig ist dies allerdings nur

— bei Fahrzeugen mit einer verfiigbaren Fufbodenbreite von weniger als 2 400 mm;

— bei Erneuerung oder Umriistung existierender Fahrzeuge.

6.1.3.2. Toilettenmodul und Universaltoilettenmodul

Werden Toilettenmodule oder Universaltoilettenmodule nicht als separate Kabinen hergestellt, so koénnen
ihre Merkmale auf Ebene des Teilsystems bewertet werden.

6.2. Teilsysteme

6.2.1. EG-Priifung (allgemein)

Die fiir Teilsysteme anzuwendenden EG-Priifverfahren sind in Artikel 18 und Anhang VI der Richtlinie
2008/57 [EG beschrieben.

Das EG-Priifverfahren ist nach dem/den in Abschnitt 6.2.2 dieser TSI spezifizierten Modul(en) durchzufiih-
ren.

Teilsystem ,Infrastruktur®; Kann der Antragsteller nachweisen, dass die Tests oder Bewertungen eines Teilsys-
tems oder von Teilen eines Teilsystems mit denen vorheriger Anwendungen desselben Entwurfs identisch
sind oder erfolgreich durchgefithrt wurden, so sind die Ergebnisse dieser Versuche und Bewertungen von der
benannten Stelle im Rahmen der EG-Priifung zu beriicksichtigen.

Das Zulassungsverfahren und der Inhalt der Bewertung sind zwischen dem Antragsteller und einer benann-
ten Stelle gemdf den Anforderungen dieser TSI sowie in Ubereinstimmung mit den Bestimmungen in
Abschnitt 7 dieser TSI festzulegen.
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6.2.2. EG-Priifverfahren fiir Teilsysteme (Module)

In folgender Tabelle sind die Module fur die EG-Priifung von Teilsystemen aufgefiihrt.

Tabelle 16

Module fiir die EG-Priifung von Teilsystemen

Modul SB EG-Baumusterpriifung

Modul SD EG-Priifung auf Grundlage eines Qualititssicherungssystems fiir den Produktionspro-
zess

Modul SF EG-Pritfung auf Grundlage einer Produktpriifung

Modul SG EG-Pritfung durch Einzelpriifung

Modul SH1 EG-Priifung auf Grundlage eines umfassenden Qualitdtssicherungssystems mit Ent-
wurfspriifung

Der Antragsteller muss eines der Module oder eine der Modulkombinationen wihlen, die in Tabelle 17 auf-

gefiihrt sind.
Tabelle 17
Modulkombinationen fiir die EG-Priifung von Teilsystemen
Zu bewertendes Teilsystem Module SB + SD | Module SB + SF Modul SG Modul SH1
Teilsystem ,Fahrzeuge® X X X
Teilsystem ,Infrastruktur* X X

Die wihrend der einzelnen Phasen zu bewertenden Merkmale des Teilsystems sind Anlage E zu entnehmen
(Tabelle E.1 fir das Teilsystem ,Infrastruktur und Tabelle E.2 fur das Teilsystem ,Fahrzeuge®). Der Antrag-
steller muss bestitigen, dass jedes produzierte Teilsystem mit dem Baumuster tibereinstimmt.

6.2.3. Besondere Bewertungsverfahren

6.2.3.1. Rollstuhl-Transfersitze

Bei der Bewertung der Vorschrift iiber die Bereitstellung von Transfersitzen ist lediglich zu tiberpriifen, ob
diese vorhanden und mit beweglichen Armlehnen ausgestattet sind. Insbesondere die Methode des Transfers
ist von dieser Bewertung ausgenommen.

6.2.3.2. Position von Stufen zum Ein- und Ausstieg

Die Validierung dieser Anforderung erfolgt durch Berechnung anhand der Nennwerte aus der Konstruktions-
zeichnung des Fahrzeugs sowie der Nennwerte der Bahnsteige, an denen das Fahrzeug planmifSig hilt. Die
AufSenkante des Fullbodens an der Einstiegstiir gilt als Stufe.

6.2.4. Technische Losungen, die in der Entwurfsphase eine Konformitdtsvermutung begriinden

Fur die Zwecke dieser TSI kann das Teilsystem ,Infrastruktur” als eine Zusammensetzung von verschiedenen
wiederkehrenden Teilen verstanden werden, darunter

— Parkplitze,

— Tiiren und Eingénge, transparente Hindernisse und deren Kennzeichnung,
— taktile Bodenindikatoren, taktile Informationen auf hindernisfreien Wegen,
— mit Handldufen versehene Rampen und Treppen,

— Aufbau und Hervorhebung von Einrichtungsgegenstinden,

— Fahrkarten-/Informationsschalter,
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— Fahrkartenverkaufsautomaten und Fahrkartenkontrollgerite,
— visuelle Informationen: Wegweiser, Piktogramme und dynamische Informationen,

— Bahnsteige, einschlieflich der Bahnsteigenden und -kanten, Unterstellmoglichkeiten und Wartebereiche,
falls vorhanden,

— schienengleiche Bahniiberginge.

Fiir diese Teilkomponenten des Teilsystems ,Infrastruktur” kann die Konformititsvermutung bereits in der
Entwurfsphase vor und unabhingig von spezifischen Projekten gepriift werden. In der Entwurfsphase ist
von der benannten Stelle eine Zwischenpriifbescheinigung (Intermediate Statement of Verification, ISV) auszu-
stellen.

6.2.5. Bewertung der Instandhaltung

Gemifl Artikel 18 Absatz 3 der Richtlinie 2008/57/EG ist eine benannte Stelle dafiir verantwortlich, das
technische Dossier zu erstellen, das die fur den Betrieb und die Instandhaltung geforderten Unterlagen ent-
hilt.

Die benannte Stelle muss lediglich tiberpriifen, dass die fiir den Betrieb und die Instandhaltung geforderten
Unterlagen gemdfl Abschnitt 4.5 dieser TSI vorhanden sind. Die eigentlichen Informationen, die in den vor-
gelegten Unterlagen enthalten sind, miissen von der benannten Stelle nicht gepriift werden.

6.2.6. Bewertung betrieblicher Regelungen

Gemifl den Artikeln 10 und 11 der Richtlinie 2004/49/EG miissen Eisenbahnunternehmen und Infrastruk-
turbetreiber bei Beantragung einer neuen oder der Anderung einer bestehenden Sicherheitsbescheinigung
bzw. Sicherheitsgenehmigung nachweisen, dass sie im Rahmen ihres Sicherheitsmanagementsystems die
betrieblichen Anforderungen dieser TSI erfiillen.

Fiir die Zwecke dieser TSI priift die benannte Stelle keine betrieblichen Regelungen, auch dann nicht, wenn
solche Regelungen in Abschnitt 4.4 aufgefiihrt sind.

6.2.7. Bewertung von Einheiten, die fiir den Einsatz im allgemeinen Fahrbetrieb ausgelegt sind

Werden anstatt fester Zugeinheiten Einzelfahrzeuge bereitgestellt, so sind diese Fahrzeuge auf die entspre-
chenden Abschnitte dieser TSI hin zu priifen. Dabei wird akzeptiert, dass moglicherweise nicht jedes Fahr-
zeug iiber Rollstuhlplitze, rollstuhlgerechte Einrichtungen oder eine Universaltoilette verfiigt.

Der Einsatzbereich im Hinblick auf die Art der Fahrzeuge, die an die zu bewertende Einheit gekuppelt sind,
damit der Zug die TSI vollstindig erfiillt, wird von der benannten Stelle nicht gepriift.

Nach Genehmigung der Inbetriebnahme des Fahrzeugs muss das Eisenbahnunternehmen sicherstellen, dass
bei der Zugbildung mit anderen kompatiblen Fahrzeugen der gesamte Zugverband die Anforderungen in
Abschnitt 4.2 dieser TSI entsprechend den Bestimmungen in Abschnitt 4.2.2.5 (Zugbildung) der TSI OPE

erfiillt.
7. UMSETZUNG DER TSI
7.1. Anwendung dieser TSI auf neue Infrastruktur und Fahrzeuge
7.1.1. Neue Infrastruktur

Diese TSI gilt fiir alle neuen Bahnhofe, die in ihren Anwendungsbereich fallen.

Diese TSI gilt nicht fiir neue Bahnhofe, die bei Inkrafttreten dieser TSI bereits iiber eine Baugenehmigung
verfiigen oder Gegenstand eines bereits unterzeichneten oder in der Endphase einer Ausschreibung befind-
lichen Bauauftrags sind. Allerdings ist auch in diesen Fillen die TSI PRM von 2008 (') in ihrem festgelegten
Anwendungsbereich maflgeblich. Bei den Bahnhofsprojekten, bei denen die TSI PRM von 2008 anzuwenden
ist, ist es zuldssig (wenn auch nicht vorgeschrieben), die gednderte Fassung, entweder ganz oder nur fiir
bestimmte Abschnitte, zu verwenden. Ist die Anwendung nur auf bestimmte Abschnitte beschrinkt, so muss
der Antragsteller nachweisen und dokumentieren, dass die geltenden Anforderungen weiterhin kohdrent
sind, was wiederum von der benannten Stelle bestitigt werden muss.

() Entscheidung 2008/164/EG der Kommission vom 21. Dezember 2007 iiber die technische Spezifikation fiir die Interoperabilitit beziig-
lich eingeschrinkt mobiler Personen im konventionellen transeuropdischen Eisenbahnsystem und im transeuropdischen Hochgeschwin-
digkeitsbahnsystem (ABI. L 64 vom 7.3.2008, S. 72.)
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Die erneute Inbetriebnahme von Bahnhofen, die lange Zeit fir den Personenverkehr geschlossen waren,
kann als eine Erneuerung oder Umriistung im Sinne von Abschnitt 7.2 betrachtet werden.

Bei simtlichen Neubauvorhaben sollte sich der Bahnhofsbetreiber mit den fiir die Verwaltung des umgeben-
den Geldndes zustindigen Stellen beraten, um sicherzustellen, dass die Anforderungen an die Zuginglichkeit
nicht nur innerhalb des Bahnhofs, sondern auch auf den Zugangswegen erfiillt werden. Bei multimodalen
Bahnhofen sollten in Bezug auf die Verbindungen zwischen der Eisenbahn und den anderen Verkehrstrigern
auch andere Verkehrsverwaltungen konsultiert werden,

7.1.2. Neue Fahrzeuge

Diese TSI gilt fiir alle in ihren Anwendungsbereich fallenden Fahrzeuge, die nach ihrem Inkrafttreten in
Betrieb genommen werden, aufler in den in Abschnitt 7.1.1.2 (Ubergangszeitraum) und 7.1.3.1 (Teilsystem
,Fahrzeuge“) der TSI LOC&PAS genannten Fillen.

7.2. Anwendung der TSI auf bestehende Infrastruktur und Fahrzeuge

7.2.1. Etappen bis zum Erreichen des Zielsystems

Diese TSI gilt fiir Teilsysteme, wenn diese erneuert oder umgeriistet werden.

Diese TSI gilt nicht fiir Erneuerungen oder Umriistungen von Bahnhofen, die bei Inkrafttreten dieser TSI
bereits tiber eine Baugenehmigung verfiigen oder Gegenstand eines bereits unterzeichneten oder in der End-
phase einer Ausschreibung befindlichen Bauauftrags sind.

Diese TSI gilt nicht fiir erneuerte oder umgeriistete Fahrzeuge, die bei Inkrafttreten der TSI Gegenstand eines
bereits unterzeichneten oder in der Endphase einer Ausschreibung befindlichen Vertrags sind.

Beziiglich der bereits vorhandenen Infrastruktur und Fahrzeuge besteht das tibergeordnete Ziel der TSI darin,
Konformitdt mit der TSI herzustellen, indem bestehende Zugangshindernisse identifiziert und schrittweise
beseitigt werden.

Die Mitgliedstaaten sorgen dafiir, dass Anlagenverzeichnisse erstellt werden, und beschliefen Umsetzungs-
pline, um das Ziel dieser Verordnung zu erreichen.

7.2.2. Anwendung dieser TSI auf bestehende Infrastruktur

Werden im Bereich der Infrastruktur Teile erneuert oder umgeriistet, so miissen diese der vorliegenden TSI
entsprechen. In der TSI wird allerdings eingerdumt, dass aufgrund der Merkmale des bestehenden Eisenbahn-
systems die Konformitit der vorhandenen Infrastruktur auch durch eine schrittweise Verbesserung der
Zuginglichkeit hergestellt werden kann.

Neben diesem Stufenkonzept sind fiir das Zielsystem in Bezug auf die vorhandene Infrastruktur folgende
Ausnahmen zuldssig:

— Werden beim Bau eines hindernisfreien Weges bereits vorhandene Fuflgingeriiberfilhrungen, Treppen
und Unterfihrungen, einschlielich Tiiren, Aufziigen und Fahrkartenkontrollgerdten, mit einbezogen, so
miissen die fiir diese Elemente vorgeschriebenen Breiten nicht eingehalten werden.

— An bestehenden Bahnhofen muss die Mindestbreite der Bahnsteige nicht eingehalten werden, wenn der
Grund fiir die Abweichung auf bestimmte Hindernisse (z. B. tragende Saulen, Treppenschichte, Aufziige)
oder vorhandene Gleise, die sich nicht versetzen lassen, zuriickzufithren ist.

— Sind bestehende Bahnhofe oder Teile davon als historische Gebdude eingestuft und durch nationale

Gesetze geschiitzt, so diirfen die Anforderungen dieser TSI angepasst werden, um das betreffende natio-
nale Denkmalschutzgesetz nicht zu verletzen.

7.2.3. Anwendung dieser TSI auf vorhandene Fahrzeuge

Werden an Fahrzeugen Teile erneuert oder umgeriistet, so sind im Hinblick auf die Konformitit mit der vor-
liegenden TSI die Anforderungen in Anlage F anwendbar.
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7.3.

7.3.1.

7.3.2.

7.3.2.1.

7.3.2.2.

7.3.2.3.

7.3.2.4.

7.3.2.5.

7.3.2.6.

Sonderfille

Allgemeines

Die in Abschnitt 7.3.2 aufgefiihrten Sonderfille sehen spezielle Bestimmungen vor, die fiir bestimmte Stre-
ckennetze der Mitgliedstaaten erforderlich und zulissig sind.

Die Sonderflle sind in folgende Kategorien unterteilt:
— permanente ,P-Fille®,

— temporire ,T-Fille®, in denen eine Verwirklichung des Zielsystems in der Zukunft vorgesehen ist.
Liste der Sonderfalle
Vorrangsitze (Abschnitt 4.2.2.1)

Sonderfélle Deutschland und Dinemark (,P€)
10 % aller Sitzplitze miissen Vorrangsitze sein. In Ziigen mit optionaler und obligatorischer Sitzplatzreser-

vierung miissen mindestens 20 % dieser Vorrangsitze iiber ein Piktogramm verfiigen. Die iibrigen 80 % der
Vorrangsitze konnen im Voraus gebucht oder reserviert werden.

In Ziigen ohne Reservierungsmoglichkeit miissen alle Vorrangsitze iiber ein entsprechendes Piktogramm
gemifd Abschnitt 4.2.2.1.2.1 verfiigen.

Rollstuhlplitze (Abschnitt 4.2.2.2)

Sonderfall Frankreich (,P*) fiir das Netz der Region ile de France

In allen Einheiten, die fiir die RER-Linien A, B, C, D und E in der Region ile de France ausgelegt sind, ist die
Anzahl der Rollstuhlplitze, unabhingig von der Linge der Einheit, auf zwei begrenzt.

Auflentiiren (Abschnitt 4.2.2.3.2)

Sonderfall Frankreich (,P“) fiir das Netz der Region le de France
In allen Einheiten, die fiir die RER-Linien A, B, C, D und E in der Region ile de France ausgelegt sind, muss

wegen der kurzen Haltezeiten/Fahrtzeiten an/zwischen den Bahnhofen kein akustisches Signal gegeben wer-
den, wenn eine Einstiegstiir zum Offnen freigegeben wird.

Lichte Rdume (Abschnitt 4.2.2.6)

Sonderfall Grofbritannien, Nordirland und Irland (,P%)

Aufgrund des eingeschrinkten Lichtraumprofils, der Gleiskriimmung und der dadurch eingeschrankten Fahr-
zeugbreite ist es zuldssig, die Bestimmung in Abschnitt 4.2.2.6 (erster Gedankenstrich) nur auf den Zugang
zu den Vorrangsitzen zu beschrinken.

Dieser Sonderfall steht dem Zugang TSI-konformer Fahrzeuge zum nationalen Netz nicht entgegen.

Niveauwechsel (Abschnitt 4.2.2.8)

Sonderfall Frankreich (,P*) fiir das Netz der Region ile de France

Stufen im Innern von Doppelstockziigen (mit Ausnahme der Einstiegsstufen) diirfen maximal 208 mm hoch
und miissen mindestens 215 mm tief sein, gemessen auf der Mittelachse der Stufen.

Position von Stufen zum Ein- und Ausstieg (Abschnitt 4.2.2.11)

Sonderfall Estland, Lettland und Litauen (,P) fiir alle Fahrzeuge, die im Normalbetrieb planméafig an Bahn-
steigen mit einer Hohe von 200 mm halten
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In diesem Sonderfall miissen §,, &v + und &v- die Werte der folgenden Tabelle haben:

Tabelle 18

Werte von §,, 8v, und 8v_fiir den Sonderfall Estland, Lettland und Litauen

8, (mm) ov, (mm) ov_ (mm)

Auf geradem, ebenem Gleis 200 400 entfallt

Sonderfall Finnland (,P)

Eine zusitzliche Stufe ist erforderlich, wenn das Fahrzeug in Finnland eingesetzt wird. Die erste nutzbare
Stufe muss so gestaltet sein, dass die maximale Fahrzeugbegrenzungslinie den Anforderungen der in Anlage
A Ziffer 14 genannten Spezifikation entspricht und §,, év, und &v._ die Werte der folgenden Tabelle haben:

Tabelle 19

Werte von §,, 8v, und §v_fiir den Sonderfall Finnland

8, (mm) Ov, (mm) ov_ (mm)
Auf geradem, ebenem Gleis 200 230 160
Auf einem Gleis mit Bogenhalbmesser 300 m 410 230 160

Sonderfall Deutschland (,P) fiir alle Fahrzeuge, die im Normalbetrieb planmiflig an Bahnsteigen mit einer
Hohe von 960 mm halten

In diesem Sonderfall missen §,, dv, und dv_die Werte der folgenden Tabelle haben:

Tabelle 20

Werte von §,, 8v, und 8v_fiir den Sonderfall Deutschland

8, (mm) Ov, (mm) ov_ (mm)
Auf geradem, ebenem Gleis 200 230 230
Auf einem Gleis mit Bogenhalbmesser 300 m 290 230 230

Sonderfall Osterreich und Deutschland (,P*) fiir alle Fahrzeuge, die im Normalbetrieb planmiRig an Bahn-
steigen mit einer Hohe unter 550 mm halten

Neben der Erfiillung der Anforderungen in Abschnitt 4.2.2.11.1(2) muss in diesem Fall auch eine Stufe vor-
handen sein, so dass die Werte von §,, dv, und dv. die Werte der folgenden Tabelle haben:

Tabelle 21

Werte von §,, 8v, und 8v_fiir den Sonderfall Osterreich und Deutschland bei niedrigen Bahnsteigen

8, (mm) ov, (mm) ov_ (mm)
Auf geradem, ebenem Gleis 200 310 entfallt
Auf einem Gleis mit Bogenhalbmesser 300 m 290 310 entfallt
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Sonderfall Irland (,P“) fiir alle Fahrzeuge, die im Normalbetrieb planmifig an Bahnsteigen mit einer Hohe
von 915 mm halten

In diesem Sonderfall miissen §,, v + und dv- die Werte der folgenden Tabelle haben:

Tabelle 22

Werte von §,, 8v, und v_fiir den Sonderfall Irland

8, (mm) ov, (mm) ov_ (mm)
Auf geradem, ebenem Gleis 275 250 —
Auf einem Gleis mit Bogenhalbmesser 300 m 275 250 —

Sonderfall Portugal (,P“) fiir das Netz mit Spurweite 1 668 mm
In Fahrzeugen, die im Netz mit Spurweite 1 668 mm betrieben werden sollen, muss die erste nutzbare Stufe
den Werten in Abschnitt 4.2.2.11.1(5) Tabelle 9 entsprechen; dies gilt auch fiir Fahrzeuge, die fiir unter-

schiedliche Spurweiten ausgelegt sind und Dreischienengleise mit Spurweite 1 668 mm oder 1 435 mm
befahren konnen.

Im Netz mit Regelspurweite 1 668 mm betrdgt die zuldssige Bahnsteighohe 685 mm oder 900 mm iiber
der Schienenoberkante.

Die Konstruktion der Einstiegstiirschwellen von Neufahrzeugen fir den Nahverkehr ist fir den Einstieg von
Bahnsteigen mit einer Hohe von 900 mm zu optimieren.

Sonderfall Spanien (,P“) fiir das Netz mit Spurweite 1 668 mm

In Fahrzeugen, die auf Strecken in Spanien mit Spurweite 1 668 mm betrieben werden sollen, entspricht
die Position der ersten nutzbaren Stufe je nach Begrenzungslinie der betreffenden Strecke und der Bahnsteig-
hohe den Maflen in folgenden Tabellen:

Tabelle 23

Sonderfall Spanien — Werte von §,, dv, und 8v_und bq, auf geradem, ebenem Gleis

Auf geradem, ebenem Gleis

Begrenzungslinie der Strecke

Position der Stufe GHE16 Dreischienengleis
GEC16 oder GEB16
760 oder 680 mm 550 mm (Anmerkung 1)
8, (mm) 275 275 255 316,5
&v, (mm) 230
ov_ (mm) 160

bq, 1725 1725 1705 17665
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Tabelle 24

Sonderfall Spanien — Werte von §,, §v, und 8v. und bq, auf einem Gleis mit Bogenhalbmesser
300 m

Auf einem Gleis mit Bogenhalbmesser 300 m

Begrenzungslinie der Strecke
Position der Stufe CECL6 oder GEBL6 GHE16 Dreischienengleis
o 760 oder 680 mm 550 mm (Anmerkung 1)
8, (mm) 365 365 345 406,5
&v, (mm) 230
dv_ (mm) 160
bg, 1737,5 1737,5 1717,5 1779

Anmerkung 1 : Diese Werte gelten dann, wenn die fiir beide Spurweiten genutzte Schiene sich unmittelbar neben dem
Bahnsteig befindet. Liegt jedoch die fiir beide Spurweiten genutzte Schiene am weitesten vom Bahnsteig entfernt, so ent-
spricht die Position der ersten nutzbaren Stufe je nach Begrenzungslinie der betreffenden Strecke und der Bahnsteighohe
den Mafen, die in den Spalten fiir die Spurweite 1 668 mm mit zwei Schienen angegeben sind.

Sonderfall Vereinigtes Konigreich (,P“) fiir alle Fahrzeuge, die im Normalbetrieb planmifig an Bahnsteigen
mit einer Hohe von 915 mm halten

Die Einstiegsstufen konnen so gestaltet sein, dass bei stillstehendem Fahrzeug an britischen Bahnsteigen mit
einer Nennhohe von 915 mm die nachstehenden Werte eingehalten werden.

Die Werte von ,, &v, und dv_ entsprechen der folgenden Tabelle:

Tabelle 25

Werte von §,, &v, und dv_fiir den Sonderfall Vereinigtes K6nigreich

8, (mm) ov, (mm) ov_ (mm)
Auf geradem, ebenem Gleis 200 230 160
Auf einem Gleis mit Bogenhalbmesser 300 m 290 230 160

Alternativ kann die Position auch den zu diesem Zweck notifizierten nationalen technischen Vorschriften
entsprechen.
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Anlage A
Normen oder Dokumente mit normativem Charakter, auf die in dieser TSI verwiesen wird
TSI Normatives Dokument
Ziffer Zu bewertende Merkmale Abszhnitt dieses Nummer des Dokuments Ver.bindliche
nhangs Bestimmungen
1 Abmessungen der Hublifte 421.22 EN 81-70:2003+A1:2004 | Abschnitt 5.3.1,
Taktile Zeichen 42.1.10 Tabelle 1
Anhang E.4
2 Bauweise von Fahrtreppen und | 4.2.1.2.2 EN 115-1:2008+A1:2010
Fahrsteigen
3 Beleuchtung auf Bahnsteigen 4219 EN 12464-2:2014 Tabelle 5.12, aufSer
denNummern 5.12.16
und 5.12.19
4 Beleuchtung auf Bahnsteigen 4219 EN 12464-1:2011 Abschnitt 5.53.1
5 Sprachiibertragungsindex, Bahn- | 4.2.1.11 EN 60268-16:2011 Anhang B
hofe und Fahrzeuge 42274
6 Beleuchtung in Fahrzeugen 4224 EN 13272:2012 Abschnitt 4.1.2
7 Sicherheits-, Warn-, Gebots- und | 4.2.2.7.2 ISO 3864-1:2011 Gesamtes Dokument
Verbotszeichen
8 Berechnung von bq, 422.11.1 EN 15273-1:2013 Abschnitt H.2.1.1
9 Bewertung des Universaltoilet- 6.1.3.1 TS 16635:2014 Gesamtes Dokument
tenmoduls
10 Farbdefinitionen 5.3.2.6 ISO 3864-1:2011 Kapitel 11
ISO 3864-4:2011
11 Mechanische Festigkeit der Ein- | 5.3.2.8 FprEN 14752:2014 Abschnitt 4.2.2
stiegsvorrichtung 53.2.8 Abschnitt 5.4
Hinderniserkennung
12 Symbol fiir die Kennzeichnung | Anlage N N.3 ISO 7000:2004 Symbol 0100
rollstuhlgerechter Bereiche 1SO 7001:2007 Symbol PIPF 006
13 Kennzeichnung von Induktions- | Anlage N N.3 ETSI EN 301 462 43.1.2
schleifen (2000-03)
14 Sonderfall Finnland 7.3.2.6 EN 15273-2:2013 Anhang F
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Anlage B

Befristete Vorrangregelung fiir die Umriistung/Erneuerung von Bahnhofen

Werden bestehende Bahnhofe mit einem tiglichen Fahrgastaufkommen von maximal 1 000 Personen (abreisende
und ankommende Fahrgiste zusammen, gemittelt iiber zw6lf Monate) erneuert oder umgeriistet, miissen fiir diese
Bahnhofe keine Aufziige oder Rampen vorgesehen werden, die andernfalls zur Bereitstellung eines stufenfreien Wegs
erforderlich wiren, sofern in einem anderen Bahnhof im Umkreis von 50 km an derselben Strecke ein hindernisfreier
Weg vorhanden ist, der den Anforderungen vollauf entspricht. In solchen Fillen muss der Entwurf der Bahnhofsgestal-
tung die Moglichkeit beinhalten, Aufziige und/oder Rampen zu einem spiteren Zeitpunkt nachzuriisten, um den Bahn-
hof fiir Menschen mit Behinderungen und Menschen mit eingeschrinkter Mobilitdt zuginglich zu machen. Fiir die
Abwicklung der Beforderung von Menschen mit Behinderungen und Menschen mit eingeschriankter Mobilitit mit Hilfe
eines zuginglichen Mittels zwischen einem nicht zuginglichen Bahnhof und dem nichsten zuginglichen Bahnhof an der-
selben Strecke sind nationale Vorschriften anzuwenden.
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Anlage C

Vorgeschriebene Angaben im nationalen Umsetzungsplan

Kontext

— Hintergrund (Zahlen und Fakten — Sozialdaten — Entwicklung der Mobilitdtsbediirfnisse und -einschrankungen)

— Rechtlicher Hintergrund

— Methodik fiir die Ausarbeitung der nationalen Umsetzungspline (konsultierte Verbande, konsultierte 6rtliche Ver-
kehrsbehorden, Schnittstellen zu anderen nationalen Umsetzungspldnen usw.)

Aktuelle Situation
— Bestandsiibersicht: Bahnhofe
— Bestandsiibersicht: Fahrzeuge

— Bestandsiibersicht: Betriebliche Regelungen

Strategiebestimmung

— Vorrangregelung

— Kriterien, nach denen Teilsysteme in dem Plan behandelt werden

Technische und betriebliche Mittel

— Umfang der Umriistung oder Erneuerung von Bahnhéfen und Fahrzeugen

— Alle sonstigen Arbeiten zur Beseitigung von Zugangsbarrieren, die nicht unter Artikel 20 der Richtlinie 2008/57/EG
fallen

— Einsatz betrieblicher Mafnahmen (Hilfeleistung) als Ausgleich fiir noch bestehende Zugangsbarrieren

Finanzierung

— Verweise auf vertragliche Vereinbarungen (Artikel 30 der Richtlinie 2012/34/EU (')) und 6ffentliche Dienstleistungs-
auftriage (Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 (%)

— Sonstige Ressourcen

Folgemafinahmen und Feedback

— Aktualisierung des Anlagenverzeichnisses und Zielabgleich

— Aktualisierung des Plans

() Richtlinie 2012/34/EU des Europaischen Parlaments und des Rates vom 21. November 2012 zur Schaffung eines einheitlichen europi-
ischen Eisenbahnraums (ABI. L 342 vom 14.12.2012, S. 32).

(3 Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 23. Oktober 2007 iiber offentliche Personenverkehrs-
dienste auf Schiene und Strafle und zur Authebung der Verordnungen (EWG) Nr. 1191/69 und (EWG) Nr. 1107/70 des Rates (ABL. L 315
vom 3.12.2007, S. 1).
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Anlage D

Bewertung von Interoperabilititskomponenten

D.1 INHALT

In dieser Anlage werden die Konformitits- und die Gebrauchstauglichkeitsbewertung von Interoperabilitidtskomponenten

behandelt.

D.2 MERKMALE

Die in der Entwurfs-, Entwicklungs- und Produktionsphase von Interoperabilititskomponenten zu bewertenden Merk-
male sind in Tabelle D.1 mit ,X“ gekennzeichnet.

Tabelle D.1

Bewertung von Interoperabilititskomponenten

1 2 3 4 5
Entwurfs- und Entwicklungsphase
Zu bewertende
Produktionsphase '_Interoperablh-
Bewertung in folgender Phase: ttskomponenten
8 8 ’ und Merkmale
Entwurfs-Review Priifung des Baumusternrii- Priffung der

und/oder Herstellungspro- fun p Konformitdt mit

Entwurfspriifung zesses ung dem Baumuster
5.3.1.1 Anzeigen X X X
5.3.1.2 Bahnsteigseitige Rampen X X X
5.3.1.3 Bahnsteigseitige Hublifte X X X
5.3.2.1 Bedienelemente von Tiiren X X X
5.3.2.2 und 5.3.2.3 Standardtoiletten X X X
5.3.2.2 und 5.3.2.4 Universaltoiletten X X X
5.3.2.5 Wickeltische X X X
5.3.2.6 Hilferufvorrichtungen X X X
5.3.2.7 Anzeigen X X X
5.3.2.8 Bewegliche Trittstufen und Uberfahrbrii- X X X

cken

5.3.2.9 Fahrzeugseitige Rampen X X X
5.3.2.10 Fahrzeugseitige Hublifte X X X
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ANLAGE E

Bewertung der Teilsysteme

E.1 INHALT

Gegenstand dieser Anlage ist die Konformititsbewertung der Teilsysteme.

E.2 MERKMALE UND MODULE

Die in der Entwurfs-, Entwicklungs- und Produktionsphase von Teilsystemen zu bewertenden Merkmale sind in
Tabelle E.1 (Infrastruktur) und in Tabelle E.2 (Fahrzeuge) mit ,X“ gekennzeichnet.

Tabelle E.1

Bewertung des Teilsystems , Infrastruktur” (als einzelne Einheit gebaut und geliefert)

1 2 3
Entwurfs- und Bauoh
Entwicklungs-phase auphase
Zu bewertende Merkmale
Entwurfs-Review und/oder Priif
. riifung vor Ort
Entwurfspriifung

Parkmoglichkeiten fiir Menschen mit Behinderungen und Men- X X) ()
schen mit eingeschrankter Mobilitit
Hindernisfreie Wege X (X) ()
Kennzeichnung der Wege X X)((*
Tiren und Einginge X X)
Fullboden X X) (%
Transparente Hindernisse X (X) (*
Toiletten X X) (%
Einrichtungsgegenstinde und frei stehende Objekte X X) %
Fahrkartenschalter/Fahrkartenautomaten, Informationsschalter, X X) ()
Fahrkartenkontrollgerite, Drehkreuze, Kundenbetreuungsschalter
Beleuchtung X X
Visuelle Informationen: Wegweiser, Piktogramme und dynamische X X) ()
Informationen
Gesprochene Informationen X X
Breite des Bahnsteigs und Bahnsteigkante X X) (4
Bahnsteigende X X) (9
Schienengleiche Bahniibergidnge in Bahnhofen X X) (%)

(*) Weichen die gepriiften Entwurfsvorgaben oder Konstruktionszeichnungen und die tatsichliche Ausfithrung voneinander ab, so sind
die Zeichnungen des Ist-Zustandes bereitzustellen oder Vor-Ort-Priifungen durchzufithren.




12.12.2014 Amtsblatt der Europdischen Union L 356165

Tabelle E.2

Bewertung des Teilsystems ,,Fahrzeuge“ (als Serienprodukte gebaut und geliefert)

1 2 3 4
Entwurfs- und Entwicklungsphase | Produktionsphase
Zu bewertende Merkmale Entwurfs-Review Basmusterpri- ‘ i
- V1;11:;1{/50crlzrfun fung Serien-priifung
P g
Sitze
Allgemeines X X
Vorrangsitze allgemein X
Sitze in Reihenanordnung X X
Sitze in Vis-a-vis-Anordnung X X
Rollstuhlplitze X X
Tiiren
Allgemeines X X
AufSentiiren X X
Innentiiren X X
Beleuchtung X
Toiletten X
Lichte Rdume X
Kundeninformationen
Allgemeines X X
Zeichen, Piktogramme und taktile Informationen X X
Dynamische visuelle Informationen X X
Dynamische akustische Informationen X X
Niveauwechsel X
Handldufe X X
Rollstuhlgerechte Schlafgelegenheiten X X
Position von Stufen zum Ein- und Ausstieg
Allgemeine Anforderungen X
Stufen zum Ein- und Ausstieg X
Einstiegshilfen X X X
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Anlage F

Erneuerung oder Umriistung von Fahrzeugen

Bei der Erneuerung oder Umriistung von Fahrzeugen miissen diese mit der vorliegenden TSI in Einklang gebracht wer-
den. In folgenden Fillen ist die Einhaltung der TSI jedoch nicht vorgeschrieben:

Fahrzeugstruktur

Die Konformitt ist nicht vorgeschrieben, wenn die Arbeiten strukturelle Anderungen an Tiirportalen (innen oder aufen),
Drehgestellen, Fahrzeugsdulen, Wagenkasten und Uberfahrschutzvorrichtungen oder generell eine erneute Priifung der
strukturellen Integritit des Fahrzeugs erfordern wiirden.

Sitze

Die Anforderungen in Abschnitt 4.2.2.1 in Bezug auf Haltegriffe an der Riickseite von Sitzen sind nur dann zu erfiillen,
wenn im gesamten Fahrzeug die Sitzgestelle erneuert oder umgeriistet werden.

Die Anforderungen in Abschnitt 4.2.2.1.2 in Bezug auf die Abmessungen von Vorrangsitzen und des Umfelds sind nur
dann zu erfiillen, wenn im gesamten Zug die Sitzanordnung gedndert wird und dadurch die bestehende Kapazitit des
Zuges nicht verringert werden muss. In letzterem Fall ist die Hochstanzahl von Vorrangsitzen bereitzustellen, ohne die
bestehende Kapazitdt zu verdndern.

Die Anforderungen an die lichte Hohe iiber den Vorrangsitzen miissen nicht erfiillt werden, wenn die lichte Hohe durch
Gepickablagen, die im Rahmen der Erneuerung/Umriistung strukturell nicht verdndert werden, begrenzt wird.

Rollstuhlplitze

Die Bereitstellung von Rollstuhlpldtzen ist nur dann gefordert, wenn im gesamten Zug die Sitzplatzanordnung gedndert
wird. Ist es jedoch nicht méglich, die Einstiegstiir oder die lichten Rdume rollstuhlgerecht anzupassen, so muss bei einer
Anderung der Sitzanordnung kein Rollstuhlplatz vorgesehen werden. In vorhandenen Fahrzeugen geschaffene Rollstuhl-
platze diirfen gemifl Anlage I Abbildung 14 angeordnet werden.

Hilferufvorrichtungen an Rollstuhlplitzen sind nicht vorgeschrieben, wenn das Fahrzeug iiber kein elektrisches Kommu-
nikationssystem verfiigt, das an eine solche Hilferufvorrichtung angepasst werden kann.

Die Bereitstellung eines Transfersitzes ist nur dann vorgeschrieben, wenn die Anordnung eines vorhandenen Rollstuhl-
platzes dadurch nicht verindert werden muss.

Aufentiiren

Die Vorschrift, die Position von AufSentiiren im Fahrzeuginnern durch eine in Kontrast stehende Bodenmarkierung zu
kennzeichnen, ist nur dann zu erfillen, wenn der FuBbodenbelag erneuert oder umgeriistet wird.

Die Anforderung, die Signalgebung beim Offnen und SchlieRen von Tiiren vorzusehen, ist nur dann zu erfiillen, wenn
die Tursteuerungsanlage erneuert oder umgeriistet wird.

Die Anforderungen an die Position und die Beleuchtung von Tiirbedienelementen sind nur dann vollstindig zu erfillen,
wenn die Tiirsteuerungsanlage erneuert oder umgeriistet wird und die Bedienelemente ohne Verinderung des Fahrzeu-
grahmens oder der Tiir neu positioniert werden konnen. Allerdings sind in diesem Fall die erneuerten oder umgeriisteten
Bedienelemente so nah wie méglich an der vorgeschriebenen Stelle anzubringen.

Innentiiren

Die Anforderungen beziiglich des Kraftaufwands zum Betdtigen der Tiirbedienelemente und beziiglich ihrer Position sind
nur dann zu erfiillen, wenn die Tiir und der Tiirmechanismus und/oder die Tiirbedienelemente erneuert oder umgeriistet
werden.

Beleuchtung

Die Anforderungen miissen nicht erfiillt werden, wenn nachgewiesen werden kann, dass die Kapazitit der elektrischen

Anlage zur Aufnahme einer zusitzlichen Last nicht ausreicht oder dass die Beleuchtung nur durch bauliche Verinderun-
gen (Tiroffnungen usw.) realisiert werden kann.
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Toiletten
Die Anforderungen an die Bereitstellung einer vollstindig konformen Universaltoilette sind nur dann zu erfiillen, wenn
vorhandene Toiletten vollstindig erneuert oder umgeriistet werden, ein Rollstuhlplatz vorhanden ist und eine konforme

Universaltoilette ohne bauliche Verinderungen des Wagenkastens installiert werden kann.

Eine Hilferufvorrichtung in Universaltoiletten ist nicht vorgeschrieben, wenn das Fahrzeug tiber kein elektrisches Kom-
munikationssystem verfuigt, das an eine solche Hilferufvorrichtung angepasst werden kann.

Lichte Riume

Die Anforderungen in Abschnitt 4.2.2.6 sind nur dann zu erfiillen, wenn im gesamten Fahrzeug die Sitzanordnung gein-
dert wird und ein Rollstuhlplatz vorhanden ist.

Die Anforderungen in Bezug auf die lichten Rdume zwischen miteinander verbundenen Fahrzeugen sind nur dann zu
erfilllen, wenn der Wageniibergang erneuert oder umgeriistet wird.

Informationen

Die Anforderungen in Abschnitt 4.2.2.7 in Bezug auf Streckeninformationen miissen bei Erneuerungs- oder Umriistungs-
mafinahmen nicht erfiillt werden. Wird im Rahmen eines Erneuerungs- oder Umriistungsprogramms jedoch ein automa-
tisches Streckeninformationssystem installiert, so muss dieses den Anforderungen des genannten Abschnitts entsprechen.

Die iibrigen Anforderungen des Abschnitts 4.2.2.7 sind zu erfillen, wenn Zeichen oder Inneneinrichtungen erneuert
oder umgeriistet werden.

Niveauwechsel
Die Anforderungen in Abschnitt 4.2.2.8 miissen bei Erneuerungs- oder Umriistungsmafinahmen nicht erfiillt werden,

mit der Ausnahme, dass bei der Erneuerung oder Umriistung von Stufenbeldgen die Stufenkanten mit in Kontrast stehen-
den Warnbidndern zu versehen sind.

Handliufe

Die Anforderungen in Abschnitt 4.2.2.9 sind nur dann zu erfiillen, wenn bereits vorhandene Handldufe erneuert oder
umgeriistet werden.

Rollstuhlgerechte Schlafgelegenheiten

Die Anforderungen an die Bereitstellung rollstuhlgerechter Schlafgelegenheiten sind nur dann zu erfiillen, wenn bereits
vorhandene Schlafgelegenheiten erneuert oder umgeriistet werden.

Hilferufvorrichtungen in rollstuhlgerechten Schlafgelegenheiten sind nicht vorgeschrieben, wenn das Fahrzeug iiber kein
elektrisches Kommunikationssystem verfiigt, das an eine solche Hilferufvorrichtung angepasst werden kann.

Stufenposition, Stufen und Einstiegshilfen

Die Anforderungen in den Abschnitten 4.2.2.11 und 4.2.2.12 miissen bei Erneuerungs- oder Umriistungsmafnahmen
nicht erfillt werden, mit der Ausnahme, dass beim Einbau beweglicher Trittstufen oder anderer integrierter Einstiegshil-
fen diese den jeweiligen Unterabschnitten der genannten Abschnitte entsprechen miissen.

Wird im Rahmen der Erneuerung oder Umriistung jedoch ein Rollstuhlplatz gemaff Abschnitt 4.2.2.3 eingerichtet, so
muss eine den Anforderungen in Abschnitt 4.4.3 entsprechende Einstiegshilfe bereitgestellt werden.
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Anlage G

Akustische Warnsignale fiir Fahrgast-Auflentiiren

Offnen der Tiir — Merkmale

— Langsam pulsierender (bis zu zwei Impulse pro Sekunde) Mehrklangton aus zwei aufeinander folgenden Ténen.
— Frequenzen
— 2200 Hz £ 100 Hz
— und
— 1760 Hz £ 100 Hz
— Schalldruckpegel
— Entweder durch

— eine geregelte akustische Warneinrichtung, eingestellt auf mindestens 5 dB L,, iiber Umgebungsgerdusch bis

Ael
max. 70 dB Ly, (+ 6/~ 0) !
— oder eine ungeregelte Warneinrichtung, eingestellt auf 70 dB L, (+ 6/- 0).

— Im Innern gemessen am Mittelpunkt des Vorraums 1,5 m iiber dem Boden. (T = Gesamtdauer des Signals) Ver-
wendung einer Messanordnung (horizontal und anschlieSend vertikal) und gemittelter Messwerte.

— AuRerhalb des Fahrzeugs gemessen 1,5 m von der Mittellinie der Tiiraufenseite entfernt in einer Hohe von 1,5 m
tiber dem Bahnsteig. (T = Gesamtdauer des Signals) Verwendung einer (horizontalen) Messanordnung und gemit-
telter Messwerte.

Schlieflen der Tiir — Merkmale

— Schnell pulsierender Ton (sechs bis zehn Impulse pro Sekunde)
— Frequenz

— 1900 Hz + 100 Hz
— Schalldruckpegel

— Entweder durch

— eine geregelte akustische Warneinrichtung, eingestellt auf mindestens 5 dB L,,, iiber Umgebungsgerdusch bis
max. 70 dB L, ; (+ 6/ 0),

— oder eine ungeregelte Warneinrichtung, eingestellt auf 70 dB L, (+ 6/- 0).

— Im Innern gemessen am Mittelpunkt des Vorraums 1,5 m tber dem Boden. (T = Gesamtdauer des Signals) Ver-
wendung einer Messanordnung (horizontal und anschliefSend vertikal) und gemittelter Messwerte.

— AuRerhalb des Fahrzeugs gemessen 1,5 m von der Mittellinie der Tiiraufenseite entfernt in einer Hohe von 1,5 m
tiber dem Bahnsteig. (T = Gesamtdauer des Signals) Verwendung einer (horizontalen) Messanordnung und gemit-
telter Messwerte.

Messung akustischer Warnsignale fiir Fahrgasttiiren (Offnen und Schliefen) im Innern

— Die Versuche sind im Vorraum unter Verwendung des Mittelwerts aus einer Messanordnung mit mehreren Mikrofo-
nen durchzufithren (wie bei Messung des Signalhorn-Schalldrucks im Fithrerstand gemif8 der TSI ,Larm*, Entschei-
dung 2006/66/EG (')); die Messanordnung besteht aus acht Mikrofonen, die auf einem Kreis mit einem Durchmesser
von 250 mm gleichmifig verteilt sind.

— Die Messungen sind mit horizontaler Messanordnung durchzufiihren (alle Mikrofone auf gleicher Hohe tiber dem
Boden, siche Abb. G1). Zur Bewertung wird der aus den Werten aller acht Mikrofone bestimmte Mittelwert herange-
zogen.

(") Entscheidung 2006/66/EG der Kommission vom 23. Dezember 2005 iiber die Technische Spezifikation fiir die Interoperabilitit (TSI)
zum Teilsystem Fahrzeuge — Larm des konventionellen transeuropdischen Bahnsystems (ABI. L 37 vom 8.2.2006, S. 1).
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Abbildung G1

Horizontale Messanordnung

Vorraum in
Draufsicht

Messung akustischer Warnsignale fiir Fahrgasttiiren (Offnen und SchlieRen) auerhalb des Fahrzeugs

— Die Versuche sind unter Verwendung des Mittelwerts aus einer Messanordnung mit mehreren Mikrofonen durchzu-
fuhren (wie bei Messung des Signalhorn-Schalldrucks im Fithrerstand gemifs der TSI ,Lirm® Entscheidung
2006/66/EG); die Messanordnung besteht aus acht Mikrofonen, die auf einem Kreis mit einem Durchmesser von
250 mm gleichmifig verteilt sind.

— Bei der Auflenmessung sollte sich die zugrunde gelegte Bahnsteighohe nach der Strecke richten, auf der das Fahrzeug
eingesetzt werden soll (bei verschiedenen Bahnsteighohen ist die geringere Hohe zu verwenden; befinden sich an der
Strecke zum Beispiel 760 mm und 550 mm hohe Bahnsteige, so ist der Versuch fiir die geringere Bahnsteighohe von
550 mm durchzufiihren).

— Die Messungen sind mit horizontaler Messanordnung durchzufiihren (alle Mikrofone auf gleicher Hohe tiber dem
Bahnsteig). Zur Bewertung wird der aus den Werten aller acht Mikrofone bestimmte Mittelwert herangezogen.

Bei Verwendung einer geregelten akustischen Warneinrichtung muss diese vor Aussendung des Warntons zunichst den
Schallpegel der Umgebungsgerdusche bestimmen, und zwar in einem Frequenzbereich von 500 Hz bis 5 000 Hz.

Die Messungen fiir den Konformitdtsnachweis miissen an drei verschiedenen Tiiren im Zug durchgefithrt werden.

Anmerkung: Fiir den SchlieRversuch muss die Tiir vollstindig geoffnet und fiir den Offnungsversuch vollstindig geschlos-
sen sein.
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Anlage H

Schematische Darstellung von Vorrangsitzen

Legende zu den Abbildungen HI1 bis H4

1 — Messebene fiir Sitzflichen
2 — Abstand zwischen Vis-a-vis-Sitzen

3 — Lichte Héhe iiber den Sitzen

Abbildung H1

Lichte Hohe iiber den Vorrangsitzen
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Abbildung H2

Vorrangsitze in Reihenanordnung
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Abbildung H3

Vorrangsitze in Vis-a-vis-Anordnung
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Abbildung H4

Vis-a-vis-Vorrangsitze mit weggeklapptem Tisch
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Schematische Darstellung von Rollstuhlplitzen

Rollstuhlplatz mit Vis-a-vis-Sitzanordnung

Anlage I

Abbildung 11

21600

2600

21300

2300

1 — Aufbau hinter dem Rollstuhlplatz
2 — Vorderkante des Fahrgastsitzpolsters

3 — Rollstuhlplatz

Abbildung 12

Rollstuhlplatz in Reihenanordnung
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1 — Aufbau hinter dem Rollstuhlplatz
2 — Riickseite des vorderen Fahrgastsitzes

3 — Rollstuhlplatz
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Abbildung I3

Zwei Vis-a-vis-Rollstuhlplitze

&
Vi
=1300 2250 21300
1 — Aufbau hinter dem Rollstuhlplatz
2 — Mindestabstand zwischen Rollstuhlplitzen 250 mm
3 — Rollstuhlplatz
Abbildung 14

Zwei nebeneinander angeordnete Rollstuhlplitze (gilt nur fiir umgeriistete/erneuerte Fahrzeuge)

=1300

1 — Aufbau hinter dem Rollstuhlplatz
2 — Struktur vor dem Rollstuhlplatz

3 — Doppelter Rollstuhlplatz
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Anlage |

Schematische Darstellung der lichten Riume

Abbildung J1

Mindestbreite des lichten Raums vom Boden bis zu einer Héhe von 1 000 mm
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1 — Lichter Raum im Langsschnitt

2 — Draufsicht (25-975 mm iiber dem Boden)

Abbildung ]2

Mindestlichtraum der Ubergiinge zwischen miteinander verbundenen Wagen eines Zugteils
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Abbildung J3
Mindestlichtraum der Verbindungen zwischen Rollstuhlplitzen
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Anlage K
Gangbreite in rollstuhlgerechten Fahrzeugbereichen
Tabelle K1

Lichte Gangbreite (mm) 1200 1100 1 000 900 850 800
Nutzbare Tiirbreite oder lichte Breite 800 850 900 1 000 1100 1200
des Querganges (mm)
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1 — Bequeme Reichweite

2 — Sitzbezugspunkt

Anlage L

Reichweite von Rollstuhlfahrern

Abbildung L1

Reichweite von Rollstuhlfahrern
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Anlage M

Im Zug transportierbare Rollstiihle

M.1 INHALT

Diese Anlage enthalt die Grenzwerte fiir die technische Ausfithrung im Zug transportierbarer Rollstiihle.

M.2 MERKMALE

Technische Mindestanforderungen:

Grundlegende Abmessungen

— Breite 700 mm zuziiglich 50 mm an jeder Seite fiir die Hinde bei Fortbewegung

— Linge 1 200 mm zuziglich 50 mm fir die Fife

Rader

— Das kleinste Rad muss einen Spalt mit 75 mm horizontaler und 50 mm vertikaler Abmessung iiberwinden kénnen.

Hoéhe

— Hochstens 1 375 mm einschlieflich eines mannlichen Rollstuhlfahrers (95. Perzentil)

Wendekreis
— 1 500 mm

Gewicht

— Elektro-Rollstiihle, die ohne Schiebehilfe eine Einstiegshilfe iiberqueren konnen: Hochstgewicht 300 kg fir Rollstuhl
mit Rollstuhlfahrer (einschlieflich Gepick)

— Handrollstithle: Hochstgewicht 200 kg fiir Rollstuhl mit Rollstuhlfahrer (einschlieBlich Gepack)

Uberwindbare Hindernishdhe und Bodenfreiheit

— Maximale Hohe eines iiberwindbaren Hindernisses: 50 mm

— Bei einem Steigungswinkel von 10° muss die Bodenfreiheit fir die Vorwirtsfahrt am Ende der Steigung mindestens
60 mm (unter der Fuflstiitze) betragen.

Maximaler Neigungswinkel, bei dem der Rollstuhl stabil bleibt

— Dynamische Stabilitdt in allen Richtungen bei einem Winkel von 6 Grad

— Statische Stabilitét in allen Richtungen (auch bei angezogener Bremse) bei einem Winkel von 9 Grad
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Anlage N

Zeichen fiir Menschen mit Behinderungen und Menschen mit eingeschrinkter Mobilitit

N.1 INHALT

In dieser Anlage werden die spezifischen Zeichen festgelegt, die sowohl im Bereich der Infrastruktur wie auch in den
Fahrzeugen zu verwenden sind.

N.2 ABMESSUNGEN DER ZEICHEN

Infrastruktur-Zeichen fir Menschen mit Behinderungen und Menschen mit eingeschriankter Mobilitit sind nach folgender
Formel zu bemessen:

— Leseabstand in mm geteilt durch 250, multipliziert mit 1,25 = Rahmengrofe in mm, sofern ein Rahmen verwendet
wird.

Zeichen fiir Menschen mit Behinderungen und Menschen mit eingeschrinkter Mobilitdt im Fahrzeuginnern missen eine
Kantenlinge von mindestens 60 mm haben. Davon ausgenommen sind Zeichen fiir Toiletten- oder Kleinstkindversor-
gungseinrichtungen, die kleiner sein diirfen.

Zeichen fiir Menschen mit Behinderungen und Menschen mit eingeschrinkter Mobilitit an der Fahrzeugauflenseite miis-
sen eine Kantenldnge von mindestens 85 mm haben.

N.3 AUF DEN ZEICHEN ZU VERWENDENDE SYMBOLE

Die Zeichen gemidfl Abschnitt 4.2.1.10 miissen ein weifles Symbol auf nachtblauem Hintergrund haben. Der relative
Kontrast von Nachtblau zu Weiff muss 0,6 betragen.

Werden die Zeichen auf einer nachtblauen Tafel angebracht, so diirfen die Farben invertiert werden, d. h. nachtblaues
Symbol auf weiffem Hintergrund.

Internationales Rollstuhlzeichen

Das Zeichen zur Markierung rollstuhlgerechter Bereiche muss ein Symbol gemif§ der in Anlage A Ziffer 12 genannten
Spezifikation enthalten.

Kennzeichnung von Induktionsschleifen

Das Zeichen, das die Lage von Induktionsschleifen anzeigt, muss ein Symbol gemif8 der in Anlage A Ziffer 13 genannten
Spezifikation enthalten.

Kennzeichnung von Vorrangsitzen

Das Zeichen, das die Lage von Vorrangsitzen anzeigt, muss auch die in Abbildung N1 gezeigten Symbole enthalten.

Abbildung N1

Symbole fiir Vorrangsitze
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