13.12. 78

Amtsblatt der Europdischen Gemeinschaften

Nr. L 349/21

RICHTLINIE DES RATES
vom 23. November 1978

zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten iiber den zuldssigen Gerdusch-
pegel und die Auspuffanlage von Kraftridern

(78/1015/EWG)

DER RAT DER EUROPAISCHEN GEMEINSCHAFTEN —

gestiitzt auf den Vertrag zur Griindung der Euro-

pdischen Wirtschaftsgemeinschaft, insbesondere auf
Artikel 100,

auf Vorschlag der Kommission (1),
nach Stellungnahme des Europiischen Parlaments (2),

nach Stellungnahme des Wirtschafts- und Sozialaus-
schusses (3),

in Erwigung nachstehender Griinde:

Die technischen Vorschriften, denen die Kraftrader nach
den einzelstaatlichen Rechtsvorschriften geniigen miis-
sen, betreffen unter anderem auch den zulissigen Ge-
rauschpegel und die Auspuffanlage.

Diese Vorschriften sind von Mitgliedstaat zu Mitglied-
staat verschieden. Daraus ergibt sich die Notwendigkeit,
dafl von allen Mitgliedstaaten entweder zusitzlich zu
oder anstelle ihrer derzeitigen Regelung gleiche Vor-
schriften erlassen werden.

Infolge der steigenden Zulassungszah! und der haufige-
ren Benutzung der Kraftrider hat die von ihnen verur-
sachte Lirmbeldstigung zugenommen, und es hat sich
daher als notwendig erwiesen, die Gerduschemissionen
der Kraftrider mit Hilfe eines reprisentativen Priifver-
fahrens zu begrenzen.

Zur Angleichung der einzelstaatlichen Rechtsvorschrif-
ten liber Kraftrider gehort, daff die Mitgliedstaaten die
von jedem von ihnen aufgrund der gemeinsamen Vor-
schriften durchgefithrten Kontrollen gegenseitig aner-
kennen.

Die Festsetzung von Grenzwerten fiir den Gerduschpe-
gel von Kraftridern stellt einen Schritt auf dem Wege
zur Verbesserung der Umweltbedingungen dar. Gleich-
zeitig ist auch die technische Entwicklung geriusch-

(1) ABL Nr. C 40 vom 20. 2. 1975, S. 18.
(3) ABL Nr. C 125 vom 8. 6. 1976, S. 48.
(3) ABL Nr. C 204 vom 30. 8. 1976, S. 25.

drmerer Kraftrider weiter voranzutreiben. Insbesondere
muf$ fiir die leistungsstirkeren Kraftrider eine Herab-
setzung der derzeit festgelegten Grenzwerte bis 1985 auf
etwa 80 dB(A) angestrebt werden. Auch bei den iibri-
gen Klassen von Kraftridern ist es dringend geboten, die
Bemiihungen um eine Gerduschminderung fortzusetzen.
Bei den festzusetzenden Gerduschpegeln miissen die
technischen Mittel, die zu diesem Zeitpunkt eingesetzt
werden konnen, beriicksichtigt werden. Dariiber hinaus
miissen diese Grenzwerte rechtzeitig festgesetzt werden,
damit die Hersteller iiber geniigend Zeit verfiigen, um
ihre Erzeugnisse zu verbessern —

HAT FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:

Artikel 1

Kraftrider im Sinne dieser Richtlinie sind zur Teilnahme
am Straflenverkehr bestimmte maschinell angetriebene
Fahrzeuge mit zwei Riadern, mit oder ohne Beiwagen
und einer bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit von
mehr als 50 km/h.

Artikel 2

Im Sinne dieser Richtlinie ist die ,,Betriebserlaubnis mit
nationaler Geltung® der wie folgt bezeichnete Verwal-
tungsakt:

— ,,agréation par type/aanneming‘ im belgischen
Recht,

— ,,standardtypegodkendelse‘‘ im dinischen Recht,
— ,,Allgemeine Betriebserlaubnis* im deutschen Recht,
— ,,réception par type‘ im franzosischen Recht,

— ,,type approval“ im irischen Recht,

— ,,omologazione“ oder ,,approvazione del tipo* im
italienischen Recht,

— ,,agréation‘ im luxemburgischen Recht,
— ,,typegoedkeuring* im niederldndischen Recht,

— ,,type approval® im Recht des Vereinigten Konig-
reichs.
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Artikel 3

(1) Auf Antrag eines Herstellers oder seines Beauftrag-
ten fiihrt jeder Mitgliedstaat die in Anhang I vorgesehe-
nen Priifungen durch, um festzustellen, ob ein Kraftrad-
typ den harmonisierten Vorschriften entspricht. Fiir ein
und denselben Kraftradtyp darf dieser Antrag jeweils
nur bei einem Mitgliedstaat gestellt werden.

Nach Abschluff der Priifungen stellt der Mitgliedstaat
eine Bescheinigung iiber die Hohe des Gerduschpegels,
im folgenden ,Bescheinigung® genannt, nach dem
Muster des Anhangs II aus, in der insbesondere ver-
merkt wird, ob der Kraftradtyp den harmonisierten
Vorschriften entspricht.

(2) Der Mitgliedstaat, der die Bescheinigung ausgestellt
hat, in der die Ubereinstimmung eines Kraftradtyps mit
den harmonisierten Vorschriften bestatigt wird, trifft —
erforderlichenfalls in Zusammenarbeit mit den zustin-
digen Behorden der tbrigen Mitgliedstaaten — die
gebotenen MafSnahmen, um die Ubereinstimmung der
Produktion mit dem Typ, fiir den die Bescheinigung
ausgestellt wurde, soweit notwendig zu iiberwachen.
Diese Uberpriifung beschrinkt sich auf Stichproben.

Artikel 4

Die zustindigen Behorden eines jeden Mitgliedstaats
tibermitteln den zustindigen Behorden der anderen
Mitgliedstaaten binnen eines Monats eine Abschrift der
Bescheinigungen fiir jeden Kraftradtyp, der den in dieser
Richtlinie vorgesehenen Priifungen unterzogen worden
ist. Eine Abschrift der Bescheinigung wird auch dem
Antragsteller tibermittelt. Die anderen Mitgliedstaaten
erkennen dieses Dokument als Nachweis dafiir an, dafS
die in dieser Richtlinie vorgesehenen Priifungen durch-
gefithrt wurden; sie sehen dann davon ab, diese Priifun-
gen zu wiederholen.

Artikel §

(1) Die Mitgliedstaaten, in denen Kraftrider oder eine
bestimmte Klasse von Kraftridern Gegenstand einer

Betriebserlaubnis mit nationaler Geltung sind, wenden

auf Antrag des Herstellers oder seines Beauftragten
anstelle der entsprechenden einzelstaatlichen Vorschrif-

ten die harmonisierten technischen Vorschriften alsv14

Grundlage fiir eine Betriebserlaubnis mit nationaler
Geltung an.

(2) Die Mitgliedstaaten, in denen Kraftrider oder eine
bestimmte Klasse von Kraftridern nicht Gegenstand
einer Betriebserlaubnis mit nationaler Geltung sind,
diirfen die Zulassung, den Verkauf, die Inbetriebnahme
oder die Benutzung dieser Kraftrider nicht aus dem
Grunde verweigern oder verbieten, daf$ anstelle der
entsprechenden nationalen Vorschriften die harmoni-
sierten technischen Vorschriften eingehalten wurden.

Artikel 6

(1) Der Mitgliedstaat, der die Bescheinigung ausgestellt
hat, in der die Ubereinstimmung eines Kraftradtyps mit

den harmonisierten Vorschriften bestitigt wird, trifft die
erforderlichen MafSnahmen, um sich iiber jede Ande-
rung eines Bauteils oder eines der Merkmale nach
Anhang I, 1.1 unterrichten zu lassen.

(2) Ist dieser Staat der Auffassung, dafd eine derartige
Anderung nicht zu einer Anderung der bei der Ausstel-
lung der Bescheinigung beriicksichtigten Angaben fiihrt,
so unterrichten die zustindigen Behorden dieses Staates
hiervon den Hersteller oder dessen Beauftragten.

(3) Stellt dieser Staat hingegen fest, daf§ eine derartige
Anderung erneute Priifungen erforderlich macht und
damit zu einer Anderung der bestehenden oder zur
Ausstellung einer neuen Bescheinigung fiihrt, so unter-
richten die zustindigen Behorden dieses Staates hiervon
den Hersteller oder dessen Beauftragten und iibermitteln
diese neuen Dokumente sowie die Nummer des Rah-
mens des letzten in Ubereinstimmung mit der alten
Bescheinigung hergestellten Kraftrads und gegebenen-
falls die Nummer des Rahmens des ersten in Uberein-
stimmung mit der gednderten oder neuen Bescheinigung
hergestellten Kraftrads den zustindigen Behorden der
librigen Mitgliedstaaten binnen eines Monats nach dem
Tag der Ausstellung der neuen Dokumente.

Artikel 7

(1) Die Mitgliedstaaten setzen die erforderlichen Vor-
schriften in Kraft, um dieser Richtlinie bis zum 1.
Oktober 1980 nachzukommen, und setzen die Kommis-
sion hiervon unverziiglich in Kenntnis.

Waihrend eines Zeitraums von 30 Monaten nach der
Bekanntgabe dieser Richtlinie diirfen die Mitgliedstaa-
ten die Betriebserlaubnis mit nationaler Geltung
und/oder die Zulassung, den Verkauf, die Inbetrieb-
nahme oder die Benutzung eines Kraftradtyps, der in
bezug auf den Gerduschpegel den zum Zeitpunkt der
Bekanntgabe dieser Richtlinie geltenden einzelstaatli-
chen Rechtsvorschriften entspricht, nicht verweigern.

(2) Die Mitgliedstaaten tragen dafiir Sorge, daf§ der
Kommission der Wortlaut der wichtigsten innerstaat-
lichen Rechtsvorschriften ibermittelt wird, die sie auf
dem unter diese Richtlinie fallenden Gebiet erlassen.

Artikel 8

Der Rat beschliefSt bis zum 31. Dezember 1984 auf
Vorschlag der Kommission eine Herabsetzung der zu-
lassigen Grenzwerte fiir den Gerduschpegel nach An-
hang 1.

Artikel 9

Anderungen, die zur Anpassung der Anhiinge an den
technischen Fortschritt notwendig sind, werden nach
dem Verfahren des Artikels 13 der Richtlinie
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70/156/EWG des Rates vom 6. Februar 1970 zur An- bezug auf Anhang I, 2.1.1 jedoch erst ab 1. Juli 1984
gleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten - Anwendung.

iiber die Betriebserlaubnis fiir Kraftfahrzeuge und Kraft-

fahrzeuganhinger (1), zuletzt gedndert durch die Richt-

linie 78/547/EWG (2), erlassen; die zulidssigen Grenz- Artikel 10r
werte fiir den Gerduschpegel diirfen dabei auf keinen
Fall heraufgesetzt werden. Dieses Verfahren findet in Diese Richtlinie ist an die Mitgliedstaaten gerichtet.

Geschehen zu Briissel am 23. November 1978.

Im Namen des Rates
Der Prasident

J. ERTL

(1) ABL Nr. L .42 vom 23. 2. 1970, S. 1.
(3) ABL Nr. L 168 vom 26. 6. 1978, S. 39.
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1.1.

1.1.1.

1.1.2.

1.1.3.

1.2.

1.3.

1.3.1.

1.3.2.

1.3.3.

1.3.4.

1.4.

2.1.

2.1.1.

ANHANG 1

BEGRIFFSBESTIMMUNGEN, ZULASSIGE GERAUSCHPEGEL, AUSPUFFANLAGE

BEGRIFFSBESTIMMUNGEN

Kraftradtyp hinsichtlich des Gerauschpegels und der Auspuffanlage

,,Kraftrédtyp hinsichtlich des Gerduschpegels und der Auspuffanlage* bezeichnet Kraft-
rdder, die sich in folgenden wesentlichen Punkten nicht unterscheiden:

Art der Antriebsmaschine (Hub- oder Kreiskolbenmotor, Zwei- oder Viertaktverfahren,
Zylinderzahl und Hubraum, Anzahl und Typ der Vergaser oder Einspritzanlagen, An-
ordnung der Ventile, Nennleistung und Nennleistungsdrehzahl).

Bei Anwendung dieser Richtlinie ist fiir Kreiskolbenmotoren das doppelte Kammervolu-
men als Hubraum zu betrachten.

Art der Kraftiibertragung, insbesondere Anzahl der Getriebeginge und deren Uber-
setzungsverhaltnis;

Anzahl, Art und Anordnung der Auspuffanlagen.

Auspuffanlage

,,Auspuffanlage‘ bezeichnet einen vollstandigen Satz von Einzelteilen, die zur Dampfung
der von der Antriebsmaschine eines Kraftrads und seinem Abgasausstof$ hervorgerufenen
Geridusche erforderlich sind.

Auspuffanlagen verschiedener Bauart

»Auspuffanlage verschiedener Bauart* bezeichnet Anlagen, die untereinander wesentliche
Unterschiede aufweisen, wobei diese Unterschiede sich auf folgende Merkmale erstrecken
konnen:

Anlagen, bei denen die Einzelteile verschiedene Fabrik- oder Handelsmarken tragen;

Anlagen, bei denen die Materialeigenschaften eines beliebigen, sonst gleichen Einzelteils
verschieden sind oder die Einzelteile eine unterschiedliche Form oder Grofe haben;

Anlagen, bei denen das Funktionsprinzip wenigstens eines Einzelteils verschieden ist;

Anlagen, bei denen die Einzelteile auf verschiedene Weise zusammengebaut sind.

Einzelteil einer schalldimpfenden Auspuff- oder Ansauganlage

,Einzelteil einer schalldéimpfenden Auspuff- oder Ansauganlage* bezeichnet eines der
einzelnen Bestandteile, die zusammen die Auspuffanlage (z. B. Auspuffrohre und -rohr-
stutzen, eigentlicher Schalldimpfer) oder die Ansauganlage (Luftfilter) bilden.

Ist der Motor mit einem Luftfilter und/oder einem Ansauggerduschdimpfer ausgeriistet,
der (die) fiir die Einhaltung der Gerduschpegelgrenzwerte unerldfSlich ist (sind), so sind
dieser Filter und/oder dieser Ansauggerduschdampfer als Einzelteile anzusehen, denen die
gleiche Bedeutung wie der Auspuffanlage zukommt.

ZULASSIGE GERAUSCHPEGEL
Fahrgeriusch
Grenzwerte

Der Gerduschpegel der Kraftriader darf unter den in 2.1.2 bis 2.1.5. aufgefiihrten Bedin-
gungen folgende Grenzwerte nicht tiberschreiten:



13.12. 78

Amutsblatt der Europdischen Gemeinschaften

Nr. L 349/25

Hubraumklasse Grenzwert des Gerduschpegels
cm? dB(A)

= 80 78

=125 80

=350 83

<500 85

> 500 86

2.1.2.

2.1.2.1.

2.1.2.2.

2.1.3.

2.1.3.1.

2.1.3.2.

2.1.3.3.

Mefgerite

Akustische Messungen

Als SchallmefSgerit ist ein Prizisionsschallpegelmefigerit zu verwenden, das der in der
Veroffentlichung Nr. 179 , Prizisionsschallpegelmesser*, 2. Ausgabe, der Internationalen
Elektrotechnischen Kommission (IEC) beschriebenen Bauart entspricht. Fiir die Messun-
gen sind die Anzeigegeschwindigkeit ,,schnell* und die Bewertungskurve ,,A*, die eben-
falls in dieser Veroffentlichung beschrieben werden; zu verwenden.

Zu Beginn und am Ende jeder MefSreihe ist das Schallmefigerit nach den Angaben des
Herstellers mit einer geeigneten Schallquelle (z. B. Pistophon) zu kalibrieren.

Geschwindigkeitsmessungen

Motordrehzahl und Geschwindigkeit auf der MefSstrecke sind mit einer Genauigkeit von
* 3 % zu bestimmen.

MefSbedingungen
Zustand des Kraftrads

Bei den Messungen muf sich das Kraftrad in fahrbereitem Zustand (mit Kiihlfliissigkeit,
Schmiermitteln, Kraftstoff, Werkzeug, Ersatzrad und mit Fahrer) befinden.

Vor Beginn der Messungen ist der Kraftradmotor auf die normale Betriebstemperatur zu
bringen. Bei automatisch gesteuerten Liiftern darf anlafllich der Gerduschmessung nicht
in die Schaltautomatik eingegriffen werden. Bei Kraftridern mit mehr als einem angetrie-
benen Rad ist nur der fiir den normalen Straflenbetrieb vorgesehene Antrieb zu verwen-
den. Ist das Kraftrad mit einem Beiwagen ausgeriistet, so ist dieser fiir die Priifung zu
entfernen.

Priifgeldnde

Das Priifgelinde muf8 aus einer zentral angeordneten Beschleunigungsstrecke bestehen,
die von einem im wesentlichen ebenen Priifgelinde umgeben ist. Die Beschleunigungs-
strecke muff eben sein; ihre Oberfliche muf§ trocken und so beschaffen sein, daf§ das
Fahrgerausch niedrig bleibt.

Auf dem Priifgelinde miissen die Bedingungen des freien Schallfeldes zwischen der
Schallquelle in der Mitte der Beschleunigungsstrecke und dem Mikrofon auf + 1 dB
genau eingehalten werden. Diese Bedingung gilt als erfiillt, wenn im Abstand von 50 m
um den Mittelpunkt der Beschleunigungsstrecke keine groflen, schallreflektierenden
Gegenstinde wie Ziune, Felsen, Briicken oder Gebiaude vorhanden sind. Die Gelinde-
oberfliche muf§ mindestens 10 m um den Mittelpunkt der Beschleunigungsstrecke herum
aus einen harten Material wie Beton, Asphalt oder akustisch gleichwertigem Material
bestehen und frei sein von Pulverschnee, hohem Gras, loser Erde oder Asche.

In der Umgebung des Mikrofons darf sich kein Hindernis befinden, das das Schallfeld
beeinflussen konnte, und zwischen Mikrofon und Schallquelle darf sich niemand authal-
ten. Der messende Beobachter muf$ sich so aufstellen, daf§ eine Beeinflussung der Mef3ge-
rateanzeige ausgeschlossen ist.

Sonstiges

Die Messungen diirfen nicht bei ungiinstigem Wetter vorgenommen werden, insbeson-
dere ist der Einfluf von Windbden auszuschliefen.
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2.14.

2.1.4.1.

2.1.4.2.

2.1.4.3.

2.1.4.3.1.

2.1.4.3.2.

2.1.5.

2.1.5.1.

2.1.5.2.

2.1.5.3.

Bei den Messungen mufS der A-bewertete Schallpegel anderer Schallquellen als des zu
priifenden Kraftrads oder des Windeinflusses mindestens 10 dB(A) unter dem vom
Kraftrad erzeugten Schallpegel liegen. Am Mikrofon darf ein geeigneter Windschutz
angebracht sein, sofern sein Einfluff auf die Empfindlichkeit und die Richteigenschaften
des Mikrofons beriicksichtigt wird.

Mefimethode

Art und Anzahl der Messungen

Wihrend der Vorbeifahrt des Kraftrads zwischen den Linien AA’ und BB’ (Abb. 1) ist der
A-bewertete maximale Schallpegel in Dezibel (dB) zu messen. Die Messung ist ungiiltig,
wenn ein vom allgemeinen Schallpegel ungewdhnlich abweichender Spitzenwert festge-
stellt wird.

Auf jeder Kraftradseite sind mindestens zwei Messungen vorzunehmen.

Mikrofonstellung

Das Mikrofon ist in 7,5 m Abstand von der Bezuglinie CC’' (Abb. 1) der Fahrbahn in
1,2 m Hohe tiber der Fahrbahnoberfliche anzubringen.

Fahrbedingungen

Das Kraftrad ist mit einer gleichformigen Anfangsgeschwindigkeit nach 2.1.4.3.1 und
2.1.4.3.2 an die Linie AA’ heranzufahren. Sobald die vordere Kraftradbegrenzung die
Linie AA’ erreicht, ist die Betdtigungseinrichtung der Drosselklappe moglichst rasch in
die Vollaststellung zu bringen. Diese Stellung ist beizubehalten, bis die hintere Kraftrad-
begrenzung die Linie BB’ erreicht; sodann ist die Betatigungseinrichtung schnellstméglich
in die Leerlaufstellung zuriickzunehmen.

Bei allen Messungen ist das Kraftrad in gerader Richtung so iiber die Beschleunigungs-
strecke zu fahren, daf die Spur seiner Langsmittelebene moglichst nahe an der Linie CC
liegt.

Benutzung des gegebenenfalls vorhandenen Getriebes

Ist das Kraftrad mit einem hand- oder fufSbetitigten Schaltgetriebe ausgestattet, das nicht
mehr als vier Ginge aufweist, so ist der zweite Gang einzulegen.

Ist das Kraftrad mit einem hand- oder fuSbetitigten Schaltgetriebe ausgestattet, das mehr
als vier Ginge aufweist, so ist

—- bei Kraftridern mit einem Hubraum von nicht mehr als 350 cm? der dritte Gang und
— bei Kraftrddern mit einem Hubraum von iiber 350 cm3 der zweite Gang einzulegen.
Ist das Kraftrad mit einem automatischen Getriebe mit Vorwiahleinrichtung ausgestattet,

so ist diese Einrichtung in der Stellung unmittelbar unter der Stellung, in der die Hochst-
geschwindigkeit des Kraftrads erreicht werden kann, zu benutzen.

Geschwindigkeit beim Heranfahren

Das Kraftrad nahert sich der Linie AA’ mit einer gleichférmigen Geschwindigkeit von

— 50 km/h, wobei die Drehzahl des Motors zwischen 50 % und 75 % der Nenn-
leistungsdrehzahl gemdff Anhang I, 2.4 liegt, oder

— weniger als 50 km/h, wobei die Drehzahl des Motors 75 % der Nennleistungsdreh-
zahl gemif§ Anhang 11, 2.4 entspricht, oder

— mehr als 50 km/h, wobei die Drehzahl des Motors 50 % der Nennleistungsdrehzahl
gemifl Anhang II, 2.4 entspricht.

Ergebnisse (Priifbericht)

In dem Priifbericht fiir die Bescheinigung nach Anhang Il sind alle Umstinde und Ein-
fliisse anzugeben, die fiir die MeSergebnisse von Bedeutung sind. :

Die Mefdwerte sind am Mef8gerit abzulesen und auf das nichstliegende Dezibel auf- bzw.
abzurunden.

Fiir die Bescheinigung nach Anhang Il diirfen nur Meflwerte verwendet werden, deren
Differenz bei zwei aufeinanderfolgenden Messungen auf derselben Kraftradseite nicht
grofleristals 2 dB(A).

Zur Beriicksichtigung der Ungenauigkeit der Messungen gilt der am Mefgerit abgelesene
und um 1 dB(A) verminderte Wert als MefSergebnis.
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2.1.5.4. Die Vorschrift nach 2.1.1 gilt als erfiillt, wenn die vier MefSergebnisse nicht tiber dem
zuldssigen Grenzwert fiir die betreffende Kraftradklasse liegen.

Ubersteigt ein einziges der vier Meflergebnisse den zulidssigen Grenzwert um héchstens 1
dB(A), so sind vier weitere Messungen durchzufiihren. In diesem Fall gilt die Vorschrift
nach 2.1.1 nur dann als erfiillt, wenn diese vier neuen Ergebnisse nicht {iber dem zulissi-
gen Grenzwert liegen.

In allen anderen Fillen gilt die Vorschrift nach 2.1.1 als nicht erfiillt.

2.2. Standgerdusch

2.2.1. Schalldruckpegel des Kraftrades im Nabfeld

Zur Erleichterung der spiteren Uberpriifung der Geriduschentwicklung der Kraftrider im
StrafSenverkehr ist dariiber hinaus der Schalldruckpegel im Nahfeld der Miindung der
Auspuffanlage (Schalldimpfer) gemif§ den nachstehenden Vorschriften zu messen und
das MefSergebnis in den Priifbericht fiir die Bescheinigung nach Anhang II einzutragen.

2.2.2. MefSgerdte

Es ist ein Prizisionsschallpegelmefigerit gemaf§ 2.1.2.1 zu verwenden.

2.2.3. Mefbedingungen
2.2.3.1. Zustand des Kraftrades

Vor Beginn der Messungen ist der Kraftradmotor auf die normale Betriebstemperatur zu
bringen. Bei automatisch gesteuerten Liiftern darf anlaflich der Gerduschmessung nicht
in die Schaltautomatik eingegriffen werden.

Wihrend der Messungen muf sich der Wahlhebel des Getriebes in Leerlaufstellung be-
finden. Ist eine Unterbrechung der Kraftiibertragung nicht moglich, so ist das Antriebsrad
des Kraftrades frei laufen zu lassen, indem es beispielsweise aufgebockt wird.

2.2.3.2. Priifgelande (Abb. 2)

Als Priifgelande darf jeder Platz verwendet werden, an dem es keine nennenswerten aku-
stischen Storungen gibt. Insbesondere eignen sich dazu ebene Flachen, die mit Beton,
Asphalt oder einem anderen harten Material liberzogen sind und eine hohe Reflexion
aufweisen; ausgeschlossen sind Flachen, deren Oberfliche aus festgewalzter Erde besteht.
Das Priifgelinde muf§ mindestens die Abmessungen eines Rechtecks haben, dessen Seiten
3 m von den Umrissen des Kraftrades (ausschliefflich Lenker) entfernt sind. Innerhalb
dieses Rechtecks darf es keine nennenswerten Hindernisse geben, zum Beispiel andere
Personen als den Fahrer und den Beobachter. Das Kraftrad ist innerhalb des vorgenann-
ten Rechtecks so aufzustellen, dafl das MefSmikrofon zu eventuell vorhandenen Bord-
steinkanten einen Abstand von mindestens 1 m hat.

2.2.3.3. Sonstiges

Durch Storgerausche und durch Windeinfluff hervorgerufene Zeigerausschlige des
Mef3gerits miissen mindestens 10 dB(A) niedriger als der zu messende Schallpegel liegen.
Am Mikrofon darf ein geeigneter Windschutz angebracht sein, sofern sein Einfluf auf die
Empfindlichkeit des Mikrofons berticksichtigt wird. -

2.2.4. Mefimethode
2.2.4.1. Art und Anzahl der Messungen

Wihrend des Betriebsablaufs nach 2.2.4.3 ist der A-bewertete maximale Schallpegel in
Dezibel (dB) zu messen.

An jedem MefSpunkt sind mindestens drei Messungen vorzunehmen.

2.2.4.2. Mikrofonstellungen (Abb. 2)

Das Mikrofon ist in der Hohe der Auspuffmiindung anzubringen, in keinem Fall jedoch
niedriger als 0,2 m tber der Fahrbahnoberfliche. Die Kapsel des Mikrofons muf$ gegen
die Ausstromoffnung der Abgase gerichtet sein und zu dieser Offnung einen Abstand von
0,5 m haben. Die Achse der grofiten Empfindlichkeit des Mikrofons muf§ parallel zur
Fahrbahnoberfliche verlaufen und einen Winkel von 45 Grad £ 10 Grad zu der senk-
rechten Ebene bilden, in der die Austrittsrichtung der Abgase liegt.

In bezug auf diese senkrechte Ebene ist das Mikrofon auf der Seite aufzustellen, die den
grofStmoglichen Abstand zwischen dem Mikrofon und dem Kraftradumrif§ (ausschlief3-
lich Lenker) ergibt.
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2.2.4.3.

2.2.5.

2.2.5.1.

2.2.5.2.

2.2.5.3.

3.2.

3.3.

3.4.

3.4.1.

3.4.2.

3.4.3.

Hat das Auspuffsystem mehrere Miindungen, deren Mittenabstand nicht grofer als 0,3
m ist, so ist das Mikrofon der Miindung zuzuordnen, die dem Kraftradumrif§ (ausschliefs-
lich Lenker) am nichsten liegt oder die den gréften Abstand von der Fahrbahnoberfliche
hat. Betrigt der Mittenabstand der Miindungen mehr als 0,3 m, so sind getrennte
Messungen fiir jede Miindung vorzunehmen, wobei der grofite gemessene Wert festzuhal-
ten ist.

Betriebsbedingungen

Die Drehzahl des Motors ist bei einem der folgenden Werte konstant zu halten:

_ _g_-wenn $ > 5000 U/min,

— %‘i wenn S = 5 000 U/min,

wobei S gleich der Nennleistungsdrehzahl gemifl Anhang I1, 2.4 ist.

Nach Erreichen der konstanten Drehzahl ist die Betitigungseinrichtung der Drossel-
klappe plétzlich in die Leerlaufstellung zuriickzunehmen. Der Schallpegel ist wihrend des
Betriebsablaufs, der ein kurzzeitiges Halten der konstanten Drehzahl sowie die gesamte
Dauer der Verzogerung umfafit, zu messen, wobei als Meflwert der maximale Zeigeraus-
schlag gilt.

Ergebnisse (Priifbericht)

Im Priifbericht fiir die Bescheinigung nach Anhang II sind allgemein alle erforderlichen,
insbesondere auch.die zur Messung des Standgerdusches gehdrenden Angaben zu ver-
merken.

Die MefSwerte sind am Meflgerat abzulesen und auf das nichstliegende ganze Dezibel
auf- bzw. abzurunden.

Es sind nur Meflwerte zu verwenden, die bei drei unmittelbar aufeinanderfolgenden
Messungen erhalten wurden und deren Abweichung voneinander nicht grofler als 2 dB
(A) ist. :

Als Meflergebnis gilt der grofite der drei MefSwerte.

AUSPUFFANLAGE (SCHALLDAMPFER)

Ist das Kraftrad mit Einrichtungen zur Verringerung des Auspuffgeriusches (Schalldimp-
fer) versehen, so sind die Vorschriften des Abschnitts 3 zu erfiillen. Ist der Ansaugstutzen
des Motors mit einem Luftfilter und/oder mit einem Ansauggeriuschdiampfer ausgerii-
stet, der (die) notwendig ist (sind), um die Einhaltung des zulidssigen Gerduschpegels si-
cherzustellen, so gelten dieser Filter und/oder dieser Ansauggerauschdampfer als Bestand-
teile des Schalldampfers, und die Vorschriften des Abschnitts 3 sind auch auf diesen Filter
und/oder diesen Ansauggerauschdampfer anzuwenden.

Eine schematische Darstellung der Auspuffanlage ist der Bescheinigung nach Anhang II
beizufiigen.

Der Schalldimpfer muf§ mit einer deutlich lesbaren und unverwischbaren Marken- und
Typenbezeichnung versehen sein.

Beim Bau von Schalldimpfern diirfen absorbierende Faserstoffe nur verwendet werden,
wenn folgende Bedingungen erfiillt sind:

Absorbierende Faserstoffe diirfen sich nicht in gasdurchflossenen Teilen des Schalldimp-
fers befinden.

Durch geeignete Einrichtungen mufl sichergestellt sein, daf8 die absorbierenden Faser-
stoffe wihrend der gesamten Nutzungsdauer des Schalldimpfers in ihrer bestimmungs-
gemiflen Lage verbleiben.

Die absorbierenden Faserstoffe miissen bis zu einer Temperatur bestindig sein, welche
mindestens 20 % iiber der hochsten Betriebstemperatur liegt, die an der jeweiligen Stelle
des Schalldimpfers auftreten kann.
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Abbildung 1
MESSUNG DES FAHRGERAUSCHS
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Abbildung 2
MESSUNG DES STANDGERAUSCHS

Hohe der Achse der Auspuffmiindung
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ANHANG 11
MUSTER

Bezeichnung der Behorde

BESCHEINIGUNG UBER DIE MESSUNG DES GERAUSCHPEGELS FINES KRAFTRADTYPS

(gemifl der Richtlinie 78/1015/EWG des Rates vom 23. November 1978 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der
Mitgliedstaaten tiber den zulissigen Gerduschpegel und die Auspuffanlage von Kraftridern)

Erstellt aufgrund von:

GutachtenNr.. ... .. des technischen Dienstes . . .. ....... ... ... ... vom. . ........
1. Kraftrad:
1.1.  Hersteller:
1.1.1. gegebenenfalls Beauftragter des Herstellers:
1.2. Typ:
1.3. Art:
1.3.1. Ausfithrung:
1.4. Rahmen Nr.:
2. Motor:
2.1.  Hersteller:
2.2. Typ:
2.3. Art:
2.4.  Nennleistung (angewandte Norm angeben): . . . kW bei . .. U/min
2.5.  Bauartbedingte Hochstgeschwindigkeit:
3. Getriebe: Schaltgetriebe Automatisches Getriebe (2)
4. Ausrustung:
4.1.  Abgasschalldimpfer: Hersteller, ggf. Beauftragter:
Art:
Typ: nach Zeichnung Nr.:
4.2.  Ansaugschalldimpfer: Hersteller, ggf. Beauftragter:
Art:
Typ: nach Zeichnung Nr.:
4.3.  Abmessung der Reifen:
5. Messungen:
5.1.  Fahrgerausch:
Mefergebnisse
links rechts Wahlhebelstellung des Getriebes
dB(A) () dB(A) (1)
1. Messung
2. Messung
3. Messung
4. Messung
Priifergebnis: dB(A)/E (3)
5.2.  Standgerdusch:
dB(A) Prifdrehzahl U/min PriifBedingungen (%)
1. Messung
2. Messung n = %
3. Messung n=3/4$
Meflergebnis: dB(A)/E (3)
6. Der Kraftradtyp entspricht/entspricht nicht (2) den Vorschriften der Richtlinie 78/1015/EWG.
7. Ort:
8 Datum:
9 Unterschrift

() Angegeben sind die um 1 dB(A) verminderten Mefwerte.

(2; Nichtzutreffendes streichen.
(3) LE“ zeigt an, daf} die Messungen gemif der Richtlinie 78/ 1015/EWG durchgefiihrt wurden.



