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(Lovgivningsmeessige retsakter)

FORORDNINGER

EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING (EU) 2017/2107
af 15. november 2017

om fastsettelse af de forvaltnings-, bevarelses- og kontrolforanstaltninger, der skal anvendes

i konventionsomridet for Den Internationale Kommission for Bevarelse af Tunfiskebestanden i

Atlanterhavet (ICCAT), og om andring af Ridets forordning (EF) nr. 1936/2001, (EF) nr. 1984/2003
og (EF) nr. 520/2007

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROP/ISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europaiske Unions funktionsmade, sarlig artikel 43, stk. 2,
under henvisning til forslag fra Europa-Kommissionen,

efter fremsendelse af udkast til lovgivningsmaessig retsakt til de nationale parlamenter,

under henvisning til udtalelse fra Det Europaiske @konomiske og Sociale Udvalg ('),

efter den almindelige lovgivningsprocedure (%), og

ud fra felgende betragtninger:

(1)  Den felles fiskeripolitik som fastsat i Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) nr. 1380/2013 (*) har til
malsetning at sikre, at havets biologiske ressourcer udnyttes pd en miljomaessigt, gkonomisk og socialt
baredygtig made pa langt sigt.

(2)  Ved Radets afgerelse 98/392/EF (*) godkendte Unionen De Forenede Nationers havretskonvention, som bla.
indeholder principper og regler for bevarelse og forvaltning af havets levende ressourcer. Som led i sine mere
generelle internationale forpligtelser deltager Unionen i bestrabelser i internationale farvande pa at bevare
fiskebestande.

(3)  Unionen har i henhold til Radets afgorelse 86/238/EQF (°) varet kontraherende part i den internationale
konvention om bevarelse af tunfiskebestanden i Atlanterhavet (ICCAT-konventionene«) siden den 14. november
1997.

() EUTC 34af2.2.2017, 5. 142.

(*) Europa-Parlamentets holdning af 3.10.2017 (endnu ikke offentliggjort i EUT) og Radets afgerelse af 23.10.2017.

(*) Europa-Parlamentets og Réddets forordning (EU) nr. 1380/2013 af 11. december 2013 om den felles fiskeripolitik, @ndring af Radets
forordning (EF) nr. 1954/2003 og (EF) nr. 1224/2009 og ophavelse af Rddets forordning (EF) nr. 2371/2002 og (EF) nr. 639/2004 samt
Rédets afgorelse 2004/585EF (EUT L 354 af 28.12.2013, 5. 22).

(*) Radets afgorelse 98/392/EF af 23. marts 1998 om Det Europziske Fallesskabs indgéelse af De Forenede Nationers havretskonvention af
10. december 1982 og af aftalen af 28. juli 1994 vedrorende anvendelsen af kapitel XI i denne konvention (EFT L 179 af 23.6.1998, s. 1).

() Rédets afgprelse 86/238/EDF af 9. juni 1986 om Fellesskabets tiltraedelse af den internationale konvention om bevarelse af tunfiske-
bestanden i Atlanterhavet som @ndret ved den protokol, der er knyttet som bilag til slutakten fra konferencen af befuldmagtigede for
stater, der er parter i konventionen, undertegnet den 10. juli 1984 i Paris (EFT L 162 af 18.6.1986, s. 33).
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(4)  ICCAT-konventionen fastlegger en ramme for det regionale samarbejde om bevarelse og forvaltning af
bestandene af tunfisk og beslegtede arter i Atlanterhavet og tilstedende farvande gennem oprettelsen af en
international kommission for bevarelse af tunfiskebestanden i Atlanterhavet (ICCAT).

(5)  ICCAT har befgjelsen til at vedtage obligatoriske afgarelser (henstillinger) om bevarelse og forvaltning af fiskeri
under dens kompetenceomrade, som er bindende for de kontraherende parter. Disse henstillinger er hovedsagelig
rettet til ICCAT-konventionens kontraherende parter, men omfatter ogsé forpligtelser for private operatarer (f.cks.
fartgjsforere). ICCAT's henstillinger traeder i kraft seks méneder efter vedtagelsen, og de skal for Unionens
vedkommende gennemfores i EU-retten hurtigst muligt.

(6) 1 henhold til en forordning fra Europa-Parlamentets og Rddet om en baredygtig forvaltning af de eksterne
flader (!) vil nzevnte forordning finde anvendelse med forbehold af de bestemmelser i EU-retten, som gennemfarer
bestemmelser vedtaget af regionale fiskeriforvaltningsorganisationer (RFFO’er), som Unionen er kontraherende
part i.

(7)  Den seneste gennemforelse af ICCAT’s bevarelses- og handhavelseshenstillinger skete ved Ridets forordning (EF)
nr. 1936/2001 (3 og (EF) nr. 520/2007 ().

(8)  ICCAT'’s henstilling vedrerende en flerdrig genopretningsplan for almindelig tun i det ostlige Atlanterhav og
Middelhavet er gennemfert ved Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2016/1627 (*). Narvarende
forordning omfatter ikke en sddan flerdrig genopretningsplan.

(9)  Ved gennemforelsen af disse henstillinger ber EU og medlemsstaterne bestraebe sig pad at fremme kystneert fiskeri
og anvendelsen af fiskeredskaber og fangstmetoder, der er selektive og har en begranset indvirkning pd miljoet,
herunder redskaber og metoder, der anvendes inden for traditionelt og ikkeindustrielt fiskeri og derved bidrager
til en rimelig levestandard for de lokale gkonomier.

(10) ICCAT's henstillinger ber alene gennemferes i EU-lovgivningen for at give EU-fiskere og fiskere fra tredjelande
lige vilkdr og for at sikre, at reglerne kan accepteres af alle.

(11) De delegerede retsakter og gennemforelsesretsakter, der er omhandlet i denne forordning, ber ikke bergre
gennemforelsen af ICCAT’s fremtidige henstillinger i EU-retten gennem den almindelige lovgivningsprocedure.

(12)  For hurtigt at kunne gennemfeore kommende andringer af ICCAT’s henstillinger i EU-retten ber befgjelsen til at
vedtage retsakter delegeres til Kommissionen i overensstemmelse med artikel 290 i traktaten om Den Europziske
Unions funktionsmdde, for sd vidt angdr @ndring af bilagene til denne forordning. Det er navnlig vigtigt, at
Kommissionen gennemforer relevante heringer under sit forberedende arbejde, herunder pé ekspertniveau, og at
disse heringer gennemferes i overensstemmelse med principperne i den interinstitutionelle aftale af 13. april
2016 om bedre lovgivning (°). For at sikre lige deltagelse i forberedelsen af delegerede retsakter modtager Europa-
Parlamentet og Radet navnlig alle dokumenter pd samme tid som medlemsstaternes eksperter, og deres eksperter
har systematisk adgang til meder i Kommissionens ekspertgrupper, der beskaftiger sig med forberedelse af
delegerede retsakter.

(13) For at sikre ensartede betingelser for gennemforelsen af bestemmelserne i denne forordning ber Kommissionen
tillegges gennemforelsesbefojelser. Disse befojelser bor udeves i overensstemmelse med Europa-Parlamentets og
Rédets forordning (EU) nr. 1822011 (%).

(") Procedurenummer 2015/0289 (COD), endnu ikke offentliggjort i EUT.

(*) Rédets forordning (EF) nr. 1936/2001 af 27. september 2001 om visse kontrolforanstaltninger for fiskeri efter visse bestande af starkt
vandrende fiskearter (EFT L 263 af 3.10.2001, s. 1).

(*) Rédets forordning (EF) nr. 520/2007 af 7. maj 2007 om tekniske bevarelsesforanstaltninger for visse bestande af starkt vandrende
fiskearter og om ophavelse af forordning (EF) nr. 973/2001 (EUT L 123 af 12.5.2007, s. 3).
*) Europa- Par?amentets og Radets forordning (EU) 2016/1627 af 14. september 2016 om en flerdrig genopretningsplan for almindelig tun
i det ostlige Atlanterhav og Middelhavet og om ophavelse af Radets forordning (EF) nr. 302/2009 (EUT L 252 af 16.9.2016, s. 1).

() EUTL123af12.5.2016,s. 1.

(°) Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 182/2011 af 16. februar 2011 om de generelle regler og principper for, hvordan
medlemsstaterne skal kontrollere Kommissionens udevelse af gennemforelsesbefgjelser (EUT L 55 af 28.2.2011, 5. 13).
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(14)  For at sikre overholdelse af den felles fiskeripolitik er der vedtaget EU-lovgivning for at oprette en ordning for
kontrol, inspektion og hdndhavelse, som omfatter bekempelse af ulovligt, urapporteret og ureguleret fiskeri
(IUU-fiskeri). Der er navnlig tale om Radets forordning (EF) nr. 1224/2009 (%), hvorved der oprettes en EU-
ordning for kontrol, inspektion og héndhzvelse med en overordnet og integreret tilgang, som skal sikre
overholdelse af alle reglerne i den felles fiskeripolitik. Ved Kommissionens gennemferelsesforordning (EU)
nr. 404/2011 (3 fastsattes der gennemforelsesbestemmelser til forordning (EF) nr. 1224/2009. Ved Radets
forordning (EF) nr. 1005/2008 (*) oprettes der en EF-ordning, der skal forebygge, afvaerge og standse IUU-fiskeri.
Ved nzvnte forordninger gennemfores allerede en rakke af de bestemmelser, der er fastsat i ICCAT’s henstillinger.
Det er derfor ikke ngdvendigt at tage disse bestemmelser med i naervaerende forordning.

(15) ICCAT's henstillinger giver sammenholdt med de galdende bestemmelser i forordning (EF) nr. 1224/2009 store
pelagiske langlinefartgjer lov til at foretage omladning til havs i ikke-EU-farvande inden for ICCAT-omrédet.
Unionen ber dog tage dette emne samlet og systematisk op inden for rammerne af RFFO’erne med henblik pa en
udvidelse af EU-forbuddet mod omladning til havs i EU-farvande til alle farvande.

(16) Ved artikel 15, stk. 1, i forordning (EU) nr. 1380/2013 indfertes der med virkning fra den 1. januar 2015 en
landingsforpligtelse for fiskeriet efter smé og store pelagiske arter, fiskeri til industriformal og fiskeriet efter laks
i Ostersgen. I henhold til samme forordnings artikel 15, stk. 2, bergrer landingsforpligtelsen dog ikke Unionens
internationale forpligtelser, sisom de forpligtelser der folger af ICCAT's henstillinger. Ved samme bestemmelse
bemyndiges Kommissionen til at vedtage delegerede retsakter med henblik pd gennemferelsen af sidanne
internationale forpligtelser i EU-retten, herunder navnlig undtagelser fra landingsforpligtelsen. Udsmid er derfor
tilladt i nogle situationer i noget fiskeri efter smé og store pelagiske arter og fiskeri til industriformél som fastsat
i Kommissionens delegerede forordning (EU) 2015/98 (%).

(17) Ved Radets forordning (EF) nr. 1984/2003 () indferes der i overensstemmelse med de relevante
ICCAT-bestemmelser statistiske dokumentationsprogrammer for svardfisk og storgjet tun. Eftersom ICCAT har
vedtaget nye bestemmelser om statistiske programmer og deres anvendelse i forbindelse med omladning til havs,
ber forordning (EF) nr. 1984/2003 @ndres, sdledes at de nye bestemmelser kan gennemferes i EU-retten.

(18) Mange af ICCAT’s henstillinger er blevet @ndret eller ophavet i de seneste dr. Forordning (EF) nr. 1936/2001 og
(EF) nr. 520/2007 ber derfor af klarheds-, forenklings- og retssikkerhedsgrunde andres —

VEDTAGET DENNE FORORDNING:

AFSNIT [

ALMINDELIGE BESTEMMELSER
Artikel 1
Genstand

Ved denne forordning fastsettes der bestemmelser om forvaltning, bevarelse og kontrol af fiskeriet efter sterkt
vandrende arter, som forvaltes af Den Internationale Kommission for Bevarelse af Tunfiskebestanden i Atlanterhavet
(ICCAT).

(") Rédets forordning (EF) nr. 1224/2009 af 20. november 2009 om oprettelse af en kontrolordning for Unionen med henblik pa at sikre
overholdelse af reglerne i den felles fiskeripolitik, om @ndring af forordning (EF) nr. 847/96, (EF) nr. 2371/2002, (EF) nr. 811/2004, (EF)
nr. 768/2005, (EF) nr. 2115/2005, (EF) nr. 2166/2005, (EF) nr. 388/2006, (EF) nr. 509/2007, (EF) nr. 676/2007, (EF) nr. 10982007,
(EF) nr. 1300/2008, (EF) nr. 1342/2008 og om ophavelse af forordning (EQF) nr. 2847/93, (EF) nr. 1627/94 og (EF) nr. 1966/2006
(EUTL 343 af 22.12.2009,s. 1).

(*) Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) nr. 404/2011 af 8. april 2011 om gennemforelsesbestemmelser til Ridets forordning
(EF) nr. 12242009 om oprettelse af en EF-kontrolordning med henblik pd at sikre overholdelse af reglerne i den falles fiskeripolitik
(EUTL112af 30.4.2011,s.1).

(*) Réddets forordning (EF) nr. 1005/2008 af 29. september 2008 om en EF-ordning, der skal forebygge, afvarge og standse ulovligt,
urapporteret og ureguleret fiskeri, om andring af forordning (E@F) nr. 284793, (EF) nr. 1936/2001 og (EF) nr. 601/2004 og om
ophavelse af forordning (EF) nr. 1093/94 og (EF) nr. 1447/1999 (EUT L 286 af 29.10.2008, 5. 1).

(*) Kommissionens delegerede forordning (EU) 2015/98 af 18. november 2014 om gennemforelse af Unionens internationale forpligtelser

som omhandlet i artikel 15, stk. 2, i Europa-Parlamentets og Rddets forordning (EU) nr. 1380/2013 i henhold til den internationale

konvention om bevarelse af tunfiskebestanden i Atlanterhavet og konventionen om det fremtidige multilaterale samarbejde vedrerende

fiskeriet i det nordvestlige Atlanterhav (EUT L 16 af 23.1.2015,s. 23).

Rédets forordning (EF) nr. 1984/2003 af 8. april 2003 om indferelse af en ordning for statistisk registrering af svardfisk og storgjet tun

i Feellesskabet (EUTL 295af 13.11.2003,s. 1).

—
-
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Artikel 2
Anvendelsesomrade

Denne forordning finder anvendelse pa:

a) EU-fiskerfartojer og EU-fartgjer, der udover rekreativt fiskeri, der opererer i ICCAT-konventionsomradet og i tilfaelde
af omladninger ogsd uden for ICCAT-konventionsomradet, hvis der omlades arter, der er fanget i navnte omrade

b) tredjelandsfartgjer, som inspiceres i medlemsstaternes havne, og som om bord opbevarer ICCAT-arter eller
fiskerivarer, der stammer fra sddanne arter, og som ikke tidligere er blevet landet eller omladet i en havn

c) tredjelandsfiskerfartojer og tredjelandsfartejer, der udever rekreativt fiskeri, der opererer i EU-farvande.

Artikel 3
Forholdet til andre EU-retsakter

Denne forordning finder anvendelse med forbehold af bestemmelserne i en forordning fra Europa-Parlamentets og Rédet
om en bzaredygtig forvaltning af de eksterne flader (') og i forordning (EU) 2016/1627.

Foranstaltningerne fastsat i denne forordning finder anvendelse som supplement til dem, der er fastsat i forordning (EF)
nr. 1005/2008 og (EF) nr. 1224/2009.

Artikel 4
Definitioner

I denne forordning forstas ved:
1) »ICCAT-arter«: de arter, der er opfert i bilag I
2) »tropisk tun« storgjet tun, gulfinnet tun og bugstribet bonit

3) »fiskerfartgjc: et fartej, der er udstyret til kommerciel udnyttelse af havets biologiske ressourcer, eller et forankret
tunfiskenet

4) »fangstfartgj« et fiskerfartgj, der anvendes til fangst af havets biologiske ressourcer
5) »EU-fiskerfartgjc: et fiskerfartej, der forer en medlemsstats flag og er registreret i Unionen

6) »fiskeritilladelse« en tilladelse udstedt til et EU-fiskerfartgj, der giver det ret til at udeve et specifikt fiskeri i en
narmere angivet periode, i et bestemt omrédde eller til et bestemt fiskeri pd bestemte betingelser

7) »seerlig fiskeritilladelse«: en tilladelse udstedt til et EU-fiskerfartej, der giver det ret til at udeve et bestemt fiskeri
med bestemte redskaber i en nermere angivet periode, i et bestemt omrade eller til et bestemt fiskeri pd bestemte
betingelser

8) »omladning« overforsel af alle eller nogle af de fiskerivarer, der er om bord pa et fartgj, til et andet fartoj

9) »rekreativt fiskeric: ikkekommercielt fiskeri, der udnytter havets biologiske ressourcer til rekreation, turisme eller
sport

10) »opgave I-data«: data defineret som Task I af ICCAT i »Field manual for statistics and sampling Atlantic tunas and
tuna-like fish«

11) »opgave Il-data«: data defineret som Task II af ICCAT i »Field manual for statistics and sampling Atlantic tunas and
tuna-like fishe

12) »CPC«: kontraherende parter i ICCAT-konventionen og samarbejdende ikkekontraherende parter, enheder eller
fiskerienheder

13) »ICCAT-konventionsomradet« alle farvande i Atlanterhavet og tilstedende have

(") Procedurenummer 2015/0289 (COD), endnu ikke offentliggjort i EUT.
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14) »baeredygtig fiskeripartnerskabsaftale« en international aftale som defineret i artikel 4, stk. 1, nr. 37), i forordning
(EU) nr. 1380/2013

15) »fartejslengde« afstanden malt i en lige linje fra forstavnens forreste punkt til agtersteevnens bageste punkt
16) »stort pelagisk langlinefartgjc et pelagisk langlinefartgj med en leengde overalt pd over 24 m

17) »stort fiskerfartojc et fiskerfartoj med en leengde overalt pé over 20 m

18) »stort fangstfartej« et fangstfartej med en lengde overalt pd over 20 m

19) »ICCAT's register over store fiskerfartgjer«: den liste, som ICCAT’s sekretariat forer over store fiskerfartgjer, der har
tilladelse til at fiske efter [CCAT-arter i ICCAT-konventionsomradet

20) »hjelpefartoj et fartgj, bortset fra et fartgj, som medferes om bord, der ikke er rigget med driftsklare
fiskeredskaber, og som letter, bistdr med eller forbereder fiskeriet, herunder ved at forsyne et fangstfartoj

21) stransportfartej: et hjelpefartej, der deltager i omladning og modtager ICCAT-arter fra et stort pelagisk
langlinefartej

22) »ICCAT's register over transportfartgjer<: den liste, som ICCAT's sekretariat forer over fartgjer, der har tilladelse til
at modtage en omladning pé havet i ICCAT-konventionsomradet fra store pelagiske langlinefartgjer

23) »ICCAT's register over fartgjer med tilladelse til at fiske efter tropisk tun« den liste, som ICCAT'’s sekretariat forer
over store fiskerfartgjer, der har tilladelse til at fiske efter, beholde om bord, omlade, transportere, forarbejde eller

lande tropisk tun i ICCAT-konventionsomradet

24) »anordning til tiltreekning af fisk« (FAD): ethvert udstyr, der flyder pa havets overflade og anvendes med det formal
at tiltraekke fisk

25) »[UU-fiskeri«: fiskeri som defineret i artikel 2, nr. 1), i forordning (EF) nr. 1005/2008
26) »ICCAT's IUU-liste«: en liste over fartgjer, som ICCAT anser for at have udevet [UU-fiskeri

27) »langliner« et fiskeredskab bestdende af en hovedline, hvorpa der er monteret talrige tavser (forfang), hver forsynet
med en krog, af forskellig leengde og med forskellig afstand imellem alt efter mélart

28) »not« omkredsende net, som traekkes sammen i bunden ved hjxlp af en snurpewire, der lgber igennem en rakke
ringe langs undertellen og siledes gor det muligt at trackke nettet sammen og lukke det

29) »kroge: et fiskeredskab af bukket staltrad, tilspidset.

AFSNIT II

FORVALTNINGS-, BEVARELSES- OG KONTROLFORANSTALTNINGER VEDRORENDE VISSE ARTER

KAPITEL 1

Tropisk tun
Artikel 5
Begraensning af antallet af store EU-fangstfartejer, der fisker efter storgjet tun

Antallet af store EU-fangstfartgjer, der fisker efter storgjet tun i ICCAT-konventionsomrddet, og deres samlede kapacitet
udtrykt i bruttotonnage (GT) fastsattes:

a) som det gennemsnitlige antal EU-fangstfartejer, der fiskede efter storgjet tun i ICCAT-konventionsomradet i perioden
1991-1992, og deres gennemsnitlige kapacitet udtrykt i GT og

b) pé basis af begrensningen af det antal EU-fangstfartgjer, der fiskede efter storgjet tun i 2005 som meddelt ICCAT
den 30. juni 2005.
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Artikel 6
Serlige tilladelser til store fangstfartejer, der fisker efter tropisk tun, og til hjelpefartojer

1. Medlemsstaterne udsteder i overensstemmelse med bestemmelserne i en forordning fra Europa-Parlamentets og
Réddet om en bearedygtig forvaltning af de eksterne flader () tilladelser til store fangstfartejer, der forer deres flag, til at
fiske efter tropisk tun i ICCAT-konventionsomrédet.

2. Medlemsstaterne udsteder tilladelser til hjelpefartgjer, der forer deres flag, og som benyttes til at hjzlpe de fartgjer,
der er omhandlet i stk. 1.

Artikel 7
ICCAT’s register over fartgjer med tilladelse til at fiske efter tropisk tun

1. Medlemsstaterne underretter straks og senest efter 30 dage Kommissionen om enhver begivenhed, som kraver
tilfgjelse til, fjernelse fra eller @ndring af ICCAT's register over fartgjer med tilladelse til at fiske efter tropisk tun.
Kommissionen videresender straks og senest 45 dage efter datoen for en sddan begivenhed oplysningerne til ICCAT’s
sekretariat.

2. Store fiskerfartgjer, der ikke er opfert i ICCAT’s register over fartgjer med tilladelse til at fiske efter tropisk tun, mé
ikke fiske efter, beholde om bord, omlade, transportere, overfare, forarbejde eller lande tropisk tun fra ICCAT-konventi-
onsomradet. Artikel 15, stk. 1, i forordning (EU) nr. 1380/2013 finder ikke anvendelse i sddanne tilflde.

Artikel 8
Liste over fartgjer, der fisker efter tropisk tun i et givet ar

Medlemsstaterne sender senest den 30. juni hvert &r Kommissionen listen over fartgjer, der forer deres flag, med
tilladelse, og som har fisket efter tropisk tun i ICCAT-konventionsomrédet i det foregdende kalenderdr. Kommissionen
meddeler senest den 31. juli hvert & ICCAT de lister, den har modtaget fra medlemsstaterne.

Artikel 9
Forvaltningsplaner for anordninger til tiltraekning af fisk

1. For sd vidt angdr not- og stangfartgjer, der fisker efter tropisk tun under anvendelse af anordninger til tiltreekning
af fisk (FAD'er), skal medlemsstaterne senest den 31. december hvert dr sende Kommissionen forvaltningsplaner for
brugen af sddanne FAD'er fra fartgjer, der forer deres flag. Kommissionen videresender disse oplysninger til ICCAT’s
sekretariat senest den 31. januar det folgende r.

2. Forvaltningsplanerne omhandlet i stk. 1 skal tage sigte pd at:

a) ege kendskabet til FAD-karakteristika, bejekarakteristika, FAD-fiskeri, herunder fiskeriindsats, og dermed forbundne
indvirkninger pd malarter og ikkemalarter

b) forvalte udsattelse og ombordtagning af FAD’er og semarker effektivt, herunder eventuelle tab af sidanne
¢) mindske og begrense FAD’ernes og FAD-fiskeriets indvirkning pd ekosystemet, herunder, hvor det er relevant, justere
de forskellige komponenter, der indvirker pa fiskeridedeligheden (f.eks. antal FAD'er, der settes ud, herunder antal

FAD-traek foretaget af notfartgjer, fiskerikapacitet og antal hjelpefartgjer).

3. Forvaltningsplanerne omhandlet i stk. 1 skal indeholde de oplysninger, der er anfert i bilag IL.

4. Medlemsstaterne skal sikre, at der for hvert notfartgj, der forer deres flag, og som fisker efter tropisk tun under
anvendelse af FAD’er, hgjst er 500 instrumentbgjer i brug pa et hvilket som helst tidspunkt.

(") Procedurenummer 2015/0289 (COD), endnu ikke offentliggjort i EUT.
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Artikel 10
Krav til FAD’er

1. FAD'er skal opfylde nedenstdende krav.

a) FAD’ens overflade skal enten ikke vaere dakket af noget materiale eller vere dakket udelukkende af materiale, der
indebaerer mindst mulig risiko for indfiltring af ikkemalarter, og

b) delene under overfladen ma kun besta af materialer, som ikke medferer indfiltring af ikkemalarter.

2. Det skal ved konstruktionen af FAD’er om muligt prioriteres at anvende bionedbrydelige materialer med henblik
pa senest i 2018 at udfase brugen af ikkebionedbrydelige FAD’er.

3. Medlemsstater skal som led i den drsrapport, der er omhandlet i artikel 71, meddele Kommissionen de skridt, der
er taget til at sikre overholdelse af stk. 1 og 2. Kommissionen videresender disse oplysninger til ICCAT’s sekretariat.

Artikel 11
Fartejers indgivelse af oplysninger om FAD’er

1. For hver FAD, der udsattes, indsamler EU-notfartgjer, -stangfartejer og -hjelpefartgjer folgende oplysninger og
data og rapporterer dem:

a) FAD’ens position
b) dato for udsattelsen af FAD’en
¢) FAD-type (forankret FAD, flydende kunstig FAD)

d) FAD-identifikator (dvs. FAD-meerkning eller semzrke-ID, bgjetype — f.eks. simpel bgje eller baje med ekkolod) eller
andre oplysninger, der muligger identifikation af ejeren

e) FAD’ens konstruktionskarakteristika (dimensioner og materiale af flydedelen og den struktur, der heanger under
vandoverfladen, samt indfiltringsegenskaberne af den struktur, der haenger under vandoverfladen).

2. Hver gang en FAD tilses, hvad enten dette efterfolges af et trak eller ¢j, indsamler EU-notfartejer, -stangfartgjer og
-hjelpefartajer folgende oplysninger og rapporterer dem:

a) drsagen til, at FAD’en tilses (indhaling, opsamling, indgreb pa elektronisk udstyr)
b) FAD’ens position

¢) dato for tilsynet

d) FAD-type (forankret FAD, flydende naturlig FAD, flydende kunstig FAD)

¢) FAD-identifikator (dvs. FAD-mearkning eller someerke-ID) eller andre oplysninger, der muligger identifikation af
ejeren)

f) hvis der foretages et traek efter tilsynet, gives oplysninger om resultatet af treekket hvad angdr fangst og bifangst, hvad
enten fangsten er beholdt om bord eller smidt ud, ded eller levende, eller, hvis der ikke foretages et trak efter
tilsynet, anfores drsagen til en sddan beslutning (f.eks. for i eller for sma fisk).

3. For hver FAD, der mistes, indsamler EU-notfartgjer, -stangfartejer og -hjelpefartgjer folgende oplysninger og
rapporterer dem:

a) den senest registrerede position
b) datoen for den senest registrerede position

¢) FAD-identifikator (dvs. FAD-merkning eller somarke-ID) eller andre oplysninger, der gor identifikation af ejeren
mulig.

4.  EU-fiskerfartgjer skal fore en liste over udsatte FAD'er, der opdateres hvert kvartal og mindst indeholder de
oplysninger, der er anfert i bilag IIL
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Artikel 12
Medlemsstaternes indgivelse af oplysninger om FAD’er

Medlemsstaterne skal hvert ar 15 dage for den frist, som ICCAT har fastsat for det pagaldende dr, indgive folgende
oplysninger til Kommissionen med henblik pé at gore oplysningerne tilgaengelige for ICCAT’s sekretariat:

a) det antal FAD'er, der faktisk er udsat hvert kvartal, opdelt efter FAD-type, idet det angives, om FAD’en er udstyret
eller ¢j med semerke/bgje eller med et ekkolod

b) det antal og den type semarker/bgjer (f.eks. udstyret med radio eller ekkolod), der faktisk er udsat hvert kvartal
c) det gennemsnitlige antal aktive semzrker/bgjer, som hvert fartej har fulgt i hvert kvartal
d) det gennemsnitlige antal aktive FAD'er, der er géet tabt hvert kvartal

e) for hvert hjzlpefartoj antal dage pé havet, pr. strata af 1°, maned og flagmedlemsstat.

Artikel 13
Logbager
Medlemsstaterne serger for, at:

a) papirlogbeger, elektroniske logbeger og FAD-logbager, alt efter hvad der er relevant, straks indsamles og stilles til
radighed for EU-videnskabsfolk

b) de opgave II-data, der sendes til Kommissionen i henhold til artikel 50, indeholder de oplysninger, der er indsamlet
pa grundlag af fiskeri- eller FAD-logbegerne, hvor det er relevant.

Artikel 14
Periode- og omradelukninger i forbindelse med beskyttelsen af ungfisk

1. Fiskeri efter eller aktiviteter til stotte for fiskeriet efter tropisk tun, der foregdr under anvendelse af genstande, der
kan have indvirkning pa fiskekoncentrationen, herunder FAD’er, er forbudt:

a) 1 perioden 1. januar-28. februar hvert ar og
b) i et omrdde, der afgranses som folger:
— nordlig grense — 5° nordlig bredde
— sydlig greense — 4° sydlig bredde
— vestlig greense — 20° vestlig leengde
— ostlig greense — Afrikas kyst.
2. Forbuddet i stk. 1 omfatter:
a) udsetning af enhver form for flydende genstand med eller uden bgjer

b) fiskeri omkring, under eller under anvendelse af kunstige genstande, herunder fartgjer

o

) fiskeri omkring, under eller under anvendelse af naturlige genstande
d) slab af flydende genstande fra det navnte omrade til et andet.

3. Hver medlemsstat, hvis fartejer fisker i det geografiske omrdde, der er omfattet af periode- eller omradelukningen,
skal:

a) treeffe passende tiltag til sikring af, at alle fartojer, der forer dens flag, herunder hjzlpefartgjer, har en observater om
bord, ndr de fisker under periode- og omrddelukningen som omhandlet i denne artikels stk. 1. Observater-
programmet skal overholde denne forordnings bilag IV, uden at dette bererer artikel 73 i forordning (EF)
nr. 1224/2009

b) hvert r senest den 30. juni sende de oplysninger, som de i litra a) omhandlede observatgrer har indsamlet, til
Kommissionen, som videresender dem til ICCAT senest den 31. juli

) treffe passende tiltag over for fiskerfartgjer, der forer dens flag, og som ikke overholder periode- og
omrddelukningen, der er omhandlet i stk. 1

d) som led i den drsrapport, der er omhandlet i artikel 71, forelegge Kommissionen en rapport om overholdelsen af
periode- og omradelukningen.
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Artikel 15
Fiskeri efter tropisk tun i visse portugisiske farvande

Det er uanset mangden forbudt at beholde tropisk tun, der er fanget med not i farvande henherende under Portugals
hejhedsomrade eller jurisdiktion i ICES-underomrdde X nord for 36°30" N eller i CECAF-omrédder nord for 31° N og st
for 17°30" V, om bord eller at fiske efter sddanne arter i disse omrdder med disse redskaber. Artikel 15, stk. 1,
i forordning (EU) nr. 1380/2013 finder ikke anvendelse i sddanne tilfelde.

Artikel 16
Identifikation af IUU-fiskeri

Hvis ICCAT’s eksekutivsekreteer underretter Kommissionen om EU-fiskerfartgjers mulige overtraedelse af artikel 7, stk. 2,
og artikel 14, stk. 1 og 2, underretter Kommissionen straks den berorte flagmedlemsstat herom. Denne medlemsstat
underseger straks situationen, og hvis fartgjet fisker under anvendelse af genstande, der kunne have en indvirkning pé
fiskekoncentrationen, herunder FAD’er, anmoder den fartejet om at indstille fiskeriet og, om nedvendigt, straks at
forlade omrédet. Den bergrte flagmedlemsstat informerer straks Kommissionen om resultaterne af sine undersegelser og
om, hvilke foranstaltninger den har truffet i forbindelse hermed. Kommissionen videreformidler disse oplysninger til
kyststaten og ICCAT's eksekutivsekretér.
KAPITEL 1

Hvid tun i det nordlige Atlanterhav
Artikel 17
Begransning af antallet af fartojer

Det maksimale antal EU-fangstfartejer, der ma fiske efter nordatlantisk hvid tun i ICCAT-konventionsomradet, fastsattes
til det gennemsnitlige antal EU-fangstfartejer, der fiskede efter nordatlantisk hvid tun som mélart i perioden 1993-1995.

KAPITEL 11
Sverdfisk

Afdeling 1
Svaerdfisk i atlanterhavet
Artikel 18
Forvaltningsplaner for nordatlantisk sverdfisk
Medlemsstater, der har fdet tildelt en kvote til fangst af, og hvis fartgjer fisker efter, nordatlantisk sveerdfisk, sender

Kommissionen deres forvaltningsplaner senest den 15. august hvert dr. Kommissionen videresender disse oplysninger til
ICCAT's sekretariat senest den 15. september hvert ar.

Artikel 19
Mindstemal for nordatlantisk svaerdfisk

1. Det er forbudt at fiske efter, beholde om bord, omlade, lande, transportere, oplagre, frembyde eller udbyde til salg,
sxlge eller markedsfore svaerdfisk med en levende veegt pd under 25 kg eller alternativt en leengde pé under 125 c¢m fra
underkaebe til haledelingspunktet. Artikel 15, stk. 1, i forordning (EU) nr. 1380/2013 finder ikke anvendelse i sddanne
tilfeelde.

2. Uanset stk. 1 er det tilladt at beholde utilsigtede fangster af sveerdfisk med en levende vagt pd under 25 kg eller en
lengde p& mindre end 125 cm fra underkebe til haledelingspunktet om bord og at omlade, overfore, lande,
transportere, oplagre, sxlge, frembyde eller udbyde til salg sddanne fangster, s lenge de hejst udger 15 %.

3. Den i stk. 2 omhandlede tolerance pd 15 % beregnes pd grundlag af antallet af svaerdfisk ud af fartgjets samlede
fangst af sverdfisk pr. landing.
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Afdeling 2
Svardfisk i middelhavet
Artikel 20
Fartgjer med tilladelse til at fiske efter middelhavssveerdfisk

1. Medlemsstaterne udsteder i overensstemmelse med bestemmelserne i en forordning fra Europa-Parlamentets og
Réddet om en baeredygtig forvaltning af de eksterne fldder (') tilladelser til fiskeri efter middelhavssvardfisk.

2. Senest den 8. januar hvert ar sender medlemsstaterne Kommissionen folgende oplysninger i det format, der er
fastsat i Guidelines for submitting data and information required by ICCAT (retningslinjer for indsendelse af data og
information til ICCAT):

a) en liste over fangstfartgjer, der forer deres flag, og som har tilladelse til at fiske efter middelhavssvardfisk
b) en liste over fartgjer, de har givet tilladelse til at fiske efter middelhavssvaerdfisk som led i rekreativt fiskeri.

3. Kommissionen videresender oplysningerne omhandlet i stk. 2, litra a) og b), til ICCAT’s sekretariat senest den
15. januar hvert r.

4. Huvis der tilfgjes eller fjernes fartojer eller foretages endringer af listerne over de i stk. 2, litra a) og b), omhandlede
fartgjer, underretter medlemsstaterne straks og senest efter 30 dage Kommissionen herom. Kommissionen videresender
straks og senest 45 dage efter datoen for tilfgjelsen til, fjernelsen fra eller @ndringen af disse lister de pédgealdende
oplysninger til ICCAT’s sekretariat.

Artikel 21

Bifangst
EU-fangstfartgjer, der ikke er opfert pa den liste, der er omhandlet i artikel 20, stk. 2, litra a), mé ikke gives tilladelse til
at fiske efter, beholde om bord, omlade, transportere, forarbejde eller lande svardfisk, hvis mengde overstiger 5 % af
den samlede fangst om bord i vagt og/eller antal individer.

Artikel 22

Searlig fiskeritilladelse

1. EU-fangstfartgjer, der er opfort pd den liste, der er omhandlet i artikel 20, stk. 2, litra a), og som anvender
harpuner eller langliner, skal have en sarlig fiskeritilladelse.

2. Medlemsstaterne sender senest den 30. juni hvert ar elektronisk Kommissionen listen over de i stk. 1 omhandlede
tilladelser, der er udstedt for det foregdende dr. Kommissionen videresender disse oplysninger til ICCAT's sekretariat
senest den 31. juli hvert ar.

Artikel 23

Fiskeriforbudsperioder

1. Der md i perioderne 1.-31. marts og 1. oktober-30. november hvert ar ikke fanges middelhavssveerdfisk (hverken
som madlart eller som bifangst), og sddanne fisk md ikke beholdes om bord, omlades eller landes i navnte perioder.

2. Medlemsstaterne overvdger, om forbudsperioderne overholdes, og sender senest den 15. august hvert ar
Kommissionen alle relevante oplysninger om de passende kontroller og inspektioner, de har foretaget for at sikre, at
stk. 1 efterleves. Kommissionen videresender disse oplysninger til ICCAT’s sekretariat senest to méneder for ICCAT's
drsmode.

Artikel 24

Mindstemal for middelhavssveaerdfisk

1. Kun hele svardfisk uden fjernelse af nogen ydre del eller rensede svaerdfisk uden geller md beholdes om bord,
omlades, landes og transporteres.

(") Procedurenummer 2015/0289 (COD), endnu ikke offentliggjort i EUT.
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2. Det er forbudt at fange, beholde om bord, omlade, lande, transportere, oplagre, frembyde eller udbyde til salg
middelhavssverdfisk med en lengde pd under 90 cm fra underkabe til haledelingspunktet eller alternativt med en
levende vagt pd under 10 kg eller 9 kg uden geller og renset eller 7,5 kg renset vagt (uden geller, indvolde, finner og
en del af hovedet).

3. Uanset stk. 2 er det tilladt at beholde om bord, omlade, lande, transportere, oplagre, frembyde eller udbyde til salg
utilsigtede fangster af middelhavssverdfisk under det mindstemal, der er fastsat i naevnte stykke, hvis disse fangster ikke
overstiger 5 % i vagt eller antal individer pr. landing af den samlede fangst af middelhavssveerdfisk om bord pé fartgjet.

Artikel 25

Tekniske specifikationer for fiskeredskaber, der anvendes af fartojer med tilladelse til at fiske efter
middelhavssveerdfisk

1. Uanset artikel 12 i Radets forordning (EF) nr. 1967/2006 (') md fartejer, der fisker efter middelhavssvaerdfisk, hejst
satte eller medfere 2 800 kroge om bord.

2. I tilleg til det i stk. 1 omhandlede maksimale antal kroge er det tilladt pd fangstrejser af mere end to dages
varighed at medfere endnu ét set klargjorte kroge om bord, forudsat at disse er beherigt fastgjort og stuvet under
dakket, siledes at de ikke umiddelbart kan benyttes.

3. Krogene skal vaere mindst 7 cm hgje.

4. De pelagiske langliner ma ikke vere leengere end 30 semil (55,56 km).

Artikel 26
Rapporteringsforpligtelser vedrerende middelhavssveerdfisk

1. Medlemsstaterne sender senest den 30. juni hvert &r Kommissionen folgende oplysninger vedrerende fangstfartgjer,
der forer deres flag og i det foregdende &r havde tilladelse til at udeve pelagisk langlinefiskeri eller harpunfiskeri efter
middelhavssveerdfisk:

a) oplysninger om fangstfartejerne:
i) fartgjets navn (i tilfelde af manglende navn angives registreringsnummeret uden landeinitialer)

ii) angivelse af EU-fladeregisternummeret som defineret i bilag I til Kommissionens gennemforelsesforordning (EU)
2017/218 ()

iii) ICCAT-registernummer

g

oplysninger om fiskeriet baseret pé stikprover eller pa hele fladen:
i) fartejets fiskeperiode(r) og samlede antal fiskedage om aret angivet for hver mélart og hvert omrade

ii) de geografiske omrdder opdelt pé statistiske ICCAT-rektangler, hvor fartejet fiskede, og angivet for hver mélart og
hvert omrade

iii) fartejstype angivet for hver mélart og hvert omrade

iv) antal kroge, som fartgjet har anvendt, angivet for hver mélart og hvert omrade

v) antal langliner, som fartgjet har anvendt, angivet for hver mélart og hvert omréde

vi) samlet leengde for alle langliner, som fartgjet har anvendt, angivet for hver maélart og hvert omride
c) data om fangsterne opdelt i sd smd periode- og omrideinddelinger som muligt:

i) fangstmengder og, hvis det er muligt, fangsternes alderssammensetning

ii) fangster og fangstsammenszatning pr. fartgj

iii) fiskeriindsats (gennemsnitligt antal fiskedage pr. fartej, gennemsnitligt antal kroge pr. fartgj, gennemsnitligt antal
langliner pr. fartej, gennemsnitlig samlet langlineleengde pr. fartgj).

2. Oplysningerne omhandlet i stk. 1 sendes i det af ICCAT fastsatte format.

3. Kommissionen videresender oplysningerne omhandlet i stk. 1 til ICCAT’s sekretariat senest den 31. juli hvert ar.

(") Radets forordning (EF) nr. 1967/2006 af 21. december 2006 om forvaltningsforanstaltninger til baredygtig udnyttelse af fiskeres-
sourcerne i Middelhavet, om andring af forordning (E@F) nr. 284793 og om ophavelse af forordning (EF) nr. 1626/94 (EUT L 409 af
30.12.2006,s. 11).

() Kommissionens gennemfarelsesforordning (EU) 2017/218 af 6. februar 2017 om EU-fiskerfldderegistret (EUT L 34 af 9.2.2017, s. 9).
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KAPITEL IV
Bld marlin og hvid marlin i Atlanterhavet
Artikel 27
Genudsetning af bl marlin og hvid marlin, der fanges levende

1. Uanset artikel 15, stk. 1, i forordning (EU) nr. 1380/2013 skal medlemsstaterne, nir de nermer sig deres kvote,
sikre, at fartojer, der forer deres flag, genudswtter alle individer af bld marlin (Makaira nigricans) og hvid marlin
(Tetrapturus albidus), der er levende, ndr de hales om bord.
2. Medlemsstaterne omhandlet i stk. 1 treffer passende foranstaltninger til at sikre, at bld marlin og hvid marlin
genudszttes pd en made, som eger deres overlevelseschancer mest muligt.

Artikel 28

Landing af bl marlin og hvid marlin, som er fanget ud over fiskerimulighederne

Nér en medlemsstat har opbrugt sin kvote, serger medlemsstaten for, at landinger af bld marlin og hvid marlin, der er
dede, ndr de hales ind til fartgjet, ikke salges eller bringes i handel. Sddanne landinger modregnes ikke i den pdgaldende
medlemsstats fangstbegreensninger efter punkt 1 i ICCAT's henstilling 2015-05, forudsat at et sddant forbud er tydeligt
forklaret i den &rsrapport, der er omhandlet i nervarende forordnings artikel 71.

Artikel 29

Rekreativt fiskeri efter bld marlin og hvid marlin

1. Medlemsstater, hvis fartgjer udever rekreativt fiskeri efter bld marlin og hvid marlin, serger for en 5 %
videnskabelig observaterdakning af bld marlin og hvid marlin, der landes ved konkurrencer.

2. Ved rekreativt fiskeri efter bld marlin geelder et bevarelsesmeassigt mindstemadl i form af en lengde pd 251 cm fra
underkzabe til haledelingspunktet.

3. Ved rekreativt fiskeri efter hvid marlin gaelder et bevarelsesmassigt mindstemdl i form af en leengde pa 168 cm fra
underkaebe til haledelingspunktet.

4. Det er forbudt at sxlge eller at udbyde til salg dele af eller hele kroppe af bl marlin og hvid marlin, der er fanget
ved rekreativt fiskeri.

KAPITEL V
Hajer
Artikel 30
Almindelige bestemmelser

1. Ved fiskeri, hvor hajer ikke er mélarter, genudsaettes levende hajer, der fanges utilsigtet, og som ikke anvendes som
fode eller til selvforsyning.

2. Medlemsstaterne foretager si vidt muligt videnskabelige undersogelser af hajarter, der fanges i ICCAT-konventi-
onsomrédet, med henblik pa at ege fiskeredskabernes selektivitet, identificere potentielle opvakstomrader og overveje
periode- og omradelukninger og andre foranstaltninger alt efter, hvad der er relevant. Sddanne undersogelser skal
resultere i oplysninger om vigtige biologiske og miljomessige parametre, livscyklus og adferdsmenstre samt
identifikation af potentielle parrings-, yngle- og opvakstomréider.

Artikel 31

Sildehaj (Lamna nasus)

1. Det er forbudt at beholde om bord, omlade eller lande dele af eller hele kroppe af sildehaj, der er fanget
i forbindelse med ICCAT-fiskeri.

2. EU-fangstfartgjer skal straks genudsztte i uskadt tilstand sildehajer, der er fanget i forbindelse med ICCAT-fiskeri,
efter at de er halet ind til fartojet.
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Artikel 32
Storgjet raevehaj (Alopias superciliosus)

1. Det er forbudt at beholde om bord, omlade eller lande dele af eller hele kroppe af storgjet reevehaj, der er fanget
i forbindelse med ICCAT-fiskeri.

2. EU-fangstfartejer skal straks genudsatte i uskadt tilstand storgjede reevehajer, der er fanget i forbindelse med
ICCAT-fiskeri, efter at de er halet ind til fartojet.

Artikel 33

Kortfinnet makohaj (Isurus oxyrinchus)

Medlemsstaterne traffer passende foranstaltninger for at reducere fiskeridedeligheden ved fiskeriet efter kortfinnet
makohaj og underretter hvert dr som led i den &rsrapport, der er omhandlet i artikel 71, Kommissionen om de
fremskridt, der er gjort.

Artikel 34

Hvidtippet haj (Carcharhinus longimanus)

1. Det er forbudt at beholde om bord, omlade eller lande dele af eller hele kroppe af hvidtippet haj, der er fanget
i forbindelse med ICCAT-fiskeri.

2. EU-fangstfartgjer skal straks genudseette i uskadt tilstand hvidtippede hajer, der er fanget i forbindelse med
ICCAT-fiskeri, efter at de er halet ind til fartgjet.
Artikel 35
Hammerhaj

1.  Det er forbudt at beholde om bord, omlade eller lande dele af eller hele kroppe af hammerhaj af familien
Sphyrnidae (undtagen Sphyrna tiburo), der er fanget i forbindelse med ICCAT-fiskeri.

2. EU-fangstfartgjer skal straks genudsatte i uskadt tilstand hammerhajer, der er fanget i forbindelse med
ICCAT-fiskeri, efter at de er halet ind til fartojet.

Artikel 36
Silkehaj (Carcharhinus falciformis)

1. Det er forbudt at beholde om bord, omlade eller lande dele af eller hele kroppe af silkehaj, der er fanget
i forbindelse med ICCAT-fiskeri.

2. EU-fangstfartejer skal straks genudsatte i uskadt tilstand silkehajer, der er fanget i forbindelse med ICCAT-fiskeri,
senest inden fangsten stuves i fiskelastrummet, idet der tages beherigt hensyn til besetningens sikkerhed.

3. EU-notfartejer, der udever ICCAT-fiskeri, skal traffe supplerende foranstaltninger til at ege overlevelseschancen for
silkehajer, der fanges utilsigtet. Medlemsstaterne underretter hvert &r som led i den &rsrapport, der er omhandlet
i artikel 71, Kommissionen om de fremskridt, der er gjort.

Artikel 37

Videnskabelige observaterers og andre bemyndigede enkeltpersoners udtagning af prever af
hajarter

1. Uanset forbuddet i artikel 31, 32, 34, 35 og 36 mod at beholde sildehaj, storgjet reevehaj, hvidtippet haj,
hammerhaj (af familien Sphyrnidae, undtagen Sphyrna tiburo) og silkehaj om bord md videnskabelige observaterer eller
enkeltpersoner, der af CPCen er bemyndiget hertil, indsamle biologiske prever under det kommercielle fiskeri pa
folgende betingelser:

a) de biologiske prover indsamles kun fra dyr, der er dede, ndr de hales ind til fartojet
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b) de biologiske prover indsamles inden for rammerne af et forskningsprojekt, der er meddelt ICCAT's Stdende Udvalg
for Forskning og Statistik, og som er udformet under hensyntagen til dette udvalgs anbefalede forskningspriori-
teringer. Forskningsprojektet ber indeholde et detaljeret dokument med en beskrivelse af mélet med projektet, hvilke
metoder der skal anvendes, hvor mange og hvilken type prever der skal indsamles, samt tidspunkt og omréade for
indsamling af prover

¢) de biologiske prover beholdes om bord indtil anlgb af landings- eller omladningshavn og

d) alle prover, der er indsamlet i overensstemmelse med nerverende artikel, skal indtil anleb af den endelige
landingshavn ledsages af tilladelsen fra flagmedlemsstaten eller, hvis der er tale om et chartret fartej, tilladelsen fra
den chartrende CPC og flagmedlemsstaten. Sddanne prover og de gvrige dele af de hajer, der er taget prover af, ma
ikke markedsfares eller sxlges.

2. De biologiske prever omhandlet i stk. 1 kan navnlig omfatte ryghvirvler, vav, forplantningssystemer, maver,
hudprever, valvula spiralis, kaber, hele fisk eller skeletter med henblik pa taksonomiske undersggelser eller fortegnelser
over dyr.

3. Prevetagningen ma forst indledes, nir den berorte medlemsstat har udstedt tilladelse hertil.

KAPITEL VI

Havfugle
Artikel 38

Afbedende foranstaltninger vedrerende havfugle i omrddet mellem 20° syd og 25° syd

1. Alle fartgjer, der fisker i omrddet mellem 20° syd og 25° syd, skal vare udstyret med og anvende skreemmeliner
(toriliner) og toristeenger, som opfylder kravene og den supplerende vejledning i bilag V.

2. Torilinerne skal til enhver tid swttes, for langlinerne seenkes ned i vandet.
3. Hvor det er praktisk, anvendes der endnu en toristang og toriline, ndr der er mange eller meget aktive fugle.
4. Alle fartgjer skal vere udstyret med reservetoriliner, som umiddelbart kan anvendes.

5. Langlinefartgjer, der fisker efter sveerdfisk med langliner af monofilament, er undtaget fra kravene i stk. 1, 2 og 3
pa folgende betingelser:

a) langlinerne swttes om natten, idet nat defineres som tidsrummet mellem nautisk aftentusmerke og nautisk
morgentusmorke som beskrevet i den nautiske almanak vedrerende tusmerke pd den geografiske position, hvor der
fiskes, og

b) der anvendes en minimumssvirvelveegt pd 60 g anbragt hejst 3 m fra krogen til at opna sterst mulig synkehastighed.

De flagmedlemsstater, hvis fartgjer er omfattet af undtagelsen omhandlet i forste afsnit, underretter Kommissionen om
de videnskabelige resultater af deres observaterdakning af disse fartgjer.

Artikel 39
Afbodende foranstaltninger vedrerende havfugle i omradet syd for 25° syd

Langlinefartgjer anvender mindst to af felgende afbedende foranstaltninger i overensstemmelse med kravene og den
supplerende vejledning i bilag V:

a) nattreek med et minimum af daeklys
b) skremmeliner (toriliner)
c) synk.
Artikel 40

Rapporteringsforpligtelser vedrorende havfugle
1.  Langlinefartgjer indsamler oplysninger om interaktioner med havfugle, herunder utilsigtede fangster, og meddeler
flagmedlemsstaten disse. Medlemsstaterne sender disse oplysninger til Kommissionen senest den 30. juni hvert &r.
Kommissionen videresender straks oplysningerne til ICCAT's sekretariat.
2. Medlemsstaterne underretter Kommissionen om gennemfgrelsen af foranstaltningerne i artikel 38 og 39 og om de

fremskridt, de har gjort, med gennemferelsen af EU-handlingsplanen for reduktion af utilsigtede fangster af havfugle
i fiskeredskaber.
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KAPITEL VII
Havskildpadder

Artikel 41
Almindelige bestemmelser vedrerende havskildpadder

1. Notfartgjer skal undgd at omkredse havskildpadder og skal befri havskildpadder, som er blevet omkredset eller
viklet ind, herunder i FAD’er. De skal rapportere tilfelde af interaktioner mellem not eller FAD'er og havskildpadder til
deres flagmedlemsstat.

2. Pelagiske langlinefartgjer skal om bord medfere og anvende udstyr til sikker hdndtering af havskildpadder og til at
vikle dem ud af redskaber og genudsztte dem pd en mdde, som eger deres overlevelseschancer mest muligt.

3. Fiskere pé pelagiske langlinefartgjer skal anvende det udstyr, der er omhandlet i stk. 2, i overensstemmelse med
bilag VI, for at ege havskildpaddernes overlevelseschancer mest muligt.

4. Medlemsstaterne skal uddanne fiskere pd pelagiske langlinefartgjer i teknikker til sikker handtering og
genudszatning.

Artikel 42
Rapporteringsforpligtelser vedrerende havskildpadder

1. Medlemsstaterne indsamler oplysninger om deres fartgjers interaktioner med havskildpadder i forbindelse med
ICCAT-fiskeri for hver redskabstype og sender disse oplysninger til Kommissionen senest den 30. juni hvert &r.
Kommissionen videresender disse oplysninger til ICCAT’s sekretariat senest den 31. juli hvert ar. Disse oplysninger skal
omfatte:

a) fangstrater, redskabskarakteristika, tidspunkter og positioner, mélarter og status (dvs. hvorvidt de enkelte dyr er smidt
over bord dede eller genudsat levende)

b) en opgerelse over interaktioner angivet for hver havskildpaddeart og

¢) hvilken type krog eller indfiltringsanordning (herunder i forbindelse med FAD'er), der er anvendt, maddingstype,
krogsterrelse og -type og dyrets starrelse.

2. Medlemsstaterne underretter som led i den arsrapport, der er omhandlet i artikel 71, Kommissionen om
gennemforelsen af artikel 41 og om andre relevante tiltag, der er truffet for i forbindelse med ICCAT-fiskeri at
gennemfore de retningslinjer til reduktion af havskildpaddededelighed i fiskeriet, som blev udgivet i 2010 af Fedevare-
og Landbrugsorganisationen (FAO).

KAPITEL VIII

Fiskerimuligheder for almindelige tun og sverdfisk
Artikel 43
Generelt princip

I overensstemmelse med artikel 17 i forordning (EU) nr. 1380/2013 anvender medlemsstaterne gennemsigtige og
objektive kriterier, herunder af miljemassig, social og ekonomisk art, nar de tildeler de fiskerimuligheder for bestande af
almindelig tun og sveardfisk, de har til rddighed, og de bestraber sig endvidere pd at fordele de nationale kvoter ligeligt
blandt de forskellige fladesegmenter, idet de tager sarligt hensyn til traditionelt og ikkeindustrielt fiskeri, og pé at serge
for incitamenter for EU-fiskerfartgjer, der anvender selektive fiskeredskaber eller bruger fangstmetoder med reduceret
miljebelastning.

AFSNIT III
FALLES KONTROLFORANSTALTNINGER

KAPITEL I
Tilladelser

Artikel 44
ICCAT'’s register over store fiskerfartgjer

1. Medlemsstaterne udsteder i overensstemmelse med bestemmelserne i en forordning fra Europa-Parlamentets og
Ridet om en baredygtig forvaltning af de eksterne fldder (') tilladelser til store fiskerfartojer, der forer deres flag, til at
fiske efter, beholde om bord, omlade eller lande ICCAT-arter i ICCAT-konventionsomradet.

(") Procedurenummer 2015/0289 (COD), endnu ikke offentliggjort i EUT.
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2. Medlemsstaterne sender, nér tilladelsen gives, Kommissionen listerne over store fiskerfartgjer, der har fiet udstedt
tilladelse i henhold til stk. 1. Kommissionen sender straks disse oplysninger til ICCAT’s sekretariat med henblik péd
optagelse af fartgjerne i [CCAT's register over store fiskerfartgjer.

3. Medlemsstaterne underretter straks og senest 30 dage efter enhver begivenhed, som kraver tilfgjelse til, fjernelse

fra eller &endring af ICCAT’s register over store fiskerfartgjer, Kommissionen herom. Kommissionen videresender senest
45 dage efter datoen for en sddan begivenhed oplysningerne til ICCAT’s sekretariat.

4. Store fiskerfartgjer, der ikke er opfert i ICCAT's register over store fiskerfartgjer, ma ikke fiske efter, beholde

om bord, omlade eller lande ICCAT-arter fra ICCAT-konventionsomradet. Artikel 15, stk. 1, i forordning (EU)
nr. 1380/2013 finder ikke anvendelse i sddanne tilfelde.

KAPITEL 1T

Chartring

Artikel 45

Anvendelsesomrade

Dette kapitel finder anvendelse pd charteraftaler, bortset fra bareboatchartring, mellem EU-fangstfartgjer og CPClers
fartgjer, hvor de bergrte EU-fangstfartgjer ikke skifter flag.

Artikel 46

Almindelige bestemmelser

1. EU-fangstfartgjer ma kun pa folgende betingelser tillades chartret som led i charteraftaler, der indgds med CPCer:

a) det chartrede fartoj skal vaere i besiddelse af en fiskeritilladelse udstedt af den chartrende CPC og ma ikke vaere opfert
pd ICCAT’s IUU-liste

b) det chartrede fartgj md ikke fiske i henhold til mere end én charteraftale ad gangen

¢) det chartrede fartejs fangster md udelukkende losses i en havn tilherende den chartrende CPC, medmindre andet er
fastsat i charteraftalen, og

d) chartervirksomheden skal veere lovligt etableret i den chartrende CPC.

2. Enhver omladning til havs skal godkendes beherigt i forvejen af den chartrende CPC og foregé under overholdelse
af dette afsnits kapitel IV.
Artikel 47
Underretning

1. Pd tidspunktet for indgdelsen af charteraftalen underretter flagmedlemsstaten Kommissionen om, at den er
indforstdet med charteraftalen.

2. Hvis Kommissionen ikke senest 15 kalenderdage efter, at den har fdet tilsendt underretningen omhandlet i stk. 1,
har bedt om yderligere oplysninger, kan det chartrede fartej pabegynde det omhandlede fiskeri.

3. Flagmedlemsstaten meddeler straks Kommissionen, nar en charteraftale opherer.

4. Kommissionen videresender straks de i stk. 1 og 3 omhandlede oplysninger til ICCAT’s sekretariat.

KAPITEL 11
Kontrol af fangster
Artikel 48

Overholdelse af kvoter og krav om mindstemal

1. Senest den 20. august hvert ar sender medlemsstaterne Kommissionen oplysninger om fangsterne i det foregdende
ar af ICCAT-arter, der er underlagt kvoter, og om overholdelsen af mindstemal.
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2. Kommissionen videresender disse oplysninger til ICCAT’s sekretariat senest den 15. september hvert r.

Artikel 49
Udtagning af stikprever af fangster

1. Udtagning af stikprever af fangster med henblik pd at ege kendskabet til de relevante ICCAT-arters biologi og pd at
undersgge de nedvendige parametre for vurderingen af disse arter skal foregd i overensstemmelse med Europa-
Parlamentets og Radets forordning (EU) 2017/1004 ('), Kommissionens gennemforelsesafgerelse (EU) 2016/1251 (3 og
»Field manual for statistics and sampling Atlantic tunas and tuna-like fishes« udgivet af ICCAT i 1990.

2. Kommissionen kan vedtage gennemforelsesretsakter med henblik pd at fastsette de nermere krav til den udtagning
af stikprover af fangster, der er omhandlet i denne artikels stk. 1. Disse gennemforelsesretsakter vedtages efter
undersggelsesproceduren i artikel 75, stk. 2.

Artikel 50
Meddelelse af fangster og fiskeriindsats

1. Medmindre andet fastsettes af Kommissionen for at overholde ICCAT's drlige frister, sender medlemsstaterne
senest den 30. juni hvert 4&r Kommissionen felgende data (opgave I-data):

a) oplysninger om karakteristikken af deres fldde for det foregdende ar

b) sken over de drlige nominelle fangstdata (herunder data om bifangster og udsmid) for ICCAT-arter i det foregdende
ar.

2. Medmindre andet fastsattes af Kommissionen for at overholde ICCAT's darlige frister, sender medlemsstaterne
senest den 30. juni hvert &r Kommissionen felgende data (opgave II-data) for ICCAT-arterne:

a) fangst- og fiskeriindsatsdata for det foregdende dr angivet i detaljerede omrade- og tidsmessige strata; dataene skal
inkludere skon over udsmid og genudsatninger med angivelse af fiskenes status (dgde eller levende)

b) alle data, de har om fangster ved rekreativt fiskeri i det foregdende ar.

3. Kommissionen videresender straks de i stk. 1 og 2 omhandlede oplysninger til ICCAT’s sekretariat.

4. Kommissionen kan vedtage gennemforelsesretsakter med henblik pd at fastsette de naermere krav til de opgave I-
og Il-data, der er omhandlet i denne artikels stk. 1 henholdsvis 2. Disse gennemforelsesretsakter vedtages efter
undersggelsesproceduren i artikel 75, stk. 2.

KAPITEL IV

Omladning
Artikel 51
Anvendelsesomrade

1. Dette kapitel finder anvendelse pa folgende typer omladninger:

a) omladninger, der udferes i ICCAT-konventionsomrddet, af ICCAT-arter og andre arter, der er fanget sammen med
disse arter, og

b) omladninger, der udferes uden for ICCAT-konventionsomradet, af ICCAT-arter og andre arter, som er fanget sammen
med disse arter, ndr fangsten fandt sted i ICCAT-omrédet.

() Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) 2017/1004 af 17. maj 2017 om fastleggelse af en EU-ramme for indsamling,
forvaltning og anvendelse af data i fiskerisektoren samt statte til videnskabelig rddgivning vedrerende den felles fiskeripolitik og om
ophavelse af Rddets forordning (EF) nr. 199/2008 (EUT L 157 af 20.6.2017, s. 1).

(*) Kommissionens gennemforelsesafgorelse (EU) 2016/1251 af 12. juli 2016 om vedtagelse af et flerdrigt EU-program for indsamling,
forvaltning og anvendelse af data inden for fiskeri og akvakultur for perioden 2017-2019 (EUT L 207 af 1.8.2016,s. 113).
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2. Uanset stk. 1, litra b), finder dette kapitel ikke anvendelse pd omladninger til havs uden for ICCAT-konventi-
onsomrddet af fisk, der er fanget i ICCAT-konventionsomrddet, hvis sddanne omladninger er underlagt et
omladningsprogram, der er etableret af en anden RFFO, der forvalter tun.

3. Dette kapitel finder ikke anvendelse pa harpunfartejer, der omlader fersk sveerdfisk til havs.

Artikel 52
Omladning i havn

1. Alle omladninger skal foregd i udpegede havne, undtagen omladninger fra store pelagiske langlinefartgjer, der
foregdr i henhold til artikel 53-60.

2. EU-fiskerfartgjer skal overholde de forpligtelser, der er fastsat i bilag VII, ndr de foretager omladning i havn.

3. Nearvarende artikel berorer ikke artikel 17-22 i forordning (EF) nr. 1224/2009 og artikel 4, 6, 7 og 8 i forordning
(EF) nr. 1005/2008.

Artikel 53
Omladning til havs

Omladning til havs fra store pelagiske langlinefartgjer skal foregd i overensstemmelse med artikel 54-60.

Artikel 54
ICCAT's register over transportfartejer

1. Medlemsstaterne udsteder i overensstemmelse med bestemmelserne i en forordning fra Europa-Parlamentets og
Réddet om en beredygtig forvaltning af de eksterne flader () tilladelser til transportfartejer til at modtage omladninger til
havs i ICCAT-konventionsomréadet fra store pelagiske langlinefartgjer.

2. Medlemsstaterne sender, nér tilladelsen gives, Kommissionen listerne over transportfartejer, der har fiet udstedt
tilladelse i henhold til stk. 1. Kommissionen sender straks disse oplysninger til ICCAT’s sekretariat med henblik pad
optagelse af fartgjerne i ICCAT’s register over transportfartgjer.

3. Flagmedlemsstaterne underretter straks Kommissionen om enhver tilfgjelse til, fijernelse fra eller @ndring af deres
lister over transportfartgjer. Kommissionen sender straks disse oplysninger til ICCAT’s sekretariat.

4. Underretningen omhandlet i stk. 2 og 3 skal overholde det format og layout, som ICCAT’s sekretariat har fastlagt,
og indeholde folgende oplysninger.

— fartgjets navn og registernummer

— ICCAT-registernummer (hvis sddant findes)

— IMO-nummer (hvis sddant findes)

— tidligere navn (hvis sidant findes)

— tidligere flag (hvis sddant findes)

— detaljer om tidligere fjernelse fra andre registre (hvis sédanne findes)
— internationalt radiokaldesignal

— fartgjets type og lengde, registreret bruttotonnage og lasteevne

— ejerens/ejernes og operatgrens/operatgrernes navn og adresse

— tidsrum, hvor omladning er tilladt.

5. Det er kun transportfartejer, der er opfert i [CCAT’s register over transportfartgjer, der md modtage omladninger
til havs som omhandlet i artikel 53.

(") Procedurenummer 2015/0289 (COD), endnu ikke offentliggjort i EUT.
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Artikel 55
Tilladelse til store pelagiske langlinefartgjer til at omlade i ICCAT-konventionsomridet

1. Medlemsstaterne udsteder i overensstemmelse med bestemmelserne i en forordning fra Europa-Parlamentets og
Réddet om en baredygtig forvaltning af de eksterne fldder (') tilladelser til store pelagiske langlinefartgjer, der forer deres
flag, til at omlade til havs.

2. Medlemsstaterne sender, ndr tilladelsen gives, Kommissionen listerne over store pelagiske langlinefartgjer, der har
faet udstedt tilladelse i henhold til stk. 1. Kommissionen sender straks disse oplysninger til ICCAT’s sekretariat.

3. Flagmedlemsstaterne underretter straks Kommissionen om enhver tilfgjelse til, fiernelse fra eller endring af deres
lister over store pelagiske langlinefartgjer, der har faet udstedt tilladelse til at omlade til havs. Kommissionen sender
straks disse oplysninger til ICCAT’s sekretariat.

4. Underretningen omhandlet i stk. 2 og 3 skal overholde det format og layout, som ICCAT's sekretariat har fastlagt,
og indeholde felgende oplysninger.

— fartgjets navn og registernummer
— ICCAT-registernummer
— tidsrum, hvor omladning til havs er tilladt

— flag, navn(e) og registernummer/registernumre for det eller de transportfartgj(er), der ma anvendes af det eller de
store pelagiske langlinefartgj(er).

Artikel 56
Forhindstilladelse til omladning til havs

1. Store pelagiske langlinefartgjer mé kun foretage omladning i farvande henhgrende under en CPC’s jurisdiktion
efter forhdndstilladelse fra den pagaldende CPC. Originalen eller en kopi af tilladelsen skal opbevares om bord pa
fartgjet og pd anmodning forelaeegges ICCAT's regionale observater.

2. Store pelagiske langlinefartgjer méd ikke omlade til havs, medmindre de fra deres flagmedlemsstat har fdet
forhandstilladelse til omladning. Originalen eller en kopi af beviset for tilladelsen skal opbevares om bord pé fartgjet og
pad anmodning foreleegges ICCAT’s regionale observater.

3. For at opnd de forhdndstilladelser, der er omhandlet i stk. 1 og 2, skal det store pelagiske langlinefartejs forer eller
ejer mindst 24 timer forud for den planlagte omladning meddele flagmedlemsstatens myndigheder og kyst-CPC'en
felgende oplysninger:

a) det store pelagiske langlinefartgjs navn og nummer i ICCAT's register over store pelagiske langlinefartajer med
tilladelse til omladning til havs

b) transportfartgjets navn og nummer i ICCAT’s register over transportfartgjer

¢) de varer, der skal omlades, angivet for hver art, hvis dette vides, og om muligt pd bestandsniveau

d) meangder ICCAT-arter, der skal omlades, om muligt angivet pd bestandsniveau

e) mangder af andre arter fanget i forbindelse med ICCAT-arter, der skal omlades, angivet for hver art, hvis dette vides
f) omladningsdato og -position

g) den geografiske position, hvor fangsterne er foretaget i overensstemmelse med ICCAT'’s statistiske omrader, angivet
for hver art og, hvis dette er relevant, pd bestandsniveau.

Artikel 57
ICCAT-omladningsopgerelse

1. Det store pelagiske langlinefartejs forer eller ejer skal senest 15 dage efter omladningen udfylde ICCAT-omladnings-
opgorelsen og sende den til sin flagmedlemsstat og til kyst-CPCen.

(") Procedurenummer 2015/0289 (COD), endnu ikke offentliggjort i EUT.
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2. Modtagertransportfartejets forer skal senest 24 timer efter afsluttet omladning udfylde ICCAT-omladningsop-
gorelsen og sende den til ICCAT's sekretariat, til det store pelagiske langlinefartgjs flag-CPC og til sin flagmedlemsstat
med angivelse af fartejets nummer i ICCAT’s register over transportfartgjer.

3. Modtagertransportfartgjets forer skal senest 48 timer for landing sende ICCAT-omladningsopgerelsen til de
kompetente myndigheder i landingsstaten med en angivelse af fartgjets nummer i ICCAT’s register over transportfartejer.

4. Alle ICCAT-arter og eventuelle andre arter, der er fanget sammen med de arter, der er landet i eller importeret til
en CPC's omrade eller territorium, hvad enten de er uforarbejdet eller er blevet forarbejdet om bord, og som er omladet
til havs, skal ledsages af ICCAT-omladningsopgerelsen, indtil det forste salg har fundet sted.

Artikel 58
ICCAT’s regionale observaterprogram vedrerende omladninger til havs

1.  Hver medlemsstat sikrer, at alle transportfartejer, der foretager omladning til havs, har en regional
ICCAT-observater om bord, jf. ICCAT’s regionale observaterprogram vedrerende omladninger til havs som fastsat
i bilag VIIL.

2. Uden at dette bergrer artikel 73 i forordning (EF) nr. 1224/2009, har ICCAT’s regionale observater til opgave at
kontrollere, at bestemmelserne i nzrvarende kapitel overholdes, og navnlig om de omladede mangder svarer til den
fangst, der er rapporteret i ICCAT-omladningsopgerelsen, og til de fangster, der er registreret i fiskerfartgjets logbog.

3. Det er forbudt for fartejer at pdbegynde eller fortsatte omladning i ICCAT-konventionsomréidet, uden at der er en
ICCAT-observater om bord, bortset fra i tilfelde af force majeure, som er beharigt meddelt ICCAT’s sekretariat.

Artikel 59
Rapporteringsforpligtelser

1. Flagmedlemsstaten for store pelagiske langlinefartgjer, der har foretaget omladning, og flagmedlemsstaten for
transportfartejer, der har modtaget omladninger i det foregdende &r, skal hvert dr senest den 15. august sende
Kommissionen:

a) oplysninger om de mangder af ICCAT-arter, der er omladet i det foregdende &r, angivet for hver art og, hvis det er
muligt, pd bestandsniveau

b) oplysninger om de mangder af andre arter, der er fanget i forbindelse med ICCAT-arter, og som er omladet i det
foregdende &r, angivet for hver art, hvis dette vides

¢) listen over store pelagiske langlinefartgjer, som har foretaget omladning i det foregdende ar

d) en samlet rapport med en vurdering af indholdet af og konklusionerne i de rapporter, der er udferdiget af de
regionale ICCAT-observatgrer, som er udpeget til at observere de transportfartgjer, der har modtaget omladninger fra
store pelagiske langlinefartgjer.

2. Kommissionen videresender oplysningerne modtaget i medfor af stk. 1 til ICCAT's sekretariat senest den
15. september hvert ar.

Artikel 60
Overensstemmelse mellem de rapporterede data

Flagmedlemsstaten for det store pelagiske langlinefartgj, der deltager i omladning til havs, gennemgér, om nedvendigt
i samarbejde med landingsstaten, de oplysninger, der er modtaget i henhold til denne forordning, med henblik pd at
undersgge, om der er overensstemmelse mellem de fangster, omladninger og landinger, der er rapporteret for hvert
fartgj. Denne kontrol foretages siledes, at den er til mindst mulig gene og ulejlighed for fartgjet, og séledes at det ikke
gdr ud over fiskens kvalitet.
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KAPITEL V

Videnskabelige observatorprogrammer
Artikel 61
Etablering af nationale videnskabelige observatgrprogrammer

1. Medlemsstaterne skal etablere nationale videnskabelige observatgrprogrammer, som sikrer:

a) en minimumsobservaterdaeekning pd 5 % af fiskeriindsatsen i hvert pelagisk langlinefiskeri, notfiskeri og stangfar-
tojsfiskeri

b) uanset litra a) en minimumsobservaterdakning pa 10 % af fiskeriindsatsen i hvert pelagisk langlinefiskeri, notfiskeri
og stangfartejsfiskeri, ndr der er tale om chartrede fartgjer

) en reprasentativ omrdde- og tidsmessig dakning af fladens aktiviteter, sdledes at det sikres, at der indsamles
fyldestgerende og relevante data under hensyntagen til fladernes og fiskeriets karakteristika

d) indsamling af data om alle aspekter af fiskeriet, herunder fangst, jf. artikel 63, stk. 1.
2. Observaterdekningen omhandlet i stk. 1, litra a) og b), beregnes som folger:

a) iantal trek eller fangstrejser for notfiskeri

b) i antal fiskedage, trak eller fangstrejser for pelagisk langlinefiskeri eller

c) i antal fiskedage for stangfartejsfiskeri.

3. For fartgjer med en leengde overalt pd under 15 m kan en medlemsstat uanset stk. 1, litra a), anvende en alternativ
metode til videnskabelig overvdgning, hvis det som folge af ekstraordinare sikkerhedsmaessige betankeligheder ikke er
muligt at tage en observater om bord. Den alternative metode skal sikre en dakning, der svarer til den, der er
specificeret i stk. 1, litra a), og en tilsvarende indsamling af data. Den pdgaldende medlemsstat foreleegger Kommissionen
en beskrivelse af den alternative metode.

4. Kommissionen sender beskrivelsen af den alternative metode, der er omhandlet i stk. 3, til ICCAT’s Stdende Udvalg
for Forskning og Statistik til vurdering. Alternative metoder skal godkendes af ICCAT-Kommissionen pd ICCAT's
drsmade, inden de gennemfores.

Artikel 62
De videnskabelige observatorers kvalifikationer

Medlemsstaterne sikrer sig, at observatererne har fulgt den kreevede uddannelse, er tilstrakkeligt kvalificerede og er
godkendt, for de sendes ud som observatgrer. Observatererne skal have folgende kvalifikationer:

a) have tilstreekkeligt kendskab og tilstrekkelig erfaring til at kunne identificere arter og indsamle oplysninger om
forskellige fiskeredskabskonfigurationer

b) have et tilfredsstillende kendskab til ICCAT’s bevarelses- og forvaltningsforanstaltninger

c) vere i stand til at observere og registrere de data, der skal indsamles inden for rammerne af programmet, korrekt
d) veere i stand til at indsamle biologiske preover

¢) ma ikke veere medlem af besatningen om bord pé det fiskerfartgj, der observeres, og

f) ma ikke vere ansat i en fiskerfartgjsvirksomhed, som er involveret i det observerede fiskeri.

Artikel 63
De videnskabelige observatorers opgaver

1. Medlemsstaterne kraever navnlig, at observatererne:
a) registrerer og rapporterer oplysninger om fiskeriet, som mindst skal omfatte folgende:

i) data om samlet fangst af mdlarter, samlet bifangst og samlet udsmid (herunder hajer, havskildpadder, havpattedyr
og havfugle), sterrelsessammensatning, status (dvs. hvorvidt dyrene er beholdt om bord, smidt over bord dede
eller genudsat levende) og biologiske prover, der er udtaget med henblik péd livscyklusundersegelser (f.eks.
kenskirtler, gresten, hvirvelsgjler og skeel)
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ii) oplysninger om fiskeriet, herunder fangstomrdde angivet som bredde- og laengdegrad, oplysninger om
fiskeriindsatsen (f.eks. antal trak, antal kroge osv.), datoen for hvert fiskeri, herunder, hvis det er relevant,
tidspunktet for pabegyndelse og afslutning af hvert fiskeri

b) observerer og registrerer anvendelsen af afbedende foranstaltninger til undgdelse af bifangst og andre relevante
oplysninger

) fremlegger eventuelle forslag, som de finder egnede til at gge effektiviteten af bevarelsesforanstaltningerne og den
videnskabelige overvagning.

2. Medlemsstaterne sikrer, at der anvendes solide dataindsamlingsprotokoller, herunder om nedvendigt anvendelse af
fotografi eller kameraer.

3. Fartejsfererne sikrer passende adgang til fartejet og dets aktiviteter, sdledes at observatererne kan udfere deres
opgaver effektivt.

Artikel 64
Fremsendelse af de indsamlede oplysninger

Hver medlemsstat sender senest den 30. juni hvert dr Kommissionen de oplysninger, der er indsamlet inden for
rammerne af deres nationale videnskabelige observaterprogrammer. Kommissionen videresender disse oplysninger til
ICCAT'’s sekretariat senest den 31. juli hvert dr.

KAPITEL VI

Kontrol af tredjelandsfiskerfartojer i medlemsstaternes havne
Artikel 65
Rapporteringsforpligtelser i forbindelse med udpegede havne og kontaktpunkter

1. Medlemsstater, der ensker at give tredjelandsfiskerfartgjer, der har ICCAT-arter eller fiskerivarer fremstillet af
sddanne arter om bord, som ikke tidligere er landet eller omladet i havn, adgang til deres havne, skal udpege:

a) de af deres havne, som tredjelandsfiskerfartgjer kan anmode om tilladelse til at anlebe, jf. artikel 5 i forordning (EF)
nr. 1005/2008

b) et kontaktpunkt med henblik pd modtagelse af den forhdndsmeddelelse, der skal gives i henhold til artikel 6
i forordning (EF) nr. 1005/2008

c) et kontaktpunkt med henblik pd fremsendelse af havneinspektionsrapporter i henhold til narverende forordnings
artikel 66.

2. Medlemsstaterne giver Kommissionen meddelelse om eventuelle andringer af listen over udpegede havne og
kontaktpunkter senest 30 dage for, sddanne @ndringer fir virkning. Kommissionen videresender oplysningerne herom til
ICCAT's sekretariat senest 14 dage for, @ndringerne far virkning.

Artikel 66
Rapporteringsforpligtelser i forbindelse med havneinspektioner

1.  Inspektionsmedlemsstaten sender senest 10 dage efter datoen for inspektionens afslutning Kommissionen en kopi
af den inspektionsrapport, der er omhandlet i artikel 10, stk. 3, i forordning (EF) nr. 1005/2008. Kommissionen
videresender oplysningerne til ICCAT’s sekretariat senest 14 dage efter datoen for inspektionens afslutning.

2. Hvis havneinspektionsrapporten ikke kan sendes inden for den i stk. 1 omhandlede frist pd 10 dage, meddeler
inspektionsmedlemsstaten inden for navnte frist Kommissionen arsagerne til forsinkelsen og giver den besked om,
hvornér rapporten vil blive fremsendt.

3. Hvis de oplysninger, der indsamles under inspektionen, giver grund til at formode, at et tredjelandsfartej har
overtrddt ICCAT's bevarelses- og forvaltningsforanstaltninger, finder artikel 11 i forordning (EF) nr. 1005/2008
anvendelse.
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KAPITEL VII
Handheevelse

Artikel 67
Pistiede overtradelser, som rapporteres af medlemsstater

1. Foruden kravene i artikel 48, stk. 4, i forordning (EF) nr. 1005/2008 skal medlemsstaterne senest 140 dage for
ICCAT'’s drsmade sende Kommissionen alle dokumenterede oplysninger, der indikerer, at CPCer ikke overholder ICCAT’s
bevarelses- og forvaltningsforanstaltninger. Kommissionen gennemgér oplysningerne og videresender dem, hvis det er
relevant, til ICCAT’s sekretariat senest 120 dage for ICCAT’s drsmade.

2. Medlemsstaterne sender Kommissionen listen over fangstfartejer med en lengde overalt pd 12 m og derover,
fabriksskibe, slebebdde, fartgjer, der deltager i omladning, og hjalpefartgjer, som pdstds at udeve IUU-fiskeri
i ICCAT-konventionsomréddet i det pagaldende og det foregdende dr, ledsaget af dokumentation for det formodede
[UU-fiskeri. Listen indsendes senest 140 dage for ICCAT's drsmede. Kommissionen gennemgir oplysningerne og
videresender, hvis der er tilstrakkeligt beleeg for dem, oplysningerne til ICCAT’s sekretariat senest 120 dage for ICCAT’s
drsmede med henblik pd opstilling af udkastet til ICCAT’s TUU-liste.

Artikel 68
Udkast til ICCAT’s IUU-liste

Medlemsstaterne overviger ngje de fartgjer, der er opfert pd det udkast til ICCATs IUU-liste, som ICCAT's
eksekutivsekreter udsender, med henblik pd at fastsla, hvilke aktiviteter fartgjerne udever, og om fartgjerne eventuelt
skifter navn, flag eller registreret ejer.

Artikel 69
Pistdet manglende overholdelse, som rapporteres af ICCAT’s eksekutivsekreteer

1. Hvis Kommissionen modtager oplysninger fra ICCAT’s eksekutivsekretaer om, at en medlemsstat misteenkes for
manglende overholdelse, sender Kommissionen straks disse oplysninger til den bergrte medlemsstat.

2. Den bergrte medlemsstat foreleegger senest 45 dage for ICCAT's drsmede Kommissionen resultaterne af enhver
undersggelse foretaget i forbindelse med pastanden om manglende overholdelse og ethvert tiltag truffet for at rette op pa
situationen. Kommissionen videresender disse oplysninger til ICCAT's eksekutivsekreter senest 30 dage for ICCAT's
drsmode.

Artikel 70
Pistdet manglende overholdelse, som rapporteres af en CPC
1. Medlemsstaterne udpeger et kontaktpunkt til modtagelse af havneinspektionsrapporter fra CPCeer.

2. Medlemsstaterne meddeler Kommissionen eventuelle andringer af det kontaktpunkt, der er omhandlet i stk. 1,
senest 30 dage for, sidanne endringer fir virkning. Kommissionen videresender oplysningerne herom til ICCAT’s
sekretariat senest 14 dage for, @ndringerne far virkning.

3. Hvis det kontaktpunkt, som en medlemsstat har udpeget, modtager en havneinspektionsrapport fra en CPC, der
indeholder beviser for, at et fiskerfartgj, der forer den pagaldende medlemsstats flag, har overtrddt ICCAT's bevarelses-
og forvaltningsforanstaltninger, skal forstneevnte medlemsstat straks undersege overtraeedelsen og inden for en frist pa
160 dage fra modtagelsen af rapporten underrette Kommissionen om status for undersogelsen og om eventuelle
hdndhaevelsestiltag, der mitte vaere truffet.

4. Hyvis flagmedlemsstaten ikke kan overholde fristen i stk. 3, skal den underrette Kommissionen om arsagerne til
forsinkelsen og om, hvorndr rapporten om status for undersegelsen vil blive fremsendt.

5.  Kommissionen videresender disse oplysninger til ICCAT's sekretariat senest 180 dage efter modtagelsen af
havneinspektionsrapporten og angiver i den drsrapport, der er omhandlet i artikel 71, oplysninger om status for
undersggelserne og eventuelle hindhaevelsestiltag, som flagmedlemsstaten har truffet.
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AFSNIT IV
AFSLUTTENDE BESTEMMELSER
Artikel 71
Arsrapport
1. Senest den 20. august hvert ar sender medlemsstaterne Kommissionen en drsrapport over det foregdende

kalenderdr med oplysninger om fiskeriet, forskning, statistikker, forvaltning, inspektionsaktiviteter og aktiviteter til
bekaeempelse af [UU-fiskeri samt eventuelle andre oplysninger, alt efter hvad der er relevant.

2.

Arsrapporten skal indeholde oplysninger om de skridt, der er taget il at forebygge bifangster og reducere udsmid,

og om eventuel relevant forskning pd dette omréde.

3.

Kommissionen samler de oplysninger, den modtager i henhold til stk. 1 og 2, og videresender dem straks til

ICCAT’s sekretariat.

4.

Kommissionen kan vedtage gennemforelsesretsakter vedrerende de naermere krav til formatet for den arsrapport,

der er omhandlet i denne artikel. Disse gennemfarelsesretsakter vedtages efter undersegelsesproceduren i artikel 75,
stk. 2.

Artikel 72

Fortrolighed

Data, der indsamles og udveksles i henhold til nervarende forordning, behandles i overensstemmelse med de relevante
regler om fortrolighed i henhold til artikel 112 og 113 i forordning (EF) nr. 1224/2009.

1.

Artikel 73
Procedure for aendringer

Hvis det er nedvendigt med henblik pd gennemforelse i EU-retten af @ndringer af de geeldende ICCAT-henstillinger,

som bliver bindende for Unionen, og for sd vidt som andringer af EU-retten ikke gar videre end ICCAT-henstillingerne,
tillegges Kommissionen befojelser til at vedtage delegerede retsakter i overensstemmelse med artikel 74 med henblik pd
at @ndre:

a)

b)

2.

bilag 1I-VIII

fristerne i artikel 7, stk. 1, artikel 8, artikel 9, stk. 1, og artikel 10, stk. 2, artikel 14, stk. 1 og 3, artikel 18,
artikel 20, stk. 2, 3 og 4, artikel 22, stk. 2, artikel 23, stk. 1 og 2, artikel 26, stk. 1 og 3, artikel 40, stk. 1,
artikel 42, stk. 1, artikel 44, stk. 3, og artikel 47, stk. 2, artikel 48, stk. 1 og 2, artikel 50, stk. 1 og 2, artikel 56,
stk. 3, artikel 57, stk. 1, 2 og 3, artikel 59, stk. 1 og 2, artikel 64, artikel 65, stk. 2, artikel 66, stk. 1 og 2,
artikel 67, stk. 1 og 2, artikel 69, stk. 2, artikel 70, stk. 2, 3 og 5, og artikel 71, stk. 1

det omréde, der er defineret i artikel 14, stk. 1, litra b)

de mindstemal, der er fastsat i artikel 19, stk. 1 og 2, artikel 24, stk. 2, og artikel 29, stk. 2 og 3

de tolerancer, der er fastsat i artikel 19, stk. 2 og 3, artikel 21 og artikel 24, stk. 3

de tekniske specifikationer for kroge og langliner, der er fastsat i artikel 25 og artikel 38, stk. 5, litra b)
den videnskabelige observatgrdakning, der er fastsat i artikel 29, stk. 1, og artikel 61, stk. 1, litra a) og b)

den type oplysninger og data, der er fastsat i artikel 11, stk. 1, 2 og 3, artikel 12, artikel 20, stk. 2, artikel 26, stk. 1,
og artikel 42, stk. 1, artikel 50, stk. 1 og 2, og artikel 54, stk. 4, artikel 55, stk. 4, artikel 56, stk. 3, og artikel 59,
stk. 1

det maksimale antal instrumentbgjer, der er fastsat i artikel 9, stk. 4.

Zndringer, som vedtages i henhold til stk. 1, skal vare strengt begrenset til gennemferelsen i EU-retten af

andringer til den pigaldende ICCAT-henstilling.

1.

Artikel 74
Udgvelse af de delegerede befojelser

Befgjelsen til at vedtage delegerede retsakter tillegges Kommissionen pé de i denne artikel fastlagte betingelser.
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2. Befojelsen til at vedtage delegerede retsakter, jf. artikel 73, tillegges Kommissionen for en periode pa fem &r fra
den 3. december 2017. Kommissionen udarbejder en rapport vedrerende delegationen af befgjelser senest ni maneder
inden udlebet af femdrsperioden. Delegationen af befojelser forleenges stiltiende for perioder af samme varighed,
medmindre Europa-Parlamentet eller Rddet modszatter sig en sddan forlaengelse senest tre maneder inden udlgbet af hver
periode.

3. Den i artikel 73 omhandlede delegation af befgjelser kan til enhver tid tilbagekaldes af Europa-Parlamentet eller
Rédet. En afgorelse om tilbagekaldelse bringer delegationen af de befgjelser, der er angivet i den pagzldende afgarelse, til
opher. Den far virkning dagen efter offentliggerelsen af afgerelsen i Den Europeiske Unions Tidende eller pd et senere
tidspunkt, der angives i afgarelsen. Den bergrer ikke gyldigheden af delegerede retsakter, der allerede er i kraft.

4. Inden vedtagelsen af en delegeret retsakt herer Kommissionen eksperter, som er udpeget af hver enkelt
medlemsstat, i overensstemmelse med principperne i den interinstitutionelle aftale af 13. april 2016 om bedre
lovgivning.

5. S& snart Kommissionen vedtager en delegeret retsakt, giver den samtidigt Europa-Parlamentet og Rddet meddelelse
herom.

6.  En delegeret retsakt vedtaget i henhold til artikel 73 trader kun i kraft, hvis hverken Europa-Parlamentet eller
Réddet har gjort indsigelse inden for en frist pd to mdneder fra meddelelsen af den pdgzldende retsakt til Europa-
Parlamentet og Radet, eller hvis Europa-Parlamentet og Radet inden udlebet af denne frist begge har informeret
Kommissionen om, at de ikke agter at gere indsigelse. Fristen forlenges med to méneder pd Europa-Parlamentets eller
Rédets initiativ.

Artikel 75
Udvalgsprocedure

1.  Kommissionen bistds af Udvalget for Fiskeri og Akvakultur nedsat ved artikel 47 i forordning (EU) nr. 1380/2013.
Dette udvalg er et udvalg som omhandlet i forordning (EU) nr. 182/2011.

2. Naér der henvises til dette stykke, finder artikel 5 i forordning (EU) nr. 182/2011 anvendelse.

Artikel 76
ZAndringer af forordning (EF) nr. 1936/2001

I forordning (EF) nr. 1936/2001 udgér artikel 4, 5, 6, 6a, 7, 8a, 8b, 8¢, 9, 9a og 10-19.

Artikel 77
ZAndringer af forordning (EF) nr. 1984/2003

I forordning (EF) nr. 1984/2003 foretages folgende andringer:
a) Iartikel 3 tilfojes folgende litra:
»g) »store fiskerfartgjer« fiskerfartgjer med en leengde overalt pd 20 m eller derover

h) »store pelagiske langlinefartgjer«: pelagiske langlinefartojer med en leengde overalt pa 24 m eller derover.«

b) Tartikel 4, stk. 2, tilfajes folgende litra:

»c) hvis fiskeriet er udevet af et stort fiskerfartaj, accepteres det kun, hvis fartejet er opfert i ICCAT's fartgjsregister.
c) Tartikel 5, stk. 2, tilfojes folgende litra:

»c) hvis fiskeriet er udevet af et stort fiskerfartej, attesteres det kun, hvis fartejet er opfert i ICCAT’s fartgjsregister.
d) I kapitel 2 tilfojes folgende del:

»Del 4

Krav til medlemsstaterne for sd vidt angdr varer, der er omladet i ICCAT-konventionsomrddet

Artikel 7a

Statistiske dokumenter og rapportering

1. Ved attesteringen af statistikdokumenter skal store pelagiske langlinefartgjers flagmedlemsstat sikre sig, at de
omladede mangder svarer til de fangster, der er rapporteret af hvert enkelt sddant fartej.
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2. Store pelagiske langlinefartojers flagmedlemsstat attesterer statistikdokumenter for omladede fisk, ndr den har
bekraftet, at omladningen er foregdet i overensstemmelse med artikel 51-58 i Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) 2017/2107 (*). Bekraftelsen baseres pd de oplysninger, der er indhentet gennem ICCAT’s regionale
observatgrprogram til overvigning af omladninger til havs.

3. Medlemsstaterne skal kraeve, at arter omfattet af det statistiske dokumentationsprogram, som fanges af store
pelagiske langlinefartgjer i ICCAT-konventionsomradet, ved import til deres omrade eller territorium ledsages af
statistikdokumenter, der er attesteret for de fartgjer, der er opfert i ICCAT's register over store pelagiske langline-
fartgjer med tilladelse til omladning til havs, og en kopi af ICCAT-omladningsopgerelsen.

(*) Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) 2017/2107 af 15. november 2017 om fastswttelse af de
forvaltnings-, bevarelses- og kontrolforanstaltninger, der skal anvendes i konventionsomrddet for Den
Internationale Kommission for Bevarelse af Tunfiskebestanden i Atlanterhavet (ICCAT), og om @ndring af Radets
forordning (EF) nr. 1936/2001, (EF) nr. 1984/2003 og (EF) nr. 520/2007 (EUT L 315 af 30.11.2017, s. 1).«

Artikel 78
ZAndringer af forordning (EF) nr. 520/2007

I forordning (EF) nr. 520/2007 udgdr artikel 4, nr. 1), afsnit II og bilag II, I og IV.

Artikel 79
Ikrafttraeden

Denne forordning traeder i kraft pa tredjedagen efter offentliggerelsen i Den Europeiske Unions Tidende.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og gelder umiddelbart i hver
medlemsstat.

Udfeerdiget i Strasbourg, den 15. november 2017.
Pd Europa-Parlamentets vegne Pi Radets vegne

A. TAJANI M. MAASIKAS

Formand Formand
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BILAG I

ICCAT-ARTER

Familie Latinsk navn Dansk navn
Scombridae Acanthocybium solandri Wahoo
Allothunnus fallai Slank tun
Augxis rochei Fregatmakrel
Auxis thazard Auxide
Euthynnus alletteratus Thunnin
Gasterochisma melampus Sommerfugletun
Katsuwonus pelamis Bugstribet bonit
Orcynopsis unicolor Ustribet pelamide
Sarda sarda Rygstribet pelamide
Scomberomorus brasiliensis Brasiliansk kongemakrel
Scomberomorus cavalla Atlantisk kongemakrel
Scomberomorus maculatus Plettet kongemakrel
Scomberomorus regalis Praegtig kongemakrel
Scomberomorus tritor Vestafrikansk kongemakrel
Thunnus alalunga Hvid tun
Thunnus albacares Gulfinnet tun
Thunnus atlanticus Sortfinnet tun
Thunnus maccoyii Sydlig tun
Thunnus obesus Storgjet tun
Thunnus thynnus Almindelig tun
Istiophoridae Istiophorus albicans Atlantisk sejlfisk
Makaira indica Sort marlin
Makaira nigricans Atlantisk bld marlin
Tetrapturus albidus Atlantisk hvid marlin
Tetrapturus belone Middelhavsspydfisk
Tetrapturus georgii Rundskellet spydfisk
Tetrapturus pfluegeri Langnabbet spydfisk
Xiphiidae Xiphias gladius Svaerdfisk
Alopiidae Alopias superciliosus Storgjet raevehaj
Carcharhinidae Carcharhinus falciformis Silkehaj

Carcharhinus longimanus

Hvidtippet haj

Prionace glauca

Bldhaj




L 315/28

Den Europeaiske Unions Tidende

30.11.2017

Familie Latinsk navn Dansk navn
Lamnidae Isurus oxyrinchus Kortfinnet makohaj
Lamna nasus Sildehaj
Sphyrnidae Sphyrna spp. Hammerhajer
Coryphaenidae Coryphaena hippurus Guldmakrel
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BILAG II

RETNINGSLINJER FOR UDARBEJDELSEN AF FORVALTNINGSPLANER FOR ANORDNINGER TIL

TILTR AZKNING AF FISK (FAD’ER)

FAD-forvaltningsplanen for CPC’ers not- og stangfartgjsfldder skal omfatte folgende:

1) Beskrivelse

>

N
~

a)
b)
9
d)
e)
f)
8

FAD-typer: AFAD = forankret; DFAD = drivende

Type somarke/boje

Maksimalt antal FAD’er, der ma anvendes pr. notfartej og pr. FAD-type
Minimumsafstand mellem AFAD’er

Foranstaltninger til reduktion og anvendelse af utilsigtede bifangster
Overvejelser vedrarende samspillet med andre redskabstyper

Erkleering om eller politik for »FAD-ejerskabe

Institutionelle ordninger

a)
b)
)
)

e)

(g)

oL

=

Institutionelt ansvar for FAD-forvaltningsplanen

Procedure for ansegning om tilladelse til anvendelsen af FAD’er

Fartgjsejerens og -fererens ansvar i forbindelse med udseetning og anvendelse af FAD’er
Politik for udskiftning af FAD’er

Supplerende rapporteringsforpligtelser i tilleg til dem, der er fastsat i denne forordning

Politik for lesning af konflikter i forbindelse med FADer

Detaljerede oplysninger om omréde- eller periodelukninger, f.eks. territorialfarvande, sejlruter, omrader

i naerheden af ikkeindustrielt fiskeri osv.

Specifikationer for og krav til konstruktionen af FAD’er

a)

)

e & oo

Ra)

Konstruktionskarakteristika for FAD'er (en beskrivelse)

Krav til belysning

Radarreflektorer

Synlighedsafstand

Merkning og identifikation af FAD’er

Mearkning og identifikation af semeerker (krav om serienummer)
Merkning og identifikation af ekkolodsbgjer (krav om serienummer)
Satellit-transceivere

Undersegelser af bionedbrydelige FAD’er

Forebyggelse af tab eller manglende bjergning af FAD’er
Forvaltning af FAD-bjergning

4) FAD-forvaltningsplanens gyldighedsperiode

5) Midler til overvdgning og gennemgang af FAD-forvaltningsplanens gennemforelse
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BILAG III

FAD-identifikator

Type FAD og elektronisk udstyr

FAD’ens konstruktionskarakteristika

Tk § Det tiliknyttedﬁ: FAD'ens flydedel Den del af FAD en,dder hanger under Observation
FAD-meerkning ilknyttet semaerke- FAD-type somerkes ogleller vandet
ID elektroniske udstyrs
type Dimensioner Materialer Dimensioner Materialer
O] () @ () () C) (‘) () ()

5

S SE o
Sl lol

Hvis FAD'ens eller det tilknyttede semerkes mearkning eller ID mangler eller er ulaselig, skal dette navnes sammen med samtlige foreliggende oplysninger, som kan bidrage til at identificere FAD’ens ¢jer.
Forankret FAD, drivende naturlig FAD eller drivende konstrueret FAD.
F.eks. GPS, ekkolod osv. Hvis der ikke er knyttet elektronisk udstyr til FAD’en, skal dette angives.
F.eks. bredde, leengde, hejde, dybde, maskestarrelse osv.
Angiv, hvilket materiale FAD’en og dakmaterialet er fremstillet af, og om det er bionedbrydeligt.
F.eks. net, reb, palmeblade osv. samt angiv, hvilket indfiltringsmateriale der er anvendt, og om det er bionedbrydeligt.
I denne rubrik angives oplysninger om belysningsspecifikationer, radarreflektorer og synlighedsafstand.
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BILAG IV

KRAV TIL OBSERVATORER PA FARTQJER, DER FISKER EFTER TROPISK TUN I DE GEOGRAFISKE
OMRADER, HVOR DER ER INDFART PERIODE- OG OMRADELUKNING

1. Observatererne skal have folgende kvalifikationer for at kunne udfere deres opgaver:

tilstreekkelig erfaring til at identificere arter og fiskeredskaber

tilstraekkeligt kendskab til ICCAT’s bevarelses- og forvaltningsforanstaltninger, hvilket dokumenteres ved et bevis,
som udstedes af medlemsstaten pa grundlag af ICCAT’s uddannelsesretningslinjer

evne til at observere og registrere korrekt

tilstraekkeligt kendskab til sproget i den flagstat, som det observerede fartgj herer under.

2. Observatererne md ikke vare besetningsmedlemmer pd det observerede fiskerfartgj, og de:

a)
b)
9

skal veere statsborgere i en af CPC'erne
skal veere i stand til at udfere de opgaver, der er angivet i punkt 3

mad ikke have aktuelle finansielle eller andre gunstige interesser i fiskeriet efter tropisk tun.

Observatgrernes opgaver

3. Observatererne har navnlig til opgave at:

a)

<)

overvage fiskerfartajets overholdelse af de relevante bevarelses- og forvaltningsforanstaltninger, der er vedtaget af
ICCAT-Kommissionen.

Observatgrerne skal navnlig:
i) registrere og rapportere om det udferte fiskeri
ii) observere og ansla fangsterne og kontrollere oplysningerne i logbogen

iii) spotte og registrere fartgjer, der ser ud til at fiske i strid med ICCAT’s bevarelses- og forvaltningsforan-
staltninger

iv) kontrollere fartgjets position, ndr det fisker

v) pd ICCAT’s anmodning og pd grundlag af instrukser fra ICCAT’s Stdende Udvalg for Forskning og Statistik
udfere videnskabeligt arbejde, sdsom indsamling af opgave II-data

under beherig hensyntagen til deres egen sikkerhed straks rapportere om ethvert fiskeri knyttet til FAD'er, som
udeves af fartgjet i det omrade og den periode, der er omhandlet i artikel 11

udferdige almindelige rapporter med de oplysninger, der er indsamlet i henhold til dette punkt 3, og give
fartgjstareren mulighed for at indfere enhver relevant oplysning deri.

4. Observatgrerne skal behandle alle oplysninger om fiskerfartgjernes fiskeri og omladning fortroligt og acceptere dette
krav skriftligt som betingelse for at blive udpeget som observater.

5. Observatererne skal overholde kravene i de love og forskrifter, der gaelder i den flagmedlemsstat, under hvis
jurisdiktion det fartej, som observateren er udpeget til at observere, horer.

6. Observatererne skal respektere hierarkiet og de generelle adfeerdsregler, der galder for fartgjets samlede besatning,
forudsat at sddanne regler hverken griber ind i observaterernes forpligtelser i henhold til dette program eller de
forpligtelser, der er angivet i punkt 7.

Flagmedlemsstatens forpligtelser

7. Flagmedlemsstaterne og fiskerfartejsforerne har navnlig felgende forpligtelser over for observatererne:

a)

Observatererne skal have adgang til fartejets besatning og til redskaber og udstyr
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b)

Efter anmodning skal observatererne ogsd gives adgang til felgende udstyr, hvis det findes pd det fartgj, de er
udpeget til at observere, sdledes at de lettere kan udfere de opgaver, der er angivet i punkt 3:

i) satellitnavigationsudstyr
ii) radarbilledskeerme, nér de er i brug
iii) elektroniske kommunikationsmidler.

Observatererne skal have kost og logi og adgang til passende sanitare faciliteter, idet standarden skal vare den
samme som for officerer

Observatererne skal have tilstraekkelig plads pa broen eller i styrehuset til kontorarbejde samt en plads pa dakket,
der gor det muligt for dem at udfere deres observationsopgaver, og

Flagmedlemsstaten sikrer, at fartejsforere, besetning og fartejsejere ikke hindrer, truer, forstyrrer, pévirker,
bestikker eller forsager at bestikke observatgrerne under deres opgaveudforelse.
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BILAG V

TEKNISKE MINIMUMSNORMER FOR AFBODENDE FORANSTALTNINGER

Afbedende foranstaltning

Beskrivelse

Specifikation

Nattrek med et minimum af
daeklys

Intet treek mellem nautisk morgentus-
morke og nautisk aftentusmerke.
Daklys holdes til et minimum.

Nautisk aftentusmerke og nautisk morgentusmerke defineres
som i den nautiske almanak for den relevante breddegrad, lo-
kaltid og dato. Daklyset skal overholde minimumsstandar-
derne for sikkerhed og navigation.

Skremmeliner (toriliner)

Skremmeliner ~ anvendes til  at
skremme fugle vak under satning af
langliner, sdledes at de ikke kommer
for nar tavserne.

For fartgjer med en laengde pd 35 m eller derover:

— anvendes mindst én skreemmeline. Der opfordres til, at far-
tojer, hvis det er praktisk muligt, anvender endnu en tori-
stang og en skremmeline, hvis der er mange eller meget
aktive fugle; begge toriliner ber anvendes samtidig, idet
der anbringes én pa hver side af den langline, der sattes

— den del af skremmelinerne, der befinder sig i luften, skal
have en leengde pd 100 m eller derover

— der skal anvendes skremmebdnd, der er sé lange, at de nar
havets overflade under stille vejrforhold

— de lange skreemmeband skal anbringes med hejst 5 meters
afstand.

For fartgjer med en leengde pd under 35 m:
— anvendes mindst én skremmeline

— den del af skremmelinen, der befinder sig i luften, skal
have en leengde pd 75 m eller derover

— der skal anvendes lange og/eller korte skremmeband (med
en lengde pd over 1 m), som anbringes med folgende af-
stande:

— korte skremmebédnd: anbringes med en afstand pa
hejst 2 m.

— lange skremmebdnd: anbringes med en afstand pa
hejst 5 m pd de forste 55 m af skremmelinen.

Yderligere anvisninger findes i nedenstdende supplerende vej-
ledning i udformning og anvendelse af toriliner.

Synk

Synk sattes pd forfangene, inden li-
nen se&ttes.

Et eller flere synk pd over 45 g i alt inden for en afstand pé
1 m fra krogen, eller

Et eller flere synk pd over 60 g i alt inden for en afstand pé
3,5 m fra krogen, eller

Et eller flere synk pd over 98 g i alt inden for en afstand pa
4 m fra krogen.
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SUPPLERENDE VEJLEDNING I UDFORMNING OG ANVENDELSE AF TORILINER

Indledning

De tekniske minimumsstandarder for anvendelse af toriliner findes i tabellen ovenfor. Denne vejledning er tenkt som
hjelp til udarbejdelse og gennemforelse af regler vedrerende langlinefiskerfartgjers anvendelse af toriliner. Selv om
vejledningen er ret udferlig, opfordres der til at forbedre torilinernes effektivitet ved at forsege sig frem under
overholdelse af kravene i ovenstdende tabel. Vejledningen tager hensyn til forskellige miljo- og driftsforhold sdsom vejret,
sattehastighed og fartgjssterrelse, som alle har indflydelse pad torilinens funktion og udformning, ndr det gelder
beskyttelse af madding mod fugle. Torilinernes udformning og brug kan endres for at tage hensyn til disse forskellige
forhold, forudsat at linens effektivitet ikke forringes. Det forventes, at udformningen af toriliner hele tiden
videreudvikles, og denne vejledning ber derfor tages op til fornyet vurdering i fremtiden.

Udformning af toriline

1. Hvis der anbringes en hensigtsmessig anordning pd den del af torilinen, der befinder sig i vandet, og som kan
treekkes efter linen, vil den del, der befinder sig over vandet, rettes bedre ud.

2. Det stykke af linen, der er over vandet, ber vere tilstrackkelig let til, at dets bevagelser er uforudsigelige, for at undga
at fugle satter sig pa linen, og tilstraekkelig tungt til, at linen ikke forskubbes af vinden.

3. Linen fastgares bedst til fartajet med en solid tromle og svirvel for at begranse sammenfiltring af linen.

4. Skremmebédndene ber fremstilles af materiale, som er igjnefaldende og giver livlige, uforudsigelige beveagelser (f.eks.
en steerk tynd trdd i et ror af rod polyuretan), og som hanger ned fra torilinen, hvortil de er fastgjort med en trevejs-
svirvel (igen for at begranse sammenfiltring).

5. Hvert skremmebéand bor bestd af to eller flere enkeltbidnd.

6. Hvert bandpar ber veere fastgjort med en holder, der kan tages af linen, sd denne bliver nemmere at stuve.

Anvendelse af toriliner

1. Linen ber hange ned fra en stang, der er fastgjort til fartojet. Toristangen ber vaere sd hgj som muligt, sd linen kan
beskytte maddingen et godt stykke ud fra badens agterende og ikke bliver filtret sammen med fiskeredskaber. Jo
hgjere stangen er, jo bedre beskyttelse. F.eks. kan en hejde pd ca. 7 m over vandlinjen give ca. 100 meters beskyttelse
af maddingen.

2. Hvis fartgjet kun anvender én toriline, bor den sattes pd den side af den synkende madding, som vinden kommer
fra. Hvis der sattes kroge med madding ud fra fartgjets side pd den anden side af kelvandet, ber torilinen fastgores
til et punkt, der er flere meter ude fra den side af fartgjet, hvor maddingen sattes ud. Hvis fartgjet anvender to
toriliner, bar krogene med maddingen settes ud i omradet mellem de to toriliner.

3. Brug af flere toriliner opfordres for at opnd en endnu bedre beskyttelse af maddingen mod fugle.

4. Da linerne kan knazkke eller blive filtret sammen, ber der medferes ekstra toriliner til at erstatte dem, séledes at
fiskeriet kan fortsettes uden afbrydelse. Der kan inkorporeres udlesningssystemer i torilinen for at minimere
sikkerheds- og driftsproblemer i tilfelde af, at en langline ikke flyder korrekt eller filtres sammen med den del af
torilinen, der er i vandet.

5. Nér der fiskes med en maskine til udsmidning af madding, skal fiskerne koordinere maskinens og torilinens
anvendelse ved at sikre, at maskinen smider maddingen ud direkte i et omrdde, der er beskyttet af torilinen. Nar der
benyttes en eller flere maskiner, som gor det muligt at smide madding ud til badde bagbord og styrbord, ber der
anvendes to toriliner.

6. Hvis tavserne sattes ud ved handkraft, ber fiskerne serge for, at krogene med maddingen og de sammenrullede
tavser sattes ud i det omrdde, som er beskyttet af torilinen, idet det undgas at swtte dem ud i skruevandet, som kan
reducere synkehastigheden.

7. Fiskere opfordres til at installere manuelle, elektriske eller hydrauliske spil for nemmere at kunne rulle torilinerne ud
og hente dem ind igen.
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BILAG VI

DETALJEREDE KRAV VEDRGRENDE BEFRIELSE AF HAVSKILDPADDER

Vedrgrende praksis for sikker hindtering af skildpadder:

i) Hvis en havskildpadde skal hales op af vandet, anvendes der en passende kurv eller ketsjer, som er beregnet til at
hale en havskildpadde, som sidder fast i en krog eller er viklet ind i et redskab, om bord. Havskildpadder ma ikke
hales om bord ved hjelp af en fiskeline, som sidder fast pd eller er viklet om havskildpaddens krop. Hvis
havskildpadden ikke kan hales sikkert op af vandet, ber besatningen klippe linen sd taet pd krogen som muligt uden
at pafere havskildpadden yderligere unadig skade.

ii) Hvis en havskildpadde tages om bord, skal fartejsfereren eller besatningen vurdere, hvilken tilstand dyret er i efter at
have veret fanget eller viklet ind i redskaber, inden dyret genudsettes. En havskildpadde, der har sveert ved at
bevage sig, eller som ikke reagerer, beholdes om bord, hvis det er praktisk muligt, og bistds pd en made, som eger
dens overlevelseschancer mest muligt, for den genudsettes. Denne praksis er beskrevet mere detaljeret i FAO’s
retningslinjer til reduktion af havskildpaddededelighed i fiskeriet.

iif) T det omfang, det er praktisk muligt, skal havskildpadder, der hdndteres i forbindelse med fiskeri eller nationale
observatgrprogrammer (f.cks. markning), hdndteres pd en mdde, som er i overensstemmelse med FAO’s
retningslinjer til reduktion af havskildpaddededelighed i fiskeriet.

Vedrorende anvendelse af tenger til kapning af line

i) Langlinefartojer skal om bord medfere tenger til at kappe linen og anvende dem, ndr det ikke er muligt at fjerne
krogen uden at skade havskildpadderne, nér de sattes fri.

ii) Andre typer fartgjer, der anvender redskaber, som havskildpadder kan blive viklet ind i, skal om bord medfere tenger
til at kappe redskabet og anvende disse varktgjer til at frigore dyret sikkert fra redskabet og sette det fri.

Vedrerende anvendelse af afkrogningsverktej:
i) Langlinefartgjer skal om bord medfere verktej, der muligger effektiv fiernelse af kroge fra havskildpadder.

ii) Hvis havskildpadden har slugt krogen, gares der intet forsag pd at fierne den. I stedet kappes linen s taet pa krogen
som muligt uden at pafere havskildpadden yderligere unedig skade.
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BILAG VII

OMLADNING I HAVN

1. Ved omladning i havn fra EU-fartgjer eller ved omladning i EU-havne af tun og beslegtede arter samt andre arter,
der er fanget i forbindelse med disse arter i ICCAT-konventionsomradet, folges folgende procedurer:

Meddelelsesforpligtelser
2.  Fiskerfartgjet

2.1. Fiskerfartgjets forer skal mindst 48 timer for omladningen meddele havnestatens myndigheder navnet pa transport-
fartejet og dato/tidspunkt for omladningen.

2.2. Fiskerfartgjets forer skal pd omladningstidspunktet meddele sin flagmedlemsstat folgende:
— de mangder tun og beslagtede arter, der skal omlades, om muligt angivet pd bestandsniveau

— de mangder af andre arter fanget sammen med tun og beslegtede arter, som skal omlades, angivet for hver art,
hvis dette vides

— omladningsdato og -sted
— modtagertransportfartgjets navn, registernummer og flag og

— den geografiske position, hvor fangsterne er foretaget i overensstemmelse med ICCAT’s statistiske omrader,
angivet for hver art og, hvis det er relevant, pd bestandsniveau.

2.3. Det berorte fiskerfartgjs forer udfylder en ICCAT-omladningsopgerelse og sender den senest 15 dage efter
omladningen til sin flagmedlemsstat sammen med fartgjets nummer i ICCAT’s fiskerfartgjsregister, hvis et sddant
haves.

3. Modtagerfartoj

3.1. Senest 24 timer for omladningen pdbegyndes, og nir omladningen er afsluttet, skal modtagertransportfartgjets
forer underrette havnestatsmyndighederne om de fangstmangder tun og beslaegtede arter, der er omladet til
fartejet, og udfylde en ICCAT-omladningsopgerelse og sende den til de kompetente myndigheder inden for en frist
pd 24 timer.

3.2. Modtagertransportfartejets forer skal senest 48 timer for landing udfylde en ICCAT-omladningsopgerelse og sende
den til landingsstatens kompetente myndigheder.

Havne- og landingsstaters samarbejde

4. Havnestaten og landingsstaten omhandlet i punkterne ovenfor gennemgdr de oplysninger, der er modtaget
i henhold til bestemmelserne i dette bilag, herunder om nedvendigt ogsa i samarbejde med fiskerfartojets flag-CPC,
for at kontrollere, om der er overensstemmelse mellem de fangster, omladninger og landinger, som hvert fartgj har
rapporteret. Kontrollen foretages saledes, at den er til mindst mulig gene og ulejlighed for fartgjet, og sdledes at det
ikke gér ud over fiskens kvalitet.

Rapportering

5. Hvert fiskerfartojs flagmedlemsstat angiver i sin drsrapport til ICCAT de narmere oplysninger om de omladninger,
som dens fartgjer har foretaget.
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BILAG VIII

ICCAT’S REGIONALE OBSERVATORPROGRAM VEDRORENDE OMLADNINGER TIL HAVS

1. Medlemsstaterne pélagger transportfartgjer, der er opfert i ICCAT’s register over fartgjer med tilladelse til
at modtage omladninger i ICCAT-konventionsomrddet, og som omlader til havs, at have en regional
ICCAT-observatgr om bord ved hver omladning i ICCAT-konventionsomrédet.

2. Observatgrerne udpeges af ICCAT til at observere om bord pd transportfartejer med tilladelse til at modtage
omladninger i ICCAT-konventionsomradet fra store pelagiske langlinefartgjer, der forer flag fra CPCer, som
gennemforer ICCAT's regionale observaterprogram.

Udpegelse af observatarer

3. De udpegede observatgrer skal have folgende kvalifikationer for at kunne udfere deres opgaver:

— demonstreret evne til at identificere ICCAT-arter og fiskeredskaber, idet der foretrackkes observaterer, der har
erfaring som observater om bord pa pelagiske langlinefartgjer

— tilstraekkeligt kendskab til ICCAT’s bevarelses- og handhavelsesforanstaltninger
— evne til at observere og registrere korrekt

— tilfredsstillende kendskab til sproget i den flagstat, som det observerede fartgj herer under.

Observaterernes forpligtelser

4.  Observatererne:
a) skal have afsluttet den tekniske uddannelse, der kraves i henhold til [CCAT’s retningslinjer
b) mé ikke vere statsborgere eller borgere i modtagertransportfartgjets flagstat
c) skal vere i stand til at udfere de opgaver, der er angivet i punkt 5
d) skal veere opfert pé den liste over observaterer, som ICCAT holder ajour

¢) md ikke vere medlem af besetningen pé det store pelagiske langlinefartej eller transportfartgjet eller ansat
i den virksomhed, der ¢jer langlinefartgjet eller transportfartgjet.

5. Observatoren skal overvige, at det store pelagiske langlinefartej og transportfartgjet overholder de relevante
bevarelses- og forvaltningsforanstaltninger, der er vedtaget af ICCAT. Observateren har navnlig til opgave at:

5.1. afleegge besog pd det store pelagiske langlinefartej, som har til hensigt at omlade til et transportfartgj, idet der
tages hejde for de sporgsmal, der er omhandlet i punkt 9, og for omladningen finder sted at:

a) kontrollere, at fiskerfartojet har en gyldig licens eller tilladelse til at fange tun og beslegtede arter og de gvrige
arter, der fanges sammen med disse i ICCAT-konventionsomradet

b) kontrollere de forhdndstilladelser til at omlade pd havet, som fiskerfartgjet har fiet udstedt af flag-CPCen og
i givet fald kyststaten

¢) kontrollere og registrere de samlede fangstmangder om bord for hver art og om muligt pé bestandsniveau samt
de mangder, der skal omlades til transportfartejet

d) kontrollere, at fartgjsovervagningssystemet (FOS) fungerer, samt undersege logbogen og kontrollere
oplysningerne heri, hvis det er muligt

e) kontrollere, om der eventuelt er fangster om bord, som stammer fra overforsler fra andre fartgjer, og
kontrollere de dokumenter, der vedrerer sddanne overfersler

f) hvis der er noget, der tyder p4, at fiskerfartgjet er involveret i overtraedelser, straks rapportere overtradelserne
til transportfartgjets forer (under beherig hensyntagen til sikkerheden) og til den virksomhed, som gennemforer
observatgrprogrammet, som straks videresender oplysningerne til myndighederne i fiskerfartgjets flag-CPC, og

g) registrere resultaterne af de undersggelsesopgaver, vedkommende har udfert om bord pé fartgjet, i observations-
rapporten.
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5.2

5.3.

Observere transportfartgjets aktiviteter og:
a) registrere og rapportere de omladningsaktiviteter, der er udfert
b) kontrollere fartgjets position under omladning

c) observere og ansld mangderne af tun og beslagtede arter, der omlades, for hver art, hvis dette vides, og om
muligt pa bestandsniveau

d) observere og ansld mangderne af andre arter, der er fanget sammen med tun og beslegtede arter, for hver art,
hvis dette vides

e) kontrollere og registrere navnet pa det store pelagiske langlinefartej samt dets ICCAT-registernummer

f) kontrollere oplysningerne i omladningsopgerelsen, herunder ved at ssmmenholde dem med det store pelagiske
langlinefartejs logbog, hvis dette er muligt

g) attestere oplysningerne i omladningsopgerelsen
h) underskrive omladningsopgerelsen og

i) observere og ansld mangden af varer for hver enkelt art, ndr de losses i den havn, hvor observateren settes
i land, med henblik pd at kontrollere, at de stemmer overens med de mengder, der er modtaget under
omladning pa havet.

Derudover skal observatgren:
a) udferdige en daglig rapport over transportfartgjets omladningsaktiviteter

b) udferdige almindelige rapporter med de oplysninger, der er indsamlet som led i observaterens opgaver, og give
fartejsforeren mulighed for at indfere enhver relevant oplysning deri

¢) sende ICCAT’s sekretariat den i punkt b) omhandlede almindelige rapport senest 20 dage efter observations-
periodens afslutning

d) udfere de ovrige opgaver, som ICCAT har fastlagt.

Observatgrerne skal behandle alle oplysninger om de store pelagiske langlinefartgjers fiskeri og om disse fartgjers
ejere fortroligt og acceptere dette krav skriftligt som betingelse for at blive udpeget som observater.

Observatererne skal overholde kravene i de love og forskrifter, der gaelder i den flagmedlemsstat og, hvis det er
relevant, den kyststat, under hvis jurisdiktion det fartej, som observatoren er udpeget til at observere, horer.

Observatgrerne skal respektere hierarkiet og de generelle adferdsregler, som galder for fartgjets samlede
besatning, forudsat at disse regler ikke griber ind i observaterernes forpligtelser i henhold til dette program eller
i de forpligtelser, der pahviler fartgjets besatning, jf. punkt 9.

Ansvar for transportfartejers flagstater

9.

I forbindelse med gennemforelsen af det regionale observatgrprogram geelder der for transportfartgjernes flagstater
og forerne af disse fartgjer navnlig folgende betingelser:

a) Observatererne skal have adgang til fartgjets besatning, til relevante dokumenter og til redskaber og udstyr

b) Observatererne skal ogsd pd anmodning gives adgang til felgende udstyr, hvis det findes pa det fartej, de er
udpeget til at observere, sdledes at de lettere kan udfere de opgaver, der er angivet i punkt 5:

i) satellitnavigationsudstyr

ii) radarbilledskeerme, nédr de er i brug

iii) elektroniske kommunikationsmidler og

iv) den vagt, der anvendes til vejning af omladte varer

c¢) Observatorerne skal have kost og logi og adgang til passende sanitare faciliteter, idet standarden skal vere den
samme som for officerer

d) Observatererne skal have tilstreekkelig plads pa broen eller i styrehuset til kontorarbejde og en plads pd daekket,
der gor det muligt for dem at udfere deres observationsopgaver
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e) Det overlades til observatgrerne at valge det mest hensigtsmaessige sted og den mest hensigtsmaessige metode
til at overvdge omladningsaktiviteterne og ansld, hvilke mangder af de forskellige arter/bestande der omlades.
I den henseende tilgodeser transportfartgjets forer under beherig hensyntagen til sikkerheden og de praktiske
omstendigheder observatgrens behov, herunder placerer pd anmodning varerne midlertidigt pd transport-
fartejets daek, siledes at observatgren kan inspicere dem, og giver observatererne tilstreekkelig tid til at udfere
deres opgaver. Observationen skal forega séledes, at den er til mindst mulig gene og ikke gr ud over kvaliteten
af de varer, der omlades

f) I lyset af bestemmelserne i punkt 10 serger transportfartgjets forer for, at observateren fir al nedvendig
assistance med henblik pd sikker transport mellem transportfartgjet og fiskerfartejet, ndr vejret og de evrige
forhold tillader en sddan transport, og

g) Flagmedlemsstaterne sikrer, at fartejsforere, besatning og fartejsejere ikke hindrer, truer, forstyrrer, pavirker,
bestikker eller forsager at bestikke observatgrerne under deres arbejde.

De store pelagiske langlinefartgjers ansvar under omladning

10. Observatererne skal have mulighed for at komme om bord pa fiskerfartojet, hvis vejret og de eovrige forhold
tillader det, og skal have adgang til besatningen, de relevante dokumenter og de omrdder af fartgjet, der er
nedvendige med henblik pd udferelsen af de opgaver, der er angivet i punkt 5. Fiskerfartgjets forer serger for, at
observatoren fir al nedvendig assistance med henblik pd sikker transport mellem transportfartejet og
fiskerfartojet. Hvis forholdene udger en uacceptabel risiko for observaterens sikkerhed, sdledes at det ikke er
praktisk muligt for observateren at komme om bord pd det store pelagiske langlinefartgj, for omladningen
pabegyndes, md omladningen alligevel gennemfores.

Observationsgebyrer

11. Udgifterne til gennemforelse af dette program finansieres af de CPCeer, hvis flag de store pelagiske langlinefartgjer,
der har til hensigt at deltage i omladning, ferer. Gebyret beregnes pd grundlag af de samlede udgifter til
programmet. Gebyret indbetales pd en szrlig konto oprettet af ICCAT's sekretariat, og ICCAT’s sekretariat
administrerer kontoen til gennemforelse af programmet.

12. Ingen store pelagiske langlinefartojer ma deltage i programmet for observation af omladning pa havet, medmindre
de i punkt 11 kraevede gebyrer er betalt.
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DIREKTIVER

EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS DIREKTIV (EU) 2017/2108
af 15. november 2017
om @ndring af direktiv 2009/45/EF om sikkerhedsregler og -standarder for passagerskibe

(E@S-relevant tekst)
EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROP/EISKE UNION HAR —
under henvisning til traktaten om Den Europziske Unions funktionsmade, serlig artikel 100, stk. 2,
under henvisning til forslag fra Europa-Kommissionen,
efter fremsendelse af udkast til lovgivningsmassig retsakt til de nationale parlamenter,
under henvisning til udtalelse fra Det Europaiske Fkonomiske og Sociale Udvalg (),
efter horing af Regionsudvalget,
efter den almindelige lovgivningsprocedure (3, og
ud fra folgende betragtninger:

(1) For at fastholde det hgje sikkerhedsniveau og den deraf folgende hgje grad af passagertillid, som de falles
sikkerhedsstandarder, der er defineret i Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2009/45/EF (), har fert til, og for
at sikre lige vilkdr er det nedvendigt at forbedre anvendelsen af navnte direktiv. Direktiv 2009/45/EF ber kun
finde anvendelse pd de passagerskibe og -fartgjer, som direktivets sikkerhedsstandarder blev udformet med
henblik pa. En raekke specifikke skibstyper ber derfor udelukkes fra navnte direktivs anvendelsesomrade, navnlig
tenderbdde, sejlskibe og skibe, der, f.eks. til offshoreanleg, transporterer uddannet personale, som ikke er
beskeftiget med skibets drift.

(2)  Tenderbdde pa skibe anvendes til at transportere passagerer direkte mellem passagerskibe og land ad den kortest
mulige, sikre serute. De er ikke egnede og ber ikke anvendes til andre former for tjenester sisom sightseeingture
langs kysten. Til sddanne ture ber anvendes skibe, der opfylder kyststatens krav til passagerskibe som angivet bl.a.
i IMO’s retningslinjer (MSC.1/Circ. 1417 om retningslinjer for tenderbdde pad passagerskibe). Medlemsstaterne og
Kommissionen ber fremme droftelser i IMO med henblik pa at revidere retningslinjerne for at ege sikkerheden.
Kommissionen ber vurdere behovet for at gore retningslinjerne obligatoriske.

(3)  Direktiv 2009/45/EF udelukker passagerskibe, der ikke fremdrives ved mekaniske midler, fra sit anvendelsesomra-
de. Sejlskibe ber ikke certificeres i overensstemmelse med dette direktiv, hvis deres mekaniske drivkraft alene er
beregnet til brug som hjelpekraft og i nedsituationer. Kommissionen ber derfor vurdere behovet for felles
europaiske krav til denne kategori af passagerskibe senest i 2020.

(4)  Offshoreanlag betjenes af fartgjer, der transporterer offshoreteknikere. Disse offshoreteknikere skal fuldfere og
bestd et obligatorisk sikkerhedskursus og opfylde visse obligatoriske helbredskriterier. De ber derfor omfattes af
andre og specifikke sikkerhedsregler, der ikke er omfattet af dette direktivs anvendelsesomrdde. Medlemsstaterne
og Kommissionen ber aktivt stotte IMO’s igangvarende arbejde vedrerende sikkerhedsstandarder for offshore-
fartejer pa grundlag af IMO-resolution MSC.418(97).

() EUTC 34af2.2.2017,s.167.

(*) Europa-Parlamentets holdning af 4.10.2017 (endnu ikke offentliggjort i EUT) og Radets afgorelse af 23.10.2017.

() Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2009/45/EF af 6. maj 2009 om sikkerhedsregler og -standarder for passagerskibe (EUT L 163 af
25.6.2009,s. 1).
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(5)  Programmet for madlrettet og effektiv regulering (Refit) har vist, at ikke alle medlemsstater certificerer
aluminiumsskibe i henhold til direktiv 2009/45/EF. Dette skaber en uensartet situation, der underminerer maélet
om at opna et falles, hojt sikkerhedsniveau for passagerer, der sejler indenrigs i Unionen. For at undgd uensartet
anvendelse som folge af forskellige fortolkninger af definitionen af aluminium som et tilsvarende materiale og
anvendeligheden af de dertil svarende brandsikkerhedsstandarder, hvilket medferer forskellige fortolkninger af
direktivets anvendelsesomrdde, ber definitionen af stilsvarende materiale« i direktiv 2009/45/EF preaciseres.
Medlemsstaterne ber have mulighed for at velge strengere brandforebyggelsesforanstaltninger i overensstemmelse
med bestemmelserne i dette direktiv vedrerende supplerende sikkerhedskrav.

(6)  Et betydeligt antal passagerskibe, der er bygget af aluminiumslegering, serger for faste og hyppige sevejsfor-
bindelser mellem forskellige havne i en medlemsstat. Idet overholdelse af dette direktivs krav ville have alvorlige
konsekvenser for sddan befordring og de dertil knyttede socioskonomiske forhold samt finansielle og tekniske
virkninger for eksisterende og nye skibe, ber disse medlemsstater have mulighed for i en begranset periode at
anvende national ret pd sddanne passagerskibe, samtidig med at der opretholdes et forsvarligt sikkerhedsniveau.

(7)  Med henblik pd at gge den retlige klarhed og sammenhang og dermed oge sikkerhedsniveauet ber en rakke
definitioner og henvisninger ajourferes og yderligere tilpasses de internationale regler eller EU-reglerne pé
omrddet. I den forbindelse er det vigtigt at undgd at @ndre det nuverende anvendelsesomrade for direktiv
2009/45[EF. Navnlig ber definitionen af traditionelt skib bringes i bedre overensstemmelse med Europa-
Parlamentets og Rddets direktiv. 2002/59/EF ('), mens de nuverende kriterier for byggedr og materialetype
bevares. Definitionen af fritidsfartej ber bedre tilpasses den internationale konvention fra 1974 om sikkerhed for
menneskeliv pd seen (SOLAS-konventionen fra 1974).

(8)  For sd vidt angdr proportionalitetsprincippet, har det vist sig vanskeligt at tilpasse de nuverende forskrifter, der er
afledt af SOLAS-konventionen fra 1974, til smd passagerfartgjer med en leengde pa under 24 meter. Desuden
bygges smd skibe primert i andre materialer end stil. Derfor er kun et meget begranset antal af sddanne skibe
certificeret i henhold til direktiv 2009/45/EF. Da der ikke er specifikke beteenkeligheder vedrerende sikkerhed, og
da direktiv 2009/45/EF ikke indeholder passende standarder, ber skibe med en leengde pa under 24 meter derfor
undtages fra dette direktivs anvendelsesomrdde og geres til genstand for specifikke sikkerhedsstander fastlagt af
medlemsstaterne, som bedre er i stand til at vurdere lokale begreensninger for disse skibes sejlads, nir det drejer
sig om afstanden til kysten eller en havn og om vejrforhold. Nar medlemsstaterne fastlaegger disse standarder, ber
de tage hensyn til retningslinjer, der skal offentliggares af Kommissionen. Disse retningslinjer ber, hvis det er
relevant, tage hensyn til eventuelle internationale aftaler og konventioner under IMO og ber undgd at indfere
yderligere krav, der gar videre end de eksisterende internationale regler. Kommissionen opfordres til at vedtage
sddanne retningslinjer hurtigst muligt.

(9)  Med henblik pa yderligere at forenkle de definitioner af havomrader, der er fastsat i direktiv 2009/45/EF, og for at
mindske byrden pd medlemsstaterne ber overflodige og uhensigtsmassige kriterier fjernes. Samtidig med at
sikkerhedsniveauet opretholdes, ber definitionen af havomrader, hvor skibe i klasse C og D ma sejle, forenkles
ved at fjerne kriteriet »hvor skibbrudne kan bringes i land« og fjerne »afstanden til en nedhavnc i forbindelse med
fastleeggelsen af havomradderne. En given kystlinjes egnethed som nedhavn er et dynamisk parameter, som
medlemsstaterne kun kan vurdere i det enkelte tilfelde. Hvor det er nedvendigt ber eventuelle driftsmaessige
begransninger for et bestemt skib i forbindelse med dets afstand fra en nedhavn angives i sikkerhedscertifikatet
for passagerskibe (»Passenger Ship Safety Certificatex).

(10) Pa grund af de swrlige geografiske og vejrmassige forhold og det store antal ger, der skal betjenes regelmeassigt
og hyppigt i Grekenland, bade med hensyn til forbindelsen til fastlandet og gerne imellem, og det deraf folgende
store antal mulige sevejsforbindelser ber Grakenland kunne fravige kravet om fastleggelse af havomrader.
Grzkenland ber i stedet kunne klassificere passagerskibe i henhold til den specifikke serute, hvor de sejler,
samtidig med at de samme kriterier for klasser af passagerskibe og de samme sikkerhedsstandarder opretholdes.

(11)  Med henblik pd at undga utilsigtede negative konsekvenser af de galdende bestemmelser, i overensstemmelse med
hvilke ombyggede fragtskibe ikke ma anses for at vare nye passagerskibe, ber det praciseres, at kravene
vedrgrende ombygning ikke kun finder anvendelse pé eksisterende passagerskibe, men pa alle skibe.

(") Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2002/59/EF af 27. juni 2002 om oprettelse af et trafikovervdgnings- og trafikinformationssystem
for skibsfarten i Feellesskabet og om ophavelse af Radets direktiv 93/75/EQF (EFT L 208 af 5.8.2002, s. 10).
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(12) Da en havnestat i overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2009/16/EF (') kan foretage
inspektion af et passagerskib eller et hojhastighedspassagerfartej, der forer et andet flag end havnestatens flag, nar
det er i indenrigsfart, er de serlige bestemmelser i artikel 5, stk. 3, i direktiv 2009/45/EF overfladige og ber
udga.

(13) I betragtning af forskellene i fremgangsmdden mellem kravene i SOLAS-konventionen fra 1974 om stabilitet ved
havari og Unionens sarlige stabilitetskrav til ro-ro-passagerskibe ved havari, der findes i Europa-Parlamentets og
Rédets direktiv 2003/25/EF (%), ber behovet for direktiv 2003/25/EF og dets merveardi vurderes pd grundlag af,
om disse krav i SOLAS-konventionen fra 1974 sikrer samme sikkerhedsniveau.

(14) For at gge gennemsigtigheden og gere det lettere for medlemsstaterne at meddele fritagelser og tilsvarende og
supplerende sikkerhedsforanstaltninger ber Kommissionen oprette og vedligeholde en database. Den ber
indeholde de meddelte foranstaltninger som udkast og i deres vedtagne form. De vedtagne foranstaltninger ber
gores offentligt tilgengelige.

(15) 1 betragtning af de @ndringer, der folger af traktaten om Den Europaiske Unions funktionsmdde (TEUF), ber de
befgjelser, der tillegges Kommissionen til at gennemfere direktiv 2009/45/EF, ajourferes i overensstemmelse
hermed. Gennemforelsesretsakter ber vedtages i overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) nr. 182/2011 ().

(16) For at tage hensyn til udviklingen pa internationalt plan og de indhestede erfaringer og for at ege gennemsig-
tigheden ber befgjelsen til at vedtage retsakter delegeres til Kommissionen i overensstemmelse med artikel 290
i TEUF med henblik pd, om nedvendigt, ikke at anvende @ndringer af internationale instrumenter i forbindelse
med dette direktiv, og med henblik pd ajourfering af de tekniske krav. Det er navnlig vigtigt, at Kommissionen
gennemforer relevante heringer under sit forberedende arbejde, herunder pa ekspertniveau, og at disse heringer
gennemfores i overensstemmelse med principperne i den interinstitutionelle aftale af 13. april 2016 om bedre
lovgivning. For at sikre lige deltagelse i forberedelsen af delegerede retsakter modtager Europa-Parlamentet og
Rédet navnlig alle dokumenter pd samme tid som medlemsstaternes eksperter, og deres eksperter har systematisk
adgang til meder i Kommissionens ekspertgrupper, der beskaftiger sig med forberedelse af delegerede retsakter.

(17) Da de specifikke henvisninger i artikel 14 til det igangvaerende arbejde i IMO er blevet foraldede, ber denne
artikel udgd. Den internationale indsats’ overordnede mal om at forbedre sikkerheden for passagerskibe og skabe
lige vilkér er imidlertid fortsat relevante og ber forfelges i overensstemmelse med traktaterne. Med henblik herpé
ber medlemsstaterne og Kommissionen inden for IMO’s rammer arbejde for at revidere og forbedre reglerne
i SOLAS-konventionen fra 1974.

(18) Det er vigtigt, at eventuelle sanktioner, der fastsettes af medlemsstaterne, gennemfares korrekt og er effektive,
stdr i et rimeligt forhold til overtraedelsernes grovhed og har afskraekkende virkning.

(19) Pa baggrund af den fulde cyklus for Det Europaiske Agentur for Sefartssikkerheds (EMSA’s) kontrolbesog ber
Kommissionen evaluere gennemferelsen af direktiv 2009/45/EF senest den 21. december 2026 og foreleegge en
rapport for Europa-Parlamentet og Ridet herom. Medlemsstaterne ber samarbejde med Kommissionen om at
indsamle alle de oplysninger, der er nedvendige for denne evaluering.

(20)  For ikke at palegge indlandsmedlemsstater, som ikke har sghavne, og som ikke har passagerskibe, der forer deres
flag og er omfattet af dette direktivs anvendelsesomrdde, en uforholdsmessig stor administrativ byrde ber
sddanne medlemsstater kunne fravige bestemmelserne i dette direktiv. Det betyder, at de ikke er forpligtet til at
gennemfore dette direktiv, sd leenge disse betingelser er opfyldt.

(21)  Den menneskelige faktor er en grundlaggende del af skibes sikkerhed og de dertil knyttede procedurer. For at
bevare et hejt sikkerhedsniveau er det nedvendigt at tage hensyn til forbindelsen mellem sikkerhed,
leveforholdene om bord, arbejdsvilkdr og uddannelse, herunder uddannelse i greenseoverskridende rednings- og
nedaktioner i overensstemmelse med internationale krav. Medlemsstaterne og Kommissionen ber derfor spille en
proaktiv rolle pd internationalt plan for at overvige og forbedre den sociale dimension for sefarende om bord pé
skibe.

(") Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2009/16/EF af 23. april 2009 om havnestatskontrol (EUT L 131 af 28.5.2009, s. 57).

(*) Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2003/25/EF af 14. april 2003 om szrlige stabilitetskrav til ro-ro-passagerskibe (EUT L 123 af
17.5.2003, 5. 22).

(}) Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 182/2011 af 16. februar 2011 om de generelle regler og principper for, hvordan
medlemsstaterne skal kontrollere Kommissionens udevelse af gennemforelsesbefgjelser (EUT L 55 af 28.2.2011, 5. 13).
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(22)  For at lette gennemforelsesprocessen ber EMSA stgtte Kommissionen og medlemsstaterne i overensstemmelse
med de relevante bestemmelser i Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1406/2002 (!).

(23)  Direktiv 2009/45/EF ber derfor &ndres i overensstemmelse hermed —
VEDTAGET DETTE DIREKTIV:

Artikel 1
Zndringer af direktiv 2009/45/EF

[ direktiv 2009/45/EF foretages folgende sendringer:
1) Iartikel 2 foretages folgende aendringer:
a) Litra a) affattes séledes:

»a) »internationale konventioner« folgende konventioner, herunder deres protokoller og eendringer heraf, i deres
galdende affattelser:

i) den internationale konvention fra 1974 om sikkerhed for menneskeliv pd seen (SOLAS-konventionen
fra 1974), og

i) den internationale konvention om lastelinjer fra 1966«
b) Litra b) affattes séledes:

»b) »regler for intakt stabilitet<: »Code on Intact Stability for all types of ships covered by IMO Instrumentse,
som er indeholdt i IMO-forsamlingens resolution A.749(18) af 4. november 1993, eller »International Code
on Intact Stability« fra 2008, som er indeholdt i IMO-resolution MSC.267(85) af 4. december 2008, i deres
galdende affattelser«.

¢) Litra g), nr. ii), affattes séledes:

»ii) deres storste hastighed som defineret i regel 1.4.30 i 1994-koden for hejhastighedsfartgjer og regel 1.4.38
i 2000-koden for hejhastighedsfartgjer er mindre end 20 knob-.

d) Litra m) affattes saledes:

»m) »bovhgjde«: den bovhgjde, der er defineret i regel 39 i den internationale konvention om lastelinjer
fra 1966¢.

e) Ilitra q) affattes forste afsnit sdledes:

»q) »havomrdde« ethvert havomrade eller enhver sorute, der er fastsat i henhold til artikel 4«.

f) Litra r) affattes sdledes:

»r) »havneomrdde« et omrdde, som ikke er et havomrdde fastsat i henhold til artikel 4, som defineret af
medlemsstaten med jurisdiktion over det, og som strakker sig ud til de fjernest beliggende faste anlegsdele,
som udger en integrerende del af havnen, eller til greenser defineret ud fra naturlige geografiske
karakteristika, som beskytter en flodmunding eller et lignende afskaermet omrade.

g) Litra s) udgar.
h) Litra u) affattes sledes:

»u) »havnestat< en medlemsstat, til eller fra hvis havn eller havne et skib eller fartgj, der forer et andet flag end
denne medlemsstats flag, er i indenrigsfart.

i) Litra v) affattes sdledes:

»v) »anerkendt organisation« en organisation, der er anerkendt i overensstemmelse med Europa-Parlamentets og
Rédets forordning (EF) nr. 391/2009 (*)

(*) Europa-Parlamentets og Rddets forordning (EF) nr. 391/2009 af 23. april 2009 om felles regler og
standarder for organisationer, der udferer inspektion og syn af skibe (EUT L 131 af 28.5.2009, s. 11).«.

(") Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1406/2002 af 27. juni 2002 om oprettelse af et europaisk agentur for
sofartssikkerhed (EFT L 208 af 5.8.2002, s. 1).
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j) Litray) affattes siledes:

»y) »bevagelseshemmede personer« personer, som har serlige vanskeligheder i forbindelse med benyttelse af
offentlige transportmidler, herunder @ldre, personer med handicap, personer med nedsatte sensoriske evner
samt kerestolsbrugere, gravide og personer, der ledsager mindre bern.

k) Folgende litraer tilfojes:

»z)  sejlskibe: et skib, der drives frem ved hjalp af sejl, ogsd selv om det er udstyret med mekanisk drivkraft til
brug som hjalpekraft og i nedsituationer

za) Htilsvarende materiale« en aluminiumlegering eller et andet ikkebreendbart materiale, som i sig selv eller
ved anvendelse af isolation bibeholder egenskaber, der svarer til stdls i henseende til holdbarhed og
mekanisk modstandsevne ved afslutningen af den foreskrevne standardbrandprevning

zb) »standardbrandprevning« en prevning, hvorved preveemner af de pdgaldende skotter eller dak i en
proveovn udsettes for temperaturer, der ca. svarer til standardkurven for tid og temperatur
i overensstemmelse med den prgvningsmetode, som er angivet i International Code for Application of Fire
Test Procedures (international kode for anvendelse af brandprevningsprocedurer) fra 2010, der er indeholdt
i IMO-resolution MSC.307(88) af 3. december 2010, i dens galdende affattelse

zc) traditionelt skib« enhver type historisk passagerskib konstrueret for 1965 og kopier heraf, som fortrinsvis
er bygget af de originale materialer, herunder skibe, der er konstrueret med henblik pi at stette og fremme
traditionelle fardigheder og semandskab, og som tilsammen er levende kulturminder, der drives i henhold
til traditionelle principper for semandskab og traditionelle teknikker

zd) fritidsfartej« et fartej, som ikke anvendes til erhvervsmaessige formal, uanset typen af fremdriftsmiddel

ze) tenderbdd« en bdd pd et skib, som anvendes til at transportere flere end 12 passagerer mellem et
passagerskib, der ligger stille, og land

zf)  »offshoreserviceskib«: et skib, der anvendes til befordring af og opholdssted for offshoreteknikere, der ikke
udferer arbejde om bord, som er absolut nedvendigt for skibets drift

zg) ~roffshoreservicefartgj« et fartej, der anvendes til befordring af og opholdssted for offshoreteknikere, der
ikke udferer arbejde om bord, som er absolut nedvendigt for fartejets drift

zh) »sterre reparationer, ombygninger og forandringer«: enhver af folgende:

— forandringer, som i vasentlig grad @ndrer et skibs dimensioner, sdsom forlaengelse ved tilfojelse af et

nyt midterstykke

— forandringer, som i vaesentlig grad @ndrer et skibs kapacitet med hensyn til passagerbefordring, sdsom
omdannelse af vogndakket til passagerrum

— forandringer, som i vasentlig grad foreger et skibs levetid, sdsom renovering af passagerrum pd et helt
dek

— enhver ombygning af en hvilken som helst type skib til et passagerskib.«
2) Artikel 3 affattes sdledes:
»Artikel 3
Anvendelsesomride

1. Dette direktiv finder anvendelse pd felgende passagerskibe og passagerfartgjer, nir de er i indenrigsfart, uanset
hvilket flag de forer:

a) nye og eksisterende passagerskibe med en leengde pd 24 meter og derover
b) hejhastighedspassagerfartojer.

Hver medlemsstat sikrer i sin egenskab af havnestat, at passagerskibe og hejhastighedspassagerfartgjer, der forer et
tredjelands flag, i fuldt omfang opfylder dette direktivs krav, for de kan sejle i indenrigsfart i denne medlemsstat.

2. Dette direktiv finder ikke anvendelse pa:
a) passagerskibe, som er:

i)  krigsskibe og troppetransportskibe

i) sejlskibe
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iti)  skibe, der ikke fremdrives ved mekaniske midler

iv) fartejer, som er bygget i andre materialer end stdl eller tilsvarende materiale, og som ikke er omfattet af
standarderne for hgjhastighedsfartajer (res. MSC 36(63) eller MSC.97(73)) eller Dynamically Supported
Craft (res. A.373(X))

v)  treskibe af primitiv konstruktion
vi) traditionelle skibe
vii) fritidsfartejer
viii) skibe, der udelukkende er i fart i havneomrader
ix) offshoreserviceskibe, eller
x) tenderbdde
b) hejhastighedspassagerfartgjer, som er:
i) krigsskibe og troppetransportskibe
i) fritidsfartgjer
iii) fartgjer, der udelukkende er i fart i havneomrader, eller
iv) offshoreservicefartgjer.

3. Medlemsstater, der ikke har sehavne, og som ikke har passagerskibe eller passagerfartojer, der forer deres flag
og er omfattet af dette direktivs anvendelsesomrdde, kan fravige bestemmelserne i dette direktiv bortset fra
forpligtelsen fastsat i andet afsnit.

De medlemsstater, der agter at benytte en sddan undtagelse, meddeler senest den 21. december 2019
Kommissionen, om betingelserne herfor er opfyldt, og underretter derefter drligt Kommissionen om enhver senere
andring. Sddanne medlemsstater mé ikke tillade, at passagerskibe eller passagerfartgjer, der er omfattet af dette
direktivs anvendelsesomrdde, forer deres flag, for de har gennemfort dette direktiv.«

3) Artikel 4 affattes saledes:
»Artikel 4
Kategorisering af havomrader og klasser af passagerskibe

1. Havomréder opdeles i folgende kategorier:

romrade A« et havomréde uden for havomrade B, C og D

»omréade B« et havomrade, hvis geografiske koordinater ikke pd noget sted er mere end 20 semil fra kystlinjen
ved middeltidevandshgjde, men som er uden for omrade C og D

»omrade C« et havomrdde, hvis geografiske koordinater ikke pa noget sted er mere end 5 semil fra kystlinjen
ved middeltidevandshejde, men uden for havomrade D.

Desuden skal sandsynligheden for, at den signifikante belgehgjde overstiger 2,5 meter, veere min-
dre end 10 % i en periode pa ét ar ved heldrsdrift eller i en bestemt periode ved arstidsbestemt sej-
lads, sdsom drift i sommerhalvaret

romrdde D« et havomrdde, hvis geografiske koordinater ikke pd noget sted er mere end 3 semil fra kystlinjen
ved middeltidevandshejde.

Desuden skal sandsynligheden for, at den signifikante belgehgjde overstiger 1,5 meter, vare min-
dre end 10 % i en periode pa ét ar ved heldrsdrift eller i en bestemt periode ved arstidsbestemt sej-
lads, sdsom drift i sommerhalvaret.
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2. Hver medlemsstat:

a) opstiller og ajourferer, ndr det er ngdvendigt, en liste over havomrédder inden for dens jurisdiktion

b) fastleegger den indre graense for det havomrade, der er taettest pa dens kyst

¢) offentligger listen i en offentlig database, som er tilgengelig pd den kompetente sefartsmyndigheds internetsted
d) underretter Kommissionen om, hvor disse oplysninger findes, og underretter den, nér listen &ndres.

3. Som en undtagelse fra forpligtelsen til at opstille en liste over havomrader kan Grazkenland opstille og, ndr det
er nedvendigt, ajourfere en liste over seruter, der omfatter sgruterne i Grakenland, ved anvendelse af tilsvarende

kriterier for de kategorier, der er fastsat i stk. 1.

4. Passagerskibe inddeles i folgende klasser, alt efter hvilke havomrader de md sejle i:

»klasse A« et passagerskib i indenrigsfart i omrade A, B, C og D
»klasse B« et passagerskib i indenrigsfart i omrdde B, C og D
»klasse C« et passagerskib i indenrigsfart i omrade C og D
»klasse D« et passagerskib i indenrigsfart i omrade D.

5. For hgjhastighedspassagerfartojer gaelder de kategorier, som er defineret i kapitel 1, regel 1.4.10 og 1.4.11,
i koden for hejhastighedsfartajer fra 1994 eller kapitel 1, regel 1.4.12 og 1.4.13, i koden for hgjhastighedsfartgjer
fra 2000.«

=

[ artikel 5 foretages folgende andringer:
a) I stk. 2 affattes andet afsnit sdledes:

»Hver medlemsstat anerkender i sin egenskab af havnestat sikkerhedscertifikater (-High Speed Craft Safety
Certificate«) og driftstilladelser (»Permit to Operate«) for hgjhastighedsfartgjer, som en anden medlemsstat har
udstedt for hejhastighedspassagerfartajer i indenrigsfart, eller de i artikel 13 omhandlede sikkerhedscertifikater
for passagerskibe (»Passenger Ship Safety Certificate«), som en anden medlemsstat har udstedt for passagerskibe
i indenrigsfart.«

b) Stk. 3 udgér.
c) Stk. 4 affattes saledes:

»4.  Skibsudstyr, som opfylder de krav, der er fastsat i henhold til Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2014/90/EU (¥), anses for at vare i overensstemmelse med narvarende direktivs krav.

(*) Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2014/90/EU af 23. juli 2014 om skibsudstyr og om ophavelse af
Rédets direktiv 96/98/EF (EUT L 257 af 28.8.2014, s. 146).«

U
-

I artikel 6 foretages folgende @ndringer:
a) Istk. 1 foretages folgende aendringer:
i) Litra a) affattes sdledes:

»a) Konstruktion og vedligeholdelse af skroget, hoved- og hjelpemaskineri samt elektriske og automatiske
anleg skal veere i overensstemmelse med de standarder, der er specificeret for klassifikationen i reglerne
fra en anerkendt organisation eller tilsvarende regler, som en administration anvender i overensstemmelse
med artikel 11, stk. 2, i Europa-Parlamentets og Rdets direktiv 2009/15/EF (*)

(*) Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2009/15/EF af 23. april 2009 om felles regler og standarder for
organisationer, der udferer inspektion og syn af skibe, og for sefartsmyndighedernes aktiviteter

i forbindelse dermed (EUT L 131 af 28.5.2009, s. 47).«

ii) Litra ¢) udgar.
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b) Istk. 2, litra b), foretages folgende aendringer:
— Nr. ii) udgar.
— Nr. iii) affattes saledes:

»iii) Uanset nr. i) er nye passagerskibe i klasse D undtaget fra kravet om minimumsbovhejde i den
internationale konvention om lastelinjer fra 1966.«

¢) Istk. 3 foretages folgende @ndringer:
i) Litra c) og d) affattes siledes:

»c) Eksisterende passagerskibe i klasse C og D skal opfylde de relevante specifikke krav i nervarende direktiv
samt — i forhold, der ikke er omfattet af sddanne krav — flagstatens administrations regler; sddanne
regler skal tilvejebringe et sikkerhedsniveau, der svarer til sikkerhedsniveauet i kapitel II-1 og II-2 i bilag I,
idet de tager hensyn til de specifikke lokale driftsforhold i de havomrader, hvori skibe i sddanne klasser
mé sejle i. Inden eksisterende passagerskibe i klasse C og D kan indsattes i indenrigsrutefart i en
havnestat, skal flagstatens administration opnd havnestatens samtykke til disse regler.

d) Er en medlemsstat af den opfattelse, at de regler, en havnestats administration kraver opfyldt i henhold til
dette stykkes litra c), er urimelige, underretter den straks Kommissionen herom. Kommissionen vedtager
gennemforelsesretsakter, der indeholder dens beslutning om, hvorvidt disse regler er rimelige. Disse
gennemforelsesretsakter vedtages efter undersogelsesproceduren i artikel 11, stk. 2.«

ii) Litra ) og f) udgar.
d) Istk. 4 foretages folgende @ndringer:
i) 1litra a) affattes tredje led saledes:

»— fartgjet fuldt ud opfylder kravene i sikkerhedskoden for Dynamically Supported Craft (DSC-koden)
indeholdt i IMO-resolution A.373(10) i dens galdende affattelse.«

ii) Litra c) affattes sdledes:

»c) Konstruktion og vedligeholdelse af hgjhastighedspassagerfartojer og deres udstyr skal veere
i overensstemmelse med en anerkendt organisations regler for klassifikation af hgjhastighedsfartgjer eller
tilsvarende regler, som en administration anvender i overensstemmelse med artikel 11, stk. 2, i direktiv
2009/15/EF.c

e) Folgende stykker tilfgjes:

»5.  For sd vidt angdr nye og eksisterende skibe skal storre reparationer, ombygninger og forandringer samt
udrustning i forbindelse hermed vere i overensstemmelse med kravene for nye skibe fastsat i stk. 2, litra a);
ombygning af et skib, som kun har til formal at forbedre dets overlevelsesevne, anses ikke som en sterre
forandring.

6.  Skibe, der er bygget af et tilsvarende materiale for den 20. december 2017, skal opfylde kravene i dette
direktiv senest den 22. december 2025.

7. Uanset dette direktiv kan en medlemsstat med mere end 60 passagerskibe, som er bygget af aluminium-
legering og forer dens flag den 20. december 2017, meddele folgende fritagelser fra dette direktivs bestemmelser
til folgende passagerskibe for folgende perioder:

a) passagerskibe i klasse B, C og D, som er bygget af aluminiumlegering efter den 20. december 2017 for en
periode pd 10 &r efter denne dato, og

b) passagerskibe i klasse B, C og D, som er bygget af aluminiumlegering inden den 20. december 2017 for en
periode pd 12 &r efter denne dato

forudsat, at disse skibe udelukkende sejler mellem havne i denne medlemsstat.

Enhver medlemsstat, der onsker at benytte denne undtagelse, skal senest den 21. december 2019 meddele
Kommissionen, at den agter at gore dette, og underrette Kommissionen om indholdet. De skal ligeledes meddele
Kommissionen enhver senere sndring. Kommissionen underretter de ovrige medlemsstater i overensstemmelse
med artikel 9, stk. 4.«
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6) I artikel 7 foretages folgende @ndringer:
a) Stk. 1 affattes saledes:
»1.  Ro-ro-passagerskibe i klasse C, pd hvilke kelene blev lagt, eller som var pd et lignende konstrukti-
onsstadium den 1. oktober 2004 eller senere, og alle ro-ro-passagerskibe i klasse A og B skal overholde artikel 6,
8 og 9 i direktiv 2003/25/EF.«
b) Stk. 2 udgér.
7) Tartikel 8 foretages folgende aendringer:
a) Istk. 3 udgar andet afsnit.
b) Stk. 4 udgér.
8) I artikel 9 foretages folgende sendringer:
a) Stk. 2 affattes séledes:
»2.  En medlemsstat kan efter proceduren i stk. 4 treffe foranstaltninger, der gor det muligt at indfere krav,
der svarer til visse specifikke krav i dette direktiv, sifremt sddanne tilsvarende krav er mindst lige sé effektive

som kravene i direktivet.«

Stk. 4 affattes saledes:

=

»4.  En medlemsstat, der benytter sig af rettighederne tildelt i stk. 1, 2 eller 3, skal felge proceduren i dette
stykkes andet til syvende afsnit.

Medlemsstaten underretter Kommissionen om de foranstaltninger, som den agter at vedtage, og inkluderer i en
sddan underretning tilstraekkelige detaljer til at godtgere, at sikkerhedsniveauet fortsat er forsvarligt.

Hvis Kommissionen inden for en periode pé seks méineder efter underretningen vedtager gennemforelsesretsakter,
der indeholder dens beslutning om, at de pdtenkte foranstaltninger er ubegrundede, pileegges den péagaldende
medlemsstat at eendre de patenkte foranstaltninger eller at undlade at vedtage dem. Denne gennemforelsesretsakt
vedtages efter undersegelsesproceduren i artikel 11, stk. 2.

Vedtagne foranstaltninger skal udmentes i den relevante nationale lovgivning og meddeles til Kommissionen og
til de gvrige medlemsstater.

Enhver sddan foranstaltning skal anvendes pé alle passagerskibe i samme klasse eller pa fartejer, der sejler under
samme nermere beskrevne forhold, uden forskelsbehandling med hensyn til deres flagstat eller rederiets
nationalitet eller forretningssted.

De i stk. 3 omhandlede foranstaltninger er kun galdende, sd leenge skibet eller fartgjet sejler under de beskrevne
forhold.

Medlemsstaterne underretter Kommissionen om de i andet og fjerde afsnit omhandlede foranstaltninger via en
database, som Kommissionen opretter og vedligeholder til dette formal, og hvortil Kommissionen og
medlemsstaterne skal have adgang. Kommissionen stiller de vedtagne foranstaltninger til radighed pd et offentligt
tilgeengeligt websted.«

¢) Istk. 5 affattes litra c) sdledes:

»c) Kommissionen vedtager gennemforelsesretsakter, der indeholder dens beslutning om, hvorvidt
medlemsstatens beslutning om at suspendere skibets eller fartgjets drift eller palagge yderligere
foranstaltninger er berettiget pd grund af alvorlig fare for sikkerheden for menneskeliv eller ejendom eller for
miljeet, samt, sdfremt suspensionen eller palagningen af yderligere foranstaltninger ikke er berettiget, at den
pagaldende medlemsstat skal tilbagekalde suspensionen eller foranstaltningerne. Disse gennemforelses-
retsakter vedtages efter undersogelsesproceduren i artikel 11, stk. 2.«

9) I artikel 10 foretages folgende @ndringer:
a) Istk. 1 affattes litra d) sdledes:

»d) de specifikke henvisninger til de internationale konventioner og IMO-resolutioner, jf. artikel 2, litra g), m), q)
og zb), artikel 3, stk. 2, litra a), og artikel 6, stk. 1, litra b), og stk. 2, litra b).«
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b) Istk. 2 foretages folgende @ndringer:
i) Litra b) affattes sdledes:

»b) at tilpasse de tekniske specifikationer i @ndringerne til de internationale konventioner for skibe i klasse B,
C og D og fartgjer i lyset af de indhestede erfaringer«

i) Folgende litra tilfgjes:

»c) at forenkle og precisere de tekniske elementer i lyset af erfaringerne, der er opndet fra deres
gennemforelse

d) at ajourfore henvisningerne til andre EU-instrumenter, der finder anvendelse pd passagerskibe
i indenrigsfart.«

¢) Stk. 3 og 4 affattes saledes:

»3.  Kommissionen tillegges befajelser til at vedtage delegerede retsakter i overensstemmelse med artikel 10a
vedrerende @ndringer af dette direktiv som omhandlet i nerverende artikels stk. 1 og 2.

4. Under sarlige omstendigheder, og ndr det er beherigt begrundet ud fra en relevant analyse foretaget af
Kommissionen, og for at undgd en alvorlig og uacceptabel trussel mod sefartssikkerheden, sundheden,
leveforholdene eller arbejdsvilkdrene om bord eller havmiljget eller for at undgd uforenelighed med Unionens
sefartslovgivning, tillegges Kommissionen befgjelser til at vedtage delegerede retsakter i overensstemmelse med
artikel 10a vedrerende @ndring af dette direktiv med henblik pé ikke at anvende en @ndring af de i artikel 2
omhandlede internationale instrumenter i forbindelse med dette direktiv.

Disse delegerede retsakter vedtages senest tre maneder for udlebet af den internationalt fastsatte periode for
stiltiende accept af den pdgaldende andring eller den planlagte dato for navnte endrings ikrafttraeden.
[ perioden forud for en sddan delegeret retsakts ikrafttraeden afstdr medlemsstaterne fra at tage initiativ til at
indarbejde andringen i national lovgivning eller til at anvende @ndringen af det pagaldende internationale
instrument.«

10) Foelgende artikel indsettes:
»Artikel 10a
Udgvelse af de delegerede befgjelser

1. Befgjelsen til at vedtage delegerede retsakter, jf. artikel 10, stk. 3 og 4, tillegges Kommissionen pa de i denne
artikel fastlagte betingelser.

2. Befojelsen til at vedtage delegerede retsakter, jf. artikel 10, stk. 3 og 4, tillegges Kommissionen for en periode
pd syv ar fra den 20. december 2017. Kommissionen udarbejder en rapport vedrerende delegationen af befojelser
senest ni maneder inden udlgbet af syvarsperioden. Delegationen af befgjelser forlaenges stiltiende for perioder af
samme varighed, medmindre Europa-Parlamentet eller Rddet modsztter sig en sidan forlaeengelse senest tre maneder
inden udlebet af hver periode.

3. Den i artikel 10, stk. 3 og 4, omhandlede delegation af befgjelser kan til enhver tid tilbagekaldes af Europa-
Parlamentet eller Radet. En afgerelse om tilbagekaldelse bringer delegationen af de befgjelser, der er angivet i den
pagaldende afgprelse, til opher. Den far virkning dagen efter offentliggerelsen af afgarelsen i Den Europeiske Unions
Tidende eller pa et senere tidspunkt, der angives i afggrelsen. Den berorer ikke gyldigheden af delegerede retsakter,
der allerede er i kraft.

4. Inden vedtagelsen af en delegeret retsakt herer Kommissionen eksperter, som er udpeget af hver enkelt
medlemsstat, i overensstemmelse med principperne i den interinstitutionelle aftale af 13. april 2016 om bedre
lovgivning.

5. S& snart Kommissionen vedtager en delegeret retsakt, giver den samtidigt Europa-Parlamentet og Rédet
meddelelse herom.

6.  En delegeret retsakt vedtaget i henhold til artikel 10, stk. 3 eller 4, treeder kun i kraft, hvis hverken Europa-Par-
lamentet eller Rédet har gjort indsigelse inden for en frist pa to méneder fra meddelelsen af den pagaldende retsakt
til Europa-Parlamentet og Rédet, eller hvis Europa-Parlamentet og Rédet inden udlgbet af denne frist begge har
informeret Kommissionen om, at de ikke agter at gore indsigelse. Fristen forleenges med to méneder pd Europa-Par-
lamentets eller Ridets initiativ.«
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11) I artikel 11 foretages folgende @ndringer:
a) Stk. 2 affattes saledes:

»2. Nar der henvises til dette stykke, finder artikel 5 i Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU)
nr. 1822011 (*) anvendelse.

(*) Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) nr. 182/2011 af 16. februar 2011 om de generelle regler og
principper for, hvordan medlemsstaterne skal kontrollere Kommissionens udevelse af gennemforelsesbe-
fojelser (EUT L 55 af 28.2.2011, s. 13).c

b) Stk. 3 udgér.
12) T artikel 12 foretages folgende @ndringer:
a) Stk. 1 affattes saledes:
»1.  Passagerskibe skal af flagstatens administration underkastes de i litra a), b) og c) navnte syn:
a) et indledende syn, for skibet sattes i fart
b) et periodisk syn én gang hver 12. méned, og
¢) yderligere syn efter behov.«
b) Stk. 2 udgér.
13) T artikel 13 foretages folgende @ndringer:
a) Stk. 1 affattes saledes:

»1.  Alle nye og eksisterende passagerskibe, der opfylder kravene i dette direktiv, skal vere forsynet med et
sikkerhedscertifikat for passagerskibe (»Passenger Ship Safety Certificate«) i overensstemmelse med dette direktiv.
Certifikatet skal veare i det format, der er fastlagt i bilag II. Dette certifikat udstedes af flagstatens administration
efter udferelsen af et indledende syn som omhandlet i artikel 12, stk. 1, litra a).«

b) Istk. 3 affattes tredje afsnit sledes:

»Inden der udstedes driftstilladelse (»Permit to Operate«) for hgjhastighedspassagerfartgjer i indenrigsfart i en
havnestat, treffes der aftale mellem flagstatens administration og havnestaten om eventuelle driftsvilkdr for drift
af fartgjet 1 den pdgeldende stat. Flagstatens administration anferer sddanne eventuelle vilkar i driftstilladelsen
(»Permit to Operate«).«

c) Stk. 4 affattes saledes:

»4.  Supplerende og tilsvarende sikkerhedsforanstaltninger samt undtagelser, der indremmes for skibe eller
fartejer i overensstemmelse med artikel 9, stk. 1, 2 og 3, anferes i skibets eller fartgjets certifikat.«

14) Artikel 14 udgar.

15) Folgende artikel indseettes:
»Artikel 16a
Evaluering

Kommissionen foretager en evaluering af gennemforelsen af dette direktiv og forelaeegger resultatet af evalueringen
for Europa-Parlamentet og Réddet senest den 22. december 2026.«

16) I bilag I foretages folgende aendringer:
a) I kapitel II-2, afsnit A, punkt 13.1, affattes forste afsnit siledes:

»[ alle skibe skal der til vejledning for skibets officerer til stadighed veare opsldet generalarrangements-
tegninger, der for hvert dak klart viser kontrolrummene, de forskellige brandsektioner, der er omgivet af
klasse A-inddelinger, de sektioner, der er omgivet af klasse B-inddelinger, samt nzrmere oplysninger om
brandvisnings- og brandalarmanlag, sprinkleranleg, brandslukningsmateriel, adgangsveje til de forskellige rum,
dek osv. samt ventilationsanleegget, herunder narmere oplysninger om centralstyringen for ventilatorer,
anbringelse af spjeld og numrene pa de ventilatorer, der betjener hver enkelt afdeling. Eventuelt kan ovennavnte
oplysninger i stedet gives i et hafte, hvoraf hver af skibets officerer skal have et eksemplar, mens et eksemplar
altid skal ligge fremme om bord pa et tilgengeligt sted. Brandkontrolplaner og -hafter skal holdes ajour, idet
enhver endring snarest muligt skal indferes heri. Beskrivelserne i sddanne planer og hefter skal vere pa
flagstatens officielle sprog. Hvis det ikke er enten engelsk eller fransk skal der desuden vare indeholdt en
oversettelse til et af disse sprog. Er skibet i indenrigsfart i en anden medlemsstat, som hverken har engelsk eller
fransk som officielt sprog, skal der vaere indeholdt en overszttelse til denne havnestats officielle sprog.
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b) I kapitel III, punkt 2, fodnote 1 til tabellen, forste afsnit, affattes indledningen séledes:

»Overlevelsesfartgjer kan vare redningsbade eller redningsfldder eller en kombination heraf i overensstemmelse
med regel I11/2.2. Nar det er berettiget pd baggrund af, at rejser finder sted i lukkede farvande ogfeller under
gunstige klimatiske forhold, kan flagstatens administration under hensyntagen til henstillingerne i IMO’s
MSC/Circ. 1046, medmindre det afslds af havnemedlemsstaten, acceptere:«

Artikel 2
Gennemforelse

1. Medlemsstaterne vedtager og offentliggar senest den 21. december 2019 de bestemmelser, der er ngdvendige for at
efterkomme dette direktiv. De underretter straks Kommissionen herom.

De anvender disse bestemmelser fra den 21. december 2019.

Disse bestemmelser skal ved vedtagelsen indeholde en henvisning til dette direktiv eller skal ved offentliggarelsen
ledsages af en sddan henvisning. Medlemsstaterne fastsetter de nermere regler for henvisningen.

2. Medlemsstaterne meddeler Kommissionen teksten til de vigtigste nationale retsforskrifter, som de udsteder pa det
omrdade, der er omfattet af dette direktiv.

Artikel 3
Ikrafttraeden

Dette direktiv treeder i kraft pé tyvendedagen efter offentliggerelsen i Den Europeiske Unions Tidende.

Artikel 4
Adressater
Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.
Udferdiget i Strasbourg, den 15. november 2017.
Pé Europa-Parlamentets vegne Pi Radets vegne
A. TAJANI M. MAASIKAS

Formand Formand
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EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS DIREKTIV (EU) 2017/2109
af 15. november 2017

om @ndring af Ridets direktiv 98/41/EF om registrering af de ombordvarende pd passagerskibe,

som sejler til og fra havne i Fellesskabets medlemsstater, og Europa-Parlamentets og Rédets

direktiv 2010/65/EU om meldeformaliteter for skibe, der ankommer til eller afgir fra havne
i medlemsstaterne

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROP/ISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europziske Unions funktionsmade, swrlig artikel 100, stk. 2,
under henvisning til forslag fra Europa-Kommissionen,

efter fremsendelse af udkast til lovgivningsmassig retsakt til de nationale parlamenter,

under henvisning til udtalelse fra Det Europziske @konomiske og Sociale Udvalg ('),

efter horing af Regionsudvalget,

efter den almindelige lovgivningsprocedure (%), og

ud fra felgende betragtninger:

(1)  Pracise og rettidige oplysninger om antallet eller identiteten af de ombordvarende pa et skib er vigtige for
forberedelsen og effektiviteten af eftersagnings- og redningsaktioner. I tilfeelde af en ulykke til sgs kan et fuldt
samarbejde mellem de kompetente nationale myndigheder i den eller de bergrte stater, skibsoperateren og disses
agenter bidrage vesentligt til effektiviteten af aktionerne. Visse aspekter af dette samarbejde er reguleret ved
Rédets direktiv 98/41/EF (%).

(2)  Resultaterne af kvalitetskontrollen inden for rammerne af programmet for malrettet og effektiv regulering (REFIT)
og erfaringerne med gennemforelsen af direktiv 98/41/EF har afsleret, at oplysningerne om de ombordvarende
ikke altid er umiddelbart tilgeengelige for de kompetente myndigheder, ndr de har brug for dem. Med henblik pa
at hdndtere denne situation ber de gzldende krav i direktiv 98/41/EF bringes i overensstemmelse med kravene
om at indberette oplysninger elektronisk, hvilket forer til storre effektivitet. En digitalisering vil ogsd gere det
muligt at lette adgangen til oplysninger om et stort antal passagerer i tilfelde af en nedsituation eller efter en
ulykke til sos.

(3)  Ide seneste 17 ar er der gjort betydelige teknologiske fremskridt inden for kommunikationsmidler og opbevaring
af oplysninger om skibes bevagelser. Der er ved de europaiske kyster indfert en rakke obligatoriske skibsmelde-
systemer, som er i overensstemmelse med de relevante regler, der er vedtaget af Den Internationale Sefartsorgani-
sation (IMO). Bade EU-ret og national ret sikrer, at skibe overholder de meldekrav, der gzlder i forbindelse med
disse systemer. Det er nu nedvendigt at gare fremskridt med hensyn til teknologisk innovation ved at bygge pa
de hidtil opnéede resultater, herunder pd internationalt plan, og sikre, at den teknologiske neutralitet altid
opretholdes.

(4)  Indsamling, overforsel og deling af skibsrelaterede oplysninger er blevet muliggjort, forenklet og harmoniseret ved
hjelp af det nationale enstrengede system, der er omhandlet i Europa-Parlamentets og Rédets direktiv
2010/65/EU (¥, og Unionens maritime informationsudvekslingssystem (SafeSeaNet), der er omhandlet i Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 2002/59/EF (°). De oplysninger om ombordvarende, som kraeves i henhold til
direktiv 98/41/EF, ber derfor indberettes i det nationale enstrengede system, som giver den kompetente

() EUTC 34af2.2.2017,s.172.

(*) Europa-Parlamentets holdning af 4.10.2017 (endnu ikke offentliggjort i EUT) og Radets afgorelse af 23.10.2017.

() Réidets direktiv 98/41/EF af 18. juni 1998 om registrering a? de ombordvarende pd passagerskibe, som sejler til og fra havne
i Fellesskabets medlemsstater (EFT L 188 af 2.7.1998, s. 35).

(*) Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2010/65/EU af 20. oktober 2010 om meldeformaliteter for skibe, der ankommer til eller afgér
fra havne i medlemsstaterne, og om ophavelse af direktiv 2002/6/EF (EUT L 283 af 29.10.2010, s. 1).

() Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2002/59/EF af 27. juni 2002 om oprettelse af et trafikovervdgnings- og trafikinformationssystem
for skibsfarten i Feellesskabet og om ophavelse af Radets direktiv 93/75/EQF (EFT L 208 af 5.8.2002, s. 10).
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myndighed let adgang til oplysningerne i tilfzlde af en nedsituation eller efter en ulykke til ses. Antallet af
ombordvarende ber indberettes i det nationale enstrengede system ved anvendelse af passende tekniske midler,
som medlemsstaterne selv ber valge. Alternativt ber de indberettes til den udpegede myndighed ved hjalp af det
automatiske identifikationssystem.

(5)  For at lette indgivelsen og udvekslingen af de oplysninger, der indberettes i henhold til dette direktiv, og for at
mindske den administrative byrde ber medlemsstaterne anvende de harmoniserede meldeformaliteter, der er
fastsat ved direktiv 2010/65/EU. 1 tilfelde af en ulykke, der bererer mere end én medlemsstat, ber
medlemsstaterne stille oplysninger til rddighed for andre medlemsstater via SafeSeaNet-systemet.

(6)  For at give medlemsstaterne en tilstraekkelig frist til at tilfeje nye funktioner til de nationale enstrengede systemer
er det hensigtsmassigt at fastsatte en overgangsperiode, i lobet af hvilken medlemsstaterne har mulighed for at
bevare det nuvarende system for registrering af ombordvearende pd passagerskibe.

(7)  Fremskridt med udviklingen af nationale enstrengede systemer ber tjene som udgangspunkt for, at vi i fremtiden
bevager os hen imod et europaisk enstrenget system.

(8)  Medlemsstaterne ber tilskynde operatererne, og navnlig mindre operaterer, til at anvende det nationale
enstrengede system. For at sikre, at proportionalitetsprincippet overholdes, ber medlemsstaterne dog have
mulighed for pd sarlige betingelser at fritage mindre operatorer, som endnu ikke anvender det nationale
enstrengede system, og som primert sejler i indenrigsfart pa korte ruter af mindre end 60 minutters varighed, fra
forpligtelsen til at indberette antallet af ombordvarende i det nationale enstrengede system.

(9)  For at tage hensyn til den swrlige geografiske beliggenhed af gerne Helgoland og Bornholm og arten af deres
transportforbindelser til fastlandet ber Tyskland, Danmark og Sverige have yderligere tid til at opstille listen over
ombordvarende og i en overgangsperiode anvende det nuvarende system til at meddele disse oplysninger.

(10) Medlemsstaterne ber fortsat have mulighed for at seenke tarsklen pd 20 sgmil for registrering og indberetning af
listen over ombordvarende. Denne ret omfatter sejladser, hvor passagerskibe, der befordrer et stort antal
passagerer, anlgber flere p& hinanden felgende havne, mellem hvilke der er en afstand pd under 20 sgmil, i lgbet
af én lengere rejse. I sddanne tilfelde bor medlemsstaterne kunne sanke tersklen pd 20 semil for at gore det
muligt, at de oplysninger, der i henhold til dette direktiv kraves, registreres for ombordvaerende, der er gdet om
bord i den forste havn eller i mellemliggende havne.

(11) For at give de pdrerende rettidige og palidelige oplysninger i tilfelde af en ulykke, reducere unedvendige
forsinkelser i forbindelse med konsuler bistand og andre ydelser samt lette identifikationsprocedurerne ber de
meddelte oplysninger omfatte oplysninger om de ombordvarendes nationalitet. Listen over de oplysninger, der
skal registreres ved sejladser pd over 20 semil, ber forenkles, tydeliggeres og sd vidt muligt tilpasses til
meldekravene i det nationale enstrengede system.

(12) I betragtning af de forbedringer i de elektroniske midler, der findes til registrering af oplysninger, og under
hensyntagen til det forhold, at personoplysninger indsamles inden skibets afgang, ber den geldende frist pa 30
minutter, som er fastsat i direktiv 98/41/EF, forkortes til 15 minutter.

(13) Det er vigtigt, at alle ombordverende i overensstemmelse med internationale krav gives klare instrukser, der skal
folges i tilfeelde af en nedsituation.

(14) For at skabe storre juridisk klarhed og at ege sammenhang med relateret EU-lovgivning, herunder navnlig med
Europa-Parlamentets og Rddets direktiv 2009/45/EF (), ber en rakke forazldede, tvetydige og uklare henvisninger
ajourferes eller udgd. Definitionen af »passagerskib« bar bringes i overensstemmelse med anden EU-lovgivning pé
en made, der ikke overskrider narverende direktivs anvendelsesomréde. Definitionen af »beskyttet havomrade«
bor erstattes af et begreb, der er pa linje med direktiv 2009/45/EF af hensyn til undtagelserne i henhold til
nerverende direktiv, for at sikre, at der findes eftersegnings- og redningsfaciliteter i nerheden. Definitionen af
sregisteransvarlig« ber @ndres, siledes at den afspejler de nye opgaver, som ikke leengere omfatter varetagelse af
oplysningerne. Definitionen af »udpeget myndighed« ber daekke kompetente myndigheder, der har direkte eller
indirekte adgang til de oplysninger, der kraves i henhold til dette direktiv. De tilsvarende krav til rederier om
passagerregistreringssystemer ber udga.

(") Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2009/45/EF af 6. maj 2009 om sikkerhedsregler og -standarder for passagerskibe (EUT L 163 af
25.6.2009,s. 1).
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(15)

(16)

17)

(18)

(19)

(1)

(22)

(23)

Dette direktiv ber ikke finde anvendelse pd fritidsfartejer. Det ber navnlig ikke gzlde for fritidsfartejer, ndr de
bareboatbefragtes og ikke efterfolgende benyttes erhvervsmeassigt til passagerbefordring.

Medlemsstaterne ber fortsat vare ansvarlige for at sikre, at kravene om registrering af oplysninger i henhold til
direktiv 98/41/EF overholdes, nemlig kravene om precis og rettidig registrering af oplysninger. For at sikre, at
informationerne er i overensstemmelse med kravene, ber det vere muligt at foretage stikprevekontrol.

I det omfang de foranstaltninger, der er fastsat i direktiv 98/41/EF og 2010/65/EU, indebzrer behandling af per-
sonoplysninger, ber denne behandling udferes i overensstemmelse med EU-retten om beskyttelse af personoplys-
ninger, navnlig Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2016/679 (') og Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EF) nr. 45/2001 (3. Navnlig, og uden at det bergrer andre retlige forpligtelser i henhold til databeskyt-
telsesretten, ber personoplysninger, som indhentes i overensstemmelse med direktiv 98/41/EF, ikke behandles
eller anvendes til andre formél, og de ber ikke opbevares laengere end, hvad der nedvendigt med henblik pa
direktiv 98/41/EF. Personoplysninger ber derfor automatisk og uden unedig forsinkelse slettes, ndr skibets sejlads
er sikkert tilendebragt, eller i givet fald ndr en efterforskning eller retslig procedure efter en ulykke eller en
nedsituation er afsluttet.

Under hensyntagen til den aktuelle tekniske situation og omkostningerne i forbindelse med gennemferelsen ber
de enkelte rederier iveerksatte de fornedne tekniske og organisatoriske foranstaltninger til at beskytte personop-
lysninger, der behandles i medfer af dette direktiv, mod hendelig eller ulovlig tilintetgorelse, haendeligt tab,
@ndring eller uautoriseret videregivelse eller adgang, jf. EU-lovgivning og national lovgivning om databeskyttelse.

Af hensyn til proportionalitetsprincippet og i betragtning af at det er i passagerens egen interesse at afgive
korrekte oplysninger, er de aktuelle midler til indsamling af oplysninger pd grundlag af en egenerkleering fra
passagererne tilstreekkelige med henblik pé direktiv 98/41/EF. Samtidig ber elektroniske midler til registrering og
kontrol af oplysninger sikre, at der registreres entydige oplysninger om alle ombordvaerende.

For at oge gennemsigtigheden og gore det lettere for medlemsstaterne at meddele fritagelser og anmodninger om
undtagelser ber Kommissionen oprette og vedligeholde en database til dette formdl. Den ber indeholde de
meddelte foranstaltninger som udkast og i deres vedtagne form. De vedtagne foranstaltninger ber geres offentligt
tilgaengelige.

Oplysninger vedrgrende medlemsstaternes meddelelse af fritagelser og anmodninger om undtagelser ber
harmoniseres og koordineres efter behov for at sikre, at anvendelsen af disse oplysninger er sé effektiv som
muligt.

I betragtning af de @ndringer, som traktaten om Den Europaiske Unions funktionsmdde (TEUF) har medfert, ber
de befgjelser, der tillegges Kommissionen til at gennemfore direktiv 98/41/EF, ajourferes tilsvarende. Gennemfo-
relsesretsakter ber vedtages i overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Rddets forordning (EU)
nr. 182/2011 ().

For at tage hensyn til udviklingen pd internationalt plan og for at @ge gennemsigtigheden ber befgjelsen til at
vedtage retsakter delegeres til Kommissionen i overensstemmelse med artikel 290 i TEUF med henblik pd, om
nedvendigt, ikke at anvende @ndringer af internationale instrumenter i forbindelse med dette direktiv. Det er
navnlig vigtigt, at Kommissionen gennemforer relevante heringer under sit forberedende arbejde, herunder pa
ekspertniveau, og at disse heringer gennemfores i overensstemmelse med principperne i den interinstitutionelle
aftale af 13. april 2016 om bedre lovgivning. For at sikre lige deltagelse i forberedelsen af delegerede retsakter
modtager Europa-Parlamentet og Radet navnlig alle dokumenter pd samme tid som medlemsstaternes eksperter,
og deres eksperter har systematisk adgang til meder i Kommissionens ekspertgrupper, der beskeeftiger sig med
forberedelse af delegerede retsakter.

(") Europa-Parlamentets og Rddets forordning (EU) 2016/679 af 27. april 2016 om beskyttelse af fysiske personer i forbindelse med
behandling af personoplysninger og om fri udveksling af sidanne oplysninger og om ophaevelse af direktiv 95/46EF (generel forordning
om databeskyttelse) (EUT L 119 af 4.5.2016, 5. 1).

(%) Europa-Parlamentets og Ridets forordning (EF) nr. 45/2001 af 18. december 2000 om beskyttelse af fysiske personer i forbindelse med
behandling af personoplysninger i fellesskabsinstitutionerne og -organerne og om fri udveksling af sidanne oplysninger (EFT L 8 af
12.1.2001,s. 1).

Q) Europa—Parlame):ntets og Radets forordning (EU) nr. 182/2011 af 16. februar 2011 om de generelle regler og principper for, hvordan
medlemsstaterne skal kontrollere Kommissionens udevelse af gennemforelsesbefgjelser (EUT L 55 af 28.2.2011, 5. 13).
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(24) P4 baggrund af den fulde cyklus for Det Europziske Agentur for Sefartssikkerheds kontrolbeseg ber

Kommissionen evaluere gennemforelsen af direktiv 98/41/EF senest den 22. december 2026, og rapportere til
Europa-Parlamentet og Radet herom. Medlemsstaterne ber samarbejde med Kommissionen om at indsamle de
oplysninger, der er nedvendige for denne evaluering.

For at afspejle @ndringerne af direktiv 98/41/EF ber oplysninger om ombordvarende medtages pé listen over de
meldeformaliteter, der er omhandlet i del A i bilaget til direktiv 2010/65/EU.

For ikke at pdleegge indlandsmedlemsstater, som ikke har sghavne, og som ikke har passagerskibe, der forer deres
flag og er omfattet af dette direktivs anvendelsesomrdde, en uforholdsmaessig stor administrativ byrde, ber
sddanne medlemsstater kunne fravige bestemmelserne i dette direktiv. Det betyder, at de ikke er forpligtet til at
gennemfore dette direktiv, sd leenge denne betingelse er opfyldt.

Den Europeiske Tilsynsferende for Databeskyttelse er blevet hert i overensstemmelse med artikel 28, stk. 2,
i forordning (EF) nr. 45/2001 og afgav en udtalelse den 9. december 2016.

Direktiv 98/41/EF og direktiv 2010/65/EU ber derfor &ndres i overensstemmelse hermed —

VEDTAGET DETTE DIREKTIV:

Artikel 1

Zndringer af direktiv 98/41/EF

[ direktiv 98/41/EF foretages folgende @ndringer:

1) Iartikel 2 foretages folgende andringer:

a)

andet led affattes siledes:

»— »passagerskib« et skib eller et hejhastighedsfartej, som befordrer flere end 12 passagerer«

sjette led affattes sdledes:
»— »registeransvarlige: den person, som et rederi har udpeget som ansvarlig for opfyldelse af forpligtelserne

i henhold til ISM-kodeksen, nér det er relevant, eller en person, som et rederi har pédlagt ansvaret for
videregivelsen af oplysninger om de ombordvarende pa et rederiet tilhgrende passagerskib«

syvende led affattes sdledes:
»— »udpeget myndighed« den kompetente myndighed i den medlemsstat, som er ansvarlig for eftersagnings-

og redningstjenester, eller som tager sig af en ulykkes eftervirkninger, og som har adgang til de oplysninger,
der kreves i henhold til dette direktive

niende led udgér
i tiende led affattes den indledende s@tning siledes:

»— rutefarte: en rakke skibsoverfarter, der gennemferes for at tjene trafikken mellem de samme to eller flere
havne, eller en rakke sejladser fra og til den samme havn uden mellemliggende anlgb, enten:«

folgende led tilfajes:

»— »havneomrdde« et omrdde som defineret i artikel 2, litra 1), i direktiv 2009/45/EF«

folgende led tilfojes:

»— Hfritidsfartgj« et fartgj, som ikke anvendes til erhvervsmassige formdl, uanset dets fremdriftsmiddel.«
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2) Artikel 3 affattes sdledes:
»Artikel 3
1. Dette direktiv finder anvendelse pd passagerskibe med undtagelse af:
— krigsskibe og troppetransportskibe
— fritidsfartejer
— skibe, der udelukkende er i fart i havneomrader eller pd indre vandveje.
2. Medlemsstater, der ikke har sghavne, og som ikke har passagerskibe, der forer deres flag og er omfattet af

dette direktivs anvendelsesomréde, kan fravige bestemmelserne i dette direktiv bortset fra forpligtelsen fastsat i andet
afsnit.

De medlemsstater, der agter at benytte en sddan undtagelse, meddeler senest den 21. december 2019
Kommissionen, om betingelserne herfor er opfyldt, og underretter derefter drligt Kommissionen om enhver senere
andring. Sddanne medlemsstater md ikke tillade, at passagerskibe, der er omfattet af dette direktivs anvendelsesom-
rade, forer deres flag, for de har gennemfort dette direktiv.«

N
~

Artikel 4, stk. 2, affattes saledes:

»2.  Inden passagerskibet afsejler meddeles antallet af ombordveerende til skibets forer og indberettes ved hjalp af
passende tekniske midler i det enstrengede system, der er indfert i medfer af artikel 5 i Europa-Parlamentet og
Rédets direktiv 2010/65/EU (¥), eller, hvis medlemsstaten velger det, meddeles til den udpegede myndighed ved
hjelp af det automatiske identifikationssystem.

[ en overgangsperiode pd seks ar fra den 20. december 2017 kan medlemsstaterne fortsat tillade, at disse
oplysninger meddeles til rederiets registeransvarlige eller til det landbaserede system, som tilhgrer rederiet, og som
tjener til samme funktion, i stedet for at kreeve, at de indberettes i det enstrengede system eller til den udpegede
myndighed ved hjlp af det automatiske identifikationssystem.

(*) Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2010/65/EU af 20. oktober 2010 om meldeformaliteter for skibe, der

ankommer til eller afgdr fra havne i medlemsstaterne, og om ophavelse af direktiv 2002/6/EF (EUT L 283 af
29.10.2010, s. 1).«

Artikel 5 affattes sdledes:

=

»Artikel 5

1. Nar et passagerskib afsejler fra en havn i en medlemsstat med henblik pa at foretage en sejlads, hvor afstanden
sejlet fra afsejlingsstedet til den nzste anlebshavn overstiger 20 somil, skal folgende oplysninger registreres:

— efternavne pd alle ombordverende, deres fornavne, deres kon, deres nationalitet, deres fodselsdatoer

— oplysninger vedrerende sarlig behandling eller bistand, som kan vere pékravet i en nedsituation, sifremt
passageren gnsker at oplyse dette

— et kontaktnummer i tilfeelde af en nedsituation, hvis en medlemsstat valger det, og sdfremt passageren ensker at
oplyse det.

2. De i stk. 1 angivne oplysninger indsamles inden passagerskibets afsejling og indberettes i det enstrengede
system, der er indfert i medfor af artikel 5 i direktiv 2010/65/EU, ved skibets afsejling, dog under ingen
omstendigheder senere end 15 minutter efter dets afsejling.

3. 1 en overgangsperiode pd seks ar fra den 20. december 2017 kan medlemsstaterne fortsat tillade, at disse
oplysninger meddeles til rederiets registeransvarlige eller til det landbaserede system, som tilhgrer rederiet, og som
tjener samme funktion, i stedet for at kraeve, at de indberettes i det enstrengede system.

4. Uden at det bergrer andre retlige forpligtelser, der overholder EU-lovgivningen og national lovgivning om
databeskyttelse, md personoplysninger, som indsamles med henblik péd dette direktiv, ikke behandles eller anvendes
til andre formal. Sddanne personoplysninger skal altid behandles i overensstemmelse med EU-retten om
databeskyttelse og privatlivets fred og slettes automatisk og uden unedig forsinkelse, nir de ikke langere er
nedvendige.«
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5) Artikel 6, stk. 2, affattes saledes:

»2.  Medlemsstaterne palegger rederier, hvis passagerskibe forer tredjelandes flag, at sikre, at de i artikel 4, stk. 1,
og artikel 5, stk. 1, angivne oplysninger tilvejebringes i overensstemmelse med artikel 4, stk. 2, og artikel 5, stk. 2,
ndr et skib forlader en havn uden for Unionen for at sejle til en havn i den pagaldende medlemsstat.«

6) Artikel 8 affattes sdledes:
»Artikel 8

1. Rederier, der driver sejlads med passagerskibe, skal, ndr det kraves i henhold til artikel 4 og 5 i dette direktiv,
udpege en registeransvarlig, som er ansvarlig for at indberette de oplysninger, der er omhandlet i navnte
bestemmelser, i det enstrengede system, der er indfert i medfer af artikel 5 i direktiv 2010/65/EU, eller til den
udpegede myndighed ved hjzlp af det automatiske identifikationssystem.

2. Personoplysninger, der er indsamlet i overensstemmelse med dette direktivs artikel 5, md ikke opbevares af
rederiet lengere, end hvad der er nedvendigt med henblik pa dette direktiv, og under alle omstendigheder kun
indtil det gjeblik, hvor skibets pdgaldende sejlads er sikkert tilendebragt, og oplysningerne er blevet indberettet i det
enstrengede system, der er indfert i medfer af artikel 5 i direktiv 2010/65/EU. Med forbehold af andre specifikke
retlige forpligtelser i EU-retten eller i national ret, herunder til statistiske formal, skal oplysninger, som ikke laengere
er npdvendige til dette formadl, slettes automatisk og uden unedig forsinkelse.

3. Rederierne sikrer, at oplysninger vedrerende passagerer, som har angivet, at de har behov for serlig
behandling eller bistand i nedsituationer, registreres korrekt og meddeles skibsforeren, inden passagerskibet afsejler.«

~
~—

[ artikel 9 foretages folgende @ndringer:
a) i stk. 2 foretages folgende @ndringer:
— litra a) udgér
— litra b) og c) erstattes af folgende:

»2.  En medlemsstat, fra hvis havn et passagerskib afsejler, kan fritage det fra forpligtelsen til at indberette
antallet af ombordvarende i det enstrengede system, der er indfert i medfer af artikel 5 i direktiv
2010/65/EU, forudsat at det pdgaldende skib ikke er et hejhastighedsfartej, at det sejler i rutefart med
mindre end en time mellem havneanlgb og udelukkende i havomrdde D som fastlagt i artikel 4 i direktiv
2009/45/EF, og at eftersegnings- og redningsfaciliteter i nerheden er sikret i det pagaldende havomrade.

En medlemsstat kan fritage passagerskibe, der sejler mellem to havne eller fra og til samme havn uden at
leegge til andre steder, fra forpligtelserne fastlagt i dette direktivs artikel 5, forudsat at det pigeldende skib
udelukkende sejler i havomrdde D som fastlagt i artikel 4 i direktiv 2009/45/EF, og at eftersognings- og
redningsfaciliteter i naerheden er sikret i det pagaldende havomrade.c

— folgende afsnit tilfojes:

»Uanset artikel 5, stk. 2, og uden at dette bergrer overgangsperioden fastlagt i artikel 5, stk. 3, har folgende
medlemsstater ret til at anvende folgende fritagelser:«

i) Tyskland kan forlenge perioderne for indsamling og indberetning af de oplysninger, der er omhandlet
i artikel 5, stk. 1, til en time efter afsejling for passagerskibe, der sejler fra og til Helgoland, og

ii) Danmark og Sverige kan forlenge perioderne for indsamling og indberetning af de oplysninger, der er
omhandlet i artikel 5, stk. 1, til en time efter afsejling for passagerskibe, der sejler fra og til Bornholm.«

b) i stk. 3 affattes litra a) og b) sdledes:

»a) medlemsstaten meddeler straks Kommissionen sin beslutning om at indremme en fritagelse fra
forpligtelserne fastlagt i artikel 5 og giver sin udferlige begrundelse for at gere dette. Meddelelsen skal gives
ved hjelp af en database, som Kommissionen opretter og vedligeholder til dette formdl, og som
Kommissionen og medlemsstaterne skal have adgang til. Kommissionen stiller de vedtagne foranstaltninger
til radighed p4 et offentligt tilgengeligt websted
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b) hvis Kommissionen inden seks méneder efter en sidan meddelelse finder, at fritagelsen ikke er berettiget eller
kan have skadelige virkninger pd konkurrencen, kan Kommissionen vedtage gennemforelsesretsakter, der
palegger medlemsstaten at @ndre sin beslutning eller traekke den tilbage. Disse gennemfgrelsesretsakter
vedtages efter undersggelsesproceduren i artikel 13, stk. 2.«

¢) istk. 4 affattes tredje afsnit sdledes:

»Anmodningen indgives til Kommissionen ved hjelp af den database, der er omhandlet i stk. 3. Hvis
Kommissionen inden seks méneder efter anmodningen finder, at fritagelsen ikke er berettiget eller kan have
skadelige virkninger pé konkurrencen, kan Kommissionen vedtage gennemfarelsesretsakter, der palaegger
medlemsstaten at @ndre eller ikke at vedtage forslaget til beslutning. Disse gennemforelsesretsakter vedtages efter
undersegelsesproceduren i artikel 13, stk. 2.«

8) Artikel 10 affattes siledes:
»Artikel 10

1. Medlemsstaterne sikrer, at rederierne har en procedure for registrering af oplysninger, der garanterer, at de
oplysninger, der kraves i henhold til dette direktiv, indberettes pracist og rettidigt.

2. Hver medlemsstat udpeger en myndighed, der har adgang til de oplysninger, der kraves i henhold til dette
direktiv. Medlemsstaterne sikrer, at denne udpegede myndighed i tilfeelde af en nedsituation eller efter en ulykke har
umiddelbar adgang til de oplysninger, der kraeves i henhold til dette direktiv.

3. Medlemsstaterne ma ikke opbevare personoplysninger, der er indsamlet i henhold til artikel 5, leengere, end
hvad der er nedvendigt med henblik pa dette direktiv, og under alle omstaendigheder ikke leengere end:

a) indtil det pagaldende skibs sejlads er sikkert tilendebragt, men under alle omstendigheder ikke leengere end 60
dage efter skibets afsejling, eller

b) i tilfelde af en nedsituation eller efter en ulykke indtil eventuelle undersagelser eller retssager er afsluttet.

4. Med forbehold af andre specifikke retlige forpligtelser i henhold til EU-retten eller national ret, herunder
forpligtelser til statistiske formal, skal oplysninger, som ikke leengere er nedvendige til dette direktivs formadl, slettes
automatisk og uden unedig forsinkelse.«

9) Artikel 11 affattes siledes:
»Artikel 11

1. Med henblik pé dette direktiv skal de kraeevede oplysninger indsamles og registreres pd en sddan made, at det
ikke skaber ungdige forsinkelser for passagererne i forbindelse med ombordstigning pa eller landgang fra fartgjet.

2. Flere forskellige indsamlinger af oplysninger p& samme rute eller pé lignende ruter skal undgés.«

10) Folgende artikel indseettes:
»Artikel 11a

1. Behandling af personoplysninger i medfer af dette direktiv skal udferes i overensstemmelse med Europa-
Parlamentets og Rédets forordning (EU) 2016679 (¥).

2. Behandling af personoplysninger i Unionens institutioner og organer i medfer af dette direktiv, sdsom i det
enstrengede system og SafeSeaNet-systemet, skal udferes i overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EF) nr. 45/2001 (*¥).

(*) Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2016/679 af 27. april 2016 om beskyttelse af fysiske personer
i forbindelse med behandling af personoplysninger og om fri udveksling af sddanne oplysninger og om
ophavelse af direktiv 95/46/EF (generel forordning om databeskyttelse) (EUT L 119 af 4.5.2016, s. 1).

(**) Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 45/2001 af 18. december 2000 om beskyttelse af fysiske
personer i forbindelse med behandling af personoplysninger i fellesskabsinstitutionerne og -organerne og om
fri udveksling af sddanne oplysninger (EFT L 8 af 12.1.2001, s. 1).c
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11) Artikel 12 affattes sdledes:
»Artikel 12

1. Under sarlige omstendigheder, og ndr det er beherigt begrundet ud fra en relevant analyse foretaget af
Kommissionen, og for at undga en alvorlig og uacceptabel trussel mod sefartssikkerheden eller uforenelighed med
EU-sefartslovgivning, tillegges Kommissionen befgjelser til at vedtage delegerede retsakter i overensstemmelse med
artikel 12a vedrerende @ndring af dette direktiv med henblik pd ikke at anvende en @ndring af de i artikel 2
omhandlede internationale instrumenter i forbindelse med dette direktiv.c

2. Disse delegerede retsakter vedtages senest tre méaneder for udlgbet af den internationalt fastsatte periode for
stiltiende accept af den pagaldende @ndring eller den planlagte dato for navnte @ndrings ikrafttraeden. I perioden
forud for en sddan delegeret retsakts ikrafttreeden afstdr medlemsstaterne fra at tage initiativ til at indarbejde
andringen i national lovgivning eller til at anvende @ndringen af det pagaldende internationale instrument.«

12

~—

Folgende artikel indsattes:
»Artikel 12a

1. Befojelsen til at vedtage delegerede retsakter, jf. artikel 12, tillegges Kommissionen pd de i denne artikel
fastlagte betingelser.

2. Befojelsen til at vedtage delegerede retsakter, jf. artikel 12, tilleegges Kommissionen for en periode pa syv ér fra
den 20. december 2017. Kommissionen udarbejder en rapport vedrgrende delegationen af befgjelser senest ni
méneder inden udlgbet af syvérsperioden. Delegationen af befgjelser forlaenges stiltiende for perioder af samme
varighed, medmindre Europa-Parlamentet eller Radet modszatter sig en sddan forlaengelse senest tre méaneder inden
udlgbet af hver periode.

3. Den i artikel 12 omhandlede delegation af befgjelser kan til enhver tid tilbagekaldes af Europa-Parlamentet
eller Radet. En afgorelse om tilbagekaldelse bringer delegationen af de befgjelser, der er angivet i den pdgeldende
afgerelse, til opher. Den far virkning dagen efter offentliggerelsen af afgerelsen i Den Europeeiske Unions Tidende eller
pa et senere tidspunkt, der angives i afgarelsen. Den bergrer ikke gyldigheden af delegerede retsakter, der allerede er
i kraft.

4. Inden vedtagelsen af en delegeret retsakt herer Kommissionen eksperter, som er udpeget af hver enkelt
medlemsstat, i overensstemmelse med principperne i den interinstitutionelle aftale af 13. april 2016 om bedre
lovgivning.

5. S4 snart Kommissionen vedtager en delegeret retsakt, giver den samtidigt Europa-Parlamentet og Radet
meddelelse herom.

6.  En delegeret retsakt vedtaget i henhold til artikel 12 treder kun i kraft, hvis hverken Europa-Parlamentet eller
Rédet har gjort indsigelse inden for en frist pd to maneder fra meddelelsen af den pégealdende retsakt til Europa-
Parlamentet og Radet, eller hvis Europa-Parlamentet og Radet inden udlgbet af denne frist begge har informeret
Kommissionen om, at de ikke agter at gere indsigelse. Fristen forlenges med to maneder pd Europa-Parlamentets
eller Rddets initiativ.«

13

~

I artikel 13 foretages folgende andringer:
a) stk. 2 affattes sdledes:

»2.  Nar der henvises til dette stykke, finder artikel 5 i Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU)
nr. 182/2011 (*) anvendelse.

(*) Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 182/2011 af 16. februar 2011 om de generelle regler og

principper for, hvordan medlemsstaterne skal kontrollere Kommissionens udgvelse af gennemforelsesbe-
fojelser (EUT L 55 af 28.2.2011, s. 13).«

b) stk. 3 udgdr.
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14) Folgende artikel indszttes:

»Artikel 14a

Kommissionen foretager en evaluering af gennemforelsen af dette direktiv og forelaegger resultatet af evalueringen
for Europa-Parlamentet og Radet senest den 22. december 2026.

Senest den 22. december 2022 forelagger Kommissionen en forelgbig rapport om gennemforelsen af dette direktiv
for Europa-Parlamentet og Radet.«

Artikel 2

ZAndringer af bilaget til direktiv 2010/65/EU

I del A i bilaget til direktiv 2010/65/EU tilfgjes folgende punkt:

1.

»7. Oplysninger om ombordverende
Artikel 4, stk. 2, og artikel 5, stk. 2, i Ridets direktiv 98/41/EF af 18. juni 1998 om registrering af de

ombordvarende pd passagerskibe, som sejler til og fra havne i Fallesskabets medlemsstater (EFT L 188 af
2.7.1998, s. 35).

Artikel 3
Gennemforelse

Medlemsstaterne vedtager og offentligger senest den 21. december 2019 de bestemmelser, der er ngdvendige for at

efterkomme dette direktiv. De underretter straks Kommissionen herom.

De anvender disse bestemmelser fra den 21. december 2019.

Disse bestemmelser skal ved vedtagelsen indeholde en henvisning til dette direktiv eller skal ved offentliggerelsen
ledsages af en sddan henvisning. Medlemsstaterne fastsetter de nermere regler for henvisningen.

2.

Medlemsstaterne meddeler Kommissionen teksten til de vigtigste nationale retsforskrifter, som de udsteder pa det

omrdade, der er omfattet af dette direktiv.

Artikel 4

Ikrafttraeeden

Dette direktiv treeder i kraft pa tyvendedagen efter offentliggerelsen i Den Europeiske Unions Tidende.

Artikel 5
Adressater
Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.
Udfeerdiget i Strasbourg, den 15. november 2017.
P Europa-Parlamentets vegne P Radets vegne
A. TAJANI M. MAASIKAS

Formand Formand
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EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS DIREKTIV (EU) 2017/21 10
af 15. november 2017

om en inspektionsordning med henblik pd sikker drift af ro-ro-passagerskibe og
hejhastighedspassagerfartejer i rutefart og om sendring af direktiv 2009/16/EF og om ophaevelse af
Ridets direktiv 1999/35/EF

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPAISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europaiske Unions funktionsméde, sarlig artikel 100, stk. 2,
under henvisning til forslag fra Europa-Kommissionen,

efter fremsendelse af udkast til lovgivningsmaessig retsakt til de nationale parlamenter,

under henvisning til udtalelse fra Det Europaiske @konomiske og Sociale Udvalg ('),

efter horing af Regionsudvalget,

efter den almindelige lovgivningsprocedure (3, og

ud fra felgende betragtninger:

(1)  EU-retten om en ordning med obligatoriske syn med henblik pa sikker drift af ro-ro-passagerskibe og hgjhastig-
hedspassagerfartgjer stammer fra 1999. Det er nu nedvendigt at ajourfere denne ret for at tage hejde for de
fremskridt, der er gjort med gennemferelsen af havnestatskontrolordningen, som blev indfert ved Europa-Par-
lamentets og Rédets direktiv 2009/16/EF (%), og de erfaringer, der er indhgstet gennem anvendelsen af Parisaftale-
memorandummet om havnestatskontrol, som blev undertegnet i Paris den 26. januar 1982.

(2)  Kvalitetskontrollen under programmet for maélrettet og effektiv regulering (Refit) viser, at Unionens retlige
rammer for passagerskibssikkerhed har fart til et felles sikkerhedsniveau for passagerskibe i Unionen. Den viser
ogsd, at der, som et resultat af den made hvorpd EU-ret om passagersikkerhed har udviklet sig over tid som
reaktion péd forskellige behov og situationer, er en vis grad af overlap og dobbeltarbejde, som kan og ber
stromlines og forenkles for at mindske den administrative byrde for skibsejere samt for at rationalisere det
arbejde, der kraves af medlemsstaternes sofartsmyndigheder.

(3)  De fleste medlemsstater kombinerer allerede, hvor det er muligt, obligatoriske syn med henblik pé sikker drift af
ro-ro-passagerskibe i rutefart med andre typer syn og inspektioner, dvs. flagstatssyn og havnestatskontrolin-
spektioner. For yderligere at reducere inspektionsarbejdet og for at maksimere den tid, hvor skibe eller fartgjer
kan udnyttes kommercielt, samtidig med at der fortsat sikres heje sikkerhedsstandarder, ber fartejer, der er
underlagt havnestatskontrolinspektioner, derfor overferes, si de falder inden for anvendelsesomradet for direktiv
2009/16EF. Neervarende direktivs anvendelsesomrade ber begranses til ro-ro-passagerskibe og hejhastighedspas-
sagerfartgjer i rutefart mellem havne i en medlemsstat eller mellem en havn i en medlemsstat og en havn i et
tredjeland, hvis fartgjet forer den pagaldende medlemsstats flag. Med hensyn til ro-ro-passagerskibe og hejhastig-
hedspassagerfartgjer i rutefart mellem en medlemsstat og et tredjeland ber direktiv 2009/16/EF finde anvendelse,
hvis fartgjet ikke forer den pagaldende medlemsstats flag.

(4)  Begrebet »vaertsstat« blev indfert ved Ridets direktiv 1999/35/EF (*) for at lette samarbejdet med tredjelande forud
for udvidelsen af Unionen i 2004. Dette begreb er ikke leengere relevant og ber derfor udga.

1

(") EUTC 34af2.2.2017,s.176.

(3 Europa-Parlamentets holdning af 4.10.2017 (endnu ikke offentliggjort i EUT) og Radets afgearelse af 23.10.2017.

() Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2009/16/EF af 23. april 2009 om havnestatskontrol (EUT L 131 af 28.5.2009, 5. 57).

(*) Rédets direktiv 1999/35/EF af 29. april 1999 om en ordning med obligatoriske syn med henblik pa sikker drift af ro-ro-faerger og
hejhastighedspassagerfartgjer (EFT L 138 af 1.6.1999, s. 1).
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(5)  Ihenhold til direktiv 1999/35/EF skal vartsstater en gang hver 12. maned udfere et specifikt syn og et syn under
en rutesejlads. Selv om formalet med dette krav var at sikre, at disse to inspektioner udferes med et tilstreekkeligt
tidsinterval mellem dem, har Refit-kvalitetskontrollen vist, at dette ikke altid er tilfeeldet. For at gore inspektions-
ordningen klarere og sikre, at der er en harmoniseret inspektionsramme, der garanterer et hejt sikkerhedsniveau,
under hensyntagen til passagertjenesternes felles behov, ber det praciseres, at de to drlige inspektioner ber finde
sted regelmassigt med ca. seks maneder mellem dem. Hvis fartgjet er i drift, ber der vere mindst fire og hejst
otte maneder mellem disse pd hinanden folgende inspektioner.

(6)  Direktiv 1999/35/EF omhandler i hgjere grad »syn« end »inspektioner«. Ordet syn anvendes i internationale
konventioner til at angive flagstaters forpligtelse til at kontrollere, at skibe overholder internationale standarder,
og udstede eller eventuelt forny certifikater. Den sarlige inspektionsordning for ro-ro-passagerskibe og hejhastig-
hedspassagerfartgjer i rutefart kan dog ikke anses for at vaere et syn, og de relevante inspektionsformularer er
ikke og kan ikke anses for at vaere sedygtighedscertifikater. Derfor ber ordet »syn« erstattes af »inspektion¢, nar
der henvises til specifikke inspektioner, som i gjeblikket er fastsat i direktiv 1999/35/EF.

(7)  Pé grund af deres sarlige risikoprofil ber det prioriteres at inspicere ro-ro-passagerskibe og hgjhastighedspassager-
fartgjer regelmaessigt. Enhver inspektion af ro-ro-passagerskibe og hejhastighedspassagerfartgjer, der er omfattet
af anvendelsesomrédet for direktiv 2009/16/EF, ber medregnes i det samlede antal drlige inspektioner, som hver
medlemsstat udferer.

(8)  Omkostninger i forbindelse med inspektioner, der forer til forbud mod sejlads, ber afholdes af selskabet.

(9)  For at tage hensyn til udviklingen pa internationalt plan og de indhestede erfaringer ber befgjelsen til at vedtage
retsakter delegeres til Kommissionen i overensstemmelse med artikel 290 i traktaten om Den Europziske Unions
funktionsmdde med henblik pd, om nedvendigt, ikke at anvende @ndringer af internationale instrumenter
i forbindelse med dette direktiv og med henblik pd ajourfering af de tekniske specifikationer. Det er navnlig
vigtigt, at Kommissionen gennemfarer relevante heringer under sit forberedende arbejde, herunder pd
ekspertniveau, og at disse hgringer gennemfores i overensstemmelse med principperne i den interinstitutionelle
aftale af 13. april 2016 om bedre lovgivning ('). For at sikre lige deltagelse i forberedelsen af delegerede retsakter
modtager Europa-Parlamentet og Ridet navnlig alle dokumenter pd samme tid som medlemsstaternes eksperter,
og deres eksperter har systematisk adgang til meder i Kommissionens ekspertgrupper, der beskeftiger sig med
forberedelse af delegerede retsakter.

(10) Direktiv 2009/16/EF ber andres for at sikre, at indholdet og hyppigheden af inspektioner af ro-ro-
passagerskibe og hejhastighedspassagerfartgjer bibeholdes. Sxrlige bestemmelser for inspektioner og kontroller af
ro-ro-passagerskibe og hejhastighedspassagerfartgjer i rutefart, som kan underlaegges havnestatskontrol, ber
derfor introduceres i direktiv 2009/16/EF.

(11) Ved udferelsen af inspektioner i henhold til direktiv 2009/16/EF ber der gores alt for at undgd, at et skib
ungdvendigt tilbageholdes eller forsinkes.

(12) Det er vigtigt at tage hgjde for besatningens leve- og arbejdsforhold om bord og dens medlemmers uddannelse
og kvalifikationer, da der er en tet indbyrdes forbindelse mellem sundhed, sikkerhed og sociale hensyn.

(13) Pa baggrund af den fulde cyklus for Det Europziske Agentur for Sefartssikkerheds kontrolbesog ber
Kommissionen evaluere gennemferelsen af dette direktiv senest syv r efter fristen for gennemforelsen af dette
direktiv og rapportere til Europa-Parlamentet og Radet herom. Medlemsstaterne ber samarbejde med
Kommissionen om at indsamle alle de oplysninger, der er ngdvendige for denne evaluering.

(14) For ikke at palegge indlandsmedlemsstater urimeligt store administrative byrder ber sddanne medlemsstater
kunne fravige bestemmelserne i dette direktiv i henhold til en bagatelregel, hvilket indebarer, at sidanne
medlemsstater ikke er forpligtet til at gennemfore dette direktiv, sd leenge de opfylder visse kriterier.

(15) Malene for dette direktiv, nemlig at serge for en sikker drift af ro-ro-passagerskibe og hejhastighedspassager-
fartgjer i rutefart, kan ikke i tilstraekkelig grad opfyldes af medlemsstaterne i betragtning af den betydning, som
personbefordring til s@s har for det indre marked, og i lyset af den granseoverskridende karakter af driften af

() EUTL123af12.5.2016,s. 1.
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sddanne skibe og fartgjer i Unionen og pd internationalt plan, men kan bedre nis pd EU-plan ved at etablere et
felles sikkerhedsniveau og undgd konkurrencefordrejning; Unionen kan derfor vedtage foranstaltninger
i overensstemmelse med nerhedsprincippet, jf. artikel 5 i traktaten om Den Europaiske Union.
I overensstemmelse med proportionalitetsprincippet, jf. naevnte artikel, gir dette direktiv ikke videre, end hvad
der er npdvendigt for at nd disse mal.

(16) For at gge den retlige klarhed og sammenhang og af hensyn til antallet af eendringer ber direktiv 1999/35/EF
ophaeves, og direktiv 2009/16/EF ber sendres i overensstemmelse hermed —

VEDTAGET DETTE DIREKTIV:

Artikel 1
Anvendelsesomride

1. Dette direktiv finder anvendelse pa ro-ro-passagerskibe og hejhastighedspassagerfartgjer, der sejler:

a) i rutefart mellem en havn i en medlemsstat og en havn i et tredjeland, hvis fartgjet forer den péigeldende
medlemsstats flag, eller

b) i indenrigsrutefart i havomrdder, hvor skibe i klasse A ma sejle i overensstemmelse med artikel 4 i Europa-Par-
lamentets og Rédets direktiv 2009/45/EF ().

2. Dette direktiv finder ikke anvendelse pa ro-ro-passagerskibe og hejhastighedspassagerfartgjer, der falder ind under
direktiv 2009/16]EF.

3. Medlemsstaterne kan anvende dette direktiv pd ro-ro-passagerskibe og hejhastighedspassagerfartgjer, der sejler
i indenrigsrutefart i andre havomréder end de i stk. 1, litra b), omhandlede havomrader.

4. Medlemsstater, der ikke har sehavne, og som kan dokumentere, at af det samlede arlige antal individuelle fartgjer,
der i lgbet af de tre foregdende dr har anlebet deres flodhavne, er under 5 % passagerskibe eller hgjhastighedspassager-
fartgjer, som er omfattet af dette direktiv, kan fravige bestemmelserne i dette direktiv bortset fra forpligtelsen fastsat
i andet afsnit.

De medlemsstater, der ikke har sghavne, giver senest den 21. december 2019 Kommissionen meddelelse om det samlede
antal fartgjer og antallet af ro-ro-passagerskibe og hejhastighedspassagerfartgjer, der anlgb deres havne i lgbet af den
i forste afsnit omhandlede tredrsperiode, og underretter herefter drligt Kommissionen om enhver veasentlig eendring af
ovennavnte tal.

Artikel 2
Definitioner

I dette direktiv forstds ved:

1) »ro-ro-passagerskib«: et skib, der er indrettet siledes, at keretgjer eller tog kan keres direkte om bord og fra borde,
og som kan medtage flere end 12 passagerer

2) »hejhastighedspassagerfartoj«: et fartej som defineret i regel 1 i kapitel X i Solas 74, og som kan medtage flere end
12 passagerer

3) »Solas 74« den internationale konvention om sikkerhed for menneskeliv pd sgen fra 1974, herunder protokoller og
@ndringer dertil, i dens gzldende affattelse

(") Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2009/45/EF af 6. maj 2009 om sikkerhedsregler og -standarder for passagerskibe (EUT L 163 af
25.6.2009,s. 1).



L 315/64 Den Europziske Unions Tidende 30.11.2017

4) »kode for hejhastighedsfartgjer«: den internationale kode for sikkerhed i hgjhastighedsfartgjer, som er indeholdt
i den af IMO’s Sesikkerhedskomité vedtagne resolution MSC.36(63) af 20. maj 1994, eller den internationale kode
for sikkerhed i hgjhastighedsfartgjer fra 2000 (HSC-koden af 2000), som er indeholdt i IMO’s resolution
MSC.97(73) fra december 2000, i dens galdende affattelse

1
~

»HSSC«: IMO’s retningslinjer for syn i henhold til det harmoniserede system for syn og certificering (-Harmonized
System of Survey and Certification«) i dens galdende affattelse

(=)}
~

srutefart< en rakke overfarter med ro-ro-passagerskibe eller hgjhastighedspassagerfartgjer, der gennemfores for at
tjene trafikken mellem de samme to eller flere havne, eller en rakke sejladser fra og til samme havn uden
mellemliggende anlgb, enten:

a) 1 henhold til en offentliggjort fartplan, eller

b) med en sddan regelmaessighed eller hyppighed, at de fremtrader som en systematisk rakke overfarter

7) »havomréde« et havomrade eller en sgrute som fastlagt i medfer af artikel 4 i direktiv 2009/45/EF

8) scertifikater«:

a) for ro-ro-passagerskibe og hejhastighedspassagerfartgjer i udenrigsfart: sikkerhedscertifikater udstedt i henhold
til Solas 74 eller i henhold til koden for hejhastighedsfartejer sammen med de relevante tilleg om udrustning

b) for ro-ro-passagerskibe og hejhastighedspassagerfartgjer i indenrigsfart: sikkerhedscertifikater udstedt i henhold
til direktiv 2009/45/EF sammen med de relevante tilleg om udrustning

9) »flagstatens administration< de kompetente myndigheder i den stat, hvis flag ro-ro-passagerskibet eller hgjhastig-
hedspassagerfartgjet har ret til at fore

10) »indenrigsfart< en sejlads i havomrdder fra en havn i en medlemsstat til samme havn eller en anden havn i samme
medlemsstat

11) »selskab«: den organisation eller person, som har pétaget sig alle de pligter og ansvarsomrdder, der palaegges ved
den internationale kode for sikker skibsdrift og forebyggelse af forurening (ISM-koden) i dens galdende affattelse,
eller i tilfelde, hvor kapitel IX i Solas 74 ikke finder anvendelse, ejeren af ro-ro-passagerskibet eller hgjhastigheds-
passagerfartgjet eller enhver anden organisation eller person, sdsom direktoren eller bareboatbefragteren, som har
overtaget ansvaret for ro-ro-passagerskibets eller hgjhastighedspassagerfartgjets drift fra dets ejer

12) »inspektor« en offentligt ansat eller en anden person, der er beherigt bemyndiget af en medlemsstats kompetente
myndighed til at udfere de inspektioner, der er fastsat i dette direktiv, og som er ansvarlig over for denne
kompetente myndighed, og som opfylder de minimumskriterier, der er fastsat i bilag XI til direktiv 2009/16/EF

13) »medlemsstatens kompetente myndighed« den myndighed, som medlemsstaten har udpeget i henhold til dette
direktiv, og som er ansvarlig for udferelsen af de opgaver, der er palagt den i henhold til dette direktiv.

Artikel 3
Forstegangsinspektioner

1. Inden et ro-ro-passagerskib eller et hgjhastighedspassagerfartoj indsattes i rutefart som omfattet af dette direktiv,
gennemforer medlemsstaternes kompetente myndigheder en forstegangsinspektion bestdende af:

a) kontrol af overholdelsen af kravene fastlagt i bilag I, og

b) en inspektion i overensstemmelse med bilag II for at sikre sig, at ro-ro-passagerskibet eller hgjhastighedsfartajet
opfylder de fornedne krav til sikker drift for rutefart.

2. Forstegangsinspektionen udferes af en inspektor.

3. P4 anmodning af en medlemsstat skal selskaber forinden fremlaegge dokumentation for overholdelse af kravene
i bilag I, men tidligst en méned for forstegangsinspektionen.
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Artikel 4
Undtagelser fra forpligtelsen til at udfere forstegangsinspektion

1. I forbindelse med forstegangsinspektioner kan en medlemsstat beslutte ikke at anvende visse krav eller procedurer
i bilag I og II, som er relevante for eventuelle drlige flagstatssyn eller inspektioner, der er udfert inden for de seneste seks
mdneder, forudsat at disse relevante procedurer og retningslinjer for syn, jf. HSSC eller procedurer med samme formal,
er blevet fulgt. Medlemsstaterne overferer de relevante oplysninger til inspektionsdatabasen i overensstemmelse med
artikel 10.

2. Hvis et ro-ro-passagerskib eller hgjhastighedspassagerfartgj skal indseattes i rutefart, kan medlemsstaten tage
hensyn til inspektioner og syn, der tidligere er foretaget med hensyn til det pdgzldende ro-ro-passagerskib eller
hgjhastighedspassagerfartgj i forbindelse med tidligere sejlads i anden rutefart som omfattet af dette direktiv. Hvis
medlemsstaten finder, at disse tidligere inspektioner og syn er fyldestgerende, og at de er relevante for de nye
driftsforhold, er det ikke nedvendigt at udfere de i artikel 3, stk. 1, fastlagte inspektioner, inden ro-ro-passagerskibet eller
hgjhastighedspassagerfartgjet indsattes i ny rutefart.

3. P4 anmodning af et selskab kan en medlemsstat pé forhdnd bekraefte, at de er enige i, at de tidligere inspektioner
og syn er relevante for de nye driftsforhold.

4. Hvis der som folge af uforudsete omstaendigheder er et presserende behov for en hurtig indswttelse af et andet
ro-ro-passagerskib eller hojhastighedspassagerfartej for at sikre opretholdelse af driften, og stk. 2 ikke finder anvendelse,
kan medlemsstaten tillade ro-ro-passagerskibet eller fartojet at pdbegynde sejlads, forudsat at felgende betingelser er
opfyldt:

a) at en visuel inspektion og dokumentkontrol ikke giver anledning til at tro, at ro-ro-passagerskibet eller hgjhastigheds-
passagerfartgjet ikke opfylder de fornedne krav til sikker drift, og

b) at medlemsstaten udferer den forstegangsinspektion, der er omhandlet i artikel 3, stk. 1, inden for en maned.

Artikel 5
Regelmassige inspektioner

1. Medlemsstaterne skal inden for hver 12-méneders periode udfere:
a) en inspektion i overensstemmelse med bilag II, og

b) en inspektion under rutefart, som finder sted tidligst fire maneder efter, men ikke senere end otte maneder efter den
inspektion, der er omhandlet i litra a), og som omfatter punkterne i bilag IIl og, hvad der efter inspektorens faglige
sken udger et tilstrekkelig antal af de punkter, der er opfert i bilag I og II, for at sikre, at ro-ro-passagerskibet eller
hejhastighedspassagerfartgjet fortsat opfylder alle de fornedne krav til sikker drift.

En farstegangsinspektion i overensstemmelse med artikel 3 anses for at veare en inspektion med henblik pa litra a).

2. Den i stk. 1, litra a), naevnte inspektion kan efter en medlemsstats skon udferes samtidig med eller i forbindelse
med det arlige flagstatssyn, forudsat at de relevante procedurer og retningslinjer for syn, jf. HSSC eller procedurer med
samme formal, folges.

3. Medlemsstaterne udferer en inspektion i overensstemmelse med bilag II, hver gang der pé et ro-ro-passagerskib
eller hejhastighedspassagerfartoj foretages storre reparationer, ombygninger eller forandringer, eller hvis der sker en
andring 1 ledelsen eller overforsel til en anden klasse. Hvis der sker en endring i ledelsen eller overfersel til en anden
klasse, kan medlemsstaterne dog under beherig hensyntagen til tidligere inspektioner af ro-ro-passagerskibet eller
hgjhastighedspassagerfartgjet, og forudsat at det pagaldende ro-ro-passagerskibs eller fartejs sikre drift ikke bereres af
denne @ndring eller overforsel, fritage ro-ro-passagerskibet eller hgjhastighedspassagerfartgjet for den inspektion, der er
pakravet i det forste punktum i dette stykke.
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Artikel 6
Inspektionsrapport

1. Ved afslutning af en inspektion, der udferes i overensstemmelse med dette direktiv, udarbejder inspektoren en
rapport i overensstemmelse med bilag IX til direktiv 2009/16/EF.

2. Oplysningerne i rapporten indberettes i den i artikel 10 omhandlede inspektionsdatabase. En genpart af inspekti-
onsrapporten sendes til skibsfereren.

Artikel 7
Udbedring af fejl og mangler, forbud mod sejlads og suspension af inspektion

1. Medlemsstaterne sikrer, at alle fejl og mangler, der er bekraftet eller konstateret ved en inspektion udfert
i overensstemmelse med dette direktiv, udbedres.

2. Huvis fejlene og manglerne udger en dbenbar fare for sundhed eller sikkerhed eller indebaerer umiddelbar fare for
sundhed eller menneskeliv, det pdgaldende ro-ro-passagerskib eller hgjhastighedspassagerfartgj eller dets besatning og
passagerer, sikrer medlemsstatens kompetente myndighed, at ro-ro-passagerskibet eller hojhastighedspassagerfartgjet far
et forbud mod dets sejlads (vet forbud mod sejlads«). En genpart af dette forbud mod sejlads sendes til skibsfareren.

3. Forbuddet mod sejlads ophaves ikke, for fejlen eller manglen er udbedret, og faren er afveerget til medlemsstatens
kompetente myndigheds tilfredshed, eller for medlemsstatens kompetente myndighed har fastsldet, at skibet eller fartojet,
eventuelt pd bestemte betingelser, som anses for nedvendige, kan afsejle eller genoptage driften uden risiko for
passagerers eller besetningsmedlemmers sikkerhed eller sundhed eller risiko for ro-ro-passagerskibet eller hgjhastigheds-
passagerfartgjet eller andre skibe.

4. Hyvis en fejl eller mangel som omhandlet i stk. 2 ikke umiddelbart kan udbedres i den havn, hvor fejlen eller
manglen er blevet bekraftet eller konstateret, kan medlemsstatens kompetente myndighed indvillige i at tillade, at skibet
eller fartgjet fortsatter til et egnet reparationsveerft, hvor fejlen eller manglen umiddelbart kan udbedres.

5. I sarlige tilfelde, hvor det er tydeligt, at et ro-ro-passagerskibs eller hojhastighedspassagerfartejs generelle tilstand
ikke opfylder kravene, kan medlemsstatens kompetente myndighed suspendere inspektionen af dette skib eller fartej,
indtil selskabet traffer de nedvendige foranstaltninger til at sikre, at ro-ro-passagerskibet eller hgjhastighedspassager-
fartgjet ikke leengere udger en dbenbar fare for sikkerhed eller sundhed eller ikke leengere indebaerer umiddelbar fare for
besxtningens og passagerernes liv, eller til at sikre, at det opfylder de relevante krav i gwldende internationale
konventioner.

6. Hvis en medlemsstats kompetente myndighed suspenderer en inspektion i overensstemmelse med stk. 5, far
ro-ro-passagerskibet eller hgjhastighedspassagerfartgjet automatisk forbud mod sejlads. Forbuddet mod sejlads ophzves,
ndr inspektionen er genoptaget og afsluttet med et tilfredsstillende resultat, og ndr betingelserne fastsat i naerverende
artikels stk. 3 og i artikel 9, stk. 2, er opfyldt.

7. For at undgd ophobning af skibe i en havn kan medlemsstatens kompetente myndighed tillade, at et
ro-ro-passagerskib eller hgjhastighedspassagerfartgj, der er genstand for et forbud mod sejlads, mangvreres til en anden
del af havnen, hvis sikkerheden tillader dette. Der ma dog ikke tages hensyn til risikoen for ophobning af skibe i havnen,
ndr der treffes afgerelse om, hvorvidt et forbud mod sejlads skal palegges eller ophaves. Havnemyndighederne eller
-instanserne skal lette modtagelsen af sddanne skibe.

Artikel 8
Klageadgang

1. Et selskab har ret til at klage over et forbud mod sejlads udstedt af en medlemsstats kompetente myndighed. En
klage har ikke opsxttende virkning for forbuddet mod sejlads, medmindre der traffes forelgbige foranstaltninger
i overensstemmelse med national ret. Med henblik herpd indferer og opretholder medlemsstaterne passende
klageprocedurer i overensstemmelse med deres nationale lovgivning.

2. Medlemsstatens kompetente myndighed underretter foreren af det ro-ro-passagerskib eller hgjhastighedspassa-
gerfartej, som er genstand for et forbud mod sejlads, om klageadgangen og de galdende procedurer. Hvis et forbud mod
sejlads tilbagekaldes eller @ndres som felge af en klage, sikrer medlemsstaten, at den i artikel 10 omhandlede inspekti-
onsdatabase straks ajourferes i overensstemmelse hermed.
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Artikel 9
Omkostninger

1. Hvis der i forbindelse med de inspektioner, der er omhandlet i artikel 3 og 5, bekraftes eller konstateres fejl og
mangler, der berettiger et forbud mod sejlads, afholdes alle omkostninger i forbindelse med inspektionerne af selskabet.

2. Forbuddet mod sejlads ophaves ikke, for fuld betaling er sket, eller der er stillet tilstraekkelig garanti for
godtgerelse af omkostningerne.

Artikel 10
Inspektionsdatabase

1. Kommissionen udvikler, vedligeholder og opdaterer en inspektionsdatabase, som alle medlemsstaterne skal vere
tilsluttet, og som skal indeholde alle de oplysninger, der er nedvendige for gennemforelsen af den inspektionsordning,
der indfores ved dette direktiv. Denne database vil blive baseret pd den inspektionsdatabase, der er omhandlet
i artikel 24 i direktiv 2009/16/EF, og skal have tilsvarende funktioner som sidstnzvnte database.

2. Medlemsstaterne serger for, at oplysningerne om de inspektioner, der udferes i overensstemmelse med dette
direktiv, herunder oplysninger om fejl og mangler samt forbud mod sejlads, straks overferes til inspektionsdatabasen, sa
snart inspektionsrapporten er udarbejdet, eller forbuddet mod sejlads ophaves. For sa vidt angér oplysningernes indhold
finder bestemmelserne i bilag XIII til direktiv 2009/16/EF tilsvarende anvendelse.

3. Medlemsstaterne sikrer, at de oplysninger, der overferes til inspektionsdatabasen, valideres med henblik pé
offentliggerelse inden for 72 timer.

4. Kommissionen sikrer, at inspektionsdatabasen geor det muligt at hente alle relevante oplysninger om
gennemfprelsen af dette direktiv pd grundlag af de inspektionsdata, som medlemsstaterne indberetter.

5. Medlemsstaterne skal have adgang til alle de oplysninger, der er registreret i inspektionsdatabasen, som er relevante
for gennemforelsen af inspektionsordningen fastsat i dette direktiv og direktiv 2009/16/EF.

Artikel 11
Sanktioner

Medlemsstaterne fastsatter regler om sanktioner, der skal anvendes 1 tilfeelde af overtradelser af de nationale regler, der
er vedtaget i medfer af dette direktiv, og treffer alle nedvendige foranstaltninger for at sikre, at de gennemfores.
Sanktionerne skal vare effektive, std i et rimeligt forhold til overtraedelsen og have afskrakkende virkning.

Artikel 12
ZAndringsprocedure

1. Kommissionen tillegges befojelser til at vedtage delegerede retsakter i overensstemmelse med artikel 13 vedrerende
@ndringer af dette direktivs bilag for at tage hensyn til udviklingen pd internationalt plan, navnlig i IMO, eller for at
forbedre de tekniske specifikationer i lyset af indhestede erfaringer.

2. Under smrlige omstendigheder, og ndr det er beherigt begrundet ud fra en relevant analyse foretaget af
Kommissionen, og for at undgéd en alvorlig og uacceptabel trussel mod sefartssikkerheden, sundheden, leveforholdene
eller arbejdsvilkdrene ombord eller havmiljget eller for at undgd uforenelighed med Unionens sefartslovgivning, tillegges
Kommissionen befgjelse til at vedtage delegerede retsakter i overensstemmelse med artikel 13 vedrerende @ndring af
dette direktiv med henblik pa ikke at anvende en endring af de i artikel 2 omhandlede internationale instrumenter
i forbindelse med dette direktiv.

Disse delegerede retsakter vedtages senest tre maneder for udlebet af den internationalt fastsatte periode for stiltiende
accept af den pédgeldende @ndring eller den planlagte dato for navnte @ndrings ikrafttreeden. I perioden forud for en
sddan delegeret retsakts ikrafttreden afstdr medlemsstaterne fra at tage initiativ til at indarbejde andringen i national
lovgivning eller til at anvende andringen af det pagaldende internationale instrument.
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Artikel 13
Udevelse af de delegerede befojelser

1.  Befgjelsen til at vedtage delegerede retsakter, jf. artikel 12, tillegges Kommissionen pd de i denne artikel fastlagte
betingelser.

2. Befojelsen til at vedtage delegerede retsakter, jf. artikel 12, tillegges Kommissionen for en periode pé syv dr fra den
20. december 2017. Kommissionen udarbejder en rapport vedrgrende delegationen af befojelser senest ni méaneder
inden udlebet af syvarsperioden. Delegationen af befgjelser forlenges stiltiende for perioder af samme varighed,
medmindre Europa-Parlamentet eller Rddet modseatter sig en sidan forlaengelse senest tre maneder inden udlgbet af hver
periode.

3. Den i artikel 12 omhandlede delegation af befojelser kan til enhver tid tilbagekaldes af Europa-Parlamentet eller
Rédet. En afgorelse om tilbagekaldelse bringer delegationen af de befgjelser, der er angivet i den pdgaldende afgarelse, til
opher. Den far virkning dagen efter offentliggerelsen af afgorelsen i Den Europaiske Unions Tidende eller pé et senere
tidspunkt, der angives i afgerelsen. Den bergrer ikke gyldigheden af delegerede retsakter, der allerede er i kraft.

4. Inden vedtagelsen af en delegeret retsakt herer Kommissionen eksperter, som er udpeget af hver enkelt
medlemsstat, i overensstemmelse med principperne i den interinstitutionelle aftale af 13. april 2016 om bedre
lovgivning.

5. S& snart Kommissionen vedtager en delegeret retsakt, giver den samtidigt Europa-Parlamentet og Rddet meddelelse
herom.

6. En delegeret retsakt vedtaget i henhold til artikel 12 treeder kun i kraft, hvis hverken Europa-Parlamentet
eller Radet har gjort indsigelse inden for en frist pd to méneder fra meddelelsen af den pdgaldende retsakt til Europa-Par-
lamentet og Rédet, eller hvis Europa-Parlamentet og Réddet inden udlgbet af denne frist begge har informeret
Kommissionen om, at de ikke agter at gare indsigelse. Fristen forleenges med to méneder pd Europa-Parlamentets eller
Rédets initiativ.

Artikel 14
Zndringer af direktiv 2009/16/EF

I direktiv 2009/16/EF foretages folgende andringer:
1) Iartikel 2 indsattes folgende numre:

»25) »ro-ro-passagerskib« et skib, der er indrettet siledes, at keretgjer eller tog kan keres direkte om bord og fra
borde, og som kan medtage flere end 12 passagerer

26) »hgjhastighedspassagerfartgj«: et fartgj som defineret i regel 1 i kapitel X i Solas 74 i dens gazldende affattelse,
og som kan medtage flere end 12 passagerer

27) »rutefart« en rakke overfarter med ro-ro-passagerskibe eller hejhastighedspassagerfartgjer, der gennemferes for
at tjene trafikken mellem de samme to eller flere havne, eller en raekke sejladser fra og til samme havn uden
mellemliggende anleb, enten:

i) ihenhold til en offentliggjort fartplan, eller
ii) med en sddan regelmeassighed eller hyppighed, at de fremtrader som en systematisk rakke overfarter«.

2) Lartikel 3, stk. 1, tilfojes folgende afsnit:

»Dette direktiv finder ogsd anvendelse pé inspektioner af ro-ro-passagerskibe og hejhastighedspassagerfartgjer, der
udferes uden for en havn eller vak fra en ankerplads under rutefart, jf. artikel 14a.c

3) Tartikel 13 affattes indledningen sdledes:

»Medlemsstaterne sikrer, at skibe, der udvelges til inspektion i overensstemmelse med artikel 12 eller 14a,
underkastes en indledende inspektion eller en mere detaljeret inspektion som fastlagt i det felgende:«
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4) Folgende artikel indszttes:
»Artikel 14a
Inspektion af ro-ro-passagerskibe og hejhastighedspassagerfartojer i rutefart

1. Ro-ro-passagerskibe og hejhastighedspassagerfartojer i rutefart kan underkastes inspektioner i overensstemmelse
med den tidsramme og de gvrige krav, der er fastsat i bilag XVII.

2. Medlemsstaterne tager ved planlaegningen af inspektioner af et ro-ro-passagerskib eller hejhastighedspassa-
gerfartoj behorigt hensyn til ro-ro-passagerskibets eller hgjhastighedspassagerfartajets drifts- og vedligeholdelsesplan.

3. Hvis et ro-ro-passagerskib eller hgjhastighedspassagerfartgj har veeret genstand for en inspektion
i overensstemmelse med bilag XVII, skal denne inspektion registreres i inspektionsdatabasen og tages i betragtning
med henblik pd artikel 10, 11 og 12 og ved beregningen af hver medlemsstats opfyldelse af inspektionsforpligtelsen.
Den medregnes i det samlede antal arlige inspektioner, som er udfert af hver medlemsstat i henhold til artikel 5.

4. Artikel 9, stk. 1, artikel 11, litra a), og artikel 14 finder ikke anvendelse pa ro-ro-passagerskibe og hgjhastig-
hedspassagerfartgjer i rutefart, der inspiceres i henhold til denne artikel.

5. Den kompetente myndighed sikrer, at de ro-ro-passagerskibe og hejhastighedspassagerfartejer, der er genstand
for en yderligere inspektion i overensstemmelse med artikel 11, litra b), udvelges til inspektion i overensstemmelse
med bilag I, del II, punkt 3A, litra ¢), og punkt 3B, litra c). Inspektioner, der udferes i henhold til dette stykke,
bergrer ikke det inspektionsinterval, som er fastsat i punkt 2 i bilag XVIL

6. Inspektoren fra den kompetente myndighed i havnestaten kan indvilge i at blive ledsaget af en havnestats-
inspektor fra en anden medlemsstat som observater under en inspektion af et ro-ro-passagerskib eller hgjhastigheds-
passagerfartgj. Hvis fartgjet forer en medlemsstats flag, indbyder havnestaten efter anmodning en reprasentant for
flagstaten til at deltage under inspektionen som observater.«

5) Artikel 15, stk. 3, udgér.
6) Artikel 16, stk. 1, affattes saledes:
»1.  En medlemsstat skal nagte adgang til sine havne og ankerpladser for ethvert skib, der:
— forer flag fra en stat, der pd grund af sin tilbageholdelsesprocent er opfert pd den sorte liste, der vedtages
i overensstemmelse med Paris MOU pé grundlag af oplysninger registreret i inspektionsdatabasen og hvert ar
offentliggores af Kommissionen, og som mere end to gange i lgbet af de foregdende 36 maneder har veeret
tilbageholdt i en havn eller pa en ankerplads i en medlemsstat eller en stat, der har undertegnet Paris MOU, eller
— forer flag fra en stat, der pd grund af sin tilbageholdelsesprocent er opfert pd den grd liste, der vedtages
i overensstemmelse med Paris MOU pé grundlag af oplysninger registreret i inspektionsdatabasen og hvert ar
offentliggores af Kommissionen, og som mere end to gange i lobet af de foregdende 24 maneder har veret

tilbageholdt i en havn eller pa en ankerplads i en medlemsstat eller en stat, der har undertegnet Paris MOU.

Forste afsnit finder ikke anvendelse i de situationer, der er beskrevet i artikel 21, stk. 6.

Adgangsforbuddet er galdende, sd snart skibet forlader den havn eller ankerplads, hvor det er blevet tilbageholdt
tredje gang, og hvor der er udstedt adgangsforbud.«

7) Folgende bilag tilfgjes:
»BILAG XVII

Inspektion af ro-ro-passagerskibe og hgjhastighedspassagerfartgjer i rutefart

1.1. Inden et ro-ro-passagerskib eller hgjhastighedspassagerfartej indswttes i rutefart som omfattet af dette direktiv,
udfgrer medlemsstaterne en inspektion i overensstemmelse med artikel 3, stk. 1, i direktiv (EU) 2017/2110 (¥)
for at sikre, at dette ro-ro-passagerskib eller hojhastighedspassagerfartej opfylder de forngdne krav til sikker drift
i rutefart.
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1.2

1.3.

(**)

Hvis et ro-ro-passagerskib eller hgjhastighedspassagerfartgj skal indsettes i rutefart, kan den berorte
medlemsstat tage hensyn til inspektioner, som en anden medlemsstat har foretaget inden for de seneste otte
mdneder, af det pdgeldende ro-ro-passagerskib eller hgjhastighedspassagerfartgj i forbindelse med sejlads
i anden rutefart som omfattet af dette direktiv, forudsat at medlemsstaten i de enkelte tilfelde finder, at disse
tidligere inspektioner er relevante for de nye driftsforhold, og at de fornedne krav til sikker drift i rutefart var
opfyldt i forbindelse med disse inspektioner. Det er ikke nedvendigt at foretage de i punkt 1.1 omhandlede
inspektioner, inden ro-ro-passagerskibet eller hgjhastighedspassagerfartgjet indsattes i ny rutefart.

Hvis der som folge af uforudsete omstendigheder er et presserende behov for hurtig indsattelse af et andet ro-
ro-passagerskib eller hgjhastighedspassagerfartgj for at sikre opretholdelse af driften, og punkt 1.2 ikke finder
anvendelse, kan medlemsstaten tillade passagerskibet eller fartgjet at pabegynde sejlads, forudsat at felgende
betingelser er opfyldt:

a) at en visuel inspektion og dokumentkontrol ikke giver anledning til at tro, at ro-ro-passagerskibet eller
hejhastighedspassagerfartgjet ikke opfylder de fornedne krav til sikker drift, og

b) at medlemsstaten udferer den inspektion, der er omhandlet i artikel 3, stk. 1, i direktiv (EU) 2017/2110,
inden for en maned.

Medlemsstaterne udferer en gang om éret, men tidligst fire maneder efter og ikke senere end otte méneder efter
den foregdende inspektion:

a) en inspektion, der omfatter kravene i bilag II til direktiv (EU) 2017/2110 og i Kommissionens forordning
(EU) nr. 428/2010 (**), alt efter hvad der er relevant, og

b) en inspektion under rutefart. Denne inspektion skal omfatte punkterne i bilag III til direktiv (EU) 2017/2110
og, hvad der efter inspektorens faglige sken udger et tilstrakkelig antal af de punkter, der er opfert i bilag I
og I til direktiv (EU) 2017/2110, for at sikre, at ro-ro-passagerskibet eller hgjhastighedspassagerfartojet
fortsat opfylder alle de forngdne krav til sikker drift.

Hvis et ro-ro-passagerskib eller hgjhastighedspassagerfartgj ikke er blevet inspiceret i overensstemmelse med
punkt 2, betragtes det pdgaldende passagerskib eller -fartgj som prioritet L.

En inspektion i overensstemmelse med punkt 1.1 betragtes som en inspektion med henblik pé dette bilags
punkt 2, litra a).

Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2017/2110 af 15. november 2017 om en inspektionsordning med

henblik pd sikker drift af ro-ro-passagerskibe og hejhastighedspassagerfartgjer i rutefart og om @ndring af
direktiv 2009/16EF og om ophavelse af Radets direktiv 1999/35/EF (EUT L 315 af 30.11.2017, s. 61).
Kommissionens forordning (EU) nr. 428/2010 af 20. maj 2010 om gennemforelse af artikel 14 i Europa-Par-
lamentets og Rédets direktiv 2009/16/EF for si vidt angdr udvidede inspektioner af skibe (EUT L 125 af
21.5.2010, s. 2).«

Artikel 15

Ophevelse

Direktiv 1999/35/EF ophaeves.

Henvisninger til det ophavede direktiv gaelder som henvisninger til nerverende direktiv og lases efter sammenlignings-
tabellen i bilag IV.

Artikel 16

Evaluering

Kommissionen foretager en evaluering af gennemforelsen af dette direktiv og foreleegger resultatet af denne evaluering
for Europa-Parlamentet og Rddet senest den 21. december 2026.
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Artikel 17
Gennemforelse

1. Medlemsstaterne vedtager og offentliggar senest den 21. december 2019 de bestemmelser, der er ngdvendige for at
efterkomme dette direktiv. De underretter straks Kommissionen herom.

De anvender disse bestemmelser fra den 21. december 2019.

Disse bestemmelser skal ved vedtagelsen indeholde en henvisning til dette direktiv eller skal ved offentliggerelsen
ledsages af en sddan henvisning. Medlemsstaterne fastsetter de nermere regler for henvisningen.

2. Medlemsstaterne meddeler Kommissionen teksten til de vigtigste nationale retsforskrifter, som de udsteder pa det
omréde, der er omfattet af dette direktiv.

Artikel 18
Ikrafttraeden

Dette direktiv traeder i kraft pd tyvendedagen efter offentliggarelsen i Den Europeeiske Unions Tidende.

Artikel 19
Adressater
Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.
Udferdiget i Strasbourg, den 15. november 2017.
Pd Europa-Parlamentets vegne Pi Radets vegne
A. TAJANI M. MAASIKAS

Formand Formand
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BILAG I

SPECIFIKKE KRAV TIL FARTQOJER I RUTEFART
(jf. artikel 3 og 5)

Det folgende kontrolleres:

1. at skibsforeren, inden ro-ro-passagerskibet eller hejhastighedspassagerfartgjet begynder at sejle, fir fyldestgorende
informationer om adgangen til kystbaserede navigationsstyringssystemer og andre informationssystemer, der kan
bistd ham med at fore skibet eller fartejet sikkert, og at han anvender de navigationsstyrings- og informations-
systemer, der indferes af medlemsstaterne

2. at de relevante bestemmelser i afsnit 2-6 i MSC-cirkuleere 699 af 17. juli 1995 — Reviderede retningslinjer for
instruktioner vedrerende passagerers sikkerhed — anvendes

3. at en oversigt over arbejdsgangene om bord er opsldet pa et let tilgengeligt sted og indeholder:
a) arbejdsplanen til sgs og i havn, og

b) angivelse af den maksimale sammenhangende arbejdstid eller den kravede minimumshviletid for det vagthavende
mandskab

4. at skibsforeren ikke pd nogen mdde hindres i at treeffe afgorelser, som efter skibsfarerens faglige skon er nedvendige
for sikker navigation og drift, navnlig i hardt vejr og hej se

5. at skibsfereren registrerer navigationsaktiviteter og uheld, som er af betydning for navigationssikkerheden

6. at enhver form for beskadigelse eller varig bejning af ydre porte og omgivende yderkledning, som kan pévirke
ro-ro-passagerskibets eller hgjhastighedspassagerfartgjets integritet, samt alle fejl og mangler ved sikringsanord-

ningerne for sddanne porte omgdende rapporteres bade til flagstatens administration og til havnestaten og omgédende
udbedres til deres tilfredshed

7. at der foreligger en ajourfart sejlplan, inden ro-ro-passagerskibet eller hojhastighedspassagerfartojet afsejler, og at der
ved udarbejdelsen af sejlplanen tages beherigt hensyn til retningslinjerne i IMO-Forsamlingens resolution A.893(21)
af 25. november 1999 om retningslinjer for sejlplaner

8. at generel information om servicefaciliteter og assistance til @ldre og handicappede om bord bekendtgeres for
passagererne og formidles i en udformning, som kan opfattes af synshemmede.
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BILAG II

PROCEDURER VED INSPEKTIONER
(if. artikel 3 og 5)

1. Inspektionerne skal sikre, at lovfastede krav udstedt af eller pd vegne af flagstaten, navnlig krav vedrerende
konstruktion, inddeling og stabilitet, maskineri og elektriske installationer, lastning og stabilitet, brandsikring, det
maksimale antal passagerer, redningsmidler, transport af farligt gods, radiokommunikation og navigation, er opfyldt.
Med henblik herpa skal inspektionerne omfatte:

— igangsatning af ngdgeneratoren

— inspektion af nedbelysningen

— inspektion af nedstremkilden til radioanleg

— afprovning af hejttaleranlaegget

— brandevelse, herunder demonstration af evnen til at benytte brandudrustning

— funktionsprevning af nedbrandpumpen med to brandslanger tilsluttet hovedbrandledningen

— afprovning af fjernstyret nedstop for braendselsforsyning til kedler og hoved- og hjelpemaskineri samt for
ventilationsanlag

— afprovning af fjernstyring og lokal styring af lukningen af brandspjeld

— afprovning af brandmelde- og -alarmsystemer

— afprovning af brandderes evne til at lukke teat

— funktionsprevning af lensepumper

— lukning af vandtatte skotdere bade fra lokale og fra fjernbetjente kontrolpositioner

— demonstration af, at neglepersoner i besatningen er bekendt med havarikontrolplanen

— udsetning af mindst én mand-over-bord-bdd og mindst én redningsbad til vandet, igangsatning og afprevning af
deres fremdrifts- og styresystem og ombordtagning af dem fra vandet og placering af dem i fastgjort position om
bord

— kontrol af, at alle redningsbade og mand-over-bord-bade, der er opfert i fortegnelsen, findes om bord
— afprovning af skibets eller fartgjets styreanleg og hjelpestyreanlag.

2. Ved alle inspektioner skal opmarksomheden rettes mod, om besetningsmedlemmerne er fortrolige med og
tilstreekkeligt trenede i sikkerhedsprocedurer, katastrofeberedskabsprocedurer, vedligeholdelse, arbejdsmetoder,
passagerers sikkerhed, procedurer pd broen og operationer, der involverer last og keretgjer. Sefolks evne til at forstd,
og i givet fald give, ordrer og instruktioner og rapportere tilbage pd det falles arbejdssprog, som er anfort i skibets
logbog, kontrolleres. Dokumentationen for, at bes®tningsmedlemmerne har fuldfert en serlig uddannelse,
kontrolleres, iser med hensyn til:

— uddannelse i at lede en storre menneskemangde
— uddannelse i de forskellige procedurer

— sikkerhedsuddannelse for besxtningsmedlemmer, der yder direkte sikkerhedsbistand til passagerer
i passagerrummene og navnlig til &ldre og handicappede i en nedsituation, og

— krisestyring og uddannelse i menneskelig adfeerd.

Inspektionen skal omfatte en vurdering af, om vagtskemaerne medforer urimelig traethed for navnlig det vagthavende
mandskab.

3. Senringsbeviser for besetningsmedlemmerne, ndr disse arbejder om bord pé fartgjer omfattet af dette direktivs an-
vendelsesomréde, skal overholde bestemmelserne i Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2008/106/EF (').

(") Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2008/106/EF af 19. november 2008 om minimumsuddannelsesniveauet for sefartserhverv
(EUTL 323 af 3.12.2008, s. 33).
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BILAG III

PROCEDURER FOR GENNEMFORELSE AF INSPEKTIONER UNDER RUTEFART
(jf. artikel 5)

Ved gennemforelsen af inspektioner under rutefart skal folgende kontrolleres:
1. Information om passagerer

At det antal passagerer, hvortil ro-ro-passagerskibet eller hgjhastighedspassagerfartgjet (»skibet«) er certificeret, ikke
overstiges, og at registreringen af information om passagerer overholder Radets direktiv 98/41/EF (!). Hvordan
information om det samlede antal passagerer formidles videre til skibsforeren, og i givet fald hvordan passagerer, der
foretager en tur-[returrejse uden at gd i land, indregnes i det samlede antal passagerer pd tilbageturen.

2. Information om lastning og stabilitet

At der er monteret og anvendes driftssikre dybgangsmalere, hvor det er relevant. At der er truffet foranstaltninger til
at sikre, at skibet ikke lastes for dybt, og at den relevante inddelingslastelinje ikke neddykkes. At der foretages en
last- og stabilitetsvurdering efter forskrifterne. At lastbiler og anden fragt vejes, hvis reglerne foreskriver det, og at
tallene formidles til skibet til brug for vurderingen af lastning og stabilitet. At havarikontrolplaner er opsldet
permanent, og at skibets officerer har fiet udleveret hafter med oplysninger om havarikontrol.

3. Sikkerhed for afsejling

At proceduren er fulgt for sikring af skibet, inden det leegger fra kaj, herunder bekraftende meldinger om, at alle
vand- og vejrtatte porte i yderklaeedningen er lukket. At alle porte til vogndak er lukket eller kun forbliver abne,
indtil bovvisiret er lukket; lukkeanordninger for porte i bov, agterstavn og sider samt montering af kontrollamper og
tv-overvdgning, der pa broen viser, om de er dbne eller lukket. Eventuelle vanskeligheder med kontrollampernes
funktion, navnlig kontakter ved porte og dere, ber efterproves og registreres.

4. Sikkerhedsmeddelelser

At rutinemassige sikkerhedsmeddelelsers udformning samt skiltning med instruktioner og vejledning i procedurer
i nedsituationer forekommer pé det eller de relevante sprog. At der gives en rutinemssig sikkerhedsmeddelelse ved
rejsens start, som kan heres i alle offentlige rum, herunder pa dbne dak, hvortil passagerer har adgang.

5. Indfersler i logbogen

At logbogen gennemgds for at sikre, at der indferes oplysninger om lukning af vand- og vejrteette porte og dere
i bov, agterstavn og andre steder, afprevning af vandtette inddelingsdere, afprevning af styremaskine m.m.
Ligeledes, at dybgang, fribord og stabilitet samt besatningens falles arbejdssprog registreres i logbogen.

6. Farligt gods

At enhver last af farligt eller forurenende gods fragtes i overensstemmelse med de relevante forskrifter og navnlig, at
der foreligger en erkleering om farligt og forurenende gods tillige med et manifest eller en stuvningsplan, der viser
dets placering om bord, at det er tilladt at fragte dette bestemte gods med passagerskibe, og at det farlige og
forurenende gods er korrekt meerket, etiketteret, stuvet, sikret og adskilt fra andet gods.

At koretgjer med farligt og forurenende gods er korrekt merket og sikret. At der, safremt der fragtes farligt og
forurenende gods, findes en kopi i land af det relevante manifest eller af stuvningsplanen. At skibsfereren er bekendt

(") Rédets direktiv 98/41/EF af 18. juni 1998 om registrering af de ombordvarende pd passagerskibe, som sejler til og fra havne
i Feellesskabets medlemsstater (EFT L 188 af 2.7.1998, s. 35).
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med oplysningspligten i henhold til Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2002/59/EF (') og med instrukserne for
de katastrofeprocedurer, der skal folges, og for ydelse af forstehjalp, hvis der sker et uheld, som involverer det
farlige gods eller de havforurenende stoffer. At ventilationsanleegget pd vogndakkene er i drift hele tiden og skrues
op, ndr keretgjernes motorer er i gang, og at det pd broen kan afleses, at ventilationsanlaegget pd vogndakket er

i drift.
7. Sikring af lastbiler

Hvordan lastbiler sikres, f.eks. ved blokstuvning eller surring af de enkelte keretgjer. Om der findes tilstrackkelig
mange fastgoringspunkter. Foranstaltninger til sikring af lastbiler, ndr der sejles i hardt vejr eller forventes hardt vejr.
I givet fald, hvordan busser og motorcykler sikres. At skibet har en lastsikringsmanual.

8. Vogndak

Om speciallastrum og ro-ro-lastrum afpatruljeres lgbende eller overviges via et tv-overvdgningssystem, sd der kan
holdes gje med keretgjernes bevagelser i hirdt vejr og med, om passagerer i strid med reglerne opholder sig pa
vogndaekket. At branddere og indgange holdes lukket, og at der er opsat skilte for at holde passagererne borte fra
vogndakkene, mens skibet sejler.

9. Lukning af vandtaette dore

At reglerne i skibets operationelle instrukser for vandtatte inddelingsdere overholdes. At der foretages de
nedvendige afprevninger. At fjernbetjeningen pé broen af de vandtette dere om muligt stdr pa lokal betjening. At
derene holdes lukket ved nedsat sigtbarhed og i alle farlige situationer. At besatningen er instrueret i, hvordan
derene betjenes, og er bekendt med de risici, der er forbundet med forkert brug af derene.

10. Brandpatruljer

At der opretholdes en effektiv patruljering, sdledes at ethvert udbrud af brand opdages hurtigt. Dette bar omfatte
speciallastrum, hvor der ikke er monteret et fast brandvisnings- og -alarmsystem. Disse rum kan afpatruljeres som
anfort i punkt 8.

11. Kommunikation i nedsituationer

At der i overensstemmelse med menstringsrullen er tilstrekkeligt mange besatningsmedlemmer til at bistd
passagererne i nedsituationer, og at de er let genkendelige og i stand til at kommunikere med passagererne i en
nedsituation, idet der skal tages hensyn til en hensigtsmeassig og passende kombination af felgende faktorer:

a) det eller de sprog, der tales af hovedparten af passagererne pa en bestemt rute

b) sandsynligheden for, at beherskelse af et elementwrt engelsk ordforrdd til formidling af grundleggende
instruktioner kan sikre kommunikationen med en passager, der har brug for assistance, hvis passageren og
besatningsmedlemmet ikke har et falles sprog

¢) eventuelt behov for at kunne kommunikere i en nedsituation med andre midler (f.eks. ved demonstration, hdnd-
eller fingertegn eller henvisning til placeringen af instruktioner, menstringssteder, redningsmidler eller
evakueringsveje, safremt der ikke kan kommunikeres mundtligt)

d) hvorvidt der er givet fyldestgorende sikkerhedsinstrukser til passagererne pa deres modersmal

e) de sprog, pd hvilke meddelelser om en nedsituation udsendes via hejttaleranlaegget i en nedsituation eller under
en ovelse for at give passagererne den nedvendige vejledning og gere det lettere for besaetningsmedlemmerne at
assistere passagererne.

12. Falles arbejdssprog for besatningsmedlemmerne

At der er fastsat et falles arbejdssprog for at sikre, at besatningsmedlemmerne fungerer effektivt i sikkerhedsanlig-
gender, samt at dette arbejdssprog er registreret i skibets logbog.

(") Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2002/59/EF af 27. juni 2002 om oprettelse af et trafikovervdgnings- og trafikinformationssystem
for skibsfarten i Feellesskabet og om ophavelse af Radets direktiv 93/75/EQF (EFT L 208 af 5.8.2002, s. 10).
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13. Sikkerhedsudstyr
At redningsmidler og brandbekaempelsesudstyr, herunder branddere og andre former for konstruktiv brandsikring,
som let kan inspiceres, vedligeholdes. At brandkontrolplaner er opsldet permanent, eller at skibets officerer har faet
udleveret hefter indeholdende tilsvarende information. At redningsveste er anbragt korrekt, og at placeringen af
redningsveste til bern er tydeligt afmarket. At lastningen af koretgjer ikke forhindrer funktionen af brandsikringsan-
ordninger, nedafbrydere, kontrolanordninger til klapventiler osv., som matte vare placeret pd vogndakkene.

14. Navigations- og radioudstyr
At navigations- og radiokommunikationsudstyret, herunder EPIRB (emergency position-indicating radio beacons), er
funktionsdygtigt.

15. Ekstra nedbelysning
At der er monteret ekstra nedbelysning i overensstemmelse med forskrifterne, og at fejl og mangler ved
nedbelysningen registreres.

16. Flugtveje
At flugtveje er afmerket i overensstemmelse med galdende bestemmelser og er oplyst via badde hovedstremkilden
og nedstremkilderne. At foranstaltninger er truffet, sd keretgjer ikke blokerer for flugtvejene, hvor disse flugtveje
krydser eller passerer vogndak. At alle udgange, navnlig udgange fra toldfrie butikker, som i visse tilfelde har vist
sig at vaere blokeret af varestabler, holdes fri.

17. Renholdelse af maskinrum
At maskinrummet holdes rent i overensstemmelse med vedligeholdelsesprocedurerne.

18. Bortskaffelse af affald
At der findes tilfredsstillende ordninger for hindtering og bortskaffelse af affald.

19. Vedligeholdelsesplaner
At alle selskaber opererer med specifikke stdende ordrer omfattende planer for et vedligeholdelsessystem for alle
sikkerhedsrelaterede omrader, herunder dere og dbninger i bov, agterstavn og sider, samt lukkeanordninger for disse,
men ogsd omfattende vedligeholdelse af maskinrum og sikkerhedsudstyr. At der foreligger planer for periodisk
afprevning af alle punkter for at opretholde det hejest mulige sikkerhedsniveau. At der foreligger procedurer for
registrering af fejl og mangler og for bekraftelse af, at de er korrekt udbedret, siledes at skibsfereren og den
udpegede person i land inden for selskabets ledelsesstruktur er bekendt med fejl og mangler og underrettes, nir de
er udbedret inden for en narmere fastsat frist. At periodisk funktionsprevning af lukkeanordninger for den indre og
ydre bovport omfatter kontrollamper, overvagningsudstyr og eventuelle spygatter i rummene mellem bovvisiret og
den indre port og iser lukkemekanismerne og de dertil herende hydrauliske systemer.

20. Under sejlads

Under sejlads bar det kontrolleres, at skibet ikke har taget for mange passagerer om bord, herunder at der forefindes
siddepladser, samt at korridorer, trapper og nedudgange ikke blokeres af bagage eller passagerer, der ikke har
kunnet finde siddeplads. Det er nedvendigt at kontrollere, at alle passagerer har forladt vogndakket, inden skibet
afsejler, og at de forst fir adgang til vogndaekket igen, umiddelbart inden skibet laegger til kaj.
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BILAG IV
SAMMENLIGNINGSTABEL
Direktiv 1999/35/EF Nerveerende direktiv

Artikel 1 —
Artikel 2, litra a), b), d), ¢), f), g), h), j), m), o) og ) Artikel 2, nr. 1), 2), 3), 4), 6), 7), 8), 9), 10), 11) og 12)
Artikel 2, litra ¢), i), k), 1), n), p), q) og s) —
Artikel 3 Artikel 1
Artikel 4 —
Artikel 5, nr. 1, litra a Artikel 3
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BERIGTIGELSER

Berigtigelse til Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 98/2013 af 15. januar 2013 om
markedsforing og brug af udgangsstoffer til eksplosivstoffer

(Den Europeiske Unions Tidende L 39 af 9. februar 2013)

1) Side 3, betragtning 21, andet punktum:

I stedet for:  »Der er desuden mange lovlige anvendelser af svovlsyre, acetone, kaliumnitrat, natriumnitrat,
calciumnitrat og kalkammonsalpeter.«

leses: »Der er desuden mange lovlige anvendelser af svovlsyre, acetone, kaliumnitrat, natriumnitrat,
calciumnitrat og calciumammoniumnitrat.«

2) Side 10, bilag I, tabellen, fodnotehenvisning 1:
I stedet for:  »(*) Kommissionens forordning (EF) nr. 948/2009 (EUT L 287 af 31.10.2009, s. 1)«

leeses: »(') Rédets forordning (EJF) nr. 2658/87 af 23. juli 1987 om told- og statistiknomenklaturen og Den
Feelles Toldtarif (EFT L 256 af 7.9.1987, s. 1).«

3) Side 11, bilag I, tabellen, fodnotehenvisning 1:

I stedet for:  »() Forordning (EF) nr. 948/2009.«

leeses: »(") Forordning (EQF) nr. 265887 .«

4) Side 11, bilag I, tabellen, forste spalte, syvende indgang:

I stedet for:  »Kalkammonsalpeter (CAS-nr. 15245-12-2)«

leeses: »Calciumammoniumnitrat (CAS-nr. 15245-12-2)«.
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