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BEGRUNDELSE

Baggrund

Den 7. april 2003 fremsatte Kommissionen et forslag til Europa-Parlamentets og Rédets
direktiv om intermodale lasteenheder (KOM (2003) 155). I henhold til EF-traktatens artikel
251, stk. 2, artikel 71, stk. 1, og artikel 80, stk. 2, blev forslaget forelagt Radet og Europa-
Parlamentet (2003/0056(COD)) samt Det Europeiske @konomiske og Sociale Udvalg og
Regionsudvalget.

Det Europaiske @konomiske og Sociale Udvalg afgav udtalelse den 29. oktober 2003. Der
forventes ingen udtalelse fra Regionsudvalget.

P& medet den 10. april 2003 meddelte Parlamentets formand, at forslaget var henvist til
Udvalget om Regionalpolitik, Transport og Turisme som korresponderende udvalg og til
Udvalget om Industripolitik, Eksterne ©@konomiske Forbindelser, Forskning og Energi til
udtalelse (C5-167/2003).

Udvalget om Industripolitik, Eksterne @konomiske Forbindelser, Forskning og Energi vedtog
den 22. maj 2003 ikke at afgive udtalelse.

P& medet den 24. april 2003 valgte Udvalget om Regionalpolitik, Transport og Turisme
Ulrich Stockmann til ordferer. P4 meder den 4. november 2003 og 20.-21. januar 2004
behandlede udvalget Kommissionens forslag og udkastet til betenkning. P4 sidstnaevnte mode
vedtog det forslaget til lovgivningsmassig beslutning med 41 stemmer for og 1 imod, og
betenkningen blev indgivet den 28. januar 2004 (A5-0016/2004). Den 12. februar 2004
vedtog Europa-Parlamentet Stockmann-betenkningen 1 forstebehandling

Formailet med forslaget

Det generelle mél for forslaget er at ege intermodal godstransports konkurrenceevne ved at
indfere rammebestemmelser for bedre anvendelse af intermodale lasteenheder, sasom
containere og veksellad, inden for samtlige transportmdder, dvs. vejtransport, setransport,
jernbanetransport og transport ad indre vandveje.

Forslaget fastlegger overensstemmelsesvurdering, vedligeholdelse og regler for kontrol af
alle eksisterende intermodale lasteenheder for at forbedre deres sikkerhed.

For alle nye intermodale lasteenheder forudses et regelset med henblik pa at opna sterre
effektivitet ved kassernes héndtering i terminaler og anvendelse af de nyeste
sikkerhedsanordninger.

Endelig foreslar direktivet, at der udvikles en ny lasteenhed, nemlig en europaisk intermodal
lasteenhed. @ Denne  lastenhed skal kombinere  fordelene ved  europaiske
landtransportcontainere ("veksellad") med fordelene ved setransportcontainere ("ISO
standardserien-1"), hvilket indebarer den bedst mulige udnyttelse af lastrum og
stablingsmulighed. Dette vil give europaisk industri og transportvirksomheder en
effektivitetsforegelse, der kan anslas til en logistikomkostningsreduktion pa op til 2%.

Forslaget folger den "nye metode" i1 forbindelse med det indre marked. Alle tekniske detaljer
og specifikationer vil blive fastlagt af de europeiske standardiseringsorganisationer, f.eks.
CEN.



Kommissionens holdning
Europa-Parlamentet gér ind for hovedelementerne i Kommissionens forslag.

Men det har fremsat nogle @&ndringsforslag. P4 grundlag af disse andringsforslag foreslar
Kommissionen at indsatte nogle nye elementer i sin oprindelige tekst.

Kommissionen er indstillet pa at indarbejde de af Parlamentets forslag og @ndringer, der tager
sigte pa at forbedre den nuverende forslagstekst og gere den klarere. Kommissionen
accepterer folgende af Parlamentets @ndringsforslag: 1, 3, 4, 7, 8, 9,10, 11, 12, 13 og 15.

En rakke @ndringsforslag er blevet accepteret, fordi de indeberer tekniske praciseringer
(eendringsforslag 1, ferste @ndring 1 &ndringsforslag 7, @ndringsforslag 10) eller skaber bedre
logik og forbedrer tekstens opbygning (&ndringsforslag 3 og 4, der samler betragtning 10 og
11, samt @ndringsforslag 8).

En raekke @ndringsforslag (2, 7, 9, 11 og 12) er blevet accepteret, fordi de indferer den
hensigtsmeessige precisering, at kravene om europaisk certificering, vedligeholdelse og
periodisk undersggelse ikke finder anvendelse pé containere, der er underlagt bestemmelserne
1 konventionen om sikre containere (CSC). Dette ville vaere til skade for handel og transport
og afspejler ogsd Kommissionens hensigt. Derfor kan containere, der opfylder kravene i CSC,
omsattes frit 1 Europa. Eftersom direktivet fastsatter mulighed for at trekke lasteenheder
tilbage fra markedet, nar de indebarer risiko, er ordlyden dog blevet tillempet. Hvad angar
mellemrummene mellem undersogelserne, hilses @ndringsforslag 11 velkomment, da det
tilpasser direktivets undersegelsesintervaller efter de pdgeldende mellemrum, der er
foreskrevet 1 CSC.

En rekke @ndringsforslag (5, 14, 15, 16 og 17) er i overensstemmelse med princippet om, at
man skal undgd konflikt mellem europaiske og internationale standarder. Dog er ordlyden
blevet tillempet, sdledes at europeiske interesser ikke for enhver pris bliver underlagt de
geeldende ISO-standarder, der teknisk set maske ikke er de bedst mulige eller er uegnede.
dringsforslag 15 gor det klarere, at det er Kommissionens hensigt, at ikke stabelbare veksellad
fortsat kan anvendes og omlades. Andringsforslag 16 tager sigte pa at sikre, at anvendelse af
den europziske intermodale lasteenhed ikke vil medfere kostbar tilpasning af eksisterende
containerskibe. Kommissionen har omformuleret teksten, saledes at
standardiseringsanvisningen ikke begranses 1 unedigt omfang. Andringsforslag 17 vil ege
den europaiske intermodale lasteenheds lastekapacitet, og kan derfor accepteres i princippet.
Dog er det ikke passende at henvise til ISO-standarden, da det er de europaiske
standardiseringsorganisationer - og ikke ISO - der skal fastlegge denne standard.

Et ®ndringsforslag (13) vedrerte harmonisering af de sanktioner, der skulle finde anvendelse
ved overtreedelse af de nationale bestemmelser, som traeffes til gennemforelse af direktivet.
Dette @ndringsforslag skal undga forvridning af konkurrencen mellem operaterer som folge
af, at sanktionerne er forskellige i de enkelte medlemsstater.

Et  @ndringsforslag (6) kunne ikke accepteres, da  det  begrenser
standardiseringsmulighederne, fordi kun CEN navnes. Men det kan ogsé blive nedvendigt at
give andre europaiske standardiseringsorganisationer sdsom CENELEC og ETSI mandat
vedrarende sikkerhedsmaessige foranstaltninger f.eks. elektronisk forsegling.

Folgelig @ndrer Kommissionen sit forslag 1 overensstemmelse med traktatens artikel 250,
stk. 2.



2003/0056 (COD)
Zndret forslag til
EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS DIREKTIV

om intermodale lasteenheder

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPAISKE UNION HAR -

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaiske Fellesskab, sarlig artikel 71,
stk. 1, og artikel 80, stk. 2,

under henvisning til forslag fra Kommissionen',

under henvisning til udtalelse fra Det Europziske @konomiske og Sociale Udvalg?,
under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget’,

1 henhold til fremgangsméden 1 traktatens artikel 251, og

ud fra felgende betragtninger:

(1) Fellesskabet gennemforer en politik, der skal fremme baredygtig transport, herunder
multimodal og intermodal transport, hvori indgar vejtransport, jernbaner, transport ad
indre vandveje og nerskibsfart. Der ber inden for rammerne af den felles
transportpolitik traeffes yderligere foranstaltninger for at sikre transportsikkerheden.

(2) Normalt opfylder containere standarder, der er vedtaget af Den Internationale
Standardiseringsorganisation (ISO), men disse har sddanne mal, at pladsen i dem kan
ikke udnyttes fuldt ud ved lasning med paller, og at de sterste tilladte dimensioner
inden for vejtransport heller ikke kan udnyttes bedst muligt.

3) Veksellad anvendes hyppigt inden for vej- og banetransport, men pa grund af deres
konstruktionsmassige egenskaber er de ikke egnede til de intermodale transporter,
hvor en del af ruten gér over vand.

4) Intermodale lasteenheder skal have saddanne interoperabilitetsegenskaber, at godset
kan omlades fra en transportmide til en anden. Da der allerede findes mange
forskellige enheder, ber kun nye enheder vare omfattet af kravet om harmonisering af
interoperabilitetsegenskaberne.

(5)  Direktivet skaber en ny enhed, en europaisk intermodal lasteenhed. Den skal ikke blot
have et optimalt rumfang i forhold til de i fzllesskabslovgivningen fastsatte

: EUTC[...]af[...],s.[...].
2 EUTC[...]af[...],s. [...].
3 EUTC[...]af[...],s. [...].



(6)

(7)

®

)

(10)

(11)

(12)

dimensioner, men ogsa have de harmoniserede interoperabilitetsegenskaber, der
kreeves for alle nye intermodale lasteenheder.

Foranstaltningen har som méil at opna lige hej harmoniseringsgrad for intermodale
lasteenheder, vurderingsprocedurer og periodiske undersegelser og at indfere en
europaisk intermodal lasteenhed. Da disse mal ikke kan nas pa tilfredsstillende made
af medlemsstaterne og derfor bedre kan nas pd fellesskabsplan, kan Fallesskabet
treeffe foranstaltninger 1 overensstemmelse med neerhedsprincippet som omhandlet i
traktatens artikel 5. I overensstemmelse med proportionalitetsprincippet, jf. navnte
artikel, gr dette direktiv ikke ud over, hvad der er nedvendigt for at nd disse mél.

P& grund af lufttransportmarkedets sarlige karakter er denne transportméde ikke
omfattet af direktivet.

Dette direktiv ber ikke i unedvendigt omfang begraense anvendelse, kontrol og
vedligeholdelse af intermodale lasteenheder, der er underlagt bestemmelserne i
den internationale konvention om sikre containere (CSC)4

Det indre marked indebarer et omrade uden indre graenser med fri bevagelighed for
varer. Reglerne for denne frie beveegelighed er baseret pa principperne og begreberne i
Radets resolution af 7. maj 1985° om en ny metode i forbindelse med teknisk
harmonisering og standarder. Dette direktiv hviler pa disse principper.

Medlemsstaterne skal ifolge afgorelse 93/465° tillade fri bevagelighed pa deres
omrade, markedsfering og anvendelse til al transport og til deres tilsigtede formal for
intermodale lasteenheder, der er forsynet med CE-markning og de i dette direktiv
fastlagte symboler, der viser, at den periodiske undersogelse er udfert, uden at kreve
yderligere vurdering med begrundelse i anvendelsen af dette direktiv eller, for s& vidt
angdr europ@iske intermodale lasteenheder, overensstemmelse med andre tekniske
forskrifter.

En medlemsstat ber kunne traffe foranstaltninger til at begraense eller forbyde
markedsforing og anvendelse af intermodale lasteenheder, hvis de udger en sarlig fare
for menneskers sikkerhed og, i givet fald, for husdyr eller ejendom, eller hvis
enheder, der er forsynet med CE-markning, symbol for fornyet vurdering af
enheden eller symbol vedrerende periodisk undersegelse, ikke er I orden, nir

medlemsstaten samtidig underretter Kommissionen herom. Proceduren ber krave
begrundelse og vere gennemsigtig.

CSC: "Konvention om sikre containere (CSC), vedtaget den 2.12.1972, tradt i kraft den 6.9.1977 og
endret 1 1981, 1983, 1991 og 1993; den kan findes pa internettet via IMO's website, www.imo.org
(ikke pa dansk).

Rédets resolution af 7. maj 1985 om en ny metode i forbindelse med teknisk harmonisering og
standarder - EFT C 136 af 4.6.1985, s. 1-9.

Rédets afgerelse af 22. juli 1993 om modulerne for de forskellige faser i procedurerne for
overensstemmelsesvurdering og regler om  anbringelse og anvendelse af »CE-
overensstemmelsesmarkningen« med henblik p& anvendelse i direktiverne om teknisk harmonisering -
EFT L 220 af 30.8.1993, s. 23-39.



(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

I overensstemmelse med principperne i Réadets resolution af 7. maj 1985 indeholder
bilag I og II de vasentlige krav vedrerende sikkerhed, fysisk beskyttelse, hdndtering,
fastgaring, stabilitet og identifikation, som er nedvendige for intermodale lasteenheder
og europaiske intermodale lasteenheder. Disse krav bliver senere suppleret med
serlige krav, der er nodvendige for interoperabiliteten. Intermodale lasteenheder skal
opfylde alle disse krav.

De krav, der stilles til intermodale lasteenheder., tager behorigt hensyn til de pa
omradet eksisterende standarder.

I henseende til direktivets mél ber der fastsattes procedurer for vurdering og periodisk
kontrol, saledes at det lettere godtgeres, at nye enheder er i overensstemmelse med
kravene. Sddanne procedurer ber udformes under hensyntagen til, hvor stor betydning
kravene har for de intermodale lasteenheder. Der ber indferes en egnet procedure eller
gives mulighed for valg mellem flere ligeverdige procedurer. De fastsatte procedurer
er i overensstemmelse med afgarelse 93/465/EQF.

Nye intermodale lasteenheder ma kun markedsfores og tages i brug, hvis de er i
overensstemmelse med kravene i1 dette direktiv. Overensstemmelsen dokumenteres
ved hjelp af de vurderingsprocedurer, der er omhandlet 1 afgerelse 93/465/EQF og
gengivet i bilag IV.

Hensigten med den periodiske undersogelse er at verificere, at de intermodale
lasteenheders tilstand med hensyn til vedligeholdelse og slid er forenelig med
sikkerhedskravene. Den gennemferes efter proceduren i bilag V til dette direktiv.

De enheder, der er omfattet af dette direktiv, ber forsynes med en CE-markning, som
viser, at de opfylder direktivets krav. De symboler, der vedrerer harmoniserede
egenskaber ved intermodale lasteenheder, skal vaere forskellige fra dem, der viser, at
den pageldende enhed er en harmoniseret europeaisk intermodal lasteenhed. Pa alle
intermodale lasteenheder ber det anfores, at enheden ved den seneste periodiske
undersggelse var fundet i orden, eller at enheden er mindre end 5 ar gammel og endnu
ikke beheover at underkastes en undersogelse, og hvorpa datoen for den naste
undersagelse er angivet.

For at de mal, der svarer til de vesentlige krav i1 bilag I og II, kan nds, ber der
udarbejdes harmoniserede standarder for intermodale lasteenheder og for europaiske
intermodale lasteenheder. For disse enheder ber der desuden vedtages sarlige
interoperabilitetskrav efter proceduren i artikel 12.

De harmoniserede standarder udarbejdes af de europ®iske
standardiseringsorganisationer efter anvisning fra Kommissionen. Hvis disse
standarder anses for utilfredsstillende i forhold til de to typer krav i1 direktivet,
indbringer Kommissionen eller den pageldende medlemsstat sagen for det udvalg, der
er nedsat ved direktiv 98/34/EF’.

Europa-Parlamentets og Réadets direktiv 98/34/EF af 22. juni 1998 om en informationsprocedure med
hensyn til tekniske standarder og forskrifter. EFT L 204 af 21.7.1998, s. 37-48.



(21) Medlemsstaterne ber udpege inspektionsorganer, som skal gennemfore procedurerne
for vurdering og periodiske undersogelser. De skal endvidere sikre, at disse organer er
tilstrekkelig uathengige, kompetente og uvildige til, at de kan udfere de opgaver, de
har faet pélagt og er godkendt til.

(22)  Den internationale konvention om sikre containere, som FN vedtog den 2. december
19728 bidrager ogsa til mélet om at forbedre sikkerheden ved intermodale
lasteenheder og europaiske intermodale lasteenheder. De fleste medlemsstater har 1
overensstemmelse med Radets henstilling 79/487/EQF’ allerede ratificeret denne
konvention.

(23) Kommissionen ber efter en nermere fastlagt procedure kunne endre nogle af
bilagene.

(24) Kommissionen ber efter en narmere fastlagt procedure kunne treffe de fornedne
foranstaltninger, hvis de harmoniserede standarder ikke fuldt ud svarer til kravene i
dette direktiv.

(25) De nedvendige foranstaltninger til gennemferelse af dette direktiv ber vedtages i
overensstemmelse med Radets afgorelse 99/468/EF af 28. juni 1999 om fastsettelse af
de nzrmere vilkar for udevelsen af de gennemforelsesbefojelser, der tillegges
Kommissionen'’.

(26)  Der ber kunne palaegges sanktioner, hvis de nationale bestemmelser til gennemforelse
af direktivet overtraedes.

(27) Der ber treffes foranstaltninger til gennemforelse af direktivet, inden
specifikationerne offentliggeres i Den Europeeiske Unions Tidende.

(28) Der ber vere en overgangsperiode, sadledes at intermodale lasteenheder, der er
fremstillet inden direktivets ikrafttreeden, kan markedsfores og tages i brug ogsé efter
denne dato -

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1 - Formal

I direktivet fastsettes de vaesentlige krav til nye intermodale lasteenheder, og der paregnes
vedtagelse af harmoniserede standarder og serlige interoperabilitetskrav for dem, s& de bliver
mere effektive og sikre 1 brug, og der kan udvikles en europzisk intermodal lasteenhed.
Direktivet opstiller forpligtelser med hensyn til overensstemmelsesvurdering og
vedligeholdelse af lasteenheder, der benyttes til intermodal transport, samt procedurer for
overensstemmelsesvurdering og periodisk undersggelse af dem, som ikke er omfattet af den
internationale konvention om containersikkerhed (CSQO),

Konvention om sikre containere (CSC), vedtaget den 2.12.1972, tradt i kraft den 6.9.1977 og @ndret i
1981, 1983, 1991 og 1993; den kan findes pé internettet via IMO's website, www.imo.org (ikke pa
dansk).

i EFT L 125 af 22.5.1979, s. 18.

10 EFT L 184 af 17.7.1999, s. 23.



Artikel 2 - Anvendelsesomrade

Dette direktiv finder anvendelse pé felgende:

a) intermodale lasteenheder eg—europeiske—intermodale—lasteenheder, som

eksisterer pa ikrafttredelsesdatoen

b) intermodale lasteenheder, der er nyfremstillet, markedsfort, taget i1 brug
og/eller 1 brug; de skal opfylde kravene i bilag I og de sarlige
interoperabilitetskrav, der er omhandlet 1 artikel 9

c) nye europiske intermodale lasteenheder; de skal opfylde kravene i bilag I og
IT og de sarlige interoperabilitetskrav, der er omhandlet i artikel 9.

Direktivet finder ligeledes anvendelse pa de i stk. 1 omhandlede lasteenheder, som
udelukkende benyttes til godstransport mellem Fellesskabets omrade og et
tredjelands.

Lufttransport er ikke omfattet af direktivet.

Artikel 3 - Definitioner

I dette direktiv forstas ved:

a)
b)

¢)

d)

g)

"intermodal lasteenhed": enten en container eller et veksellad

"europaisk intermodal lasteenhed": en intermodal lasteenhed, der er fremstillet i
overensstemmelse med de vaesentlige krav i bilag I og II og interoperabilitetskravene

"container": kasse, som er konstrueret til godstransport, som er tilstraekkeligt solid til
gentagen brug, som kan stables, og som har elementer, der muligger overforsel
mellem transportmader

"veksellad": europeisk godstransportenhed, som er optimeret til vejkeretojers
dimensioner og forsynet med sddanne elementer, at den kan omlades mellem
forskellige transportmdder, normalt bane/vej

"harmoniseret standard": en teknisk specifikation, som vedtages af en anerkendt
standardiseringsorganisation, efter at Kommissionen ifelge procedurerne i direktiv
98/34/EF har overdraget den opgaven, og som indeholder europaiske krav, der ikke
obligatorisk skal overholdes

"angivelse om periodisk undersegelse": et symbol, der viser, at der er foretaget en
periodisk undersogelse af den pdgaldende intermodale lasteenhed, eller at der skal
foretages en forste underseggelse af den, og at enheden er fundet i overensstemmelse
med de relevante krav. Af angivelsen fremgar det desuden, pa hvilken dato der pa ny
skal foretages en periodisk undersggelse af den intermodale lasteenhed, jf. artikel 7

"periodisk undersogelse": undersogelse ifelge procedurerne 1 bilag V til kontrol af,
hvilken sikkerheds- og vedligeholdelsesmassig stand de i1 litra a), b) og c)
omhandlede intermodale lasteenheder er i



h)

"overensstemmelsesvurderingsprocedurer": procedurerne 1 bilag [V

"bemyndiget organ": et inspektionsorgan, som udpeges af en medlemsstats
kompetente myndigheder 1 overensstemmelse med artikel 10, og som opfylder
kriterierne i bilag III.

Artikel 4 - Overensstemmelsesvurdering af intermodale lasteenheder

Inden en intermodal lasteenhed eller en europaisk intermodal lasteenhed
markedsfores, lader fabrikanten eller dennes 1 Fellesskabet etablerede reprasentant
enheden gennemga en af de procedurer for overensstemmelsesvurdering, som er
beskrevet i bilag I'V.

Med henblik pd CE-markning af intermodale lasteenheder konstateres
overensstemmelsen pé en af folgende mader:

— Intern fabrikationskontrol ifelge modul A, nar de harmoniserede standarder i
artikel 9, stk. 3, er overholdt

— Intern fabrikationskontrol ifelge modul Aa
— Proceduren for enhedsverifikation (modul G)
- Proceduren for fuld kvalitetssikring (modul H).

Stk. 1 finder ikke anvendelse pa intermodale lasteenheder, der opfylder kravene
i bilag II til CSC. medmindre fabrikanten eller dennes i Faellesskabet etablerede
repraesentant anmoder om, at der foretages en sidan vurdering.

Artikel 5 - Fri beveegelighed, restriktioner og beskyttelsesbestemmelser

Medlemsstaterne ma ikke af grunde, der vedrerer anvendelsen af dette direktiv,
forbyde, begranse eller hindre, at intermodale lasteenheder markedsferes eller tages i
brug péd deres omrade (herunder transporteres, oplagres, hiandteres og lastes), nar de
opfylder bestemmelserne i dette direktiv og/eller de relevante harmoniserede
standarder, der er offentliggjort 1 Den Europceiske Unions Tidende ifolge dette
direktiv, og er forsynet med CE-merkningen til bekraftelse heraf og markningen
om periodisk undersogelse ifolge artikel 8.

Intermodale lasteenheder, der bzrer CE-markningen og er forsynet med EF-
overensstemmelseserkleringen som omhandlet 1 bilag VII, formodes af
medlemsstaterne at opfylde bestemmelserne i dette direktiv.

Hvis en medlemsstat konstaterer, at en enhed som omhandlet i artikel 2, der
vedligeholdes korrekt og benyttes 1 overensstemmelse med sit formél, under
transport og/eller ved brug vil kunne frembyde fare for menneskers sundhed og/eller
sikkerhed og, i givet fald, for husdyr eller ejendom, selv om den er forsynet med CE-
markning og angivelse om periodisk undersggelse, kan den begraense markedsforing
eller anvendelse af den pigeldende enhed, eller den kan sikre, at enheden traekkes
tilbage fra markedet eller omsetningen. Den underretter straks Kommissionen om
denne foranstaltning og begrunder sin beslutning.



Kommissionen radferer sig snarest muligt med de berorte parter. Konstaterer
Kommissionen efter dette samrad, at foranstaltningen er berettiget, underretter den
straks alle medlemsstaterne herom. Hvis foranstaltningen er uberettiget, giver
Kommissionen straks den medlemsstat, der har rettet henvendelse til Kommissionen,
samt fabrikanten eller dennes 1 Fallesskabet etablerede repreesentant, ejeren eller
dennes i1 Faellesskabet etablerede reprasentant eller indehaveren underretning herom.

Er en enhed som omhandlet i artikel 2 ikke 1 overensstemmelse med kravene, treffer
den kompetente medlemsstat passende foranstaltninger over for den, der har anbragt
CE-markningen eller angivelsen om periodisk undersogelse, herunder ogsé
fratagelse af retten til at gennemfore de i bilag IV og V fastsatte procedurer, og
underretter snarest muligt Kommissionen og de gvrige medlemsstater herom.

Kommissionen sikrer sig, at medlemsstaterne holdes underrettet om forlebet og
resultaterne af denne procedure.

Hvis en medlemsstat konstaterer, at CE-markningen eller angivelsen om periodisk
undersogelse er blevet anbragt med urette, skal ejeren, dennes i1 Feallesskabet
etablerede reprasentant eller indehaveren, fabrikanten eller dennes i Feellesskabet
etablerede reprasentant forpligtes til at bringe overtreedelsen til opher pa de
betingelser, som medlemsstaten fastsatter. Hvis uoverensstemmelsen ikke bringes til
ophor, treffer medlemsstaten straks alle de nedvendige foranstaltninger for at
begranse eller forbyde markedsfering, transport eller anvendelse af den pagaeldende
enhed eller sikre, at den traekkes tilbage fra markedet eller fra omsatningen.

Enhver afgerelse, som en medlemsstat treffer i medfer af dette direktiv, og som
indebaerer begrensning af markedsfering, transport eller anvendelse af intermodale
lasteenheder, eller medferer, at de traekkes tilbage fra markedet eller omsatningen,
skal begrundes udferligt. Den meddeles hurtigst muligt den bererte part, idet der
henvises til de klagemuligheder, der findes 1 medfer af geeldende lovgivning i denne
medlemsstat, samt fristerne for indbringelse af disse klager.

Artikel 6 - Tilsyn med intermodale lasteenheder

Medlemsstaterne traeffer alle nedvendige foranstaltninger for, at intermodale
lasteenheder som defineret i artikel 3, litra a) og b), kun markedsfores og tages i
brug, safremt de ved korrekt installering og vedligeholdelse og ved anvendelse i
overensstemmelse med deres formdl ikke frembyder nogen risiko for menneskers
sikkerhed og sundhed og, i givet fald, for husdyr eller ejendom.

Dette direktiv bererer ikke medlemsstaternes mulighed for, under overholdelse af
traktaten, at stille krav, som de finder nedvendige for at sikre beskyttelsen af
personer ved handteringen af enhederne, sdfremt dette ikke kreever @ndring af disse
enheder i forhold til bestemmelserne i dette direktiv.

Medlemsstaterne modsatter sig ikke, at der pd messer og udstillinger samt ved
demonstration mv. forevises intermodale lasteenheder som defineret 1 artikel 1, der
ikke er 1 overensstemmelse med dette direktiv, sdfremt det ved synlig skiltning er
klart anfort, at de pdgaldende enheder ikke er i overensstemmelse med direktivet, og
at de ikke kan erhverves, for fabrikanten eller dennes i Fallesskabet ctablerede
repraesentant har bragt dem i overensstemmelse med kravene. Ved demonstration
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skal der 1 henhold til de forskrifter, den kompetente myndighed i medlemsstaten
méitte have fastsat, treffes passende sikkerhedsforanstaltninger for at sikre
beskyttelsen af menneskers sikkerhed.

Artikel 7 - Vedligeholdelse og periodisk undersogelse

Inden udgangen af det femte ar efter fremstillingen skal fabrikanten, dennes i
Fellesskabet etablerede reprasentant, eller ejeren, dennes 1 Fallesskabet etablerede
representant eller indehaveren lade intermodale lasteenheder og europaiske
intermodale lasteenheder underkaste en forste undersggelse som omhandlet i artikel
3, litra e), efter proceduren i bilag V.

For eksisterende enheder skal den forste undersegelse finde sted inden den 1. juli
2007, dog senest fem ar efter fremstillingen.

Eksisterende og nye intermodale lasteenheder, der udelukkende anvendes inden for
Fellesskabet eller til transport af gods mellem Fallesskabets omrade og et
tredjelands omride, underkastes periodisk undersggelse med hegjst 30 _maineders
mellemrum.

Ejeren af en intermodal lasteenhed, ejerens i Fallesskabet etablerede reprasentant
eller indehaveren har ansvaret for, at enheden til stadighed er i1 god sikkerhedsmaessig
stand.

Datoen (méaned og ar) for den nastfolgende periodiske undersogelse af den
intermodale lasteenhed anbringes synligt, let leeseligt og uudsletteligt pa den.

Intermodale lasteenheder kan underkastes periodisk undersogelse 1 alle
medlemsstaterne efter procedurerne i bilag V.

Stk. 1. 3 og 4 finder ikke anvendelse pa intermodale lasteenheder, der er
omfattet af CSC.

Artikel 8 - CE-meerkning og angivelse om periodisk undersogelse

CE-markningen bestir af bogstaverne »CE« 1 overensstemmelse med modellen i
bilag VI.

CE-markningen skal folges af identifikationsnummeret for det bemyndigede organ,
der deltager i produktionskontrolfasen.

CE-markningen anbringes synligt, let laseligt og uudsletteligt pd hver enkelt
intermodal lasteenhed.

Det er forbudt at anbringe en maerkning pa intermodale lasteenheder eller europaiske
intermodale lasteenheder, hvis den kan vildlede tredjemand med hensyn til CE-
markningens betydning og udformning. Enhver anden markning kan anbringes pa
intermodale lasteenheder, hvis dette ikke gor CE-markningen mindre synlig eller
vanskeligere at laese.
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Ved siden af CE-merkningen anbringes et symbol 1 overensstemmelse med
modellen i bilag VII. Symbolerne for intermodale lasteenheder og europziske
intermodale lasteenheder er forskellige.

Angivelse om periodisk undersogelse skal indeholde datoen for fremstilling, datoen
for den seneste underseogelse og den dato, inden hvilken den naestfelgende
undersogelse skal finde sted. Den anbringes af inspektionsorganet i
overensstemmelse med modellen 1 bilag VII.

Uberettiget CE-markning

a) Konstaterer en medlemsstat, at en CE-merkning og/eller angivelse om
periodisk undersggelse er anbragt uberettiget, er fabrikanten eller dennes i
Fellesskabet etablerede reprasentant, ejeren eller dennes 1 Fallesskabet
etablerede reprasentant, eller indehaveren forpligtet til at serge for, at
produktet bringes 1 overensstemmelse med bestemmelserne om CE-merkning,
og at overtredelsen bringes til opher pad de betingelser, medlemsstaten
fastsetter.

b)  Opfylder produktet fortsat ikke kravene, skal medlemsstaten efter procedurerne
1 artikel 5 treffe alle nedvendige foranstaltninger for at begranse eller forbyde
markedsforing af det pageldende produkt eller sikre, at det treekkes tilbage fra
markedet.

Artikel 9 - Krav, harmoniserede standarder og formel indsigelse

Intermodale lasteenheder og europaiske intermodale lasteenheder som omhandlet i
artikel 1 skal opfylde savel de vasentlige krav i bilag I og II som de sarlige
interoperabilitetskrav. Sidstnevnte krav vedtages efter proceduren 1 artikel 12, stk. 2,
som ogsa anvendes ved en eventuel senere revision.

Kommissionen offentligger i Den Europceiske Unions Tidende, hvilke sarlige
interoperabilitetskrav der skal anvendes.

Intermodale lasteenheder og europaiske intermodale lasteenheder, der barer CE-
markningen som anfert 1 arttkel 8, ~og som er forsynet med
overensstemmelseserkleringen som omhandlet 1 bilag VII, formodes af
medlemsstaterne at opfylde alle bestemmelserne i dette direktiv.

Intermodale lasteenheder og europ@iske intermodale lasteenheder formodes at vere i
overensstemmelse med de vasentlige krav og de serlige interoperabilitetskrav, hvis
de er i overensstemmelse med de harmoniserede standarder, hvis referencer er
offentliggjort 1 Den Europceiske Unions Tidende.

Hvis en medlemsstat eller Kommissionen finder, at de harmoniserede standarder i
stk. 3 ikke er i overensstemmelse med de vaesentlige krav 1 bilag I og II og/eller de
serlige interoperabilitetskrav, indbringer medlemsstaten eller Kommissionen sagen
for det stdende udvalg, der er nedsat ved direktiv 98/34/EF.

P& baggrund af navnte udvalgs wudtalelse underretter Kommissionen

medlemsstaterne om, hvor vidt det er nedvendigt at tilbagekalde de pagaldende
standarder fra de i stk. 3 anferte publikationer.
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Artikel 10 - Bemyndigede organer

l. Medlemsstaterne underretter Kommissionen og de evrige medlemsstater om, hvilke i
Fellesskabet etablerede organer de har udpeget til at gennemfore procedurerne i
bilag IV og V, samt hvilke specifikke opgaver organerne er udpeget til at varetage,
og hvilke identifikationsnumre Kommissionen forudgaende har tildelt dem.

Kommissionen offentligger i Den Europceiske Unions Tidende en fortegnelse over de
bemyndigede organer, deres identifikationsnumre og de opgaver, de er blevet
bemyndiget til at udfere. Den péser, at denne fortegnelse ajourfores.

2. Medlemsstaterne benytter kriterierne 1 bilag Il ved udpegelsen af de bemyndigede
organer.
3. En medlemsstat, der har bemyndiget et organ, skal inddrage bemyndigelsen, hvis den

konstaterer, at organet ikke lengere opfylder kriterierne i stk. 2.

Den underretter straks Kommissionen og de eovrige medlemsstater om alle tilfelde,
hvor en bemyndigelse inddrages.

Artikel 11 - Tilpasning af bilagene

De @ndringer, der er nedvendige for tilpasning af bilag I og II, vedtages efter proceduren i
artikel 12.

Artikel 12 - Udvalg

1. Kommissionen bistds af et forskriftsudvalg, som bestar af reprasentanter for
medlemsstaterne og har Kommissionens reprasentant som formand.

2. Nér der henvises til denne artikel, anvendes artikel 5 og 7 1 Rédets afgorelse
99/468/EF i overensstemmelse med samme afgorelses artikel 8.

3. Udvalget vedtager selv sin forretningsorden. Udvalget kan i forbindelse med den
praktiske gennemforelse af direktivet behandle ethvert andet spergsmél, som
formanden tager op, enten pa eget initiativ eller pd anmodning af en medlemsstat.

Artikel 13 - Sanktioner

Medlemsstaterne fastsetter en ordning for sanktioner mod overtreedelser af de nationale
bestemmelser, der er vedtaget i henhold til dette direktiv, ivaerksaetter foranstaltninger med
henblik pa at opné fuldsteendig harmonisering af sanktionerne og treffer alle nedvendige
foranstaltninger til at sikre deres anvendelse. De fastsatte sanktioner skal vere effektive, st i
rimeligt forhold til overtreedelsen og have en afskrackkende virkning.

Medlemsstaterne underretter Kommissionen om disse bestemmelser senest et ar efter
direktivets ikrafttreeden og anmelder eventuelle senere @ndringer s& hurtigt som muligt.
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Artikel 14 - Gennemforelse

1. Medlemsstaterne s&tter de nedvendige love og administrative bestemmelser i1 kraft
for at efterkomme dette direktiv senest den 1. juli 2005. De underretter straks
Kommissionen herom.

2. Disse love og bestemmelser skal ved vedtagelsen indeholde en henvisning til dette
direktiv eller skal ved offentliggerelsen ledsages af en sddan henvisning. De nermere
regler for denne henvisning fastsattes af medlemsstaterne.

3. Bestemmelserne i artikel 4 finder ikke anvendelse pé intermodale lasteenheder, som
er fremstillet inden datoen 1 stk. 1 og taget i brug inden 6 méneder efter samme dato.

Artikel 15

Dette direktiv treeder i kraft pa tyvendedagen efter offentliggerelsen 1 Den Europeeiske Unions
Tidende. Artikel 16

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udfaerdiget i Bruxelles, den

Pa Europa-Parlamentets vegne Pd Radets vegne
Formand Formand
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BILAG 1

Veesentlige krav til intermodale lasteenheder

Af hensyn til lettere handtering af intermodale lasteenheder mellem to transportméder og
storre intermodalitet for transport generelt skal intermodale lasteenheder opfylde de
vasentlige krav 1 dette bilag, som galder for den pagaldende klasse og kategori. Disse krav
sikrer maksimal interoperabilitet for intermodale lasteenheder mellem vejtransport,
jernbanetransport, transport ad indre vandveje og skibsfart under hensyntagen til de
relevante eksisterende ISO-standarder..

Sikkerhed og fysisk
beskyttelse:

Bestemmelserne i den internationale konvention om sikre containere,
som blev undertegnet i Geneve den 2. december 1972, skal vaere
overholdt.

Risikoen for skader under én bestemt transportmide og mellem to
transportméader skal vaere minimeret.

Alle nye intermodale lasteenheder skal vare forsynet med en
tidssvarende anordning, der advarer om indbrud, f.eks. en elektronisk
las.

Héndtering:

Effektiv handtering af containere bla—medudstyr—derpasser—t
héndteringaf 1SO-containere_(ISO serie 1) og stabelbare og ikke

stabelbare veksellad skal vare mulig under hensyntagen til
effektiviteten ved omladningen.

Fastgoring:

Fastgoringssystemerne skal kunne benyttes ved alle fire
transportméader.

Styrke:

Intermodale lasteenheder mé& hverken revne eller gd op ved
nedstyrtning.

Intermodale lasteenheder skal under handteringen kunne modsta slag
og stod uden at blive beskadiget pd en sddan made, at de
sandsynligvis ikke vil kunne forsynes med angivelse om periodisk
undersogelse.

Koder og
identifikation af
enheder:

Der skal benyttes tidssvarende elektroniske koder og elektronisk
identifikation.

Intermodale lasteenheder, der benyttes til vejtransport, skal opfylde bestemmelserne i direktiv

96/53/EF.
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BILAG 11
Veesentlige krav til europceiske intermodale lasteenheder

Den europziske intermodale lasteenhed er en ideel lasteenhed til transport af forskellig terlast
ad vej, med jernbane, ad indre vandveje og via narskibsfart.

Europaiske intermodale lasteenheder skal opfylde bade kravene i bilag I, som gaelder for alle
nye intermodale lasteenheder, og nedenstadende supplerende krav.

Veagt og dimensioner: Bestemmelserne i direktiv 96/53'" skal vare overholdt.
Type: Universalcontainer til torlast
Indvendig leengde: Der skal i lengderetningen kunne anbringes

11 enheder a 1200 mm i den lange version
6 enheder a 1200 mm i den korte version

og vare den nedvendige mangvreplads.

Indvendig bredde: Der skal kunne anbringes to europaller (1 200 x 800 mm) eller to
UK-paller (1 200 x 1 000 mm) péd den lange led (dvs. 2 x 1200
mm) eller tre europaller pa den korte led (dvs. 3 x 800 mm) ved
siden af hinanden og vare den nedvendige manevreplads.

Udvendig hgjde: 2900 mm

Udvendig bredde Der skal vaere muliched for sikker stuvning pé
cellecontainerskibe i lastrum og pa dak uden tilpasning af
eksisterende cellestativer, som er udformet i overensstemmelse
med de relevante ISO-standarder

i EFT L 235 af 17.9.1996, s. 59.
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Konstruktionsstyrke:

Referencedokumentet for styrkevardierne er ISO-standardserien
1496.

- Stablingshejde: op til 4 lag for lange enheder, der er lastet
og klar til en sorejse.

- Stablingshejde svarende til 20 fods ISO-containere for
korte lastede enheder.

- En tilstrekkelig rivestyrke til, at enhederne kan
transporteres ad indre vandveje eller via narskibsfart stablet som
angivet ovenfor.

- Skal kunne loftes lodret.
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BILAG III

Minimumskriterier for udpegelse af de i artikel 10 omhandlede bemyndigede organer

1

Organet, dets leder og det personale, som skal foretage vurderingen og udfere
verifikationen, ma hverken vaere konstrukter, fabrikant, leverander, monter eller
bruger af de intermodale lasteenheder, som organet skal kontrollere, eller vaere nogen
af disses reprasentant. De mé hverken vere direkte impliceret i konstruktion,
fremstilling, markedsforing eller vedligeholdelse af disse enheder eller reprasentere
de parter, der er engageret i disse aktiviteter. Dette udelukker ikke muligheden for
udveksling af tekniske oplysninger mellem fabrikanten af intermodale lasteenheder
og det bemyndigede organ.

Organet og dets personale skal udfere evalueringen og verifikationen med storste
faglige integritet og tekniske kompetence og vare uafhengige af enhver form for
pression eller incitament, navnlig af ekonomisk art, som kunne pavirke deres
vurdering eller resultaterne af deres kontrol, is@r fra personer eller grupper af
personer, der har interesse 1 verifikationsresultaterne.

Organet skal rdde over det nedvendige personale og besidde de midler, som er
nodvendige for pa fyldestgerende mide at udfere de tekniske og administrative
opgaver, der er forbundet med inspektionen eller overviagningen; det skal endvidere
have adgang til det udstyr, som er nedvendigt for at gennemfere sarlige
verifikationer.

Det personale, der skal udfere kontrollen, skal have:
— en god teknisk og faglig uddannelse

— tilstreekkeligt kendskab til forskrifterne for den kontrol, det udferer, og
tilstreekkelig erfaring med udferelse af sddan kontrol

— den fornedne faerdighed i1 at udarbejde de attester, protokoller og rapporter,
som viser, at kontrollerne er udfort.

Kontrolpersonalets upartiskhed skal sikres. Dets aflenning ma hverken vare
athangig af, hvor mange kontroller det udferer, eller af kontrollens resultater.

Organet skal tegne en ansvarsforsikring, medmindre det civilretlige ansvar ifelge
nationale retsregler dekkes af staten, eller kontrollen direkte udferes af
medlemsstaten.

Organets personale er bundet af tavshedspligt om alt, hvad det far kendskab til under
udferelsen af arbejdet (undtagen over for de kompetente administrative myndigheder
1 den stat, hvor det udferer sit arbejde) 1 henhold til direktivet eller enhver national
retsforskrift udstedt i medfor af dette.
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BILAG 1V

Procedurer for overensstemmelsesvurdering

Fabrikanten af en intermodal lasteenhed eller dennes 1 Feallesskabet etablerede reprasentant
skal lade enheden gennemgd en af de procedurer for overensstemmelsesvurdering, som er
omhandlet i artikel 6 og beskrevet i dette bilag:

— Intern fabrikationskontrol ifelge modul A, nar de harmoniserede standarder i
artikel 9, stk. 3, er overholdt

— Intern fabrikationskontrol ifelge modul Aa
— Proceduren for enhedsverifikation (modul G)

- Proceduren for fuld kvalitetssikring (modul H).

Modul A (Intern fabrikationskontrol)

1

Dette modul beskriver den procedure, hvorved fabrikanten, eller dennes i
Fellesskabet etablerede reprasentant, der opfylder betingelserne 1 punkt 2, garanterer
og erklarer, at de intermodale lasteenheder opfylder de relevante krav i direktivet.
Fabrikanten eller dennes 1 Feallesskabet etablerede repraesentant anbringer det
relevante merke pa alle intermodale lasteenheder og udsteder en skriftlig
overensstemmelseserklering.

Fabrikanten udarbejder den tekniske dokumentation, der er beskrevet i punkt 3;
fabrikanten eller dennes 1 Feallesskabet etablerede repraesentant stiller
dokumentationen til rddighed for de nationale myndigheder med henblik pa
inspektion 1 ti ar fra datoen for opheret af fremstillingen af intermodale lasteenheder.
Er hverken fabrikanten eller dennes repreesentant etableret i Faellesskabet, pdhviler
pligten til at fremleegge den tekniske dokumentation den person, som er ansvarlig for
markedsforingen af intermodale lasteenheder 1 Faellesskabet.

Den tekniske dokumentation skal gere det muligt at vurdere de intermodale
lasteenheders overensstemmelse med de relevante krav i1 direktivet. Den skal, 1 det
omfang det er nedvendigt for denne vurdering, omfatte de intermodale lasteenheders
konstruktion, fremstilling og funktion og indeholde:

- en generel beskrivelse af de intermodale lasteenheder

— konstruktions- og produktionstegninger samt diagrammer over komponenter,
delmontager, kredsleb mv.

- de nedvendige beskrivelser og forklaringer til forstdelse af ovennavnte
tegninger og diagrammer samt af enhedens funktion

- en beskrivelse af de lesninger, der er valgt med henblik pé at opfylde kravene i
direktivet

— resultater af konstruktionsberegninger og kontrolundersogelser mv.

— prevningsrapporter.
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4 Fabrikanten eller dennes 1 Faellesskabet etablerede repraesentant opbevarer sammen
med den tekniske dokumentation en kopi af overensstemmelseserklaringen.

5 Fabrikanten traeffer alle nedvendige foranstaltninger for, at fremstillingsprocessen
forer til intermodale lasteenheder, der opfylder kravene i den tekniske
dokumentation, der er omhandlet i punkt 2, og de relevante krav i direktivet.

Modul Aa (Intern fabrikationskontrol med overvagning af den afsluttende verifikation)
Foruden kravene 1 modul A gelder folgende:

Den afsluttende verifikation overvages ved uanmeldte besog af et bemyndiget organ udvalgt
af fabrikanten.

Under disse besog skal det bemyndigede organ:
— sikre sig, at fabrikanten virkelig foretager den afsluttende verifikation

— pa fabrikationsstedet eller lageret udtage proveeksemplarer af de intermodale
lasteenheder med henblik pa kontrol. Det bemyndigede organ vurderer, hvor
mange lasteenheder der skal udtages til kontrol, samt om det er nedvendigt at
foretage eller lade foretage en hel eller delvis afsluttende verifikation af de
udtagne enheder.

Opfylder en eller flere intermodale lasteenheder ikke kravene, treeffer det bemyndigede organ
de nedvendige foranstaltninger.

Fabrikanten anbringer pa det bemyndigede organs ansvar dettes identifikationsnummer pa
hver intermodal lasteenhed.

Modul G (EF-enhedsverifikation)

1 Dette modul beskriver den procedure, hvorved fabrikanten garanterer og erklarer, at
den intermodale lasteenhed, for hvilken der er udstedt den i punkt 4.1 omhandlede
attest, er 1 overensstemmelse med de relevante krav i direktivet. Fabrikanten eller
dennes 1 Feellesskabet etablerede reprasentant anbringer den relevante markning pa
denne enhed og udsteder en overensstemmelseserklering.

2 Fabrikanten indgiver ansegning om enhedsverifikation til et bemyndiget organ efter
eget valg. Ansegningen skal indeholde:

- fabrikantens navn og adresse samt det sted, hvor den intermodale lasteenhed
befinder sig

— en skriftlig erkleering om, at den samme ansegning ikke er indgivet til et andet
bemyndiget organ

- teknisk dokumentation

3 Den tekniske dokumentation skal gere det muligt at vurdere, om den intermodale
lasteenhed er i overensstemmelse med de relevante krav i direktivet, og at forstd dens
konstruktion, fremstilling og funktion. Den tekniske dokumentation skal indeholde:
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4.1

4.2

— en generel beskrivelse af den pagaeldende enhed

— konstruktions- og produktionstegninger samt diagrammer over komponenter,
delmontager, kredsleb mv.

— de nedvendige beskrivelser og forklaringer til forstdelse af ovennavnte
tegninger og diagrammer samt af enhedens funktion

—  resultater af konstruktionsberegninger og kontrolundersogelser mv.
—  prevningsrapporter

— relevante elementer i forbindelse med godkendelse af fremstillings- og
kontrolprocedurernes standard samt med personalets kvalifikationer eller
godkendelse.

Det bemyndigede organ underseger konstruktion og fremstilling af hver enkelt
intermodal lasteenhed og gennemforer under fabrikationen de fornedne prevninger
for at verificere overensstemmelsen med de relevante krav 1 dette direktiv.

Det bemyndigede organ anbringer eller lader anbringe sit identifikationsnummer pa
hver enkelt intermodal lasteenhed og udsteder en skriftlig overensstemmelsesattest
vedrarende de gennemforte provninger. Attesten skal opbevares i ti ar.

Fabrikanten eller dennes i1 Fellesskabet etablerede reprasentant skal pa opfordring
kunne forevise den overensstemmelseserklering og overensstemmelsesattest, der er
udstedt af det bemyndigede organ.

Det bemyndigede organ skal navnlig:

— undersoge den tekniske dokumentation for sd vidt angdr konstruktionen og
fremstillingsméderne

- vurdere de anvendte materialer, nar de ikke er i overensstemmelse med de
relevante  bestemmelser 1 direktivet, og kontrollere den attest,
materialefabrikanten har udstedt

— godkende de metoder, der anvendes til endelig samling af de intermodale
lasteenheder

— kontrollere kvalifikationer og godkendelser

- foretage den afsluttende undersegelse, udfere eller lade udfere prevningen og i
givet fald kontrollere sikkerhedsforanstaltningerne.

Modul H (Fuld kvalitetssikring)

1

Dette modul beskriver den procedure, hvorved fabrikanten, der opfylder
betingelserne i punkt 2, garanterer og erklarer, at de pagaldende produkter opfylder
de relevante krav i direktivet. Fabrikanten eller dennes 1 Fellesskabet etablerede
repraesentant anbringer CE-merkningen pa hvert produkt og udsteder en skriftlig
overensstemmelseserklering. Sammen med CE-markningen anfores det
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3.1

3.2

identifikationsnummer, der anvendes af det bemyndigede organ, som er ansvarligt
for den i punkt 4 omhandlede kontrol.

Fabrikanten anvender et godkendt kvalitetsstyringssystem for konstruktion og
fremstilling samt afsluttende inspektion og prevninger som anfert i punkt 3, og han
er underlagt den i punkt 4 omhandlede kontrol.

Kvalitetsstyringssystem

Fabrikanten indgiver en ansegning om vurdering af kvalitetsstyringssystemet til et
bemyndiget organ.

Ansegningen skal indeholde:
— alle relevante oplysninger om det padgaldende udstyr
— dokumentation vedrerende kvalitetsstyringssystemet.

Kvalitetsstyringssystemet skal sikre, at produkterne opfylder de relevante krav i
direktivet.

Alle de forhold, krav og bestemmelser, som fabrikanten har taget hensyn til, skal
dokumenteres pa en systematisk og overskuelig mdde 1 en skriftlig redegorelse for
forholdsregler, procedurer og instruktioner. Denne dokumentation vedrerende
kvalitetsstyringssystemet  skal sikre, at procedure- og kvalitetsmassige
foranstaltninger, sdsom kvalitetsprogrammer, -planer, -manualer og -registre,
fortolkes ens.

Dokumentationen skal navnlig indeholde en fyldestgerende beskrivelse af:

— kvalitetsmélsatninger og organisationsstruktur samt ledelsens ansvar og
befojelser med hensyn til konstruktions- og produktkvalitet

- de tekniske konstruktionsspecifikationer, herunder standarder, der vil blive
anvendt, samt, hvis de 1 artikel 5 omhandlede standarder ikke er anvendt fuldt
ud, hvordan det sikres, at de vasentlige krav i direktivet, der gealder for
produktet, vil blive opfyldt

— de teknikker til kontrol og verifikation af konstruktionen samt de
fremgangsmdder og systematiske forholdsregler, der vil blive anvendt ved
konstruktionen af produkterne, for den pageldende produktkategori

— de tilsvarende teknikker for fremstilling, kvalitetskontrol og kvalitetssikring
samt de systematiske fremgangsmader og foranstaltninger, der vil blive
anvendt

— de undersggelser og prevninger, der skal udferes for, under og efter
fremstillingen, og den hyppighed, hvormed dette sker

— kvalitetsregistre, herunder kontrolrapporter og prevnings- og kalibreringsdata,
rapporter over personalets kvalifikationer mv.
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3.3

3.4

4.1

— metoderne til verifikation af, at den kreevede konstruktions- og produktkvalitet
er opnéet, og at kvalitetssystemet fungerer effektivt.

Det bemyndigede organ vurderer kvalitetsstyringssystemet for at fastsla, om det
opfylder kravene i punkt 3.2. Organet skal antage, at disse krav er opfyldt, hvis
kvalitetssystemerne anvender den relevante harmoniserede standard.

Den tekniske dokumentation skal gere det muligt at vurdere de intermodale
lasteenheders overensstemmelse med de relevante krav i1 direktivet. Den skal, 1 det
omfang det er nedvendigt for denne vurdering, omfatte de intermodale lasteenheders
konstruktion, fremstilling og funktion og indeholde:

— en generel beskrivelse af de intermodale lasteenheder

— konstruktions- og produktionstegninger samt diagrammer over komponenter,
delmontager, kredsleb mv.

— de nedvendige beskrivelser og forklaringer til forstielse af ovennzvnte
tegninger og diagrammer samt af enhedens funktion

— en beskrivelse af de lgsninger, der er valgt med henblik pa at opfylde kravene 1
direktivet

— resultater af konstruktionsberegninger og kontrolundersogelser mv.
— preovningsrapporter.

Vurderingsholdet skal mindst omfatte ét medlem, som har erfaring med at vurdere
den pdgazldende produktteknologi. Vurderingsproceduren skal omfatte et besog pa
fabrikantens anlaeg.

Afgorelsen meddeles fabrikanten. Meddelelsen skal indeholde resultaterne af
undersogelsen og den begrundede vurderingsafgorelse.

Fabrikanten forpligter sig til at opfylde sine forpligtelser i henhold til
kvalitetsstyringssystemet, sdledes som det er godkendt, og til at vedligeholde det,
saledes at det forbliver hensigtsmassigt og effektivt.

Fabrikanten eller dennes repraesentant underretter det bemyndigede organ, som har
godkendt kvalitetsstyringssystemet, om enhver patenkt &ndring af dette.

Det bemyndigede organ vurderer de foresldede @ndringer og afger, om det @ndrede
kvalitetsstyringssystem stadig opfylder de i punkt 3.2 omhandlede krav, eller om en
fornyet vurdering er nedvendig.

Afgorelsen meddeles fabrikanten. Meddelelsen skal indeholde resultaterne af
undersegelsen og den begrundede vurderingsafgerelse.

EF-kontrol pa det bemyndigede organs ansvar

Formalet med kontrollen er at sikre, at fabrikanten fuldt ud opfylder sine forpligtelser
1 henhold til det godkendte kvalitetsstyringssystem.
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4.2

4.3

44

Fabrikanten skal give det bemyndigede organ adgang til at kontrollere konstruktions-
, produktions-, kontrol-, prevnings- og oplagringsfaciliteterne og skal give det alle
nedvendige oplysninger, herunder:

— dokumentation vedrerende kvalitetsstyringssystemet

— kvalitetsregistre 1 henhold til konstruktionsdelen i1 kvalitetsstyringssystemet,
herunder resultater af analyser, beregninger, prevninger mv.

— kvalitetsregistre 1 henhold til produktionsdelen 1 kvalitetsstyringssystemet,
herunder kontrolrapporter samt prevnings- og kalibreringsdata, rapporter over
personalets kvalifikationer mv.

Det bemyndigede organ skal hvert ar gennemfore kontrolbesgg for at sikre, at
fabrikanten vedligeholder og anvender kvalitetsstyringssystemet, og udarbejde en
kontrolrapport til fabrikanten.

Det bemyndigede organ kan desuden aflegge uanmeldte besgg hos fabrikanten.
Under disse besog kan det bemyndigede organ om nedvendigt foretage eller lade
foretage provninger for at kontrollere, om kvalitetsstyringssystemet fungerer korrekt.
Det udsteder en besogsrapport og, hvis der er foretaget en prevning, en
provningsrapport til fabrikanten.

Fabrikanten skal i et tidsrum pa mindst ti ar fra datoen for opheret af fremstillingen
af produktet kunne forelaegge de nationale myndigheder:

- den i punkt 3.1, andet afsnit, andet led, omhandlede dokumentation
— de i punkt 3.4, andet afsnit, omhandlede &ndringer

—  de 1 punkt 3.4, sidste afsnit, og punkt 4.3 og 4.4 omhandlede afgerelser og
rapporter fra det bemyndigede organ.

Alle bemyndigede organer meddeler de evrige bemyndigede organer relevante
oplysninger om udstedte eller tilbagekaldte godkendelser af
kvalitetsstyringssystemer.
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BILAG V

Procedurer i forbindelse med periodiske undersogelser

Ved periodiske undersogelser folges en af folgende to procedurer.

Modul 1 (periodisk undersogelse af produkterne)

1

3.1

3.2

3.3

Dette modul beskriver den procedure, hvorefter ejeren, dennes i Fellesskabet
etablerede reprasentant eller indehaveren garanterer, at den intermodale lasteenhed
stadig opfylder kravene i dette direktiv.

For at opfylde kravene i punkt 1 skal ejeren, dennes i Fallesskabet etablerede
repraesentant eller indehaveren treffe alle nedvendige foranstaltninger for at sikre, at
anvendelses- og vedligeholdelsesbetingelserne giver sikkerhed for, at den
intermodale lasteenhed til stadighed er i overensstemmelse med kravene i1 dette
direktiv, og iser for at sikre:

— at intermodale lasteenheder anvendes 1 overensstemmelse med deres formal
— at der om nedvendigt udferes vedligeholdelses- eller reparationsarbejde og
— at de nadvendige periodiske undersogelser ogsd udferes.

De foranstaltninger, der gennemfores, skal anfores i dokumenter, og skal af ejeren,
dennes 1 Fellesskabet etablerede repraesentant eller indehaveren kunne stilles til
radighed for de nationale myndigheder.

Inspektionsorganet skal foretage de relevante undersegelser og prever for at
kontrollere, at den intermodale lasteenhed er i overensstemmelse med de relevante
krav 1 dette direktiv.

Alle intermodale lasteenheder skal underseges enkeltvis, og de relevante prever, som
er beskrevet 1 de europziske specifikationer, skal udferes for at godtgere, at
enhederne opfylder kravene i dette direktiv.

Inspektionsorganet skal anbringe sit identifikationsnummer eller lade det anbringe pa
hvert produkt, der wunderkastes periodisk undersogelse, umiddelbart efter
undersogelsestidspunktet og udferdige en skriftlig attest om periodisk undersogelse.
Denne attest kan vedrere en serie enkeltenheder.

Ejeren, dennes i Fallesskabet etablerede repraesentant eller indehaveren skal
opbevare den attest om periodisk undersegelse, som kraves 1 punkt 3.2, foruden de
dokumenter, der kraeves i punkt 2, mindst indtil den naeste periodiske undersogelse
finder sted.

Modul 2 (periodisk undersggelse ved brug af kvalitetssikring)

1

Dette modul beskriver den procedure, hvorefter ejeren, dennes i Fellesskabets
etablerede repreesentant eller indehaveren, som skal opfylde forpligtelserne i punkt 2,
garanterer og erklerer, at den intermodale lasteenhed stadig opfylder kravene i dette
direktiv. Ejeren, dennes i Fallesskabet etablerede repraesentant eller indehaveren
anbringer datoen for den periodiske undersogelse pé alle intermodale lasteenheder og
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udsteder en skriftlig overensstemmelseserklering. Datoen for den periodiske
undersogelse skal ledsages af identifikationsnummeret pa det bemyndigede organ,
der er ansvarligt for tilsynet, saledes som beskrevet 1 punkt 4.

Ejeren, dennes i Fallesskabet etablerede repraesentant eller indehaveren skal treffe
alle nedvendige foranstaltninger for at sikre, at anvendelses- og
vedligeholdelsesbetingelserne giver sikkerhed for, at den intermodale lasteenhed til
stadighed er 1 overensstemmelse med dette direktivs krav, og isar for at sikre:

— at intermodale lasteenheder anvendes i overensstemmelse med deres formal
— at der om nedvendigt udferes vedligeholdelses- eller reparationsarbejde og
— at de nedvendige periodiske undersogelser ogsd udfores.

De foranstaltninger, der gennemfores, skal anferes 1 dokumenter, og skal af ejeren,
dennes 1 Fellesskabet etablerede repraesentant eller indehaveren kunne stilles til
radighed for de nationale myndigheder.

Ejeren, dennes i Fellesskabet etablerede reprasentant eller indehaveren serger for, at
der stilles kvalificeret personale og nedvendige faciliteter som omhandlet 1 punkt 3-7
1 bilag III til rddighed med henblik pa de periodiske undersogelser, der skal udferes.

Ejeren, dennes i1 Fallesskabet etablerede reprasentant eller indehaveren skal benytte
et godkendt kvalitetsstyringssystem til de periodiske undersggelser og afprevning af
enheder, som beskrevet 1 punkt 3, og vare underkastet det tilsyn, der er beskrevet i
punkt 4.

Kvalitetsstyringssystem

Bestemmelserne i bilag IV, modul H, kan anvendes pa tilsvarende mide pa
periodiske undersogelser.
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BILAG VI

CE-mcerkning og andre symboler

1

2.1

2.2

CE-markning

CE-markningen bestar af bogstaverne "CE" i overensstemmelse med folgende
model:

Sarlige symboler
INTERMODALE LASTEENHEDER (ILE'er)

P4 intermodale lasteenheder, der opfylder kravene i dette direktiv, anbringes
umiddelbart under CE-markningen symbolet "UCI". Symbolet bestér af bogstaverne
"UCI" 1 overensstemmelse med folgende model:

EUROPZEISKE INTERMODALE LASTEENHEDER (EIL'er)

P& Europaziske intermodale lasteenheder, der opfylder kravene i dette direktiv,
anbringes umiddelbart under CE-markningen symbolet "UECI". Symbolet bestar af
bogstaverne "UECI" i overensstemmelse med folgende model:

Angivelse om periodisk undersogelse

Pé& enhver intermodal lasteenhed, der benyttes pa Feallesskabets omrade, skal der
vaere angivet folgende:

datoen for fremstilling, bestdende af bogstaverne "DF" efterfulgt af et firecifret tal, to
cifre for mdneden og to for éret
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datoen for seneste undersogelse, bestdende af symbolet "D1" efterfulgt af et firecifret
tal, to cifre for maneden og to for aret

datoen for neste undersogelse, bestaende af symbolet "D2" efterfulgt af et firecifret
tal, to cifre for maneden og to for aret.

Symbolet udformes som vist 1 falgende model:

Falles bestemmelser

Hvis CE-markningen eller symbolerne formindskes eller forsterres, skal modellens
starrelsesforhold, som anfert ovenfor, overholdes.

De dele, der indgir i CE-markningen og symbolerne, skal vere af omtrent samme
hgjde, mindst 5 cm.

Tallene kan dog frit @endres, forudsat at der fortsat er tale om arabertal med samme
hgjde som de ovrige dele af symbolet.
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BILAG VII
OVERENSSTEMMELSESERKLARING
EF-overensstemmelseserklaringen skal indeholde folgende angivelser:
— navn og adresse pa fabrikanten eller dennes i Fallesskabet etablerede repraesentant
— beskrivelse af den pageeldende intermodale lasteenhed (eller serien)
— anvendt procedure for overensstemmelsesvurdering
— eventuelt navn og adresse péa det bemyndigede organ, der har foretaget kontrollen

— eventuelt henvisning til EF-typeafprovningsattesten, EF-
konstruktionsafprevningsattesten eller EF-overensstemmelsesattesten

— eventuelt navn og adresse pa det bemyndigede organ, der kontrollerer fabrikantens
kvalitetsstyringssystem

— eventuelt henvisning til de anvendte harmoniserede standarder
— eventuelt andre tekniske specifikationer, der er anvendt
— eventuelt henvisning til andre fellesskabsdirektiver, der har fundet anvendelse

— identifikation af den underskriver, der har fuldmagt til at forpligte fabrikanten eller
dennes i1 Faellesskabet etablerede reprasentant.
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FINANSIERINGSOVERSIGT TIL FORSLAGET

Politikomrade: Energi og Transport

Aktiviteter: Transportpolitik for de indre vandveje, lufttransport og setransport

Titel: EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS DIREKTIV om intermodale
lasteenheder

1. BUDGETPOST (NUMMER OG BETEGNELSE)

A07031 - Udvalg, der skal heres

2. SAMLEDE TAL

2.1. Samlet rammebevilling (del B): ... mio. EUR som forpligtelsesbevilling
906,000 EUR

2.2, Gennemforelsesperiode

3 ar fra vedtagelsen af direktivet

2.3. Samlet flerarigt skon over udgifterne:
a) Forfaldsplan for forpligtelses- og betalingsbevillinger (finansieringstilskud) (jf. punkt
6.1.1)
Mio. EUR (3 decimaler)
[n+5
ff]l alt
Ar[n] |[n+1] | [n+2] | [n+3] | [n+4] I alt
Forpligtelser
Betalinger
b) Teknisk og administrativ bistand og stetteudgifter (jf. punkt 6.1.2)
Forpligtelser
Betalinger
atb1ialt
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Forpligtelser
Betalinger
c) Personale- og andre driftsudgifters samlede budgetvirkninger (jf. punkt 7.2 og 2.3)
Forpligtelser/ 302,000 302,000 | 302,000
Betalinger EUR EUR EUR
atb+cialt
Forpligtelser 302,000 302,000 | 302,000
EUR EUR EUR
Betalinger 302,000 302,000 | 302,000
EUR EUR EUR
24. Forenelighed med den finansielle programmering og de finansielle overslag

2.5.

[X] Forslaget er foreneligt med den geeldende finansielle programmering

Forslaget krever omprogrammering af de relevante poster i de finansielle
overslag

Omprogrammeringen kan betyde, at bestemmelserne 1 den interinstitutionelle
aftale ma tages i brug.

Virkninger for budgettets indtaegtsside
[X] Ingen (vedrerer tekniske aspekter ved en foranstaltnings gennemforelse)
ELLER

Virkningerne er folgende:

Bemcerk: Alle oplysninger og bemcerkninger om beregningsmetoden for
virkningerne pd indteegtssiden skal vedleegges i et scerskilt bilag.

Mio. EUR (1 decimal)

Forud Efter aktionens ivaerksattelse
for

Budgetpost | Indtegter El};i;nen [Ar |[n+1]|[n+2]|[n+3 |[n+4]|[n+5]
n-17 | [0 ]

a) Indteegter i faste priser

b) Andringer i indteegterne A

(Angiv her hver af de berorte budgetposter og indscet det nadvendige antal linjer i
tabellen, hvis virkningen gor sig geeldende for flere budgetposter.)
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3. BUDGETSPECIFIKATIONER

Udgifternes art Nye EFTA- Ansegerlande- | Udgiftsomra-
deltagelse nes deltagelse de i de
finansielle
overslag
OB/ JA JA JA Nr.[3]
I0B
4. RETSGRUNDLAG
EF-traktatens artikel 71 og 0
S. BESKRIVELSE OG BEGRUNDELSE

5.1. Behov for EU-foranstaltninger

5.1.1. Mal

Indfere en optimal intermodal lasteenhed, der kombinerer fordelene ved veksellad (kapacitet)

og containere (styrke), séledes at overbelastningen af infrastrukturen kan mindskes.

Standardisere de nye intermodale lasteenheders handterings- og fastgeringsudstyr, sa

handteringstiden kan settes ned.

Gore det obligatorisk, at alle nye intermodale lasteenheder forsynes med -effektive

sikkerhedsanordninger, sd man kan bekempe indbrud og ulovlig anbringelse af genstande.

Indfere pligt til periodisk inspektion af alle intermodale lasteenheder, ogsd de eksisterende, sd
en tilfredsstillende vedligeholdelse bliver obligatorisk.

5.1.2.  Dispositioner, der er truffet pa grundlag af forhandsevalueringen

Ikke relevant

5.1.3.  Dispositioner, der er truffet pa grundlag af den efterfolgende evaluering

Ikke relevant

5.2. Indsatsomrader og nzermere bestemmelser for stotten

Ikke relevant

5.3. Gennemforelsesmetoder

6. VIRKNINGER FOR BUDGETTET

Ikke relevant
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6.1. Samlede finansielle virkninger for budgettets del B (hele programperioden)

(Beregningsmetoden for de samlede belob i nedenstdaende tabel skal fremga af fordelingen i

tabel 6.2.) )

6.1.1.

Finansieringsstotte

Forpligtelsesbevillinger i mio. EUR (3 decimaler)

Fordeling

[Arn]

[n+1]

[n+2]

[n+3]

[n+4]

[n+5 ff]

I alt

Aktion 1

Aktion 2

Osv.

TALT

6.1.2.

Teknisk og administrativ bistand, stotteudgifter og IT-udgifter (forpligtelsesbevillinger)

[Arn]

[n+1]

[n+2]

[n+3]

[n+4]

[n+5 ff]

I alt

1) Teknisk og administrativ
bistand:

a) Kontorer for teknisk
histand:

b) Anden teknisk og
administrativ bistand:

- intern:

- ekstern:

Heraf til opbygning og
vedligeholdelse af
administrative edb-systemer:
lialt

2) Stetteudgifter:

a) Undersogelser:
b) Ekspertmader:

c) Informations- og
publikationsvirksomhed

21ialt

TALT
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6.2.

Samlede finansielle virkninger for budgettets del B (hele programperioden)

(Nar der er flere aktioner, skal der for de konkrete foranstaltninger under hver aktion gives
de oplysninger, der er nodvendige for at ansld arbejdets omfang og omkostninger.)

Forpligtelsesbevillinger i mio. EUR (3 decimaler)

Fordeling Type resultater | Antal resultater | Gennemsnitlige | Samlede
(projekter, enhedsomkost- | omkostninger
dossierer ...) (ialtér 1-n) ninger

(i alt ar 1...n)
1 2 3 4=(2X3)

Aktion 1

- Foranstaltning 1

- Foranstaltning 2

Aktion 2

- Foranstaltning 1

- Foranstaltning 2

- Foranstaltning 3

Osv.

SAMLEDE OMKOSTNINGER

Om nodvendigt forklares beregningsmetoden.

7. VIRKNINGER FOR PERSONALERESSOURCER oG

ADMINISTRATIONSUDGIFTER
7.1. Personalemaessige virkninger
Eksisterende og/eller nyt personale til .
forvaltning af foranstaltningen Opgavebeskrivelse
Stillingstyper Lalt
Faste stillinger M.ld.lemdlge
stillinger
A |1 1 2

Tjenestemand

eller midlertidigt | B Om nadvendigt kan der vedlegges en

ansatte mere fuldstendig opgavebeskrivelse.

C

Andre

personaleressourcer

I alt 1 1 2
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7.2. Samlede finansielle virkninger af personaleforbruget

Arten af personaleressourcer Beleb i EUR Beregningsmetode*
Tjenestemand 108,000 EUR

Midlertidigt ansatte 108,000 EUR

Andre personaleressourcer

(oplys budgetpost)

I alt 216,000 EUR

Belobene modsvarer de samlede udgifter i en tolvmaneders periode.

7.3.

Andre administrative udgifter som felge af foranstaltningen

Budgetpost

(nummer og betegnelse)

Belob 1 EUR

Beregningsmetode

Samlet bevilling (Afsnit A7)

A0701 - Tjenesterejser

A07030 - Mader

A07031 - Udvalg, der skal heres

A07032 - Udvalg, som det ikke er obligatorisk at here
A07040 - Konferencer

A0705 - Undersogelser og konsultationer

Andre udgifter (specificeres)

(O]

86,000 EUR

700 EUR x 15 x 4 = 42.000 EUR
1,100 EUR x 10 x 4 = 44.000 EUR

Informationssystemer (A-5001/A-4300)

Andre udgifter - del A (specificeres)

I alt

86,000 EUR

Belobene modsvarer de samlede udgifter i en tolvmaneders periode.

! Det specificeres, hvilken udvalgstype der er tale om, og hvilken gruppe det tilhorer.

. 302,000
L. Samlet arligt beleb (7.2 + 7.3) EUR
II. Foranstaltningens varighed 3 Ar
I1I. Foranstaltningens samlede omkostninger (I x 906,000
1 EUR
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8.1.

8.2

RESULTATOPFOLGNINGSSYSTEM
Ikke relevant
Resultatopfelgningssystem

Hvordan og hvor ofte skal der evalueres?

FORHOLDSREGLER MOD SVIG
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KONSEKVENSANALYSE

FORSLAGETS KONSEKVENSER FOR VIRKSOMHEDERNE, HERUNDER ISZR

SMA OG MELLEMSTORE VIRKSOMHEDER (SMV'ER)

FORSLAGETS TITEL

Forslag til Europa-Parlamentets og Radets direktiv ..../.../EF om intermodale lasteenheder.

DOKUMENTETS REFERENCENUMMER

KOM(...) ... endelig

FORSLAGET

1.

Hvorfor er der 1 betragtning af narhedsprincippet behov for EF-lovgivning pa dette
omrade, og hvad er de vigtigste malsaetninger?

Ifolge traktatens artikel 3, stk. 1, litra f) og ), indebarer Fallesskabets virke
indforelse af en felles politik pa transportomradet og en miljopolitik. Endvidere er en
af Faellesskabets forpligtelser ifolge artikel 14 at serge for fri bevagelighed for varer,
og ifelge artikel 71, stk. 1, omfatter den falles transportpolitik foranstaltninger til
forbedring af transportsikkerheden, hvilken kompetence deles med medlemsstaterne.
Artikel 80, stk. 2, er retsgrundlaget for, at setransport kan inddrages i forslaget.

Problemet har i flere henseender en EU-dimension:

Oprettelse af et indre marked forudsetter, at varer lettere kan bringes omkring, og
heoj belastning af vejnettet med godstransport er et problem, som alle
medlemsstaterne har i sterre eller mindre grad. Ca. 20% af godstransporten ad vej er
international. Dette segment har den storste vakstrate. Medlemsstaterne kan ikke pa
egen hand lese problemerne med den konstante stigning i den internationale
godstransport med bil optimalt.

Europa-Parlamentet, Raddet og Kommissionen har konstateret, at mere intermodal
transport hemmes af, at der mangler harmonisering og standardisering inden for
intermodale lasteenheder (ILE). I dag er der betydelige forskelle i, hvordan ILE skal
héndteres, fordi der pa markedet finde bade standardiserede containere, veksellad og
en lang raekke ILE'er til forskellige serlige anvendelser. Det er tidkraevende at tage
stilling til, hvordan den enkelte ILE skal handteres. Desuden skal hdndteringsudstyret
ofte tilpasses specielt, og i1 visse tilfelde endda omstilles. Det betyder, at
handteringen bliver mere kompliceret og tager lengere tid, sdledes at intermodalitet
unedigt paferes yderligere omkostninger. Det er absolut nedvendigt, at der pa EU-
plan treeffes foranstaltninger til at bade pa denne situation.

De fleste medlemsstater har ratificeret konventionen om sikre containere. Den
indeholder bestemmelser om godkendelse og periodisk inspektion af containere.
Disse procedurer er imidlertid ikke harmoniseret pd EU-plan. Det er derfor absolut
nedvendigt, at der pd EU-plan treeffes foranstaltninger til at bade pa denne situation.

37



Ved slid af ILE'er under brugen kan der opstd sikkerhedsmaessige problemer, som
méi leses gennem vedligeholdelse og periodisk inspektion af dem. Inspektionen skal
foregd pa samme made over hele EU, og ILE'erne skal kunne inspiceres i alle
medlemsstaterne. Det er noedvendigt at gere noget pa EU-plan for at harmonisere
inspektionsprocedurerne.

Direktivet tager sigte pa at skabe en mere baredygtig udvikling og sterre sikkerhed
inden for transport, at reducere belastningen af infrastrukturen, vejene, og at skabe
mere gunstige rammer for intermodale transporter, samtidig med at ILE'erne far hej
driftskompatibilitet mellem de forskellige transportmader. En sddan harmonisering
kan kun opnds ved en foranstaltning pa faellesskabsplan, da medlemsstaterne ikke
alene eller ved hjelp af internationale aftaler kan na frem til samme grad af
harmonisering af ILE'er og procedurer for vurdering, fornyet vurdering og
undersogelser.

Anerkendelse af godkendelsescertifikater, som er udstedt af de inspektionsorganer,
som de kompetente myndigheder i medlemsstaterne har udpeget, vil vaere med til at
fjerne hindringerne for, at transportydelser kan udbydes frit. Det mél kan ikke nés pa
tilfredsstillende méade pé noget andet niveau.

For harmonisering af bestemte egenskaber ved ILE'er er EU-foranstaltninger
pakraevede. En sddan harmonisering kan ikke opnds alene ved hjalp af nationale
foranstaltninger. Handtering af ILE'er hvor som helst i EU forudsatter en
interoperabilitet. En sddan harmonisering kan kun opnas ved hjelp af
fellesskabsforanstaltninger. Samtidig fordrer fri bevagelighed for varer og
tjenesteydelser, at den periodiske inspektion kan foretages overalt i EU efter de
samme kriterier. Der findes en rekke nationale losninger inden for ILE'er, men
hverken i praksis eller 1 form af en tilfredsstillende standard findes der nogen EIL pa
europaisk plan. EU mi gere en indsats for at {4 standardiseret en sddan EIL, sdledes
at de europiske erhvervsdrivende kan udnytte dens fordele.

Forslaget tager endvidere sigte pd at mindske treengslen pd vejene ved at give bedre
forudsetninger for intermodal transport. Uden nogen foranstaltning vil
godstransporten pd vejene fortsatte sin stigning, hvilket giver tattere trafik, flere
ulykker og sterre skader pé& miljeet. Den drlige tilvekst 1 eksterne
ekstraomkostninger som folge af vejtransport anslas til 3 mia. EUR. Den manglende
harmonisering forsinker og komplicerer hindteringen og er dermed en vedvarende
arsag til indirekte omkostninger i Europa. En EIL kan i kraft af sine optimerede
dimensioner rumme flere paller end en 40 fods container. Derfor skal der farre
ILE'er, og dermed lastbiler, til at transportere en given godsmeengde. EIL'er har
endnu en fordel frem for veksellad: de kan stables i flere hgjder, hvilket betyder
mindre lagerarealbehov, is@r i terminaler for kombineret transport, og mulighed for
transport i flere lag, ndr den benyttede infrastrukturs fritrumsprofil tillader det.

Foranstaltningens mal er at medvirke, savel direkte som indirekte pa markedet for
intermodal godstransport og logistikydelser, til at forenkle héndteringen under
transit, mindske belastningen pd infrastrukturen, is@r vejene, og hojne sikkerhed og
miljoydeevne ved intermodal godstransport. De foresldede midler (harmonisering,
standardisering og anerkendelse) stér i forhold til disse mal.
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Et direktiv fra Europa-Parlamentet og Rédet er et passende juridisk instrument til at
styrke harmoniseringen og opstille en ramme for standardisering, vedligeholdelse og
periodisk inspektion af ILE'er.

KONSEKVENSER FOR VIRKSOMHEDERNE

2.

Hvem pavirkes af forslaget?

Hvilke erhvervssektorer?

Hvor store virksomheder (de sma og mellemstore virksomheders andel)

Er disse virksomheder koncentreret i bestemte geografiske omrader i Feellesskabet?

De erhvervssektorer, der bereres af harmoniseringen, er producenter, ejere og
brugere af ILE'er samt terminal- og transportvirksomheder.

Forslaget pavirker sével store virksomheder som smé og mellemstore virksomheder.
Jernbane- og setransport varetages ofte af store virksomheder, men det samme
geelder ikke for vejtransport og transport ad indre vandveje, og heller ikke for drift af
terminaler. Det ber erindres, at brug af EIL'er stadig vil vaere valgfrit.

Det antal TEU, der 1 1999 blev benyttet til kombineret transport inden for alle
overfladetransportmader, er anslaet til ca. 37 mio. Heraf blev 25 mio. TEU befordret
via nerskibsfart.

I forslaget tages der ikke hensyn til nogen geografisk opdeling af EU.
Harmoniseringen af ILE'ernes egenskaber og kravene til vedligeholdelse og
periodisk inspektion geelder siledes for alle virksomheder, uanset deres nationale
tilhersforhold, der producerer ILE'er, tager dem i brug, ejer dem eller rader over dem
og/eller bruger dem inden for EU.

Bestemmelserne om ElL'er pavirker kun de virksomheder, der ensker at drage fordel
af brugen af denne optimerede enhed.

Hvilke foranstaltninger skal virksomhederne traeffe for at overholde forslaget?

Producentvirksomhederne mi tilpasse deres metoder for at kunne opfylde de
harmoniserede krav. Virksomheder, der ejer, rader over og/eller benytter ILE'er, ma
sorge for, at deres nye enheder opfylder de relevante krav og er forsynet med
overensstemmelsesmarket og den maerkning, der viser, at de har veret underkastet
periodisk inspektion. De ma ligeledes sorge for, at alle deres ILE'er vedligeholdes
korrekt og underkastes periodisk inspektion.

Indferelse af ElL'er kraever ikke andre foranstaltninger end dem, der er navnt i
foregaende afsnit.
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Hvilke ekonomiske virkninger forventes forslaget at f4?

for beskeftigelsen?

for investeringerne og oprettelsen af nye virksomheder?

for virksomhedernes konkurrenceevne?

Forslaget skulle ikke fa nogen virkninger for beskeeftigelsen.

Udskiftningen af ILE'er sker forst, nar det bestaende materiel er udtjent, selv om man
ma formode, at ILE'er med harmoniserede interoperabilitetsegenskaber ikke bliver
dyrere end andre. Mere ensartet hdndtering vil reducere investeringsbehovet i
omladningsanlaeg.

En ny EIL vil ege enhedernes nyttekapacitet og vaere med til at dempe veksten i
vejtransportsektoren. Pligten til overensstemmelsesvurdering, fornyet vurdering af
overensstemmelsen og periodisk inspektion af ILE'er vil utvivlsomt fremskynde
virksomhedernes indferelsen af den mere solide EIL.

De europziske virksomheders konkurrenceevne bliver styrket, da nogle af
folgeomkostningerne ved handteringen kan undgas. Muligheden af at rationalisere
transportsystemet vil fa tilsvarende virkninger.

Indeholder forslaget foranstaltninger, som gér ud pa at tage hensyn til smi og
mellemstore virksomheders sarlige situation (begrensede eller afvigende krav osv.)?

De store virksomheder vil 1 hgjere grad kunne drage nytte af stordrift, iser i
produktionen, men ogsa ved procedurerne for overensstemmelsesvurdering, fornyet
vurdering af overensstemmelsen og periodisk inspektion. Imidlertid er forskellen
ikke sa stor, at den kraever serforanstaltninger for sma og mellemstore virksomheder,
som ogsd kan udnytte fordelene ved en enklere handtering. En standardisering skulle
fremme etablering af nye virksomheder, ogsd SMV'er, da beslutninger om
investering bliver lettere at treeffe. Foranstaltningerne far desuden virkninger pé langt
sigt, da de ikke indebarer udskiftning af eksisterende udstyr. Sikkerhedskravene vil
fortsat vaere de samme for alle virksomheder.

Det er derfor ikke hensigten, at der skal treffes sarlige foranstaltninger af hensyn til
smé og mellemstore virksomheder.
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HORING

6. Liste over organisationer, som er blevet hert om forslaget, og som har fremfort
serlige synspunkter.

Den 17. april 2002 opfordrede Kommissionen felgende erhvervsorganisationer (pa europaisk
plan) til at udtale sig om et heringsdokument Der var tale om folgende organisationer:

Forkortelse Organisation

ACEA Association des Constructeurs européens d'Automobiles
CCFE Communauté des Chemins de fer européens
CEFIC European Chemical Industry Council -

CEN Den Europaiske Standardiseringsorganisation
CLECAT Liaison Committee of European Freight Forwarders -
EBU European Barge Union

ECASBA EC Association of Ship Brokers & Agents -
ECG European Car - Transport Group of Interest
ECSA EC Ship-owners' Association

EFIP European Federation of Inland Ports

EFLLC European Freight & Logistics Leaders Club
EIA European Intermodal Association

EIM European Infrastructure Managers

ERFCP European Rail Freight Customers Platform
ESC European Shippers Council -

ESN European Short Sea Network

ESPO European Sea Ports Organisation

FEPORT Federation of European Private Port Operators
FFE Freight Forward Europe

GETC Groupement européen pour le TC

INE Inland Navigation Europe
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Forkortelse Organisation

IRU International Road Union
ISO Den Internationale Standardiseringsorganisation
MIF Maritime Industries Forum -

O.E.B./E.S.O | Organisation européenne de bateliers -

UIC-GTC Union Internationale des Chemins de Fer - Groupe Transport Combiné
UIRR Union Internationale des sociétés de transport combiné Rail-Route
UNICE Union of Industrial and Employer's Confederations of Europe

Organisationerne har indsendt skriftlige indleeg, men derudover havde deres reprasentanter
mulighed for at udtale sig ved heringen den 22. maj 2002.

Indleggenes generelle tone kan sammenfattes i folgende tre punkter:

e bred enighed om det nyttige i1 at standardisere og harmonisere nogle af ILE'ernes
egenskaber, uden at det samtidig forbydes at benytte andre enheder

e uenighed om de fzlles dimensioner, idet hver enkelt forsvarede de dimensioner, som
er i brug inden for deres transportmade

e vedholdende krav fra vognmaend og rederier om hgjere tilladt vaegt og dimensioner

inden for vejtransport, som afspejler virkeligheden inden for samhandelen med
tredjelande, iser containere med en laengde pa mere end 13,6 m.
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