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Informations- og kommunikationsteknologier til sikre ogintelligente kar etgjer

FORORD

Det moderne samfund er afhaangigt af mobilitet, der giver personlig frihed og adgang til
tienester i forbindelse med arbgde og fritid. Et effektivt transportsystem er motoren i
samfundsgkonomien, og transportsektoren, som beskadtiger mere end 10 mio. mennesker og
koster mere end 10% af Europas bruttonationalprodukt (BNP), har en kolossal gkonomisk
betydning.

Efterspergsen efter transporttjenester er vokset stet i lang tid; det gadder bade transport
af passagerer og varer. Den fortsatte vaekst i den gkonomiske aktivitet og EU’ s udvidelse vil
age behovet for mobilitet og transporttjenester. Starstedelen af vasksten forventes inden for
vejsektoren pa et tidspunkt, hvor stramme offentlige budgetter begramser investeringerne i
infrastrukturen. Stigende trafikmaengder forvaarer de problemer, der skyldes vetransport,
som f.eks. trafikpropper pa hovedtrafikarerne og i byerne, foruden skader pa miljget og
menneskers helbred, og frem for alt ulykker med draebte, kvaestede og materielle skader.

Det er bilindustrien, som stér i spidsen for indsatsen for sikrere og mere effektiv transport,
sammen med sine underleveranderer og den fremspirende telematiksektor, som bygger pa to
andre industrisektorers styrke, nemlig mobilkommunikation og informationsteknologi. Som
falge af branchens indsats er keretgjer i dag sikrere, mere miljgvenlige og bedre egnet til
genbrug end tidligere. Vetransportens samfundsmaessige omkostninger er dog stadig alt for
hgje. Der sker 1 300 000 ulykker om &ret i Europa med 40 000 drasbte og 1 700 000
kvasstede, hvilket anslas at koste 160 mia. EUR eller 2% af Europas BNP. Vejtransport er en
forudsagning for vores mobilitet, men der er brug for nyeideer til lgsning af de tiltagende
problemer. Det bliver stadig mere pétraangende, at bilindustrien tager problemerne op og
bidrager til EU’'s vigtigste ma for transportpolitikken, nemlig at halvere antallet of
trafikdradote frem til 2010.

Trafiksikkerheden kan dog ikke forbedres tilstragkkeligt, hvis man udelukkende fokuserer pa
industrien og keretgjerne. Den offentlige og den private sektor ma samar bejde, bade hvad
angdr investeringer i den ngdvendige infrastruktur og foranstaltninger, som giver mulighed
for at introducere nye Igsninger pa markedet. Meget kan nds med enkle tiltag som at opdrage
bilisterne til at veare mere ansvarlige, handhasve de bestdende regler for trafiksikkerhed, f.eks.
vedrarende sikkerhedsseler, promillekarsel og hastighedsbegramsninger, og forbedre den
fysiske vejinfrastruktur. Vejenes sikkerhed og udnyttelse kan ogsa forbedres vassentligt med
intelligente  transportsystemer  (ITS) til intelligent infrastruktur, f.eks. adaptive
trafikovervégningss og  styringssystemer i byer og trafikovervagningss  og
ulykkevarslingssystemer pa motorvejene, hvis udbredelse stettes af de transeuropadske
transportnet.

Informations- og kommunikationsteknologier (IKT) anvendes allerede udbredt inden for
alle mobilitetsomrader, navnlig i karetgjer, som bliver stadig mere intelligente. Udviklingen
af kraftigere processorer, kommunikationsteknologier, sensorer og aktuatorer har bevirket, at
stadig flere af et keretgjs kontrol-, overvagnings- og komfortfunktioner bygger pa IKT.



Informations- og kommunikationsteknologier anses ogsa for at veere de vigtigste
vaxktgjer, der skal gere branchen i stand til at lgse trafiksikkerhedsproblemer og
opfylde de europaa ske forventninger om sikrere og mere effektiv mobilitet.

Pa denne baggrund nedsatte Europa-Kommissionen i 2002 sammen med bilindustrien og
andre interessenter en arbedsgruppe vedrgrende e-sikkerhed (eSafety Working Group)
bestdende af ca. 40 eksperter og med et mandat til at fremsaete fordag til en strategi for
fremskyndelse af forskning, udvikling, udbredelse og brug af IKT-baserede intelligente
sikkerhedssystemer til forbedring af trafiksikkerheden i Europa. Arbejdsgruppen forelagde sin
endelige rapport i november 2002, som senere ved et made blandt hgjtsstaende
reprassentanter for alle interessenter blev godkendt som grundlaget for yderligere
foranstaltninger til fremme af brugen af IKT til forbedring af trafiksikkerheden i Europa.

Den endelige rapport fra eSafety-arbejdsgruppen indeholder 28 detaljerede anbefalinger
til foranstaltninger, som er rettet til Europa-Kommissionen, medlemsstaterne, vej- og
trafiksikkerhedsmyndigheder, bilindustrien, serviceudbydere, brugersammenslutninger,
forsikringsindustrien og andre interessenter. Anbefalingerne kan inddeles i tre
hovedgrupper: foranstaltninger med sigte pa udvikling af “byggestenene” til integrerede
sikkerhedssystemer, foranstatninger med sigte pa tilpasning af regulering og
standardisering og foranstaltninger med sigte pa at fjerne samfundsmasssige og
forretningsmaessige hindringer.

| rapporten konkluderes, at det sterste potentiale for anvendelse af IKT til at lgse
trafiksikkerhedsproblemer findes inden for omradet intelligente sikker hedssystemer til
karetgjer. Disse systemer bruger avanceret IKT til nye intelligente l@sninger, som bade
inddrager samspil og interaktioner mellem fareren, keretgiet og vemiljget. | denne
integrerede og overgribende sikkerhedsstrategi suppleres keretgjets autonome indbyggede
sikkerhedssystemer med kooperativ teknologi, som anvender Kkeretgj/karetgj- og
keretgj/infrastruktur-kommunikation til at fa oplysninger om veimiljget for at vurdere
potentielle faresituationer og for at optimere de indbyggede systemers funktion.

Meddelelsen prassenterer de foranstaltninger, som Kommissionen agter at iveerkseette for
at fremskynde udvikling, storstilet udbredelse og brug af inteligente
sikkerhedssystemer til karetgjer i Europa, med vasgten lagt pa det "intelligente” keretgj.
Foranstaltningerne sigter mod at gare det lettere for industrien at udvikle disse systemer, at
muliggere deres hurtige markedsindfarelse ved a  fjerne reguleringss og
standardiseringshindringer og at bidrage til et privat/offentligt forretningssamarbejde, som
anses for at vaae en forudsagning for en storstilet udbredel se.

Nar disse foranstaltninger pa en samordnet made kombineres med medlemsstaternes indsats
pa nationalt, regionalt og lokalt niveau samt med industriens foranstaltninger, forventes de at
kommetil at yde et stort bidrag til at nedbringe antallet af trafikofre pa de europadske
vee, og at opfylde et af de europadske borgeres grundliggende behov: sikker mobilitet.
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1 I NDLEDNING
1.1 Transport: en vigtig gkonomisk sektor, som opfylder et grundliggende behov

Mobilitet og transport vedrerer borgerne i hele Europa: i EU er der 375 mio. trafikanter. Det
moderne samfund er afhaengigt af mobilitet, der giver personlig frihed og adgang til tjenester i
forbindelse med arbede og fritid. Et effektivt transportsystem er motoren |
samfundsgkonomien, og transportsektoren, som beskadtiger mere end 10 mio. mennesker og
koster mere end 10% af Europas bruttonationalprodukt (BNP), har en kolossal gkonomisk
betydning.

En nggleindustri i transportsektoren er bilindustrien, som har en produktion pa ca. 17 mio.
keretgier om aret. Inklusive underleveranderer beskadftiger bilindustrien ca. 2 mio. personer i
Europa og har en &rlig verdensomsagning pa 452 mia. EUR'. Markedet for karetgjstelematik,
som omfaiter salg af telematikplatforme og -tjenester oplever en hurtig veekst i
markedsindtraangningen, og ifelge nogle markedsundersggelser vil de éarlige indtasgter i
Europa gafral mia EURtil 8,5 mia. EUR i 2007. Efterhanden som der bliver flere keretgjer
med telematik, vil markedet udvikle sig i retning af tjenester?, idet bilmarkedet integreres
yderligere med to andre industrielle ngglesektorer i Europa, nemlig mobilkommunikation og
informationsteknologi. Informations- og kommunikationsteknologier (IKT) som helhed
spiller en vigtig rolle ved konvergensen af disse sektorer hen imod fremtidens intelligente
karetgjer. Den nasste generation af mobilkommunikationsteknologi vil forstaake denne
tendens yderligere.

12. Starre efterspar gsel efter transporttjenester giver stadig sterre problemer

Efterspergsen efter transporttjenester er vokset stet i lang tid; det gadder bade transport
af passagerer og varer. Starstedelen af vaksten er sket i vejtransportsektoren, hvor man har
vaget i stand til at @ge kapaciteten og tilbyde konkurrencedygtige tjenester. Det skennes, at
ca. 80% af den samlede rejsemaangde beregnet som passager-km i gjeblikket foregar med hil,
og at 44% af alle varer transporteres ad vejene. Mellem 1970 og 2001 steg antallet af
keretgjer i Fadlesskabet fra 62,5 mio. til mere end 205 mio.3, og vognparken vokser nu med
mere end 3 mio. karetgjer om aret.

Den fortsatte vakst i den gkonomiske aktivitet i EU og den kommende udvidelse vil age
behovet for mobilitet og transporttjenester og forventes at medfare en efterspargel sstigning pa
38% for varer og 24% for passagerer frem til 2010 i EU’s nuvagende 15 medlemsstater.
Starstedelen af denne vaekst forventes at komme til at ligge inden for vesektoren, hvilket
yderligere forvaarer de problemer, der skyldes vetransport, som f.eks. trafikpropper flere
steder pa hovedtrafikarerne og i byerne, skader pa miljeet og menneskers helbred, og frem for
alt ulykker med dragbte, kvaestede og materielle skader.

Samtidig vil stramme offentlige budgetter begraanse investeringerne i infrastruktur. Der er
ikke kun tale om et samfundsgkonomisk problem; det vedrgrer hver eneste borger i
dagligdagen. Der sker 1 300 000 ulykker om &ret i Europa med 40 000 dragbte og 1 700 000
kvasstede, hvilket andés at koste 160 mia. EUR eller 2% af Europas BNP. Pa det personlige

! Kilde: ACEA og Eurostat, 2001.

2 Kilde: European Automotive Telematics Market, Frost& Sullivan, 2001.

3 Kilde: ACEA, 2001. Det samlede antal motorkeretgjer i brug var 205,8 mio., hvoraf 180,3 mio. er
personbiler.



plan svarer disse ulykkestal til at en tredjedel af os kvasstes i en ulykke pa et eller andet
tidspunkt i labet af vores liv. Det er umuligt at afgive et sken over de psykologiske skader for
tilskadekomne og deres familier.

1.3. Behov for hurtige foranstaltninger for at I@se et samfundsproblem

Vejtransport er en forudssgning for vores mobilitet, men der er brug for nye ideer til |@sning
af de voksende, dermed forbundne problemer. Det er bilindustrien, som stér i spidsen for
indsatsen for sikrere og mere effektiv transport, sammen med sine underleverandarer og den
fremspirende telematiksektor, som bygger pa to andre industrisektorers styrke, nemlig
mobilkommunikation og informationsteknol ogi.

| vid udstraskning som f@lge af branchens indsats er karetgjer i dag sikrere, mere miljgvenlige
og bedre egnet til genbrug end tidligere. Takket veme forbedringer | keretgjers
kollisionssikkerhed, sikkerhedsseler, ABS og andre opfindelser er karetgjer nu fire gange sa
sikre som i 1970. Det har vaget udsaggivende for, at antalet af trafikdradote i EU-15 er
halveret siden 1970, selv om trafikmaagden er tredoblet i samme periode.

V gtransportens samfundsmaessige omkostninger er dog stadig alt for hgje, og der er fastlagt
nye mal. Bilindustrien, dens leverandarer og beslasgtede industrisektorer stér over for en
stadig sterre udfordring. Der er bade strengere miljgkrav, som borgerne og samfundet
forventer overholdt, og som tager sigte p& en mere bagedygtig transport®, og krav om at
bidrage til a na EU’s vigtigste ma for transportpolitikken, nemlig at halvere antallet af
drasbte i trafikken frem til 2010°. For s3 vidt angér trafiksikkerhed, lader virkningen af de
nuvagende foranstaltninger til at have ndet deres gramser, og der er hardt brug for nye
foranstaltninger.

Kommissionen har ivaaksat et handlingsprogram for trafiksikkerhed i Europa® med henblik
pa at tackle hele trafiksikkerhedsproblematikken, herunder handhzevelse af gaddende
sikkerhedsforanstaltninger, som foregar pa medlemsstatsligt og regionalt niveau.

1.4. Pavej mod intelligente keretgjer og sikrere, mere effektiv mobilitet

IKT qgiver forventning om sikrere og mere effektiv mobilitet

Pa sigt burde informations- og kommunikationsteknologier (IKT) garantere mobilitet og sikre
gkonomisk vakst. IKT's primage virkning inden for transport og mobilitet er at give
mulighed for at udvikle mere intelligente keretgjer, mere komplicerede telematiktjenester og
at intelligente transportsystemer (ITS) kan anvendes til trafikovervagnings og
trafikstyringssystemer, som tilvejebringer den intelligente vejinfrastruktur. Telematik og
innovativ logistik, som bygger pa IKT, kan bidrage til at gere trafikstremme mere effektive
og til at undga trafikpropper selv pa det nuvaarende vejnet.

4 Rédsmeadet i Goteborg, 2001.

Hvidbog om den europadske transportpolitik frem til 2010, vedtaget af Kommissionen i september
2001.

Europadsk handlingsprogram for trafiksikkerheden - Halvering af antallet af trafikofre i Den
Europadske Union inden 2010: en fadles opgave, KOM(2003) 311 endelig af 2.6.2003.
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Pavej mod mere intelligente keretgjer

Bilindustriens konkurrenceevne afhaanger i stadig sterre grad af dens evne til at anvende og
overtage de seneste informationss og kommunikationsteknologier. Et stigende antal
karetgjsfunktioner styres af processorer og software, og et keretgjs mervaadi skyldes i
stigende omfang sofistikerede elektroniske systemer, som kan erstatte hele mekaniske og
hydrauliske undersystemer. | dag udger elektroniske sensorer, aktuatorer og undersystemer til
et karetgjs styrings-, overvagnings- og komfortfunktioner ca. 30% af keretgjets merveadi, og
dette tal forventes at stigetil ca. 40% i 2005.

| det seneste arti er der i Europa gennemfert starre investeringer i brugen af IKT i indbygget
sikkerhedsteknologi til keretgjer som f.eks. avancerede farerstettesystemer (Advanced Driver
Assistance Systems - ADAS). Samtidig med at disse teknologier indfegres pa markedet, er der
behov for at fortsadte investeringerne i fremtidens avancerede teknologier. Teknologierne har
en lang rakke anvendelsesmuligheder i forbindelse med intelligente karetgjer, herunder
indbyggede diagnosesystemer’, men denne meddelelse beskadtiger sig kun med
teknologiernes anvendelse i forbindelse med trafiksikkerhed. | forbindelse med EU’s gette
rammeprogram for forskning og teknologisk udvikling er der yderligere muligheder for at
sege om statte inden for dette omrade®.

Pavel mod mere sofistikerede tel ematiktjenester

K gretgjstelematikindustrien drives frem af informations- og kommunikationsteknologier. De
vigtigste  IKT-teknologier omfatter mobil  telekommunikation, teknologier il
lokalisering/positionsbestemmelse, intelligente  sensorer, aktuatorer og graanseflader,
hgjperformante processorer til karetgjer og indbyggede hgjperformante kommunikationsnet
til keretgjer. Inden for denne hurtigt voksende sektor spiller ogsa tjeneste/indholdsindustrien
en vigtig rolle, idet udviklingen gér i retning af individuelt tilpassede hgjkvalitetstjenester og
bazredygtige forretningsmodeller. De fire vigtigste markeder for telematiktjenester pa
nuvagende tidspunkt er sikkerhed (herunder e-Call, karetgjssporing), keretgjsrelateret
telematik (herunder fjerndiagnostik og proaktivt vedligehold), navigation og routing
(herunder dynamisk navigation, sevaadigheder, trafik- og rejseinformation), forvaltning af
keretgjsflader og infotainment (underholdning, internetadgang, informationstjenester, e-mail).

M obilkommunikation: en fremtidiq baaepille for telematikken

Med GPRS' (general packet radio service) og UMTS' (universal mobile telecommunications
system) fremmarch pa keretgjsmarkederne bliver udsigterne for mobile, lokalitetsrelaterede
tjenester stadig bedre. Maangden af prisbillige tjenester gges hurtigt takket vaare muligheden
for at vaae online hele tiden og udbuddet af meget sterre bandbredder. | fremtiden vil de
eksisterende telematiktjenester, som bygger pd SMS- eller WAP-meddelelsessystemer via
mobiltelefoner, blive erstattet af tjenester med opkaldslokalisering, som anvender
GPRS/UMTS og DAB/DVB. Herudover forbedres RDS-TMC-tjenester, som anvender FM

! Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2001/1/EF af 22. januar 2001 om andring af Radets direktiv
70/220/E@F om foranstaltninger mod luftforurening forérsaget af emissioner fra motorkaretgjer, EFT L
35 af 6.2.2001.

8 Europa-Parlamentets og Radets afgerelse nr. 1513/2002/EF af 27. juni 2002 om Det Europadske

Fadlesskabs s ette rammeprogram for forskning, teknologisk udvikling og demonstration som bidrag til
realiseringen af det europadske forskningsrum og til innovation (2006-2006), EFT L 232 af 29.8.2002,
og Rédets besutning 2002/834/EF af 30. september 2002 om vedtagelse af et sarprogram for
forskning, teknologisk udvikling og demonstration: "Integration og styrkelse af det europaaske
forskningsrum™ (2002-2006), EFT L 294 af 29.10.2002.
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radio, og forventes fortsat at eksistere pa markedet. Denne udvikling fremmes yderligere af
eEurope 2005°, som lamger vaggten pd etablering af mobil- og bredb8ndsadgang samt
mobiltjenester.

IKT-baseret logistik

Kombinationen af logistik og telematik, som bygger pa informations- og
kommunikationsteknologier, spiller en stadig sterre rolle i transportsektoren som helhed, og
navnlig inden for vejtransport. IKT bruges i stadig sterre udstraskning ved ruteplanlasgning,
keretgjsovervagning og -sporing samt forbrugsrel ateret fakturering.
V gtransportvirksomhedernes forvaltning af deres keretgjsflader bygger i dag pa IKT, hvilket
giver en starre effektivitet og lavere udstyrsomkostninger. IKT's rolle inden for
logistikomradet vil blive sterre, efterhanden som e-handlen gges og tendensen hen imod lige-
til-tiden leverancer forstaakes.

15. Pavej mod mereintelligent infrastruktur

Intelligent infrastruktur og kooperative systemer

Mange store og mellemstore byer har avancerede computerstyrede adaptive
trafikovervagnings- og informationssystemer. Mere og mere af det europadske motorvejsnet
udstyres med trafikovervagnings-, ulykkevarsings- og rejseinformationssystemer, som
forager brugerens sikkerhed og komfort, f.eks. ved at informere om trafikforholdene og
alternative ruter i forbindelse med ulykker.

Udgangspunktet for en effektiv trafikstyring er adgang til trafikinformationer i realtid.
Normalt blev trafikdata indsamlet af sensorer placeret i vejbanen pa kritiske delstrakninger af
venettet. Nu anvendes i stigende grad videosensorer, hvis data analyseres ved hjadp af
billedbehandlingsteknologier. Den nasste generation af systemer, som anvender Foating
Vehicle Data (FVD), f.eks. baseret pa anonym indsamling af information om keretgjers
position og hastighed, giver en forventning om, at man kan fa mere fuldstandige
trafikoplysninger for en bragkdel af de nuvaaende omkostninger. Med yderligere teknologiske
fremskridt inden for omrdderne  mobilkommunikation, trafikovervagning og
positionsbestemmelse vil man kunne undga flaskehalse og finde nye innovative lasninger til
trafikstyringen.

En kooperation mellem den intelligente infrastruktur og det intelligente karetgj er nyttig for
begge parter. Oplysninger om nettets tilstand er en forudssgning for, at keretgjets systemer
kan fungere optimalt, og feedback-information er yderst vigtig for, at operatgrerne far flest
mulige oplysninger om situationen. Det er projekter med intelligente transportsystemer (ITS)
pa det transeuropad ske transportnet, som er fgrende, nar det drejer som om indferelse af disse
tjenester.

Galileo: positionsbestemmel sesteknoloqi til tel ematiktjenester

Lokaliseringsoplysninger sammen med mobilkommunikation giver mulighed for en lang
raekke telematiktjenester som f.eks. alarmtjenester med opkaldslokalisering (e-Call),
navigationssystem i keretgjet, sevaadigheder (POl services), kearetgjsovervagning,
positionsbestemmel se for stjalet karetgj osv. De nuvaarende systemer i karetgjerne bygger pa
satellitnavigation (GPS), da de ogsa skal kunne fungere i landomrader, hvor daskningen med

o eEurope 2005: Et informationssamfund for alle, KOM(2002) 263 endelig af 28.5.2002.
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aternativ lokaliseringsteknologi (pd grundlag af mobilkommunikationsnet) ikke er
tilstraekkelig god.

Den europadske Galileo-infrastruktur™® til satellitnavigation tilvejebringer et sa navigations-
og lokaliseringstjenester, som giver mulighed for at udvikle en bred vifte af innovative
applikationer. Galileo vil sammen med nye regler pad mobiltelefoniomradet (E-112-
lovgivning), i vejsektoren og andre steder skabe nye forretningsmuligheder og abne darene
for nye applikationer. Med Galileos starre ngjagtighed og garanterede tjenester forbedres ITS-
tjenesternes prasstationer. Galileo padbegynder driften i 2008, og i mellemtiden leveres
tilsvarende forbedrede tjenester via European Geostationary Navigation Overlay Systems
(EGNOS™) fra 2004.

2. UDNYTTELSE AF IKT-TEKNOLOGIER TIL FORBEDRING AF
TRAFIKSIKKERHEDEN

2.1. Fra passiv sikkerhed til aktiv sikkerhed og for ebyggelse af ulykker

| Europa sker der hvert ar 1 300 000 ulykker pa vejene med 40 000 dradbte og 1 700 000
kvasstede til falge. | |gbet af det seneste tidr har EU, medlemsstaterne og bilindustrien gjort en
aktiv indsats for at forbedre trafiksikkerheden, bade ved at forebygge ulykker og ved at
begramse skadeomfanget. De fleste foranstaltninger til forebyggelse af ulykker fokuserer pa
fareren, medens foranstaltninger med henblik pa at begramse en ulykkes skadevirkning farst
og fremmest er fokuseret pa keretgjet i form af forbedret passiv sikkerhed som
kollisionssikkerhed, airbag, sikkerhedsseler og konventionelle aktive sikkerhedssystemer som
bremser og lys.

Passive sikkerhedsforanstaltninger har vist sig at vaae en meget effektiv metode til at
begramse skaderne i forbindelse med bilulykker. Det fremgar f.eks. af de tyske
ulykkesstatistikker. | perioden 1970-1987 steg antallet af ulykker pa de tyske veje med
ca. 40%, samtidig med at trafikken mat i kerte kilometer steg med 72%. | samme
periode faldt antallet af kveestede i trafikken dog med 20% og antallet af dradbte faldt
endda med 50%. Det blev konkluderet, at faldet i vid udstrakning kunne tilskrives
skadeforebyggende foranstaltninger som veessentlige forbedringer af karetgjernes
kollisionssikkerhed og indfgrelse af sikkerhedsseler 2.

Disse kombinerede aktioner har bidraget til en konstant nedbringelse af antallet af dragbte pa
de europadaske veje. Antalet af trafikdradte i EU-15 er halveret siden 1970, selv om
trafikmaangden er tredoblet i samme periode™. Antallet af drasbte og kvasstede i trafikken i
EU er dog stadig uacceptabelt hgjt. Desuden er bidraget fra mange af de “konventionelle”
sikkerhedsforanstaltninger ved a nd deres tekniske gramser, og yderligere
sikkerhedsforbedringer ved hjadp af disse foranstaltninger bliver stadig vanskeligere at opna
til en rimelig pris. Keretgjers egen passive sikkerhed ma derfor suppleres med
markedsindfgrelsen af mere avancerede og kooperative aktive sikkerhedssystemer
indbygget i koretgjet.

10 Rédets konklusioner om Galileo, 25. marts 2002,
europa.eu.int/comm/dgs/energy_transport/galileo/index_en.htm.

Meddelelse fra Kommissionen til Europa-Parlamentet og Radet - Integration af Egnos i Galileo-
programmet, KOM (2003) 123 endelig, 19.3.2003.

Verletzungsfolgekosten nach Strassenverkehrsunfallen. Schriftenreihe des Hauptverbandes der
gewerblichen Berufsgenossenschaften e.V. A. Sutter Druckerei GmbH, Essen
http://europa.eu.int/comm/information_society/eeurope/index_en.htm.
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2.2. Forskning viser ve til en ny generation af intelligente sikkerhedssystemer

| Europa har bade industrien og det offentlige i det seneste tiar investeret meget i forskning og
teknologisk udvikling (FTU) af IKT i indbyggede sikkerhedsteknologier og undersystemer til
biler. Sterstedelen af arbejdet er udfert af industrien, men EU’s forskningsprogrammer har
bidraget til at realisere frontforskningsteknologier, -systemer og -applikationer.

EU har haft sin rolle inden for denne type forskning siden DRIV E-programmet i 1988.
Under EU’ s fjerde rammeprogram for forskning, teknologisk udvikling og demonstration
(1994-1998), medvirkede telematikapplikationsprogrammet til at  realisere
frontforskningssystemer og -applikationer. IST-programmet (informationssamfundets
teknologi)'* fortsadter forskningen i teknologier og applikationssystemer, som sigter mod
sikrere, mere miljgvenlig og mere effektiv transport, med saglig vasgt pa intelligent
sikkerhed og avancerede farerstettesystemer og tilknyttede stetteteknologier. I1ST-
programmets afsnit for intelligente keretgjer omfatter mere end 40 projekter med et
samlet budget pa mere end 150 mio. EUR og fadlesskabsstette pd mere end 80 mio.
EUR. Forskning i sikrere keretgjer, infrastruktur, databaser med ulykkesdata og
menneskelig adfead i vejtrafikken indgdr ogsa i programmet om konkurrenceevne og
bagredygtig udvikling (femte rammeprogram)™.

Udviklingen af passende sensorer, aktuatorer og processorer har alerede fert til vid
udbredelse af systemer, som hjadper med at holde karetgjet under kontrol, selv om fereren
adlerede har overskredet keretgiets “normale” tekniske handteringsgramser. Eksempler pa
sadanne systemer er blokeringsfri bremser (ABS) og anti-udskridningsprogrammer (ESP).
Disse systemer yder alerede et vessentligt bidrag til trafiksikkerheden. Sammen med
forbedringerne i den passive sikkerhed er keretgjerne nu fire gange sa sikre somi 1970.

Mange ulykker kan undgsas, hvis fereren kan vige udenom. Det kan lade sig gare, hvis
fareren kan bevare kontrollen over keretgjet i kareretningen. Hvis hjulene derimod
blokerer under bremsningen, mister fereren denne kontrol. Blokeringsfri
bremsesystemer (ABS) opdager, om et af hjulene er ved at blokere og forringer
bremsetrykket en lille smule pa daskket, s det fortsat har vejgreb. Ved ngdbremsninger
eller ved glat kerebane kan fereren af et keretgj, der er udstyret med ABS, sdledes
undvige en ulykke ved at styre udenom og bevare kontrollen over keretgjet.

Det er langt vanskeligere at beskytte personer i en bil mod kollision fra siden end mod
frontale sammenstad, navnlig hvis den genstand man rammer er smal som f.eks. en pad
eller et trag hvilket typisk vil vaae tilfaddet, hvis en bil glider eller skrider bort fra
karebanen. Karetgiss og bremseproducenter har derfor udviklet — anti-
udskridningssystemer kaldet elektroniske stabilitetsprogrammer (ESP), som opdager
en begyndende udskridning og automatisk bremser de enkelte hjul, si udskridningen
korrigeres og keretgjet ikke roterer. ESP vil vage nyttig, selv ud fra den mest
pessimistiske forudsagning om at man ikke undgar nogen ulykker, men blot far et frontalt
sammensted i stedet for en sidekollision. ESP fas nu som ekstraudstyr eller endda som
standardudstyr pa mange personbiler. Statistikkerne fra én bilproducent viser, at der i
2001 var 4% faare ulykker ssmmenlignet med det foregdende ar, hvilket direkte kunne

14 IST-programmet er en del af Fadlesskabets femte rammeprogram for forskning og teknologisk

udvikling for perioden 1998-2002.
Se www.europa.eu.int/comm/research/growth/gcc/menu-researchthemes.html.
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tilskrives ESP. Det skgnnes endvidere, at ESP har nedbragt antallet af ulykker, hvor bilen
ruller rundt, med 12%.

Yderligere udvikling af intelligente aktive sikkerhedssystemer kraever en betydelig FTU-
indsats. Det sjette rammeprogram for forskning og teknologisk udvikling (2002-2006)2
rummer nye muligheder for FTU i intelligente integrerede sikkerhedssystemer, herunder
forskning i ulykker og avancerede fererstattesystemer og -teknologier. Det nye instrument,
integrerede projekter, som er udformet med henblik pa at generere den viden, der er behov
for til at l@se store samfundsmaessige problemstillinger, vil vaare saalig velegnet til forskning i
dette omréde. Integrerede projekter sigter mod at opbygge en kritisk masse af aktiviteter og
ressourcer, der er en forudsaning for at na ambitigse, klart definerede videnskabelige og
teknologiske mal. Projekterne vil have et betydeligt omfang og en typisk |gbetid patre til fem
ar.

2.3. Intelligente sikkerhedssystemer til keretgjer

Vi ved, at naesten 95% af alle ulykker delvis skyldes menneskelige fgjl. Naesten tre fjerdedele
af ulykkerne skyldes udelukkende menneskelige fejl. Denne uforholdsmaessighed mellem
farerens evner og ulykkesituationens kompleksitet kan indsnaevres ved hjadp af forbedringer
patre punkter: fgreren (uddannelse og praktiske gvelser), vejmiljget (intelligent infrastruktur)
og keretgjet (indbyggede sikkerhedssystemer).

Intelligente sikkerhedssystemer til keretgjer anvender IKT til lgsninger, som forbedrer
trafiksikkerheden, navnlig lige for sammensteddet, hvor ulykken stadig kan undgas €ller
skadevirkningen kan nedbringes betydeligt. Med disse systemer, som enten fungerer
autonomt i bilen eller bruger keretgj/keretgj- eller karetgj/infrastruktur-kommunikation
(kooperative systemer), kan antallet af ulykker og deres alvor begramses, hvilket ogsa
indebaarer en reduktion af antallet af dragbte og kvaestede.

Sammenstad i forbindelse med vognbaneskift og ufrivillig forladen af vognbanen er to
af de hyppigste arsager til ulykker. Til lgsning af dette problem kraeves indbygget
teknologi, som opdager og advarer fareren om karetgjer i vognbanen ved siden af eller
om at keretgjet er ved at forlade vognbanen. | henhold til National Highway Traffic
Safety Agency (NHTSA) i USA kan sammensted som fglge af vognbaneskift og
indfletninger halveres med ny teknologi. | Europa forventes der ifglge en nederlandsk
undersggelse et fald pa 37% i sidekollisionerne og et fald pa 24% i ulykker med ét
karetg), hvis der anvendes et system, som advarer om forladen af vognbanen.

Alarmopkald med opkaldslokalisering som e-Call i keretgiet har deres sterste
samfundsfortjeneste ved at redde liv og give en gget sikkerhedsfornemmelse. Det opnas
med bedre opkaldsrutning, der giver hurtigere og bedre oplysninger til brug for
udsendelse af de nadvendige ressourcer og - hvad der er vigtigst - bedre oplysninger til at
lokalisere opkaldet. Det vigtigste er at de nadvendige ressourcer nar den nadstedte person
hurtigst muligt, da det kan redde op til 10% af dem, der ellers ville dg. En sterre
sikkerhedsfornemmelse er saalig relevant for europaaske borgere, som rejser i udlandet.
De sekundage virkninger kan veae forskellige og omfatter bl.a. eget tillid til
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beredskabstjenesterne, mindre stress, mindre afhaangighed af verbal kommunikation og
fagre trafikpropper™®.

Ved udvikling og udbredelse af intelligente sikkerhedssystemer til karetgjer bar der satses
p& de systemer, der rummer det sterste potentiale. eSafety-arbejdsgruppen’’ udpegede en
rakke systemer, f.eks. hastighedstilpasning, vognbanepositionering, sikker afstand til
forankgrende, beskyttelse af fodgeengere, bedre udsyn, overvagning af ferer, og
sikkerhedssystemer i forbindelse med faardsel i velkryds. Hvert af disse systemer er afhaangig
af en rakke sensorer, undersystemer og teknologier med forskellig modenhed, idet nogle af
dem stadig er i en FTU-fase og andre allerede er delvisindfert pA markedet.

De potentielle fordele ved indfgrelsen af intelligente sikkerhedssystemer i karetgjer med
henblik pa at forbedre trafiksikkerheden er alerede blevet demonstreret af industrien i
forbindelse med en rakke europaaske FTU-projekter. For at kunne udnytte de potentielle
fordele skal de nye systemer dog have en vid udbredelse pa markedet. Det er derfor yderst
vigtigt, at den offentlige og den private sektor samarbejder om at fremskynde udvikling og
udbredelse af intelligente sikkerhedssystemer til keretgjer i Europa. Et samarbejde forventes
a give disse systemer den hurtigste markedsindtraangning. | overensstemmelse med
lovgivningen om beskyttelse af personoplysninger og retten til mobilitet bar man ogsa
undersgge andre teknologier som @get overvagning af fererens tilstand og praestationer, “ sorte
bokse” til registrering af ulykkesdata og elektronisk keretgjsidentifikation, som beskrevet i
den europaa ske handlingsplan for trafiksikkerhed.

24. Forudsagtning: en god forretning

Set fra producentens synspunkt foregger indfarelsen af intelligente sikkerhedssystemer til
keretgier, som bygger pa dyre sensorer, aktuatorer, elektroniske komponenter og
undersystemer, produktionsomkostninger, stremforbrug og vaegt, hvilket ger det vanskeligt
ogsa at opfylde de miljgkrav, der gadder for produktionen af nye keretgjer. Endvidere ma
problemer med pélideligheden af indlgjret elektronik og navnlig software lases. Indferelsen af
nye faciliteter forudsedter, at der er taget hgjde for problemer med pdlideligheden,
typegodkendel se, brugergramseflader samt investeringer i infrastruktur.

Med ABS- og ESP-systemer har bilindustrien allerede demonstreret sin evne til innovation og
markedsfaring af aktive sikkerhedssystemer. Indfarelsen af disse teknologier er et meget godt
eksempel pa de to vaesentligste problemer, som industrien stér over for i forbindelse med
markedsfaringen af nye systemer.

Det forste er, at hvis markedsferingen udelukkende bygger pa markedsgkonomi og
konkurrence, kan den tage meget lang tid. ABS blev introduceret i 1970 erne og efter 30 ar er
det stadig kun 91% af de nye keretgjer, som er udstyret med ABS, og indtraangningsgraden
for hele den europadske vognpark er pa 66%. Indferelsen af ESP er gaet lidt hurtigere og
ligger p& 38% for nye karetgjer og p& 16% af hele vognparken fem &r efter indfgrelsen'®.

16 Caller Location in Telecommunication Networks in view of enhancing 112 Emergency Services:

Recommendations towards a European policy and implementation plan. 30 April 2002, Helios
Technology Ltd.

Endelig rapport fra eSafety-arbejdsgruppen, november 2002.

Kilde: Volkswagen Group research, 2001, det tyske marked.
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Det andet problem er, at hvis man alene gar ud fra bilproducenternes forretningsplaner, sa
indfares nye sikkerhedsfaciliteter ferst i de dyreste modeller, derefter i mellemklassen og sidst
i de sma og kompakte modeller. Det er nemt at forsta, nar man sammenligner prisen for
avancerede sikkerhedssystemer, f.eks. 2000 EUR for systemer til kollisionsafbadning eller
hastighedsstabilisering, med prisen for keretgjets salgspris. Som felge heraf er den mest
udsatte gruppe ferere, dvs. de unge, de sidste, som nyder godt af systemerne, da de ofte kerer
i gamle eller smabiler.

Herudover medferer indbygning af sofistikeret software og elektroniske stettesystemer ofte,
at reparation og vedligehold af karetgjet bliver mere kompliceret. Eftersom reparations- og
vedligeholdsomkostninger typisk udger 40% af omkostningerne i keretgjets levetid og
dermed lige sd meget som kgbsprisen, er det et vigtigt punkt for forbrugerne.

Ud fra ovenstaende er det klart, at en vid udbredelse af intelligente sikkerhedssystemer til
keretgjer ikke alene kan baseres pa private forretningsbetragtninger, men ma stettes fuldt ud
af den offentlige sektor, sA der skabes et offentligt/privat forretningsgrundlag. Dette
forretningsgrundlag ma udvikles i et samarbejde mellem ale involverede parter,
bilproducenter, udstyrseveranderer, motorvejsoperategrer, telekommunikationsoperatarer,
tienesteudbydere, leverandarer af kundeservice til  biler, forsikringsbranchen,
trafiksikkerhedss og trafikantorganisationer, veimyndigheder, beredskabstjenester,
medlemsstaterne og Europa-Kommissionen. Den offentlige og den private sektor maindga et
samarbejde og fastlagge hver parts rolle og opgaver og derefter iveaksadte passende
foranstaltninger.

De vigtigste mekanismer, hvor det offentlige kan bidrage til forretningsgrundlaget, er:
fremme af standardisering, som medfgrer en harmonisering af markedet, sterre
produktmaengder og lavere produktionsomkostninger. Herudover drejer det sig om at udbrede
kendskabet til og information om produkterne, hvilket medfarer en gget efterspargsel efter
sikkerhedssystemer og villighed hos forbrugerne til a betae for avancerede
sikkerhedsfaciliteter, samt om at samarbejde med passende partnere (i den offentlige og den
private sektor) om at indfgre finansielle incitamenter for kabere af keretgjer udstyret med
avancerede sikkerhedssystemer. Typegodkende seslovgivningen bar om ngdvendigt tilpasses,
sa sikkerhedssystemerne er tilladt eller endda obligatoriske, hvis det er hensigtsmasssigt.

Indfarelsen af intelligente sikkerhedssystemer til keretgjer forudsadter et velfungerende,
konkurrencedygtigt vedligeholds- og reparationssystem, som pa sigt garanterer systemets
funktion. Forbrugerne ber kunne vadge mellem forskellige udbydere af reparations- og
vedligholdstjenester. Med dette ma for gje ber bilindustrien og udstyrsleverandarer
overholde Kommissionens forordning, som bestemmer at uafhaengige operatarer skal have
adgang til tekniske oplysninger, uddannelse, vaaktgj og udstyr™.

Endelig spiller de offentlige myndigheder ud over standardiseringsomradet en saalig rolle, nar
det drejer sig om at etablere passende infrastruktur, herunder intelligente systemer, og
fremsadte lovgivning, som giver mulighed for en videre udbredelse af ITS.

2.5. Indsatsen for at forbedre fodgaenger es sikker hed

| 2001 forpligtede den europaaske bilindustri (repraesenteret ved ACEA) sig til at nedbringe
risskoen for, at fodgeengere dradoes, hvis de kares ned af en bil. Tilsagnet var en ny

19 K ommissionens forordning (EF) nr. 1400/2002 af 31. juli 2002.
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indfaldsvinkel  til trafiksikkerhed, idet det bade indeholdt passive og aktive
sikkerhedselementer samt et tilsagn fraindustrien om, at man gradvist vil indbygge yderligere
aktive sikkerhedselementer, herunder IKT-elementer. Man er senere blevet enig om, at de
passive sikkerhedselementer ber stgttes med et direktiv?’, medens de ekstra, aktive
sikkerhedselementer og IKT-elementerne er omfattet af industriens tilsagn.

3. BEGRUNDEL SE FOR EN FALLESSKABSINDSATS
3.1 Indledning

Informations- og kommunikationsteknologier (IKT), som ger det muligt at bygge intelligente
karetgjer til intelligente veje, vil sadte Europa i stand til at opfylde forventningerne til
mobilitet og gkonomisk vakst. IKT udger et sad vaaktgjer, som giver branchens akterer
mulighed for at imgdega udfordringerne pa trafiksikkerhedsomradet. Den farste generation af
intelligente sikkerhedssystemer til biler som f.eks. ABS (blokeringsfri bremsesystem) og ESP
(elektronisk stabilitetsprogram), yder alerede et bidrag til at nedbringe antallet af ulykker og
dradbte.

En stor del af ansvaret for a indfare en ny generation af intelligente sikkerhedssystemer til
karetgjer ligger fortsat hos bilindustrien, som udvikler dem i samarbejde med leveranderer og
telematikindustrien med understettelse fra to andre vigtige industrisektorer, nemlig
telekommunikations- og I T-sektoren.

Bilindustrien kan dog ikke agere alene. Den offentlige sektor ma samarbejde med den private
sektor pa en konstruktiv. made. Europa-Kommissionen ma agere inden for sine
kompetenceomrader, f.eks. Fadlesskabets FTU, typegodkendelsesprocedurer  for
motorkeretgjer, regulering pa tele- og transportomradet, og ved at lgse problemer med
palidelighed, standardisering og andre hindringer for indferelsen af intelligente
sikkerhedssystemer til keretgjer.

De europadske borgere bear kunne forvente samme sikkerhedsniveau og stette fra
veinfrastrukturen i forbindelse med mobilitet i hele Europa, ligesom det er tilfaddet for
keretgjers sikkerhedselementer. Der er behov for yderligere foranstaltninger pa
fadlesskabsniveau for at definere og harmonisere medlemsstaternes tekniske krav og
investeringer 1 veg- og kommunikationsinfrastruktur, navnlig dem, der vedrerer fremtidige
fadles trafiksikkerhedssystemer.

| mange tilfadde findes der ikke noget godt forretningsgrundlag for indferelsen af
sikkerhedssystemer, og der er behov for yderligere offentlige indgreb i form af skatte- og
forsikringsincitamenter, som kan fremskynde udbredelsen af disse systemer.

3.2. Europa-Kommissionen péatager sig ansvaret for den offentlige sektors
foranstaltninger pa EU-niveau

| denne meddelelse preesenteres de foranstaltninger, som Kommissionen foreddr at
ivagksadte for at fremme udviklingen og udbredelsen af intelligente sikkerhedssystemer til
karetgjer og fjerne hindringer for deres storstilede indfarel se og udbredelse i Europa.

2 Fordag til Europa-Parlamentets og Rédets direktiv om beskyttelse af fodgamngere og andre blgde

trafikanter ved kollision med et motorkeretgj og om andring af direktiv 70/156/EQF, KOM (2003) 67
endelig af 19.2.2003.
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De foresl dede fadlesskabsforanstaltninger kan opdelesi tre kategorier:
Q) Fremme af intelligente sikkerhedssystemer til karetgjer

(2)  Tilpasning af regulering og standardisering

3 Fjernelse af samfundsmaessige og forretningsmaessige hindringer

Ved hjadp af disse foranstaltninger agter Kommissionen at lette udvikling og storstilet
udbredelse af intelligente sikkerhedssystemer til kaeretgjer i Europa pa en made, som ger den
europadske bilindustri i stand til at bibeholde og @ge sin globale konkurrencedygtighed,
samtidig med at de samfundsmaessige fordele i form af faare trafikulykker og dradte
realiseres. Systemerne forventes, nar de udbredes i tilstraskkelig stort omfang, at yde et stort
bidrag til en nedbringelse af antallet af trafikdragbte pa de europad ske veje, samtidig med at de
opfylder et grundlasggende behov hos de europaa ske borgere, nemlig sikker mobilitet.

En fadles indsats med brug af de foranstaltninger, der er anfert i denne meddelelse, vil ogsa
medfere, at Europa bedst muligt udnytter fordelene ved infrastrukturforvaltningen, s man nér
de tre md i hvidbogen om europadsk transportpolitik, nemlig basedygtig udvikling,
forringelse af trafikpropper og sikring af en mere effektiv brug af de nuvagende
transportmader og navnlig at | ette overgangen fra én transportform til en anden.

3.3. Fadlesindsats pa EU-plan samt nationalt og regionalt niveau

Selv om EU har vide rammer for en indsats inden for trafiksikkerhed, kan opfyldelsen af de
mal, som er fastsat i hvidbogen om den europadske transportpolitik, ikke alene veae EU’s
ansvar. Der er behov for en fadles indsats, som omfatter alle typer sikkerhedsforanstaltninger
og alle aktgrer pa EU-plan samt nationalt og regionalt niveau. Den europadske strategi for en
fadles indsats og forglag til foranstaltninger, som sigter mod at forbedre trafiksikkerheden, er
beskrevet i handlingsplanen for trafiksikkerhed: Halvering af antalet af trafikofre i Den
Europad ske Union inden 2010: en fadles opgave.

En rackke af de foranstaltninger, som foreslas i handlingsplanen, bidrager ogsa til opfyldelsen
af denne meddelelses mal. Eksempler pa sadanne foranstaltninger er stette til EuroNCAP's
arbejde med at udvikle nye metoder og oplysninger til forbrugerne, yderligere udvikling af
CARE-databasen og dens udbygning med data om ulykkesarsager, udarbejdelse af fadles
specifikationer for ulykkesregistrering og forbedring af metoderne til indsamling af
ulykkesstatistikker i medlemsstaterne samt undersggelse (i samarbejde med medlemsstaterne)
af behovet for at inkludere nye elektroniske systemer i proceduren for teknisk syn af
karetgjer.

En fadles indsats af EuropaKommissionen, medlemsstaterne, industrien og andre
offentlige/private interessenter er ogsa en forudsegning for at fremme udviklingen,
udbredelsen og brugen af intelligente sikkerhedssystemer til karetgjer. Den endelige rapport
fra arbgdsgruppen vedrgrende e-sikkerhed udpegede i at 28 foranstaltninger, og
medlemsstaterne forventes at bidrage til de fleste af disse. Ud over de foranstaltninger, som er
naevnt i denne meddelelse, drejer det sig bl.a. om at:
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o Konsolidere analyser af eksisterende trafikulykkesdata for EU, medlemsstaterne og
industrien, som giver oplysninger om arsager til og omstaandigheder ved ulykker.

o Fastlagyge et fadles format og en struktur for registrering af ulykkesdata i EU-
medlemsstaterne. Samarbejde om udviklingen af en europsask database over
ulykkesarsager.

o FEtablere samordnede valideringsrammer for operationel afprevning af aktive
sikkerhedssystemer i medlemsstaterne.

e Udvikle kareplaner til den offentlige sektor, som udpeger de nadvendige investeringer
til forbedring af vejnettene og informationsinfrastrukturen pa grundlag af industriens
kereplaner, og udpege de nadvendige tiltag med henblik pa at fjerne lovgivnings- og
regul eringsmaessige hindringer.

e Bestemme nuvaaende specifikationer og om ngdvendigt udarbejde nye specifikationer
til pan-europad ske standardiserede interoperable graanseflader og
kommunikationsprotokoller il koretg)/karetgj- og  keretgj/infrastruktur-
kommunikation, som stetter interaktive kooperative sikkerhedssystemer og -tjenester.

¢ Etablere nationale kontaktgrupper til at koordinere gennemfarelsen og konstruktionen
af E-112 tjenestekaaden.

e Stimulere og stette trafikanter og keretgjsfladegjere, sd de keber keretgier med
intelligente sikkerhedsfunktioner, og fremme anvendelsen af sikkerhedsrelaterede
tjenester ved at benytte incitamenter som skattel ettel ser, lavere forsikringspraamier og
positiv saerbehandling.

o Tilrettelaagge og gennemfare oplysningskampagner, som informerer forbrugerne om
fordele ved samt funktion og brug af intelligente sikkerhedssystemer til karetgjer.

4, EUROPA-K OMMISSIONENS FORANSTAL TNINGER

Kommissionen i naat samarbejde med andre interessegrupper foredar at iveaksadte
nedenstdende foranstaltninger for at fremme udviklingen, udbredelsen og brugen af
intelligente sikkerhedssystemer til keretgjer i Europa og fjerne hindringer for deres storstilede
indferelse og udbredel se.

4.1. Intelligente sikker hedssystemer til keretgjer

Trafiksikkerhed forudsadter samordnede foranstaltninger med deltagelse af alle interessenter:
EuropaKommissionen, bilindustrien, telekommunikationsindustrien og -operatarer,
udstyrdeveranderer og  tjenesteudbydere,  motorvejsoperatarer,  vejmyndigheder,
forsikringssel skaber, trafiksikkerheds- og trafikantorganisationer mv. For at lette samarbejdet
vil Kommissionen fortsat stette en fadles platform for ale grupper med interesse |
trafiksikkerhed, nemlig e-sikkerhedsforummet. Forummet har til formd at fremme og
overvage omsagningen af de anbefalinger, som er udpeget af eSafety-arbejdsgruppen, og at
stette udvikling, udbredelse og brug af intelligente sikkerhedssystemer til karetgjer.
Forummet tilvejebringer en platform, som kan opmuntre og overvage alle interessenters
indsats, herunder Kommissionens, industriens og medlemsstaternes.
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Den fremtidige udvikling af de ovennsevnte sikkerhedsfunktioner forudsadter yderligere
FTU inden for en rakke teknologiomréder. Ved rédsmedet (forskningsministrene) i
Barcelonai 2002 fastsattes et overordnet ma om at investere 3% af BNP i forskning i Europa
inden 2010. | forbindelse med den ggede indsats, hvor to tredjedele af midlerne kommer fra
den private sektor, bar intelligente sikkerhedssystemer til keretgjer geres til et prioriteret
omrade. Kommissionen agter at bruge det sjette rammeprogram for forskning og teknol ogisk
udvikling (2002-2006) til at stette forskning pa dette omrade, samordnet med nationale
forskningsprogrammer og under inddragelse af det europsdske forskningsrum og
internationalt samarbejde. Den kritiske opgave, hvor e-sikkerhedsforummet kan spille en
rolle, er at fastlagyge prioriteterne for yderligere forskning ud fra en analyse af data om
ulykkesdrsager og virkningen af eventuelle modforanstaltninger. Det internationale
samarbejde forventes navnlig a omfatte brugergreenseflader, certificering og
prevningsmetoder og -procedurer, harmonisering og standardisering, retlige spergsmdl,
analyse af virkninger og samfundsgkonomiske fordele samt benchmarking/bedste praksis.

Brugergraenseflader bliver stadig vigtigere, efterhanden som keretgjers indbyggede
systemer bliver mere komplekse. Med henblik pa at tage denne problemstilling op
offentliggjorde Kommissionen i 2000 en henstilling om sikre og effektive keretgjsmonterede
informations- og kommunikationssystemer®, som i det store hele er overtaget af industrien.
Kommissionen foresldr nu en vurdering af situationen i lyset af den tekniske udvikling,
herunder virkningen af udstyr, som kan flyttes fra keretg til keretgj, i samarbejde med
industrien og medlemsstaterne. Yderligere foranstaltninger foredds, hvis de anses for
nadvendige. En vigtig del af dette arbejde er udviklingen af metoder og procedurer til
vurdering af driftsbelastninger, afprevning og certificering i forbindelse med komplekse
keretgjsmiljger, som indebagrer interaktion med udstyr i keretgjet med henblik pa kontrol over
karetgjet, farerstette og infotainment.

Hvis et keretgj er indblandet i en ulykke kan et alarmopkald (e-Call) igangssdtes
automatisk, hvorefter den ngjagtige placering af keretgjet og yderligere sikkerhedsrelaterede
oplysninger kan videresendes til adarmcentraler og beredskabstjenester (PSAP). Sddanne
oplysninger mindsker beredskabstjenesternes reaktionstid dramatisk, hvilket redder
menneskeliv og mindsker virkningerne af alvorlige kvaestelser, foruden at det potentielt kan
give mulighed for at medbringe det korrekte materiale, hvis der er tale om ulykker med farligt
gods. Som overbygning til den sdkaldte E-112 lovgivning, som findes i det nye direktiv om
elektronisk kommunikation®, foresld& Kommissionen en integreret strategi for pan-
europad ske ngdtjenester. Tjenesterne bygger pa de alarmopkald med opkal dsl okalisering, som
indferes i medlemsstaterne pa grundlag af overvejelserne i den fadles offentlige/private
CGALIES-gruppe®, og den nyligt vedtagne henstilling om gennemferelse af E-112%*, men

2 K ommissionens henstilling 2000/53/EF af 21. december 1999 til medlemsstaterne og erhvervslivet om
skre og effektive informationss og kommunikationssystemer: Europadske principper for
brugergramseflader. E@S-relevant tekst (meddelt under nr. K(1999) 4786), EFT L 19 af 25.1.2000.

2 Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2002/21/EF af 7. marts 2002 om fadles rammebestemmel ser
for elektroniske kommunikationsnet og -tjenester (rammedirektivet), EFT L 108 af 24.4.2002, Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 2002/22/EF af 7. marts 2002 om forsyningspligt og brugerrettigheder i
forbindel se med elektroni ske kommunikationsnet og -tjenester (forsyningspligtdirektivet), EFT L 108 af
24.4.2002, Europa-Parlamentets og Ré&dets direktiv 2002/58/EF af 12. juli 2002 om behandling af
personoplysninger og beskyttelse af privatlivets fred i den elektroniske kommunikationssektor (Direktiv
om databeskyttel se inden for elektronisk kommunikation), EFT L 201 af 31.7.2002.

2 Se den endelige rapport fra CGALIES (Co-ordination Group for Access to Location Information by
Emergency  Services -  koordinationsgruppen om  udrykningsstjenesters  adgang il
| okaliseringsoplysninger), http://www.telematica.de/cgalies/.
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omfatter bestemmelser med sigte pa mere ngjagtige lokaliseringsoplysninger og yderligere
sikkerhedsoplysninger. Det forudsadter en definition af gramsefladerne mellem keretgjerne og
telekommunikationsnettet og aarmcentraler/beredskabstjenester. Herudover skal dbne
spargsmal vedragrende retligt ansvar |gses.

Trafik- og rejseinformation i realtid (RTTI) giver starre sikkerhed. For at |ette adgangen til
den offentlige sektors data og give den offentlige og private sektor mulighed for at
samarbejde om tjenesteudbuddet offentliggjorde Kommissionen i 2001 en henstilling
vedrerende udbredelse af trafik- og rejsetjenester i Europa®. Kommissionen foresl&r nu at
gennemfare yderligere analyser og anbefainger med henblik pa fremskynde
foranstaltningerne, der skal give hurtigere adgang til den offentlige sektors data, som giver
mulighed for at etablere offentlige/private partnerskaber og for at levere paidelige RTTI-
tienester af hgj kvalitet i Europa. Kommissionen kan herudover i 1TS-arbedsgruppen for
transeuropaaske net udarbejde anbefainger eller lovgivning, som sigter mod at fremskynde
udbredelsen af trafik- og -rejseinformationstjenester i Europa.

Kommissionens foranstaltninger:

e For at lette samarbejdet mellem alle interessenter vil Kommissionen fortsat stette e-
sikkerhedsforummet med sigte p3, at det skal vaare en selvbaaende platform.

Forummet har til formd at fremme og overvage omsaningen af de anbefalinger,
som er udpeget af eSafety-arbejdsgruppen, og at stette udvikling, udbredel se og brug
af intelligente sikkerhedssystemer til keretgjer. Forummet fremmer ogsa udviklingen
af dbne platforme og &ben systemarkitektur samt forbrugernes kendskab il
intelligente sikkerhedssystemer til keretgjer. Forummet nedssdter arbejdsgrupper
efter behov®.

| en indledende periode pa to ar stetter Kommissionen forummet med de ngdvendige
midler. | denne periode fastlaggges modellen for en selvbagende platform af
industrien og medlemsstaterne med henblik pa a overdrage opgaven til
industripartnerne i slutningen af 2004.

e Kommission fastsadter klare mal og prioriteter for yderligere FTU under det Sette
rammeprogram og fortsedter samarbejdet med national e programmer.

Kommissionen opfordrer forummet til at analysere eksisterende data vedrerende
ulykkesarsager og at fastleagge klare mal og prioriteter for industriens yderligere FTU
inden for intelligente sikkerhedssystemer til keretgjer, samt i Fadlesskabets
forskningsindsats (integrerede projekter under gette rammeprogram) og i de
national e forskningsprogrammer.

2 Kommissionens henstilling af 25.7.2003 om hvordan lokaliseringsoplysninger om den kaldende part

ber behandles i elektroniske kommunikationsnet med henblik pa aarmtjenester, der er udbygget med
opkaldslokalisering, K(2003) 2657 endelig.

Kommissionens henstilling om tilrettelagggelse af juridiske og gkonomiske rammer for den private
sektors deltagelse i udbygningen af telematikbaserede trafik- og rejseinformationstjenester (TTI-
tjenester) i Europa, EFT L 199 af 24.7.2001, s. 20.

Det er de nye e-sikkerhedsforumarbejdsgrupper, som nedsadtes af forummet. De mé ikke forveksles
med eSafety-arbejdsgruppen, som blev nedsat i april 2002 og offentliggjorde sin endelige rapport med
28 anbefalinger i november 2002.
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Kommissionen vil desuden fortsadte det internationale samarbede vedrgrende
udvikling af intelligente integrerede trafiksikkerhedsteknol ogier.

Kommissionen konstaterer, hvilke yderligere foranstaltninger der er brug for med
hensyn til brugergraanseflader.

Kommissionen opfordrer e-sikkerhedsforummet til at nedsedte en arbedsgruppe,
som under hensyntagen til medlemsstaternes oplysninger og den hurtige udvikling pa
omrédet, udarbejder yderligere anbefainger vedrerende brugergramseflader.
Kommissionen undersgger pa grundlag af anbefalingerne, om der er brug for
yderligere foranstaltninger.

Herudover fremmer Kommissionen via FTU-stgtte og samarbegde udviklingen af
metoder og procedurer til vurdering af driftsbelastninger, afprevning og certificering
i forbindelse med komplekse karetgjsmiljzer.

Kommissionen fremmer en harmoniseret pan-europadsk alarmopkaldstjeneste (e-
Call), som bygger pa alarmopkald E-112 med opkal dslokalisering.

Med dette mad for gje opfordres e-sikkerhedsforummet til at nedssdte en
arbejdsgruppe med henblik pa at natil enighed om gennemfarelsen af det europadske
alarmopkald fra keretgjer (e-Call) ud fra de nyligt offentliggjorte anbefalinger og
resultaterne af igangvaaende FTU-aktioner.

Kommissionen opmuntrer desuden industrien til at fastlaggge datakrav,
dataoverfarselsprotokoller,  gremsefladespecifikationer samt  routing-  og
handlingprocedurer for aarmopkald fra biler med opkaldslokalisering og
standardiseringsarbegjde i ETSI og CEN.

Kommissionen anayserer udviklingen inden for trafik- og rejseinformation i realtid
(RTTI) i Europaog fremsadter forslag til yderligere foranstaltninger.

Kommissionen opfordrer e-sikkerhedsforummet til at analysere virkningerne af
RTTI-tjenester pa trafiksikkerheden, herunder ogsa fremspirende nye tjenester, som
bygger pa radio/tv-spredning og mobilkommunikation. Analysen skal ogsa inddrage
medlemsstaternes bemaakninger til henstillingen om trafik- og rejseinformationer.
Der leggges saalig veagt pa pan-europadske tjenester og baxedygtige
forretningsmodeller.

Ud fra analysen og anbefalingerne aflaagger Kommissionen eventuelt beretning til Radet
og Europa-Parlamentet for at fastholde fokus pa emnet og foresla yderligere
foranstaltninger efter behov.

4.2. Tilpasning af regulering og standardisering

Ultra-bredbands-kortdistanceradar (UWB-SRR), som opererer i 24 GHz-omradet, anses
for a vaae en nggleteknologi i forbindelse med en hurtig og omkostningseffektiv indferelse
af mange intelligente sikkerhedssystemer til kearetgier. SRR-systemer af denne type vil
forholdsvis hurtigt kunne validere koncepter for aktiv sikkerhed, samtidig med at andre
teknologier far tid til at modnes. Der er dog fortsat lovgivningsmasssige hindringer for en
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markedsorienteret indfarelse af denne teknologi, navnlig hvad angar adgang til tilstraskkeligt
harmoniserede frekvensressourcer i EU. Det vil forhindre en rettidig opfyldelse af
fadlesskabsmalene for trafiksikkerhed, hvis der ikke findes en fadles I@sning sammen med
EU-medlemsstaterne i det pan-europadske udvalg for elektronisk kommunikation (ECC)
under CEPT?. Kommissionen foresl& nu at traffe de nedvendige foranstaltninger for at
fijerne de forskriftsmaessige hindringer for en tidsbegramset brug af 24 GHz-bandet il
kortdistanceradar  til  keretgjer og a  stette  standardiseringsarbejde  for
kortdistanceradarsystemer i ETSI.

Inden nye personbiler og motorcykler kan markedsferes i EU, skal de have en EF-
typegodkendelse, som attesterer overholdelsen af kravene i en raskke separate EF-direktiver.
Andre keretgjer, f.eks. lastvogne, busser mv., kan ogsd anvende disse direktiver som
udgangspunkt for deres adgang til det europadske marked. Kommissionen erkender dog, at
man ogsd begr anvende markedsinitiativer, som ikke er lovreguleret, for at indfere
keretgjsforbedringer. Kommissionen gennemgédr den nuvaaende situation for indfegrelsen af
intelligente sikkerhedssystemer til karetgjer, konstaterer hvilke lovgivningsmaessige og ikke-
lovgivningsmaessige foranstaltninger der er pakraevet, og tilpasser efter behov kravene, sa nye
teknologier er omfattet.

Efterhdnden som keretgjer udstyres med stadig flere elektroniske undersystemer,
telematikplatforme og/eller bagbare terminaer, bliver det stadig vigtigere at have en
“reaktiv’ standardiseringsproces. Standardiserede lgsninger giver en bred markedsaccept,
sterre produktmangder og mindre omkostninger, hvilket bade kommer producenter og
forbrugere til gode. Kommissionen foreddr yderligere foranstaltninger, via et
standardiseringsmandat og i samarbejde med industrien, med sigte pa at indlede en
analyseproces hos de europadske standardiseringsorganisationer for at fastda de salige
behov og prioriteter for intelligente sikkerhedsssytemer til keretgjer, sa der kan gennemfares
en hurtigere standardisering i 1SO, CEN og ETSI for de kommende
kommunikationsprotokoller til keretgj/keretgj- og keretgj/infrastruktur-kommunikation, og
for at fremme udviklingen af dbne platforme, dben systemarkitektur og standardsoftware, -
kommunikationsprotokoller, - tjenester og brugergraanseflader.

Kommissionens foranstaltninger:

e Kommissionen tradfer de ngdvendige foranstaltninger til at fjerne de retlige
hindringer for en tidsbegramset anvendelse af 24 GHz-kortdistanceradar, navnlig for
savidt angar adgang til harmoniserede frekvensressourcer i EU.

Kommissionen  koordinerer via de relevante  fadlesskabsmekanismer
(Frekvensudvalget og Udvalget for Overensstemmel sesvurdering og Markedstilsyn pa
Teleomrédet®®) og med CEPT en undersegelse af mulige lovgivningsmaessige
lasninger, som giver mulighed for hurtigt at bruge kortdistanceradarer i 24 GHz-
bandet i en indledende periode, samtidig med at andre radiotjenester, som eventuelt
pavirkes, gives tilstraskkelig beskyttelse. Pa langt sigt forventes radardriften flyttet til
77 GHz-bandet.

Kommissionen har desuden for nylig givet et mandat om standardisering (M329) til

2 Conférence Européenne des Postes et des Télécommunications (Den Europadske Konference af Post-

og Teleadministrationer).
2 De permanente forskriftsudvalg for henholdsvis frekvenspolitikbeslutningen (676/2002/EF) og
RTT&E-diretkivet (1999/5/EF).
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de europadske standardiseringsorganisationer og opfordret dem til at udarbejde
harmoniserede standarder til brug under direktiv 1999/5/EF (RTT&E-direktivet).
ETSI udferer arbejdet i forbindel se med mandatet.

Mandatet omfatter i farste fase udviklingen af et arbgdsprogram, som skal dreftes
yderligere med medlemsstaterne i det udvalg, der er nedsat i henhold til direktivet.
Herefter udarbejder de europsaske standardiseringsorganisationer standarder i
overensstemmel se med de af medlemsstaterne fastlagte prioriteter.

e Kommissionen gennemgar de nuvagende regler for EF-typegodkendelse for
motorkaretgjer.

Kommissionen konstaterer, hvilke foranstaltninger (lovgivningsmaessige eller ikke-
lovgivningsmaessige) der eventuelt er brug for med henblik pa at realisere de
trafiksikkerhedsforbedringer, der er mulige med intelligente sikkerhedssystemer til
koretgjer.

o Kommissionen opfordrer de europadske standardiseringsorganisationer til at udpege
prioriteter og udarbejde et standardiseringsprogram.

Kommissionen opfordrer ved hjadp af et standardiseringsmandat de europagske
standardiseringsorganisationer  til  at fastsla det aktuelle stade for
standardiseringsarbejdet til stette for intelligente sikkerhedssystemer til keretgjer,
bade pa europadsk niveau og internationalt. Det skal fare til udpegelse af saalige
behov og prioriteter for standardiseringsarbejdet og senere forberedelse af et fadles
arbgdsprogram for standardiseringsarbejdet, som tager hensyn til behovet for at
bibeholde sammenhaangen med standardiseringsaktiviteter til stette for f.eks. eEurope
og teknologierne i direktivforslaget om interoperabiliet for elektronisk opkraa/ning af
vejafgifter pa de europadske veje.

4.3. Fjernelse af samfundsmaessige og for r etningsmaessige hindringer

| Kommissionens hvidbog er der givet et skan over omkostningerne i forbindelse med dradbte,
kvasstede og materielle skader. Der er ogsa blevet givet et skan over de samfundsmasssige
fordele ved salige sikkerhedsapplikationer/funktioner i en rakke undersggelser, men endnu
ikke pa nogen gennemgribende made. Dataene om samfundsmaessige fordele og cost/benefit-
forholdet er ufuldstaendige og gourferes ikke med den seneste teknologiske udvikling.
Kommissionen foreddr derfor foranstaltninger med henblik pa at skenne de
samfundsmaessige fordele, der kan opnas ved at reducere ulykker, alvorlige kveestelser og
materielle skader, herunder en analyse af mindskede udgifter til sundshedspleje og andet i
medlemsstaterne og tiltraadel seslandene, og fordelene i forbindelse med kortere rejsetid, faare
trafikpropper og mindre miljaskader.

Retlige og ansvarsspargsmal i forbindelse med markedsindferelsen af intelligente
sikkerhedssystemer til biler er meget komplekse, og indebager nye risici for kunderne,
samfundet og frem for alt producenterne i form af produktansvar og @gede finansielle risici,
f.eks. i forbindelse med tilbagekaldelse af produkter. Risiciene i forbindelse med
produktansvar er ikke kun af teknologisk art, men omfatter ogsa menneskelige faktorer som
palidelighed, kontrollerbarhed, forstéelighed, forudsigelighed og robusthed mod forkert brug.
Kommissionen foredar foranstaltninger til udvikling af en metode til vurdering af risici og
fordele med henblik pa at nd en industriel og samfundsmaessig konsensus om europadske
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regler for god praksis og til etablering af retningslinjer for markedsindferelsen af intelligente
sikkerhedssystemer til karetgjer.

| markedsindferelsen af intelligente sikkerhedssystemer til keretgjer indgar politiske,
teknologiske, samfundsmaessige, forretningsmaessige, retlige og forbrugermaessige aspekter.
Bilindustrien gennemfarer markedsindfarelser pa grundlag af egne vurderinger af teknologisk
modenhed, = markedsforholdene,  konkurrencesituationen og tilstedevaaelsen  af
stetteinfrastruktur og -incitamenter. Fra det offentliges synspunkt skal det vaae muligt at fa
indblik i tidsplanen for markedsindfgrelsen og bruge oplysningerne til at planlagyge
investeringer og konstatere, hvilke andre foranstatninger (incitamenter, fjernelse af
lovgivningsmasssige hindringer) der e nedvendige for a skre udbredelsen.
Foranstaltningerne skal desuden garantere det samme sikkerheds- og stetteniveau fra
vejinfrastrukturen i alle EU-lande. Kommissionen foredar at fremme udarbejdelsen af
industrikereplaner, og ud fra dem, at udarbejde offentlige kereplaner sammen med
med|emsstaterne, som forudsiger produktudvikling og -udbredelse, og som angiver behovet
for investeringer i vejnet og informatikinfrastruktur samt peger pa de skridt, der er
nadvendige for at fjerne lovgivningsmaessige hindringer.

Kommissionens foranstaltninger:
e Kommissionen foretager et skan over de samfundsgkonomiske fordele.

Kommissionen ivaaksadter en undersggelse, som skal ansla de samfundsgkonomiske
fordele, som skal opnas ved at indfere intelligente sikkerhedssystemer til karetgjer.
Undersggel sen kommer til at inddrage alle akterer pa mobilitetsomradet.

o Kommissionen agter at stette udviklingen af europadske regler for god praksis.

Kommissionen fremmer ved hjadp af FTU-stgtte og samarbejde udviklingen af en
metode il at vurdererisici og fordele ved intelligente sikkerhedssystemer til keretgjer.

Kommissionen opfordrer derudover e-sikkerhedsforummet til at nedssdte en
arbejdsgruppe, som skal tilstragoe en industriel og samfundsmaessig konsensus om
europaske regler for god praksis, som ska gadde for bade
systemdesignspecifikationer og valideringsprocedurer, samt at udarbejde praktiske
retningslinjer, som letter indfegrelsen af intelligente sikkerhedssystemer til keretgjer pa
markedet.

o Kommissionen fremmer udarbejdelsen af industrikereplaner og tilsvarende kareplaner
for den offentlige sektor.

Kommissionen opfordrer e-sikkerhedsforummet til at udarbejde kereplaner for
udvikling og udbredelse af intelligente sikkerhedssystemer til keretgjer.
Kommissionen vil desuden igangsadte en konsultation med alle medlemsstater og alle
andre offentlige akterer om disse industrikereplaner og ud fra resultaterne sammen
med medlemsstaterne udarbejde regelmaessigt gjourferte offentlige kereplaner, som
fastlagger tidsplanen for de ngdvendige investeringer og andre offentlige
foranstaltninger.

Kommissionen falger desuden situationen og foreslar yderligere foranstaltninger, hvor
der er behov for det, navnlig hvis udbredel sen ikke gér hurtigt nok.
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4.4. Andreforanstaltninger

Europa-Kommissionen bidrager ogsa til falgende aktioner, som gennemferes af
industrien:

Industrien udvikler en metode til at vurdere den potentielle virkning af indferelsen af
intelligente sikkerhedssystemer og -teknologier til keretgjer i Europa pa grundlag af
data om ulykkesdrsager og omfattende analyser af kombinationssystemer (flere
sensorer i én, integration og brug af flere aktive sikkerhedssystemer sammen).

Kommissionen stetter dette arbejde med FTU-midler og ved at opmuntre til, at der
nedsadtes arbejdsgruppe under e-sikkerhedsforummet til at vurdere virkningerne.

Industrien udvikler en valideringsmetode og -procedurer for keretgjer udstyret med
intelligente sikkerhedssystemer til karetgjer.

De farste skridt hen imod udviklingen af valideringsmetoder er blevet taget i de
igangvaarende FTU-projekter. Kommissionen stetter med opfal gningsforanstaltninger
den videre udvikling af valideringsmetoder og standarder for udformning og brug af
intelligente sikkerhedssystemer til keretgjer, som bygger pa reglerne om god praksis
(jf. pkt. 4.3).

Industrien fastlaegger, producerer, vedligeholder og certificerer en europadsk database
med digitale kort, som viser trafiksikkerhedskarakteristika.

Kommissionen tilbyder industrien at bruge resultaterne af den nuvagende
fadlesskabsstettede forskning, som fastlasgger forelgbige krav til en europadsk
database med digitale kort. Ud fra disse resultater bedlutter industrien og den
offentlige sektor i fadlesskab, hvorvidt der e behov for yderligere
trafiksikkerhedsfaciliteter til at stette fareren med information og advarsler om f.eks.
hastighedsbegramsninger og vejkarakteristika.

Kommissionen stetter ogsa, via e-sikkerhedsforummet, den industriledede indsats for
at etablere et offentligt/privat partnerskab, til at producere, vedligeholde, certificere og
distribuere databasen med digitale kort.

5.

En vigtig del af aktiviteterne vil vagre at overvage omsagningen af eSafety-arbejdsgruppens
anbefalinger. Denne opgave udfegres bedst af e-sikkerhedsforummet, hvis medlemmer

RAPPORTERING

kommer fra en lang raskke forskellige sektorer.

e-sikkerhedsforummet falger, som en vigtig del af sine aktiviteter, omsagningen af
eSafety-arbejdsgruppens anbefalinger og aktioner og afleggger beretning herom ftil
Kommissionen.

Kommissionen statter dette arbejde med FTU-midler (saalige stetteaktioner).

Kommissionen gennemgdr anbefalingerne fra e-sikkerhedsforummet og aflasgger om
ngdvendigt beretning til Radet og Europa-Parlamentet om forlgbet af aktiviteterne og om
yderligere ngdvendige foranstaltninger med henblik pa at stette udviklingen og udbredelsen af

intelligente sikkerhedssystemer til karetgjer.

23




BiLAG 1: ORDLISTE

ABS Blokeringsfri bremsesystem: Elektronisk kontrolleret bremsesystem, som
forhindrer hjulblokering, nér der bremses pa glat vejbane

ACEA Association des Constructeurs Européens d' Automobiles (sammenslutningen
af europad ske bilproducenter)

ADAS Advanced Driver Assistant Systems (avanceret farerstettesystem)

CARE Fad| esskabets database om trafikul ykker

CEN Comité Européen de Standardisation (den europadske
standardi seringsorganisation)

CEPT Conférence Européenne des Postes et des Téécommunications (Den
Europad ske Konference af Post- og Teleadministrationer)

CGALIES Co-ordination Group on Access to Location Information by Emergency
Services (koordinationsgruppen om udrykningsstjenesters adgang il
| okaliseringsopl ysninger)

DAB Digital Audio Broadcast (digital lydtransmission)

DVB Digital Video Broadcasting (digital billedtransmission)

E-112 Opkaldslokalisering for ale ngdopkald. Ny lovgivning, som pdlasgger ale
operatarer af mobil- og fastnet at stille lokaliseringsoplysninger til rédighed i
forbindel se med nadopkald fra juli 2003

e-Cal Nedopkald fra bilen. e-opkald fra karetgjer, som bygger pa E-112-strukturen
med ngjagtige lokaliseringsoplysninger og andre sikkerhedsrelaterede
oplysninger, som ledes videretil dlarmcentraler og beredskabstjenester

ECC Electronic Communications Committee (udvalget for elektronisk
kommunikation - under CEPT)

EGNOS European Geo-stationary Navigation Overlay System

ERA European Research Area (det europada ske forskningsrum)

ESP Electronic Stability Programme (anti-udskridningsprogram)

ETSI European Telecommunications Standards Institute (det europaaske institut for
telestandarder)

EU Den Europaaske Union
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EuroNCAP | European New Car Assessment Programme (det europaaske program for
bedemmelse af nye bilmodeller)

FVD Floating Vehicle Data

GALILEO Europaask satellitbaseret  radionavigationsinfrastruktur, som leverer
navigations- og positionsbestemmel sestjenester fra 2008

BNP Bruttonational produkt

GPS Global Positioning System

GPRS General Packet Radio Service

GSM Global System for Mobile communications (globalt
mobilkommunikationssystem)

IKT Informations- og kommunikationsteknol ogier

SO International  Organisation for Standardisation (den internationale
standardi seringsorganisation)

IST Information Society Technologies (informationssamfundets teknol ogier)

ITS Intelligente transportsystemer

NHTSA National Highway Traffic Safety Agency

PSAP Public Service Answering Point (tjeneste for ngdopkald fra fast- og mobilnet
til alarmcentral eller beredskabstjenester)

RDS-TMC Traffic Message Channel (TMC) er en saalig applikation, som anvender FM
Radio Data System (RDS) til at udsende reatidsoplysninger om trafik- og
vejrforhold

FTU Forskning og teknologisk udvikling

RTTI Real-Time Traffic and Travel Information (realtidsoplysninger om trafik og
rejser)

SMS Short Message Text

SRR Short Range Radar (kortdistanceradar)

TEN Transeuropad ske net

UMTS Universal Mobile Telecommunications System (det  universelle
mobi [tel esystem)

uwB Ultra-bredband

WAP Wireless Application (trédlas applikation)
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BILAG 2. SAMMENFATNING AF KONSULTATIONER

Alle stgrre grupperinger med interesse | trafiksikkerhed er blevet konsulteret.
Konsultationerne, som lagde veagt pa industrirelaterede temaer, blev gennemfart som to e-
sikkerhedsmader pa hgjt niveau og i form af en eSafety-arbejdsgruppe med 40 eksperter som
medlemmer. Medlemsstaterne blev konsulteret via den hgjtstaende gruppe om trafiksikkerhed
I samarbejde med GD TREN.

e-sikkerhedsmgder ne pa hgit niveau og eSafety-ar bei dsgruppen

| april 2002 organiserede Kommissionen sammen med bilindustrien og andre i nteressegrupper
et made pa hgjt niveau om e-sikkerhed.

| medet deltog repressentanter fra felgende interessegrupper:  bilproducenter,
udstyrsleverandarer, motorvejsoperatarer, telekommunikationsoperatarer, tjenesteudbydere,
forsikringsbranchen,  trafiksikkerhedss og  trafikantorganisationer,  vemyndigheder,
beredskabstjenester, medlemsstaterne og Europa-K ommissionen.

Et resultat af madet var nedsadtelse af en arbejdsgruppe vedrarende e-sikkerhed (eSafety
Working Group) bestéende af ca. 40 eksperter og med et mandat til at komme med forslag
til en strategi for fremskyndelse af forskning, udvikling, udbredelse og brug af IKT-baserede
intelligente sikkerhedssystemer til forbedring af trafiksikkerheden i Europa. Arbedsgruppen
havde et begramset antal medlemmer, men ale de vigtigste interessegrupper var
repraesenteret.

eSaf ety-arbejdsgruppen afsluttede sit arbejde i november 2002 og offentliggjorde sin endelige
rapport, som indeholdt 28 anbefalinger.

Ved dette andet made pa hgjt niveau, som samlede ca. 60 reprasentanter fra forskellige
brancher, Europa-Kommissionen og andre offentlige myndigheder, blev den endelige rapport
draftet, og man naede frem til falgende:

Q) Den endelige rapport blev godkendt som udgangspunktet for de naeste skridt inden for
det offentlige/private e-sikkerhedsinitiativ

(2 Det blev bedluttet at nedsedte e-sikkerhedsforummet som et mere permanent organ til
at fremme e-sikkerhed og overvage udviklingen

3 e-Call blev udnaavnt til farste prioritet inden for e-sikkerhed

4) Kommissionens  planer  om at prassentere  en meddelelse om
fadlesskabsforanstaltninger i 2003 blev hilst velkommen

(5) Der blev ogsd vedtaget konklusioner om fadles indsats inden for e-sikkerhed,
medlemsstaternes rolle, e-Call, brugergramseflader, forbrugerkrav til e-sikkerhed, e-
sikkerhedsforummet og de naeste skridit.

Den hgjtstdende gruppe om trafiksikker hed

Gruppen, som bestar af medlemsstaternes reprassentanter, fik en udferlig orientering om e-
sikkerhedsinitiativet i november 2002. Desuden blev Road Platform Meeting, som
hovedsageligt er sammensat af medlemsstaternes vejmyndigheder og motorvejsoperatarer,
orienteret om initiativet i marts 2003. Ved begge made har medlemsstaterne hilst initiativet
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velkommen og udtrykt hdb om, at Kommissionen ville fremsadte forslag om yderligere
politiske foranstaltninger om e-sikkerhed (K ommissionens meddel el se).

SAMMENFATNING AF KONSULTATIONERNESRESULTATER

e Ved det andet mgde i den hgjtstdende gruppe om trafiksikkerhed blev
arbgjdsgruppens endelige rapport godkendt som udgangspunkt for yderligere
tiltag til fremme af brugen af IKT til at forbedre trafiksikkerheden i Europa og
hilste Kommissionens plan om at udarbgde forslag til yderligere politske
foranstaltninger velkommen.

e Medlemsstaterne hilste e-sikkerhedsinitiativet velkommen og udtrykt hab om, at

Kommissionen ville fremsadte forslag om yderligere politiske foranstaltninger om
e-sikkerhed.
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LOVGIVNINGSMASSIG FINANSIERINGSOVERSIGT

Politikomrade: I nfor mationssamfundets teknologier
Aktiviteter: Forskning

Titel: Meddelelse fra Kommissionen til Radet og Europa-Parlamentet om | nfor mations- og
kommunikationsteknologier til sikre og intelligente kar etgjer

1 BUDGETPOST (ER) (NUMMER OG BETEGNEL SE)

B6-6120 driftsbevillinger (ABB 09 04 01)

2. SAMLEDE TAL
2.1 Samlet rammebevilling (del B):
8,162 mio. EUR som forpligtel sesbevillinger
2.2. Gennemfar elsesperiode:
2004-2006
2.3. Samlet flerarigt skan over udgifterne:

a) Forfaldsplan for forpligtelses-/betalingsbevillinger (finansieringstilskud) (jf. punkt

6.1.1)
Mio. EUR (3 decimaler)
Ar Ar Ar Ar
2004 | 2005 | 2006 | 2007 | at
Forpligtel ser 0,573 | 5,872 | 0,372 6,818
Betalinger 0,573 | 2,722 | 2,722 | 0,800 6,818
b) Teknisk og administrativ bistand og stetteudgifter (jf. punkt 6.1.2)
Forpligtel ser 0,016 | 0,016 | 0,016 0,048
Betalinger 0,016 | 0,016 | 0,016 0,048
atbi alt
Forpligtel ser 0,589 | 5,888 | 0,388 6,866
Betalinger 0,589 | 2,738 | 2,738 | 0,800 6,866

28




C) Personale- og andre driftsudgifters samlede budgetvirkningerFor pligtel ser/betalinger
Forpligtelser/ 0432 | 0432 | 0432 1,296
Betalinger
atb+ci alt
Forpligtelser 1,021 | 6,320 | 0,820 8,162
Betalinger 1,021 | 3,170 | 3,170 | 0,800 8,162
2.4. Forenelighed med den finansielle programmering og de finansielle overslag
Forslaget er foreneligt med den gaddende finansielle programmering
2.5.  Virkninger for budgettetsindtasgtsside®:
Ingen (vedrarer tekniske aspekter ved en foranstaltnings gennemfarel se)
3. BUDGETSPECIFIKATIONER
Udgifternesart Nye EFTA- Kandidatlan- | Udgiftsomré
deltagelse | denesdeltagelse dei de
finansielle
overslag
IOU ou NEJ JA JA 3
4, RETSGRUNDLAG
EF-traktatens artikel 71
Europa-Parlamentets og Radets afgarelse nr. 1513/2002/EF af 27. juni 2002 om Det
Europad ske Fadlesskabs gjette rammeprogram for forskning, teknologisk udvikling
og demonstration som bidrag til realiseringen af det europadske forskningsrum og til
innovation (-2006-2006), EFT L 232 af 29.8.2002 og Radets beslutning 2002/834/EF
af 30. september 2002 om vedtagelse af et ssaprogram for forskning, teknologisk
udvikling og demonstration: “Integration og styrkelse af det europaaske
forskningsrum" (2002-2006), EFT L 294 af 29.10.2002.
5. BESKRIVEL SE OG BEGRUNDEL SE
5.1.  Behov for EU-foranstaltninger®

Efterspergslen efter transporttjenester er vokset stet i lang tid; det gedder béde
transport af passagerer og varer. Den fortsatte vaskst i den gkonomiske aktivitet og
EU’'s udvidelse vil naamest automatisk @ge behovet for mobilitet og

29
30

Naermere oplysninger i saarskilt orienterede dokument.
Naamere oplysninger i saarskilt orienterede dokument.
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5.1.1.

5.1.2.

transporttjenester. Sterstedelen af vaeksten forventes inden for vejsektoren pa et
tidspunkt, hvor stramme offentlige budgetter begraenser investeringer i
infrastrukturen. Stigende trafikmaengder forvearer de velkendte problemer i
forbindel se med vejtransport:

- trafikpropper pa hovedtrafikarerne og i byomrader
- skadevirkninger pa miljget og menneskers helbred
- ulykker, som medferer dradbte og kvaestede samt materielle skader.

Trafikpropper er ved at blive et stort problem, og det gedder ikke kun for
hovedtrafikdrer og storbyer. Transportsektoren star for 28% af udledningerne af
CO2, den mest betydningsfulde af de gasser, som forvearer drivhuseffekten. Der
sker 1 300 000 ulykker om aret i Europa med 40 000 dragbte og 1 700 000 kvaestede,
hvilket anslas at koste 160 mia. EUR €eller 2% af Europas BNP. Det er navnlig det
store antal trafikdradbte, som ikke laangere er socialt acceptabelt.

Vetransport er en forudsagning for vores mobilitet, men der er brug for nye ideer til
lasning af de tiltagende problemer.

Som felge af bilindustriens indsats er keretgjer i dag sikrere, mere miljgvenlige og
bedre egnet til genbrug end tidligere. Vegtransportens samfundsmaessige
omkostninger er dog stadig alt for hgje, og der er fastlagt nye mal.

Mal

Informations- og kommunikationsteknologier (IKT), som ger det muligt at bygge
intelligente keretgjer til intelligente veje, vil sadte Europa i stand til at opfylde
forventningerne til mobilitet og gkonomisk vakst. IKT udger et sad vagktgjer, som
giver branchens aktgrer mulighed for at imgdegad udfordringerne inden for
trafiksikkerhedsomradet.

Efterhdnden som antallet af karetgjer med telematik vokser, vil markedet udvikle sig
I retning af tjenester, idet bilmarkedet vil blive integreret yderligere med to andre
industrielle  negglesektorer i Europa, nemlig mobilkommunikation og
informationsteknologi.

Det sterste  potentiale  for anvendelsen af informations- og
kommunikationsteknologier til at lagse transportproblemer udgeres af intelligente
sikkerhedssystemer til karetgjer, som anvender avanceret IKT til at tilvejebringe nye
intelligente lgsninger med henblik pa forbedret trafiksikkerhed. Med disse systemer
kan antallet af ulykker og deres alvor begramses, hvilket ogsa reducerer antallet af
trafikdragbte. Udfordringen ligger i at fa udbredt disse systemer i tilstraskkelige
maangder pa markedet.

Dispositioner, der er truffet pa grundlag af forhandsevalueringen

| 2001 nedsatte Europa-Kommissionen sammen med bilindustrien og andre
interessenter en arbejdsgruppe vedragrende e-sikkerhed (eSafety Working Group)
bestdende af ca. 40 eksperter og med et mandat til a8 komme med forslag til en
europadsk strategi for fremskyndelse af forskning, udvikling, udbredelse og brug af
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5.2.

521

intelligente sikkerhedssystemer til karetgjer, herunder avancerede fererstettesystemer
(ADAYS).

I november 2001 praesenterede arbejdsgruppen i sin afsluttende rapport grundlaget
for yderligere foranstaltninger til fremme af brugen af IKT til at forbedre
trafiksikkerheden i Europa. Den endelige rapport fra eSafety-arbedsgruppen
indeholder 28 detaljerede anbefalinger til foranstaltninger, som er rettet til Europa-
Kommissionen, medlemsstaterne, ve- og trafiksikkerhedsmyndigheder,
bilindustrien, serviceudbydere, brugersasmmenslutninger, forsikringsindustrien og
andre interessenter.

Selv om EU har vide rammer for en indsats inden for trafiksikkerhed, kan
opfyldelsen af de mal, som er fastsat i hvidbogen, ikke alene vaae EU’s ansvar. Der
er behov for en fadles indsats, som omfatter alle typer sikkerhedsforanstaltninger og
ale aktarer pa EU-plan samt nationalt og regionalt niveau. Den europadske strategi
for en fadles indsats og forslag til foranstaltninger, som sigter mod at forbedre
trafiksikkerheden, er prassenteret i handlingsplanen vedrarende trafiksikkerhed for
perioden 2002-2010.

En rakke af de foranstaltninger, som foreslas i handlingsplanen, bidrager ogsa til
opfyldelsen af denne meddelelses mal. Eksempler pa sadanne foranstaltninger er
stette til EuroNCAP's arbejde med at udvikle nye metoder og oplysninger til
forbrugerne, yderligere udvikling af CARE-databasen og dens udbygning med data
om ulykkesarsager, udarbejdelse af fadles specifikationer for ulykkesregistrering og
forbedering af metoderne til indsamling af ulykkesstatistikker i medlemsstaterne
samt undersggelse (i samarbejde med medlemsstaterne) af behovet for at inkludere
nye elektriske systemer i proceduren for teknisk syn af karetgjer.

Indsatsomr ader og naer mer e bestemmelser for stetten
Fremme af intelligente sikker hedssystemer til karetgjer

— Kommissionen etablerer et forum for e-sikkerhed og fastlaagger forummets mal,
arbejdsprogram, sammensagining og organisation.

— Kommission fastsater klare mal og prioriteter for yderligere FTU under det gette
rammeprogram og fortsedter samarbejdet med nationale programmer og
samarbejdet painternationalt niveau.

— Kommissionen fastlaggger, hvilke yderligere foranstaltninger der er behov for i
forbindelse med brugergramseflader, og udvikler metoder til vurdering,
afpravning og certificering af komplekse arbejdsmiljzer.

— Kommissionen fremmer en harmoniseret pan-europadsk alarmopkal dstjeneste (e-
Cdl) fra keretgjer, som er kompatibel med aarmopkald E-112 med
opkaldslokalisering.

— Kommissionen analyserer udviklingen inden for realtidsoplysninger om trafik og
rejser (RTTI) i Europa og fremsedter fordag til yderligere foranstaltninger. Ud fra
analysen og anbefalingerne aflasgger Kommissionen beretning til Rédet og
Europa-Parlamentet og foreslar yderligere foranstaltninger efter behov.
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5.2.2

5.2.3
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Tilpasning af regulering og standardisering:

Kommissionen tager de ngdvendige skridt for at fjerne retlige hindringer for
brugen af UWB-kortdistanceradar i 24 GHz-bandet.

Kommissionen gennemgar de relevante dele af hele typegodkendel sesproceduren
for keretgier og afger, hvilke foranstaltninger (bade retlige og andre), der kan
vage behov for med henblik pa hurtigt at realisere de forbedringer af
trafiksikkerheden, der kan nas med intelligente sikkerhedssystemer i karetgjerne.

Kommissionen analyserer behov og prioriteter inden for standardisering i 1SO,
CEN og ETSI og igangsadter en underseggelse af saalige behov og prioriteter ud
fra e-skekerhedsgruppens rapport og standardiseringsorganisationernes
nuvaarende arbejdsprogrammer.

Fjernelse af samfundsmeaessige og forretningsmasssige hindringer:

Kommissionen foretager et skan over de samfundsgkonomiske fordele, der kan
opnas ved en nedbringelse af antallet af dradbte og kveestede samt materielle
skader som falge af intelligente sikkerhedssystemer til karetgjer.

Kommissionen agter at stette udviklingen af europadske regler for god praksis.

Kommissionen udarbejder kereplaner til den offentlige sektor vedrerende de
nadvendige infrastrukturinvesteringer og andre offentlige foranstaltninger.
Kommissionen udarbgjder sammen med medlemsstaterne kareplaner for den
offentlige sektor, som regelmaessigt aourfgres. Kommissionen kontrollerer
desuden jeavnligt udviklingen og sager stette hos de andre institution og foreslar
yderligere foranstaltninger efter behov.

Andre foranstaltninger:

Industrien udvikler en metode til at vurdere den potentille virkning af indfarelsen
af intelligente sikkerhedssystemer og -teknologier til keretgier i Europa pa
grundlag af data om ulykkesirsager og omfattende analyser  af
kombinationssystemer (flere sensorer i én, integration og brug af flere aktive
sikkerhedssystemer sammen).

Kommissionen stetter dette arbejde med FTU-midler og ved at nedssdte en
brancheledet arbejdsgruppe under e-sikkerhedsforummet til a vurdere
virkningerne.

Industrien udvikler en valideringsmetode og -procedurer for keretgjer udstyret
med intelligente sikkerhedssystemer til keretgjer. Kommissionen stetter dette
arbejde med opfal gningsaktioner.

Industrien fastlaggger, producerer, vedligeholder og certificerer en europadsk
database med digitale kort, som viser trafiksikkerhedskarakteristika.
Kommissionen tilbyder industrien at bruge resultaterne af den nuvagende
fadlesskabsstettede forskning, som fastlagyger forelgbige krav til en europaask
database med digitale kort. Kommissionen stetter dette arbede via e
sikkerhedsforummet.
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5.3.

6.

6.1.

Gennemfar el sesfor mer

Kommissionen foreddr at skabe en fadles platform for alle interessenter pa
trafiksikkerhedsomradet ved at nedszdte et e-sikkerhedsforum. Forummet har il
forma at fremme og overvage omsagningen af de anbefalinger, som er udpeget af
arbgdsgruppen om e-sikkerhed, og at stette udvikling, udbredelse og brug af
intelligente sikkerhedssystemer til keretgjer. Forummet tilvejebringer en platfom,
som kan opmuntre og overvage ale interessenters indsats, herunder Kommissionens,
industriens og medlemsstaternes.

Den fremtidige udvikling af de ovennaa/nte sikkerhedsfunktioner forudssdter
yderligere FTU inden for en raskke teknologiomrader. Kommissionen agter at bruge
det gette rammeprogram til at stette forskning pa dette omréde, samordnet med
nationale forskningsprogrammer og under inddragelse af det europadske
forskningsrum og internationalt samarbgde. Den kritiske opgave, hvor e
sikkerhedsforummet kan spille en rolle, er at fastlagge prioriterne for yderligere
forskning ud fra en analyse af data om ulykkesdrsager og virkningen af eventuelle
modforanstaltninger.

FINANSIELLE VIRKNINGER

Samlede finansielle virkninger for budgettets del B (hele programperioden)

(Beregningsmetoden for de samlede belgb i nedenstdende tabel skal fremga af fordelingen i
tabel 6.2.)

6.1.1.

Finansieringsstette

Forpligtel sesbevillinger i mio. EUR (3 decimaler)

2004 2005 2006 | alt
Fordeling

Undersggel se vedr. standardisering 0,200 0,000 0,000 0,200
Undersggelse af de samfundsgkonomiske 0,000 1,500 0,000 1,500
fordele ved intelligente indbyggede
sikkerhedssystemer til karetgjer
Udvikling af europadske regler for god 0,334 0,333 0,333 1,000
praksis
FTU-stette (vedr. omsagtning af aktioner 0,000 4,000 0,000 4,000
omhandlet i denne meddelelse)
Konferencer + andre 0,039 0,039 0,039 0,118
formidlingsaktiviteter

| ALT 0,573 5,872 0,372 6,818
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6.1.2. Teknisk og administrativ bistand, stetteudgifter og I T-udgifter (forpligtel sesbevillinger)
2004 2005 2006 | alt
Tjenestergjser (20 pr. & x 800 EUR/stk.) 0,016 0,016 0,016 0,048
| ALT 0,016 0,016 0,016 0,048

6.2.

programperioden)®

Beregning af omkostningerne pr. foranstaltning i budgettets del B (hele

(Nér der er flere aktioner, skal der for de konkrete foranstaltninger under hver aktion gives

de oplysninger, der er ngdvendige for at anda arbejdets omfang og omkostninger.)

Forpligtel sesbevillinger i mio. EUR (3 decimaler)

Fordeling Type Antal Gennemsni Samlede
resultater(projekter, dossierer ...) arbejder/ tlige omkostninger
resultater enhedsomk | . o
. . ostninger (i at for arene
(i alt for arene 1-n)
1-n)
Tjenesterejser (20 pr. & x 800 60 (20 x 3 &) 0,0008 0,048
EUR/stk.)
Fremme af
intelligente Konferencer + andre 0,118
sikker hedssyste-mer | formidlingsaktiviteter
til karetgjer
FTU-stette (vedr. omsagning af 4,000 4,000
aktioner omhandlet i denne
meddel el se)
Tilpasning af Undersagel se vedr. standardisering 1 0,200 0,200
regulering og
standardisering
Fjernelse af Undersggelse af de 1 1,500 1,500
samfundsmaessige og | samfundsgkonomiske fordele ved
forretningsmaessige | intelligente indbyggede
hindringer sikkerhedssystemer til karetgjer
Udvikling af europadske regler for god 1 1,000 1,000
praksis
SAMLEDE 6,866
OMKOSTNINGER

Om nadvendigt forklares beregningsmetoden.

Naamere oplysninger i saarskilt orienterede dokument.
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7. VIRKNINGER
ADMINISTRATIONSUDGIFTER

FOR

7.1. Per sonalemaessige virkninger

PERSONAL ERESSOURCER 0oG

Stillingstyper

Eksisterende og/eller nyt
personale til forvaltning af
foranstaltningen

Faste
stillinger

Midlertidige
stillinger

| alt

Opgavebeskrivelse

Tjenestemaand
eller midlertidig
ansatte

1 (A
deltids)

2A (fuldtids)

1C (fuldtids)

3A

1C

* 2 (deltids) A-stillinger tages fra afdelingens
nuvaea ende ressour cer

Der er behov for 2 yderligere A-tillinger, da
Kommissionen skal:

-etablere arbejdsgrupperne og forummet
- deltage aktivt i gruppens arbejde
- fungere som gruppens sekretariat

- udarbejde den arlige beretning til Europa-
Parlamentet og Radet

- forvalte under sagel serne
- deltagei mader i de forskellige arbejdsgrupper
- gennemfare draftelser med industrien

- koordinere tiltag med de relevante eksterne
organer

- koordinere aktioner med andre
kommi ssionstjenestegrene

- forberede lovgivning

C-dtillingen stetter A-stillingerne.

Andre
personal eressourcer

| alt

1

3

4

* Behovet for personale og administrative ressourcer dakkes af den bevilling, der afsadtes til det
ansvarlige generaldirektorat som led i bevillingsproceduren.
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7.2. Samlede finansielle virkninger af per sonalefor bruget
Arten af personaleressourcer Belgb i EUR Beregningsmetode
Tjenestemand........................2 deltids A-stillinger
108 000 1 x 108 000 EUR
Midlertidigt ansatte.............. 2A-tillinger og 1 C-stilling
324 000 3 x 108 000 EUR
Andre personaleressourcer.................. (oplys budgetpost)
| alt 432 000

Belgbene modsvarer de samlede udgifter i en tolvmaneders periode.

7.3.

Andreadministrative udgifter som fglge af foranstaltningen

'Det specificeres, hvilken udvalgstype der er tale om, og hvilken gruppe udval get tilherer.

Samlet arligt belgb (7.2 + 7.3) EUR 432 000
Foranstaltningens varighed 2004-2006 3 regnskabsar
Foranstal tningens samlede omkostninger (I x 1)  EUR 1 296 000

8.2.

RESULTATOPFJLGNING OG EVALUERING
Resultatopfagningssystem

For at sikre effektiv anvendelse af EF's midler skal Kommissionen serge for, at
aktiviteterne i henhold til denne meddelelse kun ivaaksadtes, hvis de strengt
overholder de gaddende finans- og kontraktprocedurer, og hvis de overvéges og
evalueres korrekt.

Hvordan og hvor ofte skal der evalueres?

Kommissionen aflaagger hvert & beretning til Europa-Parlamentet og Rédet om de
fremskridt, der er sket i forbindelse med gennemferelsen af disse aktioner, og
fremsadter fordag til foranstaltninger, som anses for nadvendige.

FORHOLDSREGLER MOD SVIG

Udbetalinger til enhver tjenesteydelse, kontrakt eller bestilte undersggelser
forhandskontrolleres af Kommissionens tjenestegrene under hensyntagen il
eventuelle kontraktlige forpligtelser, principper for god husholdning og god finansiel
og forvaltningsmaessig praksis. Alle aftaler og kontrakter mellem Kommissionen og
modtagere af udbetalinger vil indeholde bestemmelser om forholdsregler mod svig
(tilsyn, rapporteringskrav m.v.).

Derudover kan Kommissionens tjenestegrene og Revisionsretten gennemfeare interne
eller eksterne revisioner i overensstemmelse med traktaten om oprettelse af Det
Europad ske Fadlesskab.
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