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RETSAKTER VEDTAGET AF ORGANER OPRETTET VED
INTERNATIONALE AFTALER

Kun de originale FN/ECE-tekster har retlig virkning i henhold til folkeretten. Dette regulativs nuverende status og ikrafttredelsesdato ber
kontrolleres i den seneste version af FN/ECE's statusdokument TRANS/WP.29/343, der findes pa adressen:

http:/[www.unece.org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Regulativ nr. 130 fra De Forenede Nationers @konomiske Kommission for Europa (FN/ECE) —
Ensartede forskrifter for godkendelse af motorkeretgjer for si vidt angdr systemet til advarsel om
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1. ANVENDELSESOMRADE
Dette regulativ finder anvendelse pa systemer til advarsel om uforvarende kerebaneoverskridelse til karetojer i
klasse M,, N,, M, og N, ().

2. DEFINITIONER
I dette regulativ forstds ved:

2.1. »godkendelse af karetajstype«: den fulde procedure, hvormed en kontraherende part i overenskomsten attesterer,
at en keretgjstype opfylder de tekniske forskrifter i dette regulativ

2.2. »koretgjstype for sd vidt angdr keretgjets system til advarsel om uforvarende kerebaneoverskridelse (Lane
Departure Warning System)« en klasse keretgjer, som ikke adskiller sig fra hinanden pa vasentlige punkter
som:

a) fabrikantens handelsnavn eller -maerke

b) de af keretgjets egenskaber, der i vasentlig grad indvirker pa funktionen af systemet til advarsel om uforva-
rende korebaneoverskridelse

¢) type og konstruktion af systemet til advarsel om uforvarende kerebaneoverskridelse

(") Som defineret i sektion 2 i den konsoliderede resolution om keretgjers konstruktion (R.E.3) (dokument TRANS/wp.29/78[rev.2]
amend. 2, stk. 2) — www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html
http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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2.3. »system til advarsel om at kerebanen forlades (LDWS)«: et system, der advarer foreren om, at keretgjet utilsigtet
er ved at bevage sig ud af dets korebane

2.4. »kerebane« en af de langsgdende baner, en vej er opdelt i (som vist i bilag 3)

2.5. »synlig kerebaneafmaerkning«: afgransningslinjer, som er placeret langs kanten af kerebanen, og som er direkte
synlige for foreren, mens denne kerer (f.eks. ikke dekket af sne osv.)

2.6. »hastighed af kerebaneoverskridelse«: den hastighed, med hvilken keretgjet neermer sig den synlige kerebaneaf-
meerkning i en ret vinkel ved det punkt, hvor advarslen afgives

2.7. »feellesfelt«: et omrade, hvori to eller flere informationsfunktioner kan vises, men dog ikke samtidig.
3. ANS@GNING OM GODKENDELSE
3.1. Ansegningen om godkendelse af en karetojstype, for s vidt angdr LDWS, indgives af koretgjets fabrikant eller

dennes behgrigt bemyndigede reprasentant.

3.2. Ansegningen ledsages af folgende dokumenter i tre eksemplarer og af felgende oplysninger:

3.2.1.  En beskrivelse af koretgjets type for sd vidt angdr de under punkt 5 nedenfor nzvnte kriterier ledsaget af
mélskitser og dokumentationen i punkt 6.2.3.2 og 6.2.3.3 nedenfor. De numre og/eller symboler, der identifi-
cerer koretgjstypen, skal angives.

3.3. Der skal til den tekniske tjeneste, som skal foretage prevning med henblik pd godkendelse, indleveres et keretg;j,
der er reprasentativt for den type koretej, som skal godkendes.

4. GODKENDELSE

4.1. Hvis det koretej, der seges godkendt efter dette regulativ, opfylder forskrifterne i punkt 5 nedenfor, meddeles
godkendelse af den pdgaldende karetgjstype.

4.2. Hver godkendt keretojstype tildeles et godkendelsesnummer. De farste to cifre (00 for regulativet i dets oprinde-
lige form) angiver den andringsserie, som omfatter de seneste vigtige tekniske @ndringer af regulativet pa
godkendelsens udstedelsestidspunkt. Samme kontraherende part mé ikke tildele samme typegodkendelses-
nummer til samme koretgjstype, som er udstyret med et andet system til advarsel om uforvarende kerebane-
overskridelse, eller til en anden keretgjstype.

4.3. Meddelelsen om godkendelse, udvidelse, nagtelse af godkendelse eller inddragelse af godkendelse efter dette
regulativ skal fremsendes til de kontraherende parter i overenskomsten, der anvender dette regulativ, i form af
en formular svarende til modellen i bilag 1 til dette regulativ samt fotografier ogfeller tegninger, indsendt af
ansggeren, i et format pa hejst A4 (210 x 297 mm) eller foldet til dette format og i passende skala.

4.4. Ethvert keretgj, som er i overensstemmelse med en type, som er godkendt efter dette regulativ, skal pd et let
synligt og let tilgaengeligt sted, der er angivet i godkendelsesattesten, vare pafert et internationalt godkendelses-
mearke, der er i overensstemmelse med modellen i bilag 2, og som bestir af folgende:

4.4.1. en cirkel, som omslutter bogstavet »E« efterfulgt af kendingsnummeret pd den stat, som har meddelt godken-

delse (')

4.4.2. nummeret pd dette regulativ efterfulgt af bogstavet »R¢, en bindestreg og godkendelsesnummeret til hejre for
den cirkel, der er foreskrevet i punkt 4.4.1 ovenfor.

4.5. Er koretojet i overensstemmelse med en karetgjstype, som i henhold til et eller flere andre af de til overenskom-
sten vedfejede regulativer er godkendt i samme stat, som har meddelt godkendelse efter dette regulativ, behever
det i punkt 4.4.1 ovenfor foreskrevne symbol ikke gentages. I sé fald skal regulativet og godkendelsesnumrene
samt de ekstra symboler placeres i lodrette kolonner til hejre for det symbol, der er beskrevet i punkt 4.4.1.

4.6. Godkendelsesmaerket skal vare letleseligt og mé ikke kunne fjernes.

(") Kendingsnumrene for de kontraherende parter i 1958-overenskomsten er angivet i bilag 3 til den konsoliderede resolution om keretgjers
konstruktion (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.2/Amend.3 — www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/
wp29resolutions.html


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html

18.6.2014 Den Europeiske Unions Tidende L 178/31

4.7. Godkendelsesmeerket skal anbringes taet ved eller pd keretgjets fabrikationsplade.
5. FORSKRIFTER
5.1. Generelt

5.1.1.  Ethvert keretgj, der er udstyret med et LDWS, som er i overensstemmelse med definitionen i punkt 2.3 ovenfor,
skal opfylde forskrifterne i punkt 5.1-5.5 i dette regulativ.

5.1.2. LDWS-systemets effektivitet ma ikke kunne forringes af magnetiske eller elektriske felter. Denne betingelse anses
for opfyldt, hvis regulativ nr. 10, @ndringsserie 03, er overholdt.

5.2. Praestationskrav

5.2.1.  Ndr systemet er aktivt, som narmere specificeret i punkt 5.2.3 nedenfor, skal LDWS advare foreren, hvis kere-
tojet overskrider en synlig kerebanebaneafmerkning for den kerebane, som bilen kerer i, pd en vej med en
retningsform, der varierer mellem ligeudgdende og en kurve, hvor den inderste kerebaneafmarkning har en
radius pd mindst 250 m, hvis denne overskridelse sker uforvarende. Neermere bestemt geelder:

5.2.1.1. Det skal give foreren den advarsel, der er naermere specificeret i punkt 5.4.1 nedenfor, ndr det afproves i over-
ensstemmelse med bestemmelserne i punkt 6.5 nedenfor (prevning af advarsel om uforvarende kerebaneover-
skridelse) og med kerebaneafmarkninger som specificeret i punkt 6.2.3 nedenfor.

5.2.1.2. Den advarsel, der er nevnt i punkt 5.2.1 ovenfor kan ignoreres, nir en handling fra fererens side angiver en
hensigt om at forlade kerebanen.

5.2.2.  Systemet skal ogsé give foreren den advarsel, der er naermere specificeret i punkt 5.4.2 nedenfor, ndr det proves
i overensstemmelse med bestemmelserne i punkt 6.6 nedenfor (prevning af fejldetektion). Signalet skal vare
konstant.

5.2.3. LDWS-systemet skal mindst veere aktivt ved keretgjshastigheder pd over 60 km/h, medmindre det deaktiveres
manuelt, jf. punkt 5.3 nedenfor.

5.3.  Hvis et keretoj er udstyret med et middel til at deaktivere LDWS-funktionen, finder folgende bestemmelser
anvendelse:

5.3.1. LDWS-funktionen skal automatisk genindkobles ved begyndelsen af hver ny tendingscyklus (on« (kersel)).

5.3.2.  Et konstant optisk advarselssignal skal vise foreren, at LDWS-funktionen er blevet deaktiveret. Det gule advar-
selssignal i punkt 5.4.2 nedenfor kan anvendes til dette formal.

5.4.  Advarselssignaler

5.4.1. Den advarsel om uforvarende kerebaneoverskridelse, der er omhandlet i punkt 5.2.1 ovenfor, skal kunne
opfattes af foreren og afgives:

a) med mindst to advarselsmidler, idet der vaelges mellem optiske, akustiske og haptiske midler eller

b) med ét advarselsmiddel, idet der velges mellem haptiske og akustiske midler, med rumlig angivelse af
retningen af koretgjets utilsigtede afdrift.

5.4.1.1. Hvis der anvendes et optisk signal til advarsel om uforvarende kerebaneoverskridelse, kan det bruge et blin-
kende fejlangivelsessignal som specificeret i punkt 5.4.2.

5.4.2.  Det i punkt 5.2.2 ovenfor omhandlede fejlangivelsessignal skal veare et gult optisk advarselssignal.

5.4.3.  Systemets optiske advarselssignal skal aktiveres, enten ndr tendingen (startanordningen) stir pd »on« (kersel),
eller ndr tendingen (startanordningen) er i en position mellem »on« (kersel) og »start, der af fabrikanten er
angivet som en kontrolposition (initial system(power-on)). Dette krav gzlder ikke for advarselssignaler, der vises
i et faellesfelt.

5.4.4.  Advarselssignalerne skal vare synlige ogsé i fuldt dagslys; fereren skal fra forersadet let kunne kontrollere, at
signalerne er funktionsdygtige.

5.4.5. Nar foreren fir et optisk advarselssignal, der angiver, at LDWS-systemet midlertidigt er ude af funktion, f.eks.
som felge af ugunstige vejrforhold, skal signalet vaere konstant. Det gule advarselssignal i punkt 5.4.2 ovenfor
anvendes til dette formal.
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5.5.  Bestemmelser vedrerende periodisk syn

5.5.1.  Ved et periodisk teknisk syn skal det vaere muligt at kontrollere, at LDWS-systemets funktionsstatus er korrekt,
ved hjaelp af en synlig observation af fejlanvisningssignalets status efter »power-ON« (slukket — systemet er i
orden, teendt — der er en systemfejl).

Hvis fejlangivelsessignalet vises i et fallesfelt, skal det forst observeres, at fellesfeltet er i funktion, for status af
fejlangivelsessignalet kontrolleres.

5.5.2.  Ved typegodkendelsen afgives en fortrolig beskrivelse af den anvendte metode til beskyttelse mod simpel uauto-
riseret manipulation af det af fabrikanten valgte fejlangivelsessignal.

Alternativt anses dette beskyttelseskrav for at vaere opfyldt, ndr der findes et ekstra system til kontrol af korrekt
driftsstatus for LDWS.

6. PROVNINGSFORSKRIFTER

6.1. Fabrikanten skal levere en kortfattet dokumentationspakke, som giver adgang til systemets grundlaeggende
konstruktion og, hvis det er relevant, de méder, som det er forbundet til andre keretgjssystemer pa. Systemets
funktion skal forklares, og dokumentationen skal beskrive, hvordan systemets driftsstatus kontrolleres, om det
har indflydelse pd andre koretgjssystemer, samt metoden/metoderne til at fastlegge de situationer, som vil
medfore visning af et fejlangivelsessignal.

6.2. Provningsforhold

6.2.1.  Prevningen udferes pa en flad og ter asfalt- eller betonoverflade.

6.2.2. Den omgivende temperatur skal veere mellem 0 °C og 45 °C.

6.2.3.  Synlige korebaneafmerkninger

6.2.3.1. De synlige korebaneafmerkninger, der skal anvendes til prevningen af advarsel om uforvarende kerebaneover-
skridelse som ombhandlet i punkt 6.5 nedenfor, skal vere de galdende hos en af de kontraherende parter, jf.
bilag 3 til dette regulativ, og afmeerkningerne skal vaere i god stand og bestd af et materiale, der er i overens-
stemmelse med standarden for synlige kerebaneafmarkninger hos den pagaldende kontraherende part. Layout

af den synlige korebaneafmeerkning, der anvendes til prevningen, skal registreres.

6.2.3.2. Koretgjsfabrikanten skal ved hjelp af dokumentation pavise overensstemmelse med alle de andre kerebaneaf-
mearkninger, der er angivet i bilag 3 til dette bilag. Sddan dokumentation vedlagges prevningsrapporten.

6.2.3.3. Hvis keretgjstypen kan udstyres med forskellige varianter af LDWS med specifikke regionale tilpasninger, skal
fabrikanten ved hjelp af dokumentation pévise, at kravene i dette regulativ er opfyldt for alle varianter.

6.2.4.  Provningen skal udferes under sigtbarhedsforhold, der muligger sikker keorsel ved den pakrevede provningsha-
stighed.

6.3. Karetgjsforhold

6.3.1. Provningsvagt

Karetgjet kan proves ved alle belesningsforhold, idet massens fordeling pd akslerne skal vare den af fabrikanten
opgivne, og uden at det tilladte akseltryk for de enkelte aksler overskrides. Der mé ikke foretages @ndringer, nir
provningsproceduren er pabegyndt. Koretgjsfabrikanten skal ved hjelp af dokumentation pavise, at systemet
fungerer ved alle belesningsforhold.

6.3.2. Koretgjet skal proves ved de daktryk, som anbefales af koretgjsfabrikanten.

6.3.3.  Hvis LDWS-systemet er udstyret med en alarmtarskel, som kan justeres af brugeren, skal prevningen i punkt 6.5
nedenfor udferes med alarmtarskelen indstillet pd den maksimale indstilling for kerebaneoverskridelse. Der ma
ikke foretages @ndringer, nir prevningsproceduren er pabegyndt.

6.4. Provning til kontrol af optisk advarselssignal

Mens kearetgjet er stillestdende, kontrolleres det, at de(t) optiske advarselssignal(er) opfylder kravene i punkt 5.4.3
ovenfor.
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6.5. Provning af advarsel om uforvarende korebaneoverskridelse

6.5.1. Koretgjet kores med en hastighed pd 65 km/h +/- 3 km/h bledt ind i midten af prevekerebanen, siledes at
keretgjet er retningsstabilt.

Idet man opretholder den foreskrevne hastighed, lader man forsigtigt keretojet bevage sig en smule mod
venstre eller hojre med en afbgjningshastighed pd mellem 0,1 og 0,8 m/s, sdledes at koretgjet overskrider kore-
baneafmarkningen. Provningen gentages med en anden afbgjningshastighed inden for omradet 0,1 til 0,8 m/s.

Ovenstdende prevning gentages med afbgjning til den modsatte side.

6.5.2. LDWS skal give den advarsel om uforvarende karebaneoverskridelse, der er navnt i punkt 5.4.1 ovenfor, senest
ndr yderkanten af det af koretgjets forhjul, der er nermest korebaneafmeerkningen, overskrider en linje belig-
gende 0,3 m uden for yderkanten af den synlige kerebaneafmaerkning, som keretgjet er pa vej mod.

6.6.  Provning af fejldetektion

6.6.1.  Der simuleres et svigt i LDWS ved at afbryde stromkilden til en komponent i LDWS eller ved at afbryde en elek-
trisk forbindelse mellem LDWS-komponenter. De elektriske forbindelser til fejlangivelsessignalet som omhandlet
i punkt 5.4.2 ovenfor og midlet til at deaktivere LDWS som omhandlet i punkt 5.3 ovenfor ma ikke frakobles
ved simulering af LDWS-fejl.

6.6.2.  Det fejlangivelsessignal, der er omhandlet i punkt 5.4.2 ovenfor, skal aktiveres og forblive aktiveret, mens kere-
tojet korer, og det skal aktiveres igen efter en efterfelgende cyklus med taendingsslukning (»off) og tending
(ronc), sé leenge den simulerede fejl er til stede.

6.7. Prevning af deaktivering

6.7.1. Hvis keretgjet er udstyret med et middel til at deaktivere LDWS, drejes teendingen til »on« (kersel), og LDWS
deaktiveres. Det advarselssignal, der er omhandlet i punkt 5.3.2 ovenfor, skal aktiveres. Teendingen drejes til
slukket (»off«). Teendingen drejes igen til »on« (kersel), og det kontrolleres, at det tidligere aktiverede advarsels-
signal ikke genaktiveres, og dette indikerer, at LDWS er blevet genindkoblet som angivet i punkt 5.3.1 ovenfor.
Hvis teendingen foregar ved hjzlp af en »nogle, skal ovennavnte krav opfyldes, uden at neglen fjernes.

7. Z/NDRING AF KORETOJSTYPEN OG UDVIDELSE AF GODKENDELSEN

7.1. Enhver endring af keretojstypen som defineret i punkt 2.2 i dette regulativ skal meddeles til den typegodken-
dende myndighed, som har godkendt keretgjstypen. Den pédgaldende typegodkendende myndighed kan da
enten:

7.1.1. skenne, at de pigaldende @ndringer ikke har nogen negativ virkning for opfyldelsen af betingelserne for
udstedelse af godkendelsen og for udvidelse af godkendelsen

7.1.2.  skenne, at de pigaldende @ndringer medferer, at betingelserne for meddelelse af godkendelsen ikke leengere er
opfyldt og krave yderligere prevninger eller supplerende kontrol, inden den meddeler udvidelse af godken-
delsen.

7.2. De kontraherende parter, der anvender dette regulativ, underrettes om, hvorvidt godkendelse er meddelt eller
nagtet, med angivelse af @ndringer, efter proceduren i punkt 4.3 ovenfor.

7.3. Den typegodkendende myndighed underretter de ovrige kontraherende parter om udvidelsen ved hjzlp af
meddelelsesformularen i bilag 1 til regulativet. Den skal tildele et serienummer til hver udvidelse: det sdkaldte
udvidelsesnummer.

8. PRODUKTIONENS OVERENSSTEMMELSE

8.1. Procedurerne til sikring af produktionens overensstemmelse skal veere i overensstemmelse med de almindelige

bestemmelser i overenskomstens artikel 2 og tilleg 2 (E/ECE[324-E[ECE/TRANS/505/Rev.2), idet der gaelder
folgende forskrifter:

8.2. Et koretoj, der er godkendt i henhold til dette regulativ, skal vare sdledes fremstillet, at det svarer til den
godkendte type, idet det skal opfylde de krav, der er fastlagt i punkt 5 ovenfor.

8.3. Den typegodkendende myndighed, der har meddelt godkendelse, kan til hver en tid efterprove de metoder, der
anvendes til kontrol af overensstemmelsen i de enkelte produktionsanlag. Der foretages normalt en inspektion
hvert andet dr.
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9. SANKTIONER I TILFALDE AF PRODUKTIONENS MANGLENDE OVERENSSTEMMELSE

9.1. En godkendelse, som er meddelt for en type karetoj i henhold til dette regulativ, kan inddrages, hvis kravene i
punkt 8 ovenfor ikke er opfyldt.

9.2. Hvis en af de kontraherende parter inddrager en godkendelse, som den tidligere har meddelt, skal den straks
underrette de ovrige kontraherende parter, der anvender dette regulativ, herom ved hjalp af en meddelelsesfor-
mular svarende til modellen i bilag 1 til dette regulativ.

10. ENDELIGT OPHOR AF PRODUKTIONEN

Hvis indehaveren af godkendelsen endeligt opherer med at fremstille en keretojstype, som er godkendt i
henhold til dette regulativ, skal han underrette den typegodkendende myndighed, som har meddelt godken-
delsen herom. Denne underretter straks de evrige kontraherende parter i overenskomsten, der anvender dette
regulativ, ved hjelp af en meddelelsesformular svarende til modellen i bilag 1 til dette regulativ.

11. NAVN OG ADRESSE PA DE TEKNISKE TJENESTER, SOM ER ANSVARLIGE FOR UDF@QRELSE AF GODKENDELSESPR@V-
NINGEN, OG PA DE TYPEGODKENDENDE MYNDIGHEDER

De kontraherende parter i overenskomsten, der anvender dette regulativ, meddeler FN’s sekretariat navn og
adresse pd de tekniske tjenester, som er ansvarlige for udferelse af godkendelsesprevningerne, og pé de typegod-
kendende myndigheder, som meddeler godkendelse, og til hvem formularer med attestering af godkendelse,
udvidelse, nagtelse eller inddragelse af godkendelser skal fremsendes.
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BILAG 1

MEDDELELSESFORMULAR
(Storste format: A4 (210 x 297 mm))

Udstedt af: Myndighedens navn

Vedrerende (*): Meddelelse af godkendelse
Udvidelse af godkendelse
Negtelse af godkendelse
Inddragelse af godkendelse
Endeligt opher af produktionen

for en type koretej for sd vidt angdr systemet til advarsel om uforvarende kerebaneoverskridelse (LDWS) i henhold til
regulativ nr. 130

Godkendelse nr.: Udvidelse nr.:

1. Varemarke:

Type og handelsbetegnelse(r):

2
3. Fabrikantens navn og adresse:
4

Navn og adresse pa fabrikantens eventuelle repreesentant:

Kort beskrivelse af koretajet:

Dato for indlevering af keretgjet til godkendelse:

Teknisk tjeneste, der stir for godkendelsesprovningerne:

Dato pé rapport udstedt af den pagzldende tekniske tjeneste:

=R R e |

Nummer pa rapport udstedt af denne tjeneste:

10. Godkendelse med hensyn til LDWS er meddelt/nagtet (*):
11. Sted:
12. Dato:

13. Underskrift:

14. Der er som bilag vedlagt felgende dokumenter, hvorpa er angivet ovenstdende godkendelsesnummer: .......ccvenerenerinnes

15. Bemsrkninger:

() Kendingsnummeret pa den stat, som har meddelt/udvidet/nzgtet/inddraget godkendelse (jf. regulativets bestemmelser om godkendelse).
() Detikke gzldende overstreges.
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BILAG 2
UDFORMNING AF GODKENDELSESM ZARKER

(if. punkt 4.4-4.4.2 i dette regulativ)

: fIi* 130R - 00185 X s

a = 8 mm min.

Godkendelsesmerket ovenfor viser, at den péagealdende keretgjstype for sd vidt angdr LDWS-systemet er godkendt i
Belgien (E 6) i henhold til regulativ nr. 130. De forste to cifre i godkendelsesnummeret angiver, at godkendelsen er
udstedt i overensstemmelse med kravene i regulativ nr. 130 i den oprindelige form.



18.6.2014 Den Europeiske Unions Tidende L 17837

BILAG 3

SYNLIGE VEJBANEAFM ARKNINGER

1. Ved den godkendelsesprovning, der er omhandlet i punkt 6.2.3 og 6.5 i dette regulativ, skal provekerebanens bredde

vare mere end 3,5 m.

2. De i tabel 1 nedenfor angivne korebaneafmarkninger anses for at vare hvide, medmindre andet er angivet i dette

bilag.

3. Tabel over angivne synlige kerebaneafmeerkninger, der anvendes til godkendelsesprovning i henhold til punkt 6.2.3

og 6.5 i dette regulativ.

Tabel 1
Menster Bredde
Kantmarkefing i Middlinje Kantn?arkgring i Land Kantmarker.ing i Middlinje Kantn.larkc.ering i
venstre side hejre side venstre side hejre side
Definition af
———— E— korebanebredde for
sd vidt angar dette
regulativ
Korebanebr. Korebanebr.
15m | | _
101
; : :
CANADA & = Y
CANADA E E E
Modkerende = ] =
trafik n L
Midtlinjer gule, hejre kantlinjer hvide, venstre — — —
kantlinjer gule
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Monster Bredde
L L Land L L
Kantmarkering i g Kantmarkering i Kantmarkering i e Kantmarkering i
venstre side Middinje hejre side venstre side Middinje hgjre side
Definition af
l— P kerebanebredde for
sd vidt angdr dette
regulativ
Kerebanebr. Korebanebr.
3m |
6m
— CANADA E
Trafik i korsel £ 5 :
rafik i kersels- e &
E retningen = h R
Midtlinjer gule, hejre kantlinjer hvide, venstre — i s
kantlinjer gule
CANADA
Modkerende E g2 | 8 g
trafik, hvor vogn- i ==1= a"‘
baneskift er o 2| =
— ] L — forbudt
Midtlinjer gule, hejre kantlinjer hvide, venstre — - .
kantlinjer gule
im | ] [ ]
. CANADA P
—! fm E|E | =
- Modkerende E ul= | = g
— trafik, hvor vogn- % = E T 3"
baneskift er 2= —
tilladt fra én E
- = . vognbanebane o
Midtlinjer gule, hejre kantlinjer hvide, venstre ||
kantlinjer gule
O CANADA
Jm
“u O Varslingslinjer
(continuity lines)
ved sammenfo-
1t 15 cm

Midtlinjer hvide

ring og opdeling
af vognbaner




L 178/39

18.6.2014 Den Europeiske Unions Tidende
Monster Bredde
Kantmarkefing i Middline Kantn?ark(?ring i Land Kantmarker'ing i Middlinje Kantn?arke'ring i
venstre side hejre side venstre side hejre side
Definition af
— — korebanebredde for
sd vidt angdr dette
regulativ
Kerebanebr. Kerebanebr.
g - O
CANADA 44— j0l5cm

D Vejledende linjer
5 (guiding lines)

Hvide linjer

Sm ]
—»
10 e g g
i DANMARK . a .
Jm ‘ |
- | - E
o FINLAND S 2 E
—> & = &
31
-t ¥m
—_—
E
0m FRANKRIG E E k
: Lk Motorvej (1) o = Ex
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Monster Bredde
Kantmarkefing i Middline Kantn?ark(?ring i Land Kantmarker'ing i Middlinje Kantn?arke'ring i
venstre side hejre side venstre side hejre side
Definition af
— — kerebanebredde for
sd vidt angdr dette
regulativ
Kerebanebr. Korebanebr.
B
im %k s
FRANKRIG =
" - B
10m ) Landeveje (4 kore- ] = w
I baner eller E = g
2 x 2 kerebaner) P
#
3m 3m
- ) E E
FRANKRIG ek =
1o 35 % -
Z» EY (andre veje) H H
T ] = L
4m
g
TYSKLAND E E v
= sekundaere veje = a :‘f
6m
—»
TYSKLAND E -] B
1Im . e P =
— motorvej 5 e i
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Monster Bredde
Kantmarkefing i Middline Kantn?ark(?ring i Land Kantmarker'ing i Middlinje Kantn?arke'ring i
venstre side hejre side venstre side hejre side
Definition af
— — korebanebredde for
sd vidt angdr dette
regulativ
Kerebanebr. Kerebanebr.
im
Sm E z E
> GRAKENLAND = = =
3 e [T | il |
8 E a8
£Sm_ ITALIEN i o L
Sekundare veje n = =
s ' = s e
og lokalveje el = £
45m R | | [ ] Bl |
TSm—p ITALIEN | E g
& e &
D Motorvej & = A
3m—2pl | ] i
45 m—p ITALIEN B B g
= o =
— Hovedveje Ef Z E]
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Monster Bredde
Kantmarkefing i Middline Kantrr}ark(?ring i Land Kantmarker'ing i Middlinje Kantn?arke'ring i
venstre side hejre side venstre side hejre side
Definition af
— — korebanebredde for
sd vidt angdr dette
regulativ
Kerebanebr. Kerebanebr.
4m
- E E
i IRLAND & 2 -
4m
— 5
2 B g B
el JAPAN z 2 =
_ _
Jm
. I
8 i NEDERLAN- E E E
> DENE W = ")
L v re— Prm— * ro—
im ]
—_—
9m E g b
—_— NORGE - n P
—_— 1 - =
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Monster Bredde
Kantmarkefing i Middline Kantrr}ark(?ring i Land Kantmarker'ing i Middlinje Kantn?arke'ring i
venstre side hejre side venstre side hejre side
Definition af
l— — kerebanebredde for
sd vidt angdr dette
regulativ
Kerebanebr. Kerebanebr.
4m
10 2 g E
o PORTUGAL a & .

aF

RUSLAND

Mere end én bane
i hver retning

b=

1= cm
10-15 ¢m
10=21) ¢m

(grundlaeggende
variant)

o' h o
|
|

[— = —* RUSLAND

% Mere end én bane
* > i hver retning

10-20 cm
1020 ¢ ma
T0-20 ¢m

(variant 1 med
en korebane til
i — reversibel trafik)

A% —
RUSLAND
e Mere end én bane
-+ d* i hver retning
] (variant 2 med

o* en korebane til
4 = reversibel trafik)

1-21 cm
115 cm
T0-20 ¢m
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Monster Bredde
Kantmarkefing i Middline Kantrr}ark(?ring i Land Kantmarker'ing i Middlinje Kantn?arke'ring i
venstre side hejre side venstre side hejre side
Definition af
l— P kerebanebredde for
sd vidt angdr dette
regulativ
Kerebanebr. Korebanebr.
[ —
. | RUSLAND a
= —p En bane i hver w“ -
] retning = =
(Variant 1)
1!'* — [ | [ 1
|| L || RUSLAND
E
F— En bane i hver k.. E
" L - retning 3 =
(Variant 2)
CE [ ] [ [ ]
—™ it m
3 B E
i T ‘. SPANIEN s 2 s
1 — a ™~ 1
im
W
Sm g g B
— SVERIGE i =
—— = = s
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Monster Bredde
Kantmarkefing i Middline Kantn?ark(?ring i Land Kantmarker'ing i Middlinje Kantn?arke'ring i
venstre side hejre side venstre side hejre side
Definition af
— — kerebanebredde for
sd vidt angdr dette
regulativ
Kerebanebr. Korebanebr.
6m [ ] | ]
—
Ilm g g E
— SCHWEIZ i‘: w =
Im ] ]
g
- DET FORENEDE g
Tm ] E B
— KONGERIGE s i é
Motorvej (') -
im
S B
DET FORENEDE E =
Tm KONGERIGE 5 g s
_' Ly i Wi
— Vej med midte- = -
radskillelse = =
S DET FORENEDE I L
— KONGERIGE g . £
6m Vej uden midte- P - '::;
" radskillelse o 5 L
(hastigheds- 5 - s
granse - =
> 40 mph) || — —
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Monster Bredde

Kantmarkering i Land Kantmarkering i
hejre side venstre side

Kantmarkering i

Kantmarkering i
hejre side

. Midtlinje
venstre side )

Midtlinje

Definition af

—— — korebanebredde for
sd vidt angdr dette
regulativ
Korebanebr. Korebanebr.

(') Bortset fra serlige omrader (f.eks.: til- og frakerselsramper, krybespor).

(*) Bemerk:
For hastighedsgranser op til 60 km/h:
a=1.3mb=3.9mab=13
c=3.6md=1..2mcd=31
e=1mf=2mef=1:2
For hastighedsgraenser pd over 60 kmj/h:
a=3.4mb=9.12m;ab=1:3
c=6..9md=2..3mcd= 31
e=2mf=4mef=1:2
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