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KOMMISSIONENS GENNEMF@RELSESFORORDNING (EU) 2017/6
af 5. januar 2017
om den europziske udbygningsplan for ERTMS (European Rail Traffic Management System)

EUROPA-KOMMISSIONEN HAR —
under henvisning til traktaten om Den Europziske Unions funktionsmade,

under henvisning til Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 1315/2013 af 11. december 2013 om Unionens
retningslinjer for udvikling af det transeuropaiske transportnet og om ophavelse af afggrelse nr. 661/2010/EU ('),
seerlig artikel 47, stk. 2, og

ud fra felgende betragtninger:

(1)  Formélet med den europaiske udbygningsplan for ERTMS (European Rail Traffic Management System) er at sikre,
at de keretgjer, der er navnt i punkt 1.1 i bilaget til Kommissionens forordning (EU) 2016/919 (3, og som er
udstyret med ERTMS, gradvis kan fi adgang til et stigende antal straekninger, havne, terminaler og
rangerbanegdrde, uden at der kraves klasse B-systemer foruden ERTMS. Den europziske udbygningsplan for
ERTMS, der er fastsat i Kommissionens afgorelse 2012/88/EU (%), ber tilpasses for at tage hensyn til den
udbygning af ERTMS, som medlemsstaterne har foretaget, og for at bringe den i overensstemmelse med kravene
i artikel 39, stk. 2, i forordning (EU) nr. 1315/2013 og med den definition af hovednetkorridorer, der er fastsat
i artikel 2, nr. 14), i Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) nr. 1316/2013 (%). Denne plan ber sammen
med den nationale gennemferelsesplan, jf. punkt 7.4.4 i bilaget til forordning (EU) 2016/919, sikre keretojsejere
tilstrackkelig synlighed til at tillade passende virksomhedsplanlagning.

(2)  En udbygningsplan for hovednetkorridorerne ber omfatte stationer, knudepunkter, adgang til vigtige sehavne og
indlandshavne, lufthavne, banegodsterminaler og infrastrukturkomponenter, jf. artikel 11 i forordning (EU)
nr. 1315/2013, da de er nedvendige for at opnd interoperabilitet i det europaiske jernbanenet.

(3)  Fuld overholdelse af forordning (EU) 2016/919 er en afgerende forudswtning for udbygningen af ERTMS.
Medlemsstaterne har endnu ikke ndet denne malsatning, iser fordi de indferte nationale eller projektspecifikke
lgsninger.

(4)  Ved udbygning af fast ERTMS-udstyr ber medlemsstaterne anvende det seneste sat specifikationer som
omhandlet i bilag A til forordning (EU) 2016/919, der korrigerer fejl og fejlfortolkninger i den foregdende
baseline, forer til enklere tekniske lgsninger og sikrer overensstemmelse med mobile Baseline 3-enheder.

(5)  Gennemforelsesbestemmelserne for fast udstyr er et supplement til de gennemforelsesbestemmelser for mobilt
udstyr, der er fastsat i forordning (EU) 2016/919, og det er derfor nedvendigt at tilpasse den europaiske
udbygningsplan for ERTMS til de tekniske specifikationer for interoperabilitet, der er fastsat i navnte forordning,
for s vidt angér togkontrol- og kommunikationsdelsystemerne.

(6)  Udbygningen af ERTMS pé granseoverskridende strakninger kan vare teknisk udfordrende og ber derfor vere
genstand for en prioriteret indsats fra Unionen, medlemsstaterne og de bergrte infrastrukturforvaltere.
Godstogskorridorer, jf. Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) nr. 913/2010 (°), kunne ogsa spille en
afgerende rolle i udbygningen af ERTMS pd granseoverskridende strakninger, navnlig ved at gennemfere
koordinerede lgsninger.

(') EUTL 348 af 20.12.2013,s. 1.

() Kommissionens forordning (EU) 2016/919 af 27. maj 2016 om den tekniske specifikation for interoperabilitet gaeldende for togkontrol-
og kommunikationsdelsystemerne i jernbanesystemet i Den Europziske Union (EUT L 158 af 15.6.2016, s. 1).

(*) Kommissionens afgorelse 2012/88/EU af 25. januar 2012 om den tekniske specifikation for interoperabilitet galdende for togkontrol-
og kommunikationsdelsystemerne (EUT L 51 af 23.2.2012,s. 1).

(*) Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 1316/2013 af 11. december 2013 om oprettelse af Connecting Europe-faciliteten,
om andring af forordning (EU) nr. 913/2010 og om ophavelse af forordning (EF) nr. 680/2007 og (EF) nr. 67/2010 (EUT L 348 af
20.12.2013,s.129).

¢) Europa—Parlamentezs og Rédets forordning (EU) nr. 913/2010 af 22. september 2010 om et europaisk banenet med henblik péd
konkurrencebaseret godstransport (EUT L 276 af 20.10.2010, s. 22).
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(12)

Eftersom synkronisering af den grenseoverskridende udbygning er et vigtigt element for jernbanevirksom-
hedernes forretningsplaner, ber de bererte infrastrukturforvaltere underskrive en aftale, der sikrer koordineringen
af udbygningsdatoer og tekniske lgsninger. 1 tilfelde af uenighed kan Kommissionen hjelpe med at finde
lgsninger.

For at felge, hvordan udbygningen af ERTMS pé hovednetkorridorerne skrider frem, ber medlemsstaterne
underrette Kommissionen om den rettidige gennemforelse af deres strakninger ved hjalp af TENtecsystemet og
det europaiske infrastrukturregister. Der kan gives udsattelse af de relevante frister efter anmodning fra
medlemsstaten, men kun i serlige tilfelde.

Revisionen af forordning (EU) nr. 1316/2013 kan fd konsekvenser for tilpasningen af hovednetkorridorerne.
Nearvarende forordning ber revideres i overensstemmelse hermed. Ved denne forordning fastsattes gennemforel-
sesfristerne for de korridorstrakninger, hvor ERTMS kan tages i brug senest i 2023. Alle frister efter 2023 skal
tages op til revision senest den 31. december 2023, for si vidt angdr den tidshorisont, der er defineret
i forordning (EU) nr. 1315/2013, med henblik pd at opnd en realistisk tidslinje for gennemferelse og at
undersgge mulighederne for tidligere gennemforelsesfrister.

Fra datoen for anvendelsen af denne forordning, der er en gennemforelsesretsakt i henhold til artikel 13
i forordning (EU) 2016/919, vil punkt 7.3.1, 7.3.2, 7.3.2.1, 7.3.2.2, 7.3.2.4, 7.3.2.5, 7.3.2.6, 7.3.4 og 7.3.5
i bilag I til afgerelse 2012/88/EU ophere med at finde anvendelse. Punkt 7.3.2.3 ber imidlertid ikke vare
omfattet af denne forordning, fordi det ligger uden for rammerne af forordningens retsgrundlag. Punkt 7.3.2.3
i bilag I1I til afgerelse 2012/88/EU ber derfor fortsat finde anvendelse indtil vedtagelsen af en anden gennemferel-
sesretsakt.

For s vidt angdr hejhastighedslinjerne pa de hovednetkorridorer, der er omfattet af nerverende forordning, ber
jernbaneinfrastrukturforvalterne, sdfremt en af betingelserne i punkt 7.3.2.3 i bilag III til afgerelse 2012/88/EU
opfyldes for den dato, der er angivet for samme strekning i bilag I, installere fast ERTMS-udstyr pd den
pageldende strakning i henhold til nevnte bestemmelse.

Foranstaltningerne i denne forordning er i overensstemmelse med udtalelse fra det udvalg, der er omhandlet
i artikel 52 i forordning (EU) nr. 1315/2013 —

VEDTAGET DENNE FORORDNING:

1.

Artikel 1
Genstand og anvendelsesomrade

Ved denne forordning fastleegges tidsplanen for udbygningen af ERTMS (European Rail Traffic Management

System) pd hovednetkorridorer som fastsat i bilag L

2.

Denne forordning finder ikke anvendelse pd installation af ERTMS-udstyr pé det rullende materiel, jf. punkt 7.3.3

i bilag III til afgerelse 2012/88/EU.

1.

Artikel 2
Sarlige regler for installation af ETCS i forbindelse med faste anleg

Jernbaneinfrastrukturforvalterne skal udstyre hovednetkorridorerne med ERTMS og tage ERTMS i brug pé disse

korridorer senest pa de datoer, der er anfert i bilag I til denne forordning, herunder pd banegirde og jernbaneknu-
depunkter. Jernbaneforbindelserne til de elementer, der er opfert i bilag II til forordning (EU) nr. 1315/2013, og til de
infrastrukturkomponenter, der er omhandlet i artikel 11 i forordning (EU) nr. 1315/2013, og som befinder sig pd en
hovednetkorridor, skal udstyres og tages i brug pd den dato, der er angivet for den pagaldende hovednetkorridor-
strekning.

Udbygningen skal ske i henhold til artikel 1, stk. 4, artikel 7, stk. 2, litra ¢), og artikel 39, stk. 3, i forordning (EU)
nr. 1315/2013.
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2. En hovednetkorridor anses for udstyret med ERTMS, ndr ERTMS i henhold til artikel 15 i Europa-Parlamentets og
Rédets direktiv 2008/57[EF (') eller artikel 18 i Europa-Parlamentets og Ridets direktiv (EU) 2016/797 (3) er godkendt til
ibrugtagning, s der er mulighed for person- og godstrafik i begge retninger, navnlig i forbindelse med arbejder eller
forstyrrelser, og — i det omfang det er nedvendigt i forbindelse med drift af keretajer, der kun er udstyret med ERTMS
— pa sidespor.

3. Jernbaneinfrastrukturforvalterne skal bestrebe sig pd i samarbejde, pd samme tid og pé en teknisk ensartet made at
udstyre graenseoverskridende straekninger med ERTMS og tage det i brug. Efter at have hert de bererte jernbanevirk-
somheder skal jernbaneinfrastrukturforvalterne indgé en aftale om de tekniske og operationelle aspekter af udbygningen
for hver af de greenseoverskridende strakninger. Jernbaneinfrastrukturforvalterne skal indga en sddan aftale senest et ar
for den tidligste udbygningsdato for den pagealdende granseoverskridende straekning. Aftalen skal indeholde overgangs-
bestemmelser, der tager hensyn til de behov, som er forbundet med jernbanevirksomhedernes grenseoverskridende
operationer. I tilfeelde af uenighed skal de berorte medlemsstater indlede en aktiv dialog med henblik pé at finde felles
konvergerende lgsninger. De kan anmode Kommissionen om hjlp. Medlemsstaterne underretter Kommissionen om
sadanne aftaler senest en maned efter indgdelsen.

4. De skeeringsdatoer, som er fastsat i aftaler om projekter, der medfinansieres af Unionen, og som ligger for de
datoer, som er fastsat i bilag I, har forrang for disse datoer.

5. Medlemsstaterne kan beslutte at beholde de eksisterende klasse B-systemer, der er defineret i punkt 2.2 i bilaget til
forordning (EU) 2016/919. Inden de frister, der er fastsat i bilag I, skal de keretgjer, der er omhandlet i punkt 1.1
i bilaget til forordning (EU) 2016/919, og som er udstyret med en ERTMS-version, der er kompatibel med det faste
udstyr, dog gives adgang til disse strakninger og til de infrastrukturkomponenter, der er omhandlet i artikel 11
i forordning (EU) nr. 1315/2013, uden at det kraeves, at de er udstyret med et klasse B-system.

Artikel 3
Meddelelser

1. Nér ERTMS tages i brug pd en hovednetkorridorstreekning, underretter den bergrte medlemsstat inden for en
médned Kommissionen herom via de systemer, der er oprettet i henhold til artikel 49, stk. 1, i forordning (EU)
nr. 1315/2013 og artikel 5, stk. 1, i Kommissionens gennemforelsesafgorelse 2014/880/EU (%).

2. Medlemsstaterne underretter Kommissionen om eventuelle forsinkelser vedrerende ibrugtagningen af ERTMS pa
hovednetkorridorstraekninger, der udstyres med systemet. Jernbaneinfrastrukturforvalterne informerer medlemsstaterne
om disse forsinkelser i overensstemmelse hermed.

3. Ved anmeldelse af de forsinkelser, der er navnt i stk. 2, sender den bergrte medlemsstat Kommissionen et dossier
med en teknisk beskrivelse af projektet og en ny dato for ibrugtagning af ERTMS. Dossieret skal angive drsagerne til
forsinkelsen, og hvilke korrigerende foranstaltninger der er truffet af jernbaneinfrastrukturforvalteren.

4. Hyis forsinkelsen skyldes sarlige omsteendigheder, kan Kommissionen acceptere at udsatte den relevante frist med
hejst tre ar. Hvis der gives udsettelse, skal medlemsstaten inden for en mdaned efter tildelingen af denne udszttelse
foretage de nedvendige endringer af sin nationale gennemforelsesplan, jf. punkt 7.4.4 i bilaget til forordning (EU)
2016/919.

Med de »seerlige omstaendigheder«, der er naevnt i forste afsnit, menes omsteendigheder som felge af planlaegningsfasen,
der er knyttet til sarlige geologiske forhold, miljg- eller artsbeskyttelse, arkaologiske fund, tilladelsesprocedurer eller
gennemfprelse af en miljekonsekvensvurdering i henhold til Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2014/52/EU (%),
eller omstendigheder som folge af anlaegsfasen og godkendelsesfasen, der er uden for projektlederens kontrol, og som
ikke falder ind under kategorien af seedvanlige risici, der ber imedegds pd projektledelsesniveau for denne type projekter.

(") Europa-Parlamentets og Ridets direktiv 2008/57/EF af 17. juni 2008 om interoperabilitet i jernbanesystemet i Faellesskabet (EUT L 191
af 18.7.2008, s. 1).

A Europa—Parlamenzets og Rédets direktiv (EU) 2016/797 af 11. maj 2016 om interoperabilitet i jernbanesystemet i Den Europaeiske Union
(EUTL 138 af 26.5.2016, s. 44).

(*) Kommissionens gennemforelsesafgorelse 2014/880/EU af 26. november 2014 om de fzlles specifikationer for infrastrukturregistret for
jernbaner og om ophavelse af Kommissionens gennemforelsesafgorelse 2011/633/EU (EUT L 356 af 12.12.2014, s. 489).

(*) Europa-Parlamentets og Rddets direktiv 2014%5 2[EU af 16. april 2014 om endring af direktiv 2011/92/EU om vurdering af visse
offentlige og private projekters indvirkning pa miljeet (EUT L 124 af 25.4.2014, 5. 1).
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5. Hvis de ERTMS-specifikationer, der er fastsat i forordning (EU) 2016/919, @ndres pd inkompatibel vis ved en
lovgivningsmeessig retsakt, skal medlemsstaterne uden urimelig forsinkelse, men senest pd tidspunktet for den formelle
udtalelse fra det udvalg, der er omhandlet i artikel 51 i direktiv (EU) 2016/797, give Kommissionen en analyse af de
virkninger, som anvendelsen af den @ndrede retlige henvisning har pd deres net og pd ERTMS-planlaegningen. Hvis det
kan pévises, at @ndringerne har en direkte virkning med hensyn til omkostningerne eller tidsplanen for specifikke
gennemfprelser, tilpasses bilag I i overensstemmelse hermed.

Artikel 4
Revision

Senest den 31. december 2023 gennemforer Kommissionen efter samrdd med medlemsstaterne og med stotte fra den
europaiske ERTMS-koordinator, der er omhandlet i artikel 45 i forordning (EU) nr. 1315/2013, en revision af de datoer
efter den 1. januar 2024, der er fastsat i bilag I til nervaerende forordning.

Artikel 5
Referencer

Henvisninger til bilag III til afgerelse 2012/88/EU galder som henvisninger til nzrvarende forordning og leses
i overensstemmelse med sammenligningstabellen i bilag IL.

Artikel 6
Ikrafttraeden

Denne forordning trader i kraft den 26. januar 2017.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og gealder umiddelbart i hver
medlemsstat.

Udferdiget i Bruxelles, den 5. januar 2017.

Pi Kommissionens vegne
Jean-Claude JUNCKER

Formand
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BILAG I

PL ) KORRIDOREN @STERSQEN -

EuinmLiee

winoujscie ADRIATERHAVET

Efter 2023 — passagerer og gOdS
Szczecin 1/2

Efter 2023 Gdynia
Poznan ’ Efter 2023 =

033 Gdansk
Wroctaw 2018
Efter 2023 Tczew

Miloszyce
Efter 2023
Dziatdowo
Opole
Inowroctaw
 — Efter 2023 2018

Rudziniec Gliwicki Efter 2023

Efter
2023

Kedzierzyn-Kozle Warszawa

Efter 2023

Efter 2023

Bohumin
Cz
I
= : / Zawiercie Grodzisk Maz.

I Wista Most

Ostrava :
1 Efter 2023 Zywiec

2020 .~ Y
| e ————
Prerov : Efter 2023 Cadca

1

Efter 2023 | 2020 I drift

Brno I Zilina
I . 2023
2018 1 Bratislava
! Efter & i
Beclav 1 2023 \0 Trorin LS @pchov
2018 : Dewlnska
_____________ &=L _Nova Ves
Hohenau / Bernhardsthal  “~o JEELCEAPE
MarcheggN\.
\\
Kittsee7|5'et&?@|ka
~ SK
\\
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KORRIDOREN @STERS@EN
- ADRIATERHAVET

— passagerer og gods
2[2

Hohenau/Bernhardsthal

31 Wien-
LEM knudepunktet N

Maribor

Efter 2023

Padova

Efter 2023

Bologna

Efter 2023

1) Streekningen Vicenza-Castelfranco Veneto-Portogruaro vil senest i 2020
blive udstyret med ERTMS som en omledende straekning for Vicenza-
Padova-Venezia-Portogruaro. Straekningen Venezia-Portogruaro pa
hovednetkorridoren vil blive udstyret med ERTMS efter 2023, men inden
2030.

Ravenna
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KORRIDOREN

N - [u— NORDS@EN -
EE . Helsink @STERSQEN

_________ — passagerer og gods

Lv
LT T e .
R -
PL
Poznan
DE

Frankfurt / Oder

Erkner
Efter 2023

Hamburg IEEEIE]
Efter 2023
Brieselang

Berlin

CEN

&P

4
Werder (Havel)
Efter 2023

Efter 2023

Magdeburg
Efter 2023
Braunschweig

Efter 2023

Wolfsburg

Bremerhaven

Bremen

Hannover Efter 2023

Efter 2023

Efter 2023
Lohne

Wilhelmshaven

Koln

Efter 2023

Efter 2023
Osnabriick

Langerwehe
Efter 2023

Efter 2023 Aachen

Hergenrath  Graensen ved
Botzelaer
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KORRIDOREN
NORDS@EN -

OSTERSQZEN
— passagerer og gods
2/2

Aachen

Graensen ved Botzelaer

Efter 2023
NL Visé-Haut BE

Hengelo
Efter 2023

Almelo
Efter 2023

Deventer
Efter 2023
Amersfoort
Efter 2023

Utrecht
\

Efter 2023

1

II Bruxelles /
I Brussel
i
i
1

Amsterdam

Maasvlakte . Antwerpen

Noorderdokken

Roosendaal ||
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MIDDELHAVS-
KORRIDOREN

Sevilla — passagerer og gods
= Efter Cérdoba
Algeciras EfterZO‘B_“ 2023 B \ 1/2
Efter 2023
Efter 2023 Montilla ‘Eﬂeﬂ(’m '
FoF el Linares Madrid

Cartagena
Efter 2023

Efter 2023
Antequera Efter 2023
2020

1 drift

E88 Granada Casetas

Murcia Efter 2023

Zaragoza

| drift
Efter 2023

Efter 2023

Valencia 1 drift Lleida

2020

1 drift
Castellbisbal =

2020

Barcelona
Es Efter 2023

Portbou

FR

| drift
_\\
| drift

Efter 2023 Le Soler™~
N,
Efter 2023 o

Perpignan

S ——
Efter 2023

Montpellier
2017

Nimes
Miramas Efter 2023

¥ Eft. .
Marseille @< :I]t:; " zoze; ——@ Avignon JCT

Aix-en-Provence TGV IEBEE

| o M "H” "em om "™

Lyon
Efter 2023

Saint-Laurent-de-Mure
Efter 2023 Efter 2023
Modane Chambéry

Efter 2023 N
IT Orbassano - i —— -
Efter 2023
{_/ .
Torino
Efter 2023
Chivasso | drift

Efter 2023
Novara
2020 | drift

Rho
2020
Milano
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MIDDELHAVS-
KORRIDOREN

Milano

— passagerer og gods
2/2

Efter 2023

Ravenna

Efter 2023

Sl

HR

Dugo Selo Boba

i —— i ——

HU

Debrecen
1) Streekningen Vicenza-Castelfranco Veneto-Portogruaro vil senest i

2020 blive udstyret med ERTMS som en omledende straekning for
Vicenza-Padova-Venezia-Portogruaro. Straekningen Venezia-
Portogruaro pd hovednetkorridoren vil blive udstyret med ERTMS efter Graensen
2023, men inden 2030. til UA

Efter 2023
)
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KORRIDOREN ORIENTEN/DET
@STLIGE MIDDELHAV

— passagerer og gods

Wilhelmshaven ~ Bremerhaven  Hamburg
Efter 2023 Nassenheide
Bremen
Efter 2023

Hannover Magdeburg
Efter 2023 Rosglau

DE
(074
2023 Efter 2023
Usti nad Labem Strekov
Lysa nad Labem
Ptrerov
------------- Devinska Nova Ves SK
. AT
Wien- )
knudepunktet Bratislava
Nickelsdor HU

Curtici RO
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KORRIDOREN
hop ORIENTEN/DET
C””'C' OSTLIGE MIDDELHAV
— passagerer og gods
Arad
2/2
Efter 2023
Timisoara
Efter 2023
Craiova
Efter 2023
Calafat
2018 RO
| drift
Vidin
Efter 2023
Brusartsi
Efter 2023 Burgas
Sofia 2020 Elin Pellnseptemvri Mihaylovo o [FER1
Eftr 2023 2022 T Plovdi 2021
Pernik pliivl @ Dimitrovgrad
Efter 2023
. 2017 PR
Radomir =
Efter 2023 BG ,¢’ Graensen
____________________ T til TR
Promachonas H
2020 EL :
Thessaloniki H
I
I
Efter 2023 Palaiofarsalos :
I
Igoumenitsa @& 2020 !
&,@'LQ Kalambaka i
) Domokos !
2023 :
I
Tithorea :
I
1
Patras Efter 2020 :
2022 Efter Acharnes [
Kiato IAvrE] :
2020 i
Gefyres :
[
I
Efter 2023 :
I
I
[
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-------- Stockholm KORRIDOREN
Oslo \ Efter 2023 B
NO Efter 2023 i Stockholm Alvsjé SKANDINAVIEN -
————— o
p MIDDELHAVET
o — passagerer og gods
Efter 2023 Efter 2023 Aby 1/2
Efter Efter 2023
Hallsberg 2023
Efter 2023 LlnkOplng :
Goteborg Efter 2023 |
. Efter 2023 Mijolby : FI
Ange olm X Efter 2023 ]
Efter 2023 . ]
Helsingborg s~ Kévlinge I
Efter &= Efter Lund ]
2023 2023 :
Erterooa ] Efter 2023 Trelleborg i
Efter 1
2023 1
Malmo 1 RU Border
Efter 2023 :
————————————— i S it P e e 1 Efter 2023
2023 \\ : K |
Kgbenhavn N, g rouvoia Juurikorpi
(N
DK 2022 N\, \| Efter 2023
. 2018
Roskilde I Helsinki Efter 2023
2022 1 Efter 2023
Ringsted @ : Efter 2023
Korsgr & prom ) 1 Hamina
Ode Nykgbing : Turku/Naantali
F 1
Snoghgj 2023 1
———— - Efter 2023 - — - -
202 -
Flensburg Weiche Libeck
g Efter 2023 Rostock DE
2022
Lauenbruck oA Hamburg Nassenheide
Bremen f’Er.ZD Efter 2023
23 o
Uelzen [ :, Berlin
Efter 2023
_ oevede 2023
Nienburg s Efter 2023 | ey ® Bitterfeld
Hannover Hallee Bl
Efter 2023 Leipzig
Hildesheim b,
Efter 2023
6‘;,@,. ”
2y-® Gottirigen
Kassel
Efter 2023

Wiirzbur,
e 4

&E’O ® Nirny
Efter 2023

Treuchtlingen
golstadt

Efter 2023

Miinchen
Efter 2023

Kufstein
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KORRIDOREN
SKANDINAVIEN -

MIDDELHAVET
— passagerer og gods

Kufstein
AT
Innsbruck
1 drift
Efter 2023
T T T T T T Brennero "Brénnéro (basistinnelén)y —~~~~"~""~ mEmmsmm——
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Efter 2023

Efter 2023

Ancona
La Spezia
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Livorno Efter 2023
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Attigliano
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E 2023
ier202 Salone

Formia
Efter 2023

Efter 2023 Bari

Efter 2023
Efter 2023

Villa San Giovanni

Messina Taranto

Efter 2023
Palermo
Efter 2023
Catania

Efter 2023
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@® Frankfurt am Main

Mainz-Bischofsheim @

Gross Gerau @

[ Efter2023 |
Mannheim @ prrweprrrgy
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Mattstetten @

2022]

Rothrist . @ Brunnen

T el

. '@ Bodio
[ |
@ Castione
Frutigen @ i .
@ San Antonino
¢ 2020

Raron @

IT Domodossola @ @ Chiasso

B Efter 2023 |

Sesto Calende @

Den alternative rute Domodossola-Borgomanero-Novara mellem den
schweiziske graense og Novara vil senest i 2017 blive udstyret med
ERTMS. Strakningen mellem Domodossola og Novara pd
hovednetkorridoren vil blive udstyret med ERTMS efter 2023, men
inden 2030.

Den alternative rute mellem Tortona og Genova vil senest i 2020
blive udstyret med ERTMS. Straekningen mellem Tortona og Genova
pa hovednetkorridoren vil blive udstyret med ERTMS efter 2023, men
inden 2030.
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WETZEE @ Toron
| o202 B
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BILAG II
Sammenligningstabel

Afgorelse 2012/88/EU

Nearvarende forordning

Bilag III, punkt 7.3.1
Bilag III, punkt 7.3.2
Bilag III, punkt 7.3.2.1
Bilag III, punkt 7.3.2.2
Bilag III, punkt 7.3.2.4
Bilag III, punkt 7.3.2.5
Bilag III, punkt 7.3.2.6
Bilag III, punkt 7.3.4
Bilag III, punkt 7.3.5

Artikel 1

Artikel 1 og 2

Artikel 2, stk. 1

Artikel 2, stk. 1

Artikel 3, stk. 1

Artikel 3, stk. 2, 3 og 4
Bilag I

Artikel 2, stk. 1




	KOMMISSIONENS GENNEMFØRELSESFORORDNING (EU) 2017/6 af 5. januar 2017 om den europæiske udbygningsplan for ERTMS (European Rail Traffic Management System) 

