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KOMMISSIONENS FORORDNING (EU) Nr. 1304/2014
af 26. november 2014

om den tekniske specifikation for interoperabilitet geeldende for stgj i delsystemet Rullende mate-
riel, om @ndring af beslutning 2008/232/EF og om ophavelse af beslutning 2011/229/EU

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-KOMMISSIONEN HAR —
under henvisning til traktaten om Den Europaiske Unions funktionsméde,

under henvisning til Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2008/57EF af 17. juni 2008 om interoperabilitet i jernba-
nesystemet i Faellesskabet ('), sarlig artikel 6, stk. 1, og

ud fra folgende betragtninger:

(1)  Ifelge artikel 12 i Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 881/2004 (? skal Det Europaiske Jernbane-
agentur (agenturet) sikre, at de tekniske specifikationer for interoperabilitet (TSI'erne) er tilpasset de tekniske frem-
skridt, markedsudviklingen og de samfundsmssige krav, og foresld Kommissionen de andringer i TSI'erne, som
det finder nedvendige.

(2)  Ved beslutning C(2010) 2576 af 29. april 2010 gav Kommissionen agenturet mandat til at videreudvikle og revi-
dere TSI'erne med henblik pd at udvide anvendelsesomréddet til hele EU’s jernbanesystem, og til at undersege, om
det vil veere hensigtsmaessigt at samle stojkravene til rullende materiel i hejhastighedstog og konventionelle tog i
ét dokument. Undersggelsen, ERA/REP/13-2011/INT, konkluderede, at stajkravene til hgjhastigheds- og konventi-
onelt materiel ber samles i én TSI Stgjkravene til hejhastigheds- og konventionelt materiel ber derfor slés
sammern.

(3)  Afsnit 7.2 i bilaget til Kommissionens beslutning 2011/229/EU () fastsatter, at agenturet skal forberede en
gennemgribende revision og ajourfering af TSI'en om stej, og at der pa dette grundlag skal foreleegges Kommissi-
onen en rapport og om ngdvendigt et forslag.

(4)  Den 3. september 2013 forelagde agenturet henstilling ERA/REC/07-2013/REC om vedtagelse af TST'en for stgj.

(5)  Af hensyn til muligheden for at folge med i den tekniske udvikling og for at tilskynde til modernisering, ber inno-
vative lgsninger fremmes, og det ber pa visse betingelser accepteres, at de implementeres. Nér der stilles forslag
om en innovativ lesning, ber fabrikanten eller dennes repraesentant redegere for, hvordan den afviger fra eller
supplerer de relevante bestemmelser i TSI'en. Den innovative lgsning ber underkastes Kommissionens vurdering.
Falder vurderingen positivt ud, ber agenturet udarbejde de fornedne funktions- og grensefladespecifikationer for
den innovative lesning og tilretteleegge de forngdne vurderingsmetoder.

(6)  Pa mellemlangt sigt ber det underseges, hvordan stgjen fra eksisterende keretgjer kan reduceres under hensyn-
tagen til jernbanesektorens konkurrenceevne. Dette vedrorer iser godsvogne, og det er vigtigt for at gere godstog-
strafik mere acceptabel i borgernes gjne.

(7)  Direktiv 2008/57/EF, artikel 17, stk. 3, pdleegger medlemsstaterne at give Kommissionen og de andre medlems-
stater meddelelse om, hvilke procedurer for overensstemmelsesvurdering og verifikation der skal anvendes i
sartilfeldene, og hvilke organer der er ansvarlige for gennemforelsen af disse procedurer.

(8) I den nuvarende situation reguleres driften af rullende materiel af eksisterende nationale, bilaterale, multilaterale
eller internationale aftaler. Det er vigtigt, at disse aftaler ikke haemmer den igangvarende og kommende udvikling
hen imod interoperabilitet. Medlemsstaterne ber derfor give Kommissionen meddelelse om séddanne aftaler.

(9)  Af disse grunde ber direktiv 2011/229/EU ophaeves.

() EUTL191af18.7.2008, s. 1.

(*) Europa-Parlamentets og Rddets forordning (EF) nr. 881/2004 af 29. april 2004 om oprettelse af et europaisk jernbaneagentur (agentur-
forordningen) (EUT L 220 af 21.6.2004, s. 3).

(®) Kommissionens afgerelse (2011/229/EU af 4. april 2011 om den tekniske specifikation for interoperabilitet gaeldende for delsystemet
»Rullende materiel — stgj« i det transeuropziske jernbanesystem for konventionelle tog (EUTL 99 af 13.4.2011, s. 1).
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(10) Kommissionens beslutning 2008/232EF (') ber @ndres i overensstemmelse hermed for sd vidt angdr graenserne
for stationr stej og indvendig stgj og grensespecifikationer vedrerende udvendig stg;j.

(11)  Foranstaltningerne i denne forordning er i overensstemmelse med udtalelse fra det udvalg, der er omhandlet i arti-
kel 29, stk. 1, i direktiv 200857 [EF —

VEDTAGET DENNE FORORDNING:

Artikel 1

Denne forordning fastleegger de tekniske specifikationer for interoperabilitet (TSI) galdende for delsystemet »Rullende
materiel — stoj« til jernbanesystemet i Den Europziske Union som anfert i bilaget.

Artikel 2

TSlen finder anvendelse pa rullende materiel, der er omfattet af anvendelsesomradet for Kommissionens forordning (EU)
nr. 1302/2014 af 18. november 2014 (%) og Kommissionens forordning (EU) nr. 321/2013 ().

Artikel 3

Senest seks maneder efter at denne forordning er trddt i kraft, underretter medlemsstaterne Kommissionen om alle
aftaler, der indeholder krav om granser for stgjemission, hvis de ikke allerede er notificeret i medfer af Kommissionens
beslutning 2006/66/EF () eller afgarelse 2011/229/EU.

Folgende typer aftaler notificeres:

a) nationale aftaler mellem medlemsstaterne og jernbanevirksomheder eller infrastrukturforvaltere, som enten er indgéet
for en begranset periode eller pa ubestemt tid, og som er nedvendige, fordi den omhandlede trafikforbindelse har en
specifik eller lokal karakter

b) bilaterale eller multilaterale aftaler mellem jernbanevirksomheder, infrastrukturforvaltere eller sikkerhedsmyndigheder,
som ferer til en hej grad af lokal eller regional interoperabilitet

¢) internationale aftaler mellem en eller flere medlemsstater og mindst et tredjeland eller mellem jernbanevirksomheder
eller infrastrukturforvaltere fra medlemsstater og mindst en jernbanevirksomhed eller infrastrukturforvalter fra et
tredjeland, som forer til en hej grad af lokal eller regional interoperabilitet.

Artikel 4

Procedurerne for vurdering af overensstemmelse og anvendelsesegnethed og for EF-verifikation som anfert i afsnit 6 i
bilaget til denne forordning skal bygge pa de moduler, der er fastlagt i Kommissionens afgerelse 2010/713/EU (%).

Artikel 5

1. For de sxrtilfzlde, der er anfort i bilagets afsnit 7.3.2, gzlder folgende: Som grundlag for at fastsld, om interopera-
bilitetskravet er opfyldt, jf. artikel 17, stk. 2, i direktiv 2008/57/EF, benyttes de relevante tekniske regler, som er i brug i
den medlemsstat, der giver tilladelse til ibrugtagning af de delsystemer, der er omfattet af denne forordning.

(") Kommissionens beslutning 2008/232/EF af 21. februar 2008 om en teknisk specifikation for interoperabilitet for delsystemet »Rullende
materiel« i det transeuropziske jernbanesystem for hejhastighedstog (EUT L 84 af 26.3.2008, s. 132).

() Kommissionens forordning (EU) nr. 1302/2014 af 18. november 2014 om en teknisk specifikation for interoperabilitet gzldende for
lokomotiver og rullende materiel til passagertog i delsystemet Rullende materiel til jernbanesystemet i Den Europaiske Union (se side 228
i denne EUT).

¢) Kommission)ens forordning (EU) nr. 321/2013 af 13. marts 2013 om den tekniske specifikation for interoperabilitet geeldende for gods-
vogne i delsystemet Rullende materiel til jernbanesystemet i Den Europaiske Union og om ophavelse af beslutning 2006/861/EF
(EUTL 104 af 12.4.2013,s. 1).

(*) Kommissionens beslutning 2006/66EF af 23. december 2005 om den tekniske specifikation for interoperabilitet gaeldende for delsy-
stemet »Rullende materiel — stoj« i det transeuropziske jernbanesystem for konventionelle tog (EUT L 37 af 8.2.2006, s. 1).

() Kommissionens afgerelse 2010/713/EU af 9. november 2010 om de moduler til procedurer for vurdering af overensstemmelse og
anvendelsesegnethed og for EF-verifikation, der skal benyttes i tekniske specifikationer for interoperabilitet, som er vedtaget i medfer af
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2008/57/EF (EUT L 319 af 4.12.2010, s. 1).
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2. Senest seks maneder efter at denne forordning er tradt i kraft, underretter hver medlemsstat Kommissionen og de
ovrige medlemsstater om:

a) de tekniske forskrifter, der er omhandlet i stk. 1

b) hvilke procedurer for overensstemmelsesvurdering og verifikation der skal folges ved anvendelsen af de tekniske
forskrifter, der er omhandlet i stk. 1

c) hvilke organer der, jf. direktiv 2008/57EF, artikel 17, stk. 3, er udpeget til at forestd procedurerne for overensstem-
melsesvurdering og verifikation for de sertilfelde, der er anfert i afsnit 7.3.2 i bilaget til denne forordning.

Artikel 6

Overholdelsen af de nedre eksponeringsaktionsvaerdier, der er fastlagt i artikel 3 Europa-Parlamentet og Rédets direktiv
2003/10/EF ('), sikres ved efterlevelse af de bestemmelser om indvendigt stgjniveau, der er fastsat for forerrummet i
punkt 4.2.4 i bilaget til denne forordning, og ved passende driftsbetingelser, som fastsattes af jernbanevirksomheden.

Artikel 7

1. For at folge med i den teknologiske udvikling kan fabrikanten eller dennes reprasentant foresld innovative
lgsninger, der ikke opfylder specifikationerne i bilaget og/eller ikke kan vurderes efter de metoder, bilaget anviser.

2. Innovative lgsninger kan vedrere delsystemet Rullende materiel, dets dele og dets interoperabilitetskomponenter.

3. Ndr en fabrikant eller dennes reprasentant i EU stiller forslag om en innovativ lesning, skal han redegere for,
hvordan den afviger fra eller supplerer de relevante bestemmelser i denne TSI, og foreleegge Kommissionen afvigelserne
til analyse. Kommissionen kan anmode agenturet om en udtalelse om den foresldede innovative lgsning.

4. Kommissionen udtaler sig om den foresldede innovative lgsning. Er udtalelsen positiv, udarbejder agenturet de
funktions- og greensefladespecifikationer med tilherende vurderingsmetode, som TSI'en skal indeholde, for at den inno-
vative losning kan bruges, og de skal derpd indsattes i TST'en efter den revisionsprocedure, der er foreskrevet i direktiv
2008/57 [EF, artikel 6. Er udtalelsen negativ, md den foresldede innovative lgsning ikke anvendes.

5. Sa laenge revisionen af TSI'en stir pd, anses en positiv udtalelse fra Kommissionen for at vare et acceptabelt middel
til at efterleve de vasentlige krav i direktiv 2008/57[EF og kan derfor benyttes under vurderingen af delsystemet.

Artikel 8

Verifikationserkleeringer ogleller typeoverensstemmelseserkleringer udstedt for nye keretejer i overensstemmelse med
afgerelse 2011/229/EU, anses for gyldige:

— for sa vidt angdr lokomotiver, el- og dieseldrevne togset og personvogne: indtil attesten for typeafprevning eller
konstruktionsundersogelse skal fornyes, jf. afgerelse 2011/291/EU, i tilfelde, hvor denne afgerelse har fundet anven-
delse, og i andre tilfelde indtil den 31. maj 2017

— for sé vidt angdr godsvogne: indtil den 13. april 2016.

En verifikations- ogfeller overensstemmelseserkleering for et nyt keretej, der er udstedt efter forskrifterne i beslutning
2008/232[EF, anses for gyldig, indtil attesten for typeafprevning eller konstruktionsundersegelse skal fornyes efter
bestemmelserne i denne beslutning.

(") Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2003/10/EF af 6. februar 2003 om minimumsforskrifter for sikkerhed og sundhed i forbindelse
med arbejdstagernes eksponering for risici pa grund af fysiske agenser (stej), EUT L 42 af 15.2.2003, s. 38.



L 356/424 Den Europeaiske Unions Tidende 12.12.2014

Artikel 9
1. Afgerelse 2011/229/EU ophaves med virkning fra den 1. januar 2015.

2. I bilaget til beslutning 2008/232/EF ophaves punkt 4.2.6.5, 4.2.7.6 og 7.3.2.15 med virkning fra den 1. januar
2015.

3. Dog finder de i stk. 1 og 2 n@vnte bestemmelser fortsat anvendelse pa projekter, der er godkendt efter TSI'erne i
bilagene til de naevnte retsakter, og — medmindre ansegeren anmoder om, at denne forordning anvendes — pa projekter
for nye keretgjer og fornyelse eller opgradering af eksisterende keretgjer, ndr projektet befinder sig pd et avanceret
udviklingstrin, er omfattet af en kontrakt, som er i kraft pd datoen for offentliggerelsen af denne forordning, samt de
tilfelde, der er omhandlet i denne forordnings artikel 8.

Artikel 10
Denne forordning treeder i kraft pa tyvendedagen efter offentliggerelsen i Den Europeiske Unions Tidende.

Den anvendes fra 1. januar 2015. Der kan dog ogsd inden den 1. januar 2015 udstedes ibrugtagningstilladelse pa
grundlag af TST'en i bilaget til denne forordning.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og galder umiddelbart i medlemssta-
terne i overensstemmelse med traktaterne.

Udferdiget i Bruxelles, den 26. november 2014.

Pa Kommissionens vegne
Jean-Claude JUNCKER

Formand
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1. INDLEDNING

De tekniske specifikationer for interoperabilitet (TSI'erne) fastsatter i almindelighed for hvert delsystem (eller
del af et delsystem) det optimale omfang af harmoniserede specifikationer for at sikre interoperabilitet i jern-
banesystemet. Derfor harmoniserer TSI'erne kun specifikationerne for de parametre, der er kritiske for inte-
roperabiliteten (grundparametre). TST'ernes specifikationer skal opfylde de vasentlige krav, der er fastsat i
bilag 111 il direktiv 2008/57EF.

[ overensstemmelse med proportionalitetsprincippet fastsatter denne TSI den optimale grad af harmonise-
ring for de specifikationer til delsystemet Rullende materiel, jf. afsnit 1.1, der har til formdl at begraense
stgjen fra EU’s jernbanesystem.

1.1. Teknisk anvendelsesomrade

Denne TSI finder anvendelse pd alt rullende materiel inden for anvendelsesomrédet for forordning (EU)
nr. 1302/2014 (TSTen for lokomotiver og passagertog) og forordning (EU) nr. 321/2013 (TSl'en for gods-
vogne).

1.2. Geografisk anvendelsesomride

Denne TSI's geografiske anvendelsesomréde er de anvendelsesomréder, som forordning (EU) nr. 1302/2014,
afsnit 1.2, og forordning (EU) nr. 321/2013, afsnit 1.2, fastsetter for hver deres del af det rullende materiel.

2. DEFINITION AF DELSYSTEMET

En »enhed« betegner rullende materiel, der er omfattet af denne TSI og dermed skal gennemgd EF-verifika-
tion. Kapitel 2 i forordning (EU) nr. 1302/2014 og kapitel 2 i forordning (EU) nr. 321/2013 beskriver, hvad
en enhed kan bestd af.

Kravene i denne TSI galder for felgende kategorier af rullende materiel, der er fastlagt i direktiv
2008/57[EF, bilag 1, afsnit 1.2:

a) Selvkerende brandstof- eller eldrevne tog: Denne kategori er nermere defineret i kapitel 2 i forordning
(EU) nr. 1302/2014 og betegnes i denne TSI som togszt, eldrevne togsat eller dieseldrevne togseaet.

b) Brandstof- eller eldrevne trackkraftenheder: Denne kategori er naermere defineret i kapitel 2 i forordning
(EU) nr. 1302/2014 og betegnes i denne TSI som lokomotiver. Motorvogne, der indgar i et »selvkerende
brandstof- eller eldrevet toge, og skinnebusser tilherer ikke denne kategori, men kategorien under
litra a).

¢) Personvogne og tilsvarende: Denne kategori er narmere defineret i kapitel 2 i forordning (EU)
nr. 1302/2014 og betegnes i denne TSI som personvogne.

d) Godsvogne, herunder keretgjer til transport af lastvogne: Denne kategori er narmere defineret i
kapitel 2 i forordning (EU) nr. 321/2013 og betegnes i denne TSI som godsvogne.

€) Mobilt udstyr til anleg og vedligeholdelse af jernbaneinfrastruktur: Denne kategori er nermere defineret
i kapitel 2 i forordning (EU) nr. 1302/2014 og bestar af arbejdskeretajer og af keretgjer til inspektion
af infrastrukturen, som afhangigt af deres konstruktion tilherer en af kategorierne under litra a), b)
eller d).

3. VASENTLIGE KRAV
Alle grundparametre i denne TSI skal vaere knyttet til mindst et af de vasentlige krav i bilag III til direktiv
2008/57[EF. Tabel 1 viser forholdet mellem grundparametre og vasentlige krav.
Tabel 1

Forholdet mellem grundparametrene og de vaesentlige krav

Vasentlige krav
Punkt Grundparameter sil]é)l:iefrt}; d Milio- Teknisk
Sikkerhed . . Sundhed ) kompati-
og disponi- beskyttelse billitet
bilitet ¢
4.2.1 | Granser for stationzr stgj 1.4.4
4.2.2 | Granser for stej ved igangset- 1.4.4
ning
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Vasentlige krav
Drifts- .
Punkt Grundparameter . " Teknisk
Sikkerhed | Sikkerhed Sundhed Miljo- kompati-
og disponi- beskyttelse bilitet
bilitet
4.2.3 | Granser for stgj fra forbikersel 1.4.4
4.2.4 | Granser for indvendig stgj i 1.4.4
forerrummet
4. KARAKTERISERING AF DELSYSTEMET
4.1. Indledning

Dette kapitel beskriver den optimale grad af harmonisering af specifikationer for delsystemet Rullende mate-
riel med det formdl at begranse stgjen fra EU’s jernbanesystem og at opnd interoperabilitet.

4.2. Funktionelle og tekniske specifikationer for delsystemerne
Folgende parametre er identificeret som kritiske for interoperabiliteten (grundparametre)
a) »stationar stgj«
b) »stej ved igangseaetning«
¢) »stej fra forbikersel«
d) »indvendig stej i fererrummet.

[ dette afsnit redegores der for de dertil tilsvarende funktionelle og tekniske specifikationer for de forskellige
kategorier af rullende materiel. For si vidt angdr enheder med bade termisk og elektrisk drivkraft skal de
relevante grenseverdier overholdes under alle normale funktionsméder. Hvis en af disse funktionsmader
indebarer samtidig anvendelse af termisk og elektrisk energi finder den mindst restriktive graensevardi
anvendelse. I henhold til direktiv 2008/57EF, artikel 5, stk. 5, og artikel 2, stk. 1, kan der fastsattes bestem-
melser om sertilfeelde. Sddanne bestemmelser er fastsat i afsnit 7.3.

Hvilke vurderingsprocedurer der skal anvendes for kravene i dette afsnit, er anfert i de angivne punkter og
underpunkter i kapitel 6.

4.2.1. Grenser for stationeer stoj

Gransevardierne for stationzr stgj fra de forskellige kategorier af rullende materiel under normale forhold
for anvendelse af koretgjer er fastsat i tabel 2 for folgende former for lydtrykniveau:
a) den A-vagtede xkvivalentvaerdi af lydtrykniveauet fra enheden (L., 1

unil])

b) den A-vaegtede akvivalentvardi af lydtrykniveauet pd den narmeste maélestilling »i« under hensyntagen
til hovedluftkompressoren (Li ,.,,) 0g

¢) det AF-vagtede lydtrykniveau pa den narmeste malestilling »i« under hensyntagen til impulsstej fra luft-
torrerens udstedning (L' g,.,.)-

Gransevardierne er fastsat for en afstand pd 7,5 m fra spormidte og 1,2 m over skinneoverkant.

Tabel 2

Granseverdier for stationar stgj

Kategori af rullende materiel Loseqr funig [dB] Ll seqr [dB] Ll \fmax [dB]
Eldrevne lokomotiver og eldrevne arbejdskeretgjer 70 75
85
Dieseldrevne lokomotiver og dieseldrevne arbejdske- 71 78
retgjer
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Kategori af rullende materiel Lyneq unig [4B] Lijeqr [dB] Ll sfmax [dB]
Eldrevne togsat 65 68
Dieseldrevne togsat 72 76
Personvogne 64 68
Godsvogne 65 Ikke relevant Ikke relevant

Forskrifter for eftervisning af overensstemmelse er fastsat i punkt 6.2.2.1.

4.2.2. Greenser for stoj ved igangsetning
Grenseveerdierne for stej ved igangsatning fra de forskellige kategorier af rullende materiel er fastsat i

tabel 3 for det A-vagtede lydtrykniveau (L ): Greensevardierne er fastsat for en afstand pa 7,5 m fra

. K PAF,max
spormidte og 1,2 m over skinneoverkant.

Tabel 3

Graenseveardier for stoj ved igangsatning

Kategori af rullende materiel L Afmax [dB]
Eldrevne lokomotiver med en samlet treekkraft P < 4 500 kW 81
Eldrevne lokomotiver med en samlet trakkraft P > 4 500 kW 84

Eldrevne arbejdskeretojer

Dieseldrevne lokomotiver P < 2 000 kW ved akslen 85

Dieseldrevne lokomotiver P > 2 000 kW ved akslen 87
Dieseldrevne arbejdskeretgjer

Eldrevne togset med en maksimal hastighed v, < 250 km/h 80
Eldrevne togsat med en maksimal hastighed v > 250 km/h 83
Dieseldrevne lokomotiver P < 560 kW ved akslen 82
Dieseldrevne lokomotiver P > 560 kW ved akslen 83

Forskrifter for eftervisning af overensstemmelse er fastsat i punkt 6.2.2.2.

4.2.3. Grenser for stoj fra forbikersel

Gransevardierne for stgj fra forbikerende rullende materiel i de forskellige kategorier er fastsat i tabel 4 for
den A-vagtede akvivalentverdi af lydtrykniveauet ved en hastighed pd 80 km/h AcqTp,80 ks ) 0g, hvis det
er relevant, ved 250 km/h (L, .. 1, 250 k). Gr&nsevaerdierne er fastsat for en afstancf pa’5m fra spormidte
og 1,2 m over skinneoverkant.

Malinger ved hastigheder pd 250 km/h eller derover skal desuden foretages ved en »yderligere malestilling«
3,5 m over skinneoverkant i overensstemmelse med kapitel 6 i EN ISO 3095:2013 og vurderes i forhold til
de geeldende grenseveardier i tabel 4.
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Tabel 4
Gransevardier for stoj fra forbikersel
Kategori af rullende materiel Loseqrp (50 ki [4B] Loseqrp 250 kanfiy [4B]
Eldrevne lokomotiver og eldrevne arbejdskeretgjer 84 99
Dieseldrevne lokomotiver og dieseldrevne arbejdskeretgojer 85 Ikke relevant
Eldrevne togsat 80 95
Dieseldrevne togsat 81 96
Personvogne 79 Ikke relevant
Godsvogne (normaliseret til APL = 0,225) (¥) 83 Tkke relevant
(*) APL: Antal aksler divideret med leengden over pufferme [m-1].
Forskrifter for eftervisning af overensstemmelse er fastsat i punkt 6.2.2.3.
4.2.4. Greenser for indvendig stej i forerrummet
Gransevardierne for stgj i forerrummet i eldrevne og dieseldrevne lokomotiver, arbejdskeretgjer, eldrevne
og dieseldrevne togsat og personvogne med forerrum er fastsat i tabel 5 for den A-vaegtede akvivalent-
veerdi af lydtrykniveauet (L., ). Grensevardierne er defineret for et punkt naer lokomotivfererens ore.
Tabel 5
Graensevardier for indvendig stej i forerrummet

Stej i fererrummet L, seqr [dB]
Ved stilstand med lydsignal fra tyfonerne 95
Ved maksimal hastighed v, hvis v, < 250 km/h 78
Ved maksimal hastighed v_,_hvis 250 km/h < v_, < 350 km/h 80
Forskrifter for eftervisning af overensstemmelse er fastsat i punkt 6.2.2.4.

4.3. Funktionelle og tekniske specifikationer for grensefladerne

Denne TSI har folgende grenseflader med delsystemet rullende materiel:

Granseflade til delsystemer i kapitel 2, litra a), b), ¢) og e), (som behandles i forordning (EU) nr. 1302/2014)

for s vidt angér:

— stationar stgj

— stej ved igangsatning (galder ikke for personvogne)
— stgj fra forbikersel

— indvendig stej i fererrummet, hvor dette er relevant.
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Granseflade til delsystemer i kapitel 2, litra d), (som behandles i forordning (EU) nr. 321/2013) for s vidt
angar:

— stgj fra forbikersel
— stationer stgj.
4.4. Driftsregler

Krav angdende driftsregler for delsystemet rullende materiel findes i forordning (EU) nr. 1302/2014, afsnit
4.4, og i forordning (EU) nr. 321/2013, afsnit 4.4.

4.5. Vedligeholdelsesregler

Krav angdende vedligeholdelsesregler for delsystemet rullende materiel findes i forordning (EU)
nr. 1302/2014, afsnit 4.5, og i forordning (EU) nr. 321/2013, afsnit 4.5.

4.6. Faglige kvalifikationer

Ikke relevant.

4.7. Sundhed og sikkerhed

Se artikel 6 i denne forordning.

4.8. Det europaiske register over godkendte keretajstyper

Hvilke data om det rullende materiel der skal anfares i det europaiske register over godkendte keretgjstyper
(ERATV), er fastsat i afgorelse 2011/665/EU.

5. INTEROPERABILITETSKOMPONENTER

Denne TSI indeholder ingen specifikationer af interoperabilitetskomponenter.

6. OVERENSSTEMMELSESVURDERING OG EF-VERIFIKATION
6.1. Interoperabilitetskomponenter

Ikke relevant.

6.2. Delsystemet rullende materiel, delomridet stgj fra rullende materiel
6.2.1. Moduler

EF-verifikationen skal foretages efter det eller de moduler, der er anfert i tabel 6.

Tabel 6

Moduler for EF-verifikation af delsystemer

SB EF-typeafprovning
SD EF-verifikation péd grundlag af anvendelse af et kvalitetsstyringssystem i produktionsprocessen
SF EF-verifikation péd grundlag af produktverifikation
SH1 EF-VTrifikation pa grundlag af et komplet kvalitetsstyringssystem plus en konstruktionsunder-
sogelse

Disse moduler er nermere specificeret i afgarelse 2010/713/EU.
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6.2.2. Procedurer for EF-verifikation

Ansegeren skal veelge blandt felgende vurderingsprocedurer, som bestér af et eller flere moduler for EF-veri-
fikation af delsystemet:

— (SB + SD)
— (SB + SF)
— (SHI).

Inden for rammerne af det valgte modul hhv. den valgte modulkombination skal delsystemet vurderes i
forhold til de krav, der er fastsat i afsnit 4.2. Om nedvendigt er der anfert supplerende krav til vurderingen
i nedenstdende punkter.

6.2.2.1. Stationar stoj

Eftervisning af overensstemmelse med graenseveardierne for stationeer stej som anfert i punkt 4.2.1 skal
udferes efter anvisningerne i EN ISO 3095:2013, afsnit 5.1, 5.2, 5.3, 5.4, 5.5 (undtagen punkt 5.5.2), 5.7
og punkt 5.8.1.

Ved vurdering af stgjen fra hovedluftkompressoren ved den narmeste mélestilling »i« anvendes indikatoren
Li wqp idet T repraesenterer én driftscyklus som defineret i EN ISO 3095:2013, afsnit 5.7. Hertil anvendes
kun de togsystemer, der er nedvendige for at drive luftkompressoren under normale driftsforhold. Togsy-
stemer, der ikke er nedvendige for at drive kompressoren, kan afbrydes, si de ikke bidrager til den malte
stej. Eftervisningen af overensstemmelse med grensevardierne skal foretages under de forhold, der er
nedvendige for at drive hovedluftkompressoren ved laveste omdrejningshastighed.

Ved vurdering af kilder til impulsstgj ved narmeste maleposition »« anvendes indikatoren L! Den rele-

pAFmax*
vante stgjkilde er udstedningen fra luftterrerens ventiler.

6.2.2.2. Stej ved igangsatning

Eftervisning af overensstemmelse med gransevardierne for stgj ved igangsaetning som anfert i punkt 4.2.2
skal udferes efter anvisningerne i EN ISO 3095:2013, kapitel 7 (undtagen punkt 7.5.1.2). Maksimalniveau-
metoden, som henviser til afsnit 7.5 i EN ISO 3095:2013, finder anvendelse. Dog afviges der fra punkt 7.5.3
i EN ISO 3095:2013, idet toget skal accelerere fra stilstand til 30 km/h og derefter opretholde denne
hastighed.

Desuden skal stgjen males 7,5 m fra spormidte og 1,2 m over skinneoverkant. »Gennemsnitsniveaume-
toden« og »maksimalniveaumetodens, jf. EN ISO 3095:2013, afsnit 7.6 hhv. 7.5, finder anvendelse, og toget
skal accelerere fra stilstand til 40 km/h og opretholde denne hastighed. De maélte vardier vurderes ikke i
forhold til en graensevaerdi; de anferes i det tekniske dossier og meddeles til agenturet.

For arbejdskeretgjer udferes igangsaetningsproceduren uden yderligere lastede bivogne.

6.2.2.3. Stej fra forbikersel

Eftervisning af overensstemmelse med graensevardierne for stgj fra forbikersel som anfert i punkt 4.2.3 skal
udferes efter anvisningerne i punkt 6.2.2.3.1 og 6.2.2.3.2.

6.2.2.3.1  Sporforhold péd prevestrakningen

Provningerne skal udferes pd et referencespor som defineret i EN ISO 3095:2013, afsnit 6.2.

Provningen kan dog gennemfores pé et spor, som ikke overholder referencesporforholdene med hensyn til
skinneruhed og henfaldskurver, ndr blot den stej, der méles efter forskrifterne i punkt 6.2.2.3.2, ikke over-
stiger de graeensevaerdier, der er fastsat i punkt 4.2.3.

Provestrakningens skinneruhed og henfald skal bestemmes i alle tilfelde. Hvis det spor, hvor prevningerne
er udfert, er i overensstemmelse med referencesporforholdene, markeres de malte vaerdier som »sammenlig-
nelige«; hvis ikke, skal de markeres som »ikke sammenlignelige«. Det skal anferes i det tekniske dossier, om
de malte stojniveauer er »sammenlignelige« eller »ikke sammenlignelige«.
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Provestrakningens malte skinneruhed er gyldig i en periode, der straekker sig fra tre médneder for til tre
méneder efter denne maling, forudsat at der i denne periode ikke er udfert vedligeholdelse af sporet, som
pavirker skinneruheden.

Provestreekningens mélte sporhenfaldskurver er gyldige i en periode, der streekker sig fra et dr for til et ar
efter denne maling, forudsat at der i denne periode ikke er udfert vedligeholdelse af sporet, som pévirker
henfaldskurverne.

Det skal bekreftes i det tekniske dossier, at de spordata, der vedrerer mélingerne af stej fra forbikersel for
den pagaldende type, var gyldige pd den eller de dage, hvor prevningen fandt sted, f.eks. ved angivelse af
datoen for den seneste vedligeholdelse med virkning for stejforholdene.

Det er desuden tilladt at udfere forseg ved hastigheder pd 250 km/h eller derover pa spor uden ballast. I
dette tilfeelde sattes gransevardierne 2 dB hejere end dem, der er fastsat i punkt 4.2.3.

6.2.2.3.2  Procedure

Provningerne skal udferes efter anvisningerne i EN 1ISO 3095:2013, punkt 6.1, 6.3, 6.4, 6.5, 6.6 og 6.7
(undtagen 6.7.2). Resultaterne af sammenligninger med granseveerdier afrundes til naermeste hele decibel.
En eventuel normalisering foretages, for der afrundes. Vurderingsproceduren er narmere beskrevet i
punkt 6.2.2.3.2.1, 6.2.2.3.2.2 0g 6.2.2.3.2.3.

6.2.2.3.2.1 Eldrevne togset, dieseldrevne togsat, lokomotiver og personvogne

For eldrevne og dieseldrevne togsat, lokomotiver og personvogne skelnes der mellem tre kategorier af
maksimal driftshastighed:

1) Hvis enhedens maksimale driftshastighed er 80 km/h eller derunder, méles stgjen fra forbikersel ved den
maksimale hastighed v,.. Denne vardi mé ikke overstige greensevaerdien L, ., 10ty jf- punkt 4.2.3.

2) Hvis enhedens maksimale driftshastighed v, er over 80 km/h og under 250 km/h, méles stgjen fra
forbikersel ved 80 km/h og ved den maksimale hastighed. Begge de malte vaerdier for stgj fra forbikersel
L peqpiesy NOTmaliseres i forhold til referencehastigheden 80 km/h, L ., 10 oy Ved hjlp af formel 1.
Den normaliserede veerdi mé ikke overstige graensevardien L, ., 10 tmpry Jf- punkt 4.2.3.

Formel 1:

LpAeq,Tp(SO km/h) = LpAeq,Tp(vtest) -30* log (Vtest/go km/h)

\Y = faktisk hastighed under mélingen

test

3) Hvis enhedens maksimale driftshastighed v, er 250 km/h eller derover, males stgjen fra forbikersel ved
80 km/h og ved den maksimale hastighed med en ovre hastighedsgranse pd 320 km/h. Den mélte veerdi
for stej fra forbikersel L, . ey ved 80 km/h normaliseres i forhold til referencehastigheden 80 kmjh,
L peq Tutg0 iy ved hjelp af brmel 1. Den normaliserede verdi mé ikke overstige grensevardien L. 0
iy Jt- punkt 4.2.3. Den mélte vaerdi for stoj fra forbikersel ved maksimalhastigheden L, 1)) NOrmMa-
liseres i forhold til referencehastigheden 250 km/h L. 1250 tmyiy Ved hjelp af formel 2. Den normalise-
rede veerdi ma ikke overstige graensevaerdien L, ., rp50 kmymy jf- pnkt 4.2.3.

Formel 2:

L =L , — 50 * log(v,

tCSt/

250 km/h)

‘pAeq,Tp(250 km/h) pAeq, Tp(vtest,

Vv, = faktisk hastighed under mélingen

test

6.2.2.3.2.2 Godsvogne
For godsvogne skelnes der mellem to kategorier af maksimal driftshastighed:
1) Hvis enhedens maksimale driftshastighed v er 80 km/h eller derunder, méles stgjen fra forbikersel ved
den maksimale hastighed. Den malte veerdi for stej fra forbikersel L, ) normaliseres i forhold til et

referencetal for APL (aksler pr. enhedsleengde) pd 0,225 m™ L .. 1 apiwy Ved hjeelp af formel 3. Denne
vaerdi md ikke overstige graensevaerdien L .. g0 mmy i punkt 4.2.3.
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Formel 3:
Loseqrp apre = Lpacqrpaesy = 10 * log(APLwag/0,225 m')
APL,,. = antal aksler divideret med laengden over pufferme [m']
Vi = faktisk hastighed under mélingen
Hvis enhedens maksimale driftshastighed v, er over 80 kmj/h, mdles stgjen fra forbikersel ved 80 km/h

og ved den maksimale hastighed. Begge de mélte vaerdier for stgj fra forbikersel L . sy NOrmaliseres i
forhold til referencehastigheden 80 km/h referencetallet for APL pd 0,225 m™ L. roan ref 50 ko Ved
hjzlp af formel 4. Den normaliserede verdi ma ikke overstige granseveaerdien L . rpso wmmy if-
punkt 4.2.3.

Formel 4:

Lo seqp (APLref, 80 k) = Lpaeqpivtesy — 10 log(APLwag/O,ZZS m!) - 30 * log(v,./80 km/h)
APL,,, = antal aksler divideret med laengden over pufferme [m-1]
Vit = faktisk hastighed under mélingen

6.2.2.3.2.3. Arbejdskeretgjer

6.2.2.4.

6.2.3.

For arbejdskeretajer anvendes den samme vurderingsprocedure som fastsat i punkt 6.2.2.3.2.1. Méleproce-
duren udferes uden yderligere lastede bivogne.

Arbejdskeretgjer anses uden méling for at opfylde kravene til stgj fra forbikersel i punkt 4.2.3, nér de:

— udelukkende bremses af enten bremser med K-blokke eller skivebremser og

— er udstyret med scrubbere af kompositmateriale, ndr der er monteret renseblokke.

Indvendig stej i fererrummet

Eftervisning af overensstemmelse med grensevardierne for indvendig stgj i fererrummet som anfert i
punkt 4.2.4 skal udferes efter anvisningerne i EN 15892:2011. For arbejdskeretajer udferes maéleproce-
duren uden yderligere lastede bivogne.

Forenklet vurdering

Alle eller nogle af de prover, der er foreskrevet i preveprocedurerne, jf. afsnit 6.2.2, kan erstattes af forenklet
vurdering. Den forenklede vurdering bestdr i en akustisk sammenligning af den enhed, der skal vurderes,
med en eksisterende type (herefter »referencetypen«) med dokumenterede stojegenskaber.

Den forenklede evaluering kan benyttes for hvert af de relevante grundparametre »stationar stgje, »stej ved
igangsatninge, »stej fra forbikersel« og »indvendig stgj i forerrummet« for sig, og den gar ud pa at dokumen-
tere, at forskellene mellem referencetypen og den enhed, der skal vurderes, ikke medferer, at grenseverdi-
erne, jf. punkt 4.2, overskrides.

For de enheder, der vurderes efter den forenklede procedure, skal dokumentationen for overensstemmelse
omfatte en nejagtig beskrivelse af de stojrelevante forskelle i forhold til referencetypen. P4 grundlag af denne
beskrivelse foretages en forenklet vurdering. De estimerede stgjvaerdier skal indeholde usikkerheden ved den
anvendte vurderingsmetode. Den forenklede vurdering kan udferes ved beregning ogleller ved en forenklet
maling.

En enhed, der er certificeret pd grundlag af den forenklede vurderingsmetode, mé ikke anvendes som refe-
renceenhed for en senere vurdering.
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Hvis den forenklede vurdering anvendes for stgj fra forbikersel, skal referencetypen opfylde kravene i mindst
et af folgende kapitler:

— kapitel 4, idet resultaterne for stej fra forbikersel skal vare markeret som »sammenlignelige«
— kapitel 4 i afgerelse 2011/229[EU, idet resultaterne for stgj fra forbikersel skal vare markeret som
»sammenlignelige«
— kapitel 4 i beslutning 2006/66/EF
— kapitel 4 i beslutning 2008/232/EF.
En godsvogn, hvis parametre ved sammenligning med referencetypen holder sig inden for det tilladte
interval, jf. tabel 7, anses uden yderligere verifikation for at vere i overensstemmelse med grenseveerdierne
for stej fra forbikersel, jf. punkt 4.2.3.
Tabel 7
Tilladt afvigelse for godsvogne med henblik pa fritagelse for verifikation
Parameter Tilladt afvigelse (fra referenceenheden)
Enhedens maksimale Enhver hastighed op til 160 km/h
hastighed
Hjultype Kun hvis det hgjst er lige s stojende (akustisk karakterisering som anfert i
EN 13979-1:2011, bilag E).
Taravagt Kun inden for intervallet + 20 %/- 5 %
Bremseklods Kun hvis afvigelsen ikke medferer hejere stejemission.
7. GENNEMFORELSE
7.1. Anvendelse af denne TSI pé nye delsystemer
Se artikel 8 i denne forordning.
7.2. Anvendelse af denne TSI pa fornyede og opgraderede delsystemer
Hvis en medlemsstat finder, at en ny ibrugtagningstilladelse er ngdvendig i henhold til direktiv 2008/57EF,
artikel 20, stk. 1, skal ans@geren eftervise, at de fornyede eller opgraderede enheders stgjniveauer fortsat
ligger under de granseverdier i TSI'en, som var geldende for den oprindelige tilladelse til den pagealdende
enhed. Hvis TSI'en ikke fandtes, da den forste tilladelse blev udstedt, skal det eftervises, at de fornyede eller
opgraderede enheders stgjniveauer enten ikke er steget eller fortsat ligger under de graenseveerdier, der er
fastsat i beslutning 2006/66/EF og beslutning 2002/735/EF.
Der kraves kun eftervisning for de grundparametre, der er berert af fornyelsen/opgraderingen.
Anvendes forenklet evaluering, kan den oprindelige enhed traede i stedet for referenceenheden, jf. bestem-
melserne i punkt 6.2.3.
Udskiftning af en hel enhed eller et eller flere koretojer, der indgr i en enhed (f.eks. udskiftning efter
alvorlig beskadigelse) kraver ikke overensstemmelsesvurdering i forhold til denne TSI, ndr blot enheden eller
koretojet (koretojerne) er identiske med dem, de erstatter.
Hvis en godsvogn, der er under fornyelse eller opgradering, udstyres med kompositbremseklodser, og den
ikke tilfores yderligere stgjkilder, antages det uden yderligere provning, at kravene i punkt 4.2.3 er opfyldt.
7.3. Sertilfelde
7.3.1. Indledning

De seartilfelde, der er anfert i punkt 7.3.2, klassificeres som:

a) P-tilfelde: »permanentec tilfaelde

b) T-tilfaelde: »midlertidige« tilfaelde.
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7.3.2.

7.3.2.1.

7.3.2.2.

7.3.2.3.

Liste over sertilfeelde
Generelt sertilfelde

Sertilfeelde for Estland, Finland, Letland og Litauen

P-tilfelde for enheder fra tredjelande med 1 520 mm akselafstand er det tilladt at anvende de nationale
tekniske forskrifter i stedet for kravene i denne TSI

Granser for stationar stej (punkt 4.2.1)
a) Sertilfelde for Finland

T-tilfelde For personvogne og godsvogne, der er udstyret med dieselgenerator til stremforsyning pa over
100 kW, og som kun er beregnet til drift pa det finske jernbanenet kan gransevardien for stationer stgj
L seqr nicy Jf- tabel 2, saettes op til 72 dB.

Afgorelse 2011/229/EU kan finde fortsat anvendelse pd godsvogne, der kun skal kere inden for Finland,
indtil der er fundet tekniske lgsninger, som kan anvendes under nordiske vinterforhold, dog hejst indtil
den 31. december 2017. Dette er ikke til hinder for, at godsvogne fra andre medlemsstater kan kere pa
det finske banenet.

b) Sertilfeelde for Storbritannien i Det Forenede Kongerige

P-tilfeelde For dieseldrevne togszt, der kun er beregnet til drift pd det britiske banenet kan granseveardien

for stationar stej L., 1 iy jf- tabel 2, sttes op til 77 dB.

Dette sartilfelde omfatter ikke dieseldrevne togseaet, der kun er beregnet til drift pd High Speed 1's
banenet.

¢) Sertilfelde for Storbritannien i Det Forenede Kongerige

T-tilfelde for enheder, der kun er beregnet til drift pd det britiske banenet, finder gransevardierne for
hovedluftkompressoren Li .. ., jf. tabel 2, ikke anvendelse. De mdlte vardier skal foreleegges den natio-
nale sikkerhedsmyndighedp i Det Forenede Kongerige.

Dette sertilfeelde omfatter ikke enheder, der kun er beregnet til drift pd High Speed 1’s banenet.
Granser for stgj ved igangs®tning (punkt 4.2.2)
a) Sertilfelde for Sverige

T-tilfelde For lokomotiver med en samlet treekkraft pd over 6 000 kW og et storste akseltryk pd over
25 t kan grensevardierne for stoj ved igangsatning L ,; .., jf. tabel 3, sttes op til 89 dB.

b) Sertilfelde for Storbritannien i Det Forenede Kongerige

P-tilflde For de enheder, der er anfort i tabel 8 og kun er beregnet til drift pad det britiske banenet, kan
grenseverdien for stgj ved igangsatning L .. jf. tabel 3, sattes op til de vardier, der er anfort i
tabel 8.

PAFma

Tabel 8

Gransevardier for stoj ved igangsetning geldende for sertilfeeldet for Storbritannien i Det
Forenede Kongerige

Kategori af rullende materiel L, s max [4B]
Eldrevne lokomotiver med en samlet treekkraft P < 4 500 kW 83
Dieseldrevne lokomotiver P < 2 000 kW ved akslen 89
Dieseldrevne togszat 85

Dette sartilfeelde omfatter ikke enheder, der kun er beregnet til drift pd High Speed 1's banenet.
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7.3.2.4. Granser for stej fra forbikersel (punkt 4.2.3)

a) Sertilfelde for Sverige

T-tilfeelde For lokomotiver med en samlet trackkraft pd over 6 000 kW og et maksimalt akseltryk pé over
25 t kan grensevardierne for stoj fra forbikersel L., 1, so mmy jf- tabel 4, sttes op til 85 dB.

Tilleg A

Udestdende punkter

Der er ingen udestdende punkter i denne TSL

Tilleg B

Standarder, som der er henvist til i denne TSI

TSI Standard
Egenskaber, der skal vurderes Referersltc:; dtailr(g);?dende Kapitel
Stationr stgj 4.2.1 — —
6.2.2.1 EN ISO 3095:2013 5
Stej ved igangsatning 422 — —
6.2.2.2 EN ISO 3095:2013 7
Stej fra forbikersel 423 EN ISO 3095:2013 6
6.2.2.3 EN ISO 3095:2013 6
Indvendig stgj i fererrummet 4.2.4 — —
6.2.2.4 EN 15892:2011 Alle
Forenklet vurdering 6.2.3 EN 13979-1:2011 Bilag E
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Tilleg C
Vurdering af delsystemet Rullende materiel
Serlig
Egenskaber, der skal vurderes, jf. afsnit 4.2. vurderings-
Konstruktions . Rutinemaessig procedure
undersogelse | PeProvning rovnin,
Element i delsystemet Rullende materiel Punkt s P g Punkt
Stationzr stgj 4.2.1 X (%) X Ikke rele- 6.2.2.1
vant
Stej ved igangsatning 4.2.2 X (% X Ikke rele- 6.2.2.2
vant
Stgj fra forbikersel 423 X (* X Tkke rele- 6.2.2.3
vant
Indvendig stej i forerrummet 4.2.4 X (% X Ikke rele- 6.2.2.4
vant

() Kun ved anvendelse af den forenklede vurdering, jf. punkt 6.2.3.
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