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EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING (EU) Nr. 540/2014
af 16. april 2014

om motorkeretojers og udskiftningslyddeempningssystemers stgjniveau og om @ndring af direktiv
2007/46/EF og om ophevelse af direktiv 70/157EQF

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROP/ISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europaiske Unions funktionsmaéde, sarlig artikel 114,
under henvisning til forslag fra Europa-Kommissionen,

efter fremsendelse af udkast til lovgivningsmassig retsakt til de nationale parlamenter,

under henvisning til udtalelse fra Det Europziske @konomiske og Sociale Udvalg (%),

efter den almindelige lovgivningsprocedure (3), og

ud fra felgende betragtninger:

(1)  Toverensstemmelse med artikel 26, stk. 2, i traktaten om Den Europziske Unions funktionsmade (TEUF) omfatter
det indre marked et omrdde uden indre granser, hvor den frie bevagelighed for varer, personer, tjenesteydelser og
kapital skal sikres. Derfor er der indfert et omfattende EU-typegodkendelsessystem for motorkeretgjer. De
tekniske forskrifter for EU-typegodkendelse af motorkeretgjer og lyddempningssystemer hertil med hensyn til
tilladt stejniveau ber harmoniseres for at undgd, at der vedtages krav, som varierer fra medlemsstat til medlems-
stat, og for at sikre et velfungerende indre marked og samtidig garantere et hejt miljebeskyttelsesniveau og offent-
ligt sikkerhedsniveau, en hejere livskvalitet og @get sundhed, under hensyntagen til, at vejkeretgjer er en betydelig
stejkilde i transportsektoren.

(2)  EU-typegodkendelseskrav finder allerede anvendelse i forbindelse med EU-lovgivningen om forskellige aspekter af
motorkeretgjers ydeevne, sisom CO,-emissioner fra biler og emission af forurenende stoffer fra lette erhvervske-
retgjer og sikkerhedsstandarder herfor. De galdende tekniske krav i henhold til denne forordning ber udvikles pa
en mdde, som sikrer en ensartet tilgang i hele denne EU-lovgivning under hensyntagen til alle relevante stojfak-
torer.

(3)  Trafikstgj er sundhedsskadelig pd talrige mdder. Langerevarende stgjrelateret stress kan udtemme menneskets
fysiske reserver, forstyrre organfunktionernes reguleringsevne og dermed begranse deres effektivitet. Trafikstej er
en potentiel sundhedsrisikofaktor, der kan fare til helbredsproblemer som f.eks. forhgjet blodtryk og hjerteanfald.
Der ber forskes videre i virkningerne af trafikstgj pd samme méde som i Europa-Parlamentets og Rédets direktiv
2002/49/EF ().

(4) I Rédets direktiv 70/157[EQF (*) blev de forskellige tekniske krav i medlemsstaternes lovgivning om tilladt stejni-
veau for motorkeretgjer og deres udstedningssystemer harmoniseret med henblik pd det indre markeds oprettelse
og funktion. Med henblik pa et velfungerende indre marked og for at sikre ensartet og konsekvent anvendelse af
bestemmelserne i hele EU bar navnte direktiv erstattes af denne forordning.

(") EUTC 191 af 29.6.2012,s. 76.

(*) Europa-Parlamentets holdning af 6.2.2013 (endnu ikke offentliggjort i EUT) og Radets forstebehandlingsholdning af 20.2.2014 (endnu
ikke offentliggjort i EUT). Europa-Parlamentets holdning af 2.4 2014 (endnu ikke offentliggjort i EUT).

(’) Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2002/49/EF af 25. juni 2002 om vurdering og styring af ekstern stgj (EFT L 189 af 18.7.2002,
s.12).

(*) Rf\de)ts direktiv 70157 [EQF af 6. februar 1970 om tilnzrmelse af medlemsstaternes lovgivning om tilladt stgjniveau og udstedningssy-
stemer for motordrevne keretojer (EFT L 42 af 23.2.1970, 5. 16).
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(5)  Denne forordning udger en searforordning inden for rammerne af typegodkendelsesproceduren i henhold til
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2007/46/EF ('). I overensstemmelse hermed ber bilag IV, VI og XI til dette
direktiv @ndres.

(6)  Direktiv 70/157[EQF henviser til regulativ nr. 51 fra De Forenede Nationers @konomiske Kommission for Europa
(FNJECE) om stgjemission (3, som preciserer prevningsmetoden for stgjemissioner, og til FN/ECE's regulativ
nr. 59 om ensartede bestemmelser vedrerende godkendelse af udskiftningslyddempningssystemer (*). Unionen
har som kontraherende part i overenskomsten under UN/ECE af 20. marts 1958 om indferelse af ensartede
tekniske forskrifter for hjulkeretojer samt udstyr og dele, som kan monteres ogfeller benyttes pd hjulkeretgjer,
samt vilkdrene for gensidig anerkendelse af godkendelser, der er meddelt pd grundlag af sddanne forskrifter (%),
besluttet at anvende disse regulativer.

(7)  Direktiv 70/157/EQF er blevet andret pd veesentlige punkter flere gange, siden det blev vedtaget. Den seneste
nedsettelse af stojgranserne for motorkeretgjer, som blev indfert i 1995, havde ikke de forventede virkninger.
Undersggelser har vist, at den prevningsmetode, der anvendes i medfer af dette direktiv, ikke lengere afspejler
den reelle korselsadferd i bytrafik. Som det pdpeges i granbogen af 4. november 1996 om fremtidens stgjpolitik,
blev bl.a. dekrullestgjs bidrag til samlede stgjemissioner undervurderet i provningsmetoden.

(8)  Der ber derfor ved denne forordning indferes en anden prevningsmetode end den, der er fastsat i direktiv
70/157[EQF. Den nye metode ber baseres pa den prgvningsmetode, som blev udgivet af FN/ECE's arbejdsgruppe
om stgj (GRB) i 2007, og som indeholdt en 2007-udgave af standard ISO 362. Resultaterne af overvigningen af
bdde gamle og nye prevningsmetoder er blevet forelagt Kommissionen.

(9)  Den nye prevningsmetode for stejemissioner anses for at vare reprasentativ for stejniveauerne under normale
trafikforhold, mens den er mindre reprasentativ for stegjniveauer under de veerst taenkelige forhold. Det er derfor
nedvendigt at fastsatte supplerende bestemmelser om stejemission i denne forordning. Disse bestemmelser ber
fastlegge forebyggende krav med henblik pd at dakke korsel med et keretoj under reelle trafikforhold, der ligger
uden for typegodkendelseskarselscyklussen, og at hindre cyklusomgéelse (cycle beating). Disse kerselsforhold er
miljemeassigt relevante, og det er vigtigt at sikre, at stgjemissioner fra et keretgj ved kersel péd vej ikke afviger
vasentligt fra, hvad man kan forvente af typegodkendelsesprgvningens resultat for det specifikke koretg;.

(10) Denne forordning ber ogsd reducere stgjgreenserne yderligere. Den ber tage hensyn til de nye, strengere stgjkrav
til dek til motorkeretgjer, der er fastsat i Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 661/2009 (°). Under-
sogelser, der fremhaver generne fra og de sundhedsskadelige virkninger af trafikstgj, og de hertil knyttede
omkostninger og fordele bor ogsd tages i betragtning.

(11) De overordnede gransevardier ber nedsattes for samtlige koretojets stejkilder, herunder luftindsugning, drivag-
gregat og udstedning, idet der tages hensyn til dekkenes bidrag til stejreduktion som omhandlet i forordning (EF)
nr. 661/2009.

(12)  Kapitel IIl i Europa-Parlamentets og Rddets forordning (EF) nr. 765/2008 (°), i henhold til hvilket medlemsstaterne
skal foretage markedsovervdgning og kontrollere produkter, der indferes pd EU-markedet, finder anvendelse pa de
produkter, som er omfattet af naervaerende forordning.

(") Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2007 /46/EF af 5. september 2007 om fastleggelse af en ramme for godkendelse af motorkere-
tojer og pdhangskeretojer dertil samt af systemer, komponenter og separate tekniske enheder til sddanne keretgjer (rammedirektivet)
(EUTL 263 af 9.10.2007, 5. 1).

(¥ Regulativ nr. 51 fra De Forenede Nationers @konomiske Kommission for Europa (UN/ECE) — Ensartede bestemmelser for godkendelse
af motordrevne keretgjer med mindst fire hjul med hensyn til stgjemissioner (EUT L 137 af 30.5.2007, s. 68).

(}) Regulativ nr. 59 fra De Forenede Nationers @konomiske Kommission for Europa (UN/ECE) — Ensartede bestemmelser vedrerende
godkendelse af udskiftningslyddeempningssystemer (EUT L 326 af 24.11.2006, s. 43).

(*) Rédets afgorelse 97/836/EF af 27. november 1997 om Det Europziske Fallesskabs tiltraedelse af overenskomsten under FN’s @kono-

miske Kommission for Europa om indferelse af ensartede tekniske forskrifter for hjulkeretejer samt udstyr og dele, som kan monteres

ogleller benyttes pé hjulkeretgjer, samt vilkrene for gensidig anerkendelse af godkendelser, der er meddelt pd grundlag af sddanne

forskrifter (»Overenskomst af 1958 som revideret«) (EFT L 346 af 17.12.1997,s. 78).

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 661/2009 af 13. juli 2009 om krav til typegodkendelse for den generelle sikkerhed af

motorkeretgjer, pdhangskeretgjer dertil samt systemer, komponenter og separate tekniske enheder til sdidanne karetgjer (EUT L 200 af

31.7.2009,s. 1).

Europa—Parlame):ntets og Rédets forordning (EF) nr. 765/2008 af 9. juli 2008 om kravene til akkreditering og markedsovervigning i

forbindelse med markedsfering af produkter og om ophavelse af Radets forordning (E@F) nr. 339/93 (EUT L 218 af 13.8.2008, s. 30).
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(13) Stgj er et spergsmél med flere aspekter, og der er mange kilder og faktorer, der har indflydelse pa den lyd, som
mennesker opfatter, og virkningen af denne lyd pd dem. Keretgjsstojniveauer athanger til dels af de omgivelser,
hvor keretajerne anvendes, iser vejinfrastrukturens kvalitet, og en mere integreret tilgang er derfor pakravet.
Direktiv 2002/49/EF kraver, at der regelmaessigt udarbejdes strategiske stgjkort for blandt andet sterre veje.
Oplysningerne i disse kort kan danne udgangspunkt for den fremtidige forskning i ekstern stgj i almindelighed og
vejbelaeegningsstej i saerdeleshed samt retningslinjer for bedste praksis med hensyn til teknologisk vejkvalitetsud-
vikling og klassifikation af vejbelagningstyper, hvis det er relevant.

(14)  Fellesskabets sjette miljghandlingsprogram (!) opstillede en ramme for udformning af miljepolitikken i Unionen
for perioden 2002-2012. Det navnte program opfordrede til foranstaltninger inden for stejforurening med
henblik pa en vesentlig begrensning af antallet af mennesker, der regelmessigt udsettes for langvarige gennem-
snitlige stejniveauer, navnlig fra trafik.

(15) Tekniske foranstaltninger til nedbringelse af stgjniveauet i motorkeretgjer skal opfylde en rakke konkurrerende
krav, sisom at reducere stgjen og emissionen af forurenende stoffer og forbedre sikkerheden, samtidig med at det
pageldende koretoj gores sd billigt og effektivt som muligt. Keretgjsindustrien steder i sine bestrabelser péd
samtidig at opfylde alle disse krav og finde en balance mellem dem alt for ofte pa granserne for, hvad der er pé
nuverende tidspunkt er teknisk muligt. Det er gentagne gange lykkedes for koretojsdesignere at flytte disse
grenser ved at anvende nye og innovative materialer og metoder. EU-lovgivningen ber fastlegge en klar ramme
for innovation, som kan opnds inden for en realistisk tidsramme. Denne forordning opstiller en sddan ramme og
giver sdledes et umiddelbart incitament til innovation ud fra samfundets behov, samtidig med at den pa ingen
méde begraenser den gkonomiske frihed, som er afgerende for industrien.

(16) Stejforurening er forst og fremmest et lokalt problem, men problemet kraver en lgsning pd EU-plan. Det forste
skridt i enhver baeredygtig stejemissionspolitik ber vare at treeffe foranstaltninger til at nedbringe stgjniveauerne
ved kilden. Eftersom malet for denne forordning er den stgjkilde, som udgeres af motorkeretgjer, og eftersom
denne stojkilde per definition er mobil, er nationale foranstaltninger alene ikke tilstrakkelige.

(17) Levering af oplysninger om stgjemissioner til forbrugerne og de offentlige myndigheder giver mulighed for at
pavirke kabsbeslutninger og fremskynde overgangen til en mere stille vognpark. Fabrikanterne ber derfor give op-
lysninger om keretojers stgjniveauer pa salgsstedet og i det tekniske reklamemateriale. En meerkat svarende til de
merkater, der anvendes til at oplyse om CO,-emissioner, brendstofforbrug og dakstej, ber oplyse forbrugerne
om et koretojs stgjemissioner. Kommissionen ber foretage en konsekvensanalyse af maerkningsbetingelser for
luft- og stejforureningsniveauer og af forbrugeroplysning. Denne konsekvensanalyse ber tage hensyn til de
forskellige typer keretgjer, der er omfattet af denne forordning (herunder rene elkeretgjer), og den virkning, som
en sddan merkning kan fi for keretgjsindustrien.

(18)  For at nedbringe trafikstojen ber offentlige myndigheder kunne traeffe foranstaltninger og indfere incitamenter til
at tilskynde til anvendelse af mere lydsvage keretgjer.

(19) De miljemassige fordele i forbindelse med hybride elkeretgjer og rene elkoretgjer har medfort en betydelig
reduktion af stgjemissionen fra sddanne keretgjer. Ved denne reduktion har blinde og synshemmede fodgaengere
og cyklister sammen med andre trafikanter mistet en vigtig lydkilde, som de benytter sig af til at orientere sig om
tilstedeveerelsen af sidanne keretgjer, og hvorvidt de narmer sig eller er pa vej vak. Derfor er industrien i feerd
med at udvikle akustiske keretgjsvarslingssystemer (AVAS) til at kompensere for den manglende lydkilde i hybride
elkoretajer og rene elkoretgjer. Funktionen af sidanne AVAS monteret i keretgjer ber harmoniseres. Der ber ved
udviklingen af sddanne AVAS tages hensyn til den samlede stgjpavirkning af omgivelserne.

(20) Kommissionen ber undersage potentialet i aktive sikkerhedssystemer i mere lydsvage keretojer sdsom hybride
elkoretgjer og rene elkeretojer for i hajere grad at tage hensyn til mélet om at forbedre sikkerheden for blede
trafikanter i byomrader, f.eks. blinde, syns- og herehemmede fodgaengere, cyklister og bern.

(21)  Koretgjsstojniveauer har direkte indvirkning p& EU-borgernes livskvalitet, sarlig i byomréader, hvor der kun er fa
eller ingen elektriske eller underjordiske offentlige transportmidler, eller infrastruktur for cyklister eller fodgaen-
gere. Der bor desuden tages hensyn til det mdl om at fordoble antallet af brugere af offentlige transportmidler,
som Europa-Parlamentet har fastsat i sin beslutning af 15. december 2011 om en kereplan for et falles europzisk

(") Europa-Parlamentets og Radets afgorelse nr. 1600/2002/EF af 22. juli 2002 om fastleeggelse af Fallesskabets sjette miljghandlingspro-
gram (EFT L 242 af 10.9.2002, s. 1).
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transportomrdde — mod et konkurrencedygtigt og ressourceeffektivt transportsystem (!). Kommissionen og
medlemsstaterne ber i overensstemmelse med narhedsprincippet fremme offentlig transport, gang og cykling
med henblik pd at nedbringe stgjforureningen i byomrader.

(22)  Et koretojs stojniveau afthenger til dels af, hvordan det anvendes, og hvor godt det vedligeholdes efter kab. Der
ber derfor tages skridt til i Unionen at ege offentlighedens bevidsthed om betydningen af at indtage en jevn kere-
stil og at overholde de geldende hastighedsgranser i de enkelte medlemsstater.

(23) For at forenkle EU’s typegodkendelsesbestemmelser i trdd med 2007-anbefalingerne i CARS 21-rapporten ber
denne forordning baseres pd FN/ECE-regulativ nr. 51 for s vidt angdr prevningsmetoden og nr. 59 for sd vidt
angdr udskiftningslyddempningssystemer.

(24)  For at gore det muligt for Kommissionen at tilpasse visse krav i bilag I, IV, VIII og X til denne forordning til den
tekniske udvikling ber befojelsen til at vedtage retsakter delegeres til Kommissionen i overensstemmelse med arti-
kel 290 i TFEU, for sé vidt angdr sendring af bestemmelser i disse bilag, der vedrerer prevningsmetoder og stejni-
veauer. Det er navnlig vigtigt, at Kommissionen gennemforer relevante heringer under sit forberedende arbejde,
herunder pé ekspertniveau. Kommissionen ber i forbindelse med forberedelsen og udarbejdelsen af delegerede
retsakter serge for samtidig, rettidig og hensigtsmeassig fremsendelse af de relevante dokumenter til Europa-Parla-
mentet og Réadet.

(25) Malet for denne forordning, nemlig at fastsette administrative og tekniske krav til EU-typegodkendelse af alle nye
koretojer med hensyn til deres stejniveau og af udskiftningslyddempningssystemer og komponenter hertil, der er
typegodkendt som separate tekniske enheder og beregnet til disse keretgjer, kan ikke i tilstraeckkelig opfyldes af
medlemsstaterne, men kan pd grund af dens omfang og virkninger bedre nds pd EU-plan; Unionen kan derfor
vedtage foranstaltninger i overensstemmelse med nerhedsprincippet, jf. artikel 5 i traktaten om Den Europeaiske
Union. I overensstemmelse med proportionalitetsprincippet, jf. nevnte artikel, gir denne forordning ikke videre,
end hvad der er ngdvendigt for at nd dette mal.

(26) Som felge af anvendelsen den nye retlige ramme fastsat i medfer af denne forordning ber direktiv 70/157 [EQF
ophaves —

VEDTAGET DENNE FORORDNING:

Artikel 1

Genstand
I denne forordning fastlaegges administrative og tekniske krav til EU-typegodkendelse af alle nye keretgjer i de i artikel 2
omhandlede klasser med hensyn til deres stgjniveau og udskiftningslyddempningssystemer og komponenter hertil, der
er typegodkendt som separate tekniske enheder og konstrueret og fremstillet til karetajer i klasse M; og N,, med henblik
pa at lette registrering, salg og ibrugtagning af keretgjerne i Unionen.

Artikel 2

Anvendelsesomride

Denne forordning finder anvendelse pa keretgjer i klasse M;, M,, M;, N;, N, og N; som defineret i bilag II til direktiv
2007[46[EF og pd udskiftningslyddeempningssystemer og komponenter hertil, der er typegodkendt som separate
tekniske enheder og konstrueret og fremstillet til keretgjer i klasse M, og N;.

Artikel 3

Definitioner

Med henblik pad denne forordning finder definitionerne i artikel 3 i direktiv 2007/46/EF anvendelse.

Desuden forstds ved:

1) »typegodkendelse af et koretoj: den procedure, der er omhandlet i artikel 3 i direktiv 2007/46/EF, for sd vidt angédr
stgjniveauer

() EUTC168Eaf 14 62013,s.72.
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2) keretgjstype« en klasse af motorkeretgjer, som ikke udviser forskelle pa vasentlige punkter sdsom:

a) for sd vidt angdr keretgjer i klasse M;, M, < 3 500 kg og N,, der er provet i overensstemmelse med bilag 1I,
punkt 4.1.2.1:

i) karosseriets form eller materialer (iseer motorrummet og dets lydisolering)

ii) motortype (f.eks. styret tending eller kompressionstending, to- eller firetakt, frem- og tilbagegdende stempel
eller rotationsstempel), cylinderantal og slagvolumen, antal og type af karburatorer eller injektionssystem,
ventilplacering eller elektromotortype

iii) nominel maksimal nettoeffekt og tilsvarende motorhastighed(er); hvis den nominelle maksimale effekt og den
tilsvarende motorhastighed alene varierer som felge af forskellig registrering af motorens data, kan disse
koretojer dog betragtes som keretgjer af samme type

iv) lyddempningssystem

b) for sa vidt angér keretgjer i klasse M, > 3 500 kg, M,, N, og N,, der er provet i overensstemmelse med bilag II,
punkt 4.1.2.2:

i) karosseriets form eller materialer (iseer motorrummet og dets lydisolering)

ii) motortype (f.eks. styret teending eller kompressionstaending, to- eller firetakt, frem- og tilbagegdende stempel
eller rotationsstempel), cylinderantal og slagvolumen, injektionssystem, ventilplacering, nominel motorom-
drejningshastighed (S) eller elektromotortype

iii) koretojer med samme motortype og/eller forskellige gearudvekslingsforhold kan betragtes som keretgjer af
samme type.

Medforer forskellene i litra b) forskellige mélbetingelser, jf. bilag II, punkt 4.1.2.2, betragtes disse forskelle dog
som en andring af typen

3) teknisk tilladt totalmasse« (M): et keretojs totalmasse beregnet pd grundlag af dets konstruktionskarakteristika og
konstruktivt bestemte ydeevne; en anhangers eller en sttevogns teknisk tilladte totalmasse omfatter den statiske
masse, der overfores til det trekkende keretgj i forbindelse med tilkobling

4) »nominel maksimal nettoeffekt« (P ): motoreffekten i kW madlt efter FN/ECE-metoden i henhold til FN/ECE-regulativ
nr. 85 (')

hvis den nominelle maksimale nettoeffekt ns ved flere motorhastigheder, anvendes den hgjeste motorhastighed

5) »standardudstyr« den grundleggende karetojskonfiguration, herunder alle elementer, som er monteret, uden at dette
giver anledning til yderligere konfigurations- eller udstyrsspecifikationer, men udstyret med alle de elementer, der
kraeves i henhold til de retsakter, der er navnt i bilag IV eller XI til direktiv 2007/46[EF

6) »fererens masse« en masse pd 75 kg anbragt pé forersadets referencepunkt
7) et koretojs masse i kereklar stand« (m,):
a) for motorkeretgjer:

koretgjets masse med brandstofbeholder(e) fyldt op til mindst 90 % af kapaciteten, inklusive forerens masse,
massen af brendstof og vesker monteret med standardudstyr i overensstemmelse med fabrikantens specifikati-
oner og hvis monteret massen af karrosseri, kabine, tilkoblingsanordning, reservehjul samt verktoj

(") Regulativ nr. 85 fra De Forenede Nationers @konomiske Kommission for Europa (UN/ECE) — Ensartede vilkdr for godkendelsen af
forbreendingsmotorer eller elektriske fremdriftssystemer beregnet til fremdrift af motorkeretgjer af klasse M og N for sd vidt angar maling
af nettoeffekt og maksimal effekt over 30 minutter for elektriske fremdriftssystemer (EUT L 326 af 24.11.2006, s. 55).
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b) for anhangere:

koretojets masse, inklusive massen af breendstof og vasker, monteret med standardudstyr i overensstemmelse
med fabrikantens specifikationer og hvis monteret massen af karrosseri, supplerende tilkoblingsanordning(er),
reservehjul samt verktgj

8) »nominel motoromdrejningshastighed« (S): den oplyste motorhastighed i min' (rpm), hvorved motoren yder sin
nominelle maksimale nettoeffekt i henhold til FN/ECE-regulativ nr. 85, eller, hvis den nominelle maksimale nettoef-
fekt nds ved flere motorhastigheder, den hgjeste af disse hastigheder

9) »indeks for effekt/masseforhold« (PMR): en numerisk starrelse beregnet i overensstemmelse med formlen i bilag II,
punkt 4.1.2.1.1

10

=

sreferencepunkt« et af folgende punkter:
a) for keretgjer i klasse M, og N:
i) for keretgjer med frontmotor, keretgjets forende
ii) for keretgjer med centermotor, keretgjets midte
iii) for keretgjer med haekmotor, keretojets bagende
b) for keretgjer i klasse M,, M, N, og N;: det punkt pd motorens forkant, som er tattest pd koretgjets forende
11) »maélacceleration« acceleration ved delvis gasgivning i bytrafik, afledt af statistiske undersogelser
12) »motor« energikilden uden lost tilbehar
13) »referenceacceleration«: den kravede acceleration ved accelerationsprevning pa provebanen

14) »vaegtningsfaktor for udvekslingsforhold« (k): en numerisk storrelse uden dimension, der anvendes til at kombinere
prevningsresultaterne for to udvekslingsforhold i forbindelse med accelerationspreven og konstanthastighedspraven

15) »deleffektfaktor« (k,): en numerisk storrelse uden dimension, der anvendes til vaegtede kombinationer af prevningsre-
sultaterne af accelerationspreven og konstanthastighedspreven for keretgjer

16) »foracceleration«: anvendelse af en anordning for accelerationskontrol forud for AA’ med henblik pé at opnd stabil
acceleration mellem AA’ og BB’ som omhandlet i figur 1 i tillegget til bilag II

17) »last udvekslingsforhold«: kontrol af transmissionen med henblik pa at forhindre, at der kan skiftes gear under en
provning

18) »lyddempningssystem« et komplet st komponenter, der er ngdvendige for at dempe stgjen fra motor og udsted-
ning

19) »lyddempningssystemer af forskellige typer« lyddeempningssystemer, som udviser vasentlige forskelle med hensyn
til mindst et af folgende:

a) handelsnavne eller varemarker for deres komponenter

b) egenskaberne af de materialer, som udger deres komponenter, undtagen til overfladebehandling af disse kompo-
nenter

¢) form eller storrelse af deres komponenter
d) driftsprincipperne for mindst en af deres komponenter
e) samling af deres komponenter

f) antallet af lyddempningssystemer eller komponenter
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20) »familie af lyddempningssystemer eller komponenter til lyddempningssystemer« en gruppe af lyddempningssy-
stemer eller komponenter hertil, hvor alle folgende kendetegn er de samme:

a) tilstedevaerelse af nettogasstrem af udstedningsgas gennem det absorberende fibermateriale, ndr udstednings-
gassen kommer i kontakt med dette materiale

b) fibrenes type

¢) specifikationer for eventuelle bindemidler

d) fibrenes gennemsnitlige dimensioner

¢) mindste pakningstathed for fyldmaterialet i kg/m?

f) maksimal kontaktflade mellem gasstremmen og det absorberende materiale

21

N

»udskiftningslyddempningssysteme«: enhver del af lyddempningssystemet eller komponenter hertil, som er beregnet
til anvendelse pa et keretoj, og som er af en anden type end den del, der var monteret pd keretgjet, da det blev
indgivet til EU-typegodkendelse i henhold til denne forordning

22) »akustisk keretgjsvarslingssysteme« (AVAS): et system til hybride elkeretgjer og rene elkoretgjer, som udsender en lyd
for at gere fodgangere og andre trafikanter opmearksomme pa keretgjets tilstedevaerelse

23) »salgsstede et sted, hvor keretgjer opbevares og udbydes til salg til forbrugerne

24) »teknisk reklamemateriale«: tekniske hdndbeger, brochurer, foldere og kataloger i trykt eller elektronisk form eller i
onlineformat samt websteder, der anvendes til at gare reklame for keretgjer over for offentligheden.

Artikel 4
Medlemsstaternes generelle forpligtelser

1. I overensstemmelse med de datoer for den fasevise anvendelse, der er fastsat i bilag III til denne forordning, og med
forbehold af artikel 23 i direktiv 2007/46/EF, skal medlemsstaterne af grunde, der vedrerer tilladt stgjniveau, nagte at
meddele EU-typegodkendelse til en type motorkeretgj, hvis den ikke opfylder kravene i denne forordning.

2. Fraden 1.juli 2016 skal medlemsstaterne af grunde, der vedrerer tilladt stejniveau, nagte at meddele EU-typegod-
kendelse til en type udskiftningslyddempningssystem eller komponenter hertil som en separat teknisk enhed, hvis den
ikke opfylder kravene i denne forordning.

Medlemsstaterne meddeler fortsat EU-typegodkendelse i henhold til direktiv 70/157/EQF til et udskiftningslyddaemp-
ningssystem eller komponenter hertil som en separat teknisk enhed beregnet til koretgjer, der er typegodkendt for de
datoer for den fasevise anvendelse, som er fastsat i bilag III til denne forordning.

3. I overensstemmelse med de datoer for den fasevise anvendelse, der er fastsat i bilag III, skal medlemsstaterne af
grunde, der vedrarer tilladt stejniveau, anse typeattester for nye keretgjer for ikke leengere at vaere gyldige i henhold til
artikel 26 i direktiv 2007/46/EF og skal forbyde registrering, salg og ibrugtagning af sddanne keretgjer, hvis de pageel-
dende keretgjer ikke overholder denne forordning.

4. Medlemsstaterne skal af grunde, der vedrerer tilladt stgjniveau, tillade salg og ibrugtagning af udskiftningslyd-
dempningssystemer eller komponenter hertil som separate tekniske enheder, safremt de svarer til en type, som er type-
godkendt i overensstemmelse med denne forordning.

Medlemsstaterne skal tillade salg og ibrugtagning af udskiftningslyddeempningssystemer eller komponenter hertil, for
hvilke der er udstedt en EU-typegodkendelse som separate tekniske enheder i henhold til bestemmelserne i direktiv
70/157[EQF, som og er beregnet til koretgjer, der er typegodkendt for de datoer for den fasevise anvendelse, der er
fastsat i bilag Il til denne forordning.

Artikel 5

Fabrikantens generelle forpligtelser

1.  Fabrikanten skal sikre, at keretgjer, deres motorer og deres lyddempningssystemer er konstrueret, fremstillet og
samlet sdledes, at sddanne keretgjer ved normal brug trods de svingninger, sidanne keretgjer i sagens natur udszttes
for, opfylder denne forordning.
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2. Fabrikanten skal sikre, at lyddempningssystemer er konstrueret, fremstillet og samlet séledes, at de i et rimeligt
omfang kan modstd de korrosive betingelser, som de udszttes for i forbindelse med keretgjernes anvendelse, herunder
regionale klimaforskelle.

3. Fabrikanten er over for den godkendende myndighed ansvarlig for typegodkendelsesprocessen i enhver henseende
og for at sikre produktionens overensstemmelse, uanset om fabrikanten er direkte involveret i alle trin af fremstillingen
af et koretgj, et system, en komponent eller en separat teknisk enhed.

Artikel 6
Supplerende bestemmelser om stgjemission (ASEP)

1. Denne artikel finder anvendelse pa keretojer i klasse M, og N, udstyret med en forbrendingsmotor med originale
lyddempningssystemer samt pa udskiftningslyddempningssystemer beregnet til sédanne keretgjsklasser, jf. bilag IX.

2. Koretgjer og udskiftningslyddempningssystemer skal opfylde kravene i bilag VII.

3. Koretgjer og udskiftningslyddeempningssystemer anses for at opfylde kravene i bilag VII uden yderligere prevning,
hvis fabrikanten over for den godkendende myndighed gennem teknisk dokumentation kan godtgere, at forskellen
mellem den hejeste og den laveste motorhastighed for keretojerne ved BB’ som omhandlet i figur 1 i tillaegget til bilag I
under alle provningsbetingelser, der ligger inden for ASEP-arbejdsomradet som defineret i punkt 2.3 i bilag VII, med
hensyn til betingelserne i bilag II ikke overskrider 0,15 x S.

4.  Stejemissionen fra keretgjer eller udskiftningslyddempningssystemer under typiske kerselsforhold pé vej, som er
forskellige fra dem, hvorunder typegodkendelsespravningen i bilag II og VII blev udfert, mé ikke afvige fra prevningsre-
sultatet pa en betydelig made.

5.  Fabrikanten ma ikke forsatligt aendre, justere eller indfere mekaniske, elektriske, termiske eller andre anordninger
eller procedurer som ikke kan fungere under typiske kerselsforhold drift pa vej udelukkende med henblik pé at opfylde

kravene til stgjemission i denne forordning.

6.  Ved ansegning om typegodkendelse skal fabrikanten vedlaegge et dokument, som er udarbejdet i overensstemmelse
med modellen i tillegget til bilag VII, hvori det erklares, at den keretgjstype eller det udskiftningslyddempningssystem,
som skal godkendes, opfylder kravene i denne artikel.

7. Stk. 1-6 finder ikke anvendelse pa Koretgjer i klasse N1, hvis en af folgende betingelser er opfyldt:

a) motorens slagvolumen overstiger ikke 660 cm?, og effekt/masse-forholdet beregnet pd grundlag af keretgjets teknisk
tilladte totalmasse overstiger ikke 35

b) nyttelasten er mindst 850 kg, og effekt/masse-forholdet beregnet pd grundlag af keretgjets teknisk tilladte totalmasse
overstiger ikke 40.

Artikel 7
Forbrugeroplysning og meerkning

Koretgjsfabrikanter og -distributerer bestraber sig pa at sikre, at stejniveauet for hvert koretej i decibel (dB(a)) malt i
overensstemmelse med denne forordning vises pé en igjnefaldende méade pé salgsstedet og i det tekniske reklamemate-
riale.

P baggrund af den indhestede erfaring ved anvendelsen af denne forordning foretager Kommissionen senest den 1. juli
2018 en omfattende konsekvensanalyse af markningsbetingelserne for luft- og stgjforureningsniveauer og af forbruger-
oplysningen. Kommissionen meddeler Europa-Parlamentet og Rédet resultaterne af denne analyse og forelagger, hvis det
er relevant, et lovgivningsforslag.
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Artikel 8
Akustisk keretejsvarslingssystem (AVAS)

Fabrikanter skal senest den 1. juli 2019 montere AVAS-systemer, der opfylder kravene i bilag VIII, i nye typer hybride
elkoretojer og rene elkaretajer. Fabrikanter skal senest denl. juli 2021 montere AVAS-systemer i alle nye hybride elkgre-
tojer og rene elkeretgjer. Hvis fabrikanter velger at montere AVAS-systemer i keretgjer inden disse datoer, sikrer de, at
disse systemer overholder kravene i bilag VIIL

Kommissionen tilleegges befgjelse til at vedtage delegerede retsakter i overensstemmelse med artikel 10 med henblik pa
at revidere bilag VIII og pd at indsatte mere detaljerede krav til AVAS-systemers eller til aktive sikkerhedssystemers
ydeevne, der tager hensyn til FN/ECE’s arbejde pd dette omréde, senest den 1. juli 2017.

Artikel 9

Zndring af bilagene

Kommissionen tillegges befojelse til at vedtage delegerede retsakter i overensstemmelse med artikel 10 med henblik pa
at @ndre bilag I, IV, VIII og X for at tilpasse dem til den tekniske udvikling.

Artikel 10

Udevelse af de delegerede befgjelser

1. Befojelsen til at vedtage delegerede retsakter tillegges Kommissionen de i denne artikel fastsatte betingelser.

2. Befojelsen til at vedtage delegerede retsakter, jf. artikel 8, stk. 2, og artikel 9, tillegges Kommissionen for en periode
pa fem ar fra den 16. juni 2014.

3. Deni artikel 8, stk. 2, og artikel 9, omhandlede delegation af befgjelser kan til enhver tid tilbagekaldes af Europa-
Parlamentet eller Radet. En afgerelse om tilbagekaldelse bringer delegationen af de befgjelser, der er angivet i den pageel-
dende afgorelse, til opher. Den fir virkning dagen efter offentliggarelsen af afgerelsen i Den Europeiske Unions Tidende
eller pé et senere tidspunkt, der angives i afgorelsen. Den bergrer ikke gyldigheden af delegerende retsakter, der allerede
er i kraft.

4. S& snart Kommissionen vedtager en delegeret retsakt, giver den samtidigt Europa-Parlamentet og Ridet meddelelse
herom.

5. En delegeret retsakt vedtaget i henhold til artikel 8, stk. 2, eller artikel 9 trader kun i kraft, hvis hverken Europa-
Parlamentet eller Rddet har gjort indsigelse inden for en frist pd to maneder fra meddelelsen af den pdgaldende retsakt
til Europa-Parlamentet og Rddet, eller hvis Europa-Parlamentet og Rédet inden udlgbet af denne frist begge har infor-
meret Kommissionen om, at de ikke agter at gore indsigelse. Denne frist forlenges med to maneder pd Europa-Parlamen-
tets eller Radets initiativ.

Artikel 11

Revisionsklausul

Kommissionen gennemferer og offentligger en detaljeret undersogelse om stejgrenserne senest den 1. juli 2021. Under-
sogelsen foretages pa grundlag af keretgjer, der opfylder de seneste lovgivningsmeessige krav. P4 grundlag af den navnte
undersegelses konklusioner foreleegger Kommissionen, hvis det er relevant, et lovgivningsmeessigt forslag.

Artikel 12

Andringer til direktiv 2007/46/EF

Bilag IV, VI og XI til direktiv 20074 6/EF @ndres som angivet i bilag XI til denne forordning.
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Artikel 13
Overgangsbestemmelser

1. Indtil den 30. juni 2019 kan ISO 10844:1994 anvendes som et alternativ til ISO 10844:2011 til at kontrollere
provebanens overensstemmelse, jf. bilag I, punkt 3.1.1.

2. Indtil den 30. juni 2019 fritages koretgjer med et serielt hybridt drivaggregat, som har en forbrendingsmotor uden
mekanisk koblingsanordning til fremdriftssystemet, fra kravene i artikel 6.

Artikel 14
Ophavelse

1. Med forbehold af artikel 4, stk. 2, andet afsnit, og artikel 4, stk. 4, andet afsnit, opheves direktiv 70/157/EQF med
virkning fra den 1. juli 2027.

2. Henvisninger til det oph@vede direktiv gaelder som henvisninger til denne forordning og leeses efter sammenlig-
ningstabellen i bilag XII til denne forordning.

Artikel 15
Ikrafttreeden
1. Denne forordning treeder i kraft péd tyvendedagen efter offentliggarelsen i Den Europaiske Unions Tidende.
2. Den anvendes fra den 1. juli 2016.
3. Bilag II, punkt 3.1.1, anvendes fra den 1. juli 2019.

4.  Bilag XI, del B, anvendes fra 1. juli 2027.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og gelder umiddelbart i hver
medlemsstat.

Udferdiget i Strasbourg, den 16. april 2014.
Pd Europa-Parlamentets vegne Pd Radets vegne

M. SCHULZ D. KOURKOULAS

Formand Formand



27.5.2014 Den Europaiske Unions Tidende L 158/141
BILAGSFORTEGNELSE

Bilag I EU-typegodkendelse for sd vidt angdr en keretgjstypes stojniveau
Tilleeg 1: Oplysningsskema
Tilleeg 2: Model for EU-typegodkendelsesattest

Bilag II Metoder og instrumenter til méling af stej fra motorkeretgjer
Tilleeg: Figurer

Bilag III Gransevardier

Bilag IV Lyddempningssystemer med akustisk absorberende fibermaterialer
Tilleeg: Figur — Prevningsudstyr til konditionering ved tryksvingninger

Bilag V Trykluftstej
Tilleg: Figur 1 — Mikrofonplaceringer til méling af trykluftstej

Bilag VI Kontrol af produktionens overensstemmelse for keretajer

Bilag VII Milemetode til at evaluere overensstemmelsen med de supplerende bestemmelser om stgjemission
Tilleeg Modelerklering om overensstemmelse med de supplerende bestemmelser om stgjemis-

sion

Bilag VIII Foranstaltninger vedrgrende akustiske keretgjsvarslingssystemer (AVAS)

Bilag IX EU-typegodkendelse for sd vidt angdr stejniveau af lyddempningssystemer som separate tekniske
enheder (udskiftningslyddempningssystemer)
Tilleeg 1: Oplysningsskema
Tilleeg 2: Model for EU-typegodkendelsesattest
Tilleeg 3: Model for EU-typegodkendelsesmarke
Tilleg 4: Prevningsapparatur
Tilleg 5: Mélepunkter — modtryk

Bilag X Kontrol af produktionens overensstemmelse for udskiftningslyddempningssystemer som separate
tekniske enheder

Bilag XI Zndringer til direktiv 2007/46[EF

Bilag XII

Sammenligningstabel



L 158/142 Den Europeaiske Unions Tidende 27.5.2014

BILAG I

EU-TYPEGODKENDELSE FOR SA VIDT ANGAR EN KORETOJSTYPES STOJNIVEAU

1. ANSOGNING OM EU-TYPEGODKENDELSE AF EN KORETOJSTYPE

1.1.  Ansegning om EU-typegodkendelse af en keretgjstype for sd vidt angdr stejniveau i henhold til artikel 7, stk. 1
og 2, i direktiv 2007/46/EF indgives af keretojsfabrikanten.

1.2. Tilleg 1 indeholder en model for oplysningsskemaet.

1.3.  Koretojsfabrikanten skal indlevere et keretgj, der svarer til den keretgjstype, som sgges godkendt, til den tekniske
tjeneste, som er ansvarlig for prevningerne. Ved udvelgelsen af det koretej, der svarer til keretgjstypen, skal den
tekniske tjeneste, som er ansvarlig for prevningerne, udvalge et koretgj, der kan godkendes af den godkendende
myndighed. Virtuelle provningsmetoder kan anvendes til stotte for beslutningstagningen i udvelgelsesprocessen.

1.4  Efter anmodning fra den tekniske tjeneste skal der ligeledes indleveres et eksemplar af lyddempningssystemet og
en motor med mindst samme cylindervolumen og maksimale effekt som den motor, der er monteret i den kere-
tojstype, der skal godkendes.

2. MZARKNING

2.1.  Udstednings- og indsugningssystemets dele med undtagelse af fastgarelsesdele og rer skal baere folgende meerker:

2.1.1. fabriks- eller handelsmerke for fabrikanten af systemet og dets komponenter

2.1.2. fabrikantens handelsbeskrivelse.

2.2.  Merkningerne i punkt 2.1.1 og 2.1.2 md ikke kunne slettes og skal vaere letleeselige, selv ndr systemet er monteret
pa koretgjet.

3. MEDDELELSE AF EU-TYPEGODKENDELSE AF EN KORETQOJSTYPE

3.1.  Hvis de relevante krav er opfyldt, meddeles der EU-typegodkendelse i henhold til artikel 9, stk. 3, og, hvor det er
relevant, artikel 10, stk. 4, i direktiv 2007/46/EF.

3.2. Tilleg 2 indeholder en model for EU-typegodkendelsesattesten.

3.3.  Hver godkendt keretgjstype tildeles et typegodkendelsesnummer i overensstemmelse med bilag VII til direktiv
2007/46/EF. En medlemsstat mé ikke give samme nummer til to forskellige koretajstyper.

3.3.1. Hvis keretgjstypen overholder grenseverdierne for fase 1 i bilag III, skal del 3 af typegodkendelsesnummeret
efterfolges af bogstavet »A«. Hvis keretojstypen overholder greensevardierne for fase 2 i bilag III, skal del 3 af
typegodkendelsesnummeret efterfolges af bogstavet »B«. Hvis keretgjstypen overholder grenseveardierne for fase 3
i bilag 111, skal del 3 af typegodkendelsesnummeret efterfolges af bogstavet »C«.

4. ZANDRINGER AF EU-TYPEGODKENDELSER
[ tilfelde af aendringer af den type, der er godkendt i henhold til denne forordning, finder artikel 13, 14, 15 og
16 og artikel 17, stk. 4, i direktiv 2007/46EF anvendelse.

5. SIKRING AF PRODUKTIONENS OVERENSSTEMMELSE

5.1. Der treffes foranstaltninger til sikring af produktionens overensstemmelse i henhold til kravene i artikel 12 i
direktiv 2007/46EF.

5.2.  Sarlige bestemmelser:

5.2.1. De provninger, der er fastsat i bilag VI til denne forordning, svarer til dem, der er omhandlet i punkt 2.3.5 i
bilag X til direktiv 2007/46/EF.

5.2.2. Hyppigheden af den i punkt 3 i bilag X til direktiv 2007/46/EF omhandlede inspektion er normalt en gang hvert
andet 4r.
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Tilleg 1

Oplysningsskema nr. ... i henhold til bilag I til direktiv 2007/46/EF om EU-typegodkendelse af et koretoj for si
vidt angdr det tilladte stojniveau

Folgende oplysninger skal i de relevante tilfeelde indsendes i tre eksemplarer og omfatte en indholdsfortegnelse. Eventu-
elle tegninger skal forelaegges i en passende maélestok og tilstraekkeligt detaljeret pd A4-ark eller foldet til denne storrelse.
Eventuelle fotografier skal ligeledes veere tilstraekkelig detaljerede.

Hvis systemer, komponenter eller separate tekniske enheder omfatter elektronisk styrede funktioner, forelaegges der rele-
vante oplysninger vedrerende deres ydelse.

0. ALMENT
0.1. Fabriksmaerke (firmabetegnelSe): .......ccoiiiiiiiiiiiiii et
0.2. YD e
0.3. Typeidentifikationsmaerker som anfort pa keretgjet (%) ......ccooeeiiiiiiiiii
0.3.1. Maerkets anbringelSesSted: .. .. .uuuuuiieiiiiiiiiiiii e
0.4. KOTEt@JEts KIASSE (9): -uneeeeiiiiiiiiiie ettt e e ettt e e e e ettt ettt e e e e e e e eaaeanaaans
0.5. Fabrikantens virksomhedsnavn 0g adresse: ............oooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e
0.8. Navn(e) og adresse(r) pa samlefabrik(Ker): ...........ueueiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e
0.9. Navn og adresse pd fabrikantens reprasentant (i givet fald): .............oooviiiiiiiii
1. KORETOJETS ALMINDELIGE SPECIFIKATIONER
1.1. Fotografier ogfeller tegninger af et reprasentativt KBretdj: ..........uuuuvreevreiiiiieiiiiiiiiiiiiiiiiieiiiieeeieeeeeeen
1.3. Antal aksler 0g MUL () cooeeeei e e
1.3.3. Drivaksler (antal, placering, indbyrdes forbindelse): ................uuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii
1.6. Motorens placering 0g arrangeIment: ... ......uuuuuuuuneeetttetititii e eeettetttttti e eeeeeeetaaaaaa e eeeeeeeenaeanns
2. MASSE OG DIMENSIONER () () () (I KG OG MM) (DER HENVISES I GIVET FALD TIL TEGNING)
2.4, Karetgjets hoveddimensioner (udvendige mal): ............euuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeee e
2.4.1. FOr chassis Uden KarrOSSEIE: «......uuuieeetiiiiiiiiiii ettt e e e e e e
2.4.1.1. LIGAC (85): 1.ttt e e e e e e e e e
2.4.1.2. BIEAAE (87): 1ovniiiieei e
2.4.2. For chassis med KarTOSSEIT ....veiieeisseee st e e e e e e e e e e eeeeeas
2.4.2.1. LIIGAE (B5): 1 eeeetttie e e e e ettt e ettt e e e ettt ettt e e e e e e eaaabannans
2.4.2.2. 23 e s L (2l PSP UTE PP PRP
2.6. Massen i kereklar stand ()

a) mindste 0g starste for hver Variant: ............cccccciiiiiiiiiiii

b) masse for hver version (skema skal vedlaegges): ..........coovmiiiiiiiiiiiii
2.8. Teknisk tilladt totalmasse som oplyst af fabrikanten () (2): ......ooeeeeeeieeei
3. MOTOR ()
3.1. MOtOITADIIKANE: ...ttt

3.1.1. Fabrikantens motorkode (som den fremgar af motoren eller af andre identifikationsmidler): ...................



L 158/144 Den Europeaiske Unions Tidende 27.5.2014

3.2
3.2.1.1.
3.2.1.2.
3.2.1.2.3.
3.2.1.3.
3.2.1.8.
3.2.4.
3.2.4.2.
3.2.4.2.2.
3.2.4.2.4.
3.2.4.2.4.1.
3.2.4.2.4.2.1.
3.2.4.3.

3.2.4.3.1.

3.2.8.
3.2.8.1.
3.2.8.4.2.
3.2.8.4.2.1.
3.2.8.4.2.2.
3.2.8.4.3.
3.2.8.4.3.1.
3.2.8.4.3.2.
3.2.9.
3.2.9.2.

3.2.9.4.

3.2.9.5.
3.2.9.6.
3.2.12.2.1.
3.212.2.1.1.
3.2.12.2.6.
3.3.

3.3.1.
3.3.1.1.

3.3.1.2.

Forbrandingsmotor

Funktionsprincip: styret tending/kompressionsteending, firetakt/totakt/rotation (1)

Antal og arrangement af CylINAIe: ........ouuuiiiiiiiiiiii e
TaendingsraekKefBlge: ...
Slagvolumen (): ... cm?

Maksimal nettoeffekt (?): ... kW ved ... min? (som oplyst af fabrikanten)

Brandstoftilfersel

Ved braendstofindsprejtning (kun kompressionstending): ja/nej (')

Funktionsprincip: direkte indsprejtning/forkammer/hvirvelkammer (')

Regulator

YD e
Afskeeringspunkt under belastning: ... min"!

Ved braendstofindsprejtning (kun styret teending): ja/nej (1)

Funktionsprincip: indsugningsmanifold (singlepoint/multipoint-indsprejtning ("))/direkte indsprejtning|
andet (angives narmere) ()

Indsugningssystem

Tryklader: ja/nej (%)

LUftflter, tEQMIMGEIT ..viiiiiiiiiiiiiii ettt ettt e e e e e et ettt eeeeeees eller
o) o) H (= PSPPI
T PO(L): et
Indsugningslyddaemper, tegninGer: .........ccoouuimiiiiiiiiiiiiiiiiii e eller
o) o] N H (5 PSPPI
T PO(L): e
Lyddeempningssystem

Beskrivelse og/eller tegninger af lyddeempningsSystem: . ......uuueeiieeiiiiiiiiiiiiin et
UdstadningslyddaempPer(€): ... ....uuuuieeeeieiiiiiiie et
Type, merkning af udstadningslyddaemper(e): ............evvviiiiiiiiiiiii
Hvis relevant for ekstern stgj: stgjdempende foranstaltninger i motorrum og pad motor: ................enn....
Placering af udstedningsrorets afgangsabning: ............ooouiuiiiiiiiiieiiiiiii e
Udstedningslyddemper, som indeholder fibermaterialer: .................uuviieiiiiiiiiiiiiiiiii
Katalysator: ja/nej (1)

Antal katalysatorer og katalysatorelementer (anfer oplysninger for hver separat enhed): ................oeeeee...
Tryklader: ja/nej (1)

Elektromotor

Type (vInding, MagnetiSering): .....ceeeerrruuummiiteee ettt ettt e ettt e e e et e eeabb e
Maksimal timeeffekt: ... kW

Driftsspending: ... V
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3.4. Forbrandings- eller elektromotorer eller kombinationer heraf:
3.4.1. Hybridt elkeretej: ja/nej (1)
3.4.2. Kategori af hybridt elkeretej: med ekstern opladning/ikke-ekstern opladning ()
3.4.3. Omskifter for funktionsmdde: med/uden (?)
3.4.3.1. Valgbare indstillinger
3.4.3.1.1. Udelukkende elektrisk drift: ja/nej (1)
3.4.3.1.2. Udelukkende braendstofdrift: ja/nej (1)
3.4.3.1.3. Hybride funktionsméder: ja/nej (") (i bekraftende fald gives en kort beskrivelse): .........cooouvueiiniiiiiiiiiiii.
3.4.5. Elektriske motorer (separat beskrivelse for hver type elektrisk motor)
3.4.5.1. MaRTKe: ... e
3.4.5.2. 345
3.4.5.4. Maksimal effekt: ... kW
4. TRANSMISSION ()
4.2. Type (mekanisk, hydraulisk, elektrisk 0SV.): ...ccooeeiiiiiiiiiiiiii i
4.6. Gearudvekslingsforhold
Udvekslingsforhold i gearkasse Endeligt udvekslingsforhold Totalt
Gear (forhold mellem motorens og udgangs- | (forhold mellem udgangsakslens og de udvekslings-
akslens omdrejningshastighed) treekkende hjuls omdrejningshastighed) forhold

Maksimum for CVT (¥)
1
2
3

Minimum for CVT (¥)
Bakgear

(*) Trinlest variabel transmission.

4.7. Koretgjets konstruktivt bestemte maksimalhastighed (km/h) (@): .......ocooviiiiiiiiiiiiiiiiiiinn,
6. HJULOPHANG

6.6. Dzk og hjul

6.6.1. Dak/hjul-kombination(er)

a) for dek anfores dimensionsbetegnelsen, belastningstal og symbol for hastighedskategori

b) for hjul anferes feelgdimension(er) og indpresningsdybde(r)

6.6.2. @vre og nedre graense for rulleradius

6.6.2.1. AL o e
6.6.2.2. AKSEL 2 et e et e e aan e aaaaas
6.6.2.3. AKSEl B3r e
6.6.2.4. AKSEL 41 oo

OsV.
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9. KARROSSERI

9.1. Karrosseriets art ved brug af koderne defineret i bilag II, del C, i direktiv 2007[46[EF: ..........ccceeeveeenns
9.2. Materialer 0g KONSIIUKLION: «...uuvuuiiteeeetiiiiiiiie e e e e et e e ettt e e e e e e et et e e e e e e eeeeeenennns
12. DIVERSE

12.5. Nearmere oplysninger om ikkemotorrelaterede stojdempningsanordninger (hvis disse ikke er omfattet af

en anden TUDTIK): ..o e

Dato:
Underskrift:
Stilling:
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Tilleg 2

Model for EU-typegodkendelsesattest
(Storste format: A4 (210 x 297 mm))

Den godkendende myndigheds stempel
Meddelelse vedrerende
typegodkendelse (')
udvidelse af typegodkendelse (')
afslag pa typegodkendelse (!)
inddragelse af typegodkendelse ()
af en type koretej for sd vidt angér stejniveau (forordning (EU) nr. 540/2014).

TypegodKendelSESTUITIITIET: ....iiiiiiiiiiii ittt ettt ettt e e e et et teat bt e e e eeeeeeenes
Begrundelse for UAVIAEISE: .........euuviiiiiiiiiiiiiiii
AFSNIT 1

0.1.  Fabriksmaerke (firmabetegnelSe): .......coeiiiiiiiiiiiii et
L 4 TN
0.3.  Typeidentifikationsmarker SOm pa KOTELBJE ()2 ..ttt et eeeeee e
0.3.1. Maerkets anbringelSesSted: .....oeereiiiiiiiiiiii ittt e e e e e e
0.4, KOTELGJELS KIASSE () +uvruneeeeeieiiitiiiie e e e ettt e e e e ettt e e e e e e e et ee b e e e e e e e e e eabbb e e e e eeeeeaebbn e eeeaas
0.5. Fabrikantens virksomhedsnavin 0g adreSse: ..........uuuiiiieeiiiiiiiiiei e
0.8. Navn(e) og adresse(r) pa samlefabrik(Ker): .......ooeeeeioii e
0.9. Navn og adresse pa fabrikantens repreesentant (i givet fald): .........cooveeiiiiiiiiiiiiiii
AFSNIT 1I

1. Supplerende oplysninger (eventuelt): Se addendummet
. Teknisk tjeneste, der fOreStar PrOVIINGEITIE: .......ueeeiiiiiiiiiiiiiiiiitiitii ettt e e eeeeeeeeeeeeeeeeeeas
. ProvningsrappOrtens dato: ..........couiiiiitiiitieet ittt eeeee e

. Provningsrapportens MUITIIMIET: .........oouuiiiniiinii et e e e e et e e e e et eannes

2

3

4

5. Eventuelle bemaerkninger: Se addendummet

0. SO ittt e e e ettt e et e e et e e e e e e e e e e e eeeeaeaaeaaaaas
1
8

. Underskrift:

Bilag: Informationspakke

Provningsrapport (for systemer)/prevningsresultater (for hele koretgjer)

(") Det ikke relevante overstreges.

(*) Hvis typeidentifikationsmarkningen indeholder tegn, der ikke er relevante for beskrivelsen af den keretojstype, der er omfattet af denne
typegodkendelsesattest, erstattes sddanne tegn i folgedokumenterne med »?« »?« (f.eks. ABC??123??).

(}) Som defineret i bilag IIA til direktiv 200746 /EF.
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Addendum

til EU-typegodkendelsesattest nr. ...

1. Andre oplysninger

1.1. Motor

1.1 1. MOEOTEADITRATIE: ..ttt ettt et ettt et e e e et e e e e e eeeeeaaeeaaaaaaaaaaaaaaaaaaaas
1.1.2. Fabrikantens motorkode: ...t e
1.1.3. Maksimal nettoeffekt (g): kW ved ... min™ eller maksimal kontinuerlig nominel effekt (elektrisk motor) ... kW (')
1.1.4. Tryklader(e), fabIiKAt 0G LYPE: .....uuuuiiiiiiiiiiiiiiiiii e
1.1.5. Luftfilter, fabrikat O tYPe: ........uuueiiiiiiiiiiiiiiiiee e
1.1.6. Indsugningslyddamper(e), fabrikat 0g type: .......ccoiiiiiiiiiiiiiiii e
1.1.7. Udstedningslyddeemper(e), fabrikat 0g type: .........oeviiiiiiiiiiiiiiiiiiii
1.1.8. Katalysator(er), fabrikat 0g tyPe: ....ccoiiiiiiiiiiii ittt eeees
1.1.9. Partikelfilter eller -filtre, fabrikat 0g tYPe: ....vuvvviviiiiiiiiiiiiiii
1.2.  Transmission

1.2.1. Type (mekanisk, hydraulisk, elektrisk 0SV.): .......ccoiiiiiiiiiiiii e
1.3.  Ikkemotorrelaterede st@jdeempningsanordninger: .............cuiiiiiiiiiiiiiiiiiii
2. Provningsresultater

2.1.  Stej fra keretgj i bevagelse: ... dB(A)

2.2.  Stej fra stationert keretej: ... dB(A) ved ... min”!

2.2.1. Trykluftstejniveau, driftsbremse: ... dB(A)

2.2.1. Trykluftstgjniveau, parkeringsbremse: ... dB(A)

2.2.1. Trykluftstgjniveau, ved aktivering af trykregulator: ... dB(A)

2.3.  Oplysninger med henblik pé at lette overensstemmelsesprovning efter ibrugtagning af hybride elkeretgjer, hvor
en forbrendingsmotor ikke kan veere i drift, ndr keretgjet er stationart

2.3.1. Valgt gear (i) eller gearvaelgerposition Under Praviingen: ...............eveiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiiiieeeieeeeieeaieaenaeaaeaeenn
2.3.2. Omskifterens position under méling af lydtryk L, (hvis omskifter er monteret) ............cocooiiiiiiiniiiiiiin,
2.3.3. Foraccelerationens laengde IPA ... m

2.3.4. Koretgjets hastighed i starten af accelerationen ... km/h

2.3.5. Lydtryksniveau L, ... dB(A)

‘wot(i)

3. BeMIRIKIINGEIT ooiiiiiiiiiiiit ettt ettt ettt e e et

(") Det ikke relevante overstreges.
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BILAG II

METODER OG INSTRUMENTER TIL MALING AF STOJ FRA MOTORKQRETQJER

1. MALEMETODER

1.1. Stgjemissioner fra keretojstyper indleveret til EU-godkendelse skal males ved hjalp af de to metoder, der er
beskrevet i dette bilag, bdde nar keretajet er i bevagelse, og ndr det er stationart. Ved hybride elkeretgjer,
hvor en forbreendingsmotor ikke kan vere i drift, ndr keretgjet er stationart, males stgjemissioner kun i
bevagelse.

Koretgjer med en teknisk tilladt totalmasse pd over 2 800 kg skal foruden de andre malinger underkastes
en maling af trykluftstej ved stationeert keretej i overensstemmelse med specifikationerne i bilag V, hvis det
hertil svarende bremseudstyr udger en del af koretgjet.

1.2. De vardier, der males i overensstemmelse med de prevninger, der er fastsat i punkt 1.1 i dette bilag, skal
anferes i prevningsrapporten og pd en formular svarende til den model, der er indeholdt i tilleg 2 til
bilag I.

2. MALEINSTRUMENTER

2.1. Akustiske mélinger

Stojméleren skal vaere en pracisionsstgjmaler eller et tilsvarende maleinstrument, der opfylder kravene til
instrumenter i klasse 1 (den anbefalede vindskaerm skal i givet fald anvendes). Disse krav er beskrevet i IEC
61672-1:2002: Precisionslydmadlere, anden udgave, fra Den Internationale Elektrotekniske Kommission
(IEQ).

Malingerne udferes ved »fast response«indstillingen pé det akustiske méleinstrument og ved »A«-vagtning
som desuden er beskrevet i [EC 61672-1:2002. Ved anvendelse af et system, der indebarer periodisk over-
vagning af det A-vagtede stgjniveau, foretages der afleesning med tidsintervaller pd hejst 30 ms (millise-
kunder).

Instrumenterne skal vedligeholdes og kalibreres efter instrumentfabrikantens anvisninger.

2.2. Opfyldelse af kravene

De akustiske méleinstrumenters overensstemmelse skal dokumenteres ved en gyldig overensstemmelsesat-
test. En overensstemmelsesattest betragtes som gyldig, hvis certificeringen af overholdelsen af standarderne
er udfert inden for de seneste 12 mdneder for lydkalibreringsanordninger og inden for de seneste
24 maneder for instrumentsystemet. Al overensstemmelsesprovning udferes af et laboratorium, der er
godkendt til at udfere kalibreringer, som kan spores til de relevante standarder.

2.3. Kalibrering af hele det akustiske mélesystem forud for malesessionen

Ved begyndelse og slutning af hver malesession skal hele det akustiske malesystem kontrolleres med en
lydkalibrator, der opfylder forskrifterne for lydkalibratorer af preecisionsklasse 1 som fastsat i IEC 60942:
2003. Uden yderligere justering skal forskellen mellem afleesningerne vere mindre end eller lig med 0,5 dB.
Hvis denne vaerdi overskrides, skal der ses bort fra de maleresultater, som er opndet efter den sidste tilfreds-
stillende kontrol.

2.4. Instrumenter til hastighedsméling

Motorhastigheden males med instrumenter, der har en nejagtighed pa + 2 % eller bedre ved de motorhastig-
heder, der kraeves til mélingerne.

Koretgjers vejhastighed méles med instrumenter, der har en ngjagtighed pd mindst + 0,5 km/h ved kontinu-
erlig maling.

Hvis malingen foretages ved uafhaengige hastighedsmaélinger, skal disse instrumenter opfylde specifikations-
krav pd mindst £ 0,2 km/h.
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2.5. Meteorologiske maleinstrumenter

De meteorologiske méleinstrumenter, der anvendes til overvdgning af omgivelsesparametre under prov-
ningen, skal omfatte folgende instrumenter med folgende minimumsnejagtigheder:

— apparat til maling af temperatur, * 1 °C
— apparat til méling af vindhastighed, + 1,0 m/s
— apparat til méling af atmosfaeretryk, 5 hPa

— apparat til méling af relativ luftfugtighed, £ 5 %.

3. MALEFORSKRIFTER
3.1. Proveomrdde og omgivelser
3.1.1. Provebanens overflade og preveomrédets dimensioner skal vare i overensstemmelse med ISO 10844:2011.

Omrédets overflade ma ikke veere dakket af los sne, hejt gres, los jord eller slagger. Der mé ikke veare
hindringer, som kan pévirke lydfeltet i narheden af mikrofonen og lydkilden. Den, som foretager mélin-
gerne, skal vare placeret siledes, at maleinstrumenternes visning ikke pévirkes.

3.1.2 Malingerne md ikke foretages under dérlige vejrforhold. Det skal vaere sikret, at resultaterne ikke pavirkes af
vindsted.

Meteorologiske maleinstrumenter skal vare opstillet i nerheden af preveomrddet i en hejde af
1,2 £ 0,02 m. Mélingerne foretages, ndr temperaturen for den omgivende luft er mellem 5 og 40 °C.

Prgverne foretages ikke, hvis vindhastigheden, herunder vindsted, i mikrofonhejde overskrider 5 m/s i stgj-
malingsintervallet.

[ lgbet af stgjmadlingsintervallet registreres vaerdierne for temperatur, vindhastighed og -retning, relativ luft-
fugtighed og atmosferetryk.

Eventuelle malinger foretaget under indvirkning af en stejspids, der synes at vare uden forbindelse med
koretojets almindelige lydkarakteristik, lades ude af betragtning.

Baggrundsstgjen males i 10 sekunder umiddelbart for og efter en serie prevninger af motorkeretojer. Mélin-
gerne foretages med de mikrofoner og mikrofonplaceringer, der anvendtes ved prevningen. Det A-vagtede
maksimale lydtryk rapporteres.

Baggrundsstgjen (herunder eventuel vindstej) skal ligge mindst 10 dB under det A-vagtede lydtryk, der
fremkommer ved prevningen af koretgjet. Er forskellen mellem baggrundsstejen og den mélte stgj mellem
10 og 15 dB(A), skal der ved beregningen af prevningsresultaterne fratrakkes en passende korrektion i
udslaget pa lydtryksmaleren, jf. nedenstdende diagram:

Forskellen mellem baggrundsstejen og
den stgj, der skal males dB(A) 10 1 12 13 14 15
Korrektion dB(A) 0,5 0,4 0,3 0,2 0,1 0,0
3.2. Koretaj
3.2.1. Det koretgj, der proves, skal svare til de keretgjer, der bliver bragt i omsatning, og udvalges af fabrikanten

efter aftale med den tekniske tjeneste, siledes at det overholder kravene i denne forordning. Mélingerne
udferes uden anhanger, undtagen hvis der er tale om ikke-adskillelige karetgjer. Pd fabrikantens anmodning
kan keretgjer med loftbare aksler méles med akslerne i havet position.
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Malingerne udferes pa keretgjer efter provemasse (m,) i overensstemmelse med folgende skema:

Koretgjsklasse Koretgjets prevemasse (m,)
Ml mt = mro
Nl mt = mro
N,, N, m, = 50 kg pr. kW nominel motoreffekt

Forsynes keretgjet med supplerende last for at nd prevemassen, skal denne placeres over
den eller de trakkende bagaksler. Supplerende last ma hejst udgere 75 % af den teknisk
tilladte totalmasse for bagakslen. Prevemassen skal nds med en tolerance pd + 5 %.

Hvis tyngdepunktet for den supplerende last ikke kan bringes pé linje med midtpunktet
for bagakslen, md keoretojets provemasse ikke overskride summen af forakslen og
bagakslen i ulastet tilstand plus den supplerende last.

Provemassen for keretgjer med mere end to aksler skal vare den samme som for kere-
tojer med to aksler.

M, M, m, = m, — personalemedlemmets vaegt (hvis relevant)
eller, hvis prevningerne udferes pa et delvis opbygget koretej uden karrosseri,

mt = 50 kg pr. kW nominel motoreffekt i overensstemmelse med ovenstdende betingelser
(se klasse N, og N;).

3.2.2. Efter anmodning fra ansegeren anses et karetgj i klasse M,, M;, N, eller N; for at svare til den ferdigopbyg-
gede type, hvis prevningerne udfgres pad et delvis opbygget karetgj uden karrosseri. Nér der foretages prov-
ning pé et delvis opbygget koretej, skal alle relevante lyddempende materialer, paneler og stgjreducerende
komponenter og systemer vare monteret pa koretgjet som konstrueret af fabrikanten med undtagelse af en
del af karrosseriet, der bygges pd et senere tidspunkt.

Der kraves ingen ny prevning som felge af montering af en supplerende braendstoftank eller omplacering
af den originale braendstoftank pd den betingelse, at andre dele eller strukturer af keretojet, der tilsynela-
dende pévirker stgjemissionerne, ikke er andret.

3.2.3. Rullestgjsemission er fastsat i forordning (EF) nr. 661/2009. De dak, der anvendes til provningen, skal vaere
reprasentative for keretgjet og udvalges af koretojsfabrikanten og registreres i addendummet til tilleg 2 til
bilag I til naerverende forordning. Deres storrelse skal svare til en af de daksterrelser, der er angivet som
originaludstyr til keretgjet. Dakket er eller vil blive kommercielt tilgeengeligt pd markedet pd samme tid
som keretgjet ('). Dakkene skal vare oppumpet til det tryk, som keretgjsfabrikanten har anbefalet for kere-
tojets provemasse. Dakkene skal som minimum have 1,6 mm slidbanedybde.

3.2.4. Inden malingen bringes motoren i normal driftstilstand.

3.2.5. Hvis keretgjet drives af mere end to hjul, preves det ved det antal drivende hjul, der anvendes ved kersel pa
normal vej.

3.2.6. Er koretgjet udstyret med en eller flere automatisk styrede ventilatorer, mé der ikke foretages indgreb i deres

funktion under mélingerne.

3.2.7. Er keretojet udstyret med et lyddempningssystem indeholdende fibermaterialer, skal udstedningssystemet
konditioneres for proven i overensstemmelse med bilag IV.

(") Da dakkets bidrag til den samlede stgjemission er betydelig, skal der tages hensyn til eksisterende bestemmelser om stgjemissioner fra
dxk og vej. P4 fabrikantens anmodning udelukkes traekdaek, vinterdak og specialdack, som defineret i FN/ECE-regulativ nr. 117, punkt 2,
fra méling i forbindelse med typegodkendelse og prevning af produktionens overensstemmelse, jf. FN/ECE-regulativ nr. 117 (EUT L 307
af23.11.2011, s. 3).
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4. PROVNINGSMETODER
4.1. Miling af stej fra keretgjer i bevagelse
4.1.1. Generelle provningsbetingelser

De to linjer AA’ og BB, der er parallelle med linje PP, og som findes henholdsvis 10 m foran og 10 m
bagved linje PP, skal vaere markeret pd provebanen.

Der foretages mindst fire mélinger pd hver side af koretojet og for hvert gear. Forelobige malinger kan fore-
tages med henblik pd justering, men resultaterne af disse malinger skal lades ude af betragtning.

Mikrofonen anbringes i en afstand af 7,5 m + 0,05 m fra banens referencelinje CC’ og 1,2 m * 0,02 m over
jorden.

Referenceaksen for frifeltbetingelser (jf. IEC 61672-1:2002) skal vare horisontal og lodret pd keretgjets
bane CC.

4.1.2. Serlige provningsbetingelser for karetgjer

4.1.2.1. Koretgjer i klasse M;, M, < 3 500 kg og N,

Karetgjets midterlinje skal i videst muligt omfang felge linje CC’ under hele proven, fra det naermer sig linje
AA’, til dets bagende har passeret linje BB'. Hvis keretgjet drives af mere end to hjul, preves det ved det
antal drivende hjul, der anvendes ved kersel pd normal vej.

Hvis keretojet er udstyret med manuel hjzlpetransmission eller multigearaksel, anvendes den indstilling, der
er beregnet til normal bykersel. Under ingen omstendigheder méd den udveksling, der anvendes til langsom
korsel, parkering eller bremsning anvendes.

Karetgjets provemasse skal vere som angivet i tabellen i punkt 3.2.1.

Provningshastigheden v,

o € 50 km/h * 1 km/h. Prevningshastigheden skal vere ndet, nir referencepunktet
er ved linje PP".

4.1.2.1.1. Indeks for effekt/masseforhold (PMR)
PMR beregnes ved brug af folgende formel:
PMR = (P_/m,) x 1 000, hvor P, méles i kW og m, i kg i henhold til punkt 3.2.1.

PMR uden dimension anvendes til beregning af acceleration.

4.1.2.1.2. Beregning af acceleration
Accelerationsberegninger finder kun anvendelse for keretgjer i klasse M;, N, og M, < 3 500 kg.

Alle accelerationer beregnes ved hjelp af forskellige koretojshastigheder pé provebanen. De angivne formler
anvendes til beregningen af a_, , a,,, ;,; 08 @, o Hastigheden ved enten AA’ eller PP’ defineres som kere-

tojshastigheden, ndr referencepunktet passerer AA’ (v,,) eller PP’ (v,,). Hastigheden ved BB’ defineres, ndr
koretgjets bagende passerer BB’ (vy,). Metoden til beregning af acceleration angives i prevningsrapporten.

Som folge af definitionen af keretgjets referencepunkt er keretgjets leengde (l,,) udtrykt pd forskellig vis i
nedenstdende formel. Hvis referencepunktet ligger forrest pd keretgjet, gaelder | = 1 ,, hvis det ligger midt i
koretgjet, geelder 1 = 1/2 1,,,,, og hvis det ligger bagest, gaelder | = 0.

veh?

4.1.2.1.2.1 Beregningsmetoden for keretgjer med manuelt gear, automatgear, adaptiv transmission og trinlest variabel
transmission (CVT) prevet med last udvekslingsforhold:
Aorrest = ((Viy/3.6)? = (V4a[3.6)9/(2 * (20 + 1))

'wot test
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Qo e anVendt ved bestemmelse af gearvalg skal vare gennemsnittet af de fire a, ., ; for hvert gyldigt
malingsforleb.

Foracceleration kan anvendes. Det punkt, hvor speederen trykkes ned forud for linje AA’, skal registreres i
prevningsrapporten.

4.1.2.1.2.2. Beregningsmdden for keretgjer med automatgear, adaptive transmissioner og CVT, der proves med uldst
udvekslingsforhold, er som folger:
Qo e ANVendt ved bestemmelse af gearvalg skal vaere gennemsnittet af de fire a,,, . ; for hvert gyldigt
mélingsforleb.
Hvis de anordninger eller foranstaltninger, der er beskrevet i punkt 4.1.2.1.4.2, kan anvendes til kontrol af
transmissionen med henblik pa opfyldelse af provningens krav, beregnes a,, ., ved brug af felgende formel:
Buorie = (V361 = (v, /3.6)/(2 * (20 + 1)
Foracceleration kan anvendes.
Naér anordninger eller foranstaltninger, der er beskrevet i punkt 4.1.2.1.4.2, ikke anvendes, beregnes a_, ..
ved brug af felgende formel:
A esrrny = ((Vag[3-6)7 = (Vip[3.6)2)/(2 * (10 +1))
Ao st pppp. aCcelerationen mellem punkt PP og BB
Foracceleration anvendes ikke.
Speederen trykkes ned, nér referencepunktet passerer linje AA’.

4.1.2.1.2.3 Malacceleration
Mélaccelerationen a ,,, betegner den typiske acceleration i bytrafik; den er afledt af statistiske underse-
gelser. Malaccelerationen er en funktion, der afheenger af koretajets PMR.
Malaccelerationen a . beregnes ved brug af felgende formel:
a . =063*log, (PMR) - 0,09

4.1.2.1.2.4. Referenceacceleration
Referenceaccelerationen a_, ., er den kravede acceleration ved accelerationsprove pd provebane. Referen-
ceaccelerationen er en funktion, der athanger af koretgjets PMR. Denne funktion er forskellig for hver kere-
tojsklasse.
Referenceaccelerationen a_, . beregnes ved brug af felgende formel:
a .= 1.59 * log,, (PMR) — 1.41 for PMR > 25
@ yorref = @ uban = 0,63 * log,, (PMR) — 0,09 for PMR < 25

4.1.2.1.3.  Deleffektfaktoren k,
Deleffektfaktoren k, (jf. punkt 4.1.3.1) anvendes til vagtet kombination af prevningsresultaterne af accelera-
tionspreven og konstanthastighedspreven for keretgjer i klasse M, og N;.
[ tilfelde, hvor det ikke drejer sig om prevning i ét gear, skal a _ ., anvendes i stedet for a . . (f.
punkt 4.1.3.1).

4.1.2.1.4. Valg af udvekslingsforhold

o Ved fuld
der kraeves ved accelerationspreven

Valget af udvekslingsforhold til preven afth@nger af gearenes specifikke accelerationspotentiale a
gasgivning, i overensstemmelse med den referenceacceleration a

med fuld gasgivning.

wot ref?
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Nogle koretajer kan veare forsynet med software eller andre former for programmering af transmissionen
(f.eks. sport, vinter eller adaptivt). Hvis keretgjet har forskellige funktionsméder, der resulterer i gyldige acce-
lerationer, skal karetgjsfabrikanten over for den tekniske tjeneste godtgare, at keretgjet er provet i den funk-
tionsmade, hvori der opnés den acceleration, der er tattest pd a

wot ref*

4.1.2.1.4.1. Keretgjer med manuelt gear, automatgear, adaptive transmissioner eller CVT, der proves med ldst udveks-
lingsforhold

Folgende betingelser for valg af udvekslingsforhold er mulige:

a) hvis et specifikt udvekslingsforhold medferer en acceleration i et toleranceomrade pd + 5 % af referen-

ceaccelerationen a,, ., idet 2,0 m/s? ikke overskrides, proves der med denne udveksling

b) hvis ingen af udvekslingsforholdene giver den kravede acceleration, valges et udvekslingsforhold i ved
hgjere acceleration og et udvekslingsforhold i+1 ved en acceleration, der er lavere end referenceaccelerati-
onen. Hvis accelerationsvaerdien i udvekslingsforholdet i ikke overskrider 2,0 m/s?, anvendes begge
udvekslingsforhold ved preven. Vegtningsfaktoren i forhold til referenceaccelerationen a, ref beregnes
ved brug af formlen:

hvor k = (awot ref ~ Qwot (i+1))/ (awot i Aot (i+1))

¢) hvis accelerationsvaerdien i udvekslingsforholdet i overskrider 2,0 m/[s?, anvendes det forste udvekslings-
forhold, der giver en acceleration under 2,0 m/s?, medmindre udvekslingsforholdet i + 1 giver en accele-
ration, der er mindre end a_, . I dette tilfeelde anvendes to gear, i og i + 1, hvor gearet i giver en accele-
ration, der overskrider 2,0 m/s2 I andre tilfelde anvendes der ikke et andet gear. Den ved proven
opndede acceleration a_, ., anvendes i stedet for a_,, . til beregning af deleffektfaktoren k,

d) hvis keretgjet har en transmission med kun et udvekslingsforhold, udferes accelerationsproven i dette
gear. Den opndede acceleration anvendes derefter i stedet for a,, . til beregning af deleffektfaktoren k;

¢) hvis den nominelle motoromdrejningshastighed overskrides i et udvekslingsforhold, for keretojet
passerer linje BB, anvendes det naste hgjere gear.

4.1.2.1.4.2. Koretgjer med automatgear, adaptiv transmission og CVT, der proves med uldst udvekslingsforhold
Gearvaelgerpositionen for fuld automatik anvendes.

Accelerationsveerdien a beregnes som fastsat i punkt 4.1.2.1.2.2.

'wot test

Prgvningen kan omfatte skift til lavere gear og hgjere acceleration. Skift til hejere gear og lavere acceleration
er ikke tilladt. Gearskift til udvekslingsforhold, der ikke anvendes ved bykersel, er ikke tilladt.

Derfor er det tilladt at etablere og anvende elektroniske eller mekaniske anordninger, herunder gearskifta-
nordninger, der kan forhindre nedgearing til udvekslinger, der ikke er typisk anvendte ved de specificerede
prevningsbetingelser ved bykersel.

Den opndede acceleration a skal veere storre end eller lig med a

Wot test urban®

Séfremt det er muligt, treeffer fabrikanten foranstaltninger med henblik pd at undgd en accelerationsveerdi
a der er storre end 2,0 m/s2.

'wot test?

Den opndede acceleration a

anvendes derefter i stedet for a, . til beregning af deleffektfaktoren k  (jf.
punkt 4.1.2.1.3).

wot test

4.1.2.1.5.  Accelerationsprave

Fabrikanten skal specificere den position, referencepunktet skal have i forhold til linje AA’, nér speederen
skal trykkes i bund. Speederen skal trykkes i bund (s& hurtigt som muligt), ndr keretgjets referencepunkt
ndr denne position. Speederen skal holdes i bund, indtil keretgjets bagende nar linje BB". Speederen slippes
derefter sd hurtigt som muligt. Det punkt, hvor speederen trykkes i bund, skal registreres i prevningsrap-
porten. Den tekniske tjeneste skal have mulighed for at foretage forudgdende prevning.
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For leddelte koretgjer bestdende af to fast sammenkoblede enheder, der anses for at vaere ét enkelt koretoj,
ses der ved bestemmelse af, hvorndr linje BB’ passeres, bort fra s@ttevognen.

4.1.2.1.6.  Konstanthastighedspreve

Konstanthastighedspreven skal udferes i samme gear, som det/de, der er specificeret for accelerationspreven,
og ved en konstant hastighed pd 50 km/h (med en tolerance pd + 1 kmj/h) mellem AA’ og BB’ I lgbet af
konstanthastighedspreven skal accelerationskontrollen vaere indstillet sdledes, at hastigheden holdes konstant
mellem AA’ og BB’ siledes som angivet. Hvis gearet er last ved accelerationsprgven, skal samme gear lases
ved konstanthastighedspreven.

Konstanthastighedspreven kraves ikke for keretgjer med PMR < 25.

4.1.2.2. Karetgjer i klasse M, > 3 500 kg, M,, N, og N,

Koretgjets midterlinje skal i videst muligt omfang felge linje CC’ under hele proven, fra det narmer sig linje
AA’, til dets bagende har passeret linje BB’. Proven skal udferes uden anhanger eller sattevogn. Hvis anhen-
geren ikke umiddelbart kan adskilles fra det traekkende koretoj, skal den ikke tages i betragtning ved vurde-
ring af, hvorndr linje BB’ overskrides. Hvis koretajet omfatter udstyr sdsom betonblander, kompressor osv.,
md dette udstyr ikke vare i drift under prevningen. Keretgjets provemasse skal fastsattes efter tabellen i
punkt 3.2.1.

Malvilkar for klasse M, > 3 500 kg og N,:

Nér referencepunktet passerer linje BB, skal motorhastigheden ny, vare mellem 70 % og 74 % af hastig-
heden S, hvor motoren yder sin maksimale effekt, og keretgjets hastighed skal vaere 35 km/h + 5 km/h. Det
skal sikres, at betingelserne for stabil acceleration mellem linje AA” og linje BB’ er til stede.

Malvilkar for klasse M, og N;:

Nér referencepunktet passerer linje BB, skal motorhastigheden ny, vare mellem 85 % og 89 % af hastig-
heden S, hvor motoren yder sin maksimale effekt, og keretgjets hastighed skal vaere 35 km/h + 5 km/h. Det
skal sikres, at betingelserne for stabil acceleration mellem linje AA” og linje BB’ er til stede.

4.1.2.2.1.  Valg af udvekslingsforhold
4.1.2.2.1.1. Keretgjer med manuelt gear

Betingelserne for stabil acceleration skal vere til stede. Valget af gear bestemmes af malbetingelserne. Hvis
hastigheden afviger ud over den givne tolerance, proves der med to gear, et over og et under mdlhastig-

heden.

Hvis mere end et gear opfylder mélbetingelserne, vaelges det gear, der giver den hastighed, der er tattest pa
35 km/h. Hvis ingen af gearene opfylder mélbetingelsen for v, preves to gear, der befinder sig henholdsvis
over og under v,.,. Malmotorhastigheden skal nds under alle omstendigheder.

Betingelserne for stabil acceleration skal veere til stede. Hvis der ikke kan opnds stabil acceleration i et gear,
lades dette gear ude af betragtning.

4.1.2.2.1.2. Keretgjer med automatgear, adaptiv transmission og CVT

Gearveelgerpositionen for fuld automatik anvendes. Prevningen kan omfatte skift til lavere gear og hgjere
acceleration. Skift til hgjere gear og lavere acceleration er ikke tilladt. Gearskift til udvekslingsforhold, der
ikke anvendes ved bykersel, ved de angivne betingelser for prevningen, er ikke tilladt. Derfor er det tilladt at
etablere og anvende elektroniske eller mekaniske anordninger, der kan forhindre nedgearing til udvekslinger,
der ikke er typisk anvendte ved de specificerede prevningsbetingelser ved bykersel.

Hvis keretgjet har en transmission med kun et gear (drive), der begrenser motorhastigheden under prov-
ningen, proves karetgjet kun ud fra malhastighed. Hvis keretgjet har en kombination af motor og transmis-
sion, som ikke opfylder kravene i punkt 4.1.2.2.1.1, proves keretgjet kun ud fra malhastigheden. Keretgjets
mélhastighed ved prevningen er (vy;) = 35 km/h * 5km/h. Skift til hgjere gear og lavere acceleration er
tilladt, efter at koretgjets referencepunkt har passeret PP’. Der udferes to prevninger, en med sluthastigheden
Vew = Vgp T 5 km/h og en med sluthastigheden v, = v,; — 5 km/h. Det rapporterede stgjniveau er det
niveau, der er resultatet af den prevning, der har givet den hgjeste motorhastighed fra AA’ til BB'.
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4.1.2.2.2.  Accelerationsprove

Nér koretojets referencepunkt ndr linje AA’, skal speederen trykkes i bund (uden brug af automatisk
nedskiftning til lavere gear end det, der normalt anvendes ved bykersel) og holdes i bund, indtil keretajets
bagende passerer BB, men referencepunktet skal veere mindst 5 m efter BB'. Derefter slippes speederen.

For leddelte koretgjer bestdende af to fast sammenkoblede enheder, der anses for at vare ét enkelt koretgj,
ses der ved bestemmelse af, hvornér linje BB’ passeres, bort fra sattevognen.

4.1.3. Fortolkning af resultater

Det maksimale A-vagtede lydtryk, der er registreret, hver gang keretgjet har gennemkert strakningen
mellem linjerne AA’ og BB, noteres. Hvis en stajspids ikke er konsistent med det generelle lydtryk, der er
observeret, lades denne méling ude af betragtning. For hver af prevningens betingelser foretages der mindst
fire malinger pd hver side af keretojet og for hvert gear. Mélingerne pa venstre og hejre side kan foretages
samtidigt eller sekventielt. De forste fire gyldige konsekutive maleresultater inden for 2 dB(A), hvorfra ikke
gyldige resultater frasorteres (se punkt 3.1), anvendes ved beregning af det endelige resultat for den pégel-
dende side af keretgjet. Gennemsnitsveardien for hver side beregnes hver for sig. Det forelobige resultat er
den hgjeste verdi af de to gennemsnitsvaerdier afrundet til forste decimal.

Hastighedsmalingerne ved AA’, BB’ og PP’ noteres og anvendes i beregningerne med forste signifikante
decimal.

Den beregnede acceleration a noteres med to decimaler.

wot test

4.1.3.1. Koretgjer i klasse M;, N, og M, < 3 500 kg

De verdier, der beregnes for accelerationspreven og konstanthastighedspreven, opnds ved brug af form-
lerne:

Lwnt rep = Lwot (i+1) + k * (L - Lwot (i+1))

+ k * (Lcrs M~ Lcrs (i+1))

‘wot(i)

crs rep = Lcrs(iﬂ)

hvor k = (a0, rer = ayor (i+1))/ (@yor @~ Aot (i+1))
Ved prevning for én udveksling er de pdgaldende veardier provningsresultatet for hver provning.

Det endelige resultat beregnes ved at kombinere L, ., 08 L., ved brug af formlen:

Lypw = L kp * (L

‘urban 'wot rep - ( 'wot rep - Lcrs rep)

Vagtningsfaktoren k, bestemmer deleffektfaktoren for bykersel. I tilfaelde, hvor det ikke drejer sig om prov-
ning i ét gear, beregnes k, ved brug af formlen:

kP =1- (aurban/awnt ref)

Hvis der kun er angivet et gear for preven, beregnes k, ved brug af formlen:

kP =1- (aurban/awot tcst)

I tilfaelde, hvor a er mindre end a

WOt test urban®

4.1.3.2. Koretgjer i klasse M, > 3 500 kg, M;, N, og N,

Nér ét gear proves, er det endelige resultat lig med det forelgbige resultat. Nér to gear praves, beregnes den
aritmetiske middelvaerdi af de forelgbige resultater.
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4.2. Miling af stej fra stationare koretgjer
4.2.1. Stejniveau i keretojers naerhed

Resultaterne af malingerne noteres i den i addendummet til tilleeg 2 til bilag I nevnte prevningsrapport.

4.2.2. Akustiske malinger
Mélingerne foretages ved hjalp af en pracisionsstejmiler eller et tilsvarende malesystem, jf. punkt 2.1.
4.2.3. Proveomrdde — lokale betingelser jf. figur 2 og 3a-3d i tillegget.

4.2.3.1. I mikrofonens narhed md der ikke vaere nogen forhindringer for det akustiske felt, og ingen personer ma
opholde sig mellem mikrofonen og stejkilden. Den, der afleser maéleinstrumenterne, skal vare sdledes
placeret, at instrumenternes visning ikke pavirkes.

4.2.4. Uensket stgj og vindstej

Maéleinstrumentets udslag fra omgivelsernes stgj og vind skal vere mindst 10 dB(A) lavere end de under
provningen malte lydtryk. Mikrofonen kan vare forsynet med en egnet vindskerm, forudsat at der tages
hensyn til dens indflydelse pa mikrofonens felsomhed (jf. punkt 2.1).

4.2.5. Malemetode
4.2.5.1. Malingernes art og antal

Det maksimale stgjniveau udtrykkes i A-vaegtet decibel (dB(A)) og males i det i punkt 4.2.5.3.2.1 fore-
skrevne tidsrum.

Der foretages mindst 3 malinger i hvert mélepunkt.

4.2.5.2. Placering og klargering af keretojet

Karetgjet skal placeres pd midten af preveomradet i frigear og med koblingen indkoblet. Hvis keretojets
konstruktion ikke tillader dette, skal karetajet proves i overensstemmelse med fabrikantens forskrifter for
stationaer prevning af motor. Fer hver maleserie skal motoren bringes i normal driftstilstand som specifi-
ceret af fabrikanten.

Er koretgjet udstyret med automatisk styret ventilator/ventilatorer, méd der ikke foretages indgreb i dette
system under stgjmdlingen.

Motorhjelm eller evt. -daksel i forerhus skal veere lukket.

4.2.5.3. Maling af stej i naerheden af udstedningen som omhandlet i figur 2 og 3a-3d i tillegget

4.2.5.3.1. Mikrofonplaceringer

4.2.5.3.1.1. Mikrofonen placeres i en afstand af 0,5 m + 0,01 m fra udstedningsrerets referencepunkt i henhold til figur
2 og 3a-3d i tillegget og i en vinkel pd 45° (¢ 5°) pd afgangsibningens flowakse. Mikrofonen skal veere pa
hgjde med referencepunktet, men ikke mindre end 0,2 m fra jordoverfladen. Mikrofonens referenceakse skal
vaere parallel med jordoverfladen og rettet mod afgangsdbningens referencepunkt. Hvis det er muligt at
anvende to mikrofonplaceringer, valges den placering, der er leengst fra keretojets midterakse i lengderet-
ningen. Hvis afgangsdbningens flowakse har en vinkel pd 90° pd keretgjets midterakse i lengderetningen,
skal mikrofonen placeres i det punkt, der er leengst fra keretgjet.

4.2.5.3.1.2. Ved keretgjer forsynet med udstedninger med flere afgangsabninger, som har en indbyrdes afstand pa mere
end 0,3 m, foretages der en maling for hver afgangsabning. Det hgjeste lydtryk registreres.

4.2.5.3.1.3. Er udstedningen forsynet med to eller flere afgangsabninger, som har en indbyrdes afstand pd mindre end
0,3 m, og som er forbundet med samme lyddemper, foretages der kun én madling; mikrofonens placering
skal vare orienteret efter den afgangsdbning, der er narmest en af keretojets yderste graenseflader, eller hvis
en sddan afgangsdbning ikke findes, orienteret mod den afgangsdbning, der er hgjest over jordniveau.
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4.2.5.3.1.4. Ved keretgjer med lodret udstedning (f.eks. erhvervskeretgjer) placeres mikrofonen i samme hegjde som
udstedningsrerets afgangsabning. Mikrofonens retning skal vaere lodret og opadpegende. Mikrofonen
placeres i en afstand af 0,5 m + 0,01 m fra udstedningsrerets referencepunkt, men aldrig mindre end 0,2 m
fra den side af koretgjet, der er neermest udstedningen.

4.2.5.3.1.5. Hvis udstedningens afgangsdbning er placeret under keretejets karrosseri, placeres mikrofonen mindst
0,2 m fra den narmeste del af koretgjet i det punkt, hvor den er tettest pd, men ikke mindre end 0,5 m fra
udstedningsrarets referencepunkt, mindst 0,2 m over jordoverfladen og ikke pd linje med udstednings-
strommen. Kravet med hensyn til retning i punkt 4.2.5.3.1.1 skal ikke overholdes, hvis dette er fysisk
umuligt.

4.2.5.3.1.6. Eksempler pd mikrofonens placering, athengigt af udstedningsrerets placering, findes i figur 3a-3d i
tillegget.

4.2.5.3.2. Motorens driftsforskrifter
4.2.5.3.2.1. Malmotorhastighed

— 75 % af motorhastigheden S for keretgjer med en nominel motoromdrejningshastighed < 5 000 min™!

— 3750 min™' for keretgjer med en nominel motoromdrejningshastighed over 5 000 min~ og under
7 500 min™!

— 50 % af motorhastigheden S for keretgjer med en nominel motoromdrejningshastighed < 5 000 min-'.

Hvis keretgjet ikke kan nd den ovenfor anferte motorhastighed, skal méalmotorhastigheden for den pageal-
dende stationare prevning vere 5 % under den maksimalt opnéelige motorhastighed.

4.2.5.3.2.2. Prevningsprocedure

Motorhastigheden gges gradvist fra tomgang til malmotorhastigheden med en tolerance pd £ 3 % og holdes
konstant. Derefter slippes speederen hurtigt, og motoren vender tilbage til tomgang. Stejniveauet males i et
tidsrum, der begynder med en periode pé et sekund, hvor motorhastigheden bevares konstant, og hele dece-
lerationsperioden igennem. Stgjmalerens maksimale visning i dette tidsrum, afrundet til én decimal, er det
gyldige maéleresultat.

4.2.5.3.2.3. Validering af maling

Mélingen betragtes som gyldig, hvis motorprevningshastigheden ikke afviger fra malmotorhastigheden med
mere end * 3 % i mindst 1 sekund.

4.2.6. Resultater

Der foretages mindst tre mdlinger i hver preveposition. Det hejeste A-vagtede lydtryk registreret i lobet af
hver af de tre malinger registreres. De forste tre gyldige konsekutive maéleresultater inden for 2 dB(A),
hvorfra ikke gyldige resultater frasorteres (under hensyntagen til preveomradets specifikationer, jf. punkt
3.1), anvendes til bestemmelse af det endelige resultat for den pagaldende méleposition. Det hgjeste lydtryk
registreret ved alle tre malinger pd alle malepositioner udger det endelige resultat.

5. Stej fra hybride elkeretgjer i klasse M, i bevagelse, hvor en forbreendingsmotor ikke kan vere i drift, ndr
koretgjet er stationzrt (angivelse af data med henblik pa at lette provning af keretgjet efter ibrugtagning)

5.1. Med henblik pd at lette overensstemmelsespravning efter ibrugtagning af hybride elkeretgjer — hvor en
forbrandingsmotor ikke kan vere i drift, nir keretgjet er stationzert — refereres der til folgende oplysninger
om mdling af lydtryk i overensstemmelse med punkt 4.1 i bilag II for motorkeretgjer i bevaegelse som refe-
rencedata vedrerende overensstemmelse efter ibrugtagning:

a) gear (i) eller, for karetgjer provet med uldst udvekslingsforhold, den valgte gearvalgerposition ved prov-
ningen

b) omskifterens position under maling af lydtryk L, , (hvis omskifter er monteret)

¢) foraccelerationens laengde 1,, i m
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d) keretgjets gennemsnitlige hastighed i km/h ved begyndelsen af acceleration med fuld gasgivning med
henblik pd prevninger i gear (i)

e) lydtrykket L, i dB(A) ved prevninger med fuld gasgivning i gear i), defineret som den hejeste af de to
vardier, der er resultatet af beregningen af gennemsnittet af de individuelle méleresultater pd hver separat
mikrofonplacering.

5.2. Referencedata vedrgrende overensstemmelse efter ibrugtagning anferes i EU-typegodkendelsesattesten som
angivet i punkt 2.3 i addendummet til tilleeg 2 til bilag I.
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Figur 3a Figur 3b
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Figur 3a-d: Eksempler pd mikrofonens placering athangigt af udstedningsrerets placering
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BILAG 1II

GRANSEVARDIER

Stejniveauet malt i overensstemmelse med bestemmelserne i bilag II, afrundet til naermeste heltalsvaerdi, md ikke over-
skride nedenstdende greensevardier:

Kore- . .
tojs- | Beskrivelse af koretojklassen Graensevae(lidlei Lidiykt i dB(A)
klasse [decibel (A)]
Fase 2 galdende for nye Fase 3 galdende for nye
Fase 1 galdende for nye karetojstyper fra den 1. juli | keretejstyper fra den 1. juli
keretgjstyper fra den 1. juli 2020 og for forste 2024 og for forste
registrering fra den 1. juli registrering fra den 1. juli
2022 2026
M Keretgjer til personbe-
fordring
Effekt/masse-forhold
M 2 (! 0 68 (!
! < 120 kW/1 000 kg 720) 700) 0
120 kW/1 000 kg <
M, effekt/masse-forhold 73 71 69
< 160 kW/1 000 kg
160 kW/1 000 kg <
M, effekt/masse-forhold 75 73 71
Effekt/masse-forhold
> 200 kW/1 000 kg
M, antal seder < 4 75 74 72
Forersaedets R-punkt
< 450 mm fra jorden
M, Masse < 2 500 kg 72 70 69
2 500 kg < masse
M, <3 sgoo ke 74 72 71
3 500 kg < masse
< 5 000 kg
2
M, Nominel motoreffekt 73 73 7
< 135 kW
3 500 kg < masse
< 5 000 kg
M, Nominel motoreffekt 73 74 72
> 135 kW
nominel motoreffekt
M, 150 kW 76 74 73 ()
150 kW < nominel .
M; motoreffekt < 250 kW 78 77 76.0)
nominel motoreffekt
M, > 250 kW 80 78 77 ()
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Kore- . .
tojs- Beskrivelse af koretgjklassen Graensevairlcilggsd&})r]kt i dB(a)
klasse
Fase 2 geldende for nye Fase 3 galdende for nye
Fase 1 galdende for nye koretojstyper fra den 1. juli | keretojstyper fra den 1. juli
koretgjstyper fra den 1. juli 2020 og for forste 2024 og for forste
2016 registrering fra den 1. juli registrering fra den 1. juli
2022 2026
Karetgjer, der anvendes
N .
til varetransport
N1 Masse < 2 500 kg 72 71 69
2 500 kg < masse
N, < 3 500 kg 74 73 71
Nominel motoreffekt
N, < 135 kW 77 75 () 74 ()
Nominel motoreffekt
N, > 135 kW 78 76 (9) 75 ()
Nominel motoreffekt
N, < 150 kW 79 77 76 (9)
150 kW < nominel .
N motoreffekt < 250 kW 81 79 770)
N, Nominel motoreffekt 32 g1 790)

> 250 kW

Grensevardierne forhgjes med 1 dB (2 dB(A) for klasse N, og M, for keretgjer, der overholder den relevante definition af terreengdende
koretgjer i del A, punkt 4, i bilag II til direktiv 2007/46/EF.
For M1-keretgjer er de forhgjede greenseveardier for terreengdende koretojer kun gyldige ved en teknisk tilladt totalmasse > 2 ton.

Gransevardierne forhgjes med 2 dB(A) for keretojer med adgang for kerestole og pansrede koretgjer som defineret i bilag II til direktiv

2007/46/EF.

(') Koretgjer i klasse M, afledt af koretojer i klasse N;:
Koretgjer i klasse M, med R-punkt > 850 mm fra jorden og en tilladt totalmasse pd over 2 500 kg skal overholde granseveerdierne
for klasse N, (2 500 kg < masse < 3 500 kg).

(3 + to ér ved ny keretojstype og + et ar ved registrering af nye koretgjer.




L 158/164 Den Europeaiske Unions Tidende 27.5.2014

BILAG IV

LYDD AMPNINGSSYSTEMER MED AKUSTISK ABSORBERENDE FIBERMATERIALER

1. ALMENT

Lydabsorberende fibermaterialer kan anvendes i lyddempningssystemer eller komponenter hertil, hvis en af
folgende betingelser er opfyldt:

a) udstedningsgassen er ikke i kontakt med fibermaterialerne, eller

b) lyddempningssystemet eller komponenter hertil er af samme konstruktionsfamilie som systemer eller kompo-
nenter, for hvilke det i forbindelse med typegodkendelsesprocessen i henhold til denne forordnings krav for en
anden koretejstype er pavist, at de ikke forringes.

Hvis ingen af de i forste afsnit, litra a) eller b), omhandlede betingelser er opfyldt, skal hele lyddaempningssystemet

eller komponenter hertil underkastes en konventionel konditionering ved hjelp af en af de tre opstillinger og

fremgangsmdder, som er beskrevet i punkt 1.1, 1.2 og 1.3.

Med henblik pé forste afsnit, litra b), anses en gruppe af lyddempningssystemer eller komponenter hertil for at
vaere af samme konstruktionsfamilie, ndr alle folgende kendetegn er de samme:

a) tilstedevaerelse af nettogasstrem af udstedningsgas gennem det absorberende fibermateriale, nir udstednings-
gassen kommer i kontakt med dette materiale

b) fibrenes type

¢) specifikationer for eventuelle bindemidler

d) fibrenes gennemsnitlige dimensioner

¢) mindste pakningstathed for fyldmaterialet i kg/m?

f) maksimal kontaktflade mellem gasstrommen og det absorberende materiale.

1.1.  Kontinuerlig korsel pd vej (10 000 km)

1.1.1. 50 + 20 % af denne korsel skal foregd som bykersel, og den resterende del skal vaere lange ture ved hgj hastighed.
Kontinuerlig karsel pd landevej kan erstattes af et tilsvarende program pa provebane.

1.1.2. Der skal veksles mellem de to kerselsformer mindst to gange.

1.1.3. Det samlede prevningsprogram skal omfatte mindst 10 standsninger af en varighed pd mindst tre timer, siledes
at virkningerne af afkeling og kondensering reproduceres.

1.2.  Konditionering i prevebank
1.2.1. Idet koretgjsfabrikantens anvisninger folges, monteres lyddempningssystemet eller komponenter hertil ved hjalp
af standarddele pd det koretej, der er omhandlet i punkt 1.3 i bilag I, eller den motor, der er omhandlet i

punkt 1.4 i bilag I. For s& vidt angdr keretojet i punkt 1.3 i bilag I skal dette anbringes pa et rulledynamometer.
For sa vidt angdr motoren i punkt 1.4 i bilag I skal denne tilkobles et dynamometer.

1.2.2. Prevningen udferes i seks perioder af seks timers varighed med en pause p&d mindst 12 timer mellem hver periode
for at reproducere virkningerne af afkeling og kondensering.

1.2.3. T hver sekstimersperiode skal motoren skiftevis gennemga disse driftssekvenser:
a) fem minutters tomgang
b) en sekvens pd en time ved 1/4 belastning med 3/4 af det nominelle maksimale omdrejningstal (S)
¢) en sekvens pd en time ved 1/2 belastning med 3/4 af det nominelle maksimale omdrejningstal (S)

d) en sekvens pd 10 minutter ved fuld belastning med 3/4 af det nominelle maksimale omdrejningstal (S)
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e) en sekvens pd 15 minutter ved 1/2 belastning med det nominelle maksimale omdrejningstal (S)
f) en sekvens pd 30 minutter ved 1/4 belastning med det nominelle maksimale omdrejningstal (S).

Den samlede varighed af de seks sekvenser: 3 timer.
Hver periode omfatter to sekvenserede st af disse betingelser i fortlabende raekkefolge fra a) til f).

1.2.4. Under prevningen md lyddempningssystemet eller komponenter hertil ikke afkeles med en bleser, som simulerer
den normale luftstrom omkring keretgjet. Dog kan lyddemperen eller komponenter hertil pd fabrikantens
anmodning keles, siledes at den temperatur, der maéles ved lyddemperens indgang ved keretgjets hgjeste
hastighed, ikke overstiges.

1.3.  Konditionering ved tryksvingninger

1.3.1. Udstedningssystemet eller komponenter hertil monteres pa det keretgj, der er omhandlet i punkt 1.3 i bilag [,
eller pd den motor, der er omhandlet i punkt 1.4 i bilag 1. I ferstnavnte tilfelde anbringes keretgjet pa et rulledy-
namometer.

[ sidstnaevnte tilfelde tilkobles motoren et dynamometer. Prgvningsudstyret, som der er vist et detaljeret diagram
af i figur 1 i tillegget til dette bilag, forbindes med lyddeemperens afgangsdbning. Ethvert andet udstyr, der giver
tilsvarende resultater, kan godkendes.

1.3.2. Provningsudstyret justeres siledes, at strammen af udstedningsgas skiftevis afbrydes og gendbnes 2 500 gange
ved hjelp af en hurtigtvirkende ventil.

1.3.3. Ventilen skal &bne, nir udstedningsgassernes modtryk malt mindst 100 mm neden for indgangsflangen ndr op
pd en veerdi af mellem 0,35 og 0,40 kPa. Ventilen skal lukke, nér trykket ikke afviger mere end 10 % fra det stabi-
liserede modtryk med dben ventil.

1.3.4. Tidsrelaet indstilles for varigheden af udstedningen af gas som felge af bestemmelserne i punkt 1.3.3.
1.3.5. Motorhastigheden skal vaere 75 % af omdrejningstallet (S), hvor motoren yder sin maksimale effekt.

1.3.6. Den effekt, som dynamometeret viser, skal vaere 50 % af den effekt, der males med fuld gas ved 75 % af motor-
omdrejningstallet (S).

1.3.7. Eventuelle dreendbninger skal veere tillukket under prevningen.
1.3.8. Hele prevningen ma ikke vare over 48 timer.

Hvis det er nedvendigt, indleegges én afkelingsperiode efter hver time.
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Tilleg
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Figur 1

Provningsudstyr til konditionering ved tryksvingninger

Indgangsflange eller -basning, der skal forbindes med afgangsdbningen pé det lyddempningssystem, som proves.
Manuel reguleringsventil.

Udligningsbeholder med et maksimalt volumen pd 40 1 og en fyldningstid pa ikke mindre end et sekund.
Trykrelee med et driftsomrade pé 0,05 til 2,5 bar.

Tidsrele.

Impulstaller.

N N AW N

Der kan anvendes en hurtigvirkende ventil sdsom en udstedningslukkeventil med en diameter pd 60 mm. Denne
ventil aktiveres af en trykluftcylinder, der kan udvikle en kraft pd 120 N ved 4 bar. Reaktionstid sdvel ved abning
som ved lukning md ikke overskride 0,5 sekunder.

8. Udsugning af udstedningsgas.
9. Rerslange.

10. Manometer.
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BILAG V

TRYKLUFTSTQ]

1. MALEMETODE

Mélingen foretages ved stationart keretgj med mikrofonerne anbragt ved placering nr. 2 og 6 i figur 1 i tillegget.
Det hojeste A-vagtede stojniveau registreres under udluftning af trykregulatoren og ved udluftning efter anvendelse
af bade driftsbremse og parkeringsbremse.

Stgj malt ved udluftning af trykregulator méles med motoren i tomgang. Maling af udluftningsstejen foretages under
brug af drifts- og parkeringsbremsen; for hver maling bringes trykluften op pé sit sterste arbejdstryk, hvorefter
motoren standses.

2. VURDERING AF RESULTATET

Der foretages to malinger for hver placering af mikrofonerne. For at kompensere for eventuelle ungjagtigheder ved
méleudstyret nedsattes maleresultaterne med 1 dB(A), og den reducerede veerdi anvendes som maéleresultat. Resulta-
terne betragtes som gyldige, hvis forskellen mellem maélingerne ved en mikrofonplacering ikke overskrider 2 dB(A).
Den hgjeste malte verdi noteres som resultat. Er denne vardi 1 dB(A) hejere end stojgransen, foretages der yderligere
to mélinger ved den pdgaldende mikrofonplacering. Tre af disse fire maleresultater, der opnés ved denne placering,
skal da overholde stgjgransen.

3. GRANSEVARDI

Stejniveauet md ikke overskride 72 dB(A).
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Tilleg
Figur 1: Mikrofonplaceringer til méling af trykluftstej
8
1
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microphone g —72 microphone
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Mélingen udferes pa det stationzre keretoj i overensstemmelse med figur 1 fra to mikrofonplaceringer i en afstand af

7 m fra keretojets ydre kant i en hejde af 1,2 m over jorden.
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BILAG VI

KONTROL AF PRODUKTIONENS OVERENSSTEMMELSE FOR KORETOJER

1. ALMENT

Kravene i dette bilag harmonerer med provningerne af produktionens overensstemmelse i henhold til punkt 5 i
bilag L.

2. PROVNINGSPROCEDURE
Proveomrddet og maleinstrumenterne skal vaere som beskrevet i bilag II.

2.1. De keoretgjer, der afproves, underkastes den i punkt 4.1 i bilag II beskrevne stgjméling for keretgjer i bevagelse.

2.2. Trykluftstej

Koretgjer, som har en teknisk tilladt totalmasse pa over 2 800 kg, og som er udstyret med trykluftsystemer, skal
foruden de andre mélinger underkastes en mdling af trykluftstej som beskrevet i punkt 1 i bilag V.

2.3. Supplerende bestemmelser om stgjemission (ASEP)

Koretgjsfabrikanten skal undersege overensstemmelsen med ASEP ved at foretage en passende evaluering eller kan
foretage den prevning, der er beskrevet i bilag VIIL.

3. STIKPR@VEUDTAGNING OG EVALUERING AF RESULTATERNE

Der udvelges ét koretoj, som underkastes prevningerne i punkt 2 i dette bilag. Hvis karetgjets stojniveau ved prov-
ning ikke overstiger den graenseverdi, der er fastsat i bilag IIl og i givet fald i punkt 3 i bilag V, med mere
end 1 dB(A), anses karetgjet for at opfylde kravene i denne forordning.

Hvis et af provningsresultaterne ikke opfylder kravene til produktionens overensstemmelse i bilag X til direktiv
2007/46/EF, proves yderligere to keretgjer af samme type i henhold til punkt 2 i narverende bilag.

Hvis prevningsresultaterne for det andet og det tredje keretej opfylder kravene til produktionens overensstemmelse
i bilag X til direktiv 2007/46/EF, anses keretgjet for at veere produktionsoverensstemmende.

Hvis et af prevningsresultaterne for det andet eller tredje keretgj ikke opfylder kravene til produktionens overens-
stemmelse i bilag X til direktiv 2007/46/EF, anses keretgjstypen for ikke-overensstemmende med kravene i denne
forordning, og fabrikanten skal treeffe de nedvendige foranstaltninger til at genetablere overensstemmelsen.
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BILAG VII

MALEMETODE TIL AT EVALUERE OVERENSSTEMMELSEN MED DE SUPPLERENDE BESTEMMELSER OM
STOJEMISSION

1. ALMENT

I dette bilag beskrives en malemetode til at evaluere keretgjets overensstemmelse med de supplerende bestem-
melser om stejemission (ASEP), der er fastsat i artikel 7.

Det er ikke obligatorisk at udfere faktiske prevninger, ndr der anseges om EU-typegodkendelse. Fabrikanten skal
underskrive overensstemmelseserkleringen, der er anfert i tilleg 1 til dette bilag. Den godkendende myndighed
kan anmode om yderligere oplysninger om overensstemmelseserkleringen og udfere de nedenfor beskrevne prov-
ninger.

Proceduren i narverende bilag forudsatter, at der gennemferes en prevning i overensstemmelse med bilag IL

Den prevning, der er anfert i bilag II, udferes pd samme provebane under betingelser, som svarer til dem, der er
fastsat i de i naervarende bilag foreskrevne provninger.

2. MALEMETODE

2.1  Maleinstrumenter og malebetingelser

Medmindre andet er angivet, skal méleinstrumenter, malebetingelser og keretgjets tilstand svare til dem, som er
specificeret 1 punkt 2 og 3 i bilag IL

Hvis keretgjet har forskellige funktionsmédder, som pavirker stgjemissionen, skal alle funktionsmaderne opfylde
kravene i narvarende bilag. I det tilfeelde hvor fabrikanten har foretaget prevninger, for over for den godken-
dende myndighed at godtgere, at disse krav er opfyldt; skal de funktionsmader, der er anvendt ved prevningerne,
anfores i en prevningsrapport.

2.2.  Prevningsmetode
Medmindre andet er angivet, anvendes betingelserne og procedurerne i punkt 4.1 til 4.1.2.1.2.2 i bilag IL. For s&
vidt angdr narverende bilag skal de enkelte provningsforleb méles og evalueres.

2.3, Arbejdsomride

Driftsforhold er som folger:

Koretgjets hastighed V, . xert Va2 20 km/h
Koretojets acceleration a_,, ,qep' 4, < 5,0 m/s?
Motorhastighed ngp g Mgy < 2,0 ¥ PMR0222 * g eller

Ny < 0,9 * s, alt efter hvilken er lavest.

Koretgjets hastighed Vi , gt

hvis ngy g nds i et gear Ve € 70 km/h
i alle andre tilfaelde Ve < 80 km/h
gear K < udvekslingsforhold som fastsat i bilag II

Hvis karetgjet i det laveste gaeldende gear ikke opndr den maksimale motorhastighed under 70 km/h, sattes kore-
tojets hastighedsgreense til 80 kmj/h.
2.4.  Gearudvekslingsforhold

ASEP-kravene geelder for hvert gearudvekslingsforhold K, der forer til provningsresultater inden for arbejdsom-
radet som defineret i punkt 2.3 i dette bilag.
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[ tilfeelde af koretgjer med automatgear, adaptive transmissioner og CVT, der preves med uldste udvekslingsfor-
hold, kan prevningen omfatte et skift til et lavere gear og en hgjere acceleration. Skift til hgjere gear og lavere
acceleration er ikke tilladt. Et gearskift, som medferer et forhold, der ikke er i overensstemmelse med de ekstreme
betingelser, skal undgas. I siddanne tilfeelde er det tilladt at etablere og anvende elektroniske eller mekaniske anord-
ninger, herunder alternative gearvaelgerpositioner. For at gere ASEP-prgvningen reprasentativ og mulig at gentage
(for typegodkendelsesmyndigheden) proves keretgjerne ved anvendelse af produktionsgearkassekalibrering.

2.5.  Malbetingelser

Stegjemissionen méles i hvert gyldigt gearudvekslingsforhold pa de fire prevningspunkter som anfert nedenfor.

Det forste provningspunkt P, defineres ved en indgangshastighed v, ,. pd 20 km/h. Hvis der ikke kan opnds stabile
accelerationsforhold, eges hastigheden i trin pa 5 km/h, indtil der nds en stabil acceleration.

Fjerde provningspunkt P, defineres ved keretgjets maksimale hastighed ved BB’ i det pdgzldende gearudvekslings-
forhold inden for de ekstreme betingelser i overensstemmelse med punkt 2.3.

De to gvrige prevningspunkter beregnes ved brug af fglgende formel:

Provningspunkt P: vy o = v | + (= 1)/3) * (Vg 4 — Vg ) for j = 2 0g 3

hvor:
Vgg 1 = keretojshastighed ved BB’ for prevningspunkt P,
Veg 4 = koretojshastighed ved BB’ for prevningspunkt P,

Tolerance for vy, : + 3 km/h

For alle provningspunkter skal de ekstreme betingelser, jf. punkt 2.3, vaere opfyldt.

2.6.  Provning af keretojet

Koretgjets midterlinje skal i videst muligt omfang folge linje CC’ under hele preven, fra det nermer sig linje AA’,
til dets bagende har passeret linje BB".

Ved linje AA’ skal speederen trykkes i bund. For at opnd en mere stabil acceleration eller undgd en nedgearing
mellem linje AA’ og BB’, kan der anvendes foracceleration for linje AA’. Speederen skal holdes i bund, indtil kere-
tojets bagende nér linje BB'.

For hver sarskilt prevningsforleb bestemmes og registreres folgende parametre:

Det maksimale A-vaegtede lydtryksniveau pd begge sider af keretgjet, angivet under hver passage af keretojet
mellem de to linjer AA’ og BB, afrundes til én decimal (L,,,,). Der skal ses bort fra eventuelle mélinger, som er
foretaget under indvirkning af en stejspids, der synes at vere uden forbindelse med det generelle stgjniveau. Hajre
og venstre side kan males samtidigt eller separat.

Afleesningerne af koretojets hastighed ved AA’ og BB’ registreres med forste signifikante decimal (v, 1;; Vg )-
Eventuelle aflesninger af motorhastighed ved AA’ og BB’ registreres som heltalsvaerdier (n,,; nggy)-

Den beregnede acceleration bestemmes i overensstemmelse med formlen i punkt 4.1.2.1.2 i bilag II og registreres
med to decimaler (a

wot,test’kj) .
3. ANALYSE AF RESULTATER
3.1.  Bestemmelse af ankerpunkt for hvert gearudvekslingsforhold

wory den registrerede motorha-
ved linje BB’ ved gearudvekslingsforhold i under accelerationspreven i

For malinger i gear i og lavere bestdr ankerpunktet af det maksimale stgjniveau L
stighed n,, og keretgjshastigheden v,
bilag II.

woti
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=L

anchor,i ‘woti,bilag II
nanchor,i = nBB', woti, bilag I
Vanchor,i = VBB', woti, bilag II

For mélinger i gear i + 1 bestdr ankerpunktet af det maksimale stejniveau L
stighed n_, + , og keretojshastigheden v,
proven i bilag IL

wois1 1, den registrerede motorha-
.., ved linje BB’ ved gearudvekslingsforhold i + 1 under accelerations-

L =L

anchor,i+1 ‘woti+1,bilag Il
nanchor,i+1 = nBB’,worHl,bilag 1
Vanchori+1 = VBB woti+1 bilag I

3.2.  Regressionslinjens heeldning for hvert gear

Stejmalingerne evalueres som funktion af motorhastigheden i overensstemmelse med punkt 3.2.1.

3.2.1. Beregning af regressionslinjens haldning for hvert gear

Den lineare regressionslinje beregnes ved hjalp af ankerpunktet og de fire hermed forbundne yderligere mélinger.

-

(=) (L = L)

j=1

Slope, = (dB/1 000 min™)

5

> (n-7)’

j=1

5 5
T 12 — _lz
1ae szl j 0g n nsj:[ n

hvor n, = motorhastighed malt ved linje BB".

3.2.2. Regressionslinjens heldning for hvert gear

Heldningen Slope, for et bestemt gear til den yderligere beregning er det afledte resultat af beregningen i
punkt 3.2.1, afrundet til forste decimal, men ikke hgjere end 5 dB/1 000 min-.

3.3.  Beregning af den forventede linewre stgjniveaustigning for hver maling

Stojniveauet L, for malepunkt j og gear k beregnes ved de motorhastigheder, der males i hvert mélepunkt, idet
den i punkt 3.2 specificerede haldning anvendes til det serlige ankerpunkt for hvert gearudvekslingsforhold.

For nBBik,j < nanchor,k:

LASEP_k,j = Lanchor_k + (Slopek - Y) * (nBB_k,j - nanchor,k)/l OOO

For ny, ;> n

anchor,k:

LASEPfk,j = Lanchorﬁk + (Slopek + Y) * (nBBik,j - nanchor,k)/l 000

hvorY =1.

3.4. Provekorsler

P4 anmodning af den godkendende myndighed foretages yderligere to kersler inden for de ekstreme betingelser i
overensstemmelse med punkt 2.3.
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4. FORTOLKNING AF RESULTATER

Hver enkelt stgjmaling evalueres.

Stejniveauet for hvert specificeret malepunkt ma ikke overskride nedennavnte gransevaerdier:

ij < LASEPﬁk.j X

hvor

x = 3 dB(A) for keretgjer med automatgear, der ikke kan ldses, eller CVT, der ikke kan lases
x = 2 dB(A) + grenseveerdi — L, 1 bilag II for alle andre koretgjer.

Hvis det mdlte stgjniveau ved et punkt overskrider gransen, foretages der yderligere to maélinger ved samme
punkt for at kontrollere maleusikkerheden. Koretgjet er stadig i overensstemmelse med ASEP-kravene, hvis
gennemsnittet af de tre gyldige malinger pd dette specifikke punkt opfylder specifikationen.

5. REFERENCEST@JVURDERING

Referencestgjen vurderes i et enkelt punkt i et bestemt gear, som simulerer en accelerationsbetingelse med en
indgangshastighed pad v,, svarende til 50 km/h og med en formodet udgangshastighed pd v,, svarende til
61 km/h. Overholdelsen af stgjkravene i dette punkt kan enten beregnes ud fra resultaterne i punkt 3.2.2 og
specifikationen nedenfor eller evalueres ved direkte maling under anvendelse af det nedenfor specificerede gear.

5.1. Bestemmelse af gear K sker som folger:

K 3 for alle manuelle gearkasser og for automatgearkasser med op til 5 gear

K = 4 for automatgearkasser med 6 eller flere gear.

Hvis der ikke findes sarskilte gear, f.eks. ved automatgearkasser, som ikke kan lases, eller CVT, som ikke kan ldses,
bestemmes udvekslingsforholdet til den videre beregning ud fra resultatet af accelerationspreven i bilag II under
anvendelse af den registrerede motorhastighed og keretgjshastighed ved linje BB'.

5.2.  Bestemmelse af referencemotorhastigheden n_

Referencemotorhastigheden n_ , beregnes ved hjelp af udvekslingsforholdet for gear K ved referencehastigheden
Ve = 61 km/h. )

5.3.  Beregning af L ;

Lref = Lanchnr_]( + Slope]{ * (nref_K - nanchor_K)/l 000

L, skal vaere mindre end eller lig med 76 dB(A).

For keretgjer, der er udstyret med en manuel gearkasse med mere end fire fremadgdende gear og med en motor
med en nominel maksimal nettoeffekt pd over 140 kW, og som har et forhold mellem nominel maksimal nettoef-
fekt og maksimal masse pd over 75 kW/t, skal L ; veere mindre end eller lig med 79 dB(A).

ref

For keretgjer, der er udstyret med en automatgearkasse med mere end fire fremadgdende gear og med en motor
med en nominel maksimal nettoeffekt pd over 140 kW, og som har et forhold mellem nominel maksimal nettoef-
fekt og maksimal masse pd over 75 kW/t, skal L ; veere mindre end eller lig med 78 dB(A).

ref

6. EVALUERING AF ASEP UD FRA L. -PRINCIPPET

urban

6.1. Alment

Denne evalueringsprocedure er et alternativ, der valges af fabrikanten, i forbindelse med den procedure, der er
beskrevet i punkt 3, og galder for alle koretgjsteknologier. Fabrikanten er ansvarlig for bestemmelse af den
korrekte provningsmetode. Medmindre andet er angivet, foretages al prevning og alle beregninger som angivet i
bilag II.
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6.2.

Beregnlng af Lurban ASEP

Fra enhver L, ,q;p som malt i overensstemmelse med dette bilag beregnes L, 1 SOm folger:

awlm st asgp DeTEgNEs som specificeret i punkt 4.1.2.1.2.1 eller punkt 4.1.2.1.2.2 i bilag II, alt efter hvad der er
relevant

koretojets hastighed (Vg 4qzp) bestemmes ved BB’ under L,  p-provningen

k, .o beregnes som folger:

kP ASEP 1- (aurban/awot test ASEP)

Der ses bort fra prevningsresultater, hvor a » er mindre end a

'wot test ASEl urban®

L beregnes som folger:

‘urban measured ASEP

L

urban measured ASEP

*
me ASEP kP ASEP (Lwot ASEP Lcrs)

Til yderligere beregning anvendes L . fra bilag Il uden afrunding, heller ikke af decimaltallet (xx,x).

‘urban

L beregnes som folger:

‘urban normalized

L L L

urban normalized ~— “urban measured ASEP — “urban

L, asep DETEgNES som folger:

L

urban ASEP

‘urban normalized (0?1 5% (VBB ASEP 50))

overholdelse af stgjgraenser:

L, asep Skal vaere mindre end eller lig med 3,0 dB.
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Tilleg

Modelerklering om overensstemmelse med de supplerende bestemmelser om stgjemission

(Storste format: A4 (210 x 297 mm))

(Fabrikantens navn) attesterer, at koretgjer af denne type (koretgjstype hvad angdr stgjemission i henhold til forordning
(EU) nr. 540/2014) opfylder kravene i artikel 7 i forordning (EU) nr. 540/2014.

(Fabrikantens navn) fremsetter denne erklering i god tro efter beherig vurdering af keretgjernes stgjemissionsniveau.
Dato:
Den bemyndigede reprasentants navn:

Den bemyndigede repraesentants underskrift:
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BILAG VIII

FORANSTALTNINGER VEDRORENDE AKUSTISKE KORETBJSVARSLINGSSYSTEMER (AVAS)

Dette bilag fastswtter foranstaltninger vedrerende akustiske koretgjsvarslingssystemer (AVAS-systemer) til hybride elkere-
tojer og rene elkoretojer.

AVAS-SYSTEM

1. Systemets ydeevne

Hvis der er monteret et AVAS-system pa et koretgj, skal det opfylde de krav, der er omhandlet nedenfor.

2. Driftsforhold
a) Lydgenereringsmetode

AVAS-systemet skal automatisk generere en lyd inden for keretgjshastighedens minimumsomrdde fra igangsatning
og op til ca. 20 km/h samt ved bakning. Hvis keretajet er udstyret med en forbrendingsmotor, der er i drift inden
for det koretgjshastighedsomrdde, der er defineret ovenfor, skal AVAS-systemet ikke generere lyd.

For koretgjer med akustisk bakalarm behaver AVAS-systemet ikke at generere lyd under bakning.

b) Omskifter
AVAS-systemet skal vere udstyret med en omskifter, der er lettilgaengelig for keretgjets forer, for at gere til- og
frakobling mulig. Nar keretgjet genstartes, skal AVAS-systemet automatisk vere tilkoblet.

¢) Dampning

AVAS-systemets lydniveau ma daempes i perioder, hvor keretgjet er i drift.

3. Former for lyd og lydstyrke

a) AVAS-systemet skal generere en kontinuerlig lyd, som giver fodgangere og andre trafikanter signal om, at keretgjet
er i drift. Lyden ber vere let at genkende som lyden fra et keretgj og ber svare til lyden fra et keretgj i samme klasse
udstyret med forbreendingsmotor.

b) Den lyd, som AVAS-systemet genererer, skal give en tydelig indikation af keretgjets opfersel, f.eks. via automatisk
variation i lydniveauet eller sammenhang med koretgjets hastighed.

¢) Det lydniveau, der genereres af AVAS-systemet, ma ikke overskride det omtrentlige stojniveau for et keretgj i klasse M,
udstyret med forbraendingsmotor, som er i drift under de samme forhold.
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BILAG IX
EU-TYPEGODKENDELSE FOR SA VIDT ANGAR STOJNIVEAU AF LYDD AMPNINGSSYSTEMER SOM SEPA-
RATE TEKNISKE ENHEDER (UDSKIFTNINGSLYDD £AMPNINGSSYSTEMER)

1. ANS@OGNING OM EU-TYPEGODKENDELSE

1.1. Ansggning om EU-typegodkendelse, jf. artikel 7, stk. 1 og 2, i direktiv 2007/46/EF, af et udskiftningslyd-
dempningssystem eller komponenter hertil som en separat teknisk enhed beregnet til koretajer i klasse M,
og N, indgives af koretojsfabrikanten eller fabrikanten af den pageeldende separate tekniske enhed.

1.2. Tilleg 1 indeholder en model for oplysningsskemaet.

1.3. Ansegeren skal efter anmodning fra den tekniske tjeneste fremlegge folgende:

1.3.1. to preveeksemplarer af det system, for hvilket der sages om EU-typegodkendelse

1.3.2. et lyddeempningssystem af den type, der oprindelig var monteret pd keretgjet ved dets EU-typegodkendelse

1.3.3. et koretgj, der svarer til den type, som systemet skal monteres pd, og som opfylder kravene i punkt 2.1 i
bilag VI

1.3.4. en separat motor, som svarer til den beskrevne karetgjstype.

2. MZERKNING

2.4.1. Udskiftningslyddempningssystemet eller dets komponenter, bortset fra fastgorelsesdele og rer, skal bzre
folgende:

2.41.1.  fabriks- eller handelsmeerket fra fabrikanten af udskiftningslyddempningssystemet og dets komponenter

2.4.1.2.  den af fabrikanten givne handelsmaessige betegnelse.

2.4.2. Disse merker mé ikke kunne slettes og skal vere letleselige, selv ndr systemet er monteret pa keretgjet.

3. MEDDELELSE AF EU-TYPEGODKENDELSE

3.1. Hvis de relevante krav er opfyldt, meddeles der EU-typegodkendelse i henhold til artikel 9, stk. 3, og, hvor
det er relevant, artikel 10, stk. 4, i direktiv 2007/46/EF.

3.2. Tilleeg 2 indeholder en model for EU-typegodkendelsesattesten.

3.3. Til hver type udskiftningslyddempningssystem eller komponenter hertil, som godkendes som separat teknisk
enhed, tildeles der et typegodkendelsesnummer i overensstemmelse med bilag VII til direktiv 2007/46/EF; i
del 3 af godkendelsesnummeret anferes nummeret pé denne forordning. Hvis udskiftningslyddempningssy-
stemet kun er beregnet til montering pa keretgjstyper, der overholder greenseveerdierne for fase 1 i bilag III,
skal del 3 af typegodkendelsesnummeret desuden efterfolges af bogstavet »A«. Hvis udskiftningslyddeemp-
ningssystemet kun er beregnet til montering pd keretgjstyper, der overholder granseverdierne for fase 2 i
bilag 1II, skal del 3 af typegodkendelsesnummeret efterfolges af bogstavet »B«. Hvis udskiftningslyddaemp-
ningssystemet er beregnet til montering pd keretgjstyper, der overholder gransevardierne for fase 3 i
bilag III, skal del 3 af typegodkendelsesnummeret efterfolges af bogstavet »C«. En medlemsstat ma ikke give
samme nummer til to forskellige typer udskiftningslyddempningssystemer eller komponenter hertil.

4. EU-TYPEGODKENDELSESM ARKE

4.1. Udskiftningslyddaempningssystemer eller komponenter hertil, bortset fra fastgorelsesdele og rer, som er i

overensstemmelse med en type, der er godkendt efter denne forordning, skal vaere forsynet med et EU-type-
godkendelsesmarke.
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4.2. Dette marke bestdr af et rektangel, som omslutter et lille »e« efterfulgt af den bogstav- eller talkombination,
der kendetegner den medlemsstat, som har meddelt typegodkendelse:

»1« for Tyskland

»2« for Frankrig

»3« for Italien

»4« for Nederlandene

»5« for Sverige

»6« for Belgien

»7« for Ungarn

»8« for Den Tjekkiske Republik

»9« for Spanien

»11« for Det Forenede Kongerige

»12« for Dstrig

»13« for Luxembourg

»17« for Finland

»18« for Danmark

»19« for Rumznien

»20« for Polen

»21« for Portugal

»23« for Grakenland

»24« for Irland

»25« for Kroatien

»26« for Slovenien

»27« for Slovakiet

»29« for Estland

»32« for Letland

»34« for Bulgarien

»36« for Litauen

»49« for Cypern

»50« for Malta.

I nerheden af rektanglet skal desuden vaere anbragt basisgodkendelsens nummer, som udger del 4 af det
typegodkendelsesnummer, som er omhandlet i bilag VII til direktiv 2007/46/EF, med to foranstillede cifre,
som er lgbenummeret pd den seneste vasentlige tekniske andring af denne forordning, som var galdende
pa tidspunktet for meddelelse af typegodkendelse af keretgjet. For denne forordning i dens oprindelige form
er lobenummeret 00. Foran dette lgbenummer tilfgjes desuden bogstavet »A«, hvis udskiftningslyddemp-
ningssystemet kun er beregnet til montering pd keretgjstyper, der overholder granseverdierne for fase 1 i
bilag 111, eller bogstavet »Be, hvis udskiftningslyddeempningssystemet kun er beregnet til montering pa kere-
tojstyper, der overholder gransevardierne for fase 2 i bilag III, eller bogstavet »C« hvis udskiftningslyddaemp-

ningssystemet er beregnet til montering pd keretgjstyper, der overholder grensevardierne for fase 3 i
bilag IIL

4.3. Merket skal vere siledes péfert, at det ikke kan slettes og er letlaseligt, selv ndr udskiftningslyddempnings-
systemet eller komponenter hertil er monteret pa keretgjet.
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4.4, I tilleg 3 er der vist en model for EU-typegodkendelsesmaerket.

5. SPECIFIKATIONER

5.1. Almindelige specifikationer

5.1.1. Udskiftningslyddempningssystemet eller komponenter hertil skal konstrueres, fremstilles og kunne monteres

sdledes, at det sikres, at keretgjet under normale brugsvilkir overholder denne forordning pé trods af de
vibrationer, som systemet udszttes for.

5.1.2. Lyddaempningssystemer eller komponenter hertil skal konstrueres, fremstilles og kunne monteres saledes, at
de under hensyntagen til keretgjets brugsvilkdr er rimeligt modstandsdygtige over for de korrosionsfremkal-
dende faktorer, de udsettes for.

5.1.3. Yderligere forskrifter vedrerende manipulation og manuelt indstillelige multimodeudstedningssystemer eller
-lyddeempningssystemer
5.1.3.1.  Alle udstednings- eller lyddeempningssystemer skal vere konstrueret pd en sidan mdde, at det ikke er let at

fjerne lydbafler, udgangskonusser og andre dele, hvis primare funktion er at udgere en del af lyddemp-
nings- eller ekspansionskamrene. Hvor anvendelse af en sddan del er uundgéelig, skal dens fastgorelsesmade
vare sddan, at den ikke let kan fjernes (f.eks. med konventionelle gevindskdrne fastgoringer), og den skal
o0gsd vaere fastgjort siledes, at fjernelse medferer permanent/uoprettelig skade pa enheden.

5.1.3.2.  Lyddempnings- eller udstedningssystemer med flere, manuelt indstillelige driftstilstande (multimode), skal
opfylde alle forskrifterne i alle driftstilstande. De stgjniveauer, der registreres, skal vere fra driftstilstanden
med de hgjeste stgjniveauer.

5.2. Specifikationer vedrgrende stgjniveau
5.2.1. Mailebetingelser
5.2.1.1.  Stejprevning af lyddempningssystemet og udskiftningslyddempningssystemet foretages med de samme

normaldak som defineret i punkt 2 i FN/ECE-regulativ nr. 117. P4 fabrikantens anmodning udferes prevnin-
gerne ikke med traekdek, specialdek eller vinterdek som defineret i punkt 2 i FN/ECE-regulativ nr. 117.
Sédanne dzk kan ege koretgjets stojniveau eller have en tilslorende effekt pd sammenligningen af stgjreduk-
tionsydelsen. Daekkene kan vare brugte, men skal opfylde bestemmelserne for brug i trafikken.

5.2.2. Stejreduktionsydelsen ved udskiftningslyddeempningssystemet eller komponenter hertil kontrolleres ved de
metoder, der er beskrevet i punkt 1 i bilag II. Ved anvendelsen af dette punkt skal der henvises til denne
forordning med de @ndringer, der var i kraft pa tidspunktet for typegodkendelse af det nye koretg;.

a) Maling af keretoj under karsel

Nér udskiftningslyddempningssystemet eller komponenter hertil er monteret pd det keretej, som er
beskrevet i punkt 1.3.3, skal stejniveauet opfylde en af folgende betingelser:

i) den malte veerdi (afrundet til neermeste heltal) md ikke overskride den i henhold til denne forordning
fastsatte typegodkendelsesveerdi med mere end 1 dB(A) for den pégeldende keretgjstype

ii) den maélte vardi (for eventuel afrunding til nermeste heltal) ma ikke overskride den maélte stojvaerdi
(for eventuel afrunding til naermeste heltal) med mere end 1 dB(A) for det keretgj, der er omhandlet
i 1.3.3, ndr dette er udstyret med et lyddempningssystem svarende til den type, der var monteret pa
karetgjet, da det blev indgivet til typegodkendelse i henhold til denne forordning.

Ved direkte sammenligning af udskiftningslyddeempningssystemet med det originale system kan der i
forbindelse med punkt 4.1.2.1.4.2 og/eller punkt 4.1.2.2.1.2 i bilag II tillades et gearskift med henblik
pd hgjere accelerationer, og brugen af elektroniske eller mekaniske anordninger for at hindre denne
nedgearing er ikke obligatorisk. Hvis stgjniveauet for prevekeretgjet under disse forhold overskrider
vardierne for produktionens overensstemmelse, afgar den tekniske tjeneste, om provekeretgjet er
reprasentativt.
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b) Maling med stationart keretoj

Nér udskiftningslyddempningssystemet eller komponenter hertil er monteret pd det keretsj, som er
beskrevet i punkt 1.3.3, skal stgjniveauet opfylde en af folgende betingelser:

i) Den madlte veerdi (afrundet til nermeste heltal) md ikke overskride den i henhold til denne forordning
fastsatte typegodkendelsesvaerdi med mere end 2 dB(A) for den pagzldende koretajstype.

ii) Den mélte veerdi (for eventuel afrunding til naermeste heltal) mé ikke overskride den malte stgjvardi
(for eventuel afrunding til neermeste heltal) med mere end 2 dB(A) for det koretej, der er omhandlet i
punkt 1.3.3, ndr dette er udstyret med et lyddempningssystem svarende til den type, der var monteret
pa keretojet, da det blev indgivet til typegodkendelse i henhold til denne forordning.

5.2.3. Foruden kravene i bilag II skal et udskiftningslyddempningssystem eller komponenter hertil opfylde de rele-
vante specifikationer i bilag VII. For s vidt angdr udskiftningslyddempningssystemer, der er beregnet til
koretojstyper godkendt i overensstemmelse med direktiv 70/157 [EQF, finder kravene i bilag VII, samt speci-
fikationerne i punkt 5.2.3.1 til 5.2.3.3 i narverende bilag ikke anvendelse.

5.2.3.1.  Nér udskiftningslyddempningssystemet eller komponenter hertil er et system eller en komponent med vari-
abel geometri, skal fabrikanten i ansegningen om typegodkendelse (i overensstemmelse med tillegget til
bilag VII), erklere, at den type lyddeempningssystem, der seges godkendt, opfylder kravene i punkt 5.2.3 i
narvaerende bilag. Den godkendende myndighed kan stille krav om relevante prevninger for at kontrollere,
at den pageldende type lyddeempningssystem er i overensstemmelse med de supplerende bestemmelser om
stgjemission.

5.2.3.2.  Nar udskiftningslyddempningssystemet eller komponenter hertil ikke er et system med variabel geometri, er
det tilstrekkeligt, at fabrikanten i ansegningen om typegodkendelse (i overensstemmelse med tillegget til
bilag VII) erklerer, at den type lyddempningssystem, der soges godkendt, opfylder kravene i punkt 5.2.3 i
nervarende bilag.

5.2.3.3.  Overensstemmelseserklaeringen affattes sdledes: »(Fabrikantens navn) attesterer, at denne type lyddempnings-
system opfylder kravene i punkt 5.2.3 i bilag IX til forordning (EU) nr. 540/2014. (Fabrikantens navn) frem-
satter denne erklaering i god tro efter behorig teknisk vurdering af stejemissionsresultaterne ved de relevante

driftsbetingelser.«
5.3. Miling af keretgjets ydelser
5.3.1. Udskiftningslyddeempningssystemet eller komponenter hertil skal vare siledes indrettet, at keretgjets ydelse

svarer til den ydelse, som opnds med det originale lyddempningssystem eller komponenter hertil.

5.3.2. Udskiftningslyddempningssystemet eller, athengigt af fabrikantens valg, dets komponenter sammenlignes
med et originalt lyddempningssystem eller -komponenter hertil. der ogsd er i ubrugt tilstand, anbragt
successivt pa det keretgj, som er beskrevet i punkt 1.3.3.

5.3.3. Kontrollen foretages ved at méle modtrykket i henhold til punkt 5.3.4.
Den verdi, som males med udskiftningslyddempningssystemet, md ikke overstige den verdi, som er malt
med det originale lyddeempningssystem, med mere end 25 % under de herefter angivne betingelser.

5.3.4. Prgvningsmetode

5.3.4.1.  Prevningsmetode for motoren

Mélingerne foretages pd den motor, som er omhandlet i punkt 1.3.4, der er koblet til et dynamometer.
Provebanken skal indstilles siledes, at motoromdrejningstallet (S) svarende til motorens maksimale effekt
opnds, ndr gasspjeldet er fuldsteendig dbent.

Med henblik pd mailing af modtrykket er den afstand, i hvilken trykudtaget skal anbringes i forhold til
udstedningsmanifolden, angivet i tilleg 5.
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5.3.42.  Prevningsmetode for keretgjet

Milingerne gennemfores pad det keretgj, som er omhandlet i punkt 1.3.3. Provningen udferes enten pé vej
eller pé et rulledynamometer.

Motoren skal belastes sdledes, at motoromdrejningstallet (S) svarende til motorens maksimale effekt opnas,
ndr gasspjaldet er fuldsteendigt dbnet.

Med henblik pd maling af modtrykket er den afstand, i hvilken trykudtaget skal anbringes i forhold til
udstedningsmanifolden, angivet i tilleg 5.

5.4. Yderligere specifikationer for udskiftningslyddempningssystemer eller komponenter hertil, der indeholder
akustisk absorberende fibermaterialer

54.1. Alment

Lydabsorberende fibermaterialer mé kun anvendes i lyddempningssystemer eller komponenter hertil, hvis en
af folgende betingelser er opfyldt:

a) udstedningsgassen er ikke i kontakt med fibermaterialerne

b) lyddempningssystemet eller komponenter hertil er af samme konstruktionsfamilie som systemer eller
deres komponenter, for hvilke det i forbindelse med typegodkendelsesprocessen i henhold til denne
forordnings krav er pavist, at de ikke forringes.

Medmindre en af disse betingelser er opfyldt, skal hele lyddempningssystemet eller komponenter hertil

underkastes en konventionel konditionering ved hjelp af en af de tre opstillinger og fremgangsmader, som

er beskrevet nedenfor.

Med henblik pé forste afsnit, litra b), anses en gruppe af lyddempningssystemer eller komponenter hertil for
at veere af samme konstruktionsfamilie, nar alle folgende kendetegn er de samme:

a) tilstedevaerelse af nettogasstrem af udstedningsgas gennem det absorberende fibermateriale, ndr udsted-
ningsgassen kommer i kontakt med dette materiale

b) fibrenes type

c) specifikationer for eventuelle bindemidler

d) fibrenes gennemsnitlige dimensioner

) mindste pakningstethed for fyldmaterialet i kg/m?

f) maksimal kontaktflade mellem gasstremmen og det absorberende materiale.

5.4.1.1.  Kontinuerlig karsel pd vej (10 000 km)

5.4.1.1.1. 50 £ 20 % af denne korsel skal foregd som bykersel, og den resterende del skal vaere lange ture ved hgj
hastighed. Kontinuerlig kersel pa landevej kan erstattes af et tilsvarende program pé prevebane.

Der skal veksles mellem de to kerselsformer mindst to gange.
Det samlede prevningsprogram skal omfatte mindst 10 standsninger af en varighed pd mindst tre timer,
sdledes at virkningerne af afkeling og kondensering reproduceres.

5.4.1.2.  Konditionering i prevebank

5.4.1.2.1. Idet fabrikantens anvisninger folges, monteres lyddempningssystemet eller komponenter hertil ved hjalp af
standarddele pd det keretgj, der er omhandlet i punkt 1.3.3, eller pd den motor, der er omhandlet i
punkt 1.3.4. T forstnevnte tilfelde anbringes keretojet pa et rulledynamometer. 1 sidstnaevnte tilfelde
tilkobles motoren et dynamometer.
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5.4.1.2.2. Prevningen udferes i seks perioder af seks timers varighed med en pause pd mindst 12 timer mellem hver
periode for at reproducere virkningerne af afkeling og kondensering.

5.4.1.2.3. I hver sekstimersperiode skal motoren skiftevis gennemga disse driftssekvenser:
a) fem minutters tomgang
b) en sekvens pd en time ved 1/4 belastning med 3/4 af det nominelle maksimale omdrejningstal (S)
¢) en sekvens pd en time ved 1/2 belastning med 3[4 af det nominelle maksimale omdrejningstal (S)
d) en sekvens pd 10 minutter ved fuld belastning med 3/4 af det nominelle maksimale omdrejningstal (S)
e) en sekvens pd 15 minutter ved 1/2 belastning med det nominelle maksimale omdrejningstal (S)
f) en sekvens pd 30 minutter ved 1/4 belastning med det nominelle maksimale omdrejningstal (S).

Hver periode omfatter to sekvenserede szt af disse betingelser i fortlebende reckkefolge fra a) til f).

5.4.1.2.4. Under provningen md lyddempningssystemet eller komponenter hertil ikke afkeles med en bleser, som
simulerer den normale luftstrem omkring keretgjet.

Dog kan lyddemperen eller komponenter hertil pa fabrikantens anmodning keles, siledes at den temperatur,
der méles ved lyddeemperens indgang ved koretgjets hojeste hastighed, ikke overstiges.
5.4.1.3.  Konditionering ved tryksvingninger

5.4.1.3.1. Lyddempningssystemet eller komponenter hertil monteres pa det koretej, der er omhandlet i punkt 1.3.3,
eller pd den motor, der er omhandlet i punkt 1.3.4. I forstnevnte tilfeelde anbringes keretgjet pé et rulledy-
namometer, og i sidstnavnte tilfaelde tilkobles motoren et dynamometer.

5.4.1.3.2. Provningsudstyret, som der er vist et detaljeret diagram af i figur 1 i tillegget til bilag IV, forbindes med
lyddemperens afgangsabning. Ethvert andet udstyr, der giver tilsvarende resultater, kan godkendes.

5.4.1.3.3. Provningsudstyret justeres sdledes, at strommen af udstedningsgas skiftevis afbrydes og gendbnes
2 500 gange ved hjalp af en hurtigtvirkende ventil.

5.4.1.3.4. Ventilen skal dbne, ndr udstedningsgassernes modtryk mélt mindst 100 mm neden for indgangsflangen ndr
op pa en verdi af mellem 35 og 40 k,a. Ventilen skal lukke, ndr trykket ikke afviger mere end 10 % fra det
stabiliserede modtryk med dben ventil.

5.4.1.3.5. Tidsrelaet indstilles for varigheden af udstedningen af gas som folge af bestemmelserne i punkt 5.4.1.3.4.
5.4.1.3.6. Motorhastigheden skal vaere 75 % af omdrejningstallet (S), hvor motoren yder sin maksimale effekt.

5.4.1.3.7. Den effekt, som dynamometeret viser, skal vaere 50 % af den effekt, der mdles med fuld gas ved 75 % af
motoromdrejningstallet (S).

5.4.1.3.8. Eventuelle dreendbninger skal vere tillukket under prevningen.

5.4.1.3.9. Hele provningen mé ikke vare over 48 timer. Hvis det er nedvendigt, indleegges en afkelingsperiode efter
hver time.

5.4.1.3.10. Efter konditioneringen kontrolleres stgjniveauet i henhold til punkt 5.2.

6. UDVIDELSE AF EU-TYPEGODKENDELSEN

Fabrikanten af lyddempningssystemet eller dennes repraesentant kan anmode den administrative myndighed,
som har udstedt EU-typegodkendelsen af lyddempningssystemet til en eller flere keretgjstyper, om en udvi-
delse af godkendelsen til at omfatte andre koretgjstyper.
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Fremgangsmdden i punkt 1 anvendes. Medlemsstaterne fir meddelelse om en udvidelse af EU-typegodken-
delsen (eller negtelse af udvidelse) efter fremgangsméden i direktiv 2007/46/EF.

7. /ANDRINGER AF EN TYPE LYDD AMPNINGSSYSTEM

I tilfeelde af @ndringer af den type, der er godkendt i henhold til denne forordning, finder artikel 13-16 og
artikel 17, stk. 4, i direktiv 2007/46/EF anvendelse.

8. PRODUKTIONENS OVERENSSTEMMELSE

8.1. Der traeffes foranstaltninger til sikring af produktionens overensstemmelse i henhold til kravene i artikel 12 i
direktiv 2007/46/EF.

8.2. Sxrlige bestemmelser:

8.2.1. De provninger, der henvises til i punkt 2.3.5 i bilag X til direktiv 2007/46/EF, er de i bilag XI til denne
forordning foreskrevne.

8.2.2. Den i punkt 3 i bilag X til direktiv 2007/46/EF omhandlede hyppighed af inspektioner er normalt en gang
hvert andet ar.

9. OPLYSNINGER BEREGNET FOR BRUGERNE OG TEKNISK SYN

9.1. Alle udskiftningslyddempningssystemer skal ledsages af et papirbaseret dokument udstedt af fabrikanten af
udskiftningslyddempningssystemet eller af dennes reprasentant. Dette papirbaserede dokument skal som
minimum indeholde folgende oplysninger:

a) EU-typegodkendelsesnummer for udskiftningslyddeempningssystemet (del 5 med angivelse af nummer pé
udvidelsen af typegodkendelsen kan udelades)

b) EU-typegodkendelsesmaerke
c) fabriksmarke (firmabetegnelse)
d) type og handelsbetegnelse og/eller reservedelsnummer
e) fabrikantens virksomhedsnavn og adresse
f) navn og adresse pa fabrikantens (eventuelle) reprasentant
g) oplysninger om de keretgjer, som udskiftningslyddeempningssystemet er beregnet til:
i)  marke
ii)  type
iii) typegodkendelsesnummer
iv) motorkode
v)  maksimal motoreffekt
vi) transmissionstype
vii) eventuelle begransninger vedrerende de keretgjer, som systemet kan monteres pd

viii) stej fra koretej i bevagelse i dB(A) og stej fra stationart keretoj i dB(A) ved min' (hvis vaerdierne
afviger fra typegodkendelsesveerdierne)

h) monteringsanvisninger.

9.2. Hvis det papirbaserede dokument i punkt 9.1 bestdr af mere end et enkelt ark, skal alle arkene som
minimum vere forsynet med en reference til EU-typegodkendelsesnummeret.

9.3. Oplysningerne i punkt 9.1, litra g) og h), kan anferes pa fabrikantens websted, hvis adressen pd webstedet er
angivet i det papirbaserede dokument.
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Tilleg 1

Oplysningsskema nr. ... vedrorende EU-typegodkendelse af udskiftningslyddeempningssystemer til motorkere-
tejer som separate tekniske enheder (forordning (EU) nr. 540/2014)

Folgende oplysninger skal i givet fald indsendes i tre eksemplarer og omfatte en indholdsfortegnelse. Eventuelle tegninger
skal forelaegges i en passende madlestok og tilstrackkeligt detaljeret pd A4-ark eller foldet til denne sterrelse. Eventuelle
fotografier skal ligeledes vaere tilstraekkelig detaljerede.

Hvis systemer, komponenter eller separate tekniske enheder omfatter elektronisk styrede funktioner, foreleegges der rele-
vante oplysninger vedrerende deres ydelse.

0. Alment

0.1.  Fabriksmeerke (firmabetegnelSe): .........ooeeiiiiiiiiiiiiii e
0.2. Type og almindelig(e) handelsbetegnelSe(r): .. ...vuueuuuiiieeiiiiii e
0.3  Typeidentifikationsmearker som anfert pd den separate tekniske enhed (°): ..........coveeiiiiiiiiiiiiiiiiiiii
0.3.1. Maerkets anbringelSESSted: ........uuuuuuuuieeet ittt e et as
0.5. Fabrikantens virksomhedsnavn 0g adresse: ........ooeeeeeiiie e
0.7.  For komponenter og separate tekniske enheder, EU-typegodkendelsesmerkets anbringelsessted- og méde: ...........
0.8.  Adresse(r) pa samlefabrik(Ker): ... ...uueuiiiiiiiiiiiii e
0.9. Navn og adresse pé fabrikantens reprasentant (i givet fald): ............cccccoiiiiiiiiiiiiiiii
1. Beskrivelse af det keretej, som anordningen er beregnet til (hvis anordningen er beregnet til montering pd mere

end en kearetgjstype, skal de oplysninger, som kraves i dette punkt, afgives for hver enkelt type)

1.1.  Fabriksmarke (firmabetegnelSe): ............uuuuueiiieriiiiiiiiiiiiiiiiiii
1.2.  Type og almindelig(e) handelsbetegnelSe(r): ..........uueiriiiiiiiiiiiiiiiiiii
1.3.  Typeidentifikationsmarker som anfort pa K@ret@jet: ...........evviiiiiiiiiiiiiiiiini e
T4, KOIEtBIEtS KIASSE: ..eeiiiiiiiiiiii ettt e e e ettt e e e ettt ettt eeeeeeeaee
1.5.  Karetajets EU-typegodkendelSeSnUummer: ...........ccoiiiiiiiiiiiiiie et
1u0 MOTOIT Lottt e
1.6.1. MOOTTADITRATIE: ...ttt ettt ettt e et e e e et e e e e e eeeeeeeeaeeaaaaaaaaaaaaaaaans
1.6.2. FabriKantens MOLOTKOUE: .........uuuuuuiuiiiiiiiiiiiiiiii ettt et e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e

1.6.3. Maksimal nettoeffekt (g): ... kW ved ... min~ ! eller maksimal kontinuerlig nominel effekt (elektrisk motor): ...
kw

1.6.4. Tryklader(e): original del eller fabriksmaerke 0g pasKrift (1): ......cceeiiiiiimiiiiiiii e
1.6.5. Luftfilter: original del eller fabriksmaerke og paskrift (): ........oooooiiiii
1.6.6. Indsugningslyddaemper(e): original del eller fabriksmaerke og paskrift (1): ......coooeeeiiiiiiiiiiiiiin,

(") Hvis typeidentifikationsmarkningen indeholder tegn, der ikke er relevante for beskrivelsen af de typer separate tekniske enheder, der er
omfattet af dette oplysningsskema, erstattes sddanne tegn i folgedokumenterne med »?« (f.eks. ABC??1237??).
(") Det ikke relevante overstreges.
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1.6.7. Udstedningslyddeemper(e): original del eller fabriksmaerke og paskrift ('): ........ooooeiiiiiiiiiiiiis
1.6.8. Katalysator: original del eller fabriksmaerke 0g paSKIift (1): ......oeeeiiiiiiiiiiiii e
1.6.9. Partikelfilter eller -filtre: original del eller fabriksmaerke og paskrift (1): .....cooooeiiiiiiii
1.7.  Transmission

1.7.1. Type (mekanisk, hydraulisk, eleKtrisk OSV.): .......evviiiiiiiiiiiiiiiii
1.8.  Ikkemotorrelaterede stojdempningsanordninger: original del eller beskrivelse (!):......couuveiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiee

1.9.  Stejniveau:
koretaj i bevagelse: ... dB(A), hastighed stabiliseret for acceleration til km/h

stationzart keretej: ... dB(A) ved ... min~!

1.10. Modtryksverdi: ... Pa

1.11. Indskreenkninger i brug 0g moNnteringsanviSnINGEr: . .......uuuu ettt ttiiiiiiiii e e ettt e eeeeeetiiii e e eeeeeeees
2. BEMIEIKINGET: .eiiiitiiiiiie e et e ettt e e e e ettt e e e e ettt ettt e e e e e e et ea ittt e e e e e e e eenaaannaas
3. Beskrivelse af anordningen

3.1. En beskrivelse af udskiftningslyddempningssystemet med angivelse af hver systemkomponents placering samt
monteringsanvisninger

3.2.  Detaljerede tegninger af hver komponent, siledes at den lettere kan lokaliseres og identificeres, samt angivelse af
de anvendte materialer. Det angives pd tegningerne, hvor det er hensigten at anbringe det obligatoriske EU-type-
godkendelsesmzrke

| D1 USSP
UNEISKIITT: oottt e

SHIIIGE <.ttt e e et e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e et e e e e e e e e

(") Det ikke relevante overstreges.
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Tilleg 2
MODEL
EU-typegodkendelsesattest

(Storste format: A4 (210 x 297 mm)

Den godkendende myndigheds stempel
Meddelelse vedrgrende

— typegodkendelse (')

— udvidelse af typegodkendelse (')
— nagtelse af typegodkendelse (})
— inddragelse af typegodkendelse ()

for en type separat teknisk enhed af lyddempningssystemer i henhold til forordning (EU) nr. 540/2014

TypegodKendelSESUITIITIET: .. oiiiiiiiiiiii ittt ettt e e e e e et teatbb e e e eeeeeeanes
Begrundelse fOr UdVIAEISE: ........ccoiiiiiiiiiiiii et
AFSNIT 1

0.1.  Fabriksmaerke (firmabetegnelSe): .......coeiiiiiiiiiiiiii i
0.2. Type og almindelig(e) handelsbete@nelSe(I): .......eeeeeeeeeeii e
0.3.  Typeidentifikationsmarker som anfert pd den separate tekniske enhed (): ...oeeeeiiiiiiiiiiiiiii
0.3.1. Maerkets anbringelSESSted: .......ouuuuuuuuiiie ettt e
0.4, KOTEtGJEts KIASSE (3): ..nuunneeeiitiiiiiiie ettt ettt e e e e ettt e e e et
0.5. Fabrikantens virksomhedsnavin 0@ adreSse: ..........uuuiiiieeiiiiiiiiii e
0.7.  For komponenter og separate tekniske enheder, EU-typegodkendelsesmarkets anbringelsessted- og méde: ...........
0.8.  Adresse(r) pd samlefariK(Ker): .....oooiiiiiiiiiiiiii e
0.9. Navn og adresse pé fabrikantens reprasentant (i givet fald): ...............euumiiiiiiiiiiiiiiiiiii
AFSNIT 1I

1. Supplerende oplysninger (eventuelt): se addendummet

2. Teknisk tjeneste, der fOreStar PrOVIINGEITIE: .........uutuuiiiiiiiiiiiiiiie ettt ettt e e e e e e e e e e e eeeaaaeeaaaaaaaaaaaaaaaaaaaas
3. ProvOINGSTAPPOTTEIIS QALO: .. ...uiiiiiiiiiiiiiiiittietebe ittt ettt et ettt ettt ettt e e e eeeeeaeeeeeaeeaaaaaaaaaaaaaaaaaaaanaannas
4. ProvningSrappOrtens MUIMMITIET: ..........uuiuuniunniunittit ettt ete et et et ettt taetaett e eaaeaa s eaaraa e taa et aaeaneaaeansees

(") Det ikke relevante overstreges.

(*) Hvis typeidentifikationsmarkningen indeholder tegn, der ikke er relevante for beskrivelsen af den keretojstype, der er omfattet af denne
typegodkendelsesattest, erstattes sddanne tegn i folgedokumenterne med »?« »?« (f.eks. ABC??123??).

(}) Som defineret i bilag IIA til direktiv 200746 /EF.
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5. Eventuelle bemarkninger: se addendummet

6. SEEA: oottt e e et e e e ettt e e e e ettt e e e e e et eeeee e e
N ¢
8. UNAEISKIIIE: ooeeiiiiiiiiiiie ettt e et e e e e e e e e e e e e e e e e eaeeaaaaeaaaas

9. Indeks til informationspakken, der opbevares af de godkendende myndigheder, kan udleveres pd begering og fore-
findes som bilag.

Bilag: informationspakke

preovningsrapport
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Addendum

til EU-typegodkendelsesattest nr. ...

1. Andre oplysninger

1.1.  Beskrivelse af det keretoj, som anordningen er beregnet til (hvis anordningen er beregnet til montering pad mere
end en keretgjstype, skal de oplysninger, som kraves i dette punkt, afgives for hver enkelt type)

1.1.1. Fabriksmarke (fiIrmabetegnelSe): ...........uuuuuivriiiriiiiiiiiiiiiiiiie e
1.1.2. Type og almindelig(e) handelsbete@nelSe(r): .........ceeiiiiiiiiimiiiiee et
1.1.3. Typeidentifikationsmaerker som anfort pa K@ret@jet: ...........evviiiiiiiiiiiiiiiinii e
114, KOIEt@IEts KIASSE: .oeeiiiiiiiiiiiiie e e e ettt e e ettt e e e e ettt e e e e e e e et ee ittt e e e e e e e et eabbtb e e eeeeeeaaee
1.1.5. Koretajets EU-typegodkendelSeSnummMEr: ..............ouuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e
1.2.  Motor:

1.2.1. MOOTTADITRATIE: ...ttt ettt e et e e e e e e e e e eeeeeeeeeaaeaaaaaaaaaaaaaaaans
1.2.2. Fabrikantens mMOtOTKOE: ... ....uuiieeiiiiiiiiiit ettt e e e e ettt e e e e eeeeeaes

1.2.3. Maksimal nettoeffekt (g): kW ved ... min eller maksimal kontinuerlig nominel effekt (elektrisk motor) ... kW

2. Prgvningsresultater

2.1.  Stgj fra keretoj i bevagelse: ... dB(A)

2.2.  Stgj fra stationert keretgj: ... dB(A) ved ... min™
2.3, Modtryksveerdi: ... Pa

3. BEIMIBIKIMIIGET. ...ttt ettt ettt ettt et
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Tilleg 3

Model for EU-typegodkendelsesmaerke

a 212mm
i a F
Anordningen med det ovenfor viste EU-typegodkendelsesmarke er et lyddempningssystem eller komponenter hertil,

som er typegodkendt i Spanien (e9) i henhold til forordning (EU) nr. 540/2014 under basisgodkendelsesnummer 0148;
den overholder grenseveardierne for fase 2 i bilag III til naevnte forordning.

L
wi

|wim]

De anforte tal er kun vejledende.
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Tilleg 4

Prevningsapparatur

&

@

@ 50

(a-'_-Smm .
(D\J i

=1m £1m optional

oplional

@50 £ 5mm
=1m
@50 £ 5mm
—_—n e em—————
—El

Indgangsflange eller -basning, der skal forbindes med det komplette lyddeempningssystem, som praves.
Reguleringsventil (manuel).

Udligningsbeholder fra 35 til 40 1.

Trykrelee 5 ki, til 250 k,, — til dbning af punkt 7.

Tidsrelaee — til lukning af punkt 7.

Impulsteller.

N N v W N

Hurtiglukkende ventil — f.eks. en motorbremseventil med en diameter pd 60 mm, som drives af en trykluftscylinder
med en effekt pd 120 N ved 400 k;,. Reaktionstiden ved dbning og lukning md ikke overstige 0,5 s.

8 Udsugning af udstedningsgas.
9 Rarslange.
10 Manometer.
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Tilleg 5

Malepunkter — modtryk

Eksempler pd mulige mélepunkter i forbindelse med provninger af tryktab. Det pracise malepunkt anferes i prevnings-
rapporten. Dette skal befinde sig i et omrdde, hvor gasstrammen er regelmzssig.

1. Figur 1

Enkeltror

—
mEX. 450 mm
;-,?A'.I my min,
2. Figur 2
Delvist dobbeltror !
maot. 43500 mm
?_ mm mir,
L f. figur 3, hvis dette ikke er muligt.
3. Figur 3
Dobbeltror
150 mm min,
EEE—
)
——— |
max, 450 mm S 2

2 To maélepunkter, én aflesning.
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3.2

3.3.

3.4.

BILAG X

KONTROL AF PRODUKTIONENS OVERENSSTEMMELSE FOR UDSKIFTNINGSLYDD_ £MPNINGSSYSTEMER
SOM SEPARATE TEKNISKE ENHEDER

ALMENT

Disse krav harmonerer med prevningerne af produktionens overensstemmelse i henhold til punkt 8 i bilag IX.

PROVNING OG PROCEDURER

Provningsmetoder, maleinstrumenter og fortolkning af méleresultaterne skal vare som beskrevet i punkt 5 i bilag IX.
Udskiftningslyddempningssystemet eller komponenter hertil proves som beskrevet i punkt 5.2, 5.3 og 5.4 i
bilag IX.

STIKPROVEUDTAGNING OG EVALUERING AF RESULTATERNE

. Der skal udvelges ét lyddempningssystem eller komponenter hertil, som underkastes prevningerne i punkt 2. Hvis

provningsresultaterne opfylder kravene til produktionens overensstemmelse i punkt 8.1 i bilag IX, anses den pagal-
dende type lyddempningssystem eller komponent for at vere produktionsoverensstemmende.

Hvis et af prevningsresultaterne ikke opfylder kravene til produktionens overensstemmelse i punkt 8.1 i bilag IX,
proves yderligere to lyddempningssystemer eller komponenter hertil af samme type i henhold til punkt 2.

Hvis prevningsresultaterne for det andet og det tredje eksemplar af lyddempningssystemet eller komponenter hertil
opfylder kravene til produktionens overensstemmelse i punkt 8.1 i bilag IX, anses den pagaldende type lyddamp-
ningssystem eller komponenter hertil for at vare produktionsoverensstemmende.

Hvis et af provningsresultaterne for det andet eller tredje eksemplar af lyddempningssystemet eller komponenter
hertil ikke opfylder kravene til produktionens overensstemmelse i punkt 8.1 i bilag IX, anses den pagaldende type
lyddeempningssystem eller komponenter hertil for ikke at vere i overensstemmelse med kravene i denne forordning,
og fabrikanten skal treffe de nedvendige foranstaltninger til at genetablere overensstemmelsen.
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BILAG XI
ANDRINGER TIL DIREKTIV 2007/46/EF
I direktiv 200746 /EF foretages folgende aendringer:
Del A
1. Bilag IV andres siledes:
a) Itabellen i del I indsattes folgende raekke:
Gyldighedsomrade
Punkt Emne Retsakt
Ml | M2 | M3 | N1 N2 N3 01 0, 03 04
1A Stejniveau Forordning EU) | X | X | X | X | X | X
nr. 540/2014

b) Tdel [ tilleg

1, tabel 1, indsaettes folgende rakke:

Punkt

Emne

Retsakt

Seerlige sporgsmal

Gyldighedsomrade og
sarlige krav

1A

Stejniveau

Forordning (EU)
nr. 540/2014

A

c) Idell tilleg

1, tabel 2, indsettes folgende rakke:

Punkt

Emne

Retsakt

Seerlige sporgsmal

Gyldighedsomrade og
sarlige krav

1A

Stejniveau

Forordning (EU)
nr. 540/2014

A

2. I bilag VI indseettes folgende raekke i tabellen i tillegget til model A:

Punkt

Emne

Retsaktens nummer

Zndret ved

Gyldig for version

1A

Stgjniveau

Forordning (EU)
nr. 540/2014

3. Bilag XI @ndres sdledes:

a) Itabellen i tilleg 1 indsattes folgende rackke:

Punkt Emne Retsaktens nummer | M1 < 2 500 kg (') | M1 > 2 500 kg () M2 M3
1A Stejniveau Forordning (EU) H G+H G+H | G+H
nr. 540/2014
b) I tabellen i tilleg 2 indszttes folgende rackke:
Punkt Emne Retsaktens nummer | M1 | M2 | M3 | N1 | N2 [ N3 | O1 | O, | O3 | O4
1A Stejniveau Forordning EU) | X | X | X | X | X | X
nr. 540/2014
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c) Itabellen i tilleg 3 indsattes folgende rackke:
Punkt Emne Retsaktens nummer M1
1A Stejniveau Forordning (EU) nr. 540/2014 X
d) I tabellen i tilleg 4 indsattes folgende rackke:
Punkt Emne Retsaktens nummer | M1 | M2 | M3 | N1 N2 | N3 | O1 0, 03 | 04
1A Stejniveau Forordning (EU) H|H|H|H]|H

nr. 540/2014

e) Itabellen i tilleg 5 indsattes folgende rackke:

Punkt

Emne

Retsaktens nummer

Mobilkran klasse N3

1A

Stojniveau

Forordning (EU) nr. 540/2014

T

1. Bilag IV andres siledes:

a) Punkt 1 i tabellen i del I udgar

b) Punkt 1 idel [, tilleg 1, tabel 1, udgér

¢) Punkt 11 del I, tilleg 1, tabel 2, udgar

d) Punkt 1 i tabellen i del II udgér.

Del B

2. Ibilag VI udgér punkt 1 i tabellen i tillegget til model A

3. Bilag XI @ndres sdledes:

a) Punkt 1 i tabellen i tilleg 1 udgar

b) Punkt 1 i tabellen i tilleg 2 udgér

¢) Punkt 1 i tabellen i tilleg 3 udgar

d) Punkt 1 i tabellen i tilleg 4 udgar

e) Punkt 1 i tabellen i tilleg 5 udgr.



27.5.2014

Den Europeiske Unions Tidende L 158/195

BILAG XII

SAMMENLIGNINGSTABEL

Direktiv 70/157/EQF

Denne forordning

Artikel 1

Artikel 2

Artikel 2a

Artikel 3

Artikel 4

Artikel 5

Bilag I, punkt 1

Bilag I, punkt 3

Bilag I, punkt 4

Bilag I, punkt 5

Bilag I, punkt 6

Bilag [, tilleg 1

Bilag [, tilleg 2

Bilag I, punkt 2

Bilag II, punkt 1, 2, 3 og 4
Bilag II, punkt 5 og 6
Bilag I, tillzg 1

Bilag I, tilleeg 2 (uden addendum)
Bilag II, tilleg 3

Bilag III

Artikel 4, stk. 1 og 2
Artikel 4, stk. 3 og 4

Bilag I, punkt 1

Bilag I, punkt 2

Bilag I, punkt 3

Bilag [, punkt 4

Bilag I, punkt 5

Bilag [, tilleg 1

Bilag [, tilleeg 2

Bilag III

Bilag IX, punkt 1, 2, 3 og 4
Bilag IX, punkt 7 og 8
Bilag IX, tilleg 1 (+ supplerende oplysninger)
Bilag IX, tilleeg 2

Bilag IX, tilleg 3
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