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EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING (EU) Nr. 1316/2013
af 11. december 2013

om oprettelse af Connecting Europe-faciliteten, om @ndring af forordning (EU) nr. 913/2010 og om
ophavelse af forordning (EF) nr. 680/2007 og (EF) nr. 67/2010

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPA£ISKE UNION
HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europaiske Unions
funktionsmdde, sarlig artikel 172,

under henvisning til forslag fra Europa-Kommissionen,

efter fremsendelse af udkast til lovgivningsmaessig retsakt til de
nationale parlamenter,

under henvisning til udtalelse fra Det Europaiske @konomiske
og Sociale Udvalg ('),

under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget (?),

efter den almindelige lovgivningsprocedure (%), og

ud fra felgende betragtninger:

1)

Med henblik pd at opnd intelligent, baredygtig og
inklusiv vakst og fremme jobskabelsen i overensstem-
melse med Europa 2020-strategiens mdal har Unionen
brug for en moderne hgjeffektiv infrastruktur, som kan
bidrage til at sammenkoble og integrere Unionen og alle
dens regioner, inden for transport-, telekommunikations-
og energisektorerne. Sddanne sammenkoblinger ber
bidrage til at forbedre den frie beveagelighed for personer,
varer, kapital og tjenesteydelser. De transeuropziske net
ber lette sammenkoblinger pa tveers af landegranserne,
fremme en oget skonomisk, social og territorial samhe-
righed og bidrage til en mere konkurrencedygtig social
markedsgkonomi og til at bekampe klimaandringer.

Formdlet med etableringen af Connecting Europe-facili-
teten (CEF), som oprettes ved denne forordning er at
fremskynde investeringerne i transeuropaiske net og
skabe en loftestangseffekt for bade den offentlige og
private sektors finansiering, samtidig med at retssikker-
heden @ges, og princippet om teknologineutralitet
respekteres. CEF ber skabe mulighed for, at synergierne
mellem transport-, telekommunikations- og energisekto-
rerne kan udnyttes bedst muligt, og derved oge effekti-
viteten af Unionens indsats og gere det muligt at opti-
mere gennemforelsesomkostningerne.

() EUT C 143 af 22.5.2012, s. 116.
() EUT C 277 af 13.9.2012, s. 125.
(}) Europa-Parlamentets holdning af 19.11.2013 (endnu ikke offentlig-

gjort i EUT)

&)

Ifolge Kommissionen skennes investeringsbehovet for
transeuropaiske net inden for transport-, telekommuni-
kations- og energisektorerne for perioden frem til 2020
at udgere 97 000 mio. EUR.

Ved denne forordning fastlegges en finansieringsramme
pd 33242259 000 EUR i lgbende priser for gennem-
forelsen af CEF for perioden 2014 til 2020, som skal
udgere det primaere referencebeleb, jf. punkt 17 i den
interinstitutionelle aftale mellem Europa-Parlamentet,
Ridet og Kommissionen af 2. december 2013 om
budgetdisciplin, om samarbejde pd budgetomrddet og
om forsvarlig gkonomisk forvaltning (*) for Europa-Parla-
mentet og Radet under den drlige budgetprocedure.

For at optimere anvendelsen af de budgetmidler, der
tildeles CEF, ber Kommissionen pé baggrund af midtvejs-
evalueringen af CEF kunne foresld bevillingsoverforsler
mellem transport-, telekommunikations- og energisekto-
rerne. Sddanne forslag ber vere omfattet af den érlige
budgetprocedure.

Belgbet pd 11 305 500 000 EUR i lgbende priser, der
overfores fra  Samherighedsfonden, etableret ved
Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU)
nr. 1301/2013 (%) ber kun anvendes til at indgd forplig-
telser for budgetmidler til finansielle instrumenter i
medfer af denne forordning fra den 1. januar 2017.

Etableringen af effektive transport- og energiinfrastruk-
turnet er en af de 12 negleaktioner, som Kommissionen
har udpeget i sin meddelelse af 13. april 2011 med titlen
"Akten for det indre marked. Tolv loftesteenger til at

skabe vakst og gget tillid: "Sammen om fornyet vakst"".

Kommissionen forpligtede sig til at integrere klima-
@ndringer 1 Unionens udgiftsprogrammer og afsatte
mindst 20 % af Unionens budget til klimarelaterede
maél. Det er vigtigt at sikre, at afbedning af og tilpasning
til klimazndringer og risikoforebyggelse og risikostyring
fremmes i forbindelse med forberedelse, tilrettelaeggelse
og gennemforelse af projekter af falles interesse. Infra-
strukturinvesteringer, der er omfattet af denne forord-
ning, ber hjzlpe til at fremme overgangen til et lavt
emissionsniveau samt klima- og naturkatastroferesistens
i gkonomien og samfundet og samtidig tage hensyn til
de sarlige forhold i regioner med naturbetingede og
demografiske handicap, navnlig regionerne i den yderste

() EUT C 420 af 20.12.2013, s. 1.

(°) Europa-Parlamentets og Réddets forordning (EU) nr. 1301/2013 af

17. december 2013 om Samherighedsfonden og om ophavelse af
Rédets forordning (EF) nr. 1084/2006 (EUT L 347 af 20.12.2013,
. 289).
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periferi og eregionerne. CEF ber is@r i transport- og
energisektorerne bidrage til opfyldelsen af Unionens
mellemlang- og langsigtede maél for dekarbonisering.

Europa-Parlamentet understregede i sin beslutning af
8. juni 2011 om investering i fremtiden: en ny flerarig
finansiel ramme (FFR) for et konkurrencedygtigt, bare-
dygtigt og inklusivt Europa (!) betydningen af at sikre en
hurtig gennemferelse af Unionens digitale dagsorden og
fortsatte bestrabelserne pd at nd maélet om adgang til
hejhastighedsinternet for alle Unionsborgere senest i
2020, ogsd i mindre udviklede regioner. Europa-Parla-
mentet understregede, at investeringer i en effektiv trans-
portinfrastruktur spiller en central rolle for Europas
konkurrenceevne og kan bane vejen for en langsigtet
okonomisk veakst efter krisen, og at de transeuropziske
transportnet ("TEN-T") er afgorende med henblik péd at
sikre et velfungerende indre marked og giver en vaesentlig
europaeisk mervaerdi. Europa-Parlamentet gav ogsa udtryk
for, at det er overbevist om, at TEN-T folgelig ber udgere
et centralt prioriteret omrade i FFR, og at det var ngdven-
digt at forhgje TEN-T-midlerne i FFR. Desuden under-
stregede Europa-Parlamentet behovet for at maksimere
effekten af finansieringen fra Unionen og mulighederne
i forbindelse med Samhgrighedsfonden og de europziske
struktur- og investeringsfonde og finansielle instrumenter
til finansiering af centrale nationale og grenseoverskri-
dende europaiske prioriterede energiinfrastrukturprojek-
ter, og det fremhavede behovet for en betydelig budget-
bevilling fra Unionens budget til finansielle instrumenter
pa dette omrade.

Med henblik pé finansieringen af infrastrukturer i gren-
seregionerne som led i udviklingen af det samlede net
ber der skabes synergier mellem finansieringsinstrumen-
terne i CEF og andre EU-fonde.

Den 28. marts 2011 vedtog Kommissionen hvidbogen
med titlen "En kereplan for et felles europisk trans-
portomrdde — mod et konkurrencedygtigt og ressource-
effektivt transportsystem” ("hvidbogen"). 1 hvidbogen
tilsigtes det senest i 2050 at nedbringe drivhusgasemis-
sionerne fra transportsektoren med mindst 60 %
sammenlignet med 1990. I hvidbogen tilsigtes det for
infrastrukturens vedkommende senest i 2030 at etablere
et fuldt funktionsdygtigt og multimodalt TEN-T "hoved-
net" i hele Unionen. Interoperabiliteten kan forstarkes
gennem innovative lgsninger, der forbedrer kompatibili-
teten mellem de bererte systemer. I hvidbogen tilsigtes
det ogsd at optimere multimodale logistikkaeders
ydeevne, bla. ved i hgjere grad at bruge mere energi-
effektive transportformer. Den indeholder derfor folgende
mdl af relevans for TEN-T-politikken: 30 % af vejgods-
transporten pa strakninger pd over 300 km ber overgd
til andre transportformer inden 2030 og mere end 50 %

(") EUT C 380 E af 11.12.2012, s. 89.
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inden 2050; leengden af det eksisterende hejhastigheds-
jernbanenet ber tredobles inden 2030, og inden 2050
ber sterstedelen af al mellemdistancepassagerrejser foregd
med tog; inden 2050 ber alle lufthavne i hovednettet
vare forbundet med jernbanenettet, og alle sehavne
ber vare forbundet med banegodsnettet og om muligt
med de indre vandveje.

Europa-Parlamentet understregede i sin beslutning af
6. juli 2010 om en baredygtig fremtid for transpor-
ten (%), at en effektiv transportpolitik krever passende
okonomiske rammer, der er afstemt med de kommende
udfordringer, og at de nuvarende midler til transport og
mobilitet ber oges med henblik herpd. Det fandt
endvidere, at der var behov for at etablere en facilitet
til samordning og optimering af anvendelsen af forskel-
lige kilder til transportfinansiering og af alle de finansielle
midler og mekanismer, der er til rddighed pa EU-plan.

Rédet bekraftede i sine konklusioner af 11. juni 2009
om en gennemgang af TEN-T-politikken behovet for
fortsat at investere i transportinfrastruktur for at sikre
en virkelig udvikling af TEN-T inden for alle transport-
former som grundlag for det indre marked og konkur-
renceevne, den okonomiske, sociale og territoriale
samherighed i Unionen og dens forbindelse til nabolan-
dene, med fokus péd den europaiske merverdi, som dette
ville bibringe. Rédet understregede ogsd, at det er
nedvendigt, at Unionen stiller de finansielle ressourcer,
der er nedvendige for at stimulere investeringer i TEN-T-
projekter, til radighed, og navnlig, at det er nedvendigt at
fd en passende finansiel stotte fra TEN-T-budgettet til de
prioriterede projekter, der omfatter relevante granseover-
skridende afsnit, og hvis gennemforelse vil gd ud over
2013, til at harmonere med de institutionelle begrans-
ninger, som FFR-programmeringen giver. Efter Rddets
opfattelse ber offentlig-private partnerskaber videre-
udvikles og stattes i denne forbindelse efter behov.

Pd grundlag af maélene i hvidbogen ber TEN-T-retnings-
linjerne som fastlagt i Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) nr. 1315/2013 (°) udpege infrastruktur
i TEN-T, specificere krav, der skal opfyldes, og fastsette
foranstaltninger til deres gennemforelse. Ifolge disse
retningslinjer forventes det navnlig, at hovednettet er
feerdigetableret inden udgangen af 2030, sdvel gennem
etablering af ny infrastruktur som via gennemgribende
opgradering og rehabilitering af eksisterende infrastruk-
tur.

() EUT C 351 E af 2.12.2011, s. 13.

(}) Europa-Parlamentets og Rddets forordning (EU) nr. 1315/2013 af
11. december 2013 om Unionens retningslinjer for udvikling af det
transeuropiske transportnet (EUT L ...) og om ophavelse af afgo-
relse nr. 661/2010/EU (Se side 1 i denne EUT).
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strukturplaner forventer Kommissionen, at investerings-
behovet i transportsektoren belgber sig til 500 000
mio. EUR for hele det transeuropaiske transportnet i
perioden 2014-2020, hvoraf skensmeassigt 250 000
mio. EUR vil blive investeret i TEN-T’s hovednet.

Den geografiske tilpasning af godstogskorridorerne, som
omhandlet i Europa-Parlamentets og Rédets forordning
(EU) nr.913/2010 ("), og af hovednettets korridorer i
del T af bilag I til nerverende forordning ber i relevante
tilfeelde sikres under hensyn til malsatningerne for de
respektive instrumenter med henblik pd at reducere den
administrative byrde og stremline udviklingen og anven-
delsen af jernbaneinfrastrukturen. Godstogskorridorerne
ber alene vare omfattet af bestemmelserne i forordning
(EU) nr. 9132010, herunder med hensyn til a@ndringer i
tilpasningen heraf.

[ forbindelse med den gennemgang af TEN-T-politikken,
der blev ivaerksat i februar 2009, blev en serlig ekspert-
gruppe nedsat for at stette Kommissionen og undersoge
finansieringsstrategien og finansieringsperspektiverne for
TEN-T. Ekspertgruppe nr. 5 trak pd eksterne eksperters
erfaringer fra forskellige omrdder: infrastrukturforvaltere,
infrastrukturplanleeggere, nationale, regionale og lokale
reprasentanter, miljocksperter, forskere og repraesen-
tanter for den private sektor. Ekspertgruppe nr. 5's ende-
lige rapport (%), der blev vedtaget i juli 2010, indeholder
40 henstillinger, hvoraf nogle er blevet taget i betragtning
i denne forordning. Denne rapport anbefaler bla., at
Kommissionen stiller en standardramme til radighed
med henblik pa blanding af EU-tilskud og TEN-T offent-
lig-private partnerskaber ("OPP'er"), der omfatter sdvel
samhgrighedsfondene som TEN-T-budgettet.

Erfaringerne med FFR (2007-2013) viser, at visse
medlemsstater, der er berettiget til stotte fra Samherig-
hedsfonden, har betydelige vanskeligheder ved rettidigt at
fuldfere komplekse transportinfrastrukturprojekter pé
tvars af landegreenserne med hej mervardi for Europa
samt ved at seorge for en effektiv udnyttelse af EU-
midlerne. For at fd fuldfert flere transportprojekter, iser
projekter pa tveers af landegrenser, med en hegj merveardi
for Europa, ber en del af Samherighedsfonden
(11 305 500 000 EUR) derfor overfores til at finansiere
transportprojekter i hovednettet eller transportprojekter
vedrerende horisontale prioriteter i de medlemsstater,
der er berettiget til stotte fra Samherighedsfonden via
CEF. I den indledende fase ber udvalgelsen af stottebe-
rettigede projekter overholde de nationale tildelinger fra

(") Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) nr.913/2010 af
22. september 2010 om et europaisk banenet med henblik pa
konkurrencebaseret godstransport (EUT L 276 af 20.10.2010, s. 22).

(3 http:[[ec.curopa.eu/transport/infrastructure/ten-tpolicy/review/doc/
expert-groups/expert_group_5_final_report.pdf
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medlemsstater, der er berettiget til stotte fra Samheorig-
hedsfonden, i deres indsats for at udvikle en passende
raekke projekter, navnlig ved at styrke de pdgaldende
offentlige myndigheders institutionelle kapacitet og
ivaerksatte supplerende forslagsindkaldelser, samtidig
med at den sikrer en gennemsigtig proces for udvel-
gelsen af projekter.

Belgbet pd 11 305 500 000 EUR, der overfores fra
Samherighedsfonden for udelukkende at blive brugt i
de medlemsstater, som er berettiget til stotte fra Samhe-
righedsfonden, ber ikke anvendes til at finansiere
aktioner med synergier mellem transport-, telekommuni-
kations- og energisektorer, der bidrager til projekter af
felles interesse hidrerende fra forslagsindkaldelser, som
dakker flere sektorer.

Den institutionelle og administrative kapacitet er en afge-
rende forudsetning for en tilfredsstillende opfyldelse af
mélsetningerne for CEF. Kommissionen ber i videst
muligt omfang tilbyde passende stotte til at muliggere
udformning og implementering af projekter i de berorte
medlemsstater.

[ sin meddelelse af 17. november 2010 med titlen: "Prio-
riteringer pd energiinfrastrukturomrddet for 2020 og
derefter — en plan for et integreret europaisk energinet"
fastlagde Kommissionen de prioriterede korridorer, som
er nedvendige for at opfylde Unionens ambitigse energi-
og klimapolitiske mal inden 2020, med henblik pd at
fuldfere det indre energimarked, sikre forsyningssikkerhe-
den, dbne mulighed for at integrere vedvarende energi-
kilder og forberede nettene til yderligere dekarbonisering
af energisystemet efter 2020.

Der er behov for betydelige investeringer for at moder-
nisere og udvide Europas energiinfrastruktur, sammen-
koble net pé tvaers af landegrenserne og bringe den
energimaessige isolation af medlemsstater til opher for
at opfylde Unionens energi- og klimapolitiske mal
tillige med mélene om konkurrenceevne, baredygtighed
og forsyningssikkerhed pd en omkostningseffektiv made.
Ifolge Kommissionen andrager det ansldede investerings-
behov til energiinfrastruktur frem til 20 201 000 000
mio. EUR, heraf investeringer pd ca. 200 000 mio. EUR
i infrastrukturer af europaisk betydning til el- og
gastransmission samt oplagring. Ifglge arbejdsdoku-
mentet fra Kommissionens tjenestegrene med titlen
"Investeringsbehov og -huller inden for infrastruktur”,
der er forelagt for Rddet, er der blandt projekter af euro-
peisk betydning investeringer med en veardi af ca.
100 000 mio. EUR, der risikerer ikke at blive foretaget
pd grund af hindringer i forbindelse med udstedelse af
tilladelser, regulering og finansiering.


http://ec.europa.eu/transport/infrastructure/ten-t-policy/review/doc/expert-groups/expert_group_5_final_report.pdf
http://ec.europa.eu/transport/infrastructure/ten-t-policy/review/doc/expert-groups/expert_group_5_final_report.pdf
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struktur og den betydelige stigning i investeringsniveauet
sammenlignet med tidligere tendenser kreever en brat
andring af den mdde, hvorpd energiinfrastruktur stottes
pd EU-niveau. Rédet tilsluttede sig i sine konklusioner af
28. februar 2011, at energikorridorerne skulle prioriteres
i Europa.

For sé vidt angdr energisektoren opfordrede Det Europae-
iske Rad af 4. februar 2011 Kommissionen til at strom-
line og forbedre godkendelsesprocedurer og skabe en
lovramme, som tiltrekker investeringer. Det understre-
gede, at storstedelen af finansieringsomkostningerne vil
skulle dakkes af markedet gennem opkravning af afreg-
ningspriser. Det Europaziske Rad erkendte, at offentlig
finansiering er nedvendig til projekter, der kreeves af
hensyn til energiforsyningssikkerheden eller solidariteten,
men som ikke kan tiltreekke markedsbaseret finansiering.
Det understregede ligeledes behovet for at modernisere
og udbygge EU’s energiinfrastruktur og at sammenkoble
net péd tvers af grenserne med henblik pd energisolida-
ritet mellem medlemsstaterne, pd at give mulighed for
alternative forsynings- eller transitruter og energikilder
og pa at udvikle vedvarende energikilder i konkurrence
med traditionelle energikilder. Det slog fast, at det indre
energimarked ber vare gennemfert inden udgangen af
2014, saledes at gas og elektricitet kan stremme frit,
og at ingen medlemsstat ber veare isoleret i forhold til
de europwziske gas- og elnet efter 2015 eller opleve, at
dens energiforsyningssikkerhed bringes i fare, pa grund af
mangel pd egnede forbindelser. I de forste to &rlige
arbejdsprogrammer, der vedtages i medfer af denne
forordning, ber der lagges serlig vaegt pd projekter og
tilknyttede aktioner, der sigter mod at bringe energiisola-
tion til opher og eliminere energiflaskehalse med henblik
pd gennemforelse af det indre marked for energi.

[ Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU)
nr. 347/2013 (') identificeres de transeuropaiske ener-
giinfrastrukturprioriteter, som skal gennemferes frem til
2020 for at opfylde Unionens energi- og klimapolitiske
mal; der fastleegges regler for udpegningen af projekter af
felles interesse, som er nedvendige for at gennemfore
disse prioriteter og der fastsettes foranstaltninger
vedrorende udstedelse af tilladelser, inddragelse af offent-
ligheden og regulering for at fremskynde ogfeller lette
gennemforelsen af disse projekter og herunder kriterier
for, om disse projekter generelt er berettiget til finansiel
stotte fra Unionen.

Telekommunikation er i stigende grad ensbetydende med
internetbaserede infrastrukturer, hvor bredbandsnetinfra-
strukturen fungerer som katalysator for brugen af digitale

(') Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) nr.347/2013 af
17. april 2013 om retningslinjer for den transeuropziske energiin-
frastruktur og om ophavelse af beslutning nr. 1364/2006/EF og
@ndring af forordning (EF) nr.713/2009, (EF) nr.714/2009 og
(EF) nr. 715/2009 (EUT L 115 af 25.4.2013, s. 39).
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nettet er ved at udvikle sig til den dominerende platform
for kommunikation, for erhvervsvirksomhed, for levering
af offentlige og private tjenesteydelser og for social og
kulturel samhgrighed. Endvidere er cloud computing og
software, der udbydes som tjenesteydelse, ved at blive de
nye it-paradigmer. Transeuropaisk og allestedsnaervee-
rende adgang til hurtige internetforbindelser og innova-
tive digitale tjenesteydelser er derfor afgerende for den
okonomiske vakst og det indre marked.

Et moderne, hurtigt internet vil fremover udgere en
altafgerende infrastruktur for europeiske virksomheders
forbindelsesmuligheder, is@r for smd og mellemstore
vitksomheder ("SMV'er"), der ensker at benytte cloud
computing for at forbedre omkostningseffektiviteten.
For at undgd infrastrukturoverlapning, forhindre fejlpla-
cering af private investeringer og styrke kapacitetsopbyg-
ningen med henblik pd at skabe nye investeringsmulig-
heder og fremme gennemforelsen af omkostningsreduk-
tionsforanstaltninger ber der tages skridt til at forbedre
koordineringen af Unionens statte til bredbind under
CEF og stetten til bredbdnd fra alle gvrige tilgengelige
kilder, herunder de nationale bredbandsplaner.

I Europa 2020-strategien opfordres der til at gennemfore
den digitale dagsorden for Europa, hvorved der indferes
en stabil retlig ramme for at stimulere investeringer i en
dben og konkurrencedygtig infrastruktur til hejhastig-
hedsinternet og tilknyttede tjenester. Mélet skal vere, at
Europa fér verdens hurtigste bredband inden udgangen af
2020 pd grundlag af de seneste teknologier.

Den 31. maj 2010 konkluderede Radet, at Unionen ber
tilvejebringe de nedvendige ressourcer for at udvikle et
digitalt indre marked baseret pd hurtigt og ultrahurtigt
internet og interoperable applikationer, og erkendte, at
effektive og konkurrencedygtige investeringer i naste
generation af bredbindsnet vil vare ngdvendige for inno-
vation, forbrugernes valgmuligheder og for Unionens
konkurrenceevne og kan ege livskvaliteten gennem
forbedrede sundhedstjenester, sikrere transportlgsninger,
nye mediemuligheder og nemmere adgang til varer, tjene-
steydelser og viden, navnlig pd tveers af grenserne.

Den private sektor ber have en af hovedrollerne i udbre-
delsen og moderniseringen af bredbdndsnet med stotte i
en konkurrence- og investeringsfremmende lovgivning.
Kommer der til at mangle private investeringer, ber
medlemsstaterne gore den nedvendige indsats for, at
mélene i den digitale dagsorden bliver ndet. Offentlig
finansiel statte til bredband ber begranses til finansielle
instrumenter med henblik pd programmer eller initiati-
ver, hvor projekterne ikke kan finansieres af den private
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sektor alene, og det ber vare bekraftet ved en forudga-
ende vurdering, der viser, pd hvilken méide markedet ikke
er perfekt eller investeringssituationen ikke er optimal.

Det er derfor af afgerende vigtighed, at man stimulerer
udbredelsen af hurtige og ultrahurtige bredbandsnet i
hele Europa i overensstemmelse med princippet om
teknologisk neutralitet og samtidig fremmer udvikling
og udbredelse af transeuropaiske digitale tjenester.
Offentlige investeringer i hurtige og ultrahurtige bred-
bandsnet ma ikke skabe markedsforvridninger eller
virke afskraekkende pé private investeringer. De ber
bruges til at tiltrekke private investeringer og ber kun
anvendes i tilfelde, hvor der er mangel pd kommerciel
interesse i at investere.

Der er behov for flere gennemforelsesmetoder og forskel-
lige finansieringssatser og finansielle instrumenter for at
oge effektiviteten og gennemslagskraften af Unionens
finansielle stotte, tilskynde til private investeringer og
tage hensyn til de individuelle projekters specifikke krav.

En forordning om retningslinjer for transeuropaiske net
inden for telekommunikationsinfrastruktursektoren vil
identificere kriterierne i henhold til hvilke projekter af
felles interesse kan modtage @konomisk stette i
medfer af denne forordning.

Horisont 2020 - rammeprogrammet for forskning og
innovation () — wvil bla. fokusere pd at imedega
samfundsmassige udfordringer (f.eks. ved hjalp af intel-
ligent, gren, tilgengelig og integreret transport, sikker,
ren og effektiv energi og sundhedspleje baseret pa infor-
mations- og kommunikationsteknologi, offentlige forvalt-
ning og baredygtig udvikling) for direkte at imedegd de
udfordringer, der er udpeget i Europa 2020-strategien,
ved at stette aktiviteter, der dakker hele spektret fra
forskning til marked. Horisont 2020 vil stette alle led i
innovationskeeden, navnlig aktiviteter, der er tattere pa
markedet, herunder innovative finansielle instrumenter.
For at sikre Unionens midler sterre gennemslagskraft
og af hensyn til sammenhangen vil CEF udvikle tat
synergi med Horisont 2020.

Kommissionen opstillede i sin meddelelse af 20. juli
2010 med titlen "Pd vej mod et europzisk trafiksikker-
hedsomrade: politiske retningslinjer for trafiksikkerheden
for 2011-2020" rammer for politiske tiltag til fremme af
en sikker infrastruktur som et centralt element i en
nedbringelse af antallet af trafikdedsfald med 50 %
inden udgangen af 2020. CEF ber derfor sikre, at anseg-
ningerne om EU-statte lever op til de sikkerhedsmassige
krav, henstillinger og maél, der er opstillet i al relevant

(") Europa-Parlamentets og Rddets forordning (EU) nr. 1291/2013 af
11. december 2013 om Horisont 2020 — rammeprogram for forsk-
ning og innovation (2014-2020) og om ophavelse af afgorelse
nr. 1982/2006/EF (EUT L 347 af 20.12.2013, s. 104).
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EU-ret om feerdselssikkerhed. Evalueringerne af CEFs
resultater ber inkludere sporgsmalet om nedbringelsen
af antallet af trafikdedsfald pa vejnettet i Unionen.

Den Europziske Union og de fleste medlemsstater er part
i De Forenede Nationers konvention om handicappedes
rettigheder, og de resterende medlemsstater er i feerd med
at ratificere den. I forbindelse med gennemforelsen af de
relevante projekter er det veesentligt i projektspecifikatio-
nerne at tage hejde for, at handicappede som nzvnt i
konventionen skal kunne fa adgang.

Selv om starstedelen af investeringerne i forbindelse med
Europa 2020-strategien kan tilvejebringes af markedet og
med regulerende foranstaltninger, skaber den finansielle
udfordring behov for offentlige tiltag og stette fra
Unionen i form af tilskud og innovative finansielle instru-
menter.

For at optimere anvendelsen af Unionens budget ber
tilskuddene malrettes mod de projekter, der ikke
modtager tilstrackkelig finansiering fra den private sektor.

Jernbaneprojekter ber ikke udelukkes fra at modtage
tilskud i medfer af denne forordning, fordi de genererer
indteegter fra obligatoriske afgifter i henhold til Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 2012/34/EU (3.

Finanspolitiske foranstaltninger i mange medlemsstater
vil tilskynde eller har allerede tilskyndet de offentlige
myndigheder til at genoverveje deres programmer for
investeringer i infrastruktur. I denne sammenhzang
anses OPPer for et effektivt middel til at virkeliggore
infrastrukturprojekter, som sikrer opfyldelsen af politiske
mél som f.eks. bekempelse af klimazndringer, fremme af
alternative energikilder og en effektiv energi- og ressour-
ceudnyttelse og stotte baredygtig transport og udbredelse
af bredbandsnet. Kommissionen pétog sig i sin medde-
lelse af 19. november 2009 med titlen: "Private og
offentlige investeringer til fordel for genopretningen og
langsigtede strukturendringer: udvikling af offentlig-
private partnerskaber" at forbedre OPPers adgang til
finansiering ved at udvide anvendelsesomrddet for eksi-
sterende finansielle instrumenter.

I sin meddelelse af 19. oktober 2010 med titlen "Gen-
nemgang af EU’s budget" understregede Kommissionen,
at det ber vare normen for projekter med et langsigtet
kommercielt potentiale, at midler fra Unionen udnyttes i
partnerskab med finans- og banksektoren, navnlig Den

(%) Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2012/34/EU af 21. november

2012 om oprettelse af et falles ecuropaisk jernbaneomride
(EUT L 343 af 14.12.2012, 5. 32).
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(") Europa-Parlamentets

Europziske Investeringsbank og medlemsstaternes offent-
lige finansielle institutioner, men ogsd med andre inter-
nationale finansielle institutioner og den private finans-
sektor, herunder pd regionalt og nationalt plan.

De finansielle instrumenter ber anvendes til at imede-
komme specifikke markedsbehov for tiltag, der har en
klar mervardi for Unionen, og som er i overensstem-
melse med CEFs mal, og ber ikke fortraenge privat
finansiering. De ber forbedre loftestangseffekten af Unio-
nens budgetudgifter og skabe en sterre multiplikator-
effekt for sd vidt angdr tiltrekning af finansiering fra
den private sektor. Dette er sarlig relevant pd baggrund
af vanskelighederne med at fa adgang til kredit og stram-
ningerne i de offentlige finanser samt i lyset af nedven-
digheden af at wunderstotte Europas ekonomiske
genopretning. Kommissionen ber, inden den beslutter
at anvende finansielle instrumenter, foretage en forudga-
ende vurdering af de pagzldende instrumenter som
pakraevet i henhold til Europa-Parlamentets og Rédets
forordning (EU, Euratom) nr. 966/2012 (!).

[ Europa 2020-strategien gav Kommissionen tilsagn om
at mobilisere Unionens finansielle instrumenter som led i
en sammenhangende finansieringsstrategi, der samler
Unionens og medlemsstaternes offentlige og private
finansiering af infrastrukturer. Dette begrundes med, at
investeringsforhold, der ikke er optimale, og markeder,
som ikke er perfekte, bedre kan tackles med finansielle
instrumenter end med tilskud.

CEF ber stille finansielle instrumenter til radighed,
hvormed det tilsigtes at pavirke private investorer og
finansielle institutioner til at foretage betydelige investe-
ringer i infrastruktur. For at gere de finansielle instru-
menter tilstreekkeligt attraktive for den private sektor
ber de udformes og gennemfores under beherig hensyn-
tagen til forenkling og reduktion af den administrative
byrde, men ber ogsd kunne imedekomme péviste
finansieringsbehov pa en fleksibel made. Under udform-
ningen af disse instrumenter ber erfaringerne fra
gennemforelsen af finansielle instrumenter i FFR (2007-
2013) inddrages, f.eks. lanegarantiinstrumentet for TEN-
T-projekter (LGTT), finansieringsfaciliteten med risikode-
ling (RSFF), Den Europaiske 2020-fond for Energi,
Klimazndringer og Infrastruktur (Margueritefonden) og
risikodelingsinstrumentet for projektobligationer under
Europa 2020-initiativet med projektobligationer.

Potentialet for innovative finansielle instrumenter,
herunder projektobligationer, til stotte for finansiering
af transportinfrastruktur med europaisk merverdi ber
og Radets

forordning  (EU, Euratom)

nr. 966/2012 af 25. oktober 2012 om de finansielle regler
vedrerende Unionens almindelige budget og om ophavelse af
Rédets forordning (EF, Euratom) nr.1605/2002 (EUT L 298 af
26.10.2012, s. 1).
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undersgges i trdd med resultaterne af forudgdende vurde-
ringer og andre tilknyttede evalueringer, navnlig den
uathangige evaluering af Europa 2020-initiativet med
projektobligationer i 2015.

For at optimere brugen af budgetmidler, der tildeles CEF,
ber Kommissionen sikre kontinuitet i forbindelse med
alle de finansielle instrumenter, der er oprettet i medfer
af Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF)
nr. 680/2007 (%), og risikodelingsinstrumentet for projek-
tobligationer, der er etableret i medfer af Europa-Parla-
mentets og Radets afgorelse nr. 1639/2006/EF (}) inden
for rammerne af deres efterfolgende finansielle gaelds- og
aktieinstrumenter i henhold til denne forordning pa
grundlag af en forudgdende vurdering som omhandlet i
forordning (EU, Euratom) nr. 966/2012.

Ved valget af den mest effektive form for finansiel statte
bor der tages passende hensyn til de stotteberettigede
projekters sektor- og projektspecifikke karakteristika.
For at dbne mulighed for den mest effektive anvendelse
af Unionens budget og ege multiplikatoreffekten af Unio-
nens finansielle stotte ber Kommissionen for si vidt
angdr energisektoren bestreebe sig pd, i det omfang det
er muligt og med forbehold af markedsudbredelsen, at
prioritere anvendelsen af finansielle instrumenter og
samtidig respektere loftet over anvendelsen af finansielle
instrumenter i overensstemmelse med denne forordning.
Ivaerksaettere af energiprojekter ber tilskyndes til at
undersgge muligheden for at anvende finansielle instru-
menter, inden de anseger om tilskud til anlaegsarbejder. I
den forbindelse ber Kommissionen yde passende stotte
til storst mulig anvendelse af finansielle instrumenter.

Projekter af falles interesse inden for elektricitet, gas og
kuldioxid ber vare berettigede til at modtage finansiel
stotte fra Unionen til undersegelser og, under visse
omstendigheder, til anlegsarbejder i form af tilskud
eller i form af innovative finansielle instrumenter. Det
vil sikre, at der kan ydes en skreeddersyet stotte til de
projekter af falles interesse, som ikke er levedygtige
under de eksisterende reguleringsmassige rammer og
markedsvilkdr. P4 energiomrddet er det vigtigt at
forhindre  konkurrenceforvridning, navnlig mellem
projekter, som bidrager til opndelsen af samme EU-prio-
riterede korridor. Den finansielle stotte ber sikre den
fornedne synergi med de europziske struktur- og inve-
steringsfonde, der skal finansiere intelligente energidistri-
butionsnet af lokal eller regional betydning. Der galder
en tretrinsmodel for investeringer i projekter af felles
interesse. For det forste ber markedet have prioritet til
at investere. For det andet, hvis investeringerne ikke fore-
tages af markedet, bor de reguleringsmaessige losninger

(%) Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 680/2007 af

20. juni 2007 om generelle regler for Fellesskabets finansielle
stotte inden for de transeuropaiske transport- og energinet
(EUT L 162 af 22.6.2007, s. 1).

() Europa-Parlamentets og Radets afgorelse nr.1639/2006/EF af
24. oktober 2006 om et rammeprogram for konkurrenceevne og
innovation (2007-2013) (EUT L 310 af 9.11.2006, s. 15).
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forseges anvendt, om nedvendigt ved at de relevante
reguleringsmeessige rammer justeres, og en korrekt
anvendelse af de relevante reguleringsmaessige rammer
ber sikres. For det tredje ber der, hvis de forste to trin
ikke er i stand til at frembringe den fornedne investering
i projekter af falles interesse, kunne ydes finansiel stotte
fra Unionen, hvis projektet af felles interesse opfylder de
geldende kriterier for berettigelse.

[ henhold til artikel 14 i forordning (EU) nr. 347/2013 er
alle projekter af falles interesse, der er omfattet af kate-
gorierne i bilag II, punkt 1, 2 og 4, til naevnte forordning
berettiget til finansiel stotte fra Unionen i form af tilskud
til undersogelser og finansielle instrumenter. Tilskud til
anlegsarbejder kan anvendes i forbindelse med aktioner,
som bidrager til disse projekter af felles interesse, som i
overensstemmelse med artikel 14 i forordning (EU)
nr. 347/2013 klart udviser sarlig positive eksternaliteter,
og som ikke er kommercielt levedygtige ifolge projektets
forretningsplan og andre vurderinger gennemfert af
navnlig potentielle investorer, kreditorer eller nationale
regulerende myndigheder.

For at sikre sektordiversificering blandt modtagere af
stotte fra finansielle instrumenter og fremme en gradvis
geografisk diversificering i medlemsstaterne med sarligt
hensyn til de medlemsstater, der er berettiget til stotte fra
Samherighedsfonden, ber Kommissionen i samarbejde
med Den Europaiske Investeringsbank gennem fealles
initiativer sdsom det europaziske OPP-Ekspertcenter
(EPEC) og felles assistance til projekter i de europaiske
regioner (Jaspers) stotte medlemsstaterne i deres bestra-
belser pd at udvikle en passende rakke af forberedte
projekter, hvortil det kunne overvejes at yde projekt-
finansiering.

De finansielle instrumenter i henhold til denne forord-
ning, ber afspejle reglerne i afsnit VIII i forordning (EU,
Euratom) nr. 966/2012 og i Kommissionens delegerede
forordning (EU) nr. 1268/2012 (') og ber vare i over-
ensstemmelse med de regler for bedste praksis, der finder
anvendelse pa finansielle instrumenter.

Med hensyn til betingelserne for finansielle instrumenter
kan det blive nedvendigt at tilfeje supplerende krav i
arbejdsprogrammerne — eksempelvis for at sikre konkur-
rencepregede markeder med henblik pd udviklingen af
Unionens politikker, teknologisk udvikling og andre
faktorer, der kan blive relevante.

(") Kommissionens delegerede forordning (EU) nr.1268/2012 af
29. oktober 2012 om gennemforelsesbestemmelser til Europa-Parla-
mentets og Rédets forordning (EU, Euratom) nr. 966/2012 om de

finansielle

regler vedrorende Unionens almindelige

budget

(EUT L 362 af 31.12.2012, s. 1).
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Den flerdrige programmering af stotten fra CEF bor
tilsigte at stotte Unionens prioriteter ved at sikre, at de
nedvendige okonomiske midler stir til rddighed, og at
Unionens og medlemsstaternes felles indsats er sammen-
haengende, gennemsigtig og kontinuerlig. For forslag,
som indsendes efter gennemforelsen af det forste flerdrige
arbejdsprogram i transportsektoren, ber omkostningerne
vare stotteberettigede fra den 1. januar 2014 for at sikre
kontinuiteten i de projekter, som allerede er omfattet af
forordning (EF) nr. 680/2007.

Pd grund af de betydelige bevillinger, som er ngdvendige
for at gennemfore visse infrastrukturprojekter, ber det for
den finansielle stotte til nogle aktioner vere muligt at
opdele budgetforpligtelserne i drlige rater.

I betragtning af de disponible ressourcer pd EU-plan mé
indsatsen koncentreres om projekter med den sterste
merverdi for Unionen for at opnd den enskede virkning.
Stotten ber derfor malrettes hovednettet og projekter af
felles interesse inden for trafikstyringssystemer, navnlig
lufttrafikstyringssystemer, som vedrgrer den nye genera-
tion af det europaiske lufttrafikstyringssystem (SESAR-
systemet), der kreever budgetressourcer fra Unionen pa
ca. 3000 mio. EUR, samt intelligente transportsystemer
(ITS), trafikovervdgnings- og trafikinformationssystemet
for skibsfarten (VIMIS), flodinformationstjenester (RIS)
og det europziske jernbanesignalsystem (ERTMS). I ener-
gisektoren ber den finansielle stotte fokusere pa gennem-
forelsen af det indre energimarked, opndelse af
forsyningssikkerhed, fremme af baredygtighed bla.
gennem sikring af transmission af elektricitet fra vedva-
rende kilder fra produktionssted til eftersporgsels- og
oplagringssted og tiltrekning af offentlige og private
investeringer. Inden for telekommunikationssektoren
ber den finansielle stotte primeert malrettes mod projek-
ter, der vil skabe eftersporgsel efter bredbdnd, herunder
opbygning af en europeisk infrastruktur for digitale
tjenester, der for sin del ber stimulere investeringer i
udbredelsen af bredbandsnet.

I energisektoren ber det planlagte budget som en prio-
ritet tildeles i form af finansielle instrumenter med
forbehold af markedsudbredelsen. Projekter af falles
interesse i telekommunikationssektoren ber vare beretti-
gede til finansiel stotte fra EU i form af tilskud og offent-
lige indkebsaftaler vedrorende centrale tjenesteplatforme,
generiske tjenester og horisontale aktioner. Aktioner pa
bredbindsomréidet, herunder aktioner til stimulering af
efterspargslen efter bredbind, ber veare berettigede til
finansiel stotte fra EU i form af finansielle instrumenter.
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vurderingen med henblik pd forordning (EU)
nr. 347/2013, anslas antallet af projekter af felles inter-
esse, der bidrager mest til gennemforelsen af de priorite-
rede strategiske energiinfrastrukturkorridorer og -omrader
til ca. 100 pa elomrddet og 50 pd gasomradet. Med
udgangspunkt i den forventede overvagt af elektricitet i
Europas energisystem i lobet af de kommende to artier
anslds det endvidere, at stotte til elektricitetsprojekter af
felles interesse vil udgere hovedparten af finansierings-
rammen til energi under CEF. I betragtning af at dette
skon vil blive @ndret, efterhdnden som der fremkommer
flere oplysninger, og under hensyn til behovet for at sikre
overensstemmelse med forordning (EU) nr. 347/2013,
ber Kommissionen tage passende hensyn til elektricitets-
projekter med henblik pd at stille storstedelen af den
finansielle stotte til radighed for disse projekter i
perioden 2014 - 2020, med forbehold af markedsudbre-
delsen, de foresldede aktioners kvalitet og modenhed og
deres finansieringsbehov. Dette mal foregriber ikke en
eventuel omlegning af midler, der er til rddighed til
energiprojekter.

Kommissionen ber foretage midtvejsevalueringer og
efterfolgende evalueringer og meddele resultaterne heraf
til  Europa-Parlamentet, Radet, Det  Europeiske
@konomiske og Sociale Udvalg samt Regionsudvalget
for at vurdere finansieringens effektivitet og ombkost-
ningseffektivitet og dens gennemslagskraft i henseende
til opfyldelsen af CEFs overordnede mal og Europa
2020-strategiens prioriteter. Kommissionen ber offentlig-
gore oplysningerne om de specifikke projekter under
CEF. Disse oplysninger ber ajourfores arligt.

For sd vidt angdr transport og energi er der pd grundlag
af de sektorspecifikke retningslinjer, der er fastsat i
forordning (EU) nr. 1315/2013 og i forordning (EU)
nr. 3472013, blevet udarbejdet lister over projekter,
prioriterede korridorer og omrader, hvor denne forord-
ning finder anvendelse, og disse ber fajes til bilaget til
narvaerende forordning. For sd vidt angdr transport ber
befojelsen til at vedtage retsakter delegeres til Kommis-
sionen i overensstemmelse med artikel 290 i traktaten
om Den Europaiske Unions funktionsmdde (TEUF), for
at der kan tages hejde for eventuelle andringer i politiske
prioriteter og teknologiske muligheder samt trafik-
stromme, for sd vidt angdr vedtagelse af andringer af
del 11 bilag I og praecisering af de finansieringsprioriteter
i forbindelse med stotteberettigede aktioner i henhold til
artikel 7, stk. 2, der skal afspejles i arbejdsprogrammerne.

For at tage hensyn til det nuverende niveau for efter-
sporgslen efter finansiering inden for rammerne af de
specifikke transportmalsatninger og for at give resulta-
terne af midtvejsevalueringen konkret form ber befo-
jelsen til at vedtage retsakter delegeres til Kommissionen
i overensstemmelse med artikel 290 i TEUF for sd vidt
angdr endringer af de vejledende procentsatser for hvert
af de specifikke transportmadl, hvis det viser sig nedven-
digt at fravige tildelingen til et specifikt transportmél som
fastsat i del IV i bilag I til denne forordning med mere

(61)

(64)
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fikke transportmal er ikke til hinder for, at belobet pa
11 305 500 000 EUR, der overfores fra Samhgrigheds-
fonden, udelukkende anvendes til projekter til gennem-
forelse af hovednettet eller til projekter og horisontale
prioriteter, der er identificeret i del I i bilag I til denne
forordning.

For at afspejle de konklusioner, der drages af gennem-
forelsen af CEF, herunder i forbindelse med midtvejseva-
lueringen, bar befgjelsen til at vedtage retsakter delegeres
til Kommissionen i overensstemmelse med artikel 290 i
TEUF for sd vidt angdr endring af listen over generelle
retningslinjer, som der skal tages hensyn til ved fastsaet-
telsen af kriterier for tildeling.

Nir Kommissionen vedtager delegerede retsakter i
henhold til nervarende forordning er det navnlig vigtigt,
at den gennemforer relevante heringer under sit forbere-
dende arbejde, herunder pé ekspertniveau. Kommissionen
ber i forbindelse med forberedelsen og udarbejdelsen af
delegerede retsakter serge for samtidig, rettidig og
hensigtsmessig fremsendelse af relevante dokumenter til
Europa-Parlamentet og Rédet.

For at sikre ensartede betingelser for gennemforelsen af
denne forordning ber Kommissionen tillegges gennem-
forelsesbefojelser i henseende til flerdrige og arlige
arbejdsprogrammer. Disse befgjelser ber udeves i over-
ensstemmelse med Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) nr. 182/2011. (1)

Unionens finansielle interesser bar beskyttes ved hjelp af
forholdsmaessigt afpassede foranstaltninger under hele
udgiftscyklussen, herunder ved forebyggelse, péavisning
og undersogelse af uregelmessigheder, inddrivelse af
midler, som er tabt, uberettiget udbetalt eller ukorrekt
anvendt, og i givet fald sanktioner i overensstemmelse
med forordning (EU, Euratom) nr. 966/2012. Europa-
Parlamentet ber beherigt underrettes om disse foranstalt-
ninger.

For at sikre en bred og loyal konkurrence om projekter,
der finansieres af CEF, ber kontraktens form vere i over-
ensstemmelse med projektets malsetninger og evrige
omstandigheder. Kontraktbetingelserne ber udformes
pd en sddan mdde at risici i forbindelse med kontrakten
fordeles retfaerdigt for at opnd sterst mulig omkostnings-
effektivitet og gore det muligt gennemfore kontrakten si
effektivt som muligt. Dette princip ber finde anvendelse,
uanset om der anvendes en national eller international
kontraktmodel.

(") Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr.182/2011 af

16. februar 2011 om de generelle regler og principper for,
hvordan medlemsstaterne skal kontrollere Kommissionens udgvelse
af gennemforelsesbefojelser (EUT L 55 af 28.2.2011, s. 13).
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turprojekterne, der er af falles interesse, forbindes med
og gd gennem lande, der er omfattet af den europeiske
naboskabspolitik, fertiltreedelseslande og andre tredje-
lande. CEF bor indeholde en rakke forenklede midler
til at forbinde og finansiere disse infrastrukturer for
derved at sikre sammenhangen mellem de interne og
eksterne instrumenter i Unionens budget.

Hvis tredjelande eller enheder etableret i tredjelande
deltager i aktioner, der bidrager til projekter af falles
interesse, ber der kun ydes tilskud, hvis det ikke er sand-
synligt, at aktionen kan opnd tilstreekkelig stotte fra
andre former for finansiel stotte under CEF eller andre
EU-programmer.

De generelle retningslinjer pd baggrund af hvilke,
Kommissionen skal tage hensyn til de sociale, klimamas-
sige og miljgmassige virkninger som omhandlet i del VII
i bilag I til denne forordning, ber ikke finde anvendelse
pd energiomrddet i overensstemmelse med den tilgang,
der er omhandlet i artikel 4, stk. 4, i forordning (EU)
nr. 347/2013.

I telekommunikationssektoren ber de generelle retnings-
linjer, hvorefter der skal tages hensyn til den stimulerende
virkning, Unionens stette har pd offentlige og private
investeringer, kun finde anvendelse pd de digitaltjene-
steinfrastrukturer, der tager sigte pd at udlese supple-
rende investeringer.

De generelle retningslinjer, hvorefter der skal tages
hensyn til den grenseoverskridende dimension, ber
ikke finde anvendelse i forbindelse med bredbdndsnet,
fordi alle investeringer i bredbénd, herunder dem, der
foretages inden for medlemsstaternes granser, vil
forbedre de transeuropziske telenets konnektivitet.

Deltagelse af staterne i Den Europziske Frihandelssam-
menslutning (EFTA-stater), der er parter i aftalen
vedrorende det europaiske ekonomiske samarbejds-
omrade (E@S-aftalen) i CEF, ber ske i overensstemmelse
med de betingelser, der er fastlagt i E@S-aftalen Med
henblik herpd ber hver sektor, der er omfattet af denne
forordning, behandles i et serskilt program. Der ber
navnlig leegges op til EFTA-staters deltagelse i CEF pd
teleomradet.

For sé vidt angdr transport ber de vejledende kort, der er
indeholdt i bilag I til forordning (EU) nr. 1315/2013,
finde anvendelse med henblik pé fastleeggelse af stottebe-
rettigelse for projekter af falles interesse i tredjelande i
medfer af denne forordning. I tredjelande, hvor navnte
forordning ikke omfatter vejledende kort, ber projekter af
faelles interesse vaere stotteberettigede, ndr der eksisterer
et gensidigt samarbejde med henblik pé at opnd en aftale
om sddanne vejledende kort.

Malene for denne forordning, nemlig samordning, udvik-
ling og finansiering af de transeuropaiske net, kan ikke i
tilstraekkelig grad opfyldes af medlemsstaterne men kan
pa grund af nedvendigheden af at samordne disse maél

foranstaltninger i overensstemmelse med narhedsprincip-
pet, jf. artikel 5 i traktaten om Den Europaiske Union. I
overensstemmelse med proportionalitetsprincippet, jf.
nevnte artikel, gdr denne forordning ikke videre, end
hvad der er nedvendigt for at nd disse mal.

(74)  Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr.
nr. 680/2007 og (EF) nr. 67/2010 (') ber af klarheds-
hensyn ophaves.

(75)  Denne forordning ber treede i kraft dagen efter offentlig-
gorelsen i Den Europeiske Unions Tidende med henblik pa
at muliggere en rettidig vedtagelse af de delegerede rets-
akter og gennemforelsesretsakterne i henhold til denne
forordning —

VEDTAGET DENNE FORORDNING:

AFSNIT 1
FALLES BESTEMMELSER
KAPITEL I
Connecting europe-faciliteten
Artikel 1
Genstand

Ved denne forordning oprettes Connecting Europe-faciliteten
("CEF"), der fastsaetter betingelser, metoder og procedurer for
Unionens finansielle stotte til transeuropziske net med
henblik pd at stette projekter af felles interesse inden for
sektoren for transport-, telekommunikations- og energiinfra-
strukturer og udnytte potentielle synergier mellem disse sekto-
rer. Den fastsatter desuden opdelingen af de ressourcer, der skal
stilles til rddighed under den flerdrige finansielle ramme for
arene 2014-2020.

Artikel 2
Definitioner

I denne forordning forstds ved:

1) "projekt af falles interesse": et projekt, der er udpeget i
forordning (EU) nr. 1315/2013 eller i forordning (EU)
nr. 347/2013 eller i en forordning om retningslinjer for
transeuropaiske net inden for telekommunikationsinfra-
struktursektoren

2) "granseoverskridende strakning": inden for transportsek-
toren den strakning, der sikrer kontinuiteten i et projekt
af felles interesse mellem de nermeste byknudepunkter pd
begge sider af grensen mellem to medlemsstater eller
mellem en medlemsstat og et naboland

(") Europa- Parlamentets og Rddets forordning (EF) nr. 672010 af
30. november 2009 om generelle regler for Fallesskabets finansielle
stotte inden for transeuropaiske net (EUT L 27 af 30.1.2010, s. 20).
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3) "naboland™: et land, der er omfattet af den europaiske
naboskabspolitik, herunder det strategiske partnerskab,
udvidelsespolitikken og Det Europaziske @konomiske
Samarbejdsomrdde eller Den Europaiske Frihandelssam-
menslutning

4) "tredjeland": ethvert naboland eller ethvert andet land, som
Unionen kan samarbejde med om at opfylde de mélsatnin-
ger, som forfelges i denne forordning

5) "anlegsarbejde™: anskaffelse, levering og anvendelse af
komponenter, systemer og tjenesteydelser, herunder soft-
ware, samt udferelse af forberedende aktiviteter og bygge-
og anlegsaktiviteter vedrerende et projekt, overtagelse af
anlegget og ivaerksattelse af et projekt

6) "undersogelser": de aktiviteter, der er nedvendige for at
forberede projektets gennemforelse, sdsom forberedende
undersggelser, kortlegning, gennemferlighedsundersagel-
ser, evaluerings-, afprevnings- og valideringsundersogelser,
herunder i form af software, og andre tekniske hjzlpefor-
anstaltninger samt forudgdende aktioner, der er nedvendige
for at definere og udvikle et projekt og treeffe beslutning
om finansieringen heraf, f.eks. rekognoscering af de pagel-
dende lokaliteter og opstilling af en finansieringsplan

7) "programstetteaktioner”: i forbindelse med CEF, alle de
ledsageforanstaltninger, der er nedvendige for at gennem-
fore det og de individuelle sektorspecifikke retningslinjer,
sdsom tjenesteydelser, navnlig ydelse af teknisk bistand,
herunder med henblik pé anvendelse af finansielle instru-
menter, samt forberedende undersogelser, gennemforlig-
hedsundersagelser, koordinerings- og overvagningsaktivite-
ter, horing af interessenter, kontrol-, revisions- og evalue-
ringsaktiviteter af direkte betydning for forvaltningen af
CEF og malopfyldelsen. Programstetteaktioner omfatter
undersogelser, moder, kortlegning af infrastruktur, oplys-
ning, formidling, kommunikation og bevidstgarelse,
udgifter i tilknytning til it-varktejer og netvark, der foku-
serer pd udveksling af informationer om CEF, tillige med
alle Kommissionens evrige udgifter til teknisk og admini-
strativ bistand, som kan vere pakravet til CEF's forvaltning
eller gennemforelsen af de individuelle sektorspecifikke
retningslinjer. Programstetteaktioner omfatter ogsa de akti-
viteter, der er nedvendige for at lette forberedelsen af
projekter af falles interesse, navnlig i medlemsstater, der
er berettigede til stotte fra Samherighedsfonden, med
henblik pd at opna finansiering i medfer af denne forord-
ning eller pa de finansielle markeder. Programstetteaktioner
omfatter ogsd, hvor det er hensigtsmaessigt, overtagelse af
omkostningerne i forbindelse med det forvaltningsorgan,
som Kommissionen har overdraget gennemforelsen af
specifikke dele af CEF til ("forvaltningsorgan")

8) "aktion": enhver aktivitet, som er blevet identificeret som
finansielt og teknisk uafthengig, har en fast tidsramme og
er nedvendig for gennemforelsen af et projekt af felles
interesse

=

"stotteberettigede omkostninger" har samme betydning
som i forordning (EU, Euratom) nr. 966/2012

10) “stottemodtager": en medlemsstat, en international organi-
sation eller et offentligt eller privat foretagende eller organ,
der er udvalgt til at modtage finansiel stotte fra Unionen i
henhold til denne forordning og efter de narmere bestem-
melser, der er fastsat i det pdgaldende arbejdsprogram, som
er omhandlet i artikel 17

11) "gennemforende organ" et offentligt eller privat foreta-
gende eller organ, som er udpeget af en stottemodtager,
ndr stottemodtageren er en medlemsstat eller en inter-
national organisation, til at gennemfere den pdgaldende
aktion. Stettemodtageren traffer afgerelse om udpegelsen
pa eget ansvar, og, hvis den kraver indgdelse af en kontrakt
om offentligt indkeb, i overensstemmelse med de galdende
EU-regler og nationale regler for offentlige indkebsaftaler

12) "det samlede net": den transportinfrastruktur, der er defi-
neret i kapitel II i forordning (EU) nr. 1315/2013

13) "hovednet": den transportinfrastruktur, der er udpeget i
overensstemmelse med kapitel III i forordning (EU)
nr. 1315/2013

14) "hovednetkorridorer": et instrument til at lette en koordi-
neret gennemforelse af hovednettet, jf. kapitel IV i forord-
ning (EU) nr. 1315/2013, som er opfert i del I'i bilag I til
nearvaerende forordning

15) "flaskehals" i transportsektoren: en fysisk, teknisk eller
funktionel barriere, der fordrsager en afbrydelse af systemet,
som pavirker trafikstrommenes kontinuitet over lange
afstande eller pd tvars af grenserne, og som kan over-
vindes ved at etablere ny infrastruktur eller ved i vasentlig
grad at opgradere eksisterende infrastruktur, der kunne
medfere betydelige forbedringer, som vil lase flaskehalspro-
blemerne

16) "prioritet": enhver prioriteret elkorridor, prioriterede
gaskorridorer eller ethvert prioriteret tematisk omrade, der
er udpeget i bilag I til forordning (EU) nr. 347/2013

17) “telematiksystemer": systemer som defineret i forordning
(EU) nr. 1315/2013

18) "energiinfrastruktur": infrastruktur som defineret i forord-
ning (EU) nr. 347/2013

19) "synergi mellem sektorer": forekomsten af sammenfaldende
eller indbyrdes supplerende aktioner for mindst to af trans-
port-, telekommunikations- og energisektorerne, som kan
gore det muligt at optimere omkostningerne eller resulta-
terne via felles udnyttelse af de finansielle, tekniske eller
menneskelige ressourcer

20) "isoleret net": en medlemsstats jernbanenet, eller en del
heraf, som defineret i forordning (EU) nr. 1315/2013.
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Artikel 3
Generelle mél

CEF skal gore det muligt at forberede og gennemfore projekter
af felles interesse inden for rammerne af politikken for trans-
europaiske net inden for energi-, transport-, telekommunika-
tions- og energisektorerne. CEF skal navnlig stette gennem-
forelsen af de projekter af felles interesse, som tilsigter at
udvikle og anlagge ny infrastruktur og nye tjenester eller opgra-
dere eksisterende infrastruktur og tjenester inden for transport-,
telekommunikations- og energisektorerne. Den skal prioritere
manglende forbindelser inden for transportsektoren. CEF skal
ogsd bidrage til at stotte projekter med europaisk merveerdi
og vasentlige samfundsmeassige fordele, der ikke modtager
tilstraekkelig finansiering fra markedet. Folgende generelle mdl
galder for transport-, telekommunikations- og energisektorerne:

a) Den skal bidrage til intelligent, baredygtig og inklusiv veaekst
i overensstemmelse med Europa 2020-strategien ved at
udvikle moderne og hejtydende transeuropziske net, som
tager hensyn til forventede fremtidige trafikstromme, og
sdledes tilvejebringe fordele for hele Unionen med hensyn
til forbedring af konkurrenceevnen pa det globale marked
og ekonomisk, social og territorial samherighed i det indre
marked og skabe gunstigere vilkar for private, offentlige eller
offentlig-private investeringer gennem en kombination af
finansielle instrumenter og direkte EU-stotte, hvis projekterne
kan fd fordel af en sddan kombination af instrumenter, og
ved en hensigtsmessig udnyttelse af synergieffekter pa tvears
af sektorer.

Opfyldelsen af dette mél skal maéles pa storrelsen af de
private, offentlige eller offentlig-private partnerskabers inve-
steringer i projekter af falles interesse og navnlig sterrelsen
af private investeringer i projekter af falles interesse, der
opnds via de finansielle instrumenter i medfer af denne
forordning. Der skal laegges serlig vaegt pa en effektiv udnyt-
telse af de offentlige investeringer.

b) Den skal satte Unionen i stand til at nd sine mal for baere-
dygtig udvikling, herunder mélene om nedbringelse af udled-
ningen af drivhusgasser med mindst 20 % i forhold til 1990-
niveauet og en foregelse af energieffektiviteten med 20 %
inden udgangen af 2020 for sdledes at bidrage til opfyldelsen
af Unionens mellemlang- og langsigtede mal for dekarboni-
sering, samtidig med at solidariteten mellem medlemssta-
terne styrkes.

Artikel 4
Sektorspecifikke mal

1. Med forbehold af de generelle mdl i artikel 3 bidrager CEF
til at opfyldelsen af de i stk. 2, 3 og 4 i denne artikel omhand-
lede sektorspecifikke mal.

2. Itransportsektoren stotte til projekter af falles interesse, jf.
artikel 7, stk. 2, i forordning (EU) nr. 1315/2013 der soger at
opfylde nedennavnte mal, som er beskrevet yderligere i artikel 4
i nevnte forordning

a) fjerne flaskehalse, forbedre jernbanernes interoperabilitet, sla
bro over manglende forbindelser og navnlig forbedre gren-
seoverskridende strakninger. Opfyldelsen af dette mal vil
blive mélt pa:

i) antallet af nye eller forbedrede sammenkoblinger pé
tveers af landegranser

i) antallet af kilometer jernbanelinje, der tilpasses til den
europaiske nominelle standardsporvidde og forsynes
med ERTMS

iii) antallet af flaskehalse, der fjernes, og strakninger med
oget kapacitet pd transportruter for alle transportformer,
som har modtaget stotte fra CEF

iv) lengden af nettet af indre vandveje fordelt pa klasser i
Unionen, og

v) leengden af jernbanenettet i Unionen som opgraderet i
overensstemmelse med kravene i artikel 39, stk. 2 i
forordning (EU) nr. 1315/2013

=

sikre baeredygtige og effektive transportsystemer pé lang sigt
med henblik pd forberedelse til de forventede fremtidige
transportstromme samt mulighed for dekarbonisering af
alle transportformer gennem overgang til innovative, energi-
effektive lavemissionstransportteknologier, samtidig med at
sikkerheden optimeres. Opfyldelsen af dette mél vil blive
mélt pé:

i) antallet af forsyningspunkter med alternative brand-
stoffer til koretojer, der benytter TEN-T-hovedvejnettet i
Unionen

ii) antallet af flod-, kanal- og sehavne i TEN-T-hovednettet,
der er udstyret med forsyningspunkter med alternative
brendstoffer i Unionen, og

iii) nedbringelsen af antallet af trafikdedsfald pa vejnettet i
Unionen

¢) optimere integration og sammenkobling af transportformer
og fremme transporttjenesternes interoperabilitet, samtidig
med at tilgengeligheden af transportinfrastrukturer sikres.
Opfyldelsen af dette mdl vil blive malt pa:

i) antallet af multimodale logistiske platforme, herunder
flod-, kanal- og sehavne samt lufthavne, som er
forbundet med jernbanenettet

i) antallet af forbedrede jernbane-vej-terminaler og antallet
af forbedrede eller nye sammenkoblinger af havne ved
hjalp af motorveje til sas
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iii) antallet af kilometer indre vandveje, der er forsynet med
RIS, og

iv) niveauet for ibrugtagning af SESAR-systemet, VTMIS og
ITS i vejtransportsektoren.

De indikatorer, der er nevnt i dette stykke, galder ikke for
medlemsstater, der ikke har et jernbanenet, eller som ikke har
et net af indre vandveje.

Disse indikatorer skal ikke betragtes som udvelgelses- eller stat-
teberettigelseskriterier for stotteaktioner fra CEF.

De vejledende procentsatser, der afspejler andelen af de samlede
budgetmidler, som er omhandlet i artikel 5, stk. 1, litra a), og
som skal tildeles hver af de tre specifikke transportmalseatninger,
er fastlagt i del IV i bilag I til denne forordning. Kommissionen
mé ikke fravige disse vejledende procentsatser med mere end 5
procentpoint

3. I energisektoren skal CEF stotte projekter af falles inter-
esse, der har til formal at opfylde et eller flere af folgende mal:

a) ege konkurrenceevnen ved at fremme yderligere integration
pd det indre marked for energi og elektricitets- og gasnets
interoperabilitet pd tvars af granserne. Opfyldelsen af dette
mél males efterfolgende pa:

i) antallet af projekter, som reelt kobler medlemsstaternes
net sammen og fjerner interne hindringer

i) begreensning eller eliminering af medlemsstaternes isola-
tion pd energiomradet

i) den procentuelle andel af elektricitet, der sendes over
grenserne, i forhold til den installerede elektricitetspro-
duktionskapacitet i de pagaldende medlemsstater

iv) priskonvergens pd gas- og/eller elmarkederne i de bererte
medlemsstater, og

v) den procentuelle andel af den hgjeste spidsbelastning i de
to berorte medlemsstater, som er dakket af tovejs trans-
missionsforbindelser for gas

=

gge energiforsyningssikkerheden i Unionen
Opfyldelsen af dette mél mdles efterfolgende ved:

i) antallet af projekter, som dbner mulighed for at diversi-
ficere forsyningskilder, leveranderer og forsyningsruter

ii) antallet af projekter, der @ger lagringskapaciteten

iii) systemers modstandsdygtighed under hensyn til antallet
af forsyningsafbrydelser og deres varighed

iv) omfanget af undgdet indskrankning af vedvarende energi

v) forbindelsen til isolerede markeder med mere diversifice-
rede forsyningskilder

vi) den optimale anvendelse af energiinfrastrukturaktiver

¢) bidrage til baeredygtig udvikling og miljebeskyttelse, bl.a. ved
at integrere energi fra vedvarende energikilder i transmis-
sionsnettet og ved at udvikle intelligente energinet og CO,-
net.

Opfyldelsen af dette mél maéles efterfolgende ved:

i) mangden af elektricitet fra vedvarende energikilder, der
overferes fra produktionssteder til storre forbrugscentre
og lageranlag

ii) omfanget af undgdet indskreenkning af vedvarende energi

iii) antallet af iveerksatte projekter vedrerende intelligente
net, der har fdet stotte fra CEF, og de eftersporgselsreak-
tioner, som de har medfort

iv) antallet af sparede CO2-emissioner takket vare projekter,
der har modtaget stotte fra CEF.

Indikatorerne i dette afsnit, der anvendes til den efterfolgende
maling af opfyldelsen af maélene, udger ikke udvelgelses- eller
stotteberettigelseskriterier for stotteaktioner fra CEF.

Betingelserne for at vaere berettiget til at opna finansiel statte fra
Unionen til projekter af felles interesse er fastsat i artikel 14 i
forordning (EU) nr. 347/2013, og udvelgelseskriterierne for
projekter af felles interesse er fastsat i artikel 4 i navnte forord-
ning.

4. I telekommunikationssektoren skal CEF fremme aktioner,
der har til formal at opfylde de mal, der er fastlagt i en forord-
ning om retningslinjer for transeuropziske net inden for tele-
kommunikationsinfrastruktursektoren.

Artikel 5
Budget

1. Finansieringsrammen for gennemforelsen af CEF er for
perioden 2014 til 2020 fastsat til 33 242 259 000 EUR (V) i
lgbende priser. Belgbet fordeles sdledes:

a) transportsektoren: 26 250 582 000 EUR,  hvoraf  de
11 305 500 000 EUR skal overferes fra Samherigheds-
fonden og anvendes i overensstemmelse med denne forord-
ning, og udelukkende i de medlemsstater, som er berettiget
til stotte fra Samhgrighedsfonden

Finansieringsrammen for CEF for perioden 2014-2020 i faste
2011-priser er 29 300 000 000 EUR fordelt som folger:
23174 000 000 EUR, herunder 10 000 000 000 EUR til
samherighedslande  (transport), 5126 000 000 EUR  (energi),
1 000 000 000 EUR (telekommunikation).

—
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b) telekommunikationssektoren: 1 141 602 000 EUR
¢) energisektoren: 5 850 075 000 EUR

Disse belob berorer ikke anvendelsen af fleksibilitetsmekanis-
men, der er fastlagt i henhold til Raddets forordning (EU, Eura-
tom) nr. 1311/2013 ().

2. Finansieringsrammen for gennemforelsen af CEF dakker
udgifter vedrerende:

a) aktioner, der bidrager til projekter af falles interesse, og
programstetteaktioner, jf. artikel 7

b) programstetteaktioner, som er nedvendige for at sikre over-
gangen mellem CEF og de foranstaltninger, som er vedtaget i
henhold til forordning (EF) nr. 680/2007, pa op til 1 % af
finansieringsrammen. Omkostningerne i forbindelse med
forvaltningsorganet er ogsd omfattet af dette loft.

3. Efter den midtvejsvurdering, der er omhandlet i artikel 27,
stk. 1, kan Europa-Parlamentet og Ridet pé forslag af Kommis-
sionen overfere bevillinger mellem transport-, telekommunika-
tions- og energisektorerne af den tildeling, der er fastsat i stk. 1,
bortset fra belabet pd 11 305 500 000 EUR fra Samherigheds-
fonden, som er afsat til at finansiere transportrelaterede
projekter i de medlemsstater, der er berettigede til stotte fra
Samherighedsfonden.

4. De arlige bevillinger godkendes af Europa-Parlamentet og
Rédet inden for den flerdrige finansielle ramme for drene 2014-
2020.

KAPITEL 11
Finansieringsformer og finansielle bestemmelser
Artikel 6
Former for finansiel stotte

1. CEF skal gennemfores via en eller flere af de former for
finansiel stotte, som er fastsat ved forordning (EU, Euratom)
nr. 966/2012, navnlig tilskud, offentlige udbud og finansielle
instrumenter.

2. Med henblik pa denne forordning fastlaeegger de i artikel 17
omhandlede arbejdsprogrammer formerne for finansiel stotte,
dvs. tilskud, offentlige udbud og finansielle instrumenter.

3. Kommissionen kan, med forbehold af en cost-benefit-
analyse, overlade en del af gennemforelsen af CEF til de organer,
der er omhandlet i artikel 58, stk. 1, litra a), og artikel 62 i
forordning (EU, Euratom) nr. 966/2012, navnlig til forvaltnings-
organet, under hensyntagen til behovet for en optimal og
effektiv forvaltning af CEF i alle transport-, telekommunikations-
og energisektorerne. Kommissionen kan ogsd overlade en del af

(") Radets forordning (EU, Euratom) nr. 1311/2013 af 2. december
2013 om fastlaggelse af den flerdrige finansielle ramme for &rene
2014-2020 (EUT L 347 af 20.12.2013, s. 884).

gennemforelsen af CEF til de organer, der er omhandlet i
artikel 58, stk. 1, litra ), i forordning (EU, Euratom)
nr. 966/2012.

Artikel 7
Stotteberettigelse og betingelser for finansiel stotte

1. Kun foranstaltninger, der bidrager til projekter af falles
interesse i overensstemmelse med forordning (EU) nr.
1315/2013 og (EU) nr.347/2013 og en forordning om
retningslinjer for transeuropziske net inden for telekommuni-
kationsinfrastruktursektoren, samt programstetteaktioner er
berettiget til stotte via Unionens finansielle stgtte i form af
tilskud, offentlige udbud og finansielle instrumenter.

2. Inden for transportsektoren er det alene aktioner, der
bidrager til projekter af felles interesse i overensstemmelse
med forordning (EU) nr. 1315/2013, og programstetteaktioner,
som er berettigede til finansiel stotte fra Unionen i form af
offentlige udbud og finansielle instrumenter efter nerverende
forordning. Det er alene folgende, som kan komme i betragt-
ning til at modtage finansiel stotte fra Unionen i form af et
tilskud i henhold til narverende forordning:

a) aktioner til fuldferelse af hovednettet i overensstemmelse
med kapitel IIT i forordning (EU) nr. 1315/2013, herunder
ibrugtagning af nye teknologier og innovation i overens-
stemmelse med artikel 33 i nevnte forordning og projekter
og horisontale prioriteter, der er identificeret i del I i bilag I
til naerverende forordning

aktioner til fuldferelse af det samlede net i overensstemmelse
med til kapitel II i forordning (EU) nr. 1315/2013, ndr
sddanne aktioner bidrager til at sld bro over manglende
forbindelser, lette trafikstromme pd tvers af grenserne
eller fjerne flaskehalse, og som ogsd bidrager til udviklingen
af hovednettet eller sammenkobler hovednettets korridorer,
eller, nar sddanne aktioner bidrager til udbygning af ERTMS
pa hovedruter for godstogskorridorer som defineret i bilaget
til forordning (EU) nr. 913/2010, op til hejst 5 % af finansie-
ringsrammen til transportsektoren, jf. artikel 5 i narverende
forordning

=

¢) undersagelser i relation til projekter af falles interesse som
defineret i artikel 8, stk. 1, litra b) og c¢), i forordning (EU)
nr. 1315/2013

&

undersogelser i relation til greenseoverskridende prioriterede
projekter, der er omfattet af bilag III til Europa-Parlamentets
og Radets afgorelse nr. 661/2010/EU (3

e) aktioner til stotte for projekter af felles interesse, jf. artikel 8,
stk. 1, litra a), d) og e) i forordning (EU) nr. 1315/2013

(%) Europa-Parlamentets og Radets afgerelse nr. 661/2010/EU af 7. juli
2010 om Unionens retningslinjer for udvikling af det transeuropz-
iske transportnet (EUT L 204 af 5.8.2010, s. 1)
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f) aktioner til gennemforelse af transportinfrastruktur i knude-
punkter i hovednettet, herunder byknudepunkter, som defi-
neret i artikel 41 i forordning (EU) nr. 1315/2013

aktioner til stotte for trafiktelematiksystemer i overensstem-
melse med artikel 31 i forordning (EU) nr. 1315/2013

)]
R

=

aktioner til stotte for godstransporttjenester i overensstem-
melse med artikel 32 i forordning (EU) nr. 1315/2013

i) aktioner til at mindske banegodstrafikstgj, herunder ved
efterfolgende tilpasning af eksisterende rullende materiel i
samarbejde med bl.a. jernbaneindustrien

j) programstetteaktioner

k) aktioner til gennemforelse af en sikker infrastruktur i over-
ensstemmelse med artikel 34 i forordning (EU) nr.
1315/2013

1) aktioner til stotte for semotorveje, jf. artikel 21 i forordning
(EU) nr. 1315/2013.

Transportrelaterede aktioner i forbindelse med en granseover-
skridende straekning eller en del af en sddan straekning kan kun
opnd stette fra Unionen, hvis der foreligger en skriftlig aftale
mellem de berorte medlemsstater eller mellem de berorte
medlemsstater og tredjelande om den fuldstendige faerdigge-
relse af den greenseoverskridende strakning.

3. Inden for energisektoren er alle aktioner til gennemforelse
af de projekter af felles interesse, der vedrerer de prioriterede
korridorer og omrader, der er omhandlet i del 1T i bilaget til
denne forordning, og som opfylder betingelserne i artikel 14 i
forordning (EU) nr. 347/2013, samt programstetteaktioner,
berettigede til Unionens finansielle stotte i form af finansielle
instrumenter, offentlige udbud og tilskud i medfer af denne
forordning.

For at give mulighed for den mest effektive anvendelse af Unio-
nens budget med henblik pa at forbedre multiplikatoreffekten af
Unionens finansielle stotte yder Kommissionen finansiel stotte
som en prioritet i form af finansielle instrumenter, nar det er
hensigtsmaessigt, med forbehold af markedsudbredelsen og
under overholdelse af loftet over anvendelsen af finansielle
instrumenter i overensstemmelse med artikel 14, stk. 2, og
artikel 21, stk. 4.

4. 1 telekommunikationssektoren er alle aktioner til gennem-
forelse af projekter af falles interesse og programstetteaktioner,
der er identificeret i den relevante forordning om retningslinjer
for transeuropewiske net inden for telekommunikationsinfra-
struktursektoren, og som opfylder kriterierne for stetteberetti-
gelse, der er fastsat i overensstemmelse med den pdgaldende
forordning, berettiget til at modtage finansiel stotte fra Unionen
i henhold til nerverende forordning som felger:

a) generiske tjenester, centrale tjenesteplatforme og program-
stotteaktioner finansieres ved hjalp af tilskud ogfeller offent-
lige udbud

b) aktioner inden for bredbdndsnet finansieres som hovedregel
gennem finansielle instrumenter.

5. Aktioner med synergier mellem sektorer, som bidrager til
projekter af falles interesse, og som er stotteberettigede i
henhold til mindst to af de forordninger, der er omhandlet i
artikel 2, nr. 1, er kun berettigede til at modtage finansiel stotte
i henhold til denne forordning med henblik pé forslagsindkal-
delser, som dakker flere sektorer, jf. artikel 17, stk. 7, hvis en
sadan aktions komponenter og omkostninger klart kan inddeles
pr. sektor som defineret i nerverende artikels stk. 2, 3 og 4.

KAPITEL III
Tilskud
Artikel 8
Former for tilskud og stetteberettigede omkostninger

1. Tilskud i medfer af denne forordning kan antage enhver
af de former, der er omhandlet i forordning (EU, Euratom)
nr. 966/2012.

I de i artikel 17 omhandlede arbejdsprogrammer fastszttes de
former for tilskud, der ma anvendes til at finansiere de pigel-
dende aktioner.

2. Med forbehold af forordning (EU, Euratom) nr. 966/2012
kan udgifter til aktioner som folge af projekter, der er opfert i
det forste flerdrige program og i de arlige arbejdsprogrammer
vare stotteberettigede fra den 1. januar 2014.

3. Udgifter kan kun veere stotteberettigede, hvis de er palgbet
i medlemsstaterne, medmindre det pageldende projekt af felles
interesse involverer et eller flere tredjelandes omréader, og
aktionen er absolut nedvendig for at nd maélene for det pagel-
dende projekt.

4. Ombkostninger til udstyr og infrastruktur, som modtageren
behandler som infrastrukturomkostninger, kan vare stotteberet-
tigede op til det samlede belgb.

5. Udgifter til miljoundersegelser vedrerende miljobeskyttelse
og overholdelse af de relevante dele af EU-retten kan vere
stotteberettigede.

6.  Udgifter til keb af jord er ikke en stotteberettiget omkost-
ning, undtagen med midler, der er overfort fra Samherigheds-
fonden inden for transportsektoren i overensstemmelse med en
forordning om fealles bestemmelser for Den Europaiske Fond
for Regionaludvikling, Den Europaiske Socialfond, Samherig-
hedsfonden, Den Europaiske Landbrugsfond for Udvikling af
Landdistrikterne og Den Europaiske Hav- og Fiskerifond og
om generelle bestemmelser for Den Europziske Fond for Regio-
naludvikling, Den Europaiske Socialfond og Samherighedsfon-
den.
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7. Stetteberettigede omkostninger omfatter moms i overens-
stemmelse med artikel 126, stk. 3, litra ¢), i forordning (EU,
Euratom) nr. 966/2012.

Med hensyn til belgbet pa 11 305 500 000 EUR, der er overfort
fra Samherighedsfonden for at blive brugt i de medlemsstater,
der er berettigede til stotte fra Samhgrighedsfonden, folger stot-
teberettigelsesreglerne vedrerende moms de regler, der geelder
for Samherighedsfonden, der er omhandlet i en forordning om
feelles bestemmelser for Den Europwiske Fond for Regional-
udvikling, Den Europwziske Socialfond, Samherighedsfonden,
Den Europaiske Landbrugsfond for Udvikling af Landdistrik-
terne og Den Europaiske Hav- og Fiskerifond og om generelle
bestemmelser for Den Europaiske Fond for Regionaludvikling,
Den Europaiske Socialfond og Samherighedsfonden.

8. Regler om stotteberettigelse, hvad angdr ombkostninger,
der afholdes af stottemodtagere, finder tilsvarende anvendelse
pad omkostninger, som afholdes af gennemforende organer.

Artikel 9
Betingelser for deltagelse

1. Forslag indgives af en eller flere medlemsstater eller, efter
aftale med de bergrte medlemsstater, af internationale organisa-
tioner, fallesforetagender og offentlige eller private foretagender
eller organisationer, der er etableret i medlemsstaterne.

2. Forslag kan indgives af enheder, der ikke er juridiske
personer i henhold til gaeldende national ret, hvis deres repra-
sentanter har befgjelse til at patage sig retlige forpligtelser pa
deres vegne og frembyder en garanti for beskyttelsen af Unio-
nens finansielle interesser svarende til den garanti, som juridiske
personer frembyder.

3. Forslag, som indgives af fysiske personer, er ikke stotte-
berettigede.

4. Nar det er nedvendigt for at nd malene for et givet projekt
af feelles interesse, og nér deres deltagelse er beherigt begrundet,
mad tredjelande og enheder, der er etableret i tredjelande, deltage
i aktioner, der bidrager til projekter af falles interesse.

De ma ikke modtage finansiel stotte i henhold til nzrverende
forordning bortset fra tilfelde, hvor det er absolut nedvendigt
for at nd malene for et givet projekt af falles interesse.

5. Flerdrige og drlige arbejdsprogrammer, jf. artikel 17, md
indeholde yderligere sarlige regler om foreleeggelse af forslag.

Artikel 10
Finansieringssatser

1. Undtagen i de tilfelde, der er omhandlet i forordning (EU)
nr. 966/2012, skal forslag udveelges pa grundlag af forslagsind-
kaldelser pd grundlag af de arbejdsprogrammer, der er navnt i
narvarende forordnings artikel 17.

2. I transportsektoren ma storrelsen af Unionens finansielle
stotte ikke overstige:

a) med hensyn til tilskud til undersogelser: 50 % af de stotte-
berettigede omkostninger

b) med hensyn til tilskud til anlegsarbejde:

i) for jernbanenet og vejnet i medlemsstater, der ikke har
noget jernbanenet pd deres omréde, eller i en medlems-
stat, eller en del heraf, med et isoleret net uden gods-
togstransport over lange afstande: 20 % af de stattebe-
rettigede omkostninger; finansieringssatsen kan forhgjes
til hejst 30 % for aktioner, der specifikt vedrorer flaske-
halse og til 40 % for aktioner, der vedrerer granseover-
skridende strakninger, og aktioner, der forbedrer jern-
banernes interoperabilitet

ii) for indre vandveje: 20 % af de stotteberettigede omkost-
ninger; finansieringssatsen kan forhgjes til hgjst 40 % for
aktioner til athjelpning af flaskehalse og til hejst 40 %
for aktioner, der vedrerer granseoverskridende straek-
ninger

iif) for indlandstransport, forbindelser til og udvikling af
multimodale logistiske platforme, herunder forbindelser
til indlands- og sehavne og lufthavne samt udviklingen
af havne: 20 % af de stotteberettigede omkostninger

iv) for aktioner til at mindske banegodstrafikstej, herunder
ved efterfolgende tilpasning af eksisterende rullende
materiel: 20 % af de stotteberettigede omkostninger op
til et kombineret loft pd 1% af budgetmidlerne, jf.
artikel 5, stk.1, litra a)

v) for forbedring af adgangen til transportinfrastruktur for
handicappede: 30 % af de stotteberettigede omkost-
ninger ved tilpasningsarbejder, som i intet tilfelde ma
overstige 10 % af de samlede stotteberettigede anlags-
omkostninger

vi) for aktioner, der statter ny teknologi og innovation for
alle transportformer: 20 % af de stotteberettigede
omkostninger

vii) for aktioner til stotte for granseoverskridende vejstrack-
ninger: 10 % af de stotteberettigede omkostninger

¢) med hensyn til tilskud til trafiktelematiksystemer og -tjene-
ster:

i) for landbaserede komponenter af ERTMS, af SESAR-
system, af RIS og af VIMIS: 50 % af de stotteberettigede
omkostninger

i) for landbaserede komponenter af ITS i vejtransportsekto-
ren: 20 % af de stotteberettigede omkostninger

iii) for indbyggede komponenter i ERTMS: 50 % af de stot-
teberettigede omkostninger
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iv) for indbyggede komponenter i SESAR-system, RIS,
VTMIS og ITS i vejtransportsektoren: 20 % af de stotte-
berettigede omkostninger op til et kombineret loft pé
5 % af budgetmidlerne, jf. artikel 5, stk.1, litra a)

v) for aktioner til stotte for udvikling af motorveje til sos:
30 % af de stotteberettigede omkostninger.

Kommissionen skaber gunstige betingelser for udvik-
lingen af projekter, der involverer motorveje til ses,
sammen med tredjelande

vi

=

for trafiktelematiksystemer, foruden de systemer, der er
navnt i nr. i)-iv), godstransporttjenester og sikre parke-
ringsfaciliteter i hovedvejnettet: 20 % af de stotteberetti-
gede omkostninger.

3. 1 energisektoren mé storrelsen af Unionens finansielle
stotte ikke overstige 50 % af de stotteberettigede omkostninger
til undersegelser ogfeller anlegsarbejde. Finansieringssatserne
kan forhejes til hejst 75 % for aktioner, der pd grundlag af
den dokumentation, der er omhandlet i artikel 14, stk. 2, i
forordning (EU) nr. 347/2013, skaber en hej grad af forsynings-
sikkerhed regionalt eller i hele Unionen, styrker solidariteten i
Unionen eller vedrgrer meget innovative lgsninger.

4. 1 telekommunikationssektoren ma storrelsen af Unionens
finansielle stotte ikke overstige:

a) for aktioner inden for generiske tjenester: 75 % af de stotte-
berettigede omkostninger

b) for horisontale aktioner, herunder kortlaegning af infrastruk-
tur, parvist samarbejde og teknisk bistand: 75 % af de stot-
teberettigede omkostninger.

De centrale tjenesteplatforme finansieres typisk ved hjalp af
offentlige udbud. I undtagelsestilfeelde kan de finansieres med
et tilskud, der dakker op til 100 % af de stotteberettigede
omkostninger, uden at dette bergrer medfinansieringsprincippet.

5. Finansieringssatser kan @ges med op til 10 procentpoint i
forhold til procentsatserne i stk. 2, 3 og 4 for aktioner med
synergier mellem mindst to af de sektorer, der er omfattet af
CEF. Denne stigning gealder ikke for finansieringssatser, der er
omhandlet i artikel 11.

6.  Sterrelsen af den finansielle statte, der tildeles de udvalgte
aktioner, fastleegges pd grundlag af en cost-benefit-analyse af
hvert projekt, de disponible EU-budgetmidler og behovet for
at give EU-finansieringen den sterst mulige loftestangseffekt.

Artikel 11

Specifikke indkaldelser med hensyn til midler, som er
overfort fra Samherighedsfonden i transportsektoren

1. Hvad angdr belgbet pa 11 305 500 000 EUR, der er over-
fort fra Samherighedsfonden for at blive brugt udelukkende i de

medlemsstater, der er berettigede til stotte fra Samherigheds-
fonden, ivarksattes serlige indkaldelser af projekter il
fuldferelse af hovednettet, eller af projekter og horisontale prio-
riteter som defineret i del I i bilaget, udelukkende i medlems-
stater, der er berettigede til stotte fra Samherighedsfonden.

2. De galdende regler for transportsektoren i henhold til
denne forordning anvendes pd sidanne sarlige indkaldelser.
Indtil den 31. december 2016 skal udvalgelsen af stotteberet-
tigede projekter overholde de nationale tildelinger i henhold til
Samherighedsfonden. Med virkning fra den 1. januar 2017
stilles midler, som overferes til CEF, og som ikke er eremarket
til et transportinfrastrukturprojekt, til rddighed for alle medlems-
stater, der er berettigede til stotte fra Samherighedsfonden, med
henblik pé finansiering af transportinfrastrukturprojekter i over-
ensstemmelse med denne forordning.

3. Med henblik pa at stotte medlemsstater, der er berettigede
til stotte fra Samherighedsfonden, og som kan have vanskeligt
ved at udforme projekter, der har den fornedne modenhed
ogleller kvalitet samt en tilstraekkelig merverdi for Unionen,
leegges der sarlig vaegt pd programstetteaktioner, der sigter pa
at styrke den institutionelle kapacitet og de offentlige forvalt-
ningers og tjenesteydelsers effektivitet i forbindelse med udvik-
ling og gennemforelse af projekter, jf. listen i del I i bilaget. For
at sikre den storst mulige udnyttelse af de overforte midler i alle
de medlemsstater, der er berettigede til stotte fra Samheorigheds-
fonden, kan Kommissionen iverksatte supplerende indkaldelser
af forslag.

4. Belgbet pd 11 305 500 000 EUR, der er overfort fra
Samherighedsfonden, ma forst anvendes til at indgé forpligtelser
for budgetmidler til finansielle instrumenter i medfer af denne
forordning fra den 1. januar 2017. Fra denne dato mé belobet
pd 11 305 500 000 EUR, der er overfort fra Samhgrighedsfon-
den, anvendes til at indgd forpligtelser for budgetmidler til
projekter, for hvilke de bemyndigede enheder allerede har
indgdet aftalemassige forpligtelser.

5. Uanset artikel 10 og med hensyn til belgbet pa
11 305 500 000 EUR, der er overfert fra Samherighedsfonden
for udelukkende at blive brugt i de medlemsstater, der er beret-
tigede til stotte fra Samherighedsfonden, folger de maksimale
finansieringssatser de satser, der galder for Samhgrighedsfonden
som omhandlet i en forordning om falles bestemmelser for
Den Europaiske Fond for Regionaludvikling, Den Europaiske
Socialfond, Samherighedsfonden, Den Europwziske Landbrugs-
fond for Udvikling af Landdistrikterne og Den Europaiske
Hav- og Fiskerifond og om generelle bestemmelser for Den
Europeiske Fond for Regionaludvikling, Den Europziske Soci-
alfond og Samherighedsfonden for sd vidt angdr felgende:

a) aktioner vedrerende tilskud til undersogelser

b) aktioner vedrerende tilskud til anlaegsarbejde:

i) jernbanetrafik og indlandsskibsfart
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i) aktioner til stotte for greenseoverskridende vejstraekninger
og, for sd vidt angdr medlemsstater, der ikke har jern-
baner, for TEN-T-vejnettet

iii) aktioner i forbindelse med indlandstransport, forbindelser
til og udvikling af multimodale logistiske platforme,
herunder forbindelser til flod-, kanal- og sehavne samt
lufthavne, herunder automatiske faciliteter til skift af
sporvidde og udbygningen af havne, herunder isbryd-
ningskapacitet samt forbindelsespunkter, idet der serlig
leegges vaegt pé jernbaneforbindelser med undtagelse af
medlemsstater, der ikke har jernbaner.

¢) aktioner vedrgrende tilskud til telematiksystemer og -tjene-
ster:

i) ERTMS, RIS og VTMIS, SESAR-systemet og ITS for
vejtransportsektoren

ii) andre telematiksystemer.

iii) aktioner til fremme af udviklingen af motorveje til sos:

d) aktioner vedrerende tilskud til statte for nye teknologier og
innovation vedrerende alle transportformer.

Artikel 12

Annullering, nedsttelse, suspension og ophavelse af
stotten

1. Undtagen i behorigt begrundede tilfeelde annullerer
Kommissionen finansiel stotte til undersogelser, der ikke er
pabegyndt senest et ar efter den startdato, der er fastsat i betin-
gelserne for stattetildelingen, eller senest to ar efter denne dato
for sd vidt angdr alle de ovrige aktioner, som er berettigede til
finansiel stotte i henhold til denne forordning.

2. Kommissionen kan suspendere, nedsette, inddrive eller
ophave finansiel stotte i overensstemmelse med betingelserne
i forordning (EU, Euratom) nr. 966/2012 eller efter en evalue-
ring af fremskridt i henseende til projektet, navnlig i tilfelde af
alvorlige forsinkelser af aktionens gennemforelse.

3. Kommissionen kan anmode om at den tildelte finansielle
stotte helt eller delvis tilbagebetales, hvis aktionen, som stetten
var tilteenkt, ikke er gennemfert inden to ar fra den gennem-
forelsesdato, der er fastsat i betingelserne for stottetildelingen.

4. Inden Kommissionen treffer nogen af de i neaervearende
artikels stk. 1, 2 og 3 navnte afgerelser, underseger den
sagen indgdende i samrdd med de organer, der er navnt respek-
tivt i artikel 6, stk. 3, og herer de berorte stottemodtagere,
saledes at de far mulighed for at fremsztte deres bemarkninger

inden for en rimelig frist. Efter midtvejsvurderingen meddeler
Kommissionen Europa-Parlamentet og Rédet alle de afgorelser,
den treeffer i forbindelse med vedtagelsen af de arlige program-
mer, der er omhandlet i artikel 17.

KAPITEL IV
Offentlige indkebsaftaler
Artikel 13
Offentlige indkebsaftaler

1. I procedurerne for offentlige indkebsaftaler, der gennem-
fores af Kommissionen eller et af de i artikel 6, stk. 3, naevnte
organer pd egne vegne eller sammen med medlemsstaterne:

a) kan der foreskrives specifikke betingelser — sdsom det sted,
hvor de indkebte aktiviteter skal finde sted — ndr sddanne
betingelser er behorigt begrundede i mélene med aktionerne
og forudsat, at disse betingelser ikke strider mod princip-
perne for Unionens og nationale offentlige indkebsaftaler

b) kan det tillades at foretage flere tildelinger af kontrakter
inden for samme procedure ("valg af flere leveranderer”).

2. Hvis det er behorigt begrundet og pakravet af hensyn til
gennemforelsen af aktionerne, kan stk. 1 ogsa finde anvendelse
pd indkebsprocedurer, der foretages af modtagere af tilskud.

KAPITEL V
Finansielle instrumenter
Artikel 14
Typer af finansielle instrumenter

1.  Finansielle instrumenter, der er oprettet i henhold til afsnit
VIII i forordning (EU, Euratom) nr. 966/2012, kan anvendes til
at lette adgangen til finansiering for enheder, som gennemforer
aktioner, der bidrager til projekter af felles interesse som defi-
neret i forordning (EU) nr. 1315/2013 og (EU) nr. 347/2013 og
i en forordning om retningslinjer for transeuropaeiske net inden
for telekommunikationsinfrastruktursektoren samt til opfyl-
delsen af disses mal. De finansielle instrumenter skal vere
baseret pd forhdndsvurderinger af markedssvigt eller subopti-
male investeringsforhold og investeringsbehov. De vasentligste
bestemmelser, vilkdr og procedurer for hvert finansielt instru-
ment fastseettes i del III i bilag I til narvarende forordning.

2. Det samlede bidrag til de finansielle instrumenter fra
Unionens budget ma ikke overstige 10 % af den samlede
finansieringsramme for CEF, jf. artikel 5, stk.1.

3. Alle finansielle instrumenter, der er oprettet ved forord-
ning (EF) nr. 680/2007 og risikodelingsinstrumentet for projek-
tobligationer, der er oprettet ved afgerelse nr. 1639/2006/EF,
kan om fornedent og efter forudgdende evaluering lagges
sammen med dem, der er oprettet i henhold til denne forord-
ning.
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Sammenlagningen af projektobligationer indgar i den interims-
rapport, der udarbejdes i andet halvdr af 2013 som fastsat i
forordning (EF) nr. 680/2007 og i afgerelse nr. 1639/2006EF.
Initiativet med projektobligationer indledes gradvis og inden for
et loft pd 230 000 000 EUR i lgbet af 2014 og 2015. Den
fulde gennemforelse af initiativet underkastes en uafhaengig
fuld evaluering, der skal udferes i 2015, som fastsat i forord-
ning (EF) nr. 680/2007 og i afgerelse nr.1639/2006/EF. Pd
baggrund af denne evaluering og under hensyntagen til alle
valgmuligheder skal Kommissionen overveje at foresla hensigts-
massige reguleringsmaessige @ndringer, herunder lovgivnings-
meassige endringer, navnlig hvis den forventede markedsudbre-
delse ikke er tilfredsstillende, eller safremt tilstrakkelige alterna-
tive kilder til langsigtet galdsfinansiering bliver tilgaengelige.

4. Folgende finansielle instrumenter ma benyttes:

a) egenkapitalinstrumenter, sdsom investeringsfonde med fokus
pd at skaffe risikovillig kapital til aktioner, der bidrager til
projekter af falles interesse

=

lan ogleller garantier, der ophjelpes med risikodelingsinstru-
menter, herunder kreditforbedringsmekanismen for projekto-
bligationer, der stotter individuelle projekter eller projektpor-
tefoljer, som udstedes af et finansieringsinstitut for dets egne
midler sammen med et bidrag fra Unionen for at tilveje-
bringe kapital og/eller kapitaltildelingen

Artikel 15

Betingelser for tildeling af finansiel stotte via finansielle
instrumenter

1. Aktioner, der stettes gennem finansielle instrumenter,
udvelges ud fra deres modenhed, idet det tilstrebes at opnd
en diversificering pd sektorer i overensstemmelse med artikel 3
og 4 tillige med en geografisk balance blandt medlemsstaterne.
Aktionerne skal:

a) give europaisk merveardi
b) opfylde Europa 2020-strategiens mél

) have en loftestangseffekt i forhold til EU-stotten, dvs. tage
sigte pd at generere en samlet investering, som overstiger
storrelsen af Unionens bidrag i henhold til de indikatorer,
der er fastsat pd forhand.

2. Unionen, medlemsstaterne og andre investorer kan yde
finansiel stotte som supplement til bidrag, der modtages i
kraft af finansielle instrumenter, forudsat at Kommissionen
godkender eventuelle &ndringer af kriterierne for aktioners stot-
teberettigelse ogfeller instrumentets investeringsstrategi, der kan
vare pakravet af hensyn til det supplerende bidrag.

3. De finansielle instrumenter skal sgge at forstarke multipli-
katoreffekten af Unionens finansielle stotte ved at tiltreekke
ekstra midler fra private investorer. De ma gerne skabe et accep-
tabelt afkast for at opfylde andre partneres eller investorers mal,
idet de samtidig seger at bevare verdien af aktiver, som Unio-
nens budget tilvejebringer.

4. Finansielle instrumenter i henhold til denne forordning,
kan kombineres med tilskud, der finansieres over Unionens
budget.

5. Kommissionen kan fastsatte supplerende betingelser i de i
artikel 17 ombhandlede arbejdsprogrammer, alt efter transport-,
telekommunikations- og energisektorernes sarlige behov.

Artikel 16
Aktioner i tredjelande

Aktioner i tredjelande kan stottes gennem de finansielle instru-
menter, hvis aktionerne er nedvendige for at gennemfore et
projekt af felles interesse.

KAPITEL VI
Programmering, gennemforelse og kontrol
Artikel 17
Flerdrige ogleller arlige arbejdsprogrammer

1. Kommissionen vedtager ved hjalp af gennemferelsesrets-
akter sarskilte flerdrige og arlige arbejdsprogrammer for trans-
port-, telekommunikations- og energisektorerne. Kommissionen
kan ogsd vedtage flerdrige og drlige arbejdsprogrammer, som
dekker mere end en sektor. Sidanne gennemforelsesretsakter
vedtages efter undersogelsesproceduren i artikel 25, stk. 2.

2. Kommissionen tager de flerarige arbejdsprogrammer op til
fornyet overvejelse som minimum midtvejs. Efter behov
reviderer den det flerdrige arbejdsprogram ved en gennemforel-
sesretsakt. Sddanne gennemforelsesretsakter vedtages efter
undersogelsesproceduren i artikel 25, stk. 2.

3. Kommissionen vedtager de flerdrige arbejdsprogrammer i
transportsektoren for projekter af falles interesse som anfert i

del I i bilag I

Belgbet i finansieringsrammen skal udgere mellem 80 % og
85 % af de i artikel 5, stk. 1, litra a),

naevnte budgetmidler. De projekter, der er beskrevet i del I i
bilag 1, er ikke bindende for medlemsstaterne, ndr de traffer
programplanlagningsbeslutninger. Beslutningen om at gennem-
fore disse projekter henherer under medlemsstaternes kompe-
tenceomrade og athaenger af mulighederne for offentlig finansie-
ring og af deres sociogkonomiske levedygtighed i overensstem-
melse med artikel 7 i forordning (EU) nr. 1315/2013.

4. Kommissionen vedtager de arlige arbejdsprogrammer for
transport-, telekommunikations- og energisektorerne for
projekter af falles interesse, der ikke er omfattet af de flerdrige
arbejdsprogrammer.
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5. Kommissionen fastsetter, nir den vedtager flerdrige og
sektorspecifikke arlige arbejdsprogrammer, udvalgelses- og
tildelingskriterier i overensstemmelse med de fastlagte mal og
prioriteter i artikel 3 og 4 i denne forordning og i forordning
(EU) nr. 1315/2013 og (EU) nr. 347/2013 eller en forordning
om retningslinjer for transeuropziske net inden for telekommu-
nikationsinfrastruktursektoren. Kommissionen tager ved fastlaeg-
gelsen af tildelingskriterierne hensyn til de generelle retnings-
linjer i del V i bilag I til denne forordning.

6. Inden for energisektoren skal der i de forste to arlige
arbejdsprogrammer laegges swrlig vagt pd projekter af felles
interesse og tilknyttede aktioner, der sigter pa at bringe energii-
solationen til afslutning og eliminere energiflaskehalse samt pa
gennemforelsen af det indre marked for energi.

7. Arbejdsprogrammerne skal koordineres pd en sidan made,
at synergien mellem transport, energi og telekommunikation
udnyttes, navnlig pd omrdderne intelligente energinet, elektrisk
mobilitet, intelligente og baredygtige transportsystemer, felles
adgangsrettigheder eller sammenkobling af infrastrukturer. For
aktioner, der er berettiget til stotte i medfer af artikel 7, stk. 5,
vedtager Kommissionen mindst én forslagsindkaldelse, som
dakker flere sektorer, idet de finansielle beleb til de respektive
sektorer vagtes efter den enkelte sektors relative deltagelse i de
stotteberettigede omkostninger for de aktioner, der er udvalgt til
finansiering under CEF.

Artikel 18
Tildeling af finansiel stotte fra Unionen

1. Efter hver forslagsindkaldelse pa grundlag af et flerdrigt
eller arligt arbejdsprogram, jf. artikel 17, treeffer Kommissionen
efter undersogelsesproceduren i artikel 25 afgerelse om stor-
relsen af den finansielle stotte, der tildeles til de udvalgte
projekter eller til dele heraf. Kommissionen fastleegger de
narmere betingelser og metoder for deres gennemforelse.

2. Kommissionen underretter de berorte stottemodtagere og
medlemsstater om enhver tildeling af finansiel stotte.

Artikel 19
Arlige rater

Kommissionen kan opdele budgetforpligtelserne i drlige rater. I
sd fald udbetaler den de drlige rater under hensyn til de stotte-
modtagende aktioners forleb, deres beregnede behov og de
disponible budgetmidler.

Kommissionen meddeler modtagerne af tilskud, de berarte
medlemsstater og, sifremt dette galder for finansielle instru-
menter, de bergrte finansielle institutioner en vejledende tids-
plan for udbetalingen af de forskellige arlige rater.

Artikel 20
Fremforsler af drlige bevillinger

Bevillinger, der ikke er udnyttet ved udgangen af det regn-
skabsdr, for hvilket de er opfert, fremfares i overensstemmelse
med forordning (EU) nr. 966/2012.

Artikel 21
Delegerede retsakter

1. Med forbehold for den eller de pdgazldende medlemssta-
ters godkendelse som fastsat i artikel 172, stk. 2, i TEUF
tillegges Kommissionen befgjelse til at vedtage delegerede rets-
akter 1 overensstemmelse med nervaerende forordnings
artikel 26 vedrerende aendring af del I i bilag I til nervaerende
forordning for at tage hensyn til @ndrede finansieringsprioriteter
i de transeuropaiske net og @ndringer vedrgrende projekter af
feelles interesse udpeget i forordning (EU) nr. 1315/2013. Nar
Kommissionen @ndrer del I i bilag I til nervaerende forordning,
skal den sikre:

a) at projekterne af falles interesse i overensstemmelse med
forordning (EU) nr. 1315/2013 kan gennemfores helt eller
delvis under den flerdrige finansielle ramme for drene 2014-
2020

b) at @ndringerne er i overensstemmelse med de kriterier for
stotteberettigelse, der er fastsat i narvarende forordnings
artikel 7

¢) hvad angdr del 1 i bilag I til narvarende forordning, at alle
strekninger omfatter infrastrukturprojekter, hvis gennem-
forelse kraver, at de inddrages i et flerrigt arbejdsprogram
i henhold til artikel 17, stk. 3, uden at tilpasningen af hoved-
netkorridorerne @ndres.

2. Kommissionen tillegges befojelse til at vedtage delegerede
retsakter 1 overensstemmelse med artikel 26 vedrerende
andring af de vesentligste bestemmelser, vilkdr og procedurer
i del 111 i bilag I til denne forordning om Unionens bidrag til de
respektive finansielle instrumenter oprettet indenfor de i del III i
bilag I til denne forordning anferte rammer for lan eller egen-
kapital, i overensstemmelse med resultaterne af interimsrap-
porten og den fulde, uathangige evaluering af pilotfasen af
Europa 2020-initiativet med projektobligationer oprettet i
henhold til afgerelse nr.1639/2006/EF og forordning (EF)
nr. 680/2007 samt for at tage hensyn til @ndrede markedsvilkér
med henblik pd en optimering af udformningen og gennem-
forelsen af de finansielle instrumenter i henhold til nervaerende
forordning.

Ved @ndring af del III i bilag I til nervarende forordning i de i
forste afsnit anferte tilfeelde sikrer Kommissionen til enhver tid:

a) at @ndringerne foretages i overensstemmelse med kravene i
forordning (EU, Euratom) nr.966/2012, herunder den
forhdndsevaluering, der er omhandlet i navnte forordnings
artikel 140, stk. 2, litra f), og

b) at @ndringerne begranses til:

i) endring af tersklen for den efterstillede lanefinansiering,
jf. punkt I.1.a og punkt L1.b i del III i bilag I til denne
forordning med henblik pd at opnd diversificering pa
sektorer og geografisk balance pa tvers af medlemssta-
terne i overensstemmelse med artikel 15.
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ii) aendring af tersklen for den foranstdende ldnefinansie-
ring, jf. punkt L.1.a i del III i bilag I til denne forordning,
med henblik pd at opnd diversificering pd sektorer og
geografisk balance pd tvars af medlemsstaterne i over-
ensstemmelse med artikel 15.

i) en kombination med andre finansieringskilder, jf. punkt
.3 og punkt I1.3 i del IIT i bilag I

iv) de udvalgte bemyndigede enheder anfert i punkt L4 og
punkt I1.4 i del III i bilag I, og

v) prisfastsattelse, risiko- og indtegtsdeling, jf. punkt 1.6 og
punkt 116 i del I i bilag L

3. I transportsektoren og inden for de i artikel 3 anforte
overordnede maélsetninger samt de i artikel 4, stk. 1, litra a),
navnte sektorspecifikke mal tillegges Kommissionen befgjelse
til at vedtage delegerede retsakter overensstemmelse med
artikel 26, som narmere fastsatter retningslinjer for de finansie-
ringsprioriteter, der i lobet af CEFs varighed skal afspejles i
arbejdsprogrammerne som omhandlet i artikel 17, for de stot-
teberettigede aktioner i medfer af artikel 7, stk. 2. Kommis-
sionen vedtager en delegeret retsakt senest den 22. december
2014.

4. Kommissionen tillegges befgjelse til at vedtage delegerede
retsakter i overensstemmelse med artikel 26 for at have det i
artikel 14, stk. 2, fastlagte loft op til 20 %, forudsat at folgende
betingelser er opfyldt:

i) evalueringen af pilotfasen i initiativet med projektobligatio-
ner, som gennemferes i 2015, er positiv, og

ii) udnyttelsen af finansielle instrumenter overstiger 8 % med
hensyn til forpligtelser i forbindelse med projektkontrakter.

5. Viser det sig nedvendigt at fravige tildelingen til en
specifik transportmalsetning med mere end fem procentpoint,
tillegges Kommissionen befgjelse til at vedtage delegerede rets-
akter i henhold til artikel 26 for at @ndre de vejledende
procentsatser som fastsat i del IV i bilag L.

6. Kommissionen tillegges befgjelse til at vedtage delegerede
retsakter i henhold til artikel 26 med henblik pa endring af
listen over generelle retningslinjer i del V i bilag I som der skal
tages hensyn til ved fastsattelsen af kriterier for tildeling, sd
listen afspejler midtvejsevalueringen af denne forordning eller
de konklusioner, der drages af dens gennemforelse. Dette skal
ske pd en madde, der er forenelig med de respektive sektors-
pecifikke retningslinjer.

Artikel 22
Stettemodtagernes og medlemsstaternes ansvar

Stettemodtagerne og medlemsstaterne traeffer pd deres respek-
tive ansvarsomrdder, og uden at det berorer de forpligtelser, der
pdhviler modtagerne i henhold til de betingelser, der galder for
tilskud, foranstaltninger til sd vidt muligt at gennemfore projek-
terne af felles interesse, der modtager finansiel stotte fra
Unionen i medfer af denne forordning.

Medlemsstaterne forestdr den tekniske overvigning af og den
finansielle kontrol med aktionerne i nart samarbejde med
Kommissionen og attesterer, at de udgiftsbelgb, der er atholdt
i forbindelse med projekter eller dele heraf, er udbetalt, og at
udbetalingen var i overensstemmelse med de relevante bestem-
melser. Medlemsstaterne kan anmode Kommissionen om at
deltage ved kontrol pa stedet og inspektioner.

Medlemsstaterne oplyser drligt Kommissionen - hvis relevant
gennem et interaktivt geografisk og teknisk informationssystem
om fremskridt med gennemforelsen af projekter af falles inter-
esse og investeringerne til dette formal, herunder hvor stor en
del af stotten der afsettes med henblik pd at nd mailene om
klimaendringer. P4 dette grundlag offentligger Kommissionen
og opdaterer som minimum drligt oplysninger om de specifikke
projekter under CEF.

Artikel 23
Overensstemmelse med Unionens politikker og lovgivning

I henhold til denne forordning finansieres udelukkende aktioner,
som er i overensstemmelse med EU-retten og relevante EU-
politikker.

Artikel 24
Beskyttelse af Unionens finansielle interesser

1. Kommissionen treffer egnede foranstaltninger for i forbin-
delse med gennemforelsen af foranstaltninger, der finansieres i
henhold til denne forordning, at sikre, at Unionens finansielle
interesser beskyttes gennem forholdsregler mod svig, bestikkelse
og andre ulovligheder, gennem effektiv kontrol og, hvis der
konstateres uregelmassigheder, gennem inddrivelse af uretmaes-
sigt udbetalte belgb samt i givet fald gennem administrative og
gkonomiske sanktioner, der skal vare effektive, std i forhold til
overtraedelsens omfang og have en afskraekkende virkning.

2. Kommissionen eller dennes repraesentant og Revisions-
retten har befgjelse til gennem bilagskontrol og kontrol pa
stedet at kontrollere foranstaltninger truffet af alle tilskudsmod-
tagere, gennemforende organer, kontrahenter eller underkontra-
henter, som har modtaget midler fra Unionen i medfer af denne
forordning.

3. Det Europziske Kontor for Bekempelse af Svig (OLAF)
kan foretage undersegelser, herunder kontrol og inspektion pa
stedet i overensstemmelse med de bestemmelser og procedurer,
der er fastsat i Europa-Parlamentets og Rddets forordning (EU,
Euratom) nr. 883/2013 (') og Rédets forordning (Euratom, EF)
nr. 2185/96 (3), for at fastsld, om der har veret tale om svig,
bestikkelse eller enhver anden ulovlig aktivitet, der skader Unio-
nens finansielle interesser, i forbindelse med en aftale om tilskud
eller en afgorelse om tilskud eller en kontrakt finansieret i
henhold til narverende forordning.

(") Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU, Euratom)
nr. 883/2013 af 11. september 2013 om undersegelser, der fore-
tages af Det Europaiske Kontor for Bekampelse af Svig (OLAF) og
om ophavelse af Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF)
nr. 1073/1999 og Rédets forordning (Euratom) nr.1074/1999
(EUT L 248 af 18.9.2013, s. 1).

Rédets Forordning (Euratom, EF) nr. 2185/96 af 11. november 1996
om Kommissionens kontrol og inspektion pa stedet med henblik pé
beskyttelse af De Europaeiske Fallesskabers finansielle interesser mod
svig og andre uregelmassigheder (EFT L 292 af 15.11.1996, s. 2).

—_
-
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4. Med forbehold af stk. 1, 2 og 3 skal samarbejdsaftaler
med tredjelande og med internationale organisationer, aftaler
om tilskud og afgerelser om tilskud samt kontrakter, der
folger af gennemforelsen af denne forordning, indeholde
bestemmelser, som udtrykkeligt giver Kommissionen, Revisions-
retten og OLAF befojelse til at gennemfore sddanne revisioner
og undersggelser i overensstemmelse med deres respektive befg-
jelser.

AFSNIT II
ALMINDELIGE OG AFSLUTTENDE BESTEMMELSER
Artikel 25
Udvalgsprocedure

1. Kommissionen bistds af CEF-Koordinationsudvalget. Dette
udvalg er et udvalg som omhandlet i forordning (EU)
nr. 182/2011.

2. Nér der henvises til dette stykke, anvendes artikel 5 i
forordning (EU) nr. 182/2011.

3. Udvalget sikrer et horisontalt overblik over de arbejdspro-
grammer, der er omhandlet i artikel 17, for at sikre at de er
sammenhangende, og at synergier mellem transport-, telekom-
munikations- og energisektorerne afdakkes, udnyttes og vurde-
res. Det skal navnlig tilstraebe at koordinere disse arbejdspro-
grammer, sd der abnes mulighed for forslagsindkaldelser, som
dakker flere sektorer.

Artikel 26
Udgvelse af de delegerede befojelser

1. Befojelsen til at vedtage delegerede retsakter tillegges
Kommissionen pa de i denne artikel fastlagte betingelser.

2. Befojelsen til at vedtage delegerede retsakter, jf. artikel 21,
tillegges Kommissionen fra den 1. januar 2014 til den
31. december 2020.

3. Den i artikel 21 omhandlede delegation af befgjelser kan
til enhver tid tilbagekaldes af Europa-Parlamentet eller Radet. En
afgorelse om tilbagekaldelse bringer delegationen af de befojel-
ser, der er angivet i den pagaldende afgorelse, til opher. Den far
virkning dagen efter offentliggerelsen af afggrelsen i Den Euro-
peeiske Unions Tidende eller pa et senere tidspunkt, der angives i
afgarelsen. Den berorer ikke gyldigheden af delegerede retsakter,
der allerede er i kraft.

4. S& snart Kommissionen vedtager en delegeret retsakt, giver
den samtidigt Europa-Parlamentet og Rédet meddelelse herom.

5. En delegeret retsakt vedtaget i henhold til artikel 21
treeder kun i kraft, hvis hverken Europa-Parlamentet eller
Réddet har gjort indsigelse inden for den frist pd to maneder
fra meddelelsen af den pégeldende retsakt til Europa-Parla-
mentet og Radet, eller hvis Europa-Parlamentet og Radet
inden udlgbet af denne frist begge har informeret Kommis-
sionen om, at de ikke agter at gere indsigelse. Fristen forleenges
med to maneder pd Europa-Parlamentets eller Radets initiativ.

Artikel 27
Evaluering

1. Senest den 31. december 2017 udarbejder Kommissionen
i samarbejde med medlemsstaterne og de berorte stottemod-
tagere en evalueringsrapport, der forelaegges for Europa-Parla-
mentet og Radet af Kommissionen, om opfyldelsen af malene
for alle foranstaltninger (resultater og virkninger), effektiviteten
af ressourceudnyttelsen og CEFS europaiske mervardi, med
henblik pd at treffe afgorelse om videreforelse, @ndring eller
suspension af foranstaltningerne. Evalueringen skal ogsd omfatte
mulighederne for forenkling, foranstaltningernes interne og
eksterne sammenhang, den fortsatte relevans af alle mél samt
deres bidrag til Unionens prioriterede mal om en intelligent,
baeredygtig og inklusiv vakst, herunder indvirkningen pad den
gkonomiske, sociale og territoriale samhgrighed. Evalueringsrap-
porten indeholder en vurdering af de stordriftsfordele, Kommis-
sionen opndr pa det finansielle, tekniske og menneskelige plan i
forbindelse med forvaltningen af CEF samt i relevant omfang pa
det samlede antal projekter, som udnytter synergier mellem
sektorerne. Denne evaluering skal ogsd undersege, hvordan de
finansielle instrumenter kan effektiviseres. Evalueringsrapporten
skal ogsa tage hensyn til resultaterne af evalueringen vedrerende
de tidligere foranstaltningers virkninger pa lang sigt.

2. CEF skal tage hensyn til den uafhangige, gennemgribende
evaluering af Europa 2020-initiativet med projektobligationer,
som skal gennemfores i 2015. Kommissionen og medlemssta-
terne tager pd grundlag af denne evaluering stilling til relevansen
af Europa 2020-initiativet med projektobligationer og dets
effektivitet med hensyn til at oge investeringerne i prioriterede
projekter og forbedre effektiviteten af Unionens udgifter.

3. Kommissionen foretager efterfolgende evalueringer i tact
samarbejde med medlemsstaterne og stettemodtagere. I forbin-
delse med den efterfolgende evaluering undersoges CEF's effek-
tivitet og dens indvirkning pa den ekonomiske, sociale og terri-
toriale samherighed samt dens bidrag til Unionens prioriterede
médl om en intelligent, baredygtig og inklusiv veakst og
omfanget og resultaterne af den stotte, der er anvendt med
henblik pad at nd mélene pd klimaforandringsomradet.

4. I evalueringerne skal der tages hensyn til fremskridtene
malt i forhold til de resultatindikatorer, der er omhandlet i
artikel 3 og 4.

5. Kommissionen meddeler konklusionerne af disse evalue-
ringer til Europa-Parlamentet, Radet, Det Europaiske
@konomiske og Sociale Udvalg og Regionsudvalget.

6. Kommissionen og medlemsstaterne kan med bistand fra
eventuelle andre stottemodtagere foretage en evaluering af,
hvordan de pégeldende projekter er blevet gennemfert, og af
virkningen af deres gennemforelse, sdledes at det kan bedom-
mes, om de fastsatte mil, herunder med henblik pa beskyttelse
af miljoet, er blevet ndet.

7. Kommissionen kan anmode en medlemsstat, der bergres af
et projekt af felles interesse, om at fremlagge en sarlig evalue-
ring af aktioner og dertil knyttede projekter, der finansieres i
medfer af denne forordning, eller hvis det er relevant, om at
give den de oplysninger og den bistand, der er nedvendig for
at udfere evalueringen af de pagaldende projekter.
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Artikel 28
Information, kommunikation og offentlig omtale

1.  Stettemodtagerne og i givet fald de bererte medlemsstater
drager omsorg for, at stetteforanstaltninger i henhold til denne
forordning offentliggeres pa passende gennemsigtig vis, saledes
at offentligheden gores opmarksom pa Unionens rolle i forbin-
delse med gennemforelsen af projekterne.

2. Kommissionen gennemferer informations- og kommuni-
kationstiltag angdende CEF-projekter og -resultater. Ressourcer,
der er tildelt til kommunikationsforanstaltninger i henhold til
artikel 5, stk. 2, skal ogséd bidrage til videreformidling udadtil af
Unionens politiske prioriteter, i det omfang de har tilknytning
til de generelle madl, jf. artikel 3.

Artikel 29
Zndring af forordning (EU) nr. 913/2010
I forordning (EU) nr. 913/2010 foretages folgende andringer:

Bilaget til forordning (EU) nr. 913/2010 erstattes af teksten i
bilag 1I til narvaerende forordning. De reviderede godstogskor-
ridorer er derfor fortsat omfattet af bestemmelserne i forordning
(EU) nr. 913/2010.

Artikel 30
Overgangsbestemmelser

Denne forordning bergrer ikke fortsettelsen eller @ndringen,
herunder hel eller delvis annullering, af de pdgaldende projek-
ter, indtil deres afslutning, eller af finansiel stotte ydet af
Kommissionen i henhold til forordning (EF) nr. 680/2007 og
(EF) nr. 67/2010 eller anden regulering, som galder for denne
stotte den 31. december 2013, og som fortsat galder for de
pagaldende aktioner, indtil de er afsluttet.

Artikel 31

Ophaevede retsakter

Med forbehold af artikel 30 i denne forordning ophaves forord-
ning (EF) nr. 680/2007 og (EF) nr. 67/2010 med virkning fra
den 1. januar 2014.
Artikel 32
Ikrafttreeden
Denne forordning trader i kraft dagen efter offentliggarelsen i

Den Europeeiske Unions Tidende.

Den anvendes fra den 1. januar 2014.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og galder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udferdiget i Strasbourg, den 11. december 2013.

Pd Europa-Parlamentets vegne
M. SCHULZ
Formand

P4 Rddets vegne
V. LESKEVICIUS
Formand
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BILAG I

DEL I

LISTE OVER FORHANDSUDPEGEDE PROJEKTER VEDRORENDE HOVEDNETTET I TRANSPORTSEKTOREN

1. Horisontale prioriteter

Innovativ styring og tjenester

Feelles europeisk luftrum - SESAR-system

Innovativ styring og tjenester

Telematiksystemer til vej, jernbane, indre vandveje og fartgjer

(ITS, ERTMS, RIS og VIMIS)

Innovativ styring og tjenester

Havne, motorveje til ses og lufthavne i hovednettet, sikker infrastruktur

Ny teknologi og innovation

Ny teknologi og innovation i henhold til artikel 33, litra a)-d), i forord-
ning (EU) nr. 1315/2013

2. Hovednetkorridorer

Osterspen — Adriaterhavet

Gdynia — Gdansk — Katowice/Stawkow
Gdansk — Warszawa — Katowice

Katowice — Ostrava — Brno — Wien

Szczecin/Swinoujscie — Poznan — Wroclaw —

Katowice — Zilina — Bratislava — Wien

Wien — Graz — Villach — Udine — Trieste

RETNING:

Ostrava

Udine — Venedig — Padova — Bologna — Ravenna

Graz — Maribor — Ljubljana — Koper/Trieste

FORHANDSUDPEGEDE STR/EKNINGER, HERUNDER PROJEKTER:

Gdynia - Katowice Jernbane Anlagsarbejder
Gdynia, Gdansk Havne Forbindelser mellem havne og (yderligere) udvikling
af multimodale platforme

Warszawa - Katowice Jernbane Anlagsarbejder

Wroclaw — Poznai — Szczecin/Swinoujicie | Jernbane Anlagsarbejder

§winoujécie, Szczecin Havn Forbindelser mellem havne

Bielsko Biata — Zilina Vej Anlagsarbejder

Katowice - Ostrava - Brno - Wien & Kato- | Jernbane Anlegsarbejder, navnlig af de grenseoverskridende

wice - Zilina - Bratislava - Wien

straekninger PL-CZ, CZ-AT, PL-SK og SK-AT, Brno-
Prerov-linjen; (yderligere) udvikling af multimodale
platforme og forbindelser mellem lufthavne og jern-
baner
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Wien - Graz - Klagenfurt - Udine - Venedig
- Ravenna

Jernbane

Delvist anlag af nye strakninger (Semmering base-
tunnellen og Koralmjernbanestrakningen), opgrade-
ring af jernbanenettet; igangvarende anlagsarbejder;
(yderligere) udvikling af multimodale platforme;
opgradering af den eksisterende tosporsstrakning
mellem Udine - Cervignano og Trieste

Graz - Maribor - Pragersko

Jernbane

Undersogelser og anlagsarbejder med henblik pa et
spor nummer to

Trieste, Venezia, Ravenna, Koper

Havne

Forbindelser mellem havne og (yderligere) udvikling
af multimodale platforme

Helsinki — Tallinn — Riga
Ventspils — Riga

Riga— Kaunas

Klaipéda — Kaunas — Vilnius

Kaunas — Warszawa

Nordsgen - @stersgen

RETNING:

Den hviderussiske granse — Warszawa — Poznai — Frankfurt/Oder — Berlin — Hamburg

Berlin — Magdeburg — Braunschweig — Hannover

Hannover — Bremen — Bremerhaven/Wilhelmshaven

Hannover — Osnabriick — Hengelo — Almelo — Deventer — Utrecht

Utrecht — Amsterdam
Utrecht — Rotterdam — Antwerpen

Hannover — Koln — Antwerpen

FORHANDSUDPEGEDE STR/EKNINGER, HERUNDER PROJEKTER:

Helsinki - Tallinn

Havne, motor-
veje til sos

Forbindelser mellem havne, (yderligere) udvikling af
multimodale platforme og forbindelser mellem disse,
isbryderkapacitet, motorveje til sos

Tallinn - Riga- Kaunas - Warszawa

Jernbane

(Detail)undersogelser med henblik pd en fuldt inter-
operabel banestreekning med UIC-sporvidde; anlags-
arbejder pa en ny strakning vil blive pabegyndt for
2020; opgradering og ny linje pd polsk omride;
forbindelser mellem jernbane og lufthave/havne, jern-
bane-vej-terminaler, motorveje til sgs

Ventspils — Riga

Jernbane

Opgradering, forbindelser mellem havne, motorveje
til sos

Klaipéda — Kaunas

Jernbane

Opgradering, forbindelser mellem havne, motorveje
til sos

Kaunas — Vilnius

Jernbane

Opgradering, forbindelser mellem lufthavne, bane-
godsterminaler

Via Baltica-korridoren

Vej

Anlegsarbejder med henblik pd granseoverskridende
strekninger (EE, LV, LT, PL)

Den hviderussiske greense - Warszawa -
Poznan — den tyske graense

Jernbane

Anlagsarbejder pd eksisterende straekning og under-
sogelser med henblik pd hejhastighedstog
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Den polske granse - Berlin - Hannover — | Jernbane Undersogelser og opgradering af flere strakninger
Amsterdam/Rotterdam (Amsterdam — Utrecht — Arnhem; Hannover — Berlin)
Wilhelmshaven - Bremerhaven - Bremen | Jernbane Undersogelser og anlegsarbejder

Berlin - Magdeburg — Hannover, Mittel- | Indre vandveje | Undersogelser, anlegsarbejder med henblik pé

landkanal, ~vesttyske kanaler, Rhinen, forbedret sejlbarhed og opgradering af vandveje og
Waal, Noordzeekanaal, Jssel, Twentekanaal sluser

Sluser ved Amsterdam & Amsterdam - | Indre vandveje | Undersogelser af sluser i gang; havn: forbindelser
Rijnkanaal (undersogelser og anlegsarbejder, herunder opgrade-

ring af Beatrixslusen)

Middelhavet
RETNING:
Algeciras — Bobadilla -Madrid — Zaragoza — Tarragona

Sevilla — Bobadilla — Murcia
Cartagena — Murcia — Valencia — Tarragona

Tarragona — Barcelona — Perpignan — Marseille/Lyon — Torino — Novara — Milano — Verona — Padova — Venedig —
Ravenna/Trieste/Koper - Ljubljana — Budapest

Ljubljana/Rijeka — Zagreb — Budapest — den ukrainske granse

FORHANDSUDPEGEDE STR/EKNINGER, HERUNDER PROJEKTER:

Algeciras - Madrid Jernbane Undersegelser i gang, anlagsarbejder sxttes i gang for
2015 og skal afsluttes i 2020

Sevilla - Antequera - Granada - Almerfa - | Jernbane Undersogelser og anlagsarbejder
Cartagena - Murcia - Alicante - Valencia

Madrid-Zaragoza-Barcelona Jernbane Opgradering af eksisterende strackninger (sporvidde,
vigespor, perroner)

Valencia - Tarragona - Barcelona Jernbane Anlagsarbejder 2014 - 2020
Barcelona Havn Jernbaneforbindelser til havn og lufthavn
Barcelona - Perpignan Jernbane Grenseoverskridende  straekning, anlegsarbejder i

gang, ny strekning ferdig senest i 2015, opgradering
af eksisterende strackning (sporvidde, vigespor, perro-
ner)

Perpignan - Montpellier Jernbane Omkerselsvej Nimes - Montpellier ferdig i 2017,
Montpellier - Perpignan i 2020

Lyon Jernbane Afhjelpning af flaskehalse i Lyon: undersogelser og
anlegsarbejder

Lyon — Avignon — Marseille Jernbane Opgradering

Lyon - Torino Jernbane Granseoverskridende strackning, anlagsarbejder pa

basistunnel;  undersegelser og  anlegsarbejder
vedrerende adgangsveje;

Milano - Brescia Jernbane Delvis opgradering og delvis ny hejhastighedsstrack-
ning
Brescia - Venedig - Trieste Jernbane Anlegsarbejder pd flere strackninger pdbegyndes

inden 2014 i synergi med opgraderinger af sammen-
faldende strakninger som i @sterso-Adriaterhavskor-
ridoren

Milano — Cremona- Mantova — Porto | Indre vandveje | Undersogelser og anlegsarbejder
Levante/Venedig — Ravenna|Trieste
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Cremona, Mantova, Venedig, Ravenna, | Flod- og kanal- | Forbindelser mellem havne og (yderligere) udvikling
Trieste havne af multimodale platforme

Trieste - Divaca Jernbane Undersogelser og delvis opgradering i gang; granse-
overskridende strakning fardig efter 2020

Koper - Divaca - Ljubljana — Pragersko Jernbane Undersegelser og opgradering/delvis ny strakning

Rijeka — Zagreb — Budapest Jernbane Undersogelser og anlagsarbejder (herunder opforelse
af et nyt spor og spor nummer to mellem Rijeka og
den ungarske granse)

Rijeka Havn Opgradering og udvikling af infrastruktur og udvik-
ling af multimodale platforme og forbindelser

Ljubljana — Zagreb Jernbane Undersogelser og anlegsarbejder

Ljubljanajernbaneknudepunktet Jernbane Jernbaneknudepunkt Ljubljana, herunder multimodal
platform; forbindelse mellem jernbane og lufthavn

Pragersko - Zalalovo Jernbane Granseoverskridende streekning: undersogelser og
anlegsarbejder pdbegyndes inden 2020

Lendava - Letenye Vej Granseoverskridende opgradering
Boba - Székesfehérvar Jernbane Opgradering
Budapest-Miskolc - den ukrainske granse | Jernbane Opgradering
Viasdrosnamény - den ukrainske graense Vej Granseoverskridende opgradering

Orienten/det ostlige Middelhav
RETNING:

Hamburg — Berlin

Rostock — Berlin — Dresden

Bremerhaven/Wilhelmshaven — Magdeburg — Dresden

Dresden — Usti nad Labem — Mélnik/Praha - Kolin

Kolin — Pardubice — Brno — Wien/Bratislava — Budapest — Arad — Timisoara — Craiova — Calafat — Vidin — Sofia
Sofia — Plovdiv — Burgas

Plovdiv — den tyrkiske grense

Sofia — Thessaloniki — Athina — Pireus — Lemesos — Lefkosia

Athina — Patras/Igoumenitsa

FORHANDSUDPEGEDE STR/EKNINGER, HERUNDER PROJEKTER:

Dresden — Praha Jernbane Undersegelser vedrerende hejhastighedstog

Praha Jernbane Opgradering, omfartsjernbane for gods; jernbanefor-
bindelse til lufthavn

Hamburg — Dresden — Praha — Pardubice | Indre vandveje | Undersogelser vedrerende Elben og Vltava, anlegs-
arbejder med henblik pé forbedret sejlbarhed og
opgradering

Slusesystemet ved Décin Indre vandveje | Undersogelser
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Praha - Brno - Bfeclav Jernbane Opgradering, inklusive jernbaneknudepunkt i Brno og
multimodal platform

Bfeclav — Bratislava Jernbane Greanseoverskridende opgradering

Bratislava — Hegyeshalom Jernbane Greanseoverskridende opgradering

Mosonmagyarévar — den slovakiske greense | Vej Greanseoverskridende opgradering

Tata — Biatorbagy Jernbane Opgradering

Budapest — Arad — Timisoara — Calafat Jernbane Opgradering i Ungarn nasten afsluttet, i gang i
Rumaznien

Vidin — Sofia — Burgas/den tyrkiske greense | Jernbane Undersegelser og anlaegsarbejder Vidin — Sofia —

Sofia - Thessaloniki - Athina/Pireus Thessaloniki -  Athina; opgradering Sofia -
Burgas/den tyrkiske graense

Vidin - Craiova Vej Greanseoverskridende opgradering

Thessaloniki, Igoumenitsa Havn Opgradering og udvikling af infrastruktur, multi-

modale forbindelser

Athina/Piracu/Heraklion — Lemesos

Havn, motorvej
til sos

Havnekapacitet og multimodale forbindelser

Lemesos — Lefkosia Havne og Opgradering af modal forbindelse, herunder sydlige
multimodale banestraekning ved Lefkosia, undersogelser og anlags-
platforme arbejder, trafikstyringssystemer

Lefkosia — Larnaca Multimodale Multimodale forbindelser og telematiksystemer
platforme

Patras Havn Forbindelser mellem havne og (yderligere) udvikling

af multimodale platforme

Athina - Patras Jernbane Undersegelser og anlaegsarbejder, forbindelser mellem

havne

Skandinavien - Middelhavet

RETNING:

Den russiske grense — Hamina/Kotka — Helsinki — Abo/Nédendal — Stockholm - Malmé

Oslo — Goteborg — Malmo — Trelleborg

Malmo — Kebenhavn — Kolding/Litbeck — Hamburg — Hannover

Bremen — Hannover — Niirnberg

Rostock — Berlin — Leipzig — Miinchen

Niirnberg — Miinchen — Innsbruck — Verona — Bologna — Ancona/Firenze

Livorno/La Spezia - Firenze — Roma — Napoli — Bari — Taranto — Valletta

Napoli — Gioia Tauro — Palermo/Augusta — Valletta

FORHANDSUDPEGEDE STR/EKNINGER, HERUNDER PROJEKTER:

Hamina/Kotka - Helsinki

Havn og jern-
bane

Forbindelser mellem havne, opgradering af jernbaner,
isbryderkapacitet

Helsinki

Jernbane

Jernbaneforbindelse til lufthavn

Den russiske grense - Helsinki

Jernbane

Anlagsarbejder i gang
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Helsinki — Turku

Jernbane

Opgradering

Turku/Naantali - Stockholm

Havne,
motorvej til sos

Forbindelser mellem havne, isbryderkapacitet

Stockholm - Malmé (Nordiske Trekant)

Jernbane

Anlagsarbejder i gang pd specifikke strackninger

Trelleborg - Malmé - Goteborg — den
norske grense

Jernbane, havn,
motorvej til sos

Anlagsarbejder, multimodale platforme og havnes
forbindelser med oplandet

Femern Jernbane Undersogelser i gang, anlagsarbejder vedrerende den
faste forbindelse over Femern Belt indledes i 2015

Kobenhavn - Hamburg via Femern: | Jernbane Adgangsveje 1 Danmark fuldfert senest 2020,

adgangsveje adgangsveje i DE anlagges i to etaper: elektrificering
af ét spor med faerdiggerelsen af den faste forbindelse
og to spor syv dr senere

Rostock Havne, Forbindelser mellem havne og jernbane; lavemissions-

motorvej til sgs

feerger; isbryderkapacitet

Rostock - Berlin - Niirnberg Jernbane Undersogelser og opgradering

Hamburg/Bremen - Hannover Jernbane Undersogelser i gang

Halle — Leipzig — Niirnberg Jernbane Anlegsarbejder i gang, afsluttes senest i 2017

Miinchen — Worgl Jernbane Adgang til basistunnelen under Brenner og granse-
overskridende strakning: undersogelser

Basistunnel under Brenner Jernbane Undersogelser og anlegsarbejder

Fortezza - Verona Jernbane Undersogelser og anlegsarbejder

Napoli - Bari Jernbane Undersogelser og anlegsarbejder

Napoli — Reggio Calabria Jernbane Opgradering

Verona — Bologna Jernbane Opgradering i gang

Ancona, Napoli, Bari, La Spezia, Livorno | Havne Forbindelser mellem havne og (yderligere) udvikling
af multimodale platforme

Messina - Catania — Augusta/Palermo Jernbane Opgradering (resterende strackninger)

Palermo|Taranto - Valletta/Marsaxlokk Havne, Forbindelser mellem havne

motorvej til sos

Valletta - Marsaxlokk

Havn og luft-
havn

Opgradering af modal forbindelse, herunder Marsax-
lokk-Luga-Valletta

Bologna — Ancona

Jernbane

Opgradering

Genova — Milano — Lugano — Basel

Rhinen - Alperne

RETNING:

Genova —Novara — Brig — Bern — Basel — Karlsruhe — Mannheim — Mainz — Koblenz — Kéln

Koln — Diisseldorf — Duisburg — Nijmegen/Arnhem — Utrecht — Amsterdam

Nijmegen — Rotterdam — Vlissingen
Koéln — Liege — Bruxelles/Brussel — Gent

Liege — Antwerpen — Gent — Zeebrugge
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FORHANDSUDPEGEDE STR/EKNINGER, HERUNDER PROJEKTER:

Genova

Havn

Forbindelser mellem havne

Genova - Milano/Novara - den schweiziske
graense

Jernbane

Undersegelser; anlaegsarbejder pabegyndes for 2020

Basel - Antwerpen/Rotterdam - Amster-
dam

Indre vandveje

Anlegsarbejder med henblik pd forbedret sejlbarhed

Karlsruhe - Basel Jernbane Anlagsarbejder i gang
Frankfurt - Mannheim Jernbane Undersogelser i gang
Liege Jernbane Jernbaneforbindelse til havn og lufthavn
Rotterdam — Zevenaar Jernbane Undersogelser i gang; opgradering
Zevenaar - Emmerich - Oberhausen Jernbane Anlagsarbejder i gang
Zeebrugge — Gent — Antwerpen - den tyske | Jernbane Opgradering
granse

Atlanterhavet

RETNING:

Algeciras — Bobadilla — Madrid
Sines | Lissabon — Madrid — Valladolid

Lissabon — Aveiro — Leixdes/Porto

Aveiro — Valladolid — Vitoria — Bergara — Bilbao/Bordeaux — Paris — Le Havre/Metz — Mannheim/Strasbourg

FORHANDSUDPEGEDE STR/EKNINGER, HERUNDER PROJEKTER:

Hojhastighedstog Sines/Lissabon - Madrid

Jernbane og
havne

Undersogelser og anlagsarbejder i gang, opgradering
af modale forbindelser i havnene i Sines/Lissabon

Hojhastighedstog Porto - Lissabon Jernbane Undersogelser i gang
Jernbaneforbindelse Aveiro — Salamanca — | Jernbane Greanseoverskridende: anlagsarbejder i gang
Medina del Campo
Jernbaneforbindelse Bergara - San Seba- | Jernbane Ventes afsluttet i Spanien i 2016, i Frankrig i 2020
stidn - Bayonne
Bayonne - Bordeaux Jernbane Offentlig hering i gang
Bordeaux - Tours Jernbane Anlagsarbejder i gang
Paris Jernbane Sydlig omfartsjernbane for hgjhastighedstog
Baudrecourt - Mannheim Jernbane Opgradering
Baudrecourt - Strasbourg Jernbane Anlegsarbejder i gang, afsluttes i 2016

Le Havre - Paris

Indre vandveje

Opgradering

Le Havre - Paris

Jernbane

Undersogelser og opgradering

Le Havre

Havn og jern-
bane

Undersegelser og anlagsarbejder vedrerende havne-
kapacitet, motorvej til ses og forbindelser
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Nordsgen - Middelhavet
RETNING:
Belfast — Baile Atha Cliath/Dublin — Corcaigh/Cork

Glasgow/Edinburgh — Liverpool/Manchester — Birmingham

Birmingham — Felixstowe/London [Southampton

London — Lille — Brussel/Bruxelles

Amsterdam — Rotterdam — Antwerpen — Brussel/Bruxelles — Luxembourg

Luxembourg — Metz — Dijon — Macon — Lyon — Marseille

Luxembourg — Metz — Strasbourg — Basel

Antwerpen/Zeebrugge — Gent — Dunkerque/Lille — Paris

FORHANDSUDPEGEDE STR/EKNINGER, HERUNDER PROJEKTER:

Corcaigh/Cork - Dublin - Baile Atha Cliath/ | Jernbane Undersogelser og anlagsarbejder; Baile Atha Cliath/
Belfast Dublin Interconnector (DART)
Belfast Havn, multi- Opgradering
modale forbin-
delser
Glasgow - Edinburgh Jernbane Opgradering
Manchester — Liverpool Jernbane Opgradering og elektrificering, herunder Northern
Hub
Birmingham — Reading — Southampton Jernbane Opgradering af godstogsforbindelsen

Baile Atha Cliath/Dublin, Corcaigh/Cork,
Southampton

Havne og jern-
bane

Undersogelser og anlagsarbejder vedrerende havne-
kapacitet, motorvej til ses og forbindelser

Dunkerque Havn Yderligere udvikling af multimodale platforme og
forbindelser

Calais - Paris Jernbane Forberedende undersogelser

Bruxelles/Brussel Jernbane Undersogelser og anlagsarbejder (nord-syd-forbin-

delse til konventionelle tog og hejhastighedstog)

Felixstowe — Midlands

Jernbane, havn,

Opgradering af jernbaner, forbindelser mellem havn

multimodale og indland samt multimodale platforme
platforme

Maas, herunder Maaswerken Indre vandveje | Opgradering

Albertkanaal/Canal Bocholt-Herentals Indre vandveje | Opgradering

Rhin-Schelde-korridoren: Volkeraklock og
Kreekraklock, Krammerlock og Lock Hans-
weert

Indre vandveje

Sluser: undersogelser i gang

Terneuzen

Setransport

Sluser: undersogelser i gang; anlagsarbejder

Terneuzen - Gent

Indre vandveje

Undersegelser, opgradering

Zeebrugge

Havn

Sluser: undersogelser, forbindelser (undersogelser og
anlaegsarbejder)
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Antwerpen

Sehavn, jern-
bane

Sluser: undersogelser i gang; havn: forbindelser (her-
under endnu en jernbaneforbindelse til havnen i
Antwerpen)

Rotterdam — Antwerpen

Jernbane

Opgradering af godstogsforbindelse

Canal Seine Nord; Seine - Escaut

Indre vandveje

Undersegelser og  anlegsarbejder;  opgradering,
herunder ~ granseoverskridende og multimodale
forbindelser

Dunkerque — Lille

Indre vandveje

Undersogelser i gang

Antwerpen, Bruxelles/Brussel, Charleroi

Indre vandveje

Opgradering

Opgradering af indre vandveje i Vallonien

Indre vandveje

Undersogelser, opgradering, intermodale forbindelser

Brussel/Bruxelles - Luxembourg - Stras- | Jernbane Anlegsarbejder i gang

bourg

Antwerpen — Namur - den luxembourgske | Jernbane Opgradering af godstogsforbindelsen

graense — den franske granse

Strasbourg - Mulhouse - Basel Jernbane Opgradering

Jernbaneforbindelser Luxembourg - Dijon - | Jernbane Undersogelser og anlagsarbejder

Lyon (TGV Rhin - Rhone)

Lyon Jernbane Ostlig omfartsjernbane: undersegelser og anlagsarbej-

der

Canal Sadne - Moselle/Rhin

Indre vandveje

Forberedende undersogelser i gang

Rhone Indre vandveje | Opgradering
Havnen i Marseille-Fos Havn Forbindelser og multimodale terminaler
Lyon — Avignon — havnen i Marseille — Fos | Jernbane Opgradering

Rhinen - Donau

RETNING:

Strasbourg — Stuttgart — Miinchen — Wels/Linz

Strasbourg — Mannheim — Frankfurt — Wiirzburg — Niirnberg — Regensburg — Passau — Wels/Linz

Miinchen/Niirnberg — Praha — Ostrava/Pferov — Zilina — Kogice — den ukrainske grense

Wels/Linz — Wien — Bratislava — Budapest — Vukovar

Wien/Bratislava — Budapest — Arad — Brasov/Craiova — Bukarest — Constanta — Sulina

FORHANDSUDPEGEDE STR/EKNINGER, HERUNDER PROJEKTER:

Jernbaneforbindelse ~ Strasbourg - Kehl | Jernbane Anlagsarbejder pd forbindelser ved Appenweier
Appenweier

Karlsruhe - Stuttgart - Miinchen Jernbane Undersegelser og anlegsarbejder i gang
Ostrava/Prerov — Zilina — Kosice — den | Jernbane Opgradering, multimodale platforme

ukrainske granse

Zlin - Zilina Vej Greanseoverskridende vejstreekning

Miinchen — Praha Jernbane Undersogelser og anlagsarbejder

Nirnberg — Praha Jernbane Undersogelser og anlegsarbejder
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Minchen - Mihldorf - Freilassing - | Jernbane Undersogelser og anlegsarbejder i gang

Salzburg

Salzburg - Wels Jernbane Undersogelser

Niirnberg - Regensburg - Passau - Wels Jernbane Undersegelser og anlegsarbejder

Jernbaneforbindelse Wels - Wien Jernbane Forventes ferdig senest i 2017

Wien — Bratislava | Wien — Budapest | | Jernbane Undersegelser vedrerende hgjhastighedstog (herunder
Bratislava — Budapest tilpasning af forbindelserne mellem de tre byer)
Budapest - Arad Jernbane Undersegelser af muligheden for hejhastighedsnet-

vark mellem Budapest og Arad

Komdrom — Komarno

Indre vandveje

Undersogelser og anlagsarbejder med henblik pa en
graenseoverskridende bro

Arad - Brasov - Bukarest - Constanta

Jernbane

Opgradering af specifikke strakninger; undersogelser
vedrgrende hejhastighedstog

Main — Main-Donau-kanal

Indre vandveje

Undersogelser og anlagsarbejder pé flere straekninger
og flaskehalse; havne ved indre vandveje: multimodale
jernbaneforbindelser

Slavonski Brod

Havn

Undersegelser og anlegsarbejder

Giurgiu, Galati

Havn

Yderligere udvikling af multimodale platforme og
forbindelser med oplandet: undersogelser og anlaegs-
arbejder

Donau (Kehlheim -
Constanta/Midia/Sulina)

Indre vandveje

Undersegelser og anlagsarbejder pd flere straekninger
og flaskehalse; havne ved indre vandveje: multimodale
forbindelser

Sava

Indre vandveje

Undersogelser og anlagsarbejder pé flere strakninger
og flaskehalse (herunder granseoverskridende bro)

Bucuresti — Dundre kanal

Indre vandveje

Undersogelser og anlegsarbejder

Constanta

Havn, motorvej
til sos

Forbindelser med oplandet, motorve;j til sos (inklusive
isbrydningstjenester)

Crajova — Bucuresti

Jernbane

Undersogelser og anlegsarbejder

. Andre streekninger pa hovednettet

Sofia til FYROM’s granse Granse-krydsende | Jernbane Undersogelser i gang

Sofia til den serbiske granse Granse-krydsende | Jernbane Undersogelser i gang

Timigoara — den serbiske grense Granse-krydsende | Jernbane Undersogelser i gang

Wroclaw — Praha Granse-krydsende | Jernbane Undersogelser

Nowa S6l — Hradec Krélové Granse-krydsende | Vej Anlaegsarbejder

Brno — den estrigske graense Graense-krydsende | Vej Opgradering

Budapest — Zvolen Granse-krydsende | Vej Opgradering

Budapest — den serbiske grense Granse-krydsende | Jernbane Undersogelser

Botniske korridor: Luled — Oulu Granse-krydsende | Jernbane Undersogelser og
anlegsarbejder
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lasi - den moldoviske granse Grense-krydsende | Jernbane Undersogelser og
anlegsarbejder i gang

Suceava - den ukrainske granse Granse-krydsende | Jernbane Undersogelser og
anlegsarbejder

Prioriterede projekter som defineret i Grense-krydsende | Jernbane Undersogelser i gang

bilag III til afgerelse nr. 661/2010/EU

(Praha - Linz, ny jernbane med hej

kapacitet: Central forbindelse gennem

Pyrenaerne, "Jern-Rhinen" Rheidt-

Antwerpen)

Targu Neamt-Ungheni Greense-krydsende | Vej Opgradering

Marijampolé-Kybartai (den litauisk- Granse-krydsende | Vej Opgradering

russiske granse)

Vilnius - den litauisk-hviderussiske Grense-krydsende | Vej Opgradering

granse

lIoannina — Kakavia (den gresk-albanske | Grense-krydsende | Vej Undersogelser

granse)

Kleidi — Polikastro — Evvzonoi (gransen | Grense-krydsende | Vej Opgradering

mellem Grakenland og FYROM)

Serres — Promahonas — den grask- Grense-krydsende | Vej Anlagsarbejder i gang

bulgarske grense)

Alexandroupoli — Kipoi — den greaesk- Graense-krydsende | Vej Undersogelser og

tyrkiske graense anlegsarbejder

Dubrovnik — greensen mellem Kroatien | Granse-krydsende | Vej Anlaegsarbejder

og Montenegro

Kedzierzyn Kozle — Chatupki-granica Granse-krydsende | Jernbane Anlagsarbejder

A Corufia - Vigo - Palencia Flaskehals Jernbane, motorvej til Anlaegsarbejder i gang

Gij6n - Palencia @S (herunder havne og
multimodale platforme)

Frankfurt — Fulda — Erfurt — Berlin Flaskehals Jernbane Undersagelser

Rail Egnatia Flaskehals Jernbane Undersogelser i gang

Sundsvall - Umed — Luled Flaskehals Jernbane Undersegelser og
anlagsarbejder

Zagreb — den serbiske graense Flaskehals Jernbane Undersogelser og
anlegsarbejder

A Corufia — Madrid (hejhastighedsfor- Flaskehals Jernbane Anlaegsarbejder i gang

bindelse for passagerer)

Stockholm — Gévle — Sundsvall Andre hovednet Jernbane Anlagsarbejder

Mjolby — Hallsberg — Gavle Andre hovednet Jernbane Anlagsarbejder

Den Botniske Bugt — Kiruna — den Andre hovednet Jernbane Undersogelser og

norske grense anlegsarbejder

Milford Haven — Swansea — Cardiff Andre hovednet Jernbane Opgradering

Jernbaneforbindelse Sionainn/Shannon Andre hovednet Jernbane Undersogelser

Faing[Foynes - Gabhal Luimnigh/Lime-

rick-knudepunktet

High Speed 2 Andre hovednet Jernbane Undersogelser og

anlagsarbejder med
henblik pd en hejhastig-
hedsforbindelse London -
Midlands
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Den ukrainske granse — Krakow — Andre hovednet Jernbane Anlagsarbejder

Katowice — Wroclaw — Dresden

Riga — den russiske/hviderussiske graense | Andre hovednet Jernbane Opgradering

Vilnius — den hviderussiske granse Andre hovednet Jernbane Opgradering og forbin-
delse til lufthavn

Kybartai — Kaunas Andre hovednet Jernbane Opgradering

Tallinn - Tartu - Koidula — den russiske | Andre hovednet Jernbane Opgradering

graense

Marseille — Toulon — Nice — Ventimiglia - | Andre hovednet Jernbane Undersogelser

Genova vedrerende hejhastig-
hedstog

Bordeaux — Toulouse Andre hovednet Jernbane Undersogelser
vedrerende hejhastig-
hedstog

Helsinki — Oulu Andre hovednet Jernbane Opgradering af straknin-
ger

Bilbao — Pamplona — Zaragoza — Andre hovednet Jernbane Undersogelser og

Sagunto

anlegsarbejder

Brunsbiittel - Kiel (Nord-Ostsee-kanalen)

Andre hovednet

Indre vandveje

Optimering af naviga-
tionsstatus

Cardiff - Bristol - London Andre hovednet Jernbane Opgradering, herunder
Crossrail

Alba-lulia — Turda — Dej — Suceava — Andre hovednet Jernbane Undersogelser og

Pagcani — lasi anlegsarbejder

Bukarest - Buzdu Andre hovednet Jernbane Forbedring og reparation
af jernbaneinfrastruktur
og forbindelser med
oplandet

Ruhromrédet — Miinster — Osnabriick — | Andre hovednet Jernbane Opgradering af strak-

Hamburg ningen Miinster — Liinen
(dobbeltspor)

Nantes - Tours - Lyon Andre hovednet Jernbane Undersogelser og
anlaegsarbejder

Ploiesti-Suceava Andre hovednet Jernbane Undersogelser

Heraklion

Andre hovednet

Lufthavn, kombineret
transportinfrastruktur/-
systemer

Undersogelser og
anlegsarbejder, opgrade-
ring og udvikling af
infrastruktur, multi-
modale forbindelser

Huelva — Sevilla Andre hovednet Jernbane Anlagsarbejde i gang

Fredericia-Frederikshavn Andre hovednet Jernbane Opgradering, herunder
elektrificering

Barcelona — Valencia — Livorno Andre hovednet Motorvej til sos Opgradering
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DEL II

LISTE OVER PRIORITEREDE INFRASTRUKTURKORRIDORER OG OMRADER INDEN FOR

>

>

2

—

>

=

=

ENERGISEKTOREN

. Prioriterede elkorridorer

Offshoreelnettet i de nordlige have ("NSOG"): udvikling af et integreret offshoreelnet og de dermed forbundne
sammenkoblinger i Nordseen, Det Irske Hav, Den Engelske Kanal, @stersoen og de omkringliggende have til at
transportere elektricitet fra vedvarende offshoreenergikilder til forbrugscentre og lagre og til at ege udveksling af el
pé tvaers af landegranser.

Berorte medlemsstater: Belgien, Danmark, Frankrig, Tyskland, Irland, Luxembourg, Nederlandene, Sverige og Det
Forenede Kongerige.

Nord-syd-elforbindelser i det vestlige Europa ("NSI West Electricity"): sammenkoblinger mellem medlemsstaterne i
regionen og med Middelhavsomrddet, herunder Den Iberiske Halve, navnlig for at integrere elektricitet fra vedvarende
energikilder og styrke de interne netinfrastrukturer for at fremme markedsintegration i regionen.

Berorte medlemsstater: @strig, Belgien, Frankrig, Tyskland, Irland, Italien, Luxembourg, Nederlandene, Malta, Portugal,
Spanien og Det Forenede Kongerige.

Nord-syd-elforbindelser i det centrale @st- og Sydesteuropa ("NSI East Electricity"): sammenkoblinger og interne linjer i
nord-sydgdende og est-vestgdende retning for at fuldfere det indre marked og integrere elproduktion fra vedvarende
energikilder.

Berorte medlemsstater: @strig, Bulgarien, Kroatien, Den Tjekkiske Republik, Cypern, Tyskland, Grakenland, Ungarn,
Italien, Polen, Rumenien, Slovakiet og Slovenien.

Sammenkoblingsplan for det baltiske elektricitetsmarked ("BEMIP Electricity"): sammenkoblinger mellem medlems-
staterne i Osterspomrddet og tilsvarende styrkelse af de interne netinfrastrukturer for at bringe de baltiske landes
isolation til opher og fremme markedsintegrationen, bl.a. ved at arbejde hen imod integration af vedvarende energi-
kilder i regionen.

Berorte medlemsstater: Danmark, Estland, Finland, Tyskland, Letland, Litauen, Polen og Sverige.

. Prioriterede gaskorridorer

Nord-syd-gasforbindelser i det vestlige Europa ("NSI West Gas"): gasinfrastruktur til nord-syd-gasstremme i Vesteuropa
med sigte pa yderligere diversificering af forsyningsveje og pd at ege den kortfristede gasforsyningskapacitet.

Berorte medlemsstater: Belgien, Danmark, Frankrig, Tyskland, Irland, Italien, Luxembourg, Malta, Nederlandene, Portu-
gal, Spanien og Det Forenede Kongerige.

Nord-syd-gasforbindelser i det centrale @st- og Sydesteuropa ("NSI East Gas"): gasinfrastruktur til regionale forbin-
delser mellem og i Dsterseregionen, Adriaterhavet, Det A£geiske Hav, det ostlige Middelhavsomrade og Sortehavet og
til at opna sterre diversificering og bedre gasforsyningssikkerhed.

Berorte medlemsstater: @strig, Bulgarien, Kroatien, Cypern, Den Tjekkiske Republik, Tyskland, Grakenland, Ungarn,
Italien, Polen, Rumanien, Slovakiet og Slovenien.

Den sydlige gaskorridor ("SGC"): infrastruktur til transmission af gas fra omradet omkring Det Kaspiske Hav, Centra-
lasien, Mellemesten og det ostlige Middelhavsomrédde til Unionen for at opnd en sterre diversificering af gasforsynin-
gerne.

Berorte medlemsstater: @strig, Bulgarien, Kroatien, Den Tjekkiske Republik, Cypern, Frankrig, Tyskland, Ungarn,
Grakenland, Italien, Polen, Rumaenien, Slovakiet og Slovenien.

Sammenkoblingsplan for det baltiske gasmarked ("BEMIP Gas"): gasinfrastruktur, som skal bringe isolationen af de tre
baltiske lande og Finland og deres athangighed af en enkelt leverander til opher med henblik pé at styrke de interne
netinfrastrukturer i overensstemmelse hermed og skabe sterre diversificering af og sikkerhed for gasforsyninger i
Osterspregionen.

Berorte medlemsstater: Danmark, Estland, Finland, Tyskland, Letland, Litauen, Polen og Sverige.
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3. Prioriterede tematiske omrader

1) Intelligente net: indferelse af intelligente forsyningsnetteknologier i EU med sigte pd en effektiv integration af alle
elnetbrugeres adferd og handlinger, herunder ogsd produktionen af store mangder elektricitet fra vedvarende ener-
gikilder eller distribuerede energiressourcer og brugernes eftersporgselsreaktion.

Berorte medlemsstater: Alle.

N
—

Elmotorveje: forste elmotorveje senest i 2020 med henblik pd at skabe et elmotorvejssystem, som dakker hele
Unionen, og som er i stand til:

a) at rumme den stadigt stigende overskudsproduktion af vindenergi i og omkring de nordlige have og @stersgen og
den stigende produktion af vedvarende energi i @steuropa og Sydeuropa og ligeledes i Nordafrika

b) at forbinde disse nye produktionscentre til store lagerfaciliteter i de nordiske lande og Alperne og andre regioner
med store forbrugscentre, og

¢) at klare et stadig mere variabelt og decentraliseret udbud af el og en fleksibel eftersporgsel efter el.

Berorte medlemsstater: Alle.

3) COynet pd tvers af landegraenser: udvikling af kuldioxidtransportinfrastruktur mellem medlemsstaterne og tilgren-
sende tredjelande med henblik pd indferelse af CO,-opsamling og -lagring.

Berorte medlemsstater: Alle.

DEL III
BESTEMMELSER, BETINGELSER OG PROCEDURER FOR DE FINANSIELLE INSTRUMENTER
Formadl og begrundelse

Formélet med de finansielle instrumenter under CEF er at lette infrastrukturprojekternes adgang til projektfinansiering og
virksomhedsfinansiering ved at benytte EU-midler som loftestang.

De finansielle instrumenter medvirker til at finansiere projekter af falles interesse med en klar europaisk mervardi og
fremmer en eget involvering af den private sektor i den langsigtede finansiering af sddanne projekter inden for transport-,
telekommunikations- og energisektorerne, herunder bredbindsnet.

De finansielle instrumenter stotter projekter med mellem- eller langfristede finansieringsbehov og skaber storre fordele,
hvad angédr markedsindvirkning, administrativ effektivitet og anvendelse af ressourcer.

De giver deltagere i infrastrukturprojekter, f.cks. finansfolk, offentlige myndigheder, forvaltere af infrastruktur, byggefir-
maer og operatorer, en sammenhangende rakke af markedsorienterede redskaber for finansiel stotte fra Unionen.

De finansielle instrumenter bestdr af:

a) et ldne- og garantiinstrument, der understottes af risikodelingsinstrumenter, herunder kreditforbedringsmekanismer til
projektobligationer ("laneinstrumentet") og

b) et instrument til egenkapital ("egenkapitalinstrumentet"),
genkap genkap

som skal medvirke til at fijerne markedshindringer ved at forbedre infrastrukturinvesteringernes finansiering ogfeller
risikoprofiler. Dette forbedrer virksomhedernes og andre stotteberettigedes adgang til 1dn, garantier, egenkapital og
andre former for privat finansiering.

Inden den endelige udformning af ldneinstrumentet og egenkapitalinstrumentet gennemforer Kommissionen en forudgé-
ende vurdering i overensstemmelse med forordning (EU, Euratom) nr. 966/2012. Evalueringer af eksisterende, sammen-
lignelige finansielle instrumenter bidrager, hvor dette er hensigtsmessigt, til den vurdering.



20.12.2013

Den Europaiske Unions Tidende

L 348/165

Lineinstrumentet
Generelle bestemmelser

Formilet med laneinstrumentet er at bidrage til at afhjelpe utilstreekkeligheder i de europziske fremmedkapitalmar-
keder ved at tilbyde risikodeling i forbindelse med lanefinansiering. Lanefinansiering ydes af bemyndigede enheder
eller dedikerede investeringsinstrumenter i form af foranstdende og efterstillede ldn eller garantier.

Laneinstrumentet bestédr af et risikodelingsinstrument for 1dn og garantier og af projektobligationsinitiativet. Projekti-
varksatterne kan desuden soge at opnd egenkapitalfinansiering under egenkapitalinstrumentet.

Risikodelingsinstrument for ldn og garantier

Risikodelingsinstrumentet for ldn og garantier udformes, s det skaber oget risikokapacitet i de bemyndigede enheder.
Derved far de bemyndigede enheder mulighed for at yde finansierede og ufinansierede foranstiende og efterstillede
lén til projekter og virksomheder for at lette iveerksatternes adgang til bankfinansiering. Er lanefinansieringen efter-
stillet, er den efterstillet foranstdende lan, men gir forud for egenkapital og finansiering med tilknytning til egen-
kapital.

Den ufinansierede efterstillede lanefinansiering ma ikke udgere mere end 30 % af det samlede beleb af de udstedte
foranstaende lan.

Den foranstdende ldnefinansiering under laneinstrumentet md ikke udgere mere end 50 % af det samlede belob af
den samlede foranstdende lanefinansiering, som den bemyndigede enhed eller det dedikerede investeringsinstrument
yder.

Projektobligationsinitiativet

Risikodelingsinstrumentet for projektobligationer udformes som en efterstillet ldnefinansiering for at lette finansie-
ringen af projektvirksomheder, der optager foranstdende 1dn i form af obligationer. Dette kreditforbedringsinstrument
tager sigte pd at hjalpe foranstillede 1an til at opnd en kreditvurdering svarende til "investment grade".

Den efterstilles de foranstdende ldn, men gar forud for egenkapital og finansiering med tilknytning til egenkapital.

Den efterstillede 1anefinansiering mé ikke udgere mere end 30 % af det samlede belob af de udstedte foranstdende
lan.
Finansielle parametre og gearing

Der opstilles risiko- og indtagtsdelingsparametre pd en sidan méde, at der kan opnds specifikke politiske mal,
herunder mélretning af serlige kategorier af projekter, mens ldneinstrumentets markedsorienterede tilgang bevares.

Léneinstrumentets forventede gearing — defineret som den samlede finansiering (dvs. EU-bidraget plus bidrag fra
andre finansielle kilder) divideret med Unionens bidrag — forventes at ligge pd et gennemsnit pa 6 til 15, athaengigt af
typen af involverede operationer (risikoniveau, modtagere og den relevante ldnefinansiering).

Kombination med andre finansieringskilder

Finansiering fra laneinstrumentet kan kombineres med andre eoremarkede budgetbidrag som omhandlet nedenfor
under overholdelse af reglerne fastsat i forordning (EU, Euratom) nr. 966/2012 og det relevante retsgrundlag:

a) andre dele af CEF

b) andre instrumenter, programmer og budgetposter i EU-budgettet

¢) medlemsstater, herunder regionale og lokale myndigheder, der ensker at bidrage med egne midler eller midler fra
Samherighedsfonden, uden at @ndre instrumentets karakter.

Gennemforelse
Bemyndigede enheder

De bemyndigede enheder udvelges i overensstemmelse med forordning (EU, Euratom) nr. 966/2012.

Gennemforelsen under indirekte forvaltningsmade kan tage form af direkte mandater til bemyndigede enheder. For
instrumenter under direkte mandater (dvs. i indirekte forvaltningsméde) forvalter de bemyndigede enheder EU’s
bidrag til laneinstrumentet og er risikodelingspartnere.
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Det kan endvidere overvejes at oprette dedikerede investeringsinstrumenter for at samle bidragene fra mange forskel-
lige investorer. EU’s bidrag kan underordnes andre investorers bidrag.

Udformning og gennemforelse

Udformningen tilpasses de generelle bestemmelser vedrerende finansielle instrumenter, som er fastsat i forordning
(EU, Euratom) nr. 966/2012.

De detaljerede bestemmelser og vilkdr for gennemforelsen af ldneinstrumentet, herunder overvdgning og kontrol,
fastsaettes i en aftale mellem Kommissionen og en respektiv bemyndiget enhed under hensyntagen til bestemmelserne
i dette bilag og i forordning (EU, Euratom) nr. 966/2012.

Forvaltningskonto

Den bemyndigede enhed opretter en forvaltningskonto, hvorpd Unionens bidrag og indtagter hidrerende fra Unio-
nens bidrag indszttes.

Anvendelse af Unionens bidrag

Unionens bidrag anvendes til:

a) risikoforholdsregler

b) at dakke aftalte gebyrer og omkostninger i forbindelse med oprettelsen og forvaltningen af laneinstrumentet,
herunder evalueringen heraf og stotteaktioner, der er fastsat i overensstemmelse med forordning (EU, Euratom)
nr. 966/2012 og markedspraksis. De administrative og resultatbaserede gebyrer, der skal betales til den bemyn-
digede enhed, ma ikke overstige henholdsvis 2 % og 3 % af Unionens bidrag, der reelt bruges til individuelle
operationer, pa grundlag af en omkostningsbaseret metode mellem Kommissionen og de bemyndigede enheder.

) direkte relaterede stotteaktioner

Prisfastscettelse, risiko- og indteegtsdeling

Léineinstrumenterne skal have en pris, der betales af modtageren i overensstemmelse med de bemyndigede enheders
eller dedikerede investeringsinstrumenters relevante regler og kriterier og i overensstemmelse med bedste markeds-
praksis.

For s vidt angdr direkte mandater til bemyndigede enheder afspejles risikodelingsmensteret i en passende deling
mellem Unionen og den bemyndigede enhed af det risikovederlag, som den bemyndigende enhed opkraever af sine
lantagere.

For sd vidt angdr dedikerede investeringsinstrumenter afspejles risikodelingsmeonsteret i en passende deling mellem
Unionen og de ovrige investorer af det risikovederlag, som det dedikerede risikoinstrument opkraver af sine
lantagere.

Uanset hvilket risikodelingsmenster der vaelges, skal den bemyndigede enhed altid have andel i den definerede risiko
og altid have den fulde restrisikotranche.

Den maksimale risiko, der kan dakkes af Unionens budget, kan hejst udgere 50 % af den pégeldende gelds-
portefolje under laneinstrumentet. Det maksimale risikotagningsloft pd 50 % anvendes pa malstorrelsen for dedike-
rede investeringsinstrumenter.

Ansognings- og godkendelsesprocedure

Ansegningerne stiles enten til den bemyndigede enhed eller til et dedikeret investeringsinstrument efter disses
standardansegningsprocedurer. De bemyndigede enheder og de dedikerede investeringsinstrumenter godkender
projekterne efter deres interne procedurer.

Laneinstrumentets varighed

Senest den 31. december 2020 indgdr Kommissionen forpligtelser for den sidste tranche af Unionens bidrag til
laneinstrumentet. Selve godkendelsen af de bemyndigede enheders eller de dedikerede investeringsinstrumenters
lanefinansiering skal vare ferdiggjort senest den 31. december 2022.
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10.

11.

12.

IL

Udlob

Unionens bidrag, der er afsat til ldneinstrumentet, skal tilbagebetales til den relevante forvaltningskonto, ndr lane-
finansieringen udlober eller tilbagebetales. Forvaltningskontoen skal beholde tilstrakkelige midler til at dakke gebyrer
eller risici vedrerende laneinstrumentet, indtil det udleber.

Rapportering

Metoderne til rapportering om gennemforelsen af laneinstrumentet skal godkendes af Kommissionen i aftalen og den
bemyndigede enhed i overensstemmelse med forordning (EU, Euratom) nr. 966/2012.

Hvert &r indtil 2023 aflegger Kommissionen desuden med stotte fra de bemyndigede enheder rapport til Europa-
Parlamentet og Radet om gennemforelsen, de galdende markedsbetingelser for brugen af instrumentet, de ajourforte
projekter og forberedte projekter, herunder oplysninger om projekter pa forskellige stadier af proceduren, samtidig
med at oplysningernes fortrolighed og felsomme markedsoplysninger respekteres, i overensstemmelse med
artikel 140, stk. 8, i forordning (EU, Euratom) nr. 966/2012.

Overvdgning, kontrol og evaluering

Kommissionen overviger gennemforelsen af laneinstrumentet, herunder via kontroller pa stedet i hensigtsmassigt
omfang, og foretager verifikation og kontrol i overensstemmelse med forordning (EU, Euratom) nr. 966/2012.

Stotteaktioner

Laneinstrumentets gennemforelse kan stottes af et sat ledsageforanstaltninger. Det kan blandt andre foranstaltninger
dreje sig om teknisk og finansiel bistand, foranstaltninger, der oger opmarksomheden hos tilvejebringere af kapital,
og ordninger, der skal tiltreekke private investorer.

Den Europwiske Investeringsbank yder pa Europa-Kommissionens eller de bergrte medlemsstaters anmodning teknisk
bistand, bla. med henblik péd finansiel strukturering af projekter af felles interesse, herunder dem, der gennemforer
hovednetkorridorerne, som er opfert pd listen i del I. Sadan teknisk bistand omfatter ogsa stette til administratio-
nerne med henblik pa at udvikle passende institutionel kapacitet.

Egenkapitalinstrumentet

Generelle bestemmelser

Formdlet med egenkapitalinstrumentet er at bidrage til at afhjelpe utilstrakkeligheder i de europziske kapitalmar-
keder ved at tilbyde egenkapital- og kvasiegenkapitalinvesteringer.

Unionens bidrag kan hejst belobe sig til:

— 33 % af det pagaldende investeringsselskabs storrelse, eller

— Unionens medfinansiering i et projekt mé ikke overstige 30 % af et selskabs samlede egenkapital.
Projektivaerksatterne kan desuden soge at opnd lanefinansiering under laneinstrumentet.

Finansielle parametre og gearing

Der opstilles investeringsparametre pa en sddan made, at der kan opnés specifikke politiske mél, herunder mélretning

af sarlige kategorier af infrastrukturprojekter, mens instrumentets markedsorienterede tilgang bevares.

Egenkapitalinstrumentets forventede gearing — defineret som den samlede finansiering (dvs. EU-bidraget plus alle
bidrag fra andre investorer) divideret med Unionens bidrag — forventes at ligge pé et gennemsnit pd 5 til 10,
afhangigt af markedets specifikke karakter.

Kombination med andre finansieringskilder

Finansiering fra egenkapitalinstrumentet kan kombineres med andre eremerkede budgetbidrag som omhandlet
nedenfor under overholdelse af forordning (EU, Euratom) nr. 966/2012 regler og det relevante retsgrundlag:

a) andre dele af CEF

b) andre instrumenter, programmer og budgetposter i EU-budgettet og
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¢) medlemsstater, herunder regionale og lokale myndigheder, der onsker at bidrage med egne midler eller midler fra
Samherighedsfonden, uden at @ndre instrumentets karakter.

Gennemforelse
Bemyndigede enheder

De bemyndigede enheder udvealges i overensstemmelse med forordning (EU, Euratom) nr. 966/2012.

Gennemforelsen under indirekte forvaltningsmdde kan tage form af direkte mandater til bemyndigede enheder i
indirekte forvaltningsmade. For instrumenter under direkte mandater (dvs. i indirekte forvaltningsméde) forvalter de
bemyndigede enheder EU’s bidrag til egenkapitalinstrumentet.

Det kan endvidere overvejes at oprette dedikerede investeringsinstrumenter for at samle bidragene fra mange forskel-
lige investorer. EU’s bidrag kan underordnes andre investorers bidrag.

[ behorigt begrundede tilfeelde kan Unionens bidrag med henblik pd at nd specifikke politiske mal ydes til et specifikt
projekt af en bemyndiget enhed som en medfinansiering.

Udformning og gennemforelse

Udformningen tilpasses de generelle bestemmelser vedrerende finansielle instrumenter, som er fastsat i forordning
(EU, Euratom) nr. 966/2012.

De detaljerede bestemmelser og vilkdr for gennemforelsen af egenkapitalinstrumentet, herunder overvdgning og
kontrol heraf, fastsettes i en aftale mellem Kommissionen og en respektiv bemyndiget enhed under hensyntagen
til bestemmelserne i dette bilag og i forordning (EU, Euratom) nr. 966/2012.

Forvaltningskonto

Den bemyndigede enhed opretter en forvaltningskonto, hvorpd Unionens bidrag og indtagter hidrerende fra Unio-
nens bidrag indszttes.

Anvendelse af Unionens bidrag

Unionens bidrag anvendes til:
a) investering i kapitalandele

b) at dakke aftalte gebyrer og omkostninger i forbindelse med oprettelsen og forvaltningen af egenkapitalinstru-
mentet, herunder evalueringen heraf, som er fastsat i overensstemmelse med forordning (EU, Euratom)
nr. 966/2012 og markedspraksis, og

) direkte relaterede stotteaktioner.

Prisfastseettelse, risiko- og indteegtsdeling

Indkomsten fra egenkapital omfatter de sadvanlige udbyttekomponenter tildelt egenkapitalinvestorer og athanger af
resultaterne af de underliggende investeringer.

Ansognings- og godkendelsesprocedure

Ansegningerne stiles enten til den bemyndigede enhed eller til et dedikeret investeringsinstrument efter disses
standardansegningsprocedurer. De bemyndigede enheder og det dedikerede investeringsinstrument godkender projek-
terne efter deres interne procedurer.

Egenkapitalinstrumentets varighed

Senest den 31. december 2020 indgdr Kommissionen forpligtelser for den sidste tranche af Unionens bidrag til
egenkapitalinstrumentet. Selve godkendelsen af de bemyndigede enheders eller de dedikerede investeringsinstrumen-
ters egenkapitalinvesteringer feerdiggores senest den 31. december 2022.

Udlob

Det EU-bidrag, der er afsat til egenkapitalinstrumentet, tilbagebetales til den relevante forvaltningskonto, ndr inve-
steringerne er afsluttet, dvs. ved exit, eller pd anden made er modne. Forvaltningskontoen skal beholde tilstrackkelige
midler til at dakke gebyrer eller risici vedrerende egenkapitalinstrumentet, indtil det udleber.
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10. Rapportering
Metoderne til den drlige rapportering om gennemforelsen af egenkapitalinstrumentet skal godkendes af Kommis-

sionen og den bemyndigede enhed i aftalen i overensstemmelse med forordning (EU, Euratom) nr. 966/2012.

Endvidere foreleegger Kommissionen med bistand fra de bemyndigede enheder Europa-Parlamentet og Rédet en rlig
rapport om gennemforelsen indtil 2023 i overensstemmelse med artikel 140, stk. 8, i forordning (EU, Euratom)
nr. 966/2012.

11. Overvdgning, kontrol og evaluering

Kommissionen overviger gennemforelsen af egenkapitalinstrumentet, herunder via kontroller péd stedet i hensigts-
meassigt omfang og foretager verifikation og kontrol i overensstemmelse med forordning (EU, Euratom)
nr. 966/2012.

12. Stotteaktioner

Egenkapitalinstrumentets gennemforelse kan stottes af et set ledsageforanstaltninger. Det kan blandt andre foranstalt-
ninger dreje sig om teknisk og finansiel bistand, foranstaltninger, der oger opmarksomheden hos tilvejebringere af
kapital, og ordninger, der skal tiltraekke private investorer.

DEL IV
VEJLEDENDE PROCENTSATSER FOR SPECIFIKKE TRANSPORTMALS £TNINGER

De budgetmidler, der er omhandlet i artikel 5, stk. 1, litra a), med undtagelse af dem, der er tildelt til programstette-
aktioner, fordeles pd de specifikke transportmalsetninger som defineret i artikel 4, stk. 1, litra a), pa folgende made:

a) fjerne flaskehalse, forbedre jernbanernes interoperabilitet, sld bro over manglende forbindelser og navnlig forbedre
granseoverskridende afsnit - 80 %

b) sikre baredygtige og effektive transportsystemer pé lang sigt med henblik pa forberedelse til de forventede fremtidige
transportstromme samt mulighed for dekarbonisering af alle transportformer gennem overgang til innovative, energi-
effektive lavemissionstransportteknologier, samtidig med at sikkerheden optimeres - 5 %

¢) optimere integrering og sammenkobling af transportformer og fremme transporttjenesternes interoperabilitet, samtidig
med at tilgaengeligheden af transportinfrastrukturer sikres, og tage hensyn til loftet for indbyggede komponenter i
SESAR-system, RIS, VIMIS og ITS i vejtransportsektoren som omhandlet i artikel 10, stk. 2, litra b), nr. vi), - 15 %.

Belgbet pa 11 305 500 000 EUR, der overfores fra Samherighedsfonden, anvendes udelukkende til projekter til gennem-
forelse af hovednettet eller til projekter og horisontale prioriteter, der er identificeret i del I til dette bilag.

DEL V

LISTE OVER DE GENERELLE RETNINGSLINJER, DER SKAL TAGES HENSYN TIL VED FASTS ATTELSEN AF
TILDELINGSKRITERIER

Ved fastsattelsen af tildelingskriterier i overensstemmelse med artikel 17, stk. 5, skal der mindst tages hensyn til folgende
generelle retningslinjer:

a) modenheden af tiltaget i udviklingen af projektet

b) funktionsdueligheden af den foresldede iveerksattelsesplan

¢) EU-stottens stimulerende effekt pd de offentlige og private investeringer og pa det indre marked, hvor dette er relevant
d) behovet for at overvinde finansielle hindringer, sdsom mangel pd markedsfinansiering

¢) hvor det er relevant, de gkonomiske, sociale, klimamaessige og miljemassige virkninger, og tilgeengelighed

f) den grenseoverskridende dimension, hvor det er relevant.
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"BILAG

DEL IV: LISTE OVER DE FORSTE GODSTOGSKORRIDORER

Etablering af

Medlemsstater Hovedruter (') godstogskorridorer:
Rhinen - NL, BE, DE, IT | Zeebrugge-Antwerpen/Amsterdam/Vlissingen (*)/Rotterdam- Senest den
Alperne Duisburg-[Basel]-Milano-Genova 10. november 2013
Nordsgen - NL, BE, LU, FR, | Glasgow (*)[Edinburgh (*)/Southampton (*)/Felixstowe (¥)- Senest den
Middelhavet UK (% London (*)/Dunkerque (*)/Lille (*)/Liege (*)/Paris (*)/Amster- 10. november 2013
dam (*)-Rotterdam-Zeebrugge (*)/ Antwerpen-Luxembourg-
Metz-Dijon-Lyon/[Basel]-Marseille (*)
Skandinavien - | SE, DK, DE, AT, | Stockholm/[Oslo] (*)/Trelleborg (*)-Malme-Kebenhavn- Senest den
Middelhavet IT Hamburg-Innsbruck-Verona-La ~ Spezia (*)/Livorno (*)/Anco- | 10. november 2015
na (*)/Taranto (*)/Augusta (*)] Palermo
Atlanterhavet PT, ES, FR, | Sines-Lissaboa/Leixdes Senest den
DE (%) 10. november 2013
— Madrid-Medina del Campo/ Bilbao/San Sebastian-Irun-
Bordeaux-Paris/[Le ~ Havre/Metz -  Strasbourg (*)/
Mannheim (*)
Sines-Elvas/Algeciras
Osterspen — PL, CZ, SK, AT, | Swinoujscie (*)/Gdynia-Katowice-Ostrava/Zilina-Bratislava/ Senest den
Adriaterhavet IT, SI Wien/Klagenfurt-Udine-Venezia| Trieste/ [Bologna/Ravenna | 10. november 2015
Graz-Maribor-Ljubljana-Koper/Trieste
Middelhavet ES, FR, IT, SI, | Almerfa-Valencia/Algeciras/Madrid-Zaragoza/Barcelona- Senest den
HU, HR (%) Marseille-Lyon-Torino-Milano-Verona-Padova/Venezia- 10. november 2013
Trieste/Koper- Ljubljana-Budapest
Ljubljana (*)/Rijeka (*)-Zagreb (*)-Budapest-Zahony
(den ungarsk-ukrainske granse)
Orienten/det CZ, AT, SK, | — Bucurest-Constanta Senest den
ostlige Middel- | HU, RO, BG, 10. november 2013
hav EL, DE (*) Bremerhaven (*)/Wilhelmshaven (¥)/Rostock (¥)[Hamburg (*)-
Praha-Wien/Bratislava-Budapest
— Vidin-Sofia-Burgas (*)/Svilengrad (*) ~ (den  bulgarsk-
tyrkiske  granse))  Promachonas-Thessaloniki-Athina-
Patras (¥)
Nordsgen - DE, NL, BE, PL, | Wilhelmshaven (*)[Bremerhaven/Hamburg (*)] Amsterdam Senest den

Ostersgen ()

LT, LV (*), EE ()

(*)[Rotterdam/Antwerpen-Aachen/Berlin-Warszawa-Terespol
(den polsk-hviderussiske greense)/Kaunas-Riga (*)-Tallinn (*)

10.

november 2015
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Etablering af

Medlemsstater Hovedruter () godstogskorridorer:
Rhinen - FR, DE, AT, SK, | Strasbourg-Mannheim-Frankfurt-Niirnberg-Wels Senest den
Donau (*) HU, RO, CZ 10. november 2020

Strasbourg-Stuttgart-Miinchen-Salzburg-Wels-Wien-Brati-
slava-Budapest-Arad-Brasov/Craiova-Bukaresti-Constanta

Cierna og Tisou (den slovakisk-ukrainske graense)-Kosice-
Zilina-Horn{ Lide¢-Praha-Miinchen/Niirnberg

O

-3

<

"[" angiver alternative ruter. I overensstemmelse med TEN-T-retningslinjerne skal Atlanterhavskorridoren og Middelhavskorridoren for
fremtiden kompletteres af godstogsaksen Sines/Algeciras-Madrid-Paris, der benytter den centrale forbindelse gennem Pyrenaerne via en
tunnel med lav hejde.

Ruter markeret med * medtages i de respektive korridorer senest 3 ar efter den etableringsdato, der er fastsat i dette skema. De
eksisterende strukturer under artikel 8 og artikel 13, stk. 1, i nervarende forordning skal tilpasses med deltagelse af yderligere
medlemsstater og infrastrukturforvaltere i de respektive korridorer. Medtagelsen heraf baseres pd markedsundersogelser og tager
hensyn til aspektet med eksisterende passagerbefordring og godstransport i overensstemmelse med artikel 14, stk. 3 i narvarende
forordning.

Ruter markeret med * medtages i de respektive korridorer senest 5 ar efter den etableringsdato, der er fastsat i dette skema. De
eksisterende strukturer under artikel 8 og artikel 13, stk. 1, i nzrvarende forordning skal tilpasses med deltagelse af yderligere
medlemsstater og infrastrukturforvaltere i de respektive korridorer. Medtagelsen heraf baseres pd markedsundersogelser og tager
hensyn til aspektet med eksisterende passagerbefordring og godstransport i overensstemmelse med artikel 14, stk. 3 i narverende
forordning.

Indtil etableringen af en Rail Baltic-linjeforing i 1 435 mm nominel sporvidde skal der tages hensyn til de forskellige sporviddesystemer
ved etableringen og driften af denne korridor.

Etableringen af denne korridor baseres pd markedsundersogelser og tager hensyn til aspektet med eksisterende passagerbefordring og
godstransport i overensstemmelse med artikel 14, stk. 3, i nervarende forordning. Delstreekningen Cierna og Tisou (den slovakisk-
ukrainske granse)-Kosice-Zilina-Horn{ Lide¢-Praha skal etableres inden 10. november 2013."
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