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DIREKTIVER

EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS DIREKTIV 201 1/76/EU
af 27. september 2011

om endring af direktiv 1999/62/EF om afgifter pd tunge godskeretgjer for benyttelse af visse

infrastrukturer

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPA£ISKE UNION
HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europaiske Unions
funktionsmaéde, sarlig artikel 91, stk. 1,

under henvisning til forslag fra Europa-Kommissionen,

under henvisning til udtalelse fra Det Europaiske @konomiske
og Sociale Udvalg (1),

under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget (?),

efter den almindelige lovgivningsprocedure (}), og

ud fra folgende betragtninger:

1

G)

At fremme bearedygtig transport er et centralt element i
den felles transportpolitik. Med henblik herpé ber trans-
portsektorens bidrag til klimaendringerne og dens nega-
tive virkninger reduceres, herunder navnlig mobilitets-
haeemmende trafikbelastning og luft- og stejforurening,
der fordrsager sundheds- og miljeskader. Desuden skal
miljobeskyttelseskrav indgd i udformningen og gennem-
forelsen af andre EU-politikker, herunder den falles
transportpolitik.

En reduktion af de negative virkninger af transport ber
opnds pd en sddan mdde, at uforholdsmaessigt store
hindringer for den frie bevagelighed undgds, sdledes at
hensynet til sund ekonomisk vakst, et korrekt funge-
rende indre marked og den territoriale sammenhang-
skraft bliver tilgodeset.

Med henblik pd at optimere transportsystemet i overens-
stemmelse hermed, ber der i den falles transportpolitik

() EUT C 255 af 22.9.2010, s. 92.

() EUT C 120 af 28.5.2009, s. 47.
(}) Europa-Parlamentets holdning af 11.3.2009 (EUT C 87 E af

1.4.2010, s. 345) og Radets forstebehandlingsholdning af 14.2.2011
(EUT C 77 E af 11.3.2011, s. 1). Europa-Parlamentets holdning af
7.6.2011 (endnu ikke offentliggjort i EUT) og Radets afgorelse af
12.9.2011.

benyttes en kombination af instrumenter til at forbedre
transportinfrastrukturen og anvendelsen af teknologi og
at tilvejebringe en mere effektiv styring af transportbe-
hovet, herunder navnlig ved fremme af fornyelsen af
vognparken, en mere effektiv anvendelse af infrastruk-
turer og samordnet modalitet. Derfor ber princippet
om, at brugeren betaler, finde udvidet anvendelse, og
princippet om, at forureneren betaler, udvikles og
gennemfores i transportsektoren inden for alle transport-
former.

I henhold til Europa-Parlamentets og Rddets direktiv
1999/62/EF (*) skal Kommissionen fremlegge en model
til vurdering af alle eksterne omkostninger ved brug af
transportinfrastrukturen, som skal danne grundlag for
fremtidige beregninger af infrastrukturafgifter. Modellen
skal suppleres med en konsekvensanalyse af internalise-
ringen af eksterne omkostninger for alle transportformer
og en strategi for en trinvis anvendelse af modellen samt
eventuelt forslag til yderligere revision af direktivet.

For at gere transportpolitikken mere bearedygtig ber
transportpriserne i hejere grad afspejle de omkostninger,
der er forbundet med trafikbetinget luft- og stejforure-
ning, klimaendringer og trafikbelastning fordrsaget af
den faktiske brug af alle transportformer, hvilket kan
tjene som middel til at optimere infrastrukturen, reducere
den lokale forurening, styre trafikbelastningen og
bekaeempe klimazndringer med de lavest mulige omkost-
ninger for gkonomien. Dette kraver anvendelse af en
trinvis fremgangsmdde inden for alle transportformer,
idet der tages hensyn til deres serlige kendetegn.

Transportformerne har allerede pdbegyndt en internalise-
ring af eksterne omkostninger, og den relevante EU-
lovgivning indfaser eller udger i det mindste ikke en
hindring for en sidan internalisering. Det er imidlertid
nedvendigt at overvidge denne proces og at fremme
den yderligere for alle transportformer under anvendelse
af feelles principper, idet der tages hejde for hver trans-
portforms seregenhed.

() EFT L 187 af 20.7.1999, s. 42.
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(7) I vejtransportsektoren udger vejafgifter, der er beregnet (13)  Tidsbaserede brugsafgifter udger en nyttig metode,
som afstandsbaserede afgifter for brug af infrastrukturen, hvormed  brugerbetalingsprincippet  allerede  kan
et retfeerdigt og effektivt ekonomisk virkemiddel til reali- anvendes, ndr en afgiftsordning baseret pd den tilbage-
sering af en beredygtig transportpolitik, da sddanne lagte afstand, som bedre afspejler den faktiske brug af
afgifter hanger direkte sammen med brugen af infra- infrastrukturen, aktuelt ikke anvendes. Tidsbaserede
strukturen, keretgjernes miljoprastationer samt tid og brugsafgifter, der péleegges pd degn-, uge-, mdneds-
sted for brugen af koretgjerne, siledes at de kan fast- eller arsbasis, ber ikke fore til diskrimination af lejlig-
settes pa et niveau, der afspejler omkostningerne ved hedsvise brugere, da en stor andel af sidanne brugere
den forurening og trafikbelastning, som den faktiske formentlig er ikke-nationale transportvirksomheder. Der
brug af keretojerne er arsag til. Desuden medforer vejaf- bor derfor fastsattes et mere precist forhold mellem
gifter ingen forvridning af konkurrencen pd det indre degn-, uge-, mineds- og &rssatser for tunge godskere-
marked, da alle virksomheder, uanset hvilken medlems- tojer.
stat de har oprindelse i eller er etablerede i, skal betale
dem i forhold til, hvor meget de benytter vejnettet.
(14) For at sikre, at de europaiske transportvirksomheder
modtager klare prissignaler, der tilskynder dem til
8)  Konsekvensanalysen viser, at brug af vejafgifter, der adferdsoptimering, ber der pd mellemlang sigt tilstraebes
beregnes pd grundlag af forureningsomkostningerne og, konvergens i de metoder, som medlemsstaterne anvender
pd veje med trafikbelastning, pd grundlag af en storre til beregning af de eksterne omkostninger.
differentiering af vejafgifterne i spidsbelastningsperioder,
kan have en gunstig indvirkning pd transportsystemet og
befordre Unionens strategi vedrgrende klimazndringer. . . .
Det kan nedbringe trafikbelastning og lokal forurening (15)  En klar og gennemsigtig gennemforelse af.afg1ftsordn1n-
ved at tilskynde til brug af renere keretejsteknologi, opti- gerne kan fore til et mere Velfupgerende indre markefl.
mere logistisk adfeerd og reducere tomkersel. Det kan Inkqnsekvens me.llem afglftsordnmge}r bpr derfor undgds
indirekte bidrage betydeligt til at reducere brandstoffor- for 1kke‘ at fore til konkurrencequr1dn1ng inden for fien
bruget og bekempe klimazndringer. 1nt.ernat10r1aleo gpdstransPort pa det tranfeuropaelske
vejnet eller pd visse afsnit af dette net og pa alle andre
yderligere afsnit af de sammenkoblede motorvejsnet, der
ikke indgdr i det transeuropziske vejnet. De samme
(9 Dette direktiv er ikke til hinder for, at medlemsstaterne afgiftsprincipper bor navnlig gelde for ethvert afsnit af
anvender nationale regler til at p&lagge andre trafikanter, motorvejsnettet i en medlemsstat.
der falder uden for dette direktivs anvendelsesomréde,
afgifter.
(16) Medlemsstaterne ber have mulighed for at palaegge det
hejeste afgiftsniveau, der tillades i dette direktiv for infra-
(10)  Omkostningerne ved trafikbetinget luft- og stejforure- Stl‘.ukt}lromkostnmger og eksterne Omk?stnmger, gennem
ning, sdsom sundhedsomkostninger, herunder behandling vejafgifier, men bor kunne valge at Pal&ggeoafgﬁter for
inden for sundhedsvasenet, tab af afgrede og andre e eller begge af navnte Omkf) stninger pa et lavere
produktionstab samt velfzrdsomkostninger, bzres pa niveau eller helt at undlade at pélaegge afgifter for dem.
den medlemsstats omrade, hvor transporten finder sted.
Princippet om, at forureneren betaler, gennemfores ved
hJ:331p af. afgifter pd  eksterne Omkosmiﬂgeﬁ hvilket (17)  Medlemsstaterne ber, nir de treffer afgerelse om, pa
bidrager til at reducere de eksterne omkostninger. hvilket net der skal anvendes en afgift for eksterne
omkostninger, kunne velge ikke at opkrave afgifter for
eksterne omkostninger pd visse veje for at forbedre
(11)  Med henblik pd anvendelsen af dette direktiv rummer ?ﬁii?l%e;_l o tll@ Orﬁ%ﬁdel;onkurrenceevnen for - udkants-
den model, Kommissionen har udviklet til beregning af 5 '
de eksterne omkostninger ved trafikbetinget luft- og stej-
forurening, pélidelige metoder og en rakke faste vaerdier,
der allerede kan danne grundlag for beregning af afgifter (18) Oven i en infrastrukturafgift ber der kunne legges et
for eksterne omkostninger. eksternt ombkostningselement, som baseres pd omkost-
ningerne ved trafikbetinget luft- og stejforurening. Det
eksterne ombkostningselement i vejafgifter ber kunne
leegges oven i infrastrukturomkostningerne, forudsat at
(12)  Der er stadig usikkerhed om omkostr.ﬁngerne og forde- en rakke betingelser overholdes ved omkostningsbereg-
lene ved de systemer, der er nedvendige for at kontrol- ningen, sdledes at der ikke palegges uberettigede afgifter.
lere differentierede afgifter pd de mindre trafikerede veje.
Sa leenge den usikkerhed bestdr, er en fleksibel tilgang pa
EU-niveau det mest hensigtsmaessige. Med en fleksibel
tilgang ber medlemsstaterne kunne vealge at lagge (19)  Afgiften for eksterne omkostninger ber for bedre at

vejnettets lokale og nationale karakteristika til grund for
deres beslutning om, hvorvidt der skal indferes afgifter
for eksterne omkostninger, og pa hvilke veje.

afspejle omkostningerne ved trafikbaseret luft- og stajfor-
urening differentieres efter vejtype, keretojstype og, for
stej, de pagaldende tidspunkter.
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(20)  Trafikbelastning har negativ indvirkning ved, at det for for udvikling af det transeuropeiske transportnet (3), ber

(1)

(22)

(23)

(24)

(25)

trafikanterne generelt forer til spild af tid og brandstof.
Differentiering af infrastrukturafgifter er et redskab til at
handtere trafikbelastning, forudsat at de differentierede
vejafgifter giver et tydeligt og meningsfuldt prissignal til
trafikanterne om at @ndre deres adferd og at undga
vejafsnit med trafikbelastning i spidsbelastningsperioder.

Hvor en bestemt vejstrekning péalegges differentierede
afgifter med det formadl at reducere treengslen, ber diffe-
rentieringen fastlaegges og paleegges pé en provenuneutral
mdde, der giver betydelige finansielle fordele til de virk-
somheder, der anvender den pdgaldende strakning uden
for spidsbelastningsperioder, snarere end til dem, der
anvender den i spidsbelastningsperioder.

Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2002/49/EF af
25. juni 2002 om vurdering og styring af ekstern
stgj (1) udger allerede et grundlag for at udvikle og
feerdiggore swttet af EU-foranstaltninger vedrerende stoj
fra motorkeretgjer og vejinfrastruktur ved at stille krav til
de kompetente myndigheder om at udarbejde strategiske
stojkort for sterre veje og handlingsplaner til at nedsatte
stejniveauet, hvor eksponeringsniveauet kan medfere
skadelige virkninger for menneskers sundhed.

For at det indre marked kan fungere gnidningsfrit, er det
nedvendigt at have en EU-ramme for at sikre, at vejaf-
gifter, der fastsattes ud fra de lokale omkostninger ved
trafikbaseret luft- og stejforurening og pad grundlag af
trafikbelastningen, er gennemsigtige, stdr i rimeligt
forhold til malet og ikke er diskriminerende. Denne
ramme ber indeholde felles afgiftsprincipper, beregnings-
metoder, maksimale niveauer og enhedsvardier for
eksterne omkostninger, som baseres pd anerkendte viden-
skabelige metoder, samt procedurer for anmeldelse af
afgiftsordninger og rapportering herom til Kommis-
sionen.

Hvis en myndighed udpeges af en medlemsstat til at
fastsatte afgiften for eksterne ombkostninger, ber den
ikke have nogen egeninteresse i at fastsatte belobet pa
et urimeligt niveau, og den ber derfor vare uathangig af
det organ, der opkrever vejafgifterne og administrerer
provenuet.

Den korridor, for hvilken en forhgjet afgift er tilladt, kan
omfatte parallelle og indbyrdes konkurrerende vejstrack-
ninger i bjergomrdder og inden for en rimelig afstand,
hvortil trafikken kan omledes som folge af indferelsen af
afgiftsforhejelsen. 1 granseoverskridende projekter ber
der ved anvendelsen af denne bestemmelse opnds
enighed mellem de berorte medlemsstater og Kommis-
sionen.

For at give forrang til anleg af de prioriterede projekter
af europzisk interesse, som er anfert i bilag III til
Europa-Parlamentets ~ og ~ Rddets  afgerelse  nr.
661/2010/EU af 7. juli 2010 om Unionens retningslinjer

(") EFT L 189 af 18.7.2002, s. 12.

(28)

(29)

(30)

(31)

de medlemsstater, der har mulighed for at anvende en
afgiftsforhgjelse, bruge den mulighed, inden de palagger
en afgift for eksterne omkostninger. For at undgd urime-
lige afgifter for brugerne ber en afgift for eksterne
omkostninger ikke kunne kombineres med en forhgjet
afgift, medmindre de eksterne omkostninger overstiger
den afgiftsforhgjelse, der allerede er palagt. I sddanne
tilfelde er det hensigtsmessigt, at afgiftsforhgjelsen
trekkes fra afgiften for eksterne omkostninger.

Rabatter og nedsattelser af afgiften for eksterne omkost-
ninger ber ikke tillades, da der er betydelig risiko for, at
nogle brugerkategorier derved bliver diskrimineret.

I overensstemmelse med de relevante bestemmelser i
traktaten om Den Europziske Unions funktionsmade
om statsstotte ber tilskyndelsesforanstaltninger kunne
tillades for ture, der omfatter dyre skift i transportform
sdsom vej-sg-vej, med henblik pa at fremme den territo-
riale sammenhangskraft og adgangen til og konkurren-
ceevnen for udkants-, indlands- og @omrader.

Det ber vare muligt at tillade rabatter og nedszttelser af
infrastrukturafgiften under visse omstendigheder for alle
kategorier af brugere, herunder hyppige brugere eller
brugere af elektroniske bompengesystemer.

Opkraevning af en afgift for eksterne omkostninger i
form af en vejafgift vil pavirke brugernes beslutninger
mere effektivt, hvis de er bekendt med sidanne omkost-
ninger. Disse omkostninger ber derfor figurere sarskilt
pa en opgerelse, pd en faktura eller pa et lignende doku-
ment fra vejafgiftsforvalteren. Et sddant dokument vil
desuden gore det lettere for transportvirksomhederne at
valte afgiften for eksterne omkostninger over pa afsen-
deren eller andre kunder.

Elektroniske bompengesystemer er gnskelige for at undga
en forstyrrelse af den glidende trafikafvikling og
forhindre, at keoer ved betalingsstederne skader det
lokale milje. Det er derfor onskeligt at pélegge en
afgift for eksterne omkostninger ved hjelp af sddanne
systemer under overholdelse af Europa-Parlamentets og
Réadets direktiv 2004/52/EF af 29. april 2004 om inter-
operabilitet mellem elektroniske bompengesystemer i
Fellesskabet (). For at fremme et velfungerende indre
marked ber Kommissionen overvige de fremskridt, der
gores inden for rammerne af direktiv 2004/52/EF med
henblik pd inden for de aftalte datoer at gennemfore en
reel europaisk bompengetjeneste, der begranser antallet
af elektroniske bompengeanordninger i et givet koretoj
til én enhed, der er kompatibel med alle medlemsstaters
systemer til elektronisk afgiftsopkravning.

() EUT L 204 af 5.8.2010, s. 1.

() EUT L 166 af 30.4.2004, s. 124.
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(32) Mens afgerelser om nationale offentlige udgifter, der kunne tillades hejere afgifter for eksterne omkost-

(34)

(35)

(36)

(37)

herunder anvendelsen af det provenu, der skabes ved
dette direktiv, i overensstemmelse med narhedsprin-
cippet er et anliggende for medlemsstaterne, ber merpro-
venuet fra afgifter for eksterne omkostninger eller en til
dette provenu svarende ekonomisk verdi i overensstem-
melse med de transportpolitiske mal i dette direktiv
anvendes til fordel for transportsektoren og til at
fremme baredygtig mobilitet i bred forstand. Sddanne
projekter bor derfor bla. tage sigte pad at lette effektiv
prisfastsattelse, mindske forurening fra wvejtrafik ved
kilden og afbede dens virkninger, forbedre keretgjernes
CO,- og energieffektivitet, udbygge alternativ infra-
struktur til transportbrugerne, optimere logistikken eller

forbedre ferdselssikkerheden.

Med henblik pd at fremme interoperabiliteten mellem
vejafgiftsordninger og forudsat at visse betingelser er
opfyldt, ber det tillades, at to eller flere medlemsstater
arbejder sammen om at indfere felles vejafgiftssystemer.

Kommissionen ber i god tid sende Europa-Parlamentet
og Radet en samlet vurdering af de indvundne erfaringer
i de medlemsstater, der pélegger afgift for eksterne
omkostninger ogfeller en infrastrukturafgift i overens-
stemmelse med dette direktiv.

I henhold til Ridets forordning (EF) nr. 1083/2006 af
11. juli 2006 om generelle bestemmelser for Den Euro-
pxiske Fond for Regionaludvikling, Den Europiske
Socialfond og Samherighedsfonden (') tages provenu af
afgifter, der betales direkte af brugerne, i betragtning ved
beregning af finansieringskloften for et indtagtsskabende
projekt. Provenuet fra afgifter for eksterne omkostninger
ber imidlertid ikke tages i betragtning ved beregning af
finansieringskloften, da dette provenu ber anvendes til
projekter, der tager sigte pd at nedbringe forurening fra
vejtrafik ved kilden og afbede dens virkninger, forbedre
keretgjernes CO,- og energieffektivitet og udbygge alter-
nativ infrastruktur til transportbrugerne.

Nér medlemsstater implementerer alternative videnskabe-
lige metoder til beregning af afgifter for eksterne omkost-
ninger, ber de kunne tage hensyn til de metoder til
beregning af vardier for eksterne omkostninger, der er
omhandlet i undersggelsen »Handbook on the estimation
of external cost in the transport sector« (3), som giver et
overblik over, hvor langt man teoretisk og praktisk er
kommet med at foretage skeon over eksterne omkost-
ninger.

[ bjergomrader, som beskrevet i undersegelsen »Mountain
Areas in Europe: Analysis of mountain areas in EU
member states, acceding and other European countriese,
der blev udfert for Europa-Kommissionen i 2004, ber

() EUT L 210 af 31.7.2006, s. 25.
(®) http:/[ec.europa.cuftransport/costs/handbook/index_en.htm.

(38)

(39)

(40)

(41)

ninger, i det omfang objektive videnskabelige data kan
pavise, at luft- og stejforurening giver storre skader i
disse bjergomrader pd grund af geografiske omstandig-
heder og fysiske faenomener sisom vejenes stigning,
temperaturinversion og refleksion fra dalsiderne.

For at sikre ensartede betingelser for gennemforelsen af
dette direktiv ber Kommissionen tillegges gennemforel-
sesbefajelser. Disse befgjelser ber udeves i overensstem-
melse med Europa-Parlamentets og Rédets forordning
(EU) nr. 1822011 af 16. februar 2011 om de generelle
regler og principper for, hvordan medlemsstaterne skal
kontrollere Kommissionens udevelse af gennemforelses-

befgjelser (3).

Kommissionen ber i overensstemmelse med artikel 290 i
traktaten om Den Europaiske Unions funktionsméde
tillegges befgjelser til at vedtage delegerede retsakter
for sd vidt angdr visse tilpasninger af bilagene. Det er
navnlig vigtigt, at Kommissionen gennemferer relevante
heringer under sit forberedende arbejde, herunder pé
ekspertniveau.

I overensstemmelse med punkt 34 i den interinstitutio-
nelle aftale om bedre lovgivning () tilskyndes medlems-
staterne til, bade i egen og i Unionens interesse, at udar-
bejde og offentliggore deres egne oversigter, der sd vidt
muligt viser overensstemmelsen mellem dette direktiv og
gennemforelsesforanstaltningerne.

Malet for dette direktiv, nemlig at tilskynde til differen-
tiering af afgifter for eksterne omkostninger som et
middel til at gore transport mere baredygtig, kan ikke
i tilstraekkelig grad opfyldes af medlemsstaterne alene og
kan derfor pd grund af den store betydning af transpor-
tens granseoverskridende dimension bedre nds pd EU-
plan; Unionen kan derfor vedtage foranstaltninger i over-
ensstemmelse med narhedsprincippet, jf. artikel 5 i trak-
taten om Den Europaziske Union. I overensstemmelse
med proportionalitetsprincippet, jf. nevnte artikel, gér
dette direktiv ikke videre end, hvad der er nedvendigt
for at nd dette mal —

VEDTAGET DETTE DIREKTIV:

Artikel 1

I direktiv 1999/62/EF foretages folgende @ndringer:

1) Artikel 2 andres sdledes:

a) Folgende litra indsttes:

() EUT L 55 af 28.2.2011, s. 13.

(* EUT C 321 af 31.12.2003, s. 1.
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»ad) »motorvej«: en vej, som specielt er anlagt og bygget
til ferdsel med motorkeretgjer, som ikke har
tilkersel til tilgreensende ejendomme, og som:

i) i de to fardselsretninger har sarskilte vejbaner
der, bortset fra serlige steder eller midlertidigt,
er adskilt fra hinanden enten ved en midter-
rabat, der ikke er bestemt til faerdsel, eller
undtagelsesvis ved andre midler og

ii) ikke krydses i samme niveau af anden vej, jern-
bane, sporvognslinje, cykelsti eller gangsti og

iii) er sarligt afmaerket som motorvej«.
b) Litra b) og ba) affattes siledes:

»b) »vejafgifte betaling af et bestemt belgb for et
koretoj, som athenger af den tilbagelagte afstand
pd en bestemt infrastruktur og af keretejstypen,
og hvori der indgdr en infrastrukturafgift og/eller
en afgift for eksterne omkostninger

ba) infrastrukturafgift< en afgift, der palegges med
henblik pa at daekke en medlemsstats omkostninger
til anleg, vedligeholdelse, drift og udvikling i
forbindelse med infrastrukture.

¢) Folgende litraer indsattes:

»bb) rafgift for eksterne omkostninger« en afgift, der
palegges med henblik pd at dekke omkostninger
i en medlemsstat som folge af trafikbaseret luft
ogleller stgjforurening

bc) romkostninger ved trafikbaseret luftforurening«
omkostninger som folge af skader, der skyldes
udledning af partikler og ozonprakursorer sdsom
nitrogenoxid og flygtige organiske forbindelser fra
et koretej under brugen

bd) »omkostninger ved trafikbaseret stgj omkost-
ninger som folge af skader, der skyldes stej fra
koretgjer selv eller fra deres kontakt med vejbanen

be) »vagtet gennemsnitlig infrastrukturafgift< det
samlede provenu af en infrastrukturafgift i lebet
af en given periode divideret med de tilbagelagte
koretojskilometer pd de afgiftsbelagte vejafsnit i
samme periode

bf) »veegtet gennemsnitlig afgift for eksterne omkost-
ninger<: det samlede provenu af en afgift for
eksterne omkostninger i leobet af en given
periode divideret med de tilbagelagte keretgjskilo-
meter pd de afgiftsbelagte vejafsnit i samme
periodec.

d) Litra d) affattes sdledes:

»d) »keretoj et motorkeretej eller en kombination af
sammenkoblede koretgjer, som er beregnet til eller
benyttes til vejgodstransport, og hvis hgjeste tilladte
totalveegt er pd over 3,5 tons.

2) Artikel 7, 7a og 7b erstattes af folgende:

»Artikel 7

1. Medlemsstaterne kan opretholde eller indfere vejaf-
gifter ogleller brugsafgifter pa det transeuropaiske vejnet
eller pa visse afsnit af dette net og pa alle andre yderligere
afsnit af deres motorvejsnet, der ikke indgdr i det trans-
europiske vejnet, pa de betingelser, der er fastsat i stk. 2-5
og i artikel 7a-7k, jf. dog artikel 9, stk. 1a. Dette berorer
ikke medlemsstaternes ret til under overholdelse af trak-
taten om Den Europziske Unions funktionsméade at
anvende vejafgifter ogfeller brugsafgifter pd andre veje,
forudsat at opkreevning af afgifter ogfeller brugsafgifter
for disse andre veje ikke indeberer forskelsbehandling af
den internationale trafik og ikke medferer konkurrencefor-
vridning mellem virksomheder.

2. Medlemsstaterne mé ikke opkrave bade vejafgifter og
brugsafgifter for en og samme koretojsklasse for benyttelse
af et enkelt vejafsnit. I medlemsstater, hvor brug af vejnettet
er afgiftsbelagt, kan der dog ogsa legges afgift pa afbenyt-

telse af broer, tunneller og bjergpas.

3. Vejafgifter og brugsafgifter opkraves uden direkte
eller indirekte forskelsbehandling begrundet i transportvirk-
somhedernes nationalitet, den medlemsstat eller det tredje-
land, hvori denne er etableret, koretgjernes registrerings-
land eller transportens afsendelses- eller bestemmelsessted.

4. Medlemsstaterne kan indfere reducerede vej- eller
brugsafgifter eller undtagelser fra forpligtelsen til at betale
vej- eller brugsafgift for keretgjer, der er undtaget fra kravet
om, at der skal installeres og anvendes kontrolapparater i
henhold til Radets forordning (EQF) nr. 3821/85 af
20. december 1985 om kontrolapparatet inden for
vejtransport (*), og 1 de tilfelde, der er omfattet af nerve-
rende direktivs artikel 6, stk. 2, litra a) og b), pd de deri
fastsatte betingelser.

5. En medlemsstat kan velge kun at legge vejafgifter
ogleller brugsafgifter pd keretgjer, der har en tilladt total-
vagt pd 12 ton og derover, hvis den skenner, at en udvi-
delse til keretgjer pd mindre end 12 ton bla. vil:

a) medfore betydelige negative konsekvenser for trafik-
afvikling, milje, stejniveau, trafikbelastning, sundhed
eller ferdselssikkerhed som felge af en @ndring af
trafikmenstret



L 269/6

Den Europaiske Unions Tidende

14.10.2011

b) medfere administrationsomkostninger pa mere end
30 % af merprovenuet som folge af en sddan udvidelse.

Medlemsstater, der valger kun at leegge vejafgifter ogfeller
brugsafgifter pd keretgjer, der har en tilladt totalvegt pd 12
ton og derover, giver Kommissionen meddelelse om deres
afgarelse og begrundelsen herfor.

Artikel 7a

1. Brugsafgifter skal std i rimeligt forhold til leengden af
det tidsrum, hvori den pdgaldende infrastruktur benyttes,
og md ikke overstige de vardier, der er fastsat i bilag II, og
de skal kunne betales for et dagn, en uge, en maned eller et
ar. Manedsafgiften ma hejst veere 10 % af arsafgiften, ugeaf-
giften mé hejst vaere 5 % af drsafgiften, og dagsafgiften ma
hejst vaere 2 % af drsafgiften.

En medlemsstat kan for keretgjer, der er registreret i
samme medlemsstat, forlange udelukkende betaling af
arsafgift.

2. Medlemsstaterne fastsetter brugsafgifter, herunder
administrative udgifter, for de forskellige koretojsklasser
pa et niveau, der ikke er hgjere end maksimumssatserne i
bilag II.

Atrtikel 7b

1.  Infrastrukturafgifterne bygger pad princippet om
inddrivelse af infrastrukturomkostningerne. De vagtede
gennemsnitlige infrastrukturafgifter skal std i forhold til
anlegsudgifterne og ombkostningerne til drift, vedligehol-
delse og udbygning af det pagaldende infrastrukturnet.
De vagtede gennemsnitlige infrastrukturafgifter kan ogsd
omfatte kapitalatkast ogfeller fortjenstmargen baseret pd
markedsvilkar.

2. De omkostninger, der medregnes, skal vedrere det net
eller en del af det net, for hvilket infrastrukturafgifterne
opkraves, og de karetgjer, der er pélagt infrastrukturafgift.
Medlemsstaterne kan veelge kun at inddrive en procentdel
af disse omkostninger.

Artikel 7c

1. Afgiften for eksterne omkostninger kan std i forhold
til omkostningerne ved trafikbaseret luftforurening. Pd
vejafsnit gennem omrdder, hvor befolkningen er udsat for
vejtrafikbaseret stej, kan der i afgiften for eksterne omkost-
ninger indgd omkostningerne ved trafikbaseret stgj.

Afgiften for eksterne omkostninger differentieres og fast-
saettes 1 overensstemmelse med mindstekravene og meto-
derne i bilag Illa og skal ligge inden for de evre grenser i
bilag IIb.

2. De omkostninger, der medregnes, skal vedrare det net
eller en del af det net, for hvilket afgifterne for eksterne
omkostninger opkraves, og de koretgjer, der er pélagt
afgift for eksterne omkostninger. Medlemsstaterne kan
valge kun at inddrive en procentdel af disse omkostninger.

3. Afgiften for eksterne omkostninger vedrerende trafik-
baseret luftforurening finder ikke anvendelse pa keretgjer,
der opfylder de strengeste EURO-emissionsstandarder, indtil
fire r efter de anvendelsesdatoer, der er fastsat i de bestem-
melser, som indferte disse standarder.

4. Afgiftsbelobet for eksterne omkostninger fastsattes af
den berorte medlemsstat. Hvis en medlemsstat udpeger en
myndighed med henblik herpd, skal myndigheden vere
juridisk og ekonomisk uafhangig af den organisation, der
administrerer eller opkreaever hele afgiften eller en del heraf.

Artikel 7d

Senest et ar efter vedtagelsen af fremtidige og strengere
EURO-emissionsstandarder fastsatter Europa-Parlamentet
og Rédet efter den almindelige lovgivningsmessige proce-
dure de tilsvarende @vre greenser i bilag IIIb.

Artikel 7e

1. Medlemsstaterne beregner den maksimale infrastruk-
turafgift ved en metode, der er baseret pd de grundleg-
gende principper i bilag IIL

2. For koncessionsvejafgifter skal det maksimale niveau
for infrastrukturafgiften svare til eller ligge under det
niveau, der ville vaere resultatet, hvis der var anvendt en
metode baseret pd de grundlaeggende beregningsprincipper
i bilag III. Vurderingen af, om afgifterne er pa et hertil
svarende niveau, foretages pd grundlag af en referencepe-
riode af en rimelig laengde, der er afpasset efter konces-
sionskontraktens art.

3. Forpligtelserne i henhold til stk. 1 og 2 galder ikke
for vejafgiftsordninger, der allerede var indfert den 10. juni
2008, eller for hvilke der inden den 10. juni 2008 ifglge en
udbudsprocedure var modtaget bud eller svar pd opfor-
dringer til at forhandle ved udbud med forhandling, s&
leenge disse ordninger fortsat er galdende, og forudsat at
de ikke @ndres vasentligt.

Artikel 7f

1. Der kan for usadvanlig infrastruktur i bjergomréader
efter underretning af Kommissionen opkraves en forhgjet
infrastrukturafgift for specifikke vejafsnit, hvor der er
alvorlig trafikbelastning, eller hvor vejtrafikken fordrsager
vasentlige miljeskader, forudsat at:

a) provenuet fra forhgjelsen investeres i finansiering af
anleg af prioriterede projekter af europaisk interesse,
jf. bilag III til Europa-Parlamentets og Rédets afgorelse
nr. 661/2010/EU af 7. juli 2010 om Unionens retnings-
linjer for udvikling af det transeuropaiske trans-
portnet (**), som direkte bidrager til at mindske trafik-
belastningen eller miljeskaderne, og som befinder sig i
samme korridor som det vejafsnit, forhgjelsen vedrerer
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b) forhgjelsen ikke overstiger 15% af den vagtede
gennemsnitlige infrastrukturafgift, beregnet i overens-
stemmelse med artikel 7b, stk. 1, og artikel 7e,
medmindre provenuet fra forhgjelsen investeres i gran-
seoverskridende afsnit af prioriterede projekter af euro-
paisk interesse vedrerende infrastruktur i bjergomréder,
i hvilket tilfelde forhgjelsen ikke méd overstige 25 %

c) forhgjelsen ikke forer til uretferdig behandling af
erhvervsmeessig trafik i forhold til andre trafikanter

d) Kommissionen inden forhgjelsen trader i kraft far fore-
lagt en beskrivelse af, ngjagtigt hvor forhgjelsen gelder,
og bevis for, at der er truffet beslutning om finansiering
af de i litra a) omhandlede prioriterede projekter, og

e) den periode, hvor forhgjelsen skal galde, defineres og
begrenses pd forhdnd og, for si vidt angér det forven-
tede merprovenu, er i overensstemmelse med de
finansieringsplaner og cost-benefit-analyser, der er frem-
lagt for de projekter, som provenuet fra forhgjelsen skal
medfinansiere.

Bestemmelsen i forste afsnit anvendes kun pd nye granse-
overskridende projekter, hvis de medlemsstater, der er
involveret i det pageldende projekt, giver deres samtykke
hertil.

2. Infrastrukturafgifter, der er differentieret i henhold til
artikel 7g, kan forhgjes.

3. Efter at have modtaget de kravede oplysninger fra en
medlemsstat, der har til hensigt at palegge en forhgjet
afgift, stiller Kommissionen disse oplysninger til radighed
for medlemmerne af det i artikel 9c navnte udvalg. Hvis
Kommissionen finder, at den planlagte forhgjelse ikke
opfylder betingelserne i stk. 1, eller hvis den finder, at
den planlagte forhgjelse vil pavirke et udkantomrides
gkonomiske udvikling i steerkt negativ retning, kan den
forkaste de afgiftsplaner, der er fremlagt af den pigaldende
medlemsstat, eller forlange dem @ndret. Disse gennemforel-
sesretsakter  vedtages efter rddgivningsproceduren i
artikel 9c, stk. 2.

4. P4 vejafsnit, der opfylder kriterierne for forhgjelse i
stk. 1, kan en medlemsstat kun pédlegge en afgift for
eksterne omkostninger, hvis der ogsd sker en forhgjelse.

5. Forhgjelsen trackkes fra det afgiftsbeleb for eksterne
omkostninger, der beregnes efter artikel 7c, undtagen for
karetgjer tilherende EURO-emissionsklasse 0, I og 1I fra
den 15. oktober 2011, og III fra 2015 og frem. Alle
disse provenuer, der genereres via samtidig gennemforelse
af forhgjelsen og afgifterne for eksterne omkostninger,
investeres i finansiering af anleg af prioriterede projekter
af europaxisk interesse, jf. bilag I til afgerelse nr.
661/2010/EU.

Artikel 7g

1. Medlemsstaterne differentierer infrastrukturafgiften
efter EURO-emissionsklassen for keretgjet pd en sddan
mdde, at ingen infrastrukturafgift er mere end 100 %
hojere end den samme afgift pd et tilsvarende koretoj,
der opfylder de strengeste emissionskrav. Eksisterende

koncessionskontrakter er fritaget for dette krav, indtil
kontrakten fornyes.

En medlemsstat kan dog fravige kravet om at differentiere
infrastrukturafgiften, hvis:

i) dette i alvorlig grad ville undergrave sammenhangen i
vejafgiftssystemerne pa dens omrade

i) det ikke ville vaere teknisk gennemforligt at indfere en
sddan differentiering for det pagaldende vejafgifts-
system

iii) det ville fore til, at de mest forurenende keretgjer blev
flyttet til en anden rute med negative folger for fard-

selssikkerheden og folkesundheden, eller

iv) vejafgiften indeholder en afgift for eksterne omkost-
ninger.

Kommissionen underrettes om sddanne undtagelser og
fritagelser.

2. Hvis en forer eller, hvor det er relevant, transportvirk-
somheden i forbindelse med en kontrol ikke kan fremvise
de koretgjsdokumenter, der er nedvendige for at konsta-
tere, hvilken EURO-emissionsklasse koretgjet tilhorer, kan
medlemsstaterne palaegge den hgjeste af de galdende vejaf-
gifter.

3. Infrastrukturafgiften kan ogsd differentieres med det
formal at mindske trafikbelastning og infrastrukturslid og

optimere udnyttelsen af den pageldende infrastruktur eller
forbedre feerdselssikkerheden, hvis:

a) differentieringen er gennemsigtig, bredt offentliggjort og
tilgeengelig for alle brugere pd samme vilkar

b) differentieringen sker pa grundlag af, hvilket tidspunkt
pa dagen, hvilken dag eller hvilken arstid der er tale om

¢) ingen infrastrukturafgift er mere end 175 % hejere end
det hgjeste niveau for den vagtede gennemsnitlige infra-
strukturafgift, jf. artikel 7b

d) de spidsbelastningsperioder, hvor der pélegges hejere
infrastrukturafgifter med det formdl at mindske trafikbe-
lastningen, ikke overstiger fem timer om dagen

e) differentieringen fastlaegges og palagges pd en gennem-
sigtig og provenuneutral made for en vejstrakning, der
er berort af trangsel, ved at indfere reducerede vejaf-
gifter for de transportvirksomheder, der anvender den
pagaldende strekning uden for spidsbelastnings-
perioder, og forhgjede afgifter for dem, der anvender
den pdgaldende straekning i spidsbelastningsperioder, og

f) en medlemsstat, der onsker at indfere en sidan diffe-
rentiering eller @ndre en allerede eksisterende differen-
tiering, underretter Kommissionen herom og forelaegger
den de nedvendige oplysninger til verificering af, at
betingelserne er opfyldt. P4 grundlag af de indsendte
oplysninger offentligger Kommissionen en liste, som
den regelmeessigt opdaterer, over de tidspunkter og
dertil herende satser, som differentieringen gelder for.
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4. Differentieringen i stk. 1 og 3 ma ikke vaere udformet
med henblik pd at tilvejebringe ekstra vejafgiftsprovenu.
Der skal kompenseres for en eventuel utilsigtet proven-
ustigning ved endringer i differentieringens struktur
senest to ar efter afslutningen af det regnskabsdr, i hvilket
det ekstra provenu er fremkommet.

Artikel 7h

1. Senest seks mdneder inden en medlemsstat iveerk-
setter en ny infrastrukturafgiftsordning, sender den
Kommissionen felgende:

a) for vejafgiftsordninger, der ikke involverer koncessions-
vejafgifter:

— de enhedsvardier og andre parametre, der anvendes
ved beregning af de forskellige infrastrukturomkost-
ningselementer, og

— klare oplysninger om, hvilke keoretojstyper der er
omfattet af vejafgiftsordningen, om den geografiske
udstreekning af det net eller den del af nettet, der
anvendes ved hver omkostningsberegning, og om,
hvor stor en procentdel af omkostningerne der

soges dakket

b) for vejafgiftsordninger, der involverer koncessionsvej-
afgifter:

— koncessionskontrakterne eller veasentlige andringer
af sddanne kontrakter

— den grundmodel, hvorpd koncessionsgiveren har
baseret bekendtgorelsen om koncession pd, jf. bilag
VII B til Europa-Parlamentets og Rédets direktiv
2004/18/EF af 31. marts 2004 om samordning af
fremgangsmdderne ved indgdelse af offentlige vare-
indkebskontrakter, offentlige tjenesteydelseskon-
trakter og offentlige bygge- og anlegskon-
trakter (***); i grundmodellen skal indgd de sken-
nede omkostninger som defineret i artikel 7b, stk.
1, i forbindelse med koncessionen, den forventede
trafik opgjort pa keretgjstyper, de pétaenkte vejaf-
giftsniveauer og den geografiske udstraekning af det
net, der er omfattet af koncessionskontrakten.

2. Inden seks maéneder efter at have modtaget alle
nedvendige oplysninger i henhold til stk. 1 afgiver
Kommissionen udtalelse om, hvorvidt forpligtelserne i
artikel 7e er opfyldt. Kommissionens udtalelser stilles til
radighed for det i artikel 9¢ navnte udvalg.

3. Inden en medlemsstat ivarksatter en ny ordning for
afgifter for eksterne omkostninger, sender den Kommis-
sionen folgende:

a) nejagtige oplysninger om, hvilke vejafsnit der pdleegges
afgift for eksterne omkostninger, og hvordan afgiften for
cksterne omkostninger differentieres efter koretojs-
klasser, vejtyper og tidspunkter

b) den forventede vaegtede gennemsnitlige afgift for
eksterne omkostninger og det forventede samlede
provenu

¢) hvor det er relevant, navnet pd den myndighed, der
udpeges efter artikel 7c, stk. 4, til at fastsatte afgiften,
og dens reprasentant

d) de parametre, data og oplysninger, der er nedvendige
for at vise, hvordan beregningsmetoden i bilag Illa vil
blive anvendt.

4. Kommissionen traffer afgorelse om, hvorvidt forplig-
telserne i artikel 7b, 7c eller 7j eller artikel 9, stk. 2, er
opfyldt, senest

a) seks maneder efter foreleeggelsen af det i stk. 3 omhand-
lede dossier, eller

b) hvor det er relevant, yderligere tre méneder efter modta-
gelse af yderligere oplysninger i henhold til stk. 3, som
Kommissionen har anmodet om.

Den pégealdende medlemsstat tilpasser den foresldede afgift
for eksterne omkostninger for at efterkomme afgorelsen.
Kommissionens afgerelse stilles til radighed for det i
artikel 9c¢ naevnte udvalg, for Europa-Parlamentet og for
Radet.

Artikel 7i

1. Medlemsstaterne ma ikke indremme nogen brugere
rabatter eller nedsattelser af en vejafgift, for sd vidt angdr
det afgiftselement, der vedrerer eksterne omkostninger.

2. Medlemsstaterne kan indfere rabatter eller nedsat-
telser i infrastrukturafgiften, under forudsatning af at:

a) den deraf folgende afgiftsstruktur er forholdsmessigt
afpasset, offentliggjort og tilgengelig for brugerne pa
lige vilkdr og ikke medferer, at andre brugere pélagges
yderligere omkostninger i form af hgjere vejafgifter

b) sddanne rabatter og nedsattelser medforer faktiske
besparelser i administrative omkostninger, og

¢) er pd hejst 13 % af den infrastrukturafgift, der betales af
tilsvarende keretojer, som ikke er berettigede til rabat
eller nedsattelse.

3. Med forbehold af betingelserne i artikel 7g, stk. 3,
litra b), og artikel 7g, stk. 4, kan vejafgifterne i undtagelses-
tilfeelde, nemlig for specifikke projekter af vasentlig euro-
pxisk interesse udpeget i bilag III til afgerelse nr.
661/2010/EU, differentieres pd andre mader for at sikre
sddanne projekters kommercielle levedygtighed, nér de er
udsat for direkte konkurrence fra andre former for kere-
tojstransport. Den deraf folgende afgiftsstruktur skal veere
linezer, forholdsmessigt afpasset, offentliggjort og tilgaen-
gelig for alle brugere pd lige vilkdr og mé ikke medfore,
at der vealtes yderligere omkostninger over pd andre
brugere i form af hgjere vejafgifter. Inden den pégeldende
afgiftsstruktur indferes, kontrollerer Kommissionen, om
disse betingelser er opfyldt.
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Attikel 7j

1. Vejafgifter og brugsafgifter palagges og opkraves, og
betalingen af dem kontrolleres, p& en sddan made, at den
glidende trafikafvikling hindres mindst muligt, og sdledes at
enhver obligatorisk kontrol ved Unionens indre grenser
undgds. Med henblik herpd samarbejder medlemsstaterne
om at fastlegge metoder til at give transportvirksomhe-
derne mulighed for at erlegge vejafgifter og brugsafgifter
deognet rundt, i det mindste pa sterre salgssteder, med
anvendelse af normale betalingsmidler i og uden for de
medlemsstater, hvor de palegges. Medlemsstaterne stiller
tilstraekkelige faciliteter til raddighed pa de steder, hvor vejaf-
gifter og brugsafgifter betales, saledes at normale faerdsels-
sikkerhedsstandarder opretholdes.

2. Ordningerne for opkravning af vejafgifter og brugs-
afgifter md ikke uberettiget stille lejlighedsvise brugere af
vejnettet ringere, hverken finansielt eller pd anden made.
Hvis en medlemsstat opkraver vejafgifter eller brugsafgifter
udelukkende ved hjalp af systemer, der kraver udstyr til
installation i keretgjet (on-board units), serger den for, at
alle brugere kan erhverve de nedvendige on-board units,
der opfylder kravene i Europa-Parlamentets og Rédets
direktiv 2004/52/EF af 29. april 2004 om interoperabilitet
mellem  elektroniske ~ bompengesystemer i Felles-
skabet (****), pd rimelige administrative og ekonomiske
vilkar.

3. Hvis en medlemsstat palegger et koretoj en vejafgift,
skal den samlede vejafgift, infrastrukturafgiften ogfeller
afgiften for eksterne omkostninger fremga af en kvittering,
som udleveres til transportvirksomheden, sd vidt muligt
elektronisk.

4. Hvis det er gkonomisk gennemferligt, palaegger og
opkraever medlemsstaterne afgifter for eksterne omkost-
ninger ved hjelp af et elektronisk system, som opfylder
kravene i artikel 2, stk. 1, i direktiv 2004/52/EF. Kommis-
sionen fremmer det samarbejde mellem medlemsstaterne,
der matte vare nedvendigt for at sikre interoperabilitet
mellem elektroniske bompengesystemer pé europisk plan.

Artikel 7k

Med forbehold af artikel 107 og 108 i traktaten om Den
Europaiske Unions funktionsmade er dette direktiv ikke til
hinder for, at medlemsstater, der indferer en ordning med
vejafgifter ogfeller brugsafgifter pa infrastruktur, fastsatter
passende kompensation for disse afgifter.

FT L 370 af 31.12.1985, s. 8.

(*) E
EUT L 204 af 5.8.2010, s. 1.
E
E

(**)
*) EUT L 134 af 30.4.2004, s. 114.
) EUT L 166 af 30.4.2004, s. 124.c

(**

(****

Folgende artikel tilfgjes efter artikel 8a:

»Artikel 8b

1. To eller flere medlemsstater kan samarbejde om at
indfere en felles vejafgiftsordning for hele deres felles
omrédde. I sd fald skal medlemsstaterne sikre, at Kommis-

5)

sionen underrettes om et sddant samarbejde og den senere
drift af ordningen og eventuelle @ndringer deraf.

2. Den falles vejafgiftsordning skal opfylde bestemmel-
serne i artikel 7-7k. Andre medlemsstater kan tilslutte sig
den felles ordning.«

I artikel 9 affattes stk. 1a og stk. 2 saledes:

»la.  Dette direktiv bererer ikke medlemsstaternes
mulighed for ikke-diskriminerende anvendelse af regule-
rende afgifter med specifikt sigte pd at mindske trafikbe-
lastning eller bekempe miljevirkninger, herunder luftfor-
urening, pd veje i byomrader, herunder veje, der er del af
det transeuropziske net, og som gar igennem byomréder.

2. Medlemsstaterne afger, hvorledes provenuet fra dette
direktiv skal anvendes. For at sikre udviklingen af trans-
portnettet som helhed ber provenuet fra infrastrukturafgif-
terne og fra afgifterne for eksterne omkostninger eller en til
dette provenu svarende ekonomisk vardi anvendes til
fordel for transportsektoren og til optimering af det
samlede transportsystem. Iser ber provenuet fra afgifter
for eksterne omkostninger eller en til dette provenu
svarende okonomisk vaerdi anvendes til at gore transporten
mere bearedygtig, herunder til et eller flere af folgende
formal:

a) at lette effektiv prisfastsattelse
b) at mindske forurening fra vejtrafik ved kilden

¢) at afbede virkningerne af forurening fra vejtrafik ved

kilden
d) at forbedre karetgjernes CO,- og energieffektivitet

e) at udbygge alternativ infrastruktur til transportbrugerne
ogleller udvide den nuverende kapacitet

f) at stotte det transeuropaiske transportnet
g) at optimere logistikken

h) at forbedre ferdselssikkerheden og

i) at serge for sikre parkeringsomréader.

Medlemsstaterne anses for at have gennemfert dette stykke,
safremt de har tilrettelagt og gennemfart skatte- og finans-
politiske stotteordninger, der genererer gkonomisk stette til
det transeuropaiske net svarende til en veardi af mindst
15 % af provenuet fra infrastrukturafgiften og afgiften for
eksterne omkostninger i den enkelte medlemsstat.«

Artikel 9b og 9c erstattes af folgende:
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»Artikel 9b

Kommissionen fremmer dialog og udveksling af teknisk
knowhow mellem medlemsstaterne i forbindelse med
gennemforelsen af dette direktiv og serlig bilagene.

Artikel 9c

1.  Kommissionen bistds af et udvalg. Dette udvalg er et
udvalg som ombhandlet i Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) nr. 182/2011 af 16. februar 2011 om
de generelle regler og principper for, hvordan medlemssta-
terne skal kontrollere Kommissionens udgvelse af gennem-
forelsesbefojelser (*).

2. Nar der henvises til dette stykke, anvendes artikel 4 i
forordning (EU) nr. 182/2011.

Artikel 9d

Kommissionen vedtager delegerede retsakter i overensstem-
melse med artikel 290 i traktaten om Den Europeiske
Unions funktionsmdde for sd vidt angér:

— tilpasningen af bilag 0 til galdende EU-ret

— tilpasningen af formlerne i bilag Illa, punkt 4.1 og 4.2,
til den videnskabelige og tekniske udvikling.

Procedurerne i artikel 9e, 9f og 9g finder anvendelse for de
delegerede retsakter, der er omhandlet i denne artikel.

Artikel 9e

1. Befojelsen til at vedtage delegerede retsakter, jf.
artikel 9d tillegges Kommissionen for en ubegraenset
periode.

2. Sa snart Kommissionen vedtager en delegeret retsakt,
giver den samtidigt Europa-Parlamentet og Radet medde-
lelse herom.

3. Befgjelsen til at vedtage delegerede retsakter tillegges
Kommissionen pd de i artikel 9f og 9g anferte betingelser.

Artikel 9f

1. Den i artikel 9d omhandlede delegation af befgjelser
kan tilbagekaldes af Europa-Parlamentet eller Radet.

2. Den institution, der har indledt en intern procedure
med henblik pd at afgere, om delegationen af befgjelser
skal tilbagekaldes, bestraber sig pa at give den anden insti-
tution og Kommissionen meddelelse herom i rimelig tid,
inden den endelige afgorelse treffes, med angivelse af,
hvilke delegerede befgjelser der kunne vare genstand for
tilbagekaldelse, samt den mulige begrundelse herfor.

3. Afgorelsen om tilbagekaldelse bringer delegationen af
de befgjelser, der er angivet i den pdgaldende afgorelse, til
opher. Den far virkning gjeblikkeligt eller pa et senere
tidspunkt, der angives i afggrelsen. Den bergrer ikke gyldig-
heden af de delegerede retsakter, der allerede er i kraft. Den
offentliggares i Den Europeiske Unions Tidende.

Artikel 9g

1. Europa-Parlamentet eller Riddet kan gere indsigelse
mod en delegeret retsakt inden for en frist pd to
méneder fra datoen for meddelelsen.

Fristen forlenges med to méneder pd initiativ af Europa-
Parlamentet eller Radet.

2. Har hverken Europa-Parlamentet eller Rddet ved
udlebet af denne frist gjort indsigelse mod den delegerede
retsakt, offentliggeres den i Den Europeiske Unions Tidende
og traeder i kraft pd den dato, der er fastsat deri.

Den delegerede retsakt kan offentliggeres i Den Europaiske
Unions Tidende og trade i kraft inden fristens udleb, hvis
bade Europa-Parlamentet og Radet har meddelt Kommis-
sionen, at de ikke agter at gore indsigelse.

3. Gor Europa-Parlamentet eller Radet indsigelse mod en
delegeret retsakt, traeder den ikke i kraft. Den institution,
der gor indsigelse mod den delegerede retsakt, anferer
begrundelsen herfor.

(*) EUT L 55 af 28.2.2011, s. 13«

[ artikel 10, stk. 1, erstattes ordene »De Europaiske Felles-
skabers« af »Den Europaiske Unionsc.

Folgende artikel indsattes efter artikel 10:

»Artike l 10a

1. Belobene i euro som fastsat i bilag II og belobene i
cent som fastsat i tabel 1 og 2 i bilag IlIb revideres hvert
andet 4r fra den 1. januar 2013 for at tage hensyn til
endringer i EU’s harmoniserede forbrugerprisindeks,
eksklusive energi og uforarbejdede fadevarer (som offentlig-
gjort af Kommissionen (Eurostat)).

Belgbene tilpasses automatisk, idet grundbelebet i euro
eller cent gges med den procentvise andring i neaevnte
indeks. Facit rundes op til narmeste euro for si vidt
angdr bilag II, til nermeste 1/10 af en cent for sd vidt
angdr tabel 1 i bilag IIIb, og til nermeste 1/100 af en
cent for sd vidt angdr tabel 2 i bilag IIIb.

2. Kommissionen offentligger de i stk. 1 navnte tilpas-
sede belgb i Den Europeiske Unions Tidende. De tilpassede
belgb trader i kraft den forste dag i maneden efter offent-
liggorelsen.«

Artikel 11 affattes sdledes:

»Artikel 11

1. Medlemsstater, der péleegger en afgift for eksterne
omkostninger ogfeller en infrastrukturafgift, udarbejder
senest den 16. oktober 2014 og hvert fjerde ar derefter
en rapport om de vejafgifter, herunder koncessionsvej-
afgifter, der palagges pa deres omrdde, og sender den til
Kommissionen, som stiller den til radighed for de gvrige
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medlemsstater. Rapporten kan undtage vejafgiftsordninger,
der allerede var indfert den 10. juni 2008, og som ikke
omfatter afgifter for eksterne omkostninger, s leenge disse
ordninger fortsat er galdende, og forudsat de ikke @ndres
vasentligt. Rapporten skal indeholde oplysninger om:

a) den vagtede gennemsnitlige afgift for eksterne omkost-
ninger og de specifikke afgiftsbelob for alle kombina-
tioner af koretgjsklasse, vejtype og tidspunkt

b) differentieringen i infrastrukturafgifterne efter keretojs-
type og tidspunkt

¢) den vagtede gennemsnitlige infrastrukturafgift og det
samlede provenu fra infrastrukturafgiften

d) det samlede provenu fra afgifter for eksterne omkost-
ninger og

e) de tiltag, der er gjort i henhold til artikel 9, stk. 2.

2. Senest den 16. oktober 2015 aflegger Kommis-
sionen, som bistds af det i artikel 9c navnte udvalg,
rapport til Europa-Parlamentet og Rédet om gennem-
forelsen og virkningerne af dette direktiv, navnlig for sd
vidt angdr effektiviteten af bestemmelserne om dakning
af omkostninger forbundet med trafikbaseret forurening
og om indfgjelsen af keretgjer over 3,5 ton, men under
12 ton. I rapporten skal der desuden gives en analyse, der
bygger pa lobende overvdgning, og en vurdering af bla.

a) effektiviteten af de foranstaltninger, der er fastsat i dette
direktiv, for at reducere de negative virkninger af
vejtransport, navnlig under hensyn til virkningerne pa
geografisk isolerede og periferisk beliggende medlems-
stater

b) virkningen af gennemferelsen af dette direktiv med
hensyn til at lede brugerne i retning af de mest miljo-
venlige og effektive transportlosninger, hvilket skal
omfatte oplysninger om indferelsen af afstandsbaserede
afgifter

) gennemforelsen og virkningen af differentieringen af
infrastrukturafgifter, jf. artikel 7¢ om reduktion af
lokal luftforurening og trafikbelastning. Rapporten skal
endvidere evaluere, om den maksimale differentiering og
spidsbelastningsperioderne, der er omhandlet i
artikel 7g, er nok til, at differentieringsmekanismen
kan fungere ordentligt

d) videnskabelige fremskridt med hensyn til at foretage
sken over eksterne omkostninger ved transport med
henblik pa at internalisere dem og

e) fremskridt i retning af at palegge trafikanter afgifter og
indforelse af metoder til gradvis harmonisering af
afgiftssystemer, der anvendes i forbindelse med
erhvervskeretgjer.

10)

1.

Rapporten skal ogsd evaluere anvendelsen af elektroniske
systemer til at palegge og opkrave infrastrukturafgifter og
afgifter for eksterne omkostninger samt graden af interope-
rabilitet i henhold til direktiv 2004/52/EF.

3. Rapporten ledsages, hvor det er relevant, af forslag til
Europa-Parlamentet og Radet med henblik pd yderligere
revision af narvarende direktiv.

4. Senest den 16. oktober 2012 forelegger Kommis-
sionen en rapport, der opsummerer de @vrige foranstalt-
ninger, som f.eks. reguleringspolitikker, der er truffet med
henblik pa at internalisere eller reducere alle transportfor-
mers eksterne omkostninger i forbindelse med miljg, stoj
og sundhed, herunder retsgrundlag og anvendte gvre
vardier.

Med henblik pé at sikre loyal intermodal konkurrence og
samtidig gradvis palegge afgifter for eksterne omkostninger
for alle transportformer skal den omfatte en tidsplan over
de foranstaltninger, der fortsat skal traeffes, siledes at den
o0gsd omfatter andre transportformer eller koretgjer og/eller
eksterne omkostningselementer, der endnu ikke er taget i
betragtning, under hensyntagen til fremskridtene med revi-
sionen af Rddets direktiv 2003/96/EF af 27. oktober 2003
om omstrukturering af EF-bestemmelserne for beskatning
af energiprodukter og elektricitet (¥).

() EUT L 283 af 31.10.2003, s. 51.c

Bilag III @ndres sdledes:
a) Forste afsnit affattes siledes:

»[ dette bilag fastlegges de grundleggende principper
for beregning af vagtede gennemsnitlige infrastruktur-
afgifter, der skal afspejle artikel 7b, stk. 1. Denne pligt til
at fastseette infrastrukturafgifterne efter omkostningerne
berorer ikke medlemsstaternes frihed til i overensstem-
melse med artikel 7b, stk. 2, at velge ikke at dakke
omkostningerne fuldt ud med provenu fra infrastruktur-
afgifter eller deres frihed til i overensstemmelse med
artikel 7f at lade sarlige infrastrukturafgifter afvige fra
gennemsnittet.«

b) I andet afsnit erstattes ordene »EF-retten« og »EF-rets-
akter« af henholdsvis »EU-retten« og »EU-retsakter«.

¢) I punkt 1, andet led, ndres udtrykket »artikel 7a, stk.
1« til »artikel 7b, stk. 2«.

Efter bilag IIl indsttes den tekst, der er indeholdt i bilaget
til dette direktiv.

Artikel 2

Medlemsstaterne sztter de ngdvendige love og administra-

tive bestemmelser i kraft for at efterkomme dette direktiv senest
den 16. oktober 2013. De meddeler straks Kommissionen
teksten til disse love og bestemmelser.

Disse love og bestemmelser skal ved vedtagelsen indeholde en
henvisning til dette direktiv eller skal ved offentliggerelsen
ledsages af en sadan henvisning. De narmere regler for henvis-
ningen fastsattes af medlemsstaterne.
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Forpligtelsen til at omsaette og gennemfore dette direktiv gaelder Attikel 4
ikke for medlemsstaterne, sd leenge der ikke gennemfores vejaf-

gifter eller brugsafgifter pi deres omride Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

2.  Medlemsstaterne meddeler Kommissionen teksten til de
vigtigste nationale retsforskrifter, som de udsteder pd det
omrade, der er omfattet af dette direktiv.

Udferdiget i Strasbourg, den 27. september 2011.

Artikel 3 Pd Europa-Parlamentets vegne Pd Rddets vegne

Dette direktiv traeder i kraft dagen efter offentliggerelsen i Den J. BUZEK M. DOWGIELEWICZ
Europeeiske Unions Tidende. Formand Formand
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BILAG

»BILAG Illa

MINIMUMSKRAV VED PALAEGNING AF AFGIFT FOR EKSTERNE OMKOSTNINGER

I dette bilag fastseettes de minimumskrav, der stilles ved paleegning af afgifter for eksterne omkostninger og ved beregning
af de ovre greenser for vagtet gennemsnitlig afgift for eksterne omkostninger.

1.

De relevante dele af vejnettet

Medlemsstaterne skal oplyse, nejagtig hvilken eller hvilke dele af deres vejnet der er palagt en afgift for eksterne
omkostninger.

Valger en medlemsstat kun at leegge en afgift for eksterne omkostninger pa en eller flere dele af vejnettet, der er
omfattet af dette direktiv, skal den eller de pagaldende dele udpeges pa grundlag af en vurdering, der viser:

— at der ved keretojernes brug fordrsages miljoskader af storre omfang pa de veje, som er palagt afgift for eksterne
omkostninger, end gennemsnitligt pd de ovrige dele af vejnettet, der er omfattet af dette direktiv, og som ikke er
palagt afgift for eksterne omkostninger, eller

— at en afgift for eksterne omkostninger pa de gvrige dele af vejnettet, der er omfattet af dette direktiv, kunne fa en
negativ indflydelse pd miljo eller faerdselssikkerhed, eller at paleeggelsen og opkravningen af en afgift for eksterne
omkostninger pd dem ville medfere uforholdsmeassigt heje omkostninger.

Relevante koretojer, veje og tidspunkter

Medlemsstaterne skal meddele Kommissionen, hvilken klassificering af keretojerne der lagges til grund for differen-
tiering af vejafgiften. Den skal ogsd give Kommissionen meddelelse om, hvilke veje der er pélagt en hej afgift for
eksterne omkostninger (i det folgende benavnt »veje i forsteeder (herunder motorveje)«), og hvilke veje der er pélagt
en lav afgift for eksterne omkostninger (i det folgende benzvnt »veje mellem byer (herunder motorveje)«).

Medlemsstaterne skal ligeledes, ndr det er relevant, give Kommissionen meddelelse om de nejagtige tidspunkter, der
afgreenser natperioden, hvor sterre gener i forbindelse med stgj eventuelt afspejles i en hgjere stojafgift for eksterne
omkostninger.

Vejenes klassificering som veje i forsteder (herunder motorveje) og veje mellem byer (herunder motorveje) og
periodernes placering skal bygge pé objektive kriterier, der haenger sammen med, i hvilken grad vejene og deres
narmeste omgivelser er udsat for forurening, f.eks. befolkningstaethed og det arlige antal forureningsspidsvardier,
som er mélt i henhold til dette direktiv. De anvendte kriterier anfores i meddelelsen.

Afgiftsbelob

Medlemsstaten eller, hvor det er relevant, en uafhengig myndighed fastsatter ét bestemt beleb for hver koretojs-
klasse, vejtype og periode. Den deraf folgende afgiftsstruktur, herunder begyndelses- og sluttidspunktet for hver
natperiode, hvis der i afgiften for eksterne omkostninger indgdr omkostningerne ved trafikstoj, skal vare gennem-
sigtig, offentliggjort og tilgaengelig for alle brugere pa lige vilkdr. Offentliggorelsen ber ske i god tid inden gennem-
forelsen. Alle parametre, data og evrige oplysninger, der er nedvendige for at forstd, hvordan de forskellige eksterne
omkostningselementer er beregnet, skal offentliggores.

Ved fastsattelsen af afgifterne skal medlemsstaten eller, hvor det er relevant, en uafthengig myndighed folge prin-
cippet om effektiv prisfastsattelse, dvs. en pris, der er taet pd den samfundsmassige marginalomkostning ved brug af
det pagaldende koretoj.

Ved fastsattelsen af afgiften tages der ogsd hensyn til risikoen for, at trafikken flytter til en anden rute, eventuelle
negative folger for fardselssikkerhed, miljo og trafikbelastning og eventuelle lgsninger, der kan mindske disse risici.

Medlemsstaten eller, hvor det er relevant, en uathangig myndighed skal overvége, i hvor hej grad afgiftsordningen
reducerer miljoskader fra vejtransport. Den skal hvert andet & om nedvendigt justere afgiftsstrukturen og afgifts-
belgbene for de enkelte koretojsklasser, vejtyper og perioder efter @ndringer i transportudbuddet og -behovet.

Eksterne omkostningselementer

. Omkostninger ved luftforurening fra trafikken

Nér en medlemsstat velger helt eller delvis at indregne omkostningerne ved luftforurening fra trafikken i afgiften for
eksterne omkostninger, skal medlemsstaten eller, hvor det er relevant, en uafhangig myndighed beregne omkost-
ningen ved luftforurening fra trafikken efter nedenstdende formel eller benytte de faste vardier i tabel 1 i bilag IIIb,
hvis disse er lavere:
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4.2.

PCVij = X EFy x PCjk

hvor
— PCVjy; = omkostningen ved luftforurening fra keretejsklasse i pa vejtype j (EUR pr. keretojskilometer)

— EF;, = emissionsfaktoren for forurenende stof k og keretgjsklasse i (gram pr. keretojskilometer)

— PCj = omkostningen ved forurenende stof k pa vejtype j (EUR pr. gram).

Som emissionsfaktorer galder de samme faktorer, som medlemsstaterne benytter til at udarbejde de nationale
emissionsopgerelser i henhold til Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2001/81/EF af 23. oktober 2001 om
nationale emissionslofter for visse luftforurenende stoffer (1) (hvilket kraver brug af EMEP/CORINAIR Emission
Inventory Guidebook (2)). Omkostningen ved de enkelte forurenende stoffer vurderes af medlemsstaten eller, hvis
det er hensigtsmessigt, af en uafhangig myndighed, der respekterer det aktuelle tekniske niveau.

Medlemsstaten eller, hvor det er relevant, en uathangig myndighed kan benytte videnskabeligt beviste alternative
metoder til at beregne vardien for omkostningerne ved luftforurening under anvendelse af data fra maling af
luftforureningen og den lokale veerdi for omkostningen ved de forurenende stoffer, forudsat at resultaterne ikke
overstiger vaerdierne i tabel 1 i bilag Illb for nogen af keretojsklasserne.

Ombkostninger ved trafikbaseret stojforurening

Nér en medlemsstat veelger helt eller delvis at indregne omkostningerne ved trafikbaseret stejforurening i afgiften for
eksterne omkostninger, skal medlemsstaten eller, hvor det er relevant, en uathengig myndighed beregne omkost-

ningen ved trafikstgjen efter nedenstdende formel eller benytte de faste veerdier i tabel 2 i bilag Illb, hvis disse er
lavere:

NCV; (daglig) = e x 3 NCj x POPy/WADT

NCV; (dag) = a x NCV;

NCV; (nat) = b x NCV;

hvor

— NCV; = stojomkostningen for ét tungt godskeretej pd vejtype j (EUR pr. keretojskilometer)

— NCj = stojomkostningen pr. person, der pa vejtype j udsttes for stojniveauet k (EUR pr. person)
— POP, = den population, der dagligt udszttes for stgjniveau k pr. kilometer (personer pr. kilometer)
— WADT = den vagtede gennemsnitstrafik pr. degn (personbilsakvivalent)

— a og b er vagtningsfaktorer, der fastsattes af medlemsstaten pd en siddan made, at den deraf folgende vaegtede
gennemsnitlige afgift pa stoj pr. keretejskilometer ikke overstiger NCV; (daglig).

Den trafikbetingede stojforurening hanger sammen med indvirkningen pa stejniveauerne malt taet pd eksponerings-
punktet og bag stejdempende barrierer, hvis sddanne findes.

Den population, der udsattes for stojniveau k, afleses pa de strategiske stgjkort, der er udarbejdet i medfer af
artikel 7 i Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2002/49/EF af 25. juni 2002 om vurdering og styring af ekstern
staj ().

Omkostningerne pr. person, der udszttes for stgjniveau k, vurderes af medlemsstaten eller, hvis det er hensigts-
maessigt, af en uafhengig myndighed, der respekterer det aktuelle tekniske niveau.

Ved beregning af den vagtede gennemsnitstrafik pr. degn benyttes en akvivalensfaktor »e« p& hejst 4 mellem tunge
godskeretgjer og personbiler.

(") EFT L 309 af 27.11.2001, s. 22.

(%) Det Europaiske Miljgagenturs metode: http:/[reports.cea.europa.eu/EMEPCORINAIRS5/.
() EFT L 189 af 18.7.2002, s. 12.
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Medlemsstaterne eller, hvor det er relevant, en uathangig myndighed kan anvende videnskabeligt beviste alternative
metoder til at beregne veerdien for omkostningerne ved stgj, forudsat at resultaterne ikke overstiger verdierne i tabel

2 i bilag Ib.

Medlemsstaterne eller, hvor det er relevant, en uathangig myndighed kan fastsatte differentierede afgifter for stej for
at belonne brugen af mere stojsvage keretgjer, forudsat at det ikke forer til forskelsbehandling af udenlandske
koretojer. Hvis der indferes differentierede afgifter for stej, kan afgifterne for de mest stgjende koretojsklasser
ikke overstige de faste vardier i tabel 2 i bilag IlIb og fire gange afgiften for stgj for det mest stgjsvage koretoj.

BILAG IIIb

OVRE GRANSER FOR VAGTET GENNEMSNITLIG AFGIFT FOR EKSTERNE OMKOSTNINGER

Dette bilag fastleegger de parametre, der skal anvendes til at beregne de @vre granser for vagtet gennemsnitlig afgift for

eksterne omkostninger.

1. @vre graenser for omkostninger ved trafikbaseret luftforurening

Tabel 1: @vre grenser for afgiften for omkostninger ved luftforurening

Cent pr. keretgjskilometer

Veje i forstader
(herunder motorveje)

Veje mellem byer
(herunder motorveje)

EURO 0 16 12
EURO 1 11 8
EURO II 9 7
EURO 1II 7 6
EURO IV 4 3
EURO V 0 0
efter den 31. december 2013 3 2
EURO VI 0 0
efter den 31. december 2017 2 1
Mindre forurenende end EURO VI 0 0

Verdierne i tabel 1 kan multipliceres med en faktor pd op til 2 i bjergomrdder, for sd vidt som det er begrundet i
vejenes stigning, hejde over havet ogleller temperaturinversion.

2. @vre grenser for omkostninger ved trafikbaseret stojforurening

Tabel 2: @vre grenser for afgiften for omkostninger ved stoj

Cent pr. keretgjskilometer Dag Nat
Veje i forstaeder 1,1 2
(herunder motorveje)
Veje mellem byer 0,2 0,3

(herunder motorveje)

Verdierne i tabel 2 kan multipliceres med en faktor pd op til 2 i bjergomrader, for sd vidt som det er begrundet i
vejenes stigning, temperaturinversion ogfeller refleksion fra dalsiderne.«
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ERKLARING FRA KOMMISSIONEN OM SAMMENLIGNINGSTABELLER

"Kommissionen minder om sit tilsagn om at sikre, at medlemsstaterne udarbejder sammenligningstabeller,
der viser overensstemmelsen mellem deres vedtagne gennemforelsesforanstaltninger og EU-direktivet, og
underretter Kommissionen herom i forbindelse med gennemforelsen af EU-lovgivning ud fra hensynet til
borgerne, bedre lovgivning og eget gennemsigtighed pé lovgivningsomrddet og som led i undersogelsen af,
om de nationale regler er i overensstemmelse med EU’s bestemmelser.

Kommissionen beklager den manglende opbakning til at indfeje en bestemmelse i forslaget til Europa-
Parlamentets og Radets direktiv om endring af direktiv 1999/62/EF om afgifter pd tunge godskeretojer for
benyttelse af visse infrastrukturer (eurovignet) om at gere det obligatorisk at udarbejde sammenlignings-
tabeller.

Kommissionen kan som et kompromis og for at sikre en gjeblikkelig vedtagelse af dette forslag acceptere, at
denne obligatoriske bestemmelse om sammenligningstabeller indfgjes i teksten med en relevant betragtning,
hvori medlemsstaterne opfordres til at folge denne praksis. Den vil senest 12 maneder efter plenarforsam-
lingens vedtagelse af aftalen afgive oplysninger og ved udgangen af gennemforelsesperioden forelegge en
rapport om medlemsstaternes praksis med i egen og EU's interesse selv at udarbejde og offentliggore
tabeller, der sd vidt muligt viser overensstemmelsen mellem dette direktiv og gennemforelsesforanstaltnin-
gerne.

Kommissionens holdning i denne sag md dog ikke anses for at danne pracedens. Kommissionen vil
fortsatte sine bestrabelser pd i samarbejde med Europa-Parlamentet og Radet at finde en egnet lgsning
pa dette horisontale institutionelle sporgsmal.”

ERKLZERING FRA DET UNGARSKE, POLSKE, DANSKE OG CYPRIOTISKE FORMANDSKAB FOR
RADET

»Det bekraftes hermed, at aftalen mellem Rédet og Europa-Parlamentet pé trilogmedet den 23. maj 2011
vedrerende Europa-Parlamentets og Rédets direktiv om andring af direktiv 1999/62/EF om afgifter pd tunge
godskaretajer for benyttelse af visse infrastrukturer (eurovignet) ikke foregriber resultatet af de interinstitu-
tionelle forhandlinger om sammenligningstabeller.«

ERKLARING FRA EUROPA-PARLAMENTET

"Europa-Parlamentet beklager, at Radet ikke var villigt til at acceptere obligatorisk offentliggerelse af
sammenligningstabeller som led i forslaget til endring af direktiv 1999/62/EF. Der gores herved
opmearksom pd, at den aftale, der blev indgdet mellem Rédet og Europa-Parlamentet under trilogen den
23. maj 2011 vedrerende Europa-Parlamentets og Radets direktiv om endring af direktiv 1999/62/EF om
afgifter pa tunge godskeretgjer for benyttelse af visse infrastrukturer (eurovignet) ikke foregriber resultatet af
de interinstitutionelle forhandlinger om sammenligningstabeller.

Europa-Parlamentet opfordrer Kommissionen til senest 12 maneder efter plenarforsamlingens vedtagelse af
denne aftale at underrette det og til ved udgangen af gennemforelsesperioden at forelaegge en rapport om
medlemsstaternes praksis med hensyn til udarbejdelse og offentliggarelse af deres egne tabeller, der sd vidt
muligt viser overensstemmelsen mellem dette direktiv og gennemforelsesforanstaltningerne.”




