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AFGORELSER
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af 12. maj 2011
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transeuropiske jernbanesystem for konventionelle tog

(meddelt under nummer K(2011) 3099)

(E@S-relevant tekst)

(2011/314/EV)

EUROPA-KOMMISSIONEN HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europaiske Unions
funktionsmade,

under henvisning til Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2008/57/EF af 17. juni 2008 om interoperabilitet i jernbanesy-
stemet i Fellesskabet (1), sarlig artikel 6, stk. 1, og

ud fra folgende betragtninger:

1

Ifelge artikel 12 i Europa-Parlamentets og Rédets forord-
ning (EF) nr. 881/2004 om oprettelse af et europeisk
jernbaneagentur (%) skal Det Europaiske Jernbaneagentur
(herefter benavnt »agenturet) sikre, at de tekniske speci-
fikationer for interoperabilitet (herefter benaevnt
»TSlerne«) er tilpasset de tekniske fremskridt, markeds-
udviklingen og de samfundsmassige krav, og foresld
Kommissionen de @ndringer i TSI'erne, som det finder
nedvendige.

Ved beslutning K(2007) 3371 af 13. juli 2007 udstedte
Kommissionen et rammemandat til agenturet, hvori det
fik til opgave at varetage visse opgaver i medfer af Rddets
direktiv 96/48/EF af 23. juli 1996 om interoperabilitet i
det transeuropaiske jernbanesystem for hejhastig-
hedstog (’) og Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2001/16/EF af 19. marts 2001 om interoperabilitet i
det transeuropziske jernbanesystem for konventionelle
tog (4. I dette rammemandat anmodes agenturet om at
revidere den TSI, som blev vedtaget den 11. august 2006
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(®)

ved Kommissionens beslutning 2006/920/EF, om den
tekniske specifikation for interoperabilitet for delsystemet
drift og trafikstyring i det transeuropaiske jernbanesy-
stem for konventionelle tog (°).

Den 17. juli 2009 udstedte agenturet fire henstillinger
om driftsregler under European Rail Traffic Management
System (det europeiske system til styring af jern-
banetrafik) (ERTMS) (ERA/REC/2009-02/INT) om revi-
sion af tilleg P til TSI'erne om drift og trafikstyring
(ERA/REC[2009-03/INT), om revision af tilleg T til
TS'en om driftskontrol og trafikstyring for konventio-
nelle tog (ERA/REC/2009-04/INT) og om overensstem-
melse mellem bestemmelserne om lokomotivfereres
kvalifikationer i direktiv 2007/59/EF (ERA/REC/2009-
05/INT). Disse fire henstillinger resulterede i forslaget til
Kommissionens afgerelse om endring af beslutning
2006/920/EF og 2008/231/EF om TSler for drift og
trafikstyring, om hvilket det udvalg, som er nedsat ved
artikel 29, stk. 1, i direktiv 2008/57/EF, afgav en positiv
udtalelse den 25. februar 2010.

I agenturets henstilling af 7. maj 2010 (ERA/REC/03-
2010/INT) foreslds yderligere andringer af TSIen for
drift og trafikstyring for jernbanesystemet for konventio-
nelle tog vedrerende bla. togets synlighed (slutsignal),
identifikation af tog og overensstemmelse med Europa-
Parlamentets og Réddets direktiv 2004/49/EF af 29. april
2004 om jernbanesikkerhed i EU og om endring af
Rédets direktiv 95/18/EF om udstedelse af licenser til
jernbanevirksomheder og direktiv 2001/14/EF om tilde-
ling af jernbaneinfrastrukturkapacitet og opkraevning af
afgifter for brug af jernbaneinfrastruktur samt sikkerheds-
certificering (°).

Af hensyn til klarheden og enkeltheden ber beslutning
2006/920/EF erstattes.
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(6)  TSlen i bilaget ber ikke krave anvendelse af bestemte
teknologier eller tekniske lesninger, undtagen hvor dette
er strengt nedvendigt af hensyn til interoperabiliteten i
det transeuropziske jernbanesystem for konventionelle
tog.

7) Gennemfarelsen af TSI'en i bilaget og overensstemmelsen
med de relevante punkter i TST'en skal fastleegges i over-
ensstemmelse med en  gennemforelsesplan, som
medlemsstaterne skal ajourfere for de strakninger, de
har ansvaret for.

(8) I den nuvarende situation reguleres jernbanetrafikken af
eksisterende nationale, bilaterale, multilaterale eller inter-
nationale aftaler. Det er vigtigt, at disse aftaler ikke
hemmer den igangvaerende og kommende udvikling
hen imod interoperabilitet. Derfor md Kommissionen
underspge disse aftaler for at afgere, om TSlen i
bilaget ber revideres ud fra dette hensyn.

(9)  De i denne afggrelse fastsatte foranstaltninger er i over-
ensstemmelse med udtalelsen fra det udvalg, som er
nedsat ved artikel 29, stk. 1, i direktiv 2008/57/EF —

VEDTAGET DENNE AFG@RELSE:

Artikel 1

1.  Kommissionen vedtager herved den tekniske specifikation
for interoperabilitet (TSI) for delsystemet drift og trafikstyring i
det transeuropziske jernbanesystem for konventionelle tog som
anfort i bilaget.

2. TSlen i bilaget til denne afgerelse anvendes pd delsystemet
drift og trafikstyring som anfert i bilag II, punkt 2.4, til direktiv
2008/57|EF.

Artikel 2

1. Agenturet offentligger pd sit websted lister over de
tekniske koder, der er nevnt i del 9, 10, 11, 12 og 13 i
tilleg Pa.

2. Agenturet forer listerne over de i artikel 1 anferte koder
ajour og underretter Kommissionen om deres udvikling.

Kommissionen underretter medlemsstaterne om udviklingen i
disse tekniske koder gennem det udvalg, der er nedsat ved
artikel 29 i direktiv 2008/57EF.

Artikel 3

Hvis et keretgj som defineret i artikel 2, litra ¢), i direktiv
2008/57[EF sxlges eller lejes ud i en sammenhangende
periode pd mere end seks maneder, og hvis alle de tekniske
egenskaber, som 14 til grund for udstedelsen af keretgjets ibrug-
tagningstilladelse, er uendrede, kan dets europziske koretojs-
nummer (herefter benevnt »EVN-nummer«) indtil den
31. december 2013 @ndres ved en ny registrering af keretojet
og inddragelse af den forste registrering.

Vedrorer den nye registrering en anden medlemsstat end den,
hvori keretgjet forste gang blev registreret, kan registrerings-
enheden for den nye registrering forlange kopi af dokumenta-
tionen vedrerende den forrige registrering.

En sidan @ndring af EVN-nummer indskrenker ikke anven-
delsen af artikel 21 til 26 i direktiv 2008/57[EF, for sa vidt
angdr tilladelsesprocedurerne.

Administrationsomkostningerne ved at @ndre et EVN-nummer
dzkkes af den, der ansgger om @ndring af EVN-nummeret.

Artikel 4

Medlemsstaterne fremsender folgende typer aftaler til Kommis-
sionen senest seks mdneder, efter at TSI'en i bilaget er tradt i
kraft, forudsat at de ikke allerede er fremsendt i henhold til
beslutning 2006/920/EF:

1) nationale aftaler mellem medlemsstaterne og jernbanevirk-
somheder eller infrastrukturforvaltere, som enten er indgdet
for en begranset periode eller pd ubestemt tid, og som er
nedvendige, fordi den omhandlede transporttjeneste har en
meget specifik eller lokal karakter

2) bilaterale eller multilaterale aftaler mellem en eller flere jern-
banevirksomheder, infrastrukturforvaltere eller sikkerheds-
myndigheder, som forer til en hej grad af lokal eller regional
interoperabilitet

3) internationale aftaler mellem en eller flere medlemsstater og
mindst et tredjeland eller mellem en eller flere jernbanevirk-
somheder eller infrastrukturforvaltere fra medlemsstater og
mindst en jernbanevirksomhed eller infrastrukturforvalter fra
et tredjeland, som forer til en hej grad af lokal eller regional
interoperabilitet.

Artikel 5

Medlemsstaterne ajourferer den nationale gennemforelsesplan
for TST'en, som er udarbejdet i henhold til artikel 4 i beslutning
2006/920/EF. Den ajourferte gennemforelsesplan udarbejdes i
overensstemmelse med kriterierne i bilagets kapitel 7.

De enkelte medlemsstater sender senest den 31. december 2012
den ajourferte gennemforelsesplan til de ovrige medlemsstater
og Kommissionen.

Artikel 6

Kommissionens beslutning 2006/920/EF ophaves med virkning
fra den 1. januar 2012.

Artikel 7

Denne afgorelse anvendes fra den 1. januar 2012.
Dog galder folgende:

1) Tilleg P finder anvendelse fra den 1. januar 2012 til den
31. december 2013.

2) Tilleg Pa finder anvendelse fra den 1. januar 2014.
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Artikel 8

Denne afgorelse er rettet til medlemsstaterne.

Udferdiget i Bruxelles, den 12. maj 2011.

Pd Kommissionens vegne
Siim KALLAS
Neestformand
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1.1.

1.2.

1.3.

2.2.

2.2.1.

INDLEDNING
Teknisk omfang

Denne tekniske specifikation for interoperabilitet (herefter benavnt »TSIk) vedrerer delsystemet drift og
trafikstyring, der er anfort pd listen i punkt 1 i bilag II til direktiv 2008/57/EF. Mere information om
dette delsystem findes i kapitel 2.

Geografisk omfang

Det geografiske omfang af denne TSI er det transeuropziske jernbanesystem for konventionelle tog, som det
er beskrevet i bilag I til direktiv 2008/57[EF.

Indholdet af denne TSI
[ henhold til artikel 5, stk. 3, i direktiv 2008/57[EF fastleegger denne TSI folgende forhold:
a) den angiver anvendelsesomrddet for delsystemet drift og trafikstyring — kapitel 2

b) den praciserer de vasentlige krav for det bererte delsystem og dets graenseflader til de andre
delsystemer — kapitel 3

¢) den fastlegger de funktionelle og tekniske specifikationer, som det pagaldende delsystem og dets gren-
seflader til de andre delsystemer skal opfylde. Disse specifikationer kan, om nedvendigt, variere alt efter
delsystemets anvendelse, f.cks. efter kategori af streekning, knudepunkt ogfeller rullende materiel, jf. bilag I
til direktiv 2008/57/EF — kapitel 4

d) den fastlaegger, for hvilke interoperabilitetskomponenter og for hvilke granseflader der udarbejdes euro-
paiske specifikationer, herunder europaeiske standarder, som er nedvendige for at tilvejebringe interopera-
bilitet i det transeuropziske jernbanesystem for konventionelle tog — kapitel 5

e) den angiver i hvert enkelt tilfelde, hvilke procedurer der skal anvendes ved vurderingen af overensstem-
melsen eller anvendelsesegnetheden af interoperabilitetskomponenterne — kapitel 6

f) den angiver strategien for anvendelsen af TSI'en. Navnlig praciseres faserne og de elementer, der kan
gores brug af, i den gradvise overgang fra den bestdende til den endelige situation, hvor overholdelse af
TSl'en er generaliseret — kapitel 7

@) den angiver med hensyn til det berorte personale, hvilke krav til faglige kvalifikationer samt sundhed og
sikkerhed under arbejdet der gzlder for driften og vedligeholdelsen af det pagaldende delsystem og for
anvendelsen af TSI'en — kapitel 4.

[ henhold til artikel 5, stk. 5, i direktiv 2008/57EF kan der endvidere fastsattes sertilfelde for hver TSL
Disse sartilfeelde er angivet i kapitel 7.

Drifts- og vedligeholdelsesreglerne vedrerende det anvendelsesomrade, der er beskrevet i punkt 1.1 og 1.2 i
dette bilag, er desuden anfort i kapitel 4 i denne TSI.

BESKRIVELSE AF DELSYSTEM/ ANVENDELSESOMRADE
Delsystem

Delsystemet drift og trafikstyring er beskrevet i punkt 2.4 i bilag II til direktiv 2008/57EF som folger:

»De procedurer med tilherende udstyr, som giver mulighed for at sikre en sammenhangende drift af de
forskellige strukturelt definerede delsystemer, bade under normal drift og under svigtende drift, herunder
navnlig formering af og kersel med tog og planleegning og styring af trafikken.

Alle de faglige kvalifikationer, der er nedvendige for at kunne prastere grenseoverskridende tjenester«.

Anvendelsesomride

Denne TSI finder anvendelse pa delsystemet drift og trafikstyring, der varetages af infrastrukturforvaltere og
jernbanevirksomheder, og omhandler togdrift pd konventionelle jernbanestreekninger i det transeuropaiske
net (TEN-nettet).

Specifikationerne i TSI'en for drift og trafikstyring kan ogsd anvendes som referencedokument for togdrift
uden for denne TSI's anvendelsesomrade.

Personale og tog

Punkt 4.6. og 4.7. galder for personale, som udferer sikkerhedskritiske opgaver i tog, og som passerer en
eller flere landegranser og er pd arbejde langere end til den eller de lokaliteter, der er angivet som
»graenselokaliteter« i infrastrukturforvalterens netredegorelse og omfattet af dennes sikkerhedsgodkendelse.
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2.2.2.

2.2.3.

3.1.

Punkt 4.6.2. galder ogsd for lokomotivferere i henhold til punkt 8 i bilag VI til direktiv 2007/59/EF. En
medarbejder, hvis opgaver kun indebzrer arbejde frem til og med en »graenselokalitet« som omhandlet i dette
punkts forste afsnit, anses ikke for at passere en granse.

Personale, der udferer sikkerhedskritiske opgaver i forbindelse med togafgang og trafikstyring, er underlagt
kravene om gensidig anerkendelse af faglige kvalifikationer samt de sundheds- og sikkerhedsbetingelser, der
galder i forholdet mellem medlemsstaterne.

Personale, som udferer sikkerhedskritiske opgaver i forbindelse med den sidste klargering af tog for plan-
maessig greensepassage, og som er pa arbejde leengere end til en eller flere »graenselokaliteters, jf. dette punkts
forste afsnit, er omfattet af punkt 4.6. og af kravet om gensidig anerkendelse af sundheds- og sikkerheds-
betingelser mellem medlemsstaterne. Toget betragtes ikke som graenseoverskridende, hvis ingen af de kere-
tojer, der krydser landegransen, korer leengere end til de »greenselokalitetere, der er omhandlet i dette punkts
forste afsnit.

Dette er illustreret i nedenstdende tabeller:

Personale i tog, der krydser landegranserne og fortsatter leengere end til greenselokaliteten

Opgave

Faglige kvalifikationer

Helbredskrav

Personale i tog

4.6

4.7

Trafikstyring

Gensidig anerkendelse

Gensidig anerkendelse

Klargering af tog

4.6

Gensidig anerkendelse

Afsendelse af tog

Gensidig anerkendelse

Gensidig anerkendelse

Personale i tog, der ikke krydser landegranserne eller ikke korer laengere end til granselokaliteten

Opgave

Faglige kvalifikationer

Helbredskrav

Personale i tog

Gensidig anerkendelse

Gensidig anerkendelse

Trafikstyring

Gensidig anerkendelse

Gensidig anerkendelse

Klargering af tog

Gensidig anerkendelse

Gensidig anerkendelse

Afsendelse af tog

Gensidig anerkendelse

Gensidig anerkendelse

Principper

Denne TSI omfatter de komponenter (jf. kapitel 4) i delsystemet drift og trafikstyring vedrerende konven-
tionelle jernbaner, hvor der findes driftsmeassige greenseflader mellem jernbanevirksomheder og infrastruktur-
forvaltere, og hvor der iser er mulighed for at fremme interoperabiliteten.

Jernbanevirksomheder og infrastrukturforvaltere skal fastsette passende procedurer, der sikrer, at alle krav i
regler og procedurer samt dokumentation opfyldes. Fastsattelsen af disse procedurer er en relevant del af
jernbanevirksomheders og infrastrukturforvalteres sikkerhedsledelsessystem i henhold til direktiv 2004/49/EF.
Sikkerhedsledelsessystemet vurderes af den relevante nationale sikkerhedsmyndighed, for der udstedes et
sikkerhedscertifikat eller en sikkerhedsgodkendelse.

Anvendelse pd eksisterende koretojer og infrastruktur

De fleste af kravene i denne TSI vedrerer processer og procedurer, men nogle af dem vedrarer ogsa fysiske
komponenter, tog og keretgjer, der er vigtige for driften.

Kriterierne for udformningen af disse komponenter er bla. beskrevet i TSI for rullende materiel. I denne TSI
fokuseres der pd deres driftsmassige funktion.

VASENTLIGE KRAV
Overholdelse af vasentlige krav

I henhold til artikel 4, stk. 1, i direktiv 2008/57EF skal det transeuropaiske jernbanesystem for konven-
tionelle tog og dets delsystemer og interoperabilitetskomponenter opfylde de vasentlige krav, der er anfort i
direktivets bilag IIL
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3.2 Vasentlige krav — oversigt

De vasentlige krav omfatter:

— sikkerhed

— palidelighed og tilgeengelighed
— sundhed

— miljebeskyttelse

— teknisk kompatibilitet.

I henhold til direktiv 2008/57 [EF bestar de veasentlige krav bade af generelle krav, der galder for hele det
transeuropziske jernbanesystem for konventionelle tog, og sarlige krav, der galder for de enkelte delsystemer
og deres komponenter.

I den folgende tabel sammenfattes forbindelsen mellem de veesentlige krav i bilag III til direktiv 2008/57[EF
og denne TSI
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4.2.1.2 Dokumentation til lokomotivfererne X X X
4.2.1.2.1 Regelsat X X X
42122 Streekningsoversigt X X
421221 Udarbejdelse af strakningsoversigt X
421222 Andring af oplysningerne i straekningsoversigten X X
4.21.2.23 Tidstro informering af lokomotivfereren X X X
42123 Koreplaner X X X
42.1.2.4 Rullende materiel X X X
4213 Dokumentation til andet personale i jernbanevirksom- X X X
heden end lokomotivfererne
4.2.1.4 Dokumentation til infrastrukturforvalterens trafiksty- X X X
ringspersonale
4.2.1.5 Sikkerhedsrelateret kommunikation mellem togets perso- X X X X
nale, jernbanevirksomhedens ovrige personale og trafik-
styringspersonalet
4221 Kendings- og slutsignal X X X
4221.1 Generelt krav X X X
4221.2 Kendingssignal X X X
42213 Slutsignal X X X
4222 Togets herbarhed X X X X
42221 Generelt krav X X X
42222 Betjening X X
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4223 Identificering af keretgjer X X X
4224 Passagerernes og lastens sikkerhed X
4.2.2.5 Oprangering X
4.2.2.6 Bremsning af tog X X X
42.2.6.1 Minimumskrav til bremsesystemet X X X
4.2.2.6.2 Bremseevne X X X
4227 Kontrol af togets driftstilstand X X X
42271 Generelt krav X X
42272 Datakrav X X
42238 Krav til observering af signaler og markeringspunkter X X
langs strakningen
4.2.2.9 Dgdmandsanleg X
423.1 Koreplanlegning X X X
4.23.2 Identificering af tog X X X
4233 Togafgang X X
42331 Kontroller og test inden afgang X X X X
4.2.3.3.2 Information til infrastrukturforvalteren om togets drifts- X X X X
status
4.2.3.4 Trafikstyring X X X
4.2.3.4.1 Almindelige krav X X X
4.23.4.2 Rapportering af togets position X X X
4.23.4.21 Datakrav i forbindelse med rapportering af togets posi- X X
tion
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4.2.3.4.22 Forventet overleveringstidspunkt X X
42343 Farligt gods X X
4.2.3.4.4 Driftskvalitet X X
4235 Dataregistrering X
4.23.5.1 Registrering af overvagningsdata uden for toget X
42352 Registrering af overvdgningsdata i toget X
4.2.3.6 Uregelmssig drift X X X
4.2.3.6.1 Underretning af andre brugere X X
4.2.3.6.2 Underretning af lokomotivfererne X
4.2.3.6.3 Beredskab X X X
4237 Handtering af nedsituationer X X X
4238 Hjelp til togets personale i tilfeelde af en hendelse eller
alvorlig fejl ved det rullende materiel
4.4 Driftsregler for ERTMS X X
4.6 Faglige kvalifikationer X X X
4.7 Sundheds- og sikkerhedsbetingelser X
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4.2.

4.2.1.
4.2.1.1.

4.2.1.2.

4.2.1.2.1.

DELSYSTEMETS EGENSKABER
Indledning

Under hensyntagen til alle de relevante vasentlige krav omfatter delsystemet drift og trafikstyring som
beskrevet i punkt 2.2 kun de elementer, der er anfort i dette kapitel.

Infrastrukturforvalteren har i henhold til direktiv 2001/14/EF det overordnede ansvar for at formulere alle de
relevante krav, der skal veere opfyldt for at opna tilladelse til togkersel pd dennes net, og skal i den forbin-
delse tage hensyn til de geografiske karakteristika, der knytter sig til bestemte banestrakninger, og til de
funktionelle og tekniske specifikationer, der er fastsat i dette kapitel.

Funktionelle og tekniske specifikationer for delsystemet

De funktionelle og tekniske specifikationer for delsystemet drift og trafikstyring omfatter:
— specifikationer for personale

— specifikationer for tog

— specifikationer for togdrift.

Specifikationer for personale

Generelle krav

Dette punkt omhandler personale, som bidrager til delsystemets anvendelse ved at udfere sikkerhedskritiske
opgaver, hvor der er en direkte granseflade mellem en jernbanevirksomhed og en infrastrukturforvalter.

1) Ansatte i jernbanevirksomheder, som:

a,

er beskaftiget med at kere togene (herefter i denne TSI benavnt »lokomotivfererend) og indgér i
»togets personale«

b

varetager serviceopgaver (ud over korsel) og indgdr i »togets personalec
¢) er beskaftiget med klargering af tog.
2) Ansatte i infrastrukturforvalterens trafikstyring
Specifikationerne omfatter folgende omréder:
— Dokumentation
— Kommunikation
Endvidere fastsattes i denne TSI for personalet i henhold til punkt 2.2.1. krav til:
— Kvalifikationer (se punkt 4.6. og tilleg L)
— Sundheds- og sikkerhedsbetingelser (se punkt 4.7.).
Dokumentation til lokomotivfererne

Den jernbanevirksomhed, der star for togdriften, skal forsyne lokomotivfereren med alle de oplysninger og
den dokumentation, der er nedvendige for, at han kan udfere sit arbejde.

Der skal oplyses om alle nedvendige aspekter med henblik pd drift under normale og uregelmessige drifts-
forhold og i nedsituationer for de strakninger, der arbejdes pa, og det rullende materiel, der anvendes pa
disse streckninger.

Lokomotivfererens regelsat

Alle nedvendige procedurer for lokomotivfereren skal veere inkluderet i »lokomotivfererens regelset«, der
bestar af et dokument eller computermedie.

Lokomotivfererens regelsat skal indeholde kravene til samtlige strakninger og til det rullende materiel, der
bliver brugt pé disse strackninger, i de situationer med normal og uregelmassig drift og i de nedsituationer,
som lokomotivfereren kan komme ud for.

Lokomotivfererens regelsat skal rettes mod to forskellige aspekter:

— det skal beskrive de felles regler og procedurer, der galder for hele TEN-nettet (under hensyntagen til
indholdet af tilleg A, B og C)

— det skal beskrive de eventuelle sarlige regler og procedurer, der anvendes af den enkelte infrastruktur-
forvalter.

Regelsattet skal som et minimum omfatte procedurer for folgende forhold:
— Personalets sikkerhed

— Signalering og togkontrol
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4.2.1.2.2.

4.2.1.2.2.1.

— Drift af toget, herunder drift under svigtforhold

— Trakkraftenheder og rullende materiel

— Hendelser og ulykker.

Lokomotivfererens regelset udarbejdes af jernbanevirksomheden.

Jernbanevirksomheden skal opstille lokomotivfererens regelsat i samme format for hele den infrastruktur,
lokomotivfererne skal arbejde pa.

Jernbanevirksomheden skal udarbejde lokomotivfererens regelsat pd en siddan made, at lokomotivfereren
settes i stand til at anvende alle driftsbestemmelser.

Det skal indeholde to bilag:

— Tilleg 1: Handbog i kommunikationsprocedurer

— Tilleg 2: Blanketsamling.

Meddelelser og blanketter skal udarbejdes pé infrastrukturforvalterens/-ernes »driftssproge.
Lokomotivfererens regelsat skal udarbejdes og opdateres i folgende trin:

— infrastrukturforvalteren (eller den organisation, der har til opgave at udarbejde driftsreglerne) skal forsyne
jernbanevirksomheden med den fornedne information pa infrastrukturforvalterens driftssprog

— jernbanevirksomheden skal udarbejde det forste eller opdaterede dokument

— hvis det sprog, som jernbanevirksomheden har valgt til lokomotivfererens regelsat, ikke er det, der blev
benyttet ved fremsendelsen af den fornedne information, skal jernbanevirksomheden serge for en even-
tuel oversattelse ogfeller medtage forklarende tekst pa et andet sprog.

Infrastrukturforvalteren skal sikre, at indholdet af den dokumentation, der leveres til jernbanevirksomheden/-
erne, er komplet og korrekt.

Jernbanevirksomheden skal sikre, at indholdet af lokomotivfererens regels@t er komplet og korrekt.
Beskrivelse af banestrakningen og relevante anlaeg langs de bererte strakninger

Lokomotivfererne skal forsynes med en beskrivelse af banestreekningerne og de anleg, som findes langs de
strekninger, der keres pd, og som er relevante for kerselsfunktionen. Disse oplysninger skal angives i et
samlet dokument ved navn »strekningsoversigten« (som enten kan vaere et traditionelt dokument eller
computerbaseret).

Streeckningsoversigten skal som et minimum indeholde felgende oplysninger:
— generel beskrivelse af driften

— strarkningens stigninger og fald

— detaljeret diagram over banestreckningen.

Udarbejdelse af straekningsoversigten

Streeckningsoversigten skal udarbejdes pd samme madde for alle de infrastrukturer, som tog fra den samme
jernbanevirksomhed kerer pa.

Jernbanevirksomheden har ansvaret for en komplet og korrekt samling af strakningsoversigten (den skal
f.eks. sorge for en eventuel nedvendig oversettelse ogfeller medtagelse af forklarende tekst) pd grundlag af
oplysningerne fra infrastrukturforvalteren/-erne.

Bogen skal omfatte folgende information (listen er ikke udtemmende):

a) generelle driftsforhold:
— signalsystem og tilherende trafikafvikling (dobbeltspor, vekselspor, venstre- eller hejrekorsel osv.)
— korestromstype
— radioudstyr til kommunikation mellem tog og ikke-kerende personale

b) oplysning om andringer i stigningsforhold med verdier for stigningsforhold og angivelser af omrader
med stigninger

¢) detaljeret diagram over banestraekningen:
— navn og beliggenhed for stationer og andre vigtige anlag pa strakningen

— tunnellers beliggenhed, navn og lengde med sarlige oplysninger om eksempelvis gangstier og sikre
nedudgange samt angivelse af sikre steder, hvor evakuering af passagerer kan finde sted
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4.2.1.2.2.2.

4.2.1.2.2.3.

4.2.1.2.3.

4.2.1.2.4.

4.2.1.3.

4.2.1.4.

— vigtige lokaliteter sdsom neutralsektioner
— tilladte hastighedsgranser for de enkelte spor og eventuelle andre hastighedsgranser for visse togtyper
— den ansvarlige infrastrukturforvalter

— midler til kommunikation med trafikstyringen/kontrolcentret i situationer med normal og uregel-
massig drift.

Infrastrukturforvalteren skal sikre, at indholdet af den dokumentation, der leveres til jernbanevirksomheden|/-
erne, er komplet og korrekt.

Jernbanevirksomheden skal sikre, at indholdet af streekningsoversigten er komplet og korrekt.

Zndring af oplysningerne i streekningsoversigten

Infrastrukturforvalteren skal underrette jernbanevirksomheden om enhver permanent eller midlertidig
endring af oplysninger, der er givet i overensstemmelse med punkt 4.2.1.2.2.1.

Disse @ndringer skal jernbanevirksomheden samle i et sarskilt dokument eller pé et computermedie i samme
format for alle de infrastrukturer, som tog fra den pagzldende jernbanevirksomhed korer pa.

Infrastrukturforvalteren skal sikre, at indholdet af den dokumentation, der leveres til jernbanevirksomheden/-
erne, er komplet og korrekt.

Jernbanevirksomheden skal sikre, at indholdet af det dokument, der samler andringerne af oplysningerne i
straekningsoversigten, er komplet og korrekt.

Tidstro informering af lokomotivfereren

Infrastrukturforvalteren skal underrette lokomotivfererne om enhver endring af straekningen eller de rele-
vante anlag langs banestraekningerne, der ikke er meddelt som @ndringer af oplysningerne til straknings-
oversigten i henhold til punkt 4.2.1.2.2.2.

Koreplaner

Tidsmessige oplysninger om togdriften gor det muligt at sikre, at togene kerer pracist, og at der ydes en
tilfredsstillende service.

Jernbanevirksomheden skal forsyne lokomotivfererne med den information, der er nedvendig for normal
drift af toget. Den skal som et minimum oplyses om:

— tognummer

— togets koredage (hvis relevant)

— standsningssteder og de aktiviteter, der skal udferes der

— andre koordineringspunkter

— tidspunkter for ankomst/afgang/passage for hvert af disse steder.

Denne information om togdriften baseres pa de oplysninger, der gives af infrastrukturforvalteren, og kan
enten udleveres elektronisk eller pa papir.

Informationen til lokomotivfereren skal udarbejdes pd samme made for alle de strakninger, jernbanevirk-
somheden betjener.

Rullende materiel

Jernbanevirksomheden skal forsyne lokomotivfereren med alle oplysninger, der er relevante for arbejdet med
det rullende materiel under svigtforhold (f.eks. nir der skal ydes hjalp til togene). Der skal i denne doku-
mentation ogsd fokuseres pa den sarlige greenseflade til infrastrukturforvalterens personale i disse tilflde.

Dokumentation til andet personale i jernbanevirksomheden end lokomotiv-
forerne

Jernbanevirksomheden skal forsyne alle de medarbejdere (uanset om de arbejder i togene eller ¢j), som
udforer sikkerhedskritiske opgaver, der bringer dem i direkte kontakt med infrastrukturforvalterens personale,
udstyr eller systemer, med de oplysninger om regler, procedurer, rullende materiel og banestrakninger, som
den finder nedvendige for varetagelsen af disse opgaver. Oplysningerne skal kunne anvendes under bade
normale og uregelmassige driftsforhold.

Informationen til togets personale skal med hensyn til struktur, format, indhold, udarbejdelse og opdatering
baseres pa specifikationen i punkt 4.2.1.2. i denne TSL

Dokumentation til infrastrukturforvalterens trafikstyringspersonale

Alle oplysninger, der er nedvendige for den sikkerhedsrelaterede kommunikation mellem trafikstyringsper-
sonalet og togets personale, skal angives i:
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4.2.1.5.

4.2.2.
4.2.2.1.
4.22.1.1.

4.22.1.2.

— de dokumenter, der beskriver kommunikationsprincipperne (tilleg C)

— den sakaldte blanketsamling.

Infrastrukturforvalteren skal udarbejde disse dokumenter pa sit eget driftssprog.

Sikkerhedsrelateret kommunikation mellem togets personale, jernbanevirk-

somhedens ovrige personale og trafikstyringspersonalet

Den sikkerhedsrelaterede kommunikation mellem togets personale, jernbanevirksomhedens gvrige personale
(f. tilleg L) og trafikstyringspersonalet skal foregd pa det driftssprog (se ordlisten), som infrastrukturfor-
valteren anvender pd den pdgaldende strakning.

Principperne for den sikkerhedsrelaterede kommunikation mellem togets personale og det personale, der
giver tilladelse til togkerslen, er anfort i tilleg C.

Infrastrukturforvalteren har ifelge direktiv 2001/14/EF pligt til at oplyse, hvilket driftssprog dennes ansatte
anvender i deres daglige arbejde.

Safremt lokal praksis imidlertid kraever, at der ogsd benyttes et andet sprog, er det infrastrukturforvalteren,
der fastseetter de geografiske greenser for anvendelsen af dette sprog.

Specifikationer for tog
Kendings- og slutsignal
Generelt krav

Jernbanevirksomheden skal sorge for, at togene er udstyret med anordninger, der markerer togets for- og
bagende.

Kendingssignal

Jernbanevirksomheden skal sorge for, at tog, der nermer sig, er fuldt synlige og genkendelige, ved at de
udstyres med korrekt udformede hvide frontlys.

Det forreste koretoj i toget skal pd fronten udstyres med tre lys, der anbringes i en ligebenet trekant med
spidsen opad som vist herunder. Lysene skal altid vare taendt, ndr toget fremfores fra denne del af toget.

O

Kendingssignalet skal gore det let at fi oje pa toget (bl.a. for personer, der arbejder i sporet, og personer, der
krydser offentlige jernbaneovergange) (identificeringslys) og sikre, at lokomotivfereren har tilstraekkeligt udsyn
(belysning af sporet forude, markeringspunkter og informationstavler mv.) (forlygter) om natten og ved
nedsat sigtbarhed, og de ma ikke blende lokomotivferere i modkerende tog.

Standarderne for afstanden mellem lysene, hejden over sporet, lysenes diameter og intensitet samt den
udsendte lyskegles dimensioner og form bade ved kersel i dagslys og i merke er fastsat i TSI'en for det
rullende materiel (herefter benavnt »RST TSI).
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4.2.2.1.3.  Slutsignal

Jernbanevirksomheden skal sorge for, at togene er udstyret med anordninger, der markerer togets bagende.
Slutsignalet md kun vere synligt pd bagenden af det sidste koretoj i toget. Det skal vises som vist nedenfor.

4.2.2.1.3.1. Passagertog

Slutsignalet pd et passagertog skal bestd af to stationzre rede lys, som er placeret i den samme vandrette
hejde over pufferne.

4.2.2.1.3.2. Godstog i international trafik

En medlemsstat skal meddele, hvilket af folgende krav der gaelder pd medlemsstatens jernbanenet for tog, der
krydser medlemsstatens graense:

Enten
— to faste rede lys eller

— to reflekterende plader med folgende form med hvide trekanter i siden og en red trekant everst og
nederst:

Lysene eller pladerne skal vare placeret i samme vandrette hgjde over pufferne. En medlemsstat, som kraver
to reflekterende plader, skal ogsa acceptere to stationare rode lys som slutsignal.

4.2.2.1.3.3. Godstog, som ikke krydser en medlemsstats graense

For godstog, som ikke krydser en medlemsstats graense, er slutsignalet et dbent punkt (se tilleg U).
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4.222.
4.22.2.1.

4.2.22.2.

4.2.2.3.

4.2.2.4.
4.224.1.

4.2.24.2.

4.2.2.5.

Togets horbarhed
Generelt krav

Jernbanevirksomheden skal serge for, at togene udstyres med akustisk advarselsudstyr, som indikerer, at toget
narmer sig.

Reference

Lokomotivfereren skal kunne aktivere det akustiske advarselsudstyr fra alle arbejdspositioner.

Identificering af koretojer

Det enkelte koretoj skal tildeles et nummer, der klart adskiller det fra alle andre jernbanekeretgjer. Nummeret
skal placeres pa et igjnefaldende sted og mindst vere anfort pa begge langsider af koretojet.

Koretojets driftsmassige begransninger skal ogsa fremgd.
De ovrige krav er anfort i tilleg P.

Passagerernes og lastens sikkerhed
Lastens sikkerhed

Jernbanevirksomheden skal sorge for, at godsvogne er laesset pd en sikker og forsvarlig mide under hele
transporten.

Passagerernes sikkerhed

Jernbanevirksomheden skal sorge for, at passagertransporten foregdr pa en sikker made ved afgang og under
hele rejsen.

Oprangering

Jernbanevirksomheden skal fastsatte de regler og procedurer, som dens ansatte skal overholde for at sikre, at
toget opfylder kravene for den tildelte kanal.

Toget skal oprangeres under hensyntagen til folgende forhold:
a) keretgjerne
— de enkelte koretgjer i toget skal opfylde alle de krav, der galder for de strakninger, toget skal kore pa

— de enkelte koretojer i toget skal vaere i stand til at kere med den maksimale hastighed, som det er
meningen, at toget skal kere med

— de enkelte koretgjer i toget skal vere vedligeholdt med de foreskrevne intervaller, og disse intervaller
mé ikke overskrides (hverken med hensyn til tid eller afstand) i labet af togets korsel

b) toget
— de koretgjer, toget bestdr af, skal oprangeres ud fra de tekniske begransninger, der er knyttet til den
pagaldende banestreekning, og toget méd ikke overskride den maksimale leengde, der er fastsat for

afsendelses- og bestemmelsesstationerne

— jernbanevirksomheden skal sorge for, at toget badde for og under togets korsel teknisk set anses for at
vare i stand til at gennemfore korslen

¢) vagt og akseltryk
— togets vaegt ma ikke overskride det maksimum, der er fastsat i forhold til den pigeldende strakning,
koblingernes styrke, trakkraften og andre relevante togegenskaber. Det maksimale akseltryk skal
overholdes

d) togets maksimale hastighed

— togets maksimale korehastighed skal fastsettes ud fra eventuelle begransninger pd den eller de
pagaldende strakninger, og ud fra bremseevne, akseltryk og keretojstyper

¢) den kinematiske profil

— den kinematiske profil for de enkelte koretgjer (inklusive lasten) i toget mé ikke overstige de maksi-
mumsveardier, der galder for den pagaldende banestrakning.

Der kan vere behov for eller paleegges yderligere begraeensninger af hensyn til det konkrete togs bremsesystem
eller traekkraft.
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4.2.2.6.
4.2.2.6.1.

4.2.2.6.2.

4.2.2.7.

4.2.2.7.1.

4.2.2.7.2.

4.2.2.8.

Bremsning af tog
Minimumskrav til bremsesystemet

Alle koretgjer i toget skal tilsluttes det gennemgdende automatiske bremsesystem, der er beskrevet i TSI for
rullende materiel.

Den automatiske bremse skal vare virksom pé forreste og bageste koretej (herunder eventuelle traekkraften-
heder) i toget.

Hvis toget ved et uheld deles i to, skal de to adskilte togdele automatisk bringes til standsning ved maksimal
aktivering af bremsen.

Bremseevne

Infrastrukturforvalteren skal oplyse jernbanevirksomheden om den faktiske kravede bremseevne. Oplysnin-
gerne skal om nedvendigt omfatte betingelserne for anvendelse af bremsesystemer, der kan pavirke infra-
strukturen, som f.eks. en magnetskinnebremse, en regenerativ bremse og en hvirvelstramsbremse.

Jernbanevirksomheden skal udarbejde bremseforskrifter, som de ansatte skal overholde, med henblik pd at
sikre, at toget har den fornedne bremseevne.

Bremseforskrifterne skal forvaltes inden for infrastrukturforvalterens og jernbanevirksomhedens sikkerheds-
ledelsessystem.

De ovrige krav er anfort i tilleg T.
Kontrol af togets driftstilstand
Generelt krav

Jernbanevirksomheden skal fastsatte en procedure, der sikrer, at alt sikkerhedsrelateret indbygget udstyr i
toget er fuldt funktionsdygtigt, og at toget er sikkert at kere med.

Jernbanevirksomheden skal oplyse infrastrukturforvalteren om enhver andring af togets egenskaber, som
pavirker dets ydeevne, og om enhver andring, der kan have betydning for togets evne til at benytte den
tildelte kanal.

Infrastrukturforvalteren og jernbanevirksomheden skal fastsatte og ajourfere betingelser og procedurer for
togdrift under uregelmaessige forhold.

Datakrav

Der skal i de data, der er nodvendige for en sikker og effektiv drift, og i den procedure, der benyttes ved
fremsendelsen af disse data, fokuseres pé:

— tognummer

— identiteten af den jernbanevirksomhed, der er ansvarlig for toget

— togets faktiske leengde

— om toget medtager passagerer eller dyr, selv om det ikke er planlagt hertil

— eventuelle driftsmeassige begransninger og angivelse af det/de pageldende keretojer (profil, hastigheds-
granser mv.)

— oplysninger, som infrastrukturforvalteren kraver i forbindelse med transport af farligt gods.

Jernbanevirksomheden skal serge for, at disse data stilles til radighed for infrastrukturforvalteren/-erne, inden
toget afgar.

Jernbanevirksomheden skal underrette infrastrukturforvalteren/-erne, hvis toget ikke kommer til at benytte
den tildelte kanal eller bliver aflyst.

Krav til observering af signaler og marker langs strakningen

Lokomotivfereren skal vere i stand til at se de signaler og merker, der findes langs strakningen, og disse
skal kunne ses af lokomotivfereren. Det samme gaelder for andre former for markeringer langs straekningen,
sifremt de er af sikkerhedsmessig art.

Derfor skal signaler, merker, markeringer og informationstavler udformes og placeres pd en ensartet méde,
der letter denne opgave for lokomotivfereren. Der skal tages hensyn til folgende faktorer:

— de skal placeres pa et hensigtsmassigt sted, siledes at lokomotivfereren kan opfatte informationerne ved
hjalp af togets frontlys

— ndr det er nodvendigt at belyse informationerne, skal belysningen vare velegnet og tilstrakkelig steerk

— ndr der anvendes retroreflekterende materialer, skal reflektionsegenskaberne opfylde de relevante specifi-
kationer, og merkerne skal fremstilles saledes, at det er let for lokomotivfereren at aflase informatio-
nerne ved hjelp af togets frontlys.
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4.2.2.9.

4.2.3.
4.2.3.1.

4.2.3.2.

4.2.3.2.1.

4.2.3.3.
4.2.3.3.1.

4.2.3.3.2.

4.2.3.4.
4.2.3.4.1.

4.2.3.4.2.
4.2.3.4.2.1.

Forerrummene skal til enhver tid indrettes, s lokomotivfereren uden vanskeligheder kan se de oplysninger,
der vises.

Dodmandsanleg

Det er nedvendigt at have et system i toget til overvigning af lokomotivfererens reaktioner. Dette bringer
toget til standsning, hvis lokomotivfereren ikke reagerer inden for et bestemt tidsrum, som er fastsat i TSI'en
for det rullende materiel.

Specifikationer for togdrift
Koreplanlagning

I henhold til direktiv 2001/14/EF skal infrastrukturforvalteren oplyse, hvilke data der kraves, nar der ansoges
om en koreplanskanal til tog.

Identificering af tog

Det enkelte tog skal identificeres ved hjelp af togets tognummer. Tognummeret tildeles af infrastruktur-
forvalteren, ndr han tildeler en kereplanskanal, og det skal kendes af jernbanevirksomheden og alle infra-
strukturforvaltere, som stér for togets drift. Tognummeret skal vare entydigt for hvert net. Tognummeret bor
ikke @ndres undervejs.

Tognummerets format

Tognummerets format er fastsat i TST'en for togkontrol og signaler (herefter benavnt »CCS TSIk).

Togafgang
Kontroller og test inden afgang

Jernbanevirksomheden skal bestemme, hvilke kontroller og test der skal foretages for at sikre, at afgangen
foregar pa en sikker méde (f.cks. dore, last og bremser).

Information til infrastrukturforvalteren om togets driftsstatus

Jernbanevirksomheden skal orientere infrastrukturforvalteren om, at et tog er klart til at fi adgang til nettet.

Jernbanevirksomheden skal bade for togets afgang og undervejs orientere infrastrukturforvalteren om enhver
unormal tilstand, der vil kunne pavirke togkerslen.

Trafikstyring
Almindelige krav

Formélet med trafikstyring er at skabe en sikker, effektiv og pracis jernbanedrift og at satte effektivt ind mod
trafikforstyrrelser.

Infrastrukturforvalteren skal fastsatte procedurer og metoder for:
— tidstro overvdgning og disponering af togenes korsel

— driftsforanstaltninger for at sikre, at infrastrukturen fungerer med storst mulig kapacitet i tilfelde af
faktiske eller forventede forsinkelser eller handelser og

— informering af jernbanevirksomheden/-erne i sidanne tilfeelde.

Jernbanevirksomheden kan efter aftale med infrastrukturforvalteren indfere de yderligere procedurer, som den
har behov for, og som bergrer gransefladen til infrastrukturforvalteren/-erne.

Rapportering af togets position

Datakrav i forbindelse med rapportering af togets position
Infrastrukturforvalteren skal:

a) fastsette en metode til tidstro registrering af de tidspunkter, hvor togene forlader, ankommer til eller
passerer bestemte foruddefinerede rapporteringspunkter pa deres net, og af den pagaldende deltatid

b) tilvejebringe de swrlige data, der kraves med henblik pa rapportering af togets position. Oplysningerne
skal omfatte:

— tognummer
— det rapporteringspunkt, der er tale om

— den strakning, toget kerer pa
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— den planmassige tilstedeveerelse ved rapporteringspunktet

— den faktiske tilstedevarelse ved rapporteringspunktet (afgang, ankomst eller passage — der skal
anferes sarskilte ankomst- og afgangstider for de rapporteringspunkter, hvor toget standser)

— antal minutter forud for tid eller forsinket ved rapporteringspunktet

— den umiddelbare arsag til enhver forsinkelse, der er storre end 10 minutter, eller som kravet ifolge
kvalitetsovervagningssystemet

— forsinkelse af en rapportering og med hvor mange minutter
— eventuelt tidligere tognummer

— aflysning af toget over hele eller en del af korselsstreekningen.

4.2.3.4.2.2. Forventet overleveringstidspunkt

4.2.3.4.3.

4.2.3.4.4.

4.2.3.5.

Infrastrukturforvalteren skal indfere en procedure, der gor det muligt at angive den forventede afvigelse i
minutter fra koreplanstidspunktet for overlevering af et tog fra en infrastrukturforvalter til en anden.

Der skal i den forbindelse oplyses om eventuelle driftsforstyrrelser (beskrivelse af problemet og hvor det er
opstaet).
Farligt gods

Jernbanevirksomheden skal fastsatte procedurer for overvdgning af transport af farligt gods.
Disse procedurer skal omfatte:

— bestemmelserne i Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2008/68/EF (1)

— oplysning til lokomotivfereren om tilstedeverelsen og placeringen af farligt gods i toget
— oplysninger, som infrastrukturforvalteren kraver i forbindelse med transport af farligt gods

— planlaegning af kommunikationsveje i samarbejde med infrastrukturforvalteren og planlegning af de
sarlige foranstaltninger, der skal treeffes i tilfalde af nedsituationer, som er relateret til det pagaldende
gods.

Driftskvalitet

Infrastrukturforvalteren og jernbanevirksomheden skal ivarksatte procedurer, der gor det muligt at overvage,
om alle de omhandlede tjenester drives pd en effektiv made.

Overvagningsprocedurerne skal gore det muligt at analysere data og identificere de underliggende tendenser,
bade hvad angdr menneskelige fejl og systemfejl. Resultaterne af denne analyse skal anvendes til ivaerkszttelse
af forbedringstiltag med henblik pé at forhindre haendelser, der kan gore driften af nettet mindre effektiv, eller
begranse deres folger.

[ tilfelde hvor sddanne forbedringstiltag vil vere til gavn for hele nettet, dvs. ogsa for andre infrastruktur-
forvaltere og jernbanevirksomheder, skal der informeres om dem pé en passende made, uden at forretnings-
oplysninger afslores.

Hendelser, der har haft alvorlig indvirkning pé driften, skal analyseres sa hurtigt som muligt af infrastruktur-
forvalteren. Infrastrukturforvalteren skal, hvor det er hensigtsmaessigt, opfordre den eller de jernbanevirk-
somheder, der er involveret i haendelsen, til at bidrage til analysen; det galder is@r, hvor en af deres ansatte er
berort. Hvis resultatet af analysen udmentes i anbefalinger til forbedring af nettet, som sigter mod at
forhindre eller mindske &rsagerne til, at ulykker/handelser indtreeffer, skal alle de berorte infrastrukturfor-
valtere og jernbanevirksomheder gores bekendt med disse anbefalinger.

Disse procedurer skal dokumenteres og kontrolleres internt.

Dataregistrering

Data vedrerende togkerslen skal registreres og opbevares med henblik pa:
— at sikre en systematisk sikkerhedsovervigning, der gor det muligt at forebygge heendelser og ulykker

— at undersege lokomotivforerens, togets og infrastrukturens praestation i perioden umiddelbart for og (hvis
det er relevant) efter en haendelse eller ulykke med henblik pé at afdeckke drsager, der er knyttet til togets
korsel eller udstyr, og for at identificere behov for nye eller @ndrede foranstaltninger, der kan forhindre
gentagelser

(") EUT L 260 af 30.9.2008, s. 13.
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4.2.3.5.1.

4.2.3.5.2.

4.2.3.6.
4.2.3.6.1.

4.2.3.6.2.

4.2.3.6.3.

— at indsamle oplysninger om sdvel lokomotivets/trakkraftenhedens og lokomotivfererens prastation.
De registrerede data skal kunne henfores til:
— datoen og tidspunktet for registreringen

— den pracise geografiske placering af det sted, hvor den registrerede handelse fandt sted (afstand i
kilometer fra en kendt lokalitet)

— tognummer
— lokomotivfererens identitet.

Kravene med hensyn til opbevaring og regelmaessig evaluering af og adgang til disse data er anfort i de
relevante nationale regler:

— i den medlemsstat, hvor jernbanevirksomhedens licens er udstedt (for data, der er registreret i toget), eller
— i den medlemsstat, hvor infrastrukturen er placeret (for data, der er registreret uden for toget).
Registrering af overvdgningsdata uden for toget

Infrastrukturforvalteren skal som et minimum registrere data om:

— svigt i de anleg langs banestrakningerne, som er knyttet til togenes korsel (signaler, sporskifter mv.)
— detektering af et overophedet akselleje, hvis der forefindes et sddant udstyr

— kommunikationen mellem lokomotivfereren og personalet i infrastrukturforvalterens trafikstyring.
Registrering af overvagningsdata i toget

Jernbanevirksomheden skal som et minimum registrere data om:

— forbikersel af signaler i stopstilling eller af slutpunktet for keretilladelsen (vend of authority« — EOA)
uden tilladelse

— aktivering af nedbremsen

— den hastighed, toget kerer med

— enhver udkobling eller overstropning af togets mobile togkontrolsystemer

— aktivering af det akustiske advarselsudstyr (tyfon)

— betjening af dere (frigivelse, lukning)

— melding fra eventuelle indbyggede varmlobningsdetektorer

— identificering af det forerrum, for hvilket der registreres data med henblik pa kontrol
Uregelmeassig drift

Underretning af andre brugere

Infrastrukturforvalteren skal sammen med jernbanevirksomheden/-erne etablere en procedure for hurtig
gensidig underretning i situationer, der forringer jernbanenettets eller det rullende materiels sikkerhed, preesta-
tion ogleller tilgangelighed.

Underretning af lokomotivfererne

Er der uregelmaessig drift pa en infrastrukturforvalters omréde, skal infrastrukturforvalteren give lokomotiv-
forerne formelle instrukser om, hvilke foranstaltninger de skal traffe for at hdndtere det pigeldende svigt pa
en sikker made.

Beredskab

Infrastrukturforvalteren skal sammen med alle de jernbanevirksomheder, der anvender dennes infrastruktur,
og eventuelle naboinfrastrukturforvaltere fastsette og bekendtgere de fornedne beredskabsforanstaltninger
samt klarleegge ansvarsfordelingen ud fra kravet om at mindske eventuelle negative pavirkninger fra den
uregelmeassige drift.

Planlaegningskravene og reaktionen pd sddanne heendelser skal std mal med det pagaldende svigt og dets
potentielle konsekvenser.

Foranstaltningerne skal under alle omstandigheder omfatte planer for genoprettelse af »normal« drift pa
nettet og desuden omhandle:

— fejl ved det rullende materiel (f.eks. fejl, der kan resultere i alvorlige driftsforstyrrelser, og procedurer for

hjelp til nedbrudte tog)

— fejl ved infrastrukturen (f.cks. i forbindelse med stremsvigt eller i situationer, hvor togene kan blive
omdirigeret til en anden kerestrakning end planlagt)



31.5.2011

Den Europaiske Unions Tidende

L 14425

4.2.3.7.

4.2.3.8.

4.3.

— ekstreme vejrforhold.
Infrastrukturforvalteren skal indhente og ajourfere kontaktoplysninger vedrerende neglepersonale hos infra-
strukturforvalteren og jernbanevirksomheden, som kan kontaktes i tilfelde af driftsforstyrrelser, der resulterer

i uregelmaessig drift. Det skal oplyses, hvordan de pagaldende kan kontaktes bdde i og uden for arbejdstiden.

Jernbanevirksomheden skal fremlaegge denne information for infrastrukturforvalteren og orientere infrastruk-
turforvalteren om andringer i disse kontaktoplysninger.

Infrastrukturforvalteren skal underrette jernbanevirksomheden/-erne om sndringer i sine kontaktoplysninger.

Héindtering af nedsituationer

Infrastrukturforvalteren skal i samrdd med:

— alle de jernbanevirksomheder, der anvender dennes infrastruktur, eller de eventuelle organer, som reprz-
senterer de jernbanevirksomheder, der benytter dennes infrastruktur

— naboinfrastrukturforvaltere

— lokale myndigheder og organer pd lokalt eller nationalt niveau, der reprasenterer beredskabstjenesterne
(herunder brand- og redningstjenesterne).

udarbejde og bekendtgore de forskrifter, der er nedvendige for at héndtere nedsituationer og genskabe
normal drift pd streekningen.

Disse forskrifter vil typisk skulle omhandle:
— sammenstod

— brand i toget

— evakuering af tog

— ulykker i tunneler

— heandelser, der involverer farligt gods
— afsporinger.

Jernbanevirksomheden skal forsyne infrastrukturforvalteren med narmere oplysninger om disse omstendig-
heder, navnlig med hensyn til bjergning eller sporsatning af deres tog.

Jernbanevirksomheden skal desuden fastseette retningslinjer for underretning af passagererne om togets nod-
og sikkerhedsprocedurer.

Hjxlp til togets personale i tilfelde af en haendelse eller alvorlig fejl ved det
rullende materiel

Jernbanevirksomheden skal fastsatte passende procedurer for hjelpen til togets personale under uregelmaes-
sigheder med henblik pd at forhindre eller reducere forsinkelser, der skyldes fejl af teknisk eller anden art ved
det rullende materiel (f.eks. vedrerende kommunikationsveje og foranstaltninger, der skal traeffes i forbindelse
med evakuering af et tog).

Funktionelle og tekniske specifikationer for gransefladerne

Pd baggrund af de vesentlige krav i kapitel 3 gelder der folgende funktionelle og tekniske specifikationer for
gransefladerne:

Greenseflader til TSI'en for infrastruktur

Henvisning til TSTen for drift Henvisning til TSl'en for
og trafikstyring, infrastruktur, konventionelle
konventionelle tog tog
Parameter Punkt Parameter Punkt
Bremseevne 4.2.2.6.2 Sporets modstandsevne | 4.2.7.2

i lengderetningen

Andring af oplysningerne | 4.1.2.2.2

i streekningsoversigten Driftsregler 44

Uregelmassig drift 4.23.6
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4.3.2.

4.3.3.
43.3.1.

4.3.3.2.

Grenseflader til TSI'en for togkontrol og signaler

Henvisning til TSI'en for drift
og trafikstyring,
konventionelle tog

Henvisning til TSI'en for
togkontrol og signaler,
konventionelle tog

Parameter Punkt Parameter Punkt
Regelsat 42.1.2.1
Driftsregler 4.4 Driftsregler 4.4
Observering af signaler og | 4.2.2.8 Faste togkontrolelemen- | 4.2.16
markeringspunkter langs ters synlighed
straekningen
Bremseevne 4.2.2.6 Togets bremseevne og 4323
egenskaber
Regelszat 42.1.2.1 Brug af sandingsudstyr | 4.2.10
Tognummer 4.23.2.1 Lokomotivfererens 4.2.12
brugerflade til ETCS
Lokomotivfererens 4.2.13
brugerflade til GSM-R
Dataregistrering i toget 4.2.3.5 Granseflade til dataregi- | 4.2.15
strering til lovmassige
formdl
Grenseflader til TSI'en for rullende materiel
Graenseflader til TSI’en for lokomotiver og rullende materiel
Henvisning til TSI'en for drift Henvisning ti.l Tslen for
. . lokomotiver og
og trafikstyring, al
konventionelle tog passagervogne tl
konventionelle tog
Parameter Punkt Parameter Punkt
Beredskab 4.2.3.6.3 Sammenkobling ved 42224
bugsering
Oprangering 4225 Granseflade til infra- 4232
struktur akseltrykpara-
meter
Minimumskrav til brem- | 4.2.2.6.1 Bremseevne 4.2.4.5
sesystemet
Kendings- og slutsignaler | 4.2.2.1 Udvendige lygter 4.2.7.1
Togets horbarhed 4222 Tyfon 42.7.2
Observering af signaler 42238 Udsyn 429.1.3
Forrudens optiske egen- | 4.2.9.2.2
skaber
Indvendig belysning 429.1.8
Dodmandsanlag 4229 Kontrol med lokomo- 4.293.1
tivforerens aktivitet
Dataregistrering 4.2.3.5.2 Registreringsanordning | 4.2.9.5
Granseflader til TSIen for godsvogne
. . , . Henvisning til udkast til
Henvisning “1. T8I en for drift TSIen for rullende materiel —
og trafikstyring, ¥ K ionell
konventionelle tOg godsvogne, onventionelle
tog
Parameter Punkt Parameter Punkt
Slutsignal 422132 Fastgorelsesanordninger | 4.2.6.3
til togets slutsignal
Slutsignal 422132 Togets slutsignal Tilleg E
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i , . Henvisning til udkast til

Henvisning til TSIgn for drift TSlen for rullende materiel —
og trafikstyring, .
. godsvogne, konventionelle
konventionelle tog
tog
Parameter Punkt Parameter Punkt
Oprangering 4225 Profilkontrol 423.1
Oprangering 4.2.2.5 Akseltrykparameter 42332
Beredskab 4.23.6.3 Loftning og haevning 4222
Bremsning af tog 4.2.2.6 Bremse 4.2.4
4.3.4. Grenseflader med TSI'en for energi
Henvisning til TSI'e-n for drift Henvisning til TSTen for
og trafikstyring, Pk ionell
konventionelle tog energi, konventionelle tog
Parameter Punkt Parameter Punkt

Beskrivelse af banestrak- | 4.2.1.2.2 Styring af stremfor- 4.4.2
ningen og relevante anlag syningen
langs de berorte strak-
ninger
Tidstro informering af 421223
lokomotivfereren
Zndring af oplysningerne | 4.2.1.2.2.2 Udferelse af arbejder 4.43
i strekningsoversigten

4.4, Driftsregler

Regler og procedurer, der skal sikre en sammenhengende drift af nye og forskellige strukturelt definerede
delsystemer, der forudsattes anvendt i TEN-nettet, skal vare identiske i ensartede situationer. Det geelder
navnlig dem, der er direkte knyttet til driften af et nyt togkontrol- og signalsystem.

Driftsreglerne for det europiske system til styring af jernbanetrafik (ERTMS/ETCS) og for radiosystemet
ERTMS/GSM-R er anfort i tilleg A.

De ovrige driftsregler, der vil kunne standardiseres inden for TEN-nettet, er anfort i tilleg B.
4.5. Vedligeholdelsesregler

Ikke relevant
4.6. Faglige kvalifikationer

Dette afsnit omhandler i overensstemmelse med punkt 2.2.1 i denne TSI den faglige og sproglige kompe-
tence og den vurderingsprocedure, der skal anvendes for at klarlegge, om personalet besidder denne
kompetence.

4.6.1. Faglig kompetence

Jernbanevirksomhedens og infrastrukturforvalterens personale (herunder entreprenerer) skal vaere i besiddelse
af den faglige kompetence, der kraves for at varetage alle nedvendige sikkerhedsrelaterede opgaver under
normale og uregelmassige driftsforhold og i nedsituationer. Faglig viden og evne til at anvende denne viden i
praksis er en del af denne kompetence.

Minimumskravene til de faglige kvalifikationer, der kraves for at kunne udfere de enkelte opgaver, er anfert i
tilleg H, J og L.
4.6.1.1. Faglig viden

Med henvisning til kravene i disse bilag og athangigt af den enkelte medarbejders opgaver kraves der

kendskab til felgende forhold:
a) almindelig jernbanedrift med swrlig vaegt pd sikkerhedskritisk arbejde:

— de grundleggende principper i jernbanevirksomhedens eller infrastrukturforvalterens sikkerhedsledel-
sessystem

— roller og ansvarsomréder for hovedakterer, som medvirker ved gennemforelse af granseoverskridende
trafik

— vurdering af faremomenter og navnlig af risici i forbindelse med jernbanedrift og kerestromsanlag.
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4.6.1.2.

4.6.2.

4.6.2.1.

4.6.2.2.

4.6.3.

4.6.3.1.

b) tilstreekkelig viden om sikkerhedsrelaterede opgaver hvad angér procedurer for og grenseflader til:
— de pagzldende jernbanestrakninger og de anleg, der findes langs disse streeckninger
— rullende materiel
— miljoet.

Evnen til at anvende denne viden i praksis

Personalet skal for at kunne anvende denne viden under almindelige og uregelmassige driftsforhold samt i
nedsituationer vere fuldt bekendt med:

— metoden og principperne for anvendelsen af disse regler og procedurer

— proceduren for anvendelse af anleg langs streekningerne, rullende materiel og andet sikkerhedsrelateret
udstyr

— de principper i sikkerhedsledelsessystemet, der sigter mod at undgd, at der opstir unedig risiko for
mennesker og for driften.

Personalet skal ogsd besidde en generel evne til at tilpasse sig forskellige situationer.

Jernbanevirksomhederne og infrastrukturforvalterne skal udvikle et kompetencestyringssystem for at sikre, at
deres personales specifikke kompetencer vurderes og vedligeholdes. De skal ogsd efteruddanne medarbejderne
for at sikre, at deres viden og ferdigheder holdes ajour, navnlig i forhold til svagheder eller mangler i
jernbanesystemets eller personalets prastationer.

Sprogkompetence
Principper

Infrastrukturforvalteren og jernbanevirksomheden skal sorge for, at det relevante personale er i stand til at
benytte de kommunikationsprotokoller og -principper, der er fastlagt i denne TSL

Hvis infrastrukturforvalteren benytter et andet driftssprog end det, jernbanevirksomhedens personale plejer at
anvende, er det vigtigt, at jernbanevirksomheden fokuserer pd undervisning i sprog og kommunikation i sit
overordnede kompetencestyringssystem.

De af jernbanevirksomhedens ansatte, der i forbindelse med deres arbejde er nedt til at kommunikere med
infrastrukturforvalterens ansatte om sikkerhedskritiske forhold, skal, uanset om der er tale om normale eller
uregelmassige driftsforhold eller nedsituationer, have tilstrackkeligt kendskab til infrastrukturforvalterens
driftssprog.

Sprogbeherskelse

Kendskabet til infrastrukturforvalterens driftssprog skal af sikkerhedshensyn ligge pa et tilstraekkeligt hojt
niveau:

a) Lokomotivforeren skal som et minimum vare i stand til at:
— afgive og forstd alle de meddelelser, der er angivet i tilleg C til denne TSI
— kommunikere effektivt under normale og uregelmessige driftsforhold og i nedsituationer
— udfylde de blanketter, der er knyttet til anvendelsen af blanketsamlingen.

b) Andet personale i toget, der i forbindelse med sit arbejde kommunikerer med infrastrukturforvalteren
vedrerende sikkerhedsmassige forhold, skal som et minimum vare i stand til at afgive og forstd infor-
mationer, der beskriver toget og dets driftsstatus.

Nearmere anvisninger om kravede kompetenceniveauer findes i tilleg E. Lokomotivferernes sprogkendskab
skal mindst ligge pd niveau 3. For det ovrige personale i toget skal sprogkendskabet mindst ligge pa niveau 2.

Indledende og lobende evaluering af personalet

Vasentlige elementer

Jernbanevirksomhederne og infrastrukturforvalterne har pligt til at fastsette en procedure for evaluering af
deres personale.

Det anbefales, at der tages hensyn til folgende aspekter:
A. Personaleudvealgelse
— vurdering af den enkelte medarbejders erfaring og kompetence

— vurdering af den enkelte medarbejders beherskelse af de eventuelle fremmedsprog, der matte kraeves,
eller dennes evne til at lere sprog.

B. Indledende faglig uddannelse

— vurdering af uddannelsesbehov
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4.6.3.2.
4.6.3.2.1.

4.6.3.2.2.

4.6.3.2.3.
4.6.3.2.3.1.

4.6.3.2.3.2.

— uddannelsesressourcer
— uddannelse af undervisere.
C. Indledende vurdering
— grundlaggende betingelser
— evalueringsprogram, der ogsd omfatter praktisk demonstration af evner/ferdigheder
— uddannelse af undervisere
— udstedelse af et kompetencecertifikat.
D. Opretholdelse af kompetencer
— principper for opretholdelse af kompetencer
— metoder, der skal benyttes
— formalisering af den proces, der skal sikre, at kompetencerne opretholdes
— vurderingsprocedure.
E. Genopfriskningskurser
— principper for lobende uddannelse (bl.a. inden for sprog).
Vurdering af uddannelsesbehov
Ivaerksattelse af vurderingen af uddannelsesbehovet

Jernbanevirksomheden og infrastrukturforvalteren skal foretage en vurdering af det bergrte personales uddan-
nelsesbehov.

Der skal i denne vurdering fokuseres pd bade omfang og kompleksitet og tages hensyn til de risici, der er
forbundet med togdriften pd TEN-nettet, navnlig med hensyn til den menneskelige formden og dens granser
(menneskelige faktorer), hvilket athanger af:

— forskelle i driftspraksis mellem infrastrukturforvaltere og de risici, der er forbundet med at veksle mellem
disse

— forskelle mellem opgaver, driftsregler og kommunikationsprotokoller
— eventuel anvendelse af et andet driftssprog blandt infrastrukturforvalterens ansatte

— lokale driftsinstrukser, der kraver anvendelse af bestemte procedurer eller sarligt udstyr i visse tilfelde,
feks. i en bestemt tunnel.

Nermere anvisninger om de elementer, der ber tages i betragtning, findes i de tilleg, der er naevnt i punkt
4.6.1. De forskellige elementer i personaleuddannelsen skal inddrages og tages i betragtning, hvor det er
relevant.

Visse af elementerne i de tilleg, der er naevnt i punkt 4.6.1, vil méske ikke vare relevante pd grund af den
driftsform, jernbanevirksomheden har planlagt, eller det net, infrastrukturforvalteren er ansvarlig for. Det skal
i forbindelse med vurderingen af uddannelsesbehovet anferes, hvilke elementer der ikke anses for relevante,
og arsagerne hertil.

Ajourfering af vurderingen af uddannelsesbehovet

Jernbanevirksomheden og infrastrukturforvalteren skal udarbejde en procedure for revurdering og ajourforing
af deres sarlige uddannelsesbehov og i den forbindelse tage hensyn til tidligere vurderinger, systemfeedback
og kendte @ndringer i regler og procedurer, infrastruktur og teknologi.

Serlige elementer vedrerende togets personale og hjalpepersonale
Infrastrukturkendskab

Jernbanevirksomheden skal sikre, at togets personale har tilstraekkeligt kendskab til den relevante infra-
struktur.

Jernbanevirksomheden skal definere, hvordan togets personale skaffer sig viden om de strakninger, der
betjenes, og hvordan denne viden vedligeholdes. Det skal ske:

— pa grundlag af infrastrukturforvalterens oplysninger om straekningen og
— 1 overensstemmelse med den procedure, der er beskrevet i punkt 4.2.1.
Kendskab til det rullende materiel

Jernbanevirksomheden skal definere, hvordan togets personale skaffer sig viden om trakkraft og rullende
materiel, og hvordan denne viden vedligeholdes.
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4.6.3.2.3.3. Hjxlpepersonale

4.7.
4.7.1.

4.7.2.
4.7.3.
4.7.4.
4.7.4.1.
4.7.4.1.1.

4.7.4.1.2.

Jernbanevirksomheden skal sikre sig, at det hjalpepersonale (f.eks. catering- og rengeringspersonale), der ikke
er en del af togets personale, ud over deres grundlaggende uddannelse ogsd instrueres i, hvordan de skal
reagere pd anvisninger fra fuldt uddannede medlemmer af togets personale.

Sundheds- og sikkerhedsbetingelser
Indledning

Det personale, der som beskrevet i punkt 4.2.1. udferer sikkerhedskritiske opgaver i henhold til punkt 2.2.,
skal vaere i besiddelse af de egenskaber, der kraves for at overholde de generelle drifts- og sikkerhedsfor-
skrifter.

Jernbanevirksomhederne og infrastrukturforvalterne skal udarbejde de procedurer, der skal ivarksettes for at
opfylde de fysiske, psykologiske og helbredsmeassige krav, der stilles til deres personale, og beskrive disse
procedurer som led i deres sikkerhedsledelsessystem.

De helbredsundersogelser, der er anfert i punkt 4.7.4., skal udferes af en anerkendt bedriftsleege, og even-
tuelle afgorelser om de ansattes helbredstilstand skal treeffes af denne lege.

Personalet md ikke udfere sikkerhedskritisk arbejde, hvis deres drvagenhed er nedsat efter indtagelse af stoffer
som alkohol, narkotika eller psykofarmaka. Jernbanevirksomheden og infrastrukturforvalteren skal derfor
ivaerksatte procedurer med henblik pd at begranse den risiko, som personalet udsattes for, hvis de arbejder
under pévirkning af sddanne stoffer eller indtager disse stoffer i tjenesten.

Indtagelsen af de nzvnte stoffer er underlagt restriktionerne i de nationale regler, der galder i den medlems-
stat, hvor togdriften finder sted.

Udgir

Udgir

Helbredsundersagelser og psykologiske vurderinger

For anszttelsen

Helbredsundersogelsernes minimumsindhold
Helbredsundersogelserne skal omfatte:

— en generel legeundersogelse

— en undersogelse af sansefunktionerne (syn, herelse og farvesans)

— en analyse af urin- eller blodpreve for at undersege for sukkersyge (diabetes mellitus) og andre helbreds-
tilstande efter indikation fra den kliniske undersagelse

— en screening for misbrugsstoffer.

Psykologisk vurdering

Formalet med den psykologiske vurdering er at understotte jernbanevirksomheden ved ansattelsen af og
ledelsen af personale, som har de kognitive, psykomotoriske, adfeerdsmassige og personlighedsmassige
egenskaber, der gor dem egnede til at udfere deres opgaver uden risiko.

Ved fastsattelsen af indholdet af den psykologiske vurdering skal psykologen som minimum tage hensyn til
folgende kriterier, som er relevante for de enkelte sikkerhedsfunktioner:

a) kognitive egenskaber:
— opmearksomhed og koncentration
— hukommelse
— opfattelsesevne
— dommekraft
— kommunikation
b) psykomotoriske egenskaber:
— reaktionshastighed
— koordinering af bevagelser
¢) Adferds- og personlighedsmassige egenskaber:
— folelsesmaessig selvkontrol

— adfaerdsmaessig pélidelighed
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4.7.4.2.
4.7.4.2.1.

4.7.4.2.2.

4.7.4.2.3.

4.7.5.
4.7.5.1.

4.7.5.2.

— selvstendighed
— samvittighedsfuldhed.
Hvis psykologen udelader et af ovennavnte kriterier, skal beslutningen herom begrundes og dokumenteres.
Efter ansattelsen
Hyppigheden af de periodiske helbredsundersegelser
Der skal foretages mindst en helbredsundersogelse:
— hvert femte ar for personale i alderen indtil 40 &r
— hvert tredje ar for personale, der er mellem 41 og 62 ar
— hvert ar for personale, der er over 62 ar.
Bedriftsleegen skal tilretteleegge hyppigere undersegelser, hvis den ansattes helbredstilstand kraever det.
Minimumskrav til indholdet af de periodiske helbredsundersogelser

Hvis den ansatte opfylder kriterierne ved den undersogelse, der foretages, for han pabegynder arbejdet, skal
de periodiske undersogelser mindst indeholde:

— en generel legeundersogelse
— en undersogelse af sansefunktionerne (syn, herelse og farvesans)

— en analyse af urin- eller blodpreve for at undersege for sukkersyge (diabetes mellitus) og andre helbreds-
tilstande efter indikation fra den kliniske undersogelse

— screening for misbrugsstoffer, hvis den kliniske undersogelse indikerer det.
Supplerende helbredsundersegelser ogfeller psykologiske vurderinger

Ud over den periodiske helbredsundersegelse skal der udferes en swrlig supplerende helbredsundersagelse
ogleller psykologisk vurdering, hvis der er rimelig grund til at betvivle den ansattes fysiske eller psykologiske
egnethed, eller der foreligger begrundet mistanke om anvendelse af misbrugsstoffer eller misbrug eller uhen-
sigtsmassig brug af alkohol. Det vil navnlig veere tilfeldet efter en heandelse eller en ulykke, som skyldes
menneskelige fejl begdet af den pigeeldende.

Arbejdsgiveren skal anmode om en laegeundersagelse, hvis den ansatte har veret fraveerende i over 30 dage
pd grund af sygdom. En sidan undersegelse kan i relevante tilfeelde indskraenkes til, at bedriftslaegen ud fra de
forhandenveerende helbredsoplysninger fastslar, at den ansattes arbejdsevne ikke er blevet pavirket.

Jernbanevirksomheden og infrastrukturforvalteren skal ivarksette systemer for at sikre, at der foretages de
supplerende undersegelser og vurderinger, der métte vare behov for.

Helbredskrav

Almindelige krav

Personalet ma ikke have helbredsproblemer eller vare under en medicinsk behandling, der kan fordrsage:
— pludselig bevidstlashed

— nedsat opmarksomhed eller koncentration

— pludseligt tab af arbejdsevnen

— nedsat balance- eller koncentrationsevne

— betydelig begraensning af bevagelsesevnen.

Der stilles folgende krav til synsevnen og herelsen:

Krav til synsevnen

— Synsstyrke pa afstand med eller uden korrektion: 0,8 (hejre gje + venstre gje — malt separat); mindst 0,3
pd det svagest seende gje.

— Maksimalveardier for korrigerende linser: langsynethed + 5/narsynethed — 8. Bedriftslaegen kan i seerlige
tilfelde tillade vardier, der ligger uden for dette interval, efter at have indhentet en udtalelse fra en
gjenlage.

— Synsstyrke pa kort og mellemlang afstand: tilstreekkelig med eller uden korrektion.
— Kontaktlinser er tilladt.

— Normalt farvesyn: Der anvendes en anerkendt test, f.eks. Ishihara, suppleret af en anden anerkendt test,
hvis det kraves.

— Synsfelt: normalt (ingen abnormitet af betydning for det arbejde, der skal udferes).

— Syn pé begge ojne: fyldestgorende.
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4.8.

4.8.1.

4.8.2.

5.1.

5.2.

6.1.

6.2.
6.2.1.

— Binokulart syn: fyldestgerende.
— Kontrastfelsomhed: god.
— Ingen fremadskridende gjensygdom.

— @jenimplantater, keratotomi og keratektomi er kun tilladt, hvis de kontrolleres arligt eller med en
hyppighed, som bedriftslagen fastsatter.

Krav til herelsen

Tilstrekkelig herelse bekraeftet ved toneaudiogram, dvs.:

— Horelsen skal vare tilstrakkelig til, at personen kan fore en telefonsamtale samt here alarmtoner og
radiomeddelelser.

— Folgende verdier er udelukkende vejledende:
— Horenedsettelsen ma ikke vaere storre end 40 dB ved 500 og 1 000 Hz.

— Horenedsettelsen ma ikke vere storre end 45 dB ved 2 000 Hz for det ere, hvor herelsen ved luftledning
er darligst.

Infrastrukturregister og koretojsregister

Pd grund af infrastrukturregisterets og keretojsregisterets egenskaber, som er fastsat i artikel 33, 34 og 35 i
direktiv 2008/57[EF, er de ikke relevante for de konkrete krav, der stilles under delsystemet drift og trafik-
styring. Denne TSI indeholder derfor ikke naermere bestemmelser om disse registre.

Et af driftskravene gdr dog ud pd, at visse data vedrerende infrastrukturen skal stilles til radighed for
jernbanevirksomheden, og at visse data vedrerende det rullende materiel omvendt skal stilles til rddighed
for infrastrukturforvalteren, jf. punkt 4.8.1 og punkt 4.8.2. De pagwldende data skal i begge tilfelde vare
komplette og korrekte.

Infrastruktur

Kravene til de data vedrerende den konventionelle jernbaneinfrastruktur, der skal stilles til radighed for
jernbanevirksomhederne, er for delsystemet drift og trafikstyring angivet i tilleg D. Infrastrukturforvalteren
har ansvaret for, at dataene er korrekte.

Rullende materiel

Folgende data vedrerende rullende materiel skal stilles til radighed for infrastrukturforvalterne. Indehaveren
har ansvaret for, at dataene er korrekte:

— hvorvidt keretgjet er konstrueret af materialer, der kan vere farlige i forbindelse med ulykker eller brand
(f.eks. asbest)

— leengden over puffere.

INTEROPERABILITETSKOMPONENTER
Definition

[ henhold til artikel 2, litra f), i direktiv 2008/57EF forstds ved en interoperabilitetskomponent: »hver enkelt
del, gruppe af dele, underenhed eller komplet enhed af udstyr, som indgar i eller er bestemt til at indgé i et
delsystem, som er direkte eller indirckte afgorende for interoperabiliteten i jernbanesystemet. Begrebet
»komponent« omfatter bdde materielle og immaterielle objekter, f.eks. programmel.

Liste over komponenter

Der er i gjeblikket ingen interoperabilitetskomponenter i delsystemet drift og trafikstyring.

VURDERING AF KOMPONENTERNES OVERENSSTEMMELSE OG/ELLER ANVENDELSESEGNETHED OG
VERIFIKATION AF DELSYSTEMET

Interoperabilitetskomponenter

Da der endnu ikke er specificeret interoperabilitetskomponenter i denne TSI, er der ikke truffet bestemmelser
om vurderingen heraf.

Delsystemet drift og trafikstyring
Principper
Delsystemet drift og trafikstyring er et funktionelt defineret delsystem, jf. bilag II til direktiv 2008/57EF.
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7.2.

7.3.
7.3.1.

[ henhold til artikel 10 og 11 i direktiv 2004/49/EF skal jernbanevirksomhederne og infrastrukturforvalterne
bevise, at de opfylder kravene i denne TSI inden for deres sikkerhedsledelsessystem, nar de anseger om nye
eller @ndrede sikkerhedscertifikater eller -godkendelser.

[ henhold til de felles sikkerhedsmetoder, der skal fastsattes med henblik pé at vurdere overensstemmelsen,
skal de nationale sikkerhedsmyndigheder indfere en tilsynsordning til overvigning af den daglige overhol-
delse af sikkerhedsledelsessystemet for alle TSTer. Det bemarkes, at det pé nuvarende tidspunkt ikke kraeves,
at elementer i denne TSI vurderes serskilt af et bemyndiget organ.

Kravene i denne TSI, som henviser til strukturelt definerede delsystemer, og som er anfert i gransefladerne
(punkt 4.3), vurderes under de relevante strukturelle TSI'er.

GENNEMF@RELSE
Principper
Reglerne for gennemforelsen af denne TSI og overensstemmelsen med de relevante punkter i denne TSI
ﬁl)srtsaattes i en gennemforelsesplan, som de enkelte medlemsstater opstiller for de strakninger, de har ansvaret
Der skal i denne plan tages hensyn til:
a) de saerlige menneskelige faktorer, der spiller ind ved driften af en konkret streekning
b) de enkelte drifts- og sikkerhedselementer, der vedrerer hver af de pagaldende strackninger, og
¢) hvorvidt gennemforelsen af det/de omhandlede elementer skal gaelde:
— for alle tog pd den pagzldende strakning eller kun for en del af disse tog
— kun for visse strakninger
— for alle TEN-straekninger
— for alle tog, der kerer pad TEN-strackninger
d) relationer til gennemforelsen af de ovrige delsystemer (togkontrol og signaler, rullende materiel osv.).
Eventuelle serlige undtagelser skal i den forbindelse tages i betragtning og dokumenteres som led i planen.

Gennemforelsesplanen skal udarbejdes under hensyntagen til de forskellige gennemforelsesmuligheder i
folgende situationer:

a) ndr en jernbanevirksomhed eller infrastrukturforvalter pdbegynder driften
b) nér en jernbanevirksomhed eller infrastrukturforvalter fornyer eller opdaterer sine driftssystemer

¢) ndr et nyt eller opdateret delsystem for infrastruktur, energi, rullende materiel eller togkontrol og signaler,
som kraver et tilsvarende sat driftsregler, tages i brug.

Det siger sig selv, at denne TSI ikke vil kunne gennemfores pé alle punkter, for den hardware (infrastruktur,
togkontrol mv.), der skal benyttes, er blevet harmoniseret. Retningslinjerne i dette kapitel skal derfor kun ses
som en overgangslesning pd vej mod ivarksattelsen af det endelige system.

Retningslinjer for gennemforelsen

Gennemforelsen bygger pé tre forskellige elementer:

a) bekreftelse af, at eventuelle eksisterende systemer og procedurer opfylder kravene i denne TSI

b) tilpasning af eventuelle eksisterende systemer og procedurer, s de opfylder kravene i denne TSI

¢) indferelse af nye systemer og procedurer i forbindelse med gennemforelsen af andre delsystemer

— nye eller opgraderede konventionelle strakninger (infrastruktur/energi)

— nye eller opgraderede ETCS-signalanleg, GSM-R-radiosystemer, varmlgbningsdetektorer osv. (togkon-
trol og signaler)

— nyt rullende materiel (rullende materiel).

Sertilfelde

Indledning
Folgende sarlige bestemmelser er tilladt i de nedenfor anforte sartilflde.

Disse sartilfelde falder inden for to kategorier:
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7.3.2.
7.3.2.1.

7.3.2.2.

a) bestemmelserne galder enten pd permanent basis (»Petilfeelde) eller midlertidigt (»Te-tilfeelde)

b) i midlertidige tilfelde skal medlemsstaterne indfere det relevante delsystem enten i 2016 (T1«tilfelde)
eller i 2024 (»T2«tilfzlde).

Liste over scrtilfeelde
Midlertidigt sartilfelde (T1) for Estland, Letland og Litauen

Med henblik pd gennemforelsen af punkt 4.2.2.1.3.2 i denne TSI kan tog, der udelukkende kerer pa jern-
banenettet med en sporvidde pd 1 520 mm i Estland, Letland og Litauen, anvende et andet naermere angivet
slutsignal til togene.

Midlertidigt sartilfelde (T2) for Irland og Det forenede Kongerige

Med henblik pd gennemforelsen af punkt 4.2.3.2.1 i denne TSI benytter Irland og Det Forenede Kongerige
alfanumeriske numre i de eksisterende systemer. Medlemsstaterne fastsetter kravene og tidsplanen for over-
gangen fra alfanumeriske tognumre til numeriske tognumre i malsystemet.
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Tilleg A

ERTMS/ETCS DRIFTSREGLER

Driftsreglerne for ERTMS/ETCS og ERTMS/GSM-R er anfert i det tekniske dokument »ETCS and GSM-R rules and
principles — Version 1« pd Det Europaiske Jernbaneagenturs websted (http:/[www.era.europa.eu).


http://www.era.europa.eu
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Cl.

C2.

D1.
D2.

Tilleg B

ANDRE REGLER, DER MULIGGOR EN SAMMENH/ANGENDE DRIFT

GENERELT

Reserveret

PERSONALESIKKERHED

Reserveret

DRIFTSMASSIG GRANSEFLADE MED UDSTYR TIL SIGNALERING OG TOGKONTROL
Sanding

Hvis toget er udstyret med sandingsanleg, som aktiveres manuelt, skal lokomotivfereren altid have mulighed for at
tilfore sand, men dette bor sd vidt muligt undgas:

— omkring sporskifter og overkersler

— ved opbremsning ved hastigheder pa under 20 km/t

— ndr toget holder stille.

Undtagelserne hertil er:

— hvis der er risiko for passage af et signal i stopstilling (SPAD), eller for andre alvorlige handelser, hvor sanding vil
kunne forbedre friktionen

— ved igangsatning af tog, eller

— ndr det er nedvendigt for at afprove sandingsanlegget pa trakkraftenheden. (Afprevningen ber normalt finde
sted 1 omréder, der er specifikt udpeget hertil i infrastrukturregistret).

Aktivering af varmlebningsdetektorer

Reserveret

TOGKORSEL
Normale driftsforhold
Uregelmaessige driftsforhold

Reserveret

UREGELMASSIGHEDER, HANDELSER OG ULYKKER

Reserveret
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Tilleg C

SIKKERHEDSRELATEREDE KOMMUNIKATIONSMETODER
INDLEDNING

Formilet med dette tilleg er at fastswtte regler for sikkerhedsrelateret kommunikation mellem infrastruktur og tog, som
anvendes til information, der sendes eller udveksles om sikkerhedskritiske situationer pa det interoperable net og navnlig:

— at fastsette de sikkerhedsrelaterede meddelelsers art og struktur
— at fastsatte metodologien for mundtlig kommunikation af disse meddelelser.
Dette bilag skal danne grundlag for:

— at satte infrastrukturforvaltere i stand til at udforme meddelelser og blanketsamlinger. Disse elementer stiles til
jernbanevirksomheden samtidig med, at regler og forskrifter stilles til radighed, siledes at infrastrukturforvalteren
og jernbanevirksomheden kan udarbejde dokumenter til brug for deres personale (blanketsamlinger), instruktioner
til personalet om tilladelse til togkersel og bilag 1 til lokomotivfererens regelsat »Handbog i kommunikationspro-
cedurer.

Det kan variere, i hvilket omfang der anvendes blanketter, og hvordan de er struktureret. For nogle risici vil brugen af
blanketter vere relevant, mens den for andre ikke vil vare relevant.

[ forbindelse med en bestemt risiko skal infrastrukturforvalteren afgere, om brugen af en blanket er relevant. En blanket
ber kun anvendes, hvis det giver storre fordele end ulemper for sikkerhed og drift.

Infrastrukturforvalterne skal strukturere deres kommunikationsprotokoller pa en formaliseret made og i overensstemmelse
med nedenstdende tre kategorier:

— hastende (nedstilfeelde) mundtlige meddelelser
— skriftlige anvisninger
— andre meldinger.

Til stotte for den stramme fremgangsmdde i forbindelse med transmission af disse meddelelser er der blevet udarbejdet
kommunikationsmetoder.

1. KOMMUNIKATIONSMETODER
1.1. Metodernes elementer og principper
1.1.1. Standardterminologi, der skal anvendes i forbindelse med procedurerne

1.1.1.1. Procedure for mundtlige meddelelser

Term, der giver modparten mulighed for at tale:

skifter

1.1.1.2. Procedure for modtagelse af meddelelse

— ndr en direkte meddelelse modtages

Term, der bekrafter, at den sendte meddelelse er modtaget:

modtaget

Term, der anvendes, hvis meddelelsen skal gentages i tilfelde af dirlig modtagelse eller misforstaelse

gentag (+ tal langsomt)
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— ved modtagelse af en meddelelse, der er blevet last op af modtageren

Term, der anvendes til at fastsld, om en meddelelse oplast af modtageren stemmer helt overens med den
sendte meddelelse:

korrekt

eller, hvis det ikke er tilfeldet:

forkert (+ jeg gentager)

1.1.1.3. Afbrydelse af kommunikationsprocedure

— hvis meddelelsen er slut:

slut

— hvis afbrydelsen er midlertidig, og forbindelsen ikke afbrydes

Term, der anvendes for at bede modparten vente:

vent

— hvis afbrydelsen er midlertidig, men forbindelsen afbrydes

Term, der anvendes for at fortalle modparten, at kommunikationen vil blive afbrudt, men vil blive genop-
taget senere:

jeg kalder op igen

1.1.1.4. Annullering af en skriftlig anvisning

Term, der anvendes til at annullere en igangverende skriftlig anvisningsprocedure:

afbryd procedure

Hvis meddelelsen derefter skal genoptages, skal proceduren gentages fra starten.
1.1.2.  Principper, der anvendes i tilfelde af fejl eller misforstdelser

For at gore det muligt at rette eventuelle fejl i lobet af kommunikationen anvendes folgende regler:
1.1.21. Fejl

— fejl i sendt melding

Nédr en transmissionsfejl opdages af afsenderen selv, skal afsenderen krave annullering ved at sende
folgende proceduremeddelelse:

forkert (+ udfyld ny blanket ...)

eller:

forkert + jeg gentager

og derefter sende den oprindelige meddelelse igen.
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1.1.2.2.

1.1.3.1.

1.1.3.2.

1.1.3.3.

— fejl, nér modtageren gentager meddelelsen

Nér afsenderen opdager en fejl, nir meddelelsen gentages af modtageren, skal afsenderen sende folgende
proceduremeddelelse:

forkert + jeg gentager

og sende den oprindelige meddelelse igen.

Misforstdelse

Hvis en af parterne misforstar en meddelelse, skal han bede den anden part gentage meddelelsen ved at bruge
folgende udtryk:

gentag (+ tal langsomt)

Stavekode for ord, tal, tidspunkt, afstand, hastighed og dato

For at hjelpe pa forstdelsen og formuleringen af meddelelser i forskellige situationer skal hvert ord udtales
langsomt og korrekt ved at stave ord eller navne og tal, der kan misforstds. Et eksempel kunne vare
identifikationskoder for signaler og sporskifter.

Folgende staveregler finder anvendelse:

Stavning af ord og bogstavgrupper

Det internationale fonetiske alfabet skal anvendes.

A Alpha G Golf L Lima Q Quebec \% Victor
B Bravo H Hotel M Mike R Romeo w Whisky
C Charlie I India N November S Sierra X X-ray
D Delta i Juliet (0] Oscar T Tango Y Yankee
E Echo K Kilo P Papa U Uniform Z Zulu

F Foxtrot

Eksempel:

Sporskifterne A B = sporskifterne alpha-bravo
Signalnummer KX 835 = signal Kilo X-Ray otte tre fem.

Infrastrukturforvalteren kan tilfeje yderligere bogstaver sammen med en fonetisk udtalelse for hvert bogstav,
der tilfojes, hvis det kraeves i det alfabet, der anvendes pé infrastrukturforvalterens driftssprog.

Jernbanevirksomheden kan tilfoje yderligere oplysninger om udtalen, hvis den skenner det nedvendigt.

Angivelse af tal

Tal skal angives ciffer for ciffer.

0 Nul 3 Tre 6 Seks 9 Ni
1 Et 4 Fire 7 Syv
2 To 5 Fem 8 Otte

Eksempel: tog 2183 = tog to-et-otte-tre.
Decimaler skal angives med ordet »kommac.
Eksempel: 12,50 = et-to-komma-fem-nul
Angivelse af tid

Tid skal angives i lokal tid i almindeligt sprog.
Eksempel: KI. 10:52 = ti tooghalvtreds.

Dette er princippet, men det accepteres ogsd, at tidspunkt, ndr det er nedvendigt, angives ciffer for ciffer
(klokken et nul fem to).
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1.1.3.4. Angivelse af afstande og hastigheder

Afstande angives i kilometer og hastigheder i kilometer i timen.
Engelske mil (miles) kan anvendes, hvis det anvendes pa den péageldende infrastruktur.

1.1.3.5. Angivelse af datoer

Datoer angives pa den sadvanlige made.
Eksempel: 10. december
1.2. Kommunikationsstruktur
Mundtlige sikkerhedsrelaterede meddelelser skal i princippet bestd i folgende 2 trin:
— identifikation og anmodning om instruktioner
— fremsendelse af selve meddelelsen og afslutning af transmissionen.
Forste trin kan begranses eller helt springes over ved topprioriterede sikkerhedsmeddelelser.

1.2.1.  Regler for identifikation og anmodninger om instruktioner

For at gore det muligt for parterne at identificere hinanden anvendes folgende regler til at klarleegge den
operationelle situation og fremsende proceduremaessige instruktioner:

1.2.1.1. Identifikation

Det er meget vigtigt, at de personer, der skal kommunikere med hinanden, identificerer sig selv ved hver
kommunikations begyndelse, bortset fra nar der er tale om topprioriterede meddelelser til kritiske situationer.
Lokomotivferere identificerer sig selv ved hjelp af tognummer og position. I forbindelse med kommunikation
mellem lokomotivfereren og stationsbestyreren er det stationsbestyrerens ansvar at sikre, at det er den rigtige
stationsbestyrer og lokomotivferer, der kommunikerer. Dette er is@r afgerende, ndr kommunikationen finder
sted i omrédder, hvor kommunikationsgranserne overlapper hinanden.

Dette princip galder ogsa, ndr transmissionen har veeret afbrudt.
Parterne anvender folgende meddelelser anvendes med henblik herpé:

— Trafikstyringen anvender:

tog
(nummer)
her er Station/FC
(navn)
— af lokomotivfereren:
Station/FC
(navn)
her er tog
(nummer)

Det skal bemarkes, at identifikationen kan efterfolges af en ekstra informationsmeddelelse, der giver trafik-
styringen nok oplysninger om situationen til at afgere helt preacist, hvilken procedure lokomotivfereren
efterfolgende skal folge.

1.2.1.2. Anmodning om instruktioner

Forud for enhver anvendelse af en procedure, der er baseret pa en skriftlig anvisning, skal der fremsattes en
anmodning om instruktioner.

Folgende udtryk anvendes til at anmode om instruktioner:

forbered blanket
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1.2.2.
1.2.2.1.

1.2.2.2.

1.2.2.2.1.

1.2.2.2.2.

1.2.2.2.3.

1.2.2.2.4.

1.2.2.2.5.

1.2.2.2.6.

Regler for brug af skriftlige anvisninger og mundtlige meddelelser
Topprioriterede sikkerhedsmeddelelser

Pa grund af deres hastende og bydende nedvendige karakter:

— kan disse meddelelser sendes eller modtages under korslen

— kan man i forbindelse med disse meddelelser springe over identifikationsdelen
— skal disse meddelelser gentages

— skal disse meddelelser snarest muligt folges op af yderligere oplysninger.

Skriftlige anvisninger

For at meddelelser med fast ordlyd i blanketsamlingen skal kunne sendes eller modtages pélideligt (ndr toget
holder stille), skal nedenstdende regler folges:

Afsendelse af meddelelse

Blanketten kan udfyldes, inden meddelelsen sendes, s& meddelelsens fulde tekst kan sendes i en enkelt trans-
mission.

Modtagelse af meddelelse

Modtageren af meddelelsen skal udfylde den blanket, der er indeholdt i blanketsamlingen pd grundlag af den
information, som afsenderen giver.

Gentagelse

Alle de forud fastlagte jernbanetekniske meldinger i blanketsamlingen skal kraves lest op. Oplesningen skal
omfatte den meddelelse, der stdr i det grd felt pd blanketten, »tilbagemelding«-afsnittet og eventuelle yderligere
eller supplerende oplysninger.

Kvittering for korrekt gentagelse

Alle oplaesninger skal folges af en kvittering fra meddelelsens afsender med angivelse af, om meddelelsen er
korrekt forstéet.

korrekt

eller

forkert + jeg gentager

og derefter gentagelse af den oprindelige meddelelse.

Kvittering

Man skal kvittere positivt eller negativt for alle modtagne meddelelser med enten:

modtaget

eller

ikke forstdet, gentag (+ tal langsomt)

Sporing og verificering af kommunikationsforlebet

Alle meddelelser fra det ikke-kerende personale skal vare forsynet med et entydigt identifikations- eller tilla-
delsesnummer:

— hvis meddelelsen vedrerer en handling, som kraver, at lokomotivfereren har en sarlig tilladelse (f.eks.
passage af et signal i stopstilling, ...):

tilladelse

(nummer)
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1.2.2.2.7.

1.2.2.3.

1.2.2.4.

2.2

— i alle andre tilfelde (f.eks. hvis toget fortsatter med forsigtighed osv.):

meddelelse

(nummer)

Tilbagemelding

Alle meddelelser, der indeholder en anmodning om »tilbagemeldinge, skal folges af en tilbagemelding.

Andre meddelelser

Andre meddelelser
— skal indledes med identifikationsproceduren

— skal vare korte og precise (s& vidt muligt begranset til den information, der skal gives, og hvor den

gelder)
— skal gentages og efterfolges af en kvittering for korrekt gentagelse eller ej
— kan efterfolges af en anmodning om instruktioner eller om yderligere information.

Informative meddelelser uden fast ordlyd

Informative meddelelser uden fast ordlyd skal:

— indledes med identifikationsproceduren

— udarbejdes for afsendelse

— gentages og efterfolges af en kvittering for korrekt gentagelse eller ej.

MEDDELELSER MED FAST ORDLYD
Meddelelsernes art

Meddelelser med fast ordlyd bruges til at give driftsinstruktioner i forbindelse med de situationer, der er
beskrevet i lokomotivfererens regelszt.

De bestar af en fast meddelelsestekst, der passer til situationen, og et nummer, der identificerer meddelelsen.
Hvis meddelelsen kraver svar fra modtageren, anfores svarteksten ogsa.

Til disse meddelelser benyttes en forud fastsat ordlyd som anfort af infrastrukturforvalterne pa deres »drifts-
sproge, og de formidles i form af fortrykte papirblanketter eller pa et elektronisk medie.

Blanketter

Blanketter er det formaliserede medie til meddelelser med fast ordlyd. Disse meddelelser er generelt meddelelser
i tilknytning til uregelmessige driftsforhold. Typiske eksempler kunne vere tilladelse til, at lokomotivfereren
passerer et signal i stopstilling eller en »tilladelse til at indstille kerslen«, et krav om at kere med nedsat
hastighed i et bestemt omrade eller om at holde skarpet udkik. Der kan vere andre omstendigheder, der
kraever brug af sidanne meddelelser.

De har til formal at:
— udgore et falles arbejdsdokument til samtidig brug for trafikstyringen og for lokomotivfererne

— give lokomotivfereren (navnlig nir han arbejder i en ukendt eller sjelden situation) en pdmindelse om den
procedure, han skal folge

— gore det muligt at folge kommunikationsforlebet.

Der skal udarbejdes en entydig forkortelse eller nummerering for proceduren til identifikation af blanketterne.
Nummereringen kunne bygge pé, hvor hyppigt blanketterne anvendes. Hvis det er sandsynligt, at den hyppigst
anvendte blanket er den, der vedrerer passage af et signal i stopstilling eller et EOA i en faresituation, kan
denne blanket fi nummeret 001 og sd videre.
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2.3.

3.1

Blanketsamling
Nér alle de blanketter, der skal anvendes, er blevet identificeret, skal hele swttet samles i en bog i papirform

eller et computermedie kaldet blanketsamling.

Det er et felles dokument, der vil blive anvendt af lokomotivfereren og af trafikstyringen, ndr de kommuni-
kerer med hinanden. Det er derfor vigtigt, at den bog, der anvendes af lokomotivfereren, og den, der anvendes
af trafikstyringen, er udformet og nummereret ens.

Infrastrukturforvalteren har ansvaret for udarbejdelsen af blanketsamlingen og selve blanketterne pa det
anvendte driftssprog.

Det sprog, der skal anvendes, ndr meddelelser udveksles, skal altid vare infrastrukturforvalterens driftssprog.
Blanketsamlingerne bestar af to dele.

I den forste del findes folgende:

— en forklaring pa, hvordan blanketsamlingen skal anvendes

— en indeksliste over blanketter fra trafikstyringen

— en indeksliste over blanketter fra lokomotivfereren, hvor det er relevant

— en liste over de situationer, hvor der er krydsreferencer til de blanketter, der skal anvendes

— en ordliste med de situationer, hvor hver enkelt blanket er galdende

— den kode, der skal benyttes til meddelelsen (det fonetiske alfabet osv.).

I den anden del findes selve blanketterne. Disse skal samles af jernbanevirksomheden og gives til lokomotiv-
foreren.

ANDRE MEDDELELSER

Andre meddelelser anvendes til at informere om situationer, der er s sjeldne, at det ikke skennes nedvendigt,
at anvende en pd forhdnd udarbejdet blanket, eller som vedrerer togdriften eller togets eller infrastrukturens
tekniske tilstand, og de anvendes enten:

— af lokomotivfereren til at informere trafikstyringens personale, eller
— af trafikstyringen til at informere lokomotivfereren.

For at gore det nemmere at beskrive disse situationer og formulere informationsmeddelelser, kan der udar-
bejdes en vejledning, en ordliste med jernbanetermer, et beskrivende diagram over det anvendte rullende
materiel og en beskrivelse af infrastrukturen (spor, forsyning med trakkraft osv.).

Vejledende struktur for meddelelser

Disse meddelelser kan struktureres efter folgende retningslinjer:

Fase i kommunikationsstremmen Meddelelsesbestanddel

Begrundelse for at give informationen [ til orientering
[0 med henblik pd handling

Bemarkning [ Der er
[ Jeg sa
[ Jeg havde
[1 Jeg ramte
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3.2

Fase i kommunikationsstremmen

Meddelelsesbestanddel

Position

— langs jernbanestrakningen O ved
(stationens navn)
O
(karakteristisk sted)
[0 ved milpost/kilometerpunkt
(nummer)
— med hensyn til mit tog [0 motorvogn
(nummer)
[ bivogn
(nummer)
Art
— genstand
— person (se ordliste)
Tilstand
— statisk [ der star pa
[ der ligger pa
[ der er faldet pa
— i bevagelse O gdende
[0 lebende
[ i retning af

Placering i forhold til sporene

Korselsretning

ved siden af

pd tveers af

ved fremkorslen til

Disse meddelelser kan afsluttes med en anmodning om instruktioner.

Meddelelsens indhold skal vare bade pa det sprog, som jernbanevirksomheden har valgt, og pa de pagaldende

infrastrukturforvalteres driftssprog.

Ordliste med jernbanetermer

Jernbanevirksomheden skal udarbejde en ordliste med jernbanetermer til hvert af de net, der kores pa. Den skal
indeholde de udtryk, der normalt anvendes pd det sprog, som jernbanevirksomheden har valgt, og pé drifts-

sproget for de infrastrukturforvaltere, hvis infrastruktur anvendes.

Ordlisten skal bestd af to dele:

— en emneopdelt termliste

— en alfabetisk termliste.
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3.3.

3.4.

4.2.

Beskrivende diagram over det rullende materiel

Hvis jernbanevirksomheden mener, at det vil vare til gavn for driften, skal der udarbejdes et beskrivende
diagram over det anvendte rullende materiel. Det skal indeholde en liste over de forskellige dele, der kan danne
grundlag for kommunikationen med de forskellige involverede infrastrukturforvaltere, samt de almindelige
navne for standardudtrykkene pa det sprog, som jernbanevirksomheden har valgt, og pé driftssproget for de
infrastrukturforvaltere, hvis infrastruktur anvendes.

Beskrivelse af de karakteristiske traek ved infrastrukturen (spor, treekkraftforsyning osv.)

Hvis jernbanevirksomheden mener, at det vil vaere til gavn for driften, skal der udarbejdes en beskrivelse af de
karakteristiske treek ved infrastrukturen (spor, forsyning med traekkraft osv.) pd den strakning, der keres pa.
Denne beskrivelse skal indeholde en liste over de forskellige dele, der kan danne grundlag for kommunika-
tionen med de forskellige involverede infrastrukturforvaltere. Den skal indeholde de almindelige navne for
standardudtryk pd det sprog, som jernbanevirksomheden har valgt, og pd driftssproget for de infrastruktur-
forvaltere, hvis infrastruktur anvendes.

TYPE MUNDTLIGE MEDDELELSER OG DERES STRUKTUR
Meddelelser til kritiske situationer

Meddelelser til kritiske situationer har til formdl hurtigt at give vigtige driftsinstruktioner, der har direkte
tilknytning til jernbanens sikkerhed.

For at undgd enhver risiko for misforstdelser, skal meddelelserne altid gentages en gang.

Nedenfor ses de vigtigste meddelelser, der kan sendes, sorteret efter vigtighed.

Hvis der er behov for det, kan infrastrukturforvalteren fastsatte andre meddelelser til kritiske situationer.
Meddelelser til kritiske situationer kan efterfolges af en skriftlig anvisning (se underafsnit 2).

Tekster, der anvendes til meddelelser til kritiske situationer, skal medtages i bilag 1 »Handbog i kommunika-
tionsprocedurer« til lokomotivfererens regelset og i instruktionsstoffet til trafikstyringen.

Meddelelser enten fra det ikke-kerende personale eller fra lokomotivfereren

a) Huvis alle tog skal standses:

Behovet for at standse alle tog skal transmitteres ved hjelp af et lydsignal; hvis et sadant ikke findes, skal
folgende saxtning anvendes:

Nedsituation, stands alle tog

Hvis det er nedvendigt, kan information om sted eller omrdde angives i meddelelsen.

Dernast skal meddelelsen, hvis det er muligt, hurtigt uddybes med begrundelse, sted for nedsituationen og
identifikation af toget:

Forhindring

eller brand

eller
(anden drsag)
pd straekning ved (km)
(navn)
Lokomotivferer

(nummer)




L 144[46 Den Europaiske Unions Tidende 31.5.2011

b) Hvis et bestemt tog skal standses:

Tog (pé streekning/spor)
(navn) (navn/nummer)

[ dette tilfeelde kan navnet eller nummeret pé den banestrackning eller det spor, hvor toget korer, anvendes
til at supplere meddelelsen.

4.3. Meddelelser fra lokomotivfereren

Behov for at afbryde kerestremmen:

Nodafbrydelse af korestrom

Dernast skal meddelelsen, hvis det er muligt, hurtigt uddybes med begrundelse, sted for nedsituationen og
identifikation af toget:

Ved
(km)
pa straekning/spor
(navn/nummer)
mellem og
(station) (station)
Grund
Lokomotivferer
(nummer)

I dette tilfelde kan navnet eller nummeret pa den banestrackning eller det spor, hvor toget kerer, anvendes til
at supplere denne meddelelse.
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Tilleg D

INFORMATION, SOM JERNBANEVIRKSOMHEDEN SKAL HAVE ADGANG TIL I FORBINDELSE MED DE

1.1.

1.2

1.3.

1.4.

2.1.
2.1.1.

2.2

2.2.1.

2.2.2.

2.3.10.

2.3.11.

2.3.12.

2.3.13.

STRAKNINGER, DEN ONSKER AT OPERERE PA
DEL 1. GENERISK INFORMATION OM INFRASTRUKTURFORVALTEREN
Infrastrukturforvalterens/infrastrukturforvalternes navn(e)/identitet
Land (eller lande)
Kort beskrivelse
Liste over de generelle driftsregler og bekendtgerelser (og hvordan man fir adgang til dem)

DEL 2. KORT OG DIAGRAMMER
Geografisk kort

Korestraekninger
Vigtigste lokaliteter (stationer, depoter, knudepunkter, godsterminaler)

Streekningsdiagram

Informationer, der skal medtages i diagrammerne, om nodvendigt med supplerende tekst. Ndr der findes et separat diagram
over stationer/depoter, kan informationen i strekningsdiagrammet vere forenklet

Angivelse af afstand

Identifikation af togvejsspor (hovedspor og vigespor) og dakningssporskifter.
Forbindelser mellem togvejssporene

Vigtigste lokaliteter (stationer, depoter, knudepunkter, godsterminaler)

Alle de faste signalers placering og betydning

Diagrammer over stationer/depoter (NB gealder kun lokaliteter, der er tilgangelige for interoperabel trafik)

Informationer, der skal medtages i diagrammer over de enkelte lokaliteter, om nedvendigt med supplerende tekst
Lokalitetens navn

Lokalitetens identitetskode

Type lokalitet (passagerterminal, godsterminal, depot)

Alle de faste signalers placering og betydning

Identifikation af og plan over sporene, herunder dakningssporskifter
Identifikation af perroner

Perronlengde

Perronhgjde

Identifikation af sidespor

Sidesporenes leengde

Tilgeengeligheden af elforsyning fra fremmednettet

Afstanden mellem perronens kant og spormidten, parallelt med kereoverfladen
(For passagerstationer) Adgangsmuligheder for handicappede

DEL 3. INFORMATION OM DE ENKELTE STRAKNINGSAFSNIT
Generelle karakteristika

Land

Identifikationskode for strackningsafsnittet: national kode
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3.1.3. Strckningsafsnit endestation 1

3.1.4. Strakningsafsnit endestation 2

3.1.5. Tidspunkter for tilgengelighed for trafik (tidspunkter, dage, specielle ferieordninger)
3.1.6. Afstandsangivelser langs strakningen (hyppighed, udseende og placering)

3.1.7. Type trafik (blandet, passager, gods osv.)

3.1.8. Maksimal(e) tilladt(e) hastighed(er)

3.1.9. Andre oplysninger af sikkerhedsmaessig betydning

3.1.10. Specifikke, lokale driftskrav (herunder eventuelle sarlige krav til personalets uddannelse)
3.1.11. Serlige begransninger for farligt gods

3.1.12. Sarlige lessebegransninger

3.1.13. Model til meddelelse om midlertidigt arbejde (og hvordan den kan fés)

3.1.14. Angivelse af, at streekningsafsnittet er overbelastet (artikel 22 i direktiv 2001/14/EF)

3.2.  Sarlige tekniske karakteristika

3.2.1. EF-verifikation af TSI for infrastruktur

3.2.2. Dato for ibrugtagning som en interoperabel strakning
3.2.3. Liste over eventuelle sartilfeelde

3.2.4. Liste over eventuelle sarlige undtagelser

3.2.5. Sporvidde

3.2.6. Fritrumsprofil

3.2.7. Maksimalt akseltryk

3.2.8. Maksimal meterveegt

3.2.9. Tvargdende kraefter pd sporet

3.2.10. Sporkrefter i leengderetningen

3.2.11. Mindste kurveradius

3.2.12. Heldningsgrad

3.2.13. Healdningens placering

3.2.14. Tilladt bremsekraft for bremsesystemer, der ikke anvender friktion mellem hjul og skinne
3.2.15. Broer

3.2.16. Viadukter

3.2.17. Tunneller

3.2.18. Bemarkninger

3.3.  Delsystemet energi

3.3.1. EF-verifikation af TSI for energi

3.3.2. Dato for ibrugtagning som en interoperabel strakning

3.3.3. Liste over eventuelle sartilfeelde

3.3.4. Liste over eventuelle serlige undtagelser

3.3.5. Korestromsforsyningssystem (f.eks. ingen, kereledning, stremskinne)
3.3.6. Korestromssystem (f.eks. jeevnstrom, vekselstrom)

3.3.7.  Minimumspanding
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3.3.8.  Maksimumspanding

3.3.9. Begreensning i stremtrak fra specifikke elektriske treekkraftenheder.

3.3.10. Begraensning ved korsel med flere stromaftagere (stromaftagernes indbyrdes afstand)
3.3.11. Hvordan opnas elektrisk isolering

3.3.12. Kereledningens hejde

3.3.13. Kereledningens tilladte haldning i forhold til sporet og forskellene i haldningen
3.3.14. Godkendt type stromaftagere

3.3.15. Mindste statiske kraft

3.3.16. Maksimal statisk kraft

3.3.17. Placering af neutralsektioner

3.3.18. Driftsinformation

3.3.19. Senkning af stromaftagere

3.3.20. Betingelser, der gelder for brug af regenerativ bremsning

3.3.21. Maksimal tilladt traktionsstrem

3.4.  Delsystemet togkontrol og signaler

3.4.1. EF-verifikation af TSI for togkontrol og signaler
3.4.2. Dato for ibrugtagning som interoperabel streekning
3.4.3. Liste over eventuelle sartilfaelde

3.4.4. Liste over eventuelle sarlige undtagelser

ERTMS/ETCS

3.4.5. Anvendelsesniveau

3.4.6. Valgfrie funktioner installeret i infrastrukturen
3.4.7. Valgfrie funktioner, der kreeves i toget

3.4.8. Software-versionsnummer

3.4.9. Dato for ibrugtagning af denne version

Radiosystemet ERTMS/GSM-R

3.4.10. Valgfrie funktioner som angivet i FRS (functional requirements specifications)
3.4.11. Versionsnummer
3.4.12. Dato for ibrugtagning af denne version

For ERTM/ETCS niveau 1 med opdatering med linjeleder eller radio

3.4.13. Teknisk losning, der kraves for det rullende materiel

Klasse B-systemer til togkontrol og varsling

3.4.14. Nationale regler for drift af klasse B-systemer (+ hvordan man far adgang til dem)

Streekningssystem(er)

3.4.15. Ansvarlig medlemsstat
3.4.16. Systemets navn
3.4.17. Software-versionsnummer

3.4.18. Dato for ibrugtagning af denne version
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3.4.19. Gyldighedsperiodens udlgb
3.4.20. Behov for mere end et system, der er aktivt pd samme tid
3.4.21. Indbygget system

Klasse B-radiosystem

3.4.22. Ansvarlig medlemsstat

3.4.23. Systemets navn

3.4.24. Versionsnummer

3.4.25. Dato for ibrugtagning af denne version

3.4.26. Gyldighedsperiodens udleb

3.4.27. Serlige betingelser for skift mellem forskellige klasse B-systemer til togkontrol og varsling

3.4.28. Sarlige tekniske betingelser, der kraves for at kunne skifte mellem ERTMS/ETCS og klasse B-systemer
3.4.29. Serlige betingelser for skift mellem forskellige radiosystemer

Tekniske fall-back-muligheder ved uregelmessig drift for:
3.4.30. ERTMS/ETCS

3.4.31. Klasse B-system for togkontrol og varsling
3.4.32. ERTMS/GSM-R

3.4.33. Klasse B-radiosystem

3.4.34. Ydre signaler

Hastighedsbegrensninger i tilknytning til bremseevnen

3.4.35. ERTMSJETCS
3.4.36. Klasse B-systemer for togkontrol og varsling

Nationale bestemmelser for drift af et klasse B-system

3.4.37. Nationale bestemmelser i tilknytning til bremseevne

3.4.38. Andre nationale bestemmelser, som f.eks.: data svarende til UIC-leaflet 512 (8. udgave af 1. januar 1979 og to
@ndringer)

Folsomheden af infrastrukturbaseret togkontrol og signaler over for elektromagnetisk kompatibilitet

3.4.39. Krav skal angives i henhold til de europaiske standarder

3.4.40. Tilladelse til at anvende hvirvelstromsbremse

3.4.41. Tilladelse til at anvende magnetskinnebremse

3.4.42. Krav til tekniske losninger i forbindelse med gennemferte undtagelser

3.5.  Delsystemet drift og trafikstyring
3.5.1. EF-verifikation af TSI for drift og trafikstyring

3.5.2. Dato for ibrugtagning som en interoperabel strakning

3.5.3. Liste over eventuelle sertilfelde

3.5.4. Liste over eventuelle sarlige undtagelser

3.5.5. Sprog, der anvendes til sikkerhedskritisk kommunikation med infrastrukturforvalterens personale

3.5.6. Sarlige klimatiske forhold og tilknyttede ordninger
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Tilleg E

SPROG OG KOMMUNIKATIONSNIVEAU

De mundtlige kvalifikationer pd et sprog kan inddeles i fem niveauer:

Niveau

Beskrivelse

5

— kan tilpasse den made, hvorpd han/hun taler til en hvilken som helst samtalepartner
— kan give udtryk for en holdning

— kan forhandle

— kan overtale

— kan give rad

— kan klare helt uforudsete situationer
— kan lave antagelser

— kan give udtryk for en velargumenteret holdning

— kan klare praktiske situationer, der indebarer et uforudset element
— kan beskrive

— kan holde gang i en enkel konversation

— klare enkle praktiske situationer
— kan stille spergsmal

— kan besvare sporgsmal

— kan tale med brug af udenadlarte satninger
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Tilleg F
Ikke relevant

Tilleg G
Ikke relevant

Tilleg H
Ikke relevant

Tilleg I

Ikke relevant
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Tilleg |

MINIMUMSKRAV TIL FAGLIGE KVALIFIKATIONER I FORBINDELSE MED UDFOJRELSE AF OPGAVER I

1.

2.1.

2.2

2.3.

2.4.

TILKNYTNING TIL »LEDSAGELSE AF TOG«

ALMINDELIGE KRAV

a) Dette tilleg, der skal laeses sammen med punkt 4.6 og 4.7, er en liste over de clementer, der anses for at vare
relevante, nir man skal ledsage et tog pd TEN-nettet.

b) Ved »faglig kvalifikation« forstds i denne TSI elementer, der er vigtige for at sikre, at driftspersonalet er uddannet
og i stand til at forstd og udfere dets opgaver.

¢) Der gelder regler og procedurer for de opgaver, der skal udferes, og for det personale, der skal udfere dem. Disse
opgaver kan udferes af alt godkendt og kvalificeret personale, uanset hvilket navn, hvilken jobbetegnelse eller
hvilken grad der anvendes i bestemmelser eller procedurer eller af den enkelte virksomhed.

ou
=

Enhver godkendt og kvalificeret person skal felge alle de regler og procedurer, der gaelder for den opgave, der skal
udfores.

FAGLIG VIDEN

Enhver godkendelse kraver, at der er bestdet en indledende eksamen, og omfatter bestemmelser om lgbende
evaluering og uddannelse, som beskrevet i punkt 4.6.

Generel faglig viden

a) Generelle principper for sikkerhedsledelse inden for jernbanesystemet, der er relevante for opgaven, herunder
granseflader med andre delsystemer

b) Generelle betingelser i tilknytning til passagerernes eller godsets sikkerhed og sikkerheden for personer pé eller
omkring sporet

) Arbejdsmiljovilkar
d) Generelle principper for jernbanesystemets sikkerhed
e) Personlig sikkerhed, ogsd nar toget forlades pa fri streekning

Kendskab til de driftsregler og sikkerhedssystemer, der gwlder for den infrastruktur, der skal benyttes

a) Driftsregler og sikkerhedsbestemmelser
b) Togkontrol- og signalsystem
¢) Kommunikationsprincipper og formel meddelelsesprocedure, herunder brug af kommunikationsudstyr

Kendskab til det rullende materiel

a) Udstyr i passagerkoretojer

b) Reparation af mindre defekter i det rullende materiels passagerafsnit i overensstemmelse med jernbanevirksom-

hedens krav.

Straekningskendskab

a) Driftsregler (sdsom procedurer for togafgang) pd de enkelte lokaliteter (signaler, udstyr pa stationen osv.)
b) Af- og pastigningsstationer
¢) Lokale drifts- eller beredskabsforanstaltninger, der er specifikke for kerestrakningens afsnit.

EVNEN TIL AT ANVENDE VIDEN I PRAKSIS

a) Kontroller for afgang, herunder bremseprove og korrekt lukning af derene

b) Afgangsprocedurer
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¢) Kommunikation med passagererne, navnlig i situationer, der har indflydelse pd passagerernes sikkerhed.

d) Uregelmaessig drift

¢) Vurdere omfanget af en defekt i passagerafsnittet og reagere i henhold til regler og procedurer

f) Beskyttelses- og varslingsforanstaltninger i henhold til regler og forskrifter eller som bistand til lokomotivfereren
g) Togevakuering og passagersikkerhed, navnlig hvis passagererne skal opholde sig péd eller i narheden af sporet

h) Kommunikere med infrastrukturforvalterens personale, nir der ydes bistand til lokomotivfereren, eller i forbin-
delse med en evakuering

i) Indberette alle usaedvanlige handelser i tilknytning til togdriften, det rullende materiels tilstand og passagersik-
kerheden. Hvis det kraves, skal disse indberetninger ske skriftligt p& det sprog, som jernbanevirksomheden
valger.
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Tilleg K

Ikke relevant
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2.1.

2.2

2.3.

Tilleg L

MINIMUMSKRAV TIL FAGLIGE KVALIFIKATIONER I FORBINDELSE MED KLARGO@RING AF TOG

ALMINDELIGE KRAV

Dette tilleg, der skal laeses sammen med punkt 4.6 og 4.7, indeholder en liste over de elementer, der anses for at
vare relevante, nir man skal forberede et tog pad TEN-nettet.

a) Ved »faglig kvalifikation« forstds i denne TSI elementer, der er vigtige for at sikre, at driftspersonalet er uddannet
og i stand til at forstd og udfere dets opgaver.

b) Regler og procedurer finder anvendelse pa den opgave, der udferes, og pa den person, der udferer opgaven. Disse
opgaver kan udferes af alt godkendt og kvalificeret personale, uanset hvilket navn, hvilken jobbetegnelse eller
hvilken grad der anvendes i bestemmelser eller procedurer eller af den enkelte virksomhed.

¢) Enhver godkendt og kvalificeret person skal folge alle de regler og procedurer, der gelder for den opgave, der skal
udfores.

FAGLIG VIDEN

Enhver godkendelse kraver, at der er bestdet en indledende eksamen, og omfatter bestemmelser om lebende
evaluering og uddannelse, som beskrevet i punkt 4.6.

Generel faglig viden

a) Generelle principper for sikkerhedsledelse inden for jernbanesystemet, der er relevante for opgaven, herunder
grenseflader med andre delsystemer

b) Generelle betingelser vedrerende passagernes og/eller godsets sikkerhed, herunder transport af farligt gods eller en
usadvanlig transport

¢) Arbejdsmiljovilkar

d) Generelle principper for jernbanesystemets sikkerhed

e) Personsikkerhed, ndr man opholder sig pé eller i nerheden af jernbanespor

f) Kommunikationsprincipper og formel meddelelsesprocedure, herunder brug af kommunikationsudstyr

Kendskab til de driftsregler og sikkerhedssystemer, der gelder for den infrastruktur, der skal benyttes

a) Togenes drift under normale og uregelmaessige driftsforhold og i nedsituationer

b) Trafikale procedurer p& de enkelte lokaliteter (signaler, udstyr pa stationer/depoter/rangerterraner) og sikkerheds-
bestemmelser

¢) Lokale driftsforanstaltninger

Kendskab til togets udstyr

a) Funktion og brug af udstyr i keretgjer
b) Identifikation af og tilretteleeggelse af tekniske tilsyn.

EVNEN TIL AT ANVENDE VIDEN I PRAKSIS

a) Anvendelse af oprangeringsregler, bremseregler for tog, leesseregler for tog osv. for at sikre, at toget er i driftsklar
stand

b) Forstelse af signaturer og merkninger pa keretgjerne
¢) Procedure for bestemmelse af togdata og af, hvordan de formidles
d) Kommunikation med togets personale

¢) Kommunikation med det personale, der har ansvaret for kontrol med togtrafikken
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f) Uregelmassige driftsforhold, iser ndr de pévirker klargoringen af togene

g) Beskyttelses- og varslingsforanstaltninger i henhold til regler og forskrifter eller lokale foranstaltninger pa det
pagaldende sted

h) Foranstaltninger, der skal treeffes i forbindelse med handelser, der omfatter fragt af farligt gods (nir det er
relevant).
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Tilleg M
Ikke relevant

Tilleg N
Ikke relevant

Tilleg O

Ikke relevant
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Tilleg P

DEL »0« IDENTIFIKATION AF KORETQJER

Generelle bemaerkninger

1. Dette tilleg beskriver det nummer og den tilknyttede markning, der anbringes pa et synligt sted pd keretojet for at
identificere det entydigt under kerslen. Det beskriver ikke andre numre eller marker, der eventuelt indgraveres eller
pasxttes permanent pd chassiset eller de primere dele af koretgjet, nir det konstrueres.

2. Nummerets og det tilknyttede markes overensstemmelse med retningslinjerne i dette tilleg er ikke obligatorisk for:
— koretgjer, der kun benyttes pd net, hvor denne TSI ikke finder anvendelse
— veterantogskeretgjer
— koretgjer, der ikke normalt anvendes eller transporteres pd de net, som denne TSI finder anvendelse pa.
Disse koretgjer skal dog tildeles et midlertidigt nummer for, at kersel kan tillades.

Europeeisk koretejsnummer og tilknyttede forkortelser

De enkelte jernbanekoretgjer far tildelt et nummer bestdende af 12 cifre (det sdkaldte europziske keretgjsnummer, EVN)
med folgende struktur:

Type koretoj og .1 | Land, hvor keretojet Tekniske Lobe- .
Typer rullende materiel anglvelse af evnen dl er registreret karakteristika nummer Selvkontrol-c1ffer
interop erablhtet [to cifre] [fire cifre] [tre cifre] [et ciffer]
[to cifre]
Godsvogne 00 til 09 01 til 99 0000 til 9999 001 til 999 0tl 9
10 il 19 [neermere oplys- [neermere oplys- [neermere oplys-
20 til 29 ninger i del 4] ninger i del 9] ninger i del 3]
30 til 39
40 til 49
80 til 89
[neermere oplys-
ninger i del 6]
Passagervogne  uden 50 til 59 0000 til 9999 001 til 999
traekkraft 60 til 69 [neermere oplys-
70 til 79 ninger i del 10]
[neermere oplys-
ninger i del 7]

Rullende materiel med

traekkraft [neermere oplys- [betydningen af disse tal fastsettes af
ninger i del 8] medlemsstaterne, eventuelt ved bilate-
rale eller multilaterale aftaler]
Specialkoretgjer 9000 til 9999 001 til 999

90 til 99

0000001 til 8999999

[neermere oplys-
ninger i del 11]

I et givent land er det 7-cifrede tal for de tekniske karakteristika og lebenummeret tilstraekkeligt til entydigt at identificere
et koretoj inden for kategorierne godsvogne, passagervogne uden trakkraft, rullende materiel med trakkraft (') og

specialkaretgjer (?).

Bogstavkoder supplerer nummeret:

— marker i tilknytning til evnen til interoperabilitet (nermere oplysninger i del 5);

— forkortelse for det land, hvor keretgjet er grundregistreret (nermere oplysninger i del 4);

(") For rullende materiel med trakkraft skal nummeret veere entydigt i et givent land med seks cifre.
(3) For specialkeretgjer skal nummeret vare entydigt i et givent land med det forste ciffer og de fem sidste cifre for de tekniske
karakteristika og lebenummeret.



L 144/60

Den Europaiske Unions Tidende

31.5.2011

— forkortelse for iheendehaveren (') (neermere oplysninger i del 1);

— —forkortelse for de tekniske karakteristika (neermere oplysninger i del 13 for passagervogne uden traekkraft, del 12 for
godsvogne og del 14 for specialkoretojer).

Tekniske karakteristika, koder og forkortelser forvaltes af et eller flere organer (herefter »det centrale organ«), der foreslds
af ERA (Det Europiske Jernbaneagentur) som folge af aktivitet nr. 15 i dets arbejdsprogram for 2005.

Tildeling af nummer
Reglerne for forvaltning af numrene vil blive foresldet af ERA som en del af aktivitet nr. 15 i dets arbejdsprogram for
2005.

DEL 1 — IHANDEHAVERIDENTIFIKATIONSM ARKE

Definition af iheendehaveridentifikationsmerket (VKM)

Et ihendehaveridentifikationsmaerke (Vehicle Keeper Marking: VKM) er en alfanumerisk kode bestdende af 2 til 5
bogstaver/cifre () . Et VKM anbringes pd hvert enkelt jernbanekeretoj i narheden af koretgjets nummer. Et VKM
angiver den ihendehaver af koretgjet, der er grundregistreret i registret over rullende materiel.

Et VKM er entydigt i alle lande omfattet af denne TSI og alle lande, som indgdr en aftale, der indebarer anvendelse af
systemet til nummerering af keretgjer og ihandehaveridentifikationsmarke som beskrevet i denne TSI
Ihendehaveridentifikationsmarkets format

VKMet angiver koretgjets ihandehavers fulde navn eller forkortelse om muligt pd en genkendelig méde. Alle 26
bogstaver i det latinske alfabet kan anvendes. Der anvendes store bogstaver i VKMeet. Bogstaver, der ikke stir for det
forste bogstav i iheendehaverens navn, kan skrives med lille. Entydigheden mé ikke athaenge af, om bogstaverne er store
eller smd.

Bogstaverne kan indeholde diakritiske tegn (°) . Entydigheden ma ikke afthange af de diakritiske tegn, der anvendes i disse
bogstaver.

For keretgjer, der forvaltes af iheendehavere, der er bosiddende i et land, der ikke anvender det latinske alfabet, kan en
oversattelse af VKM'et til landets eget alfabet anvendes bagefter VKM'et adskilt fra dette med en skréstreg (»/«). Der ses
bort fra dette oversatte VKM i forbindelse med databehandling.

Undtagelser fra brugen af et VKM

Medlemsstaterne kan beslutte at anvende folgende undtagelser.

Der kraves ikke et VKM for keretgjer, hvis nummereringssystem ikke folger dette tilleg (jf. del 0, punkt 2). Dog skal
relevant information om keretgjets ihandehavers identitet videregives til de organisationer, der er involveret i disse
koretojers drift pa de net, som denne TSI finder anvendelse pa.

Nér information om det fulde navn og adresse er anfort pa keretgjet, er et VKM ikke pakravet for:

— koretgjer, der forvaltes af iheendehavere med en sd begranset koretojsflade, at dette ikke kreever brug af et VKM
— specialkoretojer til vedligeholdelse af infrastrukturen.

Der kraves ikke et VKM for lokomotiver, togset og passagervogne, der kun anvendes til national trafik, ndr:

— de er pafort ihandehaverens logo, og dette logo indeholder de samme og letgenkendelige bogstaver som VKMet

— de er forsynet med et letgenkendeligt logo, der er accepteret af den kompetente nationale myndighed som en passende
akvivalent for VKM'et.

Nar en virksomheds logo er anfort tillige med et VKM, er kun VKM’et gyldigt, og der skal ses bort fra logoet.

(") En ih@ndehaver af et koretoj er den person, der som indehaver af brugsretten, udnytter et keoretoj kommercielt pd en permanent made
som et transportmiddel, og som er grundregistreret som sadan i registret over rullende materiel.

(%) For NMBS/SNCB kan brugen af bogstavet B i en cirkel fortsat anvendes.

() Diakritiske tegn er »accenttegn« som i feks. A, C, O, C, Z, A osv. Sarlige bogstaver sisom @ og A& vil blive angivet med et enkelt
bogstav; i kontroller for entydighed behandles @ som O og £ som A.
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Bestemmelser om tildeling af VKM’er

En keretgjsiheendehaver kan f udstedt mere end et VKM, hvis:

— koretojsihendehaveren har et formelt navn pa mere end et sprog

— koretgjsihendehaveren har en god grund til at skelne mellem separate keretgjsflader i sin organisation.

Der kan udstedes et enkelt VKM for en gruppe af virksomheder:

— der tilhorer en enkelt organisationsstruktur, der har udpeget og givet mandat til en organisation i sin struktur til at
handtere alle sporgsmal pd vegne af alle andre

— der har givet en enkelt, separat juridisk enhed mandat til at handtere alle spergsmal pd deres vegne, i hvilket tilfeelde
den juridiske enhed er ihaendehaveren.

Register over VKM’er og procedure for tildeling

VKM-registret er offentligt og ajourfares lobende.

En ansegning om et VKM indgives til ansggerens kompetente nationale myndighed og fremsendes til det centrale organ.
Et VKM kan forst benyttes, ndr det er offentliggjort af det centrale organ.

Indehaveren af et VKM skal informere den kompetente nationale myndighed, nir han opherer med at benytte et VKM, og
den kompetente nationale myndighed videresender denne information til det centrale organ. Et VKM tilbagekaldes sd, ndr
iheendehaveren har fremlagt bevis for, at mearkningen er blevet sendret pa alle de pagaldende koretojer. Det vil ikke blive
genudstedt i en periode pd 10 4r, medmindre det genudstedes til den oprindelige indehaver eller pd dennes foranledning
til en anden indehaver.

Et VKM kan overfores til en anden indehaver, der er den oprindelige indehavers juridiske efterfolger. Et VKM forbliver
gyldigt, nér indehaveren andrer sit navn til et navn, der ikke har nogen lighed med VKM'et.

Den forste liste over VKMeer vil blive udarbejdet ved hjelp af de eksisterende forkortelser for jernbanevirksomheder.

VKMeet vil blive péfert alle nybyggede koretojer efter ikrafttraedelsen af de relevante TSI'er. Eksisterende koretojer skal
bringes i overensstemmelse med VKM-mearkningen senest den 31. december 2013. I tilfalde af uoverensstemmelse
mellem VKM-markningen pd keretojet og de data, der er grundregistreret i det nationale keretojsregister, har regi-
streringen i det nationale keretojsregister forrang.

DEL 2 — PAF@RING AF NUMMERET OG DEN TILKNYTTEDE LITRERING PA VOGNKASSEN

Generelle retningslinjer for ekstern meerkning

De store bogstaver og tal, der udger markningen, skal vare mindst 80 mm heje og med typer uden seriffer af ensartet
kvalitet. En mindre hgjde kan kun benyttes, nir der ikke er andre muligheder end at anbringe merkningen pa leengde-
drageren.

Mearkningen anbringes hejst 2 meter over skinneoverkant.

Godsvogne

Mearkningen skal anbringes pa vognkassen pé felgende made

23 TEN 31 TEN 33 TEN 43 (I dette tilfelde uden
80 D-RFC 80 D-DB 84 NL-ACTS 87 F VKM, information om
7369 553-4 0691 235-2 4796 100-8 4273 361-3 fulde navn og adresse

Zcs Tanoos Slpss Laeks er anbragt pa keretgjet)
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Nar der er tale om godsvogne, hvis vognkasse ikke har et areal, der er stort nok til denne form for mearkning, navnlig nar
der er tale om flade vogne, skal markningen anbringes som folger:

0187 3320 644-7
TEN:  F-SNCF  Ks

Nar et eller flere underlitra af national betydning er anbragt pd vognen, skal denne markning angives efter den inter-
nationale litrering og adskilles fra denne med en tankestreg.

Passagervogne uden traekkraft

Nummeret skal anbringes pd begge sider af koretojet pa folgende méde:

F-SNCF 61 87 20 — 72 021 -7
B0 tu

Merkningen af det land, hvor keretgjet er grundregistreret, og af de tekniske karakteristika anbringes direkte foran,
bagved eller under det tolvcifrede vognnummer.

Nar der er tale om styrevogne, skal nummeret ogsd anbringes i forerrummet.

Lokomotiver, motorvogne og specialkeretgjer

Det 12-cifrede europaiske keretgjsnummer skal anbringes pd begge sider af den trackkraftenhed, der anvendes til inter-
national drift, pa felgende méde:

91 88 0001323-0

Det 12-cifrede europaiske koretgjsnummer anbringes ligeledes inde i forerrummene.

Thendehaveren kan anbringe sin egen nummermerkning (normalt bestdende af lobenummerets tal suppleret med en
alfabetisk kode) med typer, der er storre end det europaiske keretgjsnummer, hvilket kan veere nyttigt i forbindelse med
driften. Theendehaveren kan selv bestemme, hvor hans eget nummer skal anbringes.

Eksem- SP 42037 ES 64 F4-099 88-1323 473011
pler

92 51 0042037-9 94 80 0189 999-6 91 88 0001323-0 92 87 473011-0 94 79 2 642 185-5

Disse regler kan @ndres i bilaterale aftaler for keretgjer, der eksisterer pa tidspunktet for TSI'ens ikrafttraeden, og som
anvendes til et specifikt arbejde, hvis der ikke er nogen risiko for sammenblanding af de forskellige enheder, der opererer
pa det pagzldende jernbanenet. Undtagelsen er galdende i en periode, hvis leengde fastsattes af de kompetente nationale
myndigheder.

Den nationale myndighed kan kreeve, at den alfabetiske landekode og VKM anvendes sammen med det 12-cifrede
koretgjsnummer.

DEL 3 — REGLER FOR FASTSATTELSE AF KONTROLCIFFERET (12. CIFFER)

Kontrolcifferet fastsattes pd folgende made:

— cifrene pa de lige pladser i grundtallet (talt fra hejre) indgar med deres egen decimalveerdi

— cifrene pa de ulige pladser i grundtallet (talt fra hejre) ganges med 2
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— summen, der udgeres af cifrene pd de lige pladser og af alle de cifre, der udger delprodukterne fra de ulige pladser,
udregnes derefter

— den udregnede sums endetal findes

— det supplement, der kraves for at bringe endetallet op pd 10, udger kontroltallet; er dette endetal nul, er kontroltallet

ogsa nul.
Eksempler
1 — Lad grundtallet vaere 3 3 8 4 4 7 9 6 1 0 0
Multiplikationsfaktor 21 2 1 2 1 21 2 1 2

Sum: 6 +3+1+6+4+8+7+1+8+6+2+0+0=52
Denne sums endetal er 2.

Denne sums endetal er 2. Kontrolcifferet vil derfor vere 8, og grundnummeret bliver siledes registreringsnummer
33 84 4796 100-8.

2 — lad grundtallet vare 3001 51 3 3 2 0 1 9 8
Multiplikationsfaktor 21 21 2 1 2 1 2 1 2

6 1 10 1 6 3 4 0 2 9 16
Sum: 6 +1+1+0+1+6+3+4+0+2+9+1+6=40
Denne sums endetal er 0.

Denne sums endetal er 0. Kontrolcifferet vil derfor vare 0, og grundnummeret bliver siledes registreringsnummer
31 51 3320 198-0.

DEL 4 — KODER FOR DE LANDE, HVOR K@RETOJERNE ER GRUNDREGISTRERET (3.-4. CIFFER OG FORKORTELSE)

Information om tredjelande er udelukkende anfort til orientering

) Virksomheder i . Virksomheder i
Lande lalr?:ifjll:oeg:]:l) Numerisk de firkantede Lande la/r?(ljfjllzs(til:k(l) Numerisk de firkantede
landekode |parenteser i del 6 landekode | parenteser i del 6
og del 7 (3 og del 7 (%)
Albanien AL 41 HSh Kina RC 33 KZD
Algeriet DZ 92 SNTF Kroatien HR 78 HZ
Armenien AM (%) 58 ARM Cuba CU () 40 FC
Dstrig A 81 OBB Cypern CcY
Aserbajdsjan AZ 57 AZ Tjekkiet CczZ 54 ¢D
Belarus BY 21 BC Danmark DK 86 DSB, BS
Belgien B 88 SNCB/NMBS Egypten ET 90 ENR
Bosnien- BIH 44 ZRS Estland EST 26 EVR
Hercegovina
50 ZFBH Finland: FIN 10 VR, RHK
Bulgarien BG 52 BDZ, SRIC Frankrig F 87 SNCF, RFF




Den Europaiske Unions Tidende

31.5.2011

. Virksomheder i . Virksomheder i
Land 1 ':(lifaE eESk(l) Numerisk | de firkantede Land ) ﬁ(lifall(a ESSI?I) Numerisk | de firkantede
ande andexode landekode |parenteser i del 6 ande andekode landekode |parenteser i del 6
og del 7 () og del 7 (3
Georgien GE 28 GR Polen PL 51 PKP
Tyskland D 80 DB, AAE () Portugal P 94 CP, REFER
Grakenland GR 73 CH Rumanien RO 53 CFR
Ungarn H 55 MAV, GySEV/  pidand RUS 20 RZD
ROGEE (%)
Iran R 9% RAI Serben-Monte- | SCG 72 JZ
negro
Irak IRQ (3 99 IRR . .
- Q0 Slovakiet sk 56 ZSSK, 7SR
Irland IRL 60 CIE .
Slovenien SLO 79 SZ
Israel IL 95 IR
Sydkorea ROK 61 KNR
Italien I 83 FS, FNME (%)
Spanien E 71 RENFE
Japan ] 42 EJRC
Sverige S 74 GC, BV
Kasakhstan Kz 27 KZH
Schweiz CH 85 SBB/CFF/FFS,
Kirgisistan KS 59 KRG BLS (%)
Letland LV 25 LDZ Syrien SYR 97 CFS
Libanon RL 98 CEL Tadsjikistan T 66 TZD
Liechtenstein | LIE () Tunesien ™ 91 SNCFT
Litauen LT 24 LG Tyrkiet TR 75 TCDD
L : L 2 FL
uxembourg i ¢ Turkmenistan | T™ 67 TRK
Makadonien MK 65 CFARYM (MZ) ]
(Den  Tidligere Ukraine UA 22 Uz
Jugoslaviske
Republik) Det  Forenede | GB 70 BR
Kongerige
Malta M
Usbekistan Uz 29 UTI
Moldova MD (%) 23 CFM
Vietnam VN (3) 32 DSVN
Monaco MC
(") T henhold til det alfabetiske kodesystem, der er beskrevet i bilag
Mongoliet MGL 31 MTZ 4 til konventionen af 1949, og artikel 45, stk. 4, i konven-
tionen af 1968 om vejtrafik.
() Virksomheder, der pd ikrafttreedelsestidspunktet  var
Marokko MA 93 ONCFM medlemmer af UIC eller OSJD og anvendte den beskrevne
landekode som virksomhedskode.
Nederlandene NL 84 NS () Koder, der skal bekraftes.
() Indtil den udvikling, der er redegjort for i punkt 3 i de gene-
3 relle bemarkninger, treeder i kraft, kan disse virksomheder
Nordkorea PRK () 30 zc anvende koderne 43 (GySEV/ROGEE), 63 (BLS), 64 (ENME)
og 68 (AAE). Ajourferingsperioden vil sd blive angivet
Norge N 76 NSB, JBV sammen med de pdgaldende medlemsstater.
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DEL 5 — ALFABETISK MARKNING AF EVNE TIL INTEROPERABILITET

‘TEN’: »TEN«: Koretoj, som:

a) opfylder alle relevante TSl'er, som er i kraft pd ibrugtagningstidspunktet, og har ibrugtagningstilladelse i henhold til
artikel 22, stk. 1, i direktiv 2008/57EF, og

b) har en tilladelse, der er gyldig i alle medlemsstater i overensstemmelse med artikel 23, stk. 1, i direktiv 2008/57|EF.
»PPV[PPW«: Koretoj, der opfylder PPV/PPW-aftalen eller PGW-aftalen (i OSJD-landene),

(originalsprog: PPV/PPW: IIIIB ([IpaBuia nomnb30BaHust BATOHAMM B MeXKIyHaponHOM coobuiernn); PGW: Ilpasusa [lomnb3oBanus
I'pysosbiMu Baronamn)

Bemeerkninger:
(a) TEN-merkede koretgjer skal markes med 0 til 3 i forste ciffer af den interoperabilitetskode, der anvises i del 6.

(b) Karetojer, der ikke har tilladelse til drift i alle medlemsstater skal maerkes med de medlemsstater, hvor de har tilladelse.
Listen over medlemsstater, der har givet tilladelse, bor udformes efter en af folgende tegninger, hvor D stér for den
medlemsstat, der har givet den forste tilladelse (i eksemplet Tyskland), og F for den naste medlemsstat, der har givet
tilladelse (i eksemplet Frankrig). Medlemsstaterne anfores med de koder, der er anvist i del 4. Dette kan omfatte bade
TSI-konforme og ikke-TSI-konforme keretgjer. Disse koretojer skal markes med 4 til 8 i forste ciffer af den inter-
operabilitetskode, der anvises i del 6.

20

min 130

7

min 20 48 | min 20 8

min 130

32




DEL 6 — INTEROPERABILITETSKODER FOR GODSVOGNE (1. OG 2. CIFFER)

2. ciffer 2. ciffer
1. ciffer 0 ! 2 3 4 > 6 7 8 ? 1. ciffer
Akselafstand | fast eller variabel fast variabel fast variabel fast variabel fast variabel fast eller variabel | Akselafstand
0 med aksler Reserveret TSI ogfeller COTIF med aksler 0
vogne (V) PPW-vogne
Vogne, der [hvis ihendehaver er en Anvendes ikke, for der er truffet ny beslutning (variabel aksel-
TSI () 1 med bogier anvendes af jembanevirksgmhed, der er afstand) med bogier 1
industrien anfort i del 4]
og/eller
COTIF ()
og/eller 2 med aksler TSI ogleller COTIF med aksler 2
PPW vogne (%) g
[hvis ihendehaver er en TSI og/eller COTIF vogne (%) Andre TSI og/ell}er PPW-vogne
Reserveret . . COTIF vogne (°) (fast aksel-
) jernbanevirksomhed, der er PPW-vogne PPW-voene afstand i
3 med bogier anfort i del 4] g med bogier 3
PPW-vogne
Ikke TSI og med Vogne med med
ikke 4 aksler (%) ) A‘ndre vogne saerlig numme- aksler (<) 4
b . [hvis ihendehaver er en /
COTIF () Servicevogne . . Andre vogne Andre vogne rering for
. jernbanevirksomhed, der er .
og ikke g med anfort i del 4] tekniske karak- med g
PPW bogier (9 teristika bogier (9
Indenlandsk Indenlandsk
trafik eller International Inden- | International | Inden- | International | Inden- | International | Inden- trafik eller
Trafik international trafik efter landsk trafik efter landsk trafik efter landsk trafik efter landsk international Trafik
trafik efter serlig aftale trafik sarlig aftale trafik sarlig aftale trafik sarlig aftale trafik trafik efter
sarlig aftale sarlig aftale
1. ciffer 1. ciffer
2. ciffer 0 ! 2 3 4 > 6 7 8 ’ 2. ciffer

(*) Overensstemmelse med mindst TSI for rullende materiel.

(") Herunder koretojer, der i henhold til geldende bestemmelser er forsynet med disse cifre pd tidspunktet for disse nye bestemmelsers ikrafttraeden.
() Fast eller variabel akselafstand.

99/t+1 1

[ va ]

apuapi], suorup aysiedoing usq

L10CS 1¢



DEL 7 — KODER FOR EVNE TIL INTERNATIONAL TRAFIK, DER ANVENDES FOR PASSAGERKORETQJER UDEN TRAKKRAFT (1. OG 2. CIFFER)

Advarsel: Betingelserne i de kantede parenteser er overgangsbetingelser og vil blive slettet i fremtidige udgaver af RIC (se de generelle bemarkninger i punkt 3).

Indenlandsk trafik
eller international

TSI (*) ogleller

Indenlandsk trafik TSI (%) ogleller RIC/COTIF (%) ogfeller PPW trafik efter sarlig RIC/COTIE () PPW
aftale
L d?f‘e:‘ffer 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9
Koretgjer til Koretgjer med Koretojer med Reserveret Koretgjer med Koretojer med Koretgjer med | Koretgjer med Koretgjer med Koretgjer med
indenlandsk fast akselafstand, variabel aksel- variabel aksel- serlig nummere- | fast akselafstand | fast akselafstand variabel aksel- variabel aksel-
trafik uden klimaanlag afstand afstand ring for tekniske afstand afstand
[hvis ihendehaver |  (herunder bil- (1435/1520) (1435/1672) karakteristika (1435/1520) med | (1435/1520), der
er en RIC-jern- | transportvogne) | uden klimaanlag, uden klimaanlag, skift af bogier kan tilpasses
> banevirksomhed, | [hvis ihendehaver | [hvis ihendehaver [hvis ihendehaver akselafstanden
der er anfort i er en RIC-jern- er en RIC-jern- er en RIC-jern-
del 4] banevirksomhed, banevirksomhed, banevirksomhed,
der er anfort i der er anfort i der er anfort i
del 4] del 4] del 4]
Servicekoretgjer, | Koretojer med Koretojer med | Servicekoretojer, | Koretojer med | Biltransportvogne | Keretgjer med
der ikke fast akselafstand variabel aksel- der ikke variabel aksel- variabel aksel-
anvendes til med klimaanlag, afstand anvendes til afstand afstand
indtaegtsska- [hvis ihendehaver (1435/1520) indtaegtsska- (1435/1672)
bende formal er en RIC-jern- | med klimaanleg, | bende formdl | med klimaanlag,
6 banevirksomhed, | [hvis ihendehaver | [hvis ihendehaver | [hvis ihendehaver
der er anfort i er en RIC-jern- er en RIC-jern- er en RIC-jern-
del 4] banevirksomhed, banevirksomhed, banevirksomhed,
der er anfort i der er anfort i der er anfort i
del 4] del 4] del 4]
Luftteette kore- Reserveret Reserveret Lufttette kore- Reserveret Andre koretgjer Reserveret Reserveret Reserveret Reserveret
tojer med tojer med
klimaanlag klimaanlag og
[hvis ihendehaver fast akselafstand
7 er en RIC-jern- [hvis iheendehaver

banevirksomhed,
der er anfort i
del 4]

er en RIVC-jern-
banevirksomhed,
der er anfort i
del 4]

(*) Mindst overensstemmelse med fremtidige TSI'er for passagervogne uden trakkraft.

(") Overensstemmelse med RIC eller COTIF i henhold til geldende bestemmelser.

L10TS'T¢
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DEL 8 — TYPER TRAKKRAFT (1. OG 2. CIFFER)

Det forste ciffer er »9«.

Det andet ciffer fastsattes af de enkelte medlemsstater. Det kan f.cks. passe med selvkontrolcifferet, hvis dette ciffer ogsd
beregnes med lgbenummeret.

Hvis det andet ciffer beskriver trakkrafttypen, er folgende koder obligatoriske:

Kode Generel koretojstype
0 Diverse

1 Elektrisk lokomotiv

2 Diesellokomotiv

3 Eldrevet togset (hejhastighed) [motorvogn eller bivogn]

4 Eldrevet togset (undtagen hejhastighed) [motorvogn eller bivogn]
5 Dieseldrevet togsat [motorvogn eller bivogn]

6 Specialvogn med sarlig funktion

7 Elektrisk rangermaskine

8 Dieselrangermaskine

9 Specialkoretoj

DEL 9 — MARKNING AF GODSVOGNE MED EUROPAISK KORETOJSNUMMER (EVN) (5.-8. CIFFER)

Denne del angiver i tabeller den numeriske mearkning med fire cifre, der folger vognens vigtigste tekniske karakteristika.

Denne del distribueres pa et separat medie (elektronisk fil).



DEL 10

KODER FOR TEKNISKE KARAKTERISTIKA FOR PASSAGERVOGNE UDEN TRAKKRAFT (5.-6. CIFFER)

6. ciffer
5. ciffer 0 ! 2 3 4
Reserveret 0 Reserveret Reserveret Reserveret Reserveret Reserveret
. 10 kupéer med sidegang eller > 11 kupéer med sidegang eller
Kﬂremjerszdeslr 1. Klasse 1 tilsvarende dben vogn med tilsvarende dben vogn med midter- Reserveret Reserveret 2- eller 3-akslet
midtergang gang
. 10 kupéer med sidegang eller 11 kupéer med sidegang eller > 12 kupéer med sidegang eller
K@retﬂ]ersildei 2. Klasse 2 tilsvarende aben vogn med tilsvarende dben vogn med midter- | tilsvarende dben vogn med midter- 3-akslet 2-akslet
midtergang gang gang
. 10 kupéer med sidegang eller 11 kupéer med sidegang eller > 12 kupéer med sidegang eller
Koretojer med 1. klasse i o . . . . . .
3 tilsvarende dben vogn med tilsvarende aben vogn med midter- | tilsvarende dben vogn med midter- Reserveret 2- eller 3-akslet
eller 1./2. klasse saeder :
midtergang gang gang
L klasse. eller 1./2. 4 10 1./2. klasse kupéer Reserveret Reserveret Reserveret <9 1./2. klasse kupéer
klasse liggevogne
2. klasse liggevogne 5 10 kupéer 11 kupéer > 12 kupéer Reserveret Reserveret
Reserveret 6 Reserveret Reserveret Reserveret Reserveret Reserveret
Sovevogne 7 10 kupéer 11 kupéer 12 kupéer Reserveret Reserveret
Styrevogn med sxder, alle Koretgjer med sader, alle klasser
klasser, med eller uden bagage- | Koretojer med 1. eller 1./2. klasse | Keretgjer med 2. klasse seeder med jer e ; .
8 . . . . . Reserveret med specialindrettede omréder,
afsnit med forerrum til korsel i | sader med bagage- eller postafsnit bagage- eller postafsnit o1 o
b . f.eks. legeomrédde til born
egge retninger
Specialdesignede kore-
tojer og rejsegodsvogne 2- eller 3 akslede
rejsegodsvogne og 2. Rejsegodsvogne med sidegang
9 Postvogne Rejsegodsvogne med postafsnit Rejsegodsvogne klasse koretgjer med med eller uden toldforseglet

seeder, med bagage-
eller postafsnit

afsnit

Bemerk: Dele af en kupé tages ikke i betragtning. Det tilsvarende antal pladser i dbne vogne med en midtergang fas ved at dividere antallet af tilgeengelige seder med 6, 8 eller 10 athaengigt af keretgjets konstruktion.
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KODER FOR TEKNISKE KARAKTERISTIKA FOR PASSAGERVOGNE UDEN TRAKKRAFT (5.-6. CIFFER)
6. ciffer
5. ciffer > 6 7 8 9
Reserveret 0 Reserveret Reserveret Reserveret Reserveret Reserveret
Koretoier med 1. klasse > 7 kupéer med sidegang eller inkuzﬁz gi:jaséiii-e 9 kupéer med sidegang eller
) ' 1 Reserveret Dobbeltdakkerpassagervogne tilsvarende dben vogn med midter- gang tilsvarende dben vogn med
seder dben vogn med -
gang . midtergang
midtergang
> 8 kupéer med side- | gy s e sidegang eller
Koretojer med 2. klasse Kun for OSJD, dobbeltdakker- gang eller tilsvarende P 5 gang
2 Dobbeltdakkerpassagervogne Reserveret A tilsvarende dben vogn med
seder passagervogne aben vogn med .
. midtergang
midtergang
. > 8 kupéer ‘med side- 9 kupéer med sidegang eller
Koretojer med 1. klasse gang eller tilsvarende . .
3 Reserveret Dobbeltdekkerpassagervogne Reserveret o tilsvarende dben vogn med
eller 1./2. klasse sader dben vogn med .
. midtergang
midtergang
L klasse. eller 1./2. 4 Reserveret Reserveret Reserveret Reserveret < 9 1. klasse kupéer
klasse liggevogne
2. klasse liggevogne 5 Reserveret Reserveret Reserveret Reserveret < 9 kupéer
Reserveret 6 Reserveret Reserveret Reserveret Reserveret Reserveret
Sovevogne 7 > 12 kupéer Reserveret Reserveret Reserveret Reserveret
Passagervogne med seder og Szngeii?jiﬁesrsi?s;ggvzlg; T;jn Spisevogne eller passagervogne med Andre specialpassagervogne
8 liggevogne, alle klasser, med bar baca e;lfsnit med f;arerrum il korsel bar eller cateringafsnit og bagage- Spisevogne (konference, diskotek, bar,
Specialdesignede kore- eller cateringafsnit 848 i beoge retninoer afsnit biograf, video, ambulancevogne)
tojer og rejsegodsvogne g8 g
9 2- eller 3-akslede rejsegods- Reserveret 2- eller 3-akslede biltransportvogne Biltransportvogne Servicekoretojer

vogne med postafsnit

Bemark: Dele af en kupé tages ikke i betragtning. Det tilsvarende antal pladser i dbne vogne med en midtergang fis ved at dividere antallet af tilgaengelige seder med 6, 8 eller 10 athaengigt af keretgjets konstruktion.
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KODER FOR DE GENERELLE KARAKTERISTIKA FOR PASSAGERVOGNE UDEN TRAKKRAFT (7.-8. CIFFER)

Energiforsyning

8. ciffer

Maksimumshastighed 7. ciffer 0 ! 2 3 4 > 6 7 8 ?
<120 km/t Alle spaen- Reserveret 3000 V~ 1000 V~ (¥ Reserveret 1500 V~ Andre spen- 1500 V~ 3000V = Reserveret
dinger (*) + 3000V = dinger end | + 1500V =
1000V,
1500V,
3000V
Alle span- 1000 V~ 1000 V~ 1000 V~ 1000 V~ 1000 V~ Reserveret 1500 V~ 3000V = 3000V =
dinger (¥) + Damp () + Damp () + Damp () + Damp () + Damp (1) +1500V = + Damp (1) + Damp (1)
+ Damp () + Damp ()
Damp (1) Damp (1) 3000 V~ Damp (1) 3000 V~ Damp (1) 3000 V~ 1500 V~ 1500 V~ A
+3000V = +3000V = + 3000V + Damp (1) + Damp (1)
+ Damp () + Damp () =1 500 V~
+ Damp ()
121 to 140 km/t Alle span- Reserveret 1000 V~ 1000 V~ 1000 V~ 1 000 V~ 1000 V~ 1500 V~ 3000V = 3000V =
dinger +3000V = ™ () ™ (1) +1500V~ | +1500V =
+ 1500V =
Alle spaen- Alle spaen- Alle spaen- 1000 V~ 1500 V~ 1000 V~ 3000 V~ 1500 V~ 3000V = Reserveret
dinger (*) dinger dinger ™" +1500V = | + Damp () +3000V=|+1500V = + Damp (})
+Damp () | +Damp() | +Damp() | + Damp () + Damp ()
Alle spaen- Alle spaen- Alle spaen- 1000 V~ Reserveret 1500V~ Andre span- 1500 V~ Reserveret Reserveret
dinger (*) dinger dinger + Damp (') + Damp (') dinger end | + 1500V =
+ Damp (1) + Damp (1) + Damp (1) 1000V, + Damp (1)
1500V,
3000V
Damp () Reserveret 3000 V~ Reserveret 3000 V~ Reserved Steam (1) Reserveret Reserveret A
+3000V = +3000V =
141 to 160 km/t Alle span- Alle span- 1500V~ () | 1000V~ (¥ 1500 V~ 1000 V~ 1500 V~ 1500 V~ 3000V = 3000V =
dinger (*) dinger + 3000V + 1500V = + 1500V =
= (1) Alle
sp&n-
dinger (?)
Alle span- Alle span- 3000 V~ Reserveret Alle span- 1 000 V~ 3000 V~ Andre spen- | Alle span- A
dinger (*) dinger +3000V = dinger (%) + Damp (') | + 3000V = dinger dinger (%) GO
+ Damp () + Damp (V) + Damp (V) end1 000V, + Damp ()
1500V,
3000V

L10TS'T¢
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Energiforsyning 8. ciffer
Maksimumshastighed 7. ciffer 0 ! 2 3 4 > 6 7 8 ?
> 160 km/h Alle span- Alle span- Alle span- 1000V~ 1000 V~ 1000 V~ Reserved 1500 V~ 3000V = Al
dinger dinger dinger + 1500V~ + 1500V = G
WAG! + Damp (')
Bemerkninger:

1

(
(2

Zz

o>

Kun for keretgjer, der anvendes i indenrigstrafik.
Kun for keretojer, der kan anvendes i international trafik.
le spandinger. Enkeltfase vekselstrom 1000V 51 til 15 Hz, enkeltfase vekselstrom 1 500 V 50 Hz, jevnstrem 1 500 V, jevnstrom 3 000 V. Kan omfatte enkeltfase vekselstrom 3 000 V 50 Hz.
For nogle keretojer med 1 000 V enkeltfase vekselstrom, er kun en frekvens tilladt, enten 16 2/3 eller 50 Hz.
Selvstendig opvarmning uden elektricitetsforsyningslinje fra toget.
Koretgjer med elektricitetsforsyningslinje fra toget til alle spandinger, men som kraver en generatorvogn, der kan levere luftkonditionering.
amp Kun opvarmning med damp. Hvis spaendingerne er angivet, kan koden ogsa benyttes til vogne uden opvarmning med damp.

bt 1
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DEL 11
KODER FOR DE TEKNISKE KARAKTERISTIKA FOR SPECIALKORETOQJER (6.-8. CIFFER)
Tilladt hastighed for specialkeretojer (6. ciffer)
Selvkerende hastighed
Klassifikation
> 100 km/t < 100 kmjt 0 km/t
Kan indszttes i et tog V > 100 km/t Selvkerende 1 2
Ikke-selvkerende 3
V < 100 km/t Selvkerende 4
og/eller begrans-
ninger (%) Ikke-selvkerende 5
Kan ikke indsttes i et tog Selvkerende 6
Ikke-selvkerende 7
Selvkorende jernbane-|vejkoretoj, der kan indsattes i et tog () 8
Selvkerende jernbane-|vejkoretoj, der ikke kan indsettes i et tog (V) 9
Ikke-selvkerende jernbane-|vejkoretoj () 0
(%) Ved begrensning forstds en sarlig position i et tog (f.eks. i bagenden), en obligatorisk beskyttelsesvogn osv.
(") Seerlige vilkdr for indsattelse i et tog skal vare opfyldt.
TYPE OG UNDERTYPE SPECIALK@ORETQ] (7. OG 8. CIFFER)
7. ciffer 8. ciffer Arbejdskoretojer/maskiner 7. ciffer 8. ciffer Arbejdskeretojer/maskiner
1 Tog til sporlagning og fornyelse af spor 1 Multifunktionsmaskine
2 Udstyr til nedlaegning af sporskifter og 2 Oprulnings- og udrulningsmaskine
overskaeringer
3 Rammemaskine
3 Tog til genopretning af spor
4 Tromletrolje
4 Ballastrensemaskine
1 5 5 Maskine til stramning af kereledningen
Infrastruktur og S . 3
superstruktur 6 Maskine til jordarbejde Koreledning 6 Maskine med haveplatform og maskine
med stillads
7 .
7 Rengeringstog
8
8 Smeretog
9 Skinnekran (ekskl. replacing)
9 Inspektionsvogn til kereledning
0 Andet eller generelt
Andet
1 Hojkapacitetssporstoppemaskine til 0 nde
almindelige spor 1 Sporlagningsmaskine
2 lfmdre sporstoppemaskiner til alminde- ) Broinspektionsplatform
lige spor
3 Sporstoppemaskine med stabilisering 3 Tunnelinspektionsplatform
4 Sporstoppemaskine til sporskifter og 4 Gasrensningsmaskine
overkarsler
2 4 5 Ventilationsmaskine
Spor 5 Ballastfordeler Strukt
rukturer 6 Maskine med haveplatform eller stillads
6 Stabiliseringsmaskine
; ) . 7 Tunneloplysningsmaskine
7 Slibe- og svejsemaskine
8 Multifunktionsmaskine 8
9 Skinneinspektionskeretoj 9
0 Andet 0 Andet
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7. ciffer 8. ciffer Arbejdskeretojer/maskiner 7. ciffer 8. ciffer Arbejdskeretojer/maskiner
1 Maskine til jernbanelasning/-losning og 1
-transport Trakenhed, trolje
2
2
3 Maskine til leesning/losning og transport 3 Transportvogn  (ekskl. 59) og troljean-
af ballast, grus osv. hanger
4 4 Motorvogn
5 5 8 5
Laesning, losnin o ) ) Traek, transport, . .
og f(;grsk ellig & 6 I\/Ea.skmbe til laelslnmg/losnmg og transport energi osv. . Draesine/skinnebus
transport af jernbanesveller
7 7 Betontog
8 Maskine til leesning/losning og transport g
af sporskifter osv.
9 Maskine til leesning/losning og transport ?
af andre materialer
0 Andet
0 Andet
1 Selvkerende sneplov
6 1 Vogn til kontrol af jordarbejde
Miling 2 Trukket sneplov
2 Vogn til kontrol af spor
3 Snekost
3 Vogn til kontrol af kereledning
4 Afisningsmaskine
4 Vogn til kontrol af sporvidde
5 Sprojtetrolje
5 Vogn til kontrol af signaler Migl'ﬂ
) 6 Sporrensningsmaskine
6 Vogn til kontrol af telekommunikation
7
7
8
8
9
9
0 Andet
0 Andet
1
7 1 Beredskabskran Kategori 1 jernbane-|vejmaskine
Beredskab )
2 Nodtransportvogn 2
3 Nedtunneltog ’ S . .
Kategori 2 jernbane-|vejmaskine
4 Beredskabsvogn 4
5 Brandslukningsvogn 0 >
. Kategori 3 jernbane-|vejmaskine
Jernbane/vej
6 Sanitert keretoj 6
7 Reparationsvogn 7
Kategori 4 jernbane-|vejmaskine
8 8
9 9
0 Andet 0 Andet
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DEL 12 — LITRERING AF GODSVOGNE EKSKLUSIVE LEDVOGNE OG VOGNSAT

BESTEMMELSE AF LITRA OG UNDERLITRA
1. Vigtige bemeerkninger
I de vedhaftede tabeller:

— henviser oplysningerne angivet i meter til vognenes indvendige leengde (lu)

— svarer oplysningerne angivet i tons (tu) til den hejeste laessegranse, der er anfort i laessetabellen for den péageel-
dende vogn. Denne granse fastsettes i henhold til de fastlagte procedurer.

2. Underlitra med en international veerdi, der er felles for alle kategorier

q ledning til elektrisk opvarmning, der kan leveres af alle godkendte stromstyrker

qq ledning og installation til elektrisk opvarmning, der kan leveres af alle godkendte stromstyrker
s vogne, der er godkendt til at kere under »s«-forhold (se bilag B til TSI for rullende materiel)
ss vogne, der er godkendt til at kere under »ss«-forhold (se bilag B til TSI for rullende materiel)

3. Underlitra med en national verdi

LUV, W XY,z
Verdien af disse bogstaver fastsattes af den enkelte medlemsstat.

LITRA: E — ABEN GODSVOGN MED HQJE SIDER

af almindelig type
med nedklappelige side- og endevagge, med flad bund,
Referencevogn 2-akslet: lu 27,70 m; 25t < tu <30t
4-akslet: lu >12 m; 50t < tu <60t
6-akslet eller derover: lu > 12 m; 60t < tu <75t

Under-litra a 4-akslet
aa 6-akslet eller derover
c med bundlemme (%)
k 2-akslet: tu < 20t

4-akslet: tu < 40 t
6-akslet eller derover: tu < 50t

kk 2-akslet: 20t < tu < 25¢
4-akslet: 40t < tu < 50t
6-akslet eller derover: 50t < tu < 60 t

<
<

1 uden sidetip
1l uden bundlemme ()
m 2-akslet: lu < 7,70 m
4-akslet eller derover: lu <12 m
mm 4-akslet eller derover: lu >12 m b (?)
n 2-akslet: tu > 30t

4-akslet: tu > 60 t
6-akslet eller derover: tu > 75t

0 uden endetipning

p med bremsestation (%)

() Dette galder kun abne vogne med heje sider og flad bund, som er forsynet med en anordning, der gor, at de kan anvendes enten som
almindelige vogne med en flad bund eller til losning ved tyngdekraft af visse former for gods via en passende positionering af lemmene.
(") Gelder kun vogne med en akselafstand pd 1 520 mm.




L 144/76

Den Europaiske Unions Tidende

31.5.2011

LITRA: F — ABEN GODSVOGN MED HQJE SIDER

Referencevogn

Af speciel type
2-akslet: 25t < tu < 30t
3-akslet: 25t < tu < 40 t
4-akslet: 50t < tu < 60t
6-akslet eller derover: 60 t < tu < 75t

Under-litra

a 4-akslet
aa 6-akslet eller derover
b hej kapacitet med aksler (volumen > 45 m?3)
C med kontrolleret losning ved tyngdekraft skiftevis i begge sider i toppen ()
cc med kontrolleret losning ved tyngdekraft skiftevis i begge sider i bunden (%)
f egnet til trafik med Det Forenede Kongerige
ff egnet til trafik med Det Forenede Kongerige (udelukkende via tunnelen)
ftf egnet til trafik med Det Forenede Kongerige (udelukkende via togferge)
k 2- eller 3-akslet: tu < 20t
4-akslet: tu < 40t
6-akslet eller derover: tu < 50t
kk 2- eller 3-akslet: 20t < tu < 25t
4-akslet: 40t < tu < 50t
6-akslet eller derover: 50t < tu < 60 t
1 med bulklosning ved tyngdekraft samtidigt i begge sider i toppen (%)
11 med bulklosning ved tyngdekraft samtidigt i begge sider i bunden (?)
n 2-akslet: tu > 30t
3-akslet eller derover: tu > 40t
4-akslet: tu > 60 t
6-akslet eller derover: tu > 75t
0 med aksial bulklosning ved tyngdekraft i toppen (%)
00 med aksial bulklosning ved tyngdekraft i bunden (¥
p med aksial kontrolleret losning ved tyngdekraft i toppen ()
PP med aksial kontrolleret losning ved tyngdekraft i bunden ()
pPPP med bremsestation (%)

(%) Vogne med losning ved tyngdekraft i kategori F er dbne vogne, der ikke har en flad bund eller nogen tippeanordning hverken i enden

eller i siden.

(") Galder kun vogne med en akselafstand pd 1 520 mm.

Metoden til losning af disse vogne fastsettes ved hjalp af en kombination af felgende karakteristika:

Placering af losningsdbningerne:
— aksial:  Abningerne er placeret over midten af sporet
— bilateral: Abningerne er placeret pa hver sin side af sporet, uden for skinnerne

(For disse vogne sker losningen:

— samtidig, hvis en fuldsteendig temning af vognen kreaever, at dbningerne skal vare pd begge sider

— skiftevis, hvis en fuldstendig temning af vognen kan ske ved kun at dbne dbningerne pd den ene side)

— toppen: Losningskanalens nederste kant (uden medregning af mobile anordninger, der kan udvide denne kanal) er placeret mindst

0,700 m over skinnerne og muligger anvendelse af et transportband til fjernelse af godset
— nedefra: Losningskanalens nederste kant muligger ikke anvendelse af transportbind til fjernelse af godset

Losningsomfang

— bulk: Nér &bningerne er dbne for losning, kan de ikke lukkes igen, for vognen er tom
— kontrolleret: Godsstremmen kan reguleres eller endog standses pd et hvilket som helst tidspunkt i lebet af losningen
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LITRA: G LUKKET GODSVOGN

af almindelig type
med mindst 8 ventilationsdbninger
Referencevogn 2-akslet: 9m < lu < 12m; 25t < tu < 30t
4-akslet: 15m < lu < 18 m; 50t < tu < 60t
6-akslet eller derover: 15m < lu < 18 m; 60t < tu < 75t

Under-litra a 4-akslet

aa 6-akslet eller derover

b hej kapacitet:
— 2-akslet: lu > 12 m og nyttelast > 70 m’
— 4-akslet eller derover: lu > 18 m

bb 4-akslet: lu > 18 m (3

g til korn

h til frugt og grensager (V)

k 2-akslet: tu < 20t
4-akslet: tu < 40t
6-akslet eller derover: tu < 50t

kk 2-akslet: 20t < tu < 25¢
4-akslet: 40t < tu < 50t
6-akslet eller derover: 50t < tu < 60t

<
<

1 med mindre end 8 ventilationsabninger

11 med udvidede derdbninger (3

m 2-akslet: Iu < 9m
4-akslet eller derover: lu < 15 m

n 2-akslet: tu > 30t
4-akslet: tu > 60 t
6-akslet eller derover: tu > 75t

0 2-akslet: lu < 12 m og nyttelast > 70 m?

p med bremsestation ()

(*) Gelder kun vogne med en akselafstand pa 1 520 mm.
(°) »Til frugt og grensager« galder kun vogne, der leveres med ekstra ventilationsdbninger ved bunden.
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LITRA: H — LUKKET GODSVOGN

af speciel type
2-akslet: 9m < lu<12m; 25t < tu < 28t

Referencevogn 4-akslet: 15m < lu<18m; 50t < tu< 60t
6-akslet eller derover: 15m < lu < 18 m; 60t < tu < 75t
Under-litra a 4-akslet
aa 6-akslet eller derover
b 2-akslet: 12 m < lu < 14 m og nyttelast > 70 m* ()
4-akslet eller derover: 18 m < lu < 22 m
bb 2-akslet: lu > 14m
4-akslet eller derover: lu > 22 m
c med endevagge
cc med endevagge og tilpasset indvendig til transport af biler
d med bundlemme
dd med tippelad ()
e med dobbeltbund
ee med tredobbelt bund eller derover
f egnet til trafik med Det Forenede Kongerige (%)
ff egnet til trafik med Det Forenede Kongerige (udelukkende via tunnelen)
ftf egnet til trafik med Det Forenede Kongerige (udelukkende via togferge) (%)
g til korn
gg til cement ()
h til frugt og grensager ()
hh til kunstgedning (%)
i med nedklappelige eller forskydelige vagge
ii med meget robuste nedklappelige eller forskydelige vaegge (9)
k 2-akslet: tu < 20t
4-akslet: tu < 40t
6-akslet eller derover: tu < 50 t
kk 2-akslet: 20t < tu < 25t
4-akslet: 40t < tu < 50t
6-akslet eller derover: 50t < tu < 60t
1 med forskydelige skillevaegge (%)
1l med forskydelige skillevaegge, der kan lases (%)
m 2-akslet: lu < 9m
4-akslet eller derover: lu < 15 m
mm 4-akslet eller derover: lu > 18 m ()
n 2-akslet: tu > 28t
4-akslet: tu < 60t
6-akslet eller derover: tu > 75t
0 2-akslet: lu 12 m < 14 m og nytterumfang > 70 m>
p med bremsestation (%)

%) 2-akslede vogne med underlitra »f¢, »fffc kan have en nyttelastkapacitet pa under 70 m>.

b

=

(
() Galder kun vogne med en akselafstand pd 1 520 mm.

(9 »Til frugt og grensager« galder kun vogne, der leveres med ekstra ventilationsdbninger ved bunden.
(%) Geelder kun vogne med en akselafstand pa 1 435 mm.

(

©) Forskydelige skillevaegge kan afmonteres midlertidigt.
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LITRA: I — TEMPERATURKONTROLLERET GODSVOGN

kelevogn
med klasse IN termisk isolering
Referencevogn med motordreven ventilation, tremmerist og isbeholder > 3,5 m?
2-akslet: 19 m? < gulvareal < 22m? 15t < tu < 25t
4-akslet: gulvareal > 39 m?% 30t < tu < 40t
Under-litra a 4-akslet
b 2-akslet med stort gulvareal: 22 m? < gulvareal < 27 m?
bb 2-akslet med meget stort gulvareal: gulvareal > 27 m?
c med kedkroge
d til fisk
e med elektrisk ventilation
f egnet til trafik med Det Forenede Kongerige
ff egnet til trafik med Det Forenede Kongerige (udelukkende via tunnelen)
fff egnet til trafik med Det Forenede Kongerige (udelukkende via togfarge)
g med mekanisk keling (3) ()
2g koleanleeg med flydende gas ()
h med klasse IR termisk isolering
i mekanisk kolet ved hjelp af maskineriet i en ledsagende teknisk vogn (9 (°) ()
ii ledsagende teknisk vogn (%) ()
k 2-akslet: tu > 15t
4-akslet: tu < 30t
1 isoleret uden isbeholdere (?) (9)
m 2-akslet: gulvareal < 19 m?
4-akslet: gulvareal < 39 m?
mm 4-akslet: gulvareal > 39 m? (9
n 2-akslet: tu > 25t
4-akslet; tu > 40t
0 med isbeholdere med en kapacitet pd under 3,5 m? (4)
p uden tremmeriste
() Underlitra »l« anfores ikke pd vogne med underlitra »g«, »gge, »i« eller »iic.
) Vogne med bide underlitra »g« og underlitra »i« kan anvendes individuelt eller i en mekanisk kelet platform.
(© Begrebet »ledsagende teknisk vogn« finder samtidig anvendelse pa fabriksvogne, reparationsvogne (bdde med og uden soveafdeling)
0g sovevogne.
@ Underlitra »o« anferes ikke pa vogne med underlitra »lc.
(© Geelder kun vogne med en akselafstand pd 1 520 mm.

Bemark Gulvarealet i lukkede kolevogne beregnes altid under hensyntagen til anvendelsen af isbeholdere.
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LITRA: K — 2-AKSLET FLADVOGN

Referencevogn

af almindelig type
med nedklappelige sider og korte sidestotter
luz12m; 25t <tus< 30t

Under-litra

b med lange sidestotter
g beregnet til transport af containere (%)
i med aftageligt tag og ikke-aftagelige ender (%)
j med stedabsorberende anordning
k tu <20t
kk 20t<tu<25t
1 uden sidestotter
m I9m<lu<12m
mm lu<9m
n tu> 30t
) med ikke-aftagelige sider
p uden sider (?)
PP med aftagelige sider

(%) Underlitra »g« kan kun anvendes sammen med litra K pd almindelige vogne, der blot har ekstraudstyr til transport af containere. Vogne,

der udelukkende er beregnet til transport af containere, skal klassificeres i litra L.
(°) Underlitra »p« anfores ikke pd vogne med underlitra »ic.
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LITRA: L — 2-AKSLET FLADVOGN

af speciel type

Referencevogn lu>12m; 25t < tw<30t
Under-litra b med sarlige tappe til fastholdelse af mellemstore containere (pa) (%)
c med svingbjaelke (%)
d tilpasset transport af biler, uden bildak (%)
e med dek til transport af biler ()
f egnet til trafik med Det Forenede Kongerige
ff egnet til trafik med Det Forenede Kongerige (udelukkende via tunnelen)
fff egnet til trafik med Det Forenede Kongerige (udelukkende via togfarge)
g beregnet til transport af containere (undtagen pa) () (°)
h beregnet til transport af pladeemner af stdl, abning i siden (%) ()
hh beregnet til transport af pladeemner af stal, abning i toppen (%) ()
i med aftageligt tag og ikke-aftagelige ender (%)
ii med meget robust aftageligt metaltag (%) og ikke-aftagelige ender (%)
j med stedabsorberende anordning
k tu<20t
kk 20t < tu <25t
1 uden sidestatter (%)
m Ims<lu<12m
mm lu<9m
n tu>30t
p uden sider (3

() Det er valgfrit at anbringe underlitra »l« eller »p« pd vogne, der er péfert underlitra »be, »ce, »de, »eq, »ge, »he, »hhe, »ic eller »ic«. De
numeriske koder skal dog altid svare til litreringen pa vognene.

(") Vogne, der udelukkende anvendes til transport af containere (undtagen pa).

(9 Vogne, der udelukkende anvendes til transport af pladeemner af stal.

(%) Gelder kun vogne med en akselafstand pd 1 435 mm.




L 144/82

Den Europaiske Unions Tidende

31.5.2011

LITRA: O — KOMBINERET FLADVOGN OG ABEN VOGN MED HQJE SIDER

Referencevogn

af almindelig type
2- eller 3-akslet med nedklappelige sider eller ender og sidestotter
2-akslet: lu > 12m; 25t < tu < 30t
3-akslet: lu > 12m; 25t < tu < 40t

Under-litra

a 3-akslet
f egnet til trafik med Det Forenede Kongerige
ff egnet til trafik med Det Forenede Kongerige (udelukkende via tunnelen)
ftf egnet til trafik med Det Forenede Kongerige (udelukkende via togferge)
k tu <20t
kk 20t < tu< 25t
1 uden sidestgtter
m Im<lu<12m
mm lu<9m
n 2-akslet: tu > 30t

3-akslet: tu > 40t
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LITRA: R — FLADVOGN MED BOGIER

af almindelig type
Referencevogn med nedklappelige ender og sidestatter
18m < lu<22m; 50t <tus60t

Under-litra b lu>22m
e med nedklappelige sider
g beregnet til transport af containere (%)
h beregnet til transport af pladeemner af stal, bning i siden (?)
hh beregnet til transport af pladeemner af stal, bning i toppen (°)
i med aftageligt tag og ikke-aftagelige ender ()
j med stedabsorberende anordning
k tu<40t

kk 40t <tu <50t

1 uden sidestotter

m 15m<lu<18m
mm lu<15m

n tu> 60t

0 med ikke-aftagelige ender med en hejde pd under 2 m

00 med ikke-aftagelige ender med en hejde pad 2 m eller derover (9
p uden nedklappelige ender (%)

pp med aftagelige sider

(*) Det er kun muligt at bruge underlitra »g« sammen med litra R i forbindelse med almindelige vogne, der blot er forsynet med
ekstraudstyr til transport af containere. Vogne, der udelukkende er beregnet til transport af containere, skal klassificeres i litra S.
(") Det er kun muligt at bruge underlitra »h« eller »hh« sammen med litra R i forbindelse med almindelige vogne, der blot er forsynet med
ekstraudstyr til transport af containere. Vogne, der udelukkende er beregnet til transport af containere, skal klassificeres i litra S.
(9 Underlitra »oo« ogfeller »p« anbringes ikke pa vogne med underlitra »ic.
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LITRA: S — FLADVOGN MED BOGIER

af speciel type
Referencevogn 4-akslet: lu > 18 m; 50t < tu < 60t
6-akslet eller derover: lu = 22m; 60t < tu < 75t

Under-litra a 6-akslet (2 bogier med 3 aksler)

aa 8-akslet eller derover

aaa 4-akslet (2 bogier med 2 aksler) (%)

b med sarlige tappe til fastholdelse af mellemstore containere (pa) ()

c med svingbjelke (%)

d tilpasset transport af biler, uden bildak (%) ()

e med dek til transport af biler (%)

f egnet til trafik med Det Forenede Kongerige

ff egnet til trafik med Det Forenede Kongerige (udelukkende via tunnelen)

ftf egnet til trafik med Det Forenede Kongerige (udelukkende via togferge)

g beregnet til transport af containere, samlet lastelengde < 60" (undtagen pa) () () (¢)
gg beregnet til transport af containere, samlet lastelengde > 60" (undtagen pa) () () (¢)
h beregnet til transport af pladeemner af stél, bning i siden (%) ()

hh beregnet til transport af pladeemner af stal, dbning i toppen (°) ()

i med aftageligt tag og ikke-aftagelige ender ()

ii med meget robust aftageligt metaltag () og ikke-aftagelige ender ()

j med stedabsorberende anordning

k 4-akslet: tu < 40t

6-akslet eller derover: tu < 50t

kk 4-akslet: 40t < tu < 50t
6-akslet eller derover: 50t < tu < 60t

1 uden sidestatter (%)

m 4-akslet: 15m < lu < 18 m;
6-akslet eller derover: 18 m < lu < 22 m

mm 4-akslet: lu < 15m
6-akslet eller derover: lu < 18 m

mmm 4-akslet : lu > 22 m (9

n 4-akslet: tu > 60t
6-akslet eller derover: tu > 75t

p uden sider ()

() Gealder kun vogne med en akselafstand pd 1 520 mm.

(°) Det er valgfrit at anbringe underlitra »l« eller »p« pd vogne, der er péfort underlitra »be, »ce, »de, »eq, »g«, »gge, »he, »hhe, »ic eller »ii«. De
numeriske koder skal dog altid svare til litreringen pd vognene.

(9 Vogne, der ud over transport af containere og veksellad anvendes til transport af keretojer, skal maerkes med underlitra »g« eller »gg« og
bogstavet »d.

(9) Vogne, der udelukkende anvendes til transport af containere eller transport af veksellad til hindtering med grab og spredegriber.

() Vogne, der udelukkende anvendes til transport af pladeemner af stal.

() Geelder kun vogne med en akselafstand pa 1 435 mm.
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LITRA: T — GODSVOGN MED SVINGTAG

2-akslet: 9m < lu<12m; 25t < tu< 30t
Referencevogn 4-akslet: 15m < lu < 18 m; 50t < tu < 60t
6-akslet eller derover: 15m < lu < 18 m; 60t < tu < 75t

Under-litra a 4-akslet
aa 6-akslet eller derover
b hej kapacitet: 2-akslet: lu > 12 m
4-akslet eller derover: lu > 18 m (%) ()
c med endevaegge
d med kontrolleret losning ved tyngdekraft skiftevis i begge sider i toppen (%) (°) ()

dd med kontrolleret losning ved tyngdekraft skiftevis i begge sider i bunden () () (9)

e med uhindret derhgjde pd > 1,90 m () () (9
f egnet til trafik med Det Forenede Kongerige
ff egnet til trafik med Det Forenede Kongerige (udelukkende via tunnelen)

fff egnet til trafik med Det Forenede Kongerige (udelukkende via togfaerge)

g til korn

h beregnet til transport af pladeemner af stal, dbning i siden
hh beregnet til transport af pladeemner af stal, dbning i toppen
i med forskydelige sidevagge (%)

j med stedabsorberende anordning

k 2-akslet: tu < 20t

4-akslet: tu < 40t
6-akslet eller derover: tu < 50 t

kk 2-akslet: 20t < tu < 25t
4-akslet: 40t < tu < 50t
6-akslet eller derover: 50t < tu < 60t

1 med bulklosning ved tyngdekraft samtidig i begge sider i toppen (3) (%) ()

1l med bulklosning ved tyngdekraft samtidigt i begge sider i bunden (9 (%) ()

m 2-akslet: Iu < 9 m
4-akslet eller derover: lu < 15 m ()

n 2-akslet: tu > 30t
4-akslet: tu > 60 t
6-akslet eller derover: tu > 75t

0 med aksial bulklosning ved tyngdekraft i toppen (%) () ()
00 med aksial bulklosning ved tyngdekraft i bunden (?) () ()
p med aksial bulklosning ved tyngdekraft i toppen (%) (°) ()
pp med aksial kontrolleret losning ved tyngdekraft i bunden () () ()

() Uderlitra »e«
— er valgfri pd vogne forsynet med underlitra »b« (men numeriske koder skal altid svare til litreringen pd vognene)
— skal ikke anbringes pa vogne med underlitra »d¢, »dde, »ic, »l, »ll¢, »0«, »00¢, »p« eller »ppe.

(") Underlitra »b« og »m« anbringes ikke p& vogne med underlitra »de, »ddq, »le, »lle, »0¢, »00¢, »p« eller »ppe.

(9) Vogne med losning ved tyngdekraft i litra T er vogne med et svingtag, der giver adgang til en laesseluge i hele vognens laengde; disse
vogne har ikke flad bund og er ikke beregnet til ende- eller sidetipning

Metoden til losning af disse vogne fastsattes ved hjelp af en kombination af felgende karakteristika:
Placering af losningsdbningerne:
— aksial:  Abninger er placeret over midten af sporet
— bilateral: Abningerne er placeret pd hver sin side af sporet, uden for skinnerne.
(For disse vogne sker losningen:
— samtidig, hvis en fuldstendig temning af vognen kraever, at dbningerne skal vare pa begge sider
— skiftevis, hvis en fuldsteendig temning af vognen kan ske ved kun at dbne dbningerne pa den ene side)
— toppen: Losningskanalens nederste kant (uden medregning af mobile anordninger, der kan udvide denne kanal) er placeret mindst
0,700 m over skinnerne og muligger anvendelse af et transportbdnd til fjernelse af godset
— nedefra: Losningskanalens nederste kant muligger ikke anvendelse af transportband til fjernelse af godset
Losningsomfang:
— bulk: Nar abningerne er dbne for losning, kan de ikke lukkes igen, for vognen er tom
— kontrolleret: Godsstremmen kan reguleres eller endog standses pé et hvilket som helst tidspunkt i lebet af losningen
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LITRA: U — SPECIALVOGNE

andre end dem i litra F, H, L, S eller Z
2-akslet: 25t < tu < 30t

Referencevogn 3-akslet: 25t < tu < 40t
4-akslet: 50t < tu < 60t

6-akslet eller derover: 60t < tu < 75t

Under-litra a 4-akslet
aa 6-akslet eller derover
c med losning under tryk
d med kontrolleret losning ved tyngdekraft skiftevis i begge sider i toppen (%)
dd med kontrolleret losning ved tyngdekraft skiftevis i begge sider i bunden (3
f egnet til trafik med Det Forenede Kongerige
ff egnet til trafik med Det Forenede Kongerige (udelukkende via tunnelen)
ftf egnet til trafik med Det Forenede Kongerige (udelukkende via togferge)
g til korn
i beregnet til transport af genstande, der ville overskride sporvidden, hvis de blev lesset pa

almindelige vogne () ()

k 2- eller 3-akslet: tu < 20t
4-akslet: tu < 40t
6-akslet eller derover: tu < 50 t

kk 2- eller 3-akslet: 20t < tu < 25t
4-akslet: 40t < tu < 50t
6-akslet eller derover: 50t < tu < 60t

1 med bulklosning ved tyngdekraft samtidigt i begge sider i toppen (%)
11 med bulklosning ved tyngdekraft samtidigt i begge sider i bunden (%)
n 2-akslet: tu > 30t

3-akslet: tu > 40t

4-akslet: tu > 60t

6-akslet eller derover: tu > 75t (9

0 med aksial bulklosning ved tyngdekraft i toppen (%)

00 med aksial bulklosning ved tyngdekraft i bunden (¥

p med aksial bulklosning ved tyngdekraft i toppen (%)

pp med aksial bulklosning ved tyngdekraft i bunden (¥

() Vogne med losning ved tyngdekraft i kategori U er lukkede vogne, der kun kan laesses gennem en eller flere laessedbninger placeret i
den overste del af vognen, og hvis samlede abningsdimensioner er mindre en vognens leengde; disse vogne har ikke flad bund og er
ikke beregnet til ende- eller sidetipning.

(°) Navnlig
— godsvogn med forsaenket vognbund
— vogne med en central forsenkning
— vogne med en permanent almindelig hzldende, diagonal styrepult

(9 Underlitra »n« anfores ikke pd vogne med underlitra »ic.

Metoden til losning af disse vogne fastsettes ved hjelp af en kombination af felgende karakteristika:

Placering af losningsabningerne:
— aksial: ~ Abninger er placeret over midten af sporet
— bilateral: Abningerne er placeret pa hver sin side af sporet, uden for skinnerne.
(For disse vogne, sker losning:
— samtidig, hvis en fuldsteendig temning af vognen kreever, at dbningerne skal vaere pd begge sider
— skiftevis, hvis en fuldstendig temning af vognen kan ske ved kun at dbne dbningerne pd den ene side)
— toppen: Losningskanalens nederste kant (uden medregning af mobile anordninger, der kan udvide denne kanal) er placeret mindst
0,700 m over skinnerne og muligger anvendelse af et transportband til fjernelse af godset
— nedefra: Losningskanalens nederste kant muligger ikke anvendelse af transportbind til fjernelse af godset
Losningsomfang
— bulk: Nar abningerne er dbne for losning, kan de ikke lukkes igen, for vognen er tom
— kontrolleret: Godsstremmen kan reguleres eller endog standses péd et hvilket som helst tidspunkt i lobet af losningen
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LITRA: Z — TANKVOGN

med metalskal
til transport af vaesker eller gasser
Ref 2-akslet: 25t < lu < 30t
clerencevogn 3-akslet: 25t < tu < 40t
4-akslet: 50t < tu < 60t
6-akslet eller derover: 60t < tu < 75¢
Under-litra a 4-akslet
aa 6-akslet eller derover
b til olieprodukter (%)
c med losning under tryk (°)
d til fodevarer og kemiske produkter (%)
e med varmeanordninger
f egnet til trafik med Det Forenede Kongerige
ff egnet til trafik med Det Forenede Kongerige (udelukkende via tunnelen)
fff egnet til trafik med Det Forenede Kongerige (udelukkende via togfwrge)
g til transport af luftarter under tryk, flydende eller opleste luftarter under tryk (°)
i tank af ikke-metallisk materiale
j med stedabsorberende anordning
k 2- eller 3-akslet: tu < 20t
4-akslet: tu < 40t
6-akslet eller derover: tu < 50t
kk 2- eller 3-akslet: 20t < tu < 25t
4-akslet: 40t < tu < 50t
6-akslet eller derover: 50t < tu < 60t
n 2-akslet: tu > 30t
3-akslet: tu > 40t
4 akslet tu > 60t
6-akslet eller derover: tu > 75t
p med bremsestation ()

(*) Gelder kun vogne med en akselafstand pa 1 520 mm.
(°) Underlitra »c« anfores ikke pd vogne med underlitra »ge.
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LITRERING AF GODSVOGNE EKSKLUSIVE LEDVOGNE OG VOGNSAT

1. Vigtige bemeerkninger

BESTEMMELSE AF LITRA OG UNDERLITRA

I nedenstdende tabeller henviser informationen angivet i meter til vognenes indvendige leengde (lu).

2. Underlitra med en international verdi, der er felles for alle kategorier

q ledning til elektrisk opvarmning, der kan leveres af alle godkendte stromstyrker

qq ledning og installation til elektrisk opvarmning, der kan leveres af alle godkendte stromstyrker

s vogne, der er godkendt til at kere under »s«-forhold (se bilag B til STI for rullende materiel)

ss vogne, der er godkendt til at kere under »ss«-forhold (se bilag B til STI for rullende materiel)

3. Underlitra med en national verdi

LUV, W XY,z

Verdien af disse bogstaver fastsettes af den enkelte medlemsstat.

LITRA: F — ABEN GODSVOGN MED HQJE SIDER

Referencevogn

Ledvogn eller vognsat
med aksler, med 2 enheder
2m<lu<27m

Under-litra

a med bogier
c med kontrolleret losning ved tyngdekraft skiftevis i begge sider i toppen (%)
cc med kontrolleret losning ved tyngdekraft skiftevis i begge sider i bunden (%)
E med 3 enheder
ee med 4 enheder eller derover
f egnet til trafik med Det Forenede Kongerige
ff egnet til trafik med Det Forenede Kongerige (udelukkende via tunnelen)
ftf egnet til trafik med Det Forenede Kongerige (udelukkende via togferge)
1 med bulklosning ved tyngdekraft samtidigt i begge sider i toppen (%)
1l med bulklosning ved tyngdekraft samtidigt i begge sider i bunden (%)
m med 2 enheder: lu > 27 m
mm med 2 enheder: lu < 22 m
o med aksial bulklosning ved tyngdekraft i toppen (%)
00 med aksial bulklosning ved tyngdekraft i bunden (3
p med aksial kontrolleret losning ved tyngdekraft i toppen (%)
pp med aksial kontrolleret losning ved tyngdekraft i bunden (%)
r ledvogn
Ir vognsat

(") Vogne med losning ved tyngdekraft i litra F er dbne vogne, der ikke har en flad bund og ikke er beregnet til ende- eller sidetipning.

Metoden til losning af disse vogne fastsattes ved hjalp af en kombination af felgende karakteristika:

Placering af losningsdbningerne:
— aksial: ~ Abninger er placeret over midten af sporet
— bilateral: Abningerne er placeret pa hver sin side af sporet, uden for skinnerne.

(For disse vogne, sker losning:

— samtidig, hvis en fuldstendig temning af vognen kraver, at dbningerne skal vare pa begge sider

— skiftevis, hvis en fuldsteendig temning af vognen kan ske ved kun at dbne dbningerne pa den ene side)

— toppen: Losningskanalens nederste kant (uden medregning af mobile anordninger, der kan udvide denne kanal) er placeret mindst

0,700 m over skinnerne og muligger anvendelse af et transportband til fjernelse af godset
— nedefra: Losningskanalens nederste kant muligger ikke anvendelse af transportbind til fjernelse af godset

Losningsomfang:

— bulk: Nar dbningerne er dbne for losning, kan de ikke lukkes igen, for vognen er tom
— kontrolleret: Godsstremmen kan reguleres eller endog standses péd et hvilket som helst tidspunkt i lobet af losningen
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LITRA: H — LUKKET GODSVOGN

ledvogn eller vognsaet

Referencevogn med aksler, med 2 enheder
22m < lu<27m
Under-litra a med bogier

c med endeveaegge

cc med endeveagge og tilpasset indvendig til transport af biler
d med bundlemme

e med 3 enheder

ee med 4 enheder eller derover

f egnet til trafik med Det Forenede Kongerige

ff egnet til trafik med Det Forenede Kongerige (udelukkende via tunnelen)
fff egnet til trafik med Det Forenede Kongerige (udelukkende via togferge)
g til korn

h til frugt og grensager ()

i med nedklappelige eller forskydelige vagge

ii med meget robuste nedklappelige eller forskydelige veegge (%)
1 med forskydelige skillevaegge (9)

1l med forskydelige skillevagge, der kan lases (%)

m med 2 enheder: lu > 27 m
mm med 2 enheder: lu < 22 m

r ledvogn

r vognsat

(® »Til frugt og grensager« glder kun vogne, der leveres med ekstra ventilationsdbninger ved bunden.
(") Gaelder kun vogne med en akselafstand pd 1 435 mm.
() Forskydelige skillevaegge kan afmonteres midlertidigt.
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LITRA: I — TEMPERATURKONTROLLERET GODSVOGN

kelevogn
med klasse IN termisk isolering
Referencevogn med motordreven venltilda‘iiofn;; Lrllegn‘jsrirslz ;tg isbeholder > 3,5 m?
mede aks%er, med 2genheder
2m<lu<27m
Under-litra a med bogier
C med kodkroge
d til fisk
e med elektrisk ventilation
ee med 4 enheder eller derover
f egnet til trafik med Det Forenede Kongerige
ff egnet til trafik med Det Forenede Kongerige (udelukkende via tunnelen)
ftf egnet til trafik med Det Forenede Kongerige (udelukkende via togferge)
g med mekanisk keling (%)
gg koleanlaeeg med flydende gas (%)
h med klasse IR termisk isolering
i mekanisk kolet ved hjelp af maskineriet i en ledsagende teknisk vogn (?) ()
ii ledsagende teknisk vogn (%) (°)
1 isoleret uden isbeholdere (%) ()
m med 2 enheder: lu > 27 m
mm med 2 enheder: lu < 22 m
0 med isbeholdere med en kapacitet p under 3,5 m> (9
00 med 3 enheder
p uden tremmeriste
r ledvogn
T vognsat
(") Underlitra »l« anfores ikke pd vogne med underlitra »g«, »gg, »i« eller »iic.

(°) Begrebet »ledsagende teknisk vogn« finder samtidig anvendelse pd fabriksvogne, reparationsvogne (bide med og uden soveafdeling) og

sovevogne.

(9 Underlitra »o« anfores ikke pd vogne med underlitra »l«.
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LITRA: L — FLADVOGN MED SEPARATE AKSLER

ledvogn eller vognsaet

Referencevogn med 2 enheder
22m < lu<27m
Under-litra a ledvogn
aa vognsaet
b med sarlige tappe til fastholdelse af mellemstore containere (pa) (%)
c med svingbjeelke (%)
d tilpasset transport af biler, uden bildak (%)
e med dak til transport af biler (?)
f egnet til trafik med Det Forenede Kongerige
ff egnet til trafik med Det Forenede Kongerige (udelukkende via tunnelen)
fff egnet til trafik med Det Forenede Kongerige (udelukkende via togferge)
g beregnet til transport af containere (%) ()
h beregnet til transport af pladeemner af stdl, abning i siden (%) ()
hh beregnet til transport af pladeemner af stal, dbning i toppen () ()
i med aftageligt tag og ikke-aftagelige ender (%)
ii med meget robust aftageligt metaltag () og ikke-aftagelige ender (3)
j med stedabsorberende anordning
1 uden sidestatter (%)
m med 2 enheder: 18 m < lu < 22m
mm med 2 enheder: lu < 18 m
o med 3 enheder
00 med 4 enheder eller derover
p uden sider (3
r med 2 enheder: lu > 27 m

() Det er valgfrit at anbringe underlitra »l« eller »p« pd vogne, der er péfert underlitra »be, »ce, »de, »eq, »ge, »he, »hhe, »ic eller »i«. De
numeriske koder skal dog altid svare til litreringen pd vognene.

(°) Vogne, der udelukkende anvendes til transport af containere (undtagen pa).

(9 Vogne, der udelukkende anvendes til transport af pladeemner af stal.

(%) Gelder kun vogne med en akselafstand pa 1 435 mm.
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LITRA: S — FLADVOGN MED BOGIER

ledvogn eller vognsat

Referencevogn med 2 enheder
22m < lu<27m
Under-litra b med serlige tappe til fastholdelse af mellemstore containere (pa) (%)
c med svingbjalke ()
d tilpasset transport af biler, uden bildak () ()
e med dk til transport af biler ()
f egnet til trafik med Det Forenede Kongerige
ff egnet til trafik med Det Forenede Kongerige (udelukkende via tunnelen)
fff egnet til trafik med Det Forenede Kongerige (udelukkende via togferge)
g beregnet til transport af containere, samlet lastelengde < 60" (undtagen pa) (%) () ()
gg beregnet til transport af containere, samlet lastelengde > 60" (undtagen pa) (%) () ()
h beregnet til transport af pladeemner af stél, bning i siden () (9)
hh beregnet til transport af pladeemner af stal, dbning i toppen (%) (¢)
i med aftageligt tag og ikke-aftagelige ender (¥
ii med meget robust aftageligt metaltag (%) og ikke-aftagelige ender (%)
j med stedabsorberende anordning
1 uden sidestotter (%)
m med 2 enheder: lu > 27 m
mm med 2 enheder: lu < 22 m
) med 3 enheder
00 med 4 enheder eller derover
p uden sider (%)
r ledvogn
T vognsat

(%) Det er valgfrit at anbringe underlitra »l« eller »p« pd vogne, der er pafert underlitra »be, »ce, »de, ve, »ge, »gge, »he, »hhe, »ic eller »ic. De

numeriske koder skal dog altid svare til litreringen pa vognene.

(°) Vogne, der ud over transport af containere og veksellad anvendes til transport af koretojer, skal mearkes med underlitra »g« eller »gg« og

bogstavet »de.

() Vogne, der udelukkende anvendes til transport af containere eller transport af veksellad til hdndtering med grab og spredegriber.

(9) Vogne, der udelukkende anvendes til transport af pladeemner af stél.
() Gealder kun vogne med en akselafstand pd 1 435 mm.
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LITRA: T — GODSVOGN MED SVINGTAG

ledvogn eller vognsaet

Referencevogn med aksler, med 2 enheder
2m<lu<2/m
Under-litra a med bogier
b med en uhindret derhgjde pd > 1,90 m (?)
c med endeveagge
d med kontrolleret losning ved tyngdekraft skiftevis i begge sider i toppen (%)
dd med kontrolleret losning ved tyngdekraft skiftevis i begge sider i bunden () ()
e med 3 enheder
ee med 4 enheder eller derover
f egnet til trafik med Det Forenede Kongerige
ff egnet til trafik med Det Forenede Kongerige (udelukkende via tunnelen)
fff egnet til trafik med Det Forenede Kongerige (udelukkende via togferge)
g til korn
beregnet til transport af pladeemner af stdl, dbning i siden
hh beregnet til transport af pladeemner af stal, dbning i toppen
i med forskydelige sidevagge (%)
j med stedabsorberende anordning
1 med bulklosning ved tyngdekraft samtidig i begge sider i toppen (3) (*)
1l med bulklosning ved tyngdekraft samtidigt i begge sider i bunden (%) ()
m med 2 enheder: lu > 27 m
mm med 2 enheder: lu < 22 m
0 med aksial bulklosning ved tyngdekraft i toppen (%) (V)
00 med aksial bulklosning ved tyngdekraft i bunden (%) ()
p med aksial bulklosning ved tyngdekraft i toppen (%) (V)
pp med aksial kontrolleret losning ved tyngdekraft i bunden () (¥)
r ledvogn
r vognsaet

(*) Underlitra »b« anbringes ikke pa vogne med underlitra »d«, »dde, »ic, »l¢, »lle, »0«, »00¢, »p« eller »ppe.
(") Vogne med losning ved tyngdekraft i litra T er vogne med et svingtag, der giver adgang til en leesseluge i hele vognens laengde; disse

vogne har ikke flad bund og er ikke beregnet til ende- eller sidetipning.

Metoden til losning af disse vogne fastsattes ved hjelp af en kombination af felgende karakteristika:

Placering af losningsdbningerne:
aksial: ~ Abninger er placeret over midten af sporet
bilateral: Abningerne er placeret pa hver sin side af sporet, uden for skinnerne.
(For disse vogne, sker losning:
— samtidig, hvis en fuldstendig temning af vognen kraver, at abningerne skal vaere pd begge sider
— skiftevis, hvis en fuldstendig temning af vognen kan ske ved kun at dbne dbningerne pd den ene side)
toppen: Losningskanalens nederste kant (uden medregning af mobile anordninger, der kan udvide denne kanal) er placeret mindst
0,700 m over skinnerne og muligger anvendelse af et transportbdnd til fiernelse af godset
nedefra: Losningskanalens nederste kant muligger ikke anvendelse af transportband til fjernelse af godset

Losningsomfang:
bulk: Nar abningerne er dbne for losning, kan de ikke lukkes igen, for vognen er tom
— kontrolleret:Godsstrommen kan reguleres eller endog standses pa et hvilket som helst tidspunkt i lobet af losningen
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LITRA: U — SPECIALVOGNE

ledvogn eller vognsat

Referencevogn med aksler, med 2 enheder
2m=<lu<2/m
Under-litra a med bogier
e med 3 enheder
ee med 4 enheder eller derover
c med losning under tryk
d med kontrolleret losning ved tyngdekraft skiftevis i begge sider i toppen (%)
dd med kontrolleret losning ved tyngdekraft skiftevis i begge sider i bunden (?)
f egnet til trafik med Det Forenede Kongerige
ff egnet til trafik med Det Forenede Kongerige (udelukkende via tunnelen)
fff egnet til trafik med Det Forenede Kongerige (udelukkende via togferge)
g til korn
i beregnet til transport af genstande, der ville overskride sporvidden, hvis de blev lesset pa
almindelige vogne (?)
1 med bulklosning ved tyngdekraft samtidigt i begge sider i toppen ()
11 med bulklosning ved tyngdekraft samtidigt i begge sider i bunden (%)
m med 2 enheder: lu 2 27 m
mm med 2 enheder: lu < 22 m
0 med aksial bulklosning ved tyngdekraft i toppen (?)
00 med aksial bulklosning ved tyngdekraft i bunden (?) (%)
p med aksial kontrolleret losning ved tyngdekraft i toppen (%)
pp med aksial kontrolleret losning ved tyngdekraft i bunden (%)
r ledvogn
Ir vognsat

() Vogne med losning ved tyngdekraft i kategori U er lukkede vogne, der kun kan laesses gennem en eller flere laessedbninger placeret i
den overste del af vognen, og hvis samlede abningsdimensioner er mindre en vognens leengde; disse vogne har ikke flad bund og er
ikke beregnet til ende- eller sidetipning.

)

Navnlig

— godsvogn med forsanket vognbund

— vogne med en central forsenkning
— vogne med en permanent almindelig heldende, diagonal styrepult

Metoden til losning af disse vogne fastsettes ved hjalp af en kombination af felgende karakteristika:

Placering af losningsdbningerne:
Abninger er placeret over midten af sporet

Abningerne er placeret pa hver sin side af sporet, uden for skinnerne.

(For disse vogne, sker losning:

— samtidig, hvis en fuldsteendig temning af vognen kreaever, at dbningerne skal vaere pd begge sider

— skiftevis, hvis en fuldstendig temning af vognen kan ske ved kun at dbne dbningerne pd den ene side)
Losningskanalens nederste kant (uden medregning af mobile anordninger, der kan udvide denne kanal) er placeret mindst

aksial:
bilateral:

toppen:

nedefra:

0,700 m over skinnerne og muligger anvendelse af et transportband til fjernelse af godset
Losningskanalens nederste kant muligger ikke anvendelse af transportband til fjernelse af godset

Losningsomfang

bulk:

Nar abningerne er dbne for losning, kan de ikke lukkes igen, for vognen er tom
— kontrolleret: Godsstremmen kan reguleres eller endog standses pd et hvilket som helst tidspunkt i lebet af losningen
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LITRA: Z — TANKVOGN

med metalskal
til transport af vaesker eller gasser
Referencevogn ledvogn eller vognszat
med aksler, med 2 enheder
2m<lu<2/m
Under-litra a med bogier
c med losning under tryk ()
e med varmeanordninger
f egnet til trafik med Det Forenede Kongerige
ff egnet til trafik med Det Forenede Kongerige (udelukkende via tunnelen)
fff egnet til trafik med Det Forenede Kongerige (udelukkende via togfarge)
g til transport af luftarter under tryk, flydende eller opleste luftarter under tryk (%)
i tank af ikke-metallisk materiale
j med stedabsorberende anordning
m med 2 enheder: lu > 27 m
mm med 2 enheder: lu < 22 m
0 med 3 enheder
00 med 4 enheder eller derover
r ledvogn
Ir vognsat

(%) Underlitra »ccanfores ikke pd vogne med underlitra »g«.
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DEL 13 — LITRERING AF PASSAGERVOGNE UDEN TRAKKRAFT

Internationale hovedlitra:

A 1. klasse passagervogn med seder

B 2. klasse passagervogn med sader

AB 1./2. klasse passagervogn med saeder

WL Sovevogn med litra A, B eller AB afhangigt af den tilbudte type indkvartering. Litra for sovevogne med
»saerlige« kupéer suppleres med underlitra »S«

WR Spisevogn

R Passagervogn med spisevogn, catering- eller barafsnit (litra, der anvendes som supplement)

D Rejsegodsvogn

DD Aben dobbeltdaekker biltransportvogn

Post Postvogn

AS Barpassagervogn med dansefaciliteter

SR

WG

WSP Sovevogn

Le Aben, 2-akslet dobbeltdaekker biltransportvogn

Leq Aben, 2-akslet dobbeltdaekker biltransportvogn med togforsyningskabel

Laeq Aben, 3-akslet dobbeltdaekker biltransportvogn med togforsyningskabel

Internationale underlitra:

b Passagervogn indrettet til handicappede passagerer

h

c Kupéer, der kan konverteres til liggevognsindkvartering
d Koretgj, der kan medtage cykler

v

ee Koretgj med en central energiforsyning

z

f Koretgj med forerrum (styrevogn)

p Passagervogn med midtergang og seder

t

m Koretoj med en lengde pd over 24,5 m

s Midtergang i rejsegodsvogne og passagervogne med bagageafsnit

Antallet af kupéer angives i form af et indeks (f.eks. Bc9)
Nationale litra og underlitra

De ovrige litra og underlitra er nationale litra, der defineres af de enkelte medlemsstater.
DEL 14 — LITRERING AF SPECIALK@ORET@JER

Denne markning er angivet i dokument EN 14033-1 »Railway applications — Track — Technical requirements for
railbound construction and maintenance machines — Part 1: Running of railbound machinesc.
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Tilleg Pa

DEL »0« — IDENTIFIKATION AF KORETQJER
Generelle bemerkninger

Dette tilleg beskriver det europaiske koretgjsnummer og det tilknyttede marke, der anbringes pd et synligt sted pa
koretojet for at identificere det entydigt og pa en permanent made under korslen. Det beskriver ikke andre numre eller
mearker, der eventuelt indgraveres eller pasattes permanent pa chassiset eller de vigtigste dele af koretgjet, nir det
konstrueres.

Det europaxiske koretgjsnummer og tilknyttede forkortelser

De enkelte jernbanckeretojer far tildelt et nummer bestdende af 12 cifre (det sakaldte europaiske koretgjsnummer (EVN))

med folgende struktur:

Interoperabilitetsevne | Land, hvor keretojet Tekniske Lobenummer Kontrolciffer
Gruppe rullende materiel og keretojstype er grundregistreret karakteristika
[2 cifre] [2 cifre] [4 cifre] [3 cifre] [et ciffer]
Godsvogne 00 til 09 01 tl 99 0000 to 9999 000 til 999 0tl9
10 til 19 [neermere oplys- [neermere oplys- [nermere oplys-
20 tl 29 ninger i del 4] ninger i del 9] ninger i del 3]
30 til 39
40 til 49
80 til 89
[neermere oplys-
ninger i del 6]
Passagervogne  uden 50 til 59 0000 to 9999 000 til 999
traekkraft 60 til 69 [nermere oplys-
70 il 79 ninger i del 10]
[neermere oplys-
ninger i del 7]

Rullende materiel med
treekkraft og enheder i
en togstamme i en fast

90 til 99
[nermere oplys-
ninger i del 8]

0000000 til 8999999
[betydningen af disse tal fastseettes af
medlemsstaterne, eventuelt ved bilate-

eller pé forhind fastsat rale eller multilaterale aftaler]

sammensatning

9000 til 9999
[naermere oplys-
ninger i del 11]

Specielle koretgjer 000 til 999

I et givent land er det 7-cifrede tal for de tekniske karakteristika og lobenummeret tilstraekkeligt til entydigt at identificere
et koretoj inden for grupperne af passagervogne uden trakkraft og specialkoretgjer (1).

Bogstavkoder supplerer nummeret:

a) marker i tilknytning til evnen til interoperabilitet (nermere oplysninger i del 5)

b) forkortelse for det land, hvor keretojet er grundregistreret (neermere oplysninger i del 4)
¢) Thandehaveridentifikationsmearke (neermere oplysninger i del 1)

d) forkortelse for de tekniske karakteristika (nermere oplysninger i del 12 for godsvogne og del 13 for passagervogne uden
treekkraft).

Tildeling af nummer
Det europaiske keretgjsnummer skal tildeles i henhold til bestemmelserne i Kommissionens beslutning 2007/756/EF (?)
Det europziske koretojsnummer skal andres, ndr det ikke afspejler interoperabilitetsevnen eller de tekniske karakteristika

i henhold til dette tilleg pa grund af tekniske endringer af koretgjet. Sddanne tekniske andringer kan nedvendiggore en
ny ibrugtagning i henhold til artikel 20-25 i direktiv 2008/57EF.

(") For specialkeretgjer skal nummeret vare entydigt i et givent land med det forste ciffer og de fem sidste cifre for de tekniske

karakteristika og lebenummeret.
(3 EUT L 305 af 23.11.2007, s. 30.
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DEL 1 — IHANDEHAVERIDENTIFIKATIONSM/ARKE

1. DEFINITION AF IHANDEHAVERIDENTIFIKATIONSMARKET

Et iheendehaveridentifikationsmaerke (VKM) er en alfabetisk kode bestdende af 2 til 5 bogstaver (). Et VKM anbringes péd
hvert enkelt jernbanekeretej i narheden af det europaiske keretgjsnummer. Et VKM angiver den ihandehaver af
koretojet, som er grundregistreret i et nationalt keretojsregister.

Et VKM er entydigt og gyldigt i alle lande, der er omfattet af denne TSI, og alle lande, som indgér en aftale, der indebarer
anvendelse af systemet til nummerering af keretojer og ihandehaveridentifikationsmarke som beskrevet i denne TSI

2. VKM'S FORMAT

VKM angiver koretojets ihaendehavers fulde navn eller forkortelse om muligt pa en genkendelig made. Alle 26 bogstaver i
det latinske alfabet kan anvendes. Der anvendes store bogstaver i VKM. Bogstaver, der ikke star for det forste bogstav i
iheendehaverens navn, kan skrives med lille. I forbindelse med kontrol af entydigheden anses sma bogstaver for at veere
store bogstaver.

Bogstaverne kan indeholde diakritiske tegn (). Entydigheden ma ikke athaenge af de diakritiske tegn, der anvendes i disse
bogstaver.

For keretgjer, der forvaltes af ihendehavere, der er bosiddende i et land, der ikke anvender det latinske alfabet, kan en
oversattelse af VKM til landets eget alfabet anvendes bagefter VKM adskilt fra dette med en skrastreg (»/«). Der ses bort fra
dette oversatte VKM i forbindelse med databehandling.

3. BESTEMMELSER OM TILDELING AF VKM

En keretojsihendehaver kan fd udstedt mere end et VKM, hvis:

— koretojsiheendehaveren har et formelt navn pd mere end et sprog

— en koretgjsiheendehaver har en god grund til at skelne mellem separate koretojsflader i sin organisation.
Der kan udstedes et enkelt VKM for en gruppe af virksomheder:

— som tilherer en enkelt organisationsstruktur (f.cks. en holdingstruktur)

— som tilherer en enkelt organisationsstruktur, der har udpeget og givet mandat til en organisation i sin struktur til at
handtere alle sporgsmal pd vegne af alle andre

— som har givet en enkelt, separat juridisk enhed mandat til at hdndtere alle spergsmdl pa deres vegne, i hvilket tilfelde
den juridiske enhed er ihendehaveren.

4. REGISTER OVER VKM OG PROCEDURE FOR TILDELING

VKM-registret er offentligt og ajourferes lobende.

En ansegning om et VKM indgives til ansggerens kompetente nationale myndighed og fremsendes til ERA. Et VKM kan
forst benyttes, nir det er offentliggjort af ERA.

Indehaveren af et VKM skal informere den kompetente nationale myndighed, nir han opherer med at benytte et VKM, og
den kompetente nationale myndighed videresender denne information til ERA. Et VKM tilbagekaldes sa, nar ihandeha-
veren har fremlagt bevis for, at markningen er blevet @ndret pd alle de péageldende koretojer. Det vil ikke blive
genudstedt i en periode pd 10 dr, medmindre det genudstedes til den oprindelige indehaver eller pd dennes foranledning
til en anden indehaver.

Et VKM kan overfores til en anden indehaver, der er den oprindelige indehavers juridiske efterfolger. Et VKM forbliver
gyldigt, ndr indehaveren af VKM'et @ndrer sit navn til et navn, der ikke har nogen lighed med VKMet.

() For NMBS/SNCB kan brugen af bogstavet B i en cirkel fortsat anvendes.
(%) Diakritiske tegn er »accenttegn« som i f.eks. A, C, O, C, Z, A osv. Sarlige bogstaver sisom @ og /£ vil blive angivet med et enkelt
bogstav; i kontroller for entydighed behandles @ som O og £ som A.
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Ved ihendehaverskifte, der medferer en @ndring af et VKM, skal de pagaldende koretojer markes med det nye VKM
senest tre médneder efter datoen for registrering af iha@ndehaverskiftet i det nationale keretgjsregister. I tilfelde af uover-
ensstemmelse mellem VKM-markningen pé keretojet og de data, der er grundregistreret i det nationale keretojsregister,
har registreringen i det nationale koretojsregister forrang.

DEL 2 — PAFQRING AF NUMMERET OG DEN TILKNYTTEDE LITRERING PA VOGNKASSEN

1. GENERELLE RETNINGSLINJER FOR EKSTERN MARKNING

De store bogstaver og tal, der udger markningen, skal veere mindst 80 mm hgje og med typer uden seriffer af ensartet
kvalitet. En mindre hgjde kan kun benyttes, nir der ikke er andre muligheder end at anbringe merkningen pa leengde-
drageren

Markningen anbringes hejst 2 meter over skinneoverkant.

2. GODSVOGNE

Merkningen skal anbringes pd vognkassen pé folgende made

23 TEN 31 TEN 33 TEN

80 D-REC 80 D-DB 84 NL-ACTS

7369 553-4 0691 235-2 4796 100-8
Zcs Tanoos Slpss

Nér der er tale om godsvogne, hvis vognkasse ikke har et areal, der er stort nok til denne form for mearkning, navnlig nér
der er tale om flade vogne, skal mearkningen anbringes som folger:

01 87 3320 644-7

TEN F-SNCF  Ks

Nér et eller flere underlitra med en national definition er anbragt pd vognen, skal denne markning angives efter den
internationale litrering og adskilles fra denne med en tankestreg pa folgende made:

01 87 3320 644-7

TEN F-SNCF  Ks-xy

3. PASSAGERVOGNE UDEN TRAKKRAFT

Nummeret skal anbringes pa begge sider af koretgjet pa folgende made:

F-SNCF 61 87 20 — 72 021 -7
B0 tu

Mearkningen af det land, hvor keretgjet er grundregistreret, og af de tekniske karakteristika anbringes direkte foran,
bagved eller under det europaiske koretgjsnummer.

Niér der er tale om styrevogne, skal det europaiske koretgjsnummer ogsd anbringes inde i forerrummet.

4. LOKOMOTIVER, MOTORVOGNE OG SPECIALK@RETQJER

Det europaiske koretojsnummer skal anbringes pa begge sider af traekkraftenheden pé feolgende made:
92 10 1108 062-6
Det europaiske koretgjsnummer anbringes ligeledes inde i forerrummene.

Theendehaveren kan anbringe sin egen nummermearkning (normalt bestdende af lobenummerets tal suppleret med en
alfabetisk kode) med typer, der er storre end det europaiske koretojsnummer, hvilket kan vaere nyttigt i forbindelse med
driften. Thaendehaveren kan selv bestemme, hvor hans eget nummer skal anbringes, men det skal altid vere muligt med
lethed at skelne mellem det europziske koretgjsnummer og ihaendehaverens eget nummermarke.
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DEL 3 — REGLER FOR BESTEMMELSE AF KONTROLCIFFERET (12. CIFFER)

Kontrolcifferet fastsattes pd folgende made:

— cifrene pé de lige pladser i grundtallet (talt fra hojre) leeses med deres egen decimalveerdi

— cifrene pa de ulige pladser i grundtallet (talt fra hejre) ganges med 2

— summen, der udgeres af cifrene pa de lige pladser og af alle de cifre, der udger delprodukterne fra de ulige pladser,
udregnes derefter

— den udregnede sums endetal findes

— det supplement, der kreves for at bringe endetallet op pd 10, udger kontroltallet; er dette endetal nul, er kontroltallet

ogsd nul.
Eksempler
1 — Lad grundtallet veere 33 8 4 4 7 9 6 1 0 O
Multiplikationsfaktor 21 2 1 2 1 2 1 2 1

Sum: 6 +3+1+6+4+8+7+1+8+6+2+0+0=52

Denne sums endetal er 2.

Kontrolcifferet vil derfor vare 8, og grundnummeret bliver sdledes registreringsnummer 33 84 4796 100 — 8.

2 — Lad grundtallet vere 301 5 1 3 3 2 o 1 9 8
Multiplikationsfaktor 2 1 21 2 1 2 1 2 1 2

Sum: 6 +1+1+0+1+6+3+4+0+2+9+1+6=40
Denne sums endetal er 0.
Kontrolcifferet vil derfor vare 0, og grundnummeret bliver siledes registreringsnummer 31 51 3320 198 - 0.

DEL 4 — KODER FOR DE LANDE, HVOR KORETOJERNE ER GRUNDREGISTRERET (3.-4. CIFFER OG FORKORTELSE)

Oplysningerne vedrorende tredjelande er udelukkende anfert til orientering.

Lande Alfabetisk Numerisk Lande Alfabetisk Numerisk
landekode () landekode landekode (1) landekode
Albanien AL 41 Bulgarien BG 52
Algeriet DZ 92 Kina RC 33
Armenien AM 58 Kroatien HR 78
Ostrig A 81 Cuba CU (Y 40
Aserbajdsjan AZ 57 Cypern (@4
Belarus BY 21 Tjekkiet CZ 54
Belgien: B 88 Danmark DK 86
Bosnien-Hercegovina | BIH 49 Egypten ET 90
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Lande Alfabetisk Numerisk Lande Alfabetisk Numerisk
landekode (1) landekode landekode (") landekode

Estland EST 26 Montenegro ME 62
Finland FIN 10 Marokko MA 93
Frankrig F 87 Nederlandene: NL 84
Georgien GE 28 Nordkorea PRK () 30
Tyskland D 80 Norge N 76
Grakenland GR 73 Polen PL 51
Ungarn H 55 Portugal P 94
Iran IR 96 Rumaenien RO 53
Irak IRQ () 99 Rusland RUS 20
Irland IRL 60 Serbien SRB 72
Israel IL 95 Slovakiet SK 56
Italien: I 83 Slovenien SLO 79
Japan ] 42 Sydkorea ROK 61
Kasakhstan KZ 27 Spanien E 71
Kirgisistan KS 59 Sverige SE 74
Letland LV 25 Schweiz CH 85
Libanon RL 98 Syrien SYR 97
Liechtenstein FL Tadsjikistan T 66
Litauen LT 24 Tunesien TN 91
Luxembourg L 82 Tyrkiet TR 75
Makedonien MK 65 Turkmenistan ™ 67
Malta M Ukraine UA 22
Moldova MD (1) 23 Det Forenede Konge- [ GB 70

rige
Monaco MC

Usbekistan Uz 29
Mongoliet MGL 31

Vietnam VN (Y) 32

(") T henhold til det alfabetiske kodesystem, der er beskrevet i bilag
4 til konventionen af 1949, og artikel 45, stk. 4, i konven-
tionen af 1968 om vejtrafik.

DEL 5 — ALFABETISK MARKNING AF EVNEN TIL INTEROPERABILITET

»TEN« Koretoj, som:

a) opfylder alle relevante TSI'er, som er i kraft pa ibrugtagningstidspunktet, og har ibrugtagningstilladelse efter artikel 22,
stk. 1, i direktiv 2008/57EF, og

b) har en tilladelse, der er gyldig i alle medlemsstater i overensstemmelse med artikel 23, stk. 1, i direktiv 2008/57/EF.
»PPV[PPW« Koretoj, der opfylder PPV/PPW-aftalen eller PGW-aftalen (i OSJD-landene),

(originalsprog: PPV/PPW: IIIIB ([IpaBiia momnb30BaHusi BATOHAMM B MeXKIyHaponHOM coobuiennn); PGW: Ilpasusa [lomnb3oBanus
I'pysosbivMu Baronamn)
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Bemark:
a) TEN-mearkede koretojer skal meerkes med 0 til 3 i forste ciffer af den interoperabilitetskode, der anvises i tilleg P,
del 6.
b) Keretgjer, der ikke har tilladelse til drift i alle medlemsstater skal markes med de medlemsstater, hvor de har tilladelse.

Listen over medlemsstater, der har givet tilladelse, bor udformes efter en af folgende tegninger, hvor D stir for den
medlemsstat, der har givet den forste tilladelse (i eksemplet Tyskland), og F for den naste medlemsstat, der har givet
tilladelse (i eksemplet Frankrig). Medlemsstaterne anfores med de koder, der er anvist i del 4. Dette kan omfatte bade

TSI-konforme og ikke-TSI-konforme koretojer. Disse koretojer skal markes med 4 til 8 i forste ciffer af den inter-
operabilitetskode, der anvises i del 6.

min 20 48 min 20 | | 8

20

min 130

| min 20 ‘ 48 min 20 8

min 130




DEL 6 — INTEROPERABILITETSKODER FOR GODSVOGNE (1. OG 2. CIFFER)

2. ciffer 2. ciffer
1. ciffer 0 1 2 3 4 > 6 / 8 ? 1. ciffer
Sporvidde fast eller variabel fast variabel fast variabel fast variabel fast variabel fast eller variabel Sporvidde

TEN (%) 0 med aksler | Anvendes ikke | TEN (%) og/eller COTIF Anvendes ikke (9) PPV/PPW vogne med aksler 0
og/eller vogne (variabel akselafstand)
COTIF () 1 med bogier med bogier 1
og/eller
PPV/PPW

TEN (%) 2 med aksler TEN () og/eller COTIF vogne PPV/PPW vogne med aksler 2
og/eller (fast akselafstand)
COTIF () 3 med bogier med bogier 3
og/eller
PPV/[PPW

Andre 4 med vedligehol- Andre vogne Vogne med serlig med aksler 4

vogne aksler () delses-relaterede nummerering for tekniske

vogne karakteristika, som ikke
8 med tages i brug inden for EU | med bogier 8
bogier ()
Trafik Indenlandsk trafik eller international trafik efter sarlig aftale
1. ciffer 1. ciffer
2. ciffer 0 ! 2 } 4 > 6 7 8 ’ 2. ciffer

(") Vogne, som har tilladelse til at vare pafort markningen TEN, se del 5.

(°) Herunder vogne, som i henhold til de geldende bestemmelser er pafert de cifre, som er fastsat i denne tabel. COTIF: Koretoj, som er i overensstemmelse med den COTIF-bestemmelse, som er gldende pa tidspunktet for ibrugtagningen.
(

(

9) Fast eller variabel akselafstand.

4) Undtagelse for vogne i kategori I (temperaturkontrollerede vogne), anvendes ikke for nye koretojer, som tages i brug.

L10TS'T¢
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DEL 7 — KODER FOR EVNE TIL INTERNATIONAL TRAFIK, DER ANVENDES FOR PASSAGERKORETQJER UDEN TRAKKRAFT (1. OG 2. CIFFER)

Indenlandsk trafik
eller international

TEN (9 og/eller

Indenlandsk trafik TEN (%) ogleller COTIF (*) og/eller PPV/PPW trafik efter sarlig COTIF () PPV/PPW
aftale
L céf'e:‘ffer 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9
5 Koretgjer, der Koretgjer med Koretgjer med | Anvendes ikke Koretgjer med | Veterankeretojer Anvendes Koretgjer med Koretgjer med Koretgjer med
anvendes i fast akselafstand, | variabel aksel- variabel aksel- ikke (9 fast akselafstand variabel aksel- variabel aksel-
indenrigstrafik | uden klimaanlag afstand afstand afstand afstand
(herunder bil (1435/1520) (1435/1668) (1435/1520) med | (1435/1520), der
transportvogne) | uden klimaanleg uden klimaanlag skift af bogier kan tilpasses
akselafstanden
6 Servicekoretojer | Koretojer med Koretgjer med | Servicekoretgjer | Koretojer med | Biltransportvogne Anvendes
fast akselafstand | variabel aksel- variabel aksel- ikke (9
med klimaanlaeg afstand afstand
(1435/1520) (1435/1668)
med klimaanleg med klimaanlaeg
7 Lufttette kore- | Anvendes ikke Anvendes ikke Luftteette kore- Anvendes ikke Andre koretgjer | Anvendes ikke | Anvendes ikke Anvendes ikke Anvendes ikke

tojer med
klimaanleg

tojer med fast
akselafstand og
med klimaanlag

(%) Overensstemmelse med de relevante TSTer, se tilleg P, del 5.
(*) Herunder keretgjer, som i henhold til de gzldende bestemmelser er pafert de cifre, der er fastsat i denne tabel. COTIF: Koretoj, som er i overensstemmelse med den COTIF-bestemmelse, som er gzldende péd tidspunktet for

ibrugtagningen.
(9 Undtagelse for passagervogne med fast akselafstand (56) og variabel akselafstand (66), som allerede er taget i brug, anvendes ikke til nye koretgjer.
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DEL 8 — TYPER AF RULLENDE MATERIEL MED TRAKKRAFT OG ENHEDER I EN TOGSTAMME I FAST ELLER PA
FORHAND FASTSAT SAMMENSATNING (1.-2. CIFFER)

Det forste ciffer er »9«

Hvis det andet ciffer beskriver trakkrafttypen, er folgende koder obligatoriske:

Kode Generel koretojstype
0 Diverse

1 Elektrisk lokomotiv

2 Diesellokomotiv

3 Eldrevet togset (hejhastighed) [motorvogn eller bivogn]

4 Eldrevet togsat [undtagen hgjhastighed] [motorvogn eller bivogn]
5 Dieseldrevet togsat [motorvogn eller bivogn]

6 Specialvogn med sarlig funktion

7 Elektrisk rangermaskine

8 Dieselrangermaskine

9 Specialkoretoj

DEL 9 — MARKNING AF GODSVOGNE MED EUROPAISK KORETAJSNUMMER (EVN) (5.-8. CIFFER)

Dette tilleg indeholder den numeriske markning, som er knyttet til vognens tekniske hovedkarakteristika, og det er
offentliggjort pd jernbaneagenturets websted (http://www.era.curopa.eu).

En ansegning om en ny kode indgives til registreringsenheden (som navnt i beslutning 2007/756/EF) og sendes til
jernbaneagenturet. En ny kode, kan forst anvendes, ndr jernbaneagenturet har offentliggjort den.

DEL 10 — KODER FOR TEKNISKE KARAKTERISTIKA FOR PASSAGERVOGNE UDEN TRAKKRAFT (5.-6. CIFFER)
Del 10 er offentliggjort pd jernbaneagenturets websted (http://www.era.europa.eu).

En ansegning om en ny kode indgives til registreringsenheden (som navnt i beslutning 2007/756/EF) og sendes til
jernbaneagenturet. En ny kode, kan forst anvendes, ndr jernbaneagenturet har offentliggjort den.

DEL 11 — KODER FOR DE TEKNISKE KARAKTERISTIKA FOR SPECIALK@RETQJER (6.-8. CIFFER)
Del 11 er offentliggjort pa jernbaneagenturets websted (http://www.era.europa.eu).

En ansegning om en ny kode indgives til registreringsenheden (som navnt i beslutning 2007/756/EF) og sendes til
jernbaneagenturet. En ny kode, kan forst anvendes, ndr jernbaneagenturet har offentliggjort den.

DEL 12 — LITRERING AF GODSVOGNE EKSKLUSIVE LEDVOGNE OG VOGNSAT
Del 12 er offentliggjort pd jernbaneagenturets websted (http://www.era.europa.cu).

En ansegning om en ny kode indgives til registreringsenheden (som navnt i beslutning 2007/756/EF) og sendes til
jernbaneagenturet. En ny kode, kan forst anvendes, ndr jernbaneagenturet har offentliggjort den.


http://www.era.europa.eu
http://www.era.europa.eu
http://www.era.europa.eu
http://www.era.europa.eu
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DEL 13 — LITRERING AF PASSAGERVOGNE UDEN TRAKKRAFT

Del 13 er offentliggjort pé jernbaneagenturets websted (http://www.era.curopa.eu).

En ansegning om en ny kode indgives til registreringsenheden (som navnt i beslutning 2007/756/EF) og sendes til
jernbaneagenturet. En ny kode, kan forst anvendes, nar jernbaneagenturet har offentliggjort den.

DEL 14 — LITRERING AF SPECIALKORETQJER
Udgér


http://www.era.europa.eu
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Tilleg Q
Anvendes ikke

Tilleg R
Anvendes ikke

Tilleg S

Anvendes ikke
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Tilleg T

BREMSEEVNE

A. INFRASTRUKTURFORVALTERENS ROLLE

Infrastrukturforvalteren informerer jernbanevirksomheden om den bremseevne, der kraves til den enkelte strakning, og
han skal give oplysninger om strakningens karakteristika. Infrastrukturforvalteren skal sikre, at pavirkninger fra strak-
ningens karakteristika og strakningsrelaterede margener er medtaget i den kreevede bremseevne.

Kravet til bremseevne udtrykkes som hovedregel i bremseprocent, medmindre infrastrukturforvalteren og jernbanevirk-
somheden har aftalt en anden enhed til at udtrykke bremseevnen (f.cks. bremsede tons, bremsekreafter, decelerations-
vardier og decelerationsprofiler).

For togsat og fast oprangerede tog skal infrastrukturforvalteren oplyse kravet til bremseevne i decelerationsveerdier, hvis
jernbanevirksomheden anmoder om det.

B. JERNBANEVIRKSOMHEDENS ROLLE

Jernbanevirksomheden skal sikre, at det enkelte tog opfylder eller overstiger den bremseevne, som infrastrukturforvalteren
kreever. Derfor skal jernbanevirksomheden beregne et togs bremseevne ved at tage hgjde for togets oprangering.

Jernbanevirksomheden skal tage hensyn til keretojets eller togets angivne bremseevne, som blev fastsat ved ibrugtag-
ningen. Margener relateret til det rullende materiel, som f.eks. bremsernes pélidelighed og tilgeengelighed, skal tages i
betragtning. Jernbanevirksomheden skal tage hejde for de oplysninger om streckningens karakteristika, som péavirker toget
under nedbremsning eller afbremsning under stilstand.

Den bremseevne, der konstateres ved eftersynet af det pigeldende tog (ud fra forhold som oprangeringen, udkoblede
bremser og bremseart), skal anvendes som grundlag for de driftsregler, der efterfolgende skal anvendes for togets frem-
forelse.

C. BREMSEEVNEN ER IKKE OPNAET
Infrastrukturforvalteren skal opstille regler, der skal anvendes, hvis et tog ikke opndr den kreevede bremseevne, og han

skal stille disse regler til radighed for jernbanevirksomhederne.

Hvis et tog ikke opndr den bremseevne, der er nedvendig til de streekninger, som toget skal kere pd, skal jernbanevirk-
somheden respektere de deraf folgende begransninger sisom kersel med nedsat hastighed.
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Tilleg U

LISTE OVER ABNE PUNKTER

TILLAG B (SE PUNKT 4.4 I DENNE TSI)

Andre regler, der muligger en sammenhangende drift

PUNKT 4.2.2.1.3.3

Godstog, som ikke krydser en medlemsstats granse

Tilleg V

Anvendes ikke
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Tilleg W

ORDLISTE

Definitionerne i ordlisten henviser til anvendelsen af udtryk i denne TSI for drift og trafikstyring.

Udtryk Definition

Ulykke Som defineret i artikel 3 i direktiv 2004/49/EF.

Trafikstyring Betjening af udstyr i fjernstyringscentraler, korestromscentraler og driftscentraler, der
giver tilladelse til togkersel. Dette omfatter ikke personale ansat af jernbanevirksom-
heden, som har ansvaret for forvaltning af ressourcerne, som f.eks. togets personale
eller rullende materiel.

Kompetence De kvalifikationer og den erfaring, der er nedvendig for, at den pagaldende opgave kan

udferes pa en sikker og pélidelig made. Erfaring kan opnds ved oplering.

Farligt gods

Som defineret i direktiv 2008/68/EF af 24. september 2008 om indlandstransport af
farligt gods.

Uregelmeassig drift

Drift som folge af en uforudset hendelse, der forhindrer normal togdrift.

Afsendelse

Se afsendelse af tog.

Lokomotivferer

Som defineret i artikel 3 i direktiv 2007/59/EF.

Usadvanlige transporter

En last, der transporteres pd et jernbanekoretoj, f.eks. en container, veksellad eller
anden trafik, hvor jernbanekeretgjets storrelse ogfeller akselbelastning kraver en
serlig tilladelse til transport ogfeller anvendelse af sarlige korselsbetingelser pd hele
eller en del af turen.

Sundheds- og sikkerhedsbetin-
gelser

I denne TSI henviser dette udtryk kun til de helbredsmeassige og psykologiske krav, der
skal opfyldes for at kunne benytte de relevante dele af delsystemet.

Varmlebning

En akselkasse eller et leje, der har oversteget den maksimale driftstemperatur.

Handelse

Som defineret i artikel 3 i direktiv 2004/49/EF.

Togets lengde

Alle koretgjers samlede leengde over puffere, herunder lokomotivet(erne).

Driftssprog Det eller de sprog, der er anfort som driftssprog i infrastrukturforvalterens offentlig-
gjorte netredegorelse, og som i den daglige drift anvendes til udveksling af drifts- eller
sikkerhedsmeddelelser mellem infrastrukturforvalterens personale og jernbanevirksom-
hedens personale.

Passager Personer (ud over en ansat med specifikke opgaver pa toget), der rejser med tog eller
befinder sig pd jernbanens ejendom for eller efter en togrejse.

Resultatovervigning Systematisk iagttagelse og registrering af, hvordan togtrafikken og infrastrukturen
fungerer med det formal at forbedre prastationerne begge steder.

Kvalifikation Den fysiske og psykologiske egnethed og den nedvendige viden til at udfere en opgave.

Tidstro Evnen til at udveksle eller bearbejde information om bestemte begivenheder (sisom

ankomst til en station, passage af en station eller afgang fra en station) pd togrejsen,
efterhanden som de opstar.

Rapporterings-punkt

Et punkt i togenes kereplan, hvor der kraves indberetning af tidspunkt for ankomst,
afgang eller passage.

Korestraekning

Et eller flere strackningsafsnit.
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Udtryk

Definition

Sikkerhedskritisk arbejde

Arbejde, der udfores af personale, nar det kontrollerer eller pavirker et koretojs korsel,
og som kan berore personers sundhed og sikkerhed.

Personale

Ansatte, der arbejder for en jernbanevirksomhed eller en infrastrukturforvalter eller
deres underleveranderer, og som udferer de opgaver, der er specificeret i denne TSL

Standsningssted

Et sted identificeret i et togs kereplan, hvor toget efter planen skal stoppe, normalt for
at udfore en bestemt aktivitet sdsom at tage passagerer om bord pé toget eller satte
passagerer af.

Kereplan

Dokument eller system, der indeholder nermere oplysninger om togets korsel pa en
bestemt korestrackning.

Koordinerings-punkt

Et sted i et togs tidsplan, hvor et bestemt tidspunkt er identificeret. Dette tidspunkt kan
vare en ankomsttid, en afgangstid, eller ndr et tog efter planen ikke skal stoppe, et
tidspunkt for passage.

Treekkraftenhed

Et jernbanekoretoj, der kan bevaege sig selv og eventuelle tilkoblede koretojer.

Tog

Et tog defineres som en eller flere trackkraftenheder med eller uden tilkoblede jern-
banekoretojer med tilgangelige togdata, der opererer mellem to eller flere definerede
punkter.

Afsendelse af tog

Tegn til lokomotivfereren om, at alle aktiviteterne pé stationen eller i depotet er fuld-
fort, og at det ansvarlige personale har givet tilladelse til, at toget kan kore.

Togets personale

Medlemmer af personalet om bord pé et tog, som anses for at vere kompetente, og
som er udpeget af jernbanevirksomheden til at udfere specifikke opgaver pé toget som
f.eks. lokomotivfereren eller togfereren.

Klargering af tog

Sikre at et tog er i en sddan stand, at det kan indsettes i driften, at togets udstyr
fungerer som det skal, og at oprangeringen svarer til togets tildelte kanal. Klargoring af
tog indebzrer ligeledes teknisk inspektion, der udferes, inden toget indsettes i driften.

Forkortelse

Forklaring

AC Vekselstrom

CCS Togkontrol og signaler

CEN Den Europaiske Standardiseringsorganisation (Comité Européen de Normalisation)

COTIF International overenskomst vedrgrende befordring pé jernbane (Convention relative aux
Transports Internationaux Ferroviaires)

CR Konventionel jernbane

dB Decibel

DC Jaevnstrom

DMI Lokomotivfererens brugergrenseflade (Driver Maschine Interface)

EF Det Europaiske Fellesskab

EKG Elektrokardiogram

EIRENE European Integrated Railway Radio Enhanced Network




L 144/112

Den Europaiske Unions Tidende

31.5.2011

Forkortelse

Forklaring

EN Europisk standard

ENE Energi

ERA Det Europaiske Jernbaneagentur (European Railway Agency)

ERTMS Europzisk system til styring af jernbanetrafik (European Rail Traffic Management
System)

ETCS Europisk togkontrolsystem (European Train Control System)

EU Den Europaiske Union

FRS Specifikation af funktionskrav (Functional Requirements Specification)

GSM-R Globalt system for mobilkommunikation — Jernbane

HABD Foler til detektering af overhedet akselleje

Hz Hertz

IF Infrastrukturforvalter

INS Infrastruktur

OPE Drift og trafikstyring

()] Organisationen for samarbejde mellem jernbaner

PPV/PPW Russisk forkortelse for Prawila Polzowaniia Wagonami w mejdunarodnom soobgenii =
Regler for anvendelse af jernbanekeretgjer i international trafik

RM Rullende materiel

v Jernbanevirksomhed

SMS Sikkerhedsledelsessystem

SPAD Ulovlig passage af signal i stopstilling (Signal Passed at Danger)

SRS Specifikation af systemkrav (Safety Requirements Specification)

TAF Trafiktelematik for godstrafikken

TEN Det transeuropaiske net

TSI Teknisk specifikation for interoperabilitet

UIC Den Internationale Jernbaneunion (Union Internationale des Chemins de fer)

VKM Thendehaveridentifikationsmarke (Vehicle Keeper Marking)




