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EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING (EU) Nr. 913/2010
af 22. september 2010

om et europisk banenet med henblik pd konkurrencebaseret godstransport

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPISKE UNION
HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europaiske Unions
funktionsmdde, serlig artikel 91,

under henvisning til forslag fra Europa-Kommissionen,

under henvisning til udtalelse fra Det Europaiske @konomiske
og Sociale Udvalg (),

under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget (?),

efter den almindelige lovgivningsprocedure (%), og

ud fra folgende betragtninger:

(1)

Inden for rammerne af Den Europaiske Unions nye stra-
tegi for beskeftigelse og vakst er oprettelsen af et indre
jernbanemarked, navnlig hvad angdr godstransport, et
vasentligt element i udviklingen hen imod baeredygtig
mobilitet.

Rédets direktiv 91/440/EQF af 29. juli 1991 om udvik-
ling af Fallesskabets jernbaner () og Europa-Parlamentets
og Rédets direktiv 2001/14/EF af 26. februar 2001 om
tildeling af jernbaneinfrastrukturkapacitet og opkraevning
af afgifter for brug af jernbaneinfrastruktur (°) har veeret
vigtige skridt hen imod oprettelsen af et indre jernbane-
marked.

For at vaere konkurrencedygtig i forhold til andre trans-
portformer ber de internationale og nationale jern-
banegodsmarkeder, der blev abnet for konkurrence den
1. januar 2007, have adgang til en jernbaneinfrastruktur
af hej kvalitet og med tilstraekkelig finansiering, dvs. en

(") EUT C 317 af 23.12.2009, s. 94.
(3 EUT C 79 af 27.3.2010, s. 45.
() Europa-Parlamentets holdning af 23.4.2009 (EUT C 184 E af

8.7.2010, s. 354), Ridets forstebehandlingsholdning af 22.2.2010
(EUT C 114 E af 4.5.2010, s. 1), Europa-Parlamentets holdning af
15.6.2010 (endnu ikke offentliggjort i EUT) og Radets afgorelse af
13.9.2010.

() EFT L 237 af 24.8.1991, s. 25.
() EFT L 75 af 15.3.2001, s. 29.

infrastruktur, der giver mulighed for at levere jern-
banegodstransport pa tilfredsstillende made bade hvad
angdr kommerciel effektivitet og transporttider, og som
sikrer en palidelig jernbanegodstransport, dvs. at de tjene-
ster, der tilbydes, reelt svarer til de kontraktlige forplig-
telser, der er indgdet med jernbanevirksomhederne.

Selv om &bningen af jernbanegodsmarkedet har givet nye
operatorer mulighed for adgang til banenettet, har
markedsmekanismerne ikke varet og er stadig ikke
tilstraekkelige til at organisere, regulere og sikre godstogs-
trafikken. Med henblik pé at optimere brugen af bane-
nettet og sikre, at det er palideligt, er det hensigtsmassigt
at indfere yderligere procedurer til styrkelse af samar-
bejdet mellem infrastrukturforvalterne om tildeling af
internationale kanaler til godstog.

I den forbindelse vil etableringen af internationale jern-
banekorridorer for et europaisk banenet med henblik pd
konkurrencebaseret godstransport, hvor godstog kan
kore pa tilfredsstillende méde og let skifte fra et nationalt
banenet til et andet, vare med til at forbedre betingel-
serne for udnyttelse af infrastrukturen.

De initiativer, der hidtil er taget med hensyn til jern-
baneinfrastrukturen for at etablere internationale jern-
banekorridorer for et europaisk banenet med henblik
pa konkurrencebaseret godstransport, viser, at etablering
af internationale korridorer, der opfylder de specifikke
behov pé et eller flere klart identificerede segmenter af
godsmarkedet, er den mest hensigtsmassige metode.

Denne forordning ber ikke, medmindre andet er bestemt,
berore infrastrukturforvalteres rettigheder og pligter, der
er fastsat i direktiv 91/440/EQF og direktiv 2001/14/EF
og, hvis det er relevant, de i artikel 14, stk. 2, i direktiv
2001/14/EF omhandlede tildelingsorganers rettigheder og
pligter. Disse retsakter forbliver i kraft, herunder hvad
angdr bestemmelser, som pévirker godstogskorridorer.

Ved etableringen af en godstogskorridor ber der i rele-
vant omfang tages hejde for behovet for bedre forbin-
delser med jernbaneinfrastrukturen i europeiske tredje-
lande.
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Ved udformningen af en godstogskorridor ber kontinui-
teten langs korridoren forseges sikret ved at give
mulighed for de nedvendige forbindelser mellem eksiste-
rende jernbaneinfrastrukturer.

Ivaerksattelsen af de internationale godskorridorer, der
skal udgere et europaisk banenet med henblik pa
konkurrencebaseret godstransport, ber foregd i overens-
stemmelse med det transeuropeiske transportnet (»TEN-
T«) ogleller korridorerne i det europaiske jernbanetrafik-
styringssystem — ERTMS (European Rail Trafic Manage-
ment System). Med henblik herpd er en koordineret
udvikling af banenettene nedvendig og navnlig hvad
angdr integrering af de internationale korridorer for jern-
banegodstransport i de eksisterende TEN-T- og ERTMS-
korridorer. Derudover ber der pd EU-plan fastsattes
regler om harmonisering vedrarende disse godstogskor-
ridorer. Projekter, der sigter pd at reducere stgjen fra
godstog ber fremmes. Om nedvendigt ber der ydes
finansiel stotte til etablering af disse korridorer inden
for rammerne af TEN-T-programmet, forskningspro-
grammer og Marco Polo-programmet samt andre EU-
politikker og -fonde som f.cks. Den Europziske Fond
for Regionaludvikling og Samherighedsfonden samt
Den Europziske Investeringsbank.

Inden for rammerne af en godstogskorridor ber der
sikres en god koordinering mellem medlemsstaterne og
infrastrukturforvalterne, ber der gives tilstraekkelig prio-
ritet til godstogstrafikken, ber der stilles effektive og
tilstraekkelige forbindelser med andre transportformer til
radighed og ber der skabes gunstige vilkdr for udvikling
af konkurrencen mellem leveranderer af jernbanegods-
transport.

Ud over de godstogskorridorer, der etableres i henhold til
artikel 3, bor etablering af yderligere godstogskorridorer
underseges og godkendes pd EU-plan efter kriterier og
procedurer, der er gennemsigtige og klart definerede, og
som giver medlemsstaterne og infrastrukturforvalterne
tilstreekkeligt spillerum i beslutnings- og forvaltningspro-
cessen, sa de kan tage hensyn til eksisterende initiativer
vedrorende sarlige korridorer, f.eks. ERTMS, RailNet
Europe (»RNE«) og TEN-T, og traffe foranstaltninger,
der svarer til deres specifikke behov.

For at stimulere koordineringen mellem medlemsstaterne
og infrastrukturforvalterne og sikre kontinuitet langs
korridoren ber der for hver enkelt godstogskorridor etab-
leres en passende styringsstruktur, idet der tages hensyn
til, at overlapning med allerede eksisterende styringsstruk-
turer skal undgés.

For at kunne opfylde markedets behov ber der fore-
leegges en ivaerksettelsesplan om de nermere vilkdr for
etablering af en godstogskorridor, som ber indeholde en
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beskrivelse af og en tidsplan for gennemforelsen af foran-
staltninger, der kan forbedre godstogstrafikkens preasta-
tioner. For at sikre at pataenkte eller gennemferte foran-
staltninger med henblik péd etablering af en godstogskor-
ridor opfylder de behov og forventninger, alle brugere af
godstogskorridoren madtte have, skal de ansegere, der
forventes at benytte godstogskorridoren, regelmessigt
heres i henhold til procedurer, der fastsattes af ledelses-
udvalget.

Udvikling af intermodale godsterminaler ber ligeledes
anses for nedvendig til stotte for etableringen af gods-
togskorridorer i Unionen.

For at sikre sammenhzng og kontinuitet i den disponible
infrastrukturkapacitet langs godstogskorridoren ber inve-
steringerne i godstogskorridoren samordnes mellem de
bererte medlemsstater og infrastrukturforvaltere samt i
givet fald mellem medlemsstater og europaiske tredje-
lande og planlagges i forhold til de reelle behov, dog
med forbehold for den ekonomiske levedygtighed. Tids-
planen for gennemforelsen af investeringen ber offentlig-
gores for at sikre, at oplysningerne ndr ud til de anse-
gere, der onsker at drive trafik i korridoren. Investeringen
ber omfatte projekter, der vedrerer udvikling af inter-
operable systemer og foregelse af togenes kapacitet.

Af samme drsager ber alt arbejde pd infrastrukturen og
dens udstyr, der vil begreense den kapacitet, der er til
radighed i godstogskorridoren, ogsd koordineres for den
pagaldende godstogskorridor og offentliggares i ajour-
fort form.

For at lette anmodninger om infrastrukturkapacitet med
henblik pd internationale jernbanegodstjenester ber der
udpeges eller oprettes en »one-stop-shop« for hver gods-
togskorridor. Dette bar baseres pé eksisterende initiativer,
sarlig de initiativer, der er iverksat af RNE, en organisa-
tion, der fungerer som koordineringsinstrument for infra-
strukturforvalterne, og som yder en rekke tjenester til de
internationale jernbanevirksomheder.

Forvaltningen af godstogskorridorer ber ogsd omfatte
procedurer for tildeling af infrastrukturkapacitet til inter-
nationale godstog, der kerer i sddanne korridorer. Disse
procedurer bor tilgodese behovet for kapacitet til andre
transporttyper, herunder personbefordring.

For at sikre en bedre udnyttelse af jernbaneinfrastruk-
turen er det nedvendigt at koordinere brugen af denne
infrastruktur og af terminalerne langs godstogskorri-
doren.

Prioritetsregler kan ogsa betyde prioriterede mal, athan-
gigt af situationen i den pagaldende medlemsstat.
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Godstog, der kerer i godstogskorridoren, ber sd vidt
muligt sikres den fornedne preacision i tilfaelde af forstyr-
relser under hensyntagen til alle transporttypers behov.

For at fremme konkurrenceudvikling mellem leveran-
derer af jernbanetjenester i godstogskorridoren ber anse-
gere, der ikke er jernbanevirksomheder, eller deres firma-
grupper kunne anmode om infrastrukturkapacitet i gods-
togskorridorerne.

For objektivt at evaluere udbyttet af foranstaltningerne
med henblik pd etablering af en godstogskorridor ber
jernbanegodstransportens prestationer i godstogskorri-
doren overvéges, og der ber regelmessigt udsendes kvali-
tetsrapporter. Evalueringen af preestationerne ber omfatte
resultatet af tilfredshedsundersogelser blandt godstogskor-
ridorens brugere.

For at sikre ikkediskriminerende adgang til international
jernbanetransport er det nedvendigt at sikre en effektiv
koordinering mellem kontrolorganerne for de forskellige
banenet i godstogskorridoren.

For at lette adgangen til oplysninger om anvendelse af
alle de vigtigste infrastrukturer i godstogskorridoren og
sikre en ikkediskriminerende adgang til denne korridor,
ber ledelsesudvalget udarbejde, regelmassigt ajourfere og
offentliggore et dokument med alle disse oplysninger.

Mélet med denne forordning, nemlig at etablere et euro-
peisk banenet med henblik pd konkurrencebaseret gods-
transport bestdende af godstogskorridorer, kan ikke i
tilstraekkelig grad opfyldes af medlemsstaterne alene og
kan derfor pd grund af dens omfang og virkninger bedre
nds pd EU-plan; Unionen kan derfor traffe foranstalt-
ninger i overensstemmelse med nerhedsprincippet, jf.
artikel 5 i traktaten om Den Europaiske Union. I over-
ensstemmelse med proportionalitetsprincippet, jf. naevnte
artikel, gdr denne forordning ikke ud over, hvad der er
nedvendigt for at nd dette mal.

Der ber indferes retferdige regler, der bygger pd et
samarbejde mellem de infrastrukturforvaltere, der skal
levere tjenester af hgj kvalitet til jernbanevirksomhederne
inden for rammerne af en international jernbanekorridor,
om koordinering af investeringer og styring af kapacitet
og trafik.

Da internationale tog har behov for at kere ad ruter, der
kombinerer flere korridorer, jf. definitionen i denne
forordning, kan infrastrukturforvaltere for flere korridorer
ogsd koordinere deres aktiviteter for at sikre, at der i de
pageldende korridorer er adgang til den fornedne kapa-
citet, er en glidende trafikafvikling samt foretages en

(31)

1.

ensartet anvendelse af prioritetsreglerne i forhold til de
forskellige trafiktyper i tilfelde af forstyrrelser.

Formdlet med denne forordning er at forbedre jern-
banegodstransportens effektivitet i forhold til andre trans-
portformer. Der ber sikres koordinering mellem
medlemsstaterne og infrastrukturforvalterne for at garan-
tere, at godstogskorridorerne fungerer sd effektivt som
muligt. For at give mulighed herfor ber der treffes opera-
tionelle foranstaltninger, samtidig med at der investeres i
infrastruktur og teknisk udstyr, sisom ERTMS, som ber
have som mél at gge jernbanegodstransportens kapacitet
og cffektivitet.

Det er nedvendigt, at gennemforelsen af bestemmelserne
om etablering og @ndring af godstogskorridorer og om
dispensationer til medlemsstaterne opnds under ensartede
betingelser for at sikre, at forslagene til etablering af
godstogskorridorer overholder kriterierne i denne forord-
ning, og gennemforelsen bor derfor tillegges Kommis-
sionen. I henhold til artikel 291 i traktaten om Den
Europziske Unions funktionsmédde fastsetter Europa-
Parlamentet og Radet ved forordning efter den alminde-
lige lovgivningsprocedure pa forhdnd generelle regler og
principper for, hvordan medlemsstaterne skal kontrollere
Kommissionens udevelse af gennemforelsesbefajelser.
Indtil vedtagelsen af denne nye forordning finder
Rédets afgorelse 1999/468EF af 28. juni 1999 om fast-
settelse af de narmere vilkdr for udevelsen af de
gennemforelsesbefgjelser, der tillegges Kommissionen (1),
fortsat anvendelse, bortset fra forskriftsproceduren med
kontrol, som ikke finder anvendelse —

VEDTAGET DENNE FORORDNING:

KAPITEL 1
ALMINDELIGE BESTEMMELSER
Artikel 1

Formal og anvendelsesomride

Denne forordning fastsatter regler for etablering og orga-

nisering af internationale jernbanekorridorer for konkurrenceba-
seret jernbanegodstransport med sigte pd udvikling af et euro-
peisk banenet med henblik pd konkurrencebaseret godstrans-
port. Forordningen fastsatter regler for valg, organisering og
forvaltning af samt vejledende investeringsplanlegning for gods-
togskorridorer.

2.

Denne forordning finder anvendelse péd forvaltning og

brug af jernbaneinfrastrukturer indeholdt i godstogskorridorer.

() EFT L 184 af 17.7.1999, s. 23.
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Artikel 2

Definitioner

1. Med henblik pa denne forordning finder definitionerne i
artikel 2 i direktiv 2001/14/EF anvendelse.

2. Ud over de i stk. 1 omhandlede definitioner forstds ved:

a) »godstogskorridor«: alle udpegede jernbanestrakninger,
herunder jernbanefergelinjer, pd medlemsstaternes omrade
eller mellem disse, og i givet fald i europziske tredjelande,
som forbinder to eller flere terminaler langs en hovedrute for
godstogstrafikken samt om nedvendigt alternative ruter og
sektioner, som forbinder disse, herunder jernbaneinfra-
struktur og -udstyr samt relevante tjenesteydelser, jf.
artikel 5 i direktiv 2001/14/EF

=z

rivaerksattelsesplan« et dokument, der beskriver de midler
og den strategi, som de berorte parter planlegger at
gennemfore for inden for en bestemt periode at udvikle de
aktiviteter, der er nedvendige og tilstrakkelige for at etablere
godstogskorridoren

¢) »terminale et anlag langs godstogskorridoren, der er specielt
indrettet til pa- ogleller aflesning af godstog og integrering
af jernbanegodstransporten med landevejstransport, sgtrans-
port, flodtransport og lufttransport og til opformering eller
omrangering af godstog samt om nedvendigt til at udfere
graenseprocedurer ved graenser til europaiske tredjelande.

KAPITEL 1I

UDPEGNING OG FORVALTNING AF DE INTERNATIONALE
JERNBANEKORRIDORER MED HENBLIK PA
KONKURRENCEBASERET GODSTRANSPORT

Artikel 3

Udpegning af de forste godstogskorridorer

De i bilaget naevnte medlemsstater gor de forste godstogskorri-
dorer, der er fastlagt i bilaget, driftsklare inden de datoer, der er
fastsat heri. De bergrte medlemsstater underretter Kommis-
sionen om etableringen af godstogskorridorerne.

Artikel 4

Kriterier for yderligere godstogskorridorer

Der tages i forbindelse med valg af yderligere godstogskorri-
dorer i henhold til artikel 5 samt @ndring af godstogskorridorer
i henhold til artikel 6 hensyn til folgende kriterier:

a) godstogskorridoren lgber igennem mindst tre medlemsstater
eller to medlemsstater, hvis strekningen mellem de jernbane-
terminaler, der betjenes af godstogskorridoren, er over 500
kilometer

b) godstogskorridorens sammenhang med TEN-T-nettet,
ERTMS-korridorerne ogfeller de korridorer, der er defineret
af RNE

¢) de prioriterede TEN-T-projekters () integration i godstogs-
korridoren

d) balancen mellem de sociogkonomiske omkostninger og
fordele ved etablering af godstogskorridoren

e) sammenhangen i alle de godstogskorridorer, der foreslds af
medlemsstaterne for at sikre oprettelsen af et europeisk
banenet med henblik pd konkurrencebaseret godstransport

f) udvikling af jernbanegodstrafikken og vaesentlige handels-
stremme og godstrafik langs godstogskorridoren

g) bedre forbindelser mellem medlemsstaterne og europziske
tredjelande, hvor det er relevant

h) ansegernes interesse i godstogskorridoren

i) tilstedeverelse af gode forbindelser til andre transportmidler,
navnlig i kraft af et passende netveark af terminaler, herunder
i sohavne og havne ved indre vandveje.

Artikel 5

Valg af yderligere godstogskorridorer

1.  Alle medlemsstater med en jernbane, som krydser
grensen til en anden medlemsstat, deltager i etableringen af
mindst en godstogskorridor, medmindre denne forpligtelse alle-
rede er opfyldt i henhold til artikel 3.

2. Uanset stk. 1 deltager medlemsstaterne efter anmodning
fra en medlemsstat i etableringen af den i stk. 1 omhandlede
godstogskorridor eller forlengelsen af en eksisterende korridor,
nar det har til formdl, at en nabomedlemsstat kan opfylde sin
forpligtelse i henhold til stk. 1.

(") Jf. bilag II til Europa-Parlamentets og Radets afgorelse nr.
661/2010/EU af 7. juli 2010 om Unionens retningslinjer for udvik-
ling af det transeuropaiske transportnet (EUT L 204 af 5.8.2010,
s. 1).
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3. Uden at det bergrer forpligtelserne for medlemsstaterne i
henhold til artikel 7 i direktiv 91/440/EQF, er en medlemsstat,
der, efter at den har forelagt en sociogkonomisk analyse, finder,
at etableringen af en godstogskorridor ikke vil vaere i de anse-
geres interesse, som forventes at benytte godstogskorridoren,
eller ikke vil medfere vasentlige socioskonomiske fordele
eller vil fordrsage en uforholdsmeassig stor byrde, ikke forpligtet
til at deltage i henhold til stk. 1 og 2, efter en beslutning truffet
af Kommissionen efter rddgivningsproceduren i artikel 21,
stk. 2.

4. En medlemsstat er ikke forpligtet til at deltage som anfort
i stk. 1 og 2, hvis den har et banenet med en anden sporvidde
end Unionens hovedbanenet.

5. Etablering af en godstogskorridor foreslas af de berorte
medlemsstater. Med henblik herpé fremsender de sammen en
hensigtserkleering til Kommissionen indeholdende et forslag,
som er udarbejdet efter hering af de bererte infrastrukturfor-
valtere og ansegere, under hensyntagen til de kriterier, der er
fastsat i artikel 4.

Senest den 10. november 2012 skal de bergrte medlemsstater
for at opfylde forpligtelsen i stk. 1 og 2 sammen fremsende en
hensigtserkleering til Kommissionen.

6. Kommissionen undersegger de i stk. 5 omhandlede forslag
til etablering af en godstogskorridor og vedtager efter forskrifts-
proceduren i artikel 21, stk. 3, senest ni maneder efter forelag-
gelsen af forslaget en afgorelse om, hvorvidt et sidant forslag er
i overensstemmelse med denne artikel.

7. De berorte medlemsstater etablerer godstogskorridoren
senest to ar efter Kommissionens afgerelse, jf. stk. 6.

Artikel 6

Zndring af yderligere godstogskorridorer

1. De i artikel 5 omhandlede godstogskorridorer kan andres
pa grundlag af et forslag, som de bergrte medlemsstater efter
hering af de bererte infrastrukturforvaltere og ansegere sammen
forelaegger for Kommissionen.

2. Kommissionen vedtager efter forskriftsproceduren i
artikel 21, stk. 3, en afgerelse om forslaget under hensyntagen
til kriterierne i artikel 4.

Artikel 7

Bilaeggelse af tvister

Hvis to eller flere berarte medlemsstater er uenige om etablering
eller @ndring af en godstogskorridor, der bergrer jernbaneinfra-
strukturen pd deres omrdde, rddferer Kommissionen sig med
det i artikel 21 omhandlede udvalg om dette emne pd anmod-
ning af en af de berorte medlemsstater. Kommissionens udta-
lelse sendes til de berorte medlemsstater. De berorte medlems-
stater tager hensyn til denne udtalelse med henblik pé at finde
en lpsning og traffer en afgorelse pa grundlag af felles over-
enskomst.

Artikel 8

Forvaltning af godstogskorridorer

1. For hver godstogskorridor etablerer de bererte medlems-
stater en bestyrelse, der er ansvarlig for fastleeggelse af de gene-
relle mél for godstogskorridoren, for overvdgning og for ivark-
settelse af foranstaltninger som foreskrevet i stk. 7, og i
artikel 9 og 11, artikel 14, stk. 1, samt artikel 22. Bestyrelsen
sammensattes af reprasentanter for myndighederne i de berorte
medlemsstater.

2. For hver godstogskorridor skal de berorte infrastrukturfor-
valtere og, ndr det er relevant, tildelingsorganerne som
omhandlet i artikel 14, stk. 2, i direktiv 2001/14/EF oprette
et ledelsesudvalg, der er ansvarligt for at traffe foranstaltninger
som foreskrevet i narverende artikels stk. 5, 7, 8 og 9, og i
artikel 9-12, artikel 13, stk. 1, artikel 14, stk. 2, 6 og 9,
artikel 16, stk. 1, artikel 17, stk. 1, samt artikel 18 og 19 i
denne forordning. Ledelsesudvalget sammenseattes af reprasen-
tanter for infrastrukturforvalterne.

3. De medlemsstater og infrastrukturforvaltere, der er berort
af en godstogskorridor, samarbejder inden for rammerne af de i
stk. 1 og 2 ombhandlede bestyrelser og udvalg for at sikre
udviklingen af godstogskorridoren i overensstemmelse med
iveerkszttelsesplanen.

4. Bestyrelsen treeffer afgerelser pd grundlag af falles over-
enskomst mellem representanterne for myndighederne i de
bergrte medlemsstater.

5. Ledelsesudvalget traeffer afgorelser, herunder afgorelser om
sin retlige status, opbygning af sin organisationsstruktur,
ressourcer og personale pd grundlag af falles overenskomst
mellem repraesentanterne for de bergrte infrastrukturforvaltere.
Ledelsesudvalget kan vare en uatheengig juridisk enhed. Det kan
etableres som en europaisk ekonomisk firmagruppe i henhold
til Radets forordning (EQF) nr. 2137/85 af 25. juli 1985 om
indferelse af europaziske skonomiske firmagrupper (EQFG) (1).

() EFT L 199 af 31.7.1985, s. 1.
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6.  Bestyrelsernes og ledelsesudvalgenes ansvar bererer ikke
infrastrukturforvalternes uafh@ngighed i henhold til artikel 4,
stk. 2, i direktiv 91/440/EQF.

7. Ledelsesudvalget opretter en rddgivende gruppe, der bestér
af forvaltere og indehavere af terminaler i godstogskorridoren,
herunder, om nedvendigt, sg- og indlandshavne. Denne radgi-
vende gruppe kan afgive udtalelse om forslag fra ledelses-
udvalget, som har direkte indvirkning péd investeringer og
styring af terminaler. Gruppen kan ogsd afgive udtalelser pé
eget initiativ. Ledelsesudvalget tager hensyn til alle sddanne
udtalelser. Ved uoverensstemmelse mellem ledelsesorganet og
den rddgivende gruppe kan sidstnavnte indbringe sagen for
bestyrelsen. Bestyrelsen fungerer som formidler og foreleegger
sin holdning rettidigt. Den endelige beslutning traeffes dog af
ledelsesudvalget.

8.  Ledelsesudvalget opretter endvidere en rddgivende gruppe
af jernbanevirksomheder, der er interesserede i at anvende gods-
togskorridoren. Denne rddgivende gruppe kan afgive udtalelse
om de forslag fra ledelsesudvalget, som har indvirkning pa disse
virksomheder. Den rddgivende gruppe kan ogsé afgive udtalelser
pd eget initiativ. Ledelsesudvalget skal tage hensyn til alle
sadanne udtalelser.

9.  Ledelsesudvalget koordinerer i overensstemmelse med
nationale og europaiske planer herfor indferelsen af interope-
rable it-applikationer eller andre lasninger, der kan blive tilgaen-
gelige i fremtiden, med henblik pd behandling af anmodninger
om tildeling af internationale kanaler og drift af international
trafik i godstogskorridoren.

Artikel 9

Foranstaltninger til iveerksettelse af
godstogskorridorplanen

1. Ledelsesudvalget udarbejder senest seks maneder efter, at
godstogskorridoren er driftsklar, en ivarksattelsesplan, som det
forelegger for bestyrelsen til godkendelse. Denne plan skal
omfatte:

a) en beskrivelse af godstogskorridorens egenskaber, herunder
flaskehalse, samt et program for foranstaltninger, der er
nedvendige for opbygningen af godstogskorridoren

=

de vigtigste elementer fra den i stk. 3 omhandlede underse-
gelse

¢) malene for godstogskorridorerne, navnlig med hensyn til
godstogskorridorens praestationer udtrykt i servicekvalitet
og kapacitet i overensstemmelse med bestemmelserne i
artikel 19

d) den investeringsplan, der er omhandlet i artikel 11, samt

¢) foranstaltninger til gennemforelse af bestemmelserne i
artikel 12-19.

2. Ledelsesudvalget evaluerer regelmessigt ivaerksattelses-
planen under hensyntagen til fremskridtet i gennemforelsen,
jernbanegodsmarkedet i godstogskorridoren og prastationerne
malt i henhold til de mal, der er anfert i stk. 1, litra c).

3. Ledelsesudvalget gennemforer og ajourferer regelmessigt
en transportmarkedsundersogelse vedrerende den konstaterede
og forventede udvikling i trafikken i godstogskorridoren som
folge af dennes etablering, der omfatter de forskellige trafik-
former, bdde hvad angdr godstransport og personbefordring. I
denne undersogelse evalueres, om nedvendigt, ogsd de socio-
gkonomiske omkostninger og fordele, der er opstiet som folge
af etableringen af godstogskorridoren.

4. Ivaerksattelsesplanen skal tage hejde for udvikling af
terminaler med henblik pd at opfylde behovene i forbindelse
med jernbanegodstransporten i godstogskorridoren, navnlig
ved at lade disse fungere som intermodale knudepunkter langs
godstogskorridorerne.

5. Ledelsesudvalget skal i givet fald treffe foranstaltninger til
at samarbejde med de regionale ogfeller lokale administrationer
i forbindelse med ivarksattelsesplanen.

Artikel 10

Horing af ansegere

Med henblik pd passende inddragelse af de ansegere, som
forventes at benytte godstogskorridoren, indferer ledelses-
udvalget heringsmekanismer. Dette skal navnlig sikre, at anse-
gerne hores, inden den i artikel 9 omhandlede ivarkszattelses-
plan foreleegges for bestyrelsen.

KAPITEL III
INVESTERINGER I GODSTOGSKORRIDOREN
Artikel 11

Investeringsplanleegning

1. Ledelsesudvalget udarbejder og evaluerer regelmaessigt en
investeringsplan, der omfatter naermere oplysninger om vejle-
dende mellemlange og langsigtede investeringer vedrerende
infrastrukturen i godstogskorridoren, og forelegger den for
bestyrelsen til godkendelse. Denne plan skal omfatte:

a) en liste over planlagte projekter til udvidelse, fornyelse eller
omstrukturering af jernbaneinfrastrukturen og dens udstyr
langs godstogskorridoren og de relevante finansielle behov
og finansieringskilder
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b) en plan for indferelse af interoperable systemer langs gods-
togskorridoren, der overholder de veasentlige krav og
tekniske specifikationer for interoperabilitet som galder for
nettet, som er defineret i Europa-Parlamentets og Ridets
direktiv 2008/57[EF af 17. juni 2008 om interoperabilitet
i jernbanesystemet i Fellesskabet (!). Denne plan for indfe-
relsen skal vere baseret pd en cost-benefit-analyse af brugen
af interoperable systemer

¢) en plan for tilrettelaeggelse af kapacitet for godstog, som kan
anvende godstogskorridoren, der omfatter fjernelse af iden-
tificerede flaskehalse. Denne plan kan veare baseret pd
forbedring af hastighedsstyring og pd foregelse af tilladt
leengde, laesseprofil, trukket bruttovaegt eller akseltryk for
de tog, der kerer i godstogskorridoren, og

d) angivelse af Unionens patenkte bidrag som led i Unionens
finansielle programmer, sdfremt dette er relevant.

2. Anvendelsen af denne forordning bererer ikke medlems-
staternes kompetence med hensyn til planlaegning og finansie-
ring af jernbaneinfrastruktur.

Artikel 12

Koordinering af arbejder

Ledelsesudvalget skal pd passende vis og inden for en rimelig
tidsramme koordinere og serge for offentliggerelse pa ét sted af
deres plan for udferelse af alt arbejde pé infrastrukturen og dens
udstyr, der vil begrense den kapacitet, der er til radighed i
godstogskorridoren.

KAPITEL IV
FORVALTNING AF GODSTOGSKORRIDOREN
Artikel 13

One-stop-shop til ansegning om infrastrukturkapacitet

1. Ledelsesudvalget for en godstogskorridor udpeger eller
opretter et felles organ, som giver ansegere mulighed for pd
ét og samme sted og pad én gang at anmode og modtage svar
om infrastrukturkapacitet til godstog, der kerer over mindst én
grense langs godstogskorridoren (i det felgende benzvnt en
»one-stop-shope).

2. One-stop-shoppen skal ogsd, som koordineringsinstru-
ment, give grundleggende oplysninger om tildelingen af infra-
strukturkapacitet, herunder de oplysninger, der er omhandlet i
artikel 18. Den skal give oplysninger om ledig infrastruktur-
kapacitet pd anmodningstidspunktet og dennes beskaffenhed
efter pd forhdnd fastsatte parametre, sdsom tilladt hastighed,
leengde, fritrumsprofil eller akseltryk for tog, der kerer i gods-
togskorridoren.

() EUT L 191 af 18.7.2008, s. 1.

3. One-stop-shoppen traffer en beslutning med hensyn til
ansggninger om pé forhdnd fastlagte kanaler, som er beskrevet
i artikel 14, stk. 3, samt om reservekapacitet, som er beskrevet i
artikel 14, stk. 5. Den tildeler kapaciteten i overensstemmelse
med reglerne om tildeling af kapacitet som fastsat i direktiv
2001/14/EF. Den underretter hurtigst muligt de kompetente
infrastrukturforvaltere om disse ansggninger og den relevante
afgorelse.

4. One-stop-shoppen videresender i forbindelse med ansog-
ninger om infrastrukturkapacitet, der ikke kan imedekommes i
henhold til stk. 3, straks ansegningen om infrastrukturkapacitet
til de kompetente infrastrukturforvaltere, og, hvis det er rele-
vant, til tildelingsorganerne som omhandlet i artikel 14, stk. 2, i
direktiv 2001/14/EF, der treffer afgorelse om den péageldende
anspgning i henhold til artikel 13 og kapitel 1l i samme
direktiv, og underretter one-stop-shoppen om denne afgorelse
med henblik pd viderebehandling.

5. One-stop-shoppens aktiviteter gennemfores pa gennemsig-
tige og ikkediskriminerende vilkdr. Med henblik herpd oprettes
et register, som stilles til radighed for alle interesserede parter.
Det skal indeholde datoerne for ansegningerne, ansegernes
navne, nermere oplysninger om de fremsendte dokumenter
og eventuelle haendelser. Disse aktiviteter er undergivet tilsyns-
organernes kontrol i henhold til artikel 20.

Artikel 14

Tildeling af kapacitet til godstog

1. Ledelsesudvalget definerer rammerne for tildeling af infra-
strukturkapacitet i godstogskorridoren i overensstemmelse med
artikel 14, stk. 1, i direktiv 2001/14/EF.

2. Ledelsesudvalget evaluerer behovet for tildeling af kapa-
citet til godstog, der kerer i godstogskorridoren, under hensyn-
tagen til den transportmarkedsundersogelse, der er omhandlet i
denne forordnings artikel 9, stk. 3, til anmodningerne om infra-
strukturkapacitet baseret pa tidligere og nuvarende kereplaner
samt til rammeaftalerne.

3. P4 grundlag af den evaluering, der er beskrevet i stk. 2,
definerer og tilretteleegger infrastrukturforvalterne for godstogs-
korridoren i fallesskab pd forhdnd fastlagte internationale
kanaler for godstog i henhold til proceduren i artikel 15 i
direktiv 2001/14/EF, idet de anerkender behovet for kapacitet
i forbindelse med andre typer transport, herunder personbefor-
dring. De skal forbedre transporttider, frekvenser, afgangs- og
ankomsttider samt ruter, som er egnet til godstransport, med
henblik pd at ege godstransporten med tog, der kerer ad gods-
togskorridoren. Disse pa forhdnd fastlagte kanaler offentliggores
senest tre médneder for sidste frist for modtagelse af ansggninger
om kapacitet, jf. bilag III til direktiv 2001/14/EF. Infrastruktur-
forvalterne for flere godstogskorridorer kan om nedvendigt
samordne internationale, pd forhdnd fastlagte kanaler, som
tilbyder kapacitet i de pagaldende godstogskorridorer.
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4. Disse pd forhdnd fastlagte kanaler tildeles fortrinsvis til
godstog, der krydser mindst én granse.

5. Hvis markedsbehovet og evalueringen i stk. 2 berettiger
hertil, definerer infrastrukturforvalterne i fallesskab reservekapa-
citeten for internationale godstog, der kerer i godstogskorri-
doren, idet de anerkender behovet for kapacitet i forbindelse
med andre typer transport, herunder personbefordring, og de
sorger for, at denne reserve er til rddighed inden for de endelige
kareplaner, sd der kan reageres hurtigt og hensigtsmassigt pa ad
hoc-ansegninger om kapacitet, jf. artikel 23 i direktiv
2001/14/EF. Denne kapacitet skal forud for kapacitetens plan-
lagte tid efter kereplanen vere reserveret indtil en forudgdende
frist, som er fastsat af ledelsesudvalget. Denne frist ma ikke
overstige 60 dage.

6.  Ledelsesudvalget fremmer koordineringen af prioritets-
regler for tildeling af kapacitet i godstogskorridoren.

7. Infrastrukturforvaltere kan i deres betingelser for benyt-
telse inkludere et gebyr for kanaler, der tildeles, men i sidste
ende ikke bliver anvendt. Sterrelsen af dette gebyr skal std i et
rimeligt forhold til overtradelsen, have afskrakkende virkning
og vere effektivt.

8.  Medmindre der er tale om force majeure, herunder
uopsatteligt og uforudsigeligt sikkerhedsmaessigt arbejde, kan
en kanal, der er tildelt en godstransport i henhold til denne
artikel, ikke annulleres senere end to méneder for det tidspunkt,
der er planlagt i kereplanen, hvis den berorte ansoger ikke giver
sit samtykke hertil. I sd fald bestraber den berorte infrastruktur-
forvalter sig pd at foresld ansegeren en kanal af tilsvarende
kvalitet og med tilsvarende driftsikkerhed, som ansegeren har
ret til at acceptere eller afvise. Denne bestemmelse berorer ikke
rettigheder, som anseggeren mdtte have i henhold til en aftale
som ombhandlet i artikel 19, stk. 1, i direktiv 2001/14/EF. I alle
tilfelde kan anseger henvise sagen til det tilsynsorgan, der er
omhandlet i artikel 20 i denne forordning.

9.  Ledelsesudvalget for godstogskorridoren og den i artikel 8,
stk. 7, omtalte rddgivende gruppe fastleegger procedurer for at
sikre en optimal koordinering af tildelingen af kapacitet mellem
infrastrukturforvalterne, bdde hvad angdr de ansegninger, der er
omhandlet i artikel 13, stk. 1, og ansegninger, som berorte
infrastrukturforvaltere har modtaget. I den forbindelse tages
der ogsd hensyn til adgang til terminaler.

10.  Henvisningerne til infrastrukturforvalterne i stk. 4 og 9
omfatter, ndr det er relevant, tildelingsorganerne som omhandlet
i artikel 14, stk. 2, i direktiv 2001/14/EF.

Artikel 15

Godkendte ansogere

Uanset artikel 16, stk. 1, i direktiv 2001/14/EF kan ansegninger
om pd forhdnd fastlagte internationale kanaler som beskrevet i

artikel 14, stk. 3, og om reservekapacitet som beskrevet i
artikel 14, stk. 5, indgives af andre ansegere end jernbanevirk-
somheder og internationale sammenslutninger af jernbanevirk-
somheder som f.eks. speditarer og operaterer inden for kombi-
neret transport. For at kunne benytte en sidan kanal til gods-
transport i godstogskorridoren skal de pagaldende ansegere
udpege en jernbanevirksomhed, der skal indgd en aftale med
infrastrukturforvalteren, jf. artikel 10, stk. 5, i direktiv
91/440EQF.

Artikel 16

Styring af trafikken

1. Ledelsesudvalget for godstogskorridoren fastlegger proce-
durer for koordinering af trafikstyringen langs godstogskorri-
doren. Ledelsesudvalgene for forbundne godstogskorridorer fast-
leegger procedurer for koordinering af trafikken langs siddanne
godstogskorridorer.

2. Infrastrukturforvalterne for godstogskorridoren og den i
artikel 8, stk. 7, omtalte rddgivende gruppe fastlegger proce-
durer for at sikre en optimal koordinering af driften af jern-
baneinfrastrukturen og terminalerne.

Artikel 17

Styring af trafikken i tilfaelde af forstyrrelser

1. Ledelsesudvalget vedtager falles mél for pracision ogfeller
retningslinjer for styring af trafikken i tilfeelde af forstyrrelser i
togtrafikken i godstogskorridoren.

2. Alle berorte infrastrukturforvaltere udarbejder prioritets-
regler for styringen af de forskellige trafiktyper i den del af
godstogskorridorerne, der henhgrer under vedkommende infra-
strukturforvalters ansvarsomrade, i overensstemmelse med de
feelles mal ogfeller retningslinjer, der er omhandlet i stk. 1.
Disse prioritetsregler offentliggeres i den netvejledning, der er
omhandlet i artikel 3 i direktiv 2001/14/EF.

3. Principperne for udarbejdelse af prioritetsreglerne skal som
et minimum foreskrive, at den i artikel 14, stk. 3 og 4,
omhandlede kanal, der er tildelt godstog i overensstemmelse
med deres planlagte tider ifolge kereplanen, si vidt muligt
ikke @ndres. Principperne for udarbejdelse af prioritetsreglerne
skal tilstreebe at minimere den samlede nedvendige genstartstid
efter nedbrud af nettet for under hensyntagen til alle transport-
typers behov. Infrastrukturforvalterne kan med henblik herpd
koordinere styringen af de forskellige trafiktyper i flere gods-
togskorridorer.
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Artikel 18 ligt tilsynsniveau. Tilsynsorganerne skal vere nemt tilgengelige
for markedsaktererne og veare i stand til at traffe deres beslut-

Oplysninger om betingelserne for benyttelse af ninger uafhangigt og effektivt.

godstogskorridoren

Ledelsesudvalget udarbejder, ajourforer regelmaessigt og offent-
liggor et dokument, der omfatter:

a) alle oplysninger i de nationale netvejledninger vedrerende
godstogskorridoren, som er udarbejdet i henhold til proce-
duren i artikel 3 i direktiv 2001/14/EF

b) en liste over terminalerne og deres karakteristika, navnlig
oplysninger om betingelserne for og metoderne til termina-
ladgang

¢) oplysninger om de procedurer, der er omhandlet i artikel 13-
17 1 denne forordning, samt

d) iverksettelsesplanen.

Artikel 19

Godskorridorens servicekvalitet

1. Ledelsesudvalget for godstogskorridoren fremmer overens-
stemmelse mellem prastationsordningerne langs godstogskorri-
doren, jf. artikel 11 i direktiv 2001/14/EF.

2. Ledelsesudvalget  overvdger jernbanegodstransportens
praestationer i godstogskorridoren og offentligger resultaterne
af overvdgningen en gang om dret.

3. Ledelsesudvalget foretager en undersggelse af tilfredsheden
hos godstogskorridorens brugere og offentligger resultatet heraf
en gang om daret.

Artikel 20

Tilsynsorganer

1. De i artikel 30 i direktiv 2001/14/EF omhandlede tilsyns-
organer samarbejder om at overvige konkurrencen i godstogs-
korridoren. De sikrer navnlig ikkediskriminerende adgang til
korridoren og fungerer som appelinstanser, jf. artikel 30, stk.
2, i samme direktiv. De udveksler de nedvendige oplysninger,
de har modtaget fra infrastrukturforvalterne og andre relevante
parter.

2. Medlemsstaterne seger for at fremme en fri og loyal
konkurrence om godskorridorerne at etablere et sammenligne-

3. Hvis en anseger indgiver en klage til et tilsynsorgan
vedrerende den internationale jernbanegodstransport eller i
tilfeelde af, at et tilsynsorgan foretager en undersegelse pa eget
initiativ, herer dette tilsynsorgan tilsynsorganerne i alle de
ovrige medlemsstater, hvorigennem den berorte internationale
kanal for godstog leber, og anmoder om de nedvendige oplys-
ninger, inden det tager en beslutning.

4. De tilsynsorganer, der heres i henhold til stk. 3, udleverer
alle de oplysninger, som de selv har ret til at anmode om i
overensstemmelse med deres nationale lovgivning, til det
bergrte tilsynsorgan. Disse oplysninger md kun anvendes med
henblik pd behandlingen af den klage eller den undersogelse,
der er omhandlet i stk. 3.

5. Det tilsynsorgan, som har modtaget klagen, eller som har
indledt undersogelsen pd eget initiativ, videregiver relevante
oplysninger til det kompetente tilsynsorgan, si dette organ
kan traffe foranstaltninger i forhold til de bererte parter.

6.  Enhver reprasentant for infrastrukturforvaltere, der er
inddraget i proceduren, jf. artikel 15, stk. 1, i direktiv
2001/14/EF, udleverer hurtigst muligt alle oplysninger, som er
nedvendige for behandlingen af den klage eller for den under-
sogelse, der er omhandlet i stk. 3, og som tilsynsorganet i den
medlemsstat, hvor den pagaldende reprasentant har sit hjem-
sted, har anmodet om. Dette tilsynsorgan har ret til at frem-
sende sddanne oplysninger vedrerende den bererte internatio-
nale kanal til de i stk. 3 omhandlede tilsynsorganer.

KAPITEL V
AFSLUTTENDE BESTEMMELSER
Artikel 21

Udvalgsprocedure

1. Kommissionen bistds af det udvalg, der er navnt i
artikel 11a i direktiv 91/440/EQF.

2. Nar der henvises til dette stykke, anvendes artikel 3 og 7 i
afgorelse 1999/468|EF, jf. dennes artikel 8.
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3. Nar der henvises til dette stykke, anvendes artikel 5 og 7 i
afgorelse 1999/468/EF, jf. dennes artikel 8.

Perioden i artikel 5, stk. 6, i afgorelse 1999/468/EF fastsattes til
tre maneder.

Artikel 22

Opfelgning af iverksettelsen

Den i artikel 8, stk. 1, omhandlede bestyrelse foreleegger hvert
andet ar fra etableringen af en godstogskorridor resultaterne af
ivaerkseattelsesplanen for den pdgaldende korridor for Kommis-
sionen. Kommissionen analyserer disse resultater og informerer
det i artikel 21 omhandlede udvalg herom.

Artikel 23

Rapport

Kommissionen evaluerer regelmaessigt anvendelsen af denne
forordning. Den forelaegger en rapport for Europa-Parlamentet

og Radet forste gang senest den 10. november 2015, og
derefter hvert tredje &r.

Artikel 24

Overgangsforanstaltninger

Denne forordning gelder ikke for Republikken Cypern og
Malta, sd leenge der ikke er etableret noget banenet pad deres
omrade.

Artikel 25
Ikrafttraeden

Denne forordning treeder i kraft pa tyvendedagen efter offent-
liggorelsen i Den Europeiske Unions Tidende.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og geelder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udfeerdiget i Strasbourg, den 22. september 2010.

Pd Europa-Parlamentets vegne
J. BUZEK

Formand

Pd Rddets vegne
O. CHASTEL
Formand
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BILAG

Lister over de forste godstogskorridorer

Medlemsstater Hovedruter () Etablering af godstogskorridorer:
NL, BE, DE, | Zeebrugge-Antwerpen/Rotterdam-Duisburg-[Basel]-Milano- | Senest den 10. november 2013
IT Genova
NL, BE, LU, | Rotterdam-Antwerpen-Luxembourg-Metz-Dijon-Lyon/ Senest den 10. november 2013
FR [Basel]
SE, DK, DE, | Stockholm-Malmo-Kebenhavn-Hamburg-Innsbruck- Senest den 10. november 2015
AT, IT Verona-Palermo
PT, ES, FR Sines-Lisbonne/Leixdes Senest den 10. november 2013
— Madrid-Medina ~ del ~ Campo/
Bilbao/San Sebastian-Irun-
Bordeaux-Paris/Le Havre/Metz
Sines-Elvas/Algeciras
PL, CZ, SK, | Gdynia-Katowice-Ostrava/Zilina-Bratislava/Wien-| Senest den 10. november 2015
AT, IT, SI Klagenfurt-Udine-Venezia/Trieste/-Bologna/Ravenna/
Graz-Maribor-Ljubljana-Koper/Trieste
ES, FR, IT, | Almeria-Valencia/Madrid-Zaragoza/Barcelona-Marseille- Senest den 10. november 2013
SI, HU Lyon-Torino-Milano-Verona-Padova/Venezia-Trieste/Koper-
Ljubljana-Budapest-Zahony (grensen mellem Ungarn og
Ukraine)
CZ, AT, SK, — Bukarest-Constanta Senest den 10. november 2013
HU, RO,
BG. EL Prag-Wien/Bratislava-Budapest
— Vidin-Sofia-Thessaloniki-Athen
DE, NL, BE, | Bremerhaven/Rotterdam/Antwerpen-Aachen/Berlin- Senest den 10. november 2015
PL, LT Warszawa-Terespol (grensen mellem Polen og Belarus)/
Kaunas
CZ, SK Prag-Horni Lide¢-Zilina-Kogice-Cierna nad Tisou (graensen | Senest den 10. november 2013
mellem Slovakiet og Ukraine)

med lav hejde.

(") »[« angiver alternative ruter. I overensstemmelse med de prioriterede TEN-T-projekter ber ruterne 4 og 6 for fremtiden kompletteres af
projekt nr. 16 pd godstogsaksen Sines/Algeciras-Madrid-Paris, der omfatter den centrale forbindelse gennem Pyrenzerne via en tunnel




