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DIREKTIVER

KOMMISSIONENS DIREKTIV 2010/26/EU

af 31. marts 2010

om @ndring af Europa-Parlamentets og Radets direktiv 97/68/EF om indbyrdes tilnermelse af
medlemsstaternes lovgivning om foranstaltninger mod emission af forurenende luftarter og
partikler fra forbreendingsmotorer til montering i mobile ikke-vejgiende maskiner

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-KOMMISSIONEN HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europwiske Unions
funktionsmade,

under henvisning til Europa-Parlamentets og Radets direktiv
97/68/EF af 16. december 1997 om indbyrdes tilnaermelse af
medlemsstaternes lovgivning om foranstaltninger mod emission
af forurenende luftarter og partikler fra forbreendingsmotorer til
montering 1 mobile ikke-vejgdende maskiner (1), serlig
artikel 14 og artikel 14a, og

ud fra folgende betragtninger:

(1) T artikel 14a i direktiv 97/68/EF fastsattes kriterierne og
procedurerne for forlengelse af den periode, der er
omhandlet i artikel 9a, stk. 7, i samme direktiv. Under-
sogelser gennemfort i henhold til artikel 14a i direktiv
97/68[EF viser, at der er betydelige tekniske vanskelig-
heder med overholdelse af trin Il-kravene for navnlig
handbérne mobile maskiner til erhvervsmassig brug,
som benyttes i flere positioner, i hvilke der er monteret
motorer af klasse SH:2 og SH:3. Det er derfor nedvendigt
at forlenge den periode, der er omhandlet i artikel 9a,
stk. 7, indtil den 31. juli 2013.

(2)  Siden andringen af direktiv 97/68/EF i 2004 er der sket
tekniske fremskridt med hensyn til konstruktion af diesel-
motorer med henblik pd at bringe dem i overensstem-
melse med grensevardierne for udstedningsemissioner
for trin Il B og IV. Der er blevet udviklet elektronisk
styrede motorer, der i vid udstrakning har erstattet
mekanisk styrede brandstofindsprejtnings- og styresy-
stemer. De nuvarende generelle typegodkendelseskrav i
bilag I til direktiv 97/68/EF ber derfor tilpasses i over-
ensstemmelse hermed, og der ber indferes generelle type-
godkendelseskrav for trin III B og IV.

(3) I bilag II til direktiv 97/68/EF specificeres de tekniske
detaljer i de oplysningsdokumenter, som fabrikanten
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skal indsende til typegodkendelsesmyndigheden sammen
med ansegningen om typegodkendelse af motoren. De
detaljerede oplysninger med hensyn til supplerende
forureningsbegrensende anordninger er generiske og
ber tilpasses til de specifikke efterbehandlingssystemer,
som det er nedvendigt at bruge for at sikre, at motorerne
overholder udstedningsemissionsgranserne for trin III B
og IV. Mere detaljerede oplysninger om efterbehandlings-
anordninger monteret pd motorerne ber indsendes for at
sette typegodkendelsesmyndighederne i stand til at
bedemme, om motoren kan opfylde kravene til trin III
B og V.

I bilag I til direktiv 97/68/EF beskrives metoden til
provning af motorerne og bestemmelse af deres emission
af forurenende luftarter og partikler. Prevningspro-
ceduren for motorer ved typegodkendelse med henblik
pd pavisning af overholdelse af udstedningsemissions-
grenserne for trin Il B og IV ber sikre, at der pa
samme tid pavises overholdelse af emissionsgranserne
for luftarter (kulmonoxid, kulbrinter og kvelstofoxider)
og for partikler. Den ikke-vejgdende stabile cyklus (NRSC)
og den ikke-vejgdende overgangscyklus (NRTC) ber
tilpasses i overensstemmelse hermed.

I henhold til punkt 1.3.2 i bilag III til direktiv 97/68/EF
skal symbolerne (bilag I, punkt 2.18), prevnings-
sekvensen (bilag III) og beregningsligningerne (bilag III,
tilleg 3) @ndres inden indferelsen af den samlede prov-
ningssekvens for henholdsvis en ikke-opvarmet og en
opvarmet motor. Den typegodkendelsesprocedure, der
skal pavise overholdelse af udstedningsemissionsgraen-
serne for trin IIl B og IV kraver indferelse af en detaljeret
beskrivelse af cyklussen for ikke-opvarmet motor.

I punkt 3.7.1 i bilag II til direktiv 97/68/EF beskrives
testcyklussen for de forskellige udstyrsspecifikationer. Det
er nedvendigt at tilpasse testcyklussen i punkt 3.7.1.1
(specifikation A) for at afklare, hvilken motorhastighed
der skal anvendes i beregningsmetoden ved typegodken-
delse. Det er ogsd nedvendigt at tilpasse henvisningen til
den opdaterede version af den internationale prevnings-
standard ISO 8178-4:2007.
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7y I punkt 4.5 i bilag III til direktiv 97/68/EF beskrives
emissionsprevningens gennemferelse. Dette punkt skal
tilpasses for at tage hensyn til cyklussen for ikke-
opvarmet motor.

(8)  Itilleg 3 til bilag III til direktiv 97/68/EF beskrives krite-
rierne for dataevaluering og beregning af emissioner af
luftarter og partikler for bdde NRSC-preven og NRTC-
proven som beskrevet i bilag IIl. Typegodkendelsen af
motorer i overensstemmelse med trin Il B og IV
kreever en tilpasning af beregningsmetoden for NRTC-
proven.

(9) 1 bilag XIII til direktiv 97/68/EF fastsxttes bestemmelser
for motorer, der markedsfores under en »fleksibel
ordning«. For at sikre en gnidningsles gennemforelse af
trin III B kan det vare nedvendigt at anvende denne
fleksible ordning i sterre udstraekning. Det er nedvendigt,
at tilpasningen til den tekniske udvikling for at muliggere
indferelsen af motorer i overensstemmelse med trin III B
ledsages af foranstaltninger for at undgd, at anvendelsen
af den fleksible ordning begrenses af notificeringskrav,
der ikke lengere er tilpasset indferelsen af sddanne
motorer. Foranstaltningerne ber sigte mod at forenkle
notificeringskravene og indberetningsforpligtelserne og
gore dem mere fokuserede og skraddersyede til markeds-
tilsynsmyndighedernes behov for at handtere den @gede
anvendelse af den fleksible ordning, som vil opstd som
folge af indferelsen af trin III B.

(10)  Da direktiv 97/68/EF indeholder bestemmelser om type-
godkendelse af trin III B-motorer (kategori L) fra
1. januar 2010, er det nedvendigt at give mulighed for
at meddele typegodkendelse fra denne dato.

(11)  Af hensyn til retssikkerheden ber narverende direktiv
treede 1 kraft sd hurtigt som muligt.

(12)  De i dette direktiv fastsatte foranstaltninger er i overens-
stemmelse med udtalelse fra det ved artikel 15, stk. 1, i
direktiv 97/68/EF nedsatte udvalg —

VEDTAGET DETTE DIREKTIV:

Artikel 1
Zndringer af direktiv 97/68/EF
I direktiv 97/68EF foretages folgende @ndringer:

1) T artikel 9a, stk. 7, indsattes folgende afsnit:

»Uanset bestemmelserne i forste afsnit forlenges undtagelses-
perioden indtil den 31. juli 2013 inden for kategorien
maskiner med tophdndtag til erhvervsmassig brug og til
anvendelse i flere positioner for handholdte hakkeklippere
og keadesave til tre med tophandtag, i hvilke der er monteret
motorer i klasse SH:2 og SH:3.«

2) Bilag I &ndres som angivet i bilag I til nervaerende direktiv.

3) Bilag Il @ndres som angivet i bilag II til naervaerende direktiv.

4) Bilag III endres som angivet i bilag III til narvarende
direktiv.

5) Bilag V a@ndres som angivet i bilag IV til nearverende
direktiv.

6) Bilag XIII a@ndres som angivet i bilag V til narvarende
direktiv.

Artikel 2
Overgangsbestemmelse

Med virkning fra dagen efter offentliggorelsen af nzrverende
direktiv i Den Europeiske Unions Tidende kan medlemsstaterne
meddele typegodkendelse af elektronisk styrede motorer, som er
i overensstemmelse med kravene i bilag I, II, III, V og XIII til
direktiv 97/68/EF, som @ndret ved narvarende direktiv.
Artikel 3
Gennemforelse

1. Medlemsstaterne satter de nedvendige love og administra-
tive bestemmelser i kraft for at efterkomme dette direktiv senest
12 maéneder efter offentliggarelsen af direktivet. De tilsender
straks Kommissionen disse bestemmelser.

De anvender disse bestemmelser fra den 31. marts 2011.

Bestemmelserne skal ved vedtagelsen indeholde en henvisning
til dette direktiv eller skal ved offentliggarelsen ledsages af en
sddan henvisning. De narmere regler for henvisningen fast-
settes af medlemsstaterne.

2. Medlemsstaterne tilsender Kommissionen de vigtigste
nationale bestemmelser, som de udsteder pd det omrdde, der
er omfattet af dette direktiv.

Artikel 4
Ikrafttraeden

Dette direktiv traeder i kraft dagen efter offentliggorelsen i Den
Europeiske Unions Tidende.

Artikel 5
Adressater

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udferdiget i Bruxelles, den 31. marts 2010.

Pd Kommissionens vegne
José Manuel BARROSO
Formand
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BILAG I

I bilag I til direktiv 97/68/EF indsettes som punkt 8:

»8.
8.1.

8.2.

8.2.2.

8.3.

8.3.1.

8.3.1.1.

8.3.1.2.

8.3.2.
8.3.2.1.

8.3.2.2.

8.3.2.3.

TYPEGODKENDELSESKRAV FOR TRIN III B OG IV

Dette punkt finder anvendelse pa typegodkendelse af elektronisk styrede motorer, som anvender elektronisk
styring til bestemmelse af breendstofmangde og indsprejtningstidspunkt (herefter »motor«). Dette punkt finder
anvendelse, uanset hvilken teknologi der er anvendt i sddanne motorer for at overholde emissionsgransevardi-
erne i punkt 4.1.2.5 og 4.1.2.6 i dette bilag.

Definitioner

I dette punkt forstas ved

»Emissionskontrolstrateg« en kombination af emissionskontrolsystemer med én grundleeggende emissionskontrol-

strategi og et sat understottende emissionskontrolstrategier integreret i den generelle konstruktion af en motor
eller den mobile ikke-vejgdende maskine, som motoren er monteret pa.

»Reagens« ethvert medium, der er nedvendig for og anvendes til at fa systemet til efterbehandling af udstedningen
til at fungere effektivt, og som forbruges eller ikke kan genvindes.

Generelle krav

Krav til den grundleggende emissionskontrolstrategi

Den grundlaggende emissionskontrolstrategi, aktiveret inden for hele motorens driftsomrdde med hensyn til

hastighed og drejningsmoment, skal vare konstrueret sdledes, at motoren kan opfylde kravene i dette direktiv

Enhver grundleggende emissionskontrolstrategi, der kan skelne mellem motordrift i en standardiseret typegod-
kendelsesprovning og under andre driftsbetingelser og derefter reducere emissionskontrolniveauet, nir motoren
ikke korer under driftsbetingelser, der i det vasentlige indgar i typegodkendelsesproceduren, er forbudt.

Krav til den understottende emissionskontrolstrategi

Der mé anvendes en understottende emissionskontrolstrategi i en motor eller en mobil ikke-vejgdende maskine,
hvis den understottende emissionskontrolstrategi, ndr den er aktiveret, andrer den grundleggende emissions-
kontrolstrategi som reaktion pd et bestemt seet omgivende forhold/driftsbetingelser, men ikke vedvarende redu-
cerer emissionskontrolsystemets effektivitet.

a) Hvis den understottende emissionskontrolstrategi er aktiveret under typegodkendelsesprovningen, finder
punkt 8.3.2.2 og 8.3.2.3 ikke anvendelse.

b) Hvis den understottende emissionskontrolstrategi ikke er aktiveret under typegodkendelsesprovningen, skal
det pavises, at den understottende emissionskontrolstrategi kun er aktiv s leenge, som det er nedvendigt af de
grunde, der er angivet i punkt 8.3.2.3.

De kontrolbetingelser, der er galdende i forbindelse med dette punkt, er folgende:

a) en hejde over havets overflade pd hejst 1 000 m (eller akvivalent atmosferisk tryk pa 90 kPa)
b) en omgivende temperatur inden for intervallet 275-303 K (2-30 °C)

¢) kelevasketemperatur over 343 K (70 °C).

Hvis den understottende emissionskontrolstrategi aktiveres, ndr motoren er i drift under de kontrolbetingelser,
der er anfert i a), b) og c), mé strategien kun aktiveres undtagelsesvis.

En understattende emissionskontrolstrategi md navnlig aktiveres af folgende grunde:

a) af egendiagnosesignaler for at beskytte motoren (herunder beskyttelse af lufthdndteringsaggregat) ogfeller den
mobile ikke-vejgdende maskine, som motoren er monteret i, mod skader

b) af hensyn til driftsikkerhed og -strategier

¢) for at forebygge overdrevne emissioner i forbindelse med koldstart eller opvarmning af motoren og ved
standsning af motoren
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8.3.2.4.

8.3.2.5.

8.3.3.
8.3.3.1.

8.3.3.2.

8.4.
8.4.1.

8.4.2.

8.4.3.

8.4.4.

8.4.5.

d) hvis den anvendes til at slekke pa kontrollen med ét forurenende stof under specifikke omgivende betingelser
eller driftsbetingelser for at sikre, at alle andre forurenende stoffer fortsat overholder de granseveerdier, som
galder for den pdgeldende motor. Formélet er at kompensere for naturligt forekommende fenomener pé en
méde, der giver en acceptabel kontrol af alle bestanddele i emissionen.

Fabrikanten skal ved typegodkendelsesprovningen over for den tekniske tjeneste pévise, at eventuelle understot-
tende emissionsstrategier er i overensstemmelse med bestemmelserne i punkt 8.3.2. Pavisningen skal finde sted i
form af en evaluering af den dokumentation, der er omhandlet i punkt 8.3.3.

Enhver anvendelse af en understottende emissionskontrolstrategi, der ikke er i overensstemmelse med punkt
8.3.2, er forbudt.

Dokumentationskrav

Ved indgivelse af ansegningen om typegodkendelse til den tekniske tjeneste skal fabrikanten vedlagge en infor-
mationsmappe, der sikrer, at der er adgang til alle konstruktionselementer og elementer i emissionskontrol-
strategien og den mdde, hvorpa den understottende strategi direkte eller indirekte kontrollerer output-variablerne.
Informationsmappen skal foreligge i to dele:

a) dokumentationspakken, vedlagt som bilag til ansegningen om typegodkendelse, skal indeholde en fuld over-
sigt over emissionskontrolstrategien. Det skal bevises, at enhver form for output tilladt af en matrix inden for
de individuelle inputenheders omrdde er identificeret. Beviserne skal vare vedlagt informationsmappen som
omhandlet i bilag 1I

A=

yderligere materiale, der forelaegges den tekniske tjeneste, men som ikke udger bilag til ansegningen om
typegodkendelse, skal omfatte de parametre, der @ndres i en understottende emissionskontrolstrategi, og de
graenseforhold, som strategien fungerer under, herunder navnlig:

i) en beskrivelse af styrelogikken og tidsindstillingsstrategier og omkoblingspunkter for alle driftsformer for
breendstofsystemet og andre vigtige systemer, der sikrer en effektiv emissionskontrol (f.eks. udstednings-
recirkulationssystem (EGR) eller regagensdosering)

i) en begrundelse for anvendelse af enhver understottende emissionskontrolstrategi for motoren, ledsaget af
materiale og prevningsdata, der pdviser virkningen pad udstedningsemissionerne. Denne begrundelse kan
baseres pd prevningsdata, grundig teknisk analyse eller en kombination heraf

iii) en detaljeret beskrivelse af de algoritmer eller folere (hvis relevant), der bruges til at identificere, analysere
eller diagnosticere en fejlfunktion i NO,-kontrolsystemet

iv) den tolerance, der er anvendt ved opfyldelse af kravene i punkt 8.4.7.2, uanset den anvendte metode.

Det yderligere materiale, der er omhandlet under b) i punkt 8.3.3.1, behandles som strengt fortroligt. Det stilles
efter anmodning til rddighed for den typegodkendende myndighed. Den typegodkendende myndighed fortrolig-
holder dette materiale.

Krav til sikring af NO,-kontrolforanstaltningernes korrekte funktion

Fabrikanten skal levere oplysninger, der fuldt ud beskriver NO,-kontrolforanstaltningernes funktionelle driftsdata
ved hjzlp af de dokumenter, der er angivet i punkt 2 i tilleg 1 til bilag II og i punkt 2 i tilleg 3 til bilag IL

Hvis emissionskontrolsystemet kraever et reagens, skal dets egenskaber, herunder type af reagens, oplysninger om
koncentration i oplesning, forhold vedrerende driftstemperatur og referencer til internationale standarder for
sammensetning og kvalitet angives af fabrikanten i punkt 2.2.1.13 i tilleg 1 og i punkt 2.2.1.13 i tilleg 3 til
bilag 1L

Motorens emissionskontrolstrategi skal vare funktionsdygtig under alle miljeforhold, der regelmessigt fore-
kommer pd Fellesskabets omrade, navnlig ved lave omgivelsestemperaturer.

Fabrikanten skal pévise, at emission af ammoniak i den galdende testcyklus i typegodkendelsesproceduren, nér
der anvendes et reagens, ikke overstiger en middelvaerdi pd 25 ppm.

Hvis separate reagensbeholdere er monteret pé eller tilsluttet en mobil ikke-vejgdende maskine, skal der forefindes
midler til udtagning af prove af reagenset i beholderen. Proveudtagningspunktet skal vere let tilgeengeligt uden
brug af specialvaerktgj eller sarlige anordninger.
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8.4.6.  Krav til anvendelse og vedligeholdelse

8.4.6.1. I overensstemmelse med artikel 4, stk. 3, er typegodkendelsen betinget af, at enhver operator af en mobil ikke-
vejgdende maskine modtager skriftlige anvisninger omfattende folgende:

a) detaljerede advarsler, der forklarer mulige fejlfunktioner fremkaldt af ukorrekt betjening, anvendelse eller
vedligeholdelse af den monterede motor, samt anvisninger til afhjelpning af fejlfunktionerne

b) detaljerede advarsler om ukorrekt anvendelse af maskinen, der kan medfere fejlfunktioner i motoren, samt
anvisninger til afhjelpning af fejlfunktionerne

¢) oplysninger om korrekt anvendelse af reagens samt anvisning vedrerende opfyldning af reagens mellem
normale vedligeholdelsesintervaller

d) en klar advarsel om, at typegodkendelsesattesten for den pigealdende type motor kun er gyldig, hvis folgende
betingelser er opfyldt:

i) motoren betjenes, anvendes og vedligeholdes i overensstemmelse med de medfelgende anvisninger

ii) der er straks blevet grebet ind for at afhjeelpe ukorrekt betjening, anvendelse eller vedligeholdelse i
overensstemmelse med afhjelpningsforanstaltningerne angivet ved advarslerne omhandlet i a) og b)

i) motoren er ikke forsatligt blevet misbrugt, iser ved deaktivering eller manglende vedligeholdelse af et
udstedningsrecirkulationssystem (EGR-system) eller et reagensdoseringssystem.

Anvisningerne skal skrives pd en klart og ikke-teknisk mide pd samme sprog som i instruktionsbogen for den
mobile ikke-vejgdende maskine eller motoren.

8.4.7.  Reagenskontrol (hvis relevant)

8.4.7.1. Typegodkendelsen gores i overensstemmelse med bestemmelserne i artikel 4, stk. 3, betinget af, at der findes
indikatorer eller andre passende midler, atheengig af konfigurationen af den mobile ikke-vejgdende maskine, der
informerer operatoren:

a) om meangden af reagens i reagensbeholderen samt, ved hjelp af en andet specifikt signal, om at reagens-
beholderen er mindre en 10 % fuld

b) om at reagensbeholderen er tom eller nasten tom

¢) om at beholderens reagens ikke opfylder de karakteristika, der er angivet og noteret i punkt 2.2.1.13 i tilleg 1
og punkt 2.2.1.13 i tilleg 3 til bilag II, athengig af det udstyr, der er monteret til at kontrollere dette.

d) om at reagensdoseringsaktiviteten er afbrudt i andre tilfelde, end nér motorens elektroniske styreenhed eller
doseringsanordningen, der reagerer péd driftsbetingelser for motoren, hvor dosering ikke er nedvendig,
afbryder doseringen, forudsat at disse driftsbetingelser stilles til rddighed for den typegodkendende myndighed.

8.4.7.2. Efter fabrikantens valg kontrolleres reagensets overensstemmelse med de angivne karakteristika og de derved
forbundne NO,-emissionstolerancer pd en af folgende méder:

a) direkte, f.eks. med sensor for reagenskvalitet
b) indirekte, f.eks. ved hjalp af en NO,-sensor i udstedningen for at evaluere reagensets effektivitet

¢) ved en anden metode, forudsat at denne metode er mindst lige sa effektiv, som effektiviteten af metoderne i a)

og b), og de vigtigste krav i dette punkt opfyldes.«
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BILAG 11

[ bilag 11 til direktiv 97/68/EF foretages folgende @ndringer:

1) Punkt 2 i tilleg 1 affattes saledes:

»2. FORANSTALTNINGER MOD LUFTFORURENING
2.1. Anordning til recirkulation af krumtaphusgasser: ja/nej (*)
2.2. Supplerende forureningsbekampende anordninger (hvis sddanne forefindes og ikke er omfattet af en

anden rubrik)

2.2.1. Katalysator: ja/nej (*)

2.2.1.1. Fabrikat(er):

2.2.1.2. Type(r):

2.2.1.3.  Antal katalysatorer og katalysatorelementer:

2.2.1.4. Katalysatorens (katalysatorernes) dimensioner og volumen:

2.2.1.5. Type katalytisk virkning:

2.2.1.6.  Samlet mangde adelmetaller:
2.2.1.7. Relativ koncentration:
2.2.1.8. Substrat (struktur og materiale):

2.2.1.9. Celletathed:

2.2.1.10.  Katalysatorbeholdertype(r):
2.2.1.11.  Katalysatorens (katalysatorernes) placering (sted(er) og mindste/storste afstand(e) fra motoren): .......c......

2.2.1.12.  Normalt driftstemperaturomrade (K):

2.2.1.13.  Reagens, der forbruges (i givet fald):

2.2.1.13.1. Reagenstype og -koncentration, som er nedvendig for den katalytiske virkning:

2.2.1.13.2. Reagensets normale driftstemperaturomrade:

2.2.1.13.3. International standard (i givet fald):

2.2.1.14.  NOfoler: jajnej (*)
2.2.2. Lambda-sonde: ja/nej (*)
2.2.2.1. Fabrikat(er):

2.2.2.2. Type:

2.2.2.3. Placering:

2.2.3. Lufttilforsel: ja/nej (¥)

2.2.3.1. Type (pulserende luft, luftpumpe, og lign.):

2.2.4. Recirkulation af udstedningsgas (EGR): ja/nej (*)

2.2.41.  Karakteristika (kolet/ukelet, hojtryk/lavtryk og lign.):

2.2.5. Partikelfilter: ja/nej (*)

2.2.5.1. Partikelfilterets dimensioner og volumen:

2.2.5.2.  Partikelfilterets type og konstruktion:

2.2.5.3. Placering (sted(er) og mindste/sterste afstand(e) fra motoren):

2.2.5.4. Regenereringsmetode eller -system, beskrivelse ogfeller tegning:

2.2.5.5. Normalt driftstemperaturomrade (K) og trykomrade (kPa):
2.2.6. Andre systemer: ja/nej ()

2.2.6.1. Beskrivelse og funktionsmade:

(*) Det ikke galdende overstreges.c.
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2) Punkt 2 i tilleg 3 affattes siledes:

»2. FORANSTALTNINGER MOD LUFTFORURENING
2.1 Anordning til recirkulation af krumtaphusgasser: ja/nej (*)
2.2. Supplerende forureningsbekempende anordninger (hvis sddanne forefindes og ikke er omfattet af en

anden rubrik)
2.2.1. Katalysator: ja/nej (*)
2.2.1.1. Fabrikat(er):

2.2.1.2. Type(r):

2.2.1.3. Antal katalysatorer og katalysatorelementer:

2.2.1.4. Katalysatorens (katalysatorernes) dimensioner og volumen:

2.2.1.5.  Type katalytisk virkning:

2.2.1.6. Samlet mangde adelmetaller:
2.2.1.7. Relativ koncentration:
2.2.1.8. Substrat (struktur og materiale):

2.2.1.9. Celletaethed:

2.2.1.10.  Katalysatorbeholdertype(s):
2.2.1.11.  Katalysatorens (katalysatorernes) placering (sted(er) og mindste/storste afstand(e) fra motoren): ..............

2.2.1.12.  Normalt driftstemperaturomrade (K):

2.2.1.13.  Reagens, der forbruges (i givet fald):

2.2.1.13.1. Reagenstype og -koncentration, som er nedvendig for den katalytiske virkning:

2.2.1.13.2. Reagensets normale driftstemperaturomréde:

2.2.1.13.3. International standard (i givet fald):

2.2.1.14.  NOfoler: ja/nej (*)
2.2.2. Lambda-sonde: ja/nej ()
2.2.2.1. Fabrikat(er):

2.2.2.2. Type:

2.2.2.3. Placering:

2.2.3. Lufttilforsel: ja/nej (*)

2.23.1. Type (pulserende luft, luftpumpe, og lign.):

2.2.4. Recirkulation af udstedningsgas (EGR): ja/nej (*)
2.2.4.1. Karakteristika (kolet/ukelet, hejtryk/lavtryk og lign.):
225. Partikelfilter: ja/nej (*)

2.2.5.1. Partikelfilterets dimensioner og volumen:

2.2.5.2. Partikelfilterets type og konstruktion:

2.2.5.3. Placering (sted(er) og mindste/sterste afstand(e) fra motoren):

2.2.5.4. Regenereringsmetode eller -system, beskrivelse ogfeller tegning:

2.2.5.5. Normalt driftstemperaturomrade (K) og trykomrade (kPa):
2.2.6. Andre systemer: ja/nej (*)

2.2.6.1. Beskrivelse og funktionsmade:

(*) Det ikke gzldende overstreges.c.
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BILAG 111

bilag III til direktiv 97/68/EF foretages folgende andringer:

1) Punkt 1.1 affattes sdledes:

»1.1. T dette bilag beskrives metoden til bestemmelse af emission af forurenende luftarter og partikler fra den
afprovede motor.

Folgende testcyklusser finder anvendelse:

— NRSC: Ikke-vejgdende, stabil cyklus (non-road steady cycle), som anvendes til méling af emissioner af

kulmonoxid, kulbrinter, kvalstofoxider og partikler for trin I, II, Il A, Il B og IV for de motorer, der er
beskrevet i punkt 1.A, i) og ii), i bilag I, og

— NRTC: ikke-vejgdende overgangscyklus (non-road transient cycle), som skal anvendes til méling af emissioner

af kulmonoxid, kulbrinter, kvalstofoxider og partikler i partikelemission for trin IIl B og IV for alle motorer
beskrevet i punkt 1.A, i), i bilag I

— for motorer bestemt til brug i fartejer pd indre vandveje anvendes I1SO prevningsproceduren som foreskrevet

ved 1SO 8178-4:2002 og IMO (') MARPOL (%) 73/78, bilag VI (NO, Code)

— for motorer bestemt til fremdrift af motorvogne anvendes en NRSC til méling af forurenende luftarter og

partikler for trin IIl A og IIl B

— for motorer bestemt til fremdrift af lokomotiver anvendes en NRSC til méling af forurenende luftarter og

partikler for trin IIl A og trin III B.

(") IMO: Den Internationale Sefartsorganisation.
() MARPOL: den internationale konvention om forebyggelse af forurening fra skibe«

2) Punkt 1.3.2 affattes séledes:

»1.3.2. NRTC test

Overgangs-testcyklussen, der neje er baseret pd driftsforholdene for dieselmotorer i ikke-vejgdende maskiner,
skal gennemfores to gange:

— Forste gang (ikke-opvarmet motor) efter at motoren har opndet stuetemperatur og motorens kelemiddel-
og olietemperatur, systemer til efterbehandling og alle hjzlpe-anordninger til emissionskontrol har stabi-
liseret sig pa et niveau mellem 20 og 30 °C.

— Anden gang (opvarmet motor) efter en tyve minutters varm henstden (hot soak), der starter umiddelbart
efter afslutningen af cyklussen for ikke-opvarmet motor.

Under denne provningssekvens bestemmes ovennavnte forurenende stoffer. Prgvningssekvensen bestdr af en
cyklus for ikke-opvarmet motor efterfulgt af naturlig eller kunstig nedkeling af motoren, en periode med
fordampningsemission (hot soak) og en cyklus for opvarmet motor, der forer til en samlet emissionsberegning.
Ved hjelp af vardierne for motordrejningsmoment og omdrejningstal registreret af motordynamometeret
integreres effekten med hensyn til tiden for prevningscyklussen. Resultatet er det arbejde, motoren har
udfert gennem provningscyklussen. Koncentrationerne af luftarterne bestemmes gennem hele cyklussen,
enten i den rd udstedningsgas ved integration af signalet fra analysatoren efter tilleg 3 til dette bilag, eller
i den fortyndede udstedningsgas i et CVS-fuldstromssystem ved integration eller ved opsamling i sak efter
tilleg 3 til dette bilag. For partikler fores en proportional preve af den fortyndede udstadningsgas gennem et
filter af foreskreven type, enten ved delstromfortynding eller fuldstromfortynding. Alt efter den anvendte
metode bestemmes stremningshastigheden af den fortyndede eller ufortyndede udstedningsgas gennem hele
cyklussen med henblik pd beregning af masseemissionen af forurenende stoffer. Sammen med det af motoren
udferte arbejde benyttes masseemissionen af hvert forurenende stof til beregning af den emitterede mangde i
gram pr. kilowatt-time.
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Emissioner (g/kWh) méles gennem startcyklussen for bide en ikke-opvarmet og en opvarmet motor. Emis-
sioner, der vagtes sammen, beregnes ved at vagte resultaterne for en ikke-opvarmet motor med 10 % og
resultaterne for en opvarmet motor med 90 %. Resultaterne fra de emissioner, der vagtes sammen, skal
overholde gransevardierne.c

3) Punkt 3.7.1 affattes sledes:

»3.7.1.

3.7.1.1.

3.7.1.2.

3.7.1.3.

Specifikation af udstyr i henhold til bilag I, punkt 1.A:

Specifikation A

For motorer omfattet af punkt 1.A, i) og iv), i bilag I skal felgende 8-sekvensers-cyklus (') folges ved betjening
af dynamometeret p& prevemotoren:

Sekvens nr. Mot(();msi:)ghed Bela(i/gling Vagtningsfaktor

1 Nominel hastighed eller referenceha- 100 0,15
stighed (*)

2 Nominel hastighed eller referenceha- 75 0,15
stighed (*)

3 Nominel hastighed eller referenceha- 50 0,15
stighed (*)

4 Nominel hastighed eller referenceha- 10 0,10
stighed (*)

5 Mellemhastighed 100 0,10

6 Mellemhastighed 75 0,10

7 Mellemhastighed 50 0,10

8 Tomgang — 0,15

(*) Referencehastigheden er defineret i punkt 4.3.1 i bilag IIL

Specifikation B

For motorer omfattet af punkt 1.A, ii), i bilag I skal folgende 5-sekvensers-cyklus (?) folges ved betjening af
dynamometeret pd provemotoren:

Sekvens nr. o e B Vaginingsfakior
1 Nominel 100 0,05
2 Nominel 75 0,25
3 Nominel 50 0,30
4 Nominel 25 0,30
5 Nominel 10 0,10

Belastningstallene er angivet som procent af drejningsmomentet svarende til den primeareffekt, der er til
radighed under en sekvens med varierende effekt og kan afgives i et ubegraenset antal timer drligt mellem
de angivne vedligeholdelsesterminer og under de angivne omgivelsesbetingelser, ndr vedligeholdelse udferes
som foreskrevet af fabrikanten.

Specifikation C

For motorer bestemt til fremdrift (%) af fartojer pd indre vandveje anvendes ISO prevningsproceduren som
foreskrevet ved 1SO 8178-4:2002 og IMO MARPOL 73/78, Bilag VI (NO, Code).
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Fremdriftsmotorer, der fungerer ud fra en linje, der afgreenser omrddet med positivt drejningsmoment for
rotor med fast bladindstilling, skal testes ved hjelp af et dynamometer ud fra folgende 4-sekvensers steady-
state cyklus (¥), som er udviklet til at vare representativ for kommercielle marine dieselmotorer i brug.

Sekvens nr. Mot?(:/h;sig)ghed Bela(;;ling Vagtningsfaktor
1 100 % (nominel) 100 0,20
2 91 % 75 0,50
3 80 % 50 0,15
4 63 % 25 0,15

Motorer, der anvendes til fartejer pd indre vandveje, og som kerer med konstant hastighed og har rotorer
med variabel bladstigning eller elektrisk tilkoblede rotorer, skal testes ved hjalp af et dynamometer ud fra
folgende 4-sekvensers steady-state cyklus (%), der indeholder samme belastnings- og vagtningsfaktorer som
ovenstdende cyklus, men har en nominel motorhastighed i hver sekvens.

Sekvens nr. MOt?;};:g;ghed Bela(z/(t)l)'ling Vagtningsfaktor
1 nominel 100 0,20
2 nominel 75 0,50
3 nominel 50 0,15
4 nominel 25 0,15

3.7.1.4. Specifikation D

For motorer omfattet af punkt 1.A, v), i bilag I skal folgende 3-sekvensers-cyklus (°) folges ved betjening af
dynamometeret pd prevemotoren:

Sekvens nr. Mot?é/hnaqsi;i;ghed Bela(i/gling Vagtningsfaktor
1 Nominel 100 0,25
2 Mellemhastighed 50 0,15
3 Tomgang — 0,60

(") Identisk med Cl-cyklus beskrevet i punkt 8.3.1.3 i standarden 1SO 8178-4: 2007 (korrigeret version 2008-07-01).

(?) Identisk med D2-cyklus beskrevet i punkt 8.4.1 i standarden ISO 8178-4: 2002(E).

(%) Hjelpemotorer, der korer med fast hastighed, skal certificeres med ISO D2-driftscyklussen, dvs. den 5-sekvensers
steady-state cyklus, der er specificeret i ovenstdende punkt 3.7.1.2, mens hjelpemotorer, der kerer med varierende
hastighed, skal certificeres med ISO C1-driftscyklussen, dvs. den 8-sekvensers steady-state cyklus, der er specificeret
i ovenstdende punkt 3.7.1.1.

(* Identisk med E3-cyklussen, der er beskrevet i punkt 8.5.1, 8.5.2 og 8.5.3 1 ISO 8178-4: 2002(E). De fire sekvenser
er baseret pd en gennemsnitlig linje, der afgraenser omrddet med positivt drejningsmoment, og er bestemt til
malinger under brug.

(°) Identisk med E2-cyklussen, der er beskrevet i punkt 8.5.1, 8.5.2 og 8.5.3 i ISO 8178-4: 2002(E).

(%) Identisk med F-cyklussen, der er beskrevet i ISO8178-4: 2002(E).c
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4) Punkt 4.3.1 affattes sdledes:

»4.3.1. Referencehastighed

Referencehastigheden (n() svarer til de 100 % normaliserede hastighedsveerdier, der er angivet i dynamometer-
skemaet i bilag III, tilleg 4. Den faktiske motorcyklus, der resulterer af denormalisering af referencehastig-
heden, athanger hovedsagelig af valget af en passende referencehastighed. Referencehastigheden bestemmes
ved folgende formel:

N = lav hastighed + 0,95 x (hoj hastighed — lav hastighed)

(den hoje hastighed defineres som den hgjeste motorhastighed, hvor motoren afgiver 70 % af mearkeeffekten,
mens den lave hastighed defineres som den laveste motorhastighed, hvor motoren afgiver 50 % af marke-
effekten).

Hvis den maélte referencehastighed ikke afviger mere end +/-3 % fra den af fabrikanten angivne referenceha-
stighed, anvendes den af fabrikanten angivne referencehastighed til emissionsprevningen (1).

(") Dette er i overensstemmelse med standarden ISO 8178-11:2006.«

5) Punkt 4.5 affattes sdledes:

»4.5.  Emissionsprovens gennemforelse

Folgende diagram viser provens gennemforelse:

Forberedelse af motor, mélinger og kalibreringer for
provning

!
NRTC-cyklus

!

Optegning af motorkarakteristik (maks. drejningsmoment)
Generering af referenceprevecyklussen

!

En eller flere ovelsescyklusser efter behov for at kontrollere
motor/preveceller/emissionssystem

!

Naturlig eller kunstig nedkeling

Alle systemer klar til provetagning (inkl. analysatorkalib-
rering) & dataindsamling

!

Fase med udstodningsemissioner ved ikke-opvarmet motor

!

Varm henstden (hot soak)

!

Fase med udstedningsemissioner ved opvarmet motor

Efter behov kan der gennemfores en eller flere ovelsescyklusser til kontrol af motor, provebenk og emis-
sionssystemer for malecyklussen.
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4.5.7.
4.5.7.1.

Klargering af provetagningsfiltre

Mindst én time for provens gennemforelse anbringes hvert filter i en petriskdl, som er beskyttet mod stov-
forurening og giver mulighed for luftskifte, og stilles til stabilisering i et vejerum. Efter forlobet af stabilise-
ringsperioden vejes hvert filter, og vagten noteres. Filteret opbevares derefter i en lukket petriskal eller
taetsluttende filterholder, indtil det skal bruges til prevning. Filteret skal anvendes senest otte timer efter
udtagning af vejerummet. Taravagten noteres.

Montering af mdleapparaturet

Instrumenter og prevetagningssonder skal vare monteret som angivet. Udstedningsreret skal vere tilsluttet
totalstromssystemet til fortynding, hvis et sddant system anvendes.

Start af fortyndingssystemet

Fortyndingssystemet szttes i gang. Totalstrommen af fortyndet udstedningsgas for et totalstromsfortyndings-
system eller den totale stromningshastighed af fortyndet udstedningsgas gennem et delstromsfortyndings-
system skal indstilles sdledes, at kondensation af vand i systemet undgds og temperaturen af filteroverfladen er
mellem 315K (42 °C) og 325K (52 °C).

Start af partikelprovetagningssystemet

Systemet til partikeludskillelse startes og keres med omforing (bypass). Fortyndingsluftens baggrundskoncen-
tration af partikler kan bestemmes ved, at der tages prove af fortyndingsluften, for der ledes udstedningsgas
ind i fortyndingstunnelen. Baggrundspartikelproven ber fortrinsvis indsamles under overgangscyklussen, hvis
man rdder over et ekstra partikelindsamlingssystem. Ellers kan man anvende det partikelindsamlingssystem,
der er anvendt til indsamling af partikler i overgangscyklussen. Anvendes filtreret fortyndingsluft, kan der
foretages en enkelt maling enten for eller efter provningens udferelse. Hvis fortyndingsluften ikke filtreres,
skal der males ved cyklussens begyndelse og afslutning, og gennemsnittet heraf beregnes.

Kontrol af analysatorerne

Analysatorerne til emissionsbestemmelse skal vaere nulstillet og kalibreret. Anvendes sakke til proveudtag-
ning, skal de vaere udsuget.

Krav til nedkoling

Der kan anvendes naturlig eller kunstig nedkeling. Ved kunstig nedkeling etableres i overensstemmelse med
god teknisk praksis systemer til at sende keleluft hen over maskinen, sende keleolie gennem motorens
smoresystem, bortlede varme fra kolemiddelet gennem motorens kelesystem og aflede varme fra udstednin-
gens efterbehandlingssystem. Ved kunstig nedkeling af et efterbehandlingssystem, mé keleluften forst tilfores,
ndr efterbehandlingssystemet er nedkelet til under den temperatur, hvor katalysen aktiveres. En kelepro-
cedure, der forer til ikke-representative emissioner er ikke tilladt.

Udstedningsemissionsprevningen for cyklussen med ikke-opvarmet motor md efter en nedkeling forst
begynde, ndr temperaturen for motorolie, kelemiddel og efterbehandling har vearet stabiliseret mellem 20
og 30 °C i mindst 15 minutter.

Korsel af cyklus
Cyklus for ikke-opvarmet motor

Provningsforlabet starter med cyklussen for ikke-opvarmet motor efter nedkeling, ndr alle kravene i punkt
4.5.6 er opfyldt.

Motoren startes efter den af fabrikanten i instruktionsbogen anbefalede fremgangsmade, enten ved hjalp af en
startmotor fra produktionen eller dynamometeret.

S& snart det er konstateret, at motoren er startet, startes timingen af »fri tomgang«. Man lader motoren kere
frit i tomgang uden belastning i 23 + 1's. Den transiente motorcyklus begyndes, sdledes at den forste regi-
strering efter tomgang finder sted ved 23 # 1 s. Perioden med fri tomgang indgér i de 23 £ 1.

Provningen udferes i henhold til referencecyklussen beskrevet i bilag III, tilleg 4. Styresignalerne for indstil-
ling af motorhastighed og drejningsmoment afsendes med 5 Hz (10 Hz anbefales) eller derover. Indstillings-
punkterne beregnes ved linezr interpolation mellem referencecyklussens 1 Hz-indstillingspunkter. Feedback-
vardierne for motorhastighed og drejningsmoment registreres mindst en gang i sekundet under testcyklussen,
og signalerne kan filtreres elektronisk.
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4.5.7.2.

4.5.7.3.

4.5.7.4.

4.5.7.5.

Analysatorernes respons

Méleudstyret skal starte samtidig med motoren:
— start indsamling eller analyse af fortyndingsluft, hvis der anvendes et fuldstremsfortyndingssystem

— start indsamling eller analyse af ufortyndet eller fortyndet udstedningsgas, athangig af den anvendte
metode

— start maling af mangden af fortyndet udstedningsgas og de nedvendige temperatur- og trykmalinger

— start registrering af udstedningsgassens massestremshastighed, hvis der anvendes analyse af den ufor-
tyndede udstedningsgas

— begynd registreringen af feedbackvardier for hastighed og drejningsmoment fra dynamometeret.

Hvis der anvendes malinger af ufortyndet udstedning, skal emissionskoncentrationerne (HC, CO and NO,)
samt udstedningsgassens massestrgmshastighed males kontinuerligt og lagres ved mindst 2 Hz i et compu-
tersystem. Alle andre data kan registreres med en malefrekvens pad mindst 1 Hz. For analoge analysatorer
registreres responsen, og kalibreringsdata kan anvendes online eller offline under dataevalueringen.

Hvis der anvendes et fuldstremsfortyndingssystem, skal HC og NO, males kontinuerligt i fortyndingstunnelen
med en frekvens pd mindst 2 Hz. Gennemsnitskoncentrationerne bestemmes ved integration af signalerne fra
analysatorerne gennem hele testcyklussen. Systemets responstid ma ikke vare over 20 s og skal om nedven-
digt koordineres med svingninger i CVS-stremmen og provetagningstid/testcyklus. CO og CO, bestemmes
ved integration eller ved analyse af koncentrationerne i proveopsamlingssaekken, som er opsamlet gennem
hele cyklussen. Koncentrationerne af forurenende luftarter i fortyndingsluften bestemmes ved integration eller
ved opsamling i baggrundssekken. Alle andre parametre, der skal males, registreres med mindst én maéling i
sekundet (1 Hz).

Udtagning af partikelprover

Nér motoren startes, skal partikelprovetagningssystemet stilles om fra bypass til partikeludskillelse.

Hvis der anvendes et delstromsfortyndingssystem, skal prevetagningspumpen ( pumperne) indstilles séledes, at
stromningshastigheden gennem provetagningssonden eller overforingsroret holdes proportionalt med udsted-
ningens massestromshastighed.

Hvis der anvendes et fuldstremsfortyndingssystem, skal provetagningspumpen ( pumperne) indstilles saledes,
at stromningshastigheden gennem partikelprovesonde eller overferingsror holdes pd en verdi, der hejst
afviger + 5% fra den indstillede stromningshastighed. Hvis der anvendes stromningskompensation (dvs.
proportionalregulering af provestrommen), skal det vaere godtgjort, at forholdet mellem gennemstremningen
i hovedtunnelen og partikelprovestrommen hejst endrer sig + 5 % fra den indstillede vardi (bortset fra de
forste 10 sekunders provetagning).

BEM/ERKAnvendes dobbelt fortynding, er provestrommen nettoforskellen mellem stremningshastigheden
gennem provetagningsfiltre og stremmen af sekundar fortyndingsluft.

Gennemsnitstemperatur og tryk ved gasmaleren ( mdlerne) eller flowmeterindgang skal registreres. Hvis den
indstillede stromningshastighed ikke kan holdes gennem hele cyklussen (med en ngjagtighed af + 5 %) pa
grund af stor partikelbelastning af filteret, skal prevningsresultaterne kasseres. Provningen skal sd gentages
med mindre gennemstremningshastighed og/eller storre filterdiameter.

Motorstop (stall) under cyklussen for ikke-opvarmet motor

Hvis motoren gér i std (staller), uanset hvor i cyklussen for ikke-opvarmet motor det sker, skal motoren
forkonditioneres, og derefter skal nedkelingsproceduren gentages; til sidst startes motoren igen, og prov-
ningen gentages. Hvis der optraeder fejl i noget af det foreskrevne provningsudstyr under testcyklussen, skal
provningsresultaterne kasseres.

Operationer efter cyklussen med ikke-opvarmet motor

Efter gennemforelsen af cyklussen for ikke-opvarmet motor standses malingen af udstedningens massestroms-
hastighed, rumfanget af den fortyndede udstedningsgas, gastilforslen til opsamlingssakkene samt partikel-
provepumpen. For integrerende analysesystemer skal provetagningen fortsatte til udleb af systemets respons-
tider.

Koncentrationerne i opsamlingssackkene skal, hvis de bruges, analyseres snarest muligt og under ingen
omstendigheder senere end 20 minutter efter afslutning af testcyklussen.
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4.5.7.6.

4.5.7.7.

4.5.7.8.

4.5.7.9.

Efter emissionsprovningen gentages kontrollen af analysatorerne med anvendelse af en nulstillingsgas og
samme kalibreringsgas. Provningsresultatet regnes for acceptabelt, hvis forskellen mellem malingen for prov-
ningen og efter prevningen er mindre end 2 % af veerdien for kalibreringsgassen.

Partikelfilterne skal bringes tilbage til vejerummet senest én time efter afslutningen af prevningen. De skal
konditioneres i en petriskal, som er beskyttet mod stgvkontaminering og tillader udskiftning af luft, i mindst
1 time og derefter vejes. Filternes bruttovaegt registreres.

Henstden efter drift (hot soak)

Straks efter standsning af motoren, slukkes motorens keleventilator(er), hvis de er i brug, samt CVS-blaeseren
(eller udstedningssystemet kobles fra CVS), hvis den er i brug.

Motoren lades henstd i 20 * 1 minutter. Motor og dynamometer gores klar til prevningen for opvarmet
motor. Udsugede provetagningssakke swttes til systemerne til provetagning af fortyndet udstedning og
fortyndingsluft. CVS startes (hvis det bruges eller ikke allerede er taendt) eller udstadningssystemet tilsluttes
til CVS (hvis frakoblet). Provetagningspumperne (bortset fra partikelprevepumpen ( pumperne)), motorens
koleventilator(er) og dataindsamlingssystemet startes.

CVS-proveudtagerens varmeveksler (hvis i brug) og de opvarmede komponenter i eventuelle kontinuerlige
provetagningssystemer (hvis relevant) forvarmes til deres angivne driftstemperaturer, for prevningerne
indledes.

Provestromshastigheden justeres og CVS-systemets instrumenter til gasstrommaling nulstilles. Der monteres
omhyggeligt et rent partikelfilter i hver filterholder, og de samlede filterholdere monteres i provestrgmslinjen.

Cyklus for opvarmet motor

Sa snart det er konstateret, at motoren er startet, startes timingen af »fri tomgang«. Man lader motoren kere
frit i tomgang uden belastning i 23 + 1 s. Den transiente motorcyklus begyndes, sdledes at den forste
registrering efter tomgang finder sted ved 23 #1 s. Perioden med fri tomgang indgdr i de 23 £ 1 s.

Provningen udferes i henhold til referencecyklussen beskrevet i bilag III, tilleg 4. Styresignalerne for indstil-
ling af motorhastighed og drejningsmoment afsendes med 5 Hz (10 Hz anbefales) eller derover. Indstillings-
punkterne beregnes ved linezr interpolation mellem referencecyklussens 1 Hz-indstillingspunkter. Feedback-
vardierne for motorhastighed og drejningsmoment registreres mindst en gang i sekundet under testcyklussen,
og signalerne kan filtreres elektronisk.

Proceduren beskrevet ovenfor i punkt 4.5.7.2 og 4.5.7.3 gentages derefter.

Motorstop (stall) under cyklussen for opvarmet motor

Hvis motoren stopper (staller) pd et hvilket som helst sted i cyklussen for opvarmet motor, kan motoren
slukkes og lades henstd i en ny periode pd 20 minutter (re-soak). Cyklussen for opvarmet motor kan derefter
kores pd ny. Fornyet henstden (re-soak) og fornyet start af cyklussen for opvarmet motor mé kun finde sted
én gang.

Operationer efter cyklussen for opvarmet motor

Efter gennemforelse af cyklussen for opvarmet motor standses mélingen af udstedningens massestroms-
hastighed, rumfanget af den fortyndede udstedningsgas, gastilforslen til opsamlingssakkene samt partikel-
prevepumpen. For integrerende analysesystemer skal provetagningen fortsatte til udleb af systemets respons-
tider.

Koncentrationerne i opsamlingssaeekkene skal, hvis de bruges, analyseres snarest muligt og under ingen
omstandigheder senere end 20 minutter efter afslutning af testcyklussen.

Efter emissionsprovningen gentages kontrollen af analysatorerne med anvendelse af en nulstillingsgas og
samme kalibreringsgas. Pravningsresultatet regnes for acceptabelt, hvis forskellen mellem mélingen for prov-
ningen og efter provningen er mindre end 2 % af veerdien for kalibreringsgassen.

Partikelfilterne skal bringes tilbage til vejerummet senest én time efter afslutningen af prevningen. De skal
konditioneres i en petriskal, som er beskyttet mod stevkontaminering og tillader udskiftning af luft, i mindst
1 time og derefter vejes. Filternes bruttoveegt registreres.c
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6) I tilleg 3 foretages folgende endringer:

a) Punkt 2.1.2.4 affattes saledes:

»2.1.2.4. Beregning af specifikke emissioner

De specifikke emissioner (g/kWh) beregnes for alle enkeltkomponenter som folger:

hvor:
M

Mgas,hot

W,

Wact,hot

gas,cold =

acteold =

(l/lo)Mgas,coId + (9/10)Mgas1hol

den enkelte luftart =
(I/IO)Waa,cold + (9/10)Wact.hot

samlet masse af forurenende luftarter i cyklussen for ikke-opvarmet motor (g)

= samlet masse af forurenende luftarter i cyklussen for opvarmet motor (g)

det faktiske arbejde i cyklussen for ikke-opvarmet motor som fastlagt i bilag III, punkt 4.6.2
(kWh)

= det faktiske arbejde i cyklussen for opvarmet motor som fastlagt i bilag III, punkt 4.6.2

(kWh).«

b) Punkt 2.1.3.1 affattes sdledes:

»2.1.3.1. Beregning af masseemission

Partikelmassen Mpr colq 0Z prnot(g/test) beregnes efter en af folgende metoder:

a) MPT:

hvor

Mg
MEDFW

MSAM

My Meprw

Msant > 1000

= Mproidfor cyklussen for ikke-opvarmet motor

= Mprpodor cyklussen for opvarmet motor

= partikelmasse opsamlet gennem cyklus (mg)

= masse af @kvivalent fortyndet udstedningsgas gennem cyklussen (kg)

= masse af fortyndet udstodningsgas, der passerer gennem filtrene til opsamling af partikler

(kg)

Den samlede masse af akvivalent fortyndet udstodningsgas gennem cyklussen bestemmes pa folgende

made:

hvor
Geprw,i
Gexnw i

i

Grotw,; =

GDILW,i

1=n

1

Miprw = E Geprw,i X f
=1

Geprw,i = Gexaw,i X gi

G- Grotw,i
" (Grorw, — Gpnw,)

ojeblikkelig akvivalent massestreamshastighed af fortyndet udstedningsgas (kg/s)
= udstedningens ojeblikkelige massestromshastighed (kg/s)
= gjeblikkelig fortyndingsforhold

ojeblikkelig massestromshastighed af fortyndet udstedning gennem fortyndingstunnelen

(kg/s)
ojeblikkelige massestromshastighed af fortyndingsluft (kg/s)
= dataindsamlingsfrekvens (Hz)

= antal malinger
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b) Mpr rlxl\IAfooo
hvor
Mpr = Mprolq for cyklussen for ikke-opvarmet motor
Mpr = Mprpofor cyklussen for opvarmet motor
M; = particulate mass sampled over the cycle (mg)
r, = partikelmasse opsamlet gennem cyklus (mg)
hvor
_ Ma | M
Mexuw  Mrorw
Mg = udstedningsmasse opsamlet gennem cyklus (kg)
Mexuw = samlet udstodningsmassestrom gennem cyklussen (kg)
Msam masse af fortyndet udstedningsgas, der passerer gennem filtrene til opsamling af partikler
(kg)
Mromw = masse af fortyndet udstedningsgas gennem fortyndingstunnelen (kg)
BEM/ERK: Er der tale om et system med totalpreveudtagning, er Mgay and Mrorw identiske.«

¢) Punkt 2.1.3.3 affattes siledes:

»2.1.3.3. Beregning af specifikke emissioner

De specifikke

hvor

MPT,cold

MPT,hot

Kp, cold

Kp, hot

Wact, cold =

Wact, hot =

emissioner (g(kWh) beregnes pa folgende made:

o (I/IO)Kp,cold X MPT,cold + (Q/IO)Kp,th X MPT,hat
(I/IO)Wact.cold + (g/lo)wact,hot

partikelmasse gennem cyklussen for ikke-opvarmet motor (g/test)

partikelmasse gennem cyklussen for opvarmet motor (g/test)
fugtighedskorrektionsfaktoren for partikler gennem cyklussen for ikke-opvarmet motor
fugtighedskorrektionsfaktoren for partikler gennem cyklussen for opvarmet motor

det faktiske arbejde i cyklussen for ikke-opvarmet motor som fastlagt i bilag III, punkt 4.6.2
(kWh)

det faktiske arbejde i cyklussen for opvarmet motor som fastlagt i bilag III, punkt 4.6.2
(kWh).«

d) Punkt 2.2.4 affattes sdledes:

»2.2.4. Beregning af specifikke emissioner

De specifikke emissioner (g/kWh) beregnes for alle enkeltkomponenter som folger:

(1/10)Mgau,cold + (9/10)Mgax,hot

den enkelte luftart =
(1/1O)Wact,cold + (9/10)Waa,hot

hvor

Mgascold = samlet masse af forurenende luftarter i cyklussen for ikke-opvarmet motor (g)

Mgishor = samlet masse af forurenende luftarter i cyklussen for opvarmet motor (g)

Waaeold = det faktiske arbejde i cyklussen for ikke-opvarmet motor som fastlagt i bilag III, punkt 4.6.2
(kWh)

Wachot = det faktiske arbejde i cyklussen for opvarmet motor som fastlagt i bilag III, punkt 4.6.2

(KWh).«



1.4.2010 Den Europaeiske Unions Tidende L 86/45

e) Punkt 2.2.5.1 affattes séledes:

»2.2.5.1 Beregning af massestrom

Partikelmasserne Mprcolq 02 Mprhor (g/test) beregnes pa folgende made:

Mor = MAS/I/{M 8 I\fT(;gg
hvor
Mpr = Mprold for cyklussen for ikke-opvarmet motor
Mpr = Mprpo for cyklussen for opvarmet motor
M = partikelmasse opsamlet gennem cyklus (mg)

Mromw = total masse af fortyndet udstedningsgas i cyklussen, som bestemt i punkt 2.2.1 (kg)

Mgamy = masse af fortyndet udstodningsgas udtaget af fortyndingstunnelen til udskillelse af partikler
(kg)

0g

My = Mg, + My, hvis disse vejes separat (mg)

Mg, = partikelmasse udskilt pd hovedfilter (mg)
M, = partikelmasse udskilt pa ekstrafilter (mg)

Anvendes dobbelt fortyndingssystem, skal massen af sekunder fortyndingsluft trakkes fra den samlede
masse af den dobbelt fortyndede udstedningsgas udskilt af partikelfiltrene.

Msam = Mror = Mggc
hvor
Mror = masse af dobbelt fortyndet udstedningsgas gennem partikelfilter (kg)
Mgec = masse af sekundar fortyndingsluft (kg)
Hvis fortyndingsluftens baggrundskoncentration af partikler bestemmes i overensstemmelse med punkt

4.4.4 1 bilag III, kan partikelmassen baggrundskorrigeres. I sd fald beregnes partikelmasserne Mpr 14 02
Mprhor (gftest) pa folgende méde:

v [ (15 )
hvor
Mpr = Mprold for cyklussen for ikke-opvarmet motor
Mpr = Mprpo for cyklussen for opvarmet motor
Mg, Mgan Mrorw = se ovenfor
Mpr = masse af primar fortyndingsluft, udtaget af baggrundspartikeludskiller (kg)
My = masse af udskilte baggrundspartikler i primer fortyndingsluft (mg)
DF = fortyndingsfaktor som bestemt i punkt 2.2.3.1.1.«

f) Punkt 2.2.5.3 affattes sdledes:

»2.2.5.3. Beregning af specifikke emissioner
De specifikke emissioner (g/kWh) beregnes pa feolgende made:

(I/IO)Kp,cald X MPT,cuId + (9/10)Kp,hol X MPT,hor
(l/lo)wact,cald + (Q/IO)Wact‘hor
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hvor

MPT,cold

Mpr hot

Kp, cold

Kp, hot

Wact, cold =

Wact, hot =

partikelmasse gennem NRTC-cyklussen for ikke-opvarmet motor (g/test)

partikelmasse gennem NRTC-cyklussen for opvarmet motor (g/test)
fugtighedskorrektionsfaktoren for partikler gennem cyklussen for ikke-opvarmet motor
fugtighedskorrektionsfaktoren for partikler gennem cyklussen for opvarmet motor

det faktiske arbejde i cyklussen for ikke-opvarmet motor som fastlagt i bilag III, punkt 4.6.2
(kWh)

det faktiske arbejde i cyklussen for opvarmet motor som fastlagt i bilag III, punkt 4.6.2
(kWh).«
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BILAG IV

Bilag V @ndres saledes:

Anden rakke i tabellen i bilaget »REFERENCEBR ANDSTOF FOR KOMPRESSIONST/ANDINGSMOTORER, DER ER
BESTEMT TIL ANVENDELSE I MOBILE IKKE-VEJGAENDE MOBILE MASKINER OG ER TYPEGODKENDT I HENHOLD
TIL GRANSEVARDIERNE I TRIN III B OG [V« affattes séledes:

»Massefylde ved 15 °C Kg/m? 833 865 EN-ISO 3675«

BILAG V

Bilag XIII affattes saledes:
1) Punkt 1.5 og 1.6 affattes sdledes:

»1.5. Fabrikanten af oprindeligt materiel (OEM-fabrikanten) leverer den godkendende myndighed alle de oplysninger,
som er relevante for anvendelse af fleksibilitetsordningen, og som den godkendende myndighed maétte anmode
om for at kunne treeffe en afgorelse.

1.6. Fabrikanten af oprindeligt materiel (OEM-fabrikanten) leverer enhver typegodkendende myndighed i medlems-
staterne alle de oplysninger, som den typegodkende myndighed har brug for, for at kunne bekrefte, at en motor,
der paberabes at veere markedsfort i henhold til en fleksibilitetsordning, eller er meerket som markedsfort under
en sddan ordning, er berettiget til at vare markedsfert under en fleksibilitetsordning.«

2) Punkt 1.7 udgér.




