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FORORDNINGER

EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING (EF) Nr. 661/2009

af 13. juli 2009

om krav til typegodkendelse for den generelle sikkerhed af motorkeretgjer, pihangskeretgjer dertil
samt systemer, komponenter og separate tekniske enheder til sidanne koretgjer

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPA£ISKE UNION
HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaiske
Feellesskab, sarlig artikel 95,

under henvisning til forslag fra Kommissionen,

under henvisning til udtalelse fra Det Europaiske @konomiske
og Sociale Udvalg ('),

efter proceduren i traktatens artikel 251 (), og

ud fra folgende betragtninger:

1

Det indre marked omfatter et omride uden indre gran-
ser, hvor den frie bevagelighed for varer, personer, tjene-
steydelser og kapital er sikret. Derfor er der indfert et
omfattende EF-typegodkendelsessystem for motorkere-
tojer ved Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2007/46[EF af 5. september 2007 om fastleggelse af
en ramme for godkendelse af motorkeretgjer og pahang-
skoretgjer dertil samt af systemer, komponenter og sepa-
rate tekniske enheder til sddanne keretgjer (rammedirek-
tivet) (3).

Denne forordning er en sarskilt forordning, som
vedrorer Feallesskabets typegodkendelsesprocedure, der
er fastlagt i direktiv 2007/46/EF. Derfor ber bilag IV,
VI, XI og XV til det pageldende direktiv @ndres i over-
ensstemmelse hermed.

(") Udtalelse af 14.1.2009 (endnu ikke offentliggjort i EUT).
(%) Europa-Parlamentets udtalelse af 10.3.2009 (endnu ikke offentlig-

gjort i EUT) og Rédets afgorelse af 22.6.2009.

() EUT L 263 af 9.10.2007, s. 1.

&)

Denne forordning bergrer ikke anvendelsen af den
procedure for enkelttrinstypegodkendelse og blandet
godkendelse, der er fastsat i artikel 6 i direktiv
2007/46]EF.

De tekniske krav i forbindelse med typegodkendelse af
motorkeretgjer med hensyn til en rakke sikkerheds- og
miljeelementer er blevet harmoniseret pa fallesskabsplan
for at forhindre, at de er forskellige fra en medlemsstat til
en anden, og for at sikre et hejt niveau af fardselssik-
kerhed og miljgbeskyttelse i hele Fellesskabet.

Denne forordning sigter derfor ogsd pd at styrke Felles-
skabets automobilindustris konkurrenceevne og samtidig
sette medlemsstaterne i stand til at udeve et effektivt
markedstilsyn vedrgrende kravet i denne forordning om
detaljeret typegodkendelse, ndr de pigaldende produkter
bringes i omsetning.

Det er hensigtsmassigt at fastsatte krav bade til motor-
koretajers generelle sikkerhed og daks miljevenlighed
som folge af tilstedevaerelsen af deaktryksovervagnings-
systemer, som pd samme tid fremmer bade dakkenes
sikkerhed og miljevenlighed.

Pd opfordring fra Europa-Parlamentet er der anvendt en
ny lovgivningsmeassig tilgang pad keretgjsomradet i EU.
Denne forordning ber derfor kun fastsette de grundlaeg-
gende bestemmelser om keretgjers sikkerhed og emission
af CO, samt dakstgj, mens de tekniske specifikationer
bor fastsettes i gennemforelsesbestemmelser vedtaget
efter Radets afgorelse 1999/468/EF af 28. juni 1999
om fastsettelse af de narmere vilkdr for udevelsen af
de gennemforelsesbefgjelser, der tillegges Kommissio-
nen (%)

(4 EFT L 184 af 17.7.1999, s. 23.
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Kommissionen ber navnlig tillegges befojelse til at fast-
sette de specifikke procedurer, prevninger og krav for
typegodkendelse af motorkeretgjer, komponenter og
separate tekniske enheder til mere nejagtigt at fastsette,
hvilke specifikationer et dak skal opfylde for at blive
defineret som »daek til swrlig anvendelse, »professionelt
off road-deke«, »forsterket daeke¢, »dek til ekstra belast-
ninge, »snedake, »reservedaek af T-typen« eller »treekdaeke
til at fastseette yderligere sikkerhedskrav for keretgjer, der
er beregnet til transport af farligt gods ad vej i eller
mellem medlemsstaterne; til at fritage visse keretgjer
eller kategorier af keretgjer i klasse M,, M3, N, og Nj
for forpligtelsen til at montere avancerede nedbremsesy-
stemer ogfeller systemer, der advarer om, at vognbanen
forlades (LDW-systemer); til at endre graenseveerdierne
for rullemodstand og rullestgj for dak som folge af
resultatet af andringer i prevningsprocedurer, uden at
senke niveauet for beskyttelsen af miljget; til at fastsette
regler om proceduren til bestemmelse af stgjniveauer for
dak; til at afkorte perioden for salg af dak, der ikke
overholder de nye krav i denne forordning og i gennem-
forelsesbestemmelserne hertil, og andre bilag IV, séledes
at det indbefatter de regulativer under FN’s @konomiske
Kommission for Europa (FN/ECE-regulativer), som er
gjort bindende, jf. Rddets afgorelse 97/836/EF af
27. november 1997 om Det Europziske Feallesskabs
tiltreedelse af overenskomsten under FN’s @konomiske
Kommission for Europa om indferelse af ensartede
tekniske forskrifter for hjulkeretojer samt udstyr og
dele, som kan monteres og/eller benyttes pd hjulkereto-
jer, samt vilkdrene for gensidig anerkendelse af godken-
delser, der er meddelt pd grundlag af sidanne forskrif-
ter (). Da der er tale om generelle foranstaltninger, der
har til formdl at @ndre ikke-vaesentlige bestemmelser i
denne forordning, herunder ved at supplere den med
nye ikke-vasentlige bestemmelser, skal foranstaltningerne
vedtages efter forskriftsproceduren med kontrol i
artikel 5a i afgerelse 1999/468/EF.

Ud over det initiativ, Kommissionen har iverksat med
henblik pa at definere et klassificeringssystem for veje,
bor Kommissionen senest 12 mdaneder efter, at denne
forordning er tradt i kraft, fremsette et forslag til klas-
sificering af EU-vejnettet ud fra stejgenerering, som skal
supplere stgjkortlegningen inden for transport med
motorkeretgjer med henblik pad at fastlegge relevante
prioriteringer og krav til vejoverfladen og fastsatte
maksimale graenser for generation af vejstoj.

Den tekniske udvikling inden for avancerede sikkerheds-
systemer til keretgjer giver nye muligheder for at redu-
cere antallet af trafikofre. For at minimere antallet af
trafikofre er det nedvendigt at indfere nogle af de rele-
vante nye teknologier.

Den obligatoriske og konsekvente brug af de nyeste
daekfremstillingsteknologier og af deek med lav rullemod-
stand er veasentlig med henblik péd at reducere vejtrans-

(1) EFT L 346 af 17.12.1997, s. 78.

(12)

(14)

(15)

portens andel af drivhusgasemissioner inden for trans-
portsektoren, og den vil samtidig fremme innovation,
beskeftigelse og konkurrenceevne inden for Fellesskabets
automobilindustri.

For at forenkle typegodkendelsen i trdd med anbefalin-
gerne i den endelige rapport fra CARS 21-ekspertgrup-
pen, vil det vere hensigtsmaessigt at ophave adskillige
direktiver uden at reducere trafikanternes beskyttelses-
niveau. Kravene i disse direktiver ber overfores til narvae-
rende forordning og ber, hvor det er relevant, erstattes af
henvisninger til de tilsvarende FN/ECE-regulativer, der er
indarbejdet i fallesskabsretten i henhold til afgerelse
97/836/EF. For at lette den administrative byrde i forbin-
delse med typegodkendelsesprocessen er det hensigts-
massigt at give fabrikanterne tilladelse til, ndr det er
relevant, at opnd typegodkendelse i henhold til denne
forordning ved direkte at opnd godkendelse efter det
relevante FN/ECE-regulativ, jf. bilag IV til denne forord-
ning.

Det er hensigtsmessigt, at keretgjer konstrueres, frem-
stilles og samles pd en sidan madde, at risikoen for at
personer i koretgjet eller andre trafikanter kan komme
til skade er mindst mulig. Med henblik herpd er det
ngdvendigt, at fabrikanterne sikrer, at keretgjer opfylder
de relevante krav i denne forordning og i gennemforel-
sesbestemmelserne hertil. Disse bestemmelser ber, uden
at vare begranset hertil, omfatte krav vedrerende struk-
turel integritet, systemer til forbedring af forerens kontrol
over bilen, systemer, der skal give foreren udsyn til og
oplysninger om karetgjets tilstand og de umiddelbare
omgivelser, koretgjets lyssystemer, systemer til beskyt-
telse af forer og passagerer, koretgjets ydre og tilbehor
til koretgjet, koretgjsmasse og -dimensioner, dak og
avancerede  koretgjssystemer og  forskellige andre
genstande. Det er desuden nedvendigt, at keretejer er i
overensstemmelse med sarlige bestemmelser for visse
lastvogne og pédhangskeretgjer hertil, eller sarlige
bestemmelser vedrgrende busser.

I koreplanen for indferelse af specifikke nye krav ved
typegodkendelse af koretgjer, ber der tages hensyn til
disse kravs tekniske gennemferlighed. Generelt ber
kravene i forste omgang kun vare geldende for nye
koretojer. Eksisterende keretojstyper ber have en yder-
ligere frist til opfyldelse af kravene. Obligatorisk monte-
ring af daktryksovervigning ber i forste omgang kun
omfatte personbiler. Obligatorisk montering af andre
avancerede sikkerhedsfunktioner ber i ferste omgang
kun vare galdende for tunge lastvogne.

Kommissionen ber fortsat vurdere, om andre avancerede
sikkerhedsfunktioner er teknisk og ekonomisk gennem-
forlige og parate til at blive bragt i omsatning, samt
forelegge en rapport, herunder, hvis det er relevant,
med forslag til endring af denne forordning, senest
1. december 2012 og derefter hvert tredje ar.
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obligatoriske montering af systemer til daktryksovervag-
ning, systemer, der advarer om, at vognbanen forlades
(LDW-systemer) og avancerede nedbremsesystemer til
ogsd at omfatte andre keretgjskategorier og i pakom-
mende fald foresld en andring af denne forordning.

Kommissionen ber vurdere muligheden for at oge
kravene til deek med hensyn til vejgreb i vadt fore og i
pakommende fald foresld en andring af denne forord-
ning. Medlemsstaterne bor sikre et effektivt markedstil-
syn.

Det fulde potentiale ved en eget sikkerhed, reduktion af
CO,-emissionerne og mindskelse af trafikstgjen kan kun
nds i kombination med en merkningsordning, der skal
oplyse forbrugerne om daks forskellige ydeevneparame-
tre.

Det er hensigtsmassigt at indarbejde de foranstaltninger,
der blev annonceret i meddelelse fra Kommissionen af
7. februar 2007 med titlen »Resultater af revisionen af
Fecllesskabets strategi for nedbringelse af CO,-emissio-
nerne fra personbiler og lette erhvervskeretgjer, og
som har til formdl at reducere CO,-emissioner fra dak.
Denne reduktion ber opnds gennem en kombination af
dak med lav rullemodstand og anvendelse af daktryks-
overvagningssystemer. Samtidig er det ogsd hensigtsmas-
sigt at fastsatte krav, der skal reducere dakstej og sikre
vejgreb i vadt fere, sd sikkerhedsniveauet for dakkene
opretholdes. Kgreplanen for gennemforelsen ber afspejle,
hvor stor en udfordring det vil vere at opfylde alle disse
krav. Det er som folge af udfordringen med at opfylde
kravene vedrgrende rullestgj og under hensyntagen til
den tid, som industrien har brug for til at erstatte eksi-
sterende dekmodeller, passende at fastsette en lengere
gennemforelsesfrist for kravene vedrgrende rullestej for
sd vidt angdr nye dxk af allerede eksisterende typer.

Nogle kategorier af dak, herunder professionelle off
road-dek, som er underlagt hastighedsbegrensning, og
dek udelukkende til keretojer registreret for 1990, vil
sandsynligvis kun blive fremstillet i meget smd mangder.
Det er derfor hensigtsmassigt at fritage sidanne katego-
rier af dak fra visse af kravene i denne forordning og i
gennemforelsesbestemmelserne hertil, hvis sddanne krav
er inkompatible med anvendelsen af dakkene, eller hvor
den ekstra byrde, som kravene medferer, er ude af
proportioner.

Med hensyn til regummierede dek ber Kommissionen
foretage en grundig vurdering af denne branche under
inddragelse af alle bererte parter og vurdere, hvorvidt
der er behov for tilpasninger af den galdende regule-
ringsordning.

Det er relevant at fastsette indrommelser, hvad angér
nogle af granseverdierne for rullemodstand og rullestgj

(23)

(24)

(25)
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til deres konstruktions- og ydeevnespecifikationer. Det er
navnlig relevant at fastsette sddanne indremmelser for
dak, der er konstrueret, si de har en forbedret trak-
og bremseevne under ekstreme sneforhold.

Dzk til sarlig anvendelse er beregnet til keretgjer, der
anvendes pa byggepladser og skovnings- og mineomra-
der, og er derfor primert konstrueret, si de giver bedre
keoreevne i terreemet end dak, der udelukkende er
beregnet til vejbrug. For at opnd en siddan ydeevne
konstrueres de af materialer, der ger dem mere
modstandsdygtige over for skader end normale dak, og
har klodser i slidbanemenstret. Da begge disse konstruk-
tionstrak bevirker, at daek til sarlig anvendelse genererer
mere stgj end normale dak, bar der gives tilladelse til, at
disse deek udsender mere stej end normale dak.

Elektroniske stabilitetskontrolsystemer, avancerede
nedbremsesystemer og systemer, der advarer om, at
vognbanen forlades (LDW-systemer) har et stort poten-
tiale med hensyn til en betydelig reduktion af trafikofre.
Kommissionen ber derfor i overensstemmelse med
FN/ECE-regulativerne fastsette krav til sddanne systemer
for de koretojskategorier, hvor anvendelse heraf er
hensigtsmassig, og hvor det er pévist, at de vil forbedre
det samlede sikkerhedsniveau. Der ber sgrges for en
passende gennemforelsesperiode for disse krav, sd der
er tid til at vedtage gennemforelsesbestemmelserne og
dernast til udvikling af og afprevning i keretgjet af
disse komplekse teknologier.

Med virkning fra 2011 for nye typegodkendelser og fra
2014 for nye keretojer bor gennemforelsesfristerne for
obligatorisk montering af elektroniske stabilitetskontrol-
systemer pa tunge koretgjer folge de datoer, der er fastsat
i denne forordning.

Forud for indferelsen af elektronisk stabilitetskontrol ber
Kommissionen ivarksatte foranstaltninger og kampag-
ner, dels for at oplyse om effektiviteten heraf og dels i
salgsfremmende gjemed. Desuden ber Kommissionen
overvage prisudviklingen for at kontrollere, om priserne
pd nye biler stiger uforholdsmassigt meget, nir de
udstyres i henhold til de nye sikkerhedsstandarder.

Fremtidige foranstaltninger, der foreslds pd grundlag af
denne forordning, eller procedurer, der skal gennemferes
i medfer heraf, bor felge de principper, som Kommis-
sionen har fastlagt i sin meddelelse af 7. februar 2007
med titlen »En konkurrencevenlig lovramme for auto-
mobiler i det 21. drhundrede«. Som led i méls@tningen
om bedre lovgivning og forenkling og for at undgd
konstant opdatering af eksisterende faellesskabslovgivning
vedrerende tekniske specifikationer ber denne forordning
henvise til eksisterende internationale standarder og
forskrifter uden at gengive dem i Feellesskabets regelvaerk.
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(28)  Det er vigtigt, at udskiftningskomponenter for systemer, (33)  Med virkning fra de datoer, hvor de relevante krav i
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der er omfattet af neaerverende forordning, underlegges
akvivalente sikkerhedskrav og godkendelsesprocedurer.
Det er derfor hensigtsmessigt at indfere bestemmelser
om godkendelse af udskiftningskomponenter og separate
tekniske enheder.

Medlemsstaterne bor indfere sanktioner for overtradelse
af denne forordnings bestemmelser og sikre handhavelse
heraf. Sanktionerne skal vare effektive, std i rimeligt
forhold til overtredelsen og have afskrackkende virkning.

Denne forordning hanger sammen med Europa-Parla-
mentets og Rédets forordning (EF) nr. 715/2007 af
20. juni 2007 om typegodkendelse af motorkeretgjer
med hensyn til emissioner fra lette personbiler og lette
erhvervskeretgjer (Euro 5 og Euro 6), om adgang til
reparations- og vedligeholdelsesinformationer om kereto-
jer (') og med Europa-Parlamentets og Radets forordning
(EF) nr. 443/2009 af 23. april 2009 om fastswttelse af
prastationsnormer for nye personbilers emissioner inden
for Fallesskabets integrerede tilgang til at nedbringe CO,-
emissionerne fra personbiler og lette erhvervskereto-
jer (?). Navnlig ber foranstaltningerne i denne forordning
vedrerende reduktion af CO,-emissioner sd vidt muligt
kades sammen med de supplerende foranstaltninger, der
skal fore til en yderligere reduktion pad 10 g CO,, pa
grundlag af CO,-emissionsmalet pd 130 g.

Kommissionen ber pé et senere tidspunkt som led i en
mere integreret tilgang foresld yderligere @ndringer af
denne forordning eller fremlegge andre forslag som
opfelgning pd en omfattende konsekvensanalyse
vedrerende alle mulige supplerende foranstaltninger, der
sigter pd opfyldelse af de tilsigtede CO,-emissionsmaél, og
som dakker andre tilgeengelige teknologier pad markedet,
herunder teknologier til opretholdelse af daktryk, forbed-
ring af vejoverflader og andre relevante nye teknologier
samt krav til effektiviteten af luftkonditionering, som
allerede har eller kan fa klar indvirkning pa daks rulle-
modstand eller bilers breendstofekonomi og CO,-udled-
ning.

Der bor anvendes en sammenhangende og omfattende
metode til losning af problemet med vejstej. Med hensyn
til vejoverfladernes betydelige bidrag til vejstoj er der
ivaerksat en revision af ISO 10844, som i denne forbin-
delse bor tages i betragtning med sigte pd yderligere at
optimere vejoverflader. Medlemsstaterne ber investere
mere i henhold til de galdende ISO-standarder for at
forbedre deres vejoverflader. Desuden ber der udformes
en samlet politik for stgjemissioner fra alle transportfor-
mer, som ud over stgj fra vejtransport ogsd omfatter stoj
fra luftfart og jernbaner.

() EUT L 171 af 29.6.2007, s. 1.
() EUT L 140 af 5.6.2009, s. 1.

forordningen finder anvendelse pd nye koretgjer, nye
komponenter og separate tekniske enheder, ber folgende
direktiver ophaves:

— Rddets direktiv 70/221/EQF af 20. marts 1970 om
indbyrdes tilnaermelse af medlemsstaternes lovgivning
om brandstofbeholdere og afskarmning bagtil mod
underkering pd motordrevne keretgjer og pahangs-
keretajer dertil (%)

— Rédets direktiv 70/222/EQF af 20. marts 1970 om
tilnermelse af medlemsstaternes lovgivning om
monteringsflade for og anbringelse af bagnummer-
plader pd motordrevne koretgjer og pahangskere-
tojer dertil (¥)

— Rédets direktiv 70/311/EQF af 8. juni 1970 om
tilnermelse af medlemsstaternes lovgivning om
styreapparater for motordrevne keretgjer og
pahangskeretgjer dertil ()

— Rédets direktiv 70/387[EQF af 27. juli 1970 om
tilneermelse af medlemsstaternes lovgivning om dere
i motordrevne koretgjer og pihangskeretojer

dertil (%)

— Rddets direktiv 70/388/EQF af 27. juli 1970 om
tilnermelse af medlemsstaternes lovgivning om
motordrevne keretgjers lydsignalapparater (7)

— Rédets direktiv 71/320/EQF af 26. juli 1971 om
tilnermelse af medlemsstaternes lovgivning om
bremseapparater for visse kategorier af motordrevne
koretajer og pahangskeretojer dertil ()

— Rddets direktiv 72/245[EQF af 20. juni 1972 om
koretojers radiointerferens (elektromagnetiske kompa-
tibilitet) (%)

— Raédets direktiv 74/60/EQF af 17. december 1973 om
tilnermelse  af  medlemsstaternes  lovgivning
vedrgrende motordrevne koretgjers indre indret-
ning (1)

FT L 76 af 6.4.1970, s. 23.

FT L 76 af 6.4.1970, s. 25.

FT L 133 af 18.6.1970, s. 10.
176 af 10.8.1970, s. 5.
FT L 176 af 10.8.1970, s. 12.
FT L 202 af 6.9.1971, s. 37.
FT L 152 af 6.7.1972, s. 15.
38 af 11.2.1974, s. 2.
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Rédets direktiv 74/61/EQF af 17. december 1973 om
tilnermelse ~ af  medlemsstaternes  lovgivning
vedrgrende anordninger til tyverisikring af motorke-
retgjer (1)

Rédets direktiv 74/297/EQF af 4. juni 1974 om
tilnermelse af medlemsstaternes lovgivning om den
indvendige indretning af motorkeretgjer (styreappa-
ratets opforsel ved sammensted) ()

Rédets direktiv 74/408/EQF af 22. juli 1974 om
seeder, sedeforankringer og nakkestetter i motorke-
retgjer (%)

Rédets direktiv 74/483/EQF af 17. september 1974
om tilnermelse af medlemsstaternes lovgivning om
udragende dele pd motordrevne koretgjer ()

Rédets direktiv 75/443/EQF af 26. juni 1975 om
tilnermelse  af  medlemsstaternes  lovgivning
vedrorende  bakgear og hastighedsmalere for
motordrevne keretgjer (°)

Rédets direktiv 76/114/EQF af 18. december 1975
om indbyrdes tilnermelse af medlemsstaternes
lovgivning vedrerende skilte og foreskrevne pdskrifter
og disses anbringelsessted og -médde for motordrevne
koretgjer og pdhangskeretojer dertil ()

Réadets direktiv 76/115/EQF af 18. december 1975
om tilnermelse af medlemsstaternes lovgivning om
sikkerhedsselers forankring i motordrevne koreto-

jer ()

Rédets direktiv 76/756/EQF af 27. juli 1976 om
indbyrdes tilnermelse af medlemsstaternes lovgivning
om montering af lygter og lyssignaler pé
motordrevne koretgjer og pahangskeretgjer dertil (%)

Réidets direktiv 76/757/EQF af 27. juli 1976 om
indbyrdes tilnaermelse af medlemsstaternes lovgivning
vedrerende refleksanordninger pa motordrevne kere-
tojer og pd pahangskeretojer dertil (%)

Réidets direktiv 76/758/E@QF af 27. juli 1976 om
indbyrdes tilnaermelse af medlemsstaternes lovgivning
om markeringslygter, positionslygter fortil, baglygter
og stoplygter pd motordrevne keoretgjer og pa
pahangskeretajer dertil (1°)

Rédets direktiv 76/759/EQF af 27. juli 1976 om
indbyrdes tilnermelse af medlemsstaternes lovgivning
om retningsviserblinklys pd motordrevne koretgjer og
pahangskeretajer dertil (1)

Rédets direktiv 76/760/EQF af 27. juli 1976 om
indbyrdes tilnaermelse af medlemsstaternes lovgivning
om belysningsanordninger til bagnummerplade pa
motordrevne keretgjer og pahangskeretgjer dertil (12)

Rédets direktiv 76/761[/EQF af 27. juli 1976 om
indbyrdes tilnaermelse af medlemsstaternes lovgivning
vedrarende forlygter pd motorkeretojer, der fungerer
som nerlys- ogleller fjernlyslygter, samt vedrerende
lyskilder (glodelamper og andet) til brug i godkendte
lygter pé& motorkeretsjer og pdhangskeretojer
dertil (%)

Rédets direktiv 76/762/EQF af 27. juli 1976 om
indbyrdes tilnaermelse af medlemsstaternes lovgivning
om tdgeforlygter pd motordrevne keretgjer samt om
lamper til disse lygter ('4)

Rédets direktiv 77/389/EQF af 17. maj 1977 om
indbyrdes tilnaermelse af medlemsstaternes lovgivning
om slabeanordninger pd motordrevne keretgjer (1°)

Rédets direktiv 77/538/EQF af 28. juni 1977 om
indbyrdes tilnaermelse af medlemsstaternes lovgivning
om tdgebaglygter pd motordrevne koretgjer og
pahangskeretojer dertil (16)

Rédets direktiv 77/539/EQF af 28. juni 1977 om
indbyrdes tilnaermelse af medlemsstaternes lovgivning
om baklygter pd motordrevne keretgjer og pihang-
skaretgjer dertil (1)

Rédets direktiv 77/540/EQF af 28. juni 1977 om
indbyrdes tilnaermelse af medlemsstaternes lovgivning
om parkeringslygter pd motordrevne keretgjer ('$)

() EFT L 38 af 11.2.1974, s. 22. (19 EFT L 262 af 27.9.1976, s. 54.
() EFT L 165 af 20.6.1974, s. 16. (1) EFT L 262 af 27.9.1976, s. 71.
() EFT L 221 af 12.8.1974, s. 1. (1) EFT L 262 af 27.9.1976, s. 85.
() EFT L 266 af 2.10.1974, s. 4. (13) EFT L 262 af 27.9.1976, s. 96.
() EFT L 196 af 26.7.1975, s. 1. (" EFT L 262 af 27.9.1976, s. 122.
() EFT L 24 af 30.1.1976, s. 1. (1%) EFT L 145 af 13.6.1977, s. 41.
() EFT L 24 af 30.1.1976, s. 6. (1) EFT L 220 af 29.8.1977, s. 60.
(&) EFT L 262 af 27.9.1976, s. 1. (V) EFT L 220 af 29.8.1977, s. 72.
(%) EFT L 262 af 27.9.1976, s. 32. (18) EFT L 220 af 29.8.1977, s. 83.
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— Radets direktiv 77/541/EQF af 28. juni 1977 om — Rédets direktiv 92/22/EQF af 31. marts 1992 om
indbyrdes tilnaermelse af medlemsstaternes lovgivning sikkerhedsruder og materiale til ruder pd motorkere-
om sikkerhedsseler og fastholdelsesanordninger i tojer og pdhangskeretgjer dertil (1)
motordrevne koretajer (1)

— Rédets direktiv 77/649/EQF af 27. september 1977 — Rédets direktiv 92/23[EQF af 31. marts 1992 om
om indbyrdes ftilnermelse af medlemsstaternes deck il mqtoriﬂre}ijle;? og pdhangskeretojer samt
lovgivning  vedrerende  forerens  synsfelt i om montering hera
motordrevne karetajer (%)

— Radets direktiv 78/316/EQF af 21. december 1977 — Radets dircktiv 9224/E@F af 31. marts 1992 om
om  indbvrdes tilnermelse af medlemsstaternes hastighedsbegreensende anordninger eller lignende

| 1neby . . i AP indbyggede hastighedsbegreensende systemer for
lovgivning om bilers indre indretning (identificering . : 13
- S L visse motorkeretgjsklasser (%)
af betjeningsorganer, kontrollamper og indikatorer) (3)

- Rédetg direktiv 78/317/E®F af 21. december 1977 — Rédets direktiv 92/114/EQF af 17. december 1992
om indbyrdes tilnermelse af medlemsstaternes om udragende dele foran bagpanelet pd forerhuse
lovgivning vedrerende afrimnings- og afdugnings- til motorkeretojer i klasse N (%)
anordninger til ruder i biler (%)

— Radets direktiv 78/318/EQF af 21. december 1977 — Europa-Parlamentets og Radets direktiv 94/20/EF af
om indbyrdes tilnermelse af medlemsstaternes 30. maj 1994 om mekaniske tilkoblingsanordninger
lovgivning om rudeviskere og rudevaskere til biler (°) for motorkeretgjer og péhengskeretojer og anord-

ningernes fastgoring pé keretojerne (1)

— Radets direktiv 78/549/EQF af 12. juni 1978 om
indbyrdes tilnaermelse af medlemsstaternes lovgivning
vedrerende hjulafskermning pa biler (%) — Europa-Parlamentet og Rddets direktiv 95/28/EF af

24. oktober 1995 om brandbarheden af materialer,
der benyttes ved den indvendige indretning af visse

— Rédets direktiv 78/932/EQF af 16. oktober 1978 om Klasser af motorkeretojer (')
indbyrdes tilnaermelse af medlemsstaternes lovgivning
om nakkestotter i motordrevne keretgjer (7)

— Europa-Parlamentet og Rédets direktiv 96/27[EF af
. o ) 20. maj 1996 om beskyttelse af personer i motorke-
— Ridets direktiv 89/297/EQF af 13. april 1989 om retgjer ved sidepdkersel og om endring af direktiv
indbyrdes tilnaermelse af medlemsstaternes lovgivning 17
70/156/EQF (17)
om sideafskeermning (sideskaerme) af visse motorke-
retgjer og pahengskeretgjer dertil ()
— Europa-Parlamentet og Radets direktiv 96/79/EF af

— Radets direktiv 91/226/EQF af 27. marts 1991 om 16. december 1996 om beskyttelse af personer i
indbyrdes tilnaermelse af medlemsstaternes lovgivning motorkeretojer ved frontal kollision og om andring
om afskeermningssystemer til visse motorkeretgjer og af direktiv 70/156/EQF (18)
pahangskeretgjer dertil (%)

— Rédets direktiv 92/21/E@F af 31. marts 1992 om — Europa-Parlamentets og Radets direktiv 97/27/EF af
masse og dimensioner for motorkeretojer af klasse 22. juli 1997 om masse og dimensioner for visse
M; (1) motorkeretojsklasser og pahangskeretojer dertil og

om @ndring af direktiv 70/156/EQF (1°)
(1) EFT L 220 af 29.8.1977, s. 95.
(%) EFT L 267 af 19.10.1977, s. 1. (') EFT L 129 af 14.5.1992, s. 11.
(%) EFT L 81 af 28.3.1978, s. 3. ('?) EFT L 129 af 14.5.1992, s. 95.
(¥) EFT L 81 af 28.3.1978, s. 27. () EFT L 129 af 14.5.1992, s. 154.
(°) EFT L 81 af 28.3.1978, s. 49. (**) EFT L 409 af 31.12.1992, s. 17.
() EFT L 168 af 26.6.1978, s. 45. (5) EFT L 195 af 29.7.1994, s. 1.
() EFT L 325 af 20.11.1978, s. 1. () EFT L 281 af 23.11.1995, s. 1.
(8) EFT L 124 af 5.5.1989, s. 1. (") EFT L 169 af 8.7.1996, s. 1.
() EFT L 103 af 23.4.1991, s. 5. (') EFT L 18 af 21.1.1997, s. 7.
(19 EFT L 129 af 14.5.1992, s. 1. (1) EFT L 233 af 25.8.1997, s. 1.
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— Europa-Parlamentets og Radets direktiv 98/91/EF af
14. december 1998 om motordrevne keretojer og
padhangskeretojer dertil til transport af farligt gods
ad vej og om andring af direktiv 70/156/EQF om
typegodkendelse af motordrevne koretgjer og
pahangskeretgjer dertil ()

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2000/40/EF
af 26. juni 2000 om tilnermelse af medlemsstaternes
lovgivning om motorkeretgjers afskarmning fortil
mod underkering og om @ndring af Radets direktiv
70/156/EDF (%)

Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2001/56/EF
af 27. september 2001 om opvarmningsanleg til
motorkeretgjer og péahangskeretojer dertil, om
@ndring af Radets direktiv 70/156/EQF og om opha-
velse af Radets direktiv 78/548/EQF (%)

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2001/85/EF
af 20. november 2001 om serlige bestemmelser for
koretgjer, der anvendes til personbefordring og har
flere end otte siddepladser ud over forerens plads, og
om @ndring af direktiv 70/156/EQF og 97/27|EF (*)

Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2003/97/EF
af 10. november 2003 om tilneermelse af medlems-
staternes lovgivning om typegodkendelse af anord-
ninger til indirekte udsyn og af keretgjer udstyret
med disse anordninger, om endring af direktiv
70/156/EQF og om ophavelse af direktiv
71/127[EQF (9).

Malet for denne forordning, nemlig gennemforelsen af
det indre marked ved indferelse af felles tekniske krav
vedrerende motorkeretgjers og daks sikkerhed og milje-
venlighed, kan ikke i tilstrackkelig grad opfyldes af
medlemsstaterne, og kan derfor, pd grund af dens
omfang, bedre nds pa fallesskabsplan; Fellesskabet kan
derfor traeffe foranstaltninger i overensstemmelse med
subsidiaritetsprincippet, jf. traktatens artikel 5. I overens-
stemmelse med proportionalitetsprincippet, jf. neevnte
artikel, gdr forordningen ikke ud over, hvad der er
nedvendigt for at nd dette mal —

FT L 11 af 16.1.1999, s. 25.

FT L 203 af 10.8.2000, s. 9.
FT L 292 af 9.11.2001, s. 21.
FT L 42 af 13.2.2002, s. 1.
UT L 25 af 29.1.2004, s. 1.

UDSTEDT FOLGENDE FORORDNING:

KAPITEL 1

GENSTAND, ANVENDELSESOMRADE OG DEFINITIONER
Artikel 1
Genstand

Denne forordning fastsetter krav for:

1) typegodkendelse af motorkeretgjer, pdhangskeretojer dertil
samt systemer, komponenter og separate tekniske enheder
beregnet hertil, for sd vidt angdr deres sikkerhed

2) typegodkendelse af motorkeretojer, hvad angdr daktryk-
sovervagningssystemer, med hensyn til sikkerhed, breendstof-
effektivitet og CO,-emissioner og, hvad angédr gearskiftindi-
katorer, med hensyn til brandstofeffektivitet og CO,-emis-
sioner og

3) typegodkendelse af nyfremstillede dak med hensyn til deres
sikkerhed, rullemodstand og rullestgjsemission.

Artikel 2
Anvendelsesomride

Denne forordning finder anvendelse pa keretgjer i klasse M, N
og O samt pd systemer, komponenter og separate tekniske
enheder hertil som defineret i del A i bilag II ti direktiv
2007[46(EF, med forbehold af artikel 5-12 i denne forordning.

Artikel 3
Definitioner

I denne forordning finder definitionerne i artikel 3 i direk-
tiv 2007/46/EF anvendelse.

Endvidere forstds ved:

1) »elektronisk stabilitetskontrol (ESC)«: en elektronisk kontrol-
funktion i et keretej, der forbedrer koretgjets dynamiske
stabilitet

2) »keretoj i klasse I M, eller Mz« et koretgj i klasse M, eller
M3, der kan medtage flere end 22 passagerer ud over fore-
ren, og som er indrettet med stipladser for at give
mulighed for hyppig ind- og udstigning

3) »keretgj i klasse A M, eller M3« et koretgj i klasse M, eller
M; med en kapacitet pd hejst 22 passagerer ud over fore-
ren, og som er konstrueret til at medfere stdende passage-
rer, og som har sader og er indrettet med stdpladser

4) »system til advarsel om at vognbanen forlades (LDW-
system)«: et system, der advarer fereren om, at keretgjet
utilsigtet er ved at bevage sig ud af dets vognbane
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5) »avanceret nedbremsesystem« et system, der automatisk
opdager en nedsituation og aktiverer koretgjets bremsesy-
stem for at nedbremse koretgjet og saledes undgéd eller
afbede et sammenstod

6) »belastningstal«: et eller to tal, som angiver den belastning,
som dakket kan bare ved enkeltmontering eller enkelt- og
dobbeltmontering ved en hastighed, svarende til den dertil
herende hastighedskategori, nir det anvendes i overens-
stemmelse med de af fabrikanten angivne anvendelseskrav

7) »dektryksovervigningssystem« et system monteret i et
koretgj, der er i stand til at vurdere daktryk eller varia-
tioner i daektrykket over tid og sende oplysninger herom til
foreren, mens keretojet karer

8) »dack til sarlig anvendelse«: et dak beregnet til blandet
korsel pa bade vej og i terren eller til anden sarlig korsel

9) »professionelt off road-daek«< en underklasse af dak til
serlig anvendelse, som primert anvendes til kersel i
vanskeligt terreen

10) »forstaerket deke eller »daek til ekstra belastning«: et dak
med pneumatisk struktur i klasse C1, hvor dakkassen kan
klare en storre belastning end et tilsvarende standarddak

11) »snedak« et dak, hvis slidbanemenster, slidbanesammen-
setning eller opbygning primert er udformet til pa sne at
opnd en bedre ydeevne end et normaldek for sd vidt angar
dets evne til at sxtte koretojet i gang eller holde det i gang

12) »reservedaek af T-typen«: et reservedaek til midlertidig brug
ved hgjere daktryk end normaldak eller forsterkede dak

13) »trekdaeke et deek i klasse C2 eller C3, mearket med M + S
eller M.S eller M&S og beregnet til montering pa et kere-
tojs drivaksel(-aksler)

14) »udsat trafikant« fodgengere, cyklister og motorcyklister

15) »gearskiftindikator« eller »GSI< en synlig indikator, der
henstiller til foreren at skifte gear

16) »manuel gearkasse« en gearkasse, der fungerer pd en sddan
madde, at gearskift mellem alle eller nogle af gearene altid er
en omgdende folge af en handling, fereren har foretaget,
uanset dens fysiske gennemforelse. Dette dakker ikke syste-
mer, hvor fereren kun kan forvealge en bestemt strategi for
gearskifte eller begraense antallet af gear, der er til rddighed
under korslen, men hvor selve gearskiftet ivarkszttes
uathangigt af forerens beslutning i overensstemmelse
med visse korselsmonstre.

KAPITEL 11
FABRIKANTENS FORPLIGTELSER
Artikel 4
Almindelige forpligtelser

1.  Fabrikanten skal pavise, at alle nye keretgjer med henblik
pa salg, registrering eller ibrugtagning i Fellesskabet er typegod-
kendt i overensstemmelse med denne forordning og gennem-
forelsesbestemmelserne hertil.

2. Fabrikanter kan valge at anmode om typegodkendelse for
alle systemer og monteringen af alle komponenter og separate
tekniske enheder, der er omfattet af denne forordning, eller om
typegodkendelse for et eller flere systemer og monteringen af en
eller flere komponenter og en eller flere separate tekniske enhe-
der, der er omfattet af denne forordning. Typegodkendelse i
henhold til de i bilag IV anferte FN/ECE-regulativer betragtes
som EF-typegodkendelse i overensstemmelse med denne forord-
ning og gennemforelsesbestemmelserne hertil.

3. Fabrikanten skal pavise, at alle nye systemer, komponenter
og separate tekniske enheder, som salges eller ibrugtages i
Feellesskabet, er typegodkendt i overensstemmelse med denne
forordning og gennemforelsesbestemmelserne hertil.

Artikel 5
Generelle krav og prevninger

1.  Fabrikanten skal sikre, at keretgjer konstrueres, fremstilles
og samles pd en sidan méde, at risikoen for, at personer i
koretojet eller andre trafikanter kommer til skade, er mindst
mulig.

2. Fabrikanten skal sikre, at koretgjer, systemer, kompo-
nenter og separate tekniske enheder opfylder de relevante krav
i denne forordning og i gennemforelsesbestemmelserne hertil,
herunder krav vedrerende:

a) keretgjskonstruktionens integritet, herunder kollisionsprev-
ninger

b) systemer, der hjelper foreren med at have keretgjet under
kontrol, herunder styresystem, bremsesystem og elektronisk
stabilitetskontrolsystem

¢) systemer, der giver foreren udsyn til og oplysninger om
koretgjets tilstand og de umiddelbare omgivelser, herunder
ruder, spejle og informationssystemer

d) keretgjets lyssystemer

e) systemer til beskyttelse af forer og passagerer, herunder
indvendig indretning, nakkestotter, sikkerhedsseler, »SO-
fix«-forankringer eller indbyggede barnefastholdelsesanord-
ninger og dere

f) keretojets ydre og tilbeher til koretgjet

g) eclektromagnetisk kompatibilitet
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h) akustiske alarmanordninger

i) varmeanleg

j)  tyverisikringsanordninger

k) keretojets identifikationssystemer

) masse og dimensioner

m) elektricitetssikkerhedsudstyr

n) gearskiftindikatorer.

3. Kravene i stk. 1 og 2 finder anvendelse pa de keretgjer,
systemer, komponenter og separate tekniske enheder hertil, som

fremgér af bilag I

Artikel 6
Serlige krav vedrerende visse koretgjer i klasse N og O

1. Ud over kravene i artikel 5, 8, 9, 10 og 12 samt gennem-
forelsesbestemmelserne hertil, skal keretajer i klasse N og O,
hvor dette er relevant, opfylde kravene i stk. 2-5 i denne artikel
og gennemforelsesbestemmelserne hertil.

2. Koretgjer i klasse N, og N3 skal vere konstrueret pd en
sadan made, at risikoen for kvestelse af forer og passagerer ved
et frontalt sammensted som folge af underkering bliver mindst
mulig.

3. Koretgjer i klasse N,, N3, O3 0og O, skal konstrueres pd en
sddan made, at risikoen for kvastelse af udsatte trafikanter i
forbindelse med underkering, hvor keretgjet rammes fra siden
af en udsat trafikant, minimeres.

4. Koretgjets forerhus eller den plads, der er afsat til forer og
passagerer, skal have tilstraekkelig styrke til at yde beskyttelse
ved sammensted eller valtning, under hensyntagen til FN/ECE-
regulativ 29.

5. Koretgjer i klasse N,, N3, O3 og Oy skal konstrueres péd en
sadan maéde, at stenk fra keretgjet pavirker andre koretgjers
udsyn mindst muligt.

Artikel 7
Sarlige krav vedrorende koretgjer i klasse M, og M;

1. Ud over kravene i artikel 5, 8, 9, 10 og 12 samt gennem-
forelsesbestemmelserne hertil, skal koretgjer i klasse M, og M3,

hvor dette er relevant, opfylde kravene i stk. 2-5 i denne artikel
og gennemforelsesbestemmelserne hertil.

2. Et keretojs transportkapacitet, inkl. siddende og stdende
passagerer og kerestolsbrugere, skal vare passende i forhold til
koretgjets masse, storrelse og indretning.

3. Koretojets karrosseri skal vare konstrueret og fremstillet
sdledes, at koretgjet kan fores pa sikker og stabil vis, ogsa ndr
det er lastet til fuld kapacitet. Der skal traffes passende
foranstaltninger for at opretholde en sikker adgang til og en
sikker udgang fra keretgjet, is@r i nedstilfalde.

4. Der skal vere adgang til keretojer i kategori I for beve-
gelseshemmede personer, herunder kerestolsbrugere.

5. Materialer, der benyttes ved den indvendige indretning af
bussens karrosseri, skal forhindre eller i det mindste forsinke
antending, siledes at passagererne kan nd at komme ud af
koretgjet i tilfeelde af brand.

Artikel 8
Klassificering af dek

1. Dektyper klassificeres siledes:

a) Klasse C1 — dak, der primert er konstrueret til koretgjer i
klasse My, Ny, O; og O,

b) Klasse C2 — dxk, der primert er konstrueret til koretajer i
klasse M,, M3, N, O3 og O, med et belastningstal ved enkelt-
montering < 121 og en hastighedskategori > »N«

¢) Klasse C3 — dak, der primert er konstrueret til keretgjer i
klasse My, M3, N, O3 og O4 med et af folgende belastnings-
tal:

i) belastningstal ved enkeltmontering < 121 og en hastig-
hedskategori < »M«

v

ii) belastningstal ved enkeltmontering > 122.

En daktype kan klassificeres i mere end én af klasserne, hvis
daktypen opfylder alle de relevante krav i hver af de klasser,
som den klassificeres i.

2. Den fortegnelse over belastningstal og de dertil svarende
masser, der findes i FN/ECE-regulativ nr. 30 og 54 finder anven-
delse.
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Artikel 9

Sarlige bestemmelser for dzk til keretojer, montering af
dek og dektryksovervigningssystemer

1. Alle dzk, der leveres som del af et keoretojs udstyr,
herunder eventuelle reservehjul, skal vare egnede til brug pd
det koretgj, som de er beregnet til, iseer med hensyn til deres
mdl samt hastigheds- og belastningsspecifikationer.

2. Koretgjer i klasse M; skal vare udstyret med et preacist
daktryksovervigningssystem, der i pdkommende fald kan
advare foreren under kerslen om tab af dektryk i et af
dakkene, hvilket ogsd er relevant af hensyn til et optimalt
brandstofforbrug og trafiksikkerheden. Der indferes relevante
graenser i de tekniske specifikationer for at opnd dette, hvilket
desuden skal give mulighed for en teknologineutral og omkost-
ningseffektiv  fremgangsmdde for udvikling af nejagtige
daktryksovervagningssystemer.

3. Alle Cl-dak skal opfylde de krav til vejgreb i vadt fore,
der er anfert i del A i bilag IL

4. Alle dak, skal opfylde de krav til rullemodstand, der er
anfort i del B i bilag IL

5. Alle dk, skal opfylde de krav til rullestej, der er anfort i
del C i bilag IL

6. Stk. 3, 4 og 5 finder ikke anvendelse pa:

a) dak med et hastighedsindeks pd under 80 km/h

b) dxk, hvis nominelle falgdiameter ikke er storre end 254
mm eller er 635 mm eller derover

¢) reservedak af T-typen til midlertidig brug

d) dak konstrueret til montering pé keretojer, der er registreret
forste gang for den 1. oktober 1990

) dak forsynet med ekstra anordninger til forbedring af trak-
egenskaberne.

7. Kravene vedrerende rullemodstand og rullestgj, som
anfort i del B og C i bilag II, finder ikke anvendelse pa profes-
sionelle off road-dek.

Artikel 10
Avancerede koretojssystemer

1. Med forbehold af de fritagelser, der er fastsat i overens-
stemmelse med artikel 14, stk. 3, litra a), skal koretgjer i klasse
M,, M3, N, og N3 vare udstyret med et avanceret nedbremse-
system, som opfylder kravene i denne forordning og gennem-
forelsesbestemmelserne hertil.

2. Med forbehold af de fritagelser, der er fastsat i overens-
stemmelse med artikel 14, stk. 3, litra a), skal koretgjer i klasse
M,, M3, N, og Nj vare udstyret med et system til advarsel om,
at vognbanen forlades (LDW-system), som opfylder kravene i
denne forordning og gennemforelsesbestemmelserne hertil.

Artikel 11
Gearskiftindikatorer

Pi koretgjer i klasse M; med en referencemasse pa hejst
2 610 kg og karetgjer, for hvilke typegodkendelsen er udvidet
efter artikel 2, stk. 2, i forordning (EF) nr. 715/2007, og som er
udstyret med en manuel gearkasse, skal der i overensstemmelse
med kravene i denne forordning og gennemferelsesbestemmel-
serne hertil monteres gearskiftindikatorer.

Artikel 12
Elektroniske stabilitetskontrolsystemer

1. Koretgjer i klasse M; og N; skal vare udstyret med et
elektronisk stabilitetskontrolsystem, som opfylder kravene i
denne forordning og gennemforelsesbestemmelserne hertil.

2. Med undtagelse af terreengdende koretgjer som defineret i
punkt 4.2 og 4.3 i bilag III, del A, i direktiv 2007/46/EF, skal
folgende koretgjer udstyres med et elektronisk stabilitetskontrol-
system, som opfylder kravene i denne forordning og gennem-
forelsesbestemmelserne hertil:

a) keretgjer i klasse M, og M3, bortset fra keretgjer med mere
end tre aksler, ledbusser og busser i klasse I eller klasse A

=

koretajer i klasse N, og N3, bortset fra keretgjer med mere
end tre aksler, settevognstrakkere med en bruttomasse for
koretajet pd mellem 3,5 og 7,5 tons, og keretojer til serlig
brug som defineret i punkt 5.7 og 5.8 i bilag III, del A, i
direktiv 2007/46/EF

) keretgjer i klasse O3 og Oy4, som er udstyret med luftaffjed-
ring, bortset fra koretgjer med mere end tre aksler, anhan-
gere til korsel med sartransport og anhangere, som er
indrettet med stdpladser.

KAPITEL 1II
MEDLEMSSTATERNES FORPLIGTELSER
Artikel 13

Typegodkendelse af keretojer, komponenter og separate
tekniske enheder

1. Med virkning fra den 1. november 2011 skal de nationale
myndigheder med begrundelse i elektroniske stabilitetskontrol-
systemer nxgte at meddele EF-typegodkendelse eller national
typegodkendelse til nye typer af keretgjer i klasse M; og Ny,
hvis de ikke opfylder kravene i denne forordning og gennem-
forelsesbestemmelserne hertil.
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Fra de gennemforelsesdatoer, der er fastsat i tabel 1 i bilag V,
skal de nationale myndigheder med begrundelse i elektroniske
stabilitetskontrolsystemer nagte at meddele EF-typegodkendelse
eller national typegodkendelse til nye typer af keretgjer i klasse
M,, M3, N,, N3, O3 og Oy, hvis de ikke opfylder kravene i
denne forordning og gennemforelsesbestemmelserne hertil.

2. Med virkning fra den 1. november 2012 skal de nationale
myndigheder med begrundelse i de omrdder af keretojssik-
kerhed og dak, der er omfattet af artikel 5-8, artikel 9, stk.
2, og artikel 11, nagte at meddele:

a) EF-typegodkendelse eller national typegodkendelse til nye
typer af koretgjer i de klasser, der er narmere angivet i
naevnte artikler og deres gennemforelsesforanstaltninger,
hvis de pagaldende koretgjer ikke opfylder kravene i
denne forordning og gennemforelsesbestemmelserne hertil,

og

=

EF-typegodkendelse for nye typer komponenter/separate
tekniske enheder til sddanne keretgjer, hvis de pdgzldende
komponenter eller separate tekniske enheder ikke opfylder
kravene i denne forordning og gennemforelsesbestemmel-
serne hertil.

3. Med virkning fra den 1. november 2012 skal de nationale
myndigheder med begrundelse i de omrader vedrerende dak,
der er omfattet af artikel 9, stk. 1 og stk. 3 til 7, og bilag II,
med undtagelse af de gransevardier for rullemodstand, der er
fastsat i tabel 2 i del B i bilag II, nagte at meddele EF-typegod-
kendelse for nye typer komponenter/separate tekniske enheder,
hvis de ikke opfylder kravene i denne forordning og gennem-
forelsesbestemmelserne hertil.

Med virkning fra den 1. november 2013 skal de nationale
myndigheder med begrundelse i de omrdder vedrerende dak,
der er omfattet af artikel 9, stk. 1 og stk. 3 til 7, og bilag II,
med undtagelse af de graensevardier for rullemodstand, der er
fastsat i tabel 2 i del B i bilag II, nagte at meddele EF-typegod-
kendelse eller national typegodkendelse til nye typer af koretojer
i klasse M, N og O, hvis de ikke opfylder kravene i denne
forordning og gennemforelsesbestemmelserne hertil.

4.  Fra de gennemforelsesdatoer, der er fastsat i tabel 2 i bilag
V, skal de nationale myndigheder af &rsager, der vedrerer elek-
troniske stabilitetskontrolsystemer, anse typeattester for nye
koretojer 1 klasse M,, M3, N,, N3, O3 og O, for ikke lengere
at vaere gyldige i henhold til artikel 26 i direktiv 2007/46/EF og
forbyde registrering, salg og ibrugtagning af sddanne koretgjer,
hvis de péageldende keretgjer ikke opfylder kravene i denne
forordning og gennemforelsesbestemmelserne hertil.

5. Med virkning fra den 1. november 2014 skal de nationale
myndigheder med begrundelse i de omrdder af keretojssik-
kerhed og dak, der er omfattet af artikel 5, 6, 7 og 8,
artikel 9 stk. 1-4, artikel 11, artikel 12, stk. 1, og del A og B
i bilag II, med undtagelse af gransevardierne for rullemodstand

for C3-dek og de graensevardier for rullemodstand, der er
fastsat i tabel 2 i del B i bilag II:

a) anse typeattester for nye keretgjer i de karetojsklasser, der er
angivet i de navnte artikler, for ikke leengere at vaere gyldige
i henhold til artikel 26 i direktiv 2007/46/EF og forbyde
registrering, salg og ibrugtagning af sddanne keretojer, hvis
de pdgzldende koretgjer ikke opfylder kravene i denne
forordning og gennemforelsesbestemmelserne hertil, og

=

forbyde salg og ibrugtagning af nye komponenter eller sepa-
rate tekniske enheder til sddanne keretgjer, hvis de pagal-
dende komponenter eller separate tekniske enheder ikke
opfylder kravene i denne forordning og gennemforelses-
bestemmelserne hertil.

6.  Med virkning fra den 1. november 2016 skal de nationale
myndigheder med begrundelse i daks rullestoj, og for si vidt
angdr C3-dek ogsd med begrundelse i rullemodstand, med
undtagelse af de greensevardier, der er fastsat i tabel 2 i del B
i bilag II:

a) anse typeattester for nye keretgjer i klasse M, N og O for
ikke laengere at vere gyldige i henhold til artikel 26 i direktiv
2007/46/EF og forbyde registrering, salg og ibrugtagning af
sadanne keretgjer, hvis de pageldende koretgjer ikke over-
holder kravene i denne forordning og gennemforelses-
bestemmelserne hertil, og

b) forbyde salg og ibrugtagning af nye dak til saidanne koreto-
jer, hvis de pagaldende nye dak ikke opfylder kravene i

denne forordning og gennemforelsesbestemmelserne hertil.

7. Med virkning fra den 1. november 2016 skal de nationale
myndigheder med begrundelse i daks rullemodstand nagte at
meddele EF-typegodkendelse for komponenter/separate tekniske
enheder til nye typer dak, hvis de ikke overholder granseveer-
dierne for rullemodstand som fastsat i tabel 2 i del B i bilag II.

8. Med virkning fra den 1. november 2017 skal de nationale
myndigheder med begrundelse i daks rullemodstand naegte at
meddele EF-typegodkendelse eller national typegodkendelse til
nye typer keretgjer i klasse M, N og O, hvis de ikke overholder
grensevardierne for rullemodstand som fastsat i tabel 2 i del B
i bilag IL

9. Med virkning fra den 1. november 2018 skal de nationale
myndigheder:

a) med begrundelse i de i tabel 2 i del B i bilag II fastsatte
grensevardier for C1- og C2-daks rullemodstand anse type-
attester for nye koretgjer i klasse M, N og O for ikke laengere
at vare gyldige i henhold til artikel 26 i direktiv 200746 /EF
og forbyde registrering, salg og ibrugtagning af sidanne
koretgjer, hvis de péagzldende keretgjer ikke opfylder de
relevante bestemmelser i denne forordning og gennem-
forelsesbestemmelserne hertil, og
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b) forbyde salg og ibrugtagning af nye dak til saidanne koreto-
jer, hvis de pdgaldende nye dak ikke overholder gransever-
dierne for rullemodstand i tabel 2 i del B i bilag IL

10.  Med virkning fra den 1. november 2020 skal de natio-
nale myndigheder:

a) med begrundelse i de i tabel 2 i del B i bilag II fastsatte
grenseverdier for C3-daks rullemodstand anse typeattester
for nye koretgjer i klasse M, N og O for ikke lengere at vaere
gyldige i henhold til artikel 26 i direktiv 2007/46/EF og
forbyde registrering, salg og ibrugtagning af sidanne kereto-
jer, hvis de pagzldende koretgjer ikke opfylder de relevante
bestemmelser i denne forordning og gennemforelsesbestem-
melserne hertil, og

b) forbyde salg og ibrugtagning af nye dak til saidanne koreto-
jer, hvis de pdgaldende nye dak ikke overholder granseveer-
dierne for rullemodstand i tabel 2 i del B i bilag II.

11.  Cl-, C2- og C3-dak, som er produceret for de i stk. 5, 6,
9 og 10 fastsatte datoer, og som ikke overholder kravene i bilag
II, kan szlges i en periode pa hejst 30 maneder fra disse datoer.

12. Med virkning fra den 1. november 2013 skal de natio-
nale myndigheder med begrundelse i de omrédder af koretojs-
sikkerhed, der er omfattet af artikel 10, nagte at meddele EF-
typegodkendelse eller national typegodkendelse til nye typer
keretajer i klasse M,, M3, N, and Nj, hvis de pégeldende
koretajer ikke opfylder kravene i denne forordning og gennem-
forelsesbestemmelserne hertil.

13.  Med virkning fra den 1. november 2015 skal de natio-
nale myndigheder med begrundelse i keretojssikkerhed omfattet
af artikel 10 anse typeattester for nye koretgjer i klasse M,, M,
N, and Nj for ikke lengere at veere gyldige i henhold til
artikel 26 i direktiv 2007[46/EF og forbyde registrering, salg
og ibrugtagning af sddanne keretgjer, hvis de pageldende kore-
tojer ikke opfylder kravene i denne forordning og gennem-
forelsesbestemmelserne hertil.

14.  De nationale myndigheder skal tillade salg og ibrugtag-
ning af keretgjer, komponenter og separate tekniske enheder,
der er typegodkendt for de i stk. 1, 2 og 3 omhandlede datoer,
og fortsat meddele udvidelse af godkendelser for disse karetgjer,
komponenter og separate tekniske enheder i henhold til den
retsakt, i henhold til hvilken der oprindeligt blev meddelt
godkendelse, medmindre de krav, der galder for sddanne kare-
tojer, komponenter eller separate tekniske enheder er blevet
andret eller nye krav er blevet tilfgjet ved denne forordning
og gennemforelsesbestemmelserne hertil.

De nationale myndigheder skal tillade salg og ibrugtagning af og
skal fortsat meddele udvidelser af EF-typegodkendelser for
udskiftningskomponenter og separate tekniske enheder i form
af udskiftningsdele, med undtagelse af udskiftningsdaek, beregnet

til koretgjer, der er typegodkendt for de i stk. 1, 2 og 3
omhandlede datoer, i henhold til betingelserne i den retsakt, i
henhold til hvilket der oprindeligt blev meddelt godkendelse.

15.  For sa vidt andet ikke er fastsat i stk. 1-14, og med
forbehold af ikrafttreedelsen af de i artikel 14 omhandlede
gennemforelsesforanstaltninger, ma nationale myndigheder,
hvis en fabrikant anmoder herom, ikke med begrundelse i de
omrader af keretgjssikkerhed og dak, der er omfattet af
artikel 5 til 12:

a) nagte at meddele EF-typegodkendelse eller national typegod-
kendelse for en ny type koretej eller at meddele EF-typegod-
kendelse for komponenter/separate tekniske enheder, hvis
det pagzldende koretoj, komponent eller separate tekniske
enhed opfylder kravene i denne forordning og gennem-
forelsesbestemmelserne hertil, eller

b) forbyde registrering, salg eller ibrugtagning af et nyt keretoj
eller forbyde salg eller ibrugtagning af en ny komponent
eller separat teknisk enhed, hvis det pdgaldende koretj,
komponent eller separate tekniske enhed opfylder kravene
i denne forordning og gennemforelsesbestemmelserne hertil.

KAPITEL IV
GENNEMFORELSE
Artikel 14
Gennemforelsesforanstaltninger

1.  Kommissionen vedtager folgende gennemforelsesfor-
anstaltninger:

a) detaljerede regler vedrerende de specifikke procedurer, prov-
ninger og tekniske krav for typegodkendelsen af motorkere-
tojer, pdhengskeretgjer dertil samt komponenter og separate
tekniske enheder i forbindelse med bestemmelserne i
artikel 5 til 12

=

detaljerede regler vedrerende specifikke sikkerhedskrav til
keretajer, der er beregnet til vejtransport af farligt gods i
eller mellem medlemsstaterne under hensyntagen til
FN/ECE-regulativ 105

¢) en mere pracis fastsettelse af, hvilke krav med hensyn til
fysiske egenskaber og ydeevne et dak skal opfylde for at
blive defineret som »dek til serlig anvendelse«, »professionelt
off road-deke, »forstaerket daeke, »dak til ekstra belastning,
ssnedaeke, sreservedaek af T-typen« eller »traekdake, jf.
artikel 3, stk. 2, nr. 8-13

&

andringer af graensevaerdierne for rullemodstand og rullestoj
i del B og C i bilag IT i det omfang dette nedvendiggares af
andringer i prevningsprocedurer, uden derved at seenke det
eksisterende niveauet for beskyttelse af miljoet
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e) detaljerede regler vedrerende proceduren for fastsattelse af
de stgjniveauer, der er omhandlet i punkt 1 i del C i bilag II

f) bestemmelser til endring af bilag IV, siledes at det indbe-
fatter de FN/ECE-regulativer, som geres bindende, jf.
artikel 4, stk. 4, i afgerelse 97/836/EF.

2. Foranstaltningerne i stk. 1 med undtagelse af dem, der
vedrorer bestemmelserne i artikel 10, vedtages senest den
31. december 2010.

Foranstaltningerne vedrerende bestemmelserne i artikel 10
vedtages senest den 31. december 2011.

3. Kommissionen kan vedtage folgende gennemforelsesfor-
anstaltninger:

a) fritagelse af visse keretgjer eller keretojskategorier i klasse
M,, M3, N, og Nj for forpligtelsen til at vere udstyret med
de i artikel 10 omhandlede avancerede koretgjssystemer, hvis
det pd grundlag af en cost/benefit-analyse og under hensyn-
tagen til alle relevante sikkerhedsaspekter viser sig, at anven-
delsen af sddanne systemer ikke egner sig for det pdgaldende
koretoj eller den pigeldende koretojskategori

b) pd grundlag af en cost/benefit-analyse og senest den
31. december 2010, en forkortelse af den i artikel 13, stk.
11, omhandlede periode, eventuelt differentieret efter
dakklasse eller -kategori.

4. De i denne artikel omhandlede foranstaltninger, der har til
formal at @ndre ikke-vasentlige bestemmelser i denne forord-
ning, herunder ved at supplere den, vedtages efter forskriftspro-
ceduren med kontrol i artikel 15, stk. 2.

Artikel 15
Udvalgsprocedure

1.  Kommissionen bistds af Det Tekniske Udvalg for Motor-
koretgjer (TCMV) nedsat ved artikel 40, stk. 1, i direk-
tiv 2007/46]EF.

2. Ndr der henvises til dette stykke, anvendes artikel 5a, stk.
1-4, og artikel 7 i afgerelse 1999/468/EF, jf. dennes artikel 8.

KAPITEL V
AFSLUTTENDE BESTEMMELSER
Artikel 16
Sanktioner

1. Medlemsstaterne fastsatter sanktionsbestemmelser for
fabrikanternes overtradelse af bestemmelserne i denne forord-
ning og gennemfprelsesbestemmelserne hertil og treffer de
nedvendige foranstaltninger for at sikre, at de ivarksettes.
Sanktionerne skal veere effektive, std i rimeligt forhold til over-

treedelsen og have afskrakkende virkning. Medlemsstaterne
anmelder disse sanktionsbestemmelser til Kommissionen
senest den 20. februar 2011 eller i givet fald senest 18
méneder efter, at den relevante gennemforelsesforanstaltning
er tradt i kraft, og giver omgdende Kommissionen meddelelse
om enhver efterfolgende @ndring af dem.

2. De overtradelser, for hvilke der galder sanktioner, omfat-
ter:

a) afgivelse af falske erkleringer i forbindelse med godkendel-
sesprocedurer eller procedurer, der forer til tilbagekaldelse

b) forfalskning af prevningsresultater med henblik pa typegod-
kendelse

¢) tilbageholdelse af data eller tekniske specifikationer, der
kunne fore til tilbagekaldelse eller inddragelse af
typegodkendelsen.

Artikel 17
Rapportering

Senest den 1. december 2012 og derefter hvert tredje dr fore-
leegger Kommissionen en rapport for Europa-Parlamentet og
Réidet, herunder, hvis det er hensigtsmessigt, forslag om
andring af denne forordning eller andre relevante fallesskabs-
retsakter vedrerende indfgjelse af nye sikkerhedsfunktioner.

Artikel 18
Zndringer af direktiv 2007/46/EF

Bilag IV, VI, XI og XV til direktiv 2007/46/EF @ndres som
angivet i bilag III til nervarende forordning.

Artikel 19

Ophavelse
1. Direktiv  70/221/EQF,  70/222/E@F,  70/311/EQF,
70/387/EQF,  70[388/EQF,  71[320[EQF,  72/245[EQF,
74/60[EQF,  74|61[EQF,  74/297/EQF,  74|408/EQF,
74/483[EQF,  75/443[EQF,  76[114[EQF,  76/115[EQF,
76(756EQF, 76(757 [EQF, 76(758/EQF, 76(759/EQF,
76/760[EQF,  76761[EQF,  76]762[EQF,  77/389[EQF,
77/538/EQF,  77|539/EQF,  77|540[EQF,  77/541[EQF,
77649EQF,  78/316/EQF,  78/317/EQF,  78/318/EQF,
78/549/EQF, 78/932[EQF, 89/297[EDF, 91/226/EQF,
92/21/EQF, 92[22[EQF, 92/24/EGF, 92/114/EGF, 94/20]EF,
95/28/EF,  96/27[EF,  96/79/EF,  97/27/EF,  98/91/EF,
2000/40/EF,  2001/56/EF, 2001/85/EF og 2003/97[EF

ophaves med virkning fra den 1. november 2014.

2. Direktiv 92/23/EQF ophaves med virkning fra den
1. november 2017.
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3. Henvisninger til de ophavede direktiver betragtes som
henvisninger til narvarende forordning.
Artikel 20
Ikrafttreeden
Denne forordning traeder i kraft pd tyvendedagen efter offent-
liggarelsen i Den Europeiske Unions Tidende.

Den finder anvendelse fra den 1. november 2011.

Artikel 13, stk. 15, og artikel 14 og punkt 1, litra a), nr. iii),
punkt 1, litra b), nr. iii), punkt 1, litra b), nr. iv), punkt 2, litra
¢), punkt 3, litra a), nr. iii), punkt 3, litra b), nr. iii), punkt 3,

litra ¢), nr. iii), punkt 3, litra d), nr. iii), punkt 3, litra €), nr. iii),
og punkt 3, litra f), nr. i), i bilag I finder anvendelse fra den
20. august 2009.

Punkt 1, litra a), nr. i), punkt 1, litra b), nr. i), punkt 2, litra a),
punkt 3, litra a), nr. i), punkt 3, litra b), nr. i), punkt 3, litra c),
nr. i), punkt 3, litra d), nr. i), punkt 3, litra ), nr. i), og punkt 3,
litra f), nr. ii), i bilag IIl finder anvendelse fra den 1. november
2014.

Punkt 1, litra a), nr. ii), punkt 1, litra b), nr. ii), punkt 2, litra b),
punkt 3, litra a), nr. ii), punkt 3, litra b), nr. ii), punkt 3, litra c),
nr. ii), punkt 3, litra d), nr. ii), punkt 3, litra e), nr. ii), og punkt
4 i bilag III finder anvendelse fra den 1. november 2017.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og galder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udfardiget i Bruxelles, den 13. juli 2009.

Pd Europa-Parlamentets vegne
H.-G. POTTERING

Formand

Pd Rddets vegne
E. ERLANDSSON

Formand
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Anvendelsesomride for kravene i artikel 5, stk. 1 og 2

BILAG I

Gyldighedsomréde (keretojsklasser)

Emne

M, | My | My | NN, [ N O] 0, | 05 | O
Braendstofbeholdere/afskermning bagtil X X X X X X X X X X
Bagnummerplade X X X X X X X X X X
Styreapparat X X X X X X X X X X
Dorlase og -hangsler X X X X
Lydsignalapparat X X X X X X
Anordninger til indirekte udsyn X X X X X X
Bremser X X X X X X X X X X
Radiointerferens (elektromagnetisk kompati- | X X X X X X X X X X
bilitet)
Indvendigt udstyr X
Tyverisikring og startsparre X X X X X X
Kollisionssikret styringsapparat X X
Saders styrke X X X X X X
Udragende dele X
Hastighedsmaler (speedometer) X X X X X X
Skilte (foreskrevne) X X X X X X X X X X
Sikkerhedsselers forankringer X X X X X X
Placering af lygter og lyssignaler X X X X X X X X X X
Refleksanordninger X X X X X X X X X X
Markeringslygter, positionslygter, baglygter, | X X X X X X X X X X
stoplygter, sidemarkeringslygter og kerelys-
lygter
Retningsviserblinklygter X X X X X X X X X X
Bagnummerpladelygter X X X X X X X X X X
Forlygter (herunder perer) X X X X X X
Tageforlygter X X X X X X
Slaebeanordninger X X X X X X
Tagebaglygter X X X X X X X X X X
Baklygter X | x| x| x| x| x| x| x| X X
Parkeringslys X X X X X X
Sikkerhedsseler og fastholdelsesanordninger | X X X X X X
Udsyn fremad X
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Gyldighedsomréde (koretojsklasser)

Emne

M, | M, | My [ N N, | Ny O | 0, | O3 | O
Identifikation af betjeningsorganer, kontrol- | X X X X X X
lamper og indikatorer
Afdugning/afrimning X " " " " "
Rudeviskere og rudevaskere X A o @ o 9
Varmeanlag X X X X X X X X X X
Hjulafskermning X
Nakkestotter X
Sideafskaermning X X X X
Afskarmningssystemer X X X X
Sikkerhedsglas X X X X X X X X X X
Daxk X X X X X X X X X X
Hastighedsbegraensende anordninger X X X X
Masser og dimensioner X X X X X X X X X X
Udragende dele pa forerhuse X X X
Tilkoblingsanordninger XC | XO) | XO | XO) | XC) | X X X X X
Antendelighed X
Busser X X
Frontalkollisioner X
Sidepdkeorsel X () X (%)
Koretgjer til transport af farligt gods XO [ XEO | XO | XCO | XO | XO | X

Afskeermning fortil mod underkering

X X

(") Koretojer af denne klasse skal vare monteret med passende afrimnings- og afdugningsanordning.
(3) Keoretojer af denne klasse skal vare monteret med passende forrudevisker og -vasker.

(%) Kun for keretgjer, som er udstyret med tilkoblingsanordning.
(
(

#) Totalmasse pd indtil 2 500 kg.

%) Kun for keretojer, hvor »saedets referencepunkt« (\Re-punktet) for det laveste sede befinder sig hojst 700 mm over jorden. »Re-punktet

er defineret i FN/ECE-regulativ 95.

(°) Kun hvis fabrikanten anseger om typegodkendelse af et keretgj, der er bestemt til brug for transport af farligt gods.
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BILAG 11

Krav til deek med hensyn til vejgreb i vidt fore, rullemodstand og rullestoj

DEL A — KRAV TIL VEJGREB I VADT FORE

Klasse C1-dak skal opfylde folgende krav:

Anvendelseskategori

Vadgrebsindeks (G)

snedaek med et hastighedssymbol (\Q« eller under, ekskl. »H«), der angiver en maksimum- > 0,9
hastighed pé ikke over 160 km/h > 0,9

snedek med et hastighedssymbol (R« eller over, inkl. »H«), der angiver en maksimum- > 1,0
hastighed pd over 160 km/h = 1,0

normalt dek (vejkarsel) > 1,1

DEL B — RULLEMODSTAND

Maksimumvzardierne for rullemodstandskoefficienten for hver daktype, malt i henhold til 1SO 28580, ma ikke vere

storre end:
Tabel 1
Dakklasse MakSimu{I,w:;i (kg/ton)
cl 12,0
€2 10,5
C3 8.0
Tabel 2
Dakklasse MakSimU;l‘;gsz (kg/ton)
¢l 10,5
C2 9.0
C3 6.5

For snedak i tabel 2 haves grensevardierne med 1 kg/ton.
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DEL C — RULLESTQ)J

Stejniveauerne bestemt efter proceduren i gennemforelsesforanstaltningerne til denne forordning ma ikke overskride
de granser, der er angivet i punkt 1.1 eller 1.2. Tabellerne i punkt 1.1 og 1.2 reprasenterer de mélte vardier
korrigeret for temperatur, undtagen for C3-dak, og instrumenttolerans, og de er afrundet nedad til narmeste hele

1.1.

1.2

veerdi.

Klasse C1-dak med reference til den nominelle daekbredde af det dak, der er blevet provet:

Dakklasse Nominel dakbredde (mm) Greenseveerdi (dB(A))
Cl1A < 185 70
C1B > 185 < 215 71
C1C > 215 < 245 71
C1D > 245 < 275 72
C1E > 275 74

For snedak, dak til ekstra belastning eller forstarkede dak eller enhver kombination af disse klassifikationer, haves
ovenstdende gransevardier med 1 dB(A).

Klasse C2- og C3-dek med reference til anvendelseskategori:

Dakklasse Anvendelseskategori Gransevardi (dB(A))
C2 Normale dak 72
Traekdek 73
C3 Normale dak 73
Traekdek 75

For dxk til serlig anvendelse haves ovenstiende gransevardier med 2 dB(A). Der tillades yderligere 2 dB(A) for
snedack i klasse C2 (traekdak). For alle andre kategorier af dak i klasse C2 og C3 tillades yderligere 1 dB(A) for
snedak.
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BILAG 11l

Zndringer af direktiv 2007/46/EF

I direktiv 2007/46/EF foretages folgende sendringer:
1) Del I i bilag IV @ndres saledes:
a) tabellen @ndres siledes:
i) punkt 3-10, 12-38, 42-45 og 47-57 udgar
ii) punkt 46 udgar

iii) folgende punkt indsattes:

Retsaktens Gyldighedsomrédde (keretojsklasser)

Punkt Emne EFT/EUT-reference
nummer

M | My [ M3 | Ny [N, [Ns[op |0, 05] 0,

»63 Generel Forordning L 200 af 31.7.2009, | X | X | X X | X X | X X | X X«
sikkerhed (EF) nr. s. 1.

661/2009

b) der foretages folgende andringer i tillegget:
i) punkt 3-10, 12-37, 44, 45 og 50-54 i tabellen udgar
ii) punkt 46 i tabellen udgar

iii) folgende punkt indsattes:

Emne Retsaktens nummer EFT/EUT-reference M,
63 Generel Forordning (EF) nr. 661/2009 L 200 af 31.7.2009, s. 1. P/A«
sikkerhed

iv) under »forklarende bemarkninger« tilfojes folgende:

»P|A: Denne forordning finder delvis anvendelse. Det ngjagtige anvendelsesomréide fastsattes i gennemforelses-
foranstaltningerne til denne forordning.«

2) I tillegget til bilag VI foretages folgende andringer i tabellen:
a) punkt 3-10, 12-38, 42-45 og 47-57 udgar
b) punkt 46 udgéir

¢) folgende punkt indsattes:

Emne Retsaktens nummer!) Andret ved Gyldig for version

»63 Generel Forordning (EF) nr. 661/2009«
sikkerhed
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3. Bilag XI @ndres séledes:

a) i tilleg 1 foretages folgende andringer i tabellen:

i) punkt 3-10, 12-38, 44, 45 og 47-54 udgdr

ii) punkt 46 udgar

iii) folgende punkt indsattes:

Punkt

Emne

Retsaktens nummer

M; < 2500 (') kg

M; > 2500 (}) kg

M,

M;

»63

Generel
sikkerhed

Forordning (EF) nr 661/2009

P/A«

b) i tilleg 2 foretages folgende endringer i tabellen:

i) punkt 3-10, 12-38, 42-45 og 47-57 udgdr

ii) punkt 46 udgar

iii) folgende punkt indsattes:

Punkt

Emne

Retsaktens nummer

M,

M,

M;

Ny

N,

Ns

04

0,

0s

Oy

»63

Generel Forordning

sikkerhed

(EF) nr. 6612009

P/A«

¢) i tilleg 3 foretages folgende andringer i tabellen:

i) punkt 3-10, 12-37, 44, 45 og 50-54 udgir

ii) punkt 46 udgir

iii) folgende punkt indsattes:

Punkt

Emne

Retsaktens nummer

M,

»63

Generel sikkerhed

Forordning (EF) nr. 661/2009

P/A«

d) i tilleg 4 foretages folgende andringer i tabellen:

i) punkt 3-10, 13-36, 42-45 og 47-57 udgér

ii) punkt 46 udgar

iii) folgende punkt indsattes:

Punkt

Emne

Retsaktens nummer

M,

M;

N

N,

N3

0,

0,

03

(o

»63

Generel sikkerhed

Forordning
(EF) nr. 661/2009

P/A«
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e) i tilleg 5 foretages folgende @endringer i tabellen:
i) punkt 3-10, 12-36, 42-45 og 47-57 udgar
ii) punkt 46 udgar

iii) folgende punkt indsattes:

Punkt Emne Retsaktens nummer Mobilkran klasse N

»63 Generel sikkerhed Forordning (EF) nr. 661/2009 P/A«

f) under »forklarende bemarkninger« foretages folgende endringer:
i) punkt C, U, W5, og W, udgar
i) folgende tilfojes:

»P/A: Denne retsakt finder delvis anvendelse. Det nejagtige anvendelsesomrdde fastsattes i gennemforelsesfor-
anstaltningerne til denne forordning.«

4) Tabellen i bilag XV, punkt 46, udgr.
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BILAG IV

Liste over FN/ECE-regulativer, hvis anvendelse er obligatorisk
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BILAG V

Gennemforelsesdatoer for elektroniske stabilitetskontrolsystemer til koretgjer i klasse M,, M3, N,, N3, O3 og O,

Tabel 1 — Gennemforelsesdatoer for nye typer af keretojer

Koretojets klasse

Gennemforelsesdato:

M,

11. juli 2013

M; (klasse III)

M3 < 16 tons (pneumatisk transmission)
M; (klasse I og B (hydraulisk transmission)
M; (klasse III) (hydraulisk transmission)

M; (klasse 1III) (pneumatisk betjeningstransmission og
hydraulisk energitransmission)

M; (klasse II) (pneumatisk betjeningstransmission og
hydraulisk energitransmission)

1. november 2011
1. november 2011
11. juli 2013
11. juli 2013

11. juli 2014

11. juli 2014

M; (andet end ovenstdende)

1. november 2011

N, (hydraulisk transmission)

N, (pneumatisk betjeningstransmission og hydraulisk ener-
gitransmission)

11. juli 2013

11. juli 2014

N, (andet end ovenstiende)

11. juli 2012

N; (2-akslede sattevognstrakkere)

N; (2-akslede sattevognstrakkere med pneumatisk betje-
ningstransmission (ABS))

N3 (3 aksler med elektrisk betjeningstransmission (EBS))

N3 (2 og 3 aksler med elektrisk betjeningstransmission
(EBS))

1. november 2011

1. november 2011

1. november 2011

11. juli 2012

N; (andet end ovenstiende)

1. november 2011

O3 (samlet akseltryk mellem 3,5 og 7,5 tons)

O3 (andet end ovenstdende)

11. juli 2012

1. november 2011

0,

1. november 2011
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Tabel 2 — Gennemforelsesdatoer for nye koretojer

Koretojets klasse

Gennemforelsesdato:

M,

11. juli 2015

M3 (klasse III)

M; < 16 tons (pneumatisk transmission)
M; (klasse I og B (hydraulisk transmission)
M; (klasse III) (hydraulisk transmission)

M; (klasse II) (pneumatisk betjeningstransmission og
hydraulisk energitransmission)

M; (klasse II) (pneumatisk betjeningstransmission og
hydraulisk energitransmission)

1. november 2014
1. november 2014
11. juli 2015
11. juli 2015

11. juli 2016

11. juli 2016

M; (andet end ovenstiende)

1. november 2014

N, (hydraulisk transmission)

N, (pneumatisk betjeningstransmission og hydraulisk ener-
gitransmission)

11. juli 2015

11. juli 2016

N, (andet end ovenstiende)

1. november 2014

N; (2-akslede settevognstrackkere)

N3 (2-akslede sattevognstrakkere med pneumatisk betje-
ningstransmission (ABS))

N3 (3 aksler med elektrisk betjeningstransmission (EBS))

N; (2 og 3 aksler med elektrisk betjeningstransmission
(EBS))

1. november 2014

1. november 2014

1. november 2014

1. november 2014

N3 (andet end ovenstiende)

1. november 2014

O3 (samlet akseltryk mellem 3,5 — 7,5 tons)

O3 (andet end ovenstdende)

1. november 2014

1. november 2014

Oy

1. november 2014




