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DIREKTIVER
KOMMISSIONENS DIREKTIV 2009/108/EF
af 17. august 2009
om a@ndring med henblik pd tilpasning til den tekniske udvikling af Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 97/24/EF om dele af og kendetegn ved to- og trehjulede motordrevne koretojer

(E@S-relevant tekst)

KOMMISSIONEN FOR DE EUROP£ISKE FALLESSKABER HAR — (5)  De i dette direktiv fastsatte foranstaltninger er i overens-

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaiske
Fazllesskab,

under henvisning til Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2002/24[EF af 18. marts 2002 om standardtypegodkendelse
af to- og trehjulede motordrevne keretgjer og om ophavelse
af Radets direktiv 92/61/EQF (1), navnlig artikel 17, og

ud fra felgende betragtninger:

(1) Europa-Parlamentets og Rédets Direktiv 97/24[EF af
17. juni 1997 om dele af og kendetegn ved to- og
trehjulede motordrevne koretojer (?) er et af serdirekti-
verne under den EF-typegodkendelsesprocedure for to- og
trehjulede motordrevne koretgjer, der er fastlagt i
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2002/24/EF.

(2)  For at tage hensyn til hybridkeretojers sarlige opfersel
ber den typegodkendelsesprocedure, der anvendes til at
méle forurenende gasser fra to- og trehjulede koretgjer,
tilpasses. Det er i denne forbindelse hensigtsmassigt at
indfere en procedure i lighed med proceduren i FN/ECE-
regulativ nr. 83 om emission af forurenende stoffer i
overensstemmelse med kravene til motorbrendstof.

(3)  For at sikre, at hybridkeretgjer opfylder de i direktiv
97|24[EF fastsatte stejgraenser i alle deres funktions-
madder, er det ogsd nedvendigt at tilpasse den typegod-
kendelsesprevningsprocedure for stgjmaling, der er fast-
lagt i direktiv 97/24/EF.

(4)  Direktiv 97/24/EF ber derfor andres i overensstemmelse
hermed.

(1) EFT L 124 af 9.5.2002, s. 1.
() EFT L 226 af 18.8.1997, s. 1.

stemmelse med udtalelse fra Udvalget for Tilpasning til
den Tekniske Udvikling —

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1
I direktiv 97/24/[EF foretages folgende sendringer:

1) Bilag II til kapitel 5 i direktiv 97/24/EF @ndres i overens-
stemmelse med bilag I til dette direktiv.

2) Bilag III til kapitel 9 i direktiv 97/24/EF andres i overens-
stemmelse med bilag II til dette direktiv.

3) Bilag IV til kapitel 9 i direktiv 97/24/EF andres i overens-
stemmelse med bilag III til dette direktiv

Artikel 2

1. Med virkning fra den 1. maj 2010 md medlemsstaterne
ikke af grunde vedrerende begraensning af luftforurening eller
stgjemissioner nagte at udstede EF-typegodkendelse eller
forbyde registrering, salg eller ibrugtagning af to- og trehjulede
motordrevne keretgjer, som opfylder kravene i direktiv
97/24/EF som a&ndret ved naervarende direktiv.

2. Med virkning fra den 1. maj 2010 skal medlemsstaterne af
grunde vedrerende begransning af luftforurening eller stojemis-
sioner nzgte at udstede EF-typegodkendelse for nye typer af to-
og trehjulede motordrevne koretgjer, som ikke opfylder kravene
i direktiv 97/24/EF som andret ved narverende direktiv.

Artikel 3

1. Medlemsstaterne satter de nedvendige love og administra-
tive bestemmelser i kraft for at efterkomme dette direktiv senest
den 30. april 2010. De tilsender straks Kommissionen teksten
til disse bestemmelser.
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Bestemmelserne skal ved vedtagelsen indeholde en henvisning Artikel 5
til dette direktiv eller skal ved offentliggarelsen ledsages af en
sddan henvisning. De narmere regler for henvisningen fast-
seettes af medlemsstaterne.

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

2. Medlemsstaterne tilsender Kommissionen de vigtigste Udfeerdiget i Bruxelles, den 17. august 2009.
nationale bestemmelser, som de udsteder pd det omrdde, der
er omfattet af dette direktiv.

Artikel 4 Pd Kommissionens vegne

Dette direktiv traeder i kraft pd tyvendedagen efter offentligge- Giinter VERHEUGEN
relsen i Den Europeiske Unions Tidende. Neestformand
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BILAG 1

ZANDRINGER 1 BILAG II TIL KAPITEL 5 I DIREKTIV 97/24/EF

[ bilag II til kapitel 5 i direktiv 97/24/EF foretages folgende sendringer:

1.

Folgende punkt 1.10 tilfojes:

»1.10. »Hybridelektrisk keretej (HEV)¢, en motorcykel, trehjulet motorcykel eller quadricykel, der til den mekaniske
fremdrift bruger energi fra begge af folgende kilder af lagret energi i koretojet:

a) et brendstof, der forbruges

b) en elektrisk energilagringsenhedc.

. Folgende indsattes som punkt 2.2.1.3:

»2.2.1.3. Hvis der er tale om hybridelektriske koretgjer, finder tilleg 3 anvendelse.c

. Som tilleg 3 indswttes:

»Tillwg 3

Provningsprocedure for hybridelektriske motorcykler, trehjulede motorcykler og quadricykler

3.1.

3.1.2
3.1.2.1.

ANVENDELSESOMRADE

I dette bilag fastsettes de serlige krav med hensyn til typegodkendelse af hybridelektriske koretgjer.

KATEGORIER AF HYBRIDELEKTRISKE K@RETQOJER

Opladning af keretoj (ovQ) (M) (NOVQ) (3

Omskifter for funktionsméde Nej Ja Nej Ja

(") ogsé kaldet »eksternt opladelige«
(%) ogsa kaldet »ikke-eksternt opladelige«.

TYPE I-PROVNINGSMETODER

For s vidt angdr type I-prevningen, proves hybridelektriske motorcykler eller trehjulede motorcykler efter
den geeldende provningsprocedure (tilleg 1 eller tilleg 1a), som foreskrevet i punkt 2.2.1.1.5 i bilag II. For
hver prevningsbetingelse skal emissionsprgvningsresultaterne overholde de graenser, der er fastlagt i punkt
2.2.1.1.5 i bilag IL

Eksternt opladelig (OVC HEV) uden funktionsmideomskifter

To provninger udferes under folgende betingelser:
Betingelse A: Provningen udferes med fuldt opladet elektrisk energilagringsenhed.

Betingelse B: Provningen udferes med elektrisk energilagringsenhed i laveste ladningstilstand (maksimal
kapacitetsafladning).

Profilen for ladningstilstanden (SOC) for den elektriske energilagringsenhed under de forskellige faser i
type I-provningen er angivet i undertilleg 3.

Betingelse A
Proceduren starter med afladning, mens koretgjet korer:

a) med en konstant hastighed pd 50 kmj/h, indtil det hybridelektriske koretojs brandstofforbrugende
motor starter, eller

b) hvis keretgjet ikke kan né op pé en konstant hastighed pd 50 km/h, uden at den brandstofforbru-
gende motor starter, nedsxttes hastigheden, indtil keretojet kan kere med en lavere konstant
hastighed, hvor den brandstofforbrugende motor ikke starter inden for en narmere fastsat periode/
afstand (aftales neermere mellem den tekniske tjeneste og fabrikanten), eller
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3.1.2.2.
3.1.2.2.1.

3.1.2.2.2.

3.1.2.3.
3.1.2.3.1.

3.1.2.3.2.

3.1.2.3.2.1.

3.1.2.3.2.2.

3.1.2.3.3.

3.1.2.3.4.

3.1.2.3.5.

3.1.2.3.6.

3.1.3.
3.1.3.1.

¢) i henhold til fabrikantens anbefalinger.
Den brandstofforbrugende motor standses senest 10 sekunder efter, at den er startet automatisk.

Konditionering af koretojet

For prevningen anbringes keretgjet i et rum, hvor temperaturen holdes forholdsvis konstant mellem 293
og 303 K (20°C og 30°C). Denne konditionering skal vare mindst seks timer og fortsette, indtil
temperaturen af motorens olie og kelevaske hejst afviger + 2 K fra temperaturen i rummet, og den
elektriske energilagringsenhed er fuldt opladet som et resultat af den opladning, der er omhandlet i punkt
3.1.2.2.2.

Under stilstand oplades den elektriske energilagringsenhed under anvendelse af den normale procedure
ved opladning natten over, jf. punkt 4.1.2 i undertilleg 2.

Provningsforskrifter
Koretojet skal startes med de midler, som er til rddighed for foreren ved normal brug. Den forste cyklus
starter ved indledningen af startproceduren for keretgjet.

De provningsprocedurer, der er fastlagt i enten punkt 3.1.2.3.2.1 eller punkt 3.1.2.3.2.2, kan anvendes.

Provetagningen begynder inden eller ved indledningen af startproceduren for keretgjet og slutter som
fastlagt i den galdende prevningsprocedure (tilleg 1 eller tilleg 1la) (afslutning af prevetagning).

Provetagningen begynder inden eller ved indledningen af startproceduren for keretgjet og fortsetter
gennem et antal gentagne provecyklusser. Den slutter efter afslutningen af den afsluttende tomgangs-
periode, hvor den elektriske energilagringsenhed har ndet den laveste ladningstilstand i henhold til det
nedenfor fastsatte kriterium (afslutning af prevetagning).

Elektricitetsbalancen Q [Ah], der males efter den procedure, der er fastlagt i undertilleg 1, anvendes til at
bestemme, hvorndr den elektriske energilagringsenhed har ndet laveste ladningstilstand.

Den laveste ladningstilstand for den elektriske energilagringsenhed anses for at vare ndet i provecyklus N,
hvis elektricitetsbalancen i prevecyklus N+1 hgjst er en afladning pd 3 % udtrykt som procent af den
nominelle energilagringskapacitet (i Ah) i hejeste ladningstilstand.

P4 fabrikantens anmodning kan der keres yderligere provecyklusser, og resultaterne heraf kan indga i de
beregninger, der er beskrevet i punkt 3.1.2.3.5 og 3.1.2.3.6, forudsat at energibalancen for hver yderligere
provecyklus viser mindre afladning af den elektriske energilagringsenhed end den forudgdende cyklus.

Mellem hver cyklus tillades en periode med »varm stilstand« (hot soak) pd 10 minutter.
Koretgjet kores i henhold til den galdende provningsprocedure (tilleg 1 eller tilleg 1a).
Udstedningsgasserne analyseres i henhold til den gealdende prevningsprocedure (tilleg 1 eller tilleg 1a).

Resultaterne for den kombinerede cyklus for betingelse A registreres som ml. Hvis provningen foretages i
henhold til punkt 3.1.2.3.2.1, er ml simpelt hen resultatet i gram af en enkelt cykluskersel. Hvis prov-
ningen foretages i henhold til punkt 3.1.2.3.2.2, er ml summen i gram af N cykluskersler.

N
ml :Zmi
1

Den gennemsnitlige masseemission i g/km for hvert forurenende stof for betingelse A beregnes (M1)
M1 = m1/Dtest1
hvor Dtest] er de samlede faktisk korte afstande under prevningen foretaget under betingelse A.

Betingelse B

Konditionering af keretojet
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3.1.3.1.1.

3.1.3.1.2.

3.1.3.2.
3.1.3.2.1.

3.1.3.2.2.

3.1.3.2.3.

3.1.3.2.4.

3.1.3.2.5.

3.1.3.2.6.

3.1.4.
3.1.4.1.

3.1.4.2.

Koretgjets elektriske energilagringsenhed aflades i henhold til punkt 3.1.2.1.

For provningen anbringes koretgjet i et rum, hvor temperaturen holdes forholdsvis konstant mellem 293
og 303 K (20 °C og 30 °C). Denne konditionering skal vare mindst seks timer, og under alle omstan-
digheder indtil temperaturen i motorolie og evt. kelevaske kun afviger med * 2 K fra rumtemperaturen.

Provningsprocedure
Koretgjet skal startes med de midler, som er til radighed for foreren ved normal brug. Den forste cyklus

starter ved indledningen af startproceduren for keretojet.

Provetagningen begynder inden eller ved indledningen af startproceduren for keretgjet og slutter som
fastlagt i den galdende prevningsprocedure (tilleg 1 eller tilleg 1a) (afslutning af prevetagning).

Koretgjet kores i henhold til den geldende provningsprocedure (tilleg 1 eller tilleg 1a).
Udstedningsgasserne analyseres i henhold til den gzldende provningsprocedure (tilleg 1 eller tilleg 1a).
Resultaterne for den kombinerede cyklus for betingelse B registreres som m2.
Den gennemsnitlige emission i g/km for hvert forurenende stof for betingelse B beregnes (M2)

M2 = m2/Dtest2
hvor Dtest2 er de samlede faktisk kerte afstande under provningen foretaget under betingelse B.

Provningsresultater

Ved provning efter punkt 3.1.2.3.2.1 beregnes de vagtede verdier som folger:

M = (De - M1 + Dav - M2)/(De + Dav)

hvor:

M = masseemission af det forurenende stof i g/km

M1 = gennemsnitlig masseemission af det forurenende stof i g/lkm med fuldt opladet elektrisk energi-
lagringsenhed

M2 = gennemsnitlig masseemission af det forurenende stof i g/lkm med elektrisk energilagringsenhed i
laveste ladningstilstand (maksimal kapacitetsafladning)

De = koretojets elektriske raekkevidde efter proceduren beskrevet i undertilleg 2

Dav = koretgjets antagede gennemsnitlige afstand ved brug under betingelse B i perioden mellem to

genopladninger af energilagringsenheden:
— 4 km for motorcykler i kategori 1 (motorkapacitet < 150 cc)
— 6 km for motorcykler i kategori 2 (motorkapacitet > 150 cc, Vmax < 130 kmj/h)
— 10 km for motorcykler i kategori 3 (motorkapacitet > 150 cc, Vmax > 130 kmj/h).
Ved provning efter punkt 3.1.2.3.2.2 beregnes de vagtede verdier som folger:
M = (Dovc - M1 + Dav - M2)/(Dovc + Dav)
hvor

M = masseemission af forurenende stof i g/km
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3.2.
3.2.1.

3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.1.3.

3.2.2.
3.2.2.1.

3.2.2.2.

3.2.2.2.1.

M1 = gennemsnitlig masseemission af forurenende stof i g/lkm med fuldt opladet elektrisk energila-
gringsenhed

M2 = gennemsnitlig masseemission af forurenende stof i g/km med elektrisk energilagringsenhed i
laveste ladningstilstand (maksimal kapacitetsafladning)

Dove = koretgjets OVC-raekkevidde efter proceduren beskrevet i undertilleg 2

Dav = koretgjets antagede gennemsnitlige afstand ved brug under betingelse B i perioden mellem to

genopladninger af energilagringsenheden:

— 4 km for motorcykler i kategori 1 (motorkapacitet < 150 cc)

— 6 km for motorcykler i kategori 2 (motorkapacitet > 150 cc, Vmax < 130 km/h)
— 10 km for motorcykler i kategori 3 (motorkapacitet > 150 cc, Vmax > 130 kmj/h).

Ekstern opladning (OVC) og omskifter mellem funktionsmader

To provninger udferes under folgende betingelser:
Betingelse A: Prgvningen udferes med fuldt opladet elektrisk energilagringsenhed.

Betingelse B: Provningen udferes med elektrisk energilagringsenhed i laveste ladningstilstand (maksimal
kapacitetsafladning).

Funktionsmddeomskifteren indstilles i henhold til nedenstiende tabel:

Mulige funktionsmdder — Rent — Rent — Rent — Hybridfunk-
elektrisk breendstof- elektrisk tionsmade n
— Hybrid (') forbdru- — Rent brand-
sen ? stofforbru- | — Hybridfunk-
— Hybrid () gende tionsméide m
— Hybrid (1)
Funktionsomrddeomskifte- Hybrid (') Hybrid (') Hybrid (') Mest elektriske
rens stilling ved betingelse A hybridkersel ()
(hojeste ladningstilstand)
Funktionsomrddeomskifte- Hybrid (') Brandstof- Brandstof- Mest braendstof-
rens stilling ved betingelse B forbrugende forbrugende forbrugende
(laveste ladningstilstand) hybridkersel (%)

(") Hvis der er mere end én »hybrid funktionsmddec, skal proceduren i den sidste hejre kolonne benyttes.

(%) Mest elektriske hybridfunktionsmade:
Den hybridfunktionsmade, som kan pavises at have det storste elektricitetsforbrug af alle de hybridfunktionsmader,
der kan velges, nar prevning foretages i henhold til betingelse A, idet dette fastslas pd grundlag af fabrikantens
oplysninger og i enighed med den tekniske tjeneste.

(’) Mest brendstofforbrugende funktionsmade:
Den hybridfunktionsméde, som kan pavises at have det storste braendstofforbrug af alle de hybridfunktionsmader, der
kan velges, nir provning foretages i henhold til betingelse B, idet dette fastslds pd grundlag af fabrikantens oplys-
ninger og i enighed med den tekniske tjeneste.

Betingelse A

Hvis keretgjets rakkevidde ved rent elektrisk korsel er storre end en fuld cyklus, kan type I-prevningen pé
fabrikantens anmodning og i enighed med den tekniske tjeneste gennemfores i rent elektrisk funktions-
méde. I sd fald er verdien af m1 i punkt 3.2.2.4.5 lig 0.

Proceduren begynder med afladning af keretgjets elektriske energilagringsenhed.

Hvis keretgjet har en rent elektrisk funktionsméde, skal afladningen af den elektriske energilagringsenhed
opnds ved at kere koretojet (pd testbane eller pa et chassisdynamometer) med omskifteren indstillet pd
den rent elektriske funktionsméide med en konstant hastighed svarende til 70 % + 5 % af den af fabri-
kanten angivne maksimalhastighed. Standsning af afladningen finder sted i en af folgende situationer:
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3.2.2.2.2.

3.2.2.3.
3.2.2.3.1.

3.223.2.

3.2.2.4.
3.2.2.4.1.

3.2.2.4.2.

3.2.2.4.2.1.

3.2.2.4.2.2.

a) nar keretojet ikke er i stand til at kere med en hastighed svarende til 65 % af den maksimale hastighed

b) nér foreren gennem koretgjets standardinstrumentering modtager signal om at standse keretgjet

¢) efter tilbagelaeggelse af en afstand pad 100 km.

Hvis keretojet ikke har en rent elektrisk funktionsméde, opnds afladningen af den elektriske energilad-
ningsenhed ved at kere koretgjet:

a) med en konstant fart pd 50 km/h eller koretojets maksimale hastighed i den rent elektriske funktions-
méde, indtil HEV-keretojets brandstofforbrugende motor starter, eller

b) hvis keretgjet ikke kan nd op péd en konstant hastighed pad 50 km/h, uden at den brandstofforbru-
gende motor starter, nedsxttes hastigheden, indtil keretgjet kan kere med en lavere konstant
hastighed, hvor den braendstofforbrugende motor ikke starter inden for en narmere fastsat periode/
afstand (aftales neermere mellem den tekniske tjeneste og fabrikanten), eller

¢) i henhold til fabrikantens anbefalinger.

Den brendstofforbrugende motor standses senest 10 sekunder efter, at den er startet automatisk.

Konditionering af keretgjet

For provningen anbringes koretgjet i et rum, hvor temperaturen holdes forholdsvis konstant mellem 293
og 303 K (20°C og 30°C). Denne konditionering skal vare mindst seks timer og fortsatte, indtil
temperaturen af motorens olie og kelevaske hejst afviger + 2 K fra temperaturen i rummet, og den
elektriske energilagringsenhed er fuldt opladet som et resultat af den opladning, der er foreskrevet i punkt
3.2.2.3.2.

Under stilstand (soak) oplades den elektriske energilagringsenhed under anvendelse af den normale
procedure ved opladning natten over, jf. punkt 4.1.2 i undertilleg 2.

Provningsprocedure

Koretgjet skal startes med de midler, som er til rddighed for foreren ved normal brug. Den forste cyklus
starter ved indledningen af startproceduren for keretojet.

De provningsprocedurer, der er fastlagt i enten punkt 3.2.2.4.2.1 eller punkt 3.2.2.4.2.2, kan anvendes.

Provetagningen begynder inden eller ved indledningen af startproceduren for keretgjet og slutter som
fastlagt i den gaeldende prevningsprocedure (tilleg 1 eller tilleg 1a) (afslutning af prevetagning).

Provetagningen begynder inden eller ved indledningen af startproceduren og fortsetter gennem et antal
gentagne provecyklusser. Den slutter efter afslutningen af den afsluttende tomgangsperiode, hvor den
elektriske energilagringsenhed har ndet den laveste ladningstilstand i henhold til det nedenfor fastsatte
kriterium (afslutning af prevetagning).

Elektricitetsbalance Q [Ah], der males efter den procedure, der er fastlagt i undertilleg 1 til dette tillaeg,
anvendes til at bestemme, hvorndr den elektriske energilagringsenhed har ndet laveste ladningstilstand.

Den laveste ladningstilstand for den elektriske energilagringsenhed anses for at vare ndet i provecyklus N,
hvis elektricitetsbalancen i prevecyklus N+1 hejst er en afladning pd 3 % udtrykt som procent af den
nominelle energilagringskapacitet (i Ah) i den elektriske energilagringsenheds hejeste ladningstilstand.

Pa fabrikantens anmodning kan der keres yderligere provecyklusser, og resultaterne heraf kan indga i
beregningerne i punkt 3.2.2.4.5 og 3.2.2.4.6, forudsat at energibalancen for hver yderligere prevecyklus
viser mindre afladning af den elektriske energilagringsenhed end den forudgdende cyklus.

Mellem hver cyklus tillades en periode med »varm stilstand« (hot soak) pd 10 minutter.
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3.2.2.4.3.

3.2.2.4.4.

3.2.2.4.5.

3.2.2.4.6.

3.2.3.
3.2.3.1.

3.2.3.2.
3.2.3.2.1.

3.2.3.2.2.

3.2.3.3.
3.2.3.3.1.

3.2.3.3.2.

3.2.3.3.3.

3.2.3.3.4.

3.2.3.3.5.

3.2.3.3.6.

3.2.4.
3.2.4.1.

Koretgjet kores i henhold til den galdende provningsprocedure (tilleg 1 eller tilleg 1a).
Udstedningsgasserne analyseres i henhold til den geldende provningsprocedure (tilleg 1 eller tilleg 1a).

Resultaterne for den kombinerede cyklus for betingelse A registreres som m1. Hvis prevningen foretages i
henhold til punkt 3.2.2.4.2.1, er ml simpelt hen resultatet i gram af en enkelt cykluskersel. Hvis
provningen foretages i henhold til punkt 3.2.2.4.2.2, er m1 summen i gram af N cykluskersler.

N
ml :Zmi
1

Den gennemsnitlige masseemission i g/km for hvert forurenende stof for betingelse A beregnes (M1)
M1 = m1/Dtest1

hvor Dtestl er de samlede faktisk korte afstande under provningen foretaget under betingelse A.

Betingelse B

Hvis keretgjet kan arbejde i forskellige hybrid-funktionsmader (f.eks.: sport, skonomi, bykersel, lande-

vejskorsel osv.), skal omskifterne var indstillet sdledes, at koretgjet korer i den hybrid-funktionsméde, der
er den mest brendstofforbrugende (jf. punkt 3.2.1.3 ovenfor, bemerkning 3).

Konditionering af koretojet

Koretgjets elektriske energilagringsenhed aflades i henhold til punkt 3.2.2.2.

For prevningen anbringes koretgjet i et rum, hvor temperaturen holdes forholdsvis konstant mellem 293
og 303 K (20 °C og 30 °C). Denne konditionering skal vare mindst seks timer, og under alle omsten-
digheder indtil temperaturen i motorolie og evt. keleveeske kun afviger med * 2 K fra rumtemperaturen.

Provningsprocedure

Koretgjet skal startes med de midler, som er til rddighed for foreren ved normal brug. Den forste cyklus
starter ved indledningen af startproceduren for keretojet.

Provetagningen begynder inden eller ved indledningen af startproceduren for keretgjet og slutter som
fastlagt i den geldende prevningsprocedure (tilleg 1 eller tilleg 1la) (afslutning af prevetagning).

Koretojet keores i henhold til den geldende prevningsprocedure (tilleg 1 eller tilleg 1a).
Udstedningsgasserne analyseres i henhold til den geldende provningsprocedure (tilleg 1 eller tilleg 1a).
Resultaterne for den kombinerede cyklus for betingelse B registreres som m2.
Den gennemsnitlige emission i g/km for hvert forurenende stof for betingelse B beregnes (M2)

M2 = m2/Dtest2
hvor Dtest2 er de samlede faktisk korte afstande under provningen foretaget under betingelse B.

Provningsresultater

Ved provning efter punkt 3.2.2.4.2.1 beregnes de vagtede veaerdier som folger:

M = (De - M1 + Dav - M2)/(De + Dav)

hvor:
M = masseemission af det forurenende stof i g/km
M1 = gennemsnitlig masseemission af det forurenende stof i g/km med fuldt opladet elektrisk ener-

gilagringsenhed
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3.2.4.2.

3.3.

3.4.

3.4.1.

3.4.2.

M2 = gennemsnitlig masseemission af det forurenende stof i g/km med elektrisk energilagringsenhed i
laveste ladningstilstand (maksimal kapacitetsafladning)

De = koretgjets elektriske rakkevidde efter proceduren beskrevet i undertilleg 2

Dav = koretgjets antagede gennemsnitlige afstand ved brug under betingelse B i perioden mellem to
genopladninger af den elektriske energilagringsenhed:

— 4 km for motorcykler i kategori 1 (motorkapacitet < 150 cc)

— 6 km for motorcykler i kategori 2 (motorkapacitet > 150 cc, Vmax < 130 kmj/h)

— 10 km for motorcykler i kategori 3 (motorkapacitet > 150 cc, Vmax > 130 km/h).
Ved provning efter punkt 3.2.2.4.2.2 beregnes de vagtede vardier som folger:

M = (Dovc - M1 + Dav - M2)/(Dovc + Dav)

hvor

M = masseemission af forurenende stof i g/km

M1 = gennemsnitlig masseemission af forurenende stof i g/lkm med fuldt opladet elektrisk energila-
gringsenhed beregnet i henhold til punkt 3.1.2.3.6.

M2 = gennemsnitlig masseemission af forurenende stof i g/lkm med elektrisk energilagringsenhed i
laveste ladningstilstand (maksimal kapacitetsafladning) beregnet i henhold til punkt 3.2.3.3.6.

Dovec = koretgjets OVC-rackkevidde efter proceduren beskrevet i undertilleg 2

Dav = koretgjets antagede gennemsnitlige afstand ved brug under betingelse B i perioden mellem to

genopladninger af den elektriske energilagringsenhed:

— 4 km for motorcykler i kategori 1 (motorkapacitet < 150 cc)

— 6 km for motorcykler i kategori 2 (motorkapacitet > 150 cc, Vmax < 130 km/h)
— 10 km for motorcykler i kategori 3 (motorkapacitet > 150 cc, Vmax > 130 km/h).

Hybridelektrisk koretsj med ikke-ekstern opladning (NOVC HEV) og uden omskifter mellem
funktionsmader

Hybridelektriske karetojer med ikke-ekstern opladning (NOVC HEV) og uden omskifter mellem funktions-
mader, i hybrid funktionsmade, proves i henhold til bilag I til kapitel 5.

Koretojet kores i henhold til den galdende provningsprocedure (tilleg 1 eller tilleg 1a).

Hybridelektrisk koretoj med ikke-ekstern opladning (NOVC HEV) og med omskifter mellem
funktionsmader

Hybridelektriske koretojer med ikke-ekstern opladning (NOVC HEV) og med omskifter mellem funktions-
méder, i hybrid funktionsmdde, proves i henhold til bilag I til kapitel 5. Hvis der er flere forskellige
funktionsméder, foretages provningen i den funktionsmdde, der indstilles automatisk efter aktivering af
tendingsneglen (normal funktionsméde). P4 grundlag af oplysninger leveret af fabrikanten, kontrollerer
den tekniske tjeneste, at graensevardierne overholdes i alle hybride funktionsmader.

Koretgjet kores i henhold til den galdende provningsprocedure (tilleg 1 eller tilleg 1a).

TYPE II-PROVNINGSMETODER

Keretojerne proves i henhold til prevningsproceduren beskrevet i tilleg 2.

Undertilleg 1

Metode til méling af elektricitetsbalancen i batterier i OVC- og NOVC-hybridelektriske keretajer (HEV)

1. Formal

1.1.  Formélet med dette undertilleg er at beskrive metoden og de fornedne instrumenter til maling af elektricitets-
balancen pé hybridelektriske koretojer med ekstern opladning (OVC HEV'er) og hybridelektriske koretgjer med
ikke-ekstern opladning (NOVC HEV’er).
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2.2,

3.1.

Méleapparatur og -instrumenter

Under de provninger, som er beskrevet i punkt 3.1-3.4, méles batteristrommen ved hjalp af en stromtransducer
af klemmetypen eller den lukkede type. Stremtransduceren (dvs. stremsensoren uden dataindsamlingsudstyr)
skal minimum have en nejagtighed pd 0,5 % af den mélte vaerdi eller 0,1 % af skalaens maksimale verdi.

Der md ikke anvendes OEM-diagnosetestere ved denne prevning.

. Stromtransduceren monteres pd en af de ledninger, som er direkte forbundet med batteriet. For at lette

malingen af batteristrom ved hjalp af eksternt méleudstyr, skal fabrikanterne, hvis det er muligt, integrere
passende, sikre og tilgengelige forbindelsespunkter i keretojet. Hvis dette ikke er muligt, er fabrikanten
forpligtet til at hjelpe den tekniske tjeneste ved at levere det udstyr, som er nedvendigt for at forbinde en
stromtransducer til de ledninger, som er forbundet med batteriet, pd den oven for beskrevne made.

. Stromtransducerens mélinger foretages med en provetagningsfrekvens pd mindst 5 Hz. Den mdlte strom

integreres med tiden, hvorved den malte vaerdi Q udtrykt i amperetimer (Ah) fremkommer.

. Temperaturen ved sensorens placering méles og provetages med samme provetagningsfrekvens som stremmen,

sdledes at denne veerdi vil kunne anvendes til at kompensere for forskydning i stromtransducerne og eventuelt i
spendingstransduceren, som anvendes til at konvertere malingerne fra stromtransduceren.

Til den tekniske tjeneste gives en fortegnelse over de instrumenter (fabrikat, modelnr., serienr.), som fabrikanten
har anvendt til bestemmelse af, hvornar batteriets laveste ladningstilstand er ndet under prevningsproceduren i
punkt 3.1 og 3.2, samt dato for seneste kalibrering af instrumenterne (i givet fald).

Maéleprocedure

Milingen af batteristrommen pabegyndes samtidig med provningens start og afsluttes umiddelbart efter, at
koretgjet har gennemkort den fuldsteendige keorecyklus.

Undertilleg 2

Metode til miling af den elektriske rakkevidde for keretojer drevet af et hybridelektrisk fremdriftssystem og

OVC-rakkevidden for koretojer drevet af et hybridelektrisk fremdriftssystem

1. MALING AF DEN ELEKTRISKE R£KKEVIDDE
Den provningsmetode, der beskrives i dette undertilleg gor det muligt at male den elektriske raekkevidde i
km for keretojer drevet af et hybridelektrisk fremdriftssystem med ekstern opladning (OVC-HEV).
2. PARAMETRE, ENHEDER OG NQJAGTIGHED VED MALINGER
Parametre, enheder og nejagtighed ved mélinger skal vere som folger:
Parameter Enhed Nojagtighed Oplesning
Tid S +-0,1s 0,1s
Afstand m +-0,1% 1m
Temperatur °C +-1°C 1°C
Hastighed km/h +-1% 0,2 km/h
Masse kg +-0,5% 1 kg
Elektricitetsbalance Ah +-0,5% 0,3%
3. PROVNINGSBETINGELSER
3.1. Koretgjets tilstand
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3.2

4.1.

4.1.1.
4.1.1.1.

Koretojets deck skal have det af keretgjsfabrikanten anbefalede dektryk, nir dakkene har omgivende
temperatur.

Viskositeten af olierne til de mekaniske bevagelige dele skal svare til koretojsfabrikantens specifikationer.

Lys og lyssignalerne og hjelpeanordninger skal veare slukkede, bortset fra dem, der er nedvendige for
provningen og for normal brug af keretojet i dagslys.

Alle energilagringssystemer, som er tilgeengelige til andet end drivformal, skal lades op til deres maksimale
niveau som angivet af fabrikanten.

Hvis batterierne bruges over den omgivende temperatur, skal operateren folge den procedure, som anbefales
af koretojsfabrikanten for at holde batteriets temperatur i det normale driftsomrade.

Fabrikantens agent skal veare i stand til at attestere, at det termiske batteristyringssystem hverken er
deaktiveret eller reduceret.

Koretojet skal have kort mindst 300 km i de syv dage for provningen med de batterier, som er installeret i
provningskeretgjet.

Klimatiske betingelser

Ved udenders provning skal den omgivende temperatur vare pd mellem 5 °C og 32 °C. Indenders prevning
udfores ved en temperatur pd mellem 20 °C og 30 °C.

FUNKTIONSMADER

Provningsmetoden indbefatter de folgende trin:
a) forste opladning af batteriet
b) anvendelse af cyklussen og maling af den elektriske rackkevidde.

Hvis det er nedvendigt at flytte koretgjet mellem trinene, skubbes det til det naste proveomride (uden
regenerativ genopladning).

Forste opladning af batteriet

Opladning af batteriet bestdr af de folgende procedurer:

Bemerk: »Forste opladning af batteriet« gaelder for den forste opladning af batteriet ved modtagelsen af
koretojet.

Safremt der udfores flere pa hinanden folgende kombinerede prevninger eller malinger, skal den forste
opladning vere en »forste opladning af batteriet, og den folgende kan udfores efter »normal ladeprocedure
natten over« (beskrevet i punkt 4.1.2.1).

Afladning af batteriet

For hybridelektriske koretgjer med ekstern opladning (OVC HEV) uden funktionsmadeomskifter skal fabri-
kanten give mulighed for, at mélingen kan foretages med keretgjet i rent elektrisk funktionsméde. Proce-
duren begynder med afladning af keretgjets elektriske energilagringsenhed under kersel:

a) med en konstant fart pd 50 km/h, indtil HEV-keretgjets brandstofforbrugende motor starter,

=

eller, hvis keretojet ikke kan nd op pd en konstant hastighed pd 50 km/h, uden at den brandstof-
forbrugende motor starter, nedsattes hastigheden, indtil keretojet kan kere med en lavere konstant
hastighed, hvor den brandstofforbrugende motor lige netop ikke starter inden for en narmere fastsat
periode/afstand (aftales naermere mellem den tekniske tjeneste og fabrikanten),

¢) eller i henhold til fabrikantens anbefalinger.

Den brendstofforbrugende motor standses senest 10 sekunder efter, at den er startet automatisk.
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4.1.1.2.

4.1.1.2.1.

4.1.1.2.2.

4.1.2.1.

4.1.2.2.

4.2.
4.2.1.
4.2.1.1.

For hybridelektriske koretojer med ekstern opladning (OVC HEV) med funktionsmadeomskifter:

Hvis keretgjet har en rent elektrisk funktionsmdde, starter proceduren med afladning af keretgjets elektriske
energilagringsenhed ved kersel med funktionsmddeomskifteren indstillet pd rent elektrisk drift med en
konstant hastighed pd 70 % +/-5 % af keretojets maksimale tredive minutters hastighed. Standsning af
afladningen finder sted i en af folgende situationer:

a) ndr keretojet ikke er i stand til at kere ved 65 % af den maksimale 30 minutters hastighed eller
b) nir foreren gennem koretojets standardinstrumentering modtager signal om at standse koretgjet, eller
¢) efter at have tilbagelagt afstanden pa 100 km.

Hvis keretojet ikke har en rent elektrisk funktionsméde, skal fabrikanten give mulighed for, at mélingen kan
foretages med koretojet korende i rent elektrisk funktionsmade. Afladningen af den elektriske energila-
gringsenhed skal opnds ved at kere koretojet:

a) med en konstant hastighed pd 50 km/h, indtil HEV-keretgjets brandstofforbrugende motor starter, eller

b) hvis keretojet ikke kan nd op pa en konstant hastighed pd 50 km/h, uden at den brandstofforbrugende
motor starter, nedsattes hastigheden, indtil keretojet kan kere med en lavere konstant hastighed, hvor
den brandstofforbrugende motor lige netop ikke starter inden for en narmere fastsat periode/afstand
(aftales neermere mellem den tekniske tjeneste og fabrikanten), eller

¢) i henhold til fabrikantens anbefalinger.
Den breandstofforbrugende motor standses senest 10 sekunder efter, at den er startet automatisk.

Anvendelse af en normal opladning natten over

For et OVC HEV-keretgj oplades den elektriske energilagringsenhed efter folgende procedure:

Normal ladeprocedure natten over

Opladningen udfores:
a) med opladeren i koretojet, hvis en sidan er monteret, eller

b) med en af fabrikanten anbefalet ekstern lader og under anvendelse af det opladningsmenster, der fore-
skrives for normal opladning

¢) ved en omgivende temperatur pd mellem 20 °C og 30 °C.

Denne fremgangsmédde udelukker alle typer specielle opladninger, der vil kunne startes automatisk eller
manuelt, for eksempel udligningsopladning eller vedligeholdelsesopladning. Fabrikanten skal afgive en
erklering om, at der under provningen ikke har fundet en swrlig opladningsprocedure sted.

Kriterier for stop af ladning

Kriterierne for stop af ladning svarer til en ladetid pd 12 timer, undtagen hvis foreren gennem koretojets
standardinstrumentering modtager et klart signal om, at den elektriske energilagringsenhed endnu ikke er
fuldt opladet.

[ dette tilfeelde er den maksimale tid = 3 - angivet batterikapacitet (Wh)/netspandingsforsyning (W)

Anvendelse af cyklussen og maling af raekkevidden
Bestemmelse af et hybridelektrisk koretojs elektriske rakkevidde

Den gxldende provningssekvens, som beskrevet i punkt 2 i bilag II til kapitel 5, og de dertil herende
forskrifter for gearskift udferes pa et chassisdynamometer indstillet som beskrevet i tilleg 1 til bilag II til
kapitel 5, indtil slutningen p& prevningskriteriet er néet.
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4.2.1.2.

4.2.1.3.

4.2.1.4.

4.2.1.5.

4.2.2.
4.2.2.1.

4.2.2.2.

4.2.2.3.

4.2.2.4.

Ved en hastighed over 50 km/h eller ved maksimal hastighed i rent elektrisk funktionsméde som angivet af
fabrikanten skal speederen, ndr keretgjet ikke opndr den krevede acceleration eller hastighed i provecy-
klussen, forblive helt nedtrykket, indtil referencekurven er ndet igen.

For sd vidt angdr mdling af den elektriske rakkevidde, er slutningen af prevningskriterierne ndet, ndr
koretojet ikke laengere er i stand til at opfylde malkurven op til 50 km/h, eller ndr foreren gennem
koretgjets standardinstrumentering modtager signal om at standse koretgjet, eller ndr energilagringsenheden
er ndet ned pa laveste ladningstilstand. Derpd reduceres keretgjets hastighed til 5 km/h ved at slippe
speederen uden at rore bremsen, og keretgjet standses derpa ved bremsning.

For at respektere menneskelige behov er op til tre afbrydelser tilladt mellem provningssekvenser, pa ikke
over 15 minutter i alt.

Det endelige mal De for den tilbagelagte afstand ved brug udelukkende af den elektriske motor i km er det
hybridelektriske koretojs elektriske raeekkevidde. Det afrundes til det nermeste hele tal.

Hvis keretgjet korer i bade elektrisk og hybrid funktionsmade under prevningen, bestemmes perioderne
med udelukkende elektrisk drift ved at méle strem til indsprejtningsdyserne eller tending.

Bestemmelse af et hybridelektrisk keretojs OVC-rakkevidde

Den galdende provningssekvens, som defineret i punkt 2 i bilag II til kapitel 5, og de dertil herende
forskrifter for gearskift udferes pa et chassisdynamometer indstillet som beskrevet i tilleeg 1 eller tilleg 1a til
bilag 1 til kapitel 5, indtil slutningen pd prevningskriteriet er ndet.

For sd vidt angdr méling af OVC-rekkevidden, er slutningen af provningskriterierne néet, nér batteriet er
ndet ned pé laveste ladningstilstand i henhold til kriterierne i undertilleg 1. Korslen fortsettes, indtil den
afsluttende tomgangsperiode.

For at respektere menneskelige behov er op til tre afbrydelser tilladt mellem prevningssekvenser pa ikke
over 15 minutter i alt.

Ved afslutningen er den samlede korte afstand i km, afrundet til nermeste hele tal, det hybridelektriske
keretojs OVC-rakkevidde (Dovc).

Undertilleg 3

Den elektriske energilagringsenheds ladningstilstandsprofil (SOC — State Of Charge) for OVC HEV type

Betingelse

100 %

SOC

minimum

I-proven

A i type I-proven

1
1
1
I
1
}
R E

Betingelse

AL

(1) (2) (3)

A:

1) ladetilstanden for energilagringsenheden skal vere »forste opladning«

2) afladning i henhold til punkt 3.1.2.1 og 3.2.2.2 i tilleg 3

)
)

3) ladning under stilstand (soak) i henhold til punkt 3.1.2.2.2 og 3.2.2.3.2 i tilleg 3
)

4) provning i henhold til punkt 3.1.3.2 og 3.2.2.4 i tilleg 3.
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Betingelse B i type I-proven

100 %

SOC

minimum

(1) (2) ()

Betingelse B:

1) ladetilstanden skal veere »forste opladning«

2) afladning i henhold til punkt 3.1.3.1.1 and 3.2.3.2.1 i tilleg 3

3) stilstand (soak) i henhold til punkt 3.1.3.1.2 and 3.2.3.2.2 i tilleg 3
4) provning i henhold til punkt 3.1.3.2 and 3.2.3.3 i tilleg 3.
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BILAG 11

ZANDRINGER I BILAG III TIL KAPITEL 9 I DIREKTIV 97/24/EF

[ bilag 1T til kapitel 9 i direktiv 97/24/EF foretages folgende @ndringer:

1.

Folgende punkt 1.5 tilfojes:

»1.5. »Hybridelektrisk koretoj (HEV)« et koretej, der til den mekaniske fremdrift bruger energi fra begge nedenstiende
kilder af lagret energi i koretojet:

a) et brendstof, der forbruges

b) en lagringsanordning for elektrisk energi (f.eks.: batteri, kondensator, svinghjul/generator osv.).«

. Folgende indsattes som punkt 2.1.4.4:

»2.1.4.4 Hvis der er tale om et hybridkeretoj, skal provningerne udferes to gange:

a) Betingelse A: Batterierne skal vaere i hojeste ladningstilstand; hvis der er mere end én »hybrid funktions-
méde«, anvendes den mest elektriske hybride funktionsméde ved prevningen

b) Betingelse B: Batterierne skal veere i laveste ladningstilstand; hvis der er mere end én »hybrid funktions-
maéde«, anvendes den mest brandstofforbrugende funktionsmade ved prevningen.«

. Folgende indsattes som punkt 2.1.5.5:

»2.1.5.5. Granseverdierne i punkt 2.1.1 anses for at vare overholdt, hvis gennemsnittet af fire af maleresultaterne
under betingelse A og fire af méleresultaterne under betingelse B ikke er storre end det hojeste tilladte niveau
for den kategori, det afprovede koretoj tilhorer.

Denne hgjeste gennemsnitsvardi udger prevningsresultatet.«
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BILAG 11l

ZNDRINGER I BILAG IV TIL KAPITEL 9 I DIREKTIV 97/24/EF

I bilag IV til kapitel 9 i direktiv 97/24/[EF foretages folgende endringer:

1.

Folgende punkt 1.5 tilfojes:

»1.5. »Hybridelektrisk koretoj (HEV)« et koretoj, der til den mekaniske fremdrift bruger energi fra begge nedenstiende
kilder af lagret energi i koretojet:

a) et brendstof, der forbruges

b) en lagringsanordning for elektrisk energi (f.eks.: batteri, kondensator, svinghjul/generator osv.).«

. Folgende indsattes som punkt 2.2.4.5.:

»2.2.4.5. Hvis der er tale om et hybridkeretoj, skal prevningerne udfores to gange:

a) Betingelse A: Batterierne skal vaere i hojeste ladningstilstand; hvis der er mere end én »hybrid funktions-
méde«, anvendes den mest elektriske hybride funktionsméade ved prevningen

b) Betingelse B: Batterierne skal vere i laveste ladningstilstand; hvis der er mere end én »hybrid funktions-
méde«, anvendes den mest braendstofforbrugende funktionsmade ved prevningen.«

. Folgende indsattes som punkt 2.2.5.5.:

»2.2.5.5. Gransevardierne i punkt 2.2.1 anses for at vare overholdt, hvis gennemsnittet af fire af maleresultaterne
under betingelse A og fire af méleresultaterne under betingelse B ikke er storre end det hojeste tilladte niveau
for den kategori, det afprovede koretoj tilhorer.

Denne hgjeste gennemsnitsvaerdi udger prevningsresultatet.«




