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DIREKTIVER
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om interoperabilitet i jernbanesystemet i Fellesskabet

(omarbejdning)

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROP/EISKE UNION
HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaiske
Fecllesskab, serlig artikel 71 og artikel 156,

under henvisning til forslag fra Kommissionen,

under henvisning til udtalelse fra Det Europaiske @konomiske
og Sociale Udvalg (1),

efter hering af Regionsudvalget,

efter proceduren i traktatens artikel 251 (3), og

ud fra felgende betragtninger:

(1) Rédets direktiv 96/48/EF af 23. juli 1006 om interopera-
bilitet i det transeuropaiske jernbanesystem for hgjhastig-
hedstog (®) og Europa-Parlamentets og Rédets direktiv
2001/16/EF af 19. marts 2001 om interoperabilitet i det
transeuropiske jernbanesystem for konventionelle tog (%)

blev @ndret vaesentligt ved Europa-Parlamentets og Rédets

EUT C 256 af 27.10.2007, s. 39.
Europa-Parlamentets holdning af 11.12.2007 og Rédets afgorelse af
14.5.2008.
EFT L 235 af 17.9.1996, s. 6. Senest @ndret ved Kommissionens
direktiv 2007/32/EF (EUT L 141 af 2.6.2007, s. 63).
EFT L 110 af 20.4.2001, s. 1. Senest andret ved direktiv 2007/
32/EF.

0)

direktiv 2004/50/EF (°). Da der nu skal foretages yderligere
@ndringer, ber direktiverne for klarhedens skyld omarbej-
des, og af forenklingshensyn ber bestemmelserne samles i
én retsakt.

For at give unionsborgerne, de erhvervsdrivende og de
regionale og lokale administrative enheder mulighed for
fuldt ud at udnytte fordelene ved et omrdde uden indre
graenser, ber der blandt andet geres en indsats for at
fremme sammenkobling og interoperabilitet mellem de
nationale jernbanenet og lette adgangen til disse net ved
iverksattelse af enhver form for aktion, som matte vare
nedvendig med hensyn til harmonisering af tekniske
standarder, som anfort i traktatens artikel 155.

Ved undertegnelsen af den protokol, der blev vedtaget i
Kyoto den 12. december 1997, har Den Europaiske Union
forpligtet sig til at reducere sine drivhusgasemissioner. Dette
maél forudsatter en andret balance mellem transportfor-
merne og derfor en forbedring af jernbanetransportens
konkurrenceevne.

[ Fellesskabets strategi for integrering af miljo og beere-
dygtig udvikling i dets transportpolitik geres der opmark-
som p4, at det er nedvendigt at traeffe foranstaltninger for at
mindske transportens indvirkning pd miljoet.

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2004/50/EF af 29. april

2004 om endring af Radets direktiv 96/48/EF om interoperabilitet i
det transeuropaiske jernbanesystem for hejhastighedstog og Europa-
Parlamentets og Ridets direktiv 2001/16/EF om interoperabilitet i
det transeuropaiske jernbanesystem for konventionelle tog (EUT
L 164 af 30.4.2004, s. 114. Berigtiget i EUT L 220 af 21.6.2004,
s. 40).
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Forretningsmassig togdrift pa banenettet forudsztter iszr,
at der er ngje sammenhang mellem infrastrukturens og
koretojernes specifikationer, men ogsd, at de forskellige
infrastrukturforvalteres og jernbanevirksomheders informa-
tions- og kommunikationssystemer er koblet effektivt
sammen. Denne sammenhang og sammenkobling er
afgerende for ydeevneniveau, sikkerhed, servicekvalitet og
omkostninger og ikke mindst for interoperabiliteten i
jernbanesystemet.

Det pahviler medlemsstaterne at hdndhave de sikkerheds-,
sundheds- og forbrugerbeskyttelsesregler, som gelder for
jernbaner generelt under planlaegning, opbygning, ibrug-
tagning og drift.

Der er store forskelle mellem de nationale retsforskrifter og
mellem de interne regler og tekniske specifikationer, som
jernbanerne anvender, idet de indeholder tekniske frem-
gangsmdder, som er seregne for hvert lands industri, og
indeholder forskrifter om sarlige dimensioner og anord-
ninger og om specielle egenskaber. Dermed hindres tog i at
kore i hele Fallesskabets omrade pa gunstige betingelser.

Denne situation har i drenes lob skabt meget snavre
forbindelser mellem de enkelte landes jernbaneindustrier og
de nationale jernbaner til skade for en effektiv dbning af
markederne. Jernbaneindustrierne har brug for et dbent og
konkurrencepraeget europzisk marked for at kunne udvikle
deres konkurrenceevne pa verdensplan.

Der ber derfor for Fellesskabet som helhed fastlegges
vasentlige krav til dets jernbanesystem.

For at virkeliggore disse mél tog Radet et forste skridt den
23. juli 1996 med vedtagelsen af direktiv 96/48EF. Senere
vedtog Europa-Parlamentet og Radet direktiv 2001/16/EF.

Ikrafttraedelsen af Europa-Parlamentets og Rédets direktiv
2001/12/EF af 26. februar 2001 om andring af Radets
direktiv 91/440/EQF om udvikling af Feellesskabets jern-
baner ("), Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2001/13/
EF af 26. februar 2001 om @ndring af Ridets direktiv 95/
18/EF om udstedelse af licenser til jernbanevirksomhe-
der (% og Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2001/14/
EF af 26. februar 2001 om tildeling af jernbaneinfrastruk-
turkapacitet og opkravning af afgifter for brug af jern-
banestruktur ~ samt  sikkerhedscertificering (¥}  har
konsekvenser for gennemferelsen af interoperabilitet.
Udvidelsen af adgangsrettighederne ber, ligesom for de
gvrige transportformers vedkommende, foregé sidelobende
med gennemforelsen af de dertil herende nedvendige

EFT L 75 af 15.3.2001, s. 1.

EFT L 75 af 15.3.2001, s. 26.
EFTL 75 af 15.3.2001, s. 29. Senest @ndret ved direktiv 200758 [EF
(EUT L 315 af 3.12.2007, s. 44).
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harmoniseringsforanstaltninger. Det er derfor nedvendigt at
gennemfore interoperabilitet pd hele nettet ved gradvis at
udvide det geografiske anvendelsesomrdde for direktiv
2001/16/EF. Ligeledes ber retsgrundlaget for direktiv
2001/16/EF udvides til at omfatte traktatens artikel 71,
som ogsd udger retsgrundlaget for direktiv 2001/12/EF.

Udviklingen af tekniske specifikationer for interoperabilitet
(TSTer) har vist, at det er nedvendigt at tydeliggere
sammenhangen mellem pd den ene side de veasentlige
krav og TSlerne og pd den anden side de europaiske
standarder og andre normative dokumenter. Navnlig er det
vigtigt at sondre mellem de standarder eller dele af
standarder, der nedvendigvis md geres obligatoriske for at
virkeliggore dette direktivs mél, og de harmoniserede
standarder, der udvikles efter den nye metode for teknisk
harmonisering.

De europwziske specifikationer udvikles som hovedregel
efter den nye metode for teknisk harmonisering og
standardisering. Det ber derfor kunne forventes, at de er i
overensstemmelse med visse vasentlige krav i dette direktiv,
navnlig for sd vidt angér interoperabilitetskomponenterne
og gransefladerne. Disse europaiske specifikationer, eller
de geldende dele af dem, er ikke obligatoriske, og TSI'erne
bor ikke indeholde udtrykkelige referencer til disse
specifikationer. Referencerne til disse europziske specifika-
tioner offentliggares i Den Europeiske Unions Tidende, og
medlemsstaterne offentliggor henvisningerne til de natio-
nale standarder, der gennemforer de europaiske standarder.

I visse tilfelde, ndr det er strengt nedvendigt for at
virkeliggore mélene i dette direktiv, kan TSI'erne indeholde
en udtrykkelig reference til europaiske standarder eller
specifikationer. En sddan udtrykkelig reference har konse-
kvenser, der ber praciseres narmere. Desuden ber det
praciseres, at alle komponenter skal undergives den i TSI'en
angivne procedure for vurdering af overensstemmelse og
anvendelsesegnethed og vaere ledsaget af det dertil horende
certifikat.

Alle de betingelser, en interoperabilitetskomponent skal
opfylde, er fastsat i en TSI, og det samme gewlder den
procedure, der skal folges ved overensstemmelsesvurderin-
gen. Desuden skal det praciseres, at alle komponenter skal
undergives den i TSI'en angivne procedure for vurdering af
overensstemmelse og anvendelsesegnethed og vere ledsaget
af det dertil horende certifikat.

Ved udarbejdelse af nye TST'er ber sigtet altid vaere at sikre
forenelighed med det eksisterende godkendte system. Dette
vil bidrage til at forbedre jernbanernes konkurrenceevne og
undgd overfladige yderligere omkostninger pa grund af
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krav om opgradering og fornyelse af eksisterende god-
kendte systemer for at sikre tilbagevirkende forenelighed. 1
de helt serlige tilfelde, hvor det ikke er muligt at sikre
forenelighed, kan TSI'erne udgere den ramme, som er
nedvendig for at afgere, om det eksisterende delsystem
eventuelt skal godkendes pé ny, og de relevante frister.

Af sikkerhedsgrunde er det nedvendigt at forlange, at
medlemsstaterne forsyner alt rullende materiel i brug med
en identifikationskode. Det ber derefter registreres i et
nationalt register. Registrene skal kunne konsulteres af alle
medlemsstaterne og visse skonomiske aktorer i Felles-
skabet. De bor vere baseret pa ensartede dataformater. Der
bor derfor fastsettes falles funktionelle og tekniske
specifikationer for registrene.

Det ber preaciseres, hvordan man skal forholde sig i de
tilfelde, hvor der gelder veesentlige krav for et delsystem,
men hvor der endnu ikke er fastsat detaljerede specifika-
tioner i den tilsvarende TSI 1 sd fald ber de organer, der
forestdr procedurerne for overensstemmelsesvurdering og
verifikation, vare de bemyndigede organer, der er omhand-
let i artikel 20 i direktiv 96/48/EF og direktiv 2001/16/EF.

Den omstendighed, at der sondres mellem et jernbane-
system for hejhastighedstog og et jernbanesystem for
konventionelle tog, retferdigger ikke eksistensen af to
sarskilte direktiver. Procedurerne for udarbejdelse af TST'er
er ens for de to systemer, og det samme galder
procedurerne for certificering af interoperabilitetskompo-
nenter og delsystemer. De vasentlige krav er praktisk talt
ens, og det samme galder opdelingen af systemet i
delsystemer, for hvilke der skal udarbejdes tekniske
specifikationer. Og da togene skal kunne beveege sig frit
fra hejhastighedsnettet til det konventionelle net, over-
lapper de tekniske specifikationer for de to systemer i vid
udstreekning hinanden; arbejdet med at udarbejde TSTer har
vist, at for visse delsystemer kan en enkelt TSI daekke begge
systemer. Derfor ber direktiv 96/48/EF og direktiv 2001/
16/EF samles i ét direktiv.

Ifolge direktiv 2004/50/EF skal anvendelsesomradet for
direktiv 2001/16/EF gradvist udvides, efterhdnden som der
vedtages nye TSler, eller de eksisterende TSler revideres.
Anvendelsesomradet for nervarende direktiv omfatter ved
dets ikrafttreeden de transeuropziske net for hejhastig-
hedstog, siledes som fastlagt i Europa-Parlamentets og
Rédets beslutning nr. 1692/96/EF af 23. juli 1996 om
Feellesskabets retningslinjer for udvikling af det transeuro-
paiske transportnet (1), sdvel som de keretgjer, der kan
kere pd disse net. Dette anvendelsesomrade vil gradvist
blive udvidet til at omfatte hele nettet og alle keretgjer,
forudsat at en konsekvensanalyse viser, at det er skonomisk
fordelagtigt.

(") EFT L 228 af 9.9.1996, s. 1. Senest andret ved Radets forordning

(EF) nr. 1791/2006 (EUT L 363 af 20.12.2006, s. 1).
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Da man har valgt en gradvis fremgangsmade for at fjerne
hindringerne for interoperabilitet i jernbanesystemet, og der
skal afses den nedvendige tid til vedtagelsen af TSTer, ber
det undgds, at medlemsstaterne vedtager nye nationale
regler eller forpligter sig i projekter, der gor det eksisterende
net mere uensartede.

Med valget af en gradvis fremgangsmdde er der taget
hensyn til de sarlige behov, der er forbundet med malet om
interoperabilitet i et jernbanesystem, der er praget af en
@ldet infrastruktur og @ldede koretgjer, og hvis tilpasning
og fornyelse indeberer store investeringer; det ber iser
sikres, at jernbanerne ikke forfordeles ekonomisk i forhold
til andre transportformer.

[ sine lovgivningsmassige beslutninger af 10. marts 1999
om jernbanepakken anmodede Europa-Parlamentet om, at
den gradvise abning af jernbanetransportmarkedet ledsages
af tekniske harmoniseringsforanstaltninger, der ivaerkszttes
sd hurtigt og effektivt som muligt.

Ridet anmodede i konklusionerne fra sit mede den
6. oktober 1999 Kommissionen om at forelegge en
strategi for forbedring af jernbaneinteroperabiliteten og
flaskehalsproblemerne med henblik pad snarest at fjerne
tekniske, administrative og ekonomiske hindringer for
nettenes interoperabilitet og samtidig yde garantier for et
hejt sikkerhedsniveau og for personalets uddannelse og
kvalifikationer.

Radets direktiv 91/440/EQF af 29. juli 1991 om udvikling
af Fellesskabets jernbaner (%) indebarer, at jernbanevirk-
somhederne skal have bedre adgang til medlemsstaternes
jernbanenet, og dette nedvendigger igen, at kravet om
interoperabilitet er opfyldt for sd vidt angdr infrastruktur,
udstyr, rullende materiel og ledelses- og driftssystemer,
herunder at personalet besidder de faglige kvalifikationer og
arbejder under de sundheds- og sikkerhedsmassige betin-
gelser, der er nedvendige for driften og vedligeholdelsen af
de nzvnte delsystemer og for gennemferelsen af de enkelte
TSTer. Neervaerende direktiv har imidlertid ikke som mdl
direkte eller indirekte at fremme en harmonisering af
arbejdsbetingelserne i jernbanesektoren.

Banesystemets udstrakning og kompleksitet har gjort det
praktisk nedvendigt at opdele dette system i folgende
delsystemer: infrastruktur, togkontrol og signaler, energi,
rullende materiel, drift og trafikstyring, vedligeholdelse
samt trafiktelematik for person- og godstrafikken. For hvert
delsystem ber der fastlegges vesentlige krav for hele
Faellesskabet, og det ber fastlegges, hvilke tekniske
specifikationer, navnlig for komponenter og grenseflader,
der er nedvendige for at opfylde de vasentlige krav. Samme
system opdeles i faste og mobile elementer, dels nettet
bestdende af strackninger, stationer, terminaler og mange

() EFT L 237 af 24.8.1991, s. 25. Senest andret ved direktiv 2007/

58|EF.
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former for fast udstyr, der er nedvendigt for at sikre en
sikker og uafbrudt drift af systemet, dels alle koretgjer, der
korer pé dette net. Derfor bestar et koretgj i dette direktiv af
ét delsystem (rullende materiel) og, hvor det er relevant, af
flere dele af andre delsystemer (hovedsagelig den del af
delsystemet togkontrol og signaler og den del af delsyste-
met energi, der er placeret i det rullende materiel).

Gennemforelsen af bestemmelserne om interoperabilitet i
jernbanesystemet bar ikke skabe urimelige hindringer ud
fra et cost-benefit-aspekt for bevarelsen af de enkelte
medlemsstaters eksisterende jernbanenet, men ber have til
formal at fastholde malet om interoperabilitet.

TSler har ogsd indflydelse pa betingelser for brugernes
anvendelse af jernbanetransport. Derfor ber brugerne hores
om de aspekter, der vedrerer dem.

Det bor tillades, at en medlemsstat undlader at anvende
visse TSler i sarlige tilfelde, og der ma fastsattes
procedurer, som skal sikre, at sddanne undtagelser er
berettigede. Efter traktatens artikel 155 skal Fallesskabets
indsats med hensyn til interoperabilitet tage hensyn til
projekternes gkonomiske levedygtighed.

Udarbejdelse og anvendelse af TSTer i forbindelse med
jernbanesystemet ber ikke hamme den teknologiske
innovation, og denne ber gd i retning af en forbedring af
de okonomiske resultater.

Jernbanesystemets interoperabilitet, isaer pa fragtomradet,
ber udnyttes til at skabe betingelserne for en bedre
interoperabilitet mellem de forskellige transportformer.

For at opfylde de relevante bestemmelser om fremgangs-
mdaderne ved tilbudsgivning i jernbanesektoren, som
navnlig findes i Europa-Parlamentets og Rédets direktiv
2004/17[EF (1), ber ordregiverne anfere de tekniske
specifikationer i de generelle dokumenter eller i udbuds-
materialet i forbindelse med de enkelte kontrakter. Der ber
tilvejebringes et st europiske specifikationer, der kan
tjene som referencer for disse tekniske specifikationer.

Fellesskabet har interesse i, at der findes et internationalt
standardiseringssystem, som er i stand til at udarbejde
standarder, der faktisk bruges af deltagerne i den interna-
tionale handel, og som lever op til fellesskabspolitikkens
krav. De europaiske standardiseringsorganisationer bear
derfor viderefore deres samarbejde med de internationale
standardiseringsorganisationer.

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2004/17[EF af 31. marts

2004 om samordning af fremgangsmédderne ved indgdelse af
kontrakter inden for vand- og energiforsyning, transport samt
posttjenester (»forsyningsvirksomhedsdirektivet) (EUT L 134 af
30.4.2004, s. 1). Senest andret ved Kommissionens forordning (EF)
nr. 213/2008 (EUT L 74 af 15.3.2008, s. 1).

(34)

(36)

(38)

(39)

e

Ordregiverne ber fastlegge de yderligere specifikationer,
som er nedvendige som supplement til de europziske
specifikationer eller andre standarder. Disse specifikationer
bor opfylde de vesentlige krav, der er harmoniseret pa
feellesskabsplan, og som jernbanesystemet skal overholde.

Fremgangsmaderne ved vurdering af komponenternes
overensstemmelse og anvendelsesegnethed ber bygge pa
de moduler, der er vedtaget ved Ridets afgorelse 93/465/
EQF (%). For at fremme udviklingen af den bererte industri
bor fremgangsmdder, der omfatter kvalitetssikringssyste-
mer, fremmes mest muligt.

I den forbindelse skal komponenternes overensstemmelse
hovedsagelig vurderes med henblik pa deres anvendelses-
omrade for at sikre systemets interoperabilitet, og ikke kun
med henblik pd deres frie omseatning pd Fellesskabets
marked. Vurdering af anvendelsesegnethed foretages for de
komponenter, der er mest afgerende for systemets sikker-
hed, disponibilitet eller gkonomi. Det er derfor ikke
nedvendigt, at fabrikanten CE-marker de komponenter,
som er omfattet af dette direktiv. Det er tilstrakkeligt, at
fabrikanten afgiver en overensstemmelseserklering pé
grundlag af en vurdering af overensstemmelsen og/eller
anvendelsesegnetheden, der er gennemfort efter de i
direktivet foreskrevne procedurer.

Fabrikanterne er ikke desto mindre forpligtede til at CE-
marke visse komponenter for at attestere deres overens-
stemmelse med andre relevante fallesskabsbestemmelser.

Nar en TSI trader i kraft, vil der allerede vaere en rakke
interoperabilitetskomponenter pd markedet. Det er derfor
nedvendigt at fastsatte en overgangsperiode, hvor disse
komponenter kan integreres i et delsystem, selv om de ikke
fuldt ud er i overensstemmelse med den pagzldende TSI

De delsystemer, som jernbanesystemet bestdr af, ber
underlaegges en verifikationsprocedure. De myndigheder,
der er ansvarlige for at tillade ibrugtagning, skal kunne
forvisse sig om, at resultatet af planlaegnings-, opbygnings-
og ibrugtagningsfaserne er i overensstemmelse med de
geldende administrative, tekniske og driftsmassige bestem-
melser. Dette skal ogsd gere det muligt for fabrikanten at
regne med ligebehandling uanset land. Der skal derfor
udformes et eller flere moduler, som fastlagger princip-
perne og betingelserne for EF-verifikation af delsystemer.

Rédets afgorelse 93/465/EQF af 22. juli 1993 om modulerne for de

forskellige faser i procedurerne for overensstemmelsesvurdering og
regler om anbringelse og anvendelse af »CE-overensstemmelses-
markningen«, med henblik pa anvendelse i direktiverne om teknisk
harmonisering (EFT L 220 af 30.8.1993, s. 23).
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at det anvendes og vedligeholdes i overensstemmelse
med de vasentlige krav, der vedrarer systemet. I henhold
til Europa-Parlamentets og Rddets direktiv 2004/49/EF af
29. april 2004 om jernbanesikkerhed i EU (yernbane-
sikkerhedsdirektivet«) () har infrastrukturforvalteren og
jernbanevirksomheden for si vidt angdr deres respektive
delsystemer ansvaret for at opfylde disse vaesentlige krav.
Medlemsstaterne kan verificere, om kravene er overholdt,
ndr de udsteder sikkerhedscertifikater og sikkerhedsgodken-
delser i overensstemmelse med artikel 10 og 11 i direktiv
2004/49]EF.

Hvad angdr keretgjerne, ber ibrugtagningsproceduren
preeciseres under hensyntagen til definitionen af et koretgj,
der bestdr af et eller flere delsystemer. Eftersom direktiv 96/
48/[EF og direktiv 2001/16/EF omhandler nye og opgrade-
rede delsystemer og direktiv 2004/49/EF vedrgrer ibrug-
tagne  koretgjer, ber alle  bestemmelser om
ibrugtagningstilladelser indarbejdes i narvaerende direktiv.
For at lette denne procedure for ibrugtagningen af koretgjer
og begraense de administrative byrder ber der indferes en
procedure for godkendelse af keretgjstyper. For at lette
denne procedure og gere det lettere at identificere
karetgjstyper, ber Det Europaiske Jernbaneagentur (i det
folgende benavnt »agenturet«) oprette og fore et europaisk
register over godkendte typer af koretgjer.

Erfaringerne viser, at anvendelsen af en ibrugtagnings-
procedure pad nationalt niveau ofte er kompliceret og
underlagt nationale forskrifter, som er uensartede og
uigennemsigtige eller endda overlapper hinanden. En sdan
procedure udger derfor en alvorlig hindring for oprettelsen
af nye jernbanevirksomheder, iser inden for godstrans-
portsektoren. Der ber derfor tages skridt til at pracisere og
forenkle procedurerne for ibrugtagning af keretgjer. For det
forste ber der indferes et princip om, at én godkendelse
galder for Fallesskabets jernbanesystem som helhed. For
det andet ber proceduren for keretgjer, der er i overens-
stemmelse med TSI, vare enklere og hurtigere end for de
koretgjer, der ikke opfylder disse krav. For det tredje ber
princippet om gensidig anerkendelse anvendes i sterst
mulig udstrakning: Nar et koretoj allerede er taget i brug i
en medlemsstat, ma de evrige medlemsstater ikke paberabe
sig nationale forskrifter for at fd palagt unedvendige krav og
overfladige verifikationer, medmindre de er strengt ned-
vendige for at kontrollere, at keoretojet er teknisk
kompatibelt med det pdgzldende net. De nationale
forskrifter ber derfor klassificeres og sammenlignes pé
grundlag af en kontrolliste, for at det kan fastslds, i hvilken
udstreekning de nationale forskrifter kan erklaeres for
akvivalente med hensyn til krav, ydelse og sikkerhed. For
det fjerde bar princippet om retssikkerheden af procedu-
rens resultat folges. Har den nationale sikkerhedsmyndig-
hed séledes ikke har truffet afgerelse inden for den fastsatte
frist, ber ansegeren kunne tage keretgjet i brug. Denne
form for godkendelse er kun mulig, hvis keretgjet allerede

EUT L 164 af 30.4.2004, s. 44. Berigtiget i EUT L 220 af 21.6.2004,

s. 16.

(43)

(44)

(45)

(46)

vaere muligt for en jernbanevirksomhed eller en infrastruk-
turforvalter, som er behorigt certificeret i henhold til
direktiv 2004/49/EF under deres eget fulde ansvar at
anvende et sddant koretgj.

Godkendelsesprocedurerne for de keretgjer, der er i
overensstemmelse med TSI, og de keretojer, der ikke er
det det, er forskellige. Der kan forekomme tilflde, hvor
valget af procedure ikke er enkelt. De koretgjer, der kan
betragtes som verende i overensstemmelse med TSI, er de
karetgjer, hvor alle de relevante TSTer er geldende og som
minimum TSl'en for det rullende materiel. Det indebzrer, at
en betydelig del af de vesentlige krav er fastlagt. Som
eksempel kan navnes, at sd leenge de konventionelle TSI'er
for lokomotiver ikke er tradt i kraft, vil lokomotiver blive
betragtet som keretgjer, der ikke er i overensstemmelse
med TSI, selv om de eventuelt er i overensstemmelse med
andre relevante galdende TSTer pd ibrugtagningstidspunk-
tet.

Safremt visse tekniske aspekter vedrerende de veasentlige
krav ikke udtrykkeligt kan behandles i en TSI, anfores de
tydeligt i et bilag til den pagaldende TSI som udestdende
punkter. Nar et keretgj, der er i overensstemmelse med TSI,
allerede er godkendt i én medlemsstat, ber der i forbindelse
med yderligere godkendelser kun tages hensyn til de
udestdende punkter, der vedrgrer den tekniske kompatibi-
litet mellem keoretojet og nettet.

Listen over parametre, der skal kontrolleres ved ibrugtag-
ning af keretgjer, der ikke er i overensstemmelse med TSI,
er et nogleelement for jernbanesystemernes interoperabili-
tet, iseer med hensyn til eksisterende koretgjer. Denne liste
tager hensyn til erfaringer indhentet fra et begranset antal
net. Det er derfor ngdvendigt, at agenturet igen gennemgér
parametrene i bilag VII og forelagger de anbefalinger for
Kommissionen, som det finder passende.

EF-verifikationsproceduren ber bygge pa TSl'er. For disse
TSTer gaelder bestemmelserne i artikel 18 i direktiv 93/38/
EQF. De bemyndigede organer, der har til opgave at
gennemfore procedurerne for vurdering af komponenter-
nes overensstemmelse eller anvendelsesegnethed og veri-
fikationsproceduren for delsystemer, skal, navnlig hvis der
ikke foreligger europaiske specifikationer, samordne deres
afgorelser sd snavert som muligt.

De bemyndigede organer ber have en sidan struktur, at de
opfylder de kriterier, der gelder for denne type organer i
alle sektorer, der er omfattet af den nye metode for teknisk
harmonisering og overensstemmelseskontrol, navnlig kri-
terierne om uathaengighed og kompetence.
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(48) TSler bor revideres med regelmaessige mellemrum. Nér der
konstateres fejl, ber der indferes en hurtig ad hoc-
procedure, sdledes at der inden for et udvalg ferst vedtages
et forelobigt corrigendum, som derefter offentliggores af
agenturet. Alle parter, herunder virksomhederne, bemyndi-
gede organer og myndigheder, vil siledes kunne anvende
det forelgbige corrigendum, indtil Kommissionen har
foretaget en formel revision af TSI'en. For at undgd
forveksling med officielle corrigenda fra Kommissionen
anvendes benavnelsen teknisk udtalelse. Denne procedure
er i overensstemmelse med det mandat, som Kommis-
sionen vedtog ved afgerelse af 13. juli 2007 om et
rammemandat til Det Europeiske Jernbaneagentur for
udfarelsen af visse aktiviteter i henhold til direktiv 96/48/
EF og direktiv 2001/16/EF. Er der behov for at andre en TSI
pd grund af en vasentlig eller alvorlig fejl, ber en
revisionsprocedure tages i anvendelse.

(49) Definitionen af en ithaeendehaver bor ligge sd teet som muligt
pa definitionen i konventionen om internationale jern-
banebefordringer (COTIF) fra 1999. Mange enheder kan
udpeges som ihaendehaver af et koretej sdsom ejeren; en
virksomhed, der driver erhvervsvirksomhed med et antal
jernbanevogne; en virksomhed, der leaser karetgjer ud til
en jernbanevirksomhed; en jernbanevirksomhed; en infra-
strukturforvalter, der anvender koretgjer til vedligeholdelse
af sin infrastruktur. Disse enheder forvalter koretgjet med
henblik péd at lade jernbanevirksomheder og infrastruktur-
forvaltere benytte det som et transportmiddel. For at undga
enhver tvivl skal ihaeendehaveren vere klart angivet i det
nationale koretgjsregister.

(50) De nedvendige foranstaltninger til gennemforelse af dette
direktiv ber vedtages i overensstemmelse med Radets
afgorelse 1999/468/EF af 28. juni 1999 om fastsattelse
af de nermere vilkir for udevelsen af de gennemforelses-
befojelser, der tillegges Kommissionen (*).

(51) Kommissionen ber navnlig tillegges befgjelse til at vedtage
og ajourfere TSler. Da der er tale om generelle foran-
staltninger, der har til formal at @ndre ikke-vasentlige
bestemmelser i dette direktiv, herunder ved at supplere det
med nye ikke-vasentlige bestemmelser, skal foranstaltnin-
gerne vedtages efter forskriftsproceduren med kontrol i
artikel 5a i afgerelse 1999/468|EF.

(52) Nar de frister, der normalt gelder i forbindelse med
forskriftsproceduren med kontrol, i serligt hastende tilfaelde
ikke kan overholdes, ber Kommissionen have mulighed for
at bringe hasteproceduren i artikel 5a, stk. 6, i afgerelse
1999/468/EF, i anvendelse til vedtagelse af foranstaltninger,
der har til formdl at @ndre ikke-vaesentlige bestemmelser i

dette direktiv ved at supplere det med TSTer eller eendringer
deraf.

(") EFT L 184 af 17.7.1999, s. 23. Andret ved afgerelse 2006/512/EF
(EUT L 200 af 22.7.2006, s. 11).

(53) Malet for dette direktiv, nemlig tilvejebringelse af interope-
rabilitet i jernbanesystemet i hele Fellesskabet, kan ikke i
tilstraekkelig grad opfyldes af medlemsstaterne, da med-
lemsstaterne ikke hver for sig kan traeffe de foranstaltninger,
der skal til for at tilvejebringe en sddan interoperabilitet, og
kan derfor bedre nds pa fallesskabsplan; Feellesskabet kan
derfor traeffe foranstaltninger i overensstemmelse med
subsidiaritetsprincippet, jf. traktatens artikel 5. I overens-
stemmelse med proportionalitetsprincippet, jf. navnte
artikel, gdr dette direktiv ikke ud over, hvad der er
nedvendigt for at nd dette mal.

(54) I overensstemmelse med punkt 34 i den interinstitutionelle
aftale om bedre lovgivning tilskyndes medlemsstaterne til,
badde i egen og Fellesskabets interesse, at udarbejde og
offentliggare deres egne oversigter, der sé vidt muligt viser
overensstemmelse mellem dette direktiv og gennemforel-
sesforanstaltningerne (?).

(55) Forpligtelsen til at gennemfore dette direktiv i national ret
ber kun omfatte de bestemmelser, hvori der er foretaget
indholdsmessige andringer i forhold til de tidligere
direktiver. Forpligtelsen til at gennemfore de bestemmelser,
hvori der ikke er foretaget &ndringer, folger af de tidligere
direktiver.

(56) Artikel 14 i direktiv 2004/49/EF samt direktiv 96/48/EF og
direktiv 2001/16/EF ber derfor ophaeves —

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

KAPITEL 1
ALMINDELIGE BESTEMMELSER
Artikel 1
Formadl og anvendelsesomride

1. Dette direktiv har til formdl at fastsatte betingelserne for at
tilvejebringe interoperabilitet i Feellesskabets jernbanesystem pé
en mdde, som er i overensstemmelse med bestemmelserne i
direktiv. 2004/49[EF. Disse betingelser vedrerer projektering,
bygning, ibrugtagning, opgradering, fornyelse, drift og vedlige-
holdelse af de dele af dette system samt faglige kvalifikationer og
sundheds- og sikkerhedsbetingelser for det personale, som
varetager drift og vedligeholdelse.

2. Dette mal bor fore til fastsattelse af et optimalt niveau af
teknisk harmonisering og gere det muligt:

a)  at fremme, forbedre og udvikle de internationale jernbane-
transporttjenester inden for Den Europaiske Union og
sammen med tredjelande

() EUT C 321 af 31.12.2003, s. 1.
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b)  at bidrage til en gradvis gennemforelse af det indre marked
for udstyr og tjenester til opbygning, fornyelse, opgradering
og drift af jernbanesystemet i Feellesskabet

¢)  at bidrage til interoperabilitet i jernbanesystemet i Felles-

skabet.

3. Medlemsstaterne kan fra de foranstaltninger, de vedtager til
gennemforelse af dette direktiv, undtage:

a)  metroer, sporvogne og andre letbanesystemer

b) net, der funktionsmaessigt er adskilt fra resten af jernbane-
systemet, og som kun er beregnet til personbefordring i
lokal-, by- og forstadsomrader, samt jernbanevirksomheder,
der udelukkende opererer péd disse net

¢) privatejet jernbaneinfrastruktur og keretejer, der udeluk-
kende bruges pd denne infrastruktur til ejerens egen
godstransport

d)  infrastruktur og keretgjer, der udelukkende anvendes til
lokale, historiske eller turistmaessige formal.

4. Anvendelsesomradet for TSI'er udvides gradvis i overens-
stemmelse med artikel 8 til hele jernbanesystemet, herunder
spor, der forer til terminaler og centrale havnefaciliteter, som
mere end én bruger benytter eller kunne benytte, med forbehold
af de undtagelser fra anvendelsen af TSTer, som er angivet i
artikel 9.

Artikel 2
Definitioner

[ dette direktiv gaelder folgende definitioner:

a)  »det transeuropziske jernbanesystem« de transeuropaiske
jernbanesystemer for konventionelle tog og hejhastig-
hedstog som omhandlet i bilag I, punkt 1 og 2

b) interoperabilitet«: jernbanesystemets egnethed til at mulig-
gore sikker og kontinuerlig togtrafik, der preesterer de
ydelser, som forudsettes for disse streekninger. Denne
egnethed er athangig af, at alle forskriftsmeassige, tekniske
og driftsmaessige betingelser for at opfylde de vasentlige
krav er til stede

¢) keretgje et jernbanekoretgj med eller uden trakkraft, der
pd egne hjul kerer pd en jernbanestrakning. Et koretoj
bestar af et eller flere strukturelt eller funktionelt definerede
delsystemer eller dele af sddanne delsystemer

d) onetc straekninger, stationer, terminaler og mange former
for fast udstyr, der er nedvendigt for at sikre en sikker og
uafbrudt drift af banesystemet

m)

»delsystemer« resultatet af jernbanesystemets opdeling i
strukturelt eller funktionelt definerede delsystemer, som
angivet i bilag II, for hvilke der skal fastleegges vasentlige
krav

»interoperabilitetskomponenter«: hver enkelt del, gruppe af
dele, underenhed eller komplet enhed af udstyr, som indgar
i eller er bestemt til at indgd i et delsystem, som er direkte
eller indirekte afgorende for interoperabiliteten i jernbane-
systemet. Begrebet »komponent« omfatter bade materielle
og immaterielle objekter, f.cks. programmel

wvaesentlige krave samtlige betingelser, der er fastsat i
bilag I, og som jernbanesystemet, dets delsystemer,
interoperabilitetskomponenter, herunder graenseflader, skal

opfylde

reuropzisk specifikation«: en faelles teknisk specifikation, en
europeisk teknisk godkendelse eller en national standard til
gennemforelse af en europaisk standard, som defineret i
bilag XXI til direktiv 2004/17[EF

steknisk specifikation for interoperabilitet« (TSI): en speci-
fikation, der er vedtaget i henhold til dette direktiv, og som
galder for hvert delsystem eller hver del af et delsystem
med sigte pd at opfylde de vesentlige krav og sikre
interoperabiliteten i det transeuropziske jernbanesystem

»bemyndigede organer«: de organer, som har til opgave at
vurdere interoperabilitetskomponenternes  overensstem-
melse eller anvendelsesegnethed eller at gennemfore
proceduren for EF-verifikation af delsystemerne

»grundparametre«. forskriftsmassige, tekniske eller drifts-
massige forudsatninger, som er afgerende for interopera-
biliteten, og som skal specificeres i de relevante TSI'er

sseertilfeldec hver del af jernbanesystemet, som kraver
midlertidige eller permanente serbestemmelser i TST'erne af
hensyn til swrlige geografiske, topografiske eller bymiljo-
massige forhold eller af hensyn til sammenhzangen med det
bestdende system. Dette kan omfatte iser jernbanestrack-
ninger og jernbanenet, der er uden forbindelse med det
gvrige fallesskabsnet, fritrumsprofiler og sporvidde eller
afstand mellem sporene, koretgjer, der er beregnet pa en
udelukkende lokal, regional eller historisk anvendelse, og
karetgjer, der anvendes til trafik mellem Fellesskabet og
tredjelande

»opgradering« storre arbejder, som gar ud pé at aendre et
delsystem eller en del af et delsystem, og som forbedrer
delsystemets samlede ydeevne
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n) fornyelse« storre arbejder, som gar ud pd at udskifte et
delsystem eller en del af et delsystem uden at esndre
delsystemets samlede ydeevne

0) bestende jernbanesystem« den helhed, som bestar af
jernbaneinfrastrukturen, herunder banestreekningerne og
andre faste anleg, i det bestdende jernbanenet, samt
koretgjer af enhver kategori og oprindelse, der kerer pa
denne infrastruktur

p)  »udskiftning i forbindelse med vedligeholdelse«: udskiftning
af komponenter med andre med samme funktion og
ydeevne i forbindelse med forebyggende eller korrigerende
vedligeholdelse

q) »ibrugtagning« samtlige operationer, hvorved et delsystem
bringes i den foreskrevne driftstilstand.

r)  »ordregiver« enhver offentlig eller privat virksomhed eller
enhver offentligt eller privat enhed, der afgiver ordre pa
projektering/konstruktion og/eller anlag/bygning eller for-
nyelse eller opgradering af et delsystem. Denne enhed kan
vare en jernbanevirksomhed, en infrastrukturforvalter eller
en ihandehaver, eller den koncessionshaver, der har
ansvaret for ibrugtagningen af et feerdiggjort projekt

s)  »ihendehaver« den person eller enhed, der ejer eller har
brugsret over et koretgj, og som forestédr driften af koretojet
som transportmiddel og er registreret som sddan i det
nationale koretgjsregister, der er navnt i artikel 33

t)  »projekt pd et avanceret udviklingstrin« et projekt, som er
sd langt fremme i planlaegnings/bygningsfasen, at det vil
veare uacceptabelt for den berorte medlemsstat at sendre i
de tekniske specifikationer. En sddan hindring kan veere af
retlig, kontraktmassig, ekonomisk, finansiel, samfunds-
massig eller miljomeessig art og skal begrundes

u)  harmoniseret standard« en europaisk standard, som et af
de europaeiske standardiseringsorganer, jf. bilag I til Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 98/34/EF af 22. juni 1998
om en informationsprocedure med hensyn til tekniske
standarder og forskrifter samt forskrifter for informations-
samfundets tjenester (), har vedtaget pd grundlag af et
mandat fra Kommissionen og udarbejdet efter proceduren i
artikel 6, stk. 3, i neavnte direktiv, og som alene eller
sammen med andre standarder udger et middel til at sikre
overholdelse af en retlig bestemmelse

v) onational sikkerhedsmyndighed«: en sikkerhedsmyndighed
som defineret i artikel 3, litra g), i direktiv 2004/49/EF

w) typec en keretgjstype, som definerer de grundlaeggende
konstruktionsmessige egenskaber ved et keretgj, der er
omfattet af en typeafprevningsattest som beskrevet i modul
B i afgorelse 93/465/EQF

(") EFT L 204 af 21.7.1998, s. 37. Senest @ndret ved Ridets direktiv
2006/96/EF (EUT L 363 af 20.12.2006, s. 81).

x) seriec en rekke ens keretgjer af samme konstruktionstype

y)  »agenturet<: Det Europeiske Jernbaneagentur, som oprettet
ved Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 881/
2004 af 29. april 2004 om oprettelse af et europaisk
jernbaneagentur (agenturforordningen) (%)

z)  »enhed med ansvar for vedligeholdelse«: den enhed, der har
ansvaret for vedligeholdelsen af et keretoj og som er
registreret som sddan i det nationale koretojsregister.

Artikel 3
Overordnet forenelighed

1. For hvert delsystem indeholder dette direktiv dels bestem-
melser om interoperabilitetskomponenter, granseflader og
procedurer, dels betingelser for sammenhaeng i jernbanesystemet
som helhed, der er nedvendige for at opnd interoperabilitet i
systemet.

2. Dette direktiv finder anvendelse med forbehold af andre
relevante fallesskabsbestemmelser. For sd vidt angdr interopera-
bilitetskomponenter, herunder granseflader, kan opfyldelsen af
dette direktivs veasentlige krav dog gere det nedvendigt at

benytte sarlige europziske specifikationer, der er udarbejdet med
henblik herpa.

Artikel 4
Vasentlige krav

1. Jernbanesystemet, delsystemerne, interoperabilitetskompo-
nenterne, herunder gransefladerne, skal opfylde de veasentlige
krav, som gelder for dem.

2. De supplerende tekniske specifikationer, der er omhandlet i
artikel 34 i direktiv 2004/17[EF, og som er nedvendige for at
opfylde de europziske specifikationer eller andre standarder, som
er i brug i Fellesskabet, ma ikke stride mod de vasentlige krav.

KAPITEL II
TEKNISKE SPECIFIKATIONER FOR INTEROPERABILITET
Artikel 5
TSI’ernes indhold

1. For hvert delsystem udarbejdes en TSI Der kan om
nedvendigt udarbejdes flere TSI'er for et delsystem, og en TSI
kan dakke flere delsystemer. Afgarelsen om at udvikle og/eller
revidere en TSI og valget af dens tekniske og geografiske
anvendelsesomrdde kraever et mandat i henhold til artikel 6,
stk. 1.

(3 EUTL 164 af 30.4.2004, s. 1. Berigtiget i EUT L 220 af 21.6.2004,
s. 3.
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2. Delsystemerne skal vaere i overensstemmelse med de TSTer,
der er gzldende pd tidspunktet for ibrugtagning, opgradering
eller fornyelse i henhold til dette direktiv; overensstemmelsen
skal opretholdes hele tiden under brugen af hvert delsystem.

3. Med henblik pa at nd det mal, der er navnt i artikel 1,
fastlegger hver TSI folgende forhold i nedvendigt omfang:

a) den angiver anvendelsesomrddet (en del af nettet eller
karetgjer som omhandlet i bilag I; et delsystem eller en del
af et delsystem som omhandlet i bilag II)

b) den praciserer de vasentlige krav for det bergrte delsystem
og dets granseflader til de andre delsystemer

¢) den fastlegger de funktionelle og tekniske specifikationer,
som delsystemet og dets graenseflader til de andre
delsystemer skal opfylde; disse specifikationer kan, om
nedvendigt, variere alt efter delsystemets anvendelse, f.eks.
efter kategori af straekning, knudepunkt og/eller koretgjer,
jf. bilag I

d)  den fastleegger, for hvilke interoperabilitetskomponenter og
for hvilke granseflader der skal udarbejdes europaiske
specifikationer, herunder europziske standarder, som er
nedvendige for at tilvejebringe interoperabilitet i jernbane-
systemet

¢) den angiver i hvert enkelt tilfaelde, hvilke procedurer der
skal anvendes ved vurderingen af pd den ene side
interoperabilitetskomponenternes  overensstemmelse eller
anvendelsesegnethed og pd den anden side EF-verifikati-
onen af delsystemerne. Disse procedurer er baseret pa de i
afgorelse 93/465/EQF definerede moduler

f)  den angiver strategien for anvendelsen af TSI'en; navnlig
praeciseres faserne i den gradvise overgang fra den
bestdende til den endelige situation, hvor overholdelse af
TST'en er generaliseret

g) den angiver med hensyn til det bererte personale, hvilke
betingelser for sd vidt angdr faglige kvalifikationer samt
sundhed og sikkerhed under arbejdet der forudsattes for
driften og vedligeholdelsen af det pdgaldende delsystem og

for anvendelsen af TSI'en.

4. Hver TSI udarbejdes pa grundlag af en undersogelse af det
eksisterende delsystem og angiver som mal et delsystem, der kan
gennemfores gradvis og inden for en rimelig frist. Saledes giver
gradvis vedtagelse af TSI'er og overholdelse af sidanne TSTer
mulighed for efterhdnden at realisere mélet om interoperabilitet i
jernbanesystemet.

5. TSlerne bevarer pd passende vis sammenhangen i det
bestdende jernbanesystem i hver medlemsstat. Med henblik

herpa kan der fastsattes sartilfelde for hver TSI bdde med
hensyn til net og keretgjer; der tages sarlig hensyn til
fritrumsprofiler, sporvidde eller afstand mellem sporene og
koretgjer, der anvendes til trafik mellem Fellesskabet og
tredjelande. For hvert sartilfeeldes vedkommende praciserer
TSTen gennemforelsesbestemmelserne for de bestemmelser i
TSl'en, der er navnt i stk. 3, litra ¢)-g).

6. Safremt visse tekniske aspekter vedrerende de veasentlige
krav ikke udtrykkeligt kan behandles i en TSI, anferes de tydeligt
i et bilag til den pageldende TSI som udestdende punkter. I disse
tilfelde finder artikel 17, stk. 3, anvendelse.

7. TSlerne hindrer ikke medlemsstaterne i at traffe afgorelse
om at anvende infrastrukturen til trafik med keretgjer, der ikke
er omfattet af TSI’erne.

8. TSl'erne kan indeholde en udtrykkelig og tydelig reference til
europaiske eller internationale standarder eller specifikationer
eller tekniske dokumenter, der er offentliggjort af agenturet, nar
det er strengt nedvendigt for at virkeliggore mélene i dette
direktiv. I s fald betragtes disse standarder eller specifikationer
(eller de relevante dele deraf) eller tekniske dokumenter som
varende knyttet til den pageldende TSI og bliver obligatoriske,
sa snart TSI'en bliver galdende. I mangel af sddanne standarder
eller specifikationer eller tekniske dokumenter, eller indtil de er
udarbejdet, kan der henvises til andre tydeligt angivne normative
dokumenter; det skal i s fald vaere let tilgengelige forvaltnings-
dokumenter.

Artikel 6

Vedtagelse, revision og offentliggorelse af TSI'er

1. TSl-udkast og senere udkast til @ndringer af TSIerne
udarbejdes af agenturet efter mandat fra Kommissionen udstedt
efter forskriftsproceduren i artikel 29, stk. 3 i dette direktiv. De
udarbejdes pé agenturets ansvar i overensstemmelse med artikel 3
og 12 i forordning (EF) nr. 881/2004 og i samarbejde med de i
disse artikler navnte arbejdsgrupper.

Foranstaltninger, der har til formal at endre ikke-vaesentlige
bestemmelser i dette direktiv ved at supplere det med TSl'er eller
andringer deraf, vedtages efter forskriftsproceduren med kontrol
i artikel 29, stk. 4.

[ sarligt hastende tilfelde kan Kommissionen anvende haste-
proceduren i artikel 29, stk. 5.

2. Agenturet har til opgave at forberede revisionen og
ajourforingen af TSPerne og at fremsatte alle relevante
henstillinger til Kommissionen, for at der kan tages hensyn til
den tekniske udvikling eller udviklingen i de samfundsmaessige
krav. Kommissionen underretter det udvalg, der er omhandlet i
artikel 29, om sddanne henstillinger.
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3. Hvert TSI-udkast udarbejdes i to trin.

Forst fastleegger agenturet TSI'ens grundparametre samt granse-
fladerne til de andre delsystemer og alle andre nedvendige
sartilfaelde. For hvert grundparameter og hver graenseflade gores
der rede for de mest fordelagtige alternative lgsninger med
angivelse af de tekniske og ekonomiske begrundelser.

Dernzst udarbejder agenturet TSI-udkastet med udgangspunkt i
disse grundparametre. I givet fald tager agenturet hensyn til
tekniske fremskridt, foreliggende standardiseringsarbejde, eksiste-
rende arbejdsgrupper og anerkendte forskningsresultater. En
samlet vurdering af de forventede omkostninger og fordele ved
anvendelsen af TST'erne vedlagges TSI-udkastet; denne vurdering
angiver de forventede virkninger for alle bergrte gkonomiske
operaterer 0g agenter.

4. Der skal ved udarbejdelsen, vedtagelsen og revisionen af
hver TSI (herunder grundparametrene) tages hensyn til de
forventede omkostninger og fordele ved alle de tekniske
losninger, der har varet genstand for overvejelse, samt disses
indbyrdes granseflader med henblik pa at fastlegge og
iverksette de mest fordelagtige losninger. Medlemsstaterne
medvirker ved denne vurdering ved at stille de nedvendige data
til radighed.

5. Det i artikel 29 omhandlede udvalg orienteres regelmaessigt
om, hvordan udarbejdelsen af TST'erne skrider frem. Under dette
arbejde kan Kommissionen pd anmodning af udvalget udstede
mandater eller fremsztte relevante henstillinger om udform-
ningen af TSerne og om vurderingen af omkostninger og
fordele. Kommissionen kan navnlig pd anmodning af en
medlemsstat forlange, at alternative lgsninger underseges, og at
vurderingen af omkostningerne og fordelene ved disse losninger
medtages i den rapport, der vedlaegges som bilag til TSI-udkastet.

6. 1 forbindelse med vedtagelsen af hver TSI fastsattes
ikrafttraedelsesdatoen for den pagaldende TSI efter forskriftspro-
ceduren med kontrol i artikel 29, stk. 4. Hvis forskellige
delsystemer tages i brug samtidig af tekniske kompatibilitets-
hensyn, skal de dertil herende TSTer have samme ikraft-
treedelsesdato.

7. 1 forbindelse med udarbejdelse, vedtagelse og revision af
TST'erne skal der tages hensyn til brugernes mening for s vidt
angér forhold, der har direkte betydning for betingelserne for de
pagaldende brugeres anvendelse af delsystemerne. Med henblik
herpéd herer agenturet de repraesentative brugersammenslutnin-
ger og organisationer under udarbejdelsen og revisionen af
TSlerne. Agenturet vedlegger TSI-udkastet en rapport om
heringsresultaterne.

Listen over sammenslutninger og organer, der skal heres,
udarbejdes af Kommissionen efter hering af udvalget i

overensstemmelse med radgivningsproceduren i artikel 29, stk. 2,
og kan gennemgds og opdateres pd anmodning af en medlems-
stat eller pd Kommissionens initiativ.

8. I forbindelse med udarbejdelse, vedtagelse og revision af
TSTerne skal der tages hensyn til arbejdsmarkedets parters
mening for sd vidt angdr de i artikel 5, stk. 3, litra g), neevnte
betingelser.

Til dette formdl heres arbejdsmarkedets parter, for TSI-udkastet
forelaegges det i artikel 29 omhandlede udvalg med henblik pa
vedtagelse eller revision.

Arbejdsmarkedets parter heres inden for rammerne af det
sektordialogudvalg, der er nedsat i henhold til Kommissionens
afgorelse 98/500/EF af 20. maj 1998 om oprettelse af
sektordialogudvalg til fremme af dialogen mellem arbejdsmarke-
dets parter pd europaisk plan (!). Arbejdsmarkedets parter
afgiver udtalelse inden for en frist pd tre maneder.

9. Nar revision af en TSI forer til en @ndring af kravene, skal
der med den nye TSl-udgave sikres sammenhang med de
delsystemer, der er taget i brug i medfer af tidligere TSI-udgaver.

Hvis der er behov for en ny godkendelse, en fornyelse eller en
opgradering af disse delsystemer af nedvendige hensyn til
sikkerheden eller interoperabiliteten, fastsettes der tidsfrister
herfor, enten i TSI'en eller efter behov af medlemsstaterne.

10. Kommissionen sgrger for, at TSI'erne offentliggeres i Den
Europeeiske Unions Tidende.

Artikel 7
Mangler ved TSI'er

1. Viser det sig efter vedtagelsen af en TSI, at den ikke fuldt ud
opfylder de vaesentlige krav, kan det i artikel 29 omhandlede
udvalg heres pd anmodning af en medlemsstat eller pé
Kommissionens initiativ.

Kommissionen kan anmode agenturet om en teknisk udtalelse.
Kommissionen analyserer i samarbejde med udvalget den
tekniske udtalelse.

2. Er der behov for at @ndre en TSI pa grund af en mindre fejl,
og berettiger denne ikke en omgdende @ndring, kan Kommis-
sionen anbefale, at den tekniske udtalelse anvendes, indtil TSI'en
er revideret. [ dette tilfelde offentliggor agenturet den tekniske
udtalelse.

3. Er der behov for at @ndre en TSI pd grund af en vasentlig
eller alvorlig fejl, skal den procedure for seendring, der henvises til
i artikel 6, stk. 1, straks tages i anvendelse.

(") EFT L 225 af 12.8.1998, s. 27. Senest @ndret ved forordning (EF)
nr. 1792/2006 (EUT L 362 af 20.12.2006, s. 1).
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Artikel 8
Udvidelse af TSI’ernes anvendelsesomrade

1. Kommissionen vedtager efter forskriftsproceduren i arti-
kel 29, stk. 3, et eller flere mandater, der tager sigte pa at udvikle
nye TSTer ogfeller at revidere allerede vedtagne TSIer med
henblik pd at dakke de straekninger og keretgjer, der endnu ikke
er omfattet.

2. Det forste af disse mandater angiver en forste gruppe af nye
TSTer ogleller @ndringer til TSl'er, der skal vedtages senest i
januar 2012, jf. dog artikel 5, stk. 5, om muligheden for at
fastsaette sartilfelde og, for si vidt ikke andet er bestemt i
artikel 9, om undtagelser under sarlige omstaendigheder. Dette
forste mandat udformes pd grundlag af en henstilling fra
agenturet om, hvilke nye TSler der ber udarbejdes, ogfeller
hvilke af de eksisterende TSI'er der bor revideres, set i lyset af
hver enkelt foranstaltnings forventede omkostningseffektivitet og
pa grundlag af proportionalitetsprincippet for de foranstaltnin-
ger, der treeffes pd fxllesskabsplan. Med henblik herpd tages der
passende hensyn til bilag I, punkt 4, og den nedvendige balance
mellem pé den ene side malet om kontinuerlig jernbanetrafik og
teknisk harmonisering, og pd den anden side det transeuro-
peaiske, nationale, regionale eller lokale trafikniveau.

3. Indtil anvendelsesomradet for TSI'erne udvides til at omfatte
hele jernbanenettet,

a)  gives tilladelsen til ibrugtagning

—  af delsystemerne for karetgjer, indbygget styringskon-
trol og signaler, der i det mindste delvist skal anvendes
pa den del af nettet, som endnu ikke er omfattet af
TSlerne, for denne del af nettet

— af delsystemer for infrastruktur, energi og jordbaseret
styringskontrol pa de dele af nettet, som endnu ikke er
omfattet af TSI'ernes anvendelsesomrdde

i overensstemmelse med de nationale bestemmelser som
omhandlet i artikel 8 i direktiv 2004/49/EF, eller hvor det er
relevant artikel 17, stk. 3, i nerverende direktiv

b) gives tilladelse til ibrugtagning af de koretgjer, der
lejlighedsvis anvendes pad den del af nettet, som endnu
ikke er omfattet af TSI'ernes anvendelsesomréde, for denne
del af nettet, i overensstemmelse med artikel 21-27 og de
nationale bestemmelser som omhandlet i artikel 8 i direktiv
2004/49]EF, eller hvor det er relevant artikel 17, stk. 3, i
neervarende direktiv.

4. En medlemsstat kan undlade at anvende de nye eller
reviderede TSl'er, der er vedtaget i henhold til stk. 2 pa projekter,
der pd tidspunktet for offentliggorelsen af den relevante gruppe
TSl'er befinder sig pa et avanceret udviklingstrin eller er omfattet
af en kontrakt, der er under gennemforelse.

Artikel 9
Undtagelser

1. Hvis der ikke foreligger relevante specifikke tilfelde, behover
en medlemsstat ikke at anvende en eller flere TSIer, i overens-
stemmelse med denne artikel i folgende tilfeelde:

a) for et projekt vedrerende et nyt delsystem eller fornyelse
eller opgradering af et eksisterende delsystem eller for en del
som omhandlet i artikel 1, stk. 1, der pd tidspunktet for
offentliggorelsen af de relevante TST'er befinder sig pé et
avanceret udviklingstrin eller er omfattet af en kontrakt, der
er under gennemforelse

b)  for et projekt vedrerende fornyelse eller opgradering af et
eksisterende delsystem, nar fritrumsprofil, sporvidde eller
afstand mellem sporene eller elektrisk spaending i henhold
til disse TST'er er uforenelige med dem, der gaelder for det
eksisterende delsystem

¢) for et projekt vedrerende et nyt delsystem eller for et
projekt vedrerende fornyelse eller opgradering af et
eksisterende delsystem, som gennemfores pd denne med-
lemsstats omrade, safremt dens jernbanenet er afsondret
eller afskdret af havet eller afsondret pd grund af serlige
geografiske forhold fra den ovrige del af Fellesskabets
jernbanenet

d) for ethvert projekt vedrerende fornyelse, udvidelse eller
opgradering af et eksisterende delsystem, sdfremt anven-
delsen af disse TST'er skader projektets skonomiske leve-
dygtighed ogfeller sammenhangen i den pégeldende
medlemsstats jernbanesystem

¢)  ndr betingelserne for en hurtig genopretning af nettet som
folge af en ulykke eller naturkatastrofe af gkonomiske eller
tekniske arsager forhindrer en delvis eller fuldstaendig
anvendelse af de relevante TSTer

f)  for keretajer i trafik til eller fra tredjeland, hvis sporvidde er
forskellig fra sporvidden i Feellesskabets hovedjernbanenet.

2. T alle de tilfelde, der er navnt i stk. 1, sender den
pagaldende medlemsstat Kommissionen et dossier med de
oplysninger, der er anfert i bilag IX. Kommissionen analyserer de
foranstaltninger, som medlemsstaten planlagger at gennemfore,
og orienterer det udvalg, der er omhandlet i artikel 29.

3. 1 de tilfelde, der er navnt i stk. 1, litra a), sender alle
medlemsstater inden for det forste ar efter hver enkelt TSI's
ikrafttreeden Kommissionen en fortegnelse over de projekter pa
deres omrade, der befinder sig pa et avanceret udviklingstrin.

4. Idetilfelde, der er naevnt i stk. 1, litra a), ) og e), verificerer
Kommissionen, om dossieret opfylder betingelserne, og under-
retter medlemsstaten om resultatet af sin analyse. Om nedven-
digt udstedes der en henstilling om, hvilke specifikationer der ber
anvendes. Medlemsstaten kan umiddelbart anvende de alterna-
tive bestemmelser, der er navnt i bilag IX.
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5. 1de tilfelde, der er naevnt i stk. 1, litra b), d) og f), treffer
Kommissionen afgerelse efter forskriftsproceduren i artikel 29,
stk. 3, om godtagelse af en anmodning om undtagelse. I de i
stk. 1, litra b), navnte tilfelde vedrorer Kommissionens afgorelse
dog ikke fritrumsprofiler og sporvidde. Kommissionen traffer
sin afgerelse inden for seks maneder, efter at anmodningen
ledsaget af et fuldstaendigt dossier er indgivet. Indtil der er truffet
en sddan afgerelse, anses anmodningen for at vere accepteret.
Indtil Kommissionen har truffet afgerelse, kan en medlemsstat i
det i stk. 1, litra f), navnte tilfeelde anvende de alternative
bestemmelser, der er navnt i bilag IX.

6. Alle medlemsstater underrettes om analysens resultat og om
resultatet af den i stk. 4 og 5 omhandlede procedure.

KAPITEL 1II
INTEROPERABILITETSKOMPONENTER
Artikel 10
Omsetning af interoperabilitetskomponenter

1. Medlemsstaterne treeffer alle fornadne foranstaltninger for at
sikre, at interoperabilitetskomponenter:

a)  kun bringes i omsetning, hvis de gor det muligt at opna
interoperabilitet i jernbanesystemet ved at opfylde de
veesentlige krav

b)  benyttes inden for deres anvendelsesomride efter deres
bestemmelse og installeres og vedligeholdes hensigtsmas-
sigt.

Disse bestemmelser er ikke til hinder for omsztning af disse
komponenter med henblik pd andre anvendelser.

2. Medlemsstaterne mé ikke under henvisning til dette direktiv
forbyde, begranse eller hindre omsatning pd deres omrade af
interoperabilitetskomponenter, som opfylder dette direktivs
bestemmelser, med henblik pd anvendelse i jernbanesystemet.
De ma navnlig ikke stille krav om kontrol, som allerede er udfert
som led i den procedure, der forer til udstedelse af EF-erkleering
om overensstemmelse eller anvendelsesegnethed som narmere
beskrevet i bilag IV.

Artikel 11
Overensstemmelse eller anvendelsesegnethed

1. Medlemsstaterne anser de interoperabilitetskomponenter, for
hvilke der foreligger en EF-erklaering om overensstemmelse eller
anvendelsesegnethed, for at opfylde de relevante vesentlige krav i
dette direktiv.

2. Alle interoperabilitetskomponenter undergives den proce-
dure for vurdering af overensstemmelse og anvendelsesegnethed,
som er angivet i den pageldende TSI, og skal veere ledsaget af det
dertil horende certifikat.

3. Medlemsstaterne anser en interoperabilitetskomponent for
at opfylde de vasentlige krav, hvis den er i overensstemmelse
med de betingelser, der er fastlagt i de tilsvarende TSTer eller de
relevante europeiske specifikationer, der er udarbejdet for at
opfylde disse betingelser.

4. Reservedele, der er taget i brug pé det tidspunkt, hvor den
tilsvarende TSI trader i kraft, kan installeres i delsystemerne
uden at skulle undergives den i stk. 2 omhandlede procedure.

5. 1 TSTerne kan der fastsettes en overgangsperiode for de
jernbaneprodukter, der er angivet i TSI'erne som interoperabili-
tetskomponenter, der allerede er bragt i omseetning, nir TSI'erne
treeder i kraft. Sddanne komponenter skal opfylde kravene i
artikel 10, stk. 1.

Artikel 12

Europeiske specifikationer, der ikke opfylder de vasentlige
krav

Opdager en medlemsstat eller Kommissionen, at europeiske
specifikationer, der anvendes direkte eller indirekte med henblik
pd dette direktiv, ikke opfylder de veasentlige krav, forelaegges
sagen for det udvalg, der er omhandlet i artikel 29, og
Kommissionen traffer den mest hensigtsmeassige foranstaltning,
enten:

a)  hel eller delvis tilbagetraekning af de pdgaldende speci-
fikationer fra de publikationer, hvori de er navnt eller
@ndres; er der tale om europaiske standarder, skal det
udvalg, der er nedsat ved direktiv 98/34/EF, forst hores,
eller

b) revision af TSI'en i overensstemmelse med artikel 7.

Artikel 13

Procedure for EF-erkleering om overensstemmelse eller
anvendelsesegnethed

1. Néar fabrikanten eller dennes i Fellesskabet etablerede
repraesentant skal udferdige en EF-erkleering om overensstem-
melse eller anvendelsesegnethed for en interoperabilitetskom-
ponent, skal han anvende de bestemmelser, der er fastsat i de
pagaldende TSler.

2. Hvis den pagzldende TSI kreever det, gennemfores vurde-
ringen af en interoperabilitetskomponents overensstemmelse
eller anvendelsesegnethed af det bemyndigede organ, som
fabrikanten eller dennes i Fellesskabet etablerede reprasentant
har anmodet derom.

3. Er interoperabilitetskomponenter omfattet af andre felles-
skabsdirektiver, der vedrerer andre aspekter, anfores det pa EF-
erkleeringen om overensstemmelse eller anvendelsesegnethed, at
interoperabilitetskomponenterne ligeledes opfylder kravene i
disse andre direktiver.
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4. Har hverken fabrikanten eller dennes i Fallesskabet etab-
lerede repraesentant opfyldt de i stk. 1 og 3 navnte forpligtelser,
pahviler disse forpligtelser enhver, som markedsferer interope-
rabilitetskomponenten. De samme forpligtelser péhviler den,
som samler interoperabilitetskomponenter eller dele af inter-
operabilitetskomponenter af forskellig oprindelse, eller som
fremstiller interoperabilitetskomponenter til eget brug, for si
vidt angdr dette direktiv.

5. Med forbehold af bestemmelserne i artikel 14 geelder
folgende:

a) konstaterer en medlemsstat, at en EF-overensstemmelses-
erkleering er udferdiget uretmaessigt, har fabrikanten eller
dennes i Fellesskabet etablerede repraesentant pligt til, om
nedvendigt, at bringe interoperabilitetskomponenten i
overensstemmelse og bringe overtradelsen til opher pa
de betingelser, den pagaldende medlemsstat fastseetter

b) bringes komponenten ikke i overensstemmelse, skal
medlemsstaten treeffe alle nodvendige foranstaltninger for
at begraense eller forbyde, at interoperabilitetskomponenten
bringes i omsetning, eller sikre, at den trackkes tilbage fra
markedet efter de procedurer, der er fastlagt i artikel 14.

Artikel 14

Interoperabilitetskomponenter, der ikke opfylder de
vesentlige krav

1. Konstaterer en medlemsstat en risiko for, at en interopera-
bilitetskomponent, for hvilken der foreligger en EF-erklaering om
overensstemmelse eller anvendelsesegnethed, og som bringes i
omsatning og anvendes efter sin bestemmelse, ikke opfylder de
vaesentlige krav, traeffer den alle fornedne foranstaltninger for at
begraense komponentens anvendelsesomréde eller forbyde dens
anvendelse eller treekke den tilbage fra markedet. Medlemsstaten
underretter straks Kommissionen om de trufne foranstaltninger
og anferer grundene til beslutningen, herunder navnlig om
afvigelsen skyldes:

a)  at de vasentlige krav ikke er overholdt

b)  at de europaiske specifikationer er anvendt forkert, hvis der
er henvist til disse specifikationer

¢) at de europaiske specifikationer er utilstrackkelige.

2. Kommissionen holder snarest muligt samrad med de berorte
parter. Konstaterer Kommissionen efter dette samrdd, at
foranstaltningen er berettiget, giver den straks den medlemsstat,
der har taget initiativet, og de @vrige medlemsstater underretning
herom. Konstaterer Kommissionen efter samrddet, at foranstalt-
ningen er uberettiget, giver den straks den medlemsstat, der har
taget initiativet, samt fabrikanten eller dennes i Fellesskabet
etablerede reprasentant underretning herom. Er den i stk. 1

omhandlede beslutning begrundet i en mangel ved de europz-
iske specifikationer, anvendes proceduren i artikel 12.

3. Viser en interoperabilitetskomponent, for hvilken der
foreligger en EF-overensstemmelseserkleering, sig at vere afvi-
gende, treffer den kompetente medlemsstat de nedvendige
foranstaltninger over for den, der har udstedt erkleringen, og
underretter Kommissionen og de gvrige medlemsstater herom.

4. Kommissionen serger for, at medlemsstaterne holdes
underrettet om denne procedures forleb og resultater.

KAPITEL IV
DELSYSTEMER
Artikel 15
Procedure for ibrugtagning

1. Uanset kapitel V pdhviler det hver enkelt medlemsstat at give
tilladelse til ibrugtagning af strukturelt definerede delsystemer,
der indgdr i jernbanesystemet, ndr de er anlagt eller drives pa
medlemsstatens omrade.

Med henblik herpd treffer medlemsstaterne alle fornedne
foranstaltninger for at sikre, at delsystemerne kan tages i brug,
medmindre de er planlagt, udfert og installeret pad en sadan
méde, at de relevante vaesentlige krav er opfyldt, ndr delsyste-
merne integreres i jernbanesystemet. De kontrollerer navnlig

— den tekniske sammenhang mellem disse delsystemer og det
system, som de integreres i

— at disse delsystemer er sikkert integreret i overensstemmelse
med artikel 4, stk. 3, og artikel 6, stk. 3, i direktiv 2004/
49[EF.

2. Hver medlemsstat kontrollerer inden ibrugtagningen af disse
delsystemer, at de, ndr det er relevant, er i overensstemmelse med
de pagaldende TSI-forskrifter om drift og vedligeholdelse.

3. Efter ibrugtagningen af disse delsystemer foretages kontrol-
len

a) for sd vidt angdr infrastrukturer, i forbindelse med
udstedelsen af og tilsynet med sikkerhedsgodkendelser i
overensstemmelse med artikel 11 i direktiv 2004/49/EF

b) for sd vidt angér keretgjer, i forbindelse med udstedelsen af
og tilsynet med sikkerhedscertifikater i overensstemmelse
med artikel 10 i direktiv 2004/49/EF

Med henblik herpd anvendes de vurderings- og verifikations-
procedurer, der er fastsat i de relevante strukturelle og
funktionelle TSTer.
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Artikel 16
Delsystemers frie bevaegelighed

Medlemsstaterne ma ikke af grunde, som vedrarer dette direktiv,
forbyde, begranse eller hindre opbygning, ibrugtagning og drift
pd deres omrdde af strukturelt definerede delsystemer, som
indgér i jernbanesystemet, nir de opfylder de veesentlige krav, jf.
dog artikel 15, stk. 1. De ma navnlig ikke stille krav om kontrol,
som allerede er udfort:

— enten som led i den procedure, der forer til udstedelse af EF-
verifikationserkleering som narmere beskrevet i bilag V

— eller i andre medlemsstater inden eller efter dette direktivs
ikrafttreden med henblik pa at kontrollere, om de
tilsvarende krav i forbindelse med tilsvarende driftsmassige
betingelser er overholdt.

Artikel 17
Overensstemmelse med TSI'er og nationale regler

1. Medlemsstaterne anser strukturelt definerede delsystemer,
der indgdr i jernbanesystemet, og for hvilke der foreligger en EF-
verifikationserklaring, for at opfylde interoperabilitetskravet og
de relevante vesentlige krav.

2. Om et strukturelt defineret delsystem, der indgdr i jern-
banesystemet, opfylder interoperabilitetskravet og de vasentlige
krav, fastslds pd grundlag af TST'erne, ndr sddanne findes.

3. Medlemsstaterne udarbejder for hvert delsystem en for-
tegnelse over de tekniske forskrifter, der benyttes som grundlag
for at vurdere, om de vesentlige krav er opfyldt, og sender
fortegnelsen til Kommissionen, nér:

—  der ikke findes nogen relevante TSTer, eller

—  der er indsendt underretning om en undtagelse i henhold til
artikel 9, eller

— et sartilfelde gor det nedvendigt at anvende tekniske
forskrifter, der ikke er omfattet af den relevante TSL

Fortegnelsen fremsendes:

—  hver gang den fortegnelse over de tekniske forskrifter, som i
henhold til artikel 16, stk. 3, i direktiv 96/48/EF og
artikel 16, stk. 3, i direktiv 2001/16/EF skulle indsendes
inden den 30. april 2005, @ndres, eller

— ndr der er modtaget underretning om undtagelsen, eller
— efter offentliggarelsen af den pagaldende TSI

Ved denne lejlighed udpeger medlemsstaterne ligeledes de
organer, der for disse tekniske forskrifters vedkommende skal
forestd den i artikel 18 omhandlede verifikationsprocedure.

Kommissionen meddeler disse oplysninger til agenturet, som
offentliggor dem.

Medlemsstaterne gor pd Kommissionens anmodning den fulde
tekst til de indsendte forskrifter tilgeengelig. For at forebygge
yderligere hindringer og af hensyn til det videre arbejde med
klassificeringen af de nationale forskrifter i henhold til artikel 27
forer Kommissionen tilsyn med medlemsstaternes indforelse af
nye nationale forskrifter. Hvis Kommissionen finder, at den nye
forskrift udger et middel til vilkdrlig forskelsbehandling eller
skjult begransning af jernbanetransportoperationer mellem
medlemsstaterne, vedtager den en beslutning rettet til den
pagaldende medlemsstat i overensstemmelse med forskriftspro-
ceduren i artikel 29, stk. 3.

Medlemsstaterne kan velge ikke at indsende forskrifter og
restriktioner af rent lokal karakter. I sa tilfalde henviser
medlemsstaterne til disse forskrifter og restriktioner i de
infrastrukturregistre, der er navnt i artikel 35.

Medlemsstaterne serger for, at der offentliggores bindende
tekniske forskrifter, og at de gores tilgaengelige for alle
infrastrukturforvaltere, jernbanevirksomheder og ansegere om
godkendelse af ibrugtagning i et klart sprog, der kan forstds af
alle bergrte parter.

Artikel 18

Procedure for udferdigelse af en EF-verifikationserklering

1. Med henblik pa udferdigelse af en EF-verifikationserklaering
skal ansegeren opfordre det bemyndigede organ, som vedkom-
mende har valgt til formdlet, til at iveerksaette den EF-verifika-
tionsprocedure, der er beskrevet i bilag VI. Ans@geren kan veere
ordregiveren eller fabrikanten eller ordregiverens eller fabrikan-
tens reprasentant i Feellesskabet.

2. Opgaven for det bemyndigede organ, som skal foretage EF-
verifikation af et delsystem, begynder med projekteringsfasen og
omfatter hele udferelsesfasen indtil godkendelsen forud for
ibrugtagning af delsystemet. Den omfatter desuden verifikation
af graensefladerne mellem det pdgaldende delsystem og det
system, som det skal indga i, pa grundlag af de oplysninger, der
findes i den berorte TSI og i de i artikel 34 og 35 navnte registre.

3. Det bemyndigede organ er ansvarligt for, at der oprettes et
teknisk dossier, som skal ledsage EF-verifikationserklaeringen. Det
tekniske dossier skal indeholde alle nodvendige dokumenter om
delsystemets egenskaber og i givet fald al dokumentation for
interoperabilitetskomponenternes overensstemmelse. Det skal
endvidere indeholde alle relevante oplysninger om betingelserne
for og begraensningerne i anvendelsen, instruktioner om
serviceeftersyn, lobende eller periodisk overvigning samt
regulering og vedligeholdelse.
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4. Det bemyndigede organ kan udstede verifikationsredegorel-
ser i mellemfasen, der dakker visse faser i produktionscyklussen
eller visse dele af delsystemet. I sd fald anvendes proceduren i
bilag VI.

5. Hvis de relevante TSTer tillader det, kan det bemyndigede
organ udstede overensstemmelseserklaringer, der galder for en
serie delsystemer eller visse dele af sidanne delsystemer.

Artikel 19
Delsystemer, der ikke opfylder de vasentlige krav

1. Konstaterer en medlemsstat, at et strukturelt defineret
delsystem, for hvilket der foreligger en EF-verifikationserkleering
ledsaget af et teknisk dossier, ikke fuldt ud opfylder dette
direktivs bestemmelser, herunder navnlig de vasentlige krav, kan
den anmode om, at der bliver foretaget supplerende verifika-
tioner.

2. Den medlemsstat, der har fremsat anmodningen, underretter
omgdende Kommissionen om de forlangte supplerende verifika-
tioner og redegor for grundene til, at de forlanges. Kommis-
sionen holder samrdd med de berorte parter.

3. Den medlemsstat, der har fremsat anmodningen, praciserer,
om den manglende overensstemmelse skyldes:

a)  manglende opfyldelse af de vasentlige krav eller af en TSI
eller forkert anvendelse af en TSL I sd fald underretter
Kommissionen straks den medlemsstat, hvor vedkom-
mende, der uretmaessigt har udferdiget EF-verifikations-
erkleeringen, er bosat, og anmoder medlemsstaten om at
treeffe passende foranstaltninger

b) en mangel i en TSL I sd fald indledes proceduren for
andring af TST'en i overensstemmelse med artikel 7.

Artikel 20

Ibrugtagning af eksisterende delsystemer efter fornyelse
eller opgradering

1. Ttilfelde af fornyelse eller opgradering indsender infrastruk-
turforvalteren eller fabrikanten en projektbeskrivelse til den
berorte medlemsstat. Medlemsstaten behandler sagen og afger
under hensyntagen til den gennemforelsesstrategi, der er angivet i
den gaeldende TSI, om arbejdets omfang kreever en ny ibrugtag-
ningstilladelse i dette direktivs forstand.

En ny ibrugtagningstilladelse er nedvendig, hver gang de
patenkte arbejder kan have en negativ indflydelse pd det
samlede sikkerhedsniveau for det pagaldende delsystem. Hvis der
kraves en ny tilladelse, afgor medlemsstaten, i hvilket omfang
TST'erne skal anvendes pé projektet.

Medlemsstaten treffer afgorelse senest fire maneder efter, at
ansggeren har indsendt den fuldsteendige projektbeskrivelse.

2. Nar der kraeves en ny tilladelse, og TSI'en ikke anvendes fuldt
ud, giver medlemsstaterne Kommissionen meddelelse om
folgende:

— en begrundelse for, hvorfor TSI'en ikke anvendes fuldt ud

—  hvilke tekniske specifikationer, der galder i stedet for TST'en

— de organer, der forestir den i artikel 18 omhandlede
verifikationsprocedure for sd vidt angdr disse specifikati-
oner.

3. Kommissionen meddeler de i stk. 2 navnte oplysninger til
agenturet, som offentligger dem.

KAPITEL V
KORETOJER
Artikel 21
Tilladelse til ibrugtagning af keretgjer

1. Den nationale sikkerhedsmyndighed, som er kompetent for
et net, tillader ibrugtagning af et koretej, for det anvendes pa
dette net, medmindre andet er fastsat i dette kapitel.

2. Et keretoj, der er i overensstemmelse med TSI, opndr
tilladelse i overensstemmelse med artikel 22 eller 23.

3. Et koretgj, der ikke er i overensstemmelse med TSI, opndr
tilladelse i overensstemmelse med artikel 24 eller 25.

4. Et koretoj, der er i overensstemmelse med en godkendst type,
opndr tilladelse i overensstemmelse med artikel 26.

5. En tilladelse, der er udstedt af én medlemsstat, er gyldig i alle
de gvrige medlemsstater, uden at dette bergrer bestemmelserne i
artikel 23 og 25 om supplerende tilladelser. Medlemsstaterne
skal ved indferelse af specifikke nationale forskrifter eller de
nationale bestemmelser til gennemforelse af dette direktiv fastsla,
om der er behov for supplerende tilladelser i medfer af de
relevante bestemmelser i artikel 23 i forbindelse med keretgjer,
der er i overensstemmelse med TSI, eller artikel 25 i forbindelse
med keretojer, der ikke er i overensstemmelse med TSI

6. Alle ansegninger om ibrugtagningstilladelser behandles af
den kompetente nationale sikkerhedsmyndighed, der treaffer
afgorelse herom i henhold til artikel 22 og 23 eller 24 og 25.
Ibrugtagningstilladelsen kan omfatte betingelser for jernbane-
koretgjets brug og andre restriktioner.

7. Afslag fra den kompetente nationale sikkerhedsmyndighed
pd ibrugtagning af et koretoj begrundes beherigt. Efter mod-
tagelsen af meddelelse af afslag har ansegeren en frist pd en
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méned til med beherig begrundelse at anmode den kompetente
nationale myndighed om at tage afgerelsen op til fornyet
overvejelse. Derpé skal sikkerhedsmyndigheden inden for en ny
frist pd to maneder at regne fra modtagelsen af anmodningen
eller eventuelt modtagelsen af agenturets udtalelse bekrefte eller
@ndre sin afgorelse. Safremt afslaget bekraftes, kan ansegeren
anmode den klageinstans, der udpeges af den kompetente
medlemsstat i medfer af artikel 17, stk. 3, i direktiv 2004/49/EF,
om at afgerelsen tages op til fornyet overvejelse med behorig
begrundelse. Medlemsstaterne kan nedsatte et tilsynsorgan i
medfor af artikel 30 i direktiv 2001/14/EF med henblik pa denne
klageprocedure.

8. Er der ikke truffet afgorelse af en kompetent national
sikkerhedsmyndighed inden for de fastsatte frister i henhold til
artikel 23, stk. 7, og 25, stk. 5, anses ibrugtagning af det
pagaldende karetoj for godkendt efter en periode pa tre maneder
efter udlebet af fristerne. De tilladelser, der udstedes i medfer af
dette stykke, galder kun pa det banenet, som den kompetente
nationale sikkerhedsmyndighed har undladt at afgive svar om
inden for den fastsatte frist.

9. En national sikkerhedsmyndighed, som ensker at tilbage-
kalde en tilladelse til ibrugtagning, den har udstedt, eller en
tilladelse, en anseger har faet i medfer af stk. 8, anvender
proceduren om revision af sikkerhedscertifikater, jf. artikel 10,
stk. 5, i direktiv 2004/49/EF, eller om nedvendigt proceduren for
revision af sikkerhedsgodkendelser, jf. artikel 11, stk. 2, i samme
direktiv.

10. I forbindelse med klageproceduren kan den klageinstans,
der er navnt i stk. 7, anmode agenturet om en udtalelse, der
afgives senest en mdned efter anmodningens indgivelse og
meddeles ansggeren, klageinstansen og den kompetente natio-
nale sikkerhedsmyndighed, der har givet afslag.

11. For keretojer, der kerer mellem en medlemsstat og et
tredjeland pa et net, hvis sporvidde er forskellig fra Faellesskabets
hovedjernbanenet, og som kan opnd en undtagelse i overens-
stemmelse med artikel 9, stk. 5, eller som falder ind under
serlige tilfelde, kan de nationale regler, der henvises til i
artikel 22 og 24, omfatte internationale aftaler, for s vidt de er
forenelige med fllesskabslovgivningen.

12. Ibrugtagningstilladelser for keretajer, som er udstedt inden
den 19. juli 2008, herunder tilladelser udstedt i medfer af en
international aftale, sarlig RIC (Regolamento Internazionale
Carrozze) og RIV (Regolamento Internazionale Veicoli), forbliver
gyldige pd de betingelser, tilladelsen er udstedt. Denne bestem-
melse gar forud for artikel 22-25.

13. Medlemsstaterne kan udstede tilladelser til ibrugtagning af
eksisterende koretgjer, som gaelder for en serie keretgjer. De
nationale sikkerhedsmyndigheder orienterer ansegeren om,
hvilken procedure der skal folges i sddanne tilfelde.

14. Ibrugtagningstilladelser, der er udstedt i medfor af denne
artikel, bergrer ikke de ovrige betingelser, der galder for
jernbanevirksomheders og infrastrukturforvalteres anvendelse
af disse koretgjer pd det pagaldende banenet, jf. artikel 9, 10
og 11 i direktiv 2004/49/EF.

Artikel 22

Forste tilladelse til ibrugtagning af keretojer, der er i
overensstemmelse med TSI

1. Denne artikel finder anvendelse pa keretgjer, der er i
overensstemmelse med alle galdende relevante TSler pa
ibrugtagningstidspunktet, forudsat at en tilstraekkelig del af de
vasentlige krav er omfattet af disse TSer, og at alle de relevante
TSTer for rullende materiel er tradt i kraft og er galdende.

2. Den forste tilladelse gives af den nationale sikkerhedsmyn-
dighed som folger:

a)  ndr samtlige koretgjets strukturelt definerede delsystemer er
godkendst efter bestemmelserne i kapitel IV, gives tilladelsen
uden yderligere kontrol

b)  hvad angér keretgjer, der er forsynet med alle nedvendige
EF-erkleeringer, jf. artikel 18, kan de kriterier, en national
sikkerhedsmyndighed kan kontrollere med henblik pa at
udstede en ibrugtagningstilladelse, kun omfatte folgende:

— den tekniske kompatibilitet mellem koretgjets rele-
vante delsystemer, og at disse delsystemer er sikkert
integreret, jf. artikel 15, stk. 1

— den tekniske kompatibilitet mellem koretgjet og det
pagaldende net

— de nationale forskrifter vedrerende de udestiende
punkter

— de nationale regler for de sertilfaelde, der er beherigt
anfort i de relevante TSTer.

Artikel 23

Supplerende tilladelser til ibrugtagning af keretgjer, der er i
overensstemmelse med TSI

1. For keretgjer, der fuldt ud er i overensstemmelse med TSTer,
sdledes at alle aspekter af de relevante delsystemer er omfattet
uden sertilfelde og uden udestdende punkter, der udelukkende
vedrgrer den tekniske kompatibilitet mellem koretgjet og
netvarket, kraves ikke nogen yderligere ibrugtagningstilladelse,
sd lenge de kerer pd net, der overholder TSI i de @vrige
medlemsstater pd de betingelser, der er fastsat i de relevante
TSTer.
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2. For koretgjer, der er taget i brug i overensstemmelse med
artikel 22, men som ikke er omfattet af stk. 1, afger
medlemsstaterne, om der er behov for supplerende tilladelser
pa deres omrade. 1 s4 fald finder stk. 3-7 anvendelse.

3. Ansggeren foreleegger et dossier for det koretoj eller den
type koretgj, som ansegningen galder, for den nationale
sikkerhedsmyndighed med oplysning om dets pétenkte anven-
delse pd banenettet. Dette dossier skal indeholde folgende
oplysninger:

a)  dokumentation for, at der er udstedt tilladelse til at tage
koretgjet i brug i overensstemmelse med artikel 22

b) en kopi af det tekniske dossier, jf. bilag VI. Dette omfatter
for keretgjer, der er udstyret med dataregistreringsudstyr,
oplysninger om den dataindsamlingsprocedure, der tillader
udlaesning og evaluering, sifremt disse oplysninger ikke er
harmoniseret i den relevante TSI

¢) de registre, der indeholder oplysninger om keretgjets
driftshistorie, vedligeholdelse og i givet fald tekniske
andringer, der er udfert siden tilladelsen blev givet

d)  keretgjets tekniske og driftsmaessige egenskaber, hvoraf det
fremgdr, at det er foreneligt med infrastrukturen og de faste
anleg, herunder klimatiske forhold, energiforsyningssy-
stem, togkontrol- og signalsystem, sporvidde, infrastruk-
turel fritrumsprofil, maksimalt tilladt akseltryk og andre
tekniske bindinger pd banenettet.

4. De kriterier, som en national sikkerhedsmyndighed kontrol-
lerer, bergrer kun:

— den tekniske kompatibilitet mellem koretgjet og det
pagaldende net, herunder de nationale forskrifter, der
galder for de udestdende punkter, som er ngdvendige for at
sikre denne kompatibilitet

—  de nationale regler for de sartilflde, der er beherigt anfort
i de relevante TSler.

5. Den nationale sikkerhedsmyndighed kan forlange, at der
fremlaegges supplerende oplysninger, udferes risikoanalyser i
overensstemmelse med artikel 6, stk. 3, litra a), i direktiv 2004/
49/EF eller foretages prover pa nettet for at verificere overens-
stemmelsen mellem de forhold, der er anfort i stk. 4. Nér det
referencedokument, der er omhandlet i dette direktivs artikel 27,
er godkendt, md den nationale sikkerhedsmyndighed dog kun
foretage denne verifikation for de nationale forskrifter, der
tilherer gruppe B eller C som defineret i referencedokumentet.

6. Den nationale sikkerhedsmyndighed fastleegger efter horing
af ansegeren omfanget og indholdet af de supplerende
oplysninger, risikoanalyserne eller de prever, der er anmodet
om. Infrastrukturforvalteren tilstraeber i samrdd med ansegeren
sd vidt muligt at sikre, at eventuelle prover finder sted senest tre
méneder efter ansegerens anmodning. Hvis det er relevant,

treeffer den nationale sikkerhedsmyndighed foranstaltninger til at
sikre, at preverne finder sted.

7. Den nationale sikkerhedsmyndighed behandler alle ansog-
ninger om tilladelse til ibrugtagning, der er indgivet efter reglerne
i denne artikel, hurtigst muligt og treeffer afgorelse senest:

a) to mdneder efter indgivelse af det i stk. 3 omhandlede
dossier

b) i givet fald en méned efter, at de supplerende oplysninger
eller risikoanalyser, som den nationale sikkerhedsmyndig-
hed har udbedt sig, foreligger

¢) igivet fald en maned efter, at resultaterne af de praver, som
den nationale sikkerhedsmyndighed har anmodet om,
foreligger.

Artikel 24

Forste tilladelse til ibrugtagning af keretgjer, der ikke er i
overensstemmelse med TSI

1. Denne artikel finder anvendelse pa koretgjer, der ikke er i
overensstemmelse med alle gzldende relevante TSTer pa
ibrugtagningstidspunktet, herunder koretgjer for hvilke der er
fastsat undtagelser, eller ndr en betydelig del af de veaesentlige krav
ikke er fastlagt i en eller flere TSTer.

2. Den forste tilladelse udstedes sdledes af en national sikker-
hedsmyndighed:

— for de tekniske aspekter, der er omfattet af en TSI, ndr en
sadan findes, gaelder EF-verifikationsproceduren

— for de ovrige tekniske aspekter galder de nationale
forskrifter, der er fremsendt efter artikel 17, stk. 3, i dette
direktiv og artikel 8 i direktiv 2004/49/EF.

Denne forste tilladelse galder kun péd banenettet i den
udstedende medlemsstat.

Artikel 25

Supplerende tilladelser til ibrugtagning af keretgjer, der
ikke er i overensstemmelse med TSI

1. For keretgjer, som har fiet tilladelse til ibrugtagning i én
medlemsstat i medfor af artikel 21, stk. 12, eller artikel 24, kan
andre medlemsstater i henhold til denne artikel afgere, om det er
nedvendigt med supplerende tilladelser til ibrugtagning pé deres
omrade.

2. Ansegeren forelegger den nationale sikkerhedsmyndighed
et teknisk dossier for det keretgj eller den type koretoj,
anspgningen gelder, med oplysning om dets patenkte anven-
delse pd banenettet. Dette dossier skal indeholde oplysninger om

folgende forhold:

a)  dokumentation for, at keretgjet har fiet tilladelse til
ibrugtagning i en anden medlemsstat, og for den procedure,
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der ved den lejlighed blev fulgt for at pavise, at koretgjet
opfyldte galdende sikkerhedskrav, herunder i givet fald
undtagelser efter artikel 9

b) de tekniske data, vedligeholdelsesprogrammet og drifts-
egenskaberne. Dette omfatter for keretgjer, der er udstyret
med dataregistreringsudstyr, oplysninger om den data-
indsamlingsprocedure, der tillader udleesning og evaluering,
jf. artikel 20, stk. 2, litra c), i direktiv 2004/49/EF

¢) de registre, der viser koretgjets driftshistorie, vedligehol-
delse og i givet fald tekniske @ndringer, der er udfert siden
tilladelsen blev udstedt

d)  keretgjets tekniske og driftsmaessige egenskaber, hvoraf det
fremgdr, at det er foreneligt med infrastrukturen og de faste
anleg, herunder klimatiske forhold, energiforsyningssy-
stem, togkontrol- og signalsystem, sporvidde, infrastruk-
turel fritrumsprofil, maksimalt tilladt akseltryk og andre
tekniske bindinger pd banenettet.

3. Den nationale sikkerhedsmyndighed mé ikke drage oplys-
ningerne i stk. 2, litra a) og b), i tvivl, medmindre den, uden at
det bergrer bestemmelserne i artikel 16, kan pavise en betydelig
sikkerhedsrisiko. Nar det i artikel 27 omhandlede referencedo-
kument er vedtaget, ma den nationale sikkerhedsmyndighed ikke
med dette formal henvise til en forskrift, der tilhgrer gruppe A
som defineret i referencedokumentet.

4. Den nationale sikkerhedsmyndighed kan forlange, at der
fremlagges supplerende oplysninger, udferes risikoanalyser i
overensstemmelse med artikel 6, stk. 3, litra a), i direktiv 2004/
49/EF eller foretages prover pé nettet for at verificere overens-
stemmelsen mellem de forhold, der er anfert i narvarende
artikels stk. 2, litra ¢) og d), og de geldende nationale forskrifter,
som medlemsstaten har underrettet Kommissionen om efter
artikel 8 i direktiv 2004/49/EF eller dette direktivs artikel 17. Nar
det referencedokument, der er omhandlet i dette direktivs
artikel 27, er vedtaget, md den nationale sikkerhedsmyndighed
dog kun foretage denne verifikation for de nationale forskrifter,
der tilhgrer gruppe B eller C som defineret i referencedoku-
mentet.

Den nationale sikkerhedsmyndighed fastlegger efter hering af
ansggeren omfanget og indholdet af de supplerende oplysninger,
risikoanalyserne eller de prover, der er anmodet om. Infrastruk-
turforvalteren tilstreeber i samrdd med ansegeren sd vidt muligt
at sikre, at eventuelle prover kan finde sted senest tre maneder
efter ansggerens anmodning. Hvis det er relevant, treffer den
nationale sikkerhedsmyndighed foranstaltninger til at sikre, at
proverne finder sted.

5. Den nationale sikkerhedsmyndighed behandler ansggninger
om tilladelse til ibrugtagning, der er indgivet efter reglerne i
denne artikel, hurtigst muligt og treffer afgorelse senest:

a) fire maneder efter, at det i stk. 2 omhandlede tekniske
dossier foreligger

b) i givet fald to méneder efter, at de supplerende oplysninger
eller risikoanalyser, som den nationale sikkerhedsmyndig-

hed har udbedt sig i medfer af stk. 4, foreligger

¢) 1 givet fald to maneder efter, at resultaterne af de prover,
som den nationale sikkerhedsmyndighed har anmodet om i

henhold til stk. 4, foreligger.

Artikel 26
Godkendelse af keretojstyper

1. Medlemsstaterne kan udstede godkendelser af koretgjstyper.

2. Hvis medlemsstaten imidlertid godkender et keretgj,
godkender den samtidig keretejstypen.

3. Et keretgj, der er i overensstemmelse med en type, der
allerede er godkendt i en medlemsstat, godkendes uden
yderligere kontrol af denne medlemsstat pd grundlag af en
typeoverensstemmelseserklering, som ansggeren har forelagt.
Andres de relevante bestemmelser i TSI'erne og nationale
bestemmelser, pd grundlag af hvilke en keretojstype blev
godkendst, beslutter medlemsstaterne, om udstedte typegodken-
delser fortsat skal galde eller fornys. De kriterier, som en
national sikkerhedsmyndighed kontrollerer i tilfelde af fornyet
godkendelse, bergrer eventuelt kun de @ndrede regler. Fornyelsen
af typegodkendelsen berorer ikke godkendelser af koretgjer, der
allerede er udstedt pa grundlag af tidligere godkendte typer.

4. Modellen for typeoverensstemmelseserkleringen vedtages af
Kommissionen senest den 19. juli 2009 pa grundlag af et udkast,
som agenturet har udarbejdet i efter forskriftsproceduren i
artikel 29, stk. 3.

5. Typeoverensstemmelseserklaeringen udferdiges i overens-
stemmelse med:

a)  verifikationsprocedurerne for de relevante TSTer for kere-
tojer, der er i overensstemmelse med TSI

b)  verifikationsprocedurerne som fastsat i modul D eller E i
afgorelse 93/465/EQF for keretgjer, der ikke er i overens-
stemmelse med TSI. Nar det er relevant, kan Kommissionen
indfere en ad hoc-verifikationsprocedure efter forskrifts-
proceduren i artikel 29, stk. 3.

6. Ansegeren kan anmode om en typegodkendelse i flere
medlemsstater samtidig. I sd fald samarbejder de nationale
sikkerhedsmyndigheder med henblik p4 at forenkle proceduren
og begrense den administrative byrde.
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7. Typegodkendelserne registreres i det europaiske register
over godkendte typer, jf. artikel 34. Dette register angiver den
medlemsstat eller de medlemsstater, hvor keretgjstypen er
godkendt.

Artikel 27
Klassifikation af nationale forskrifter

1. De nationale forskrifter klassificeres, jf. bilag VII, med
henblik pd at lette udstedelse af ibrugtagningstilladelser til
koretajer, der er omhandlet i artikel 25.

2. Med forbehold af artikel 30, stk. 3, gennemgar agenturet
senest den 19. januar 2009 igen parametrene i del 1 i bilag VII
og forelegger Kommissionen de anbefalinger, det finder
passende.

3. Agenturet udarbejder en henstilling til et referencedokument
med en beskrivelse af alle medlemsstaternes forskrifter for
ibrugtagning af keretgjer. De nationale sikkerhedsmyndigheder
samarbejder med agenturet om denne opgave.

4. Kommissionen vedtager referencedokumentet og ajourfe-
ringer af det pd grundlag af agenturets henstilling og efter
forskriftsproceduren i artikel 29, stk. 3.

KAPITEL VI
BEMYNDIGEDE ORGANER
Artikel 28
Bemyndigede organer

1. Medlemsstaterne underretter Kommissionen og de ovrige
medlemsstater om, hvilke organer der har fiet til opgave at
gennemfore proceduren for vurdering af overensstemmelse eller
anvendelsesegnethed, jf. artikel 13, og verifikationsproceduren,
jf. artikel 18, hvert enkelt af organernes kompetenceomrade,
samt de identifikationsnumre, som disse har faet tildelt af
Kommissionens tjenestegrene. I Den Europeiske Unions Tidende
offentligger og ajourferer Kommissionen en fortegnelse over
organerne og deres identifikationsnumre samt deres kompe-
tenceomrader.

2. Medlemsstaterne overholder de i bilag VIII anferte kriterier
for bedemmelse af de organer, der skal bemyndiges. Organer,
som opfylder bedemmelseskriterierne i de relevante europaiske
standarder, anses for at opfylde ovennavnte kriterier.

3. En medlemsstat trakker sin godkendelse af et organ tilbage,
hvis det ikke lengere opfylder kriterierne i bilag VIIL Den
underretter straks Kommissionen og de gvrige medlemsstater
herom.

4. Finder en medlemsstat eller Kommissionen, at et organ, der
er bemyndiget af en anden medlemsstat, ikke opfylder kriterierne
i bilag VIII, holder Kommissionen samrdd med de bergrte parter.
Kommissionen underretter sidstnevnte medlemsstat om alle de
andringer, der er ngdvendige, for at det bemyndigede organ kan
bevare den status, der er tildelt det.

5. Kommissionen nedsatter en gruppe (i det folgende benavnt
»koordineringsgruppenc), der koordinerer de bemyndigede
organer og drofter alle sporgsmdl om anvendelsen af de i
artikel 13 omhandlede procedurer for vurdering af overens-
stemmelse eller anvendelsesegnethed og den i artikel 18
omhandlede verifikationsprocedure eller anvendelsen af TSI'erne
pa dette felt. Medlemsstaternes reprasentanter kan deltage som
observatgrer i koordineringsgruppens droftelser.

Kommissionen og observatererne underretter det i artikel 29
omhandlede udvalg om dreftelserne i koordineringsgruppen.
Kommissionen foresldr, nir det er relevant, de foranstaltninger,
der er nedvendige for at afhjelpe problemerne. Nar det er
nedvendigt, gennemfares samordningen mellem de bemyndi-
gede organer i overensstemmelse med artikel 30, stk. 4.

6. Den forste af de rapporter, der er navnt i artikel 39,
omfatter ogsd en vurdering af gennemforelsen af de kriterier, der
er specificeret i bilag VIII, og indeholder eventuelt forslag til
passende foranstaltninger.

KAPITEL VII
UDVALG OG ARBEJDSPROGRAM
Artikel 29
Udvalgsprocedure

1. Kommissionen bistds af det udvalg, der er nedsat ved
artikel 21 i direktiv 96/48/EF (i det folgende benaevnt »udvalget«).

2. Naér der henvises til dette stykke, anvendes artikel 3 og 7 i
afgorelse 1999/468|EF, jf. dennes artikel 8.

3. Nar der henvises til dette stykke, anvendes artikel 5 og 7 i
afgorelse 1999/468|EF, jf. dennes artikel 8.

Perioden i artikel 5, stk. 6, i afgorelse 1999/468|EF fastsattes til
tre maneder.

4. Nér der henvises til dette stykke, anvendes artikel 5a,
stk. 1-4, og artikel 7 i afgorelse 1999/468/EF, jf. dennes artikel 8.

5. Nar der henvises til dette stykke, anvendes artikel 5a, stk. 1,
2, 4 og 6, og artikel 7 i afgorelse 1999/468/EF, jf. dennes
artikel 8.
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Artikel 30
Supplerende opgaver

1. Kommissionen kan forelaegge udvalget alle spergsmal om
gennemforelsen af dette direktiv. Om nedvendigt vedtager
Kommissionen en henstilling om gennemforelsen efter radgiv-
ningsproceduren i artikel 29, stk. 2.

2. Udvalget kan drofte ethvert spergsmél om interoperabilitet i
jernbanesystemet, herunder spergsmdl, der vedrerer interopera-
bilitet mellem jernbanesystemet i Fellesskabet og tredjelandes
jernbanesystemer.

3. De foranstaltninger, der har til formal at endre ikke
vasentlige bestemmelser i dette direktiv i forbindelse med
tilpasningen af bilag I-IX, vedtages efter forskriftsproceduren
med kontrol i artikel 29, stk. 4.

4. Udvalget kan i givet fald nedsette arbejdsgrupper til at bista
sig 1 udferelsen af sine opgaver, navnlig med henblik pa at sikre
samordningen mellem de bemyndigede organer.

Artikel 31
Arbejdsprogram

1. Kommissionen fastsatter et arbejdsprogram, der dakker
udvidelsen af anvendelsesomrddet, jf. artikel 8, @ndring af
TSlerne, jf. artikel 6, stk. 1, og andre opgaver, som Kommis-
sionen skal udfere i henhold til dette direktiv. Kommissionen
holder udvalget fuldt underrettet om og inddrager det i
udarbejdelsen og ajourferingen af programmet.

2. Arbejdsprogrammet skal bl.a. omfatte folgende etaper:

a)  udarbejdelse af en model over Fallesskabets jernbanesystem
med udgangspunkt i et udkast fra agenturet og pa grundlag
af listen over delsystemer (bilag II) med det formal at sikre
sammenhangen mellem TSlerne. Modellen skal iser
omfatte systemets forskellige bestanddele og disses granse-
flader; den vil tjene som referenceramme for afgraensningen
af anvendelsesomraderne for hver TSI

b)  udvikling af en modelstruktur for udarbejdelsen af TSI'er

¢) udvikling af en metode til cost-benefit-analyse af de
losninger, der sigtes mod i TSI'erne

d) vedtagelse af de fornedne mandater til udarbejdelse af
TSTer

e) identifikation af grundparametrene til hver TSI

f)  godkendelse af udkast til standardiseringsprogrammer

g) forvaltning af overgangsperioden mellem ikrafttreedelsen af
direktiv 2004/50/EF og offentliggerelsen af TSI'er, herunder
vedtagelsen af det referencesystem, der er naevnt i artikel 36.

KAPITEL VIII
NET- OG KORETOJSREGISTRE
Artikel 32
Nummersystem for koretojer

1. Ethvert keretgj, der ibrugtages i Fallesskabets jernbane-
system, skal vere forsynet med et europzisk keretejsnummer
(EVN-nummer), der tildeles i forbindelse med den forste
ibrugtagningtilladelse.

2. Ansegeren om den forste tilladelse er ogsd ansvarlig for at
marke det pdgaeldende koretoj med det tildelte EVN-nummer.

3. EVN-nummeret anferes i TSI'en vedrerende drift og trafik-
styring.

4. Et koretgj tildeles kun et EVN-nummer én gang, medmindre
andet er angivet i TSI'en vedrerende drift og trafikstyring.

5. Hvis keretgjer korer eller er beregnet til at kore til eller fra
tredjelande, hvis sporvidde er forskellig fra sporvidden i
Fallesskabets hovedjernbanenet, kan medlemsstaterne uanset
stk. 1 godkende koretgjer, der er klart identificeret i henhold til et
andet kodesystem.

Artikel 33
Nationale koretojsregistre

1. Hver medlemsstat forer et register over keretgjer, der er
godkendt pd dens omrdde. Registeret skal opfylde folgende
kriterier:

a)  Det skal opfylde de falles specifikationer, der er navnt i
stk. 2.

b)  Det fores og opdateres af et organ, der er uathangigt af alle
jernbanevirksomheder.

¢) Det er tilgengeligt for de sikkerhedsmyndigheder og
undersggelsesorganer, der er udpeget i henhold til artikel 16
og 21 i direktiv 2004/49/EF; efter beherig anmodning er
det endvidere tilgaengeligt for de tilsynsorganer, der er
udpeget i henhold til artikel 30 i direktiv 2001/14/EF,
agenturet, jernbanevirksomheder og infrastrukturforval-
terne samt de personer eller organisationer, der registrerer
keretajerne eller er navnt i registret.
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2. De felles specifikationer for registret vedtages efter
forskriftsproceduren i artikel 29, stk. 3, pa grundlag af et udkast
udarbejdet af agenturet. Udkastet til specifikationer omfatter:
indhold, data-format, funktionel og teknisk arkitektur, funk-
tionsmade, herunder ordningen for dataudveksling og regler om
indleesning af data samt segning. Registeret indeholder for hvert
koretej mindst felgende oplysninger:

a)  EVN-nummeret

b)  referencer til erkleringen om EF-verifikation og det organ,
der har udstedt erkleeringen

¢) referencer til det europaiske register over godkendte
keretajstyper, der er navnt i artikel 34

d)  oplysning om keretgjets ejer og iheendehaver

e) eventuelle begransninger for benyttelsen af koretojet

f)  hvem der har ansvaret for vedligeholdelsen.

3. Indehaveren af registreringen underretter straks myndighe-
den i de medlemsstater, hvor keretgjet er godkendt, om enhver
andring af de oplysninger, der er indlest i det nationale
koretgjsregister, tilintetgorelse af et koretoj eller en beslutning
om ikke laengere at lade et koretoj vaere registreret.

4. Sdlenge medlemsstaternes nationale koretojsregistre ikke er
forbundet, opdaterer hver medlemsstat sit register med de
@ndringer, som en anden medlemsstat har foretaget i sit eget
register, med de relevante oplysninger.

5. Ndr koretgjer tages i brug for forste gang i et tredjeland, og
en medlemsstat har givet tilladelse til ibrugtagning af sddanne
koretajer pd sit omrdde, sikrer denne medlemsstat, at det er
muligt at finde de oplysninger, der er naevnt i stk. 2, litra d)-f),
ved hjalp af det nationale keretejsregister. De oplysninger, der er
naevnt i stk. 2, litra f), kan erstattes af sikkerhedskritiske data
vedrerende koretgjets vedligeholdelsesplan.

Artikel 34
Det europziske register over godkendte koretojstyper

1. Agenturet opretter og forer et register over typer af
jernbanekeretgjer, som medlemsstaterne har givet tilladelse til
at tage i brug pa Fellesskabets jernbanenet. Dette register skal
opfylde folgende kriterier:

a)  det er offentligt og elektronisk tilgeengeligt for alle

b)  det opfylder de falles specifikationer, der er navnt i stk. 4

¢)  det er forbundet med alle nationale koretgjsregistre.

2. Registret skal omfatte folgende oplysninger om hver
koretojstype:

a)  keretgjstypens tekniske specifikationer som defineret i de
relevante TSTer

b)  fabrikantens navn

¢) datoer, henvisninger og udstedende medlemsstater for de
enkelte tilladelser, der er givet til den pdgzldende type
karetgj, herunder eventuelle begraensninger eller tilbagekal-
delser.

3. Nar en typegodkendelse udstedes, endres, suspenderes eller
tilbagekaldes i en medlemsstat, underretter den pédgeeldende
medlemsstats nationale sikkerhedsmyndighed agenturet, sa det
kan opdatere registret.

4. De falles specifikationer for registret vedtages efter
forskriftsproceduren i artikel 29, stk. 3, pa grundlag af et udkast
udarbejdet af agenturet. Udkastet til specifikationer omfatter:
indhold, dataformat, funktionel og teknisk arkitektur, funktions-
madde og regler om indleesning af data samt segning.

Artikel 35
Infrastrukturregister

1. Hver medlemsstat sgrger for, at et infrastrukturregister
offentliggares og ajourfores. Dette register angiver for hvert af de
berorte delsystemer eller dele af delsystemer hovedegenskaberne
(f.eks. grundparametrene) og deres grad af overensstemmelse
med de i de galdende TSTer foreskrevne egenskaber. Til dette
formal angives det i hver TSI ngje, hvilke oplysninger der skal
medtages i infrastrukturregistret.

2. Agenturet udarbejder et udkast til specifikationer for
infrastrukturregistret for s vidt angdr prasentationsform og
format, samt revisionsfrekvens og brugsanvisning, idet der tages
hensyn til en passende overgangsperiode for de infrastruktur-
anleg, der tages i brug for dette direktivs ikrafttraden.
Kommissionen vedtager specifikationerne efter forskriftsproce-
duren i artikel 29, stk. 3.

KAPITEL IX
OVERGANGSBESTEMMELSER
Artikel 36
Udkast til referencesystemer

1. Agenturet udvikler i overensstemmelse med artikel 3 og 12 i
forordning (EF) nr. 881/2004 pa grundlag af de oplysninger, som
medlemsstaterne fremsender i henhold til dette direktivs
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artikel 17, stk. 3, samt pd grundlag af tekniske dokumenter fra
sektoren og teksterne til relevante internationale aftaler et udkast
til referencesystem med de tekniske regler, som sikrer det
nuvearende interoperabilitetsniveau for net og keretgjer, der vil
blive omfattet af anvendelsesomradet i henhold til dette direktivs
artikel 1. Om nedvendigt vedtager Kommissionen referencesy-
stemet efter forskriftsproceduren i dette direktivs artikel 29,
stk. 3.

2. Efter vedtagelsen af referencesystemet meddeler medlems-
staterne Kommissionen, hvis de agter at vedtage nationale
bestemmelser eller udvikle et projekt pd deres omrdde, som
afviger fra referencesystemet.

KAPITEL X
AFSLUTTENDE BESTEMMELSER
Artikel 37
Begrundelse

Enhver afgorelse truffet i medfer af dette direktiv om vurdering af
interoperabilitetskomponenters overensstemmelse eller anven-
delsesegnethed og om verifikation af delsystemer, der indgdr i
jernbanesystemet, samt afgorelser truffet i medfor af artikel 7,
12, 14 og 19 begrundes ngje. Afgorelsen meddeles den berorte
part sd hurtigt som muligt med angivelse af klagemuligheder i
henhold til galdende ret i den pdgzldende medlemsstat og
klagefrister i forbindelse hermed.

Artikel 38
Gennemforelse

1. Medlemsstaterne satter de nedvendige love og administra-
tive bestemmelser i kraft for at efterkomme bestemmelserne i
artikel 1, artikel 2, artikel 4, stk. 2, artikel 5, stk. 2, 5, 6 og 8,
artikel 6, stk. 1, 2, 3, 9 og 10, artikel 7, 8 og 9, artikel 11, stk. 4
og 5, artikel 12, artikel 13, stk. 5, artikel 15, 16 og 17,
artikel 18, stk. 1, 2, 4 og 5, artikel 19, stk. 3, artikel 20-27,
artikel 28, stk. 4 og 6, artikel 32-35 samt bilag I-IX senest den
19. juli 2010. De meddeler straks Kommissionen teksten til disse
bestemmelser.

Disse love og bestemmelser skal ved vedtagelsen indeholde en
henvisning til dette direktiv eller skal ved offentliggarelsen
ledsages af en sddan henvisning. De narmere regler for
henvisningen fastsattes af medlemsstaterne. Medlemsstaterne
meddeler Kommissionen teksten til de vigtigste nationale
retsforskrifter, som de udsteder pa det omrade, der er omfattet
af dette direktiv.

2. Forpligtelsen til at omsztte kapitel IV, V, VII og VIII i dette
direktiv til national lovgivning og gennemfore det gaelder ikke for
Republikken Cypern og Republikken Malta, sd lenge der ikke
findes noget jernbanenet pa deres omrade.

Nér et offentligt eller privat organ indgiver en officiel anmodning
om at bygge en jernbanelinje med henblik pa drift udfert af en
eller flere jernbanevirksomheder, vedtager de pégealdende
medlemsstater lovgivning med henblik pd at gennemfore
bestemmelserne i medfer af forste afsnit senest et ar efter, at
anmodningen er modtaget.

Artikel 39
Rapport og oplysninger

1. Kommissionen udarbejder hvert tredje ar og forste gang den
19. juli 2011 en rapport om forbedringerne i interoperabiliteten
i jernbanesystemet, som den forelagger for Europa-Parlamentet
og Rédet. Rapporten omfatter endvidere en analyse af tilfaldene i
artikel 9.

2. Kommissionen offentligger senest den 19. juli 2013 en
rapport med en analyse af anvendelsen af kapitel V og om de
forbedringer, der er gjort med gensidig accept af keretojer i
Faellesskabet, for sd vidt angdr varigheden af og omkostningerne
for ansegerne af procedurerne. Nir det er relevant, skal
rapporten desuden indeholde en analyse af virkningerne af de
forskellige muligheder for en yderligere forenkling af procedu-
rerne for godkendelse af koretgjer. Der skal i denne forbindelse
analyseres flere muligheder for samarbejde mellem de nationale
sikkerhedsmyndigheder og agenturet.

3. Agenturet udarbejder og ajourferer regelmeassigt et verktej,
som pa anmodning af en medlemsstat eller Kommissionen kan
levere en situationsoversigt over interoperabilitetsniveauet for
jernbanesystemet. Til dette vaerktoj anvendes de oplysninger, der
findes i de i artikel 33, 34 og 35 navnte registre.

Artikel 40
Ophaevelse

Direktiv 96/48/EF og direktiv 2001/16/EF ophaves med
vitkning fra den 19. juli 2010, dog uden at dette berorer
medlemsstaternes forpligtelser med hensyn til fristerne for
gennemforelse og anvendelse af de navnte direktiver.

Henvisninger til de ophavede direktiver galder som henvis-
ninger til nerverende direktiv og laeses i overensstemmelse med
sammenligningstabellen i bilag XI.

Artikel 14 i direktiv 200449 /EF ophaves med virkning fra den
19. juli 2008.

Artikel 41
Ikrafttraeden

Dette direktiv traeder i kraft pa dagen efter offentliggarelsen i Den
Europeiske Unions Tidende.
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Artikel 42
Adressater

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udferdiget i Strasbourg, den 17. juni 2008.

Pé Europa-Parlamentets vegne
H.-G. POTTERING

Formand

Pdi Radets vegne
J. LENARCIC

Formand
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1.1.

1.2

2.1.

BILAG I

ANVENDELSESOMRADE

Det transeuropziske jernbanesystem for konventionelle tog
Net

Nettet i det transeuropziske jernbanesystem for konventionelle tog bestdr af infrastrukturanleeggene pad de
konventionelle streekninger i det transeuropaeiske transportnet, der er anfert i beslutning nr. 1692/96/EF.

For dette direktivs formal kan nettet underdeles i folgende kategorier:

—  streekninger, som forudsaettes anvendt til persontrafik

—  streekninger, som forudsattes anvendt til blandet trafik (personer, gods)
—  streekninger, som er specielt planlagt eller tilpasset til godstrafik

—  knudepunkter i persontrafikken

—  knudepunkter i godstrafikken, herunder intermodale terminaler

—  forbindelsesspor mellem disse elementer.

Dette net omfatter trafikstyrings-, eftersporings- og navigationssystemer: tekniske installationer til databehandling og
telekommunikation beregnet pa persontransport med fjerntog og godstransport pa dette net med henblik pa at sikre
en sikker og harmonisk drift af nettet og en effektiv styring af trafikken.

Koretojer

Det transeuropiske jernbanesystem for konventionelle tog omfatter alle koretojer, som kan kere pd hele det
konventionelle transeuropziske banenet eller en del af det, herunder:

—  brandstof- eller eldrevne togsat

—  brendstof- eller eldrevne lokomotiver

—  personvogne

—  godsvogne, herunder keretgjer til transport af lastvogne.

Mobilt udstyr til bygning og vedligeholdelse af jernbaneinfrastruktur kan vare omfattet.
Hver af disse kategorier kan underopdeles i

—  koretgjer til international brug

—  koretojer til national brug.

Det transeuropaiske jernbanesystem for hejhastighedstog
Net

Nettet i det transeuropziske jernbanesystem for hgjhastighedstog bestdr af infrastrukturanleeggene pa de
hejhastighedsstraekninger i det transeuropaeiske transportnet, der er anfort i beslutning nr. 1692/96/EF.
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2.2.

4.1.

4.2.

Hojhastighedsstreekningerne omfatter:

— de streekninger, som specielt anlegges til hejhastighedstog, og som er udstyret til hastigheder pd normalt
250 km/h eller derover

— de streekninger, der specielt udbygges til hejhastighedstog, og som er udstyret til hastigheder pd omkring
200 km/h

— de streekninger, der specielt udbygges til hejhastighedstog, og som har sarlige karakteristika pd grund af
topografiske, terrenbetingede eller byplanmassige begransninger, og hvor hastigheden skal tilpasses til det
enkelte tilfeelde. Denne kategori omfatter ogsd forbindelsesstrakninger mellem hejhastighedsnettet og det
konventionelle net, banegdrdsspor, tilkerselsspor til terminaler, remiser m.v., som hejhastighedsmateriel
gennemkerer med lav hastighed.

Dette net omfatter trafikstyrings-, eftersporings- og navigationssystemer, tekniske installationer til databehandling og
telekommunikation beregnet pd transport pa disse strakninger med henblik pd at sikre en sikker og stabil drift af
nettet og en effektiv styring af trafikken.

Koretajer

Det transeuropziske jernbanesystem for hejhastighedstog omfatter karetgjer, der er konstrueret til at kore

— med en hastighed pd mindst 250 km/h pa de strakninger, der er specielt anlagt til hojhastighedstog, idet det
under egnede forhold skal veere muligt at nd op pd hastigheder pa over 300 km/h

—  med en hastighed pd omkring 200 km/h pé de i punkt 2.1 anferte strakninger, ndr det er foreneligt med disse
streekningers kapacitetsniveau.

Endvidere skal koretgjer, der er konstrueret til at kore med en hgjeste hastighed pd under 200 km/t, og som forventes
at kore pd hele eller dele af det transeuropeziske hejhastighedsnet, ndr det er foreneligt med dette nets
kapacitetsniveauer, opfylde de krav der sikrer en sikker korsel pa nettet. TST'er for konventionelle koretojer skal derfor
ogsa indeholde krav til sikker korsel med konventionelle keretgjer pa hejhastighedsnet.

Sammenhzngen i jernbanesystemet

Af hensyn til kvaliteten af europaisk jernbanetransport er det nedvendigt, at der er ngje sammenheang mellem
egenskaberne ved nettet (i ordets brede forstand, dvs. omfattende de faste dele af alle berorte delsystemer) og
egenskaberne ved koretgjerne (inklusive de dele af alle berorte delsystemer, der er placeret i det rullende materiel). Af
denne sammenhzang afhanger ydeevneniveau, sikkerhed, servicekvalitet og omkostninger.

Udvidelse af anvendelsesomradet
Underkategorier af net og keretojer

TST'ernes anvendelsesomrade skal gradvis udvides til hele jernbanesystemet, jf. artikel 1, stk. 4. Af hensyn til
interoperabilitetens omkostningseffektivitet kan der efter behov opstilles nye underkategorier af alle de kategorier net
og keretgjer, der er omhandlet i dette bilag. I givet fald kan de funktionelle og tekniske specifikationer, der er
omhandlet i artikel 5, stk. 3, vaere forskellige for forskellige underkategorier.

Garantier vedrorende omkostninger

Ved cost-benefit-analyse af de foresldede foranstaltninger skal der navnlig tages hensyn til folgende forhold:
—  omkostningerne ved den foresldede foranstaltning

—  fordele for interoperabiliteten ved en udvidelse af anvendelsesomradet til sarlige underkategorier af net og
koretgjer
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—  reduktion af finansieringsomkostninger pd grund af stordrift og bedre udnyttelse af koretgjerne

—  reduktion af investerings- og vedligeholdelses/driftsomkostninger, fordi fremstillings- og vedligeholdelses-
virksomhederne udszttes for eget konkurrence

—  miljemaessige fordele pd grund af tekniske forbedringer af jernbanesystemet
—  oget sikkerhed i drift.

Denne vurdering angiver desuden de sandsynlige virkninger for alle berorte operatorer og ekonomiske agenter.
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2.1.

2.2

2.3.

2.4,

BILAG II

DELSYSTEMER

Liste over delsystemer

Med henblik pa dette direktiv opdeles jernbanesystemet i delsystemer, der svarer til:
a)  strukturelt definerede omrader:

— infrastruktur

—  energi

—  togkontrol og signaler

— rullende materiel
b)  funktionelt definerede omrader:

—  drift og trafikstyring

—  vedligeholdelse

—  trafiktelematik for person- og godstrafikken.

Beskrivelse af delsystemerne

For hvert delsystem eller del af et delsystem stiller agenturet forslag om en liste over interoperabilitetsrelevante
elementer og forhold i forbindelse med udarbejdelsen af udkastet til den dertil horende TSI.

Delsystemerne omfatter navnlig folgende, uden at foregribe fastleggelsen af sidanne forhold, af interoperabilitets-
komponenterne eller af den rackkefolge, hvori delsystemerne skal undergives TSTer:

Infrastruktur

Spor, sporskifter, bygverker (broer, tunneler m.v.), infrastruktur pa banegérde (perroner, adgangsgivende anlag, under
hensyntagen til bevagelseshemmedes behov m.v.), sikkerheds- og beskyttelsesudstyr.

Energi

Elforsyningssystem, herunder luftledningsmateriel og den del af udstyret til maling af elforbruget, der er installeret i
koretojet.

Togkontrol og signaler

Alt nodvendigt sikkerheds-, styrings- og kontroludstyr for tilladt togtrafik pa nettet.

Drift og trafikstyring
De procedurer med tilhorende udstyr, som giver mulighed for at sikre en sammenhangende drift af de forskellige

strukturelt definerede delsystemer, bdde under normal drift og under svigtende drift, herunder navnlig formering af og
korsel med tog og planlegning og styring af trafikken.

Alle de faglige kvalifikationer, der er nedvendige for at kunne preestere granseoverskridende tjenester.
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2.5.

2.6.

2.7.

Telematik

Dette delsystem omfatter i henhold til bilag I to dele:

a)  anvendelser i persontrafikken, herunder systemer til information af rejsende for og under rejsen,
reserveringssystemer, betalingssystemer, bagagehdndtering, styring af korrespondancen mellem tog og med
andre transportmidler

b)  anvendelser i godstrafikken, herunder informationssystemer (overvagning i realtid af gods og tog), sorterings-
og allokeringssystemer, reserverings-, betalings- og faktureringssystemer, styring af korrespondancen med andre
transportmidler, udarbejdelse af elektroniske ledsagedokumenter.

Rullende materiel

Vognkasse, styrings- og reguleringssystem for al togudrustning, stremaftagere, traekkraft- og energiomformnings-
udstyr, bremseudstyr, koblingsudstyr, lebeverk (bogier, aksler) og ophangning, dere, menneske/maskine-granseflader
(lokomotivferer, togpersonale, passagerer, under hensyntagen til bevagelseshemmedes behov), aktive eller passive
sikkerhedsanordninger og anordninger for passagerers og togpersonales sundhed.

Vedligeholdelse

Procedurer med dertil horende udstyr, logistiske vedligeholdelsesinstallationer, beredskabslager, som giver mulighed
for at gennemfere obligatorisk afhjelpende og forebyggende vedligeholdelse med det formdl at sikre jernbane-
systemets interoperabilitet og levere de ngdvendige ydelser.
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1.2.

1.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

1.4.4.

1.4.5.

BILAG III

VASENTLIGE KRAV

Generelle krav
Sikkerhed

Projektering, konstruktion eller fremstilling samt vedligeholdelse og overvagning af sikkerhedskritiske dele,
herunder navnlig dele, der har betydning for togenes korsel pa nettet, skal garantere et sikkerhedsniveau, der svarer
til de mal, der er opstillet for nettet, ogsd under specificerede svigtforhold.

De parametre, der vedrerer kontakten mellem hjul og skinner, skal folge de kriterier for kerselsstabilitet, som er
nedvendige for, at der kan gives garanti for sikker kersel ved den tilladte maksimalhastighed. De parametre, der
vedrerer bremseudstyr, skal give garanti for, at det ved den tilladte maksimalhastighed er muligt at standse inden for
en given bremselangde.

De anvendte dele skal kunne modstd normale og specificerede exceptionelle pavirkninger i hele deres levetid. Der
skal ved passende midler sorges for, at haendelige svigt kun fir begrensede folger for sikkerheden.

Faste anlag og rullende materiel skal udformes og materialer valges med henblik pd at begranse frembringelse,
spredning og felger af ild og rog i tilfelde af brand.

Anordninger, som er beregnet til at blive betjent af passagerer, skal vere udformet sidan, at forudsigelige, omend
anvisningsstridige, betjeningsmader ikke forringer anordningernes funktionssikkerhed eller medferer en sikkerheds-
eller sundhedsmaessig risiko for passagererne.

Pélidelighed og tilgeengelighed

Overvagning og vedligeholdelse af faste eller mobile dele, der indgdr i togtrafikken, skal tilrettelaegges, gennemfores
og kvantificeres saledes, at delene forbliver funktionsdygtige under specificerede forhold.

Sundhed

Der ber ikke anvendes materialer i tog og infrastrukturanleeg, der i kraft af den made, de anvendes pa, kan indebzre
sundhedsfare for personer, som skal feerdes eller opholde sig dér.

Materialerne skal velges, behandles og anvendes séledes, at afgivelse af skadelige eller farlige dampe eller gasser
begranses, isar i tilfelde af brand.

Miljobeskyttelse

Miljovirkningerne af at anlaegge og drive jernbanesystemet skal vurderes og tages i betragtning ved udformningen af
systemet i overensstemmelse med gaeldende fallesskabsbestemmelser.

Materialer i tog og infrastrukturanlaeg ma ikke medfere afgivelse af miljoskadelige eller -farlige dampe eller gasser,
isaer ikke i tilfaelde af brand.

Det rullende materiel og energiforsyningssystemerne skal konstrueres og fremstilles siledes, at de er
elektromagnetisk kompatible med installationer, anlag og offentlige og private net, som der er risiko for
interferens med.

Jernbanesystemet skal drives under overholdelse af de foreskrevne granser for stojgener.

Jernbanesystemet skal drives uden jordbundsvibrationer, som er uacceptable for aktiviteter og omgivelser i kort
afstand fra infrastrukturen og i normal vedligeholdelsesstand.
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1.5.

2.2,

2.3.

Teknisk kompatibilitet

Infrastrukturanlaggenes og de faste installationers tekniske specifikationer skal veere forenelige indbyrdes og med
specifikationerne for de tog, der skal kare pa jernbanesystemet.

Nar det pd dele af nettet viser sig vanskeligt at overholde disse specifikationer, kan der benyttes midlertidige
losninger, som garanterer fremtidig kompatibilitet.

Seerlige krav til de enkelte delsystemer
Infrastruktur

Sikkerhed
Der skal traffes passende foranstaltninger for at hindre adgang til eller uonsket indtraeengen pé anleggene.
Der skal traffes foranstaltninger til at begranse farer for personer, bl.a. ndr tog kerer gennem banegérde.

Infrastrukturanleg, som publikum har adgang til, skal projekteres og udferes saledes, at sikkerhedsrisici for
personer begranses (stabilitet, brand, adgang, evakuering, perroner osv.).

Der skal traffes passende foranstaltninger for at tage hensyn til de seerlige sikkerhedsforhold i lange tunneler og
viadukter.

Energi

Sikkerhed

Driften af energiforsyningssystemerne ma ikke forringe sikkerheden for hverken tog eller personer (brugere,
driftspersonale, beboere langs banen og tredjemand).

Miljebeskyttelse

Driften af breendstof- eller elenergiforsyningssystemerne ma ikke give miljogener ud over de specificerede granser.
Teknisk kompatibilitet

Systemer til forsyning med brandstof eller elektrisk energi skal:

—  gore det muligt for togene at yde de specificerede prastationer

—  for elforsyningssystemernes vedkommende: vare kompatible med de stromaftagere, som togene er udstyret
med.

Togkontrol og signaler

Sikkerhed

Anlaeg og procedurer til togkontrol og signaler skal give mulighed for togtrafik med et sikkerhedsniveau, der svarer
til de malsaetninger, der er fastsat for nettet. Togkontrol- og signalsystemerne skal fortsat tillade sikker trafik med
tog, som har tilladelse til at kere under specificerede svigtforhold.

Teknisk kompatibilitet

Al ny infrastruktur og alt nyt rullende materiel, som fremstilles eller udvikles efter vedtagelsen af kompatible
togkontrol- og signalsystemer, skal tilpasses, sd det kan benytte disse systemer.

Togkontrol- og signaludstyr, der installeres i lokomotivfererrummene, skal muliggore normal drift under
specificerede forhold i jernbanesystemet.
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2.4,

2.4.1.

2.4.2.

2.4.3.

2.4.4.

2.5.

Rullende materiel

Sikkerhed

[ det rullende materiel skal vognkasser og forbindelser mellem vognene veare konstrueret siledes, at de rum, der er
beregnet til rejsende og togpersonale, er beskyttet i tilfeelde af sammenstad eller afsporing.

Det elektriske udstyr ma ikke forringe togkontrol- og signalanleggenes funktionssikkerhed.

Bremseteknikken og de pavirkninger, den fordrsager, skal vaere forenelige med sporenes, de tekniske installationers
og signalsystemernes konstruktion.

Der skal traffes foranstaltninger vedrerende spandingsferende komponenters tilgeengelighed af hensyn til
personsikkerheden.

Der skal forefindes anordninger, sledes at passagererne kan gore lokomotivfereren opmarksom pa faresituationer,
og personalet kan komme i kontakt med ham.

Indgangsderene skal vare udstyret med et luknings- og dbningssystem, som garanterer de rejsendes sikkerhed.
Der skal vare nodudgange, og det skal vere angivet, hvor de befinder sig.

Der skal traffes passende foranstaltninger for at tage hensyn til de seerlige sikkerhedsforhold i lange tunneler.
Et nedbelysningsanleg, der er tilstraekkelig kraftigt og uathangigt, er obligatorisk i togene.

Togene skal vere udstyret med et hojttaleranleeg, som togpersonalet uden for toget kan benytte til at give
meddelelser til passagererne.

Pélidelighed og tilgeengelighed

Det vitale udstyr — lobeverk, treekkraft, bremser og togkontrol — skal vare konstrueret pd en sddan made, at
togets rejse kan fortsattes under specificerede svigtforhold uden negative folger for det udstyr, som stadig fungerer.

Teknisk kompatibilitet
Det elektriske udstyr skal vare kompatibelt med togkontrol- og signalanleeggenes funktionsdygtighed.
Stremaftagere skal specificeres, sd togene kan kere med de stromforsyningssystemer, som findes i jernbanesystemet.

Det rullende materiels specifikationer skal gore det muligt for det at kere pa alle de banestraekninger, som det er
meningen, det skal benytte, idet der tages hensyn til relevante klimatiske forhold.

Kontrol

Togene skal vare udstyret med et registreringsapparat. Data indsamlet af dette apparat og behandlingen af
oplysningerne skal harmoniseres.

Vedligeholdelse

Sikkerhed og sundhed

De tekniske installationer og de anvendte fremgangsmadder i centrene skal garantere en sikker drift af det relevante
delsystem og md ikke udgere en sikkerheds- eller sundhedsfare.

Miljebeskyttelse

De tekniske installationer og de anvendte fremgangsméder i klargoringscentre og -varksteder mé ikke overskride
det tilladte niveau for gener for det omgivende miljo.



L 191/32

Den Europziske Unions Tidende

18.7.2008

2.6.

2.7.

Teknisk kompatibilitet

Vedligeholdelsesanlaeg til rullende materiel skal give mulighed for at gennemfore sikkerheds-, hygiejne- og
komfortprocedurer for alt det materiel, som de er projekteret for.

Drift og trafikstyring
Sikkerhed

Tilvejebringelsen af sammenhang i reglerne for drift af nettet og for lokomotivferernes, togpersonalets og
kontrolcenterpersonalets kvalifikationer skal garantere en sikker drift, idet der tages hensyn til de forskellige krav,
der gor sig geldende i forbindelse med grenseoverskridende og indenlandske tjenester.

Vedligeholdelsesprocedurer og -frekvens, vedligeholdelsespersonalets og kontrolcenterpersonalets uddannelse og
kvalifikationer samt kvalitetssikringssystemerne i de pagaldende driftsvirksomheders kontrol- og vedligeholdel-
sescentre og -varksteder skal tilvejebringe garanti for et hojt sikkerhedsniveau.

Palidelighed og tilgeengelighed

Vedligeholdelsesprocedurer og -frekvens, vedligeholdelsespersonalets og kontrolcenterpersonalets uddannelse og
kvalifikationer samt kvalitetssikringssystemerne i de pagaldende driftsvirksomheders kontrol- og vedligeholdel-
sescentre og -varksteder skal tilvejebringe garanti for et hejt niveau af pélidelighed og tilgeengelighed for systemet.

Teknisk kompatibilitet

Tilvejebringelsen af sammenhang i reglerne for drift af nettene og for lokomotivfarernes, togpersonalets og
trafikstyringspersonalets kvalifikationer skal garantere en effektiv drift af jernbanesystemet, idet der tages hensyn til
de forskellige krav, der gor sig galdende i forbindelse med granseoverskridende og indenlandske tjenester.

Trafiktelematik for person- og godstrafikken

Teknisk kompatibilitet

De vasentlige krav til trafiktelematik, som skal sikre et mindsteniveau for servicekvaliteten over for rejsende og over
for kunder i godstrafiksektoren, vedrerer isar den tekniske kompatibilitet.

For disse applikationer skal det sikres:

— at databaser, software og datakommunikationsprotokoller udvikles pd en made, der maksimerer
mulighederne for dataudveksling mellem dels forskellige applikationer, dels forskellige driftsvirksomheder,
undtagen af fortrolige forretningsdata

—  at brugerne har ubesvaret adgang til informationerne.
Pilidelighed og tilgaengelighed

Disse databaser, programmer og datakommunikationsprotokoller skal benyttes, administreres, ajourferes og
vedligeholdes pa mader, der sikrer systemernes effektivitet og servicekvaliteten.

Sundhed
Systemernes brugergranseflader skal folge grundreglerne for ergonomi og sundhedsbeskyttelse.

Sikkerhed

Det skal sikres, at integriteten og driftssikkerheden er pé et tilstraekkeligt niveau ved lagring eller overforsel af
sikkerhedsrelaterede oplysninger.
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1.1.

1.2

1.3.

BILAG IV

EF-ERKLARING OM INTEROPERABILITETSKOMPONENTERNES OVERENSSTEMMELSE OG
ANVENDELSESEGNETHED

Interoperabilitetskomponenter

EF-erklaeringen anvendes for de interoperabilitetskomponenter, der er relevante for interoperabiliteten i jernbane-
systemet, og som er omhandlet i artikel 3. Disse interoperabilitetskomponenter kan veere:

Generelt anvendelige komponenter

Dette er komponenter, som ikke er specifikke for jernbanesystemet, og som uden videre kan anvendes bade dér og pa
andre omrader.

Generelt anvendelige komponenter med seerlige specifikationer

Dette er komponenter, der ikke i sig selv er specifikke for jernbanesystemet, men som skal have sarlig ydeevne, nar de
anvendes pd jernbaneomrédet.

Specifikke komponenter

Dette er komponenter, som kun er beregnet til anvendelse i jernbanesystemer.

Anvendelsesomrade

EF-erkleringen vedrorer:

— enten et bemyndiget organs/bemyndigede organers vurdering af, om en interoperabilitetskomponent isoleret set
opfylder de tekniske specifikationer, som den skal opfylde

— eller et bemyndiget organs/bemyndigede organers vurdering/bedemmelse af en interoperabilitetskomponents
anvendelsesegnethed, ndr den betragtes som et led i det jernbanesystem, den skal indga i, navnlig i de tilfalde,
hvor der er tale om granseflader; vurderingen/bedommelsen skal ske i forhold til de tekniske specifikationer,
navnlig funktionsspecifikationer, som skal kontrolleres.

Til vurderingsprocedurerne i konstruktionsfasen og produktionsfasen benytter de bemyndigede organer de moduler,
der er defineret i afgorelse 93/465/EQF, siledes som anfert i TST'erne.

EF-erkleeringens indhold

EF-erklaeringen om overensstemmelse eller anvendelsesegnethed og de dokumenter, der ledsager den, skal dateres og
underskrives.

Erkleeringen skal affattes pd samme sprog som instruktionshaftet og skal indeholde folgende elementer:
—  henvisninger til direktivet

—  navn og adresse pd fabrikanten eller dennes i Feellesskabet etablerede reprasentant. (Der angives firmanavn og
fuld adresse. Er der tale om en reprasentant, anferes fabrikantens firmanavn ogsa.)

—  Dbeskrivelse af interoperabilitetskomponenten (mearke, type osv.)

— angivelse af, hvilken procedure der er fulgt med henblik pd erklering om overensstemmelse eller
anvendelsesegnethed (artikel 13)

— alle relevante beskrivelser vedrgrende interoperabilitetskomponenten, herunder navnlig anvendelsesbetingel-
serne
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— navn og adresse pa det eller de bemyndigede organer, som har medvirket i den procedure, der er fulgt for at
konstatere overensstemmelsen eller anvendelsesegnetheden, samt undersagelsescertifikatets dato og, i givet fald,
varigheden af og betingelserne for certifikatets gyldighed

— i givet fald henvisning til de europaiske specifikationer

—  identitet af underskriveren, der har faet fuldmagt til at forpligte fabrikanten eller dennes i Feellesskabet etablerede
reprasentant.
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BILAG V

EF-VERIFIKATIONSERKL ARING FOR DELSYSTEMERNE

EF-verifikationserklaeringen og de dokumenter, der ledsager den, skal dateres og underskrives.
Erklaeringen skal affattes pa samme sprog som det tekniske dossier og skal indeholde folgende elementer:
—  henvisninger til direktivet

— navn og adresse pa ordregiveren eller fabrikanten eller ordregiverens eller fabrikantens representant i Faellesskabet.
(Der angives firmanavn og fuld adresse. Er der tale om en reprasentant, anfores ordregiverens eller fabrikantens
firmanavn ogsd.)

—  kort beskrivelse af delsystemet
—  navn og adresse pd det bemyndigede organ, som har foretaget den i artikel 18 omhandlede EF-verifikation
—  henvisninger til dokumenterne i det tekniske dossier

—  alle relevante bestemmelser, hvad enten de er forelgbige eller endelige, som delsystemet skal overholde, herunder i
givet fald begransninger i eller betingelser for driften

— er EF-erklaeringen forelobig, angives dens gyldighedsperiode

—  underskriverens identitet.
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BILAG VI

EF-VERIFIKATIONSPROCEDURE FOR DELSYSTEMERNE

1. Indledning

EF-verifikationen er den procedure, hvorved et bemyndiget organ verificerer og kontrollerer, at delsystemet er:

— i overensstemmelse med direktivets bestemmelser

— i overensstemmelse med andre regler, der galder i overensstemmelse med traktaten og at det kan sattes i drift.

2. Etaper

Verifikationen af delsystemet finder sted i folgende etaper:

—  samlet projektering

—  produktion: anleggelse af delsystemet, herunder navnlig anlaegsarbejdets udforelse, fabrikation, montering af
komponenterne og justering af helheden

—  provning af det faerdige delsystem.

For projekteringsfasen (inklusive typeafprovninger) og for produktionsfasen kan ansegeren ansege om en
forhéndsvurdering.

En sddan forhandsvurdering ligger til grund for en midlertidig verifikationserklaering, der udstedes af det bemyndigede
organ, som ansegeren har valgt. Det bemyndigede organ udarbejder for de efterfolgende faser en EF-erkleering om
midlertidig overensstemmelse for et delsystem.

3. Attestering

Det bemyndigede organ, der er ansvarligt for EF-verifikationen, vurderer delsystemets projektering og produktion og
udsteder en verifikationsattest til ansegeren, som derefter udfeerdiger EF-verifikationserklaeringen og sender den til
tilsynsmyndigheden i den medlemsstat, hvor delsystemet er anlagt ogfeller drives.

Hvis der foreligger »midlertidige verifikationserklaringerc, tager det bemyndigede organ disse erkleeringer i betragtning
og verificerer, for det udsteder en EF-verifikationsattest:

—  at delsystemet

— er omfattet af de relevante mellemfaseerkleeringer for projektering og produktion, hvis ansggeren har
ansegt det bemyndigede organ om erkleeringer for disse to faser, eller

—  saledes som det er udfert, pa alle punkter svarer den midlertidige erkleering for projektering, der er udstedt
til ansegeren, hvis denne kun har ansegt det bemyndigede organ om en erklering for projekteringsfasen

— at erkleringerne korrekt omfatter TSI-kravene, og indeholder en vurdering af de elementer af projektet/
konstruktionen, der ikke er omfattet af de midlertidige erkleeringer for projektering og/eller produktion.
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5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

Teknisk dossier

Det tekniske dossier, der ledsager verifikationserklaeringen, skal indeholde:

— for infrastrukturanleg: anlegstegninger, overtagelsesprotokoller for jordarbejder og jernarmering, prove- og
kontrolrapporter for betonarbejdet osv.

—  for de ovrige delsystemer: helheds- og detailtegninger, som svarer til udferelsen, elektricitets- og hydraulikdia-
grammer, styrekredsdiagrammer, beskrivelser af edb-systemer og automatisk udstyr, drifts- og vedligeholdelses-
instruktioner osv.

—  fortegnelse over de i artikel 3 omhandlede interoperabilitetskomponenter i delsystemet

—  kopier af de EF-erkleringer om overensstemmelse eller anvendelsesegnethed, som skal vere udstedt for
komponenterne i henhold til direktivets artikel 13, i givet fald ledsaget af de tilhorende beregninger og en kopi
af protokollerne for de prevninger og undersogelser, som de bemyndigede organer har gennemfort pé grundlag
af falles tekniske specifikationer

—  midlertidige verifikationserklaringer, hvis de foreligger, og i bekreftende fald den/de EF-erklaeringer om
delsystemets midlertidige overensstemmelse, der folger med EF-verifikationsattesten, herunder resultatet af det
bemyndigede organs kontrol af gyldigheden

—  attestering fra det bemyndigede organ, som har gennemfort EF-verifikationen, af, at projektet overholder dette
direktivs bestemmelser, ledsaget af de hertil horende beregninger, som organet har pétegnet med angivelse af
eventuelle forbehold, der er taget under udferelsen af arbejdet, og som ikke er ophavet; attesteringen ledsages
desuden af de besogs- og kontrolrapporter, som organet har udarbejdet som led i sin opgave, sdledes som
narmere angivet i punkt 5.3 og 5.4 nedenfor.

Overvagning

Formélet med EF-overvigningen er at sikre, at forpligtelserne ifelge det tekniske dossier er blevet opfyldt under
anlaeggelsen/fremstillingen af delsystemet.

Det bemyndigede organ, der har til opgave at verificere udferelsen, skal hele tiden have adgang til byggepladsen, til
fabrikations-, lager- og i givet fald prafabrikationslokalerne, til proveanleeggene og i det hele taget til ethvert sted, som
organet finder det nedvendigt at have adgang til for at udfere sin opgave. Ansggeren skal sorge for, at organet fr
forelagt alle dokumenter af betydning herfor, herunder navnlig arbejdstegningerne og den tekniske dokumentation for
delsystemet.

For at verificere udforelsen gennemforer det bemyndigede organ regelmeassigt kontrol, hvorunder det sikrer sig, at
direktivet overholdes. Det udsteder ved disse lejligheder en kontrolrapport til de udferende parter. Det kan forlange at
blive tilkaldt til byggepladsen ved bestemte faser i arbejdet.

Det bemyndigede organ kan ogsa aflaegge uanmeldte besog pa byggepladsen og i fabrikationslokalerne. Under disse
besog kan det bemyndigede organ gennemfore fuldstaendig eller delvis kontrol. Det udfeerdiger en besagsrapport og i
givet fald en kontrolrapport til de udferende parter.

Med henblik pa udstedelsen af EF-erkleringen om anvendelsesegnethed som omhandlet i bilag IV, punkt 2, skal det
bemyndigede organ kunne fore tilsyn med et delsystem, hvori der indgér en interoperabilitetskomponent, for at fastsla
dets anvendelsesegnethed i et jernbanesystem, ndr det kraves i den relevante TSI

Deponering

Til underbyggelse af certifikatet med den midlertidige verifikationserkleering, der er udstedt af det bemyndigede organ,
eller til underbyggelse af den overensstemmelsesattest, der er udstedt af det bemyndigede organ, der skal verificere et
driftsklart delsystem, deponeres det samlede tekniske dossier, der er omhandlet i punkt 4, hos ansegeren. Det tekniske
dossier vedlaegges den midlertidige verifikationserklaring og/eller EF-verifikationserklaeringen, som ordregiveren eller
leveranderen sender til tilsynsmyndigheden i den pageldende medlemsstat.

Ansggeren opbevarer en kopi af det tekniske dossier i hele delsystemets levetid. Dossieret fremsendes til de @vrige
medlemsstater, som anmoder herom.
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Offentliggorelse

Hvert bemyndiget organ offentligger regelmessigt de relevante oplysninger vedrorende:
—  indkomne ansggninger om EF-verifikation

—  udstedte eller afviste midlertidige verifikationserklaeringer

—  udstedte eller afviste verifikationsattester

—  udstedte overensstemmelsesattester.

Sprog

Dokumenter og korrespondance om EF-verifikationsprocedurerne udfeerdiges pd det/et af de officielle sprog i den
medlemsstat, hvor ansegeren er etableret, eller pa et sprog, som denne accepterer.
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BILAG VII

PARAMETRE, DER SKAL KONTROLLERES VED IBRUGTAGNING AF KORETOJER, DER IKKE ER I
OVERENSSTEMMELSE MED TSI, OG KLASSIFICERING AF NATIONALE FORSKRIFTER

1. Liste over parametre

1)  Generelle oplysninger
—  oplysninger om gezldende nationale retsforskrifter
—  sarlige nationale vilkdr
—  vedligeholdelsesjournal
—  driftsjournal
2)  Grenseflader til infrastrukturen
—  strpgmaftagere

—  stromforsyningsudstyr pd toget og virkninger med hensyn til elektromagnetisk kompatibilitet,
fritrumsprofil

—  forskelligt sikkerhedsudstyr, f.eks. togkontrol og systemer til kommunikation mellem spor og tog
3)  Egenskaber ved det rullende materiel

—  koretgjsdynamik

—  koretojsoverbygning

—  puffere og traekapparater

—  bogier og lobevark

— monterede aksler og aksellejer

—  bremseudstyr

—  tekniske systemer, der kraever tilsyn, f.eks. trykluftsystemer

—  front- og sideruder

—  dore

—  systemer til passage mellem vogne

—  kontrolsystemer (software)

—  drikkevands- og spildevandsinstallationer

—  miljebeskyttelse

—  brandbeskyttelse

—  sikkerhed og sundhed for personalet
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— tank og tankvogne
beholdere til tryklufttemning
—  fastgoring af gods

—  merkning

—  svejseteknikker

Klassifikation af forskrifter
Nationale forskrifter for de i punkt 1 navnte parametre henfores under en af nedenstdende tre grupper. Forskrifter og

restriktioner af rent lokal karakter medtages ikke; de wverificeres som led i kontrolforanstaltninger, der skal
tilrettelaegges efter aftale mellem jernbanevirksomheder og infrastrukturforvaltere.

Gruppe A

Gruppe A omfatter:
— internationale standarder

— nationale forskrifter, der anses for jernbanesikkerhedsmaessigt ackvivalente med andre medlemsstaters nationale
forskrifter.

Gruppe B

Gruppe B omlfatter forskrifter, der hverken herer under gruppe A eller C, og forskrifter, som endnu ikke har kunnet
henfores til en af disse grupper.

Gruppe C

Gruppe C omfatter de forskrifter, der er bundet til tekniske egenskaber ved infrastrukturen og strengt nedvendige for
en sikker og interoperabel drift pa det pigaeldende banenet (f.eks. fritrumsprofilen).
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BILAG VIII

MINIMUMSKRITERIER, SOM MEDLEMSSTATERNE SKAL TAGE HENSYN TIL VED UDPEGELSE AF
BEMYNDIGEDE ORGANER

1. Organet, dets leder og det personale, som skal udfere verifikationen, méd hverken direkte eller som reprasentanter
vare indblandet i projektering, fremstilling, konstruktion, markedsfering eller vedligeholdelse af interoperabilitetskom-
ponenterne eller delsystemerne; de mé heller ikke vere indblandet i driften. Dette udelukker ikke, at der kan udveksles
tekniske oplysninger mellem fabrikanten og det bemyndigede organ.

2. Organet og kontrolpersonalet skal udfere verifikationen med den storste faglige integritet og tekniske kompetence og
vare uafhangige af enhver form for pression eller incitament, navnlig af ekonomisk art, som kunne ove indflydelse pd deres
vurdering eller resultaterne af deres kontrol, iser fra personer eller grupper af personer, der har interesse i
verifikationsresultaterne.

Navnlig skal det organ og det personale, der foretager verifikationerne, vaere funktionelt uathangige af de myndigheder, der
er udpeget til at udstede ibrugtagningstilladelserne i medfer af dette direktiv, licenserne i medfer af direktiv 95/18/EF og
sikkerhedscertifikaterne i medfer af direktiv 2004/49/EF, samt af de enheder, der forestar undersogelser af ulykker.

3. Organet skal ride over det nedvendige personale og besidde de nedvendige midler til pd fyldestgorende mide at
udfere de tekniske og administrative opgaver i forbindelse med udferelsen af verifikation; det skal ogsd have adgang til det
udstyr, der er nadvendigt for at gennemfore de ekstraordinare verifikationer.

4. Kontrolpersonalet skal vare i besiddelse af:
— en god teknisk og faglig uddannelse
— tilstraekkeligt kendskab til forskrifterne for den kontrol, det udferer, og tilstrackkelig erfaring med en sadan kontrol

— den fornedne ferdighed i at udarbejde de attester, registre og rapporter, som gengiver resultaterne af den udferte
kontrol.

5. Kontrolpersonalet skal sikres fuld uathaengighed. Aflonningen af hver enkelt ansat md hverken vzare athangig af, hvor
mange kontroller den pagaldende udferer, eller af kontrollens resultater.

6.  Organet skal tegne en ansvarsforsikring, medmindre det civilretlige ansvar ifelge nationale retsregler deckkes af staten,
eller medlemsstaten selv er direkte ansvarlig for kontrollen.

7. Organets personale har tavshedspligt (undtagen over for de kompetente administrative myndigheder og
undersggelsesenheder i den stat, hvor det udever sin virksomhed samt de undersegelsesenheder, der forestdr undersegelser
af ulykker, der skyldes svigt ved de interoperabilitetskomponenter eller delsystemer, der er kontrolleret) om alt, hvad det far
kendskab til under udevelsen af sin virksomhed i henhold til dette direktiv eller enhver national retsforskrift udstedt i
medfor heraf.
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BILAG IX

DOSSIER VEDRORENDE UNDTAGELSER

Nar medlemsstaterne anmoder om undtagelse, skal de forelagge folgende dokumenter:
a)  Et officielt brev til Kommissionen, hvoraf det fremgar, hvilken undtagelse der pataenkes.
b)  Et dossier, der vedlagges brevet som bilag og mindst indeholder folgende oplysninger:

— en beskrivelse af de anlagsarbejder, varer og tjenesteydelser, der er omfattet af undtagelsen, med angivelse af
vigtige datoer, den geografiske beliggenhed samt det funktionelle og tekniske omrade

— en nejagtig henvisning til de TSI'er (eller dele heraf), som anmodningen om undtagelse vedrorer
—  en nejagtig henvisning til og narmere oplysninger om de bestemmelser, der vil blive anvendt i stedet

—  for anmodninger, der indgives i henhold til artikel 7, stk. 1, litra a): dokumentation for, at projektet befinder sig
pé en avanceret udviklingstrin

—  begrundelse for anmodningen om undtagelse, herunder de vigtigste d&rsager af teknisk, e@konomisk,
handelsmaessig, driftsmessig ogfeller administrativ art

—  andre begrundelser for anmodningen om undtagelse

—  en beskrivelse af, hvordan medlemsstaten har taenkt sig efterhdnden at opfylde kravet om interoperabilitet. Hvis
det drejer sig om en mindre undtagelse, er denne beskrivelse ikke nedvendig.

Oplysningerne skal forelagges bade pd papir og i elektronisk form, sd de kan videresendes til medlemmerne af udvalget.
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Direktiv 96/48EF
Direktiv 2001/16/EF
Direktiv 2004/49/EF

Direktiv

BILAG X

DEL A
Ophavede direktiver

(if. artikel 40)

Kun artikel 14

DEL B

Frister for gennemforelse i national ret

(if. artikel 40)

Gennemforelsesfrist

96/48|EF
2001/16EF
2004/49EF

9. april 1999
20. april 2003
30. april 2006
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BILAG XI
SAMMENLIGNINGSTABEL

Direktiv 96/48EF

Direktiv 2001/16/EF

Nearvearende direktiv

Artikel 1, stk. 1
Artikel 1, stk. 2

Artikel 2, indledning
Artikel 2, litra a) til 1)
Artikel 2, litra n)
Artikel 2, litra o)
Artikel 2, litra m)
Artikel 2, litra p)
Artikel 3, 4 og 5
Artikel 5, stk. 6

Artikel 6, stk. 1-8

Artikel 7
Artikel 8
Artikel 9
Artikel 10, stk. 1-3

Artikel 11-13

Artikel 14, stk. 1 og 2
Artikel 14, stk. 3
Artikel 14, stk. 4 og 5
Artikel 15 og 16
Artikel 16, stk. 3

Artikel 18, stk. 1-3
Artikel 19
Artikel 20

Artikel 21, stk. 1-3
Artikel 21a, stk. 1
Artikel 21, stk. 4
Artikel 21a, stk. 2
Artikel 21b
Artikel 21c¢

Artikel 1, stk. 1
Artikel 1, stk. 2
Artikel 1, stk. 3
Artikel 2, indledning
Artikel 2, litra a) til 1)
Artikel 2, litra m)
Artikel 2, litra n)
Artikel 2, litra o)
Artikel 2, litra p)
Artikel 3, 4 og 5
Artikel 5, stk. 7

Artikel 6, stk. 1-8

Artikel 7

Artikel 8

Artikel 9

Artikel 10, stk. 1-3
Artikel 10, stk. 6
Artikel 11-13

Artikel 14, stk. 1 og 2
Artikel 14, stk. 3
Artikel 14, stk. 4 og 5
Artikel 15 og 16
Artikel 16, stk. 3

Artikel 18, stk. 1-3
Artikel 19
Artikel 20

Artikel 21, stk. 1-3
Artikel 22

Artikel 21, stk. 4
Artikel 21a

Artikel 21b

Artikel 1, stk. 1
Artikel 1, stk. 2
Artikel 1, stk. 3
Artikel 1, stk. 4
Artikel 2, indledning
Artikel 2, litra a) til b) og litra e) til m)
Artikel 2, litra c) og d)
Artikel 2, litra n)
Artikel 2, litra o)
Artikel 2, litra p)
Artikel 2, litra q)
Artikel 2, litra 1) til z)
Artikel 3, 4 og artikel 5, stk. 1-5
Artikel 5, stk. 7
Artikel 5, stk. 6
Artikel 5, stk. 8
Artikel 6, stk. 1-8
Artikel 6, stk. 9-10
Artikel 7 og 8

Artikel 9

Artikel 10, stk. 1
Artikel 10, stk. 2
Artikel 11, stk. 1-3
Artikel 11, stk. 4
Artikel 11, stk. 5
Artikel 12-14

Artikel 15, stk. 1-2
Artikel 20

Artikel 33

Artikel 15, stk. 2 og 3
Artikel 16 og 17
Artikel 17, stk. 3
Artikel 18, stk. 1-3
Artikel 18, stk. 4 og 5
Artikel 19

Artikel 28

Artikel 21-27

Artikel 29, stk. 1-3
Artikel 29, stk. 4 og 5
Artikel 30, stk. 2
Artikel 30, stk. 4
Artikel 30, stk. 1

Artikel 30, stk. 3
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Direktiv 96/48/EF

Direktiv 2001/16/EF

Nervarende direktiv

Artikel 22
Artikel 22a

Artikel 23
Artikel 24
Artikel 25
Artikel 26
Bilag [-VI
Bilag VII

Artikel 26
Artikel 24
Artikel 23
Artikel 25
Artikel 27
Artikel 28
Artikel 29
Artikel 30
Bilag [-VI
Bilag VII

Artikel 37
Artikel 34 og 35
Artikel 32
Artikel 31
Artikel 36
Artikel 38
Artikel 39
Artikel 40
Artikel 41
Artikel 42
Bilag [-VI
Bilag VII
Bilag VIII
Bilag IX til XI




