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AFGORELSER OG BESLUTNINGER

KOMMISSIONEN

KOMMISSIONENS BESLUTNING

af 20. december 2007

om en teknisk specifikation for interoperabilitet for delsystemet »infrastruktur« i det transeuropziske
jernbanesystem for hejhastighedstog

(meddelt under nummer K(2007) 6440)

(E@S-relevant tekst)

(2008/217[EF)

KOMMISSIONEN FOR DE EUROPAISKE FALLESSKABER HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaiske
Feellesskab,

under henvisning til Ridets direktiv 96/48/EF af 23. juli 1996
om interoperabilitet i det transeuropaiske jernbanesystem for
hejhastighedstog (1), sarlig artikel 6, stk. 1,

ud fra folgende betragtninger:

(1)

Det transeuropziske jernbanesystem for hgjhastighedstog
er i henhold til artikel 2, litra ), og bilag Il i direktiv 96/48|
EF opdelt i delsystemer af strukturel eller funktionel
karakter, herunder delsystemet »infrastrukturc.

Med Kommissionens beslutning 2002/732/EF (?) fastsattes
de forste tekniske specifikationer for interoperabilitet (TSI)
geldende for delsystemet »infrastruktur« i det transeuro-
paiske jernbanesystem for hgjhastighedstog.

Det er nedvendigt at gennemga denne forste TSI i lyset af
de tekniske fremskridt og de erfaringer, der er indhestet i
forbindelse med gennemforelsen af den.

AEIF har i sin egenskab af reprasentativt organ fiet mandat
til at gennemgd og revidere den ferste TSI Beslutning
2002/732[EF ber derfor ophaves og erstattes af naerve-
rende beslutning.

() EFT L 235 af 17.9.1996, s. 6. Direktiv som @ndret ved direktiv

2007/32/EF (EUT L 141 af 2.6.2007, s. 63).

() EFT L 245 af 12.9.2002, s. 143

()

Det udvalg, der blev nedsat ved direktiv 96/48/EF, har
behandlet udkastet til den reviderede TSI.

Denne TSI finder anvendelse pd ny eller opgraderet og
fornyet infrastruktur pé visse betingelser.

Denne TSI berorer ikke bestemmelserne i andre relevante
TSTer, der matte finde anvendelse pa delsystemer for
infrastruktur.

Den forste TSI vedrerende delsystemet »infrastruktur« tradte
i kraft i 2002. Pa grund af de eksisterende kontraktlige
forpligtelser, bor nye delsystemer vedrerende infrastruktur
eller interoperabilitetskomponenter eller fornyelse og
opgradering af disse vare omfattet af overensstemmelses-
vurderingen i henhold til bestemmelserne i denne forste
TSI Endvidere bar den forste TSI fortsat finde anvendelse
pa vedligeholdelse, vedligeholdelsesrelateret udskiftning af
komponenter af delsystemet og af interoperabilitetskom-
ponenter godkendt under den forste TSI Derfor ber
virkningerne af beslutning 2002/7 32 EF fortsat opretholdes
i forbindelse med videreforelse af projekter godkendt i
henhold til den TSI, der findes som bilag til beslutningen,
og projekter om nye strakninger eller fornyelse eller
opgradering af en eksisterende strackning, der befinder sig
pa et fremskredent plan eller er omfattet af en kontrakt, der
er under udforelse pd datoen for meddelelse af denne
beslutning. For at fastlaegge forskellene i anvendelsesomrade
mellem den forste TSI og den nye TSI, der findes i bilaget til
denne beslutning, fremsender medlemsstaterne senest seks
méneder efter denne beslutnings ikrafttreeden en liste over
de delsystemer og interoperabilitetskomponenter, som den
farste TSI fortsat finder anvendelse pa.
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(10)

(11)

(12)

(15)

17)

Underenheden »spor uden ballast« i delsystemet »infrastruk-
tur« er defineret som en »nyskabende losning« i forbindelse
med denne TSI Muligheden for at definere »spor uden
ballast« som en »afprovet losning« ber imidlertid overvejes i
fremtiden.

Denne TSI kraever ikke anvendelse af bestemte teknologier
eller tekniske losninger, undtagen hvor dette er strengt
nedvendigt for interoperabiliteten i det transeuropaiske
jernbanesystem for hejhastighedstog.

Denne TSI tillader i en begranset periode, at interoperabili-
tetskomponenter indarbejdes i delsystemer uden godken-
delse, hvis visse betingelser er opfyldt.

Denne TSI opfylder ikke fuldt ud alle de vasentlige krav i
sin nuverende form. I henhold til artikel 17 i direktiv 96/
48[EF er de tekniske aspekter, der ikke er behandlet, anfort
som »udestdende« i bilag H til denne TSL I henhold til
artikel 16, stk. 3, i direktiv 96/48/EF tilsender medlems-
staterne de andre medlemsstater og Kommissionen en
fortegnelse over de tekniske forskrifter i tilknytning til
»udestdende« punkter og de procedurer, der anvendes til
overensstemmelsesvurdering af disse.

I forbindelse med de specifikke sager, der er beskrevet i
kapitel 7 i denne TSI, meddeler medlemsstaterne Kommis-
sionen og de andre medlemsstater de procedurer for
overensstemmelsesvurdering, der vil blive anvendt.

Pd nuvarende tidspunkt reguleres banetrafikken af eksiste-
rende nationale, bilaterale, multilaterale eller internationale
aftaler. Det er vigtigt, at disse aftaler ikke hemmer den
igangverende og kommende udvikling hen imod intero-
perabilitet. Derfor md Kommissionen undersoge disse
aftaler for at afgere, om TSl'en i denne beslutning ber
revideres ud fra dette hensyn.

TSI'en bygger péa den bedste ekspertviden, der foreligger pa
det tidspunkt, hvor udkastet er udarbejdet. For fortsat at
tilskynde til innovation og tage hensyn til de indhestede
erfaringer bor den vedhzftede TSI revideres regelmassigt.

Denne TSI dbner mulighed for innovative lgsninger. Nér
der stilles forslag om innovative lgsninger, redeger
fabrikanten eller ordregiveren for, hvordan de afviger fra
det relevante afsnit af TSI'en. Det Europaiske Jernbane-
agentur vil feerdiggere de pakravede funktions- og granse-
fladespecifikationer ~ til  losningen og  udarbejde
vurderingsmetoderne.

De i denne beslutning fastsatte foranstaltninger er i
overensstemmelse med udtalelse fra det udvalg, der er
nedsat ved artikel 21 i direktiv 96/48/EF -

VEDTAGET FOLGENDE BESLUTNING:

Artikel 1

Kommissionen vedtager hermed en teknisk specifikation for
interoperabilitet (TSI) vedrerende delsystemet »infrastruktur« i det
transeuropiske jernbanesystem for hgjhastighedstog.

TSl'en vedhzftes som bilag til denne beslutning.

Artikel 2

Denne TSI finder anvendelse pa alle nye, opgraderede eller
fornyede infrastrukturer i det transeuropiske jernbanesystem
for hejhastighedstog som defineret i bilag I til direktiv 96/48/EF.

Artikel 3

1. Pa de punkter, der er kategoriseret som »udestdendec i
TSl'ens bilag H, geelder folgende: Som grundlag for at fastsld, om
interoperabilitetskravet er opfyldt, jf. artikel 16, stk. 2, i direktiv
96/48/EF, benyttes de relevante tekniske regler, som er i brug i
den medlemsstat, der giver tilladelse til ibrugtagning af et
delsystem, der er omfattet af denne beslutning.

2. Hver medlemsstat underretter senest seks médneder efter at
have modtaget meddelelse om denne beslutning de ovrige
medlemsstater og Kommissionen om felgende:

(@) listen over de i stk. 1 omhandlede tekniske regler

(b) oplysninger om, hvilke procedurer for overensstemmelses-
vurdering og verifikation der vil blive benyttet ved
anvendelsen af disse regler

(c) oplysninger om, hvilke organer den udpeger til at gennem-
fore disse procedurer for overensstemmelsesvurdering og
verifikation.

Artikel 4

1. Med hensyn til de spergsmal, der i kapitel 7 i TSI'en
betegnes som »sarlige tilfelde«, gealder de procedurer for
vurdering af overensstemmelse, som findes i medlemsstaterne.

2. Hver medlemsstat underretter senest seks méneder efter at
have modtaget meddelelse om denne beslutning de ovrige
medlemsstater og Kommissionen herom.

(@) oplysninger om, hvilke procedurer for overensstemmelses-
vurdering og verifikation der vil blive benyttet ved
anvendelsen af disse regler

(b) oplysninger om, hvilke organer den udpeger til at gennem-
fore disse procedurer for overensstemmelsesvurdering og
verifikation.
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Artikel 5

TST'en bner mulighed for en overgangsperiode, i lobet af hvilken
overensstemmelsesvurderingen og godkendelsen af interopera-
bilitetskomponenterne kan gennemferes som en del af delsy-
stemet. I lobet af denne periode underretter medlemsstaterne
Kommissionen om, hvilke interoperabilitetskomponenter der er
blevet vurderet pd denne made, sd markedet for interoperabili-
tetskomponenter kan overvdges ngje, og der kan tages skridt til
at fremme det.

Artikel 6

Beslutning 2002/732/EF ophaves hermed. Bestemmelserne heri
finder dog fortsat anvendelse i forbindelse med videreforelse af
projekter godkendt i henhold til den TSI, der findes som bilag til
beslutningen, og projekter om nye strackninger og fornyelse eller
opgradering af en eksisterende strakning, der befinder sig pa et
fremskredent plan eller er omfattet af en kontrakt, der er under
udforelse pd datoen for meddelelse af denne beslutning.

En liste over de delsystemer og interoperabilitetskomponenter,
som bestemmelserne i beslutning 2002/732/EF, der fortsat
finder anvendelse, meddeles Kommissionen senest seks maneder
efter denne beslutnings ikrafttraeden.

Artikel 7
Medlemsstaterne fremsender folgende typer aftaler til Kommis-

sionen, senest seks maneder efter, at TST'en i bilaget er tradt i

kraft:

(@) faste eller midlertidige nationale, bilaterale eller multilate-
rale aftaler mellem medlemsstater og en eller flere

jernbanevirksomheder eller infrastrukturforvaltere, som er
nedvendige pd grund af den pétenkte togdrifts helt
specielle eller lokale karakter

(b) bilaterale eller multilaterale aftaler, som er indgdet mellem
en eller flere jernbanevirksomheder, infrastrukturforvaltere
eller medlemsstater, og som frembyder en vasentlig grad af
lokal eller regional interoperabilitet

(c) internationale aftaler, som er indgdet mellem en eller flere
medlemsstater og mindst et tredjeland eller mellem en eller
flere jernbanevirksomheder eller infrastrukturforvaltere i
medlemsstaterne og mindst en jernbanevirksomhed eller
infrastrukturforvalter i et tredjeland, og som frembyder en
vasentlig grad af lokal eller regional interoperabilitet.

Artikel 8

Denne beslutning anvendes fra den 1. juli 2008.

Artikel 9

Denne beslutning er rettet til medlemsstaterne.

Udferdiget i Bruxelles, den 20. december 2007.

Pd Kommissionens vegne
Jacques BARROT

Neestformand
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1.1

1.2

1.3

2.1.

INDLEDNING
Teknisk anvendelsesomrade
Denne TSI vedrerer delsystemet »Infrastruktur« og en del af delsystemet »Vedligeholdelse« i det transeuropziske

jernbanesystem for hejhastighedstog. De er anfert i bilag II, punkt 1, til direktiv 96/48/EF, som andret ved
direktiv 2004/50/EF.

[ henhold til bilag I til direktivet er hojhastighedsstrakninger:

—  strekninger, som specielt anlagges til hejhastighedstog, og som er udstyret til hastigheder pd normalt
250 km/h eller derover

—  strekninger, der specielt opgraderes til hejhastighedstog, og som er udstyret til hastigheder pd omkring
200 km/h

—  strekninger, der specielt opgraderes til hejhastighedstog, og som har swrlige karakteristika pa grund af
topografiske, terreenbetingede eller byplanmassige begraensninger, og hvor hastigheden skal tilpasses i
hvert enkelt tilfelde.

I denne TSI er disse straekninger klassificeret som henholdsvis kategori I, kategori I og kategori 1L

Geografisk anvendelsesomride

Det geografiske anvendelsesomrade for denne TSI er det transeuropziske jernbanesystem for hgjhastighedstog,
som er beskrevet i bilag I til direktiv 96/48/EF, som andret ved direktiv 2004/50/EF.

TSI’ens indhold

Ifolge artikel 5, stk. 3, i direktiv 96/48/EF, som &ndret ved direktiv 2004/50/EF, fastleegger denne TSI folgende
forhold:

(a)  den fastlegger det tilsigtede anvendelsesomréde (kapitel 2)

(b)  den fastleegger veesentlige krav til delsystemet Infrastruktur (kapitel 3) og til dets graenseflader til andre
delsystemer (kapitel 4)

(c)  den fastlegger de funktionelle og tekniske specifikationer, som delsystemet og dets granseflader til andre
delsystemer skal opfylde (kapitel 4)

(d)  den fastleegger, for hvilke interoperabilitetskomponenter og for hvilke greenseflader der skal udarbejdes
europaiske specifikationer, herunder europwiske standarder, som er nedvendige for at tilvejebringe
interoperabilitet i det transeuropziske jernbanesystem for hejhastighedstog (kapitel 5)

(¢)  den angiver i hvert enkelt tilfelde, hvilke specifikke procedurer der skal anvendes ved vurderingen af
enten overensstemmelsen eller anvendelsesegnetheden af interoperabilitetskomponenterne pd den ene
side og EF-verifikationen af delsystemerne pé den anden side (kapitel 6)

(f)  den fastleegger strategien for gennemforelsen af TSI'erne (kapitel 7)

(@) den angiver, hvilke betingelser der forudsettes for det berorte personale, for sd vidt angdr faglige
kvalifikationer samt sundhed og sikkerhed under arbejdet med drift og vedligeholdelse af det pigaldende
delsystem og i gennemforelsen af TSI'erne (kapitel 4).

I henhold til direktivet artikel 6, stk. 3, kan der fastlegges procedurer for sartilfaelde for hver TSI Disse er
anfort i kapitel 7.

Ved denne TSI fastlegges i kapitel 4 ogsd de drifts- og vedligeholdelsesregler, der gaelder specielt for det
anvendelsesomrdde, der er anfort i afsnit 1.1 og 1.2 ovenfor.

INFRASTRUKTUROMRADET: DEFINITION OG ANVENDELSESOMRADE
Definition af infrastrukturomridet

Denne TSI omhandler infrastrukturomradet, som omfatter:

—  det strukturelt definerede delsystem Infrastruktur
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—  den del af det det funktionelt definerede delsystem Vedligeholdelse der vedrorer delsystemet Infrastruktur

— de faste installationer i det funktionelt definerede delsystem Vedligeholdelse, hvis formdl er
vedligeholdelse af rullende materiel (dvs. vaskeanlaeg, sand- og vandforsyning, optankning og tilslutning
til faste toilettemningsanlag).

Det strukturelt definerede delsystem Infrastruktur i det transeuropeiske jernbanesystem for hgjhastighedstog
omfatter spor, sporskifter og sporkrydsninger pd hejhastighedsstraekninger inden for det anvendelsesomrade,
der er anfert i kapitel 1. De omhandlede spor er defineret i infrastrukturregistret for det berorte
streekningsafsnit.

Det strukturelt definerede delsystem Infrastruktur omfatter ogsa:

—  bygvarker, der understotter eller beskytter sporet

—  bygvarker og anlagsarbejder langs streekningerne, der kan pavirke jernbanens interoperabilitet
—  passagerperroner og anden stationsinfrastruktur, der kan pévirke jernbanens interoperabilitet
—  arrangementer, der er nedvendige inden for delsystemet for at beskytte miljoet

— arrangementer til sikring af passagersikkerheden i tilfelde af forringede driftsforhold.

Omrédets funktioner og delomrader inden for denne TSI's anvendelsesomride

De delomrader af infrastrukturomradet, der vedrerer interoperabiliteten i det transeuropziske jernbanesystem
for hejhastighedstog, er beskrevet nedenfor pé grundlag af de funktioner, som det efter hensigten skal varetage,
og med de principper, der er vedtaget for dem.

Styring af toget

Fri bane

Den frie bane udger den fysiske styrerille for keretgjerne, som har de egenskaber, der gor det muligt for de

koretojer, der opfylder TSI'en for rullende materiel pd hejhastighedsomrddet, at keore under de egnskede
sikkerhedsforhold og med den specificerede praestation.

Afstanden mellem de to skinner og forholdet mellem hjul og skinner i indbyrdes kontakt er defineret i detaljer
for at sikre, at der er kompatibilitet mellem delsystemerne Infrastruktur og Rullende Materiel.

Sporskifter og sporkrydsninger
Sporskifter og sporkrydsninger, der muligger skift af spor, skal overholde de relevante specifikationer, der er

angivet for den frie bane, og funktionelle konstruktionsmal med henblik p4 at sikre teknisk kompatibilitet med
tog, der opfylder TSI'en for rullende materiel pa hejhastighedsomradet.

Arbejdsspor

Det kraeves ikke, at arbejdsspor overholder alle specifikationer for fri bane. Derimod skal arbejdsspor overholde
nogle af de specifikke krav i kapitel 4 af hensyn til den tekniske kompatibilitet med tog, der opfylder TSI'en for
rullende materiel pa hejhastighedsomradet.

Understottelse af toget

Overbygning (fri bane og sporskifter og sporkrydsninger)

De krafter, som keretojerne udever pd sporene, og som bade bestemmer forholdene i forbindelse med

sikkerhed mod afsporing samt sporenes egenskaber til at modstd dem, stammer udelukkende fra kontakten
mellem hjulene og skinnerne og fra eventuelt tilknyttet bremseudstyr, nar dette indvirker direkte pa skinnen.

Disse krafter omfatter lodrette krafter, tvargdende kreefter og kraefter i lengderetningen.

For hver af disse tre typer belastning bliver en eller flere karakteristiske kriterier for den mekaniske interaktion
mellem koretojet og sporet defineret som granser, der ikke ma overskrides af koretojet, og, modsat, som den
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mindstebelastning, som et spor skal kunne modsta. I henhold til direktiv 96/48/EF, som @ndret ved direktiv
2004/50/EF, artikel 5, stk. 4, skal disse kriterier ikke veere til hinder for at valge hejere gransevardier, som er
passende for korsel med andre tog. Disse karakteristiske sikkerhedskriterier for interaktionen mellem koretgjer
og spor udger granseflader med delsystemet Rullende Materiel.

Bygverker, der understotter sporet

Ud over de ovennzvnte pdvirkninger pd den frie bane samt sporskifter og sporkrydsninger har
hejhastighedstrafik ogsa en kritisk indvirkning pé jernbanebroers dynamiske adfeerd afhangigt af gentagelses-
frekvensen af keretgjernes akseltryk og udger en granseflade med delsystemet Rullende Materiel.

Fri og sikker forbikersel for tog inden for et givent udsnit

Fritrumsprofil og sporafstand (mellem centerlinjer)

Fritrumsprofilet og sporafstanden (mellem centerlinjer) definerer primaert afstanden mellem keretgjsprofilerne,
stromaftageren og banelegemestrukturerne, og mellem selve koretgjerne, ndr de passerer hinanden. Ud over de
nedvendige krav, der skal forhindre, at keretojerne overskrider fritrumsprofilet, skal disse granseflader ogsd
give plads til de afvigelser, der skabes af de aerodynamiske tveergdende kreefter, som pévirker koretojerne og det
faste anlaeg.

Anlagsarbejde og banelegemestrukturer

Anlagsarbejde og banelegemestrukturer skal overholde kravene vedrerende fritrumsprofilet.

De aerodynamiske krefter, der pavirker nogle af banelegemeanlaggene og trykvariationer i tunneller, atheenger
af de aerodynamiske specifikationer for tog, der opfylder TSI'en for rullende materiel pd hojhastighedsomradet,
og udger derfor granseflader med delsystemet Rullende Materiel.

Trykvariationerne, som passagerne eventuelt ma modstd, mens koretgjer korer gennem tunneller, er primart
en funktion af togsattets korehastighed, tvaersnit, lengde og aerodynamiske form i forhold til tunnellens
leengde og tvaersnit. De er begreenset til et acceptabelt niveau af hensyn til passagernes sundhed og udger derfor
en granseflade med delsystemet Rullende Materiel.

Passagerpdstigning og -afstigning fra tog, der holder ved stationer.

Passagerperroner

Delsystemet Infrastruktur omfatter alle de hjelpemidler, der gor det muligt for passagerer at stige pd tog:
stationsperroner og deres faciliteter og installationer. Delsystemets interoperabilitet vedrerer primart lengden
og hejden af perroner og trykpavirkningen ved gennemkersel af underjordiske stationer. Disse elementer deler
grenseflade med delsystemet Rullende Materiel.

Bevagelseshaemmede

For at forbedre tilgengeligheden af jernbanetransport for bevagelseshaemmede personer traffes der
foranstaltninger for at de offentlige omrader i infrastrukturen lettere tilgaengelige. Herunder gaelder det
navnlig om at forbedre overgangen mellem perron og tog og evakueringsmulighederne i farlige situationer.

Sikkerhed

Sikkerhedsforanstaltninger langs banelegemet, beskyttelse mod indtreengning i keretgjerne og beskyttelse mod
sidevind har graenseflader med delsystemerne Rullende Materiel, Togkontrol og Signaler og Driftsforhold.

De foranstaltninger, der er nedvendige for at sikre overvdgning og vedligeholdelse af faciliteterne i
overensstemmelse med de vasentlige krav, er ogsd omfattet.

[ tilfelde af handelser skal infrastrukturen stille sikkerhedsforanstaltninger til rddighed for de stations- og
sporomrader, som er tilgangelige for personer.

Miljghensyn

De foranstaltninger, der er nedvendige i infrastrukturen for at beskytte miljoet, er omfattet.
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2.2.7

3.1.

3.2.

3.2.1

Vedligeholdelse af tog

Faste installationer til vedligeholdelse af det rullende materiel (dvs. vaskeanlag, sand- og vandforsyning,
optankning og tilslutning til faste toilettemningsanlag) er omfattet.

VASENTLIGE KRAV
Generelle oplysninger

Inden for denne TSI's anvendelsesomrade sikres opfyldelsen af de relevante veesentlige krav i TSI'ens kapitel 3 i
kraft af overensstemmelsen med de specifikationer, der beskrives:

— i kapitel 4 for delsystemerne

— og i kapitel 5 for interoperabilitetskomponenterne

og dette bekraftes ved et positivt resultat af vurderingen af:

—  interoperabilitetskomponentens overensstemmelse og/eller anvendelsesegnethed

—  samt delsystemverifikationen som omtalt i kapitel 6.

Hvis nogle af de vasentlige krav opfyldes ved hjalp af nationale regler pa grund af:

—  udestdende punkter og forbehold i TST'en

—  fravigelse i henhold til artikel 7 i direktiv 96/48/EF, som @ndret ved direktiv 2004/50/EF.
—  sertilfeelde, der er beskrevet i punkt 7.3 i denne TSI

foretages overensstemmelsesvurderingen dog under den pagaldende medlemsstats ansvar efter de indberettede
procedurer.

I henhold til artikel 4, stk. 1, i direktiv 96/48/EF, som andret ved direktiv 2004/50/EF, skal det transeuropaiske
jernbanesystem for hejhastighedstog, dets delsystemer og dets interoperabilitetskomponenter opfylde de
vasentlige krav, som er anfort i almindelige betingelser i bilag III til direktivet

Vasentlige krav pa infrastrukturomradet

De vasentlige krav kan i henhold til direktiv 96/48/EF, som @ndret ved direktiv 2004/50/EF, bide vere
generelle og geelde for hele det transeuropaeiske jernbanesystem for hejhastighedstog eller indeholde seerlige
trek, som specifikt vedrorer hvert delsystem og dets komponenter.

De vasentlige krav, jf. definitionen i bilag III til direktivet, er anfert i afsnit 3.2.1 og 3.2.2 nedenfor:

Generelle krav

[ bilag III direktiv 96/48EF, som andret ved direktiv 2004/50/EF, anfores de vasentlige krav. De generelle krav,
som er relevante for denne TSI, gengives herunder:

»1.1.  Sikkerhed

1.1.1. Projektering, konstruktion eller fremstilling samt vedligeholdelse og overvagning af sikkerhedskritiske
dele, herunder navnlig dele, der har betydning for togenes kersel pd nettet, skal garantere et
sikkerhedsniveau, der svarer til de mal, der er opstillet for nettet, ogsd under specificerede svigtforhold.

1.1.2. De parametre, der vedrerer kontakten mellem hjul og skinner, skal folge de kriterier for kerselsstabilitet,
som er nadvendige for, at der kan gives garanti for sikker korsel ved den tilladte maksimalhastighed.
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3.2.2

1.2

1.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

1.5.

. De anvendte dele skal kunne modstd normale og specificerede exceptionelle pavirkninger i hele deres

levetid. Der skal ved passende midler sorges for, at handelige svigt kun fir begreensede folger for
sikkerheden.

. Faste anlaeg og rullende materiel skal udformes og materialer vaelges med henblik pd at begranse

frembringelse, spredning og folger af ild og reg i tilfelde af brand.

. Anordninger, som er beregnet til at blive betjent af passagerer, skal vere udformet sidan, at

anvisningsstridige, men forudsigelige betjeningsméder ikke medferer sikkerhedsmaessig risiko.

Palidelighed og disponibilitet

Overvagning og vedligeholdelse af faste eller mobile dele, der indgér i togtrafikken, skal tilretteleegges,
gennemfores og kvantificeres sdledes, at delene forbliver funktionsdygtige under specificerede forhold.

Sundhed

. Der ber ikke anvendes materialer i tog og jernbaneinfrastrukturer, der i kraft af den made, de anvendes

pd, kan indebaere sundhedsfare for personer, som skal fardes eller opholde sig der.

. Materialerne skal valges, behandles og anvendes sdledes, at afgivelse af skadelige eller farlige dampe

eller gasser begranses, isar i tilfelde af brand.

Miljobeskyttelse

Miljovirkningerne af at anlaegge og drive det transeuropaiske jernbanesystem for hgjhastighedstog skal
vurderes og tages i betragtning ved udformningen af systemet i overensstemmelse med galdende
faellesskabsbestemmelser.

Materialer i tog og infrastrukturer ma ikke medfore afgivelse af miljoskadelige eller -farlige dampe eller
gasser, iser ikke i tilfelde af brand.

Det rullende materiel og energiforsyningssystemerne skal konstrueres og fremstilles siledes, at de er
elektromagnetisk kompatible med installationer, anlaeg og offentlige og private net, som der er risiko
for interferens med.

Teknisk kompatibilitet

Infrastrukturernes og de faste installationers tekniske specifikationer skal veare forenelige indbyrdes og
med specifikationerne for de tog, der skal kere pd det transeuropaiske jernbanesystem for
hejhastighedstog.

Nar det pd dele af nettet viser sig vanskeligt at overholde disse specifikationer, kan der benyttes
midlertidige losninger, som garanterer fremtidig kompatibilitet.c

Serlige krav pa infrastrukturomradet

[ bilag III direktiv 96/48/EF, som andret ved direktiv 2004/50/EF, anfores de vasentlige krav. De seerlige krav
pa omrédderne infrastruktur, vedligeholdelse, miljo og drift, der er relevante for denne TSI, gengives herunder:

»2.1

2.1.1.

Infrastrukturer

Sikkerhed

Der skal traeffes passende foranstaltninger for at hindre adgang til eller uonsket indtreengen pa anlag pa
de jernbanelinjer, der gennemkores med hej hastighed.

Der skal traffes foranstaltninger til at begraense farer for personer, navnlig hvor stationer passeres af tog
med hej hastighed.

Infrastrukturanlag, som publikum har adgang til, skal projekteres og udferes siledes, at sikkerhedsrisici
for personer begranses (stabilitet, brand, adgang, evakuering, perroner osv.).
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2.5

2.6.

2.6.1.

2.6.2.

2.7.

2.7.1.

2.7.2.

Der skal treeffes passende foranstaltninger for at tage hensyn til de sarlige sikkerhedsforhold i lange
tunneler.

Vedligeholdelse

. Sundhed

De tekniske installationer og de anvendte procedurer i vedligeholdelsescentre og -vaerksteder ma ikke
udsaette personer for sundhedsrisici.

. Miljgbeskyttelse

De tekniske installationer og de anvendte procedurer i klargeringscentre og -veerksteder md ikke
overskride det tilladte niveau for gener for det omgivende miljo.

. Teknisk kompatibilitet

Vedligeholdelsesanlag til hojhastighedstog skal give mulighed for at gennemfore sikkerheds-, hygiejne-
og komfortprocedurer for alle de tog, som de er projekteret for.

Milje
Sundhed

Det transeuropaiske jernbanesystem for hejhastighedstog skal drives under overholdelse af de
foreskrevne grenser for stojgener.

Miljebeskyttelse

Det transeuropziske jernbanesystem for hejhastighedstog skal drives uden jordbundsvibrationer, som
er uacceptable for aktiviteter og omgivelser i kort afstand fra infrastrukturen og i normal
vedligeholdelsesstand.

Driftsforhold
Sikkerhed

Tilvejebringelsen af sammenhang i reglerne for drift af nettet og for lokomotivferernes og
togpersonalets kvalifikationer skal garantere en sikker international drift.

Vedligeholdelsesprocedurer og -frekvens, vedligeholdelsespersonalets uddannelse og kvalifikationer
samt kvalitetssikringssystemerne i de pagaldende driftsvirksomheders vedligeholdelsescentre og
-veerksteder skal garantere et hojt sikkerhedsniveau.

Palidelighed og disponibilitet

Vedligeholdelsesprocedurer og -frekvens, vedligeholdelsespersonalets og kontrolcenterpersonalets
uddannelse og kvalifikationer samt kvalitetssikringssystemerne i de pagaldende driftsvirksomheders
vedligeholdelsescentre og -varksteder skal tilvejebringe garanti for et hejt driftssikkerheds- og
disponibilitetsniveau for systemet.«

Opfyldelse af de vasentlige krav via specifikationerne for infrastrukturomradet.

Sikkerhed

Med henblik pé at opfylde disse generelle krav skal infrastrukturen pé det sikkerhedsniveau, der svarer til de
anferte mélsatninger for banenettet,

gore det muligt for tog at kere uden risiko for afsporing eller kollisioner mellem dem eller med andre
koretojer eller faste hindringer, samt undgd uacceptable risici i forbindelse med kort afstand til
forsyningen med elektrisk trakkraft

uden svigt modsta lodrette, tvaergdende og langsgdende belastninger, statiske sivel som dynamiske, der
péfores af togstammerne i det anforte spormiljg, mens den enskede ydeevne opnis

muliggore overvigning og vedligeholdelse af de anleg, der er nodvendige for bevare de kritiske dele i
sikker stand
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—  ikke indeholde materialer, der kan udvikle skadelige dampe i tilfaelde af brand; dette krav vedrerer kun de
infrastrukturelementer, der er placeret i omrdder med begrenset luftindtag (tunneller, overdakkede
banegrave eller underjordiske stationer)

—  forhindre andre end bemyndiget personale i at fd adgang til anleeggene, bortset fra perronomrader med
adgang for passagerer

— gore det muligt at begraense risikoen for at uenskede personer eller keretgjer traenger ind pa
jernbaneomradet

—  sikre, at de omrader, der er tilgangelige for passagerer under normal banedrift, ligger tilstraekkelig langt
fra spor, hvor der keares med hejhastighedstog, eller er passende adskilt fra disse spor for at minimere
risikoen for passagererne, og at de er udstyret med de nedvendige adgangsveje til evakuering af
passagerer, serligt pd underjordiske stationer

—  give handicappede passagerer passende adgangs- og evakueringsmulighed til/fra offentlige omréader, der
er gjort tilgeengelige for dem, med passende foranstaltninger

—  sikre, at passagerer kan holdes i sikker afstand fra farlige omrdder, hvis et hejhastighedstog standser
uplanmaessigt uden for de dertil indrettede stationsomrider

— sikre, at der traeffes sarlige foranstaltninger i lange tunneller for at forebygge brand, afbede
skadevirkningerne ved brand og lette evakuering af passagerer ved brand

—  sikre, at udstyret leverer sand i den rigtige kvalitet.

Der tages behorigt hensyn til de mulige folger af svigt i de sikkerhedsrelaterede faktorer, der navnes nedenfor.

Driftssikkerhed og disponibilitet

For at opfylde dette krav skal de sikkerhedskritiske granseflader, hvis specifikationer er tilbgjelige til at andre
sig 1 lobet af systemdriften, vaere malet for overvdgnings- og vedligeholdelsesplanerne, der definerer forholdene
for overvigning og korrigering af disse elementer.

Sundhed

Disse generelle krav vedrerer brandsikring af de forskellige elementer pa infrastrukturomradet. Pa grund af den
lave densitet af brandbelastningen af produkterne, der udger infrastrukturen (spor- og bygningsarbejder),
vedrorer dette krav kun de underjordiske faciliteter, der modtager passagerer under normale driftsforhold. Der
stilles derfor ingen krav vedrerende de produkter, der udger gransefladerne mellem spor- og anlegsarbejderne,
ud over disse serlige faciliteter.

Med hensyn til sidstnzvnte skal Faellesskabets direktiver om sundhed, der pa generel vis galder for bygvearker,
anvendes, uanset om sadanne bygvarker er knyttet til interoperabiliteten af det europziske jernbanesystem for
hejhastighedstog.

Ud over overholdelse af disse generelle krav skal trykvariationerne, som passagerer og togpersonale kan
udseettes for under kersel gennem tunneller, overdakkede banegrave og underjordiske stationer, samt
lufthastigheder, som passagerer pa underjordiske stationer kan udswttes for, begrenses; pd perron- og
underjordiske stationsarealer, hvor passagerer har adgang, skal risikoen for elektrisk stod forebygges:

—  Der skal derfor treeffes foranstaltninger, enten gennem et forsvarligt valg af tvarsnittet af de pagaldende
bygverker eller gennem hjlpeudstyr, for at opfylde et sundhedskriterium, som er baseret pd den
maksimale trykvariation, der opleves i en tunnel, nr et tog passerer.

—  Der skal traffes foranstaltninger pa underjordiske stationer, enten gennem egenskaber i konstruktionen,
der kan begranse trykvariationerne fra tilstedende tunneller, eller gennem hjalpeudstyr, til at begranse
lufthastighederne til et niveau, der er acceptabelt for mennesker.

Der skal traffes foranstaltninger pa arealer, der er tilgeengelige for passagerer, for at forebygge uacceptabel risiko
for elektrisk sted.

For de faste installationer i delsystemet Vedligeholdelse betragtes disse veesentlige krav som opfyldt, nar det er
pavist, at installationerne overholder de nationale retsforskrifter.
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3.4

Miljebeskyttelse

Ved projektering af serlige hojhastighedsstrackninger og ved udbygning af strackninger til hej hastighed skal
miljepavirkningen vurderes under hensyntagen til egenskaberne ved tog, der opfylder TSI'en for rullende
materiel pd hejhastighedsomradet.

For de faste installationer i delsystemet Vedligeholdelse betragtes disse veesentlige krav som opfyldt, nr det er
pavist, at installationerne overholder de nationale retsforskrifter.

Teknisk kompatibilitet

For at indfri dette krav skal folgende forhold vere opfyldt:

—  Fritrumsprofilerne, sporafstanden, sportracéet, sporvidden, de maksimale stignings- og faldforhold savel
som langden og hejden af passagerperroner péd de interoperable europaiske jernbanenet skal anlagges
saledes, at de sikrer jernbanestrakningernes gensidige kompatibilitet samt kompatibilitet med de
koretojer, der opfylder TST'en for rullende materiel pa hgjhastighedsomrédet.

—  Det udstyr, der i fremtiden er nedvendigt for at muliggere korsel med andre tog end hgjhastighedstog pa
streekningerne i det transeuropaiske jernbanesystem for hejhastighedstog, mé ikke vanskeliggore korslen
for togstammer, der opfylder TSI'en for rullende materiel pd hejhastighedsomrédet.

—  Sporoverbygningens specifikationer for eloverforsel skal vare kompatible med de anvendte systemer for
elektrificering og togkontrol og signaler.

Specifikationerne for de faste installationer til vedligeholdelse af tog skal vare kompatible med TSI'en for
rullende materiel pa hejhastighedsomrédet.

Elementer pd infrastrukturomrédet, der svarer til de vaesentlige krav

I folgende tabel er de veasentlige krav, der opfyldes af de specifikationer, der er anfort i kapitel 4 og 5, markeret
med et »X«.

Driftssik- .. .
. Miljebe- Teknisk
Sikkerhed légrhed_ 08 Sundhed skyttelse kompatibili-
- . 1.1 isponibi-
Element pé infrastrukturomradet Ref. 2( i1 itet (1.3, (1.4,.5.2, tet
27100 12 2.5.1) () 260, " | (15, 253)

2_7_2)’(1) 2~6~2) ( ) ( )
Nominel sporvidde 422 X
Mindste fritrumsprofil 423 X X
Sporafstand (mellem centerlin- 424 X
jer)
Maksimale stignings- og fald- 425 X
forhold
Mindste kurveradius 4.2.6 X X
Sporoverhgjde 4.2.7 X X
Manglende overhgjde 428 X X
Akvivalent konicitet 4.2.9 X X
Geometrisk kvalitet af sporet o 4.2.10 X X
begransninger for isolerede fej
Skinnehzldning 4.2.11 X X
Skinnehovedprofil 5.3.1 X X
Sporskifter og sporkrydsninger 4.2.12- X X X

5.3.4

Sporets modstandsevne 4.2.13 X
Lodrette belastninger pa byg- 4.2.14 X
varker
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4.1

Driftssik- ” .
. Miljobe- Teknisk
Sikkerhed légrhed_lg)_g Sundhed skyttelse kompatibili-
- . 1.1 isponibi-
Element pa infrastrukturomradet Ref. 2( 11 [i,itet (1.3, (1.4,.5.2, tet
27100 12 25.1) () 261, (1.5, 2.5.3)
Global sporstivhed 4.2.15- X
5.3.2

Maksimal trykvariation i tun- 4.2.16 X
neller
Sidevindspavirkning 42.17 X
Specifikationer for elektricitet 4218 X X
Stej og vibrationer 4.2.19 X X
Perroner 4.2.20 X X X X
Brandsikring og sikkerhed i 4.2.21 X X
jernbanetunneller
Adgang til eller indtreengen pd 4.2.22 X
jernbaneinstallationer
Sideplads for passagerer i til- 4.2.23 X X
feelde af afstigning fra toget
Arbejdsspor og andre steder 4.2.25 X
med meget lav hastighed
Faste installationer til vedlige- 4.2.26 X X X X X
holdelse af tog
Opsamling af ballast 4.2.27 X X X X
Idriftsaettelse — Udforelse af 4.4.1 X
arbejder
Beskyttelse af arbejdere mod 443 X
aerodynamiske pavirkninger
Vedligeholdelsesregler 4.5 X X X
Faglige kvalifikationer 4.6 X X X
Sundhed og sikkerhed 4.7 X X X

(") Artikel 7 i direktiv 96/48/EF, som a@ndret ved direktiv 2004/50/EF.

BESKRIVELSE AF INFRASTRUKTUROMRADET
Indledning

Det transeuropziske jernbanesystem for hejhastighedstog, som direktiv 96/48/EF, som andret ved direktiv
2004/50/EF, glder for, og som delsystemerne Infrastruktur og Vedligeholdelse er en del af, er et integreret
system, hvis ssmmenhaeng skal verificeres med henblik pd at sikre systemets interoperabilitet med hensyn til de
vasentlige krav.

[ direktivets artikel 5, stk. 4, hedder det, at »De pdgaldende TSI udger ikke nogen hindring for
medlemsstaternes afggrelser om anvendelse af nye infrastrukturer eller infrastrukturer, der udbygges til anden
togtrafike.

Ved projektering af en ny eller udbygget hojhastighedsstrakning skal der tages hensyn til andre tog, som kan fa
tilladelse til at kore pa streekningen.

Tog, der opfylder TSI'en for rullende materiel pa hejhastighedsomradet, skal veere i stand til at kere pa spor i
overensstemmelse med de grensevardier, der er fastlagt i denne TSI

De grensevardier, der er fastlagt i denne TSI, skal ikke fungere som normale projekteringsverdier.
Projekteringsvacrdierne skal dog vere inden for de granser, der er fastlagt i denne TSI
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4.2

421

De funktionelle og tekniske specifikationer for delsystemet og dets greenseflader, som er beskrevet i afsnit 4.2
og 4.3, kraever ikke anvendelse af bestemte teknologier eller tekniske losninger, undtagen hvor dette er strengt
nedvendigt for interoperabiliteten i det transeuropziske jernbanesystem for hejhastighedstog. Men innovative
interoperabilitetslosninger kraver i nogle tilfelde nye specifikationer oglfeller nye vurderingsmetoder. Med
henblik pa at muliggere teknologisk innovation skal disse specifikationer og vurderingsmetoder udvikles via

den proces, der er beskrevet i afsnit 6.2.3.

Funktionelle og tekniske specifikationer for omradet

Generelle bestemmelser

De elementer, der kendetegner infrastrukturomrédet, er:

nominel sporvidde (punkt 4.2.2)

mindste fritrumsprofil for infrastrukturanleeggene (punkt 4.2.3)
sporafstand (mellem centerlinjer) (punkt 4.2.4)

maksimale stignings- og faldforhold (punkt 4.2.5)

mindste kurveradius (punkt 4.2.6)

sporoverhgjde (punkt 4.2.7)

manglende overhgjde (punkt 4.2.8)

akvivalent konicitet (punkt 4.2.9)

geometrisk kvalitet af sporet og begransninger for isolerede fejl (punkt 4.2.10)
skinnehzldning (punkt 4.2.11)

skinnehovedprofil (punkt 5.3.1)

sporskifter og sporkrydsninger (punkt 4.2.12)

sporets modstandsevne (punkt 4.2.13)

lodrette belastninger pd bygvarker (punkt 4.2.14)

global sporstivhed (punkt 4.2.15)

maksimale trykvariationer i tunneller (punkt 4.2.16)
sidevindspavirkning (punkt 4.2.17)

specifikationer for elektricitet (punkt 4.2.18)

stej og vibrationer (punkt 4.2.19)

perroner (punkt 4.2.20)

brandsikring og sikkerhed i jernbanetunneller (punkt 4.2.21)

adgang til eller indtrangen pa jernbaneinstallationer (punkt 4.2.22)

sideplads for passagerer i tilfalde af afstigning fra toget uden for en station (punkt 4.2.23)

afstandsmarkeringer (punkt 4.2.24)

leengde af arbejdsspor og andre steder med meget lav hastighed (punkt 4.2.25)
faste installationer til vedligeholdelse af tog (punkt 4.2.26)

opsamling af ballast (punkt 4.2.27)

vedligeholdelsesregler (punkt 4.5).
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Infrastrukturomrédets elementer skal opfylde krav svarende til det ydeevneniveau, der er specificeret for hver af
folgende strakningskategorier i det transeuropziske jernbanesystem for hejhastighedstog, hvor det er relevant:

—  Kategori I: streekninger, der anlegges specielt til hgjhastighedstog, og som er udstyret til hastigheder pa
normalt 250 km/h eller derover.

—  Kategori II: streekninger, der opgraderes specielt til hojhastighedstog, og som er udstyret til hastigheder pa
omkring 200 km/h.

—  Kategori III: straekninger, der opgraderes specielt til hojhastighedstog, og som har seerlige karakteristika pa
grund af topografiske, terreenbetingede eller byplanmaessige begreensninger, og hvor hastigheden skal
tilpasses i hvert enkelt tilfeelde.

Alle kategorier af straekninger skal muliggere korsel med tog med en lengde pd 400 m og en maksimal vagt
pa 1000 t.

Ydeevneniveauerne er kendetegnet ved den maksimalt tilladte hastighed for banestrackningen, der tillades for
interoperable hajhastighedstog.

Disse ydeevneniveauer er beskrevet i folgende afsnit sammen med eventuelle seerlige forhold, der tillades i hvert
enkelt tilfelde for de pdgaldende parametre og granseflader. Vaerdierne for parametrene er kun gyldige op til
en maksimumbhastighed pa 350 km/h.

Alle ydeevneniveauer og -specifikationer for denne TSI foreligger for strakningerne, der er bygget med den
europaiske standardsporvidde, som defineret i punkt 4.1.3 for interoperable jernbanestrakninger.

De specificerede ydeevneniveauer for straekninger, der reprasenterer sartilfelde, herunder streekninger, der er
bygget til en anden sporvidde, er beskrevet i punkt 7.3.

Ydeevneniveauer er beskrevet for delsystemet under normale driftsforhold og for tilstande, der folger af
vedligeholdelsesaktiviteter. Mulige konsekvenser af udferelsen af anlagsarbejder eller tung vedligeholdelse, der
kan péakrave midlertidige undtagelser i forhold til delsystemet Praestation, behandles i punkt 4.5.

Hojhastighedstogenes ydeevneniveau kan ogsa foreges ved at indfore serlige systemer, som f.eks. kurvestyring.
Sarlige forhold kan tillades for kersel med sddanne tog, forudsat de ikke indeberer restriktioner for
hejhastighedstog, der er ikke er udstyret med kurvestyring. Anvendelse af sddanne forhold angives i
»infrastrukturregistret.

Nominel sporvidde

Straekninger i kategori I, IT og III

Den nominelle sporvidde skal vere 1 435 mm.

Mindste fritrumsprofil

Infrastrukturen skal konstrueres, sd den tillader sikker frihgjde for kersel med tog, der opfylder TSI'en for
rullende materiel pd hejhastighedsomrédet.

Det mindste fritrumsprofil defineres ved en given ramme, hvori der ikke ma forefindes eller indtreenge
hindringer. Denne ramme fastsettes pd baggrund af det kinematiske referenceprofil og tager hejde
koreledningsprofilet og profilet for de nedre dele.

De relevante kinematiske profiler er angivet i TSI'en for rullende materiel pd hejhastighedsomradet.

Indtil offentliggorelsen af harmoniserede EN-standarder vedrerende fritrumsprofiler fastlagger infrastruktur-
forvalteren de tilknyttede regler, der bruges til at fastsette det mindste fritrumsprofil for infrastrukturanleg-
gene.



19.3.2008

Den Europziske Unions Tidende

L 77/21

424

4.2.5

Streekninger i kategori I

I projekteringsfasen skal alle hindringer (bygvarker, stremforsyning og signalanlag) opfylde folgende krav:

—  det mindste fritrumsprofil for infrastrukturanlaeggene, der er fastsat pd baggrund af det kinematiske
referenceprofil GC, og det mindste fritrumsprofil, der er fastsat for infrastrukturanleggenes nedre dele,
som begge er beskrevet i TST'en for rullende materiel pd hejhastighedsomréidet.

I TSTen for energidelsystemet pa hejhastighedsomradet fastlaegges kravene vedrerende fritrumsprofil for
stromaftager og elektrisk isolering.

Streekninger i kategori 11 og 111

Pd cksisterende strakninger til hejhastighedstog, streekninger, der er opgraderet til hejhastighedstog, og
forbindelsesstraekninger fastsattes det mindste fritrumsprofil pd grundlag af det kinematiske reference-
profil GC.

[ tilfaelde af anlaegsarbejde fastsattes det mindste fritrumsprofil for infrastrukturanleeggene pa grundlag af det
kinematiske referenceprofil GC, hvis en gkonomisk undersogelse godtger fordelene af en sddan investering.
Hvis det ikke er tilfeldet, kan fritrumsprofilet for infrastrukturanleggene fastsattes pd grundlag af det
kinematiske referenceprofil GB, safremt ekonomiske forhold ger det muligt, ellers mé et eksisterende mindre
fritrumsprofil bibeholdes. Den okonomiske undersogelse, der udarbejdes af ordregiveren eller infrastruktur-
forvalteren, skal tage forbehold for forventede omkostninger og fordele, der kan blive resultatet af et foraget
profil i forhold til de andre interoperable straekninger, der er forbundet til den pagaldende strakning.

Infrastrukturforvalteren skal angive det kinematiske referenceprofil, der anvendes pé hvert strackningsafsnit, i
infrastrukturregistret.

I TSTen for energidelsystemet pd hejhastighedsomrddet fastlegges kravene vedrerende fritrumsprofil for
stromaftager og elektrisk isolering.

Sporafstand (mellem centerlinjer)

Strekninger i kategori 1, Il og III

I projekteringsfasen skal mindsteafstanden mellem hovedspors centerlinjer pa strakninger, der er bygget
specielt til hojhastighedstog, fastszttes i overensstemmelse med folgende tabel:

Maksimal tilladt hastighed for tog, der opfylder TSIen for

rullende materiel p4 hejhastighedsomradet Mindste sporafstand (mellem centerlinjer)

V < 230 kmj/h. Hvis < 4,00 m, bruges det kinematiske referenceprofil
(afsnit 4.2.3)

230 km/h < V < 250 km/h 4,00 m

250 km/h <V < 300 km/h 420 m

V > 300 km/h. 4,50 m

Hvis keretgjer halder mod hinanden pa grund af sporoverholde, tilfojes en passende margen pd grundlag af de
tilknyttede regler, der kraves, jf. afsnit 4.2.3.

Sporafstanden (mellem centerlinjer) kan f.cks. forages ved drift af tog, der ikke opfylder TSI'en for rullende
materiel pd hejhastighedsomradet, eller af hensyn til komfort eller vedligeholdelsesarbejder.

Maksimale stignings- og faldforhold
Strekninger i kategori I

Gradienter sa stejle som 35 mm/m tillades pa hovedspor i projekteringsfasen, forudsat at felgende rammekrav
er overholdt:

—  haldningen af den glidende gennemsnitsprofil over 10 km er mindre end eller lig med 25 mm/m
—  den maksimale leengde af fortsat 35 mm/m-gradient overskrider ikke 6 000 m.

Gradienter pd hovedspor gennem passagerperroner méd hejst veere 2,5 mmj/m.
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Streekninger i kategori 11 og Il

Pa disse straekninger ligger gradienter almindeligvis under de tilladte vaerdier for hejhastighedsstrakninger, der
skal bygges. Opgraderinger, der foretages med henblik pa drift af tog, der opfylder TST'en for rullende materiel
pa hejhastighedsomrédet, skal opfylde de foregdende verdier for gradienter, bortset fra ndr sarlige lokale
forhold kraver hojere vaerdier. Nar dette er tilfeldet, skal de acceptable vardier for gradienter tage hensyn til
det rullende materiels greensespecifikationer inden for traekkraft og bremsning, som defineret i TSI'en for
rullende materiel pa hejhastighedsomradet.

Som led i at vaelge den maksimale veerdi for gradienter skal den forventede ydeevne af tog, der ikke opfylder
TST'en for rullende materiel pd hojhastighedsomradet, som ogsa kan fa tilladelse til at kore pd straekningen, ogsa
tages i betragtning for de interoperable strakninger som helhed, ved anvendelse af artikel 5, stk. 4, i direktivet.

4.2.6 Mindste kurveradius
Straekninger til hojhastighedsdrift skal projekteres med mindste kurveradier, der sikrer, at overhgjden, der er
bestemt for den pageldende kurve under hensyntagen til den manglende overhgjde, under korsel med den
maksimale hastighed, som strakningen er projekteret til, ikke overskrider de vardier, der er angivet i punkt
4.2.8 i denne TSL
4.2.7 Sporoverhgjde
Sporoverhgjden er den maksimale forskel i hejde mellem de udvendige og indvendige spor mélt midt pd
skinnehovedoverfladen (i mm). Vaerdien afthanger af fritrumsprofilet, hvis den maéles i mm. Vardien er ikke
atheengig af fritrumsprofilet, hvis den méles i grader.
Streekninger i kategori I, IT og IIT
For nyprojekterede spor skal overhgjden begranses til 180 mm.
Pé spor i drift tillades en vedligeholdstolerance pd + 20 mm, dog med en maksimal overhgjde pad 190 mm.
Denne projekteringsvaerdi kan haves til maksimalt 200 mm pa spor, der udelukkende er forbeholdt
passagertrafik.
Dette elements driftsmassige vedligeholdelseskrav er underlagt bestemmelserne i punkt 4.5 (+Vedligeholdelses-
plan¢) om driftsmeessige tolerancer.
428 Manglende overhgjde
[ kurver er manglende overhgjde forskellen i mm mellem overhgjden pd sporet og ligevagtsoverhgjden for
koretojet ved netop den angivne hastighed.
Folgende specifikationer galder for interoperable straekninger med en nominel sporvidde i overensstemmelse
med punkt 4.2.2 i denne TSL
4.2.8.1 Manglende overhgjde pé fri bane og pé sporskifters og sporkrydsningers stamspor
Straekningskategori
Kategori I (a) Kategori II Kategori III
1 2 3 4
Hastighedsomrade Normal graenseveerdi Maksimal Maksimal Maksimal grenseveerdi
(km/h) (mm) graensevardi (mm) grensevardi (mm) (mm)
V<160 160 180 160 180
160 <V < 200 140 165 150 165
200 <V <230 120 165 140 165
230 <V < 250 100 150 130 150
250 <V < 300 100 130 (b) — —
300 <V 80 80 — —

(@) Infrastrukturforvalteren angiver de strackningsafsnit, hvor denne finder, at der er begransninger, som
forhindrer overensstemmelse med de veardier, der er anfert i kolonne 1. I de tilfelde kan vardierne i
kolonne 2 anvendes.

(b) Maksimumveardien pd 130 mm kan eges til 150 mm for spor uden ballast.
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4.2.8.2

4.2.9

4291

4.29.2

Infrastrukturforvalteren kan give tilladelse til, at tog, der opfylder TSIen for rullende materiel pa
hojhastighedsomradet,, der er forsynet med et system, som kompenserer for manglende overhojde, karer
med hojere vardier for manglende overhgjde.

Den maksimale manglende overhgjde, som disse tog ma kere ved, skal tage hejde for godkendelseskriterierne
for det pagaldende tog, jf. punkt 4.2.3.4 i TSI'en for rullende materiel pa hejhastighedsomradet.

Abrupt @ndring af manglende overhgjde pa vigespor i sporskifter
Streekninger i kategori I, IT og III

De maksimale projekteringsvardier for @ndringer af manglende overhejde pé vigespor i sporskifter er:

120 mm, hvor hastigheden pé vigesporet er 30 km/h < V < 70 km/h

105 mm, hvor hastigheden pé vigesporet er 70 km/h <V < 170 km/h

85 mm, hvor hastigheden pé vigesporet er 170 km/h <V < 230 km/h.

En tolerance pd 15 mm pd disse vaerdier kan accepteres pd eksisterende sporskiftekonstruktioner.

Akvivalent konicitet

Greensefladen mellem hjul og skinne udger en grundlaeggende faktor med henblik pd at forklare et
jernbanekeretgjs dynamiske kerselsadfeerd. Den er derfor vigtig at forstd, og blandt de parametre, der
kendetegner denne granseflade, spiller @kvivalent konicitet en fremtraedende rolle, eftersom den muligger en
tilfredsstillende vurdering af kontakten mellem hjul og skinne pa lige streekninger og i kurver med store radier.

Folgende bestemmelser galder for frie baner i kategori I, Il og IIl. Der kraves ingen vurdering af akvivalent
konicitet for sporskifter og sporkrydsninger.

Definition

Zkvivalent konicitet er tangenten af konusvinklen af et hjulset med koniske hjul, hvis tveergdende bevagelser
har samme kinematiske bolgeleengde som det givne hjulsat pé lige streeckninger og pé kurver med store radier.

Grenseverdierne for akvivalent konicitet, jf. tabellerne nedenfor, beregnes for udsvinget (y) af hjulsattets
tveergdende forskydning:

— y=3mm, if (TG — SR) = 7mm
— y:(%), if 5 mm < (TG — SR) < 7 mm
— y=2mm, if (TG — SR) < 5 mm

hvor TG er sporvidde, og SR er afstanden mellem hjulsaettets aktive forsider.

Projekteringsvaerdier

Projekteringsvaerdierne for sporvidde, skinnehovedprofil og skinnehzldning for skinner pd fri bane skal sikre,
at greensevaerdierne for akvivalent konicitet, jf. tabel 1, ikke overskrides, nér felgende hjulsaet modelleres til
overkersel under de projekterede sporforhold (simuleret ved beregning i henhold til EN 15302:2006).

— §$1002 som defineret i PrEN 13715 med SR = 1 420 mm

— S$1002 som defineret i PfEN 13715 med SR = 1 426 mm

— GV 1/40 som defineret i PrEN 13715 med SR = 1 420 mm

— GV 1/40 som defineret i PrEN 13715 med SR = 1 426 mm.
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Tabel 1
Hastighedsomrdde (km/h) Greansevaerdier for akvivalent konicitet
< 160 Vurdering er ikke pakravet
>160 og < 200 0,20
> 200 og < 230 0,20
> 230 og < 250 0,20
>250 og < 280 0,20
>280 og < 300 0,10
> 300 0,10

Spor, der har de konstruktionsspecifikationer, der er anfort i afsnit 6.2.5.2, anses for at opfylde dette krav.
Sporet kan dog leegges med forskellige konstruktionsspecifikationer. I dette tilfaelde skal infrastrukturforvalteren
dokumentere konstruktionens kompatibilitet med hensyn til @kvivalent konicitet.

Driftsmaessige veerdier
Minimumverdier for gennemsnitlig sporvidde
Nar sporsystemets indledningsvise konstruktion er fastlagt, er sporvidden en vigtig parameter til kontrol af

akvivalent konicitet. Infrastrukturforvalteren skal sikre, at den gennemsnitlige sporvidde pé lige streekninger og
i kurver med en radium R > 10 000 m opretholdes over den greenseverdi, der er anfort i tabellen nedenfor.

Hastighedsomride (km/h) Mindste gennemsnitlig lzg;)s:ridii ((jn;::i)i ESV(;{ lO{)Ona (1) grglt, pa lige straekning og i

< 160 1430
>160 og < 200 1430
> 200 og < 230 1432
> 230 og < 250 1433
> 250 og < 280 1434
> 280 og < 300 1434

> 300 1434

Handlinger, der skal ivarksaettes ved ustabil kersel

Hvis der rapporteres ustabil kersel pa en strakning, der overholder afsnit 4.2.9.3.1 for rullende materiel med
hjulsaet, der opfylder kravene vedrerende akvivalent konicitet, der er fastlagt i TSI'en for rullende materiel pa
hejhastighedsomradet, gennemfores en falles undersogelse af jernbanevirksomheden og infrastrukturfor-
valteren med henblik pé at fastleegge arsagen.

Geometrisk kvalitet af sporet og begraeensninger for isolerede fejl

Indledning

Den geometriske kvalitet af sporet og begransninger for isolerede fejl er vigtige infrastrukturparametre for
definitionen af gransefladen mellem koretojer og spor. Den geometriske kvalitet af sporet berorer direkte:

—  sikkerhed mod afsporing
—  vurdering af et koretgj i forbindelse med afleveringsprover
—  udmattelsesstyrke af hjulsat og bogier.

Kravene i afsnit 4.2.10 galder for strackninger i kategori [, 1 og IIL



19.3.2008

Den Europiske Unions Tidende

L 77/25

4.2.10.2

4.2.10.3

4.2.10.4
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Definitioner

Granse for omgdende handling: Den veardi, som, hvis den overskrides, bevirker, at infrastrukturforvalteren
ivaerksaetter foranstaltninger med henblik pa at mindske risikoen for afsporing til et acceptabelt niveau. Dette
kan ske ved at lukke streekningen, senke hastigheden eller korrigere sporgeometrien.

Greanse for indgriben: Den veerdi, som, hvis den overskrides, kraver fejlretning med henblik pa at grensen
for omgdende handling ikke nds inden naeste kontrol.

Alarmgraense: Den vardi, som, hvis den overskrides, kraever, at forholdene for forhold for sporgeometrien
analyseres og overvejes i forbindelse med de regelmaessige og planlagte vedligeholdelsesaktiviteter.

Grenser for omgdende handling, indgriben og alarm

Infrastrukturforvalteren fastleegger grenserne for omgdende handling, indgriben og alarm for felgende
parametre:

—  Tvargdende trace — standardafvigelser (kun alarmgreense)

—  Trace i lengderetningen — standardafvigelser (kun alarmgraense)

—  Tvargdende trace — isolerede fejl — gennemsnit til spidsveardi

—  Trace i lengderetningen — isolerede fejl — gennemsnit til spidsveerdi

—  Sporsnoninger — isolerede fejl — nul til spidsvaerdi med forbehold af de graenser, der er anfort i afsnit
4.2.10.4.1

—  Variation i sporvidde — isolerede fejl — nominel sporvidde til spidsvaerdi med forbehold af de graenser,
der er anfort i afsnit 4.2.10.4.2

—  Gennemsnitlig sporvidde over lengde pd 100 m — nominel sporvidde til gennemsnitsvaerdi med
forbehold af de graenser, der er anfort i afsnit 4.2.9.3.1.

Ved fastleggelsen af disse greenseveerdier skal infrastrukturforvalteren tage hejde for de gransevardier for
sporkvalitet, der bruges som grundlag for godkendelsen af keretojet. Kravene for keretojsgodkendelse er
fastlagt i TSI'en for rullende materiel pd hejhastighedsomradet.

Infrastrukturforvalteren skal ogsa tage hejde for effekterne af isolerede fejl i kombination.

De grenser for omgdende handling, indgriben og alarm, som infrastrukturforvalteren har fastlagt, skal
registreres i vedligeholdelsesplanen, der er pdkraevet i henhold til afsnit 4.5.1 i denne TSI

Greense for omgdende handling

Grenserne for omgéende handling er defineret for folgende parametre:
—  sporsnoninger — isolerede fejl — nul til spidsveerdi
—  variation i sporvidde — isolerede fejl — nominel sporvidde til spidsvardi.

Sporsnoninger — isolerede fejl — nul til spidsvardi

Sporsnoninger defineres som den aritmetiske forskel mellem to tvarniveauer malt med en defineret afstand
normalt udtrykt som en gradient mellem de to punkter, hvor tvarniveauet males.

For standardsporvidden er mdlepunkterne placeret med en afstand pa 1 500 mm.
Grenseveerdien for sporsnoninger er en funktion af det anvendte malegrundlag (1) i henhold til formlen:
Grenseveerdi for snoning = (20/1 + 3)

—  hvor I er malegrundlaget (i m) med 1,3 m <1< 20 m
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—  med en maksimumveerdi pé:
7 mm/m for strackninger, der er projekteret til en hastighed pa < 200 km/h

— 5 mm/m for straekninger, der er projekteret til en hastighed pa > 200 km/h

5 \\

Twist- isolated defects (mm/m)
E=N

0 5 10 15 20

twist base-length / (m)

Infrastrukturforvalteren skal i vedligeholdelsesplanen anfore grundlaget for mélingen af straekningen i
overensstemmelse med dette krav. Grundlaget for mélingen skal omfatte malegrundlaget 3 m.

4.2.10.4.2  Variation i sporvidde — isolerede fejl — nominel sporvidde til spidsveerdi.

4.2.11

Dimensioner i millimeter
Ha:;glg)ed Nominel sporvidde til spidsvaerdi
Minimumsporvidde Maksimumsporvidde

V<80 -9 +35

80 <V <120 -9 +35

120 <V < 160 -8 +35

160 <V < 230 -7 +28
V>230 -5 +28

Yderligere krav til den gennemsnitlige sporvidde er fastlagt i afsnit 4.2.9.3.1.

Skinnehzldning
Streekninger i kategori I, IT og III

a)  Fri bane

Skinnen skal halde mod midten af sporet.

Skinnehzldningen for et spor skal valges i omrddet 1/20 til 1/40 og angives i infrastrukturregistret.
b)  Sporskifter og sporkrydsninger

Den projekterede haldning i sporskifter og sporkrydsninger er den samme som for fri bane med folgende
tilladte undtagelser:

—  Hzldningen kan angives af formen af den aktive del af skinnehovedprofilet.

—  Pé sporskifter og sporkrydsninger pa banestrackninger, hvor kerehastigheden er mindre end eller
lig med 200 km/h, skal skinnelegning uden haldning tillades gennem sporskifter og
sporkrydsninger og korte afsnit af tilknyttede frie baner.
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— P4 sporskifter og sporkrydsninger pa banestrackninger, hvor kerehastigheden er over 200 km/h og
mindre end eller lig med 250 km/h, skal skinnelagning uden haldning tillades, hvis dette er
begranset til korte afsnit, der ikke er leengere end 50 m.
Sporskifter og sporkrydsninger
Sikrings- og aflasningssystemer

Tungeskinnerne og drejetappene pd vigespor eller diamantkrydsninger skal veere udstyret med et aflasnings-
system.

Tungeskinnerne og drejetappene pd vigespor eller diamantkrydsninger skal vaere udstyret med et sikrings-
system, der kan registrere, at mobile dele er placeret korrekt og er aflast.

Brug af drejetapper

Sporskifter og sporkrydsninger, der ligger pa hejhastighedsstrackninger, der skal bygges til hastigheder hgjere
end eller lig med 280 km/h, skal bygges med drejetap. P4 hojhastighedsstrakninger, der i fremtiden skal bygges,
og deres forbindelsesstrakninger, hvor maksimal hastighed under 280 km/h er tilsigtet, ma sporskifter og
sporkrydsninger med fikspunktskinner gerne bruges.

Geometriske egenskaber
I dette afsnit beskrives greenseveerdierne under drift med henblik pé at sikre kompatibilitet med hjulsattenes
geometriske egenskaber som defineret i TSI'en for rullende materiel pd hejhastighedsomradet. Infrastruktur-

forvalteren er ansvarlig for at fastsatte projekteringsveerdier og ved hjelp af vedligeholdelsesplanen sikre, at
vardierne under drift ikke falder uden for TSI'ens graenser.

Denne noter galder for alle de parametre, der er defineret nedenfor.
Definitioner af de geometriske egenskaber findes i bilag E til denne TSI
De tekniske specifikationer af disse sporskifter og krydsninger skal opfylde folgende krav:

Streekninger i kategori I, II og III

Alle folgende parametre skal opfyldes:

1. Maksimumveerdi for fri hjulpassage i sporskifter: 1 380 mm maksimum i drift. Denne vaerdi kan forages,
hvis infrastrukturforvalteren kan pavise, at sporskiftets udlesnings- og aflasningssystem kan modsta de
tvaergdende pavirkninger fra et hjulsat. I dette tilfelde gaelder de nationale regler.

2. Minimumveardi for fast nasebeskyttelse pd almindelige sporkrydsninger mélt 14 mm under
koreoverfladen og pd den teoretiske referencelinje i en passende afstand vack fra det faktiske punkt
(RP) pa tappen som angivet i diagrammet nedenfor: 1 392 mm i drift.

1 Skeeringspunkt (IP)
2 Teoretisk referencelinje
3 Faktisk punkt (RP)

Punktretraktion i faste almindelige sporkrydsninger

3. Maksimumveerdi for fri hjulpassage ved et enkelt sporskifte: Maks. 1 356 mm i drift.
4. Maksimumverdi for fri hjulpassage ved start pd tvangsskinne: Maks. 1 380 mm i drift.
5. Mindste flangetykkelse: 38 mm i drift.

6.  Maksimalt tilladt ikke-styret lengde: den ikke-styrede @kvivalent til en 1 af 9 (tga=0,11, a=6°20’) stump
sporkrydsning med en hevet tvangsskinne pd mindst 45 mm tilknyttet en mindste hjuldiameter pd
330 mm pa lige strakninger.
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7. Mindste flangedybde: mindst 40 mm i drift
8. Maksimal overskydende hejde pa tvangsskinne: 70 mm i drift.

Sporets modstandsevne

Sporet, herunder sporskifter og sporkrydsninger, og dets komponentdele skal under normale driftsforhold
savel som under forhold, der folger af vedligeholdelsesarbejde, mindst kunne modstd den maksimale greense
for:

—  lodrette kreefter

—  krafter i lengderetningen
—  tvaergdende kreefter

der er defineret i folgende afsnit.

Straekninger i kategori
Lodrette kreefter

Sporet, herunder sporskifter og sporkrydsninger, skal konstrueres til mindst at kunne modsta folgende krefter,
der er defineret i TSI'en for rullende materiel pa hejhastighedsomradet:

—  maksimalt statisk akseltryk
—  maksimal dynamisk hjulbelastning
—  maksimal kvasistatisk hjulkraft

Kreefter i leengderetningen

Sporet, herunder sporskifter og sporkrydsninger, skal konstrueres til mindst at kunne modstd de folgende
kraefter:

a)  kreefter i lengderetningen, der skyldes treekkraft og bremsning
Disse krefter er defineret i TST'en for rullende materiel pd hejhastighedsomrédet.
b)  termiske kreefter i leengdekreeften, der opstar som felge af temperaturendringer i skinnen

Sporet skal konstrueres med henblik pd at minimere risikoen for sporkastning som folge af
temperaturendringer i skinnen under hensyntagen til:

—  temperatureendringer, der skyldes lokale miljeforhold

—  temperatur@ndringer, der skyldes anvendelse af bremsesystemer, som spreder kinetisk energi
gennem opvarmning af skinnen

o)  krefter i lengderetningen, der skyldes interaktion mellem bygveerker og spor

De kombinerede reaktioner fra bygverk og spor pé forskellige handlinger skal tages i betragtning ved
konstruktionen af sporet, jf. EN 1991-2:2003, punkt 6.5.4.

P4 alle streekninger i det transeuropaiske jernbanenet for hejhastighedstog skal infrastrukturforvalteren tillade
brugen af bremsesystemer, som spreder kinetisk energi gennem opvarmning af skinnen, til nedbremsning, men
kan forbyde denne anvendelse til driftsbremsning.

Hvis infrastrukturforvalteren tillader brugen af bremsesystemer, som spreder kinetisk energi gennem
opvarmning af skinnen, til driftsbremsning, skal folgende krav opfyldes:

—  Infrastrukturforvalteren skal for det berorte strakningsafsnit definere eventuelle begransninger for den
maksimale bremsekraft i leengderetningen, der finder anvendelse for sporet, som ligger under de veerdier,
der er tilladt i henhold til TSI'en for rullende materiel pd hejhastighedsomrédet.
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4.2.14

4.2.14.1

4.2.14.2

—  Enhver begransning for den maksimale bremsekraft i leengderetningen, der finder anvendelse for sporet,
skal tage hejde for lokale klimatiske forhold og det forventede antal opbremsninger (%).

Disse forhold skal offentliggeres i infrastrukturregistret.

Tveergdende kreefter

Sporet, herunder sporskifter og sporkrydsninger, skal konstrueres til mindst at kunne modsté:

—  den maksimale samlede dynamiske kraft, som et hjulset udever pa sporet pd grund af pd grund af
tvaergdende accelerationer, der ikke bliver kompenseret af sporoverhgjde, der er defineret i TSI'en for
rullende materiel pd hejhastighedsomradet:

(ZYZm)lim =10 + (P/3) kN

hvor P er det maksimale statiske tryk pr. aksel i kN af koretojerne, der har tilladelse til at kere pé
streekningen (arbejdskeretgjer, hojhastighedstog og andre tog). Denne granse er specifik for risikoen for
sideforskydninger af spor med ballast under dynamiske tveergdende kreafter

—  den kvasistatiske drivkraft Yo i kurver, sporskifter og sporkrydsninger som defineret i TSI'en for rullende
materiel pd hejhastighedsomradet.

Straekninger i kategori I og III

De krav, der er fastlagt i de nationale regler for kersel af andre tog end tog, der opfylder TSI'en for rullende
materiel pd hejhastighedsomréddet, er tilstraekkelige til at sikre sporets modstandsevne over for interoperable
belastninger.

Lodrette belastninger pd bygvarker

Strekninger i kategori 1, Il og III

Lodrette kreefter

Bygveerker skal konstrueres til at understotte lodrette kreefter i overensstemmelse med folgende belastnings-
modeller, som er defineret i EN 1991-2:2003:

—  belastningsmodel 71, jf. EN 1991-2:2003 punkt 6.3.2, stk. 2
—  belastningsmodel SW/0 for kontinuerlige broer, jf. EN 1991-2:2003, punkt 6.3.3, stk. 3.

Belastningsmodellerne skal multipliceres med faktoren alfa (a), jf. EN 1991-2:2003, punkt 6.3.2, stk. 3, og
6.3.3, stk. 5. Veerdien af a skal vere lig med eller sterre end 1.

Belastningspéavirkningerne fra belastningsmodellerne skal forhgjes med den dynamiske faktor phi (@), jf. EN
1991-2:2003, punkt 6.4.3, stk. 1, og 6.4.5.2, stk. 2.

Den maksimale lodrette afvigelse for brodaekket ma ikke overstige de verdier, der er fastlagt i bilag A2 til EN
1990:2002.

Dynamisk analyse

Behovet for en dynamisk analyse af broer skal fastlegges i overensstemmelse med EN 1991-2:2003,
afsnit 6.4.4.

Nar det er pakravet, skal den dynamiske analyse gennemfores ved hjalp af belastningsmodel HSLM, jf. EN
1991-2:2003, punkt 6.4.6.1.1, stk. 3, 4, 5 og 6. Analysen skal baseres pa de hastigheder, der er anfort i EN
1991-2:2003, punkt 6.4.6.2, stk. 1.

De maksimale tilladte projekterede spidsvaerdier for brodakacceleration, der beregnes langs et spor, ma ikke
overstige de vardier, der er anfort i bilag A2 til EN 1990:2002. Konstruktionen af broer skal baseres pa de mest
ugunstige pavirkninger fra de lodrette kreefter, der er anfert i punkt 4.2.14.1, eller belastningsmodel HSLM i
overensstemmelse med EN 1991-2:2003, punkt 6.4.6.5, stk. 3.

(") Stigningen i skinnetemperaturen, der er frembragt af energi, der spredes i skinnen, udger 0,035 °C pr. kN af bremsekraft pr. skinnestreng;
dette svarer (for begge skinnestrenge) til stigninger i skinnetemperaturen pa omkring 6 °C pr. tog.
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4.2.14.3

4.2.14.3

4.2.14.5

4.2.14.6

4.2.14.7

4.2.14.8

4.2.15

4.2.16

4.2.16.1

4.2.16.2

Centrifugalkreefter

Hvis sporet pd en bro er buet i hele eller en del af broens langde, skal centrifugalkraften tages i betragtning i
bygveerkernes konstruktion, jf. EN 1991-2:2003, punkt 6.5.1, stk. 4.

Nasekraefter

Nasekraften skal tages i betragtning i bygvarkernes konstruktion, jf. EN 1991-2:2003, punkt 6.5.2, stk. 2
og 3. Den skal anvendes pé bade lige straekninger og i kurver.

Krafter, der skyldes trakkraft og bremsning (kreefter i lengderetningen)
Track- og bremsekreefter skal tages i betragtning i bygvaerkernes konstruktion, jf. EN 1991-2:2003, punkt 6.5.3,

stk. 2, 4, 5 og 6. Retningen af treek- og bremsekrefterne skal tage hejde for de tilladte kerselsretninger pa hvert
Spor.

Ved anvendelse af punkt 6.5.3, stk. 6, skal der tages hejde for en maksimal toglast pd 1 000 t.

Kreafter i lengderetningen, der skyldes interaktion mellem bygvarker og spor

De kombinerede reaktioner fra bygverk og spor péd forskellige handlinger skal tages i betragtning i
bygvarkernes konstruktion, jf. EN 1991-2:2003, punkt 6.5.4.

Aerodynamiske krefter fra forbikerende tog pa banelegemestrukturer

Aerodynamiske krafter fra forbikerende tog skal tages i betragtning, jf. EN 1991-2:2003, afsnit 6.6.

Anvendelse af krav i EN 1991-2:2003

Kravene i EN 1991-2:2003, som er anfert i denne TSI, finder anvendelse i overensstemmelse med et nationalt
bilag, hvis et sadant forefindes.

Global sporstivhed

Streekninger i kategori I, II og III

Kravene vedrerende sporstivhed som et komplet system er et udestdende punkt.

Kravene vedrerende maksimal stivhed for skinnebefastelser er anfort i afsnit 5.3.2.

Maksimale trykvariationer i tunneller
Generelle krav
Den maksimale trykvariation i tunneller og underjordiske bygvarker langs tog, der opfylder TSI'en for rullende

materiel pd hejhastighedsomradet, der er beregnet til korsel i den pagaldende tunnel, ma ikke overstige 10 kPa
i den tid, det tager toget at kore gennem tunnelen ved den tilladte maksimumhastighed.

Streekninger i kategori [

Tunneltveersnittet skal bestemmes med henblik pa at overholde den maksimale trykvariation, der er anfort
ovenfor, idet der tages hensyn til alle typer togtrafik, som efter planen skal kere i tunnelen ved den maksimale
hastighed, som de respektive koretojer har tilladelse til at kore med gennem tunnellen.

Straekninger 1 kategori I og III

P4 disse streckninger skal den maksimale trykvariation, som er anfort ovenfor, overholdes.

Hvis tunnelen ikke er tilpasset til at opfylde trykgrensen, skal hastigheden senkes, indtil trykgreensen
overholdes.

Stempeleffekt i underjordiske stationer

Trykvariationer kan bevage sig mellem de lukkede afsnit, som togene kerer i, og andre omrader af stationen,
hvilket kan frembringe staerke luftstromninger, som er farlige for passagerer.
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4.2.19

4.2.20

4.2.20.1

Eftersom hver underjordisk station udger et sertilfelde, findes der ingen falles regel til at bestemme denne
pavirkning. Den skal derfor vaere genstand for en sarlig konstruktionsundersegelse. Dette gaelder dog ikke, nér
afsnittene pé stationen kan isoleres fra de afsnit, der udszttes for trykvariationer, ved hjalp af direkte dbninger
til udeluften med et tvaersnit pd mindst halvdelen af adgangstunnelens tvaersnit.

Sidevindspavirkning

Interoperable koretajer konstrueres med henblik pé at sikre et vist niveau af sidevindsstabilitet, som defineres
ved et referenceset af karakteristiske vindkurver i TST'en for rullende materiel pa hejhastighedsomradet.

En strakning er interoperabel med hensyn til sidevind, hvis der er sidevindssikkerhed for et interoperabel tog,
der korer ad straekningen under de mest kritiske driftsforhold.

Det mél for sidevindssikkerhed, der skal opfyldes, og reglerne for dokumentation af overensstemmelse skal
vare i overensstemmelse med de nationale standarder. I reglerne for dokumentation af overensstemmelse skal
der tages hejde for de karakteristiske vindkurver, der er defineret i TSI'en for rullende materiel pa
hejhastighedsomradet.

Hvis overensstemmelse med sikkerhedsmaélet ikke kan dokumenteres uden beskyttelsesforanstaltninger som
folge af de geografiske forhold eller andre specifikke forhold pé strakningen, skal infrastrukturforvalteren traffe
de nodvendige foranstaltninger for at opretholde niveauet af sidevindssikkerhed, f.eks. ved:

—  lokalt at reducere toghastigheder, eventuelt midlertidigt i perioder med risiko for storm
—  at installere udstyr, der beskytter den pageldende sporstreekning mod sidevinde, eller

ved andre passende foranstaltninger. Det skal derefter pavises, at de ivarksatte foranstaltninger sikrer
overholdelse af sikkerhedsmalet.
Specifikationer for elektricitet

Kravene vedrerende beskyttelse mod elektrisk stod er fastlagt i TSI'en for energidelsystemet pé hejhastig-
hedsomradet.

Sporet skal sikre den isolering, der kraeves med hensyn til styrestrom, der anvendes af togdetekteringssystemer.
Der kraeves som minimum en elektrisk modstand pd 3 Qkm. Infrastrukturforvalteren kan krave en hojere
modstand, hvis dette er nedvendigt som folge af serlige togkontrol- og signalsystemer. Hvis isolering
tilvejebringes af skinnebefastelsessystemet, betragtes dette krav som vearende opfyldt i overensstemmelse med
afsnit 5.3.2 i denne TSL

Stej og vibrationer
Projekters pavirkninger af miljget ved projektering af en jernbanestrackning bygget specielt til hej hastighed

eller ved udbygning af streekninger til hej hastighed skal tage hejde for stojspecifikationerne for tog, der
opfylder TSI'en for rullende materiel pd hejhastighedsomradet, ved den maksimalt tilladte hastighed.

Undersogelsen skal ogsé tage hensyn til andre tog, der karer pd strackningen, den faktiske sporkvalitet (?) samt
de topologiske og geografiske begransninger.

De forventede vibrationsniveauer langs med ny eller udbygget infrastruktur under forbikersel af tog, der
opfylder TSI'en for rullende materiel pd hejhastighedsomréadet, ma ikke overskride de vibrationsniveauer, der er
defineret i de nationale regler.

Perroner

Kravene i afsnit 4.2.20 geelder kun for perroner, hvor tog, der overholder TSI'en for rullende materiel pa
hejhastighedsomradet, skal stoppe under normal kommerciel drift.

Adgang til perronen
Streekninger i kategori I

Stationsperroner mé ikke opferes ved siden af spor, hvor tog kan kere med en hastighed pa > 250 km/h.

() Det skal understreges, at den faktiske sporkvalitet ikke er den referencesporkvalitet, der er defineret til vurdering af rullende materiel i

forhold til stejgranser ved forbikersel.
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4.2.20.2

4.2.20.2

4.2.20.4

4.2.20.5

4.2.20.6

Streekninger i kategori 11 og Il

Passagernes adgang til perroner, der er placeret ved siden af spor, hvor tog kan kere med en hastighed pa
> 250 km/h, ma kun vere tilladt, hvis toget skal stoppe.

[ tilfelde af operroner skal togets hastighed pa den side, hvor der ikke stoppes, begranses til mindre end
250 km/h, ndr passagerer befinder sig pd perronen.

Nytteleengde af perron
Streekninger i kategori I, II og III

Nytteleengden af perronen er maksimale kontinuerlige leengde af den del af perronen, som toget skal holde
foran under normale driftsforhold.

Nytteleengden af perroner, som er tilgaengelige for passagerer, skal veere mindst 400 m, medmindre andet er
angivet i afsnit 7.3 i denne TSI

Nyttebredde af perron

Tilgeengeligheden af perronen athaenger af det frie omrdde mellem hindringer og perronkant. Det skal sikres, at:
— der er plads til, at passagerer kan vente pd perronen uden risiko for overfyldning

— der er plads til, at passagerer kan stige af toget uden at stade ind i hindringer

—  der er plads til, at der kan anvendes pé- og afstigningshjalp til bevagelseshemmede personer

—  passagerer kan opholde sig i tilstraekkelig afstand fra perronkanten til at vare i sikkerhed for de
aerodynamiske virkninger fra forbikerende tog (det »farlige« omréde).

Indtil der opnds enighed om parametrene vedrerende adgang for bevagelseshemmede personer og
aerodynamiske virkninger, er nyttebredden af perronen et dbent punkt, og de nationale regler finder derfor
anvendelse.

Perronhgjde
Streekninger i kategori I, IT og III

Den nominelle perronhgjde over koreflade skal vaere 550 mm eller 760 mm, medmindre andet er angivet i
afsnit 7.3.

Under henvisning til den nominelle relative positionering mellem sporet og perronen er tolerancerne vinkelret
pé korefladen folgende:

Afstand fra midten af sporet

For perronkanter, der er placeret i den nominelle hojde, skal den nominelle afstand L fra sporets midte parallelt
med korefladen beregnes ved hjlp af folgende formel:

3750 -1435
L (mm):1650—|—7T-‘rg 5

hvor R er sporets radius i m, og g er sporvidden i mm.
Denne afstand skal overholdes fra og med en hejde pd 400 mm over korefladen.

Tolerancerne for placeringen af perronkanter eller deres vedligeholdelse skal fastlagges, sd afstanden L under
ingen omstandigheder reduceres og ikke oges med mere end 50 mm.

Spor langs perroner
Streekninger i kategori [

Spor langs perroner skal helst vare lige og ma ikke have en radius, der pd noget sted er mindre end 500 m.



19.3.2008 Den Europaiske Unions Tidende

L 77/33

4.2.20.7

4.2.20.8

4.2.21

4.2.22

4.2.23

4.2.23.1

4.2.23.2

4.2.24

4.2.25

42251

Streekninger i kategori 11 og 111
Hvis veerdierne, jf. punkt 4.2.20.4, ikke er mulige pd grund af sporlaegningen (dvs. R < 500 m), konstrueres

hejde pd og afstande af perroner med verdier, der er kompatible med sporlaegningen og reglerne vedrerende
sporvidde, jf. punkt 4.2.3.

Forebyggelse af elektrisk sted pd perroner
Strekninger i kategori 1, Il og III

Forebyggelse af elektrisk stod pd perroner sikres af bestemmelserne i TSI'en for energidelsystemet pa
hejhastighedsomradet om beskyttelsesforanstaltninger i kereledningssystemer.

Specifikationer vedrerende adgang for bevagelseshemmede personer.
Streekninger i kategori I, IT og III

Kravene vedrerende bevagelsesheemmede personer er anfert i TSI'en for bevagelsesheemmede personer.

Brandsikring og sikkerhed i jernbanetunneller

De generelle krav vedrorende brandsikring er omhandlet i andre direktiver, f.cks. direktiv 89/106/EQF af
21. december 1988.

Kravene vedrerende sikkerhed i jernbanetunneller er anfort i TSI'en for sikkerhed i jernbanetunneller.

Adgang til eller indtreengen pa jernbaneinstallationer
Med henblik pa at begranse risikoen for kollision mellem gadekoretojer og tog mé hejhastighedsstreekninger i

kategori I ikke omfatte jernbaneoverskaringer, der er dbne for vejtrafik. For strakninger i kategori II og III
galder de nationale regler.

Andre foranstaltninger, der skal forebygge adgang eller ugnsket indtrengen af personer, dyr eller koretgjer pd
jernbaneinfrastruktur, er underlagt de nationale regler.

Sideplads for passagerer og personale i tilfeelde af afstigning fra toget uden for en station

Sideplads langs spor

Pd strakninger i kategori I skal der vare plads langs alle spor, der er dbne for hejhastighedstog, til at
passagererne kan stige af toget til den side, der ligger modsat nabosporet, hvis sidstnavnte stadig er i drift
under evakuering af toget. Nar spor bliver béret af bygvaerker, skal siden med sideplads vak fra sporene

indeholde en beskyttende balustradevaeg, der gor det muligt for passagerer at forlade omradet uden at falde ned
fra bygveerket.

Streeckninger i kategori II og III skal pd lignende vis forsynes med sideplads pd alle steder, hvor denne
bestemmelse med rimelighed kan gennemferes. Nar der ikke kan tilvejebringes plads, skal jernbane-
virksomheden underrettes om situationen gennem registrering i infrastrukturregistret for den pigaldende
straekning.

Flugtveje i tunneller

Kravene vedrerende flugtveje i jernbanetunneller er anfert i TSI'en for sikkerhed i jernbanetunneller.

Afstandsmarkeringer

Der skal med regelmeassige mellemrum forefindes afstandsmarkeringer langs sporet. De anvendte afstands-
markeringer skal veare i overensstemmelse med de nationale regler.

Arbejdsspor og andre steder med meget lav hastighed

Laengde

Arbejdsspor, der skal bruges af tog, som overholder TST'en for rullende materiel pa hejhastighedsomradet, skal
have en tilstraekkelig leengde til disse tog.
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4.2.25.2

42253

4.2.26

4.2.26.1

4.2.26.2

4.2.26.3

4.2.26.4

4.2.26.5

4.2.27

Gradient

Gradienter pa arbejdsspor til parkering af tog mé ikke vaere mere end 2,5 mm/m.

Kurveradius

Pi spor, hvor tog, der overholder TSI'en for rullende materiel pd hejhastighedsomradet, kun kerer med
langsom hastighed (stationer og gennemgaende spor, remise og arbejdsspor), md den mindste vandrette radius
ikke veere mindre end 150 m. Sporvandrette tracéer, der omfatter en kontrakurver uden lige spor imellem, skal
projekteres med en radius, der er storre end 190 m.

Hvis radius for en kurve er mindre end eller lig med 190 m, skal der vaere et lige spor pd mindst 7 m mellem
kurverne.

Lodret tracé af arbejds- og varkstedspor ma ikke indeholde kurver pa mindre end 600 m i radius pa en
bakkekam og 900 m i en senkning.

Metoderne til opretholdelse af de driftsmaessige veerdier er anfort i vedligeholdelsesplanen.

Faste installationer til vedligeholdelse af tog
Toilettomning

Hvis der skal bruges en toilettemningsvogn, skal mindsteafstanden mellem sporets og nabosporets centerlinjer
vare mindst 6 m, samtidig med at der skal etableres en kerebane for vognene.

Faste toilettomningsinstallationer skal veere kompatible med specifikationerne for det tildeekkede toiletsystem,
der er omhandlet i TSI'en for rullende materiel pd hejhastighedsomrédet.

Eksterne anleg til rengoring af tog

Hvis der bruges vaskeanleg, skal de kunne rengere de udvendige sider af tog med en eller to etager i en hojde
fra:

— 1000 til 3500 mm for tog med en etage
— 500 til 4 300 mm for tog med to etager.
Tog skal kunne kere gennem vaskeanlagget med en hastighed pd mellem 2 og 6 km/h.

Vandforsyningsanlag

Faste anlag til vandforsyning pa det interoperable banenet skal vare forsynet med drikkevand, der opfylder
kravene i direktiv 98/83/EF.

Ved betjeningen af anlaegget skal det sikres, at det vand, der leveres ved enden af det sidste element i den faste
del af anlaegget, overholder den kvalitet, der er anfort i dette direktiv.

Sandforsyningsanlaeg

Faste sandforsyningsanlag skal vare kompatible med specifikationerne for det sandforsyningssystem, der er
omhandlet i TST'en for rullende materiel pd hejhastighedsomréadet.

Anlagget skal levere sand i overensstemmelse med TSI'en for togkontrol og signaler pd hejhastighedsomrédet.

Optankning

Optankningsanlag skal vare kompatibelt med specifikationerne for det optankningssystem, der er omhandlet i
TSr'en for rullende materiel pd hejhastighedsomradet.

Anlagget skal levere brandstof, jf. TSI'en for rullende materiel pd hejhastighedsomrédet.

Opsamling af ballast

Udestdende punkt
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Funktionelle og tekniske specifikationer for grensefladerne

Med hensyn til teknisk kompatibilitet har infrastrukturomradet folgende granseflader med andre delsystemer:

Greenseflader med delsystemet Rullende Materiel

Graenseflade

Reference i TSI for infrastruktur pd
hejhastighedsomrédet

Reference i TSI for rullende materiel pa
hejhastighedsomrédet

Fritrumsprofil
Fritrumsprofil for infrastruktur

4.2.3 Mindste fritrumsprofil for
infrastruktur

4.2.3.1 Kinematisk profil

4.2.3.3. Parametre for rullende
materiel, der péavirker
jordbaserede togovervag-

ningssystemer
Gradienter 4.2.5 Maksimale stignings- og 4.2.3.6 Maksimale gradienter
faldforhold 4.2.4.7 Bremseydeevne pa stejle
gradienter
Minimumradius 4.2.6 Mindste kurveradius 4.2.3.7 Mindste kurveradius

4.2.8 Manglende overhgjde

Akvivalent konicitet

4.2.9 Akvivalent konicitet
4.2.11 Skinnehzldning
5.3.1.1 Skinnehovedprofil

4.2.3.4 Rullende materiels dyna-
miske adferd
4.2.3.4.7 Projekteringsveerdier for
hjulprofiler

Sporets modstandsevne

4.2.13 Sporets modstandsevne

4.2.3.2 Statisk akseltryk
4.2.4.5 Hvirvelstromsbremse

Sporgeometri, hvis specifikationer
definerer hjulophangenes drifts-
forhold

4.2.10 Geometrisk kvalitet af
sporet og begransninger
for isolerede fejl

4.2.3.4 Rullende materiels dyna-
miske adfaerd
4.2.3.4.7 Projekteringsveerdier for
hjulprofiler

Geometrisk kompatibilitet af hjul-
st med sporskifter og sporkryds-
ninger

4.2.12.3 Sporskifter og spor-
krydsninger

4.2.3.4 Rullende materiels dyna-
miske adfeerd
4.2.3.4.7 Projekteringsveerdier for
hjulprofiler

Gensidige aerodynamiske péavirk-
ninger mellem faste hindringer og
koretojerne og mellem koreto-
jerne, ndr de passerer hinanden

4.2.4 Sporafstand (mellem cen-
terlinjer)
4.2.14.7 Aerodynamiske kraefter
fra forbikerende tog pa
banelegemestrukturer

4.2.6.2 Aerodynamiske belastnin-
ger fra tog i fri luft

Maksimal trykvariation i tunneller

4.2.16 : Maksimal trykvariation i

4.2.6.4 Maksimale trykvariationer

tunneller i tunneller
Sidevinde 4.2.17 Sidevindspavirkning 4.2.6.3 Sidevinde
Adgangsforhold 4.2.20.4 (perronhgjde), 4.2.2.4.1 Adgang (udestiende
4.2.20.5 (afstand fra midten af punkt)
sporet) 4.2.2.6 Forerkabine
4.2.20.2 Nyttelengde af perron | 4.2.3.5 Maksimal toglaengde
Perroner 4.2.20.8 (specifikationer vedre- | 4.2.7.8 Befordring af bevagelses-

rende adgang for beve-
gelseshemmede)
4.2.20.4 (perronhgjde)
4.2.20.5 (afstand fra midten af
sporet)

haemmede personer

Brandsikring og sikkerhed i jern-
banetunneller

4.2.21 : Brandsikring og sikker-
hed i jernbanetunneller

4.2.7.2 Brandsikring
4.2.7.12 Serlig specifikation for
tunneller

Arbejdsspor og andre steder med
meget lav hastighed (minimumra-

dius)

4.2.25 Arbejdsspor og andre
steder med meget lav
hastighed

4.2.3.7 Mindste kurveradius

Faste installationer til vedligehol-
delse af tog

4.2.26

4.2.9 Vedligeholdelse
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Reference i TSI for infrastruktur pd

Graenseflade hojhastighedsomrédet

Reference i TSI for rullende materiel pd
hgjhastighedsomrédet

Opsamling af ballast 4.2.27 Opsamling af ballast

4.2.3.11 Opsamling af ballast

Beskyttelse af arbejdere mod acro- | 4.4.3 : Beskyttelse af arbejdere

4.2.6.2.1 Aerodynamiske pévirk-

dynamiske pavirkninger

mod aerodynamiske
pavirkninger

ninger af sporarbejdere

Selvlysende bekladning til arbej-
dere

4.7 Sundhed og sikkerhed

4.2.7.4.1.1 Frontlanterner

Graenseflader med delsystemet Energi

Graenseflade

Reference i TSI for infrastruktur
péd hejhastighedsomradet

Reference i TSI for energi pd
hejhastighedsomrédet

Specifikationer for elektricitet

4.2.18 Specifikationer for
elektricitet

4.7.3 Beskyttelsesbestemmel-

ser for tilbagelgbs-
kredsleb

Greanseflader med delsystemet Togkontrol og Signaler

Greenseflade

Reference i TSI for infrastruktur
péd hejhastighedsomradet

Reference i TSI for togkontrol og
signaler pd hejhastighedsomradet

Fritrumsprofil for togkontrolanlag

4.2.3 Mindste fritrumspro-
fil for infrastruktur

4.2.5 ETCS- og EIRENE-luft-
spaltegraenseflader
4.2.16 Faste togkontrolele-
menters synlighed

Overforsel af styrestrom gennem sporet.

4.2.18 Specifikationer for
elektricitet

4.2.11 Kompatibilitet med
togdetekteringssyste-
mer i infrastrukturen

Bilag 1, tilleg 1, Impedans

mellem hjul

Sandforsyningsanleg

4.2.26.4 Sandforsyningsan-
leeg

Bilag A, tilleg 1, afsnit 4.1 4:
Sandkvalitet

Anvendelse af hvirvelstremsbremser

4.2.13 Sporets modstands-
evne

Bilag A, tilleg 1, afsnit 5.2:
Brug af elektriske/magnetiske
bremser

Granseflader med delsystemet Driftsforhold

Graenseflade

Reference i TSI for infrastruktur
pé hejhastighedsomradet

Reference i TSI for drift pa
hejhastighedsomrédet

Sideplads for passagerer i tilfelde af afstig- 42.23 4.2.1.3 (Dokumentation til
ning fra toget uden for en station andre togmedarbej-
dere end lokoforere)
Udforelse af arbejder 441 4.2.3.6 (Forringede driftsfor-
hold)
Meddelelser, der gives til jernbanevirksom- 4.4.2 4.2.1.2.2.2 (Dokumentation
heder til lokofgrere)
4.2.3.6 (Forringede driftsfor-
hold)
4.2.3.4.1 Trafikstyring
Sporets modstandsevne, Strakningskategori I | 4.2.13.1 4.2.2.6.2 Bremseydeevne
(bremsesystemer, som spreder kinetisk energi
gennem opvarmning af skinnen)
Faglige kvalifikationer 4.6 4.6.1
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4.3.5

4.4

4.4.1

4.4.2

443

4.5

Grenseflader med delsystemet Sikkerhed i Jernbanetunneller

Graenseflade Reference i TSI for infrastruktur Reference i TSI for sikkerhed i
pd hejhastighedsomradet jernbanetunneller
Kontrol af tunneltilstand 4.5.1. Vedligeholdelsesplan | 4.5.1. Vedligeholdelsesplan
Flugtveje 4.2.23.2. Nodperroner i 4.2.2.7. Flugtveje
tunneller

Driftsregler
Udforelse af arbejder

[ visse situationer med forudplanlagte anlegsarbejder kan det vare nedvendigt midlertidigt at sette
specifikationerne for infrastrukturomrddet og dets interoperabilitetskomponenter, jf. kapitel 4 og 5 i TSI'en, ud

af drift.

I det tilfelde skal infrastrukturforvalteren definere de passende undtagelsesvise driftsbetingelser (f.eks.
hastighedsbegransninger, akseltryk, fritrumsprofil for infrastruktur), der er nedvendige af hensyn til
sikkerheden.

Folgende generelle bestemmelser finder anvendelse:
—  de undtagelsesvise driftsbetingelser, der ikke overholder TSI'erne, skal vare midlertidige og planlagte

—  jernbanevirksomheder, der driver virksomhed pé straekningen, skal underrettes om disse midlertidige
undtagelser, deres geografiske placering, deres art samt midlerne til signalering.

De specifikke driftsmaessige bestemmelser er fastlagt i TSI'en for driftsforhold pa hejhastighedsomradet.

Meddelelser, der gives til jernbanevirksomheder

Infrastrukturforvalteren skal underrette jernbanevirksomheder om midlertidige ydeevnebegraensninger, der
pavirker infrastruktur, og som kan skyldes uforudsete haendelser.

Beskyttelse af arbejdere mod aerodynamiske pavirkninger

Infrastrukturforvalteren skal definere metoderne til beskyttelse af arbejdere mod aerodynamiske pavirkninger.

For tog, der overholder TSI'en for rullende materiel pa hejhastighedsomrédet, skal infrastrukturforvalteren tage
hejde for togenes reelle hastighed og den maksimale gransevardi for de aerodynamiske pavirkninger (for en
hastighed svarende til 300 kmf/h), der er anfort i TST'en for rullende materiel pd hejhastighedsomradet, afsnit
4.2.6.2.1.

Vedligeholdelsesregler
Vedligeholdelsesplan

Infrastrukturforvalteren skal for hver hejhastighedsstrakning udforme en vedligeholdelsesplan, der som
minimum indeholder:

— et sxt gransevardier

—  oplysninger om de faglige kvalifikationer for medarbejdere og det personlige sikkerhedsudstyr, der skal
anvendes

—  de regler, der skal anvendes med henblik pé at beskytte personer, der arbejder pa eller i naerheden af
sporet

—  de midler, der bruges til at kontrollere overholdelsen af de driftsmessige vardier

—  de trufne foranstaltninger (hastighedsnedszttelse, reparationstid), ndr foreskrevne veerdier overskrides
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4.6.

4.7.

4.8.

5.1.

vedrerende folgende elementer:

—  sporoverhgjde (punkt 4.2.7)

—  geometrisk kvalitet af sporet (punkt 4.2.10)

—  sporskifter og sporkrydsninger (punkt 4.2.12)

—  perronkant (punkt 4.2.20)

—  kontrol af tunneltilstand i overensstemmelse med TSI'en for sikkerhed i jernbanetunneller

—  kurveradius for arbejdsspor (punkt 4.2.25.3).

Vedligeholdelseskray

De tekniske installationer og de anvendte procedurer i vedligeholdelsescentre og -varksteder mé ikke udsette
personer for sundhedsrisici og ma ikke overskride det tilladte niveau for gener for det omgivende miljo.

Disse krav betragtes som opfyldt, hvis der pévises overensstemmelse for procedurer og installationer med de
nationale forskrifter.

Faglige kvalifikationer

De faglige kvalifikationer, der kraves for det personale, der vedligeholder delsystemet Infrastruktur, skal
udspecificeres i vedligeholdelsesplanen (se afsnit 4.5.1).

De faglige kvalifikationer, der er nedvendige for driften af delsystemet Infrastruktur, er omhandlet i TSI'en om
drift og trafikstyring pd hejhastighedsomrédet.

Sundhed og sikkerhed

Kravene vedrerende sundhed og sikkerhed er omhandlet i afsnit 4.2, herunder navnlig afsnit 4.2.16 (Maksimale
trykvariationer i tunneller), 4.2.18 (Specifikationer for elektricitet), 4.2.20 (Perroner), 4.2.26 (Faste
installationer til vedligeholdelse af tog) og 4.4 (Driftsregler).

Ud over de krav, der specificeres i vedligeholdelsesplanerne (se afsnit 4.5.1), skal der traeffes forholdsregler til
sikring af vedligeholdelsespersonalets sundhed og sikkerhed i overensstemmelse med EU-reglerne og de
nationale regler.

Personale, der vedligeholder delsystemet Infrastruktur, skal bare selvlysende tej, som er forsynet med EC-
mearket, nir de arbejder i naerheden af sporet.

Infrastrukturregister
I overensstemmelse med artikel 22, litra a), i direktiv 96/48/EF, som andret ved direktiv 2004/50/EF, skal

infrastrukturregistret angive hovedfunktionerne i det bererte infrastrukturomride eller en del heraf og deres
sammenhzang med de funktioner, der fastlegges ved TSI'en for rullende materiel pa hejhastighedsomradet.

I bilag D til denne TSI angives de oplysninger vedrerende infrastrukturomradet, der skal medtages i
infrastrukturregistret. Hvilke oplysninger om andre delsystemer, der skal indga i infrastrukturregistret, anfores i
de pagaldende TSTer.

INTEROPERABILITETSKOMPONENTER
Definition

[ artikel 2, litra d), i direktiv 96/48/EF, som @ndret ved direktiv 2004/50/EF,

defineres »interoperabilitetskomponenter« som »hver enkelt del, gruppe af dele, underenhed eller komplet
enhed af materiel, som indgér i eller er bestemt til at indgéd i et delsystem, som er direkte eller indirekte
afgorende for interoperabiliteten i det transeuropaiske jernbanesystem for hejhastighedstoge.
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5.2.

53

5.3.1.1.

Innovative lgsninger

Som anfert i afsnit 4.1 i denne TSI kan innovative losninger krave nye specifikationer oglfeller nye
vurderingsmetoder. Disse specifikationer og vurderingsmetoder udvikles via den proces, der er beskrevet i
afsnit 6.1.4.

Nye lgsninger for sporunderenheder

Kravene i afsnit 5.3.1, 5.3.2 og 5.3.3 er baseret pa traditionelle konstruktioner af spor med ballast med
Vignole-skinner (fladbundede) pa betonsveller og befastelse, der modvirker skinneforskydning i leengderet-
ningen ved at hvile pd skinnefoden. Kravene i kapitel 4 kan dog opfyldes ved brug af alternativ
sporkonstruktion. Interoperabilitetskomponenter, der anvendes i disse alternative sporkonstruktioner, omtales
som nye interoperabilitetskomponenter, og processen for vurdering af disse interoperabilitetskomponenter er
omhandlet i kapitel 6.

Liste over komponenter

I denne tekniske specifikation for interoperabilitet betragtes kun felgende interoperabilitetselementer, og
enkeltdele eller underenheder af sporet som »interoperabilitetskomponenter«:

—  skinnen (punkt 5.3.1)

—  skinnebefzstelsessystemerne (punkt 5.3.2)
—  sveller og underlag (punkt 5.3.3)

—  sporskifter og sporkrydsninger (punkt 5.3.4).
—  vandpafyldningstilslutning (5.3.5).

De folgende punkter beskriver de specifikationer, der galder for hver af disse komponenter.

Komponenters ydeevne og specifikationer
Skinnen
Streekninger i kategori I, Il og III

De egentlige specifikationer for interoperabilitetskomponenten »skinnen« er folgende:
—  skinnehovedprofil

—  mindstemassen

—  staltype

Skinnehovedprofil

a)  Fri bane

Skinnehovedprofilet skal velges i det omrade, der er angivet i EN 13674-1:2003, bilag A, eller skal have
det profil 60 E2, der er defineret i bilag F til denne TSL

[ afsnit 4.2.9.2 i denne TSI fastlaeegges kravene for skinnehovedprofilet vedrerende akvivalent konicitet.
b)  Sporskifter og sporkrydsninger

Skinnehovedprofilet skal velges i det omrade, der er angivet i EN 13674-2:2003, bilag A, eller skal have
det profil 60 E2, der er defineret i bilag F til denne TSI

¢)  Nye skinnehovedprofiler til fri bane
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5.3.1.2

53.1.3

Konstruktionen af »nye« (som defineret i afsnit 6.1.2) skinnehovedprofiler til fri bane skal omfatte:

—  En sideskraning pa siden af skinnehovedet i en vinkel af mellem 1/20 og 1/17,2 i forhold til den
lodrette akse af skinnehovedet. Den lodrette afstand mellem toppen af denne sideskraning og
toppen af skinnen skal vaere mindst 15 mm.

—  Efterfulgt af, i retningen mod den ovre overflade, en rakkefolge af tangentiale kurver med en
radius, der oges fra mindst 12,7 mm til mindst 250 mm pa den lodrette akse af skinnehovedet.

Den vandrette afstand mellem skinnekrone og tangentpunktet skal vare mellem 33,5 og 36 mm.

_335-36

<15

1 Skinnekrone

2 Tangentpunk

3 Sideskraning mellem 1:20 og 1:17.2
4 Lodret akse af skinnehoved

R>250

Mindstemasse

Mindstemassen af skinnen skal veere over 53 kg/m.

Staltype

a)  Fri bane

Skinnens staltype skal vaere i overensstemmelse med EN 13674-1:2003, kapitel 5.

b)  Sporskifter og sporkrydsninger

Skinnens staltype skal vare i overensstemmelse med EN 13674-2:2003, kapitel 5.

Skinnebefastelsessystemerne

De gxldende specifikationer for skinnebefastelsessystemer i fri bane samt i sporskifter og sporkrydsninger er
folgende:

a)  Minimummodstandsevnen mod skinneforskydning i leengderetningen skal vare i overensstemmelse med
EN 13481-2:2002.

b)  Modstandsevnen mod gentagne belastninger skal mindst vere pd niveau med det pakrevede for
hovedstreekningsspor i overensstemmelse med EN 13481-2:2002.

¢)  Skinneunderlagets dynamiske stivhed md ikke overskride 600 MN/m for befastelsessystemer pd
betonsveller.

d)  Der kraeves som minimum en elektrisk modstand pd 5 kQ malt i overensstemmelse med EN 13146-5.
Infrastrukturforvalteren kan krave en hejere modstand, hvis dette er nedvendigt som folge af sarlige
togkontrol- og signalsystemer.
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5.3.3 Sveller og underlag
De gaeldende specifikationer for interoperabilitetskomponenten betonsveller, der bruges i spor med ballast, jf.
punkt 6.2.5.1, er folgende:
a)  massen af betonsvellerne pé fri bane skal vaere mindst 220 kg
b)  betonsveller skal have en mindsteleengde pa 2,25 m.

5.3.4 Sporskifter og sporkrydsninger
Sporskifterne og sporkrydsningerne indeholder de tidligere navnte interoperabilitetskomponenter.
Deres egne konstruktionsspecifikationer skal dog vurderes med henblik pa at bekrafte, at de opfylder kravene i
folgende afsnit i denne TSI:
a)  4.2.12.1 Sikrings- og afldsningssystemer
b)  4.2.12.2 Brug af drejetapper
¢  4.2.12.3 Geometriske egenskaber

53.5 Vandpéfyldningstilslutning
Vandopfyldningstilslutninger skal vere kompatible med den vandtilslutning, der er beskrevet i TSI'en for
rullende materiel pd hejhastighedsomrédet.

6. VURDERING AF OVERENSSTEMMELSE OG/ELLER ANVENDELSESEGNETHED FOR KOMPONEN-
TER OG VERIFIKATION AF DELSYSTEMER

6.1. Interoperabilitetskomponenter

6.1.1. Procedurer for vurdering af overensstemmelse og anvendelsesegnethed
Proceduren for vurdering af interoperabilitetskomponenters overensstemmelse, som er defineret i kapitel 5 i
denne TSI, skal gennemfores ved anvendelse af moduler, som er anfert i bilag C til denne TSI.
I den udstrakning, det kraves af modulerne anfort i bilag C, og nar det er anfort i proceduren, gennemfores
vurderingen af en interoperabilitetskomponents overensstemmelse eller anvendelsesegnethed af det
bemyndigede organ, som producenten eller dennes i Fellesskabet etablerede reprasentant har anmodet
derom. Producenten af en interoperabilitetskomponent eller dennes i Faellesskabet etablerede reprasentant skal
udfeerdige en EF-erkleering om overensstemmelse og en EF-erkleering om anvendelsesegnethed i henhold til
artikel 13, stk. 1, og bilag IV, punkt 3, til direktiv 96/48/EF, som andret ved direktiv 2004/50/EF, for han
markedsforer interoperabilitetskomponenten.
Overensstemmelsen eller anvendelsesegnetheden for hver interoperabilitetskomponent vurderes i forhold til tre
kriterier:

6.1.1.1 Overensstemmelse med krav vedrorende delsystem
Interoperabilitetskomponenten bruges som en komponent i delsystemet Infrastruktur, der vurderes i henhold
til afsnit 6.2 i TSI'en. Komponentens anvendelse i en underenhed udelukker ikke overensstemmelse med
delsystemet Infrastruktur, som den skal bruges i, med de krav, der er anfort i kapitel 4 i TSI'en.

6.1.1.2 Kompatibilitet med andre interoperabilitetskomponenter og komponenter i det undersystem, som det skal have
graenseflader med.

6.1.1.3 Overensstemmelse med specifikke tekniske krav

Overensstemmelsen med eventuelle specifikke tekniske krav er fastsat i kapitel 5 i TSI'en.
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6.1.2

Definition af »etableredec, »nye« og »innovative« interoperabilitetskomponenter

En »etableret« interoperabilitetskomponent opfylder folgende betingelser:

a)  den overholder de specifikationer, der er fastsat i kapitel 5 i denne TSI

b)  den overholder de relevante europiske standarder

¢)  den er kompatibel med andre interoperabilitetskomponenter af den pagaldende type i den underenhed,
den skal anvendes i

d)  den pagaldende type underenhed, som den skal anvendes i, overholder de specifikationer, der er fastsat i
kapitel 4 i denne TSI i det omfang, disse gelder for underenheden.

En »ny« interoperabilitetskomponent opfylder folgende betingelser:

e)  den opfylder ikke en eller flere af kravene a), b) eller c) for »etablerede« interoperabilitetskomponenter

f)  den pagaldende type underenhed, som den skal anvendes i, overholder de specifikationer, der er fastsat i
kapitel 4 i denne TSI i det omfang, disse galder for underenheden.

De eneste nye interoperabilitetskomponenter er skinnen, skinnebefestelsessystemerne, sveller og underlag.

En »innovativ« interoperabilitetskomponent opfylder folgende betingelse:

g)  den pagzldende type underenhed, som den skal anvendes i, overholder ikke de specifikationer, der er
fastsat i kapitel 4 i denne TSI i det omfang, disse galder for underenheden.
Procedurer, der skal anvendes i forbindelse med etablerede og nye interoperabilitetskomponenter

I folgende tabel angives de procedurer, der skal folges i forbindelse med »etablerede« og »nye«
interoperabilitetskomponenter atheengigt af, om de markedsfores for cller efter offentliggorelsen af denne TSI

Etableret Ny
Markedsfort i EU inden offentliggerelsen af | procedure E1 procedure N1
denne version af TSI'en
Markedsfort i EU efter offentliggorelsen af | procedure E2 procedure N2
denne version af TSI'en

Et eksempel pd en interoperabilitetskomponent, hvor proceduren N1 finder anvendelse, er et skinnestykke, som
allerede markedsferes i EU, men som ikke aktuelt er dokumenteret i EN 13674-1:2003.

Procedurer, der skal anvendes i forbindelse med innovative interoperabilitetskomponenter

Innovative interoperabilitetslosninger kraver i nogle tilfelde nye specifikationer ogfeller nye vurderings-
metoder.

Nar en losning, der foreslas som en interoperabilitetskomponent, er innovativ som defineret i afsnit 6.1.2, skal
producenten angive afvigelserne fra det relevante afsnit i TSI'en. Det Europziske Jernbaneagentur vil feerdiggore
de pékravede funktions- og greensefladespecifikationer til lesningen og udarbejde vurderingsmetoderne.

De pakravede funktions- og gransefladespecifikationer samt vurderingsmetoder indarbejdes i TSI'en under
revisionen. Nar disse dokumenter er offentliggjort, kan producenten eller dennes i Fellesskabet etablerede
repraesentant vealge vurderingsproceduren for interoperabilitetskomponenterne, jf. afsnit 6.1.5.

Nar Kommissionens beslutning truffet i overensstemmelse med artikel 21 i direktiv 96/48/EF, som andret ved
direktiv 2004/50/EF, er tradt i kraft, kan den innovative losning anvendes, inden den indarbejdes i TST'en.
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6.1.6.1

6.1.6.2

Anvendelse af moduler

Folgende moduler til overensstemmelsesvurdering af interoperabilitetskomponenter anvendes pd infrastruk-
turomrédet:

A Intern fabrikationskontrol
Al Intern konstruktionskontrol med produktverifikation
B Typegodkendelse
Kvalitetssikring af produktionen
F Produktverifikation
H1 Fuldsteendigt kvalitetssikringssystem
H2 Fuldstendigt kvalitetssikringssystem med konstruktionsundersagelse
\% Typevalidering ud fra driftsmeessig erfaring (anvendelsesegnethed)

I tabellen nedenfor vises de moduler til overensstemmelsesvurdering af interoperabilitetskomponenter, der kan
valges for hver af de procedurer, der er identificeret ovenfor. Disse vurderingsmoduler er defineret i bilag C til
denne TSI

Procedurer Skinne Befastelser Sveller og underlag SPOIZSk(iifte? 08
sporkrydsninger
E1 (¥ Al eller H1 A eller H1
E2 B+D eller B+F eller
H1
N1 B+D+V eller B+F+V eller H1+V
N2 B+D+V eller B+F+V eller H2+V

(*) Ttilfelde af »etablerede« produkter, der blev markedsfort for offentliggorelsen af denne version af TST'en, betragtes typen
som godkendt, og typegodkendelse (modul B) er derfor ikke nedvendig. Producenten skal dog dokumentere, at prover og
verifikation af interoperabilitetskomponenter er blevet godkendt for tidligere anvendelser under tilsvarende forhold og er i
overensstemmelse med kravene i denne TSI I det tilfeelde er disse vurderinger gyldige i den nye anvendelse. Hvis det ikke er
muligt, at pavise, at losningen tidligere har veret godkendt, gaelder proceduren E2.

I tilfelde af »nye« interoperabilitetskomponenter kontrollerer et bemyndiget organ, som er udpeget af
producenten eller dennes i Fallesskabet etablerede reprasentant, at den evaluerede komponents egentlige
specifikationer samt anvendelsesegnethed opfylder de relevante bestemmelser i kapitel 4, der beskriver
komponentens pakravede funktioner i delsystemet, og vurderer produktets ydeevne under driftsforhold.

Komponentens egenskaber og specifikationer, der bidrager til kravene, der er angivet for delsystemet, beskrives
udtemmende i den tekniske dokumentation for interoperabilitetskomponenten med deres graenseflader under
denne indledende verifikation som led i at muliggore yderligere evaluering som en komponent af delsystemet.

Overensstemmelsesvurderingen af »etablerede« og »nye« interoperabilitetskomponenter omfatter de faser og
specifikationer, der er anfert i tabellerne i bilag A.

Vurderingsmetoder for interoperabilitetskomponenter

Interoperabilitetskomponenter, der er omhandlet i andre fellesskabsdirektiver

[ artikel 13, stk. 3, i direktiv 96/48/EF, som @ndret ved direktiv. 2004/50/EF, anfores folgende: »Er
interoperabilitetskomponenter omfattet af andre fallesskabsdirektiver, der vedrerer andre aspekter, anfores det
pd EF-erkleringen om overensstemmelse eller anvendelsesegnethed, at interoperabilitetskomponenterne
ligeledes opfylder kravene i disse andre direktiver«.

Vurdering af befeestelsessystemer

EF-erklaeringen om overensstemmelse skal ledsages af en erklaring, der beskriver:

—  kombinationen af skinne, skinnehaldning, skinneunderlag (og dets stivhedsomrade) og typen af sveller
eller sporunderlag, der kan anvendes sammen med befastelsessystemet

—  den faktiske elektriske modstand, som befastelsessystemet yder (i henhold til afsnit 5.3.2 kraves der som
minimum en elektrisk modstand pa 5 kQ. Det kan dog vare nodvendigt med hgjere elektrisk modstand
for at sikre kompatibilitet med det valgte togkontrol- og signalsystem).
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6.1.6.3

6.2

Typevalidering ud fra driftsmessig erfaring (anvendelsesegnethed)

Hvis modul V finder anvendelse, skal vurderingen af anvendelsesegnethed udfares:
— med den anforte kombination af interoperabilitetskomponenter og skinnehaldning

—  pa en strekning, hvor hastigheden af de hurtigste tog skal veere mindst 160 km/h, og det storste
akseltryk pa det rullende materiel skal vaere mindst 170 kN

— med mindst 1/3 af interoperabilitetskomponenterne installeret i kurver (galder ikke for sporskifter og
sporkrydsninger)

— med en varighed for det valideringsprogram (testperioden), der skal gennemferes for transport af 20
millioner bruttoton, pd mindst et ar.

Hvis overensstemmelsesvurderingen kan gennemfores mest effektivt ved reference til historiske vedligeholdel-
sesregistreringer, kan det bemyndigede organ bruge de registreringer, der leveres af infrastrukturforvalteren eller
ordregiveren, der har erfaring med brugen af interoperabilitetskomponenten.

Delsystemet Infrastruktur
Generelle bestemmelser

P4 anmodning fra ordregiveren eller dennes i Fallesskabet etablerede repraesentant gennemforer det
bemyndigede organ EF-verifikationen i henhold til artikel 18, stk. 1, i og bilag VI til direktiv 96/48/EF, som
andret ved direktiv 2004/50/EF, og i henhold til bestemmelserne i de relevante moduler, som er anfert i bilag C
til denne TSL

Hvis ordregiveren kan godtgere, at provninger og verifikationer af delsystemet Infrastruktur er blevet betragtet
som vellykkede til tidligere anvendelser af en konstruktion under tilsvarende omstaendigheder, skal det
bemyndigede organ skal tage hensyn til dem i overensstemmelsesvurderingen.

Overensstemmelsesvurderingen af delsystemet Infrastruktur skal dackke alle de faser og specifikationer, som er
angivet med X i bilag B til denne TSI

Hvis nationale regler finder anvendelse i henhold til kapitel 4, foretages den tilsvarende overensstemmelses-
vurdering under den péigaldende medlemsstats ansvar efter de indberettede procedurer.

Ordregiveren skal udferdige EF-verifikationserklaringen for delsystemet Infrastruktur i henhold til artikel 18,
stk. 1, i og bilag V til direktiv 96/48/EF, som @ndret ved direktiv 2004/50/EF.

Reserveret

Innovative lgsninger

Hvis et delsystem indeholder en underenhed, der ikke skal overholde specifikationerne i kapitel 4 i denne TSI,
klassificeres det som »innovativte.

Innovative interoperabilitetslosninger kreever i nogle tilfelde nye specifikationer ogfeller nye vurderings-
metoder.

Nar delsystemet Infrastruktur indeholder en innovativ lesning, skal ordregiveren redegere for afgivelserne i
forhold til det relevante afsnit af TSI'en.

Det Europwziske Jernbaneagentur vil fardiggere de pakravede funktions- og greensefladespecifikationer til
lgsningen og udarbejde vurderingsmetoderne.

De pakravede funktions- og grensefladespecifikationer samt vurderingsmetoder indarbejdes i TSI'en under
revisionen. Nar disse dokumenter er offentliggjort, kan producenten eller ordregiveren eller dennes i
Faellesskabet etablerede reprasentant veelge vurderingsproceduren som anfort i afsnit 6.2.4.

Nar Kommissionens beslutning truffet i overensstemmelse med artikel 21 i direktiv 96/48/EF, som andret ved
direktiv 2004/50/EF, er tradt i kraft, kan den innovative losning anvendes, inden den indarbejdes i TSI'en.
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6.2.4

6.2.4.1

6.2.4.2

6.2.5

6.2.5.1

6.2.5.2

6.2.6.

6.2.6.1

Anvendelse af moduler

Som led i verifikationsproceduren for delsystemet Infrastruktur kan ordregiveren eller dennes i Fellesskabet
etablerede reprasentant vaelge mellem folgende:

— enhedsverifikationsproceduren (modul SG) anfert i bilag C.8 til denne TSI, eller

—  fuldsteendig kvalitetssikring med proceduren for konstruktionsundersegelse (modul SH2) anfort i
bilag C.9 til denne TSL

Anvendelse af modul SH2

Modulet SH2 md kun velges, sdfremt aktiviteterne, der bidrager til det foresldede delsystem, der skal verificeres
(projektering, fabrikation, montering, installation), er underlagt et kvalitetssystem for projektering, fabrikation
samt eftersyn og afprevning af slutproduktet, som er godkendt og overvaget af et bemyndiget organ.

Anvendelse af modul SG

Hvis overensstemmelsesvurderingen kan gennemfores mest effektivt ved brug af et sporregistreringskoretgj,
kan det bemyndigede organ bruge de registreringer, der produceres af sporregistreringskeretojet, der drives pa
vegne af infrastrukturforvalteren eller ordregiveren. (Se afsnit 6.2.6.2).

Tekniske lgsninger, hvor overensstemmelse antages i projekteringsfasen

Vurdering af sporets modstandsevne

Spor med ballast pa fri bane, der overholder folgende specifikationer, anses for at opfylde kravene i afsnit
4.2.13.1 vedrorende sporets modstandsevne over for lodrette krefter, tvaergdende krafter og krafter i
leengderetningen:

—  kravene med hensyn til spordele, som er defineret i kapitel 5 »Interoperabilitetskomponenter« for
interoperabilitetskomponenterne skinnen (punkt 5.3.1), skinnebefzstelsessystemer (punkt 5.3.2) samt
sveller og underlag (punkt 5.2.3), er opfyldt

—  betonsveller anvendes alle steder med undtagelse af korte streekninger, der ikke er leengere end 10 m, og
som ligger mindst 50 m fra hinanden

—  Dballasttype og -profil i overensstemmelse med de nationale regler anvendes gennemgéende
—  der er mindst 1 500 befestelsessystemer pr. skinne pr. km.

Vurdering af akvivalent konicitet

Kravene i afsnit 4.2.9.2 betragtes som opfylde af fri bane, der opfylder folgende specifikationer:

—  skinnestykke 60 E 1, jf. EN 13674-1:2003, med en skinnehaldning pé 1/20 og en sporvidde pd mellem
1435 mm og 1437 mm

—  skinnestykke 60 E 1, jf. EN 13674-1:2003, med en skinnehaldning pa 1/40 og en sporvidde pa mellem
1435 mm og 1437 mm

—  skinnestykke 60 E 2, jf. bilag F til denne TSI, med en skinnehzldning pa 1/40 og en sporvidde pd mellem
1435 mm og 1437 mm.

Sarlige krav til overensstemmelsesvurdering

Vurdering af mindste fritrumsprofil for infrastruktur

Indtil offentliggarelsen af harmoniserede EN-standarder vedrerende fritrumsprofiler skal den tekniske
dokumentation indeholder en beskrivelse af de tilknyttede regler, der veelges af infrastrukturforvalteren i
overensstemmelse med afsnit 4.2.3.

Vurdering af mindste fritrumsprofil skal ske ved hjelp af resultaterne fra beregninger foretaget af
infrastrukturforvalteren eller ordregiveren pé grundlag af disse tilknyttede regler.
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6.2.6.2.

6.2.6.3.

6.2.6.4.

6.2.6.5.

6.2.6.6.

6.3

6.4

Vurdering af minimumvzrdier for gennemsnitlig sporvidde

Metoden til méling af sporvidde er anfort i afsnit 4.2.2 i EN 13848-1.2003.

Vurdering af sporstivhed

Da krav vedrerende sporstivhed er et udestdende punkt, skal vurdering ikke udferes af et bemyndiget organ.

Vurdering af skinnehaeldning

Skinnehzldning vurderes kun i projekteringsfasen.

Vurdering af maksimal trykvariation i tunneller
Vurdering af den maksimale trykvariation i en tunnel (kriteriet 10 kPa) udferes ved brug af resultater af
beregninger udfert af infrastrukturforvalteren eller ordregiveren pa grundlag af alle driftsbetingelser, som tog,

der overholder TST'en for rullende materiel pd hejhastighedsomradet, og som er beregnet til at kere i den
pagzldende tunnel, skal vurderes efter.

De inputparametre, der skal anvendes, skal sikre, at referencespecifikationen for togenes trykprofil (som
defineret i TST'en for rullende materiel pd hejhastighedsomradet) overholdes.

De tversnit for tog, som skal anvendes uafhangigt for hver traekkraftenhed eller pdhangsvogn, er folgende:
— 12 m? for keretojer konstrueret til det kinematiske referenceprofil GC

— 11 m? for keretojer konstrueret til det kinematiske referenceprofil GB

— 10 m? for keretojer konstrueret til mindre kinematiske profiler.

Vurderingen tager eventuelle konstruktionsegenskaber, der reducerer trykvariationen (formen af tunnelind-
gangen, skakter osv.), og tunnelleengden i betragtning.

Vurdering af stej og vibrationer

Der kraves vurdering fra det bemyndigede organ.

Overensstemmelsesvurdering, nir hastighed bruges som gennemforelseskriterium

I henhold til afsnit 7.2.5 tillades det, at en strackning swttes i drift ved en lavere hastighed end den endeligt
planlagte hastighed.

Dette afsnit omhandler kravene til overensstemmelsesvurdering under disse omstaendigheder.
Nogle gransevardier, der er omhandlet i kapitel 4, atheenger af den planlagte hastighed pd strakningen.

Overensstemmelse skal vurderes ved den endeligt planlagte hastighed. Det tillades dog, at hastighedsathaengige
specifikationer vurderes ved lavere hastighed pa tidspunktet for Idriftsattelse.

Overensstemmelse med de ovrige specifikationer for den planlagte hastighed for streekningen forbliver
galdende.

For at angive interoperabilitet ved denne planlagte hastighed er det kun nedvendigt at vurdere
overensstemmelse med de specifikationer, der midlertidigt ikke overholdes, ndr de opgraderes til det kravede
niveau

Vurdering af vedligeholdelsesplan

Infrastrukturforvalteren skal i henhold til afsnit 4.5 for hver hgjhastighedsstraekning udforme en
vedligeholdelsesplan for delsystemet Infrastruktur. Det bemyndigede organ skal bekraefte, at vedligeholdelses-
planen findes og indeholder de elementer, der er anfort i afsnit 4.5.1.

Det bemyndigede organ er ikke ansvarligt for at vurdere egnetheden af de detaljerede krav, der er anfort i
planen.
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6.5

6.6

6.6.1

6.6.2

6.6.3

6.6.3.1

6.6.3.2

Det bemyndigede organ skal indswtte en kopi af vedligeholdelsesplanen i den tekniske dokumentation, der
kraves i henhold til artikel 18, stk. 3, i direktiv 96/48/EF, som andret ved 2004/50/EF.

Vurdering af delsystemet Vedligeholdelse

Delsystemet Vedligeholdelse er et af de funktionelt definerede delsystemer (se bilag I til direktiv 96/48/EF, som
andret ved direktiv 2004/50/EF). Der foretages derfor ingen EF-verifikation af dette delsystem.

I henhold til artikel 14, stk. 2, i direktiv 96/48/EF, som @ndret ved direktiv 2004/50/EF, er den berorte
medlemsstat ansvarlig for overensstemmelsesvurderingen af delsystemet Vedligeholdelse.

Overensstemmelsesvurderingen af delsystemet Vedligeholdelse skal daekke alle de faser og specifikationer, som
er angivet med X i bilag B2 til denne TSL

Interoperabilitetskomponenter uden EF-erkleering

Generelt

I en begranset periode (vovergangsperioden«) kan interoperabilitetskomponenter uden EF-erklering om
overensstemmelse eller anvendelsesegnethed undtagelsesvis indbygges i delsystemet, hvis de bestemmelser, der
er anfort i dette afsnit, opfyldes.

Overgangsperioden

Overgangsperioden starter pd ikrafttreedelsesdatoen for denne TSI og varer i mindst seks &r.

Efter overgangsperioden og med de undtagelser, der er anfert i afsnit 6.6.3.3 nedenfor, skal interoperabili-
tetskomponenter vaere omfattet af den kravede EF-erklaering om overensstemmelse eller anvendelsesegnethed,
inden de indbygges i delsystemet.

Certificering af delsystemer, der indeholder ikke-certificerede interoperabilitetskomponenter i overgangs-
perioden

Vilkar

I overgangsperioden kan et bemyndiget organ udstede et overensstemmelsescertifikat for et delsystem, selvom

nogle af interoperabilitetskomponenterne i delsystemet ikke er omfattet af de relevante EF-erkleringer om
overensstemmelse eller anvendelsesegnethed i henhold til denne TSI, hvis folgende tre kriterier opfyldes:

—  delsystemets overensstemmelse skal vaere kontrolleret i forhold til kravene i kapitel 4 i denne TSI af det
bemyndigede organ, og

— i forbindelse med udferelsen af yderligere vurderinger bekrafter det bemyndigede organ, at
overensstemmelsen eller anvendelsesegnetheden af interoperabilitetskomponenterne er i overens-
stemmelse med kravene i kapitel 5, og

— de interoperabilitetskomponenter, der ikke er omfattet af den relevante EF-erklering om overens-
stemmelse eller anvendelsesegnethed, skal allerede have veeret anvendt i det idriftsatte delsystem i mindst
én medlemsstat inden ikrafttreedelsesdatoen for denne TSL

Der skal ikke udformes EF-erkleringer om overensstemmelse ogleller anvendelsesegnethed for de
interoperabilitetskomponenter, der vurderes pd denne méde.

Anmeldelse

Overensstemmelsescertifikatet skal tydeligt angive de interoperabilitetskomponenter, der er blevet vurderet af
det bemyndigede organ som en del af verifikationen af delsystemet.

EF-verifikationserklaeringen skal tydeligt angive folgende:
— de interoperabilitetskomponenter, der er blevet vurderet som en del af delsystemet

—  bekraftelse af, at delsystemet indeholder interoperabilitetskomponenter, der er identiske med de
komponenter, der er blevet verificeret som en del af delsystemet
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7.1.

7.2.

7.2.1.

—  for disse interoperabilitetskomponenter arsagen til, at producenten ikke fremlaegger EF-erklaeringer om
overensstemmelse ogfeller anvendelsesegnethed inden indbygning i delsystemet.

Implementering i livscyklus

Produktionen eller opgraderingen/fornyelsen af det berorte delsystem skal gennemfores inden for seks ar efter
overgangsperioden. Med hensyn til livscyklussen for delsystemet kan interoperabilitetskomponenter, som ikke
har en EF-erklaering om overensstemmelse ogfeller anvendelsesegnethed, og som er af samme type og
fremstillet af samme producent:

— i overgangsperioden og

— inden for ansvarsomrédet for det organ, der har udstedt EF-erklaeringen om overensstemmelse ogfeller
anvendelsesegnethed for delsystemet

bruges til vedligeholdelsesmzssig udskiftning og som reservedele i delsystemet.
Efter overgangsperioden og
— indtil delsystemet er opgraderet, fornyet eller udskiftet, og

— inden for ansvarsomrédet for det organ, der har udstedt EF-erklaeringen om overensstemmelse ogfeller
anvendelsesegnethed for delsystemet

kan interoperabilitetskomponenter, som ikke har en EF-erklaring om overensstemmelse og/eller anvendel-
sesegnethed, og som er af samme type og fremstillet af samme producent, fortsat bruges til
vedligeholdelsesmassig udskiftning.

Resultatopfelgningssystem

I overgangsperioden skal medlemsstaterne overvage:
— antallet og typen af interoperabilitetskomponenter, der introduceres pd markedet i deres eget land

—  sikre, at drsagerne til manglende certificering af interoperabilitetskomponenten fra producentens side
identificeres, hvis et delsystem praesenteres til godkendelse

— meddele oplysninger om de ikke-certificerede interoperabilitetskomponenter og arsagerne til den
manglende certificering til Kommissionen og de andre medlemsstater.

GENNEMFORELSE AF TSI FOR INFRASTRUKTUR
Anvendelse af denne TSI pa hejhastighedsstrakninger, der skal tages i brug

Kapitel 2-6 og serbestemmelserne i nedenstdende afsnit 7.3 gaelder i fuldt omfang for streekninger, der falder
inden for det geografiske anvendelsesomrade for denne TSI (if. afsnit 1.2), som swttes i drift efter
ikrafttreedelsesdatoen for denne TSL

Anvendelse af denne TSI pa hejhastighedsstrakninger, der allerede er i brug

Den strategi, der er beskrevet i denne TSI, gaelder for opgraderede og fornyede strackninger i overensstemmelse
med bestemmelserne i artikel 14, stk. 3, i direktiv 96/48/EF, som @ndret ved direktiv 2004/50/EF. I denne
seerlige sammenhaeng angiver gennemforelsesstrategien den made, hvorpd eksisterende anlaeg skal tilpasses, nr
de okonomiske forhold berettiger dette. Folgende principper galder i forbindelse med TSI'en for infrastruktur.

Klassificering af arbejder

Andring af eksisterende strakninger med henblik pa at bringe dem i overensstemmelse med alle TSI'er
indebarer hoje investeringsomkostninger og kan som konsekvens kun indferes gradvist.
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7.2.2.

7.2.3.

7.2.4.

Med hensyn til den forventede levetid af de forskellige dele i delsystemet Infrastruktur felger nedenfor en
fortegnelse over disse dele opfort i faldende rakkefolge efter svarhedsgrad i forbindelse med indferelse af
andringerne.

Anlagsarbejde

— jernbaneanlegget (kurveradier, sporafstand (mellem centerlinjer), stignings- og faldforhold)
— tunneler (fritrumsprofil og tvarsnit)

—  jernbanebygveerker (modstandsevne mod lodrette tryk)

—  gadebygvarker (fritrumsprofil)

—  stationer (passagerperroner).

Sporets konstruktion:

—  underlag

—  sporskifter og sporkrydsninger

—  fri bane

Diverse udstyr og vedligeholdelsesfaciliteter.

Parametre og specifikationer vedrerende anlagsarbejde

De vil blive bragt i overensstemmelse i lobet af storre projekter til udbygning af infrastrukturen, der skal
forbedre strackningens ydeevne.

Elementerne, der vedrorer anlagsarbejde pd infrastrukturen, indebarer flest restriktioner, eftersom de i de fleste
tilfelde kun kan andres, ndr komplet omstruktureringsarbejde udferes (bygveerker, tunneller, jordarbejde).

Dynamisk analyse, hvis en sidan er nedvendig i henhold til punkt 4.2.14.2 i denne TSI
— er pakreevet ved opgradering af cksisterende strakninger

— er ikke pakravet ved fornyelse af eksisterende strackninger.

Parametre og specifikationer, der vedrorer sporets konstruktion

Disse er i mindre grad kritiske i forbindelse med delvise @ndringer, enten fordi omraderne med begranset
geografisk omfang gradvist kan endre dem, eller fordi visse dele kan @ndres uathangigt af den helhed, som de
udger en del af.

De vil blive bragt i overensstemmelse i lobet af storre projekter til udbygning af infrastrukturen, der skal
forbedre straekningens ydeevne.

Det er umuligt gradvist at udskifte alle eller dele af overbygningen element for element i overensstemmelse med
TSI I sddanne tilfeelde skal der tages hensyn til, at hvert af disse elementer isoleret set ikke er nogen garant for,
at helheden er i overensstemmelse: Et delsystems overensstemmelse kan kun konstateres globalt, dvs. nar alle
elementer er bragt i overensstemmelse med TSI

Mellemliggende etaper kan i dette tilfeelde vise sig nodvendige med henblik pé at opretholde kompatibiliteten
med andre delsystemers bestemmelser (Togkontrol og Signaler, Energi), sdvel som med kersel af tog, der ikke er
daekket af TSI

Parametre og specifikationer, der vedrerer diverse udstyr og vedligeholdelsesfaciliteter

De vil blive bragt i overensstemmelse i henhold til behovene, der bliver udtrykt af de jernbanevirksomheder, der
bruger de pagzldende stationer og vedligeholdelsesfaciliteter.
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7.3.1.

7.3.1.1

7.3.1.2

7.3.2.1

7.3.2.2

Hastighed som et gennemforelseskriterium

Det tillades, at en streeckning settes i drift ved en lavere hastighed end den endeligt planlagte hastighed. Hvis det
sker, ma streekningen dog ikke konstrueres pa en made, som hindrer endelig anvendelse af den oprindeligt
planlagte hastighed.

Afstanden mellem sporenes centerlinjer skal f.eks. vare egnet til den planlagte streekningshastighed, mens
haldningen skal veere tilpasset hastigheden pé det tidspunkt, hvor strekningen tages i brug.

Kravene vedrerende overensstemmelsesvurdering under disse omstendigheder er anfort i afsnit 6.3.

Sartilfaelde

Folgende sertilfelde er godkendt pa bestemte banenet. Disse sartilfaelde er klassificeret som:
—  Petilfelde: permanente tilfelde

— Tetilfeelde: midlertidige tilfeelde, hvor det anbefales, at mélsystemet opnés i 2020, en malsatning, der er
fastsat i beslutning nr. 1692/96/EF om Fellesskabets retningslinjer for udvikling af det transeuropaiske
transportnet, som @ndret ved beslutning nr. 884/2004/EF.

Serlige trak ved det tyske banenet
Strekninger i kategori

P-tilfeelde

Maksimale stignings- og faldforhold

Pé hejhastighedsstraekningen mellem Ko6ln og Frankfurt (Rhein-Main) er de maksimale stignings- og faldforhold
fastsat til 40 %o.

T-tilfeelde

>Tabelposition>

Streekninger i kategori II og 111
P-tilfeelde

>Tabelposition>

T-tilfeelde

>Tabelposition>

Serlige track ved det ostrigske banenet

Straekninger i kategori

P-tilfelde

Mindstelengde af passagerperroner

Mindstelaengden af passagerperroner er reduceret til 320 m.
T-tilfeelde

>Tabelposition>

Straeckninger i kategori II og 111

P-tilfelde

Mindsteleengde af passagerperroner

Mindstelaengden af passagerperroner er reduceret til 320 m.
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7.3.4.2

7.3.2.1

T-tilfeelde

>Tabelposition>

Sarlige treek ved det danske banenet

P-tilfelde

Mindstelengde af passagerperroner og arbejdsspor

Pé streeckningerne i det danske banenet er mindstelaengden af passagerperroner og arbejdsspor nedsat til 320 m.
T-tilfeelde

>Tabelposition>

Sarlige track ved det spanske banenet

Straekninger i kategori [
P-tilfeelde
Sporvidde

Bortset fra hejhastighedsstraekningerne mellem Madrid og Sevilla samt mellem Madrid og Barcelona til den
franske graense er straekningerne i det spanske banenet lagt med en sporvidde pd 1 668 mm.

Straekninger i kategori II og III

P-tilfeelde

Sporvidde

Straekninger i kategori II og III leegges med en sporvidde pd 1 668 mm.
Sporafstand (mellem centerlinjer)

P4 straekninger i kategori I og IIl ma afstanden mellem sporenes centerlinjer nedszattes til en nominel vaerdi pa
3,808 m.

T-tilfaelde

>Tabelposition>

Sarlige track pa det finske banenet

Straekninger i kategori [

P-tilfelde

Sporvidde

Den nominelle sporvidde er 1 524 mm.
Mindste fritrumsprofil

Det mindste fritrumsprofil for infrastrukturanlaggene skal tillade korsel af tog, der er bygget til laesseprofilet
FIN 1 som defineret i TSI'en for rullende materiel pd hejhastighedsomrédet.
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7.3.5.2

Akvivalent konicitet

Minimumvzrdierne for gennemsnitlig sporvidde er

Hastighedsomrade Minimumveerdi for gennemsnitlig sporvidde over 100 m
<160 Vurdering er ikke pakravet

> 160 og < 200 1519

> 200 og < 230 1521

> 230 og < 250 1522

> 250 og < 280 1523

> 280 og < 300 1523
> 300 1523

Afstanden mellem aktive forsider, der skal bruges i beregningerne i afsnit 4.2.9.2, er 1 511 mm og 1 505 mm.

Fri hjulpassage i sporskifter

Maksimumvzrdien for fri hjulpassage i sporskifter er 1 469 mm.

Fast neesebeskyttelse

Minimumverdien for fast naesebeskyttelse er 1 478 mm.

Fri hjulpassage ved et enkelt sporskifte

Maksimumvzrdien for fri hjulpassage ved et enkelt sporskifte er 1 440 mm.

Fri hjulpassage ved start pd tvangsskinne

Maksimumvzrdien for fri hjulpassage ved start pd tvangsskinne er 1 469 mm.

Mindste flangetykkelse

Mindste flangetykkelse er 41 mm.

Overskydende hojde pa tvangsskinne

Maksimumvzerdien for hejden pa tvangsskinnen er 55 mm.

Perronleengde

Mindstelangden af passagerperronen er 350 m.

Afstand fra perronkant til midten af sporet

Den nominelle afstand mellem perronens kant og spormidten er 1 800 mm i en perronhgjde pd 550 mm.

T-tilfeelde

>Tabelposition>

Strekninger i kategori 11 og 111
P-tilfeelde

Samme tilfelde som for strackninger i kategori 1.

T-tilfeelde

>Tabelposition>
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7.3.6.1

7.3.6.2

Sarlige track pa det britiske banenet
Straekninger i kategori [
P-tilfelde

>Tabelposition>

T-tilfeelde

>Tabelposition>

Straekninger i kategori I

P-tilfeelde

Mindste fritrumsprofil for infrastrukturanleggene (punkt 4.2.3)
1 Profilerne UK1 (udgave 2)

Profilerne UK1 (udgave 2) defineres i TSI'en for rullende materiel pd hejhastighedsomrédet.

UK1 (udgave 2) er blevet defineret ved hjelp af en rakke metoder, som er tilpasset den britiske
jernbaneinfrastruktur, som tillader maksimal udnyttelse af begreenset plads.

Profilet UK1 (udgave 2) bestar af tre profiler: UK1[A], UK1[B], UK1[D].

I henhold til denne klassifikation er [A]-profiler keretojsprofiler, der ikke er afhangige af infrastruk-
turparametre. [B]-profiler er keretgjsprofiler, der indeholder begranset (specifik) hjulophangsbevagelse, men
som ikke omfatter overthrow-veerdier. [D]-profiler er skabeloner, der definerer den maksimale infrastruktur-
plads pé fri bane pé lige sporstrackninger.

Infrastrukturen skal vaere i overensstemmelse med UK1-profiler i henhold til folgende regler:

2 Profilet UK1[A]

Under 1 100 mm ARL anvendes det faste infrastrukturprofil, der er defineret i Railway Group Standard GC/
RT5212 (udgave 1, februar 2003). Dette profil sikrer en optimal indskranket position til perroner og udstyr,
der er konstrueret til at vare placeret taet ved togene, og er i overensstemmelse med profilet UK1[A], som er
defineret i TSI'en for rullende materiel pa hejhastighedsomradet.

Hvis den eksisterende infrastruktur ikke overholder det fritrumsprofil for nedre dele, som er defineret i GC/
RT5212 (udgave 1, februar 2003), kan der tillades lavere tolerancer, hvis der forefindes passende
kontrolforanstaltninger. Disse foranstaltninger er anfert i GC/RT5212 (udgave 1, februar 2003).

3 Profilet UK1[B]

Profilet UK1[B] vedrerer den nominelle sporposition. Det tillader sportolerancer i tvaergdende og lodret retning
med lav indspaending og forudsztter en maksimal dynamisk bevagelse af koretgjet pd 100 mm (tvargdende,
lodret, rullende, karetgjstolelerancer og lodrette kurver).

Ved anvendelse af et erklaeret UK1[B]-profil skal dette justeres for overthrow i vandrette kurver (ved hjalp af
den formel, der er beskrevet i afsnit 5 nedenfor) ved hjelp af felgende vardier:

Tvaerdragere 17,000 m
Samlet leengde 24,042 m fuld keretgjsbredde

Fritrumsprofilerne for profilet UK1[B] skal sikres i overensstemmelse med kravene i GC/RT5212 (udgave 1,
februar 2003).

4 Profilet UK1[D]

Profilet UK1[D] vedrerer den nominelle sporposition. Et keretoj, der erklares at vare i overensstemmelse med
UK1[D], har passende keretojsdimensioner, geometriske konstruktioner og dynamisk beveegelse, der er
defineret efter en godkendt metode, som er anvendt til at beregne koretojsrammen.

Ingen del af infrastrukturen ma trenge ind i det fritrumsprofil, der er defineret af UK1[D]. Det er ikke
nedvendigt at tage hejde for overthrow i kurver.
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Hvis keretgjer, der er erklaret at vre i overensstemmelse med UK1[D], er blevet godkendt til strekningen, skal
fritrumsprofilerne for disse karetojer efter aftale med infrastrukturforvalteren sikres i overensstemmelse med
kravene i GC/RT5212 (udgave 1, februar 2003).

5  Beregning af overthrow i kurver

[ dette afsnit fastleegges beregningen af den udvidelse af koretgjsrammen, der sker som folge af kersel i en
kurve. Den galder for infrastrukturforvalteren. Beregningerne er identiske med beregningerne i TSI'en for
rullende materiel pd hejhastighedsomradet til beregning af breddereduktionen, men udtrykkes pd en anden
méde.

&
] & I Wo
A

Rdi

WiI A
N

/ ui

Overthrow-verdierne pé et punkt pa et koretoj er forskellen mellem den radiale afstand fra sporets centerlinje
til punktet (Rdo eller Rdi) og den laterale afstand fra keretojets centerlinje til punktet (Wo eller Wi).
Beregningen foretages, nar keretojet holder stille.

Et koretoj har f.eks. tveerdragerne L, og en bogie med en halv akselafstand pd ao. (Den faktiske akselafstand
er 2 X ao).

Det indvendige overthrow for et punkt Ui fra et keretgjs midte er:

R-Wi- [Uiz + (]—Wi)z]

Det udvendige overthrow for et punkt Uo fra et koretejs midte er:
[Uo2 i Wo)z] -R-Wo

Hvor ] = 1/ [R* —a0? - L% /4]
Bemaerk, at de samme beregninger kan bruges til beregning af lodrette overthrows.

Sporafstand (mellem centerlinjer) (punkt 4.2.4)

[ afsnit 4.2.4 i denne TSI fastlegges mindsteafstanden mellem hovedspors centerlinjer pa strackninger, der er
bygget specielt til hojhastighedstog, for en tilladt maksimumbhastighed pa V < 230 km/h. Hvis < 4,00 m, bruges
det kinematiske referenceprofil (afsnit 4.2.3).

Det referenceprofil, der skal anvendes, er profilet UK1 (udgave 2), jf. kapitel 7 i TSI'en for rullende materiel pd
hejhastighedsomrddet og afsnit 7.3.6 i denne TSL

Dette krav kan opfyldes ved en afstand mellem centerlinjerne pd 3 400 mm pa lige straekninger og i kurver
med en radius pd 400 m eller mere.

Perroner (punkt 4.2.20)
1 Perronhgjde

For perroner pé fornyede strackninger i Storbritannien, hvor tog, der overholder TSI'en for rullende materiel pd
hejhastighedsomrddet, skal standse i forbindelse med normal kommerciel drift, skal perronhejden vare
915 mm (med en tolerance pa + 0, - 50 mm) malt i en ret vinkel i forhold til skinnefladen p4 streekningen ud
for perronen.
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7.3.6.3

7.3.7.1

7.3.7.2

2 Perronens vandrette afstand (perronforskydning)

For perroner pa fornyede straekninger i Storbritannien, hvor tog, der overholder TSI'en for rullende materiel pa
hejhastighedsomradet, skal standse i forbindelse med normal kommerciel drift, skal perronkanten som
minimum vere placeret i en afstand fra det tilstodende spor (med en tolerance pa + 15, —0 mm), der er i
overensstemmelse med det fritrumsprofil for nedre dele, som er defineret i bilag 1 til Railway Group Standard
GC/RT5212 (udgave 1, februar 2003).

For de fleste tog opfyldes dette krav i kurver med en radius, der er storre end eller lig med 360 m ved en
perronforskydning pd 730 mm (inden for en tolerance pa + 15, — 0 mm). I bilag 1 til Railway Group Standard
GCJRT5212 (udgave 1, februar 2003) fastsaettes undtagelser, hvor Class 373-tog (Eurostar) eller 2,6 m brede
containere skal kunne passere perronen. I bilag 1 til Railway Group Standard GC/RT5212 (udgave 1, februar
2003) fastsaettes ogsa kravene i de tilfelde, hvor kurveradius er mindre end 360 m.

3 Mindste perronlengde
For perroner pé fornyede strackninger i Storbritannien, hvor tog, der overholder TST'en for rullende materiel pa

hejhastighedsomradet, skal standse i forbindelse med normal kommerciel drift, skal nytteleengden af perronen
veere mindst 300 m.

Langden af perroner pd fornyede strackninger i Storbritannien, hvor tog, der overholder TST'en for rullende
materiel pd hejhastighedsomradet, skal standse i forbindelse med normal kommerciel drift, skal angives i
infrastrukturregistret.

T-tilfaelde

>Tabelposition>

Straekninger i kategori 111
P-tilfelde

Alle specifikke P-tilfeelde, der galder for strakninger i kategori II, gaelder ogsa for strakninger i kategori IIL.

T-tilfelde

>Tabelposition>

Sarlige track ved det graske banenet
Straekninger i kategori
P-tilfeelde

>Tabelposition>

T-tilfeelde

>Tabelposition>

Straekninger i kategori I og III
P-tilfeelde
Fritrumsprofil

Fritrumsprofilet pd strakningerne Athen-Thessaloniki-ldomeni og Thessaloniki-Promahona er GB, men i nogle
straekningsafsnit er det begranset GA.

Fritrumsprofilet pé streekningen Athinai-Kiato er GB.

Mindstelengde af passagerperroner og arbejdsspor

Pd straekningerne Athen-Thessaloniki-ldomeni og Thessaloniki-Promahona er den mindste nyttelengde af
passagerperroner og arbejdsspor fastsat til 200 m.

P4 Promahona-stationen: 189 m.
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Pi strakningen Athinai-Kiato er den mindste nyttelengde af passagerperroner og arbejdsspor fastsat til
folgende:

pa stationerne SKA, Megara, Ag.Theodoroi og Kiato: 300 m
P Thriasio-stationen: 150 m
P4 Magula-stationen: 200 m

Sporvidde

Jernbanestrakningen mellem Athen og Patras er lagt med en sporvidde pa 1 000 mm. En gradvis udbygning af
sporvidden til 1 435 mm forventes.

T-tilfelde

>Tabelposition>

7.3.8. Seerlige traek ved det irske og nordirske banenet
P-tilfeelde
Fritrumsprofil

Det mindste fritrumsprofil, der skal bruges pé straekningerne i Irland og Nordirland, er fritrumsprofilet IRL 1,
som er den irske standard.

IRL1 SPORVIDDE
STANDARDSTRUKTUR, SPORVIDDE

Plads til signaler 2760
og halvtag | 580
g haiviag J.20, . 3
v 1 ! |
: :
] ]
' 1
1 1245 ' !
] B
Signaler og andet, ikke over 2 m ! :
(ekskl. el-master) ] Sgjler pa _|
Andre struktur-er, inkl. el-master, : platforme Is §
MEN ikke broer (se note 4c) 1 3 o«
] ] lN 2
2040 (see note 5) | ] 2l =
] 1 ©|
1435 ] | 2500 (See note 6) ©
' 390 H 2000 I
) ) [~
] — 'F— ]
Walkway 150
- ' . [} 300
o 700 I150 Nominel 2 Nominel 760 ©
© | —|— sporvidde sporvidde *
+ 3, ¢ - 1, x y .
T Sporniveau | 1602 l‘ﬂd 1970 | 1 e‘oz Sporniveau
H 3570 : Grav til
9254 Med flugtvej signalledninger

Noter:
1. Ved vandrette kurver skal der tages passende hgjde for virkningen af krumninger og overhgjder.
2. Ved lodrette kurver skal der tages passende hejde for virkningen af sddanne krumninger.

3. Grensen for fremspring fra underlaget pd 60 mm er underlagt alle de begransninger, der er anfort i
standard PW4. Fremspringsvardien skal vere nul for Dublin Suburban Area (se standard PW4 for
mindre undtagelser).

4. Broer:

(@  Den lodrette hojde pd 4 830 mm er en fastsat hojde. Hvis der bliver foreslaet ekstra ballast, eller det
bliver nodvendigt at have sporet, skal hejden ages for at forbedre lengdeprofilet. I visse tilfaelde
kan vardien 4 830 reduceres til 4 690 mm.
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(b)  Hojden pa broer og bygvarker skal forages med vardierne i tabel A, nar det vedrerer overhgjden.

Tabel A
OVERH@DE H
0 4 830
10 4 843
20 4857
30 4870
40 4 883
50 4896
60 4910
70 4923
80 4936
90 4949
100 4963
110 4976
120 4989
130 5002
140 5016
150 5029
160 5042
165 5055

()  Der skal vaere mindst 4 500 mm mellem materiel og broanleg i en kurve.

(d)  Hvis der planleegges elektrificering, og der er en jernbaneoverskeering i nerheden, skal den lodrette
frihgjde oges til 6 140 mm.

5. Det er tilladt at have en passage pd 700 mm. Hvis der ikke er nogen passage, kan det anferte mal
reduceres til 1 790 mm.

6.  Se standard PW39 for en komplet oversigt over perronbredder.

Sporvidde

Jernbanenettene i Irland og Nordirland udgeres af straekninger, der er lagt med en sporvidde pd 1 602 mm. I
medfor af artikel 7, litra b), i direktiv 96/48/EF, som @ndret ved direktiv 2004/50/EF, skal nye
jernbaneprojekter i Irland og Nordirland bibeholde denne sporvidde.

Mindste kurveradius

Eftersom en sporvidde pa 1 602 mm vil blive bevaret, galder bestemmelserne for den narvarende TSI
vedrgrende den mindste kurveradius og de tilknyttede elementer (overhgjde og manglende overhgjde) ikke for
de irske og nordirske jernbanenet.

Mindstelengde af passagerperroner og arbejdsspor

Pi strakningerne i det irske og nordirske banenet er den mindste nytteleengde af passagerperroner og
arbejdsspor, der betjener hejhastighedstog, fastsat til 215 m.
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7.3.9.1

7.3.10.

7.3.10.1

7.3.10.2

7.3.11.

7.3.1.1

Perronhajde
Pa straekningerne i de irske og nordirske banenet skal perronerne have en projekteringshejde pad 915 mm.

Perronhgjden skal vaelges med henblik pa at opnd optimal udnyttelse af trinenes position pa togene, der er
bygget til laesseprofilet IRL 1.

Sporafstand (mellem centerlinjer)

Den mindste sporafstand (mellem centerlinjer) pa eksisterende strakninger i Irland og Nordirland skal foroges
forud for opgraderingen med henblik pé at sikre sikkert fritrumsprofil til passage mellem tog.

Serlige traek pa det italienske banenet

Straekninger 1 kategori I, I og III

Afstand til perron fra spormidte for perroner med en hojde pa 550 mm

P-tilfelde

Pd streekningerne péd det italienske banenet skal den nominelle afstand L fra sporets midte parallelt med
korefladen beregnes ved hjelp af folgende formel for perroner med en hgjde pa 550 mm:

pa lige straekninger og i kurver: L (mm)=1650 + ? +g_ 1435 + 11,5
- 14
uden for kurver: L (mm):1650+?+g 35+11,5+220 * tan &

hvor & er overhgjdens vinkel i forhold til den vandrette strakning.

T-tilfeelde

>Tabelposition>

Serlige trak ved det nederlandske banenet
Straekninger i kategori
P-tilfeelde

>Tabelposition>

T-tilfeelde

>Tabelposition>

Streekninger i kategori II og I1I
P-tilfeelde

Perronhgjden er 840 mm

T-tilfeelde

>Tabelposition>

Serlige traek ved det portugisiske banenet
Straekninger i kategori I
P-tilfeelde

>Tabelposition>

T-tilfeelde

>Tabelposition>
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7.3.11.2

7.3.12.

7.3.12.1

7.3.12.2

Straekninger i kategori I og I1I
P-tilfelde

Sporvidden er 1 668 mm.

T-tilfelde

>Tabelposition>

Sarlige traek pa det svenske banenet
Straekninger i kategori [

P-tilfelde

Mindste perronlengde

Den mindste perronlengde er reduceret til 225 m.

Arbejdsspor: mindstelengde

Langden af arbejdsspor kan begraenses under hensyntagen til en maksimal toglengde pd 225 m.

Perroner — afstand fra spormidte

Den nominelle afstand L fra sporets midte parallelt med keorefladen skal veere

L=1700 mm + §; , L (mm), S (mm)

hvor S afthanger af kurveradius (R) og den aktuelle overhgjde (D), der beregnes ved hjelp af folgende formel:

For indvendige kurver:

S; = 41 000/R + D/3* (ved perronhgjden 580 mm)
(ved perronhejden 730 mm D/2)’

For udvendige kurver:

S, = 31 000/R — D/4

R (m), D (mm)

Tolerancerne for den nominelle afstand L (1 700 mm) af perronkanterne er i mm:
Ny konstruktion: -0, + 40

Vedligeholdelsestolerance: -30, + 50
Tolerance for sikkerhedsgreense: —50

T-tilfeelde

>Tabelposition>

Straekninger i kategori I
P-tilfeelde

Samme tilfelde som for strakninger i kategori L.

T-tilfelde
Perronhojde

Den nominelle perronhgjde er 580 mm eller 730 mm.
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7.3.12.3

7.3.13.

7.4.

Streekninger i kategori 111
P-tilfelde

Samme tilfeelde som for streckninger i kategori 1.

T-tilfeelde
Perronhajde

Den nominelle perronhgjde er 580 mm eller 730 mm.

Serlige track ved det polske banenet
P-tilfeelde
Fritrumsprofil

Fritrumsprofilet skal muliggere kersel med tog, der er bygget til lesseprofilet GB og OSZD 2-SM (se
diagrammet nedenfor).

1
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Revision af TSI

[ overensstemmelse med artikel 6, stk. 3, i direktiv 96/48/EF, som andret ved direktiv 2004/50/EF, er agenturet
ansvarligt for at forberede revisionen og ajourferingen af TSI'erne og at fremsette alle relevante henstillinger til
det udvalg, der er omhandlet i direktivets artikel 21, p& baggrund af den tekniske udvikling eller udviklingen i
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7.5.

7.5.2.

de samfundsmassige krav. Den lobende vedtagelse og revision af andre TSTI'er kan desuden have indflydelse pa
denne TSI De foresldende andringer i denne TSI skal omhyggeligt revideres, og opdaterede TSI'er
offentliggares generelt med tre drs mellemrum. Det vil ogsd give mulighed for at medtage stojparametre for
infrastruktur.

Undersogelsen skal vare begranset til de straekninger, der skal kortlaegges med hensyn til stej i henhold til
direktivet om ekstern stgj 2002[49[EF af 22. juni 2002. Omhandlede infrastrukturforanstaltninger skal
begranses til foranstaltninger ved kilden, f.eks. begraensning af skinnehovedruhed og akustisk optimering af
spordynamik.

Aftaler
Gealdende aftaler

Medlemsstaterne fremsender senest seks méneder efter ikrafttreedelsesdatoen for denne TSI til Kommissionen
folgende aftaler, som regulerer driften af de delsystemer, der er omfattet af anvendelsesomradet for denne TSI
(konstruktion, ibrugtagning, omlagning, fornyelse, drift og vedligeholdelse som defineret i kapitel 2 i denne
TSI):

— nationale, bilaterale eller multilaterale aftaler mellem medlemsstaterne og jernbanevirksomheder eller
infrastrukturforvaltere, som er indgdet for en begranset periode eller pd ubestemt tid, og som er
nedvendige, fordi den omhandlede trafikforbindelse har en meget specifik eller lokale karakter

—  bilaterale eller multilaterale aftaler mellem infrastrukturforvaltere, jernbanevirksomheder eller medlems-
stater, som forer til en hej grad af lokal eller regional interoperabilitet

— internationale aftaler mellem en eller flere medlemsstater og mindst ét tredjeland eller mellem
jernbanevirksomheder eller infrastrukturforvaltere fra medlemsstater og mindst én jernbanevirksomhed
eller infrastrukturforvalter fra et tredjeland, som forer til en hej grad af lokal eller regional
interoperabilitet.

Fortsat drift/vedligeholdelse af delsystemerne inden for denne TSI's anvendelsesomrdde, som er omfattet af
disse aftaler, tillades, hvis de overholder fallesskabslovgivningen.

Disse aftalers forenelighed med EU-lovgivningen, herunder deres ikke-diskriminerende karakter, og navnlig
denne TSI vil blive vurderet, og Kommissionen vil ivaerksatte de nedvendige foranstaltninger, f.eks. revision af
denne TSI med henblik pa at medtage mulige specifikke tilfelde eller overgangsforanstaltninger.

Fremtidige aftaler

Enhver fremtidig aftale eller andring af eksisterende aftaler skal veere i overensstemmelse med EU-lovgivningen
og navnlig denne TSI. Medlemsstaterne skal meddele Kommissionen sddanne aftaler/aendringer. Proceduren i
afsnit 7.5.1 skal anvendes i det tilfaelde.
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Al

A2

BILAG A

Interoperabilitetskomponenter pé infrastrukturomradet

Anvendelsesomride

Dette bilag beskriver overensstemmelsesvurderingen af interoperabilitetskomponenterne pé infrastrukturomradet.

Specifikationer, der skal vurderes i forbindelse med »etablerede« interoperabilitetskomponenter

De specifikationer for interoperabilitetskomponenter, der skal vurderes i de forskellige faser af projektering, udvikling
og produktion, er markeret med »X« i tabel A. Hvis det ikke kraeves, at det bemyndigede organ foretager en vurdering,
er dette markeret med »i.r.« i tabellen (vikke relevant).

Tabel Al

Vurdering af interoperabilitetskomponenter for EF-erkleeringen om overensstemmelse

Vurdering udfores i folgende fase

Projekterings- og udviklingsfasen Produl(etrilonsfa-
Specifikationer, som skal vurderes
Konstrukti- Undersa- Produktkvali-
onsundersg- gelse af Typeatprov- tet
else fremstillings- ning (serier)
8 proces serie
5.3.1  Jernbane
5.3.1.1 Skinnehovedprofil X X ir X
5.3.1.2 Mindstemasse X ir ir ir.
5.3.1.3  Staltype X X ir X
5.3.2  Skinnebefestelsessystem
5.3.2.a Minimummodstandsevne mod ir ir X X
skinneforskydning i leengderet-
ningen
5.3.2b Modstandsevne mod gentagne ir ir. X X
belastninger
5.3.2.c  Skinneunderlagets dynamiske ir ir X X
stivhed
5.3.2.d  Elektrisk modstand ir ir X X
5.3.3  Sveller og underlag
5.3.3.a Masse X X X X
5.3.3b Lengde X X X X
5.3.4  Sporskifter og sporkrydsninger
5.3.4.a Afldsningssystemer X ir ir ir
5.3.4b Brug af drejetapper X ir ir ir
5.3.4.c Geometriske egenskaber X X ir. X
5.3.5  Vandpdfyldningstilslutning
5.3.5  Type og specifikationer X ir ir. X
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A3 Specifikationer, der skal vurderes i forbindelse med »nye« interoperabilitetskomponenter

Nye interoperabilitetskomponenter skal vurderes i projekteringsfasen i forhold til kravene i kapitel 4 i henhold til
markeringerne i tabel A2. Hvis det ikke kraves, at det bemyndigede organ foretager en vurdering, er dette markeret
med »ir« i tabellen.

Med hensyn til sporskifter og sporkrydsninger er de dele af kapitel 4, der gzlder for vurderingen, anfort i kapitel 5.

I produktionsfasen skal de specifikationer for nye interoperabilitetskomponenter, som er anfert i de tekniske
specifikationer i den tekniske dokumentation, vurderes i henhold til det valgte modul.

Tabel A2

Vurdering af nye interoperabilitetskomponenter for EF-verifikationen om overensstemmelse

Interoperabilitetskomponenter

Specifikationer, som skal vurderes Jernbane Befastelsessystemer Sveller
422 Nominel sporvidde ir ir Konstruktionsundersg-
gelse
423 Mindste fritrumsprofil ir ir ir.
424 Sporafstand (mellem cen- ir ir ir
terlinjer)
4.2.5 Maksimale stignings- og ir ir ir
faldforhold
4.2.6 Mindste kurveradius ir. Konstruktionsunder- ir.
sogelse
4.2.7 Sporoverhgjde ir. ir ir.
428 Manglende overhojde ir. ir ir.
4292 Akvivalent konicitet (pro- Konstruktionsunder- | Konstruktionsunder- | Konstruktionsunderse-
jekteringsvardi) sogelse sogelse gelse
4.2.9.3.1  Minimumveardi for gen- Konstruktionsunder- | Konstruktionsunder- | Konstruktionsunderse-
nemsnitlig sporvidde sogelse — 1 drift sogelse — I drift gelse — I drift
4.2.10 Geometrisk kvalitet af spo- ir ir. ir
ret og begransninger for
isolerede fejl
4211 Skinnehzldning Konstruktionsunder- | Konstruktionsunder- | Konstruktionsunderse-
sogelse sogelse gelse
4212 Sporskifter og sporkrydsninger ir ir. ir
42121  Aflasningssystemer ir ir ir
(se tabel A1).
4.2.12.2  Brug af drejetapper ir. ir ir.
4.2.12.3  Geometriske egenskaber ir ir ir
(se tabel A1).
4213 Sporets modstandsevne Konstruktionsunder- | Konstruktionsunder- | Konstruktionsunderso-
sogelse sogelse gelse
4.2.14 Lodrette belastninger pd ir ir ir
bygvarker
4.2.15 Global sporstivhed ir. Typeafprovning ir
4.2.16 Maksimale trykvariationer i ir ir. ir
tunneller
4.2.17 Sidevindspavirkning ir ir ir
4.2.18 Specifikationer for elektrici- Typeafprovning Typeafprovning

tet
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Interoperabilitetskomponenter

Specifikationer, som skal vurderes Jernbane Befastelsessystemer Sveller
4.2.19 Stgj og vibrationer ir ir ir
4.2.20 Perroner ir ir ir
42.20.1  Adgang til perroner ir ir ir
42.20.2  Nyttelengde af perron ir ir ir
4.2.20.4-5 Perronhgjde o% -afstand fra ir ir ir.
sporets midterlinje

4.2.20.6  Spor langs perroner ir ir ir

4.2.20.7  Beskyttelse mod elektrisk ir. ir ir.
stod

4.2.20.8  Adgang for beveaegelses- ir ir ir.
hammede mobilitet

4221 Brandsikring og sikkerhed i ir. ir ir.
jernbanetunneller

4.2.22 Adgang til eller indtrengen pd ir ir ir
jernbaneinstallationer

4.2.23 Sideﬁ)lads for passagerer i ir. ir ir.
tilfelde af afstigning fra

toget uden for en station

4.2.25 Arbejdsspor og andre steder ir ir ir
med meget lav hastighed

4.2.25.1  Lengde af arbejdsspor ir ir ir

4.2.25.2  Gradient af arbejdsspor ir ir. ir

4.2.253  Kurveradius ir Konstruktionsunder- ir

sogelse
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BI.1.

B1.2.

BILAG B1

Vurdering af delsystemet infrastruktur

Anvendelsesomrade

Dette bilag angiver overensstemmelsesvurderingen af delsystemet Infrastruktur.

Specifikationer og moduler

Delsystemets specifikationer, som skal vurderes i de forskellige faser i projektering, konstruktion og drift, er markeret
med »X« i tabel B1. Hvis det ikke kraves, at det bemyndigede organ foretager en vurdering, er dette markeret med »i.r.c
i tabellen.

Dette udelukker ikke behovet for at udfere andre vurderinger inden for rammerne af andre faser.

Definition af vurderingsprocedurer

1 >Detaljeret projektering og udferelse inden konstruktion«: omfatter kontrol af korrekthed af vaerdier/parametre i
forhold til gaeldende TSI-krav.

2 »Konstrueret, inden idriftsattelsec: omfatter fysisk kontrol af, at det faktiske produkt overholder de relevant
projekteringsparametre, umiddelbart inden det sattes i drift.

3 »Validering under virkelige driftsbetingelser«: omfatter kontrol af delsystemets tilstand under drift.

Tabel B1

Vurdering af delsystemet Infrastruktur for EF-verifikationen om overensstemmelse

Vurderingsfaser
1 2 3
Detaljeret projektering . - s
Specifikationer, som skal vurderes og udforelse inden Korlldstr}leret, inden Vahdzrl_rflgbun_der fnrkehge
konstruktion idriftseettelse riftsbetingelser
422 Nominel sporvidde X ir ir.
423 Mindste fritrumsprofil X X ir
4.2.4 Sporafstand (mellem center- X X ir
linjer)
4.2.5 Maksimale stignings- og X ir ir
faldforhold
4.2.6 Mindste kurveradius X X ir
4.2.7 Sporoverhojde X X ir.
428 Manglende overhgjde X ir ir.
4.2.9.2 Akvivalent konicitet (pro- X ir ir
jekteringsvardi)
4.2.9.3.1 Minimumverdi for gen- ir X ir
nemsnitlig sporvidde
4.2.10 Geometrisk kvalitet af spo- ir ir ir
ret og begraensninger for
isolerede fejl
4.2.11 Skinnehzldning X ir ir.
4.2.12 Sporskifter og sporkrydsninger
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Vurderingsfaser
1 2 3
Detaljeret projektering Konst ¢ ind Valideri der virkeli
Specifikationer, som skal vurderes og udforelse inden 01.15 yFere ’ in en al (ejrl.lggbun. cr IV irkelige
Konstruktion idriftsattelse riftsbetingelser
4.2.12.1  Afldsningssystemer (se tabel ir ir ir
Al).
4.2.12.2  Brug af drejetapper X ir ir
42123  Geometriske egenskaber ir ir ir
(se tabel A1).
4.2.13 Sporets modstandsevne X ir ir
4.2.14 Lodrette belastninger péd X ir ir.
bygvearker
4.2.15 Global sporstivhed reserveret reserveret ir
4.2.16 Maksimale trykvariationer i X ir ir.
tunneller
42.17 Sidevindspavirkning ir ir. ir
4.2.18 Specifikationer for elektrici- ir ir ir
tet
4.2.19 Stej og vibrationer ir ir. ir
4.2.20 Perroner
4.2.20.1  Adgang til perroner X ir ir
4.2.20.2  Nyttelengde af perron X ir. ir
4.2.20.4-5 Perronhgjde og -afstand fra X X ir
sporets midterlinje
4.2.20.6  Spor langs perroner X ir ir.
4.2.20.7  Beskyttelse mod elektrisk X ir ir.
stod
4.2.20.8  Adgang for bevagelses- X ir ir
haemmede mobilitet
4221 Brandsikring og sikkerhed i ir ir ir
jernbanetunneller
4.2.22 Adgang til eller indtreengen X ir ir.
pa jernbaneinstallationer
4.2.23 Sideplads for passagerer i X X ir.
tilfelde af afstigning fra
toget uden for en station
4.2.25 Arbejdsspor og andre steder
med meget lav hastighed
42251  Langde af arbejdsspor X ir. ir
4.2.25.2  Gradient af arbejdsspor X ir. ir
4.2.25.3  Kurveradius X ir. ir
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BILAG B2

Vurdering af delsystemet vedligeholdelse

B2.1. Anvendelsesomride

Dette bilag omhandler overensstemmelsesvurderingen af den del af delsystemet Vedligeholdelse, som berorer de faste
installationer til vedligeholdelse af tog.

B2.2. Specifikationer

Delsystemets specifikationer, som skal vurderes i de forskellige faser i projektering, konstruktion og drift, er markeret

med »X« i tabel B2. Hvis en vurdering ikke kraeves, er dette markeret med »i.r.« i tabellen.

Medlemsstatens vurdering af delsystemet Vedligeholdelse

Tabel B2

1

Specifikationer, som skal vurderes

Detaljeret projektering
og udferelse inden

Konstrueret, inden

Validering under virkelige

Konstruktion idriftsattelse driftsbetingelser
4.2.26 Faste installationer til vedlige-

holdelse af tog

Tilslutninger til toilettomning X ir. ir
Hojde af vaskeanleg X ir. X
Vaskeanlegshastighed X ir ir
Vandkvalitet X ir. X
Sandkvalitet ir ir. X
Breendstofkvalitet ir ir X
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BILAG C

Vurderingsprocedurer

Moduler for interoperabilitetskomponenter

Modul A: Intern produktionskontrol

Dette modul beskriver proceduren, hvormed producenten eller dennes i Fellesskabet etablerede reprasentant, som
gennemforer de i punkt 2 fastsatte forpligtelser, sikrer og erkleerer, at den pagaldende interoperabilitetskomponent
opfylder kravene i den pagaldende TSL

Producenten skal tilvejebringe den tekniske dokumentation, som er beskrevet i punkt 3.

Den tekniske dokumentation skal gore det muligt at vurdere, om interoperabilitetskomponenten stemmer overens
med kravene i TSI'en. Den skal i den udstreekning, det er relevant for denne vurdering, dakke projektering,
fremstilling, vedligeholdelse og drift af interoperabilitetskomponenten. I den udstrakning, det er relevant for
vurderingen, skal dokumentationen indeholde:

— en generel beskrivelse af interoperabilitetskomponenten

— teoretisk konstruktions- og fremstillingsdokumentation, f.eks. tegninger, komponentoversigter, underenheder,
kredsleb osv.

—  beskrivelser og forklaringer, der er nedvendige for at forstd interoperabilitetskomponentens konstruktions- og
fremstillingsdokumentation, vedligeholdelse og drift

—  de tekniske specifikationer, inklusive europaiske specifikationer ('), der er blevet anvendt ved projekteringen

—  beskrivelser af de lgsninger, der er godkendt med henblik pa at opfylde kravene i TST'en, hvor de europaeiske
specifikationer ikke er anvendt i deres fulde udstrakning

—  resultater af udferte projekteringsberegninger, gennemforte undersogelser osv.
—  testrapporter.

Producenten skal traffe alle de nedvendige foranstaltninger med henblik pa at serge for, at fremstillingsprocessen
sikrer, at den fremstillede interoperabilitetskomponent stemmer overens med den tekniske dokumentation, der er
navnt i punkt 3, samt med kravene i den pagaldende TSI

Producenten eller dennes i Fallesskabet etablerede repraesentant skal udfaerdige en skriftlig erklaering vedrerende
interoperabilitetskomponentens overensstemmelse. Indholdet af denne erklaering skal som minimum omfatte de
oplysninger, der er angivet i direktiv 96/48/EF, bilag IV, punkt 3, og artikel 13, stk. 3. Erkleringen om
overensstemmelse og de dokumenter, der ledsager den, skal dateres og underskrives.

Erklaeringen skal affattes pd samme sprog som den tekniske dokumentation og skal indeholde folgende elementer:

—  direktivhenvisninger (direktiv 96/48/EF samt andre direktiver, som interoperabilitetskomponenten kan veare
underlagt)

— navn og adresse pd producenten eller dennes i Faellesskabet etablerede reprasentant (der angives firmanavn og
fuld adresse; er der tale om en reprasentant, anfores desuden producentens eller konstrukterens firmanavn)

—  Dbeskrivelse af interoperabilitetskomponent (fabrikat, type osv.)
—  angivelse af, hvilken procedure (modul) der er fulgt med henblik péd erkleering om overensstemmelse

—  alle relevante beskrivelser vedrerende interoperabilitetskomponenten, herunder navnlig anvendelsesbetingel-
serne

Definitionen af en europeisk specifikation fremgar af direktiv 96/48/EF og 2001/16/EF. Anvendelsesvejledningen til TSI'erne for
hejhastighedstog forklarer, hvordan de europaiske specifikationer skal anvendes.
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—  henvisning til denne TSI samt enhver anden relevant TSI og i givet fald henvisning til europeiske
specifikationer

—  identitet af underskriveren, der har fiet fuldmagt til at forpligte producenten eller dennes i Fallesskabet
etablerede reprasentant.

Producenten eller dennes etablerede reprasentant skal opbevare en kopi af EF-erklaringen om overensstemmelse
med den tekniske dokumentation i ti ar, efter at den sidste interoperabilitetskomponent er blevet fremstillet.

Hvis hverken producenten eller dennes repraesentant er etableret i Faellesskabet, har den person, som markedsferer
interoperabilitetskomponenten i Fallesskabet, ansvaret for at holde den tekniske dokumentation tilgeengelig.

Hvis der ud over EF-erklaringen om overensstemmelse ogsa kreeves en EF-erklaering om anvendelsesegnethed for
interoperabilitetskomponenten, skal denne erklaring tilfgjes, efter at den er udstedt af producenten i henhold til
betingelserne i modul V.

Modul Al: Intern konstruktionskontrol med produktionsverifikation

Dette modul beskriver proceduren, hvormed producenten eller dennes i Fallesskabet etablerede reprasentant, som
gennemforer de i punkt 2 fastsatte forpligtelser, sikrer og erklerer, at den pageldende interoperabilitetskomponent
opfylder kravene i den pagaldende TSI.

Producenten skal tilvejebringe den tekniske dokumentation, som er beskrevet i punkt 3.

Den tekniske dokumentation skal gere det muligt at vurdere, om interoperabilitetskomponenten stemmer overens
med kravene i TSI'en.

Den tekniske dokumentation skal dokumentere, at konstruktionen af interoperabilitetskomponenten, som allerede
var godkendt inden gennemforelsen af denne TSI, er i overensstemmelse med TSI'en, og at interoperabilitetskom-
ponenten har varet i drift inden for samme anvendelsesomréde.

Den skal i den udstrackning, det er relevant for denne vurdering, dakke projektering, fremstilling, vedligeholdelse og
drift af interoperabilitetskomponenten. I den udstreekning, det er relevant for vurderingen, skal dokumentationen
indeholde:

— en generel beskrivelse af interoperabilitetskomponenten og betingelserne for anvendelsen heraf

—  teoretisk konstruktions- og fremstillingsdokumentation, f.eks. tegninger, komponentoversigter, underenheder,
kredsleb osv.

—  beskrivelser og forklaringer, der er nedvendige for at forsta interoperabilitetskomponentens konstruktions- og
fremstillingsdokumentation, vedligeholdelse og drift

—  de tekniske specifikationer, herunder europziske specifikationer (%) med relevante bestemmelser, der anvendes
helt eller delvist

—  beskrivelser af def lasninger, der er godkendt med henblik pa at opfylde kravene i TSI'en, hvor de europziske
specifikationer ikke er anvendt i deres fulde udstrakning

—  resultater af udferte projekteringsberegninger, gennemforte undersogelser osv.
—  prevningsrapporter.

Producenten skal traffe alle de nodvendige foranstaltninger med henblik pa at serge for, at fremstillingsprocessen
sikrer, at den fremstillede interoperabilitetskomponent stemmer overens med den tekniske dokumentation, der er
navnt i punkt 3, samt med kravene i den pagaldende TSI

Det bemyndigede organ, som producenten har valgt, skal udfere de relevante undersegelser og prevninger med
henblik pa at verificere overensstemmelsen af de fremstillede interoperabilitetskomponenter med den type, der er
beskrevet i den tekniske dokumentation, der er omhandlet i punkt 3, og med kravene i TSI'en. Producenten (*) kan
valge en af folgende procedurer:

Definitionen af en europaisk specifikation fremgér af direktiv 96/48/EF og 2001/16/EF. Anvendelsesvejledningen til TSIerne for
hejhastighedstog forklarer, hvordan de europeiske specifikationer skal anvendes.

Om nedvendigt kan producentens skon begranses for visse komponenter. I det tilfeede angives den relevante verifikationsproces for
interoperabilitetskomponenten i TSI'en (eller bilagene hertil).
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5.1

Verifikation ved kontrol og prevning af hvert enkelt produkt

Hvert produkt skal undersoges enkeltvist, og der skal gennemfores passende afprevninger med henblik pa at sikre, at
de er i overensstemmelse med typen som beskrevet i verifikationserkleeringen og med kravene i den pagaldende TSI
Hvis en afprovning ikke er fastlagt i TSI'en (eller i en europzisk standard, som TST'en henviser til), skal de relevante
europaiske specifikationer eller tilsvarende afprevninger anvendes.

Det péhviler det bemyndigede organ at udferdige et skriftligt overensstemmelsescertifikat for de godkendte
produkter i forbindelse med de gennemforte afprovninger.

Statistisk verifikation

Producenten fremlegger sine produkter i form af ensartede partier og traffer alle nedvendige foranstaltninger for at
sikre, at fremstillingsprocessen garanterer, at alle producerede partier bliver ensartede.

Alle interoperabilitetskomponenter skal vere tilgeengelige for verifikation i form af homogene partier. Der skal tages
en stikprove fra hvert eneste parti. Hver interoperabilitetskomponent i en preve skal undersgges for sig, og der skal
gennemfores passende afprevninger for at sikre, at komponenten er i overensstemmelse med typen i
verifikationserkleeringen og med kravene i den pagaldende TSI, samt for at bestemme, om partiet skal accepteres
eller afvises. Hvis en afprovning ikke er fastlagt i TSI'en (eller i en europeisk standard, som TSI'en henviser til), skal
de relevante europziske specifikationer eller tilsvarende afprevninger anvendes.

Den statistiske procedure skal anvende passende elementer (statistisk metode, stikproveplan osv.), athangig af de
specifikationer, der skal vurderes, som anfert i TSI'en.

Nar partier accepteres, pahviler det det bemyndigede organ at udferdige et skriftligt overensstemmelsescertifikat i
forbindelse med de gennemforte afprovninger. Alle interoperabilitetskomponenter i partiet m& markedsfores, bortset
fra de interoperabilitetskomponenter fra proven, der ikke udviste overensstemmelse.

Hvis et parti afvises, skal det bemyndigede organ eller den kompetente myndighed traffe passende foranstaltninger
for at forhindre, at partiet markedsfores. Det bemyndigede organ kan i tilfeelde af hyppige afvisninger af partier
indstille den statistiske verifikation.

Producenten eller dennes i Fellesskabet etablerede reprasentant skal udfaerdige EF-overensstemmelseserklaeringen
for interoperabilitetskomponenten.

Indholdet af denne erklaering skal mindst omfatte de oplysninger, der er anfort i direktiv 96/48/EF, bilag IV, punkt 3,
og artikel 13, stk. 3. EF-erklaeringen om overensstemmelse og de dokumenter, der ledsager den, skal dateres og
underskrives.

Erklaeringen skal affattes pd samme sprog som den tekniske dokumentation og skal indeholde folgende elementer:

—  direktivhenvisninger (direktiv 96/48/EF samt andre direktiver, som interoperabilitetskomponenten kan veere
underlagt)

—  navn og adresse pd producenten eller dennes i Fellesskabet etablerede representant (der angives firmanavn og
fuld adresse; er der tale om en reprasentant, anferes desuden producentens eller konstrukterens firmanavn)

—  Dbeskrivelse af interoperabilitetskomponent (fabrikat, type, osv.)
—  angivelse af, hvilken procedure (modul) der er fulgt med henblik péd erkleering om overensstemmelse

—  alle relevante beskrivelser vedrorende interoperabilitetskomponenten, herunder navnlig eventuelle anvendel-
sesbetingelser

— navn og adresse pa det eller de bemyndigede organer, der er involveret i proceduren, der er fulgt vedrerende
overensstemmelse, samt datoen pa certifikater og attester sammen med hver af disses gyldighedstid og
-betingelser

—  henvisning til TSPen og enhver anden relevant TSI, samt om nedvendigt henvisning til europaiske
specifikationer

— identitet af underskriveren, der har fiet fuldmagt til at forpligte producenten eller dennes i Fallesskabet
etablerede reprasentant.
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Det certifikat, der henvises til, er overensstemmelsescertifikatet, jf. punkt 5. Producenten eller dennes i Fallesskabet
etablerede reprasentant skal sikre, at han pé forlangende er i stand til at fremvise overensstemmelsesattester for det
bemyndigede organ.

7. Producenten eller dennes etablerede reprasentant skal opbevare en kopi af EF-erkleeringen om overensstemmelse
med den tekniske dokumentation i ti 4r, efter at den sidste interoperabilitetskomponent er blevet fremstillet.

Hvis hverken producenten eller dennes reprasentant er etableret i Faellesskabet, har den person, som markedsforer
interoperabilitetskomponenten i Fallesskabet, ansvaret for at holde den tekniske dokumentation tilgeengelig.

8. Hvis der ud over EF-erklaeringen om overensstemmelse ogsa kraves en EF-erklaering om anvendelsesegnethed af TSI,
skal denne erklaring tilfejes, efter at den er udstedt af producenten i henhold til betingelserne i modul V.

Modul B: Typegodkendelse

1. Dette modul beskriver den del af proceduren, hvorved et bemyndiget organ paser og bekrafter, at en type, som er
reprasentativ for den pataenkte produktion, opfylder bestemmelserne i den pageeldende TSI

2. Ansggning om EF-typegodkendelsen skal indgives af producenten eller dennes i Fellesskabet etablerede
reprasentant.

Anmodningen omfatter:

— navn og adresse pd producenten og, hvis ansegningen indgives af dennes reprasentant, ogsd dennes navn og
adresse

— en skriftlig erklaering om, at denne ansegning ikke ogsd er indgivet til et andet bemyndiget organ.
—  den tekniske dokumentation, som er beskrevet i punkt 3.

Ansggeren skal stille en prove, som er reprasentativ for hele den pataenkte produktion, og som herefter kaldes
«typen, til radighed for det bemyndigede organ. En type kan omfatte flere udformninger af interoperabilitetskom-
ponenten, forudsat at forskellene mellem udformningerne ikke pavirker TSI-bestemmelserne.

Det bemyndigede organ kan anmode om yderligere prover for at gennemfere provningsprogrammet.

Hvis der i undersegelsesproceduren ikke bliver anmodet om nogen typeprover, og typen er tilstraekkeligt defineret af
den tekniske dokumentation som beskrevet i punkt 3, kan det bemyndigede organ tillade, at det ikke far stillet nogen
prove til rddighed.

3. Den tekniske dokumentation skal gere det muligt at vurdere, om interoperabilitetskomponenten stemmer overens
med kravene i TST'en. Den skal i den udstreekning, det er relevant for denne vurdering, dxkke projektering,
fremstilling, vedligeholdelse og drift af interoperabilitetskomponenten.

Den tekniske dokumentation skal indeholde:
— en generel typebeskrivelse

— teoretisk konstruktions- og fremstillingsdokumentation, f.eks. tegninger, komponentoversigter, underenheder,
kredsleb osv.

—  beskrivelser og forklaringer, der er nedvendige for at forsté interoperabilitetskomponentens konstruktions- og
fremstillingsdokumentation, vedligeholdelse og drift

—  integrationsbetingelserne for interoperabilitetskomponenten i dens systemmiljo (underenhed, enhed,
delsystem) og de nedvendige graensefladebetingelser

—  Dbetingelser for brug og vedligeholdelse af interoperabilitetskomponenten (begransninger for keretid eller
afstand, slidgreenser osv.)

—  de tekniske specifikationer, herunder europziske specifikationer (*) med relevante bestemmelser, der anvendes
helt eller delvist

(% Definitionen af en europaisk specifikation fremgar af direktiv 96/48/EF og 2001/16/EF. Anvendelsesvejledningen til TSI'erne for
hejhastighedstog forklarer, hvordan de europziske specifikationer skal anvendes.
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4.1

4.2

4.3

4.4

4.5

4.6

4.7

4.8

—  beskrivelser af de losninger, der er godkendt med henblik pa at opfylde kravene i TSI'en, hvor de europziske
specifikationer ikke er anvendt i deres fulde udstrackning

—  resultater af udferte projekteringsberegninger, gennemforte undersogelser osv.
—  provningsrapporter.

Det bemyndigede organ skal:

undersege den tekniske dokumentation

kontrollere, at proven/proverne til testformaél er fremstillet i overensstemmelse med den tekniske dokumentation, og
udfore eller lade udfere typeprover i overensstemmelse med bestemmelserne i TS'en og de relevante europaiske
specifikationer

hvis der i TSI'en foreskrives en konstruktionsundersagelse, gennemfore en undersegelse af konstruktionsmetoderne,
-veerktojerne samt -resultaterne med henblik pa at evaluere deres evne til at opfylde kravene om overensstemmelse
for interoperabilitetskomponenten ved afslutningen af konstruktionsprocessen

hvis der i TSlen foreskrives en evaluering af fremstillingsprocessen, gennemfere en undersggelse af den
fremstillingsproces, der er udviklet til fremstilling af interoperabilitetskomponenten med henblik pé at evaluere
dennes medvirken til produktoverensstemmelse, og/eller undersoge kontrollen, der blev gennemfort af producenten
ved afslutningen af konstruktionsprocessen

identificere de elementer, der er konstrueret i overensstemmelse med de relevante bestemmelser i TSI'en og de
europaiske specifikationer, sdvel som de elementer, der er konstrueret, uden at de relevante bestemmelser i disse
europaiske specifikationer er blevet anvendt

gennemfore, eller lade gennemfore, passende undersogelser og nedvendige prover i henhold til punkt 4.2, 4.3 og
4.4 for at fastsla, om de relevante europziske specifikationer rent faktisk er anvendt, nar producenten har valgt at
anvende dem

gennemfore, eller lade gennemfore, hensigtsmassige undersegelser og nedvendige prover i henhold til punkt 4.2,
4.3 og 4.4 for at fastsla, om de lgsninger, producenten har brugt, opfylder TSI-kravene i tilfeelde, hvor de relevante
europziske specifikationer ikke er anvendt

treeffe aftale med ansegeren om, hvor undersogelserne og de nedvendige prover vil blive gennemfort.

Det bemyndigede organ skal udstede en verifikationserklaring til ansegeren, ndr typen opfylder bestemmelserne i
TSl'en. Certifikatet skal indeholde producentens navn og adresse, undersagelsens resultater, betingelserne for dens
gyldighed samt de nedvendige data til identificering af den godkendte type.

Gyldighedsperioden mé ikke overstige fem ar.

En oversigt over de relevante dele af den tekniske dokumentation vedlagges attesten, og en kopi heraf opbevares af
det bemyndigede organ.

Hvis producenten eller dennes i Fallesskabet etablerede reprasentant nagtes en verifikationserklaring, skal det
bemyndigede organ give en uddybende begrundelse for afvisningen.

Der fastleegges en klageprocedure.

Ansegeren skal informere det bemyndigede organ, som opbevarer den tekniske dokumentation til verifikations-
erkleeringen, om alle @ndringer, der kan pévirke overensstemmelsen med TSl'ens krav eller de foreskrevne
anvendelsesvilkér for delsystemet. I sddanne tilfelde skal interoperabilitetskomponent modtage tillegsgodkendelse
fra det bemyndigede organ, der har udstedt EF-typeundersogelsescertifikatet. I sd tilfelde udferer det bemyndigede
organ kun de undersogelser og afprevninger, som er relevante og nedvendige pa grund af @ndringerne. Denne
tillegsgodkendelse kan gives enten i form af et tilleg til den oprindelige verifikationserklering eller af en ny
erklaering, der udstedes efter tilbagekaldelse af den gamle erkleering.

Hvis der ikke er foretaget nogen @ndringer jf. punkt 6, kan erklaringens gyldighed ved udleb forleenges for endnu
en gyldighedsperiode. Ansggeren kan ansgge om en sddan forleengelse ved skriftligt at bekraefte, at ingen andringer
er foretaget, og det bemyndigede organ udsteder en forlangelse for endnu en gyldighedsperiode, jf. punkt 5, hvis
ingen modstridende oplysninger forefindes. Denne procedure kan gentages.

Hvert bemyndiget organ skal orientere de andre bemyndigede organer om udstedte, tilbagekaldte eller afviste
verifikationserklaringer og tilleg.
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10.

3.1

3.2

33

De andre bemyndigede organer kan efter anmodning fa tilsendt kopier af udstedte verifikationserkleeringer ogfeller
tillaeg til disse. Bilagene til erkleringerne (se punkt 5) skal gores tilgangelige for de andre bemyndigede organer.

Producenten eller dennes i Feellesskabet etablerede repraesentant skal sammen med den tekniske dokumentation
opbevare kopier af verifikationserkleeringer og tillaeg til disse i ti dr, efter at den sidste interoperabilitetskomponent er
blevet fremstillet. Hvis hverken producenten eller dennes reprasentant er etableret i Fallesskabet, har den person,
som markedsforer interoperabilitetskomponenten i Fellesskabet, ansvaret for at holde den tekniske dokumentation
tilgaengelig.

Modul D: Kvalitetssikring af produktionen

Dette modul beskriver proceduren, hvormed producenten eller dennes i Fallesskabet etablerede reprasentant, der
opfylder forpligtelserne i punkt 2, sikrer og erklarer, at den pédgaldende interoperabilitetskomponent er i
overensstemmelse med typen, som er beskrevet i verifikationserklaeringen, og at den opfylder kravene i den
pagzldende TSI

Producenten skal benytte et godkendt kvalitetssikringssystem til produktionen, inspektion af slutproduktet samt
provning jf. punkt 3, og han er underlagt tilsyn som anfort i punkt 4.

Kvalitetssikringssystemer

Producenten skal for de pagaldende interoperabilitetskomponent indgive en ansggning med henblik pd vurdering af
sit kvalitetssikringssystem til det bemyndigede organ, han finder passende.

Anmodningen omfatter:

—  alle oplysninger af betydning for produktkategorien, der er reprasentativ for de pataenkte interoperabilitets-
komponenter

—  dokumentationen, der vedrerer kvalitetssikringssystemet

—  den tekniske dokumentation for den godkendte type og en kopi af det typeundersogelsescertifikat, der er
udstedt efter afslutningen af typeundersogelsesproceduren i modul B

— en skriftlig erklaering om, at denne ansogning ikke ogsa er indgivet til et andet bemyndiget organ.

Kvalitetssikringssystemet skal sikre, at interoperabilitetskomponenter er i overensstemmelse med typen, som er
beskrevet i verifikationserkleringen, og med kravene i den pdgaldende TSL Alle elementerne, kravene samt
bestemmelserne, der er godkendt af producenten, skal dokumenteres pa en systematisk og ordentlig made i form af
strategier, procedurer samt instruktioner i skriftlig form. Dokumentationen af kvalitetssikringssystemet skal
muliggere en konsistent fortolkning af kvalitetssikringsprogrammer, -plan, -manualer og -protokoller.

Dokumentationen skal navnlig indeholde en fyldestgorende beskrivelse af:
—  kvalitetsmalsatningerne og organisationsstrukturen
—  ledelsens ansvar og befojelser med hensyn til produktkvalitet

—  teknikker, processer samt systematiske handlinger, der vil blive anvendt i forbindelse med fremstillingen,
kvalitetssikringen samt kvalitetskontrollen

— de undersggelser, kontrolforanstaltninger og afprevninger, der vil blive gennemfort for, under og efter
fremstillingen, samt den hyppighed, de vil blive gennemfort med

—  kvalitetssikringsdokumentation, sdsom inspektionsrapporter, provningsdata, kalibreringsdata og kvalifika-
tionsrapporter om det pageldende personale osv.

—  de anvendte midler til overvigning af udferelsen af den pékreevede produktkvalitet samt af effektiv brug af
kvalitetssikringssystemet.

Det bemyndigede organ vurderer kvalitetssikringssystemet for at fastsla, om det opfylder kravene i punkt 3.2. Det
bemyndigede organ formoder, at kravene er opfyldt, hvis producenten indferer et kvalitetssikringssystem for
fremstilling samt kontrol og afprevning af slutproduktet, der folger standarden EN/ISO 9001:2000, hvori der tages
hensyn til de sarlige egenskaber i den interoperabilitetskomponent, som kvalitetssikringssystemet skal dakke.
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Nar producenten anvender et certificeret kvalitetssikringssystem, skal det bemyndigede organ tage hensyn hertil i sin
vurdering.

Vurderingen skal vare specifik for produktkategorien, som er reprasentativ for interoperabilitetskomponenten.
Vurderingsholdet skal mindst omfatte ét medlem, som har erfaring med at vurdere den pagaldende
produktteknologi. Vurderingsprocessen skal omfatte et besag pa fabrikantens anleg.

Afgorelsen meddeles fabrikanten. Meddelelsen skal indeholde undersegelsens konklusioner samt en begrundelse for
vurderingsafgerelsen.

Producenten forpligter sig til at opfylde sine forpligtelser i henhold til kvalitetssikringssystemet, sdledes som det er
godkendst, og til at vedligeholde det, sdledes at det forbliver hensigtsmeassigt og effektivt.

Producenten eller dennes i Fellesskabet etablerede reprasentant skal underrette det bemyndigede organ, der har
godkendt kvalitetssikringssystemet, om enhver pateenkt opdatering af kvalitetssikringssystemet.

Det bemyndigede organ skal vurdere de foresldede andringer og afgere, hvorvidt det andrede kvalitetssikrings-
system stadig vil kunne opfylde kravene i punkt 3.2, eller om en fornyet vurdering er pakravet.

Afgorelsen meddeles fabrikanten. Meddelelsen skal indeholde undersegelsens konklusioner samt en begrundelse for
vurderingsafgerelsen.

Tilsyn med kvalitetssikringssystemet under det bemyndigede organs ansvar

Formalet med tilsynet er at sikre, at producenten beherigt opfylder de forpligtelser, der opstar pa baggrund af det
godkendte kvalitetssikringssystem.

Producenten skal give det bemyndigede organ adgang til at inspicere produktions-, inspektions-, prevnings- og
oplagringsfaciliteterne og give det alle nedvendige oplysninger, herunder

—  kvalitetssikringssystemets tilhgrende dokumentation

—  kvalitetsdokumentation, sasom inspektionsrapporter, afprevningsdata, kalibreringsdata og kvalifikations-
rapporter om det pigaldende personale osv.

Det pdhviler det bemyndigede organ at gennemfore regelmaessig kontrol med henblik pé at sikre, at producenten
opretholder og anvender kvalitetssikringssystemet, samt at udferdige en kontrolrapport til producenten.

Auditbesogene skal gennemfores mindst en gang om aret.

Nar producenten anvender et certificeret kvalitetssikringssystem, skal det bemyndigede organ tage hensyn hertil i sit
tilsyn.

Derudover md det bemyndigede organ foretage uanmeldte besgg hos producenten. Under sddanne besag kan det
bemyndigede organ om nedvendigt gennemfore, eller lade gennemfore, test med henblik pé at verificere, om
kvalitetssikringssystemet fungerer korrekt. Det bemyndigede organ skal forelaegge producenten en besggsrapport og
en proverapport, hvis der er gennemfort en prevning.

Hvert bemyndiget organ skal orientere de andre bemyndigede organer om de udstedte, tilbagekaldte eller afviste
godkendelser af kvalitetssikringssystemer.

De andre bemyndigede organer kan efter anmodning f& tilsendt kopier af de udstedte godkendelser af
kvalitetssikringssystemer.

Det péhviler producenten i ti &r efter, at det sidste produkt er blevet fremstillet, at opbevare og stille folgende til
radighed for de nationale myndigheder:

—  dokumentationen, der er omhandlet i punkt 3.1, andet afsnit, andet led
—  opdateringen, der er omhandlet i punkt 3.4, andet afsnit

—  de beslutninger og rapporter fra det bemyndigede organ, der omhandles sidste afsnit i punkt 3.4, 4.3 og 4.4.
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Producenten eller dennes i Fellesskabet etablerede reprasentant skal udferdige EF-overensstemmelseserkleeringen
for interoperabilitetskomponenten.

Indholdet af denne erklaering skal mindst omfatte de oplysninger, der er anfort i direktiv 96/48/EF, bilag IV, punkt 3,
og artikel 13, stk. 3. EF-erklaeringen om overensstemmelse og de dokumenter, der ledsager den, skal dateres og
underskrives.

Erklaeringen skal affattes pd samme sprog som den tekniske dokumentation og skal indeholde folgende elementer:

—  direktivhenvisninger (direktiv 96/48/EF samt andre direktiver, som interoperabilitetskomponenten kan vare
underlagt)

— navn og adresse pd producenten eller dennes i Fellesskabet etablerede reprasentant (der angives firmanavn og
fuld adresse; er der tale om en reprasentant, anfores desuden producentens eller konstrukterens firmanavn)

—  beskrivelse af interoperabilitetskomponenten (fabrikat, type, osv.)

—  angivelse af, hvilken procedure (modul) der er fulgt med henblik pd erkleering om overensstemmelse

—  alle relevante beskrivelser vedrgrende interoperabilitetskomponenten, herunder navnlig eventuelle anvendel-
sesbetingelser

— navn og adresse pa det eller de bemyndigede organer, der er involveret i proceduren, der er fulgt vedrerende
overensstemmelse, samt datoen pa certifikater og attester sammen med hver af disses gyldighedstid og
-betingelser

—  henvisning til TST'en og enhver anden relevant TSI samt om nedvendigt henvisning til europaisk
specifikationer (°)

—  identitet af underskriveren, der har fiet fuldmagt til at forpligte producenten eller dennes i Fallesskabet
etablerede reprasentant.

De certifikater, der henvises til, er:

—  godkendelsen af kvalitetssikringssystemet som anfert i punkt 3

—  verifikationserkleeringen og tilleeg dertil

Producenten eller dennes i Fellesskabet etablerede repraesentant skal opbevare en kopi af EF-erkleeringen om
overensstemmelse i ti dr, efter at den sidste interoperabilitetskomponent er blevet fremstillet.

Hvis hverken producenten eller dennes reprasentant er etableret i Feellesskabet, har den person, som markedsforer
interoperabilitetskomponenten i Fallesskabet, ansvaret for at holde den tekniske dokumentation tilgeengelig.

Hvis der ud over EF-erkleringen om overensstemmelse ogsd anmodes om en EF-erkleering om anvendelsesegnethed
i TSI, skal denne erklaering tilfojes, efter at den er udstedt af fabrikanten i henhold til betingelserne i modul V.

Modul F: Produktverifikation

Dette modul beskriver den procedure, hvorved producenten eller dennes i Fellesskabet etablerede reprasentant
kontrollerer og bekrzfter, at den pagzldende interoperabilitetskomponent, der er underlagt bestemmelserne i punkt
3, er i overensstemmelse med typen, som er beskrevet i EF-typeundersogelsescertifikatet, og at den opfylder kravene
i den pagaldende TSI

Producenten skal treeffe alle nedvendige foranstaltninger for som led i fremstillingsprocessen at sikre, at samtlige
interoperabilitetskomponenter er i overensstemmelse med den type, der er beskrevet i typeundersogelsescertifikatet,
samt med kravene i den pagaldende TSIL

Definitionen af en europeisk specifikation fremgér af direktiv 96/48/EF og 2001/16/EF. Anvendelsesvejledningen til TSI'erne for
hejhastighedstog forklarer, hvordan de europziske specifikationer skal anvendes.
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Det bemyndigede organ skal udfere de fornedne undersogelser og prevninger for at kontrollere interoperabili-
tetskomponentens overensstemmelse med typen i EF-typeundersogelsescertifikatet og TSI-kravene. Producenten (°)
kan velge at udfere undersogelser og prevninger pa hver enkelt interoperabilitetskomponent som angivet i punkt 4
eller pa et statistisk udsnit af interoperabilitetskomponenterne som angivet i punkt 5.

Verifikation gennem undersogelse og prevning af alle interoperabilitetskomponenter

Hvert produkt skal undersoges enkeltvist, og der skal gennemfores passende afprevninger med henblik pa at sikre, at
de er i overensstemmelse med typen som beskrevet i verifikationserkleeringen og med kravene i den pagaldende TSI
Hvis en afprovning ikke er fastlagt i TSI'en (eller i en europzisk standard, som TST'en henviser til), skal de relevante
europziske specifikationer (7) eller tilsvarende afprevninger anvendes.

Det péhviler det bemyndigede organ at udferdige et skriftligt overensstemmelsescertifikat for de godkendte
produkter i forbindelse med de gennemforte afprovninger.

Producenten eller dennes reprasentant skal pd opfordring kunne forevise den overensstemmelsesattest, der er
udstedt af det bemyndigede organ.

Statistisk verifikation

Producenten skal prasentere sine interoperabilitetskomponenter som partier af ens komponenter, og skal traffe alle
nedvendige foranstaltninger for at serge for, at fremstillingsprocessen sikrer hver eneste producerede partis
homogenitet.

Alle interoperabilitetskomponenter skal veare tilgaengelige for verifikation i form af homogene partier. Hver
interoperabilitetskomponent i en prave skal underseages for sig, og der skal gennemfores passende afprevninger for
at sikre, at komponenten er i overensstemmelse med typen i typeundersogelsescertifikatet og med kravene i den
pagaldende TSI, samt for at bestemme, om partiet skal accepteres eller afvises. Hvis en afprevning ikke er fastlagt i
TSTen (eller i en europwisk standard, som TST'en henviser til), skal de relevante europaiske specifikationer eller
tilsvarende afprevninger anvendes.

Den statistiske procedure skal anvende passende elementer (statistisk metode, stikproveplan osv.), athangig af de
specifikationer, der skal vurderes, som anfort i TSI'en.

Nar partier accepteres, pahviler det det bemyndigede organ at udferdige et skriftligt overensstemmelsescertifikat i
forbindelse med de gennemforte afprovninger. Alle interoperabilitetskomponenter i partiet mé markedsfores, bortset
fra de interoperabilitetskomponenter fra proven, der ikke udviste overensstemmelse.

Hvis et parti afvises, skal det bemyndigede organ eller den kompetente myndighed traffe passende foranstaltninger
for at forhindre, at partiet markedsfores. Det bemyndigede organ kan i tilfelde af hyppige afvisninger af partier
indstille den statistiske verifikation.

Producenten eller dennes i Feellesskabet etablerede reprasentant skal sikre, at han pa forlangende er i stand til at
fremvise overensstemmelsesattester for det bemyndigede organ.

Producenten eller dennes i Fellesskabet etablerede repraesentant skal udferdige EF-overensstemmelseserklaeringen
for interoperabilitetskomponenten.

Indholdet af denne erklaering skal mindst omfatte de oplysninger, der er anfert i direktiv 96/48/EF, bilag IV, punkt 3,
og artikel 13, stk. 3. EF-erklaeringen om overensstemmelse og de dokumenter, der ledsager den, skal dateres og
underskrives.

Erklaeringen skal affattes pd samme sprog som den tekniske dokumentation og skal indeholde folgende elementer:

—  direktivhenvisninger (direktiv 96/48/EF samt andre direktiver, som interoperabilitetskomponenten kan veere
underlagt)

— navn og adresse pd producenten eller dennes i Fallesskabet etablerede repraesentant (der angives firmanavn og
fuld adresse; er der tale om en reprasentant, anfores desuden producentens eller konstrukterens firmanavn)

—  beskrivelse af interoperabilitetskomponent (fabrikat, type, osv.)

Producentens valgmuligheder kan veere underlagt visse begraensninger i de forskellige TSI'er.

Definitionen af en europeisk specifikation fremgar af direktiv 96/48/EF og 2001/16/EF. Anvendelsesvejledningen til TSI'erne for
hejhastighedstog forklarer, hvordan de europaiske specifikationer skal anvendes.
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—  angivelse af, hvilken procedure (modul) der er fulgt med henblik pa erkleering om overensstemmelse

—  alle relevante beskrivelser vedrorende interoperabilitetskomponenten, herunder navnlig eventuelle anvendel-
sesbetingelser

— navn og adresse pa det eller de bemyndigede organer, der er involveret i proceduren, der er fulgt vedrorende
overensstemmelse, samt datoen pd certifikater og attester sammen med hver af disses gyldighedstid og
-betingelser

—  henvisning til TS'en og enhver anden relevant TSI samt om nedvendigt henvisning til europaiske
specifikationer

—  identitet af underskriveren, der har fiet fuldmagt til at forpligte producenten eller dennes i Fallesskabet
etablerede reprasentant.

De certifikater, der henvises til, er:

—  verifikationserkleeringen og tilleeg dertil

—  overensstemmelsescertifikatet, som er angivet i punkt 4 eller 5.

Producenten eller dennes i Fellesskabet etablerede repraesentant skal opbevare en kopi af EF-erkleringen om
overensstemmelse i ti dr, efter at den sidste interoperabilitetskomponent er blevet fremstillet.

Hvis hverken producenten eller dennes reprasentant er etableret i Fellesskabet, har den person, som markedsforer
interoperabilitetskomponenten i Fallesskabet, ansvaret for at holde den tekniske dokumentation tilgeengelig.

Hvis der ud over EF-erklaeringen om overensstemmelse ogsd anmodes om en EF-erkleering om anvendelsesegnethed
i TSI, skal denne erkleering tilfgjes, efter at den er udstedt af fabrikanten i henhold til betingelserne i modul V.

Modul H1: Fuldstendig kvalitetssikring

Dette modul beskriver proceduren, hvormed producenten eller dennes i Fallesskabet etablerede reprasentant, som
gennemforer de i punkt 2 fastsatte forpligtelser, sikrer og erklerer, at den pageldende interoperabilitetskomponent
opfylder kravene i den pagaldende TSI.

Producenten anvender et godkendt kvalitetssystem for konstruktion, fremstilling, endelig produktionskontrol og
provning som beskrevet i punkt 3 og er underlagt den i punkt 4 omhandlede kontrol.

Kvalitetssikringssystemer

Producenten skal for den pagaldende interoperabilitetskomponent indgive en ansegning med henblik pa vurdering
af sit kvalitetssikringssystem til det bemyndigede organ, han finder passende.

Anmodningen omfatter:

—  alle oplysninger af betydning for produktkategorien, der er representativ for den pataenkte interoperabili-
tetskomponent

—  dokumentation af kvalitetssikringssystemet

— en skriftlig erkleering om, at denne ansogning ikke ogsé er indgivet til et andet bemyndiget organ.

Kvalitetssikringssystemet skal sikre, at interoperabilitetskomponenten er i overensstemmelse med kravene i den
pagzxldende TSI Alle elementerne, kravene samt bestemmelserne, der er godkendt af producenten, skal
dokumenteres pd en systematisk og ordentlig made i form af strategier, procedurer samt instruktioner i skriftlig
form. Denne kvalitetssikringsdokumentation skal sikre en felles forstdelse af kvalitetssikringspolitikker og
-procedurer sdsom kvalitetssikringsprogrammer, -planer, -manualer og -registre.
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Dokumentationen skal navnlig indeholde en fyldestgorende beskrivelse af:
—  kvalitetsmalsatningerne og organisationsstrukturen
—  ledelsens ansvar og befojelser med hensyn til projektering og produktkvalitet

—  de tekniske konstruktionsspecifikationer, herunder europziske specifikationer (%), som vil blive anvendt, og
hvor de europaeiske specifikationer ikke vil blive anvendt i fuld udstrakning, hvilke midler der da vil blive
anvendt for at sikre opfyldelsen af kravene i den TSI, der gelder for interoperabilitetskomponenten

—  metoder, processer og systematiske handlinger til verifikation og kontrol af konstruktionen, der vil blive
anvendt i forbindelse med konstruktionen af interoperabilitetskomponenten, der vedrerer den omhandlede
produktkategori

—  de tilherende teknikker, processer og systematiske handlinger, der anvendes til fremstillingen, kvalitetskon-
trollen og kvalitetssikringen

— de undersegelser, kontrolforanstaltninger og afprevninger, der vil blive gennemfort for, under og efter
fremstillingen, samt den hyppighed, de vil blive gennemfort med

—  kvalitetssikringsdokumentation, sdsom inspektionsrapporter, provningsdata, kalibreringsdata og kvalifika-
tionsrapporter om det pdgaldende personale osv.

—  det anvendte middel til overvagning af opndelsen af den pakravede konstruktions- og produktkvalitet samt
den effektive drift af kvalitetssikringssystemet.

Kvalitetsstrategierne og -procedurerne skal i sardeleshed dakke vurderingsfaserne sivel som design review,
evaluering af fremstillingsprocessen og typeafprovningerne, som det er angivet i TSI med hensyn til
interoperabilitetskomponentens forskellige specifikationer samt ydeevne.

Det bemyndigede organ vurderer kvalitetssikringssystemet for at fastsla, om det opfylder kravene i punkt 3.2. Det
bemyndigede organ formoder, at kravene er opfyldt, hvis producenten indferer et kvalitetssikringssystem for
projektering, fremstilling, kontrol og afprevning af slutproduktet, der felger standarden EN/ISO 9001:2000, og
hvori der tages hensyn til de serlige egenskaber i den interoperabilitetskomponent, som kvalitetssikringssystemet
skal daekke.

Nar producenten anvender et certificeret kvalitetssikringssystem, skal det bemyndigede organ tage hensyn hertil i sin
vurdering.

Vurderingen skal vare specifik for produktkategorien, som er reprasentativ for interoperabilitetskomponenten.
Vurderingsholdet skal mindst omfatte ét medlem, som har erfaring med at vurdere den pégaldende
produktteknologi. Evalueringsproceduren skal ogsd omfatte et kontrolbesog pé fabrikantens ejendom.

Afgorelsen meddeles fabrikanten. Meddelelsen skal indeholde undersegelsens konklusioner samt en begrundelse for
vurderingsafgorelsen.

Producenten forpligter sig til at opfylde sine forpligtelser i henhold til kvalitetssystemet, siledes som det er godkendt,
og til at vedligeholde det, sdledes at det forbliver hensigtsmassigt og effektivt.

Producenten eller dennes i Fellesskabet etablerede reprasentant skal underrette det bemyndigede organ, der har
godkendt kvalitetssikringssystemet, om enhver patenkt opdatering af kvalitetssikringssystemet.

Det bemyndigede organ skal vurdere de foresldede aendringer og afgere, hvorvidt det andrede kvalitetssikrings-
system stadig vil kunne opfylde kravene i punkt 3.2, eller om en fornyet vurdering er pakravet.

Afgorelsen meddeles fabrikanten. Meddelelsen skal indeholde evalueringens konklusioner samt en begrundelse for
vurderingsafgerelsen.

Tilsyn med kvalitetssikringssystemet under det bemyndigede organs ansvar

Formdlet med tilsynet er at sikre, at producenten beherigt opfylder de forpligtelser, der opstar pa baggrund af det
godkendte kvalitetssikringssystem.

Definitionen af en europeisk specifikation fremgar af direktiv 96/48/EF og 2001/16/EF. Anvendelsesvejledningen til TSI'erne for
hejhastighedstog forklarer, hvordan de europaiske specifikationer skal anvendes.
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Producenten skal give det bemyndigede organ adgang til at inspicere konstruktions-, produktions-, inspektions-,
provnings- og oplagringsfaciliteterne og give det alle nedvendige oplysninger, herunder

—  kvalitetssikringssystemets tilhorende dokumentation

—  kvalitetsdokumenter, som de skal foreligge i henhold til konstruktionsdelen af kvalitetssikringssystemet, sdsom
analyseresultater, kalkuler, afprevninger osv.

—  kvalitetsdokumentation vedrorende fabrikationsdelen af kvalitetssikringssystemet, sisom godkendelsesattester
og afprevningsdata, kalibreringsdata, kvalifikationsrapporter om det pdgaldende personale osv.

Det bemyndigede organ skal gennemfere periodiske kontrolbesog for at sikre, at producenten vedligeholder og
anvender kvalitetsstyringssystemet, og udarbejde en kontrolrapport til producenten. Nér producenten anvender et
certificeret kvalitetssikringssystem, skal det bemyndigede organ tage hensyn hertil i sit tilsyn.

Auditbesogene skal gennemfores mindst en gang om dret.

Derudover md det bemyndigede organ foretage uanmeldte besog hos producenten. Under sddanne besog kan det
bemyndigede organ om nedvendigt gennemfore eller lade gennemfore test med henblik pé at kontrollere, om
kvalitetssikringssystemet fungerer efter hensigten. Det udsteder en besegsrapport og i givet fald en provningsrapport
til producenten.

Det pahviler producenten i ti ar efter, at det sidste produkt er blevet fremstillet, at opbevare og stille folgende til
radighed for de nationale myndigheder:

—  dokumentationen, der er omhandlet i andet indryk i andet underafsnit af punkt 3.1
—  den ajourfering, der henvises til i punkt 3.4, andet afsnit
—  de beslutninger og rapporter fra det bemyndigede organ, der omhandles i sidste afsnit i punkt 3.4, 4.3 og 4.4.

Hvert bemyndiget organ skal orientere de andre bemyndigede organer om de udstedte, tilbagekaldte eller afviste
godkendelser af kvalitetssikringssystemer.

De andre bemyndigede organer kan efter anmodning fi tilsendt kopier af de udstedte godkendelser af
kvalitetssikringssystemer.

Producenten eller dennes i Fellesskabet etablerede repraesentant skal udfaerdige EF-overensstemmelseserkleeringen
for interoperabilitetskomponenten.

Indholdet af denne erklaering skal mindst omfatte de oplysninger, der er anfert i direktiv 96/48|EF, bilag IV, punkt 3,
og artikel 13, stk. 3. EF-erkleringen om overensstemmelse og de dokumenter, der ledsager den, skal dateres og
underskrives.

Erkleeringen skal affattes pd samme sprog som den tekniske dokumentation og skal indeholde folgende elementer:

—  direktivhenvisninger (direktiv 96/48/EF samt andre direktiver, som interoperabilitetskomponenten kan veere
underlagt)

— navn og adresse pd producenten eller dennes i Fellesskabet etablerede reprasentant (der angives firmanavn og
fuld adresse; er der tale om en reprasentant, anfores desuden producentens eller konstrukterens firmanavn)

—  beskrivelse af interoperabilitetskomponent (fabrikat, type, osv.)
—  angivelse af, hvilken procedure (modul) der er fulgt med henblik pa erklering om overensstemmelse

—  alle relevante beskrivelser vedrerende interoperabilitetskomponenten, herunder navnlig anvendelsesbetingel-
serne

— navn og adresse pa det eller de bemyndigede organer, der er involveret i proceduren, der er fulgt vedrorende
overensstemmelse, samt datoen pa certifikater og attester sammen med hver af disses gyldighedstid og
-betingelser
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—  henvisning til TSI'en og enhver anden relevant TSI samt om nedvendigt til europziske specifikationer

— identitet af underskriveren, der har fiet fuldmagt til at forpligte producenten eller dennes i Fallesskabet
etablerede reprasentant.

De certifikater, der henvises til, er:

—  godkendelsen af kvalitetssikringssystemet som anfert i punkt 3

Producenten eller dennes i Fallesskabet etablerede reprasentant skal opbevare en kopi af EF-erkleringen om
overensstemmelse i ti dr, efter at den sidste interoperabilitetskomponent er blevet fremstillet.

Hvis hverken producenten eller dennes reprasentant er etableret i Faellesskabet, har den person, som markedsferer
interoperabilitetskomponenten i Fellesskabet, ansvaret for at holde den tekniske dokumentation tilgaengelig.

Hvis der ud over EF-erkleeringen om overensstemmelse ogsd anmodes om en EF-erkleering om anvendelsesegnethed
i TSI, skal denne erklering tilfojes, efter at den er udstedt af fabrikanten i henhold til betingelserne i modul V.

Modul H2: Fuldstendig kvalitetssikring med konstruktionsundersogelse

Dette modul beskriver proceduren, hvorved et bemyndiget organ gennemforer en undersogelse af en
interoperabilitetskomponents  konstruktion, og hvorved producenten eller dennes i Fellesskabet etablerede
reprasentant, der opfylder forpligtelserne i punkt 2, sikrer og erklarer, at den pagaldende interoperabilitetskom-
ponent opfylder kravene i den pagzldende TSI.

Producenten anvender et godkendt kvalitetssystem for konstruktion, fremstilling, endelig produktionskontrol og
provning som beskrevet i punkt 3 og er underlagt den i punkt 4 omhandlede kontrol.

Kvalitetssikringssystem

Producenten skal for den pagaldende interoperabilitetskomponent indgive en ansegning med henblik pa vurdering
af sit kvalitetssikringssystem til det bemyndigede organ, han finder passende.

Anmodningen omfatter:

— alle oplysninger af betydning for produktkategorien, der er representativ for den pataenkte interoperabili-
tetskomponent

—  dokumentation af kvalitetssikringssystemet

— en skriftlig erklaering om, at denne ansogning ikke ogsd er indgivet til et andet bemyndiget organ.

Kvalitetssikringssystemet skal sikre, at interoperabilitetskomponenten er i overensstemmelse med kravene i den
pagzxldende TSI Alle elementerne, kravene samt bestemmelserne, der er godkendt af producenten, skal
dokumenteres pd en systematisk og ordentlig made i form af strategier, procedurer samt instruktioner i skriftlig
form. Denne kvalitetssikringsdokumentation skal sikre en falles forstdelse af kvalitetssikringspolitikker og
-procedurer sdsom kvalitetssikringsprogrammer, -planer, -manualer og -registre.

Dokumentationen skal navnlig indeholde en fyldestgorende beskrivelse af:

—  kvalitetsmalsatningerne og organisationsstrukturen

—  ledelsens ansvar og befojelser med hensyn til projektering og produktkvalitet

—  de tekniske konstruktionsspecifikationer, herunder europziske specifikationer (%), som vil blive anvendt, og
hvor de europaiske specifikationer ikke vil blive anvendt i fuld udstraekning, hvilke midler der da vil blive
anvendt for at sikre opfyldelsen af kravene i den TSI, der galder for interoperabilitetskomponenten

Definitionen af en europeisk specifikation fremgar af direktiv 96/48/EF og 2001/16/EF. Anvendelsesvejledningen til TSI'erne for
hejhastighedstog forklarer, hvordan de europaiske specifikationer skal anvendes.
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— metoder, processer og systematiske handlinger til verifikation og kontrol af konstruktionen, der vil blive
anvendt i forbindelse med konstruktionen af interoperabilitetskomponenten, der vedrorer den omhandlede
produktkategori

—  de tilherende teknikker, processer og systematiske handlinger, der anvendes til fremstillingen, kvalitetskon-
trollen og kvalitetssikringen

— de undersggelser, kontrolforanstaltninger og afprevninger, der vil blive gennemfort for, under og efter
fremstillingen, samt den hyppighed, de vil blive gennemfort med

—  kvalitetssikringsdokumentation, sdsom inspektionsrapporter, provningsdata, kalibreringsdata og kvalifika-
tionsrapporter om det pagaldende personale osv.

—  det anvendte middel til overvigning af opndelsen af den pékravede konstruktions- og produktkvalitet samt
den effektive drift af kvalitetssikringssystemet.

Kvalitetssikringsstrategierne og -procedurerne skal i sardeleshed dakke vurderingsfaserne, sisom konstruktions-
evaluering, evaluering af fremstillingsprocessen og typeafprovning, som det angives i TSI'en med hensyn til
interoperabilitetskomponentens forskellige specifikationer samt ydeevne.

Det bemyndigede organ vurderer kvalitetssikringssystemet for at fastsld, om det opfylder kravene i punkt 3.2. Det
bemyndigede organ formoder, at kravene er opfyldt, hvis producenten indferer et kvalitetssikringssystem for
projektering, fremstilling, kontrol og afprevning af slutproduktet, der folger standarden EN/ISO 9001:2000, og
hvori der tages hensyn til de serlige egenskaber i den interoperabilitetskomponent, som kvalitetssikringssystemet

skal daekke.

Nér producenten anvender et certificeret kvalitetssikringssystem, skal det bemyndigede organ tage hensyn hertil i sin
vurdering.

Vurderingen skal vaere specifik for produktkategorien, som er reprasentativ for interoperabilitetskomponenten.
Vurderingsholdet skal mindst omfatte ét medlem, som har erfaring med at vurdere den pégeldende
produktteknologi. Evalueringsproceduren skal ogsd omfatte et kontrolbesag pa fabrikantens ejendom.

Afgorelsen meddeles fabrikanten. Meddelelsen skal indeholde kontrollens konklusioner og en begrundelse for
afgorelsen herom.

Producenten forpligter sig til at opfylde sine forpligtelser i henhold til kvalitetssystemet, sdledes som det er godkendt,
og til at vedligeholde det, sdledes at det forbliver hensigtsmassigt og effektivt.

Producenten eller dennes i Fellesskabet etablerede reprasentant skal underrette det bemyndigede organ, der har
godkendt kvalitetssikringssystemet, om enhver pétenkt opdatering af kvalitetssikringssystemet.

Det bemyndigede organ skal vurdere de foresldede sendringer og afgere, hvorvidt det aendrede kvalitetssikrings-
system stadig vil kunne opfylde kravene i punkt 3.2, eller om en fornyet vurdering er pakravet.

Afgorelsen meddeles fabrikanten. Meddelelsen skal indeholde evalueringens konklusioner samt en begrundelse for
vurderingsafgerelsen.

Tilsyn med kvalitetssikringssystemet under det bemyndigede organs ansvar

Formalet med tilsynet er at sikre, at producenten beherigt opfylder de forpligtelser, der opstar pd baggrund af det
godkendte kvalitetssikringssystem.

Producenten skal til kontrolformaél give det bemyndigede organ adgang til projekterings-, fremstillings-, inspektions-
og afprovningsfaciliteterne samt til lagerlokaler, og skal fremlagge al nedvendig information, herunder:

—  kvalitetssikringssystemets tilhorende dokumentation

—  kvalitetsdokumenter, som de skal foreligge i henhold til konstruktionsdelen af kvalitetssikringssystemet, sdsom
analyseresultater, kalkuler, afprevninger osv.

—  kvalitetsdokumentation vedrorende fabrikationsdelen af kvalitetssikringssystemet, sdsom godkendelsesattester
og afprevningsdata, kalibreringsdata, kvalifikationsrapporter om det pagaldende personale osv.
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Det bemyndigede organ skal gennemfore periodiske kontrolbesog for at sikre, at producenten vedligeholder og
anvender kvalitetsstyringssystemet, og udarbejde en kontrolrapport til producenten. Nér producenten anvender et
certificeret kvalitetssikringssystem, skal det bemyndigede organ tage hensyn hertil i sit tilsyn.

Auditbesggene skal gennemfores mindst en gang om dret.

Derudover md det bemyndigede organ foretage uanmeldte besog hos producenten. Under sddanne besag kan det
bemyndigede organ om nedvendigt gennemfore eller lade gennemfore test med henblik pa at kontrollere, om
kvalitetssikringssystemet fungerer efter hensigten. Det udsteder en besagsrapport og i givet fald en prevningsrapport
til producenten.

Det péhviler producenten i ti &r efter, at det sidste produkt er blevet fremstillet, at opbevare og stille folgende til
radighed for de nationale myndigheder:

— den dokumentation, der henvises til i punkt 3.1, andet afsnit, andet led

—  opdateringen, der er omhandlet i punkt 3.4, andet afsnit

—  de beslutninger og rapporter fra det bemyndigede organ, der omhandles i sidste afsnit i punkt 3.4, 4.3 og 4.4.
Projektgennemgang

Producenten skal indgive en ansegning om konstruktionsundersogelse af interoperabilitetskomponenten til et
bemyndiget organ efter eget valg.

Ansegningen skal pd forstdelig vis gennemgd projekteringen, fremstillingen, vedligeholdelsen og driften af
interoperabilitetskomponenten og give mulighed for at vurdere overensstemmelsen med TSI-kravene.

Den skal omfatte:
— en generel typebeskrivelse

— de tekniske konstruktionsspecifikationer, herunder europziske specifikationer med relevante bestemmelser,
der anvendes helt eller delvist

— enhver nedvendig stattedokumentation til godtgerelse heraf, navnlig hvis de europziske specifikationer med
tilhorende bestemmelser ikke er anvendt,

—  afprevningsprogrammet

—  integrationsbetingelserne for interoperabilitetskomponenten i dens systemmilje (underenhed, enhed,
delsystem) og de nodvendige graensefladebetingelser

—  Dbetingelser for brug og vedligeholdelse af interoperabilitetskomponenten (begransninger for keretid eller
afstand, slidgranser osv.)

— en skriftlig erklaering om, at denne ansogning ikke ogsd er indgivet til et andet bemyndiget organ.

Ansogeren skal forelegge resultaterne af de afprovninger (1), herunder typeafprovninger, hvis de kraves, der er
gennemfort af dennes eget egnede laboratorium eller pd dennes vegne.

Det bemyndigede organ skal undersege ansegningen og vurdere resultaterne af afprovningerne. Sifremt
konstruktionen opfylder bestemmelserne i den pageldende TSI, skal det bemyndigede organ udstede et EF-
konstruktionsundersggelsescertifikat til ansegeren. Certifikatet skal indeholde konklusionerne af undersogelsen,
gyldighedsbetingelser, de nedvendige data til identifikation af den godkendte konstruktion og i givet fald en
beskrivelse af produktets funktion.

Gyldighedsperioden ma ikke overstige 5 r.

Det péhviler ansegeren at underrette det bemyndigede organ, der har udstedt EF-konstruktionsundersogelsescer-
tifikatet, om enhver andring i den godkendte konstruktion, der kan péavirke overensstemmelsen med TSI'ens krav
eller de foreskrevne anvendelsesvilkar for interoperabilitetskomponenten. I sddanne tilfelde skal interoperabilitets-
komponent modtage yderligere godkendelse fra det bemyndigede organ, der har udstedt EF-konstruktionsunder-
sogelsescertifikatet. [ sa tilfelde udforer det bemyndigede organ kun de undersogelser og afprevninger, som er
relevante og nedvendige pa grund af endringerne. Denne yderligere godkendelse gives i form af et tilleg til det
oprindelige certifikat.

(1% Afprovningsresultaterne kan forelaegges samtidig med ansegningen eller pé et senere tidspunkt.
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Hvis der ikke er foretaget nogen @ndringer jf. punkt 6.4, kan attestens gyldighed ved udleb forlaenges for endnu en
gyldighedsperiode. Ansggeren kan ansgge om en sidan forleengelse ved skriftligt at bekreefte, at ingen @ndringer er
foretaget, og det bemyndigede organ udsteder sd en forlengelse for endnu en gyldighedsperiode, jf. punkt 6.3, hvis
ingen modstridende oplysninger forefindes. Denne procedure kan gentages.

Hvert bemyndiget organ skal orientere de andre bemyndigede organer om de godkendelser af kvalitetssikringssy-
stemer og EF-konstruktionsundersogelsescertifikater, som det har udstedt, tilbagekaldt eller afvist.

De gvrige bemyndigede organer kan efter anmodning fa tilsendt kopier af:

—  udstedte godkendelser af kvalitetssikringssystemer samt tillegsgodkendelser og

—  udstedte EF-konstruktionsundersegelsescertifikater og tillaeg.

Producenten eller dennes i Fallesskabet etablerede reprasentant skal udferdige EF-overensstemmelseserklaeringen
for interoperabilitetskomponenten.

Indholdet af denne erklering skal mindst omfatte de oplysninger, der er anfert i bilag direktiv 96/48/EF, bilag IV,
punkt 3, og artikel 13, stk. 3. EF-overensstemmelseserkleeringen og de dokumenter, der ledsager den, skal dateres og
underskrives.

Erkleeringen skal affattes pd samme sprog som den tekniske dokumentation og skal indeholde folgende elementer:

—  direktivhenvisninger (direktiv 96/48EF samt andre direktiver, som interoperabilitetskomponenten kan vare
underlagt)

— navn og adresse pd producenten eller dennes i Fellesskabet etablerede reprasentant (der angives firmanavn og
fuld adresse; er der tale om en reprasentant, anfores desuden producentens eller konstrukterens firmanavn)

—  beskrivelse af interoperabilitetskomponent (fabrikat, type, osv.)

—  angivelse af, hvilken procedure (modul) der er fulgt med henblik pd erklering om overensstemmelse

—  alle relevante beskrivelser vedrorende interoperabilitetskomponenten, herunder navnlig eventuelle anvendel-
sesbetingelser

— navn og adresse pa det eller de bemyndigede organer, der er involveret i proceduren, der er fulgt vedrorende
overensstemmelse, samt datoen pé certifikater og attester sammen med hver af disses gyldighedstid og -
betingelser

—  henvisning til TSI'en og enhver anden relevant TSI samt om nedvendigt til europaiske specifikationer

—  identitet af underskriveren, der har fiet fuldmagt til at forpligte producenten eller dennes i Fallesskabet
etablerede repreaesentant.

De certifikater, der henvises til, er:

—  godkendelsen af kvalitetssikringssystemet og overvigningsrapporterne anfert i punkt 3 og 4

—  EF-konstruktionsundersogelsescertifikatet og tilleggene til det.

Producenten eller dennes i Fellesskabet etablerede reprasentant skal opbevare en kopi af EF-erklaeringen om
overensstemmelse i ti dr, efter at den sidste interoperabilitetskomponent er blevet fremstillet.

Hvis hverken producenten eller dennes repraesentant er etableret i Faellesskabet, har den person, som markedsforer
interoperabilitetskomponenten i Fellesskabet, ansvaret for at holde den tekniske dokumentation tilgeengelig.

Hvis der ud over EF-erklaeringen om overensstemmelse 0gsd anmodes om en EF-erkleering om anvendelsesegnethed
i TSI, skal denne erklaring tilfojes, efter at den er udstedt af fabrikanten i henhold til betingelserne i modul V.
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Modul V: Typevalidering ud fra driftsmessig erfaring (anvendelsesegnethed)

1. Dette modul beskriver den del af proceduren, hvorved et bemyndiget organ péser og bekrafter, at en prove, der er
repraesentativ for den pdtankte produktion, opfylder bestemmelserne i den pagaeldende TSI, som skal godtgeres ved
en typegodkendelse af driftsmaessig erfaring ().

2. Ansegning om typegodkendelse af driftsmessig erfaring skal indgives af producenten eller dennes i Fallesskabet
etablerede repraesentant til det bemyndigede organ, han finder passende.

Anmodningen omfatter:

— navn og adresse pa producenten og, hvis ansegningen indgives af dennes repraesentant, ogsa dennes navn og
adresse

— en skriftlig erklaering om, at denne ansggning ikke ogsa er indgivet til et andet bemyndiget organ.
—  den tekniske dokumentation, som er beskrevet i punkt 3.
—  programmet for godkendelse af den driftsmeessige erfaring, som er beskrevet i punkt 4

—  navn og adresse pd selskabet (infrastrukturforvalter eller jernbanevirksomhed), som ansegeren har opndet en
aftale med om bidrag til en vurdering af anvendelsesegnethed ved driftsmaessig erfaring,

—  ved at anvende interoperabilitetskomponenten i driften
—  ved at overvage den driftsmeassige adfeerd, og
—  ved at udfeerdige en endelig rapport om driftsmaessig erfaring

— navn og adresse pé selskabet, der har pétaget sig vedligeholdelsen af interoperabilitetskomponenten under
forlobet af den tidsperiode eller kerestrackning, der kraeves for driftsmessig erfaring

— en EF-erkleering om overensstemmelse for interoperabilitetskomponenten, og
—  hvis modul B pakraves i TSI, et EF-typeundersogelsescertifikat
—  hvis modul H2 pékraeves i TS, et EF-konstruktionsundersegelsescertifikat.

Det pahviler ansggeren at stille en prove eller et tilstreekkeligt antal prover, der er reprasentative for den patankte
produktion, herefter kaldet »typen, til radighed for virksomheden, der varetager driften af interoperabilitetskom-
ponenten under driftsmaessige forhold. En type kan omfatte flere udgaver af interoperabilitetskomponenten,
forudsat at forskellene mellem udgaverne alle er dackket af EF-erklaeringer om overensstemmelse og certifikater, som
er angivet ovenfor.

Det bemyndigede organ kan anmode om yderligere prover, sifremt de behoves til at gennemfore godkendelsen pa
baggrund af den driftsmassige erfaring, der skal tages i brug.

3. Den tekniske dokumentation skal gere det muligt at vurdere produktets overensstemmelse med TSI'ens krav. Den
skal daekke driften af interoperabilitetskomponenten og, i den udstreekning det er relevant for denne vurdering, ogsa
dakke udformningen og fremstillingen.

Den tekniske dokumentation skal indeholde:
— en generel typebeskrivelse

—  de(n) tekniske specifikation(er), som interoperabilitetskomponentens ydeevne og driftsmeessige adfeerd skal
vurderes i forhold til (relevant TSI og/eller europaisk specifikation med relevante bestemmelser)

—  integrationsbetingelserne for interoperabilitetskomponenten i dens systemmiljo (underenhed, enhed,
delsystem) og de nedvendige greensefladebetingelser

(") Under perioden for fastlaeggelse af driftsmessig erfaring markedsfores interoperabilitetskomponenten ikke.
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—  betingelser for brug og vedligeholdelse af interoperabilitetskomponenten (begransninger for keretid eller
afstand, slidgreenser osv.)

—  beskrivelser og forklaringer, der er nedvendige for at forstd interoperabilitetskomponentens konstruktion,
fremstilling, vedligeholdelse og drift

0g, i den udstreekning det er relevant for vurderingen,

—  dispositionsforslag og produktionstegninger

—  resultater af udferte projekteringsberegninger, gennemforte undersogelser osv.

—  testrapporter.

Hvis TST'en kraver supplerende oplysninger til den tekniske dokumentation, skal disse vedlagges.

En fortegnelse over de europziske specifikationer, der er omhandlet i den tekniske dokumentation, og som anvendes
helt eller delvist, skal vedlagges.

Programmet for godkendelse ved driftsmassig erfaring skal indeholde:

— den onskede ydeevne eller adfeerd under drift af den interoperabilitetskomponent, der afproves
—  installationsforanstaltninger

—  varigheden af programmet — enten tid eller afstand

—  driftsbetingelserne og det patenkte driftsprogram

—  vedligeholdelsesprogrammet

—  eventuelle sarlige driftsprovninger, der skal gennemfores

—  batchsterrelsen af proverne, hvis der er mere end én

—  kontrolprogrammet (art, antal, og kontrolfrekvens, dokumentation)

—  kriterier for acceptable fejl og deres indvirkning pd programmet

—  oplysninger, der skal medtages i rapporten af selskabet, der anvender interoperabilitetskomponenten i driften
(se punkt 2).

Det bemyndigede organ skal:
undersoge den tekniske dokumentation og programmet for godkendelse pé baggrund af driftsmaessig erfaring
verificere, at typen er reprasentativ, og at den er fremstillet i overensstemmelse med den tekniske dokumentation

verificere, at programmet til godkendelse pa baggrund af driftsmassig erfaring er veltilpasset med henblik pa at
vurdere interoperabilitetskomponentens enskede ydeevne og driftsmeassige adfaerd

med ansegeren aftale, pd hvilket program og sted kontrollen og de nedvendige prevninger vil blive gennemfort,
samt hvilket organ der gennemforer provningerne (bemyndiget organ eller kompetent laboratorium)

overvage og kontrollere udviklingen af interoperabilitetskomponenten under anvendelse, drift og vedligeholdelse

evaluere rapporten, der skal udferdiges af selskabet (infrastrukturforvalteren eller jernbanevirksomheden), der
anvender interoperabilitetskomponenten, og al anden dokumentation og information, der er opndet gennem
proceduren (proverapporter, vedligeholdelseserfaring osv.)

vurdere, om den driftsmassige adfeerd opfylder betingelserne i TSI
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Séfremt typen opfylder bestemmelserne i TSI, skal det bemyndigede organ udstede en anvendelsesegnethedsattest til
ansegeren. Attesten skal indeholde producentens navn og adresse, undersagelsens resultater, betingelserne for dens
gyldighed samt de nedvendige data til identificering af den godkendte type.

Gyldighedsperioden ma ikke overstige fem ar.

En oversigt over de relevante dele af den tekniske dokumentation vedlagges attesten, og en kopi heraf opbevares af
det bemyndigede organ.

Hvis ansggeren nagtes en anvendelsesegnethedsattest, skal det bemyndigede organ give en uddybende begrundelse
for afvisningen.

Der fastleegges en klageprocedure.

Det péahviler ansogeren at underrette det bemyndigede organ, der er i besiddelse af den tekniske dokumentation, der
vedrerer anvendelsesegnethedsattesten, om alle endringer i det godkendte produkt, der skal opnd yderligere
godkendelse, nér disse @ndringer kan indvirke pd anvendelsesegnetheden eller de foreskrevne betingelser for
anvendelse af produktet. I sa tilfelde udforer det bemyndigede organ kun de undersogelser og afprevninger, som er
relevante og nedvendige pa grund af @ndringerne. Denne tillegsgodkendelse kan gives enten i form af et tillaeg til
den oprindelige anvendelsesegnethedsattest eller af en ny attest, der udstedes efter tilbagekaldelse af den gamle attest.

Hvis der ikke er foretaget nogen @ndringer jf. punkt 7, kan erkleringens gyldighed ved udleb forlaenges for endnu
en gyldighedsperiode. Ansggeren kan ansege om en sidan forleengelse ved skriftligt at bekreefte, at ingen sendringer
er foretaget, og det bemyndigede organ udsteder en forlangelse for endnu en gyldighedsperiode, jf. punkt 6, hvis
ingen modstridende oplysninger forefindes. Denne procedure kan gentages.

Hvert bemyndiget organ skal orientere de andre bemyndigede organer om udstedte, tilbagekaldte eller afviste
verifikationserklaringer.

De andre bemyndigede organer kan efter anmodning fa tilsendt kopier af udstedte anvendelsesegnethedsattester og/
eller tilleeg til disse. Bilagene til attesterne stilles til de gvrige bemyndigede organers radighed.

Producenten eller dennes i Fellesskabet etablerede reprasentant skal udfeerdige EF-erklaeringen om interoperabili-
tetskomponentens anvendelsesegnethed.

Indholdet af denne erkleering skal mindst omfatte de oplysninger, der er anfort i direktiv 96/48/EF, bilag IV, punkt 3,
og artikel 13, stk. 3. EF-erklaeringen om anvendelsesegnethed og de dokumenter, der ledsager den, skal dateres og
underskrives.

Erkleeringen skal affattes pd samme sprog som den tekniske dokumentation og skal indeholde folgende elementer:

—  henvisninger til direktivet (direktiv 96/48/EF)

— navn og adresse pd producenten eller dennes i Fellesskabet etablerede representant (der angives firmanavn og
fuld adresse; er der tale om en reprasentant, anfores desuden producentens eller konstrukterens firmanavn)

—  beskrivelse af interoperabilitetskomponent (fabrikat, type, osv.)

—  alle relevante beskrivelser vedrorende interoperabilitetskomponenten, herunder navnlig eventuelle anvendel-
sesbetingelser

— navn og adresse pd det (de) bemyndigede organ (organer), der er involveret i proceduren, der er fulgt
vedrerende anvendelsesegnethed, samt datoen pad anvendelsesegnethedsattesten sammen med attestens
gyldighedstid samt -betingelser

—  henvisning til denne TSI samt enhver anden relevant TSI og i givet fald henvisning til europaiske
specifikationer

—  identitet af underskriveren, der har fiet fuldmagt til at forpligte producenten eller dennes i Fallesskabet
etablerede reprasentant.
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Producenten eller dennes i Fellesskabet etablerede reprasentant skal opbevare en kopi af EF-erklaeringen om
overensstemmelse i ti dr efter, at den sidste interoperabilitetskomponent er blevet fremstillet.

Hvis hverken producenten eller dennes reprasentant er etableret i Faellesskabet, har den person, som markedsferer
interoperabilitetskomponenten i Fallesskabet, ansvaret for at holde den tekniske dokumentation tilgeengelig.

Moduler til EF-verifikation af delsystemer

Modul SH2: Fuldsteendig kvalitetssikring med konstruktionsundersogelse

Dette modul beskriver EF-verifikationsproceduren, hvorved et bemyndiget organ efter anmodning fra en ordregiver
eller dennes i Feellesskabet etablerede repraesentant kontrollerer og verificerer, at et infrastrukturdelsystem

— er i overensstemmelse med denne TSI samt andre relevante TSI, der viser, at de vaesentlige krav ('?) i direktiv
96/48/EF er blevet opfyldt

— er i overensstemmelse med andre regler, der folger af traktaten

og ma tages i brug.

Det bemyndigede organ skal gennemfere proceduren, herunder en konstruktionsundersegelse af delsystemet, pa den
betingelse, at ordregiveren (**) og hovedentreprenererne opfylder forpligtelserne i punkt 3.

»Hovedentreprengrerne« henviser til selskaber, som gennem deres aktiviteter bidrager til at opfylde TSTlens
vaesentlige krav. Det drejer sig om:

—  det selskab, der er ansvarligt for hele delsystemprojektet (herunder navnlig for integrationen af delsystemet)

—  andre selskaber, der kun indgar i en del af delsystemprojektet (f.eks. i projektering, montering eller installation
af delsystemet).

Der er altsd ikke tale om underleveranderer af interoperabilitetskomponenter og andre komponenter.

Ordregiveren eller de eventuelle hovedentreprengrer skal for det delsystems vedkommende, der er genstand for EF-
verifikationsproceduren, ved konstruktion, fremstilling samt kontrol og afprevning af slutproduktet anvende et
godkendt kvalitetssikringssystem (jf. punkt 5), som skal underleegges tilsyn (jf. punkt 6).

Den hovedentreprener, der er ansvarlig for hele delsystemprojektet (herunder navnlig for integrationen af
delsystemet), skal under alle omstendigheder ved projektering, fremstilling samt kontrol og afprevning af
slutproduktet anvende et godkendt kvalitetssikringssystem, der skal underleegges tilsyn, jf. i punkt 6.

Hvis ordregiveren selv er ansvarlig for hele delsystemprojektet (herunder navnlig for integration af delsystemet), eller
ordregiveren er direkte involveret i projekteringen ogfeller produktionen (herunder montering og installation), skal
ordregiveren for disse aktiviteter anvende et godkendt kvalitetssikringssystem, der skal underlagges tilsyn, jf.
punkt 6.

Ansggere, som kun varetager montering og installation, kan nejes med at anvende et godkendt kvalitetssikrings-
system til fremstilling samt kontrol og afprevning af slutproduktet.

EF-verifikationsprocedure

Ordregiveren skal indgive en ansegning om EF-verifikation af delsystemet (gennem et fuldsteendigt kvalitetssikrings-
system med konstruktionsundersegelse), herunder koordinering af tilsynet med kvalitetssikringssystemerne som
anfert i punkt 5.4 og 6.6, til et bemyndiget organ efter eget valg. Ordregiveren skal underrette de involverede
producenter om sit valg og om ansegningen.

(%) De veasentlige krav afspejles i de tekniske parametre, greenseflader og ydelseskrav, som fremgar af denne TSI's kapitel 4.
(%) 1dette modul betyder »ordregiver« »delsystemets ordregiver som defineret i direktivet eller dennes i Fallesskabet etablerede reprasentantc.
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4.4

Ansegningen skal gore det muligt at forstd delsystemets konstruktion, fremstilling, montering, installation,
vedligehold og drift og sikre, at det hele overholder bestemmelserne i den TSI, der skal vurderes.

Anmodningen omfatter:
— navn og adresse pd ordregiveren eller dennes reprasentant
—  den tekniske dokumentation, herunder:
— en generel beskrivelse af delsystemet og det samlede projekts udformning og opbygning

— de tekniske specifikationer, inklusive europeiske specifikationer ('#), der er blevet anvendt ved
projekteringen

— enhver nedvendig stettedokumentation for anvendelsen af ovennavnte specifikationer, navnlig hvis de
europziske specifikationer med tilhgrende bestemmelser ikke er anvendt i fuld udstrekning

—  afprevningsprogrammet

— infrastrukturregistret, herunder alle angivelser som anfort i TSI

—  teknisk dokumentation vedrerende delsystemets fremstilling og montering

— en fortegnelse over de interoperabilitetskomponenter, der skal indarbejdes i delsystemet

—  kopier af EF-erklaeringer om overensstemmelse eller anvendelsesegnethed, som komponenterne skal
ledsages af, og alle de nedvendige elementer, der er defineret i direktivernes bilag VI

—  Dbeviser for overensstemmelse med de ovrige traktatafledte regler (herunder certifikater og attester)

— en fortegnelse over alle producenter, der er med til at konstruere, fremstille, montere og installere
delsystemet

—  betingelser for anvendelse af delsystemet (restriktioner vedrerende koretid eller -afstand, slidgrenser
osv.)

—  betingelser for vedligeholdelse og teknisk dokumentation vedrgrende vedligeholdelsen af delsystemet

—  cthvert teknisk krav, der skal tages hensyn til i forbindelse med fremstilling, vedligeholdelse eller drift af
delsystemet

—  forklaring af, hvordan alle faser som navnt i punkt 5.2 er dakket af de kvalitetssikringssystemer, som
anvendes af hovedentrepreneren(erne) ogfeller ordregiveren, hvis denne er involveret, og bevis for deres
effektivitet

— angivelse af det eller de bemyndigede organer, der er ansvarlige for godkendelsen og tilsynet med disse
kvalitetssikringssystemer.

Ansggeren skal foreleegge resultaterne af de afprevninger (1), herunder typeafprovninger, hvis de kraves, der er
gennemfort af dennes eget egnede laboratorium eller pd dennes vegne.

Det bemyndigede organ skal undersege ansegningen om konstruktionsundersogelse og vurdere resultaterne af
afprovningerne. Hvis konstruktionen opfylder bestemmelserne i direktivet og den galdende TSI, skal det
bemyndigede organ udstede et konstruktionsundersogelsescertifikat til ansegeren. Certifikatet skal indeholde
projektgennemgangens konklusioner, gyldighedsbetingelser, de nodvendige data til identifikation af den undersogte
konstruktion og, i givet fald, en beskrivelse af delsystemets funktion.

Hvis ordregiveren ikke opndr et konstruktionsundersogelsescertifikat, skal det bemyndigede organ give en detaljeret
redegorelse for et sidant afslag.

Der fastleegges en klageprocedure.

(") Definitionen af en europaisk specifikation fremgar af direktiv 96/48/EF og 2001/16/EF. Anvendelsesvejledningen til TSI'erne for

hejhastighedstog forklarer, hvordan de europziske specifikationer skal anvendes.

(") Afprovningsresultaterne kan forelaegges samtidig med ansegningen eller pé et senere tidspunkt.
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5.1

5.2

Ansggeren skal informere det bemyndigede organ, som opbevarer den tekniske dokumentation til konstruktions-
undersogelsescertifikatet, om alle @ndringer, der kan pévirke overensstemmelsen med TSlens krav eller de
foreskrevne anvendelsesvilkdr for delsystemet. Delsystemet skal i sd fald have en tillegsgodkendelse. I sa tilfeelde
udforer det bemyndigede organ kun de undersogelser og afprevninger, som er relevant og nedvendige for
andringerne. Denne tillegsgodkendelse kan gives enten i form af et tilleg til det oprindelige konstruktionsunder-
sogelsescertifikat eller af et nyt certifikat, der udstedes efter tilbagekaldelse af det gamle certifikat.

Kvalitetssikringssystemer

Ordregiveren ogfeller eventuelle hovedentreprenorer skal indgive en ansegning om vurdering af deres
kvalitetssikringssystemer til et bemyndiget organ efter eget valg.

Anmodningen omfatter:

—  alle oplysninger af betydning for det patankte delsystem

—  kvalitetssikringssystemets tilhgrende dokumentation.

Hvis en ordregiver/hovedentreprengr kun indgar i en del af delsystemprojektet, skal der kun leveres oplysninger om
den relevante del.

En ordregiver eller hovedentreprener, der er ansvarlig for hele delsystemprojektet, skal have et kvalitetssikrings-
system, der sikrer, at hele delsystemet er i overensstemmelse med kravene i TSI'en.

Andre hovedentreprengrers kvalitetssikringssystemer skal sikre overensstemmelsen mellem deres bidrag til
delsystemet og kravene i TSI'en.

Alle elementerne, kravene samt bestemmelserne, der er vedtaget af ansegerne, skal dokumenteres pa en systematisk
og ordentlig made i form af strategier, procedurer samt instruktioner i skriftlig form. Denne kvalitetssikringsdo-
kumentation skal sikre en falles forstdelse af kvalitetssikringspolitikker og -procedurer sdsom kvalitetssikring-
sprogrammer, -planer, -manualer og -registre.

Systemet skal navnlig indeholde en fyldestgorende beskrivelse af folgende:

—  for alle ansogeres vedkommende:

—  kvalitetsmalsatningerne og organisationsstrukturen

— de tilhorende teknikker, processer og systematiske handlinger, der anvendes til fremstillingen,
kvalitetskontrollen og kvalitetssikringen

— undersogelser, kontroller og afprevninger, der skal udferes for, under og efter konstruktion, fremstilling,
montering og installation, samt hyppigheden heraf

—  kvalitetssikringsdokumentation, sdsom inspektionsrapporter, prevningsdata, kalibreringsdata og kvali-
fikationsrapporter om det pagaldende personale osv.

— for hovedentreprengrernes vedkommende, i det omfang det er relevant for deres bidrag til
konstruktionen af delsystemet:

— de tekniske konstruktionsspecifikationer, herunder europziske specifikationer, som vil blive anvendt, og
hvor de europeiske specifikationer ikke vil blive anvendt i fuld udstreekning, hvilke midler der da vil
blive anvendt for at sikre opfyldelsen af kravene i den TSI, der geelder delsystemet

—  teknikker, processer og systematiske handlinger til verifikation og kontrol af konstruktionen, der vil
blive anvendt ved projektering af delsystemet

—  de anvendte midler til overvigning af udferelsen af den pakravede konstruktions- og produktkvalitet i
delsystemet samt den effektive anvendelse af kvalitetssikringssystemerne i alle faser, herunder
produktion.
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5.3

5.4

5.5

6.1

—  og desuden for den ordregiver eller hovedentreprener, som er ansvarlig for hele delsystemprojektet:

—  ledelsens ansvar og befojelser med hensyn til delsystemets generelle kvalitet, herunder integrations-
styring af delsystemet.

Undersogelserne, afprevningerne og kontrollen omfatter samtlige nedenstiende faser:

—  den generelle projektering

—  etableringen af delsystemet, herunder navnlig konstruktionsaktiviteter, komponentmontering, finjustering
—  afprevningen af det feerdige delsystem

—  valideringen under normale driftsforhold, nar det er anfort i TSI

Det bemyndigede organ, som ordregiver har valgt, skal undersoge, om alle faser af delsystemet som navnt under
punkt 5.2 er fyldestgorende og korrekt dakket af godkendelses- og tilsynskravene i ansggerens(ernes)
kvalitetssikringssystem(er) (*°).

Hvis delsystemets overensstemmelse med kravene i TSI'en er baseret pd mere end ét kvalitetssikringssystem, skal det
bemyndigede organ navnlig undersoge:

—  om forbindelser og granseflader mellem kvalitetssikringssystemerne er klart dokumenteret

— og om ledelsens samlede ansvar og befojelser med hensyn til hele delsystemets overensstemmelse for
hovedentreprengrens vedkommende er tilstraekkeligt og ordentligt defineret.

Det bemyndigede organ, der henvises til i punkt 5.1, skal vurdere kvalitetssikringssystemet for at fastsld, om det
opfylder kravene i punkt 5.2. Det bemyndigede organ formoder, at kravene er opfyldt, hvis producenten indferer et
kvalitetssikringssystem for projektering, fremstilling, kontrol og afprevning af slutproduktet, der folger standarden
EN/ISO 9001:2000, og hvori der tages hensyn til de sarlige egenskaber i den interoperabilitetskomponent, som
kvalitetssikringssystemet skal deakke.

Nar en ansgger anvender et certificeret kvalitetssikringssystem, skal det bemyndigede organ tage hensyn hertil i sin
vurdering.

Auditten skal vaere specifik for det pdgaldende delsystem, hvor ansegerens swrlige bidrag til delsystemet tages i
betragtning. Mindst én person i auditudvalget skal have erfaring som assessor inden for den pagaldende
delsystemteknologi. I evalueringsproceduren skal ogsd indgd et kontrolbesag pa ansegerens ejendom.

Afgorelsen skal meddeles ansegeren. Meddelelsen skal indeholde undersegelsens konklusioner samt en begrundelse
for vurderingsafgorelsen.

Ordregiveren, hvis denne er involveret, og hovedentreprenarerne skal serge for at opfylde de forpligtelser, der folger
af kvalitetssikringssystemet, som det er godkendt, og at opretholde en fortsat fyldestgorende og effektiv drift heraf.

De skal holde det bemyndigede organ, der har godkendt kvalitetssikringssystemet, ajour med enhver betydelig
@ndring, der vil pavirke delsystemets opfyldelse af kravene.

Det bemyndigede organ skal vurdere de foresldede aendringer og afgere, hvorvidt det andrede kvalitetssikrings-
system stadig vil kunne opfylde kravene i punkt 5.2, eller om en fornyet vurdering er pakravet.

Udfaldet af vurderingen skal meddeles ansegeren. Meddelelsen skal indeholde undersagelsens konklusioner samt en
begrundelse for vurderingsafgorelsen.

Tilsyn med kvalitetssikringssystemet(erne) under det bemyndigede organs ansvar

Formdlet med tilsynet er at sikre, at ordregiveren, hvis denne er involveret, og hovedentreprengrerne behorigt
opfylder de forpligtelser, der folger af det eller de godkendte kvalitetssikringssystemer.

(*%) Det bemyndigede organ skal navnlig i forbindelse med TSI'en om rullende materiel deltage i den endelige driftsafprovning af rullende
materiel eller togsat. Det vil blive angivet i det relevante kapitel af TSI'en.
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6.2

6.3

6.4.

6.5

Ordregiveren, hvis denne er involveret, og hovedentreprenorerne skal sende (eller lade sende), alle de fornedne
dokumenter i denne forbindelse og navnlig implementeringsplaner og teknisk dokumentation for delsystemet (i den
udstrackning det er relevant for ansegerens sarlige bidrag til delsystemet), til det bemyndigede organ, som der
henvises til i punkt 5.1.

—  Her taenkes der navnlig pd kvalitetssikringssystemets tilhorende dokumentation, herunder de midler, der
anvendes til at sikre:

—  for den ordregiver eller hovedentreprener, som er ansvarlig for hele delsystemprojektet:

om ledelsens overordnede ansvar og befgjelser med hensyn til hele delsystemets overensstemmelse er
tilstrekkeligt og ordentligt defineret.

—  for alle ansegeres vedkommende:

om hver ansegers kvalitetssikringssystem forvaltes korrekt med henblik pd at opnd integration pé
delsystemniveau

—  kvalitetsdokumenter, som de skal foreligge i henhold til konstruktionsdelen af kvalitetssikringssystemet, sdsom
analyseresultater, kalkuler, afprevninger osv.

—  kvalitetsdokumenter, som de skal foreligge i henhold til kvalitetssikringssystemets fabrikationsdel (herunder
montering, installation og integration), sdsom besegsrapporter og afprevningsdata, kalibreringsdata og det
relevante personales kvalifikationsoplysninger osv.

Det bemyndigede organ skal regelmaessigt udfere kontrolbesag for at sikre, at ordregiveren, hvis denne er involveret,
og hovedentreprenorerne opretholder og anvender kvalitetssikringssystemet, og udfardige en kontrolrapport til
dem. Ndr de anvender et certificeret kvalitetssikringssystem, skal det bemyndigede organ tage hensyn hertil ved
gennemforelsen af tilsynet.

Der skal aflaegges mindst ét arligt kontrolbesog med mindst ét besag i en periode, hvor der udferes relevante
aktiviteter (konstruktion, fremstilling, montering eller installation) for delsystemet, som er underlagt EF-
verifikationsproceduren angivet i punkt 4.

Det bemyndigede organ kan ogsa aflegge uanmeldte besag pa ansegerens(ernes) anlaeg som navnt i punkt 5.2. Ved
disse besog kan det bemyndigede organ om nedvendigt gennemfore delvis eller fuldsteendig kontrol eller fa
gennemfort test for at verificere, om kvalitetssikringssystemet fungerer efter hensigten. Det bemyndigede organ skal
tilsende ansegeren(erne) en besggsrapport og om nedvendigt en kontrol- og/eller testrapport.

Det bemyndigede organ, der blev valgt af ordregiveren, og som er ansvarligt for EF-verifikationen, skal, hvis det ikke
forer tilsyn med alle de pagaldende kvalitetssikringssystemer som naevnt i punkt 5, koordinere tilsynsaktiviteterne
hos ethvert andet bemyndiget organ, som har ansvaret for opgaven, for:

—  at sikre, at der er udfert korrekt forvaltning af greensefladerne mellem de forskellige kvalitetssikringssystemer
med hensyn til integration af delsystemet

— i samarbejde med ordregiveren at samle de elementer, der er nodvendige for vurderingen med henblik pé at
garantere sammenhangen og det overordnede tilsyn med de forskellige kvalitetssikringssystemer.

Denne koordination indebzrer, at det bemyndigede organ har ret til:
—  at modtage al dokumentation (godkendelse og tilsyn) udfaerdiget af de(n) @vrige bemyndigede organ(er)
—  at overveare tilsynsbesogene angivet i punkt 5.4

—  at foranledige yderligere kontrolbesog som anfert i punkt 5.5, som det har ansvaret for, i samarbejde med det
eller de andre bemyndigede organer.

Det bemyndigede organ, der henvises til i punkt 5.1, skal med kontrol og tilsyn for gje have adgang til
konstruktionsfaciliteter, anlegssteder, produktionslokaler, monterings- og installationsomrader, lagerfaciliteter og
om fornedent prefabrikations- eller afprevningsfaciliteter og mere generelt til alle steder, som det anser for
nedvendigt at kunne besoge for at udfere sine opgaver, i overensstemmelse med ansegerens bidrag til
delsystemprojektet.
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10.

11.

12.

Ordregiveren, hvis denne er involveret, og hovedentreprenorerne skal i en periode pé ti &r efter at det sidste
delsystem er fremstillet opbevare folgende elementer, s& de kan stilles til rddighed for de nationale myndigheder:

—  den dokumentation, der henvises til i punkt 5.1, andet afsnit, andet led
—  den ajourfering, der henvises til i punkt 5.5, andet afsnit
— de beslutninger og rapporter fra det bemyndigede organ, der henvises til i punkt 5.4, 5.5 og 6.4.

Nar delsystemet opfylder kravene i TSI'en, skal det bemyndigede organ pa baggrund af konstruktionsundersogelsen
og godkendelsen af og tilsynet med kvalitetssikringssystemet(erne) udferdige overensstemmelsescertifikatet til
ordregiveren, som derefter udferdiger EF-verifikationserklaeringen til tilsynsmyndigheden i den medlemsstat, hvor
delsystemet er anlagt ogfeller i drift.

EF-verifikationserkleeringen og de dokumenter, der ledsager den, skal dateres og underskrives. Erkleringen skal
affattes pd det samme sprog som den tekniske dokumentation og skal mindst indeholde de oplysninger, der findes i
direktivets bilag V.

Det bemyndigede organ, som ordregiveren har valgt, har ansvaret for at samle den tekniske dokumentation, som
skal vedleegges EF-verifikationserklaeringen. Den tekniske dokumentation skal mindst indeholde de oplysninger, der
er anfort i direktivets artikel 18, stk. 3, og navnlig felgende:

—  alle nodvendige dokumenter vedrorende delsystemets specifikationer
— en fortegnelse over de interoperabilitetskomponenter, der er indarbejdet i delsystemet

—  kopier af EF-overensstemmelseserkleeringerne og om fornedent EF-erklaeringerne om anvendelsesegnethed,
som skal udstedes for komponenterne i henhold til direktivets artikel 13, hvor det er relevant bilagt de
tilsvarende dokumenter (certifikater, attester, godkendelser af kvalitetssikringssystemer og tilsynsrapporter),
der er udfeerdiget af de bemyndigede organer

—  Dbeviser for overensstemmelse med de ovrige traktatafledte regler (herunder certifikater og attester)
—  alle relevante oplysninger om eftersyn samt betingelser og begransninger for anvendelsen af delsystemet

— alle relevante oplysninger om instruktioner angdende eftersyn, konstant eller periodevis overvigning,
regulering og vedligeholdelse

—  det bemyndigede organs overensstemmelsescertifikat som naevnt under punkt 9, bilagt de tilhgrende kalkuler
og med det bemyndigede organs underskrift, med angivelse af, at projektet er i overensstemmelse med
direktivet og TSI'en, og om fornedent angivelse af de forbehold, der er taget under udferelsen af aktiviteterne
og siden ikke trukket tilbage.

Certifikatet skal ogsd ledsages af eventuelle besogs- og kontrolrapporter udferdiget i forbindelse med
verifikationen som navnt i punkt 6.4 og 6.5

— infrastrukturregistret, herunder alle angivelser som anfort i TSI

Hvert bemyndiget organ skal orientere de andre bemyndigede organer om de godkendelser af kvalitetssikringssy-
stemer og EF-konstruktionsundersogelsescertifikater, som det har udstedt, tilbagekaldt eller afvist.

De ovrige bemyndigede organer kan efter anmodning fa tilsendt kopier af:

—  udstedte godkendelser af kvalitetssikringssystemer samt tillegsgodkendelser og

—  udstedte EF-konstruktionsundersogelsescertifikater og tilleg.

Den dokumentation, der bileegges overensstemmelsescertifikatet, skal opbevares hos ordregiveren.

Ordregiveren skal opbevare en kopi af den tekniske dokumentation gennem hele delsystemets levetid og i en periode
pé yderligere tre &r. Den skal tilsendes enhver anden medlemsstat, som mdtte anmode herom.
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Modul SG: Enhedsverifikation

1. Dette modul beskriver EF-verifikationsproceduren, hvorved et bemyndiget organ efter anmodning fra en ordregiver
eller dennes i Faellesskabet etablerede repraesentant kontrollerer og verificerer, at et infrastrukturdelsystem er

— i overensstemmelse med denne TSI samt andre relevante TSI, der viser, at de vasentlige krav (V) i direktiv 96/
48|EF er blevet opfyldt

— er i overensstemmelse med andre regler, der folger af traktaten
og ma tages i brug.

2. Ordregiveren (%) skal indgive en ansegning om EF-verifikation (ved enhedsverifikation) af delsystemet til et
bemyndiget organ efter eget valg.

Anmodningen omfatter:
— navn og adresse pd ordregiveren eller dennes reprasentant
—  den tekniske dokumentation.

3. Den tekniske dokumentation skal gare projektering, fremstilling, installation og drift af delsystemet begribeligt, og
skal muliggore vurdering af overensstemmelse med TSI-kravene.

Den tekniske dokumentation skal omfatte:
— en generel beskrivelse af delsystemet og dets overordnede konstruktion og struktur
—  infrastrukturregistret, herunder alle angivelser som anfort i TSI

—  teoretisk konstruktions- og fremstillingsdokumentation, f.eks. tegninger, komponentoversigter, underenheder,
enheder, kredsleb osv.

—  beskrivelser og forklaringer, der er nedvendige for at forstd konstruktions- og fremstillingsdokumentationen,
vedligeholdelsen og driften af delsystemet

—  de tekniske specifikationer, inklusive europeiske specifikationer (1), der er blevet anvendt ved projekteringen

—  enhver nedvendig stottedokumentation for anvendelsen af ovennavnte specifikationer, navnlig hvis de
europaiske specifikationer med tilhgrende bestemmelser ikke er anvendt i fuld udstrakning

— en fortegnelse over de interoperabilitetskomponenter, der skal indarbejdes i delsystemet

—  kopier af EF-erkleringer om overensstemmelse eller anvendelsesegnethed, som de naevnte komponenter skal
ledsages af, og alle de nodvendige elementer, der er defineret i direktivernes bilag VI

—  beviser for overensstemmelse med de ovrige traktatbestemte regler (herunder certifikater og attester)

—  teknisk dokumentation vedrgrende fremstilling og montering af delsystemet

— en fortegnelse over producenter, der er med til at konstruere, fremstille, montere og installere delsystemet
—  betingelser for anvendelse af delsystemet (restriktioner vedrerende keretid eller -afstand, slidgreenser osv.)
—  Dbetingelser for vedligeholdelse og teknisk dokumentation vedrorende vedligeholdelsen af delsystemet

—  ethvert teknisk krav, der skal tages hensyn til i forbindelse med fremstilling, vedligeholdelse eller drift af
delsystemet

() De veasentlige krav afspejles i de tekniske parametre, graenseflader og ydelseskrav, som fremgar af denne TSI's kapitel 4.
(*%) I dette modul betyder »ordregiver« »delsystemets ordregiver som defineret i direktivet eller dennes i Fellesskabet etablerede reprasentante.

(**) Definitionen af en europeisk specifikation fremgar af direktiv 96/48/EF og 2001/16/EF. Anvendelsesvejledningen til TSI'erne for
hejhastighedstog forklarer, hvordan de europziske specifikationer skal anvendes.
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—  resultater af udferte projekteringsberegninger, gennemforte undersogelser osv.

—  al anden relevant teknisk dokumentation, som kan godtgere, at uvildige og kompetente instanser har foretaget
forudgaende kontrol eller afprevning med positivt resultat under sammenlignelige vilkar.

Hvis TST'en kraver supplerende oplysninger til den tekniske dokumentation, skal disse vedlagges.

Det bemyndigede organ skal undersoge ansegningen og den tekniske dokumentation og identificere de elementer,
der er konstrueret i overensstemmelse med de relevante bestemmelser i TSI'en og de europaiske specifikationer,
savel som de elementer, der er konstrueret, uden at de relevante bestemmelser i disse europaeiske specifikationer er
blevet anvendt.

Det bemyndigede organ skal undersoge delsystemet og verificere, at hensigtsmeassige og nedvendige prover med
henblik pé at fastsld, om de relevante europziske specifikationer, nir de angives at vare valgt, faktisk er blevet
anvendt, eller om de valgte losninger opfylder TSI-kravene, hvis de relevante europaiske specifikationer ikke er
blevet anvendt.

Disse undersegelser, afprovninger og kontrolforanstaltninger skal ogsd omfatte folgende faser, som angivet i TSI'en:

—  den generelle projektering

—  ectableringen af delsystemet, herunder hvor det er relevant f.eks. konstruktionsaktiviteter, komponentmonte-
ring og slutjustering

—  afprevningen af det ferdige delsystem

— og, ndr det er anfert i TSI'en, valideringen under normale driftsforhold.

Det bemyndigede organ kan tage hensyn til dokumentation for undersogelser, kontroller eller afprovninger, der er
gennemfort under tilsvarende forhold af andre organer eller af (eller pa vegne af) ansegeren, hvis dette er angivet i
den pédgaeldende TSL Det bemyndigede organ beslutter herefter, om resultaterne af disse kontrol- eller
afprovningsforanstaltninger skal tages med i betragtning.

Den dokumentation, der indsamles af det bemyndigede organ, skal vere passende og tilstraekkelig til at pavise
overensstemmelse med kravet i TSI'en, og at alle pikravede og passende kontroller og afprgvninger er blevet udfert.

Dokumentation, der anvendes, og som kommer fra andre parter, skal undersoges, inden afprovninger eller
kontroller udfores, da det bemyndigede organ muligvis ensker at foretage en vurdering, overvigning eller
gennemgang af afprovningerne eller kontrollerne pa det tidspunkt, hvor de udfores.

Omfanget af sddan anden dokumentation skal begrundes ved dokumenteret analyse pd baggrund af bl.a. felgende
faktorer. Begrundelsen skal angives i den tekniske dokumentation.

Det bemyndigede organ har under alle omstendigheder det endelige ansvar herfor.

Det bemyndigede organ kan med ordregiveren aftale stedet, hvor afprevningerne gennemfores, og kan aftale, at
afprovningen af det faerdige delsystem samt, hvis det kraves i TSI'en, afprevningen under normale driftsforhold,
gennemfores af ordregiveren under direkte overvigning og tilstedeveerelse af det bemyndigede organ.

Det bemyndigede organ, der skal udfere afprovnings- og kontrolforanstaltninger, skal have adgang til
projekteringslokaler, byggepladser, fabrikations-, monterings-, installations- og, hvis relevant, preefabrikationslokaler
samt afprovningsanleg for at udfere sin opgave som anfert i TSI'en.

Nar delsystemet opfylder kravene i TSI'en, skal det bemyndigede organ pd baggrund af disse afprevninger og
verifikations- og kontrolforanstaltninger i overensstemmelse med jf. TSI'en ogfeller de relevante europeiske
specifikationer udfaerdige overensstemmelsescertifikatet til ordregiveren, som derefter udfeerdiger EF-verifikations-
erkleeringen til tilsynsmyndigheden i den medlemsstat, hvor delsystemet er anlagt ogfeller i drift.

EF-verifikationserkleeringen og de dokumenter, der ledsager den, skal dateres og underskrives. Erkleringen skal
affattes pé det samme sprog som den tekniske dokumentation og skal mindst indeholde de oplysninger, der angives i
direktivets bilag V.
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8. Det bemyndigede organ er ansvarligt for, at der oprettes et teknisk dossier, som skal ledsage EF-verifikations-
erkleeringen. Den tekniske dokumentation skal mindst indeholde de oplysninger, der er anfert i direktivets
artikel 18, stk. 3, og navnlig folgende:

—  alle nodvendige dokumenter vedrerende delsystemets specifikationer
— en fortegnelse over de interoperabilitetskomponenter, der er indarbejdet i delsystemet

—  kopier af EF-overensstemmelseserkleringerne og om forngdent EF-erkleeringerne om anvendelsesegnethed,
som skal udstedes for de neevnte komponenter i henhold til direktivets artikel 13, sammen med, hvis det er
relevant, de tilsvarende dokumenter (certifikater, attester, godkendelser af kvalitetssikringssystemer og
tilsynsrapporter), der er udfardiget af de bemyndigede organer

—  alle relevante oplysninger om eftersyn samt betingelser og begransninger for anvendelsen af delsystemet

— alle relevante oplysninger om instruktioner vedrerende eftersyn, konstant eller periodevis overvdgning,
regulering og vedligeholdelse

—  det bemyndigede organs overensstemmelsescertifikat som navnt under punkt 7, bilagt de tilherende kalkuler
og med det bemyndigede organs underskrift, med angivelse af, at projektet er i overensstemmelse med
direktivet og TSI'en, og om fornedent angivelse af de forbehold, der er taget under udferelsen af aktiviteterne
og siden ikke trukket tilbage; certifikatet skal, hvis det er relevant, ogsa ledsages af besogs- og kontrolrapporter
udfeerdiget i forbindelse med godkendelsen

—  beviser for overensstemmelse med de ovrige traktatbestemte regler (herunder certifikater og attester)
—  infrastrukturregistret, herunder alle angivelser som anfert i TSL
9. Den dokumentation, der bilaegges overensstemmelsescertifikatet, skal opbevares hos ordregiveren.

Ordregiveren skal opbevare en kopi af den tekniske dokumentation gennem hele delsystemets levetid og i en periode
pa yderligere tre &r. Den skal tilsendes enhver anden medlemsstat, som matte anmode herom.
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Elementer, der skal medtages i infrastrukturregistret pd infrastrukturomradet

BILAG D

INFRASTRUKTUROMRADET — Generelle oplysninger

Straekning, areal og straekningsafsnit (beskrivelse)

Streekningskategori (I, 11, 11I)

Hastighed pa strakning (kmj/h)

Dato for idriftsettelse som interoperabel straekning

Forklaring:

Bemarkning (1): i overensstemmelse med kapitel 4 og 5 i TSI'en for infrastruktur pa hejhastighedsomréidet:

] = overensstemmende uden detaljer

(0]

Bemaerkning (2): ikke i overensstemmelse med kapitel 4 og 5 i TSl'en for infrastruktur pa hejhastighedsomradet:

N

overensstemmende med detaljer om de valgte veerdier

ikke overensstemmende uden detaljer
P = overensstemmende med detaljer om de specifikke tilfelde (kapitel 7 i TSI'en)

P og O galder kun for de elementer, der er angivet i tabellen.

Bemaerkning (3): ved anvendelse af artikel 7 i direktiv 96/48/EF, som andret ved direktiv 2004/50/EF, angives de valgte

vaerdier for hvert element i tabellen.

Elementer pd omradet INFRASTRUKTUR Ref. (1) (2)
Nominel sporvidde 422 ) P
Fritrumsprofil 423 (0] P
Mindste sporafstand (mellem centerlinjer) 424 ] P
Maksimal gradient 4.2.5 ] P
Mindste kurveradius 4.2.6 ] N
Sporoverhgjde 4.2.7 ] N
Manglende overhgjde 4.2.8 (o) N
Akvivalent konicitet 4.2.9 ] N
Geometrisk kvalitet af sporet 4.2.10 ir ir
Skinnehzldning 4.2.11 ) N
Sporskifter og sporkrydsninger 4.2.12 ] p
Sporets modstandsevne 4.2.13 () N
Lodrette belastninger pa bygvarker 4.2.14 ) N
Maksimal trykvariation i tunneller 4.2.16 0 N
Sidevinde 4.2.17 (o) ir
Specifikationer for elektricitet 4218 ir ir
Stoj og vibrationer 4.2.19 ir. ir
Perroner 4.2.20 @) P
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Elementer pa omradet INFRASTRUKTUR Ref. (1) (2)
Adgang/indtrangen 4.2.22 ] N
Sideplads for passagerer i tilfeelde af afstigning fra | 4.2.23 0] p
toget uden for perroner
Eksistens og placering af arbejdsspor, der opfylder | 4.2.25 0] p
TST'en for infrastruktur pa hejhastighedsomradet
Eksistens og placering af faste installationer til 4.2.26 (0] N
vedligeholdelse af tog, der opfylder TSI'en for
rullende materiel pd h@jhastigﬁl]edsomré’ldet
Vedligeholdelsesplan 4.5.1 ] N
Jernbane 53.1 ) N
Skinnebefastelsessystemer 5.3.2 J N
Sveller og underlag 5.3.3 ] N
Vandpafyldningstilslutning 5.3.5 ] N
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Diagram over sporskifter og sporkrydsninger

BILAG E

1 Free wheel passage inswitches
Freier Durchgang im Zungenbereich
Cote de libre passage de l'aiguillage
Libera passaggio degli aghi
Fri hjulpassage i sporskifter

2 Fixed nose protection
Leitweite
Cote de protection de pointe
Quota di protezione
Fast neesebeskyttelse

3 Free wheel passage at crossing nose
Leitkantenabstand im Bereich der Herzstlickspitze
Cote de libre passage dans le croisement
Quota di libero passaggio
Fri hjulpassage ved et enkelt sporskifte

4 Free wheel passage at check/wing rail entry
Freier Durchgang im Bereich Radlenker/Fliigelschiene
Cote de libre passage en entrée de contre-rail/de la
patte de lievre
Libera passaggio della controrotaia/piegata a gomito
Fri hjulpassage ved start pa tvangsskinne

(%))

(2]

~

o]

Minimum flangeway width
Kleinste Rillenweite
Orniére minimale
Larghezza della gala
Mindste flangetykkelse

Crossing gap
Herzstiicklicke

Lacune d'orniére

Spazio nocivo

Spalte ved sporkrydsning

Flangeway depth
Rillentiefe
Profondeur d’orniére
Profondita della gola
Flangedybde

Excess height of check rail
Radlenkeriiberh6hung
Surélévation du contre rail
Altezza della controrotaia
Overskydende hgjde pa
tvangsskinne

_l
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Malangivelser i millimeter

Skinneprofil 60 E2

BILAG F

14,3

51

80,92
76,25

28,75

172

11,5

31,5

Key
1 Midterlinje for maerkning

Tveersnitsareal

Masse per meter
Intertimoment x-x-akse
Modstandsmoment — hoved
Modstandsmoment — basis
Intertimoment y-y-akse
Modstandsmoment y-y-akse

76,70
60,21
3038,3
333,6
375,5
512,3
68,3

cm?
kg/m

cm?
cm?
cm*
cm?

Skinnehovedets koordinater:

Yo Z Yo Z Yo Z

0,0 0,000 | #12,5 | 0429 | #25,0 | 2,393
$0,5 0,001 | +13,0 | 0469 | +255 | 2,541
+1,0 0,002 | +135 | 0,511 | +26,0 | 2,699
1,5 0,004 | #14,0 | 0,555 | 26,5 | 2,871
12,0 0,008 | 14,5 | 0,602 | 27,0 | 3,062
12,5 0,012 | +150 | 0,651 | +27,5 | 3,278
13,0 0,018 | #155 | 0,702 | £28,0 | 3,518
13,5 0,025 | +16,0 | 0,756 | 28,5 | 3,788
14,0 0,033 | #16,5 | 0,812 | £29,0 | 4,089
14,5 0,042 | #17,0 | 0,871 | $29,5 | 4421
15,0 0,053 | +17,5 | 0,934 | $30,0 | 4,784
15,5 0,066 | #18,0 | 0,999 | #30,5 | 5179
16,0 0,080 | #18,5 | 1,068 | £31,0 | 5605
16,5 0,096 | #19,0 | 1,141 | £31,5 | 6,063
17,0 0,114 | #195 | 1,217 | #320 | 6,553
17,5 0,134 | +20,0 | 1,297 | 1325 | 7,077
18,0 0,155 | +20,5 | 1,382 | 33,0 | 7,641
18,5 0,178 | +21,0 | 1,471 | 335 | 8,256
19,0 0,204 | 21,5 | 1,565 | 34,0 | 8,946
19,5 0,230 | 22,0 | 1,664 | +345 | 9,759
10,0 | 0,258 [ +22,5 | 1,769 | £350 | 10,841
+10,5 | 0,289 | +230 | 1,880 | 355 | 12,244
11,0 | 0321 | +235 | 1,997 | 36,0 | 14,300
11,5 | 0,355 | +24,0 | 2,121
12,0 | 0,391 [ #245 | 2,253

Rail Profile 60E2
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Malangivelser i millimeter

58,83

Skinnehovedets koordinater:

Key
1 Midterlinje for meerkning

Tveersnitsareal

Masse per meter
Intertimoment x-x-akse
Modstandsmoment — hoved
Modstandsmoment — basis
Intertimoment y-y-akse
Modstandsmoment y-y-akse
Moment of inertia y-y right

55
140
92,95 cm?
72,97 kg/m
1726,9 cm*
229,7 cm?®
293,5 cm?
741,2 cm?*
128,4 cm?
90,1 cm?

YD ZD YD ZO YO ZO
00 | 0000 [ +125 | 0420 | 2250 [ 2,393
05 | 0001 | +130 | 0469 | £255 | 2,541
£10 | 0002 | +135 | 051 | 260 | 2,699
15 | 0004 | £140 | 0555 | £265 | 2,871
20 | 0008 | +145 | 0602 | 27,0 | 3,062
125 | 0012 | +150 | 0651 | 27,5 | 3278
£30 | 0018 | +155 | 0,702 | 280 | 3518
35 | 0025 | +160 | 0,756 | 285 | 3788
40 | 0033 | +165 | 0812 | £290 | 4,089
45 | 0042 | £17,0 | 0871 | £295 | 4421
50 | 0053 | +17.5 | 0934 | £30,0 | 4,784
55 | 0,066 | +180 | 0999 | 305 | 5179
60 | 0080 | +185 | 1,068 | 31,0 | 5605
165 | 0096 | +190 | 1,141 | 315 | 6,063
£70 | 0114 | +195 | 1217 | 32,0 | 6,553
7,5 | 0134 | 200 | 1297 | #325 | 7.077
80 | 0155 | +205 | 1,382 | £330 | 7,641
185 | 0178 | 210 | 1471 | 335 | 8.256
$90 | 0204 | 215 | 1,565 | £34,0 | 8,946
195 | 0230 | +220 | 1,664 | 1345 | 9,759

+10,0 | 0258 | 225 | 1,769 | 350 | 10,841
+10,5 | 0,289 | 230 | 1,880 | £355 | 12,244
+110 | 0,321 | 235 | 1,997 | 360 | 14,300
115 | 0355 | 24,0 | 2,121
+12,0 | 0391 | 245 | 2,253

Rail Profile 60 E2 A1
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Malangivelser i millimeter

72
v +Y,
— e
o
I 2
' 1 o~
----- - IR
X X
70 i
R 55
3
N
Ab - el
R8 ) ]
Y
150
Key
1 Midterlinje for maerkning
Tveersnitsareal 141,71 cm?
Masse per meter 111,24 kg/m
Intertimoment x-x-akse 3737,3 cm*
Modstandsmoment — hoved 3943 cm?®
Modstandsmoment — basis 483,9 cm?®
Intertimoment y-y-akse 992,3 cm#*
Modstandsmoment y-y-akse 132,3 cm?

Skinnehovedets koordinater:

Yo Z Yo Z Yo )
0,0 0,000 | +125 | 0429 | +250 | 2,393
10,5 0,001 | #13,0 | 0469 | 255 | 2,541
£1,0 0,002 | #1355 [ 0511 | +26,0 | 2,699
11,5 0,004 | +14,0 | 0,555 | 26,5 | 2,871
12,0 0,008 | #14,5 | 0,602 | £27,0 | 3,062
12,5 0,012 | #150 [ 0651 | +27,5 | 3,278
13,0 0,018 | +155 | 0,702 | +28,0 | 3,518
13,5 0,025 | #16,0 | 0,756 | +28,5 | 3,788
14,0 0,033 | +16,5 [ 0,812 | +29,0 | 4,089
14,5 0,042 | +17,0 | 0,871 | 295 | 4,421
15,0 0,053 | 17,5 | 0,934 | $30,0 | 4,784
15,5 0,066 | +18,0 [ 0,999 | #30,5 | 5,179
16,0 0,080 | #1855 [ 1,068 | +31,0 | 5605
16,5 0,096 | +19,0 | 1,141 | 315 | 6,063
17,0 0,114 | #1955 | 1,217 | +320 | 6,553
17,5 0,134 | £20,0 | 1,297 | £325 | 7,077
18,0 0,155 | +20,5 | 1,382 | #33,0 | 7,641
18,5 0,178 | +21,0 | 1,471 | 335 | 8,256
19,0 0,204 | #21,5 | 1,565 | +34,0 | 8,946
19,5 0,230 | $22,0 | 1,664 | $34,5 | 9,759
+10,0 | 0,258 | +225 | 1,769 | 350 | 10,841
10,5 | 0,289 [ #230 | 1,880 | #355 | 12,244
+11,0 | 0,321 | #235 | 1,997 | 36,0 | 14,300
+11,5 | 0355 | 24,0 | 2,121
12,0 | 0,391 | #245 | 2,253

Rail Profile 60 E2 F1
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BILAG G

(reserveret)

BILAG H

Liste over udestiende punkter

Global sporstivhed (punkt 4.2.15)
Opsamling af ballast (punkt 4.2.27)
Nyttebredde af perron (punkt 4.2.20.3)

Brandsikring og sikkerhed i jernbanetunneller (punkt 4.2.21)
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BILAG I

Definition af termer anvendt i TSI'en for infrastruktur pd hejhastighedsomradet

Defineret term

Definition

Alert limit/Auslosewert/Limite d’alerte/Alarmgranse

Defineret i punkt 4.2.10.2.

Ballast pick-up/Schotterflug/Envol de ballast/Opsamling af
ballast

Et aerodynamisk fenomen, hvori ballast kastes op eller
frem.

Bearer/Weichenschwelle/Support de voie/Underlag

Svelle, der er projekteret til brug i sporskifter og
sporkrydsninger.

Cant deficiency/Uberhéhungsfehlbetrag/Insuffisance  de
devers Manglend)é overhgjde

Defineret i punkt 4.2.8.

Cross level/Gegenseitige Hohenlage/Nivellement transversal/
Tvarniveau

Tveerniveauet er forskellen i lodret hojde mellem en skinne i
forhold til en anden, ndr den madles lateralt pd tvaers af
sporet mellem midten af kerefladerne pd hver skinne.

Crown of the rail/Schienenoberkante/Niveau supérieur du
champignon du rail/Skinnekrone

Se diagrammet i punkt 5.3.1.1.

Design value/Planungswert/Valeur de conception/Projekte-
ringsvaerdi

Teoretisk vardi uden fremstillings- eller udforelsestolerance

Distance between track centres/Gleisabstand/Entraxe/Spo-
rafstand (mellem centerlinjer)

Vandret afstand mellem centerlinjerne for to nabospor

Diverging track (in switches and crossings)/Zweiggleis/Voie
déviée[Vigespor (i sporskifter og sporkrydsninger)

Det spor, der afviger fra det gennemgéende spor.

Dynamic lateral force[Dynamische Querkraft/Effort dyna-
mique transversal/Dynamisk tvargdende kraft

Defineret i TSI'en for rullende materiel pd hejhastigheds-
omradet.

Dynamic stiffness [of a rail fastening system]/Dynamische
Steifigkeit/Rigidité dynamique

Defineret i EN 13481-1, punkt 3.21

Dynamic stiffness [of a rail pad]/Dynamische Steifigkeit/
Rigidité dynamique [de la semelle]/Skinneunderlagets
dynamiske stivhe

Defineret i EN 13481-1, punkt 3.21

Equivalent conicity/Aquivalente Konizitit/Conicité équiva-
lente/ £kvivalent konicitet

Defineret i punkt 4.2.9.1.

Established interoperability constituent/
herkommliche Interoperabilititskomponente/

Constituent d'interopérabilité »établi</Etableret interopera-
bilitetskomponent

Defineret i punkt 6.1.2.

Excess height of check rail/Radlenkeriiberhohung/Suréléva-
tion du contre-rail/Overskydende hgjde pa tvangsskinne

Defineret i bilag E (punkt 8)

Fixed nose protection for common crossings/Leitweite/Cote
de protection de pointe/Fast nasebeskyttelse pa almindelige
sporkrydsninger

Defineret i bilag E (punkt 2)

Flangeway depth/Rillentiefe/profondeur ~d’orni¢re/Flange-
dybde

Defineret i bilag E (punkt 7)

Free cross-sectional area [of a tunnel]/Lichter Querschnitt/
section libre/Tunneltvaersnit

Tveersnit af tunnel, ekskl. kontinuerlige hindringer (f.eks.
spor, flugtveje)

Free wheel passage at check/wing entry
Freier Durchgang im Bereich Radlenker/Fliigelschiene

Cote de libre passage en entrée de contre-rail/de la patte de
lievre/Fri hjulpassage ved start pd tvangsskinne

Defineret i bilag E (punkt 4)

Free wheel passage at crossing nose/
Leitkantenabstand im Bereich der Herzstiickspitze/

Cote de libre passage dans le croisement/Fri hjulpassage ved
et enkelt sporskifte

Defineret i bilag E (punkt 3)

Free wheel passage in switches|
Freier Durchgang im Zungenbereich/

Cote de libre passage de laiguillage/Fri hjulpassage i
sporskifter

Defineret i bilag E (punkt 1)

Tangent point/Tangentenpunkt/point de tangence/Tangent-
punkt

Se diagrammet i punkt 5.3.1.1.
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Defineret term

Definition

Global track stiffness/Gesamtsteifigkeit des Gleises/Rigidité
globale de la voie/Global sporstivhed

Et mal for forskydningen af skinnen under hjulbelastning.

Immediate Action Limit/Soforteingriffsschwelle/Limite d'in-
tervention immédiate/Granse for omgdende handling

Defineret i punkt 4.2.10.2.

Intervention Limit/Eingriffsschwelle/Limite d'intervention/
Granse for indgriben

Defineret i punkt 4.2.10.2.

Isolated defects/Einzelfehler/Défauts isolés/Isolerede fejl

gtllokalt forhold i sporgeometrien, der kraever vedligehol-
else.

Level crossing/Bahniibergang/passage a niveau/Jernbane-
overskeering

En overskaring pd samme niveau som en vej og en eller
flere jernbanespor.

Design linear mass/Metergewicht/Masse Linéaire théorique/
Mindstemasse

Den teoretiske masse af en ny skinne i kg/m.

Minimum infrastructure gauge/Mindestlichtraum/Gabarit
minimal d'infrastructure/Mindste fritrumsprofil for infra-
strukturanleg

Defineret i punkt 4.2.3.

Nominal track gauge/Nennspurweite/Ecartement nominal
de la voie/[Nominel sporvidde

En enkelt vaerdi, der identificerer sporvidden.

Non-ballasted track/Schotterloser Oberbau/Voie sans bal-
last/Spor uden ballast

Spor, der ikke understottes ved ballast.

Novel interoperability constituent/Ny interoperabilitetskom-
ponent

Se punkt 6.1.2.

Piston effect [in underﬁround stations] [Kolbeneffekt/Effet de
pistonnement/Stempeleffekt i underjordiske stationer

Trykvariationer mellem de lukkede afsnit, som togene kerer
i, og andre omrader af stationen, som frembringer starke
luftstremninger.

Plain line/Freie Strecke/Voie courante[Fri bane

Straekning uden sporskifter og sporkrydsninger

Quasi-static guiding force, Yqst/Quasistatische Querkraft/
Effort de guidage quasi-statique/Kvasistatisk drivkraft

Defineret i TSI'en for rullende materiel pd hejhastigheds-
omradet.

Rail head profile/Schienenkopfprofil/Profil du champignon
du rail/Skinnehovedprofil

Form af den del af skinnen, der kommer i kontakt med
hjulet.

Rail inclination/Schienenneigung/Inclinaison du rail/Skin-
nehzldning

Vinklen mellem symmetriaksen af en skinne pa sporet og
linjen, der er vinkelret pd kerefladen.

Rail pad/Zwischenlage/semelle sous rail/Skinneunderlag

Et fjedrende lag mellem en skinne og den underliggende
svelle eller det underliggende grundlag.

Reference kinematic profile/Kinematische Referenzfahr-
zeugbegrenzung/Profil cinematique de référence/Kinematisk
referenceprofil

Defineret i TSI'en for rullende materiel pd hejhastigheds-
omrédet.

Reverse curve[S-Kurven/Courbes et contre-courbes/Kontra-
kurve

To modsatte kurver, der buer hver sin vej.

Ride instability/Instabiles Laufverhalten/Instabilité de mar-
che/Ustabil kersel

Defineret i TSI'en for rullende materiel pd hejhastigheds-
omradet.

Swing nose/Bewegliches Herzstiick/Coeur a pointe mobile/
Drejetap

En sporkrydsning, hvori drejetappen kan flyttes lateralt for
at lukke flangen og sikre kontinuerlig stotte for hjulsattene.

Switches and crossings/Weichen und Kreuzungen/Appareils
de voie[Sporskifter og sporkrydsninger

Et spor med sporskifter og sporkrydsninger.

Through route (in switches and crossings)/Stammgleis/Voie
directe/Sporskifters og sporkrydsningers stamspor

Det spor, der er gennemgédende pé streekningen.

Track cant/Uberhdhung/dévers de la voie/Sporoverhajde

Defineret i punkt 4.2.7.

Track centre/Gleisachse/axe de la voie/Sporets centerlinje

Midterpunktet mellem to skinner pd kerefladen.
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Defineret term

Definition

Track gauge/Spurweite/écartement de la voie/Sporvidde

Afstand mellem kontaktpunkterne for to modsatte skinner i
et spor som defineret i EN 13848-1.

Track twist/Gleisverwindung/Gauche/Sporsnoninger

Som defineret i punkt 4.2.10.4.1.

nguided length [of an obtuse crossing]/Fithrungslose
Ste [Lacune dans la traversée/Ikke-styret lengde

Del af stump sporkrydsning uden hjulstyring.

Usable length [of a platform]/Bahnsteignutzlinge/longueur
utile de quai/Nyttelengde af perron

Defineret i punkt 4.2.20.2.

Usable width (of a platform JNutzbare Bahnsteigbreite/
Largeur utile de quai/Nyttebredde af perron

I kombination med n cf}ttelaengden af perronen definerer
nyttebredden det omrade af perronen, der er tilgangeligt for
passagererne.




