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KOMMISSIONENS BESLUTNING

af 21. december 2007

vedrorende den tekniske specifikation for interoperabilitet for »bevaegelseshemmede« i det
transeuropziske jernbanesystem for konventionelle tog og hgjhastighedstog

(meddelt under nummer K(2007) 6633)

(E@S-relevant tekst)

(2008/164/EF)

KOMMISSIONEN FOR DE EUROPAISKE FALLESSKABER HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaiske
Fallesskab,

under henvisning til Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2001/16/EF af 19. marts 2001 om interoperabilitet i det
transeuropziske jernbanesystem for konventionelle tog (1), serlig
artikel 6, stk. 1, og

under henvisning til Ridets direktiv 96/48/EF af 23. juli 1996
om interoperabilitet i det transeuropziske jernbanesystem for

hejhastighedstog (%), sarlig artikel 6, stk. 1, og

ud fra folgende betragtninger:

(1) T overensstemmelse med artikel 5, stk. 1, i direktiv 2001/
16/EF og artikel 5, stk. 1, i direktiv 96/48/EF skal der for
hvert af delsystemerne udarbejdes en TSI. Nér det viser sig
nedvendigt, kan der udarbejdes flere TSI'er for et enkelt
delsystem, og én TSI kan dakke flere delsystemer.
Beslutningen om at udvikle ogfeller revidere en TSI og
valget af dennes tekniske og geografiske anvendelsesomrade
kreever et mandat i overensstemmelse med artikel 6, stk. 1, i
direktiv 2001/16EF og artikel 6, stk. 1, i direktiv 9648 [EF.

(2) Bilag II til direktiv 2001/16/EF fastsatter, at der skal tages
hensyn til bevaegelsesheemmedes behov i udarbejdelsen af
en TSI for delsystem infrastruktur (direktivets afsnit 2.1) og
for delsystemet rullende materiel (direktivets afsnit 2.6 i
bilag 11 til direktiv 2001/16/EF). Med henblik herpa fik Den
Europaiske Sammenslutning for Jernbaners Interoperabili-
tet (AEIF), der blev udpeget som det falles reprasentative
organ, mandat til at udarbejde et udkast til TSI for
stilgaengelighed for beveegelseshemmede« indeholdende
bestemmelser for bdde infrastruktur og rullende materiel.

(3) 12001 fik AEIF mandat til at revidere den forste rakke
TSl'er for hejhastighedstog, der var blevet vedtaget i 2002
vedrorende delsystemerne rullende materiel, infrastruktur,
styringskontrol og signaler, energi, vedligeholdelse og drift.

() EFTL 110 af 20.4.2001, s. 1.
() EFTL 235 af 17.9.1996, s. 6.

Som led i denne del blev AEIF bedt om, blandt andre emner,
at overveje harmoniseringen af TSI'erne med TSI'erne om
interoperabilitet og tilgeengelighed for bevagelseshaemmede
i jernbanesystemet for konventionelle tog. Derfor dakkede
AEIF’s udkast til TSI vedrerende bevagelseshemmede bade
konventionelle tog og hejhastighedstog.

Den forste TSI for hgjhastighedstog vedrerende delsystemet
rullende materiel blev vedtaget som bilag til beslutning
2002/735[EF og tradte i kraft i 2002. Som felge af
eksisterende kontraktlige forpligtelser kan nye delsystemer
eller interoperabilitetskomponenter for rullende materiel
eller disses fornyelse og opgradering i dag blive overens-
stemmelsesvurderet i henhold til denne forste TSI. Da
denne TSI i bilaget til denne beslutning galder for alt nyt,
fornyet og opgraderet rullende materiel til hojhastighedstog
og konventionelle tog, er det vigtigt at fastsla anvendelses-
omrddet for den forste TSI for rullende materiel for
hejhastighedstog, der blev vedtaget som bilag til beslutning
2002/735[EF. Medlemsstaterne skal indsende en udtem-
mende liste over delsystemer og interoperabilitetskompo-
nenter, der befinder sig pd et avanceret udviklingstrin og
falder ind under artikel 7, litra a), i direktiv 96/48/EF. Disse
skal indsendes til Kommissionen senest seks maneder efter
ikrafttreedelsesdatoen for denne beslutning.

Det udvalg, der er nedsat ved Radets direktiv 96/48/EF om
interoperabilitet i det transeuropaiske jernbanesystem for
hejhastighedstog (°), og som der henvises til i direktiv
2001/16/EF, artikel 21, har gennemgaet TSI-udkastene.

De vigtigste interessenter er blevet hort under udarbejdelsen
af TSI-udkastet. Der er taget hensyn til deres bemaerkninger
og bekymringer, hvor det har vaeret muligt.

[ sit forslag til en forordning om internationale jernbane-
passagerers rettigheder og forpligtelser () indsatte Kom-
missionen  flere bestemmelser for at sikre, at
bevagelseshemmede far hjelp i toget og pd jernbane-

3 EFT L 235, 17.9.1996. Senest @ndret ved Kommissionens direktiv

2007/32/EF (EFT L 141, 2.6.2007, s. 63).

Europa-Parlamentets og Radets forordning om internationale jern-
banepassagerers rettigheder og forpligtelser, KOM(2004) 143 endelig
af 3.3.2004.
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(10)

(11)

(12)

stationer, sd de kan fi de samme fordele ved at rejse med
tog som alle andre borgere.

Forslaget til internationale jernbanepassagerers rettigheder
og forpligtelser indeholder ogsd bestemmelser om, at
jernbanevirksomheder og infrastrukturforvaltere skal sorge
for alle relevante informationer om togs og jernbane-
stationers  tilgaengelighed og adgangsforhold for beveagel-
seshemmede.

Hovedformalet med grunddirektiv 2001/16/EF og 96/48|
EF er interoperabilitet. Malet med TSI'en er at harmonisere
de bestemmelser, der skal laves for bevagelseshaemmede,
der rejser som passagerer pd jernbanesystemet for konven-
tionelle tog og hgjhastighedstog. Tog, jernbanestationer og
relevante dele af infrastrukturen, der lever op til de
foranstaltninger, som er beskrevet i TSI'en, vil muliggere
interoperabilitet og give det samme adgangsniveau for
bevagelseshemmede over hele det transeuropaiske net.
TSlen forhindrer ikke medlemsstaterne i at introducere
supplerende foranstaltninger til at forbedre adgangen, sd
leenge det ikke hemmer interoperabiliteten eller paferer
jernbanevirksomhederne unedige omkostninger. Forbed-
rede adgangsforhold til rullende materiel og jernbane-
stationer for handicappede og bevagelseshemmede kunne
potentielt gge antallet af passagerer, der i gjeblikket er nedt
til at bruge andre transportformer.

Direktiv 2001/16/EF og direktiv 96/48/EF og TSlerne
finder nok anvendelse pa fornyelse, men ikke pa vedlige-
holdelsesmassig udskiftning. Medlemsstaterne opfordres
dog til at anvende TSTerne ved vedligeholdelsesmassige
udskiftninger, ndr det er muligt, og ndr vedligeholdelsesar-
bejdets omfang ger det berettiget.

[ sin nuverende version omhandler TST'en ikke i fuldt
omfang alle veasentlige krav. I overensstemmelse med
artikel 17 i direktiv 2001/16/EF og artikel 17 i direktiv
96/48/EF, begge andret ved direktiv 2004/50/EF, katego-
riseres tekniske aspekter, der ikke er dakket, som
»udestdendec i bilag L til denne TSL

I overensstemmelse med artikel 17 i direktiv 2001/16/EF
og artikel 17 i direktiv 96/48EF, begge andret ved direktiv
2004/50/EF, skal de enkelte medlemsstater informere de
gvrige medlemsstater og Kommissionen om de relevante
nationale tekniske forskrifter, der benyttes for gennem-
forelse af vasentlige krav i forbindelse med disse »dbne
punkter« samt om de organer, den udpeger til at gennem-
fore proceduren for vurdering af overensstemmelse eller
anvendelsesegnethed og proceduren for verifikation af
delsystemers interoperabilitet i henhold til artikel 16, stk. 2,
i direktiv 2001/16/EF og artikel 16, stk. 2, i direktiv 96/48/
EF. Med henblik pd sidstnevnte ber medlemsstaterne sd
vidt muligt felge de principper og kriterier, der er opstillet i
direktiv. 2001/16/EF og direktiv. 96/48/EF. Néir det er
muligt, skal medlemsstaterne benytte de bemyndigede
organer i henhold til artikel 20 i direktiv 2001/16/EF og
artikel 20 i direktiv 96/48/EF. Kommissionen ber analysere
medlemsstaternes oplysninger om nationale forskrifter,
procedurer og organer, der har til opgave at gennemfore

procedurerne, samt procedurernes varighed, og den ber i
givet fald drefte med udvalget, om der er behov for at treffe
foranstaltninger.

(13) Den péagealdende TSI bor ikke krave anvendelse af bestemte
teknologier eller tekniske losninger, undtagen hvor dette er
strengt nedvendigt for interoperabiliteten i det transeuro-
paiske jernbanesystem for konventionelle tog.

(14) TSTen bygger pd den bedste ekspertviden, der foreligger pd
det tidspunkt, hvor udkastet er udarbejdet. Den teknologi-
ske, driftsmaessige eller sikkerhedsmassige udvikling eller
nye samfundsmssige krav kan medfere, at denne TSI ma
andres eller suppleres. Hvor det er hensigtsmaessigt, ber der
iverksaettes revision eller ajourforing i overensstemmelse
med artikel 6, stk. 3, i direktiv 2001/16/EF eller artikel 6,
stk. 3, i direktiv 96/48/EF. Denne revision skal inddrage
organisationer, der reprasenterer de bevagelseshemmedes
interesser.

(15) For at tilskynde til innovation og udmentning af erfaringer
ber man fastsette, at TSI'en i bilaget jeevnligt skal tages op
til revision.

(16) Nar der stilles forslag om innovative lgsninger, redegor
fabrikanten eller ordregiveren for, hvordan de afviger fra det
relevante afsnit af TSPen. Det Europeiske Jernbaneagentur
vil feerdiggere de pakraevede funktions- og gransefladespe-
cifikationer til lesningen og udarbejde vurderingsmeto-
derne.

(17) De i denne beslutning fastsatte foranstaltninger er i
overensstemmelse med udtalelse fra det udvalg, der er
nedsat ved artikel 21 i direktiv 96/48/EF —

VEDTAGET FOLGENDE BESLUTNING:

Artikel 1

Kommissionen vedtager herved tekniske specifikationer for
interoperabilitet (TSI) galdende for »bevagelseshemmede« i
overensstemmelse med artikel 6, stk. 1, i direktiv 2001/16/EF og
artikel 6, stk. 1, i direktiv 96/48/EF.

TSl'en er anfort i bilaget til denne beslutning.

TSl'en finder fuld anvendelse pa det transeuropziske jernbane-
system for konventionelle tog som defineret i artikel 2 og bilag I
til direktiv 2001/16/EF og det transeuropziske jernbanesystem
for hejhastighedstog som defineret i artikel 2 og bilag I til
direktiv 96/48/EF.

Artikel 2

Medlemsstaterne kan stadig anvende Kommissionens direktiv
2002/735/EF for de projekter, der herer ind under anvendelses-
omradet for artikel 7, litra a), i direktiv 96/48/EF.

En udtemmende liste over, hvilke delsystemer og interoperabili-
tetskomponenter denne skal galde for, skal meddeles Kommis-
sionen senest seks maneder efter ikrafttraedelsesdatoen for denne
beslutning.
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Artikel 3

1. Pd de punkter, der er kategoriseret som »udestdendec i
TSl'ens bilag C, gaelder folgende: Som grundlag for at fastsld, om
interoperabilitetskravet er opfyldt, jf. artikel 16, stk. 2, i direktiv
2001/16/EF og artikel 16, stk. 2, i direktiv 96/48/EF, benyttes de
relevante tekniske regler, som er i brug i den medlemsstat, der
giver tilladelse til ibrugtagning af et delsystem, som er omfattet af
denne beslutning.

2. Inden seks méneder efter at have modtaget meddelelse om
denne beslutning sender hver medlemsstat de ovrige medlems-
stater og Kommissionen felgende:

(@) en liste over de i stk. 1 omhandlede tekniske regler

(b) oplysninger om, hvilke procedurer for overensstemmelses-
vurdering og verifikation der vil blive benyttet ved
anvendelsen af disse regler

(c) oplysninger om, hvilke organer den udpeger til at gennem-
fore disse procedurer for overensstemmelsesvurdering og
verifikation.

Artikel 4

Denne beslutning anvendes fra den 1. juli 2008.

Artikel 5

Denne beslutning er rettet til medlemsstaterne.

Udfeerdiget i Bruxelles, den 21. december 2007.

Pid Kommissionens vegne
Jacques BARROT

Neestformand i Kommissionen
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1.1.

1.2

INDLEDNING
Teknisk anvendelsesomride

Denne TSI dakker delsystemerne infrastruktur til konventionelle tog og hejhastighedstog og rullende
materiel til passagertrafik som beskrevet i bilag I til direktiv 2001/16/EF andret ved direktiv 2004/50/EF,
men kun med hensyn til delomradet »Tilgeengelighed for bevaegelseshemmede«. Den behandler desuden visse
dele af delsystemet »Trafiktelematik for persontrafikkens, f.eks. udstyr til billetsalg.

Formédlet med denne TSI er at oge bevagelseshemmedes adgang til jernbanetransport. Det omfatter
adgangsmulighederne til infrastrukturens offentlige omrader (herunder jernbanestationer), der kontrolleres af
jernbanevirksomheden, infrastrukturforvalteren eller stationslederen. Der leegges serlig veegt pa:

(i)  problemer, der opstdr ved gransefladen perron-tog, og som kraver et helhedsorienteret perspektiv pa
infrastruktur og rullende materiel

(i) behov for evakuering i tilfeelde af farlige situationer.

Denne TSI indeholder ikke driftsregler for evakuering, men kun tekniske og faglige kvalifikationskrav.
Formaélet med de tekniske krav er at lette evakueringen for alle.

Nogle driftsregler, der ikke vedrerer evakuering, kan ses i punkt 4.1.4 og 4.2.4 i denne TSI

Denne TSI vedrorer:

—  delsystemet infrastruktur til konventionelle tog vist i listen under pkt. 1 i bilag II til direktiv 2001/16/EF
som @ndret ved direktiv 2004/50/EF

—  delsystemet rullende materiel til konventionelle tog vist i listen under pkt. 1 i bilag II til direktiv 2001/
16/EF som andret ved direktiv 2004/50/EF, kun til passagertrafik. Rullende materiel, der har status af
kulturarv, er dog specifikt fritaget fra at leve op til kravene ved udbygning eller fornyelse.

—  delsystemet infrastruktur til hejhastighedstog vist i listen under pkt. 1 i bilag II til direktiv 96/48EF
som &ndret ved direktiv 2004/50/EF

—  delsystemet rullende materiel til hejhastighedstog vist i listen under pkt. 1 i bilag II til direktiv 9648 EF
som @ndret ved direktiv 2004/50/EF.

— i mindre omfang delsystemerne »Trafiktelematik for persontrafikken« inden for hejhastigheds- og
konventionel banetrafik, jf. bilag II til direktiv 96/48EF, eendret ved direktiv 2004/50/EF, og bilag II til
direktiv 2001/16/EF.

Yderligere oplysninger om delsystemerne kan fds i punkt 2.

Geografisk anvendelsesomride

Denne TSI's geografiske anvendelsesomrade er det transeuropziske jernbanesystem for konventionelle tog
som beskrevet i bilag I til direktiv 2001/16/EF andret ved direktiv 2004/50/EF og det transeuropaiske
jernbanesystem for hejhastighedstog beskrevet i bilag I til direktiv 96/48/EF som andret ved direktiv 2004/
50/EF.

Der henvises narmere bestemt til straekningerne pd jernbanenettet for konventionelle tog og hejhastig-
hedstog som omhandlet i Europa-Parlamentets og Rddets beslutning nr. 1692/96/EF af 23. juli 1996 om
Faellesskabets retningslinjer for udvikling af det transeuropiske transportnet eller straekninger omhandlet i
alle ajourforinger af denne beslutning som folge af revisionsproceduren i dens artikel 21, navnlig Europa-
Parlamentets og Radets beslutning nr. 884/2004/EF af 29. april 2004.
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1.3.

Indholdet af denne TSI

[ overensstemmelse med artikel 5, stk. 3, i direktiv 2001/16/EF andret ved direktiv 2004/50/EF og artikel 5,
stk. 3, i direktiv 96/48/EF @ndret ved direktiv 2004/50/EF skal denne TSI:

(@) angive anvendelsesomridet (en del af banenettet eller af det rullende materiel som naevnt i bilag I til
direktivet; et delsystem eller en del af et delsystem som neavnt i bilag II til direktivet eller berort
delomrade) — (punkt 2),

(b)  precisere de veesentlige krav for det berorte delsystem og dets greenseflader til de andre delsystemer
(punkt 3),

(0 fastlegge de funktionelle og tekniske specifikationer, som delsystemet og dets granseflader til de andre
delsystemer skal opfylde (punkt 4),

(d) fastlegge, for hvilke interoperabilitetskomponenter og for hvilke granseflader der skal udarbejdes
europaiske specifikationer, herunder europziske standarder, som er nedvendige for at tilvejebringe
interoperabilitet i det transeuropziske jernbanesystem for konventionelle tog (punkt 5),

() angive i hvert enkelt tilfelde, hvilke procedurer der skal anvendes ved vurderingen af overens-
stemmelsen eller anvendelsesegnetheden. Dette omfatter iser de i afgerelse 93/465/EQF definerede
moduler eller, efter omstendighederne, de specifikke procedurer der skal anvendes ved vurderingen af
enten overensstemmelsen eller anvendelsesegnetheden af interoperabilitetskomponenterne, samt EF-
verifikationen af delsystemerne (punkt 6),

(f)  angive strategien for anvendelsen af TSI'en. Navnlig preciseres faserne i den gradvise overgang fra den
bestdende til den endelige situation, hvor overholdelse af TSI'en er generaliseret (punkt 7),

(@) angive med hensyn til det berorte personale, hvilke betingelser for sa vidt angér faglige kvalifikationer
samt sundhed og sikkerhed under arbejdet der forudsattes for driften og vedligeholdelsen af de
pagaldende delsystemer og for anvendelsen af TS'en — (punkt 4).

I overensstemmelse med artikel 5, stk. 5, kan der endvidere fastsattes sartilfalde for hver TSI; disse er anfort i
punkt 7.

Endelig indeholder denne TSI ogséd i punkt 4 drifts- og vedligeholdelsesregler for det i ovennevnte punkt 1.1
og 1.2 anferte anvendelsesomrade.

DEFINITION AF DELSYSTEM/ANVENDELSESOMR;\DE
Definitioner af delsystemer
Infrastruktur:

Spor, sporskifter, bygvarker (broer, tunneller m.v.), infrastruktur p& banegdrde (perroner, adgangsgivende
anleeg, under hensyntagen til bevagelseshaemmedes behov m.v.), sikkerheds- og beskyttelsesudstyr.

Det omfatter adgangsmulighederne til infrastrukturens offentlige omrader (herunder jernbanestationer), der
kontrolleres af jernbanevirksomheden, infrastrukturforvalteren eller stationslederen.

Denne TSI gaelder kun for stationernes offentlige omrader og disses adgangsgivende anlag, der kontrolleres af
jernbanevirksomheden, infrastrukturforvalteren eller stationslederen.

Rullende materiel:

Struktur, styrings- og kontrolsystem for al togudrustning, trakkraft- og energiomformningsudstyr,
bremseudstyr, koblingsudstyr, lebevark (bogier, aksler) og ophangning, dere, menneske/maskine-grense-
flader (lokomotivferer, togpersonale, passagerer, under hensyntagen til bevagelseshaemmedes behov), aktive
eller passive sikkerhedsanordninger og anordninger for passagerers og togpersonales sundhed.
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2.2.

3.1.

Trafiktelematik for persontrafikken

Anvendelser i persontrafikken, herunder systemer til information af rejsende for og under rejsen,
reserveringssystemer, betalingssystemer, bagagehandtering, styring af korrespondancen mellem tog og med
andre transportmidler.

Definition af »bevaegelseshaemmede

»Bevagelseshemmede« betyder alle mennesker, som har vanskeligt ved at benytte tog eller infrastruktur i
forbindelse hermed. Der tankes pa folgende kategorier:

—  kerestolsbrugere (personer, der pa grund af svagelighed eller handicap anvender korestol)
— andre bevagelseshemmede omfatter:
—  personer med funktionsnedszttelse i bevageapparatet
—  personer med gangbesvar
—  personer med bern
—  personer med tung eller omfangsrig bagage
—  aldre mennesker
—  gravide kvinder
—  synshemmede
—  blinde
—  herehaemmede
— dove

—  kommunikationshandicappede (dvs. personer, der har vanskeligt ved at kommunikere pd eller forst det
skrevne eller talte sprog, herunder udleendinge med manglende kendskab til det lokale sprog, personer
med kommunikationsvanskeligheder, personer med nedsatte sensoriske, psykologiske og intellektuelle
evner)

—  smd mennesker (herunder bern)
Funktionsnedsattelsen kan vaere langvarig eller midlertidig og kan veere synlig eller skjult.

Imidlertid omfatter definitionen af »bevagelsesheemmede« ikke personer, der er afthangige af alkohol eller
narkotika, med mindre denne atheengighed er fordrsaget af medicinsk behandling.

Transport af store genstande (f.eks.: cykler og uhdndterlig bagage) falder ikke inden for denne TSI's
anvendelsesomrade. Disse er omfattet af infrastrukturforvalterens, stationslederens eller jernbanevirksomhe-
dens regler, sikkerhedskrav og ekonomiske beslutninger om tilladt sterrelse, vagt og sikkerhedsforan-
staltninger.

VASENTLIGE KRAV
Generelt

Inden for denne TSI's anvendelsesomrade sikres opfyldelsen af de relevante vaesentlige krav i TSI'ens punkt 3 i
kraft af overensstemmelsen med de specifikationer, der beskrives:

— i punkt 4 for delsystemet

— og i punkt 5 for interoperabilitetskomponenterne
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som pavist ved et positivt resultat af vurderingen af:

—  interoperabilitetskomponenternes overensstemmelse og/eller anvendelsesegnethed
—  samt verifikation af delsystemet

som beskrevet i punkt 6.

Nogle af de vaesentlige krav opfyldes ved hjlp af nationale regler pa grund af:

—  manglende specifikationer for punkter opfert i bilag L

— en undtagelse i henhold til artikel 7 i direktiv 2001/16/EF

—  sartilfelde som navnt i naerverende TSI's punkt 7.3.

Den tilhgrende overensstemmelsesvurdering skal foretages efter procedurer, der er defineret af en
medlemsstat, som har meddelt de nationale regler eller anmodet om undtagelsen eller seertilfaeldet.

[ henhold til artikel 4, stk. 1, i direktiv 2001/16EF @ndret ved direktiv 2004/50/EF skal det transeuropziske
jernbanesystem for hejhastighedstog, delsystemerne og disses interoperabilitetskomponenter opfylde de
generelle vaesentlige krav, som opstilles i bilag III til direktivet.

Delsystemerne infrastruktur og rullende materiel samt disses komponenters overensstemmelse med de
vasentlige krav kontrolleres i henhold til bestemmelserne i direktiv 2001/16/EF endret ved direktiv 2004/
50/EF samt i denne TSL

De vasentlige krav vedrerer:

—  sikkerhed

—  driftssikkerhed og disponibilitet
—  sundhed

—  miljobeskyttelse

—  teknisk kompatibilitet.

Disse krav omfatter generelle krav samt specifikke krav for hvert delsystem. I overensstemmelse med direktiv
2001/16/EF @ndret ved direktiv 2004/50/EF bilag 1I er infrastruktur og rullende materiel delsystemer
klassificeret under »strukturelt definerede omrader«. De relevante delsystembeskrivelser er som folger, og de
omtaler i begge tilfeelde specifikt bevaegelseshaemmedes behov:

Infrastruktur:
»Spor, sporskifter, bygveerker (broer, tunneller m.v.), infrastruktur pd banegdrde (perroner, adgangsgivende anleg, under
hensyntagen til beveegelsesheemmedes behov m.v.), sikkerheds- og beskyttelsesudstyr.«

Rullende materiel:

»Struktur, styrings- og kontrolsystem for al togudrustning, treekkraft- og energiomformningsudstyr, bremseudstyr,
koblingsudstyr, lobeveerk (bogier, aksler) og ophengning, dore, menneske/maskine-grenseflader (lokomotivforer,
togpersonale, passagerer, under hensyntagen til bevaegelsesheemmedes behov), aktive eller passive sikkerhedsanordninger
og anordninger for passagerers og togpersonales sundhed.«

De nedenfor anferte vasentlige krav er i overensstemmelse med bilag III il direktiv 2001/16/EF andret ved
direktiv 2004/50/EF, som er det senest offentliggjorte.
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3.3. Generelle krav
3.3.1. Sikkerhed

Veesentligt krav 1.1.1 i bilag III til direktiv 2001/16/EF andret ved direktiv 2004/50/EF:

»Projektering, konstruktion eller fremstilling samt vedligeholdelse og overvigning af sikkerhedskritiske dele, herunder
navnlig dele, der har betydning for togenes korsel pd nettet, skal garantere et sikkerhedsniveau, der svarer til de mdl, der er
opstillet for nettet, ogsd under specificerede svigtforhold.«

Dette veesentlige krav opfyldes ved de funktionelle og tekniske specifikationer i punkterne:
—  4.1.2.4 (Infrastruktur — Dere og indgange)

—  4.2.2.4 (Rullende materiel — Dore)

—  4.2.2.4.2 (Rullende materie] — Udvendige dore)

—  4.2.2.4.3 (Rullende materiel — Indvendige dore)

—  4.2.2.9 (Rullende materiel — Hojdeandringer)

—  4.2.2.10 (Rullende materiel — Handlister)

—  4.2.2.12 (Rullende materiel — Trinstilling og pd- og afstigning)

—  4.2.2.12.1 (Rullende materiel — Generelle krav)

—  4.2.2.12.2 (Rullende materie] — Pa-[afstigningstrin)

—  4.2.2.12.3 (Rullende materie] — Indstigningshjaelpemidler for passagerer, der benytter kerestol)
—  4.1.2.21 (Infrastruktur — Indstigningshjalpemidler)

Vaesentligt krav 1.1.5 i bilag III til direktiv 2001/16/EF @ndret ved direktiv 2004/50/EF:

»Anordninger, som er beregnet til at blive betjent af passagerer, skal veere udformet sidan, at anvisningsstridige, men
forudsigelige betjeningsmader ikke forringer anordningernes funktionssikkerhed eller medforer en sikkerheds- eller
sundhedsmeessig risiko for passagererne.«

Dette vasentlige krav opfyldes ved de funktionelle og tekniske specifikationer i punkterne:
—  4.2.2.4 (Rullende materiel — Dore)
—  4.2.2.4.2 (Rullende materie] — Udvendige dore)
—  4.2.2.4.3 (Rullende materiel — Indvendige dore)
3.3.2. Driftssikkerhed og disponibilitet
Veesentligt krav 1.2 i bilag III til direktiv 2001/16/EF @ndret ved direktiv 2004/50/EF:

»Overvagning og vedligeholdelse af faste eller mobile dele, der indgdr i togtrafikken, skal tilrettelegges, gennemfores og
kvantificeres sdledes, at delene forbliver funktionsdygtige under specificerede forhold.«

Dette vasentlige krav opfyldes ved de funktionelle og tekniske specifikationer i punkterne:
—  4.2.2.4 (Rullende materiel — Dgre, udvendige & indvendige)
—  4.2.2.4.2 (Rullende materie] — Udvendige dore)

—  4.2.2.4.3 (Rullende materiel — Indvendige dore)
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3.4.

3.4.1.

Sundhed

Veesentligt krav 1.3.1 i bilag III til direktiv 2001/16/EF aendret ved direktiv 2004/50/EF:

»Der bor ikke anvendes materialer i tog og infrastruktur, der i kraft af den mdde, de anvendes pd, kan indebeere
sundhedsfare for personer, som skal feerdes eller opholde sig dér.«

Dette veesentlige krav opfyldes ved de funktionelle og tekniske specifikationer i punkterne:
—  4.2.2.2 (Rullende materiel — Seder)

—  4.2.2.2.1 (Rullende materiel — Generelt)

—  4.2.2.2.2 (Rullende materiel — Forbeholdte sader)

—  4.2.2.7 (Rullende materiel — Clearways)

Miljebeskyttelse

Ikke relevant for denne TSI.
Teknisk kompatibilitet
Veesentligt krav 1.5 i bilag III til direktiv 2001/16/EF andret ved direktiv 2004/50/EF:

»Infrastrukturens og de faste installationers tekniske specifikationer skal vere forenelige indbyrdes og med
specifikationerne for de tog, der skal kere pa det transeuropeiske jernbanesystem for konventionelle tog.«

»Ndr det pd dele af nettet viser sig vanskeligt at overholde disse specifikationer, kan der benyttes midlertidige losninger,
som garanterer fremtidig kompatibilitet.

Dette veesentlige krav opfyldes ved de funktionelle og tekniske specifikationer i punkterne:
—  4.1.2.18 (Infrastruktur — Perronhgjde og -forskydning)

—  4.2.2.12 (Rullende materiel — Trinstilling til pd- og afstigning)

Serlige krav til delsystemet infrastruktur
Sikkerhed

Veesentligt krav 2.1.1 i bilag III til direktiv 2001/16/EF aendret ved direktiv 2004/50/EF:

»Der skal treffes foranstaltninger til at begreense farer for personer, bl.a. ndr tog kerer gennem banegdrde.«
Dette vasentlige krav opfyldes ved de funktionelle og tekniske specifikationer i punkterne:

—  4.1.2.19 (Infrastruktur — Perronbredde og perronkant)

»Infrastrukturanleg, som publikum har adgang til, skal projekteres og udfores sdledes, at sikkerhedsrisici for personer
begreenses (stabilitet, brand, adgang, evakuering, perroner osv.).«

Dette veasentlige krav opfyldes ved de funktionelle og tekniske specifikationer i punkterne:
—  4.1.2.3 (Infrastruktur — Hindringsfrie strakninger)

—  4.1.2.3.1 (Infrastruktur — Generelt)

—  4.1.2.3.2 (Infrastruktur — Vejidentifikation)

—  4.1.2.4 (Infrastruktur — Dere og indgange)

—  4.1.2.5 (Infrastruktur — Gulvarealer)
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3.5.

—  4.1.2.6 (Infrastruktur — Gennemsigtige hindringer)

—  4.1.2.8 (Infrastruktur — Mebler og fritstdende anordninger)

—  4.1.2.9 (Infrastruktur — Billetsalg, informationsskranker og kundeservicepunkter)
—  4.1.2.3.1 (Infrastruktur — Belysning)

—  4.1.2.12 (Infrastruktur — Talt information)

—  4.1.2.13 (Infrastruktur — Nedudgange)

—  4.1.2.14 (Infrastruktur — Broer og fodgangertunneller)

—  4.1.2.15 (Infrastruktur — Trapper)

—  4.1.2.16 (Infrastruktur — Héndlister)

—  4.1.2.17 (Infrastruktur — Ramper, rullende trapper, elevatorer og rullende fortove)
—  4.1.2.18 (Infrastruktur — Perronhgjde og -forskydning)

—  4.1.2.19 (Infrastruktur — Perronbredde og perronkant)

—  4.1.2.20 (Infrastruktur — Perronkant)

—  4.1.2.21 (Infrastruktur — Indstigningshjalpemidler)

—  4.1.2.22 (Infrastruktur — Sporkrydsning i niveau ved jernbanestationer)

Serlige krav til delsystemet rullende materiel
Sikkerhed

Vasentligt krav 2.4.1 i bilag III til direktiv 2001/16/EF eendret ved direktiv 2004/50/EF:

»Det rullende materiels beerende konstruktioner og forbindelsen mellem vognene skal veere konstrueret sdledes, at de rum,
der er beregnet til rejsende og togpersonale, er beskyttet i tilfelde af sammenstod eller afsporing.«

Dette vasentlige krav opfyldes ved de funktionelle og tekniske specifikationer i punkterne:
—  4.2.2.3 (Rullende materiel — Korestolspladser)

»Der skal treffes foranstaltninger vedrorende speendingsforende komponenters tilgeengelighed af hensyn til
personsikkerheden.«

Dette veesentlige krav er ikke relevant inden for denne TSI's anvendelsesomrade.

»Der skal forefindes anordninger, sdledes at passagererne kan gore lokomotivforeren opmerksom pd faresituationer, og
personalet kan komme i kontakt med ham.«

Dette vasentlige krav opfyldes ved de funktionelle og tekniske specifikationer i punkterne:
—  4.2.2.3 (Rullende materiel — Keorestolspladser)

—  4.2.2.6.3 (Rullende materie] — Universaltoilet)

—  4.2.2.11 (Rullende materie] — Sovepladser med kerestolsadgang)

»Indgangsdorene skal veere udstyret med et luknings- og dbningssystem, som garanterer de rejsendes sikkerhed.«
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Dette veasentlige krav opfyldes ved de funktionelle og tekniske specifikationer i punkterne:
—  4.2.2.4.2 (Dore — Udvendige dore)

»Der skal veere nodudgange, og det skal vere angivet, hvor de befinder sig.«

Dette vesentlige krav opfyldes ved de funktionelle og tekniske specifikationer i punkterne:
—  4.2.2.4.2 (Rullende materiel — Udvendige dere)

—  4.2.2.8 (Rullende materiel — Kundeinformation)

»Et nodbelysningsanleeg, der er tilstraekkelig kraftigt og uafheengigt, er obligatorisk i togene.«

Dette vesentlige krav opfyldes ved de funktionelle og tekniske specifikationer i punkterne:
—  4.2.2.5 (Rullende materiel — Belysning)

»Togene skal veere udstyret med et hajttaleranlag, som togpersonalet og kontrolcentre uden for toget kan benytte til at give
meddelelser til passagererne.«

Dette veesentlige krav opfyldes ved de funktionelle og tekniske specifikationer i punkt:
—  4.2.2.8 (Rullende materiel — Kundeinformation)

—  4.2.2.8.2 (Rullende materiel — Information (skiltning og piktogrammer))
Driftssikkerhed og disponibilitet

Veesentligt krav 2.4.2 i bilag III til direktiv 2001/16/EF andret ved direktiv 2004/50/EF:

»Det vitale udstyr — lobeveerk, traekkraft, bremser og styringskontrol — skal veere konstrueret pd en sidan mdde, at
togets rejse kan fortsettes under specificerede svigtforhold uden katastrofale folger for det udstyr, som stadig fungerer.«

Dette veasentlige krav opfyldes ved de funktionelle og tekniske specifikationer i punkterne:

—  4.2.2.12.3 (Rullende materiel — Ind- og udstigningshjelpemidler til passagerer, der benytter karestol)
—  4.2.2.12.3.5 (Rullende materiel — Bevaegelige trin)

Teknisk kompatibilitet

Veesentligt krav 2.4.3 i bilag III til direktiv 2001/16/EF aendret ved direktiv 2004/50/EF:

»Det elektriske udstyr skal veere kompatibelt med styringskontrol- og signalanleggenes funktionsdygtighed.«

Dette veasentlige krav er ikke relevant inden for denne TSI's anvendelsesomrade.

»Stromaftagere skal specificeres, sd togene kan kere med de stromforsyningssystemer, som findes i det transeuropeeiske
jernbanesystem for konventionelle tog.«

Dette veesentlige krav er ikke relevant inden for denne TSI's anvendelsesomrade.

»Det rullende materiels specifikationer skal gore det muligt for det at kore pd alle de banestrekninger, som det er
meningen, det skal benytte.«

Dette veasentlige krav opfyldes ved de funktionelle og tekniske specifikationer i punkt:

—  4.2.2.12 (Rullende materiel — Trinstilling til pd- og afstigning)
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3.6.

3.6.1.1.

3.6.1.2.

3.6.1.3.

3.6.2.1.

3.6.2.2.

Serlige krav til andre delsystemer, der ogsd vedrerer delsystemet infrastruktur og rullende materiel
Delsystemet energi
Sikkerhed

Veesentligt krav 2.2.1 i bilag III til direktiv 2001/16/EF andret ved direktiv 2004/50/EF:

»Driften af energiforsyningssystemerne md ikke forringe sikkerheden for hverken tog eller personer (brugere,
driftspersonale, beboere langs banen og tredjemand).«

Dette veesentlige krav er ikke relevant inden for denne TSI's anvendelsesomrade.

Miljebeskyttelse

Vasentligt krav 2.2.2 i bilag III til direktiv 2001/16/EF endret ved direktiv 2004/50/EF:
»Driften af breendsels- eller elenergiforsyningssystemerne md ikke give miljogener ud over de specificerede grenser.«
Dette veesentlige krav er ikke relevant inden for denne TSI's anvendelsesomrade.

Teknisk kompatibilitet

Vasentligt krav 2.2.3 i bilag III til direktiv 2001/16/EF endret ved direktiv 2004/50/EF:

»Systemer til forsyning med breendsel eller elektrisk energi skal:

—  gore det muligt for togene at yde de specificerede preestationer,

—  for elforsyningssystemernes vedkommende: veere kompatible med de stromaftagere, som togene er udstyret med.«

Dette vaesentlige krav er ikke relevant inden for denne TSI's anvendelsesomréde.

Styringskontrol og signaler
Sikkerhed

Veesentligt krav 2.3.1 i bilag III til direktiv 2001/16/EF @ndret ved direktiv 2004/50/EF:

»De benyttede styringskontrol- og signalanleeg skal give mulighed for togtrafik med et sikkerhedsniveau, der svarer til de
malscetninger, der er fastsat for nettet. Styringskontrol- og signalsystemerne skal fortsat tillade sikker trafik med tog, som
har tilladelse til at kere under specificerede svigtforhold.«

Dette veesentlige krav er ikke relevant inden for denne TSI's anvendelsesomrade.

Teknisk kompatibilitet

Veesentligt krav 2.3.2 i bilag III til direktiv 2001/16/EF @ndret ved direktiv 2004/50/EF:

»Al ny infrastruktur og alt nyt rullende materiel, som fremstilles eller udvikles efter vedtagelsen af kompatible
styringskontrol- og signalsystemer, skal tilpasses, s det kan benytte disse systemer.«

Dette vasentlige krav er ikke relevant inden for denne TST's anvendelsesomrade.

»Styringskontrol- og signaludstyr, der installeres i togforerrummene, skal muliggore normal drift under specificerede
forhold i det transeuropeeiske jernbanesystem for konventionelle tog.«

Dette veesentlige krav er ikke relevant inden for denne TSI's anvendelsesomrade.
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3.6.3.

3.6.3.1.

3.6.3.2.

3.6.3.3.

3.6.4.

3.6.4.1.

Vedligeholdelse
Sikkerhed og sundhed

Veesentligt krav 2.5.1 i bilag III til direktiv 2001/16/EF aendret ved direktiv 2004/50/EF:

»De tekniske installationer og de anvendte fremgangsmdder i centrene skal garantere en sikker drift af det relevante
delsystem og ma ikke udgore en sikkerheds- eller sundhedsfare.«

Dette vesentlige krav er ikke relevant inden for denne TSI's anvendelsesomrade.

Miljebeskyttelse

Veesentligt krav 2.5.2 i bilag III til direktiv 2001/16/EF aendret ved direktiv 2004/50/EF:

»De tekniske installationer og de anvendte fremgangsmader i klargoringscentre og -verksteder ma ikke overskride det
tilladte niveau for gener for det omgivende miljo.«

Dette vasentlige krav er ikke relevant inden for denne TSI's anvendelsesomréde.

Teknisk kompatibilitet

Veesentligt krav 2.5.3 i bilag III til direktiv 2001/16/EF andret ved direktiv 2004/50/EF:

»Vedligeholdelsesanleeg til konventionelt rullende materiel skal give mulighed for at gennemfore sikkerheds-, hygiejne- og
komfortprocedurer for alt det materiel, som de er projekteret for.«

Dette veesentlige krav er ikke relevant inden for denne TSI's anvendelsesomrade.
Drift og trafikstyring

Sikkerhed

Vaesentligt krav 2.6.1 i bilag III til direktiv 2001/16/EF sendret ved direktiv 2004/50/EF:

sTilvejebringelsen af sammenheng i reglerne for drift af nettet og for lokomotivforernes, togpersonalets og
kontrolcenterpersonalets kvalifikationer skal garantere en sikker drift, idet der tages hensyn til de forskellige krav, der
gor sig geeldende i forbindelse med greenseoverskridende og indenlandske tjenester.«

Dette vasentlige krav opfyldes ved de funktionelle og tekniske specifikationer i punkterne:
—  4.1.4 (Infrastruktur — Driftsregler)

—  4.1.6 (Infrastruktur — Faglige kvalifikationer)

—  4.2.4 (Rullende materiel — Driftsregler)

—  4.2.6 (Rullende materiel — Faglige kvalifikationer)

»Vedligeholdelsesprocedurer og -frekvens, vedligeholdelsespersonalets og kontrolcenterpersonalets uddannelse og
kvalifikationer samt kvalitetssikringssystemerne i de pdgeeldende driftsvirksomheders kontrol- og vedligeholdelsescentre
og -veerksteder skal tilvejebringe garanti for et hojt sikkerhedsniveau.«

Dette vesentlige krav opfyldes ved de funktionelle og tekniske specifikationer i punkterne:
—  4.1.4 (Infrastruktur — Driftsregler)

—  4.1.6 (Infrastruktur — Faglige kvalifikationer)

—  4.2.4 (Rullende materiel — Driftsregler)

—  4.2.6 (Rullende materiel — Faglige kvalifikationer)
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3.6.4.2.

3.6.5.1.

3.6.5.2.

Teknisk kompatibilitet

Vasentligt krav 2.6.3 i bilag III til direktiv 2001/16/EF eendret ved direktiv 2004/50/EF:

»Tilvejebringelsen af sammenhang i reglerne for drift af nettene og for lokomotivforernes, togpersonalets og
trafikstyringspersonalets kvalifikationer skal garantere en effektiv drift af det transeuropeiske jernbanesystem for
konventionelle tog, idet der tages hensyn til de forskellige krav, der gor sig geeldende i forbindelse med greenseoverskridende
og indenlandske tjenester.«

Dette vasentlige krav opfyldes ved de funktionelle og tekniske specifikationer i punkterne:
—  4.1.4 (Infrastruktur — Driftsregler)

—  4.1.6 (Infrastruktur — Faglige kvalifikationer)

—  4.2.4 (Rullende materiel — Driftsregler)

—  4.2.6 (Rullende materiel — Faglige kvalifikationer)

Trafiktelematik for person- og godstrafikken
Teknisk kompatibilitet

Veesentligt krav 2.7.1 i bilag III til direktiv 2001/16/EF andret ved direktiv 2004/50/EF:

»De veesentlige krav til trafiktelematik, som skal sikre et mindsteniveau for servicekvaliteten over for rejsende og over for
kunder i godstrafiksektoren, vedrever iseer den tekniske kompatibilitet.

For disse applikationer skal det sikres:

—  at databaser, programmel og datakommunikationsprotokoller udvikles pd en mdde, der maksimerer mulighederne
for dataudveksling mellem dels forskellige applikationer, dels forskellige driftsvirksomheder, undtagen af fortrolige
forretningsdata

—  at brugerne har ubesveret adgang til informationerne.«

Dette veesentlige krav opfyldes ved de funktionelle og tekniske specifikationer i punkterne:

—  4.1.2.9 (Infrastruktur — Billetsalg, informationsskranker og kundeservicepunkter)

—  4.1.2.11 (Infrastruktur — Visuel information, skiltning, piktogrammer og dynamisk information)
—  4.1.2.12 (Infrastruktur — Talt information)

—  4.2.2.8 (Rullende materiel — Kundeinformation)

Sundhed

Vasentligt krav 2.7.3 i bilag III til direktiv 2001/16/EF endret ved direktiv 2004/50/EF:
»Systemernes brugergreenseflader skal folge grundreglerne for ergonomi og sundhedsbeskyttelse.«
Dette veasentlige krav opfyldes ved de funktionelle og tekniske specifikationer i punkterne:
—  4.1.2.9 (Infrastruktur — Billetsalg, informationsskranker og kundeservicepunkter)
—  4.1.2.12 (Infrastruktur — Talt information)

—  4.2.2.8 (Rullende materiel — Kundeinformation)
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3.7.

Elementer i TSI'en for omrddet bevagelseshemmede, der vedrorer de vesentlige krav

Reference to Clause of Directive 2001/16/EC modified by Directive 2004/
50/EC Henvisning til punkt i direktiv 2001/16/EF @ndret ved direktiv

Infrastruktur 2004/50/EF
Bilag Il | Essential Requirement in Annex III Vasentligt krav i bilag III
= % 2
E =8 2 2
= g . E 2= B £ E
£ ) £ 55 £ 2 g
EE g e 2§ E £ £
g5 & % 25 3 s %
g £ s E
z 5 E
Generelt 4.1.2.1 2.1
Parkeringspladser for bevz- | 4.1.2.2 2.1
gelseshemmede
Hindringsfrie streekninger | 4.1.2.3 2.1 2.1.1
Generelt 41231 |21 2.1.1
Vejidentifikation 41232 |21 2.1.1
Dore og indgange 4.1.2.4 2.1 1.1.1
2.1.1
Gulvarealer 4.1.2.5 2.1 2.1.1
Gennemsigtige hindringer | 4.1.2.6 2.1 2.1.1
Toiletter og puslerum 4.1.2.7 2.1 1.1.5
2.1.1
Mebler og fritstdende 41.2.8 2.1 2.1.1
anordninger
Billetsalg, informations- 4.1.2.9 2.1 2.1.1 2.7.3 2.7.1
skranker og kundeservice-
punkter
Belysning 4.1.2.10 |21 2.1.1
Visuel information: skilt- [ 4.1.2.11 | 2.1 2.7.1
ning, piktogrammer, dyna-
misk information
Talt information 41212 |21 2.1.1 2.7.3 2.7.1
Nodudgange, alarmer 41213 |21 2.1.1
Broer og fodgangertunnel- | 4.1.2.14 | 2.1 2.1.1
ler
Trapper 4.1.2.15 2.1 2.1.1
Héndlister 4.1.2.16 2.1 2.1.1
Ramper, rullende trapper, |4.1.2.17 2.1 2.1.1
elevatorer, rullende fortove
Perronhgjde og -forskyd- | 4.1.2.18 | 2.1 2.1.1 1.5
ning
Perronhgjde 4.1.2.18.1 |2.1 2.1.1 1.5
Perronforskydning 412182 |21 2.1.1 1.5
Skinneforleb langs perroner | 4.1.2.18.3 | 2.1 2.1.1 1.5
Perronbredde og perron- | 4.1.2.19 | 2.1 2.1.1
kant
Perronafslutning 41220 |21 2.1.1
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Reference to Clause of Directive 2001/16/EC modified t()f/
50/EC Henvisning til punkt i direktiv 2001/16/EF @ndret ved direktiv

Directive 2004/

Infrastruktur 2004/50/EF
Bilag Il | Essential Requirement in Annex III Vasentligt krav i bilag III
= 3]
2 ® ’ -
335 ; v | 22| + E E
kv L —_—
- :
25 E z EE 3 s -
] =S =l 8
8 a = 2
= =
Indstigningshjelpemidler til | 4.1.2.21 | 2.1 1.1.1
Eassagerer, der benytter
orestol
Sporkrydsning i niveau ved | 4.1.2.22 | 2.1 2.1.1
jernbanestationer
Reference to Clause of Directive 2001/16/EC modified by Directive 2004/
50/ECHenvisning til punkt i direktiv 2001/16EF andret ved direktiv 2004/
Rullende materiel 50/EF
Bilag I | Essential Requirement in Annex Il[Vasentligt krav i bilag III
= 2 o £
ol ; - s E - 3 g
2 kv < S=
25 E - G 3 s -
] =S =] =
k5 a = Z
= =
Generelt 42.2.1 2.6
Saeder 4.2.2.2 2.6 1.3.1
Generelt 42221 |26 1.3.1
Forbeholdte seeder 42222 |26 1.3.1
Karestolspladser 4223 2.6 2.4.1
Dore 4.2.2.4 2.6 1.1.1 1.2
1.1.5
Udvendige dore 42242 |26 1.1.1 1.2
1.1.5
24.1
Indvendige dere 42243 |26 1.1.1 1.2
1.1.5
Belysning 4225 2.6 2.4.1
Toiletter 42.2.6 2.6 2.4.1
Generelt 42261 |26 2.4.1
Standardtoilet 42262 |26 2.4.1
Universaltoilet 42263 |26 2.4.1
Clearways 4227 2.6 13.1
Kundeinformation 42238 2.6 2.4.1 2.7.3 2.7.1
Generelt 42281 |26
Information (skiltning og | 4.2.2.8.2 |2.6 2.4.1
piktogrammer)
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4.1.2.1.

Rullende materiel

Reference to Clause of Directive 2001/16/EC modified by Directive 2004/
50/ECHenvisning til punkt i direktiv 2001/16EF aendret ved direktiv 2004/

50/EF

Bilag I | Essential Requirement in Annex Il[Veaesentligt krav i bilag III
= % 2
£ o5 5 B
o . E EE B £ E
£3 = S| 2| % ]
S = o ¥ 5 S
=5 ~ § G2 3 = ”
g =k =l 2
5 & = 5
= &
Information (rutebeskri- 42283 |26
velse og pladsreservation)
Hojdezendringer 4.2.2.9 2.6 1.1.5
Handlister 42210 |26 1.1.5
Sovepladser med kerestols- | 4.2.2.11 | 2.6 2.4.1
adgang
Trinstilling til p&- og afstig- | 4.2.2.12 [ 2.6 1.1.1 1.5
ning 243
Generelle krav 422121 |26 1.11 1.5
243
Pa- og afstigningstrin 422122 |26 1.1.1 1.5
243
Indstigningshjelpemidler | 4.2.2.12.3 | 2.6 1.1.1 2.4.2 1.5
243

BESKRIVELSE AF DELSYSTEMERNE

Delsystemet infrastruktur

Indledning

Det transeuropziske jernbanesystem for konventionelle tog, som direktiv 2001/16/EF andret ved direktiv
2004/50/EF galder for, og som delsystemet indgar i, er et integreret system, hvis sammenhang skal
verificeres. Denne sammenhang skal iser kontrolleres med hensyn til specifikationerne for hvert delsystem,
dets granseflader med det system, det indgdr i samt drifts- og vedligeholdelsesregler.

De funktionelle og tekniske specifikationer for delsystemet og dets granseflader, der er beskrevet i punkt
4.1.2, indebaerer ikke, at der skal bruges bestemte teknologier eller tekniske lasninger, undtagen hvor det er
strengt nedvendigt af hensyn til interoperabiliteten i det transeuropaiske jernbanenet for konventionelle tog.
Men innovative lgsninger for interoperabiliteten kan kreeve nye specifikationer ogfeller nye vurderings-
metoder. Med henblik pd at dbne mulighed for teknologisk innovation skal disse specifikationer og
vurderingsmetoder udvikles efter den proces, der er beskrevet i punkt 6.1.4 og 6.2.4.

Under hensyntagen til alle gaeldende vasentlige krav er delsystemet infrastruktur kendetegnet ved:

Funktionelle og tekniske specifikationer

Generelt

P4 baggrund af de vasentlige krav i punkt 3 opstilles de funktionelle og tekniske specifikationer for
delsystemet infrastruktur vedrerende tilgaengelighed for bevagelseshemmede som folger:

—  parkeringspladser for bevagelseshemmede

—  dore og indgange i ét

niveau
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4.1.2.2.

4.1.2.3.

4.1.2.3.1.

—  passagerveje, vigtigste gangarealer

—  gulvarealer

—  taktil information

—  afmarkede veje

—  afmeerkninger pé glasdore og vagge

— toiletter

—  mobler

—  Dbilletsalg eller billetautomater/Informationsfaciliteter
—  billetkontrolmaskiner

—  belysning

—  visuel information: skiltning, piktogrammer, dynamisk information
— talt information

— nedudgange, alarmer

—  broer og fodgangertunneller

—  trapper

—  handlister

—  ramper, rullende trapper, elevatorer, rullende fortove
—  perronhgjder og -forskydninger

—  perronbredder og perronkanter

—  perronafslutninger

—  indstigningshjalpemidler

—  sporkrydsninger i niveau.

For hver grundlaggende parameter introduceres emnet af et generelt punkt.

I de folgende punkter er anfort, hvilke betingelser der skal opfyldes for at imedekomme kravene i det
generelle punkt.

Parkeringspladser for bevagelseshemmede
Nar der herer et parkeringsomrade til jernbanestationen, skal der sd tat som muligt pa en tilgangelig indgang

reserveres parkeringspladser inden for parkeringsomradet til bevagelseshemmede, som har ret til at benytte
handicapparkeringspladser.

Der er ingen andre jernbanespecifikke krav, eftersom EU-regler eller nationale regler skal galde for
parkeringspladser (herunder, men ikke begranset til: antal pladser, adgang, placering, dimensioner, materialer,
farver, skiltning og belysning).

Hindringsfri streekning
Generelt

En hindringsfri strakning er en vej, hvor alle kategorier af bevagelseshaemmede frit kan komme rundt. Den
kan omfatte ramper eller elevatorer, hvor disse findes og betjenes i overensstemmelse med punkt 4.1.2.17.
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4.1.2.3.2.

4.1.2.4.

Der skal vare mindst én hindringsfri strekning mellem folgende punkter og tjenester, hvis de findes: —

—  stoppesteder til andre tilslutningstransportformer inden for stationsomradet (f.eks. taxa, bus, sporvogn,
metro, faerge osv.)

—  parkeringspladser

—  tilgengelige ind- og udgange
—  informationsfaciliteter

—  ovrige informationssystemer
—  billetsalgsfaciliteter

—  kundeservice

—  venteomrader

—  bagageopbevaringsfaciliteter
— toiletfaciliteter

—  perroner.

Alle hindringsfrie strakninger, trapper, broer og fodgaengertunneller skal have en fribredde pd minimum
1 600 mm, med en frihgjde pd minimum 2 300 over hele bredden pa 1 600 mm. Der er ikke i kravet til
minimumsbredde taget hensyn til den ekstra bredde, der métte vaere pakrevet for passagerflow. Dette krav
galder ikke for rullende trapper, rullende fortove og elevatorer.

Leengden pd de hindringsfrie strakninger skal vare den kortest mulige afstand.
Gulvarealerne pd de hindringsfrie strakninger skal vare antireflekterende.

Nye jernbanestationer med en kapacitet pd under 1 000 passagerer om dagen (samlet antal passagerer, der
stiger af og pd) behover ikke have elevatorer eller ramper, hvor disse ellers ville veere nedvendige for at opnd
fuld opfyldelse af dette punkt, hvis en anden station inden for en afstand af 30 km pa samme banelinje har en
fuldt overensstemmende hindringsfri streekning. Under disse forhold skal der ved projektering af nye stationer
tages hejde for fremtidig installering af en lift ogfeller ramper, sd stationen bliver tilgeengelig for alle
kategorier af bevagelseshemmede.

Vejidentifikation

Hindringsfrie streekninger skal veere tydeligt afmaerket med visuel information som narmere beskrevet i
punkt 4.1.2.11.

Synshandicappede personer skal oplyses om den hindringsfrie straekning pd mindst én af folgende méder:
f.eks. taktilt afmerkede strakninger, horbare eller taktile skilte, talende skilte, kort med brailleskrift.

Hvis der anleegges en taktilt afmaerket vej, skal den leve op til nationale regler, og den skal vaere tilgaengelig i
hele den hindringsfrie streeknings laengde.

Séfremt der er handlister eller vaegge inden for rakkevidde langs den hindringsfrie straekning til perronen,
skal de veere forsynet med korte oplysninger (f.eks. perronnummer og retningsinformation) i blindeskrift og i
prismatiske bogstaver eller tal bagest pd héandlisten eller pd veeggen i en hejde mellem 850 mm og
1 000 mm. Tal og pile er de eneste tilladte taktile piktogrammer.

Dore og indgange

Dette punkt gaelder for alle dere og indgange pa hindringsfrie straekninger.
Der skal vare mindst én tilgaengelig indgang til jernbanestationen og én tilgeengelig indgang til perronerne.

Dore og indgange skal have en disponibel dbningsbredde p& mindst 800 mm og frihgjde pa 2 100 mm.
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4.1.2.5.

4.1.2.6.

4.1.2.7.

4.1.2.7.1.

Det er tilladt at bruge enten manuelle, halvautomatiske eller helautomatiske dore.
Dorabnere skal veere tilgaengelige i en hejde pd mellem 800 mm og 1 200 mm.

Manuelle dere, som ikke er skydedere, skal vare forsynet med horisontale pushstenger i hele derens bredde
og pa begge sider af deren.

Automatiske og halvautomatiske dere skal vere udstyret med anordninger, som forhindrer, at passagerer kan
sidde fast under aktivering af derene.

Safremt der er trykknapper eller andre fjernbetjeningsanordninger til aktivering af derene, skal hver trykknap
eller anordning st i kontrast til sine omgivelser og skal kunne aktiveres med en styrke pd hejst 15 newton.

Hvis trykknapperne for »dben« og »lukket« er monteret over hinanden, skal den everste knap altid veere
betjeningen af »dbenc.

Centrum for betjeningsanordningen skal veere mindst 800 mm og hgjst 1 200 mm vertikalt over gulvniveau.

Disse betjeningsanordninger skal kunne identificeres ved berering (f.eks. taktile afmarkninger), og det skal
angives, hvordan de fungerer.

Den styrke, der skal til for at dbne eller lukke en manuel dor under vindfrie forhold, mad ikke overstige
25 newton.

Handtaget pd en manuel der skal kunne betjenes med handfladen med en styrke pa hejst 20 newton.

Hvis der bruges en drejeder, skal der ved siden af drejedoren vaere en ekstra der, som ikke er en drejeder, og
som frit kan benyttes.

Ved dere og indgange ma teersklerne maksimalt vaere 25 mm heje. Hvor der er monteret dortarskler, skal de
have en anden farve end den umiddelbare baggrund.

Gulvarealer

Alle gulvbelegninger skal vare skridsikre i overensstemmelse med de nationale regler for offentlige
bygninger.

[ stationsbygningerne mé der ikke vaere uregelmassigheder pé over 5 mm noget sted i gulvbeleegningen pé
gangarealerne undtagen ved taktilt afmarkede veje, rendestene og taktile advarselssystemer.

Gennemsigtige hindringer

Gennemsigtige hindringer péd eller langs de hovedstrackninger, der benyttes af passagerer, bestdende af
glasdore eller gennemsigtige vagge, skal merkes med mindst to igjnefaldende striber med tegn, logoer,
emblemer eller dekorationer i en hejde pd mellem 1 500 mm og 2 000 mm for den ene linjes vedkommende
og pd mellem 850 mm og 1050 mm for den andens. Disse afmerkninger skal std i kontrast til deres
baggrund. Afmeerkningerne skal vare mindst 100 mm heje.

Disse afmearkninger kraves ikke langs gennemsigtige vaegge, hvis passagererne beskyttes mod dem pa anden
vis — f.eks. ved handlister eller beenkerakker.

Toiletter og puslerum
Krav til delsystemet

Hvis der er toiletter pd en station, skal mindst ét rum fzlles for de to ken have korestolsadgang.

Hvis der er toiletter pa en station, skal der vare puslerum med adgang for bade meand og kvinder. De skal
opfylde kravene i punkt 4.1.2.7.2.

For at give passagerer med omfangsrig bagage mulighed for at bruge toiletterne skal alle toiletrum veere
mindst 900 mm brede og 1 700 mm lange, hvis deren bner indad, og 1 500 mm lange, hvis deren dbner
udad eller er en skydeder. Daren og alle indgange til toiletfaciliteterne skal have en fribredde p& mindst
650 mm.
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4.1.2.7.2.

4.1.2.8.

4.1.2.9.

4.1.2.9.1.

EU-regler og nationale regler gaelder for handicaptoiletters mal og udstyr.

Krav til interoperabilitetskomponenten
Puslerum

[ brugsposition skal puslebordet vaere mellem 800 mm og 1 000 mm over gulvniveau. Det skal veere mindst
500 mm bredt og 700 mm langt.

Det skal vere konstrueret, sd det forhindrer et spadbarn i glide ned, ma ikke have skarpe kanter og skal
kunne bare en vagt pd mindst 80 kg.

Hvis puslebordet rager ind i det tilgaengelige toiletrum, skal det veere muligt at sld det sammen med en styrke
pa hejst 25 newton.

Mebler og fritstdende anordninger

Alle mobler og fritstdende anordninger pa jernbanestationer skal danne kontrast til deres baggrund og skal
have afrundede kanter.

Inden for stationens omrade skal mobler og fritstdende anordninger placeres, s de ikke stér i vejen for blinde
eller svagsynede personer, og en blind person skal kunne opdage dem med sin stok.

Fremspringende genstande monteret under en hejde pa 2 100 mm, der rager mere end 150 mm frem, skal
angives med en forhindring i en hejde pd maksimum 300 mm, der kan opdages af en blind person, som
bruger stok.

Der mé ikke vaere haengende elementer i en hejde pd under 2 100 mm.

Pd hver perron, hvor passagerer ma vente pa tog, og ved hvert venteomrdde skal der vare mindst ét
vejrbeskyttet omrdde med ergonomiske siddepladser. Saederne skal have ryglaen, og mindst en tredjedel skal
have armlen. Der skal ogsd vare en hvilestang pd mindst 1 400 mm, der kan benyttes stiende, samt en
korestolsplads.

Billetsalg, informationsskranker og kundeservicepunkter
Krav til delsystemet

Nar der langs den hindringsfrie strakning er manuelle billetsalgsskranker, informationsskranker og
kundeservicepunkter, skal mindst én skranke have minimum 650 mm til undersiden af skranken, have en
plads til knaeet, der er mindst 300 mm dyb, og veere mindst 600 mm bred. Hojden af den overste overflade,
eller en del af den, med en bredde pd mindst 300 mm og en dybde pd mindst 200 mm skal vere mellem
700 mm og 800 mm. Dette omrdde skal vaere tilgaengeligt for kerestolsbrugere, og der skal vaere alternative
siddemuligheder for andre bevagelseshemmede.

Hvis der er en glasbarriere mellem passageren og ekspedienten ved billetskranken, skal denne enten kunne
fiernes, eller, safremt det ikke er muligt, skal der monteres et samtaleanlag. Disse glasbarrierer skal bestd af
gennemsigtigt glas.

Mindst ét billetsalgssted skal have det nedvendige udstyr til, at en bevagelseshemmet med herehandicap kan
forstd, hvad der bliver sagt ved at stille sit horeapparat pd »Te.

Hvis der er monteret elektroniske displays, der viser ekspedienten prisoplysninger, skal disse anordninger ogsa
monteres, s den person, som keber billetten, kan se prisen.

Hvis der pd en hindringsfri streeckning pé en jernbanestation er opsat billetautomater, skal mindst én af disse
automater opfylde kravene i punkt 4.1.2.9.2.

Hvis der er opstillet billetkontrolanlag, skal mindst ét af dem have en fripassage pd mindst 800 mm i
bredden, og der skal kunne passere en kerestol pd op til 1 200 mm i leengden.

Hvis der bruges drejekors, skal der i hele driftstiden ogsé vaere en adgangsmulighed uden drejekors for
bevagelseshaemmede.
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4.1.2.9.2.

4.1.2.10.

4.1.2.11.

4.1.2.11.1.

Krav til interoperabilitetskomponenten

De billetautomater, der skal veere pd en hindringsfri straekning pé en station ifelge punkt 4.1.2.9.1, skal have
et taktilt kontaktomrdde (med tastatur, betalings- og billetsalgsomrader) i en hejde pa mellem 700 mm og
1 200 mm. Mindst ét display og tastaturet skal veere synligt bade for en person, der sidder i kerestol, og for en

person, der stdr foran automaten. Hvis der skal indlaeses oplysninger pa displayet, skal dette opfylde kravene i
dette afsnit.

Belysning

Belysningen i jernbanestationens forhal skal veere i overensstemmelse med EU-regler eller nationale regler.

Fra den tilgangelige indgang til bygningen og til adgangen til perronen skal den hindringsfrie strakning veere
oplyst til mindst 100 lux malt i gulvniveau inden for stationsbygningen. Det kravede belysningsniveau ved
hovedindgang, trapper og ved afslutningen af ramper skal som minimum vare 100 lux malt i gulvniveau.
Hvis der er brug for kunstig belysning for at opna det niveau, skal det kravede belysningsniveau veere
minimum 40 lux over det omgivende lysniveau og skal have en koldere farvetemperatur.

Perroner og andre passageromrader uden for stationen skal et gennemsnitligt belysningsniveau pd mindst 20
lux mélt i gulvniveau, med en minimumsveerdi pd 10 lux.

Hvor der er brug for kunstig belysning, s& man kan laese detaljerede oplysninger, skal disse steder oplyses med
en belysning pa mindst 15 lux over belysningen i tilstedende omréder. Denne agede belysning skal ogsa have
en anden farvetemperatur end de tilstadende omréders.

Nodbelysning skal opfylde EU-regler eller nationale regler.

Visuel information: skiltning, piktogrammer, dynamisk information
Krav til delsystemet

Pd en jernbanestation skal al information vere konsekvent og i overensstemmelse med EU-regler eller
nationale regler.

Der skal bruges Sans Serif fonte, blandet storrelse, til al skriftlig information (dvs. ikke kun store bogstaver).
Komprimerede typer med nedad- og opadgdende streger ma ikke bruges.

Typer med nedadgédende streger skal kunne ses tydeligt og skal have en storrelse pd minimum 20 % i forhold
til de store bogstaver.

Alle tilgaengelige oplysninger skal vaere i overensstemmelse med det generelle vej- og informationssystem,
iseer med hensyn til farve og kontrast pd perroner og ved indgange.

Visuel information skal kunne leeses under alle belysningsforhold, ndr stationen er dben.
Den visuelle information skal danne kontrast til sin baggrund.

Nar der gives dynamisk, visuel information, skal denne vaere i overensstemmelse med den vasentlige talte
information, der gives.

Der skal gives folgende oplysninger:

—  sikkerhedsinformation og sikkerhedsinstruktioner i overensstemmelse med EU-regler eller nationale
regler

—  advarsels-, forbuds- og pabudsskilte i overensstemmelse med EU-regler eller nationale regler
— information vedrerende togafgange
—  prasentation af stationens eventuelle faciliteter og adgangsveje til disse faciliteter

Informationen skal gives alle de steder, hvor passagererne skal traffe beslutning om, hvilken vej de skal gd, og
med et interval pd hejst 100 m pa selve straekningen. Skiltning, symboler og piktogrammer skal anvendes
konsekvent pé hele strakningen.
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4.1.2.11.2.

Der skal sikres et passende informationsniveau med henblik pd beslutningstagningen. F.cks. kan »Til
perronerne« vere passende det forste sted, hvor der skal treeffes en beslutning, ndr man kommer ind pé
stationen frem for specifik skiltning til de enkelte perroner.

Der skal vaere opsat taktile informationsskilte i:

—  toiletter, til funktionel information og eventuelt nedopkald

—  elevatorer i overensstemmelse med EN 81-70:2003 bilag E.4.
Reklamer ma ikke kombineres med rute- og informationssystemerne.

Bemaerk: Generelle oplysninger om offentlige transporttjenester skal ikke betragtes som reklamer i forbindelse
med dette punkt.

Der skal opsattes folgende specifikke grafiske symboler og piktogrammer for bevagelseshaemmede:

— et skilt i overensstemmelse med det internationale symbol for »handicapvenlig« som beskrevet i bilag N,
punkt N.2 og N.4

—  vejledende information om hindringsfri streekning og faciliteter med kerestolsadgang
— angivelse af universaltoiletter

—  safremt der er oplysninger om togets konfiguration pa perronen, skal det angives, hvor en kerestol kan
komme ind.

Det er tilladt at kombinere symbolerne med andre symboler, f.eks.: elevator, lift, toilet osv.).

Hvor der er monteret induktive loop, skal disse angives med et skilt som beskrevet i bilag N, punkt N.2
og N.5.

Hvor der findes et sted til opbevaring af tung bagage og volumingse varer, skal dette vises med et grafisk
symbol.

Hvis der er opkaldsfaciliteter, s man kan ringe efter hjalp eller oplysninger, skal disse faciliteter angives ved et
skilt som beskrevet i bilag N, punkt N.2 og N.6.

Hvis der er en nedopkaldsanordning:

—  skal det have visuelle og taktile symboler

—  skal det angives ved et skilt som beskrevet i bilag N, punkt N.2 og N.7.
og det skal:

—  kunne ses og heres, at anordningen er blevet aktiveret

—  eventuelt veere muligt at fa supplerende driftsinformationer

P universaltoiletter og toiletter med kerestolsadgang, hvor der er hengslede handlister, skal der vare et
grafisk symbol, som viser listen i bade lodret og vandret position.

Der md pd samme sted hejst vere placeret fem piktogrammer ved siden af hinanden sammen med en
retningsgivende pil, der peger i én retning.

Krav til interoperabilitetskomponenten

Displays skal have en storrelse, sd de kan vise hele navnet pa de enkelte stationer eller hele ord i meddelelser.
Hvert stationsnavn eller ord i meddelelser skal vises i mindst 2 sekunder. Hvis der benyttes rullende display
(enten horisontalt eller vertikalt), skal hvert hele ord vises i mindst 2 sekunder, og den horisontale
rullehastighed mé ikke overstige 6 typer pr. sekund.

Bogstavernes minimumshgjde skal beregnes efter folgende formel: leseafstand i mm divideret med 250 =
fontsterrelse (f.eks.: 10 000 mm/250 = 40 mm).
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4.1.2.12.

4.1.2.13.

4.1.2.14.

4.1.2.15.

4.1.2.16.

4.1.2.17.

Alle sikkerheds-, advarsels-, pdbuds- og forbudsskilte skal indeholde piktogrammer og skal udformes i
henhold til ISO 3864-1.

Den maksimale leeseafstand er en specifikation for interoperabilitetskomponenten.

Talt information

Den talte information skal have et RASTI-niveau pd minimum 0,5 i henhold til IEC 60268-16 del 16, pd alle
omréder.

Hvor der gives talt information, skal denne vaere i overensstemmelse med den vasentlige visuelle information,
der gives.

Hvor der ikke automatisk gives talt information, skal der vare et akustisk kommunikationssystem, si
brugerne kan fa oplysningerne pa anmodning.

Nodudgange, alarmer

Nodudgange og alarmer skal opfylde EU-regler eller nationale regler.

Broer og fodgangertunneller

Hvis fodgangerbroer og -tunneller benyttes som en del af den normale streckning, passagererne gar inden for
stationens omrade, skal disse have et hindringsfrit omrade i bredden pd mindst 1 600 mm og en frihojde pa
mindst 2 300 mm i hele bredden. I kravet til minimumsbredde er ikke inkluderet den ekstra bredde, der kan

vare behov for ved store passagerflow; disse supplerende bredder skal vare i overensstemmelse med
nationale regler.

Trapper

Trapper skal opfylde EU-regler eller nationale regler.

Trapper pd hovedstrakningen skal have en hindringsfri bredde pd mindst 1 600 mm malt mellem
handlisterne. Der er ikke i kravet til minimumsbredde taget hensyn til den ekstra bredde, der matte veere
pakravet for passagerflow.

Alle trappetrinoverflader skal vare skridsikre.

For den forste trappe op og ogsé for den forste trappe ned skal der veere en taktil stribe i hele trappens bredde.
Denne stribe skal veere mindst 400 mm dyb og skal vere integreret i gulvbelaegningen og danne kontrast
hertil. Striben skal veere forskellig fra dem, der eventuelt bruges pa den taktilt afmarkede vej.

Abne omrider neden for trapper skal beskyttes, si passagererne ikke utilsigtet stoder ind i barende
konstruktioner og omrider med nedsat frihgjde.

Handlister

Trapper og ramper skal veere forsynet med handlister pd begge sider og i to niveauer. Den gverste handliste
skal placeres mellem 850 mm og 1 000 mm over gulvniveau, den nederste hindliste skal placeres mellem
500 mm og 750 mm over gulvniveau.

Der skal vare et frirum pd mindst 40 mm mellem héndlisten og de ovrige dele af strukturen ud over
ophanget.

Handlisterne skal vaere kontinuerlige. Nar de er monteret pé trapper, skal de gd mindst 300 mm ud over de
overste og nederste trin (disse forlaengelser kan bgjes vk for at forebygge forhindringer).

Handlisten skal vaere rundet og skal have et tveersnit, der svarer til en diameter pd 30-50 mm.
Handlisterne skal have en anden farve end de omgivende vagge.

Ramper, rullende trapper, elevatorer, rullende fortove

Safremt der ikke er elevatorer, skal der opsattes ramper til bevagelseshemmede, som ikke kan benytte
trapperne

Ramperne skal opfylde EU-regler eller nationale regler.

Rullende trapper skal have en maksimal hastighed pé 0,65 m/sek., og de skal vare konstrueret i henhold til
EU-regler eller nationale regler.
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4.1.2.18.

4.1.2.18.1.

4.1.2.18.2.

Hvis der ikke er ramper, skal der vzre elevatorer, og de skal konstrueres i henhold til EN 81-70:2003, punkt
5.3.2.1, tabel 1.

Rullende fortove skal have en maksimal hastighed pa 0,75 m/sek., en maksimal heeldning pa 12 grader
(21,3 %), og de skal vare konstrueret i henhold til EU-regler eller nationale regler.

Perronhgjde og -forskydning
Perronhgjde

For perroner pé det konventionelle jernbanenet er to nominelle verdier tilladt for perronhgjde: 550 mm og
760 mm over korefladen. Tolerancerne pé disse dimensioner skal ligge inden for - 35 mm/+ 0 mm.

For perroner pé det konventionelle jernbanenet, hvor der skal standse sporvogne (f.eks. Stadtbahn eller Tram-
Train), er en nominal perronhgjde pd mellem 300 mm og 380 mm tilladt. Tolerancerne pé disse dimensioner
skal ligge inden for +/-20 mm.

[ kurver med en radius pd under 500 m er det tilladt at have en perronhejde, der er storre eller mindre end de
fastsatte, forudsat at vognens forste brugbare trin er i overensstemmelse med figur 11 i punkt 4.2.2.12.1.

Perronforskydning

Note, der skal fiernes fra TSI-CR PRM ved processens afslutning: TSI'en for hejhastighedsinfrastruktur indeholder
kravene til perroner pd jernbanenettet for hojhastighedstog.

For perroner pa det konventionelle jernbanenet skal perronkanter i de nominelle hgjder 550 mm og
760 mm opfylde minimumsfritrumsprofilen som defineret i EN (udestiende, nationale regler skal galde for
minimumsfritrumsprofilen indtil revisionen af TSI efter offentliggerelsen af EN 15273-3:2006). Den
konventionelle vaerdi by, fra spormidten parallelt med kerefladen skal opnas efter den formel, der ikke tager
hensyn til virkningerne af

—  udvidelse af sporvidden i kurver
—  overhgjde

—  sporskifter og krydsninger

—  kvasistatisk heeldning

—  konstruktions- og vedligeholdelsestolerancer

. 0
hvor: beo = 1650 + —37;

R er sporkurvens radius i meter.

Den beregnede vaerdi by, er specificeret i pr EN 15273-3:2006 og tager hensyn til alle gvrige veerdier, der
ikke er indeholdt i formlen for by. Den faktiske vaerdi af b, til placering af perronkanter fra spormidten
parallelt med kerefladen vil give mulighed for variation som felge af tolerancen T, til placering af
perronkanterne eller vedligeholdelse heraf: by, < by < by + T,

Tolerancen T, skal vare 0 = T, = 50 mm.

Der skal kompenseres for effekten af overhgjde uden for kurven for den del, der overstiger 25 mm, ved en
perronkant, som heenger ud over den nedvendige forsenkning til fritrumsprofilens kvasistatiske haldning
vinkelret pd korefladen.

Som folge heraf kan det faktiske mellemrum vere storre end det konventionelle mellemrum.
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4.1.2.18.3.

4.1.2.19.

4.1.2.20.

Skinneforleb langs perroner

Note, der skal fjernes fra TSI-CR PRM ved processens afslutning: Perroner pd kategori I-strekninger af jernbanenettet for
hejhastighedstog skal overholde TSI'en for hojhastighedsinfrastruktur.

Note, der skal indscettes i TSI'en for hejhastighedsinfrastruktur: Perroner pd kategori II- og Ill-streekninger af
jernbanenettet for hejhastighedstog skal overholde punkt 4.1.2.18.3 i TSI-CR PRM.

For perroner pé det konventionelle jernbanenet skal spor ved siden af perroner helst vere lige, men ma ingen
steder have en radius pd under 300 m.

Perronbredde og perronkant.

Det er tilladt, at perronbredden varierer i hele perronens laengde. Perronens minimumsbredde uden
hindringer skal vare storre end enten:

—  bredden af fareomradet plus bredden af to modsatrettede frie streekninger pd 800 mm (1 600 mm) eller

for en enkelt sideperron 2 500 mm eller for en @-perron 3 300 mm (denne dimension kan tilspidses til
2 500 mm ved perronafslutningerne).

Der er ikke i kravet til minimumsbredde taget hensyn til den ekstra bredde, der matte vaere pakravet for
passagerflow.

Det er tilladt at have sméd hindringer af en lengde pd under 1 000 mm (f.cks.: — master, pyloner, stande,
seder) inden for denne frie straekning pd 1 600 mm. Afstanden fra kanten af perronen til hindringen skal
vaere mindst 1 600 mm, og der skal vere en fri straekning pd mindst 800 mm fra kanten af hindringen til
fareomradet.

Hvis afstanden mellem to sma hindringer er under 2 400 mm, skal de anses for at udgere én stor hindring.

Minimumsafstanden fra kanten af hindringer som vegge, siddepladser, elevatorer og trapper, der er over
1 000 mm, men under 10 000 mm lange, og kanten af fareomradet, skal vaere 1 200 mm. Afstanden mellem
perronkanten og kanten af denne hindring skal vare mindst 2 000 mm.

Minimumsafstanden fra kanten af hindringer som veegge, siddepladser, rullende fortove og trapper, der er
over 10 000 mm lange, og kanten af fareomradet, skal vaere 1 600 mm. Afstanden mellem perronkanten og
kanten af denne hindring skal veere mindst 2 400 mm.

Hvis der er hjelpefaciliteter i togene eller pd perronen, sd kerestolsbrugere kan stige pa og af tog, skal der,
hvor disse faciliteter forventes at blive brugt, vare et frirum pad 1 500 mm fra kanten af faciliteten, hvor
korestolen kerer pa eller af toget i perronniveau, til den naeste hindring pa perronen eller til det modsatte
fareomrdde. En ny jernbanestation skal opfylde dette krav for alle tog, der skal standse ved perronen.

Perronens fareomrdde begynder ved perronkanten ud mod jernbanen og defineres som det omrdde, hvor
passagerer kan blive udsat for farlige kreefter pa grund af slipstremspévirkningen fra kerende tog athaengigt af
deres fart. For det konventionelle jernbanesystem skal dette fareomrade vare i overensstemmelse med de
nationale regler.

Gransen for fareomradet laengst vak fra perronkanten ud mod jernbanen skal vare market med visuelle og
taktile advarsler. Den taktile afmarkning skal vaere i overensstemmelse med de nationale regler.

Den visuelle advarsel skal vaere en mindst 100 mm bred skridsikker advarselslinje af en kontrasterende farve.

Materialefarven pa perronkanten ud mod jernbanen skal danne kontrast til det morke mellemrum. Materialet
skal veare skridsikkert.

Perronafslutning

Perronafslutningen skal afmaerkes bade visuelt og taktilt.



7.3.2008

Den Europiske Unions Tidende

L 64/105

4.1.2.21.

4.1.2.21.1.

() EFTL 315

Indstigningshjalpemidler til passagerer, der benytter kerestol

Krav til delsystemet

Nér en perron pd en station, der har hindringsfrie adgangsveje i overensstemmelse med 4.1.2.3.1, skal
modtage tog, som standser under normal drift med en der, der har kerestolsadgang, skal der veere et

indstigningshjalpemiddel, som kan bruges mellem den pagaldende der og perronen, si en passager i
korestol kan stige pé og af,

— med mindre det pavises, at mellemrummet mellem kanten af den pdgaldende dors trin og
perronkanten ikke er over 75 mm madlt horisontalt og ikke over 50 mm madlt vertikalt,

08

— med mindre toget standser ved en station pa samme linje inden for 30 km, der har indstignings-
hjelpemidler.

Den ansvarlige infrastrukturforvalter (eller stationsleder(e), hvis de har ansvaret) og jernbanevirksomhed skal
blive enige om forvaltningen af indstigningshjeelpemidlet i overensstemmelse med Europa-Parlamentets og
Radets forordning (EF) nr. 1371/2007 om jernbanepassagerers rettigheder og forpligtelser (*) med henblik pd
at fastsld, hvem der har ansvaret for at tilvejebringe indstigningshjeelpemidler. Infrastrukturforvalteren (eller
stationslederen(erne) og jernbanevirksomheden skal sikre, at den ansvarsdeling, de aftaler, er den mest
baredygtige samlede losning.

[ sddanne aftaler skal der fastsattes folgende:

— de perroner, hvor infrastrukturforvalteren eller stationslederen skal sorge for et indstigningshjelpe-
middel og det rullende materiel, det skal bruges sammen med,

— de perroner, hvor jernbanevirksomheden skal serge for et indstigningshjelpemiddel og det rullende
materiel, det skal bruges sammen med

—  det rullende materiel, hvor jernbanevirksomheden skal serge for et indstigningshjelpemiddel og den
perron, hvor det skal bruges

—  de specifikke regler for togs standsning med henblik pa at opfylde reglerne i punkt 4.1.2.19 (omrade for
indstigningshjelpemidler til kerestolsbrugere).

I sit sikkerhedsstyringssystem skal jernbanevirksomheden anfere, hvilke forpligtelser den har ifelge til disse
aftaler, og hvordan den har til hensigt at opfylde dem.

I sit sikkerhedsstyringssystem skal infrastrukturforvalteren anfere, hvilke forpligtelser den har ifelge til disse
aftaler, og hvordan den har til hensigt at opfylde dem.

[ ovenstdende afsnit anses den stationsleder, der har ansvaret for perronerne, som en infrastrukturforvalter i
henhold til direktiv 91/440/EF, artikel 3: definition af infrastruktur og til forordning 2598/70/EF.

Séafremt resultatet af ovenstdende er, at alle typer rullende materiel, der standser ved perronen, udstyres med
indstigningshjalpemidler, som er kompatible med perronen, er det tilladt, at perronen ikke udstyres med
hjeelpemidler.

Indstigningshjalpemidlet skal opfylde kravene i punkt 4.1.2.21.2. Hvis kerestolens indstigningsplacering er
fastsat pa forhdnd, ma perronens placering af der(e) med kerestolsadgang markes med det internationale
symbol for »handicapvenlig«. Disse skilte skal vare i overensstemmelse med bilag N, punkt N.2 og N.4.

Ramper

Der skal tilvejebringes en enten manuel eller halvautomatisk tilkerselsrampe, som betjenes af en medarbejder,
hvad enten rampen opbevares pa perronen eller i toget.

Rampen skal opfylde kravene i punkt 4.1.2.21.2.

Perronlifte

Hvis der bruges en perronlift, skal den opfylde kravene i punkt 4.1.2.21.2.

af 3.12.2007, s. 14.
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4.1.2.21.2.

Krav til interoperabilitetskomponenten

Hvis der er indstigningshjelpemidler pa jernbanestationerne, skal de kunne rumme en kerestol med de
specifikationer, der er anfort i bilag M:

Indstigningshjaelpemidlet skal kunne bare en vagt pd mindst 300 kg placeret midt pd anordningen og fordelt
over et areal pd 660 mm gange 660 mm.

Hvis indstigningsanordningen er elektrisk, skal den i nedsfald kunne bruges manuelt i tilfaelde af stromsvigt.

Ramper

Rampens overflade skal veere skridsikker og skal have en effektiv fribredde pd mindst 760 mm.
Ramper skal have ophgjede kanter pa begge sider for at forhindre, at mobilitetshjelpemidlets hjul glider af.

Forhejningerne i begge ender af rampen skal vare skrd og mé ikke veere hgjere end 20 mm. De skal veere
forsynet med advarselsstriber i kontrasterende farver.

Rampens haldning md maksimalt vare pad 10,2 grader (18 %).

Nar rampen benyttes til ind- eller udstigning, skal den veere sikret under brug, séledes at den ikke kan
forskubbe sig under af- og pélasning.

Der skal vare en sikker opbevaringsmetode, siledes at ramper under opbevaring, herunder transportable
ramper, ikke skaber en hindring for passagererne.

Perronlifte

Hvor der bruges en perronlift, skal den overholde folgende krav:

Belaegningen pé lofteplatformen skal vare skridsikker. Ved overfladeniveau skal lofteplatformen have en
fribredde pd mindst 720 mm.

Lofteanordningens konstruktion skal sikre, at koretgjet ikke kan beveges, nér lofteanordningen ikke er
fastgjort.

Eventuelle betjeningsanordninger til at bruge liften, saeenke den til gulvniveau, hejse den op og fastgere den,
skal kraeve et kontinuerligt, manuelt tryk af operateren og ma ikke give mulighed for misbrug af liften, nar
denne er i brug.

Liften skal i nedsfald kunne bruges og sankes til gulvniveau med en bruger i liften, og den tomme lift skal
kunne hejses op og fastgeres i tilfeelde af stromsvigt.

Ingen del af lofteplatformen skal bevage sig med en hastighed pa over 150 mm/sek. under seenkning og loft
af en bruger, og hastigheden mé ikke overstige 300 mm/sek. under brug eller fastgorelse (undtagen hvis liften
bruges eller fastgores manuelt). Lofteplatformens maksimale horisontale og vertikale acceleration, nar den er i
brug, skal vare 0,3 g.

Lofteplatformen skal vare udstyret med barrierer for at forhindre, at kerestolens hjul ruller ud over
platformen, ndr liften er i brug.

En beveegelig barriere eller et karakteristisk konstruktionskendetegn skal forhindre, at korestolen ruller ud
over den kant, der er tattest pd vognen, for liften er kommet op i everste stilling.

Hver side af lofteplatformen, der er leengere end vognen i havet stilling skal have en barriere pd mindst
25 mm i hejden. Disse stopkanter ma ikke forhindre manevrering ind eller ud af gangen.

Stopkanten i laessesiden (den yderste stopkant), der fungerer som laesserampe, ndr liften er i gulvniveau, skal
vare tilstraekkelig, ndr den er haevet eller lukket, til at forhindre, at en elektrisk kerestol velter ud over den
eller trykker den ned; ellers skal der veere et ekstra system.

Liften skal give mulighed for, at kerestolen bade kan vende indad og udad.

Der skal veere et sikkert opbevaringssystem for at sikre, at den fastgjorte lofteanordning ikke kolliderer med
en passagers korestol eller mobilitetshjelpemiddel eller fordrsager risici for passagererne.
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4.1.2.22.

Sporkrydsning i niveau ved jernbanestationer

Hvis det i henhold til de nationale regler er tilladt for passagererne at benytte sporkrydsninger i niveau, og det
er nedvendigt for at sikre en hindringsfri streekning, skal de veere tilgaengelige for alle kategorier af
bevagelseshaemmede.

De skal vare konstrueret siledes, at en kerestols mindste hjul som defineret i bilag M ikke kan sidde fast
mellem krydsningsoverflade og spor.

Der skal vaere visuelle og taktile afmeerkninger, sd krydsningsoverfladens granser kan identificeres.

Funktionelle og tekniske specifikationer for greensefladerne

Da der i ojeblikket ikke foreligger TSI'er vedrerende det konventionelle jernbanesystem for rullende materiel
til passagertrafik og for infrastruktur, er dette punkt fortsat udestdende.

Der er ingen granseflade med delsystemet for styringskontrol og signaler.

Gransefladerne med delsystemet drift er beskrevet i punkt 4.1.4 »Driftsreglere.

Driftsregler

Folgende driftsregler indgar ikke i vurderingen af infrastruktur.

Denne TSI indeholder ingen driftsregler for evakuering i tilfelde af farlige situationer, kun de relevante
tekniske krav. Formalet med de tekniske krav til infrastruktur er at fremme evakueringen af alle, herunder
bevagelseshaemmede.

Pi baggrund af de vaesentlige krav i punkt 3 er driftsreglerne for delsystemet infrastruktur ifelge det tekniske
anvendelsesomrdde som defineret i punkt 1.1 for denne TSI folgende:

—  Generelt

Infrastrukturforvalteren eller stationslederen skal have en nedskrevet politik for at sikre, at alle
kategorier af bevagelseshemmede har adgang til passagerinfrastrukturen i hele driftstiden i
overensstemmelse med de tekniske krav i denne TSL Endvidere skal politikken vere forenelig med
politikken hos alle jernbanevirksomheder, der i givet fald métte gnske at benytte faciliteterne (jf. punkt
4.2.4). Politikken skal gennemfores ved tilvejebringelse af relevant information til medarbejderne,
procedurer og efteruddannelse. Infrastrukturpolitikken skal omfatte, men ikke veere begraenset til,
driftsregler for folgende situationer:

—  Hindringsfrie strekninger

Nér en ny, renoveret eller udbygget station med et dagligt passagerflow pa 1 000 passagerer eller
derunder, kombineret af- og pastigning, i gennemsnit over en 12-mdneders periode ikke opfylder
kravene til delomrdderne lofteanordninger ogfeller ramper i kravene til den hindringsfrie streekning
ifolge punkt 4.1.2.3.1, skal de nationale regler gelde for tilrettelaeggelse af transport af kerestolsbrugere
ved tilgaengelige midler mellem denne ikke-tilgangelige station og den naste tilgangelige station pa
samme rute.

—  Stationstilgengelighed

Der skal opstilles driftsregler for at sikre, at information om alle stationers tilgengelighedsgrad er frit til
radighed.

—  Ubemandede stationer — Billetsalg for synshandicappede passagerer

Driftsreglerne skal vere skriftlige og gennemfores i forbindelse med ubemandede stationer, hvor der
kun salges billetter via automater (jf. punkt 4.1.2.9). I sddanne situationer skal der altid vare en
alternativ made, hvorpd synshandicappede passagerer kan kebe billetter. (F.eks. mulighed for keb enten
i toget eller ved bestemmelsesstedet).
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Billetkontrol — Drejekors

Safremt der benyttes drejekors til billetkontrol, skal der fastlagges driftsregler, sa bevagelseshaemmede
passagerer tilbydes parallel adgang gennem disse kontrolpunkter. Denne adgang for bevagelses-
hammede skal give adgang for kerestolsbrugere, barnevogne, omfangsrig bagage osv. og kan veare
betjent af medarbejdere eller veere automatisk.

Visuel og talt information — Opndelse af konsistens

Der skal gennemfores driftsregler for at sikre konsistens mellem vaesentlig visuel og talt information (jf.
punkt 4.1.2.12). Meddelelser fra personalet skal folge standardprocedurer for at sikre fuldsteendig
konsistens i al veasentlig information.

Talt passagerinformation efter behov

I situationer, hvor veesentlig talt information ikke gives via hejttaleranlaegget pa en station (jf. 4.1.2.12),
skal der gennemfores driftsregler for at sikre, at der tilvejebringes et alternativt informationssystem,
hvorved passagererne kan fa de samme oplysninger pé stationen akustisk (f.eks. en bemandet eller
automatisk telefoninformationstjeneste).

Perron — Driftsomrade for indstigningshjeelpemiddel til korestole

Jernbanevirksomheden og infrastrukturforvalteren eller stationslederen skal sammen definere, hvor pd
perronen hjelpemidlet forventes at blive brugt og skal pavise validiteten heraf. Dette omrade skal vere
kompatibelt med de eksisterende perroner, hvor toget forventes at standse.

En folge af ovenstéende er, at togets standsningssted i nogle tilfeelde skal tilpasses for at leve op til dette
krav.

Driftsreglerne skal gennemfores for at tage hensyn til variationer i togsammensatning (jf. punkt
4.1.2.19), sdledes at togenes standsningssted kan fastlegges i forhold til indstigningshjalpemidlets
driftsomréder.

Der skal for hvert indstigningshjelpemiddel sikres et frirum pd perronen pa 1500 mm fra
perronkanten (jf. 4.1.2.19).

Sikkerhed for manuelle og elektriske indstigningshjelpemidler til kerestole

Der skal gennemfores driftsregler for stationspersonalets betjening af indstigningshjaelpemidler (jf.
punkt 4.1.2.21.1 & 2).

Der skal gennemfores en driftsregel for personalets brug af den mobile sikkerhedsbarriere, der er
monteret pa kerestolslifte (jf. punkt 4.1.2.21.2).

Der skal gennemfores driftsregler for at sikre, at personalet kan betjene indstigningsramperne sikkert,
herunder kan bruge, sikre, have, senke og fastgere dem (jf. punkt 4.1.2.21.2).

Hijeelp til korestolsbrugere

Der skal gennemfores driftsregler for at sikre, at personalet er klar over, at kerestolsbrugere kan have
brug for hjelp til at stige pd og af toget, og at de om nedvendigt skal serge for denne hjelp.

Korestolsbrugere skal eventuelt bestille denne hjelp pd forhind for at sikre, at der er uddannede

medarbejdere til ridighed.

Overvaget sporkrydsning i niveau

Hvor de nationale regler giver mulighed for overvigede sporkrydsninger i niveau, skal der gennemferes
driftsregler for at sikre, at medarbejdere pd overvdgede sporkrydsninger i niveau giver bevagelses-
hammede den nedvendige hjelp, herunder giver besked om, hvornar det er sikkert at krydse sporet.
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Vedligeholdelsesregler

P4 baggrund af de vasentlige krav i punkt 3 er vedligeholdelsesreglerne for delsystemet infrastruktur ifelge
det tekniske anvendelsesomrade som defineret i punkt 1.1 for denne TSI folgende:

Infrastrukturforvalteren eller stationslederen skal have procedurer, der omfatter sikring af alternativ hjalp til
bevagelseshemmede under vedligeholdelse, udskiftning eller reparation af faciliteter, der benyttes af
bevagelseshaemmede.

Faglige kvalifikationer

De medarbejdere, der skal betjene delsystemet infrastruktur ifolge det tekniske anvendelsesomride som
defineret i punkt 1.1 og i henhold til den liste over driftsregler, der er omfattet af denne TSI i punkt 4.1.4, skal
have folgende faglige kvalifikationer:

Den faglige uddannelse for medarbejdere, der udferer opgaver som togpersonale, loser serviceopgaver og yder
hjelp til passagerer pa en station og sxlger billetter, skal omfatte emnet bevidsthed om og ligebehandling af
handicappede, herunder hver kategori af bevagelsesheemmedes szrlige behov.

Den faglige uddannelse af ingeniorer og ledere med ansvar for vedligeholdelse og drift af infrastruktur skal
omfatte emnet bevidsthed om og ligebehandling af handicappede, herunder hver kategori af bevegelses-
haemmedes serlige behov.

Sundheds- og sikkerhedsbetingelser

Der er hverken serlige krav i anvendelsesomradet for denne TSI for sundheds- og sikkerhedsvilkdrene for de
medarbejdere, der skal drive delsystemet infrastruktur, eller for gennemforelsen af TSI'en.

Infrastrukturregister

Kravene til infrastrukturregistret med hensyn til denne TSI er som felger:
—  Det geografiske anvendelsesomrdde som defineret i punkt 1.2,

— Inden for det definerede geografiske anvendelsesomrade skal stationer, som er omfattet af denne TSI,
opfores pa en liste.

—  For hver identificeret station skal de perroner péd stationen, der falder ind under denne TSI's
anvendelsesomrade, opferes pa en liste.

For hver identificeret station og herunder alle perroner, der falder ind under denne TSI's anvendelsesomrade,
skal folgende elementer opfores pa en liste og beskrives i forhold til de relevante punkter i TST'en som folger:

—  Parkeringspladser i henhold til punkt 4.1.2.2

—  Hindringsfri(e) vej(e) i henhold til punkt 4.1.2.3

—  Eventuelt taktilt afmaerkede streekninger i henhold til punkt 4.1.2.3.2

—  Toiletter, herunder toiletter med adgang for kerestole, i henhold til punkt 4.1.2.7

—  Billetsalg, informationsskranker og kundeservicepunkter i henhold til punkt 4.1.2.9

—  Visuelle informationssystemer i henhold til punkt 4.1.2.11

—  Ramper, rullende trapper, elevatorer eller rullende fortove udstyret i henhold til punkt 4.1.2.17
—  Hojde, forskydning, bredde og leengde pa hver perron i henhold til punkt 4.1.2.18 og 4.1.2 19.
—  Indstigningshjalpemidler og beskrivelse heraf i henhold til punkt 4.1.2.21

—  Sporkrydsninger i niveau, hvis disse er tilgengelige for bevagelseshammede i henhold til punkt
4.1.2.22.
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4.2.

4.2.2.1.

4.2.2.2.

4.2.2.2.1.

Hvor der er anvendt nationale regler med henblik pa at sikre overensstemmelse med denne TSI, skal de
relevante regler og bestemmelser anferes i forhold til det relevante punkt i registret.

Delsystemet rullende materiel
Indledning

Det transeuropziske jernbanesystem for konventionelle tog, som direktiv 2001/16/EF andret ved direktiv
2004/50/EF gelder for, og som delsystemet indgar i, er et integreret system, hvis sammenheang skal
verificeres. Denne sammenhang skal iser kontrolleres med hensyn til specifikationerne for hvert delsystem,
dets granseflader med det system, det indgér i samt drifts- og vedligeholdelsesregler.

De funktionelle og tekniske specifikationer for delsystemet og dets greenseflader, der er beskrevet i punkt
4.2.2, indebaerer ikke, at der skal bruges bestemte teknologier eller tekniske losninger, undtagen hvor det er
strengt nedvendigt for interoperabiliteten i det transeuropaiske jernbanenet for konventionelle tog. Men
innovative lgsninger for interoperabiliteten kan krave nye specifikationer ogfeller nye vurderingsmetoder.
Med henblik pa at dbne mulighed for teknologisk innovation skal disse specifikationer og vurderingsmetoder
udvikles efter den proces, der er beskrevet i punkt 6.1.4 og 6.2.4.

Under hensyntagen til alle gaeldende veesentlige krav er delsystemet rullende materiel kendetegnet ved:

Funktionelle og tekniske specifikationer
Generelt

Pd baggrund af de veesentlige krav i punkt 3 opstilles de funktionelle og tekniske specifikationer for
delsystemet rullende materiel vedrerende tilgeengelighed for bevagelseshemmede som folger:

—  sader

—  karestolspladser

— dere

—  belysning

— toiletter

—  clearways

—  kundeinformation

—  hoejdeandringer

—  handlister

—  sovepladser med kerestolsadgang

— trinstilling til p&- og afstigning.

For hvert grundleeggende parameter indledes folgende punkter af en generel bestemmelse.
Folgende punkter indeholder de betingelser, der skal opfyldes for at leve op til kravene i det generelle punkt.

Sader
Generelt

Handgreb eller vertikale héndlister eller andre elementer, der kan bruges til at sikre personlig stabilitet under
brug af midtergangen, skal monteres pé ryglen af alle seder ud mod midtergangen, med mindre sadet rorer
ryglenet pé et andet seede med front i modsat retning, der er forsynet med et handgreb eller rorer ved en
skilleveeg.
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42222,

4.2222.1.

Handgreb eller andre elementer, der kan bruges til at sikre personlig stabilitet, skal placeres i en hejde mellem
800 mm og 1 200 mm over gulvet, ma ikke rage ind i clearwayen og skal danne kontrast til saedet.

[ siddepladsomrader med faste seeder i leengderetningen skal der bruges handlister til at sikre den personlige
stabilitet. Disse handlister skal sidde i en afstand pa hgjst 2 000 mm mellem hinanden, vere placeret i en
hejde pd mellem 800 mm og 1200 mm over gulvet og skal danne kontrast til vognens indvendige
omgivelser.

Handgreb eller andre elementer mé ikke have skarpe kanter.

Forbeholdte sader
Generelt

Mindst 10 % af saederne pr. fast togset eller individuel vogn og klasse skal forbeholdes bevagelseshemmede
som forbeholdte sader.

De forbeholdte sader og de vogne, hvori de findes, skal vare mearket med skilte i overensstemmelse med
bilag N punkt N.3 og N.8, og det skal anfores, at andre passagerer skal sikre, at disse sader er tilgeengelige for
dem, der har ret til at benytte dem.

De forbeholdte sader skal vare placeret i passagerrummene og tat pd yderderene.

Naér seederne er udstyret med armlaen, skal de forbeholdte sader vare udstyret med bevagelige armlan,
hvilket udelukker armlen langs vognens side. Det flytbare armlen skal kunne flyttes til en stilling pd linje
med sadets ryghynde, sd der er ubegranset adgang til seedet eller til et eventuelt forbeholdt seede ved siden af.

Forbeholdte seeder mé ikke veare klapsader.

Hvert forbeholdt sade og den tilgeengelige plads for brugeren heraf skal folge diagrammerne i figur 1 til 4.

Hele det forbeholdne s@des brugbare siddeareal skal vare mindst 450 mm bredt (jf. figur 1).

000°} 2G:€2:€1191-20-G002 OPNIGLIY OLVZal¥M L1d 18Pon-yBuydlez

Clear Headroom

© %

V
7y (5 7))
min. 450 { \"min. 450 min. 450 " min. 450

N/,

Nur zur Info

min. 1680
70

1]
(l]
O

e
e
o
o

430-500

?‘V\ Floor

MEASURING LEVEL

FIGUR 1



L 64/112

Den Europziske Unions Tidende

7.3.2008

Toppen af hynden pa hvert forbeholdt sade skal vare mellem 430 mm og 500 mm over gulvniveau ved
sadets forkant. Frihgjden over hvert sede skal vare mindst 1 680 mm fra gulvniveau (jf. figur 2) undtagen pa
dobbeltdakkertog, hvor bagagehylderne er placeret over sederne. I disse tilfaelde er en mindre frihgjde pa
1 520 mm tilladt for forbeholdte seeder under bagagehylderne, forudsat at mindst 50 % af de forbeholdte
seder fortsat har en frihgjde pa 1 680 mm.

Bemark: P4 folgende figurer nr. 2 til 4 er de viste tvaersnit taget gennem sadets midterlinje.
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Hvis der monteres indstillelige sader, skal dimensionerne males, nar saderne er i helt opret position.

Seder i samme retning

Hvor der er forbeholdte s@der i samme retning, skal friarealet foran hvert seede overholde malene i figur 2.

Som vist pa figur 1 til 4 skal afstanden mellem saderyggens forside og det vertikale niveau gennem den
bageste del af sedet foran vare mindst 680 mm, idet det bemaerkes, at den nedvendige afstand mellem
saederne skal méles fra midten af seedet 70 mm over det sted, hvor hynden stoder pa ryglaenet. Der skal ogsa
vare et frirum mellem sadehyndens forreste kant og det samme vertikale niveau for sedet foran pd mindst
230 mm.

Saeder mod hinanden

Hvis de forbeholdte seder er placeret over for hinanden, skal afstanden mellem de forreste kanter af
seedehynderne vare mindst 600 mm (jf. figur 4).

Hvis der mellem de forbeholdte seder, der vender mod hinanden, er et bord, skal der vare en horisontal
friafstand p& mindst 230 mm mellem sadehyndens forreste kant og bordets forkant (jf. figur 3).

Korestolspladser

Afheengigt af togets lengde, eksklusive lokomotiv eller motorhoved, skal der i toget vare mindst det antal
korestolspladser, som er vist i folgende tabel:

Toglengde Antal kerestolspladser pr. tog
Under 205 meter 2 korestolspladser
205 til 300 meter 3 karestolspladser
Over 300 meter 4 korestolspladser

For at sikre stabilitet skal korestolspladsen vacre konstrueret, sd kerestolen kan std enten med front med eller
imod kerselsretningen.
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Korestolspladsen til én kerestolsbruger skal kunne rumme en kerestol med folgende specifikationer:

Hvis der er indstigningshjalpemidler pd jernbanestationerne, skal de kunne rumme en kerestol med de
specifikationer, der er anfort i bilag M:

Der ma ikke vaere nogen hindring i det udvalgte omrade mellem vognens gulv og loft ud over en bagagehylde
ovenover, en horisontal hindliste fastsat pa vognens veg eller loft eller et bord i overensstemmelse med
kravene i punkt 4.2.2.10.

Minimumsafstanden i lengdeniveauet mellem korestolspladsen og den forreste overflade 2 skal veere i
overensstemmelse med figur 5. Overflade 1 kan vaere et lukket klapsaede eller foldesade eller en skillevag.
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Hvis overflade 2 er den forreste kant af en hynde i et passagersede i en opstilling med seeder mod hinanden,
og hvis dette sede kan benyttes af en passager, skal minimumsafstanden vare mindst 300 mm.

Hvis overflade 2 er ryggen pa et passagersade i en opstilling med sader i samme retning eller en skillevag
eller et lukket klap- eller foldesaede foran en kerestolsplads, skal minimumsafstanden veere mindst 200 mm.
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FIGUR 6

Der kan vare opsat klap- eller foldeszder pé kerestolspladsen, men de mé ikke gore indhug i
dimensionskravene til karestolspladsen, nir de klappet/foldet sammen.



7.3.2008

Den Europiske Unions Tidende

L 64/115

4.2.2.4.

4.2.24.1.

Der skal vaere en 700 mm bred struktur eller anden acceptabel anordning (som vist pé figur 6) i den ene ende
af karestolspladsen. Strukturen eller anordningens hejde skal kunne forhindre, at en korestol, der er blevet
placeret med ryggen mod strukturen eller anordningen, kan vzlte baglens.

Der skal vare mindst ét saede enten ved siden af eller med front mod kerestolspladserne til en ledsager, som
rejser sammen med kerestolsbrugeren. Dette seede skal give samme bekvemmelighed som andre sader og
kan ogsd vere placeret pa den anden side af clearwayen.

Korestolspladsen skal have en alarmanordning, sdledes at korestolsbrugeren i tilfelde af fare kan underrette
en person, der kan foretage sig det fornedne. Den skal vare placeret inden for rekkevidde af en person i en
referencekarestol.

Nér alarmanordningen er blevet aktiveret, skal der vare en visuel og akustisk tilkendegivelse af, at
alarmsystemet i gang.

Alarmanordningen ma ikke placeres i en snaver niche eller anden form for afskeermning, der forhindrer
aktivering direkte med handfladen.

Alarmanordningen skal veere placeret inden for bekvem rakkevidde for kerestolsbrugeren, i stedet for ved de
maksimale grenser.
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FIGUR 7

Et skilt ifolge bilag N, punkt N.3 og N.4 skal veere placeret umiddelbart ved siden af eller pd korestolspladsen,
sdledes at pladsen identificeres som kerestolsplads.

Dore
Generelt

Héndtaget pd en manuelt betjent der, der bruges af offentligheden, skal kunne betjenes med handfladen med
en styrke pa hejst 20 newton.

Hvad enten derbetjeningen er manuel eller med trykknap, skal den kontrastere med den overflade, den er
monteret pa.

Séfremt der er trykknapper eller andre fjernbetjeningsanordninger til aktivering af derene, skal hver trykknap
eller anordning kunne betjenes med en styrke pa hejst 15 newton.

Hvis trykknapperne for »dben« og »lukket« er monteret over hinanden, skal den overste knap altid veere
betjeningen af »dbenc.
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4.2.2.4.2.

4.2.2.4.2.1.

Udvendige dore
Krav til delsystemet

Udvendig passageradgang via automatiske og halvautomatiske dere skal have indbygget anordninger, der
detekterer, om en passager kan komme i klemme; sdfremt der detekteres en passager, skal derene automatisk
stoppe og forblive frie i en begranset tidsperiode.

Alle udvendige passagerdere skal have en brugbar fribredde pd 800 mm, nar de er dbne.

Udvendige dore skal vaere malet eller merket pé ydersiden pa en méde, sd det danner en kontrast til resten af
vognsiden.

De udvendige dore, der er beregnet til at have korestolsadgang, skal vere de dere, som er tettest pd de
planlagte karestolspladser.

Den dor, der skal bruges til korestole, skal veere tydeligt maerket med et skilt i overensstemmelse med bilag N,
punkt N.3 og N.4.

Fra vognens inderside skal udvendige deres placering vare tydeligt meerket ved hjelp af kontrast pa
gulvbelaeegningen ved siden af deren sammenlignet med gulvbelegningen i resten af vognen.

Nar en der kan dbnes, skal der gives et signal, som tydeligt kan heres af personer inde i og uden for toget.
Dette varslingssignal skal lyde i mindst fem sekunder, med mindre deren aktiveres; i sd fald kan lyden ophere
efter 3 sekunder. Dette krav gelder ikke for eksterne lydsignaler pa hejhastighedstog, forste og anden klasse.

Nar lokomotivfereren eller et andet medlem af togpersonalet dbner en der dbnes automatisk eller ved
fjernbetjening, skal varselssignalet lyde i mindst 3 sekunder fra det ojeblik, deren begynder at dbnes.

Nér en der, som lukkes automatisk eller ved fjernbetjening, er ved at blive aktiveret, skal der lyde en akustisk
alarm til personer inde i og uden for toget. Alarmen skal lyde i mindst 2 sekunder, for deren begynder at
lukkes, og det skal vare en anden tone end den, der bruges, ndr deren udleses. Alarmen skal fortsatte med at
lyde, nér deren lukkes.

Lydkilden til deralarmer skal veere placeret i omradet omkring betjeningsanordningen eller, hvis der ikke er
nogen betjeningsanordning, ved siden af deren.

Lydsignaler til passagerdore — Deore udlost til dbning

—  Kendetegn

—  En flertone med kontinuerlig eller langsom puls (op til 2 pulser pr. sekund) bestiende af 2
kombinerede toner

—  Frekvenser
— 3000 Hz +/- 500 Hz
og:
— 1750 Hz +/- 500 Hz
—  Lydtrykniveau

70 dB Lae, 1 +/-2 malt i adgangsrummets centrum i en hejde af 1,5 m over gulvniveau.
(T = lydindtrykkets samlede varighed)

Lydsignaler til passagerdore — Varsel om derlukning

—  Kendetegn
—  En hurtigt pulserende tone (6-10 pulser pr. sekund)
—  Frekvens

— 1900 Hz +/- 500 Hz
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—  Lydtrykniveau

70 dB Lpcg, T +[- 2 malt uden for vognen, 1,5 m vak fra yderderens midterlinje, 1,5 m over
perronniveau. Intern maling som ved &bningsvarsel. (T = lydindtrykkets samlede varighed)

Doraktiveringsmetoden skal vare betjening ved togpersonalet eller halvautomatisk (dvs. passagerbetjening af
trykknap).

Dorbetjeningen skal vare placeret enten ved siden af eller pd derpladen.

Centrum af udvendige derbetjeningsanordninger, der betjenes fra perronen, skal veere mindst 800 mm og
hejst 1 200 mm malt vertikalt over perronerne, for alle perroner, toget standser ved. Centrum af indvendige
derbetjeningsanordning til yderderen skal vare mindst 800 mm og hejst 1 200 mm malt vertikalt over
vognens gulvniveau.

Krav til interoperabilitetskomponenten

Séafremt der er trykknapper til betjening af derene, skal hver trykknap have en visuel angivelse pa eller rundt
om knappen, ndr den udleses, og den skal kunne betjenes med en styrke pd hejst 15 newton. Hvis
derlukningen fjernbetjenes af togpersonalet, skal den visuelle angivelse ophere mindst 2 sekunder, for deren
begynder at lukkes.

Disse trykknapper skal kunne identificeres ved bergring (f.eks.: taktile afmarkninger), og det skal angives,
hvordan de fungerer.

Indvendige dore
Krav til delsystemet

Indvendige automatiske og halvautomatiske dere skal vare udstyret med anordninger, som forhindrer, at
passagerer kan komme i klemme under aktivering af derene.

Hvis der er monteret indvendige dere, skal de opfylde kravene i dette punkt.
Dore, som gores tilgaengelige for kerestolsbrugere, skal have en brugbar fribredde pd mindst 800 mm.

Handtaget pd en manuelt betjent dor, der bruges af offentligheden, skal kunne betjenes med handfladen med
en styrke pa hejst 20 newton.

Den styrke, der skal til for at abne eller lukke en manuel dor, ma ikke overstige 60 newton.

Centrum af den indvendige derbetjening skal vaere mindst 800 mm og hgjst 1 200 mm malt vertikalt over
vognens gulvniveau.

Automatiske dore mellem vognene og konsekutive forbindelsesdgre skal enten fungere synkront som et par,
eller den anden dor skal automatisk detektere den person, som kommer hen imod den og dbne.

Hvis over 75 % af en ders overflade er af et gennemsigtigt materiale, skal det vare mearket med mindst to
fremtradende striber bestdende af tegn, logoer, emblemer eller dekorationer. De skal veare i en hejde pd
mellem 1 500 mm og 2 000 mm for den everste stribe og mellem 850 mm og 1 000 mm for den nederste
stribe og skal i hele derens bredde danne en kontrast til baggrunden. Disse striber skal veere mindst 100 mm
hoje.

Krav til interoperabilitetskomponenten

Séfremt der er trykknapper til betjening af derene, skal hver trykknap vzare oplyst (eller omgivelsen skal veere
oplyst), ndr den udloses, og den skal kunne betjenes med en styrke pd hejst 15 newton.

Centrum for betjeningsanordningen skal veere mindst 800 mm og hejst 1 200 mm vertikalt over gulvniveau.

Disse betjeningsanordninger skal kunne identificeres ved bergring (f.cks. taktile afmarkninger), og det skal
angives, hvordan de fungerer.
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4.2.2.6.

4.2.2.6.1.

4.2.2.6.2.

4.2.2.6.3.

4.2.2.6.3.1.

Belysning

Vognens indstigningstrin skal vaere oplyst til mindst 75 lux malt over 80 % af trinnets bredde med et lys
placeret inden for eller umiddelbart ved siden af det.

Toiletter
Generelt

Nar et tog er udstyret med toiletter, skal der sikres adgang til et universaltoilet fra korestolspladsen, og det skal
opfylde kravene til bdde standard- og universaltoiletter.

Standardtoilet (krav til interoperabilitetskomponenten)

Et standardtoilet er ikke konstrueret, si det giver adgang for en kerestolsbruger.

Den brugbare derbredde skal veere mindst 500 mm.

Centrum af alle dorhandtag, lase eller derbetjeningsanordninger pd den udvendige eller indvendige side af
toiletkabinen skal veere placeret mindst 800 mm og hejst 1 200 mm over gulvet.

Det skal visuelt og taktilt (eller akustisk) angives, hvornar en der er blevet last.

Alle derbetjeningsanordninger og evrigt udstyr i toiletkabinen (undtagen puslebord o.lign.) skal kunne
betjenes ved udavelse af en styrke pa hejst 20 newton.

Alle betjeningsanordninger, herunder skylningssystemet, skal have en anden farve og/eller nuance i forhold til
baggrundsoverfladen og skal kunne identificeres ved beroring.

Der skal under anvendelse af piktogrammer gives klar og preacis information, ogsa taktilt, om betjening af alle
betjeningsanordninger.

Der skal vaere en fast vertikal og/eller horisontal handliste ved siden af toiletkummen og vaskekummen.

Héndlisterne skal vare runde i tvaersnit med en udvendig diameter pd 30-40 mm, og de skal have en
friafstand p& mindst 45 mm til alle tilstedende overflader. Hvis en héndliste er buet, skal radius til kurvens
inderside vare mindst 50 mm.

Toiletseede og -1ag og alle handlister skal have en anden farve og/eller tone end baggrunden.

Universaltoilet

Et universaltoilet er et toilet, der er konstrueret, sd det kan bruges af alle passagerer, herunder alle kategorier af
bevagelseshaemmede.

Krav til interoperabilitetskomponenten (Universaltoilet)

Adgangsderen til toilettet skal have en brugbar fribredde pa mindst 800 mm.

Dorens yderside skal veere maerket med et skilt i overensstemmelse med bilag N, punkt N.3 og N.4.

Centrum af alle derhdndtag, lase eller derbetjeningsanordninger pd den udvendige eller indvendige side af
toiletkabinen skal veere placeret mindst 800 mm og hejst 1 200 mm over gulvet.
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Det skal visuelt og taktilt (eller akustisk) angives, hvornér en der er blevet ldst.
Alle derbetjeningsanordninger og evrigt udstyr i toiletkabinen (undtagen puslebord o.lign) skal kunne
betjenes ved udevelse af en styrke pa hejst 20 newton.

Der skal veere tilstrackkelig plads i toiletrummet til, at en kerestol som defineret i bilag M kan mangvreres ind
ved siden af toiletsaedet, jf. figur 8a.

1

Side approach

A 4

Diagonal approach

FIGUR 8a

Foran toiletsaedet skal der vare et frirum pd mindst 700 mm som vist péd figur 8b.

|

700 mm

FIGUR 8b

Der skal pa hver side af toiletsedet vare en horisontal handliste, som opfylder kravene til dimensionering i

ovenstdende punkt. Handlisten pa den side, der er tilgaengelig for kerestolen, skal veere haengslet pd en sddan
méde, at kerestolsbrugeren uhindret kan komme til og fra toiletsedet, jf. figur 9 og 10.
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FIGUR 9
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4.2.2.6.3.2.

4.2.2.7.
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FIGUR 10

Nir toiletsaedet er senket, skal dets overflade veere 450-500 mm over gulvniveau.

Alle bekvemmeligheder (vaskekumme, sabedispenser, spejl, vandhane og hindterrer) skal veere let
tilgaengelige for en person i kerestol.

Toiletrummet skal have monteret mindst to alarmanordninger, sledes at en bevagelseshammet i tilfaelde af
fare kan underrette en person, der kan foretage sig det fornedne. Den ene skal vare placeret hojst 450 mm
over gulvet mdlt vertikalt fra gulvoverfladen til anordningens everste punkt. Den anden skal vare mindst
800 mm og hejst 1 200 mm over gulvet malt vertikalt til anordningens everste punkt.

Den nederste alarmanordning skal vaere placeret, sd betjeningsanordningen kan nds af en person, der ligger pa
gulvet. Disse to anordninger skal vre placeret pd forskellige vertikale overflader i toiletrummet, siledes at de
kan nés fra forskellige positioner.

Alarmaktiveringsanordningen skal vare forskellig fra alle andre betjeningsanordninger pa toilettet og skal
have en anden farve end andre betjeningsanordninger.

Lige ved siden af hver alarmanordning skal der vaere et skilt i overensstemmelse med bilag N, punkt N.3 og
N.7. Skiltet skal beskrive funktionen og de nedvendige handlinger, skal danne kontrast til baggrunden og give
tydelig visuel og taktil information.

Det skal inde pa toilettet visuelt og akustisk angives, at alarmsystemet er blevet aktiveret.

Krav til interoperabilitetskomponenten (puslefaciliteter)

Safremt der ikke er separate puslerum, skal der indbygges puslebord pd universaltoilettet, sd det er muligt at
skifte ble her. I sanket position skal puslebordet vare mellem 800 mm og 1 000 mm over gulvniveau. Det
skal vaere mindst 500 mm bredt og 700 mm langt.

Det skal vere konstrueret, sd det forhindrer et spadbarn i glide ned, ma ikke have skarpe kanter og skal
kunne beare en vagt pd mindst 80 kg.

Hvis puslebordet rager ind i det tilgaengelige toiletrum, skal det vaere muligt at sld det sammen med en styrke
pa hejst 25 newton.

Clearways

Fra vognens indgang skal clearwayen gennem vognen veere mindst 450 mm bred fra gulvniveau til en hejde
pd 1 000 mm og 550 mm fra en hejde pad 1 000 mm til 1 950 mm.

Clearwaybredden mellem forbundne vogne i et enkelt togsaet skal hele tiden veere mindst 550 mm malt pa

plant og lige spor.



7.3.2008

Den Europiske Unions Tidende

L 64/121

4.2.2.8.

4.228.1.

4.2.28.2.

4.2.28.2.1.

Adgang til og fra kerestolspladser, omrader med korestolsadgang og dere med kerestolsadgang skal have en
clearwaybredde p& mindst 800 mm op til en hejde pd mindst 1 450 mm pé et hvilket som helst punkt. Den
pagaldende clearway skal veere lavet, sd den giver mulighed for uhindret beveegelse for referencekerestolen
som anfort i bilag M.

Ved siden af kerestolspladsen skal der vaere en vendeplads med en diameter pd mindst 1 500 mm, sd den
handicappede i referencekarestolen kan vende korestolen. Kerestolspladsen kan vare en del af venderadius.

Kundeinformation
Generelt

Al information skal veere konsekvent og i overensstemmelse med EU-regler eller nationale regler.

Alle oplysninger skal vare i overensstemmelse med det generelle rute- og informationssystem, isaer med
hensyn til farve og kontrast i tog, pa perroner og ved indgange.

Visuel information skal kunne lases under alle belysningsforhold, ndr vognen eller stationen er i drift.
Den visuelle information skal danne kontrast til sin baggrund.

Latinske typer med nedadgdende streger skal kunne ses tydeligt og skal have en storrelse pd minimum 20 % i
forhold til de store bogstaver.

Komprimerede typer med nedad- og opadgdende streger mé ikke bruges.

Det skal vare muligt at give information (bade akustisk og visuelt) p mere end ét sprog. (Valget og antallet af
sprog er jernbanevirksomhedens ansvar under hensyntagen til den enkelte togtjenestes klientel).

Der skal gives folgende oplysninger:

—  sikkerhedsinformation og sikkerhedsinstruktioner i overensstemmelse med EU-regler eller nationale
regler

—  Akustiske sikkerhedsinstruktioner i tilfelde af nedsituation

—  advarsels-, forbuds- og pabudsskilte i overensstemmelse med EU-regler eller nationale regler
— information om togets rute

—  information om placeringen af faciliteter i toget

Information (skiltning, piktogrammer, induktive loop og nedopkald)
Krav til delsystemet

Alle sikkerheds-, advarsels-, pdbuds- og forbudsskilte skal omfatte piktogrammer og skal udformes i henhold
til ISO 3864-1.

Der ma pa samme sted hejst vere placeret fem piktogrammer ved siden af hinanden sammen med en
retningsgivende pil, der peger i én retning.

Der skal vaere opsat taktile informationsskilte i:

— toiletter, til funktionel information og eventuelt nedopkald

— tog, til derabnings-/lukningsknapper og nedopkald

Reklamer ma ikke kombineres med rute- og informationssystemerne.

Der skal opszttes folgende specifikke grafiske symboler og piktogrammer for bevagelsesheemmede:
—  korestolssymbol i overensstemmelse med bilag N, punkt N.3 og N.4

—  vejledende information om bekvemmeligheder med kerestolsadgang
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—  angivelse af placering af der med kerestolsadgang uden for toget

—  angivelse af korestolsplads i toget

— angivelse af universaltoiletter

Symbolerne kan kombineres med andre symboler (f.eks.: elevator, lift, toilet osv.).

Krav til interoperabilitetskomponent

Hvor der er monteret induktive loop, skal disse angives med et skilt i overensstemmelse med bilag N, punkt
N.3 og N.5.

Hvor der findes et sted til opbevaring af tung bagage og volumingse varer, skal dette vises med et grafisk
symbol.

Hvis der er opkaldsfaciliteter, s& man kan ringe efter hjalp eller oplysninger, skal disse faciliteter angives med
et skilt i overensstemmelse med bilag N, punkt N.3 og N.6,

og det skal:

—  kunne ses og heres, at anordningen er blevet aktiveret

—  eventuelt veere muligt at fa supplerende driftsinformationer

hvis der er en nedopkaldsanordning, skal den leve op til bilag N, punkt N.3 og N.7, og:
—  den skal have visuelle og taktile symboler

—  det skal kunne ses og hares, at anordningen er blevet aktiveret

—  det skal om nedvendigt veere muligt at fa supplerende driftsinformationer.

P4 universaltoiletter og toiletter med kerestolsadgang, hvor der er hengslede handlister, skal der veare et
grafisk symbol, som viser listen i bide lodret og vandret position.

Information (rutebeskrivelse og pladsreservation)

Den endelige destination eller rute skal vises pa togets yderside ind mod perronen ved siden af mindst én af
passagerderene pd mindst hver anden vogn i toget.

Hvis togene fungerer i et system, hvor der gives dynamisk visuel information pa stationens perroner inden for
en afstand af 50 m, og der ogsd gives destinations- eller ruteoplysninger foran pa toget, er det ikke
obligatorisk at give information pé siderne af hver vogn.

Togets endelige destination eller rute skal vises inde i hver vogn.

Togets naeste stop skal vises pd en sddan made, at det kan laeses fra mindst 51 % af passagerseederne i hver
vogn. Disse oplysninger skal vises mindst to minutter for ankomsten til den pagaeldende station. Hvis den
naste station ligger under to minutters planlagt rejse vaek, skal naeste station vises umiddelbart efter afgang
fra den foregdende station.

Kravet om, at oplysningen om destination og »naste stop« skal kunne ses fra 51 % af passagersederne
behaver ikke veere opfyldt, hvis toget helt eller delvis er opdelt i kupéer med hejst 8 sader, der ligger ud til en
korridor. Dog skal et display kunne ses af en person, der star i korridoren uden for en kupé, og skal kunne ses
af en passager, der sidder pa en kerestolsplads.

Der skal foreligge oplysninger om den rute eller det net, toget kerer i, (jernbanevirksomheden skal beslutte,
hvorledes disse oplysninger skal gives).

Oplysninger om naste stop kan vises pd samme display som den endelige destination. Det skal imidlertid,
straks efter at toget er standset, vende tilbage til at vise den endelige destination.

Systemet skal kunne give meddelelser pd mere end ét sprog. (Valget og antallet af sprog er
jernbanevirksomhedens ansvar under hensyntagen til den enkelte togtjenestes klientel).
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Hvis systemet er automatiseret, skal det veere muligt at fierne eller korrigere ukorrekte eller vildledende
oplysninger.

Hvis vognen har forbeholdte seder, skal vognens tal eller bogstav (som brugt i reservationssystemet) vises pa
eller ved siden af hver der med typer, der er mindst 70 mm hgje.

Hvis saderne identificeres med tal eller bogstaver, skal sadets tal eller bogstav vises pé eller ved siden af hvert
seede med typer, der er mindst 12 mm hgje. Disse tal og bogstaver skal danne kontrast til deres baggrund.

Toget skal vaere udstyret med et hgjttaleranleeg, der enten skal bruges til rutine- eller nedsituationsmeddelelser
af lokomotivfereren eller et andet medlem af togpersonalet, som har sarligt passageransvar.

Systemet kan veere manuelt, automatiseret eller programmeret pa forhind. Hvis systemet er automatiseret,
skal det vaere muligt at fierne eller korrigere ukorrekte eller vildledende oplysninger.

Systemet skal bruges til at meddele togets destination og naste stop eller ved afgang fra hvert stop.

Systemet skal bruges til at meddele togets neste stop mindst to minutter for togets ankomst til det
pagzldende stop. Hvis den naeste station ligger under to minutters planlagt rejse vk, skal neste station
meddeles umiddelbart efter afgang fra den foregdende station.

Den talte information skal have et RASTI-niveau pd minimum 0,5 i henhold til IEC 60268-16 del 16, p4 alle
omrader. Systemet skal opfylde kravet ved hver sadeplacering og kerestolsplads.

Systemet skal kunne give meddelelser pd mere end ét sprog. (Valget og antallet af sprog er
jernbanevirksomhedens ansvar under hensyntagen til den enkelte togtjenestes klientel).

Hvis systemet er automatiseret, skal det veere muligt at fierne eller korrigere ukorrekte eller vildledende
oplysninger.

Information (Krav til interoperabilitetskomponenten)

Hvert stationsnavn (der kan vare forkortet) eller ord i meddelelser skal vises i mindst 2 sekunder. Hvis der
benyttes rullende display (enten horisontalt eller vertikalt), skal hvert hele ord vises i mindst 2 sekunder, og
den horisontale rullehastighed mé ikke overstige 6 typer pr. sekund. Der skal bruges Sans Serif fonte, blandet
storrelse, til al skriftlig information (dvs. ikke kun store bogstaver).

Store bogstaver og tal, der bruges i eksterne displays foran, skal have en minimumshegjde pd 70 mm;
sidedisplays pd vognsiderne og indvendig skal vere pd mindst 35 mm.

Inde i togene skal fontsterrelsen veere mindst 35 mm for en leseafstand pa over 5 000 mm.

Displaytyper pd 35 mm skal anses for at vare leselige pd en synsafstand pa op til 10 000 mm.

Hojdeendringer

Indvendige trin (andre end trin til udvendig adgang) skal have en hgjde pa maksimalt 200 mm og en dybde
pa minimum 280 mm, mdlt ved trappens midterakse. Forste og sidste trin skal markeres med en
kontraststribe med en dybde pd 45-50 mm i trinnenes fulde bredde pd bade forside og overside af trinnets
forkant. For dobbeltdakkertog er det tilladt at reducere denne veerdi til 270 mm for trapper op til det gverste
dxk.

Det er ikke tilladt at have trin mellem adgangsrummet ved en udvendig der med kerestolsadgang,
kerestolspladsen, en universalsovekupé og universaltoilettet bortset fra et dertrin, der hejst mé veere 15 mm
hoijt.
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For ramper i toget ma den maksimale haldning ikke overstige folgende veerdier:

Rampelengde Maksimal haldning (grader) Maksimal hzldning (%)
> 1000 mm 4,47 8
600-1 000 mm 8,5 15
Under 600 mm 10,2 18

Bemeerk: Disse haeldningsgrader skal males, nir vognen er stationar pé plant og lige spor.

Handlister

Alle handlister, der er monteret pa en vogn, skal vaere runde i snit med en udvendig diameter pa 30-40 mm,
og de skal have en friafstand pd mindst 45mm til alle tilstedende overflader. Hvis en handliste er buet, skal
radius til kurvens inderside vare mindst 50mm.

Alle handlister skal danne kontrast til deres baggrund.

Dore med mere end to indgangstrin skal veere forsynet med handlister pa begge sider af doren, der indvendigt
er monteret s tet som praktisk muligt pd vognens ydervag. De skal nd op til en hegjde pd mellem 800 og
900 mm over det forste brugbare trin, ndr man stiger op i toget afthaengig af de perronhgjder, det rullende
materiel er konstrueret til at blive brugt med og skal vare parallelle med trinnets forkant.

Der skal ogsa vaere en vertikal hindliste, til nir man treeder ind og ud af toget. Dore med hgjst to indgangstrin
skal vaere forsynet med vertikale handlister pa begge sider af deren, der indvendigt er monteret s tet som
praktisk muligt pa vognens ydervag. De skal nd fra 700 til 1 200 mm over taersklen til det forste trin.

Hvor overgangens clearway er under 1 000 mm og laengere end 2 000 mm, skal der vare opsat handlister
eller hindgreb i eller ved siden af overgangene mellem vogne, som er beregnet til passagerer. Hvor
overgangens clearway er 1 000 mm bred eller derover, skal der vaere handlister eller handgreb i overgangen.

Sovepladser med kerestolsadgang

Nér et tog er udstyret med sovepladser til passagerer, skal det have en vogn med mindst én soveplads med
korestolsadgang, som skal kunne rumme en kerestol som specificeret i bilag M.

Hvis et tog har mere end én vogn med sovepladser til passagererne, skal der vaere mindst to sovekupéer med
korestolsadgang i toget.

Hvis en jernbanevogn har sovepladser med kerestolsadgang, skal den relevante vognder pa ydersiden veere
market med et skilt i overensstemmelse med bilag N, punkt N.3 og N.4.

Sovepladsen skal have monteret mindst to alarmanordninger, sdledes at en bevagelsesheemmet i tilfeelde af
fare kan underrette en person, der kan foretage sig det fornedne. Den ene skal vere placeret hgjst 450 mm
over gulvet mdlt vertikalt fra gulvoverfladen til anordningens everste punkt. Den anden skal vare mindst
600 mm og hejst 800 mm over gulvet malt vertikalt til anordningens @verste punkt.

Den nederste alarmanordning skal vere placeret, sd styringen nemt kan nds af en person, der ligger pa gulvet.
Disse to anordninger skal veere placeret pé forskellige vertikale overflader i sovekupéen. Alarmanordningerne
skal vaere forskellige fra alle andre betjeningsanordninger i sovekupéen og skal have en anden farve end andre
betjeningsanordninger.

Lige ved siden af hver alarmanordning skal der vere et skilt i overensstemmelse med bilag N, punkt N.3 og
N.7. Skiltet skal beskrive funktionen og de nedvendige handlinger, skal danne kontrast til baggrunden og give
tydelig visuel og taktil information.

Det skal inde i sovekupéen visuelt og akustisk angives, at alarmanordningen er blevet aktiveret.
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Trinstilling til p&- og afstigning

422121. Generelle krav

Det skal pévises, at det midterste punkt pd trinnets forkant (%) ved hver adgangsder pd begge sider af en vogn,
der stir centralt pd skinnerne i driftsklar stand med nye hjul, men uden passagerer, skal vere placeret inden
for det areal, der er angivet som »trinplacering« pd nedenstdende figur 11 og skal opfylde de krav, der forklares
nedenfor.

Vognens trinbratter skal konstrueres, si de opfylder folgende krav afhangig af den perrontype, det rullende
materiel skal standse ved under normal drift. Gulvafslutningen ved adgangsderen skal betragtes som et trin.

Trinnene skal vaere sddan, at vognens fritrumsprofil opfylder kravene i bilag C til TST'en for godsvogne.

Krav a) til alt rullende materiel, der under normal drift skal standse ved perroner under en hejde pd
550 mm:

Det nederste trin (forste niveau) skal vaere placeret ved den laveste graense for vognens fritrumsprofil ifolge
kravene i bilag C til TSI'en for godsvogne, der gzlder for denne vogn.

Det nederste trins (forste niveau) horisontale position skal vere placeret ved den yderste granse for vognens
fritrumsprofil ifelge kravene i bilag C til TSI'en for godsvogne, der galder for denne vogn.

Krav b) til alt rullende materiel, der under normal drift skal standse ved perroner med en hgjde pd
550 mm:

Et trin skal opfylde kravene i figur 11 og felgende verdier, ndr vognen standser i sin nominelle position

() De normale opmélingsregler gaelder ogsd for trinnet. Dette vil derfor udelukke, at doren placeres visse steder p& en vogn.

&, mm §,+ mm §,- mm
pa et plant, lige spor 200 230 160
pa et spor med en kurveradius pd 300 m 290 230 160

Krav c) til alt rullende materiel, der under normal drift skal standse ved perroner med en hejde pd

760 mm:

Et trin skal opfylde kravene i figur 11 og felgende verdier, ndr vognen standser i sin nominelle position

&, mm §,+ mm §,- mm
pa et plant, lige spor 200 230 160
pa et spor med en kurveradius pad 300 m 290 230 160

Krav d) til alt rullende materiel, der under normal drift bade skal standse ved perroner med en hgojde
pé 760 mm og perroner med en hgjde pa 550 mm eller derunder, og som har to indstigningstrin eller

derover:

Ud over de relevante krav ovenfor skal et trin opfylde kravene i figur 11 og de folgende vaerdier, nir vognen er
standset i sin nominelle position pa grundlag af en nominel perronhgjde pd 760 mm

&, mm §,+ mm §,- mm
pa et plant, lige spor 380 230 160
pa et spor med en kurveradius pd 300 m 470 230 160
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FIGUR 11

Pa- og afstigningstrin

Alle pa- og afstigningstrin skal vare skridsikre og skal have samme effektive fribredde som derbredden.

Indvendige trin til udvendig adgang skal have en maksimal hejde pd 200 mm og en dybde pd mindst
240 mm mellem trinnets vertikale kanter. Hvert trin skal have same lodrette hgjde. Forste og sidste trin skal
markeres med en kontraststribe med en dybde pd 45-50 mm i trinnenes fulde bredde pa bade forside og
overside af trinnets forkant.

Hvert trins hejde kan oges til hejst 230 mm, hvis det kan pévises, at dette medferer, at det samlede antal
nedvendige trin kan reduceres med ét. (Hvis der skal f.eks. skal tilbagelaegges en vertikal afstand pd 460 mm,
kan det péavises, at man ved at bruge trin pa hejst 230 mm nedsatter antallet af nedvendige trin fra 3 til 2.)

Et fast eller bevaegeligt, udvendigt adgangstrin skal have en maksimal hejde pd 230 mm mellem trinnene og
en dybde pd mindst 150 mm. Safremt der er monteret et trinbreet, og det er en udvidelse af dertrinnet uden
pa vognen, og der ikke er nogen niveauzendring mellem trinbrat og vogngulv, skal dette ikke anses for at
vere et trin i denne specifikations forstand. Et minimalt niveaufald pa hejst 60 mm mellem adgangsrummets
gulvoverflade og overfladen uden for vognen, der bruges til at styre og tetne deren, er ogsa tilladt og skal
ikke betragtes som et trin.

Adgang til vognens adgangsrum skal sikres med hejst 4 trin, hvoraf ét kan veere udvendigt.

Indstigningshjalpemidler
Generelt

Indstigningshjaelpemidler skal opfylde kravene i folgende oversigt:

Brugh 'aflindstj nings- Ikke tilgeengeligt for kg?éi%ltsi%)gri gggrel(i)ggt afgare Kun tilgeengeligt for
jaelpemidlet kerestolsbrugere brugere kerestolsbrugere
. Bevageligt trin Rampe Lift
Indstignings- And dni Forbindelsestri And dni
hjelpemidlets kategori* ndre anordninger orbindelsestrin ndre anordninger
Andre anordninger
Generelle krav ifolge: kategori A llzategoq A kategori B
ategori B

Adgang til indstigningshjelpemidler for korestolsbrugere

Nér en togder med kerestolsadgang skal vare dben under normal drift ved en perron pé en station, der har
hindringsfrie adgangsstrakninger i overensstemmelse med 4.1.2.3.1, skal der vaere et indstigningshjelpe-
middel, som kan bruges mellem den pigaldende der og perronen, sé en passager i kerestol kan stige af eller
pd, med mindre det pavises, at mellemrummet mellem derens dertrinskant og perronkanten er hejst 75 mm
mdlt horisontalt og hejst 50 mm malt vertikalt.
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Det skal i specifikationerne for det rullende materiel anferes, hvor kanten pa de perroner, som det rullende
materiels indstigningshjalpemidler passer til i overensstemmelse med foregdende afsnit, skal veere placeret.

Safremt der hejst er 30 km mellem stationerne pd samme rute med perroner, det rullende materiel skal
benytte, og som er udstyret med indstigningshjelpemidler til kerestolsbrugere, skal det ikke vere
obligatorisk, at det rullende materiel er udstyret med sddanne hjalpemidler.

Den ansvarlige infrastrukturforvalter (eller stationsleder(e), hvis de har ansvaret) og jernbanevirksomhed skal
blive enige om forvaltningen af indstigningshjeelpemidlet i overensstemmelse med Europa-Parlamentets og
Rédets forordning (EF) nr. 1371/2007 om jernbanepassagerers rettigheder og forpligtelser med henblik pa at
fastsld, hvem der har ansvaret for at tilvejebringe de nedvendige indstigningshjalpemidler. Infrastrukturfor-
valteren (eller stationslederen(erne)) og jernbanevirksomheden skal sikre, at den ansvarsdeling, de aftaler, er
den mest baredygtige samlede losning.

[ sadanne aftaler skal der fastsattes folgende:

— de perroner, hvor infrastrukturforvalteren eller stationslederen skal sorge for et indstigningshjelpe-
middel og det rullende materiel, det skal bruges sammen med

— de perroner, hvor jernbanevirksomheden skal sorge for et indstigningshjelpemiddel og det rullende
materiel, det skal bruges sammen med

—  det rullende materiel, hvor jernbanevirksomheden skal sorge for et indstigningshjelpemiddel og den
perron, hvor det skal bruges

—  de specifikke regler for togs standsning med henblik pa at opfylde reglerne i punkt 4.1.2.19 (omrade for
indstigningshjelpemidler til kerestolsbrugere).

I sit sikkerhedsstyringssystem skal jernbanevirksomheden anfere, hvilke forpligtelser den har ifelge til disse
aftaler, og hvordan den har til hensigt at opfylde dem.

[ sit sikkerhedsstyringssystem skal infrastrukturforvalteren anfere, hvilke forpligtelser den har ifelge til disse
aftaler, og hvordan den har til hensigt at opfylde dem.

[ ovenstdende afsnit anses den stationsleder, der har ansvaret for perronerne, som en infrastrukturforvalter i
henhold til direktiv 91/440/EF, artikel 3: definition af infrastruktur og til forordning 2598/70/EF.

Generelle krav kategori A
Krav til interoperabilitetskomponenten.

Anordningen skal kunne modsta en koncentreret nedadgdende vertikal belastning pa 2 kN, der pafores et
overfladeareal pd 100 mm gange 200 mm et hvilket som helst sted pa den eksponerede trinoverflade uden at
fordrsage permanent deformation.

Anordningen skal pa sin eksponerede overflade kunne modsta en fordelt, nedadgdende, vertikal belastning pd
4 kN pr. meter trinlengde uden at fordrsage veesentlig permanent deformation.

Der skal vare installeret en passende mekanisme for at sikre anordningens stabilitet i aktiveret og
tilbagetrukket position.

Anordningens overflade skal vare skridsikker og skal have samme effektive fribredde som derens bredde.

Anordningen skal vare forsynet med en mekanisme, der kan stoppe trinnets beveagelse, hvis dens forkant
kommer i kontakt med en genstand eller person, ndr trinnet er i bevagelse.

Den maksimale kraft, anordningen udever, skal opfylde folgende:

Den maksimale kraft, anordningen udever i dbningsretningen, mé ikke overstige spidskraften pd 300 N, nar
den rammer en forhindring.

Nér passagerer forventes at std pd en vertikalt bevagelig anordning i en vogn, ma trinnet ikke bevage sig med
en vertikal kraft pd 150 N udevet pd et omrdde pd 80 mm i diameter et hvilket som helst sted pa trinnets
overflade.
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Anordningen skal have indbygget en nedmetode til brug og anbringelse i tilfaelde af stromsvigt til trinnet.

Generelle krav kategori B
Krav til interoperabilitetskomponenten:

Hvis der er indstigningshjalpemidler pd jernbanestationerne, skal de kunne rumme en kerestol med de
specifikationer, der er anfort i bilag M:

Anordningens overflade skal veere skridsikker og skal have en effektiv fribredde pd mindst 760 mm undtagen
lifte, hvor 720 mm er tilladt. Hvis pladen er under 900 mm bred, skal den have ophgjede kanter pd begge
sider for at forhindre, at mobilitetshjaelpemidlets hjul kerer af.

Anordningen skal kunne modstéd en vegt pd mindst 300 kg placeret midt pd rampen og fordelt over et areal
pa 660 mm gange 660 mm.

Specifikke krav til bevaegelige trin

Et bevageligt trin er en fuldautomatisk anordning, der er indbygget i vognen og aktiveres sammen med
derabnings/-lukningssekvenserne.

Det er tilladt at bruge bevagelige trin, forudsat at de opfylder kravene til den valgte fritrumsprofil for det
rullende materiel ifelge bilag C til TSI'en om godsvogne.

Hvis det bevaegelige trin gar ud over det tilladte i henhold til malreglerne, skal toget veere standset, ndr trinnet
foldes ud.

Forleengelsen af det bevagelige trin skal vere afsluttet, for derbningen giver passagererne mulighed for at
krydse, og omvendt kan fjernelsen af trinnet forst pdbegyndes, ndr derdbningen ikke leengere giver
bevagelseshaemmede passagerer mulighed for at krydse.

Specifikke krav til transportable ramper
Krav til interoperabilitetskomponenten.

Nér personalet betjener anordningen manuelt, skal den vere sikkert indrettet, og det skal kun kreeve et
minimum af anstrengelse at betjene den.

Hvis indstigningsanordningen er elektrisk, skal den i nedsfald kunne bruges manuelt i tilfelde af stromsvigt.
En sddan metode skal kunne bruges pa en made, der er ufarlig for bade passageren og operatoren.

En adgangsrampe skal enten placeres manuelt af personalet, hvad enten den opbevares pd perronen eller i
toget, eller skal vaere halvautomatisk og styres mekanisk af personalet eller af passageren.

Rampens overflade skal veere skridsikker og skal have en effektiv fribredde pad mindst 760 mm.
Ramper skal have ophgjede kanter pa begge sider for at forhindre, at mobilitetshjelpemidlets hjul glider af.

Forhgjningerne i begge ender af rampen skal vere skrd og mé ikke veere hejere end 20 mm. De skal veere
forsynet med advarselsstriber i kontrasterende farver.

Nér rampen benyttes til ind- eller udstigning, skal den vere sikret under brug, saledes at den ikke kan
forskubbe sig under af- og palasning.

Ramper, herunder transportable ramper, skal opbevares i et sikkert rum, sd de ikke kolliderer med en
passagers korestol eller mobilitetshjeelpemiddel eller fordrsager farer for passagererne i tilfeelde af en pludselig
standsning.

En rampes heldning md maksimalt vere pd 10,2 grader (18 %). Denne maksimale vaerdi kan gere det
nedvendigt for passageren at fa hjelp.

Krav til delsystemet

Ramper, herunder transportable ramper, skal opbevares i et sikkert rum, sd de ikke kolliderer med en
passagers korestol eller mobilitetshjeelpemiddel eller forrsager farer for passagererne i tilfeelde af en pludselig
standsning.
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4.2.2.123.7.

4.2.2.12.3.8.

4.2.2.12.3.9.

Specifikke krav til halvautomatiske ramper
Krav til interoperabilitetskomponenten.

En halvautomatisk ramme skal veere forsynet med en anordning, der kan stoppe trinnets bevagelse, hvis dets
forkant kommer i kontakt med en genstand eller person, ndr pladen er i bevagelse.

En rampes haldning ma maksimalt veere pd 10,2 grader (18 %). Denne maksimale veerdi kan gere det
nedvendigt for passageren at fa hjalp.

Krav til delsystemet

En kontrol skal sikre, at vognen ikke kan bevaeges, nir en halvautomatisk rampe ikke er fastgjort.

Specifikke krav til forbindelsestrin
Krav til interoperabilitetskomponenten.

Et forbindelsestrin er en fuldautomatisk anordning, der er indbygget i vognen og aktiveres sammen med
derabnings/-lukningssekvenserne. Det forbliver horisontalt uden stotte pd perronen.

Specifikke krav til lofteanordninger i toget
Krav til interoperabilitetskomponenten.
En lift i toget er en lofteanordning, der er indbygget i en vognder, og som skal bruges af togpersonalet.

Systemet skal kunne klare den maksimale hejdeforskel mellem vognens gulv og perronen pd den station,
hvor det skal bruges.

Hvor der bruges en lift i toget, skal den overholde folgende krav:

Eventuelle betjeningsanordninger til at bruge liften, saenke den til gulvniveau, hejse den op og fastgere den,
skal kreeve et kontinuerligt, manuelt tryk af operateren og mé ikke give mulighed for misbrug af liften, nar
denne er i brug.

Liften skal i nedsfald kunne bruges og sankes til gulvniveau med en bruger i liften, og den tomme lift skal
kunne hejses op og fastgeres i tilfelde af stromsvigt.

Ingen del af lofteplatformen skal bevage sig med en hastighed pa over 150 mm/sek. under seenkning og loft
af en bruger, og hastigheden md ikke overstige 300 mm/sek. under brug eller fastgorelse (undtagen hvis liften
bruges eller fastgores manuelt). Lofteplatformens maksimale horisontale og vertikale acceleration, ndr den er i
brug, skal vare 0,3 g.

Lofteplatformen skal vare udstyret med barrierer for at forhindre, at kerestolens hjul ruller ud over
platformen, nar liften er i brug.

En bevegelig barriere eller et karakteristisk konstruktionskendetegn skal forhindre, at kerestolen ruller ud
over den kant, der er taettest pd vognen, for liften er kommet op i everste stilling.

Hver side af lofteplatformen, der er lengere end vognen i havet stilling skal have en barriere pd mindst
25 mm i hejden. Disse stopkanter ma ikke forhindre manevrering ind eller ud af gangen.

Stopkanten i lessesiden (den yderste stopkant), der fungerer som laesserampe, nar liften er i gulvniveau, skal
vare tilstrakkelig, nir den er havet eller lukket, til at forhindre, at en elektrisk korestol velter ud over den
eller trykker den ned; ellers skal der vare et ekstra system.

Liften skal give mulighed for, at kerestolen bade kan vende indad og udad.

Der skal vaere et sikkert opbevaringssystem, der kan garantere, at den fastgjorte lift ikke kolliderer med en
passagers korestol eller mobilitetshjelpemiddel eller fordrsager risici for passagererne.

Nar liften er i opbevaringsposition, skal deren have en brugbar bredde pd mindst 800 mm.

Krav til delsystemet

Liften skal sikre, at vognen ikke kan kere, nér liften ikke er fastgjort.
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Funktionelle og tekniske specifikationer for greensefladerne

Da der i gjeblikket ikke foreligger TSI'er vedrerende det konventionelle jernbanesystem for rullende materiel
til passagertrafik og for infrastruktur, er dette punkt fortsat udestdende.

Der er ingen granseflade med delsystemet for styringskontrol og signaler.

Greansefladerne med delsystemet drift er beskrevet i punkt 4.1.4 »Driftsreglerc.

Driftsregler

Folgende driftsregler indgar ikke i vurderingen af rullende materiel.

Denne TSI indeholder ingen driftsregler for evakuering i tilfelde af farlige situationer, kun de relevante
tekniske krav. Formalet med de tekniske krav til rullende materiel er at fremme evakueringen af alle, herunder
bevagelseshammede.

P baggrund af de vasentlige krav i punkt 3 er driftsreglerne for delsystemet rullende materiel ifolge det
tekniske anvendelsesomrdde som defineret i punkt 1.1 for denne TSI folgende:

—  Generelt

Jernbanevirksomheden skal have en nedskrevet politik for at sikre, at alle kategorier af
bevagelseshemmede har adgang til det rullende materiel til passagertrafik i hele driftstiden i
overensstemmelse med de tekniske krav i denne TSI. Endvidere skal politikken i givet fald vare forenelig
med infrastrukturforvalterens eller stationslederens politik (jf. punkt 4.2.4). Politikken skal gennemfores
ved tilvejebringelse af relevant information til medarbejderne, procedurer og efteruddannelse.
Politikken for rullende materiel skal omfatte, men ikke vare begrenset til, driftsregler for folgende
situationer:

—  Adgang til og reservation af forbeholdte seeder

Der findes to mulige forhold i forbindelse med sader, der er klassificeret som »forbeholdtec (i) ikke-
reserverede og (i) reserverede (jf. punkt 4.2.2.2.1). I tilfeelde (i) vil driftsreglerne blive rettet mod de
gvrige passagerer (dvs. skiltning) med anmodning om, at de sikrer, at bevagelseshemmede af alle
kategorier, der er berettigede til at benytte disse sader, far forret hertil, og at optagede forbeholdte sader
i givet fald skal overlades rette vedkommende. I tilfeelde (i) skal driftsreglerne gennemfores af
jernbanevirksomheden for at sikre, at billetreservationssystemet er rimeligt over for beveegelses-
hammede. Sddanne regler vil sikre, at forbeholdte sader indledningsvis kun kan reserveres af
bevagelseshemmede indtil et bestemt skaeringstidspunkt forud for afgangen. Det skal ogsd give
mulighed for, at en person med en ledsagehund kan reservere to pladser — én til den
bevagelseshaemmede og én til hunden. Efter dette tidspunkt vil forbeholdte sader blive tilgangelige
for samtlige passagerer, herunder bevagelsesheemmede.

—  Transport af ledsagehunde

Der skal laves driftsregler for at sikre, at en bevagelseshaemmet med en ledsagehund ikke skal betale
ekstra.

—  Adgang til og reservation af korestolspladser

Ovenstdende adgang til forbeholdte sader samt reservationsregler skal ogsé galde for kerestolspladser
(if. punkt 4.2.2.3) bortset fra, at kerestolsbrugere er den eneste kategori af bevagelseshaemmede, der
har fortrinsret. Endvidere skal driftsreglerne sikre (i) ureserverede eller (i) reserverede sidepladser til
ledsagere (ikke-beveaegelseshaemmede) ved siden af eller over for kerestolspladsen. Med klapsader kan
korestolspladser omdannes til almindelige pladser.

—  Adgang til og reservation af sovepladser med universaladgang

Ovenstdende regler for reservation af forbeholdte seder galder ogsd for sovepladser med
universaladgang (jf. punkt 4.2.2.3). Imidlertid skal driftsreglerne forhindre ureserveret benyttelse af
sovepladser med universaladgang (dvs. der skal altid reserveres pd forhdnd).

—  Korestolspladsalarm (alarmsystem for kevestolsbrugere)

Der skal gennemfores driftsregler for at sikre, at togpersonalet reagerer og handler korrekt i tilfeelde af
aktivering af nedalarmen fra kerestolspladsen (jf. 4.2.2.3).



7.3.2008

Den Europiske Unions Tidende

L 64/131

Togpersonalets aktivering af udvendige dore

Der skal gennemfores driftsregler vedrerende proceduren for togpersonalets aktivering af udvendige
dere for at sikre alle passagerers sikkerhed, herunder bevaegelseshemmede (jf. punkt 4.2.2.4.1).

Togpersonale — Alarmsystem pd universaltoiletter

Der skal gennemfores driftsregler for at sikre, at togpersonalet reagerer og handler korrekt i tilfeelde af
aktivering af nedalarmen pa universaltoilettet (jf. 4.2.2.6.3) fra alle passagerer, herunder bevagelses-
hammede.

Akustiske sikkerhedsinstruktioner i tilfelde af nodsituation

Der skal gennemfores driftsregler for udsendelse af akustiske sikkerhedsinstruktioner til passagererne i
en nedsituation (if. punkt 4.2.2.8.1). Disse regler skal omfatte instruktionernes art og udsendelsen

heraf.
Visuel information — Kontrol med reklamer

Der skal gennemfores driftsregler for at undgd, at passagerernes opmarksomhed om visuel information
eventuelt distraheres af reklamer (jf. punkt 4.2.2.8.2). Disse regler skal vedrore reklamernes placering,
dimensioner og belysning.

Automatiske informationssystemer — Manuel korrektion af ukorrekt eller vildledende information

Der skal gennemferes driftsregler for togpersonalets validering af og mulighed for at korrigere fejlagtig
automatisk information (jf. punkt 4.2.2.8).

Regler for meddelelse af endelig destination og neeste stop

Der skal gennemfores regler for at sikre, at naste stop meddeles senest 2 minutter for standsningen (jf.
punkt 4.2.2.8).

Sprog, der skal anvendes til meddelelser i tog

Meddelelser i tog kan veere indtalt pa forhind eller vere direkte. I begge tilfelde skal der gennemfores
driftsregler for at begrunde, hvilke sprog der bruges under skyldig hensyntagen til rutens/ruternes
passagerers typiske nationalitetsprofil vedrerende talt(e) sprog (jf. punkt 4.2.2.8).

Alarmsystem i sovekupéer

Der skal gennemfores driftsregler for at sikre, at togpersonalet reagerer og handler korrekt i tilfeelde af
aktivering af nedalarmen i sovekupéen (jf. 4.2.2.11) fra alle passagerer, herunder bevagelseshaemmede.

Regler om togsammensetning, der skal sikre, at indstigningshjeelpemidler til kerestole kan bruges i forhold til
perronernes placering

Der skal gennemfores driftsregler for at tage hensyn til variationer i togsammenseetningen, sdledes at
der kan fastlaegges sikre driftsomrdder for indstigningshjeelpemidler til kerestole i forhold til togenes
standsningssteder.

Sikkerhed for manuelle og elektriske indstigningshjeelpemidler til kerestole

Der skal gennemfores driftsregler for tog- og stationspersonalets betjening af indstigningshjalpemidler.
[ tilfaelde af manuelle anordninger skal der veere procedurer til at sikre, at de kun kraever et minimum af
anstrengelse fra personalets side. I tilfaelde af elektriske anordninger skal der vaere procedurer til at sikre
fejlsikker betjening i tilfeelde af stromsvigt. Der skal gennemfores en driftsregel for tog- eller
stationspersonalets brug af den mobile sikkerhedsbarriere, der er monteret pd kerestolslifte.

Der skal gennemfores driftsregler for at sikre, at tog- og stationspersonalet kan betjene indstignings-
ramperne sikkert, dvs. bruge, sikre, have, seenke og anbringe ramperne.
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4.2.5.

—  Hijelp til korestolsbrugere

Der skal gennemfores driftsregler for at sikre, at personalet er klar over, at kerestolsbrugere kan have
brug for hjeelp til at stige pa og af toget, og at de om nedvendigt skal serge for denne hjelp.

Bevagelseshammede skal eventuelt bestille denne hjlp pa forhdnd for at sikre, at der er uddannede
medarbejdere til rddighed.

—  Perron — Diriftsomrdde for indstigningshjeelpemiddel til korestole

Jernbanevirksomheden og infrastrukturforvalteren eller stationslederen skal sammen definere, hvor pd
perronen hjelpemidlet forventes at blive brugt og skal pavise validiteten heraf. Dette omrade skal vere
kompatibelt med de eksisterende perroner, hvor toget forventes at standse.

En folge af ovenstdende er, at togets standsningssted i nogle tilfeelde skal tilpasses for at leve op til dette
krav.

Driftsreglerne skal gennemfores for at tage hensyn til variationer i togsammensatning (jf. punkt
4.1.2.19), sdledes at togenes standsningssted kan fastlegges i forhold til indstigningshjelpemidlets
driftsomréder.

—  Nodmetode til at bruge beveegelige trin

Der skal gennemfores driftsregler til fastgorelse eller brug af forbindelsestrin i tilfelde af stromsvigt.
—  Transport af barnevogne

Der skal gennemfores driftsregler for transport af barnevogne.
—  Transport af bagage

Der skal gennemfores driftsregler for transport af bagage.

—  Drift af kombinationer af rullende materiel, der bade opfylder og ikke opfylder betingelserne i TSI'en om
beveegelseshemmede

Naér der sammensattes et tog af en blanding af rullende materiel, som bade opfylder og ikke opfylder
betingelserne, skal der gennemfores driftsbetingelser for at sikre, at der er mindst to kerestolspladser i
toget, som lever op til kravene i TSI'en om bevagelsesheemmede. Safremt der er toiletter i toget, skal det
ogsa sikres, at korestolsbrugeren har adgang til et universaltoilet.

Ved den slags kombinationer af rullende materiel skal der vare procedurer til at sikre, at der forefindes
visuel og akustisk ruteinformation i alle vogne.

Det accepteres, at de dynamiske informationssystemer og alarmanordninger ved kerestolspladsen eller
pd universaltoilettet ikke fungerer fuldt ud i disse togsammensaetninger.

—  Sammensatning af tog bestdende af individuelle vogne, der opfylder betingelserne i TSI'en om beveegelsesheemmede

Nér vogne, som er blevet vurderet enkeltvis ifolge punkt 6.2.7, sammenszttes til et tog, skal der
foreligge procedurer til at sikre, at hele toget opfylder alle relevante bestemmelser i punkt 4.2 i denne
TSL

Vedligeholdelsesregler

Pd baggrund af de vasentlige krav i punkt 3 er vedligeholdelsesreglerne for delsystemet rullende materiel
ifolge det tekniske anvendelsesomrade som defineret i punkt 1.1 for denne TSI folgende:

Hvis en facilitet, der er indbygget af hensyn til bevegelseshaemmede, bliver defekt (herunder taktile skilte),
skal jernbanevirksomheden sikre, at der er procedurer, som sikrer at den pagealdende facilitet bliver repareret
eller udskiftet senest 6 arbejdsdage efter, at defekten er rapporteret.
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4.2.6.

4.2.7.

4.2.8.

Faglige kvalifikationer

De medarbejdere, der skal drive og vedligeholde delsystemet rullende materiel ifolge det tekniske
anvendelsesomrdde som defineret i punkt 1.1 og i henhold til punkt 4.2.4, som indeholder den liste over
driftsregler, der er omfattet af denne TSI, skal have folgende faglige kvalifikationer:

Den faglige uddannelse for medarbejdere, der udferer opgaver som togpersonale, loser serviceopgaver og yder
hjeelp til passagerer pa en station og salger billetter, skal omfatte emnet bevidsthed om og ligebehandling af
handicappede, herunder hver kategori af bevagelseshemmedes sarlige behov.

Den faglige uddannelse af ingenigrer og ledere med ansvar for vedligeholdelse og drift af togene skal omfatte
emnet bevidsthed om og ligebehandling af handicappede, herunder hver kategori af bevagelseshemmedes
serlige behov.

Sundheds- og sikkerhedsbetingelser

Der er ingen serlige krav i anvendelsesomradet for denne TSI for sundheds- og sikkerhedsbetingelserne for de
medarbejdere, der skal drive delsystemet rullende materiel eller for gennemforelsen af TSI'en.

Register over rullende materiel
Kravene til registret over rullende materiel med hensyn til denne TSI er som folger:
Registret over rullende materiel skal inkludere folgende generelle oplysninger om hver type rullende materiel:

— en generel beskrivelse af typen af rullende materiel (herunder maksimal driftshastighed og antal faste
sader)

—  jernbanevirksomheden, der driver det rullende materiel, og ejeren af det rullende materiel, hvis det er en
anden

—  medlemsstaten, der godkender det rullende materiel i forbindelse med denne TSI

—  det rullende materiels klassenummer og individuelle vognnumre

—  konstrukteren af det rullende materiel

— den dato, det rullende materiel blev indsat i offentlig passagerbefordring

— de ruter, det rullende materiel har driftstilladelse til

— datoen for erkleeringen om det rullende materiels overensstemmelse med kravene i denne TSI

—  navnet pd det bemyndigede organ, der har certificeret denne overensstemmelse

—  togkonfigurationen(erne) for det rullende materiel, nér det drives i overensstemmelse med denne TSI

Endvidere skal der for hver rullende materielenhed anferes folgende trak, der beskrives i forhold til de
relevante punkter i TSI'en som folger:

— antal forbeholdte sader ifelge punkt 4.2.2.2.

—  antal kerestolspladser ifolge punkt 4.2.2.3.

— antal toiletter ifelge punkt 4.2.2.6.

—  eventuelt antal sovepladser med kerestolsadgang ifelge punkt 4.2.2.11.

—  vognens gulvhejde og placering af alle trin til pa- og afstigning ifelge punkt 4.2.2.12.1, 4.2.2.12.2 og
4.2.2.12.3.

—  perronhgjder (herunder eventuelle sartilfelde), som det rullende materiel skal passe til ifolge punkt
4.2.2.12.1.
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—  beskrivelse af eventuelt indbyggede indstigningshjelpemidler ifelge punkt 4.2.2.12.4.

—  beskrivelse af eventuelt transportable indstigningshjalpemidler, som det rullende materiel automatisk
har med ifolge punkt 4.2.2.12.4.

Hvor der er anvendt nationale regler med henblik pa at sikre overensstemmelse med denne TSI, skal de
relevante regler og bestemmelser anfares i forhold til det relevante punkt i registret.

Safremt registreringsmedlemsstaten andres, skal den oprindelige registreringsstat give indholdet af registret
over rullende materiel for det pagaldende rullende materiel vedrorende denne TSI videre til den nye
registreringsstat.

Oplysningerne i registret over rullende materiel er nedvendigt for:
—  medlemsstaten, som skal bekreefte, at det rullende materiel opfylder kravene i denne TSI

infrastrukturforvalteren, som skal bekrafte, at det rullende materiel er kompatibelt med den
infrastruktur, det skal drives pa

—  jernbanevirksomheden, som skal bekrefte, at det rullende materiel kan opfylde dens krav.

Definitioner af udtryk, der bruges i denne TSI
Handfladebetjent

Handfladebetjent betyder, at anordningen skal kunne betjenes med héndfladen eller en hvilken som helst del
af hinden i arbejdsposition, uden at hinden behover vere dben. Konstruktionsbehovet skyldes, at passagerer
med ledsmerter, f.eks. pd grund af leddegigt, maske ikke kan udeve nogen kraft med en fingerspids (og
sandsynligvis vil pafores ubehag eller smerte, hvis de prover). Mange vil ikke kunne sprede deres fingre for at
gore det.

Kontrast

Nar to tilstedende overflader péferes farve for at give tilstreekkelig kontrast, vil kontrasten mellem farverne
afgores af lysrefleksionsvaerdien, farvetonen og af hver farves kromatiske veerdi.

[ denne TSI skal »kontrast« vurderes ved den spredte lysrefleksionsveerdi, men kan eges ved variation i
farvetone og kroma.

»Kontrast ved den spredte lysrefleksionsvaerdic skal betyde kontrast mellem overflader som beskrevet i
folgende formel:

_ (Lo~1n)
Lo + Ly
K= kontrast
Lo= genstandens spredte lysrefleksionsveerdi
Ly= baggrundens eller den tilstadende overflades spredte lysrefleksionsverdi.

Nar der er tale om kontrast i denne TSI, skal minimumsverdien for K vere lig med 0,3.

Hvor L er lysstyrken af det spredte lys, der reflekteres i en bestemt retning fra et element af overfladen,
divideret med arealet af det element, som projiceres i samme retning.

Det er ikke tilladt at danne kontrast med en kombination af farverne red og gron.

Malingen af den spredte lysrefleksionsvardi skal gennemfores i overensstemmelse med EU-standarder eller
nationale standarder.

Kontrastniveauet i farvetone afgeres af de to farvers nerhed inden for farvespektret, siledes at farver, der
ligger teet pa hinanden inden for spektret, vil danne mindre kontrast end dem, der ligger laengere fra
hinanden.

Kromavardien i en hvilken som helst farvedefinition beskriver dens styrke og metningsniveau. Jo mere
mettet en farve er, jo storre intensitet vil den have.
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5.1.

Forste trin

Det »forste trin« betyder det forste trin i en vogn, som en passager skal bruge for at stige pé eller af et tog.
Dette vil normalt veere det trin, der er teettest pd perronkanten. Det kan vere et fast eller bevageligt trin.
Skridsikker

»Skridsikker« betyder, at enhver overfladefinish skal vere tilstreekkeligt ru eller pd anden vis specielt
sammensat, sd friktionen mellem overfladen og en persons sko eller mobilitetshjelpemiddel bevares pa et
acceptabelt niveau i bdde vid og ter tilstand.

Det skal bemarkes, at der ikke findes noget felles eller universelt godkendt system til at fastsatte
friktionskoefficienten, ndr gulvoverfladers skridsikkerhed defineres.

For rullende materiel skal det derfor vere tilstrackkeligt at pavise, at den statiske friktionskoefficient mellem
en bestemt »skridsikker« overflade og en sko med gummisdl opndr en minimumsveerdi pa 0,35, selv nar
overfladen gores vdd med rent vand, ved méling under anvendelse af en nationalt eller internationalt
anerkendt mélemetode. Den gummikvalitet, der bruges i testen, skal anfores sammen med testresultaterne og
skal vare reprasentativ for de materialetyper, som anvendes i fremstillingen af sko, der salges til
hverdagsbrug i EU’s medlemsstater.

For infrastruktur skal der galde nationale regler for lignende bestemte overflader i bygninger.

»Taktile skilte« og »taktile betjeningsanordninger«

»Taktile skilte« og »taktile betjeningsanordninger« er skilte eller betjeningsanordninger, herunder ophejede
piktogrammer, ophgjede typer eller brailleskrift. For taktile piktogrammer og skrifttyper skal dybden vere
mindst 0,5 mm havet over overfladen, de mé ikke vare graveret og skal have kvadratiske kanter (dvs. ikke
rundede eller skarpe).

Mellemrummene mellem typer eller piktogrammer skal gore det muligt, at begge sider af det pregede
bogstav, tal eller symbol kan foles med fingrene i en enkelt handbevagelse.

Typer og tal skal veere mindst 15 mm hgje.

Den nationale braillestandard skal anvendes, ndr der bruges brailleskrift. Braillepunktet skal vere
kuppelformet. Der skal bruges uforkortet braille til enkelte ord, og der skal vare indbygget en lydgiver.
Stationsleder

Stationslederen er den enhed, som er ansvarlig for den daglige ledelse af stationen. Denne funktion kan
udfores af jernbanevirksomheden, infrastrukturforvalteren eller en tredje part.

Sikkerhedsinformation

Sikkerhedsinformation er den information, passagererne skal have, sdledes at de pé forhdnd kan vide, hvordan
de skal handle i en nedsituation.

Sikkerhedsinstruktioner

Sikkerhedsinstruktioner er de instruktioner, passagererne skal have, nr der opstar en nedsituation, sdledes at
de kan forstd, hvad de skal gore.

Clearway

En clearway er et omrade uden forhindringer, sdledes at man i en vogn kan bevaege sig til omrdder som anfort
i punkt 4.

Overgang

En overgang er det sted, passagererne gdr igennem for at komme fra den ene vogn i toget til den naste.

INTEROPERABILITETSKOMPONENTER
Definition

Ifolge artikel 2, litra d), i direktiv 2001/16/EF @ndret ved direktiv 2004/50/EF er interoperabilitetskom-
ponenter »hver enkelt del, gruppe af dele, underenhed eller komplet enhed af materiel, som indgér i eller er
bestemt til at indgd i et delsystem, som er direkte eller indirekte afgerende for interoperabiliteten i det
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5.2.

5.3.

5.4.

5.4.1.

transeuropziske jernbanesystem for konventionelle tog. Begrebet »komponent« omfatter bdde materielle og
immaterielle objekter, f.eks. programmel.

Nyskabende losninger

Som anfort i punkt 4 i denne TSI kan nyskabende losninger krave nye specifikationer ogfeller
vurderingsmetoder. Disse specifikationer og vurderingsmetoder skal udvikles ved hjalp af den proces, der
er beskrevet i punkt 6.1.3.

Liste over komponenter

Interoperabilitetskomponenterne er dakket af de relevante bestemmelser i direktiv 2001/16/EF endret ved
direktiv 2004/50/EF og er anfert nedenfor:

Infrastruktur

Folgende punkter er identificeret som interoperabilitetskomponenter for infrastruktur:
Udstyr til visuel information af passagerer

Indstigningshjalpemidler

Trykknapper

Puslerum

Taktil skiltning

Billetautomater

Rullende materiel

Folgende punkter er identificeret som interoperabilitetskomponenter for rullende materiel:
Standard- og universaltoiletmoduler

Passagerinformationsudstyr (akustisk og visuelt)

Alarmanordninger til passagerer

Indstigningshjalpemidler

Trykknapper

Puslerum

Visuel og taktil skiltning

Komponenternes ydeevne og specifikationer
Infrastruktur

De specifikationer, der skal respekteres, er opstillet i de relevante bestemmelser i punkt 4.1 som anfort
nedenfor.

Udstyr til visuel information af passagerer (4.1.2.11.2 og bilag N.)
Indstigningshjalpemidler (4.1.2.21.2)

Taktile trykknapper (4.1.2.4)
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Puslerum (4.1.2.7.2)
Taktil skiltning (4.1.2.11)

Billetautomater (4.1.2.9.2)

5.4.2. Rullende materiel

De specifikationer, der skal respekteres, er opstillet i de relevante bestemmelser i punkt 4.2 som anfert
nedenfor.

Toiletmoduler (4.2.2.6)
Udstyr til visuel information af passagerer (4.2.2.8.3 og bilag N.)
Alarmanordninger til passagerer:

En person skal kunne betjene alarmanordningerne med sin handflade, og det skal ikke krave en styrke pa
over 30 newton.

Indstigningshjaelpemidler (4.2.2.12.3)

Trykknapper:

Trykknapper skal kunne betjenes med en styrke pd hejst 15 newton
Puslerum (4.2.2.6.3.2)

Visuel og taktil skiltning (4.2.2.8.1, 4.2.2.8.2 og bilag N)

6. VURDERING AF OVERENSSTEMMELSE OG/ELLER ANVENDELSESEGNETHED
6.1. Interoperabilitetskomponenter
6.1.1. Overensstemmelsesvurdering (generelt)

En EF-erkleering om overensstemmelse eller en EF-erkleering om anvendelsesegnethed i overensstemmelse
med artikel 13, stk. 1, og bilag IV, punkt 3, i direktiv 2001/16/EF andret ved direktiv 2004/50/EF skal
udfeerdiges af fabrikanten eller dennes i Fallesskabet etablerede reprasentant for markedsforing af en
interoperabilitetskomponent.

Overensstemmelsesvurderingen af en interoperabilitetskomponent skal foretages i henhold til folgende
moduler (Modulerne er beskrevet i bilag F til denne TSI):

Moduler for interoperabilitetskomponenter:

Modul A: Intern fabrikationskontrol til konstruktions-, udviklings- og produktionsfaserne

Modul Al: Intern konstruktionskontrol med produktverifikation til konstruktions-, udviklings- og
produktionsfaserne

Modul B: Typeafprovning til konstruktions- og udviklingsfaserne

Modul C: Typeoverensstemmelse til produktionsfasen

Modul D: System til kvalitetssikring af produktionen til produktionsfasen

Modul F: Produktverifikation til produktionsfasen

Modul H1: Fuldstendigt kvalitetssikringssystem til konstruktions-, udviklings- og produktionsfaserne

Modul H2: Fuldstendig kvalitetssikring med konstruktionsundersogelse til konstruktions-, udviklings- og
produktionsfaserne

Modul V: Typegodkendelse ved driftsmassig erfaring (anvendelsesegnethed)
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Hvis et bemyndiget organs deltagelse er pakravet for det relevante modul,

—  skal godkendelsesprocessen og indholdet af vurderingen fastleegges af fabrikanten eller dennes i
Feellesskabet etablerede reprasentant og et bemyndiget organ ifelge de krav, der er fastlagt i denne TSI

—  skal det bemyndigede organ, der skal valges af fabrikanten for hver interoperabilitetskomponent, i givet
fald enten vare bemyndiget:

til at vurdere interoperabilitetskomponenter for delsystemet rullende materiel ogleller til at vurdere
interoperabilitetskomponenter for delsystemet infrastruktur.

Procedurer for overensstemmelsesvurdering (moduler)

Overensstemmelsesvurderingen skal dakke de faser og specifikationer, der er angivet med X i tabel D1 i
bilag D til denne TSI Fabrikanten eller dennes i Fallesskabet etablerede reprasentant skal veelge ét af
modulerne eller modulkombinationerne, der er anfort i folgende tabel 16, i henhold til den onskede
komponent.

Tabel 16
Vurderingsprocedurer
Punkt Komponenter, der skal Modul | Modul | Modul | Modul | Modul | Modul Modul
vurderes A Al (®) B+C B+D B+F H1 (* H2
4.1.2.11.2 Ud i1 visuel
og styr til visuel passa- X X X X X
gerinformation
4.1.2.12.2
412212 | [ndstigningshjeelpemid- X X X X X
41.2.4 Taktile trykknapper X X X
4.1.2.7.2 Puslerum X X X
4.1.2.11 Taktil skiltning X X X
4.1.2.9.2 Billetautomater X X X
42.2.6 Toiletmoduler X X X X X
4228 Udstyr til visuel passa- X X X X X
gerinformation
4.2.2.3, Al dni i
4.2.2.6 og armanordninger ti X X X
passagerer
4.2.2.11
422123 {;dmg“ings}lj*lpemid‘ X X X X X
4224 Trykknapper X X X
4.2.2.6.3.2 | Puslerum X X X
4.2.2.8.1,
42282 Visuel og taktil skiltning X X X
og bilag N

() Modul A1 og H1 er kun tilladt for eksisterende losninger pd de betingelser, der er anfort i punkt 6.1.3.

Nyskabende lgsninger

Hvis der foreslds en nyskabende lgsning til en interoperabilitetskomponent som defineret i punkt 5.2, skal
fabrikanten eller dennes i Fellesskabet etablerede reprasentant lave en erklering om undtagelserne fra det
relevante punkt i TSI'en og indsende den til Det Europaiske Jernbaneagentur (European Railway Agency —
ERA). ERA skal ferdigbehandle de relevante funktionelle og granseflademessige specifikationer for
komponenterne og udvikle vurderingsmetoderne.

De séledes udviklede relevante funktionelle og granseflademaessige specifikationer og vurderingsmetoder skal
indarbejdes i TSI'en under revisionsprocessen.
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6.2.

6.2.1.

6.2.2.

Efter ikrafttraedelsen af en Kommissionsafgerelse truffet ifolge artikel 21, stk. 2, i direktiv 2001/16/EF som
andret ved direktiv 2004/50/EF er det tilladt at bruge den nyskabende losning, for den indarbejdes i TSI'en.

Vurdering af anvendelsesegnethed

Der kreeves en vurdering af anvendelsesegnethed ifelge typegodkendelsen af driftsmassig erfaringsprocedure
(modul V) som anfert i bilag F til denne TSI for felgende interoperabilitetskomponenter:

Ingen

Delsystemer
Overensstemmelsesvurdering (generelt)

[ henhold til bilag VI til direktiv. 96/48/EF skal ordregiveren eller dennes i Fellesskabet etablerede
representant (anseger) indgive en ansegning om overensstemmelsesvurdering af delsystemet for rullende
materiel eller infrastruktur til et bemyndiget organ efter eget valg.

Fabrikantens indsendelse af en ansegning om overensstemmelsesvurdering af rullende materiel er fortsat
udestdende (if. DV11 Spergsmél 3).

Det pagaldende bemyndigede organ skal veere bemyndiget til at vurdere delsystemet rullende materiel eller
delsystemet infrastruktur.

EF-verifikationserkleeringen i henhold til artikel 18, stk. 1, og bilag VI til direktiv 2001/16/EF andret ved
direktiv 2004/50/EF skal udfeerdiges af ansegeren.

Denne EF-verifikationserkleering er nedvendig for at fa tilladelse til at tage delsystemet i brug.

Overensstemmelsesvurderingen af et delsystem skal udferes i henhold til ét af folgende moduler eller en
kombination heraf i henhold til punkt 6.2.2 og bilag E til denne TSI (Modulerne er beskrevet i bilag F til
denne TSI):

Moduler til EF-verifikation af delsystemer

Modul SB: Typeafprovning til konstruktions- og udviklingsfaserne

Modul SD: System til kvalitetssikring af produktionen til produktionsfasen
Modul SF: Produktverifikation til produktionsfasen

Modul SG: Enhedsverifikation

Modul SH2: Fuldstaendig kvalitetssikring med konstruktionsundersogelse til konstruktions-, udviklings- og
produktionsfaserne

Godkendelsesprocessen og indholdet af vurderingen skal fastleegges af ansegeren og et bemyndiget organ i
henhold til kravene i denne TSI og i overensstemmelse med reglerne i punkt 7 i denne TSI

Procedurer for overensstemmelsesvurdering (moduler)

Ansggeren skal velge ét af modulerne eller en af modulkombinationerne i tabel 17.

Tabel 17
Vurderingsprocedurer
Delsystem, der skal vurderes Modul SB+SD | Modul SB+SF Modul SG Modul SH2
Delsystemet rullende materiel X X X
Delsystemet infrastruktur X X X

Specifikationerne for det delsystem, der skal vurderes i de relevante faser, er anfort i bilag E til denne TSI,
tabel E.1 for delsystemet infrastruktur og tabel E.2 for delsystemet rullende materiel. Det skal i ansegningen
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bekraeftes, at hvert fremstillet delsystem er i overensstemmelse med typen.

Specifikationerne for interoperabilitetskomponenterne, der er anfert i bilag D, tabel D1, optraeder ogsa i
bilag E, tabel E.1 eller E.2. Vurderingen af disse specifikationer er dakket af EF-erklaeringen om
overensstemmelse for interoperabilitetskomponenten.

Vurderingen af delsystemet vedligeholdelse er beskrevet i punkt 6.2.5.

Nyskabende lgsninger

Hvis et delsystem omfatter en nyskabende lgsning som defineret i punkt 4.1.1 eller 4.2.1, skal fabrikanten
eller ordregiveren angive afvigelsen fra det relevante punkt i TSI'en og indsende dem til Det Europziske
Jernbaneagentur (ERA). ERA skal ferdigbehandle de relevante funktionelle og graenseflademassige
specifikationer for denne losning og udvikle vurderingsmetoderne.

De relevante funktionelle og granseflademassige specifikationer og vurderingsmetoder skal indarbejdes i
TSl'en under revisionsprocessen.

Efter ikrafttraedelsen af en Kommissionsafgerelse truffet ifolge artikel 21, stk. 2, i direktiv 2001/16/EF som
andret ved direktiv 2004/50/EF er det tilladt at bruge den nyskabende losning, for den indarbejdes i TSI'en.
Vurdering af vedligeholdelse

[ henhold til artikel 18, stk. 3, i direktiv 2001/16/EF som @ndret ved direktiv 2004/50/EF skal det
bemyndigede organ oprette det tekniske dossier, der indeholder vedligeholdelsesinstruksen. Det betyder
navnlig, at det bemyndigede organ skal kontrollere:

—  at der foreligger en vedligeholdelsesinstruks,

— at der i vedligeholdelsesinstruksen findes de punkter for rullende materiel, der er anfert i punkt
4.2.10.2 i TSI-HS RST,

men det behover ikke kontrollere gyldigheden af vedligeholdelsesinstruksens indhold.

Hver berort medlemsstat har ansvaret for overensstemmelsesvurderingen af vedligeholdelse.

Punkt F.4 i bilag F (som er udestiende) indeholder en beskrivelse af den procedure, hvorved hver medlemsstat
konstaterer, at vedligeholdelsesaktiviteterne opfylder bestemmelserne i denne TSI og sikrer, at de
grundlaeggende parametre og vasentlige krav overholdes i omradets levetid.

Vurdering af driftsregler

I henhold til punkt 6.2.1 i TST'en om drift af det konventionelle jernbanesystem kraever ingen af elementerne i
TSI-CR OPE i gjeblikket en serskilt vurdering af et bemyndiget organ.

[ forbindelse med denne TSI-PRM skal det bemyndigede organ ikke kontrollere nogen driftsregel, selv om de
er anfort i punkt 4.1.4 eller 4.2.4.

Vurdering af enkeltvogne

Nar rullende materiel leveres som enkeltvogne i stedet for som faste togstammer, skal disse vogne vurderes i
forhold til de relevante punkter i denne TSI, idet det accepteres, at hver af disse vogne ikke vil have
kerestolspladser, faciliteter med kerestolsadgang eller et universaltoilet.

Dog skal det pévises, at alle punkter i TSI-PRM kan overholdes, nér disse vogne sammenszttes med andre
kompatible vogne til et helt tog.
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6.3.

6.3.1.

6.3.3.1.

6.3.3.2.

6.3.3.3.

Interoperable komponenter uden en EF-erklaering

Generelt

[ en begrenset periode, den sikaldte »overgangsperiode¢, kan interoperabilitetskomponenter uden EF-
erklaering om overensstemmelse eller om anvendelsesegnethed undtagelsesvist blive indbygget i delsystemer
pa betingelse af, at bestemmelserne i dette punkt overholdes.

Overgangsperiode

Overgangsperioden skal begynde fra denne TSI's ikrafttraedelse og skal vare i seks ar.

Nar overgangsperioden er slut og med undtagelserne i punkt 6.3.3.3 nedenfor skal interoperabilitetskom-
ponenterne vare daxkket af den nedvendige EF-erkleering om overensstemmelse ogfeller anvendelses-
egnethed, for de indbygges i delsystemet.

Certificering af delsystemer med ikke-certificerede interoperabilitetskomponenter i overgangsperioden
Betingelser

[ overgangsperioden har et bemyndiget organ lov til at udstede et overensstemmelsescertifikat for et
delsystem, selv om nogle af interoperabilitetskomponenterne, der er indbygget i delsystemet, ikke er omfattet

af de relevante EF-erkleeringer om overensstemmelse og/eller anvendelsesegnethed ifolge denne TSI, sdfremt
folgende tre kriterier er opfyldt:

—  det bemyndigede organ har kontrolleret delsystemets overensstemmelse i forhold til kravene i punkt 4 i
denne TSI, og

—  ved gennemferelse af supplerende vurderinger bekrefter det bemyndigede organ, at interoperabilitets-
komponenternes overensstemmelse og/eller anvendelsesegnethed er i overensstemmelse med kravene i
punkt 5, og

— de interoperabilitetskomponenter, der ikke er omfattet af den relevante EF-erklaering om overens-
stemmelse og/eller anvendelsesegnethed, skal have varet brugt i et delsystem, som allerede var taget i
brug i mindst én af medlemsstaterne for ikrafttreedelsen af denne TSI

EF-erklaeringerne om overensstemmelse ogfeller anvendelsesegnethed skal ikke udferdiges for de
interoperabilitetskomponenter, der vurderes pa den méde.

Anmeldelse

—  Overensstemmelsescertifikatet for delsystemet skal tydeligt angive, hvilke interoperabilitetskomponen-
ter det bemyndigede organ har vurderet som led i verifikation af delsystemet.

—  EF-erklaeringen om verifikation af delsystemet skal indeholde:
—  en tydelig angivelse af, hvilke interoperabilitetskomponenter der er vurderet som en del af delsystemet,

— en klar bekreftelse af, at delsystemet indeholder interoperabilitetskomponenter, som er identiske med
dem, der er verificeret som en del af delsystemet,

—  for de pigaeldende interoperabilitetskomponenter drsagen(erne) til, at fabrikanten ikke fremlagde en EF-
erkleering om overensstemmelse ogfeller anvendelsesegnethed, for de blev indbygget i delsystemet.

Gennemforelse af brugstid

Fremstillingen eller udbygningen/fornyelsen af det pigaeldende delsystem skal vare afsluttet inden for den
seksdrige overgangsperiode. Vedrorende delsystemets brugstid:

— 1 overgangsperioden og
— under det organs ansvar, der har udstedt erklaringen om EF-verifikation af delsystemet,

kan de interoperabilitetskomponenter, som der ikke er en EF-erklaering om overensstemmelse ogfeller
anvendelsesegnethed for, og som er af samme type og bygget af samme fabrikant, bruges til
vedligeholdelsesrelaterede udskiftninger og som reservedele for delsystemet.
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7.1.

7.1.2.

7.1.2.1.

Efter udlgbet af overgangsperioden og
— indtil delsystemet er udbygget, fornyet eller udskiftet og
— under det organs ansvar, der har udstedt erkleeringen om EF-verifikation af delsystemet,

kan de interoperabilitetskomponenter, som der ikke er en EF-erklaering om overensstemmelse ogfeller
anvendelsesegnethed for, og som er af samme type og bygget af samme fabrikant, fortsette med at blive brugt
til vedligeholdelsesrelaterede udskiftninger.

Overvagningsaktiviteter

I overgangsperioden skal medlemsstaterne:
—  overvége antal og type interoperabilitetskomponenter, der bringes pd markedet i deres egen stat

—  sikre, at fabrikantens arsager til ikke at certificere interoperabilitetskomponenten afdakkes, nir et
delsystem prasenteres til godkendelse

—  orientere Kommissionen og de ovrige medlemsstater om den ikke-certificerede interoperabilitetskom-
ponent og arsagerne til den manglende certificering.

GENNEMFORELSE AF TST'EN OM BEVAGELSESHAMMEDE PERSONER (TSI-PRM)

Dette punkt indeholder strategien for gennemforelse af TSI'en. Navnlig er det nedvendigt at praecisere faserne
for at sikre en gradvis overgang fra den bestdende til den endelige situation, hvor overholdelse af TSI'en er
generaliseret. Dette punkt er baseret pa behovet for at koordinere gennemforelsen af TSI'en, primert af
tekniske eller driftsmeassige arsager, men der tages skyldigt hensyn til cost-benefit-analysen i overens-
stemmelse med direktivets relevante bestemmelser. Endvidere skal der tages hensyn til, at gennemforelsen af
én TSI undertiden skal koordineres med gennemforelsen af andre TSTer.

Der skal ved gennemforelse af TSl'erne tages hensyn til den samlede udvikling af jernbanenettet for
konventionelle tog og hejhastighedstog til fuld interoperabilitet.

For at lette denne udvikling rummer TSI'erne mulighed for trinvis/gradvis indferelse og samordnet
gennemforelse med andre TSTer.

Anvendelse af denne TSI pé ny infrastruktur/nyt rullende materiel
Infrastruktur

Delomrader vedrerende infrastruktur i punkt 2-6 i denne TSI og eventuelle specifikke punkter nedenfor
gelder i fuldt omfang for ny infrastruktur, der tages i brug.

Dette punkt i TSI'en gelder ikke for ny infrastruktur, der pd denne TSI's ikrafttraedelsesdato er omfattet af en
kontrakt, som allerede er underskrevet eller er i den sidste fase af en udbudsprocedure.

Infrastrukturforvalteren eller jernbanevirksomheden eller stationslederen, som har ansvaret for en
jernbanestation, skal afholde en hering af de enheder, der har ansvar for forvaltningen af bydelen i alle
tilfelde af nybyggeri pd stationen eller i bydelen med henblik pa at sikre, at tilgaengelighedskravene bliver
opfyldt, ikke blot inde pd stationen, men ogsa for sa vidt angdr adgangen til stationen.

Rullende materiel
Generelt

Delomrader vedrerende rullende materiel i punkt 2-6 i denne TSI og eventuelle specifikke punkter nedenfor
gelder i fuldt omfang for nyt rullende materiel, der tages i brug.

Denne TSI galder ikke for nyt rullende materiel, der p& denne TSI's ikrafttradelsesdato er omfattet af en
kontrakt, som allerede er underskrevet eller er i den sidste fase af en udbudsprocedure.
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7.1.2.2.

7.1.2.2.1.

7.1.2.2.2.

7.1.2.2.3.

7.1.2.2.4.

Nybygget rullende materiel af ny konstruktion
Definitioner

[ punkt 7.1.1 og punkt 7.1.2.1:

— er fase A-perioden den periode, der starter, ndr et bemyndiget organ udpeges og far en beskrivelse af det
rullende materiel, der onskes udviklet og bygget eller erhvervet.

— er fase B-perioden den periode, der starter, ndr et bemyndiget organ udsteder en type- eller
konstruktionsafprevningsattest om »EF-verifikation«, og slutter, nir type- eller konstruktionsafprev-
ningsattesten om »EF-verifikation« ophgrer med at vare gyldig.

Generelt

—  Alle ansegere har som fastsat i punkt 6.2.1 og 6.1.1 lov til at anmode om

—  type- eller konstruktionsafprevningsattest om »EF-verifikation« for delsystem og/eller

type- eller konstruktionsafprevningsattest om overensstemmelse og/eller anvendelsesegnethed for interope-
rabilitetskomponenter.

Ansggeren skal meddele det bemyndigede organ, som er valgt ifelge punkt 6 i denne TSI, at han har til
hensigt at udvikle og vurdere nyt rullende materiel ogfeller interoperabilitetskomponenter. Sammen med
denne meddelelse skal ansogeren foreleegge en beskrivelse af det rullende materiel eller af den
interoperabilitetskomponent, den pagaldende onsker at udvikle og bygge eller erhverve.

Fase A

Efter datoen for udpegning af det bemyndigede organ skal certificeringsgrundlaget for det pagaldende
rullende materiel i henhold til den pa udpegningsdatoen gyldige TSI fastszttes til en syvérig fase A-periode
undtagen ved anvendelse af artikel 19 i direktiv 96/48/EF som andret ved direktiv 2004/50/EF.

Nir en revideret version af TSI'en, inklusive denne, traeder i kraft i fase A-perioden, er det tilladt at bruge den
reviderede version enten helt eller for specifikke punkter, hvis bdde ansggeren og det bemyndigede organ
accepterer det. Dette skal dokumenteres.

Efter en positiv vurdering skal det bemyndigede organ udstede type- eller konstruktionsafprovningsattest om
»EF-verifikation« for delsystemet eller type- eller konstruktionsafprevningsattest om overensstemmelse og/
eller anvendelsesegnethed for interoperabilitetskomponenten.

Fase B

a)  Krav til delsystemet

Denne type eller konstruktionsafprevningsattest for delsystemet er gyldig i en syvarig fase B-periode, selv om
en ny TSI treeder i kraft undtagen i tilfelde af anvendelse af artikel 19 i direktiv 96/48/EF som andret ved
direktiv 2004/50/EF. I den tid kan rullende materiel af samme type tages i brug uden en ny typevurdering.

For udlobet af den syvarige fase B-periode skal rullende materiel vurderes ifelge den TSI, som er galdende péd
det tidspunkt for de krav, som er @ndret eller er nye sammenlignet med certificeringsgrundlaget.

—  Safremt der anmodes om en undtagelse, og denne accepteres, vil den eksisterende type- eller
konstruktionsafprevningsattest om »EF-verifikation« fortsat vare gyldig i endnu en tredrig fase
B-periode. Inden udlebet af de tre dr kan den samme vurderingsproces med ansegning om undtagelse
finde sted igen.

—  Hvis delsystemets konstruktion opfylder betingelserne, skal type- eller konstruktionsafprevnings-
attesten om »EF-verifikation« fortsat vaere gyldig i endnu en syvérig fase B-periode.

Séfremt der ikke traeder en ny TSI i kraft for udlebet af fase B-perioden, kraves der ingen vurdering af det
rullende materiel, og den relevante certificering skal fortsat vaere galdende i endnu en syvérig fase B-periode.



L 64/144

Den Europziske Unions Tidende

7.3.2008

7.1.2.3.

7.1.2.4.

7.2

7.3.

b)  Krav til interoperabilitetskomponenten

Type- eller konstruktionsafprevnings- eller anvendelsesegnethedsattesten er gyldig i en femdrig fase B-periode,
selv om en ny TSI traeder i kraft undtagen i tilfelde af anvendelse af artikel 19 i direktiv 96/48/EF som aendret
ved direktiv 2004/50/EF. I den tid kan nye komponenter af samme type tages i brug uden en vurdering.

For udlebet af den femarige fase B-periode skal komponenten vurderes ifelge den TSI, som er gaeldende pé det
tidspunkt for de krav, som er @ndret eller er nye sammenlignet med certificeringsgrundlaget.

Rullende materiel af eksisterende konstruktion

Rullende materiel, hvis konstruktion ikke er certificeret ifolge TSI'en, skal vare omfattet af betingelserne i
punkt 7.5.2.

Overgangsperiode

Medlemsstaterne kan ikke anvende denne TSI i en overgangsperiode, som varer til den 1. januar 2010.
Tilladelsen geelder kun:

—  kontrakter, der pd denne TSI's ikrafttreedelsesdato allerede er underskrevet eller er i den sidste fase af en
udbudsprocedure, og optioner til sidanne kontrakter om keb af yderligere vogne, eller

—  kontrakter om keb af nyt rullende materiel af en eksisterende konstruktionstype, der underskrives i
denne overgangsperiode.

TSI-revision

I overensstemmelse med artikel 6, stk. 3, i direktiv 2001/16/EF som andret ved direktiv 2004/50/EF har
agenturet til opgave at forberede revisionen og ajourferingen af TSI'erne og at fremseatte alle relevante
henstillinger til det i artikel 21 omhandlede udvalg, for at der kan tages hensyn til den tekniske udvikling eller
udviklingen i de samfundsmaessige krav. Desuden kan den lobende vedtagelse og revision af andre TSI'er ogsd
péavirke denne TSI De foresldede aendringer til denne TSI skal ngje revideres, og ajourferte TSI'er vil blive
offentliggjort hvert tredje ar (vejledende interval).

Agenturet skal orienteres om alle nyskabende losninger, der er under overvejelse med henblik pa at afgere,
om den fremover skal indarbejdes i TSI'en.

Anvendelse af denne TSI pé eksisterende infrastruktur/rullende materiel

Med hensyn til eksisterende infrastruktur og rullende materiel geelder denne TSI komponenter, der fornyes
eller omlagges i overensstemmelse med betingelserne i direktivets artikel 14, stk. 3.

Infrastruktur

Eksisterende infrastruktur er infrastruktur, der er i brug pd denne TSI's ikrafttraedelsesdato.
TSl'en galder ikke eksisterende infrastruktur, for denne fornyes eller omlaegges.

Denne TSI gaelder ikke infrastruktur, der fornyes eller omlagges i henhold til en kontrakt, som allerede er
underskrevet eller er i den sidste fase af en udbudsprocedure pd denne TST's ikrafttraedelsesdato.

Infrastrukturforvalteren eller jernbanevirksomheden eller stationslederen, som har ansvar for en jernbane-
station, skal afholde en hering af de enheder, der har ansvaret for forvaltningen af bydelen i alle tilfelde af
omlagning eller fornyelse af stationen eller af bydelen med henblik pa at sikre, at tilgaengelighedskravene
bliver opfyldt, ikke blot inde pa stationen, men ogsd med hensyn til adgangen til stationen.

Nar eksisterende stationer med et dagligt passagerflow pa 1 000 passagerer eller derunder, kombineret
af- og pastigning, i gennemsnit over en 12-mdaneders periode fornyes eller omlaegges, kreeves det ikke, at
de skal have lofteanordninger eller ramper, hvor disse ellers ville vare nedvendige for at opna fuld opfyldelse
af dette punkt, hvis en anden station pd samme linje inden for en afstand af 50 km har en fuldt
overensstemmende straekning uden hindringer. Under disse forhold skal der ved projekteringen af stationer
tages hejde for fremtidig installering af en lofteanordning og/eller ramper for at gare stationen tilgaengelig for
alle kategorier af bevagelseshemmede.



7.3.2008

Den Europiske Unions Tidende

L 64/145

7.3.1.1.

7.3.1.2.

7.3.1.3.

7.3.1.4.

7.3.1.5.

7.3.1.6.

7.3.1.7.

Generelt

Nar elementer fornyes eller omlaegges, skal de opfylde kravene i denne TSI med folgende undtagelser:

Nér omlegnings- eller fornyelsesarbejde pa infrastruktur pavirker delomrdder af infrastrukturen, der er
omfattet af et eller flere af punkterne i denne TSI om bevagelseshemmede, skal det revurderes i
overensstemmelse med det pigaeldende krav i denne TSI pé felgende betingelser:

Det er ikke obligatorisk at leve op til indholdet af denne TSI, hvis det arbejde, som ville veere nedvendigt for at
opnd overensstemmelse, kraver strukturelle @ndringer i noget barende element.

Systemer og komponenter, der ikke er omfattet af anvendelsesomradet for et sarligt omlegnings- eller
fornyelsesprogram, behover ikke at blive gjort overensstemmende pé tidspunktet, hvor et sidant program
gennemfores.

Séfremt infrastrukturen revurderes i forhold til andre TSI'er som resultat af fornyelses- eller omlagnings-
arbejdet, skal det kun krave revurdering i forhold til denne TSI med hensyn til de systemer og komponenter,
som direkte er berort af arbejdet.

Der skal veare to slags infrastrukturblokke:

—  stationsbygninger (herunder parkeringsomrader, toiletter, salgskontor osv.)

— perroner.

Nar en hel blok omlagges eller fornyes, skal den have en hindringsfri streekning (ndr det er relevant), der kan
forbindes til de ovrige blokke, ndr de omlagges eller fornyes.

Den normale vedligeholdelse af infrastrukturelementerne indebzrer ikke, at der skal ske en revurdering inden
for rammerne af denne TSL

Hindringsfrie streekninger — Generelt (4.1.2.4.1)

Det er ikke obligatorisk, at kravene til fodgeengerbroer og -tunnellers bredde og/eller frihgjde overholdes for
eksisterende fodgengerbroer og -tunneller.

Broer, trapper og fodgangertunneller (4.1.2.14 og 4.1.2.15)

Det er ikke obligatorisk at opfylde kravene til fodgangerbroer, trapper og tunnellers bredde og/eller frihojde
for eksisterende fodgangerbroer, trapper og tunneller.

Ramper, rullende trapper, elevatorer og rullende fortove

Det er ikke obligatorisk at opfylde kravene til ramper, rullende trapper, elevatorer og rullende fortove for
eksisterende ramper, rullende trapper, elevatorer og rullende fortove.

Perronbredde og perronkant (4.1.2.19)

Det er ikke obligatorisk at opfylde kravene til perronens minimumsbredde for eksisterende stationer, hvis
drsagen til den manglende overensstemmelse er, at der er visse perronhindringer (f.eks. barende sojler,
trappetdrn, lifte osv.), som formentlig ikke kan flyttes.

Perronhgjde og -forskydning (4.1.2.18)

Det er ikke obligatorisk at opfylde kravene til perronhejde og -forskydning i tilfaelde af perronfornyelse, men
kravene skal fortsat opfyldes i tilfelde af omlagning af perroner.

Bygninger af historisk art

Nar en eksisterende station eller en del heraf er en anerkendt historisk bygning og er beskyttet af national lov,
skal infrastrukturoperatoren bestrabe sig pa at gennemfore indholdet af denne TSI. Nar det kan pavises, at
den nationale lov til beskyttelse af bygningen i givet fald ville blive brudt, skal det imidlertid ikke veere
obligatorisk at gennemfore de relevante krav i denne TSL
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Rullende materiel

Eksisterende rullende materiel er rullende materiel, der har varet i brug eller pd denne TSI's
ikrafttraedelsesdato er omfattet af en kontrakt, som allerede er underskrevet eller er i den sidste fase af en
udbudsprocedure.

TSl'en gelder ikke for eksisterende rullende materiel, sd laenge det ikke er fornyet eller omlagt.

Dette punkt i TSI'en geelder ikke rullende materiel, der pd denne TSI's ikrafttradelsesdato er ved at blive
fornyet eller omlagt i henhold til en kontrakt, som allerede er underskrevet eller er i den sidste fase af en
udbudsprocedure.

Generelt

Nér omlagnings- eller fornyelsesarbejde pé rullende materiel pavirker delomrader af det rullende materiel, der
er omfattet af et eller flere af punkterne i denne TSI om bevagelseshemmede, skal det revurderes i
overensstemmelse med det pagaldende krav i denne TSI pé folgende betingelser:

Systemer og komponenter, der ikke er omfattet af anvendelsesomradet for et sarligt omlegnings- eller
fornyelsesprogram, behover ikke at blive gjort overensstemmende pé tidspunktet, hvor et sddant program
gennemfores.

Safremt en vogn revurderes i forhold til andre TSI'er som resultat af fornyelses- eller omlagningsarbejder, skal
der kun ske en revurdering i forhold til denne TSI for de systemer og komponenter, som direkte er berort af
arbejdet.

Det er ikke obligatorisk at opfylde indholdet af denne TSI, hvis det arbejde, der ville veere nedvendigt for at
opné overensstemmelse, kraver strukturelle andringer af derkarme (indvendige og udvendige), undervogne,
kollisionsforstaerkninger, karrosserier, anti-opklatringsanordninger eller andet arbejde, som ville krave ny
godkendelse af vognens strukturelle integritet i overensstemmelse med EN 12663 juli 2001 og/eller andre
TSler.

Sader

Det er kun obligatorisk at overholde punkt 4.2.2.1 med hensyn til hdndgreb pa ryglaen, hvis seedestrukturerne
fornyes eller opgraderes i en hel vogn.

Det er kun obligatorisk at overholde punkt 4.2.2.2 med hensyn til forbeholdte siddepladser, hvis
siddepladslayoutet i et helt tog @ndres, og hvis det kan opnds uden at reducere togets eksisterende kapacitet. [
sidstnaevnte tilfeelde skal der forefindes det storst mulige antal forbeholdte sader, samtidig med at den
eksisterende kapacitet opretholdes.

Det er ikke obligatorisk at opfylde kravene til frihgjde over et forbeholdt szde, hvis den begransende faktor
er en bagagehylde, hvis struktur ikke andres under fornyelses- eller omlagningsarbejdet.

Korestolspladser

Der kraves kun overholdelse af kravene til kerestolsplads, nir siddepladslayoutet endres i en hel
togsammensztning. Hvis indgangsder eller clearways ikke kan @ndres, sd der bliver korestolsadgang, behover
der imidlertid ikke veere en kerestolsplads, hvis siddepladslayoutet sndres.

Det er ikke obligatorisk at opsztte alarmanordninger ved kerestolspladserne, hvis vognen ikke har et elektrisk
kommunikationssystem, der kan tilpasses til at omfatte en sidan anordning.

Udvendige dore

Det er kun obligatorisk at opfylde kravene om at markere ydersiden af derene ved skiltning og kontrast, nar
vognen males om (eller pd anden vis far en ny karakteristisk fremtraden).

Det er kun obligatorisk at opfylde kravene om at markere den indvendige placering af udvendige dere ved
kontrast i gulvniveau, ndr gulvbelagningen fornyes eller opgraderes.

Det er kun obligatorisk at opfylde kravene om at give deribnings- og -lukningssignaler, nar
derstyringssystemet fornyes eller opgraderes.
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Det er kun obligatorisk at sikre fuld overensstemmelse med kravene til placering og belysning af
derbetjeningsanordninger, nir derbetjeningssystemet fornyes eller opgraderes, og nar betjeningsanordnin-
gerne kan omplaceres uden andring af vognstruktur eller dor. I sd fald skal de fornyede eller opgraderede
betjeningsanordninger imidlertid installeres sd tat som muligt pd den overensstemmende placering.

Indvendige dore

Det er kun obligatorisk at opfylde kravene til den kraft, der er nedvendig til at aktivere derbetjeningen samt
til placering, hvis deren og dermekanismen og/eller -betjeningen bliver opgraderet eller fornyet.

Det er kun obligatorisk at opfylde kravet om at fa dere mellem vogne og konsekutive forbindelsesdore til at
fungere synkront, hvis derene allerede er automatiserede, derbetjeningssystemet er ved at blive fornyet eller
opgraderet, og der er et passende kommunikationsstyringssystem mellem vognene.

Belysning

Det er ikke pakravet at opfylde kravet om at sikre trinbelysning i ifelge punkt 4.2.2.5 ved udvendige dere,
hvis det kan pévises, at der er utilstrackkelig kapacitet i det elektriske system til at baere ekstra belastning, eller
at en sddan belysning ikke med fordel kan indarbejdes uden strukturel @ndring af deren.

Toiletter

Det er kun obligatorisk at serge for et fuldt overensstemmende universaltoilet, nar de eksisterende toiletter
bliver totalrenoveret eller -opgraderet, og der forefindes en korestolsplads, og der kan indbygges et
overensstemmende universaltoilet uden strukturel andring af karrosseriet.

Det er ikke obligatorisk at opsatte alarmanordninger pa universaltoilettet, hvis vognen ikke har et elektrisk
kommunikationssystem, der kan tilpasses til at omfatte en sddan anordning.

Clearways

Det er kun obligatorisk at opfylde kravene i punkt 4.2.2.7, hvis siddepladslayoutet andres i hele vognen, og
der bliver en kerestolsplads.

Det er kun obligatorisk at opfylde kravene til clearways mellem forbundne vogne, hvis overgangen bliver
fornyet eller opgraderet.

Information

Det er ikke obligatorisk at opfylde kravene i punkt 4.2.2.8.2.2 til ruteinformation ved fornyelse eller
omlagning. Nir der som led i et fornyelses- eller omlegningsprogram installeres et automatiseret
ruteinformationssystem, skal det imidlertid opfylde kravene i dette punkt.

Det skal vare obligatorisk at sikre overensstemmelse med de andre dele af punkt 4.2.2.8, ndr skiltning eller
indvendig ferdiggorelse fornyes eller opgraderes.

Hojdeendringer

Det er ikke obligatorisk at opfylde kravene i punkt 4.2.2.9 ved fornyelse eller omlagning bortset fra, at der
skal vaere en advarselsstribe i en kontrastfarve pé trinnenes forkant, nir beleegningen pa trinoverfladerne
fornyes eller opgraderes.

Héndlister

Det er kun obligatorisk at opfylde kravene i punkt 4.2.2.10, ndr eksisterende héndlister fornyes eller
opgraderes.

Sovepladser med kerestolsadgang

Det er kun obligatorisk at opfylde kravet om at serge for sovepladser med kerestolsadgang, nar eksisterende
sovepladser bliver fornyet eller opgraderet.

Det er ikke obligatorisk at opsette alarmanordninger ved sovepladserne med kerestolsadgang, hvis vognen
ikke har et elektrisk kommunikationssystem, der kan tilpasses til at omfatte en sddan anordning.



L 64/148

Den Europziske Unions Tidende

7.3.2008

7.3.2.13.

7.4.

7.4.1.

7.4.1.1.

Trinplaceringer, trin og indstigningshjalpemidler

Det er ikke obligatorisk at opfylde kravene i punkt 4.2.2.12 ved fornyelse eller opgradering, undtagen hvis der
er monteret bevaegelige trin eller andre integrerede indstigningshjeelpemidler, sd skal de opfylde de relevante
underpunkter i dette punkt af TSI'en.

Hvis der ved fornyelse eller omlagning oprettes en kerestolsplads i henhold til punkt 4.2.23, skal det vere
obligatorisk at sikre en eller anden form for indstigningshjalpemiddel ifolge punkt 4.2.2.12.4.

Den ansvarlige infrastrukturforvalter (eller stationsleder(e), hvis de(n) har ansvaret) og jernbanevirksomhed
skal indga aftaler i henhold til artikel 10, stk. 5, i direktiv 91/440/EF som senest &ndret ved direktiv 2004/51/
EF, for fornyet eller udbygget rullende materiel tages i brug med henblik pa at fastsld, hvem der er ansvarlig
for at tilvejebringe indstigningshjelpemidler, hvor det er nedvendigt (punkt 4.2.2.12.4). Infrastrukturfor-
valteren (eller stationslederen(erne)) og jernbanevirksomheden skal sikre, at den ansvarsdeling, de aftaler, er
den mest baredygtige samlede losning.

Sertilfelde
Generelt

Folgende sarlige punkter er tilladt i de nedenfor anforte sertilfalde.

Disse sartilfelde horer under to kategorier: bestemmelserne galder enten permanent (tilfeelde »P<) eller
temporzart/midlertidigt (tilfaelde »T«). I temporare tilfaelde henstilles det, at de berorte medlemsstater lever op
til de relevante delsystemer enten senest i 2010 (tilfeelde »T1«), et mal, der er fastsat i Europa-Parlamentets og
Rédets beslutning nr. 1692/96/EF om Fallesskabets retningslinjer for udvikling af det transeuropeiske
transportnet eller senest i 2020 (tilfaelde »T2«).

Perronhgjde

Danmark »P«

Det er tilladt, at perronhgjden er 920 mm over kerefladen for S-tog.

Frankrig »P«

Det er tilladt, at perronhgjden er 920 mm over korefladen for Ile-de-France-nettet.
Tyskland »P«

Det er tilladt, at perronhgjden er 960 mm over kerefladen for S-tog.
Storbritannien, Nordirland og Eire »P«

Det er tilladt, at perronhgjden er 915 mm over korefladen.

Litauen, Letland og Estland »P«

Kun for infrastruktur til konventionelle tog er det tilladt, at perronhgjden er 200 mm eller 1 100 mm
(+ 20 mm, — 50 mm) over korefladen.

Polen »P«
Det er tilladt, at perronhgjden er 960 mm over kerefladen for S-tog.
Portugal »P«

For al infrastruktur for konventionelle tog i Portugal er det tilladt, at perronhgjden er 900 mm over
korefladen.

Pé stationer og standsningssteder uden pendlertrafiktjenester er det tilladt, at perronhgjden er 685 mm over
korefladen.

Bemerk: Konstruktionen af indgangsdertarsklen pd nyt rullende materiel (forstads- og hovedlinje) skal
optimeres til adgang fra perroner med en hejde pd 900 mm.
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Spunien »Pe

Det er tilladt for faste pendler- eller regionaltrafikplatforme, at perronhejden er 680 mm over kerefladen.

Sverige »P«

Det er tilladt, at perronhgjden er 580 mm og 730 mm over kerefladen.

Nederlandene »P«

Det er tilladt, at perronhgjden er 840 mm over korefladen.

Perronforskydning

Eire »P«

Pa plant og lige spor by = 1 561 mm.

Storbritannien »P«

Perronforskydning:

P4 plane og lige perroner.

o >R > 360

360 > R > 160

by = 1447,5

26000
boo = 13755+~ —

For linjer, der karer med (Klasse 373) Eurostar og linjer, hvor der kerer godscontainere pa 2,6 m.

e >R > 360

360 >R > 160

beo = 1477,5

26000
bq() - 1405,5 + T

For linjer, hvor der korer godscontainere pa 2,6 m.

o > R 2500 500 = R = 160
: : - 33000
Kurvens inderside bgo = 14475 beo = 1381,5 + 2
o > R 2 360 360 > R > 160
Kurvens yderside bqo =14475 26000

by = 13755 + = —

For perronhgjder pd 550 mm og 760 mm skal forskydningen vere:

Belgien »P«

00

50
bgo = 1650 +

26470

i kurve med en radius R f.eks. 1 000 < R < « (m)

bgo = 1650 +T—21,5 i kurve med en radius R f.eks. R < 1 000 (m)
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Italien »P«

For perronhgjder pa 550 mm

3750
bgo = 1650 + ==+ 11,5

Finland »P«

36000
bo = 1800 + = —

Litauen, Letland, Estland »P«

Kun for infrastruktur til konventionelle tog:

For perronhgjder pd 200 mm by = 1 745 mm (+ 30 mm, — 25 mm).
For perronhgjder pd 1 100 mm by = 1 920 mm (+ 30 mm, — 25 mm).
Nordirland »P«

Pa plant og lige spor byy = 1 560 mm.

Polen »P«

36000
boo = 1725 + 1 —

Portugal »P«
Geelder kun for al eksisterende infrastruktur til konventionelle tog.
Sporvidde (nominel): 1 668 mm

For perronhgjder (h) pd 900 mm (700 mm < h < 1 170 mm)
bqo:177o+ﬂ§9
For perronhgjder (h) pad 685 mm (400 mm < h < 700 mm)

Spanien »P«

Kun de dele af nettet, der har en sporvidde pa 1 668 mm

3750
boo = 1720 + =2

Sverige »P«
41000
bqo(mdemda) =1670+ T
31000
b

9O yersize) 1670 + R
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7.4.1.3.1.

7.4.1.3.2.

Pi- og afstigningstrin

Generelt

Nar interoperabelt rullende materiel fungerer med perroner, der beskrives ved de sertilfelde, som er anfort i
punkt 7.4.1.2 for perroner med en hgjde pd 550 mm eller 760 mm, kan felgende ekstra veerdi 8, fajes til den

konventionelle vaerdi péa 8.

Den tilsvarende vaerdi byg er ogsd anfort i tabellerne.

Ekstra vaerdi pa g for plant og lige spor.

Portugal »P« | Portugal »Pe
Belgien »P« | Finland »P« | Italien »P« | Polen »P« |for perroner|for perroner| Sverige »P« | Spanien »P« | GB »Pc
pa 900 mm |pa 685 mm
O 0 150 11,5 75 120 mm | 150 mm 20 70 -202,5
by 1650 1 800 1661,5 1725 (1770 mm|1 800 mm| 1670 1720 14475
For ekstra
dimension 74133 74134174134 74132
s, jf.
Ekstra vaerdi &, til R = 300 m
Portugal »P« | Portugal »Pe
Belgien »P« | Finland »P« | Italien »P« | Polen »P« |for perroner|for perroner| Sverige »P« | Spanien »P« [ GB »P«
pa 900 mm |pa 685 mm
Inderside Standard
5 54 2575 | 11 195 | 213 mm |+21 144 0 200
A )5 57, B mm 5 mm Yderside 7 Eurostar
123,5 -170
Inderside Standard
b 1716,5 1920 1674 1845 (13876 1878 1 806,5 17325 1 4625
o ’ i M Yderside ”” | Eurostar
17735 14925
For ekstra
dimension 74133 74134 | 74134 7.4.1.3.2
s, jf.

Sertilfeelde for rullende materiel, der kerer i Storbritannien »P«

Da §, er en negativ vardi, vil det forste trin som defineret i punkt 4.2.2.12.1 skulle flyttes ved kersel pa
britiske linjer. Under disse forhold skal det forste brugbare trin péd britiske linjer overholde veerdierne i

folgende tabel:

&, mm 8,y mm 8,. mm
pa et plant, lige spor 200 230 160
pa et spor med en kurveradius pd 300 m, Standardtilfelde 200 230 160
pa et spor med en kurveradius pa 300 m, Eurostar-tilfaclde 255 230 160
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7.4.1.3.3.

7.4.1.3.4.

Platform
Level

915 mm
—X

K

Step height
Upwards &,

y

Step height
Downwards
y

Step location

5,

1447,5 mm

Track
Centre
Line

Sertilfelde for rullende materiel, der korer i Finland »P«

Da der er en stigning i vaerdien af §, vil der vaere brug for et ekstra trin pa linjer i Finland. Under disse forhold
skal dette forste brugbare trin overholde verdierne i folgende tabel, og det skal sikres, at vognens maksimale
fritrumsprofil opfylder kravene i bilag W til TST'en om godsvogne:

&, mm 8+ mm 8, mm
pa et plant, lige spor 200 230 160
pé et spor med en kurveradius pa 300 m 410 230 160
Track
H centre
line

Step height
Platform upwards 8,.
level
550 mm [} i
Rl ¢ Step location

y

Step height
downwards &,.

5,

1800 mm

Sertilfelde for rullende materiel, der skal kore pa det eksisterende jernbanenet for konventionelle tog i

Portugal »P«

Der er en stigning i vardien af &, og perronniveauerne er forskellige (900 mm og 685 mm) fra
standardperronniveauerne (760 mm og 550 mm), og derfor vil der vere brug for et ekstra trin for det
rullende materiel, der skal kere pd linjer i Portugal under disse forhold. Det forste brugbare trin skal
overholde verdierne i folgende tabel og skal sikre, at vognens maksimale fritrumsprofil opfylder kravene i
prEN 15273-2:2005 — Railway applications — Gauges — Part 2: Rolling stock gauge — Annex related to
Portuguese Kinematics gauges (CP)

Konstruktionen af indgangsdertarsklen pa nyt rullende materiel (forstads- og hovedlinje) skal optimeres til
adgang fra perroner med en hegjde pa 900 mm.

&, mm 8,y mm 8,. mm
pa et plant, lige spor 200 230 160
pa et spor med en kurveradius pd 300 m 370 230 160
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7.4.1.4.

7.4.1.5.

7.4.1.6.

7.4.1.7.

7.4.1.8.

Track
Centre
Platform Step height Line
Level Upwards 8,, !
900 mm /
685 mm

Step location

Step height
Downwards &,. !

5,

1 770 mm (for platform level 900 mm)
1 800 mm (for platform level 685 mm)

. A—

Clearways

Seertilfeelde Storbritannien, Nordirland og Eire »P«

P grund af profil, sporkrumning og dermed begranset vognbredde gelder folgende:

Fra vognens indgangspunkt skal der gaelde samme krav til minimumsclearway til de forbeholdte seder som i
det generelle tilfelde.

Der skal ikke veere nogen specifikke krav om tilgaengelighed for bevagelseshaemmede til en minimums-
clearway til andre sader.

Lydsignaler til dere ifolge punkt 4.2.2.4.1 »P« Sertilfeelde Tyskland

Som folge af moderne togs lavere stojniveauer i Tyskland skal lydsignalet vaere pd minimum 60 dB L(Aeg,
T +[- 2. Alternativt skal der gives lydsignaler pa 5 dB over den omgivende stoj.

Forbeholdte sader »P«

Seertilfelde Tyskland og Danmark

10 % af alle seeder skal vare forbeholdte sader. I tog med frivillig eller obligatorisk reservation skal mindst
20 % af de forbeholdte seeder have et piktogram, de ovrige 80 % af de forbeholdte saeder kan bookes eller
reserveres pa forhdnd.

[ tog uden reservationsmulighed skal alle forbeholdte sader have et piktogram om tilgangelighed for
bevaegelseshemmede ifolge punkt 4.2.2.2.1.1.

Hindringsfrie streekninger »P« (Punkt 4.1.2.3.1)

Seertilfelde Frankrig (kun Ile-de-France-nettet)

Nye, fornyede eller udbyggede stationer med en kapacitet pd under 5 000 passagerer om dagen (kombineret
samlet antal passagerer, der stiger pd og af) skal ikke opfylde kravene til delomraderne lofteanordning ogfeller
rampe pd en hindringsfri straekning, sdfremt en station, hvor toget holder pd samme linje inden for 25 km,
kan tilbyde en hindringsfri streekning. Under disse forhold skal der ved projekteringen af nye stationer tages
hejde for fremtidig installering af en lofteanordning og/eller ramper for at gore stationen tilgeengelig for alle
kategorier af bevagelseshemmede.

Passagertal

Seertilfelde Ostrig »T1«

Som folge af de ostrigske myndigheders hurtige gennemforelsesplan, mens dette midlertidige sartilfeelde
varer, skal kravet til passagertal som anfert i punkt 7.1.1 og 7.3.1 (infrastruktur) og 4.1.4 (driftsregler for
hindringsfrie straekninger) kun gelde for infrastruktur, der er ny, udbygget eller fornyet for stationer, der har
en gennemsnitlig daglig passagerstrom pa 2 000 passagerer eller derover, kombineret af- og pastigning.
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7.5.

7.6

Rullende materiel, der korer i henhold til nationale, bilaterale, multilaterale eller internationale
aftaler

Eksisterende aftaler

Medlemsstaterne skal senest 6 maneder efter denne TSI's ikrafttraedelse underrette Kommissionen om
folgende aftaler, som rullende materiel i forbindelse med anvendelsesomrddet for denne TSI (konstruktion
fornyelse, udbygning, ibrugtagning, drift og forvaltning af rullende materiel som defineret i denne TSI's
punkt 2) kerer efter:

— nationale, bilaterale eller multilaterale aftaler mellem medlemsstater og jernbanevirksomheder eller
infrastrukturforvaltere, der er indgdet pd enten permanent eller midlertidig basis, og som er pakravede
pa grund af den planlagte transporttjenestes meget specifikke eller lokale karakter

—  Dbilaterale eller multilaterale aftaler mellem jernbanevirksomheder, infrastrukturforvaltere eller mellem
sikkerhedsmyndigheder, som forer til en hej grad af lokal eller regional interoperabilitet

— internationale aftaler mellem en eller flere medlemsstater og mindst ét tredjeland eller mellem
jernbanevirksomheder eller infrastrukturforvaltere fra medlemsstater og mindst én jernbanevirksomhed
eller infrastrukturforvalter fra et tredjeland, som forer til en hej grad af lokal eller regional
interoperabilitet.

Fortsat drift/vedligeholdelse af rullende materiel i henhold til disse aftaler skal tillades, sd lenge de opfylder
Fallesskabets lovgivning.

Det vil blive vurderet, om disse aftaler er forenelige med EU’s lovgivning, om de er ikke-diskriminerende, og
navnlig om de stemmer overens med denne TSI, og Kommissionen vil treeffe de nedvendige forholdsregler,
bla. ved at indarbejde eventuelle sertilfelde eller overgangsforanstaltninger i denne TSI

Fremtidige aftaler

Der skal ved indgéelse af enhver fremtidig aftale eller eendring af eksisterende aftaler, isar aftaler, der omfatter
anskaffelse af rullende materiel, hvis konstruktion ikke er certificeret i henhold til TSI'erne, tages hensyn til
EU’s lovgivning og iser til reglerne i denne TSI. Medlemsstaterne skal underrette Kommissionen om sddanne
aftaler/eendringer. Herefter geelder samme procedure som i punkt 7.5.1.

Ibrugtagning af infrastruktur og rullende materiel

Nér der i overensstemmelse med artikel 16, stk. 1, i direktiv 2001/16/EF er opnéet overensstemmelse med
TS'en om beveagelseshemmede, og der er udstedt en EF-verifikationserkleering i en medlemsstat for
infrastruktur og rullende materiel, skal denne anerkendes gensidigt af alle medlemsstater i forbindelse med
sporgsmal om tilgaengelighed for bevagelseshemmede.

Nér jernbanevirksomheder soger om sikkerhedscertificering i henhold til artikel 10 i direktiv 2004/49
(certifikatets del B) eller tilladelse til ibrugtagning i henhold til artikel 14, stk. 1, i direktiv 2001/16, kan de
soge certificering/tilladelse til ibrugtagning for infrastruktur og rullende materiel. Rullende materiel kan
grupperes efter serie eller type.

Nar infrastruktur og rullende materiel drives sammen, skal det imidlertid kontrolleres, at de er kompatible.
Dette kan ske ved brug af registre over infrastruktur og rullende materiel.
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D.1

D.2

BLAG D

Vurdering af interoperabilitetskomponenter

Anvendelsesomride

[ dette bilag redegores der for vurderingen af overensstemmelse og anvendelsesegnethed for interoperabilitetskom-

ponenter.

Specifikationer

Specifikationerne for interoperabilitetskomponenterne, der skal vurderes i de forskellige faser af konstruktion og

fremstilling, er markeret med X i tabel D.1.

Vurdering af interoperabilitetskomponenterne.

Tabel D.1

3

4

Interoperabilitetskomgonenter og specifikationer, der
s

Vurdering i folgende fase

Konstruktions- og udviklingsfase

Produktionsfase

al vurderes éﬁ;ﬁiggg; Undersogelse Verifikation af
g af : type-
kgoexlssfrl(l) {félrelg_ fremstillings- Type-provning overensstem-
afprovning proces melse
4.1.2.11.2 og 4.1.2.12.2 Udstyr til visuel passa-
gerinformation X X X
4.1.2.21.2 Indstigningshjelpemidler X X X
4.1.2.4 Taktile trykknapper X X X
4.1.2.7.2 Puslerum X X X
4.1.2.11 Taktil skiltning X X X
4.1.2.9.2 Billetautomater X X X
4.2.2.6 Toiletmoduler X X X
4.2.2.8.3 Udstyr til visuel passagerinformation X X X
4.2.2.3,4.2.2.6 0g 4.2.2.11 Alarmanordninger til
passagerer X X X
4.2.2.12.3 Indstigningshjeelpemidler X X X
4.2.2.4 Trykknapper X X X
4.2.2.6.3.2 Puslerum X X X
4.2.2.8.1, 4.2.2.8.2 og bilag N Visuel information
og skiltning X X X




L 64/158

Den Europziske Unions Tidende

E.1

E.2

BILAG E

Vurdering af delsystemerne

Anvendelsesomrade

I dette bilag redegores der for overensstemmelsesvurderingen af delsystemerne.

Specifikationer og moduler

Delsystemets specifikationer, der skal vurderes i de forskellige faser af konstruktion, udvikling og produktion, er
markeret med X i tabel E.1 for delsystemet infrastruktur og i tabel E.2 for delsystemet rullende materiel.

Vurdering af delsystemet infrastruktur (konstrueret og leveret som én enhed)

Tabel E.1

1 2 3 4 5
Konstrukti-
ons- og Produktionsfase
udviklingsfase
Specifikationer, der skal vurderes Konstrukti-
onsundersg- Konstruktion, Fremstilling Validering under
gelse OE/eller samling, (for samlede
konstruktions- montering ibrugtagning) driftsforhold
afprovning
4.1.2.2 Parkeringspladser for bevagelseshaem-
mede X X
4.1.2.3 Hindringsfrie strackninger
4.1.2.3.1 Generelt X X
4.1.2.3.2 Vejidentifikation X X
4.1.2.4 Dore og indgange X X
4.1.2.5 Gulvarealer X X
4.1.2.6 Gennemsigtige hindringer X X
4.1.2.7 Toiletter X X
4.1.2.8 Mobler og fritstdende anordninger X X
4.1.2.9 Billetsalg/Skranke eller automat/Informa-
tionsskranke/Billetkontrolmaskine/Dreje- X X
kors/Kundeservicepunkter
4.1.2.10 Belysning X X
4.1.2.11 Visuel information: skiltning, pikto- X X X
grammer, dynamisk information
4.1.2.12 Talt information X X X
4.1.2.13 Nedudgange, alarmer X X X
4.1.2.14 Broer og fodgangertunneller X X
4.1.2.15 Trapper X X
4.1.2.16 Handlister X X
4.1.2.17 Ramper, rullende trapper, elevatorer, X X
rullende fortove
4.1.2.18.1 Perronhgjde X X
4.1.2.18.2 Perronforskydning X
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1 2 3 4 5
Konstrukti-
ons- og Produktionsfase
udviklingsfase
Specifikationer, der skal vurderes Konstrukti-
onsunderso- Konstruktion, Fremstilling Validering under
gelse ogleller samling, (for samlede
konstruktions- montering ibrugtagning) driftsforhold
afprevning
4.1.2.18.3 Skinneforlab langs perroner X
4.1.2.19 Perronbredde og perronkant X X
4.1.2.20 Perronafslutning X X
4.1.2.21 Indstigningshjelpemidler til passagerer, X X
der benytter kerestol
4.1.2.22 Sporkrydsning i niveau ved jernbane- X X
stationer
Tabel E.2

Vurdering af delsystemet rullende materiel (konstrueret og leveret som serieprodukter)

1 2 3 4
Konstruktions- og udviklingsfase | Produktionsfase
Specifikationer, der skal vurderes giosrlllsntgé]r(st;
k%issirﬁ gélg_ Type-provning Rutinetest
afprovning
4.2.2.2 Seder
4.2.2.2.1 Generelt X X
4.2.2.2.1 Forbeholdte sader, generelt X X
4.2.2.2.2.2 Sader i samme retning X X
4.2.2.2.3.3 Saeder mod hinanden X X
4.2.2.3 Korestolspladser X X
4.2.2.4 Dore
4.2.2.4.1 Generelt X X
4.2.2.4.2 Udvendige dere X X
4.2.2.4.3 Indvendige dere X X
4.2.2.5 Belysning X
4.2.2.6 Toiletter
4.2.2.6.1 Generelt X X
4.2.2.6.2 Standardtoilet X X
4.2.2.6.3 Universaltoilet X X
4.2.2.7 Clearways X X
4.2.2.8 Kundeinformation
4.2.2.8.1 Generelt X X
4.2.2.8.2 Information (skiltning) X X
4.2.2.8.2 Information (rutebeskrivelse og pladsreservation) X X
4.2.2.9 Hojdeaendringer X X
4.2.2.10 Héndlister X X
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1 2 3 4
Konstruktions- og udviklingsfase | Produktionsfase
Konstrukti-
Specifikationer, der skal vurderes onsundersg-
gelse ogfeller | Type-prevning Rutinetest
konstruktions-
afprovning
4.2.2.11 Sovepladser med korestolsadgang X X
4.2.2.12 Trinstilling til pa- og afstigning
4.2.2.12.1 Generelle krav X
4.2.2.12.2 Pé- og afstigningstrin X
4.2.2.12.3.5 Bevagelige trin X X X
4.2.2.12.3.6 Transportable ramper X X
4.2.2.12.3.7 Halvautomatiske ramper X X X
4.2.2.12.3.8 Forbindelsestrin X X X
4.2.2.12.3.9 Lofteanordninger i toget X X X
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F.1.

F.2.

BILAG F

Procedurer for vurdering af overensstemmelse og anvendelsesegnethed

Liste over modulerne

Moduler for interoperabilitetskomponenter:

—  Modul A: Intern produktionskontrol

—  Modul Al: Intern konstruktionskontrol med produktverifikation

—  Modul B: Typeafprovning

—  Modul C: Typeoverensstemmelse

Modul D: Kvalitetssikring af produktionen

—  Modul F: Produktverifikation

—  Modul H1: Fuldsteendigt kvalitetssikringssystem

—  Modul H2: Fuldstendig kvalitetssikring med konstruktionsundersagelse

—  Modul V: Typegodkendelse ved driftsmeassig erfaring (anvendelsesegnethed)

Moduler for delsystemer

—  Modul SB: Typeafprovning

—  Modul SD: Kvalitetssikring af produktionen
—  Modul SF: Produktverifikation

Modul SG: Enhedsverifikation

—  Modul SH2: Fuldstandig kvalitetssikring med konstruktionsundersogelse

Modul for vedligeholdelsesordninger

Overensstemmelsesvurderingsprocedure

Moduler for interoperabilitetskomponenter

Modul A: Intern produktionskontrol

1. I dette modul beskrives proceduren, hvormed fabrikanten eller dennes i Feallesskabet etablerede
repraesentant, som gennemforer de i punkt 2 fastsatte forpligtelser, sikrer og erklaerer, at den pigaldende

interoperabilitetskomponent opfylder kravene i den TSI, der gzlder for den.

2. Fabrikanten skal tilvejebringe den tekniske dokumentation, som er beskrevet i punkt 3.

3. Den tekniske dokumentation skal gore det muligt at vurdere, om interoperabilitetskomponenten stemmer
overens med kravene i denne TSI. Den skal i den udstrakning, det er relevant for denne vurdering, dekke
konstruktion, fremstilling, vedligeholdelse samt drift af interoperabilitetskomponenten. I den udstrakning,

det er relevant for vurderingen, skal dokumentationsmaterialet indeholde:

— en generel beskrivelse af interoperabilitetskomponenten

—  konstruktionstegninger og fremstillingsoplysninger, f.cks. komponenttegninger og -diagrammer,

moduler, kredslgb osv.

—  beskrivelser og forklaringer, der er nedvendige for forstielsen af konstruktions- og fremstillings-

oplysninger, vedligeholdelse og drift af interoperabilitetskomponenten
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—  tekniske specifikationer, herunder europwiske specifikationer (') med de relevante bestemmelser,
anvendt helt eller delvis,

—  beskrivelse af de anvendte lgsninger med henblik pa at opfylde kravene i TSI, ndr de europaiske
specifikationer ikke er anvendt fuldt ud

—  resultater af konstruktionsberegninger, gennemforte undersogelser osv.
—  testrapporter.

Fabrikanten skal treffe alle de nedvendige foranstaltninger med henblik pd at serge for, at
fremstillingsprocessen sikrer, at den fremstillede interoperabilitetskomponent stemmer overens med det
tekniske dokumentationsmateriale, der er naevnt i punkt 3, samt med kravene i den pagaldende TSI

Fabrikanten eller dennes i Fellesskabet etablerede reprasentant skal udarbejde en skriftlig overensstem-
melseserklaering for interoperabilitetskomponenten. Indholdet af denne erkleering skal mindst omfatte de
oplysninger, der er anfort i bilag IV, punkt 3, og i artikel 13, stk. 3, i direktiv 2001/16/EF. EF-
overensstemmelseserkleeringen og de medfelgende dokumenter skal dateres og underskrives.

Erklaeringen skal affattes pd samme sprog som den tekniske dokumentation og skal indeholde folgende
elementer:

—  henvisninger til direktiver (direktiv 2001/16/EF og andre direktiver, som interoperabilitetskom-
ponenten matte veere omfattet af)

—  navn og adresse pa fabrikanten eller dennes i Feellesskabet etablerede repraesentant (angiv firmanavn
og fulde adresse, og i tilfelde af en befuldmagtiget reprasentant angives ligeledes fabrikantens eller
konstrukterens firmanavn)

—  beskrivelse af interoperabilitetskomponenten (marke, type osv.)
—  Dbeskrivelse af proceduren (modulet), som anvendes til overensstemmelseserklaeringen

—  alle relevante beskrivelser, som opfyldes af interoperabilitetskomponenten og navnlig anvendelses-
betingelser for denne

—  henvisning til denne TSI samt alle andre relevante TSTer, og hvor det er relevant henvisning til de
europaiske specifikationer

—  identifikation af underskriveren med befgjelser til at indgd forpligtelser pd vegne af fabrikanten eller
dennes i Fellesskabet etablerede reprasentant.

Fabrikanten eller dennes etablerede reprasentant skal opbevare en kopi af EF-erklaeringen om
overensstemmelse med den tekniske dokumentation i ti ar, efter at den sidste interoperabilitetskomponent
er blevet fremstillet.

Hvis hverken fabrikanten eller dennes reprasentant er etableret i Feellesskabet, pahviler forpligtelsen til at
opbevare det tekniske dokumentationsmateriale den person, som markedsforer interoperabilitetskom-
ponenten i Fellesskabet.

Hvis der i henhold til TST'en ud over EF-overensstemmelseserkleeringen kreeves en EF-erklering om
anvendelsesegnethed for interoperabilitetskomponenten, skal denne erklering tilfojes efter at veere blevet
udstedt af fabrikanten i henhold til betingelserne i modul V.

F.2.2.  Modul Al: Intern konstruktionskontrol med produktverifikation

1.

[ dette modul beskrives proceduren, hvormed fabrikanten eller dennes i Fellesskabet etablerede
representant, som gennemforer de i punkt 2 fastsatte forpligtelser, sikrer og erklaerer, at den pagaeldende
interoperabilitetskomponent opfylder kravene i den TSI, der galder for den.

Fabrikanten skal tilvejebringe den tekniske dokumentation, som er beskrevet i punkt 3.

() Definitionen af en europaisk specifikation fremgar af direktiv 96/48/EF og 2001/16/EF. Anvendelsesvejledningen til TSI'erne for

hejhastighedstog forklarer ogsd, hvordan de europaeiske specifikationer skal anvendes.
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5.1.

5.1.2.

5.2.

5.2.1.

5.2.2.

5.2.3.

Den tekniske dokumentation skal gare det muligt at vurdere, om interoperabilitetskomponenten stemmer
overens med kravene i denne TSI

Den tekniske dokumentation skal ogsd godtgere, at interoperabilitetskomponentens konstruktion, som
allerede er godkendt for gennemforelsen af denne TSI, er i overensstemmelse med TSlen, og at
interoperabilitetskomponenten har vaeret i drift inden for samme anvendelsesomréde.

Den skal i den udstrakning, det er relevant for denne vurdering, dakke konstruktion, fremstilling,
vedligeholdelse samt drift af interoperabilitetskomponenten. I den udstrakning, det er relevant for
vurderingen, skal dokumentationsmaterialet indeholde:

— en generel beskrivelse af interoperabilitetskomponenten og anvendelsesbetingelser for denne

—  konstruktionstegninger og fremstillingsoplysninger, f.cks. komponenttegninger og -diagrammer,
moduler, kredslgb osv.

—  beskrivelser og forklaringer, der er nedvendige for forstielsen af konstruktions- og fremstillings-
oplysninger, vedligeholdelse og drift af interoperabilitetskomponenten

—  tekniske specifikationer, herunder europziske specifikationer () med de relevante bestemmelser,
anvendt helt eller delvis

—  beskrivelser af de anvendte losninger med henblik pa at opfylde kravene i TSI, nar de europaiske
specifikationer ikke er anvendt fuldt ud

—  resultater af konstruktionsberegninger, gennemforte undersogelser osv.
—  testrapporter.

Fabrikanten skal treffe alle de nedvendige foranstaltninger med henblik pd at serge for, at
fremstillingsprocessen sikrer, at den fremstillede interoperabilitetskomponent stemmer overens med det
tekniske dokumentationsmateriale, der er naevnt i punkt 3, samt med kravene i den pagaldende TSL

Det bemyndigede organ, som fabrikanten har valgt, skal gennemfore alle relevante undersogelser og test
for at kontrollere, at de fremstillede interoperabilitetskomponenter er i overensstemmelse med den type,
som er beskrevet i det tekniske dokumentationsmateriale, der omtales i punkt 3, og med kravene i den TS,
der gelder for denne. Fabrikanten (}) kan velge én af folgende procedurer:

Verifikation ved undersogelse og provning af hvert enkelt produkt

Alle produkter skal undersgges enkeltvis, og hensigtsmaessige test skal udferes for at kontrollere produktets
overensstemmelse med den tekniske dokumentation og kravene i den relevante TSI. Nar der ikke anfores
nogen test i TSI'en (eller i en europaisk standard, der citeres i TSI'en), finder de relevante europziske
specifikationer eller tilsvarende test anvendelse.

Det péhviler det bemyndigede organ at udferdige et skriftligt overensstemmelsescertifikat for de godkendte
produkter i forbindelse med de gennemforte provninger.

Statistisk kontrol

Fabrikanten fremlagger sine produkter i form af ensartede partier og treeffer alle nedvendige
foranstaltninger for at sikre, at fremstillingsprocessen garanterer, at alle producerede partier bliver
ensartede.

Alle interoperabilitetskomponenter skal vare tilgangelige for verifikation i form af homogene partier. Der
skal tages en stikpreve fra hvert eneste parti. Alle interoperabilitetskomponenter i en prove skal underseges
enkeltvist, og der skal gennemfores passende provninger med henblik pd at sikre, at de er i
overensstemmelse med kravene i det tekniske dokumentationsmateriale og den pagaldende TSI, samt
for at afgare, om partiet skal accepteres eller afvises. Nér der ikke anfores nogen test i TSI'en (eller i en
europaisk standard, der citeres i TSI'en), finder de relevante europziske specifikationer eller tilsvarende test
anvendelse.

Den statistiske procedure skal omfatte hensigtsmaessige elementer (statistisk metode, stikproveplan osv.)
afhangigt af de specifikationer, der skal vurderes, som anfort i TSI'en.

Definitionen af en europaisk specifikation fremgér af direktiv 96/48/EF og 2001/16/EF. Anvendelsesvejledningen til TSIerne for
hejhastighedstog forklarer ogsa, hvordan de europaiske specifikationer skal anvendes.

Om nedvendigt kan fabrikantens valgmulighed begreanses til specifikke komponenter. I sd fald er den relevante verifikationsproces, der
skal folges for interoperabilitetskomponenten, anfert i TSI'en (eller i bilagene hertil).
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5.2.4.

5.2.5.

Nar partier accepteres, pahviler det det bemyndigede organ at udfaerdige et skriftligt overensstemmelses-
certifikat vedrorende de provninger, der blev gennemfort. Alle interoperabilitetskomponenter i partiet kan
markedsfores, undtagen de interoperabilitetskomponenter fra stikproven, der ikke opfyldte overensstem-
melseskravene.

Hvis et parti afvises, skal det bemyndigede organ eller den kompetente myndighed traffe hensigtsmaessige
foranstaltninger for at forhindre, at det pdgzldende parti markedsfores. Det bemyndigede organ skal i
tilfelde af hyppige afvisninger af partier indstille den statistiske verifikation.

Fabrikanten eller dennes i Fellesskabet etablerede repraesentant skal udarbejde EF-overensstemmelses-
erklaeringen for interoperabilitetskomponenten.

Indholdet af denne erklaring skal mindst omfatte de oplysninger, der er anfort i bilag IV, punkt 3, og i
artikel 13, stk. 3, i direktiv 2001/16/EF. EF-overensstemmelseserkleeringen og de medfelgende dokumenter
skal dateres og underskrives.

Erklaeringen skal affattes pd samme sprog som den tekniske dokumentation og skal indeholde folgende
elementer:

—  henvisninger til direktiver (direktiv 2001/16/EF og andre direktiver, som interoperabilitetskom-
ponenten matte vere omfattet af)

—  navn og adresse pa fabrikanten eller dennes i Feellesskabet etablerede repraesentant (angiv firmanavn
og fulde adresse, og i tilfelde af en befuldmagtiget reprasentant angives ligeledes fabrikantens eller
konstrukterens firmanavn)

—  Dbeskrivelse af interoperabilitetskomponenten (mearke, type osv.)
—  Dbeskrivelse af proceduren (modulet), som anvendes til overensstemmelseserklaeringen

—  alle relevante beskrivelser, som opfyldes af interoperabilitetskomponenten og navnlig anvendelses-
betingelser for denne

— navn og adresse pd det bemyndigede organ (organer), der er involveret i proceduren vedrgrende
overensstemmelseserklaeringen og datoer samt varigheden af og betingelserne for certifikaternes

gyldighed

—  henvisning til TST'en samt alle andre relevante TSI'er og eventuelt henvisning til de europaiske
specifikationer,

— identifikation af underskriveren med befgjelser til at indgé forpligtelser pa vegne af fabrikanten eller
dennes i Feellesskabet etablerede reprasentant.

Det certifikat, der skal henvises til, er overensstemmelsescertifikatet, som omtales i punkt 5. Fabrikanten
eller dennes i Fallesskabet etablerede repraesentant skal sikre, at man er i stand til at fremlagge det
bemyndigede organs overensstemmelsescertifikater efter anmodning.

Fabrikanten eller dennes etablerede reprasentant skal opbevare en kopi af EF-erklaeringen om
overensstemmelse med den tekniske dokumentation i ti ar, efter at den sidste interoperabilitetskomponent
er blevet fremstillet.

Hvis hverken fabrikanten eller dennes reprasentant er etableret i Feellesskabet, pahviler forpligtelsen til at
opbevare det tekniske dokumentationsmateriale den person, som markedsfarer interoperabilitetskom-
ponenten i Fallesskabet.

Hvis der i henhold til TST'en ud over EF-overensstemmelseserkleeringen kreeves en EF-erkleering om
anvendelsesegnethed for interoperabilitetskomponenten, skal denne erkleering tilfgjes efter at vaere blevet
udstedt af fabrikanten i henhold til betingelserne i modul V.

Modul B: Typeafprovning

1.

2.

[ dette modul beskrives den del af proceduren, hvorved et bemyndiget organ vurderer og bekrafter, at en
type, som er reprasentativ for den patankte produktion, opfylder bestemmelserne i den pagaeldende TSI

Ansegning om EF-typeafprovning skal indgives af fabrikanten eller dennes i Fellesskabet etablerede
reprasentant.
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4.1.

4.2.

4.3.

Ansggningen skal indeholde:

—  fabrikantens navn og adresse, og hvis ansegningen indgives af den bemyndigede reprasentant,
dennes navn og adresse

— en skriftlig erkleering om, at den samme ansegning ikke er indgivet til et andet bemyndiget organ
—  den tekniske dokumentation, der er beskrevet i punkt 3.

Ansggeren skal stille en prove, der er reprasentativ for hele den patankte produktion, og herefter kaldet
stypee, til rddighed for det bemyndigede organ. En type kan dakke flere forskellige udgaver af
interoperabilitetskomponenten pa den betingelse, at forskellene mellem udgaverne ikke pavirker
bestemmelserne i TSI'en.

Det bemyndigede organ kan anmode om yderligere prover til gennemforelse af provningsprogrammet.

Hvis der i undersogelsesproceduren kraves nogen typeprover, og typen er tilstrakkeligt defineret af den
tekniske dokumentation som beskrevet i punkt 3, skal det bemyndigede organ tillade, at det ikke far stillet
nogen prove til radighed.

Den tekniske dokumentation skal gere det muligt at vurdere, om interoperabilitetskomponenten stemmer
overens med kravene i denne TSI. Den skal i den udstrakning, det er relevant for denne vurdering, dekke
konstruktion, fremstilling, vedligeholdelse samt drift af interoperabilitetskomponenten.

Den tekniske dokumentation skal indeholde:
— en generel typebeskrivelse

—  konstruktionstegninger og fremstillingsoplysninger, f.eks. komponenttegninger og -diagrammer,
moduler, kredslgb osv.

—  beskrivelser og forklaringer, der er nedvendige for forstielsen af konstruktions- og fremstillings-
oplysninger, vedligeholdelse og drift af interoperabilitetskomponenten

—  betingelser for integration af interoperabilitetskomponenten i dens systemmiljo (delmoduler,
moduler, delsystemer) og de nedvendige granseflader

—  betingelser for brug og vedligeholdelse af interoperabilitetskomponenten (restriktioner pa driftstid
eller koredistance, slidgranser osv.)

—  tekniske specifikationer, herunder europziske specifikationer (¥) med de relevante bestemmelser,
anvendt helt eller delvis

—  Dbeskrivelse af de anvendte lgsninger med henblik pé at opfylde kravene i TSI, ndr de europaiske
specifikationer ikke er anvendt fuldt ud

—  resultater af konstruktionsberegninger, gennemforte undersogelser osv.
—  testrapporter.

Det bemyndigede organ skal:

undersoge den tekniske dokumentation

kontrollere, at eventuelle prover, som er indkaldt til afprevning, er fremstillet i overensstemmelse med den
tekniske dokumentation og udfere eller have udfert typeafprovning i overensstemmelse med
bestemmelserne i TSI'en ogeller de relevante europaiske specifikationer

gennemfore en undersogelse af konstruktionsmetoderne, -varktojerne samt -resultaterne med henblik pa
at vurdere deres evne til at opfylde kravene om overensstemmelse for interoperabilitetskomponenten ved
afslutningen af konstruktionsprocessen

Definitionen af en europeisk specifikation fremgér af direktiv 96/48/EF og 2001/16/EF. Anvendelsesvejledningen til TSI'erne for
hejhastighedstog forklarer ogsa, hvordan de europiske specifikationer skal anvendes.
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F.2.4.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

10.

nar TST'en indeholder krav om en evaluering af fremstillingsprocessen, gennemfore en undersogelse af den
fremstillingsproces, der er udviklet til fremstilling af interoperabilitetskomponenten med henblik pa at
vurdere dennes bidrag til produktoverensstemmelse, og/eller undersage den kontrol, fabrikanten udforer
ved afslutningen af konstruktionsprocessen

identificere de elementer, som er udformet i overensstemmelse med de relevante bestemmelser i TSI'en og
de europaiske specifikationer, samt de elementer, der er designet uden brug af de relevante bestemmelser i
disse europaiske specifikationer

udfere eller have udfert hensigtsmeassige undersagelser og nedvendige afprovninger i overensstemmelse
med punkt 4.2., 4.3. og 4.4 for at fastsla, hvorvidt de relevante europaiske specifikationer rent faktisk er
blevet anvendst, der hvor fabrikanten har valgt at anvende dem

udfore eller have udfert de hensigtsmassige undersegelser og nedvendige prevninger i overensstemmelse
med punkt 4.2, 4.3. og 4.4. for at fastsla, hvorvidt fabrikantens losninger opfylder kravene i TSI'en, der
hvor de relevante europziske specifikationer ikke er anvendt

aftale med ansegeren, hvor undersogelserne og de nedvendige afprovninger skal udferes.

Séfremt typen opfylder bestemmelserne i TSI, skal det bemyndigede organ udstede en typeafprovnings-
attest til ansegeren. Attesten skal indeholde fabrikantens navn og adresse, undersogelsens resultater,
betingelserne for dens gyldighed samt de nedvendige data til identificering af den godkendte type.

Gyldighedsperioden mé ikke overstige 5 ar.

En oversigt over de relevante dele af den tekniske dokumentation vedlaegges attesten, og en kopi heraf
opbevares af det bemyndigede organ.

Hvis fabrikanten eller dennes i Faellesskabet etablerede reprasentant nagtes en typeafprovningsattest, skal
det bemyndigede organ give en detaljeret begrundelse for denne afvisning.

Der fastleegges en klageprocedure.

Ansegeren skal informere det bemyndigede organ, som opbevarer den tekniske dokumentation
vedregrende typeafprovningsattesten, om alle endringer i det godkendte produkt, der kan pavirke
overensstemmelsen med TSPens krav eller de foreskrevne anvendelsesvilkdr for produktet. I sadanne
tilfelde skal det bemyndigede organ, der udstedte EF-typeafprevningsattesten, give interoperabilitetskom-
ponenten en supplerende godkendelse. I dette tilfelde skal det bemyndigede organ kun udfere de
undersogelser og test, der er relevante og nedvendige som folge af andringerne. Den supplerende
godkendelse kan enten gives i form af en tilfojelse til den oprindelige typeafprovningsattest eller ved
udstedelse af en ny attest, idet den gamle annulleres.

Hvis der ikke foretages @ndringer som anfert i punkt 6, kan gyldigheden af en attest, der er ved at udlgbe,
forleenges med endnu en gyldighedsperiode. Ansggeren kan ansgge om en sddan forlaengelse ved skriftligt
at bekrefte, at ingen @ndringer er foretaget, og det bemyndigede organ udsteder en forlengelse for endnu
en gyldighedsperiode, jf. punkt 5, hvis ingen modstridende oplysninger forefindes. Denne procedure kan
gentages.

Alle bemyndigede organer skal orientere de @vrige bemyndigede organer om udstedte, tilbagekaldte eller
afviste typeafprevningsattester og forlangelser.

De gvrige bemyndigede organer kan anmode om at modtage kopier af de udstedte typeafprovningsattester
ogleller tilfojelser til disse. Bilagene til attesterne (se pkt. 5) skal stilles til rddighed for de ovrige
bemyndigede organer.

Fabrikanten eller dennes i Fallesskabet etablerede reprasentant skal opbevare typeafprovningsattester og
tilfojelser til disse sammen med den tekniske dokumentation i en periode pa ti efter fremstillingen af den
sidste interoperabilitetskomponent. Hvis hverken fabrikanten eller dennes reprasentant er etableret i
Fellesskabet, pahviler forpligtelsen til at opbevare det tekniske dokumentationsmateriale den person, som
markedsforer interoperabilitetskomponenten i Fallesskabet.

Modul C: Typeoverensstemmelse

1.

[ dette modul beskrives den del af proceduren, hvorved fabrikanten eller dennes i Fallesskabet etablerede
repreesentant sikrer og erklerer, at den pagaldende interoperabilitetskomponent er i overensstemmelse
med typen, der beskrives i typeafprovningsattesten, og opfylder kravene i den relevante TSI
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Fabrikanten skal treffe alle de nedvendige foranstaltninger med henblik pd at serge for, at
fremstillingsprocessen sikrer, at den fremstillede interoperabilitetskomponent stemmer overens med typen
som beskrevet i EF-typeafprovningsattesten og med kravene i den pagaldende TSI

Fabrikanten eller dennes i Faellesskabet etablerede reprasentant skal udarbejde en EF-overensstemmelses-
erkleering for interoperabilitetskomponenten.

Denne erkleering skal som minimum indeholde de oplysninger, der angives i bilag IV, punkt 3 og i
artikel 13, stk. 3, i direktiv 2001/16/EF. EF-overensstemmelseserklaringen og de medfelgende dokumenter
skal dateres og underskrives.

Erklaeringen skal affattes pd samme sprog som den tekniske dokumentation og skal indeholde folgende
elementer:

—  henvisninger til direktiver (direktiv 2001/16/EF og andre direktiver, som interoperabilitetskom-
ponenten mdtte vare omfattet af)

— navn og adresse pa fabrikanten eller dennes i Feellesskabet etablerede repraesentant (angiv firmanavn
og fulde adresse, og i tilflde af en befuldmagtiget reprasentant angives ligeledes fabrikantens eller
konstrukterens firmanavn)

—  beskrivelse af interoperabilitetskomponenten (marke, type osv.)

—  alle relevante beskrivelser, som opfyldes af interoperabilitetskomponenten og navnlig anvendelses-
betingelser for denne

—  navn og adresse pd det bemyndigede organ (organer), der har medvirket i den anvendte procedure for
overensstemmelse med typeafprovningen,

—  samt dato pé EF-typeafprovningsattesten (og tilfejelser hertil) sammen med gyldighedsperiode og -
bestemmelser for attesterne

—  henvisning til denne TSI samt alle andre relevante TSTer, og hvor det er relevant henvisning til de
europaiske specifikationer (°)

—  identifikation af underskriveren med befgjelser til at indgd forpligtelser pd vegne af fabrikanten eller
dennes i Faellesskabet etablerede reprasentant.

Fabrikanten eller dennes i Fellesskabet etablerede reprasentant skal opbevare et eksemplar af EF-
overensstemmelseserkleeringen i en periode pa ti ar, efter at den sidste interoperabilitetskomponent er
fremstillet.

Hvis hverken fabrikanten eller dennes reprasentant er etableret i Fecllesskabet, pahviler forpligtelsen til at
opbevare det tekniske dokumentationsmateriale den person, som markedsforer interoperabilitetskom-
ponenten i Fellesskabet.

Hvis der i henhold til TSTen ud over EF-overensstemmelseserkleeringen kreeves en EF-erklering om
anvendelsesegnethed for interoperabilitetskomponenten, skal denne erklaring tilfojes efter at veere blevet
udstedt af fabrikanten i henhold til betingelserne i modul V.

F.2.5.  Modul D: System til kvalitetssikring af produktionen

1.

I dette modul beskrives den procedure, hvorved fabrikanten eller dennes i Fellesskabet etablerede
repraesentant, der opfylder forpligtelserne i punkt 2, sikrer og erklerer, at den pédgaldende
interoperabilitetskomponent er i overensstemmelse med typen, der beskrives i typeafprevningsattesten,
og opfylder kravene i den relevante TSI.

Fabrikanten skal benytte et godkendt kvalitetsstyringssystem til produktionen, inspektion af slutproduktet
samt prevning, som anfert i punkt 3, og han er underlagt overvigning som anfert i punkt 4.

Kvalitetsstyringssystem

(°) Definitionen af en europaisk specifikation fremgar af direktiv 96/48/EF og 2001/16/EF. Anvendelsesvejledningen til TSI'erne for
hejhastighedstog forklarer ogsa, hvordan de europiske specifikationer skal anvendes.
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3.1

3.2.

3.3.

3.4.

Fabrikanten skal indgive en ansggning om vurdering af kvalitetsstyringssystemet til et bemyndiget organ
efter eget valg for de pagaldende interoperabilitetskomponenter.

Ansegningen skal indeholde:

— alle relevante oplysninger vedrerende den reprasentative produktkategori for de planlagte
interoperabilitetskomponenter

—  dokumentation vedrerende kvalitetsstyringssystemet

—  den tekniske dokumentation vedrerende den godkendte type og en kopi af typeafprovningsattesten,
som er udstedt efter gennemforelsen af typeafprovningsproceduren i modul B

— en skriftlig erkleering om, at den samme ansegning ikke er indgivet til et andet bemyndiget organ.

Kvalitetsstyringssystemet skal sikre, at interoperabilitetskomponenterne er i overensstemmelse med den
type, der beskrives i typeafprevningsattesten, og med kravene i den relevante TSI Alle elementerne,
kravene samt bestemmelserne, der er godkendt af fabrikanten, skal dokumenteres pa en systematisk og
ordnet méde i form af strategier, procedurer samt instruktioner i skriftlig form. Dokumentationen af
kvalitetsstyringssystemet skal muliggere en konsistent fortolkning af kvalitetssikringsprogrammerne,
-planen, -manualer samt -protokoller.

Dokumentationen skal navnlig indeholde en fyldestgorende beskrivelse af:
—  kvalitetsmalsatningerne og organisationsstrukturen
—  ledelsens ansvar og befgjelser med hensyn til produktkvaliteten

—  fremstilling, kvalitetskontrol- og kvalitetsstyringsteknikker, -processer og systematiske foranstalt-
ninger, der vil blive taget i anvendelse

— undersogelser, kontroller og prover, der vil blive udfert for, under og efter fabrikationen, samt
hyppigheden, hvormed de vil blive foretaget

—  kvalitetsdokumentation, sdsom inspektionsrapporter og provningsdata, kalibreringsdata, kvalifika-
tionsoplysninger om det pagaldende personale osv.

— metoderne til overvigning af, hvorvidt den kravede produktkvalitet nds, samt den faktiske
anvendelse af kvalitetsstyringssystemet.

Det bemyndigede organ vurderer kvalitetsstyringssystemet for at afgere, hvorvidt det opfylder kravene i
punkt 3.2. Disse krav anses for at vere opfyldt, hvis fabrikanten anvender et kvalitetssystem til produktion
og inspektion af det feerdige produkt og afprevning i henhold til standarden EN/ISO 9001- 2000, hvor der
tages hensyn til de sarlige kendetegn ved den interoperabilitetskomponent, det anvendes til.

Nar fabrikanten anvender et godkendt kvalitetsstyringssystem, skal det bemyndigede organ tage hensyn til
dette ved vurderingen.

Kontrolbesgget skal vere specifikt for den produktkategori, som er reprasentativ for interoperabilitets-
komponenten. Vurderingsholdet skal mindst omfatte ét medlem, som har erfaring med at vurdere den
pagzldende produktteknologi. Vurderingsprocessen skal omfatte et besag pé fabrikantens anlag.

Afgorelsen meddeles fabrikanten. Meddelelsen skal indeholde undersogelsens konklusioner samt en
begrundelse for vurderingsafgorelsen.

Fabrikanten forpligter sig til at opfylde sine forpligtelser i henhold til kvalitetsstyringssystemet, sdledes som
det er godkendt, og til at vedligeholde det, sdledes at det forbliver hensigtsmaessigt og effektivt.

Fabrikanten eller dennes i Faellesskabet etablerede reprasentant skal holde det bemyndigede organ, der har
godkendt kvalitetsstyringssystemet, underrettet om enhver planlagt ajourforing af kvalitetsstyringssyste-
met.

Det bemyndigede organ skal vurdere de foresldede @ndringer og tage stilling til, hvorvidt det andrede
kvalitetsstyringssystem fortsat vil opfylde kravene i punkt 3.2, eller om der er behov for en ny vurdering.



7.3.2008

Den Europiske Unions Tidende

L 64/169

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

Afgorelsen meddeles fabrikanten. Meddelelsen skal indeholde undersogelsens konklusioner samt en
begrundelse for vurderingsafgorelsen.

Overvagning af kvalitetsstyringssystemet under det bemyndigede organs ansvar.

Formalet med overvigningen er at sikre, at fabrikanten overholder de forpligtelser, der opstér pé baggrund
af det godkendte kvalitetsstyringssystem, korrekt.

Fabrikanten skal med kontrol og tilsyn for gje give det bemyndigede organ adgang til lokalerne, der
anvendes til fremstilling, inspektion og afprevning samt opbevaring, og skal stille de nedvendige
oplysninger til rddighed for organet, navnlig

—  dokumentation vedrerende kvalitetsstyringssystemet

—  kvalitetsdokumentation, sdsom inspektionsrapporter og provningsdata, kalibreringsdata, kvalifika-
tionsoplysninger om det pagaldende personale osv.

Det bemyndigede organ skal regelmassigt foretage revisioner for at sikre, at fabrikanten opretholder og
anvender kvalitetsstyringssystemet og skal stille en revisionsrapport til radighed for fabrikanten.

Kontrolbesggene skal gennemfores mindst én gang om dret.

Nér fabrikanten anvender et godkendt kvalitetsstyringssystem, skal det bemyndigede organ tage hensyn til
dette ved vurderingen

Derudover kan det bemyndigede organ afleegge uanmeldte beseg hos fabrikanten. Under sddanne besag
kan det bemyndigede organ om nedvendigt foretage eller foranledige foretaget test med henblik p4 at sikre,
at kvalitetsstyringssystemet fungerer korrekt. Det bemyndigede organ skal stille en besogsrapport til
radighed for fabrikanten samt en testrapport, hvis der er udfert test.

Alle bemyndigede organer skal orientere de evrige bemyndigede organer om udstedte, tilbagekaldte eller
afviste godkendelser af kvalitetsstyringssystemer.

De ovrige bemyndigede organer kan anmode om at fa tilsendt kopier af de udstedte godkendelser af
kvalitetsstyringssystemer.

Det péhviler fabrikanten i ti dr, efter at det sidste produkt er blevet fremstillet, at opbevare og stille folgende
til rddighed for de nationale myndigheder:

—  dokumentationen, der henvises til i punkt 3.1, andet led
—  opdateringen, der henvises til i punkt 3.4, andet afsnit

—  de beslutninger og rapporter fra det bemyndigede organ, der er anfort i sidste afsnit i punkt 3.4, 4.3
og 4.4.

Fabrikanten eller dennes i Fallesskabet etablerede reprasentant skal udarbejde EF-overensstemmelses-
erklaeringen for interoperabilitetskomponenten.

Indholdet af denne erklaering skal mindst omfatte de oplysninger, der er anfert i bilag IV, punkt 3, og i
artikel 13, stk. 3, i direktiv 2001/16EF. EF-overensstemmelseserkleringen og de medfelgende dokumenter
skal dateres og underskrives.

Erklaeringen skal affattes pd samme sprog som den tekniske dokumentation og skal indeholde folgende
elementer:

—  henvisninger til direktiver (direktiv 2001/16/EF og andre direktiver, som interoperabilitetskom-
ponenten matte vare omfattet af)

— navn og adresse pa fabrikanten eller dennes i Feellesskabet etablerede repreesentant (angiv firmanavn
og fulde adresse, og i tilfelde af en befuldmagtiget reprasentant angives ligeledes fabrikantens eller
konstrukterens firmanavn)

—  beskrivelse af interoperabilitetskomponenten (marke, type osv.)

—  beskrivelse af proceduren (modulet), som anvendes til overensstemmelseserklaringen
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4.1.

4.2.

4.3.

—  alle relevante beskrivelser, som opfyldes af interoperabilitetskomponenten og navnlig anvendelses-
betingelser for denne

— navn og adresse pd det bemyndigede organ (organer), der er involveret i proceduren vedrerende
overensstemmelseserklaeringen og datoer samt varigheden af og betingelserne for certifikaternes

gyldighed

—  henvisning til TSI'en samt alle andre relevante TSIer, og eventuelt henvisning til de europziske
specifikationer (°)

—  identifikation af underskriveren med befojelser til at indga forpligtelser pd vegne af fabrikanten eller
dennes i Fellesskabet etablerede reprasentant.

Der skal henvises til folgende certifikater:
—  godkendelsen af kvalitetsstyringssystemet, som angivet i punkt 3
—  typeafprovningsattesten og tilfojelser hertil

Fabrikanten eller dennes i Fellesskabet etablerede representant skal opbevare et eksemplar af EF-
overensstemmelseserkleringen i en periode pa ti ar, efter at den sidste interoperabilitetskomponent er
fremstillet.

Hvis hverken fabrikanten eller dennes reprasentant er etableret i Feellesskabet, pahviler forpligtelsen til at
opbevare det tekniske dokumentationsmateriale den person, som markedsforer interoperabilitetskom-
ponenten i Fellesskabet.

Hvis der i henhold til TST'en ud over EF-overensstemmelseserkleeringen kreeves en EF-erklaering om
anvendelsesegnethed for interoperabilitetskomponenten, skal denne erklaring tilfojes efter at veere blevet
udstedt af fabrikanten i henhold til betingelserne i modul V.

Modul F: Produktverifikation

[ dette modul beskrives den procedure, hvorved producenten eller dennes i Fellesskabet etablerede
repraesentant kontrollerer og bekrefter, at den pageldende interoperabilitetskomponent, der er underlagt
bestemmelserne i punkt 3, er i overensstemmelse med typen, som er beskrevet i typeafprovningsattesten,
og at den opfylder kravene i den relevante TSI

Fabrikanten skal treeffe alle de nedvendige foranstaltninger med henblik pd at serge for, at
fremstillingsprocessen  sikrer, at alle interoperabilitetskomponenter stemmer overens med typen som
beskrevet i typeafprovningsattesten og med kravene i den pagaldende TSI

Det bemyndigede organ skal udfere passende undersogelser og test for at kontrollere, at interoperabili-
tetskomponenten er i overensstemmelse med typen, der beskrives i EF-typeafprovningsattesten, og med
kravene i TSIen. Producenten (7) kan velge at udfere undersogelser og provninger pd hver enkelt
interoperabilitetskomponent som angivet i punkt 4 eller pd et statistisk udsnit af interoperabilitetskom-
ponenterne som angivet i punkt 5.

Verifikation ved undersogelse og provning af hver interoperabilitetskomponent.

Alle produkter skal undersages enkeltvis, og hensigtsmassige test skal udferes for at kontrollere produktets
overensstemmelse med typen som beskrevet i typeafprovningsattesten og i kravene i den relevante TSI. Nar
der ikke anfores nogen test i TSI'en (eller i en europeisk standard, der citeres i TSI'en), finder de relevante
europziske specifikationer (%) eller tilsvarende test anvendelse.

Det péhviler det bemyndigede organ at udfeerdige et skriftligt overensstemmelsescertifikat for de godkendte
produkter i forbindelse med de gennemforte provninger.

Fabrikanten eller dennes repreasentant skal sikre, at man er i stand til at fremlagge det bemyndigede organs
overensstemmelsescertifikater efter anmodning.

Definitionen af en europaisk specifikation fremgar af direktiv 96/48/EF og 2001/16/EF. Anvendelsesvejledningen til TSI'erne for

hejhastighedstog forklarer ogsd, hvordan de europaeiske specifikationer skal anvendes.

Producentens skon kan vare begraenset i bestemte TSIer.

Definitionen af en europeisk specifikation fremgar af direktiv 96/48/EF og 2001/16/EF. Anvendelsesvejledningen til TSI'erne for
hejhastighedstog forklarer ogsd, hvordan de europaeiske specifikationer skal anvendes.
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5. Statistisk verifikation

5.1.  Fabrikanten fremlegger sine interoperabilitetskomponenter i form af ensartede partier og traffer alle
nedvendige foranstaltninger for at sikre, at fremstillingsprocessen garanterer, at alle producerede partier
bliver ensartede.

5.2.  Alle interoperabilitetskomponenter skal vere tilgaengelige for verifikation i form af homogene partier. Der
skal tages en stikprove fra hvert enkelt parti. Alle interoperabilitetskomponenter i en prove skal underseges
enkeltvist, og der skal gennemfores passende provninger med henblik pd at sikre, at de er i
overensstemmelse med typen som beskrevet i typeafprovningsattesten og den pagaldende TSI, samt for
at afgere, om partiet skal accepteres eller afvises. Nar der ikke anfores nogen test i TSI'en (eller i en
europaisk standard, der citeres i TSI'en), finder de relevante europeiske specifikationer eller tilsvarende test
anvendelse.

5.3.  Den statistiske procedure skal omfatte hensigtsmeassige elementer (statistisk metode, stikpreveplan osv.)
afthangigt af de specifikationer, der skal vurderes, som anfort i TSI'en.

5.4.  Ndr partier accepteres, skal det bemyndigede organ udfeerdige et skriftligt overensstemmelsescertifikat
vedrerende de prevninger, der blev gennemfort. Alle interoperabilitetskomponenter i partiet kan
markedsfores, undtagen de interoperabilitetskomponenter fra stikproven, der ikke opfyldte overensstem-
melseskravene.

Hvis et parti afvises, skal det bemyndigede organ eller den kompetente myndighed traffe hensigtsmaessige
foranstaltninger for at forhindre, at det pagaldende parti markedsfores. Det bemyndigede organ skal i
tilfeelde af hyppige afvisninger af partier indstille den statistiske verifikation.

5.5.  Fabrikanten eller dennes i Feellesskabet etablerede reprasentant skal sikre, at man er i stand til at fremleegge
det bemyndigede organs overensstemmelsescertifikater efter anmodning.

6. Fabrikanten eller dennes i Feallesskabet etablerede reprasentant skal udarbejde EF-overensstemmelses-
erklaeringen for interoperabilitetskomponenten.

Indholdet af denne erklaering skal mindst omfatte de oplysninger, der er anfert i bilag IV, punkt 3, og i
artikel 13, stk. 3, i direktiv 2001/16/EF. EF-overensstemmelseserklaringen og de medfelgende dokumenter
skal dateres og underskrives.

Erklaeringen skal affattes pd samme sprog som den tekniske dokumentation og skal indeholde folgende
elementer:

—  henvisninger til direktiver (direktiv 2001/16/EF og andre direktiver, som interoperabilitetskom-
ponenten matte veere omfattet af)

—  navn og adresse pa fabrikanten eller dennes i Feellesskabet etablerede repraesentant (angiv firmanavn
og fulde adresse, og i tilfelde af en befuldmagtiget reprasentant angives ligeledes fabrikantens eller
konstrukterens firmanavn)

—  beskrivelse af interoperabilitetskomponenten (marke, type osv.)
—  beskrivelse af proceduren (modulet), som anvendes til overensstemmelseserklaringen

—  alle relevante beskrivelser, som opfyldes af interoperabilitetskomponenten og navnlig anvendelses-
betingelser for denne

— navn og adresse pd det bemyndigede organ (organer), der er involveret i proceduren vedrerende
overensstemmelseserkleeringen og datoer samt varigheden af og betingelserne for certifikaternes

gyldighed

—  henvisning til TSTen samt alle andre relevante TSTer, og eventuelt henvisning til de europaiske
specifikationer

— identifikation af underskriveren med befojelser til at indga forpligtelser pd vegne af fabrikanten eller
dennes i Fellesskabet etablerede representant.

Der skal henvises til folgende certifikater:
—  typeafprovningsattesten og tilfojelser hertil

—  overensstemmelsescertifikatet, som er angivet i punkt 4 eller 5.
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Fabrikanten eller dennes i Fellesskabet etablerede repraesentant skal opbevare et eksemplar af EF-
overensstemmelseserkleeringen i en periode pa ti dr, efter at den sidste interoperabilitetskomponent er
fremstillet.

Hvis hverken fabrikanten eller dennes reprasentant er etableret i Feellesskabet, pahviler forpligtelsen til at
opbevare det tekniske dokumentationsmateriale den person, som markedsforer interoperabilitetskom-
ponenten i Fellesskabet.

Hvis der i henhold til TSI'en ud over EF-overensstemmelseserkleeringen kreeves en EF-erklaering om
anvendelsesegnethed for interoperabilitetskomponenten, skal denne erklaring tilfojes efter at veere blevet
udstedt af fabrikanten i henhold til betingelserne i modul V.

E2.7.  Modul H1: Fuldstendigt kvalitetsstyringssystem

1.

3.1.

3.2

[ dette modul beskrives proceduren, hvormed fabrikanten eller dennes i Fellesskabet etablerede
repraesentant, som opfylder de i punkt 2 fastsatte forpligtelser, sikrer og erklerer, at den pagaldende
interoperabilitetskomponent opfylder kravene i den TSI, der galder for den.

Fabrikanten skal benytte et godkendt kvalitetsstyringssystem til konstruktion, produktion og inspektion af
slutproduktet samt prevning, som anfert i punkt 3, og er underlagt overvigning som anfert i punkt 4.
Kvalitetsstyringssystem

Fabrikanten skal indgive en ansggning om vurdering af kvalitetsstyringssystemet til et bemyndiget organ
efter eget valg for de pagaldende interoperabilitetskomponenter.

Ansegningen skal indeholde:

— alle relevante oplysninger vedrerende den reprasentative produktkategori for den planlagte
interoperabilitetskomponent

—  dokumentation vedregrende kvalitetsstyringssystemet
— en skriftlig erklaering om, at den samme ansegning ikke er indgivet til et andet bemyndiget organ.

Kvalitetssikringssystemet skal sikre, at interoperabilitetskomponenten er i overensstemmelse med kravene i
den pagzldende TSI Alle elementerne, kravene samt bestemmelserne, der er godkendt af fabrikanten, skal
dokumenteres pd en systematisk og ordnet mdde i form af strategier, procedurer samt instruktioner i
skriftlig form. Dokumentationen til dette kvalitetsstyringssystem skal sikre en falles forstdelse af
kvalitetspolitikker og -procedurer sdsom kvalitetsprogrammer, planer, manualer og registre.

Dokumentationen skal navnlig indeholde en fyldestgorende beskrivelse af:
—  kvalitetsmalsatningerne og organisationsstrukturen
—  ledelsens ansvar og befojelser med hensyn til konstruktion og produktkvalitet

—  tekniske konstruktionsspecifikationer, herunder europaiske specifikationer (°), som vil finde
anvendelse, og hvor de europaiske specifikationer ikke kan anvendes fuldt ud, de metoder, der vil
blive anvendt til at sikre, at kravene i den TSI, der finder anvendelse for interoperabilitetskom-
ponenten, vil blive overholdt

—  teknikker, processer og systematiske foranstaltninger til konstruktionsverifikation og konstruktions-
kontrol, der vil blive anvendt ved udformningen af interoperabilitetskomponenter, og som vedrorer
den pageldende produktkategori

—  de tilsvarende fremstillings-, kvalitetskontrol- og kvalitetsstyringsteknikker, -processer og systema-
tiske foranstaltninger, der vil blive taget i anvendelse

—  undersogelser, kontroller og prover, der vil blive udfort for, under og efter fabrikationen, samt
hyppigheden, hvormed de vil blive foretaget

(®) Definitionen af en europaisk specifikation fremgar af direktiv 96/48/EF og 2001/16/EF. Anvendelsesvejledningen til TSl'erne for

hejhastighedstog forklarer ogsd, hvordan de europaeiske specifikationer skal anvendes.
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3.3.

3.4.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

—  kvalitetsdokumentation, sdsom inspektionsrapporter og prevningsdata, kalibreringsdata, kvalifika-
tionsoplysninger om det pagaldende personale osv.

— metoderne til overvigning af, hvorvidt den kravede konstruktions- og produktkvalitet nds, samt den
faktiske anvendelse af kvalitetsstyringssystemet.

Kvalitetspolitikkerne og -procedurerne skal navnlig omfatte de forskellige vurderingsfaser som konstruk-
tionsrevision, revision af fremstillingsprocessen og typeafprevning, som disse er specificeret i TSI'en, for
interoperabilitetskomponentens forskellige egenskaber og funktioner.

Det bemyndigede organ vurderer kvalitetsstyringssystemet for at afgere, hvorvidt det opfylder kravene i
punkt 3.2. Disse krav anses for at vare opfyldt, hvis fabrikanten anvender et kvalitetssystem til
konstruktion, produktion, inspektion af det fardige produkt og afprevning i henhold til standarden EN/
ISO 9001-2000, hvor der tages hensyn til de serlige kendetegn ved den interoperabilitetskomponent, det
anvendes til.

Nér fabrikanten anvender et godkendt kvalitetsstyringssystem, skal det bemyndigede organ tage hensyn til
dette ved vurderingen.

Kontrolbesgget skal vere specifikt for den produktkategori, som er reprasentativ for interoperabilitets-
komponenten. Vurderingsholdet skal mindst omfatte ét medlem, som har erfaring med at vurdere den
pagzldende produktteknologi. Vurderingsprocessen skal omfatte et besog pé fabrikantens anlag.

Afgorelsen meddeles fabrikanten. Meddelelsen skal indeholde undersogelsens konklusioner samt en
begrundelse for vurderingsafgorelsen.

Fabrikanten forpligter sig til at opfylde sine forpligtelser i henhold til kvalitetsstyringssystemet, sdledes som
det er godkendt, og til at vedligeholde det, sdledes at det forbliver hensigtsmessigt og effektivt.

Fabrikanten eller dennes i Fellesskabet etablerede reprasentant skal holde det bemyndigede organ, der har
godkendt kvalitetsstyringssystemet, underrettet om enhver planlagt ajourfering af kvalitetsstyringssyste-
met.

Det bemyndigede organ skal vurdere de foresldede sendringer og tage stilling til, hvorvidt det @ndrede
kvalitetsstyringssystem fortsat vil opfylde kravene i punkt 3.2, eller om der er behov for en ny vurdering.

Afgorelsen meddeles fabrikanten. Meddelelsen skal indeholde undersogelsens konklusioner samt en
begrundelse for vurderingsafgorelsen.

Overvagning af kvalitetsstyringssystemet under det bemyndigede organs ansvar

Formalet med overvdgningen er at sikre, at fabrikanten overholder de forpligtelser, der opstér pa baggrund
af det godkendte kvalitetsstyringssystem, korrekt.

Fabrikanten skal i tilsynsejemed give det bemyndigede organ adgang til lokalerne, der anvendes til
konstruktion, fremstilling, inspektion og afprevning samt opbevaring, og skal stille de nedvendige
oplysninger til radighed for organet, navnlig:

—  dokumentation vedrerende kvalitetssikringssystemet

—  kvalitetsdokumenter, som de skal foreligge i henhold til konstruktionsdelen af kvalitetssikringssy-
stemet, sdsom analyseresultater, kalkuler, afprevninger osv.

—  kvalitetsoptegnelser, som de skal foreligge i henhold til konstruktionsdelen af kvalitetssikringssy-
stemet, sdsom inspektionsrapporter og prevningsdata, kalibreringsdata, kvalifikationsoplysninger for
det pagaeldende personale osv.

Det bemyndigede organ skal regelmassigt foretage revisioner for at sikre, at fabrikanten opretholder og
anvender kvalitetssikringssystemet og skal stille en revisionsrapport til radighed for fabrikanten. Néar
fabrikanten anvender et godkendt kvalitetssikringssystem, skal det bemyndigede organ tage hensyn til dette
ved vurderingen.

Kontrolbesggene skal gennemfores mindst én gang om dret.

Derudover kan det bemyndigede organ afleegge uanmeldte besog hos fabrikanten. P tidspunktet for
sadanne besog kan det bemyndigede organ udfere afprevninger eller lade sddanne udfore med henblik pa
om nedvendigt at kontrollere, hvorvidt kvalitetssikringssystemet fungerer korrekt. Det skal stille en
besogsrapport til radighed for fabrikanten samt en testrapport, hvis der er udfort test.
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Det péhviler fabrikanten i ti dr, efter at det sidste produkt er blevet fremstillet, at opbevare og stille folgende
til rddighed for de nationale myndigheder:

—  dokumentationen, der henvises til i punkt 3.1, andet led i andet afsnit
—  opdateringen, der henvises til i punkt 3.4, andet afsnit

—  de beslutninger og rapporter fra det bemyndigede organ, der er anfort i sidste afsnit i punkt 3.4, 4.3
og 4.4.

Alle bemyndigede organer skal orientere de @vrige bemyndigede organer om udstedte, tilbagekaldte eller
afviste godkendelser af kvalitetsstyringssystemer.

De gvrige bemyndigede organer kan anmode om at f3 tilsendt kopier af de udstedte godkendelser og
supplerende godkendelser af kvalitetssikringssystemer.

Fabrikanten eller dennes i Fellesskabet etablerede reprasentant skal udarbejde EF-overensstemmelses-
erklaeringen for interoperabilitetskomponenten.

Indholdet af denne erklaring skal mindst omfatte de oplysninger, der er anfert i bilag IV, punkt 3, og i
artikel 13, stk. 3, i direktiv 2001/16/EF. EF-overensstemmelseserkleeringen og de medfelgende dokumenter
skal dateres og underskrives.

Erkleeringen skal affattes pd samme sprog som den tekniske dokumentation og skal indeholde folgende
elementer:

—  henvisninger til direktiver (direktiv 2001/16/EF og andre direktiver, som interoperabilitetskom-
ponenten matte vare omfattet af)

—  navn og adresse pa fabrikanten eller dennes i Fellesskabet etablerede reprasentant (angiv firmanavn
og fulde adresse, og i tilfelde af en befuldmagtiget reprasentant angives ligeledes fabrikantens eller
konstrukterens firmanavn)

—  Dbeskrivelse af interoperabilitetskomponenten (marke, type osv.)
—  Dbeskrivelse af proceduren (modulet), som anvendes til overensstemmelseserklaringen

—  alle relevante beskrivelser, som opfyldes af interoperabilitetskomponenten og navnlig anvendelses-
betingelser for denne

—  navn og adresse pd det bemyndigede organ (organer), der har medvirket i den anvendte procedure
vedrerende overensstemmelse samt dato pa certifikater sammen med gyldighedsperiode og -
bestemmelser for certifikaterne

—  henvisning til denne TSI samt alle andre relevante TSTer, og hvor det er relevant henvisning til de
europziske specifikationer

—  identifikation af underskriveren med befojelser til at indga forpligtelser pé vegne af fabrikanten eller
dennes i Fallesskabet etablerede reprasentant.

Der skal henvises til folgende certifikat:
—  godkendelserne af kvalitetssikringssystemet, som angivet i punkt 3.

Fabrikanten eller dennes i Fellesskabet ctablerede repraesentant skal opbevare et eksemplar af EF-
overensstemmelseserkleeringen 1 en periode pa ti dr, efter at den sidste interoperabilitetskomponent er
fremstillet.

Hvis hverken fabrikanten eller dennes reprasentant er etableret i Feellesskabet, pahviler forpligtelsen til at
opbevare det tekniske dokumentationsmateriale den person, som markedsforer interoperabilitetskom-
ponenten i Feellesskabet.

Hvis der i henhold til TST'en ud over EF-overensstemmelseserkleeringen kreeves en EF-erklaering om
anvendelsesegnethed for interoperabilitetskomponenten, skal denne erklaring tilfojes efter at veere blevet
udstedt af fabrikanten i henhold til betingelserne i modul V.
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F.2.8.  Modul H2: Fuldstendig kvalitetssikring med konstruktionsundersogelse

1. I dette modul beskrives proceduren, hvorved et bemyndiget organ udferer en undersogelse af
interoperabilitetskomponentens konstruktion, og fabrikanten eller dennes i Fewllesskabet etablerede
repraesentant, som opfylder forpligtelserne under punkt 2, skal sikre og erklaere, at den pdgeldende
interoperabilitetskomponent opfylder kravene i den relevante TSI

2. Fabrikanten skal benytte et godkendt kvalitetssikringssystem til konstruktion, produktion og inspektion af
slutproduktet samt prevning, som anfert i punkt 3, og er underlagt overvigning som anfort i punkt 4.

3. Kvalitetssikringssystem.

3.1.  Fabrikanten skal indgive en ansggning om vurdering af kvalitetssikringssystemet til et bemyndiget organ
efter eget valg for de pagaldende interoperabilitetskomponenter.

Ansegningen skal indeholde:

— alle relevante oplysninger vedrerende den reprasentative produktkategori for den planlagte
interoperabilitetskomponent

—  dokumentation vedrerende kvalitetssikringssystemet
— en skriftlig erkleering om, at den samme ansegning ikke er indgivet til et andet bemyndiget organ.

3.2.  Kvalitetssikringssystemet skal sikre, at interoperabilitetskomponenten er i overensstemmelse med kravene i
den pagaldende TSI. Alle elementerne, kravene samt bestemmelserne, der er godkendt af fabrikanten, skal
dokumenteres pa en systematisk og ordnet made i form af strategier, procedurer samt instruktioner i
skriftlig form. Dokumentationen til dette kvalitetssikringssystem skal sikre en felles forstielse af
kvalitetspolitikker og -procedurer sdsom kvalitetsprogrammer, planer, manualer og registre.

Dokumentationen skal navnlig indeholde en fyldestgorende beskrivelse af:
—  kvalitetsmalsatningerne og organisationsstrukturen
—  ledelsens ansvar og befojelser med hensyn til konstruktion og produktkvalitet

—  tekniske konstruktionsspecifikationer, herunder europeiske specifikationer (%), som vil finde
anvendelse, og hvor de europaiske specifikationer ikke kan anvendes fuldt ud, de metoder, der vil
blive anvendt til at sikre, at kravene i den TSI, der finder anvendelse for interoperabilitetskom-
ponenten, vil blive overholdt

—  teknikker, processer og systematiske foranstaltninger til konstruktionsverifikation og konstruktions-
kontrol, der vil blive anvendt ved udformningen af interoperabilitetskomponenter, og som vedrorer
den péageeldende produktkategori

—  de tilsvarende fremstillings-, kvalitetskontrol- og kvalitetsstyringsteknikker, -processer og systema-
tiske foranstaltninger, der vil blive taget i anvendelse

—  undersogelser, kontroller og prover, der vil blive udfort for, under og efter fabrikationen, samt
hyppigheden, hvormed de vil blive foretaget

—  kvalitetsdokumentation, sdsom inspektionsrapporter og prevningsdata, kalibreringsdata, kvalifika-
tionsoplysninger om det pagaldende personale osv.

— metoderne til overvagning af, hvorvidt den kravede konstruktions- og produktkvalitet nds, samt den
faktiske anvendelse af kvalitetssikringssystemet.

Kvalitetspolitikkerne og -procedurerne skal navnlig omfatte de forskellige vurderingsfaser som konstruk-
tionsrevision, revision af fremstillingsprocessen og typeafprevning, som disse er specificeret i TSI'en, for
interoperabilitetskomponentens forskellige egenskaber og funktioner.

(*%) Definitionen af en europzisk specifikation fremgar af direktiv 96/48/EF og 2001/16/EF. Anvendelsesvejledningen til TSI'erne for
hejhastighedstog forklarer ogsa, hvordan de europiske specifikationer skal anvendes.
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3.3.

3.4.

4.1.

4.2

4.3.

4.4.

Det bemyndigede organ vurderer kvalitetssikringssystemet for at afgere, hvorvidt det opfylder kravene i
punkt 3.2. Disse krav anses for at vare opfyldt, hvis fabrikanten anvender et kvalitetssystem til
konstruktion, produktion, inspektion af det feerdige produkt og afprevning i henhold til standarden EN/
ISO 9001-2000, hvor der tages hensyn til de seerlige kendetegn ved den interoperabilitetskomponent, det
anvendes til.

Nar fabrikanten anvender et godkendt kvalitetssikringssystem, skal det bemyndigede organ tage hensyn til
dette ved vurderingen

Kontrolbesgget skal veere specifikt for den produktkategori, som er reprasentativ for interoperabilitets-
komponenten. Vurderingsholdet skal mindst omfatte ét medlem, som har erfaring med at vurdere den
pdgaeldende produktteknologi. Vurderingsprocessen skal omfatte et besog pd fabrikantens anleg.

Afgorelsen meddeles fabrikanten. Meddelelsen skal indeholde undersogelsens konklusioner samt en
begrundelse for vurderingsafgerelsen.

Fabrikanten forpligter sig til at opfylde sine forpligtelser i henhold til kvalitetssikringssystemet, sdledes som
det er godkendt, og til at vedligeholde det, sdledes at det forbliver hensigtsmaessigt og effektivt.

Fabrikanten eller dennes i Faellesskabet etablerede reprasentant skal holde det bemyndigede organ, der har
godkendt kvalitetssikringssystemet, underrettet om enhver planlagt ajourforing af kvalitetssikringssyste-
met.

Det bemyndigede organ skal vurdere de foresldede @ndringer og tage stilling til, hvorvidt det @ndrede
kvalitetssikringssystem fortsat vil opfylde kravene i punkt 3.2, eller om der er behov for en ny vurdering.

Afgorelsen meddeles fabrikanten. Meddelelsen skal indeholde undersegelsens konklusioner samt en
begrundelse for vurderingsafgorelsen.

Overvagning af kvalitetssikringssystemet under det bemyndigede organs ansvar

Formalet med overvigningen er at sikre, at fabrikanten overholder de forpligtelser, der opstér pé baggrund
af det godkendte kvalitetssikringssystem, korrekt.

Fabrikanten skal i tilsynsgjemed give det bemyndigede organ adgang til lokalerne, der anvendes til
konstruktion, fremstilling, inspektion og afprevning samt opbevaring, og skal stille de nedvendige
oplysninger til rddighed for organet, herunder:

—  dokumentation vedrerende kvalitetssikringssystemet

—  kvalitetsdokumenter, som de skal foreligge i henhold til konstruktionsdelen af kvalitetssikringssy-
stemet, sdsom analyseresultater, kalkuler, afprevninger osv.

—  kvalitetsoptegnelser, som de skal foreligge i henhold til konstruktionsdelen af kvalitetssikringssy-
stemet, sdsom inspektionsrapporter og prevningsdata, kalibreringsdata, kvalifikationsoplysninger for
det pagaeldende personale osv.

Det bemyndigede organ skal regelmassigt foretage revisioner for at sikre, at fabrikanten opretholder og
anvender kvalitetssikringssystemet og skal stille en revisionsrapport til radighed for fabrikanten. Nér
fabrikanten anvender et godkendt kvalitetssikringssystem, skal det bemyndigede organ tage hensyn til dette
ved vurderingen.

Kontrolbesggene skal gennemferes mindst én gang om dret.

Derudover kan det bemyndigede organ afleegge uanmeldte beseg hos fabrikanten. P4 tidspunktet for
sddanne besog kan det bemyndigede organ udfere afprovninger eller lade sddanne udfore med henblik pa
om nedvendigt at kontrollere, hvorvidt kvalitetssikringssystemet fungerer korrekt. Det skal stille en
besogsrapport til radighed for fabrikanten samt en testrapport, hvis der er udfert test.

Det péhviler fabrikanten i ti ar, efter at det sidste produkt er blevet fremstillet, at opbevare og stille folgende
til rddighed for de nationale myndigheder:

—  dokumentationen, der henvises til i punkt 3.1, andet led i andet afsnit
—  opdateringen, der henvises til i punkt 3.4, andet afsnit

—  de beslutninger og rapporter fra det bemyndigede organ, der er anfort i sidste afsnit i punkt 3.4, 4.3
og 4.4.
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6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

6.6.

Konstruktionsafprevning

Fabrikanten skal indgive en ansegning om konstruktionsundersegelse af interoperabilitetskomponenten til
et bemyndiget organ efter eget valg.

Ansggningen skal pd forstelig vis gennemgé projekteringen, fremstillingen, vedligeholdelsen og driften af
interoperabilitetskomponenten og skal give mulighed for at vurdere overensstemmelsen med TSI-kravene.

Den skal indeholde:
— en generel typebeskrivelse

—  tekniske specifikationer, herunder europaiske specifikationer med de relevante bestemmelser,
anvendt helt eller delvis

— enhver nedvendig stottedokumentation til godtgerelse heraf, navnlig hvis de europaiske
specifikationer med tilhorende bestemmelser ikke er anvendt

—  testprogrammet

—  Dbetingelser for integration af interoperabilitetskomponenten i dens systemmilje (delmoduler,
moduler, delsystemer) og de nedvendige granseflader

—  betingelser for brug og vedligeholdelse af interoperabilitetskomponenten (restriktioner pa driftstid
eller koredistance, slidgranser osv.)

— en skriftlig erklaering om, at den samme ansegning ikke er indgivet til et andet bemyndiget organ.

Ansggeren skal fremlegge resultaterne af afprevninger (?), herunder typeafprovninger, hvor dette er
péakreaevet, som er udfert af dennes relevante laboratorium eller pd deres vegne.

Det bemyndigede organ skal undersoge ansegningen og vurdere provningsresultaterne. Safremt
konstruktionen opfylder bestemmelserne i den relevante TSI, skal det bemyndigede organ udstede en
EF-konstruktionsafprovningsattest til ansegeren. Attesten skal indeholde konklusionerne pd underso-
gelsen, gyldighedsbetingelser, de nedvendige data til identifikation af den godkendte konstruktion og en
beskrivelse af produktets funktion, hvor det er relevant.

Gyldighedsperioden mé ikke overstige 5 ar.

Ansggeren skal underrette det bemyndigede organ, der har udstedt EF-konstruktionsafprevningsattesten,
om enhver @ndring i den godkendte konstruktion, der kan pavirke overensstemmelsen med TSI-krav eller
de foreskrevne anvendelsesvilkdr for interoperabilitetskomponenten. [ sidanne tilfalde skal det
bemyndigede organ, der udstedte EF-konstruktionsafprevningsattesten, give interoperabilitetskomponen-
ten en supplerende godkendelse. I dette tilfelde skal det bemyndigede organ kun udfere de undersogelser
og test, der er relevante og nedvendige som folge af @ndringerne. Den supplerende godkendelse gives i
form af et tilleg til den oprindelige EF-konstruktionsafprevningsattest.

Hvis der ikke er foretaget @ndringer som anfort i punkt 6.4, kan gyldigheden af en attest, der er ved at
udlebe, forleenges med endnu en gyldighedsperiode. Ansogeren kan ansege om en sidan forleengelse ved
skriftligt at bekraefte, at der ikke er foretaget nogen endringer, og det bemyndigede organ udsteder en
forlengelse for endnu en gyldighedsperiode, jf. punkt 6.3, hvis der ikke foreligger modstridende
oplysninger. Denne procedure kan gentages.

Alle bemyndigede organer skal orientere de @vrige bemyndigede organer om udstedte, tilbagekaldte eller
afviste godkendelser af kvalitetsstyringssystemer og EF-konstruktionsafprevningsattester.

De gvrige bemyndigede organer kan anmode om at fi tilsendt kopier af:
—  godkendelser af kvalitetssikringssystemet og yderligere udstedte godkendelser og

—  EF-konstruktionsundersogelsesattester og udstedte tilfojelser.

(") Resultaterne af afprevningerne kan fremlagges samtidig med ansegningen eller senere.
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10.

Fabrikanten eller dennes i Fallesskabet etablerede reprasentant skal udarbejde EF-overensstemmelses-
erklaeringen for interoperabilitetskomponenten.

Indholdet af denne erkleering skal mindst omfatte de oplysninger, der er anfert i bilag IV, punkt 3, og i
artikel 13, stk. 3, i direktiv 2001/16/EF. EF-overensstemmelseserkleeringen og de medfelgende dokumenter
skal dateres og underskrives.

Erklaeringen skal affattes pd samme sprog som den tekniske dokumentation og skal indeholde folgende
elementer:

—  henvisninger til direktiver (direktiv 2001/16/EF og andre direktiver, som interoperabilitetskom-
ponenten matte vare omfattet af)

—  navn og adresse pa fabrikanten eller dennes i Fallesskabet etablerede reprasentant (angiv firmanavn
og fulde adresse, og i tilfelde af en befuldmagtiget reprasentant angives ligeledes fabrikantens eller
konstrukterens firmanavn)

—  Dbeskrivelse af interoperabilitetskomponenten (marke, type osv.)
—  Dbeskrivelse af proceduren (modulet), som anvendes til overensstemmelseserklaeringen

—  alle relevante beskrivelser, som opfyldes af interoperabilitetskomponenten og navnlig anvendelses-
betingelser for denne

— navn og adresse pd det bemyndigede organ (organer), der har medvirket i proceduren vedrerende
overensstemmelse samt dato pd attester sammen med attesternes gyldighedsperiode og
-bestemmelser

—  henvisning til denne TSI samt alle andre relevante TSTer, og hvor det er relevant henvisning til de
europaiske specifikationer

—  identifikation af underskriveren med befojelser til at indga forpligtelser pa vegne af fabrikanten eller
dennes i Fallesskabet etablerede reprasentant.

Der skal henvises til folgende certifikater:
—  godkendelsen af kvalitetsstyringssystemet og tilsynsrapporter som angivet i punkt 3 og 4
—  EF-konstruktionsafprevningsattesten og tilfojelser hertil.

Fabrikanten eller dennes i Fellesskabet etablerede reprasentant skal opbevare et eksemplar af EF-
overensstemmelseserkleeringen i en periode pa ti dr, efter at den sidste interoperabilitetskomponent er
fremstillet.

Hvis hverken fabrikanten eller dennes reprasentant er etableret i Feellesskabet, pahviler forpligtelsen til at
opbevare det tekniske dokumentationsmateriale den person, som markedsforer interoperabilitetskom-
ponenten i Fellesskabet.

Hvis der i henhold til TSI'en ud over EF-overensstemmelseserkleringen kraves en EF-erklering om
anvendelsesegnethed for interoperabilitetskomponenten, skal denne erklering tilfojes efter at veere blevet
udstedt af fabrikanten i henhold til betingelserne i modul V.

F2.9.  Modul V: Typevalidering pa grundlag af driftserfaring (anvendelsesegnethed)

1.

[ dette modul beskrives den del af proceduren, hvorved et bemyndiget organ vurderer og bekrafter, at en
prove, som er reprasentativ for den pataenkte produktion, opfylder bestemmelserne for anvendelses-
egnethed i den pdgaldende TSI gennem typevalidering pd grundlag af driftserfaring (1.

Fabrikanten eller dennes i Fallesskabet etablerede reprasentant skal indgive ansegningen om
typevalidering pa grundlag af driftserfaringer til et bemyndiget organ efter eget valg

('?) Iden tid der gores driftserfaringer med interoperabilitetskomponenten, kan den ikke markedsfores.
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Ansggningen skal indeholde:

—  fabrikantens navn og adresse, og hvis ansegningen indgives af den bemyndigede reprasentant,
dennes navn og adresse

— en skriftlig erkleering om, at den samme ansegning ikke er indgivet til et andet bemyndiget organ

—  den tekniske dokumentation, der er beskrevet i punkt 3

—  programmet for validering pa grundlag af driftserfaring som beskrevet i punkt 4

— navn og adresse pd selskabet(erne) (infrastrukturforvalter ogfeller jernbanevirksomhed), som
ansegeren har opndet en aftale med om bidrag til en vurdering af anvendelsesegnethed pa grundlag
af driftserfaring

—  ved at anvende interoperabilitetskomponenten i driften

—  ved at overvage den driftsmeassige adfaerd og

—  ved at udferdige en rapport om driftserfaring

— navn og adresse pé virksomheden, der udferer vedligeholdelse pé interoperabilitetskomponenten i
det tidsrum eller over den keredistance, der kraeves for at indhente driftserfaringer

— en EF-overensstemmelseserkleering for interoperabilitetskomponenten og

—  hvis modul B kraves i TST'en, en EF-typeafprovningsattest

—  hvis modul H2 kraves i TSl'en, en EF-konstruktionsafprevningsattest.

Ansggeren skal stille en prove eller et tilstrackkeligt antal prover, der er reprasentative for den pétankte
produktion, herefter kaldet en »types, til radighed for de(n) virksomhed(er), der varetager driften af
interoperabilitetskomponenten under driftsmeassige forhold. En type kan omfatte flere udgaver af
interoperabilitetskomponenten, forudsat at forskellene mellem udgaverne alle er dackket af EF-erklaeringer
om overensstemmelse og certifikater, som er angivet ovenfor.

Det bemyndigede organ kan anmode om yderligere prover, sifremt de behoves for at gennemfore en
typevalidering pd grundlag af driftserfaring, der skal tages i brug.

3. Den tekniske dokumentation skal gore det muligt at vurdere, hvorvidt produktet opfylder kravene i TSI'en.
Dokumentationen skal omfatte interoperabilitetskomponentens drift, og for sd vidt det er relevant for
denne vurdering ogsd omfatte konstruktion, fremstilling og vedligeholdelse.

Den tekniske dokumentation skal indeholde

— en generel typebeskrivelse

— den tekniske specifikation, i henhold til hvilken interoperabilitetskomponentens ydelse og
driftsadfeerd skal vurderes (relevant TSI ogfeller europeiske specifikationer med relevante
bestemmelser)

—  Dbetingelser for integration af interoperabilitetskomponenten i dens systemmilje (delmoduler,
moduler, delsystemer) og de nedvendige granseflader

—  betingelser for brug og vedligeholdelse af interoperabilitetskomponenten (restriktioner pé driftstid
eller koredistance, slidgranser osv.)

— nodvendige beskrivelser og forklaringer for forstielsen af konstruktion, fremstilling og drift af
interoperabilitetskomponenten
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5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

5.7.

og for sd vidt dette er relevant for vurderingen

—  dispositionsforslag og produktionstegninger

—  resultater af konstruktionsberegninger og undersogelser

—  testrapporter.

Hvis TSI'en kreever supplerende oplysninger til den tekniske dokumentation, skal disse vedlagges.

En liste over europiske specifikationer, der henvises til i den tekniske dokumentation, og som anvendes
helt eller delvis, skal vedlagges.

Programmet til validering pd grundlag af driftserfaring skal omfatte:

—  den kravede ydelse eller adfeerd i drift for den interoperabilitetskomponent, der skal afproves
— installationskonfigurationen

—  programmets varighed — enten tid eller afstand —

—  driftsbetingelser og forventet serviceprogram

—  vedligeholdelsesprogrammet

—  eventuelle sarlige driftsafprevninger, som skal foretages

— antal preveemner — hvis der er mere end ét

—  inspektionsprogrammet (inspektionernes art, antal og hyppighed, dokumentation)

—  kriterier for tilladelige fejl og deres indvirkning pd programmet

—  oplysninger, som skal medtages i rapporten fra den virksomhed, der anvender interoperabilitets-
komponenten i praktisk drift (se punkt 2).

Det bemyndigede organ skal:

undersege den tekniske dokumentation og programmet for validering pd baggrund af driftsmassig
erfaring

verificere, at typen er reprasentativ, og at den er fremstillet i overensstemmelse med den tekniske
dokumentation

verificere, at programmet til validering pa baggrund af driftsmassig erfaring er veltilpasset med henblik pa
at vurdere interoperabilitetskomponentens enskede ydeevne og driftsmaessige adfeerd

med ansggeren aftale programmet og det sted, hvor inspektionen og de nedvendige prevninger vil blive
gennemfort, samt hvilket organ der gennemferer prevningerne (bemyndiget organ eller kompetent
laboratorium)

overvage og kontrollere udviklingen af interoperabilitetskomponenten under anvendelse, drift og
vedligeholdelse

evaluere rapporten, som skal udarbejdes af virksomheden(erne) (infrastrukturforvaltere ogfeller jernbane-
selskaber), der anvender interoperabilitetskomponenten, samt al anden dokumentation og oplysninger, der
er indhentet gennem proceduren (testrapporter, vedligeholdelseserfaringer osv.)

vurdere, om den driftsmessige adfaerd opfylder betingelserne i TSI

Safremt typen opfylder bestemmelserne i TSI, skal det bemyndigede organ udstede en anvendelses-
egnethedsattest til ansegeren. Attesten skal indeholde fabrikantens navn og adresse, valideringens
resultater, betingelserne for dens gyldighed samt de nedvendige data til identificering af den godkendte

type.

Gyldighedsperioden mé ikke overstige 5 ar.
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10.

11.

12.

En oversigt over de relevante dele af den tekniske dokumentation vedlegges attesten, og en kopi heraf
opbevares af det bemyndigede organ.

Hvis ansegeren nagtes en attest for anvendelsesegnethed, skal det bemyndigede organ give en detaljeret
begrundelse for afslaget.

Der fastleegges en klageprocedure.

Det péhviler ansggeren at underrette det bemyndigede organ, der er i besiddelse af den tekniske
dokumentation vedrerende erkleringen om anvendelsesegnethed, om alle @ndringer i det godkendte
produkt, som skal opnd yderligere godkendelse, nar disse @ndringer kan indvirke pd anvendelsesegnet-
heden eller de foreskrevne betingelser for anvendelse af produktet. I dette tilfelde skal det bemyndigede
organ kun udfere de undersogelser og test, der er relevante og nedvendige som folge af @ndringerne. Den
supplerende godkendelse kan gives i form af et tilleg til den originale attest om anvendelsesegnethed eller
ved udstedelse af en ny attest, idet den gamle annulleres.

Hvis der ikke foretages @ndringer som anfert i punkt 7, kan gyldigheden af en attest, der er ved at udlebe,
forleenges med endnu en gyldighedsperiode. Ansggeren kan ansege om en sidan forlaengelse ved skriftligt
at bekrefte, at der ikke er foretaget nogen @ndringer, og det bemyndigede organ udsteder en forlengelse
for endnu en gyldighedsperiode, jf. punkt 6, hvis der ikke foreligger modstridende oplysninger. Denne
procedure kan gentages.

Alle bemyndigede organer skal orientere de gvrige bemyndigede organer om udstedte, tilbagekaldte eller
afviste attester om anvendelsesegnethed.

De ovrige bemyndigede organer kan anmode om at modtage kopier af de udstedte anvendelses-
egnethedsattester ogfeller tilfojelser til disse. Bilagene til attesterne skal stilles til rddighed for de ovrige
bemyndigede organer.

Fabrikanten eller dennes i Fallesskabet etablerede representant skal udarbejde EF-erkleeringen om
interoperabilitetskomponentens anvendelsesegnethed.

Indholdet af denne erklaering skal mindst omfatte de oplysninger, der er anfert i bilag IV, punkt 3, og i
artikel 13, stk. 3, i direktiv 2001/16/EF. EF-erkleeringen om anvendelsesegnethed og de medfolgende
dokumenter skal dateres og underskrives.

Erklaeringen skal affattes pd samme sprog som den tekniske dokumentation og skal indeholde folgende
elementer:

—  direktivhenvisninger (direktiv 2001/16/EF)

— navn og adresse pa fabrikanten eller dennes i Feellesskabet etablerede repraesentant (angiv firmanavn
og fulde adresse, og i tilfelde af en befuldmagtiget reprasentant angives ligeledes fabrikantens eller
konstrukterens firmanavn)

—  beskrivelse af interoperabilitetskomponenten (marke, type osv.)

—  alle relevante beskrivelser, som opfyldes af interoperabilitetskomponenten og navnlig anvendelses-
betingelser for denne

— navn og adresse pd det bemyndigede organ (organer), der har medvirket i den anvendte procedure
vedrerende anvendelsesegnethed samt datoen péd erkleringen sammen med erkleringens gyl-
dighedsperiode og -bestemmelser

—  henvisning til denne TSI samt alle andre relevante TSTer, og hvor det er relevant henvisning til de
europziske specifikationer

— identifikation af underskriveren med befojelser til at indga forpligtelser pa vegne af fabrikanten eller
dennes i Fellesskabet etablerede reprasentant.

Fabrikanten eller dennes i Fellesskabet etablerede representant skal opbevare et eksemplar af EF-
erkleeringen om anvendelsesegnethed i en periode pa ti ar, efter at den sidste interoperabilitetskomponent
er fremstillet.
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Hvis hverken fabrikanten eller dennes reprasentant er etableret i Feellesskabet, pahviler forpligtelsen til at
opbevare det tekniske dokumentationsmateriale den person, som markedsforer interoperabilitetskom-
ponenten i Feellesskabet.

FE3.  Moduler til EF-verifikation af delsystemer

E3.1.  Modul SB: Typegodkendelse

1.

13
14

16

(
(
(15
(

[ dette modul beskrives EF-verifikationsproceduren, hvorved et bemyndiget organ efter anmodning fra en
ordregiver eller dennes i Fellesskabet etablerede reprasentant kontrollerer og certificerer, at en type
delsystem for infrastruktur eller rullende materiel, der er reprasentativt for hele den patenkte produktion,
er

— i overensstemmelse med denne TSI samt andre gaeldende TSTer, der viser, at de vasentlige krav (1) i
direktiv 2001/16/EF er blevet opfyldt

— i overensstemmelse med den gvrige traktatbestemte lovgivning.

Den typegodkendelse, der defineres i dette modul, kan omfatte specifikke vurderingsfaser — konstruk-
tionsundersagelse, typeafprovning eller gennemgang af fremstillingsproces, som er anfert i den relevante
TSI

Ordregiveren (1) skal indgive en ansegning om EF-verifikation (gennem typegodkendelse) af delsystemet
til et bemyndiget organ efter eget valg.

Ansggningen skal indeholde:
— navn og adresse pd ordregiveren eller dennes reprasentant
— den tekniske dokumentation, der er beskrevet i punkt 3.

Ansggeren skal stille en prove af delsystemet (°) til rddighed for det bemyndigede organ, som er
repraesentativ for den planlagte produktion, herefter benaevnt »typenc.

En type kan dakke flere versioner af delsystemet, forudsat at forskellene mellem versionerne ikke bergrer
TST'ens bestemmelser.

Det bemyndigede organ kan anmode om yderligere prover til gennemforelse af undersagelsen.

Hvis det kraeves til en specifik test- eller undersagelsesmetode, og det er specificeret i TSI'en eller i den
europaiske specifikation (*%), som der henvises til i TSI'en, skal der tilvejebringes en eller flere prover af en
underenhed eller enhed eller en prove af et umonteret delsystem.

Den tekniske dokumentation og proven eller proverne skal gore det muligt at forstd konstruktion,
fremstilling, installation, vedligehold og drift af delsystemet og sikre, at det hele overholder bestemmelserne
i den TSI, der skal vurderes.

Den tekniske dokumentation skal indeholde:
— en generel beskrivelse af delsystemet, overordnet konstruktion og struktur
—  registret over infrastruktur eller rullende materiel, herunder alle oplysninger specificeret i TSI'en

—  dispositionsforslag og produktionstegninger, f.eks. komponenttegninger og -diagrammer, moduler,
kredslab osv.

—  beskrivelser og forklaringer, der er nedvendige for forstdelsen af konstruktions- og fremstillings-
oplysninger, vedligeholdelse og drift af delsystemet

De vasentlige krav afspejles i de tekniske parametre, greenseflader og ydeevnekrav, som fremgér af denne TSI's kapitel 4.

I dette modul betyder »ordregiver« »delsystemets ordregiver som defineret i direktivet eller dennes i EU etablerede reprasentante.

Den relevante del af en TSI kan indeholde specifikke krav i sd henseende.

Definitionen af en europeisk specifikation fremgar af direktiv 96/48/EF og 2001/16/EF. Anvendelsesvejledningen til TSI'erne for

hejhastighedstog forklarer ogsd, hvordan de europaeiske specifikationer skal anvendes.
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4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

—  de tekniske specifikationer, inklusive europziske specifikationer, der er blevet anvendt

—  eventuel yderligere dokumentation til stette for anvendelsen af ovennaevnte specifikationer, navnlig
hvis de europziske specifikationer og de relevante bestemmelser ikke er blevet anvendt fuldt ud

— en fortegnelse over interoperabilitetskomponenter, der skal indarbejdes i delsystemet

—  kopier af EF-erklaeringer om overensstemmelse og anvendelsesegnethed for interoperabilitetskom-
ponenterne og alle de nedvendige elementer, jf. direktivernes bilag VI

—  bevis for overensstemmelse med den ovrige traktatbestemte lovgivning (herunder certifikater)
—  teknisk dokumentation vedrerende fremstilling og montering af delsystemet

— en fortegnelse over fabrikanter, der indgér i konstruktion, fremstilling, montering og installation af
delsystemet

—  betingelser for brug af delsystemet (restriktioner pa driftstid eller koredistance, slidgraenser osv.)
—  betingelser for vedligeholdelse og teknisk dokumentation vedrgrende vedligeholdelsen af delsystemet

—  ethvert teknisk krav, der skal tages hensyn til i forbindelse med fremstilling, vedligeholdelse eller drift
af delsystemet

—  resultater af konstruktionsberegninger, undersogelser osv.

—  testrapporter.

Hvis TST'en kraver supplerende oplysninger til den tekniske dokumentation, skal disse vedlagges.
Det bemyndigede organ skal:

undersgge den tekniske dokumentation

kontrollere, at proven(erne) af delsystemet eller enheder eller underenheder af delsystemet er blevet
fremstillet i overensstemmelse med den tekniske dokumentation, og udfere eller lade udfore
typegodkendelser i henhold til bestemmelserne i TST'en og de relevante europaiske specifikationer;
fremstillingen skal kontrolleres ved hjelp af et egnet vurderingsmodul.

foretage en undersogelse af konstruktionsmetoder, -varktojer og -resultater for at vurdere, om de kan
opfylde overensstemmelseskravene til delsystemet, nar konstruktionsprocessen er fuldfert, hvis TSI'en
kraver en sdan konstruktionsundersogelse.

identificere de elementer, der er konstrueret i overensstemmelse med de relevante bestemmelser i TSI'en og
de europiske specifikationer, sivel som de elementer, der er konstrueret, uden at de relevante
bestemmelser i disse europziske specifikationer er blevet anvendt.

gennemfore eller lade gennemfore de relevante undersogelser og nedvendige prevninger i overens-
stemmelse med punkt 4.2 og 4.3 for at fastsld, om de relevante europaiske specifikationer, nar de angives
at veere valgt, ogsd faktisk er blevet anvendt.

gennemfore eller lade gennemfore de relevante undersogelser og nedvendige prevninger i overens-
stemmelse med punkt 4.2 og 4.3 for at fastsld, om de valgte lgsninger opfylder kravene i TSI'en, ndr de
relevante europziske specifikationer ikke er blevet anvendt.

aftale med ansegeren, hvor undersogelserne og de nedvendige afprovninger skal udferes.

Safremt typen opfylder bestemmelserne i TSI, skal det bemyndigede organ udstede en typeafprovnings-
attest til ansegeren. Attesten skal indeholde navn og adresse péd ordregiveren og den eller de fabrikanter, der
er naevnt i den tekniske dokumentation, samt undersogelsens konklusioner, betingelserne for dens
gyldighed og de nedvendige data til identificering af den godkendte type.

En oversigt over de relevante dele af den tekniske dokumentation vedlaegges attesten, og en kopi heraf

opbevares af det bemyndigede organ.
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Hvis ordregiveren ikke opndr en typeafprovningsattest, skal det bemyndigede organ give en detaljeret
redegorelse for et sddant afslag.

Der fastlegges en klageprocedure.

Alle bemyndigede organer skal orientere de @vrige bemyndigede organer om udstedte, tilbagekaldte eller
afviste typeafprovningsattester og forlangelser.

De ovrige bemyndigede organer kan pd anmodning fa tilsendt kopier af de udstedte typeafprovnings-
attester ogfeller tilfojelser til disse. Bilagene til attesterne skal stilles til radighed for de ovrige bemyndigede
organer.

Ordregiveren skal sammen med den tekniske dokumentation opbevare kopier af typeafprevningsattesterne
med eventuelle tilleg i hele delsystemets brugstid. Det skal fremsendes til enhver medlemsstat, der
anmoder om det.

I produktionsfasen skal ansegeren informere det bemyndigede organ, som opbevarer den tekniske
dokumentation til typegodkendelsescertifikatet, om alle @ndringer, der kan pavirke overensstemmelsen
med TSl'ens krav eller de foreskrevne anvendelsesvilkdr for delsystemet. Delsystemet skal i s fald have en
tillegsgodkendelse. I dette tilfaelde skal det bemyndigede organ kun udfere de undersogelser og test, der er
relevante og ngdvendige som folge af @ndringerne. Den supplerende godkendelse kan enten gives i form af
et tilleg til den oprindelige typeafprovningsattest eller ved udstedelse af en ny attest, idet den gamle
annulleres.

F.3.2. Modul SD: System til kvalitetssikring af produktionen

1.

I dette modul beskrives EF-verifikationsproceduren, hvorved et bemyndiget organ efter anmodning fra en
ordregiver eller dennes i Fellesskabet etablerede reprasentant kontrollerer og certificerer, at et delsystem
for infrastruktur eller rullende materiel, som allerede har fiet en typeafprovningsattest af et bemyndiget
organ, er

— i overensstemmelse med denne TSI samt andre gaeldende TSTer, der viser, at de vasentlige krav (1) i
direktiv 2001/16/EF er blevet opfyldt

— i overensstemmelse med den gvrige traktatbestemte lovgivning
og kan tages i brug.
Det bemyndigede organ gennemforer proceduren pé den betingelse, at:

— den typeafprovningsattest, der blev udstedt for vurderingen, fortsat er gyldig for det delsystem, der er
genstand for ansegningen

—  ordregiveren ('%) og hovedentreprenererne opfylder forpligtelserne i punkt 3.

»Hovedentreprenarerne« henviser til selskaber, som gennem deres aktiviteter bidrager til at opfylde TSI'ens
vasentlige krav. Det drejer sig om:

—  det selskab, der er ansvarligt for hele delsystemprojektet (herunder navnlig for integrationen af
delsystemet)

—  andre selskaber, der kun indgér i en del af delsystemprojektet (f.cks. i montering eller installation af
delsystemet).

Der er altsd ikke tale om underleveranderer af interoperabilitetskomponenter og andre komponenter.

Ordregiveren eller de eventuelle hovedentreprengrer skal for det delsystems vedkommende, der er genstand
for EF-verifikationsproceduren, anvende et godkendt kvalitetssikringssystem for fremstilling samt kontrol
og provning af slutproduktet som anfort i punkt 5, der skal underlegges tilsyn som anfert i punkt 6.

(") De vasentlige krav afspejles i de tekniske parametre, grenseflader og ydeevnekrav, som fremgar af denne TSI's kapitel 4.

(*%) I dette modul betyder »ordregiver« »delsystemets ordregiver som defineret i direktivet eller dennes i EU etablerede reprasentant.
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4.1.

4.2.

4.3.

Hvis ordregiveren selv er ansvarlig for hele delsystemprojektet (herunder navnlig for integration af
delsystemet), eller ordregiveren er direkte involveret i produktionen (herunder montering og installation),
skal ordregiveren anvende et godkendt kvalitetssikringssystem for disse aktiviteter, der skal underlagges
tilsyn som anfoert i punkt 6.

Hvis en hovedentreprener er ansvarlig for hele delsystemprojektet (herunder navnlig for integrationen af
delsystemet), skal hovedentrepreneren under alle omstendigheder anvende et godkendt kvalitetssikrings-
system for fremstilling samt kontrol og prevning af slutproduktet, der skal underlagges tilsyn som anfert i
punkt 6.

EF-verifikationsprocedure

Ordregiveren skal indgive en ansegning om EF-verifikation af delsystemet (gennem kvalitetssikring af
produktionen), herunder koordinering af tilsynet med kvalitetssikringssystemerne som anfert i punkt 5.3
0g 6.5, til et bemyndiget organ efter eget valg. Ordregiveren skal underrette de involverede fabrikanter om
sit valg og om ansegningen.

Ansegningen skal gore det muligt at forstd konstruktion, fremstilling, montering, installation,
vedligeholdelse og drift af delsystemet og sikre, at det hele er i overensstemmelse med den type, der er
udstedt typeafprovningsattest for, og med kravene i den TSI, der skal vurderes.

Ansggningen skal indeholde:
—  navn og adresse pd ordregiveren eller dennes reprasentant

—  den tekniske dokumentation for den godkendte type, herunder typeafprovningsattesten, der er
udstedt efter endt godkendelsesprocedure som defineret i modul SB

samt, hvis det ikke indgar i denne dokumentation
— en generel beskrivelse af delsystemet og dets overordnede konstruktion og struktur
—  de tekniske specifikationer, inklusive europaiske specifikationer (%), der er blevet anvendt

— enhver nedvendig stottedokumentation for anvendelsen af ovennavnte specifikationer, navnlig hvis
disse europaeiske specifikationer med tilhorende bestemmelser ikke er anvendt i fuld udstrakning.
Stottedokumentationen skal omfatte resultater fra prevninger, der er gennemfort pa fabrikantens
egnede laboratorium eller pd dennes vegne.

—  registret over infrastruktur eller rullende materiel, herunder alle oplysninger specificeret i TSI'en
—  teknisk dokumentation vedrerende fremstilling og montering af delsystemet

—  bevis for produktionsfasens overensstemmelse med anden traktatbestemt lovgivning (herunder
certifikater)

— en fortegnelse over interoperabilitetskomponenter, der skal indarbejdes i delsystemet

—  kopier af EF-erklaeringer om overensstemmelse eller anvendelsesegnethed, som komponenterne skal
ledsages af, og alle de nedvendige elementer, der er defineret i direktivernes bilag VI

— en fortegnelse over fabrikanter, der indgér i konstruktion, fremstilling, montering og installation af
delsystemet

— pavisning af, at alle faser nevnt i punkt 5.2 er dakket af ordregiverens ogfeller hoved-
entreprengrernes kvalitetssikringssystemer, og bevis for deres effektivitet

— angivelse af det bemyndigede organ, der er ansvarlig for godkendelsen og tilsynet med disse
kvalitetssikringssystemer.

Det bemyndigede organ skal forst undersege ansggningen med hensyn til gyldigheden af typeafprevningen
og -attesten.

(**) Definitionen af en europeisk specifikation fremgar af direktiv 96/48/EF og 2001/16/EF. Anvendelsesvejledningen til TSI'erne for
hejhastighedstog forklarer ogsa, hvordan de europiske specifikationer skal anvendes.
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5.1.

5.2.

Hvis det bemyndigede organ mener, at typeafprovningsattesten ikke laengere er gyldig eller ikke egnet, og at
det er nedvendigt med en ny typeafprovning, skal det begrunde sin afgorelse.

Kvalitetsstyringsg)stem

Ordregiveren ogfeller hovedentreprenorerne skal indgive en ansegning om vurdering af deres
kvalitetsstyringssystemer til et bemyndiget organ efter eget valg.

Ansggningen skal indeholde:

—  al relevant information om det pdgzldende delsystem

—  dokumentation vedrerende kvalitetsstyringssystemet

—  den tekniske dokumentation vedrerende den godkendte type og en kopi af typeafprovningsattesten,
som er udstedt efter gennemforelsen af typeafprovningsproceduren i modul SB.

Hvis en ordregiver/hovedentreprener kun indgar i en del af delsystemprojektet, skal der kun leveres
oplysninger om den relevante del.

En ordregiver eller hovedentreprenor, der er ansvarlig for hele delsystemprojektet, skal have et
kvalitetssikringssystem, der sikrer, at hele delsystemet er i overensstemmelse med den type, der er
beskrevet i typeafprovningsattesten, og med kravene i TSI'en. @vrige hovedentreprenerers kvalitetssik-
ringssystemer skal sikre, at deres bidrag til delsystemet er i overensstemmelse med den type, der er
beskrevet i typeafprovningsattesten, og med kravene i TSI'en.

Alle elementerne, kravene samt bestemmelserne, som ansegeren/ansegerne anvender, skal dokumenteres
pa en systematisk og ordnet mdde i form af nedskrevne strategier, procedurer samt instruktioner.
Dokumentationen for dette kvalitetsstyringssystem skal sikre en felles forstaelse af kvalitetspolitikker og
-procedurer sdsom kvalitetsprogrammer, planer, manualer og registre.

Den skal for alle ansggeres vedkommende navnlig indeholde en fyldestgorende beskrivelse af folgende:

—  kvalitetsmalsatningerne og organisationsstrukturen

— de tilhorende teknikker, processer og systematiske handlinger, der anvendes til fremstillingen,
kvalitetskontrollen og kvalitetssikringen

— undersogelser, kontroller og prover, der vil blive udfert for, under og efter fremstilling, montering og
installation, samt hyppigheden, hvormed de vil blive foretaget

—  kvalitetsdokumentation, sdsom inspektionsrapporter og prevningsdata, kalibreringsdata, kvalifika-
tionsoplysninger om det pagaldende personale osv.

og ogsa for den ordregiver eller hovedentreprener, der er ansvarlig for hele delsystemprojektet:

—  ledelsens ansvarsomrader og befojelser med hensyn til det samlede delsystems kvalitet, herunder
navnlig styringen af integrationen af delsystemet.

Undersegelser, provninger og kontroller skal dakke alle folgende faser:

—  delsystemets struktur, herunder navnlig konstruktionsaktiviteter, komponentmontering, finjustering

—  endelig provning af delsystemet

—  samt, hvis det er specificeret i TSI'en, validering under normale driftsbetingelser.
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5.3.

5.4.

5.5.

6.1.

6.2.

Det bemyndigede organ, som ordregiver har valgt, skal undersage, om alle faser af delsystemet som navnt
under punkt 5.2 er fyldestgorende og korrekt dakket af godkendelses- og tilsynskravene i ansogerens
(ernes) kvalitetssikringssystem(er) (29).

Hvis delsystemets overensstemmelse med den type, der er beskrevet i typeafprovningsattesten, og med
kravene i TSI'en, er baseret pd mere end ét kvalitetssikringssystem, skal det bemyndigede organ navnlig
undersoge,

—  om forbindelser og granseflader mellem kvalitetssikringssystemerne er klart dokumenteret

— og om ledelsens overordnede ansvarsomrdder og befgjelser vedrerende hele delsystemets
overensstemmelse er fyldestgorende og korrekt defineret for hovedentreprenerernes vedkommende.

Det bemyndigede organ, der henvises til i punkt 5.1, skal vurdere kvalitetssikringssystemet for at fastsld,
om det opfylder de i punkt 5.2 naevnte krav. Det bemyndigede organ formoder, at kravene er opfyldt, hvis
ansegeren indforer et kvalitetssikringssystem for fremstilling samt kontrol og prevning af slutproduktet,
der folger standarden EN/ISO 9001:2000, og hvori der tages hensyn til de sarlige egenskaber i det
delsystem, som kvalitetssikringssystemet skal dakke.

Nar fabrikanten anvender et certificeret kvalitetssikringssystem, skal det bemyndigede organ tage hensyn
hertil ved vurderingen.

Kontrolbesgget skal vaere tilrettelagt med henblik pa det pagaeldende delsystem og tage specifikt hensyn til
ansegerens bidrag til delsystemet. Det bemyndigede organs kontrolgruppe skal have mindst ét erfarent
medlem som vurderingsmand af teknologien i det pagaldende delsystem. Vurderingsproceduren skal
omfatte et kontrolbesog pd ansegerens virksomhed.

Udfaldet af vurderingen skal meddeles ansageren. Meddelelsen skal indeholde undersogelsens konklusioner
samt en begrundelse for vurderingsafgorelsen.

Ordregiveren, hvis denne er involveret, og hovedentreprengrerne skal sorge for at opfylde de forpligtelser,

der folger af kvalitetssikringssystemet, som det er godkendt, og at opretholde en fortsat fyldestgerende og
effektiv drift heraf.

De skal holde det bemyndigede organ, der har godkendt kvalitetssikringssystemet, ajour med enhver
betydelig sendring, der vil pavirke delsystemets opfyldelse af TSI-kravene.

Det bemyndigede organ skal vurdere de foresldede @ndringer og tage stilling til, hvorvidt det @ndrede
kvalitetssikringssystem fortsat vil opfylde kravene i punkt 5.2, eller om der er behov for en ny vurdering.

Udfaldet af vurderingen skal meddeles ansageren. Meddelelsen skal indeholde undersogelsens konklusioner
samt en begrundelse for vurderingsafgorelsen.

Tilsynet med kvalitetssikringssystemet(erne) pahviler det bemyndigede organ.

Formalet med tilsynet er at sikre, at ordregiveren, hvis denne er involveret, og hovedentreprenererne
beherigt opfylder de forpligtelser, der folger af kvalitetssikringssystemet(erne).

Ordregiveren, hvis denne er involveret, og hovedentreprenererne skal tilstede (eller lade tilstede) det
bemyndigede organ, som der henvises til i punkt 5.1, alle de fornedne dokumenter i denne forbindelse,
herunder implementeringsplaner og teknisk dokumentation for delsystemet (i den udstreekning det er
relevant for ansegernes serlige bidrag til delsystemet), navnlig:

(%% For s3 vidt angdr TST'en om rullende materiel, kan det bemyndigede organ deltage i den endelige driftsprovning af lokomotiver eller
togsat under de betingelser, der er specificeret i det relevante TSI-kapitel.
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6.3.

6.4.

6.5.

—  kvalitetssikringssystemets tilhorende dokumentation, herunder de midler, der anvendes til at sikre:

—  for den ordregivers eller hovedentreprenors vedkommende, som er ansvarlig for hele delsystem-
projektet

at ledelsens overordnede ansvarsomrader og befgjelser vedrorende hele delsystemets overensstemmelse er
fyldestgorende og korrekt defineret

—  for hver anseger,
at kvalitetssikringssystemet forvaltes korrekt med henblik pé at opné integration pd delsystemniveau

—  kvalitetsdokumenter, som de skal foreligge i henhold til konstruktionsdelen af kvalitetssikringssy-
stemet (herunder montering og installation), sdsom inspektionsrapporter og prevningsdata,
kalibreringsdata, kvalifikationsoplysninger for det pdgaldende personale osv.

Det bemyndigede organ skal regelmessigt udfere kontrolbesog for at sikre, at ordregiveren, hvis denne er
involveret, og hovedentreprengrerne opretholder og anvender kvalitetssikringssystemet, og skal udferdige
en kontrolrapport til dem. Nér de anvender et certificeret kvalitetssikringssystem, skal det bemyndigede
organ tage hensyn hertil ved gennemforelsen af tilsynet.

Der skal afleegges mindst ét arligt kontrolbesog med mindst ét besog i en periode, hvor der udferes
relevante aktiviteter (fremstilling, montering eller installation) for delsystemet, som er underlagt EF-
verifikationsproceduren angivet i punkt 8.

Det bemyndigede organ kan ogsé aflaegge uanmeldte besog pa ansegerens(ernes) anlag. Ved disse besag
kan det bemyndigede organ om nedvendigt gennemfore delvis eller fuldsteendig kontrol eller fa
gennemfort prevninger for at verificere, om kvalitetssikringssystemet fungerer efter hensigten. Det
bemyndigede organ skal tilsende ansegeren(erne) en besegsrapport og i givet fald en kontrol- ogfeller
prevningsrapport.

Det bemyndigede organ, der blev valgt af ordregiveren, og som er ansvarligt for EF-verifikationen, skal, hvis
det ikke forer tilsyn med alle de pagaldende kvalitetssikringssystemer, koordinere tilsynsaktiviteterne hos
ethvert andet bemyndiget organ, som har ansvaret for opgaven, for:

— at sikre, at der er udfert korrekt administration af gransefladerne mellem de forskellige
kvalitetssikringssystemer med hensyn til integration af delsystemet

— i samarbejde med ordregiveren at samle de elementer, der er nedvendige for vurderingen med
henblik pd at garantere konsistensen og det overordnede tilsyn med de forskellige kvalitetssik-
ringssystemer.

Denne koordination omfatter det bemyndigede organs ret til:
— at modtage al dokumentation (godkendelse og tilsyn) udfaerdiget af de gvrige bemyndigede organer
—  at overvare tilsynsbespgene angivet i punkt 6.3

—  at foranledige yderligere kontrolbesagg som anfort i punkt 6.4, som det har ansvaret for, i samarbejde
med de andre bemyndigede organer.

Det bemyndigede organ, der henvises til i punkt 5.1, skal med kontrol og tilsyn for gje have adgang til
anlaegssteder, produktionslokaler, monterings- og installationsomrader, lagerfaciliteter og om fornedent
praefabrikations- eller provningsfaciliteter og mere generelt til alle lokaler, som det anser for nedvendigt at
kunne besege for at udfere sine opgaver, i overensstemmelse med ansegerens bidrag til delsystemprojektet.

Ordregiveren, hvis denne er involveret, og hovedentreprenererne skal i en 10-ars-periode, efter at det sidste
delsystem er fremstillet, opbevare folgende, sd det kan stilles til rddighed for de nationale myndigheder:

—  dokumentationen, der henvises til i punkt 5.1, andet led i andet afsnit

—  opdateringen, der henvises til i punkt 5.5, andet afsnit
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10.

11.

12.

—  de beslutninger og rapporter fra det bemyndigede organ, der henvises til i punkt 5.4, 5.5 og 6.4.

Nar delsystemet opfylder kravene i TST'en, skal det bemyndigede organ pd baggrund af typeafprovningen
og godkendelsen af og tilsynet med kvalitetssikringssystemet(erne) udfeerdige overensstemmelsescertifikatet
til ordregiveren, som derefter udfeerdiger EF-verifikationserkleeringen til tilsynsmyndigheden i den
medlemsstat, hvor delsystemet er anlagt og/eller i drift.

EF-verifikationserklaeringen og de medfelgende dokumenter skal dateres og underskrives. Erklaringen skal
affattes pd det samme sprog som den tekniske dokumentation og skal mindst indeholde de oplysninger,
der findes i direktivets bilag V.

Det bemyndigede organ, som ordregiveren har valgt, har ansvaret for at samle den tekniske
dokumentation, som skal vedlegges EF-verifikationserkleringen. Den tekniske dokumentation skal
mindst indeholde de oplysninger, der er anfort i artikel 18, stk. 3, i direktivet og navnlig felgende:

—  alle nodvendige dokumenter i forbindelse med specifikationerne for delsystemet
— en fortegnelse over de interoperabilitetskomponenter, der indgér i delsystemet

—  kopier af EF-erkleringerne om overensstemmelse og om fornedent EF-erklaeringerne om
anvendelsesegnethed, som skal udstedes for de navnte komponenter i henhold til artikel 13 i
direktivet, sammen med, hvis det er relevant, de tilsvarende dokumenter (certifikater, godkendelser af
kvalitetssikringssystemer og tilsynsrapporter), der er udferdiget af de bemyndigede organer

— alle elementer vedrerende vedligeholdelse, betingelser og begransninger for anvendelsen af
delsystemet

—  alle elementer vedrerende instrukser om serviceeftersyn, konstant eller regelmessig overvagning,
tilpasning og vedligeholdelse

—  typeafprovningsattesten for delsystemet og den medfelgende tekniske dokumentation som defineret
i modul SB

—  bevis for overensstemmelse med anden traktatbaseret lovgivning (herunder certifikater)

—  det bemyndigede organs overensstemmelsescertifikat som naevnt under punkt 9, bilagt de tilhorende
verifikationspapirer og/eller kalkuler og kontrasigneret af organet selv, med angivelse af, at projektet
er i overensstemmelse med direktivet og TSI'en, og om fornedent angivelse af de forbehold, der er
taget under udferelsen af aktiviteterne og siden ikke trukket tilbage. Certifikatet skal ogsa ledsages af
eventuelle besags- og kontrolrapporter udfardiget i forbindelse med verifikationen som navnt i
punkt 6.3 og 6.4 og isxr:

—  registret over infrastruktur eller rullende materiel, herunder alle oplysninger specificeret i TSI'en.

Alle bemyndigede organer skal orientere de ovrige bemyndigede organer om udstedte, tilbagekaldte eller
afviste godkendelser af kvalitetsstyringssystemer.

De gvrige bemyndigede organer kan pd anmodning fa tilsendt kopier af de udstedte godkendelser af
kvalitetsstyringssystemer.

Den dokumentation, der bileegges overensstemmelsescertifikatet, skal opbevares hos ordregiveren.

Ordregiveren skal opbevare en kopi af den tekniske dokumentation gennem hele delsystemets brugstid og i
en periode pa yderligere tre dr; den skal tilsendes enhver anden medlemsstat, som matte anmode herom.

Modul SF: Produktverifikation

I dette modul beskrives EF-verifikationsproceduren, hvorved et bemyndiget organ efter anmodning fra en
ordregiver eller dennes i Fallesskabet etablerede reprasentant kontrollerer og certificerer, at et delsystem
for infrastruktur eller rullende materiel, som allerede har fiet en typeafprovningsattest af et bemyndiget
organ, er
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— i overensstemmelse med denne TSI samt andre galdende TSI'er, der viser, at de vasentlige krav (*!) i
direktiv 2001/16/EF

— er blevet opfyldt i overensstemmelse med den ovrige traktatbestemte lovgivning
og md tages i brug.

2. Ordregiveren (*3) skal indgive en ansegning om EF-verifikation (gennem produktverifikation) af
delsystemet til et bemyndiget organ efter eget valg.

Ansegningen skal indeholde:
— navn og adresse pd ordregiveren eller dennes reprasentant
—  den tekniske dokumentation.

3. Under denne del af proceduren kontrollerer og attesterer ordregiveren, at det pagazldende delsystem er i
overensstemmelse med den type, der er beskrevet i typeafprovningsattesten, og opfylder kravene i den
galdende TSL

Det bemyndigede organ skal gennemfore proceduren pa den betingelse, at typeafprovningsattesten, der er
udstedt forud for vurderingen, forbliver gyldig for det delsystem, der er omfattet af ansggningen.

4. Ordregiveren skal traffe alle fornedne foranstaltninger, for at fremstillingsprocessen (herunder montering
og integration af interoperabilitetskomponenterne hos hovedentreprengrerne (%), nir de er involveret)
sikrer delsystemets overensstemmelse med den type, der er beskrevet i typeafprovningsattesten, og med
kravene i den galdende TSI

5. Ansegningen skal gore det muligt at forstd konstruktion, fremstilling, installation, vedligeholdelse og drift
af delsystemet og sikre, at det hele er i overensstemmelse med den type, der er udstedt typeafprovnings-
attest for, og med kravene i den TSI, der skal vurderes.

Ansegningen skal indeholde:

— den tekniske dokumentation for den godkendte type, herunder typeafprovningsattesten, der er
udstedt efter endt godkendelsesprocedure som defineret i modul SB

samt, hvis det ikke indgar i denne dokumentation
— en generel beskrivelse af delsystemet, overordnet konstruktion og struktur
—  gregistret over infrastruktur eller rullende materiel, herunder alle oplysninger specificeret i TSI'en

—  dispositionsforslag og produktionstegninger, f.eks. komponenttegninger og -diagrammer, moduler,

kredsleb osv.
—  teknisk dokumentation vedrerende fremstilling og montering af delsystemet
—  de tekniske specifikationer, inklusive europaiske specifikationer (>), der er blevet anvendt

—  enhver nedvendig stottedokumentation for anvendelsen af ovennavnte specifikationer, navnlig hvis
disse europaiske specifikationer med tilhgrende bestemmelser ikke er anvendt i fuld udstrakning

—  Dbevis (herunder certifikater) for produktionsfasens overensstemmelse med anden traktatbestemt
lovgivning

— en fortegnelse over interoperabilitetskomponenter, der skal indarbejdes i delsystemet

De vasentlige krav afspejles i de tekniske parametre, granseflader og ydeevnekrav, som fremgér af denne TST's kapitel 4.

[ dette modul betyder »ordregiver« »delsystemets ordregiver som defineret i direktivet eller dennes i EU etablerede reprasentante.
»Hovedentreprengrerne« henviser til selskaber, som gennem deres aktiviteter bidrager til at opfylde TSI'ens veesentlige krav. Det drejer sig
om det selskab, der kan veere ansvarligt for hele delsystemprojektet, eller andre selskaber, der kun indgér i en del af delsystemprojektet
(f.eks. montering eller installation heraf).

Definitionen af en europeisk specifikation fremgar af direktiv 96/48/EF og 2001/16/EF. Anvendelsesvejledningen til TSI'erne for
hejhastighedstog forklarer ogsd, hvordan de europaeiske specifikationer skal anvendes.
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7.1.

7.2

10.

—  kopier af EF-erkleringer om overensstemmelse eller anvendelsesegnethed, som de nevnte
komponenter skal ledsages af, og alle de nedvendige elementer, der er defineret i direktivernes
bilag VI

— en fortegnelse over fabrikanter, der indgdr i konstruktion, fremstilling, montering og installation af
delsystemet.

Hvis TSI'en kraver supplerende oplysninger til den tekniske dokumentation, skal disse vedlaegges.

Det bemyndigede organ skal forst undersgge ansegningen med hensyn til gyldigheden af typeafprovningen
o0g -attesten.

Hvis det bemyndigede organ mener, at typeafprevningsattesten ikke laengere er gyldig eller ikke egnet, og at
det er nedvendigt med en ny typeafprovning, skal det begrunde sin afgorelse.

Det bemyndigede organ skal udfere passende undersogelser og test for at kontrollere, at delsystemet er i
overensstemmelse med typen, der beskrives i EF-typeafprovningsattesten, og med kravene i TSI'en. Det
bemyndigede organ skal undersage og prove hvert delsystem, der er fremstillet som et serieprodukt, som
det er specificeret i punkt 4.

Verifikation ved undersagelse og provning af hvert delsystem (serieprodukt)

Det bemyndigede organ skal udfere provninger, undersegelser og verifikationer for at sikre delsystemernes
overensstemmelse som serieprodukter i henhold til TST'en. Undersagelser, prevninger og kontroller skal
foregd i alle de faser, der er bestemt i TSI'en.

Hvert delsystem (serieprodukt) skal undersoges, proves og verificeres (%) for sig for at f& vished for dets
overensstemmelse med typen i typeafprovningsattesten og kravene i den galdende TSI Hvis der ikke er
fastlagt en provning i TST'en (eller i en europaisk standard, som TSI'en henviser til), skal de relevante
europaiske specifikationer eller tilsvarende prevninger anvendes.

Det bemyndigede organ kan aftale med ordregiveren (og hovedentreprengrerne), hvor prevningerne skal
udferes, og at den endelige provning af delsystemet samt preovninger eller validering under normale
driftsbetingelser, hvis dette kraves i TST'en, gennemfores af ordregiveren under direkte overvagning af det
bemyndigede organ og i dettes tilstedeveerelse.

Det bemyndigede organ skal i provnings- og verifikationsgjemed have adgang til produktionslokaler,
monterings- og installationsomrader og om fornedent prafabrikations- og prevningsfaciliteter for at
kunne udfere sine opgaver i henhold til TSI'en.

Safremt delsystemet opfylder kravene i TSI'en, skal det bemyndigede organ udfardige overensstemmel-
sescertifikatet til ordregiveren, som derefter udfeerdiger EF-verifikationserkleeringen til tilsynsmyndigheden
i den medlemsstat, hvor delsystemet er anlagt ogfeller i drift.

Det bemyndigede organs aktiviteter skal foregd pa baggrund af typeafprovningen og de provninger,
verifikationer og kontroller, der udferes pa alle serieprodukter, som det anferes i punkt 7 og kreves i
TST'en ogleller i de relevante europziske specifikationer.

EF-verifikationserkleringen og de medfelgende dokumenter skal dateres og underskrives. Erklaringen skal
affattes pd det samme sprog som den tekniske dokumentation og skal mindst indeholde de oplysninger,
der findes i direktivets bilag V.

Det bemyndigede organ har ansvaret for at samle den tekniske dokumentation, som skal vedleegges EF-
verifikationserkleeringen. Den tekniske dokumentation skal mindst indeholde de oplysninger, der er anfort
i artikel 18, stk. 3, i direktivet og navnlig folgende:

—  alle nodvendige dokumenter i forbindelse med specifikationerne for delsystemet
—  registret over infrastruktur eller rullende materiel, herunder alle oplysninger specificeret i TSI'en

—  fortegnelsen over de interoperabilitetskomponenter, der indgér i delsystemet

(**) Det bemyndigede organ skal navnlig i forbindelse med TST'en om rullende materiel deltage i den endelige driftsprovning af rullende
materiel eller togsat. Det vil blive angivet i det relevante kapitel af TSI'en.
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11.

—  kopier af EF-erkleringerne om overensstemmelse og om fornedent EF-erklaeringerne om
anvendelsesegnethed, som skal udstedes for de nzvnte komponenter i henhold til artikel 13 i
direktivet, sammen med, hvis det er relevant, de tilsvarende dokumenter (certifikater, godkendelser af
kvalitetssikringssystemer og tilsynsrapporter), der er udferdiget af de bemyndigede organer

— alle elementer vedrerende vedligeholdelse, betingelser og begransninger for anvendelsen af
delsystemet

— alle elementer vedrerende instrukser om serviceeftersyn, konstant eller regelmaessig overvdgning,
tilpasning og vedligeholdelse

—  typeafprevningsattesten for delsystemet og den medfelgende tekniske dokumentation som defineret
i modul SB

—  det bemyndigede organs overensstemmelsescertifikat som naevnt under punkt 9, bilagt de tilherende
kalkuler og kontrasigneret af organet selv, med angivelse af, at projektet er i overensstemmelse med
direktivet og TSI'en, og om fornedent angivelse af de forbehold, der er taget under udferelsen af
aktiviteterne og siden ikke trukket tilbage. Certifikatet skal ogsé ledsages, hvis det er relevant, af
besags- og kontrolrapporter udferdiget i forbindelse med godkendelsen.

Den dokumentation, der bileegges overensstemmelsescertifikatet, skal opbevares hos ordregiveren.

Ordregiveren skal opbevare en kopi af den tekniske dokumentation gennem hele delsystemets brugstid og i
en periode pa yderligere tre ar; den skal tilsendes enhver anden medlemsstat, som matte anmode herom.

Modul SG: Enhedsverifikation

[ dette modul beskrives EF-verifikationsproceduren, hvorved et bemyndiget organ efter anmodning fra en
ordregiver eller dennes i Fallesskabet etablerede reprasentant kontrollerer og certificerer, at et delsystem
for infrastruktur eller rullende materiel

— erioverensstemmelse med denne TSI samt andre galdende TSTer, der viser, at de vasentlige krav (%)
i direktiv 2001/16/EF er blevet opfyldt

— er i overensstemmelse med den gvrige traktatbestemte lovgivning
og kan tages i brug.

Ordregiveren (%) skal indgive en ansegning om EF-verifikation (gennem enhedsverifikation) af delsystemet
til et bemyndiget organ efter eget valg.

Ansegningen skal indeholde:
— navn og adresse pd ordregiveren eller dennes reprasentant
—  den tekniske dokumentation.

Den tekniske dokumentation skal gere det muligt at forstd konstruktion, fremstilling, installation og drift
af delsystemet og skal gore det muligt at vurdere, hvorvidt delsystemet opfylder kravene i TST'en.

Den tekniske dokumentation skal indeholde:
— en generel beskrivelse af delsystemet og dets overordnede konstruktion og struktur
—  registret over infrastruktur eller rullende materiel, herunder alle oplysninger specificeret i TSI'en

—  konstruktionstegninger og fremstillingsoplysninger, f.eks. komponenttegninger og -diagrammer,
moduler, kredslgb osv.

(*%) De vasentlige krav afspejles i de tekniske parametre, grenseflader og ydeevnekrav, som fremgar af denne TSI's kapitel 4.
(*7) 1 dette modul betyder »ordregiver« »delsystemets ordregiver som defineret i direktivet eller dennes i EU etablerede reprasentant.
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—  beskrivelser og forklaringer, der er nedvendige for forstielsen af konstruktions- og fremstillings-
oplysninger, vedligeholdelse og drift af delsystemet

—  de tekniske specifikationer, inklusive europziske specifikationer (8), der er blevet anvendt

—  eventuel yderligere dokumentation til stette for anvendelsen af ovennavnte specifikationer, navnlig
hvis de europziske specifikationer med tilhgrende bestemmelser ikke er blevet anvendt i fuld
udstraekning

— en fortegnelse over interoperabilitetskomponenter, der skal indarbejdes i delsystemet

—  kopier af EF-erkleringer om overensstemmelse eller anvendelsesegnethed, som de navnte
komponenter skal ledsages af, og alle de nodvendige elementer, der er defineret i direktivernes
bilag VI

—  bevis (herunder certifikater) for overensstemmelse med anden traktatbaseret lovgivning
—  teknisk dokumentation vedrerende fremstilling og montering af delsystemet

— en fortegnelse over fabrikanter, der indgdr i konstruktion, fremstilling, montering og installation af
delsystemet

—  Dbetingelser for brug af delsystemet (restriktioner pa driftstid eller koredistance, slidgraenser osv.)
—  betingelser for vedligeholdelse og teknisk dokumentation vedrerende vedligeholdelsen af delsystemet

—  ethvert teknisk krav, der skal tages hensyn til i forbindelse med fremstilling, vedligeholdelse eller drift
af delsystemet

—  resultater af konstruktionsberegninger, undersogelser osv.

— al anden relevant teknisk dokumentation, som kan godtgere, at uvildige og kompetente instanser har
foretaget forudgdende kontrol eller afprevning med positivt resultat under sammenlignelige vilkér.

Hvis TST'en kraver supplerende oplysninger til den tekniske dokumentation, skal disse vedlagges.

Det bemyndigede organ skal undersege ansggningen og den tekniske dokumentation og identificere de
elementer, der er konstrueret i overensstemmelse med de relevante bestemmelser i TSI'en og de europaeiske
specifikationer, sdvel som de elementer, der er konstrueret, uden at de relevante bestemmelser i disse
europaiske specifikationer er blevet anvendt.

Det bemyndigede organ skal undersoge delsystemet og kontrollere, at hensigtsmassige og nedvendige
prover med henblik pa at fastsla, om de relevante europziske specifikationer, nir de angives at vaere valgt,
ogséd faktisk er blevet anvendt, eller om de valgte losninger opfylder TSl-kravene, hvis de relevante
europaiske specifikationer ikke er blevet anvendt.

Undersogelser, prevninger og kontroller skal foregd i folgende faser, der er bestemt i TSI'en:
—  samlet konstruktion

—  delsystemets struktur, herunder navnlig, og nar det er relevant, konstruktionsaktiviteter,
komponentmontering, finjustering

—  endelig provning af delsystemet
—  samt, hvis det er specificeret i TSI'en, validering under normale driftsbetingelser.

Det bemyndigede organ kan tage hensyn til bevis for undersagelser, kontrol eller provninger, der er blevet
gennemfort under sammenlignelige vilkdr og med positivt resultat, af andre organer (2%) eller af (eller pa
vegne af) ansegeren, ndr dette er specificeret i den relevante TSI. Det bemyndigede organ beslutter herefter,
om resultaterne af disse kontrol- eller afprevningsforanstaltninger skal tages i betragtning.

(*) Definitionen af en europeisk specifikation fremgar af direktiv 96/48/EF og 2001/16/EF. Anvendelsesvejledningen til TST'erne for
hejhastighedstog forklarer ogsa, hvordan de europaiske specifikationer skal anvendes.

(*%) Betingelserne for uddelegering af kontrol og prevninger skal vare de samme som dem, der galder for et bemyndiget organ ved
underleverancer (jf. punkt 6.5 i den bld vejledning til den nye metode, Blue Guide to the New Approach).
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De oplysninger, det bemyndigede organ indsamler, skal vere relevante og tilstreekkelige til at vise
overensstemmelsen med kravet i TSI, og det skal pavises, at alle pdkravede og relevante kontrol- og
provningsforanstaltninger er blevet gennemfort.

Hvis eventuelle oplysninger fra andre parter skal bruges, skal disse overvejes, for eventuelle prevninger og
kontroller gennemfores, eftersom det bemyndigede organ kan enske at foretage en vurdering, here vidner
eller gennemgd prevninger og kontroller pd det tidspunkt, de gennemfores.

Omfanget af den slags andet bevismateriale skal begrundes ved dokumenteret analyse under inddragelse af
bla. nedenstiende faktorer (*). Denne begrundelse skal vere inkluderet i den tekniske dokumentation.

Det bemyndigede organ har under alle omstendigheder det endelige ansvar herfor.

5. Det bemyndigede organ skal med ordregiveren aftale, hvor prevningerne skal udferes og skal aftale, at
afprevningen af det feerdige delsystem samt, hvis det kraves i TSI'en, afprevningen under normale
driftsforhold gennemfores af ordregiveren under direkte overvagning og tilstedevaerelse af det bemyndigede
organ.

6. Det bemyndigede organ skal i prevnings- og verifikationsgjemed have adgang til projekteringslokaler,
byggepladser, fabrikations-, monterings-, installations- og, hvis relevant, prafabrikationslokaler samt
afprevningsanlag for at udfere sine opgaver i henhold til TST'en.

7. Nar delsystemet opfylder kravene i TSI'en, skal det bemyndigede organ pd baggrund af disse afprevninger
og verifikations- og kontrolforanstaltninger jf. TSI'en ogfeller de relevante europeiske specifikationer
udfeerdige overensstemmelsescertifikatet til ordregiveren, som derefter udferdiger EF-verifikationserklee-
ringen til tilsynsmyndigheden i den medlemsstat, hvor delsystemet er anlagt ogfeller i drift.

EF-verifikationserklaeringen og de medfolgende dokumenter skal dateres og underskrives. Erklaeringen skal
affattes pa det samme sprog som den tekniske dokumentation og skal mindst indeholde de oplysninger,
der findes i direktivets bilag V.

8. Det bemyndigede organ har ansvaret for at samle den tekniske dokumentation, som skal vedlaegges EF-
verifikationserklaringen. Den tekniske dokumentation skal mindst indeholde de oplysninger, der er anfort
i artikel 18, stk. 3, i direktivet og navnlig folgende:

—  alle npdvendige dokumenter i forbindelse med specifikationerne for delsystemet
—  fortegnelse over de interoperabilitetskomponenter, der indgér i delsystemet

—  kopier af EF-erklaeringerne om overensstemmelse og i givet fald EF-erkleringerne om anvendel-
sesegnethed, som skal vare udstedt for de naevnte komponenter i henhold til artikel 13 i direktivet, i
givet fald sammen med de tilsvarende dokumenter (certifikater, godkendelser af kvalitetssikringssy-
stemer og tilsynsrapporter), der er udferdiget af de bemyndigede organer

— alle elementer vedrerende vedligeholdelse, betingelser og begrensninger for anvendelsen af
delsystemet

— alle elementer vedrerende instrukser om serviceeftersyn, konstant eller regelmessig overvagning,
tilpasning og vedligeholdelse

Det bemyndigede organ skal undersoge de forskellige dele af arbejdet pd delsystemet og skal for, under og efter afslutningen af arbejdet

fastsla:
—  delsystemets og dets forskellige deles risiko- og sikkerhedsmssige betydning
—  anvendelsen af eksisterende udstyr og systemer:
—  brugt pd samme méide som for
—  brugt for, men tilpasset til anvendelse i det nye arbejde
—  anvendelse af eksisterende konstruktioner, teknologier, materialer og produktionsteknikker.
—  konstruktions-, produktions-, afprevnings- og idriftsattelsesaktiviteter
—  drifts- og serviceopgaver
— tidligere godkendelser fra andre kompetente organer
—  akkrediteringer fra andre involverede organer:

—  det bemyndigede organ ma tage hensyn til gyldig akkreditering i forhold til EN45004, forudsat at der ikke foreligger nogen
interessekonflikt, at akkrediteringen dakker den afprevning, der foretages, og at akkrediteringen er geeldende.

—  ndr der ikke foreligger nogen formel akkreditering, skal det bemyndigede organ bekrafte, at systemerne til kontrol af
kompetence, uafhengighed, afprovning og materialehdndteringsprocesser, faciliteter og udstyr samt andre processer af
relevans for bidraget til delsystemet kontrolleres.

—  under alle omstendigheder skal det bemyndigede organ overveje, om ordningerne er hensigtsmassige og beslutte, pa
hvilket niveau vidneudsagn er pakravet

—  anvendelse af homogene partier og systemer i overensstemmelse med modul f.
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—  det bemyndigede organs overensstemmelsescertifikat som naevnt under punkt 7, bilagt de tilhorende
verifikationspapirer og/eller kalkuler og kontrasigneret af organet selv, med angivelse af, at projektet
er i overensstemmelse med direktivet og TSI'en, og om fornedent angivelse af de forbehold, der er
taget under udforelsen af aktiviteterne og siden ikke trukket tilbage. Certifikatet skal, hvis det er
relevant, ogsé ledsages af besogs- og kontrolrapporter udfeerdiget i forbindelse med godkendelsen.

—  dokumentation (herunder certifikater) for overensstemmelse med anden traktatbaseret lovgivning

—  registret over infrastruktur eller rullende materiel, herunder alle oplysninger specificeret i TSI'en.

Den dokumentation, der bileegges overensstemmelsescertifikatet, skal opbevares hos ordregiveren.

Ordregiveren skal opbevare en kopi af den tekniske dokumentation gennem hele delsystemets brugstid og i
en periode pa yderligere tre ar; den skal tilsendes enhver anden medlemsstat, som matte anmode herom.

E3.5. Modul SH2: Fuldstaendig kvalitetssikring med konstruktionsundersogelse

1.

I dette modul beskrives EF-verifikationsproceduren, hvorved et bemyndiget organ efter anmodning fra en
ordregiver eller dennes i Fallesskabet etablerede repraesentant kontrollerer og certificerer, at et delsystem
for infrastruktur eller rullende materiel

—  erioverensstemmelse med denne TSI samt andre galdende TSTer, der viser, at de vasentlige krav (1)
i direktiv 2001/16/EF er blevet opfyldt

— er i overensstemmelse med den gvrige traktatbestemte lovgivning og kan tages i brug.

Det bemyndigede organ skal gennemfore proceduren, herunder en konstruktionsundersegelse af
delsystemet, pd den betingelse, at ordregiveren (*2) og hovedentreprengrerne opfylder forpligtelserne i
punkt 3.

»Hovedentreprenorerne« henviser til selskaber, som gennem deres aktiviteter bidrager til at opfylde TSI'ens
vasentlige krav. Det drejer sig om:

— det selskab, der er ansvarligt for hele delsystemprojektet (herunder navnlig for integrationen af
delsystemet)

—  andre selskaber, der kun indgér i en del af delsystemprojektet (f.eks. konstruktion, montering eller
installation af delsystemet).

Der er altsd ikke tale om underleverandgrer af interoperabilitetskomponenter og andre komponenter.

Ordregiveren eller de eventuelle hovedentreprenarer skal for det delsystems vedkommende, der er genstand
for EF-verifikationsproceduren, anvende et godkendt kvalitetssikringssystem for konstruktion, fremstilling
samt kontrol og prevning af slutproduktet som anfert i punkt 5, der skal underlagges tilsyn som anfert i
punkt 6.

Hovedentrepreneren, der er ansvarlig for hele delsystemprojektet (herunder navnlig for integrationen af
delsystemet), skal under alle omstendigheder anvende et godkendt kvalitetssikringssystem for
konstruktion, fremstilling samt kontrol og prevning af slutproduktet, der skal underleegges tilsyn som
anfort i punkt 6.

Hvis ordregiveren selv er ansvarlig for hele delsystemprojektet (herunder navnlig for integration af
delsystemet), eller ordregiveren er direkte involveret i konstruktion ogfeller produktion (herunder
montering og installation), skal ordregiveren anvende et godkendt kvalitetssikringssystem for disse
aktiviteter, der skal underlegges tilsyn som anfert i punkt 6.

Ansggere, som kun er involveret i montering og installation, kan nejes med at anvende et godkendt
kvalitetssikringssystem for fremstilling samt kontrol og prevning af slutproduktet.

(*") De vasentlige krav afspejles i de tekniske parametre, grenseflader og ydeevnekrav, som fremgar af denne TSI's kapitel 4.
(*3) 1 dette modul betyder »ordregiver« »delsystemets ordregiver som defineret i direktivet eller dennes i EU etablerede reprasentantc.
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4.1

4.2.

4.3.

EF-verifikationsprocedure

Ordregiveren skal indgive en ansegning om EF-verifikation af delsystemet (gennem et fuldsteendigt
kvalitetssikringssystem med konstruktionsundersegelse), herunder koordinering af tilsynet med kvalitets-
sikringssystemerne som anfert i punkt 5.4 og 6.6, til et bemyndiget organ efter eget valg. Ordregiveren skal
underrette de involverede fabrikanter om sit valg og om ansegningen.

Ansegningen skal gore det muligt at forstd konstruktion, fremstilling, montering, installation,
vedligeholdelse og drift af delsystemet og sikre, at det hele overholder bestemmelserne i den TSI, der
skal vurderes.

Ansegningen skal indeholde:
— navn og adresse pd ordregiveren eller dennes reprasentant
—  den tekniske dokumentation, herunder:
— en generel beskrivelse af delsystemet, overordnet konstruktion og struktur

—  de tekniske konstruktionsspecifikationer, inklusive europaiske specifikationer (*3), der er blevet
anvendt

— enhver nedvendig stottedokumentation for anvendelsen af ovennwvnte specifikationer,
navnlig hvis de europeiske specifikationer med tilhgrende bestemmelser ikke er anvendt i

fuld udstrakning
—  provningsprogrammet

—  registret over infrastruktur eller rullende materiel, herunder alle oplysninger specificeret i
TSl'en

—  teknisk dokumentation vedrerende fremstilling og montering af delsystemet
— en fortegnelse over interoperabilitetskomponenter, der skal indarbejdes i delsystemet

—  kopier af EF-erkleeringer om overensstemmelse eller anvendelsesegnethed, som komponen-
terne skal ledsages af, og alle de nedvendige elementer, der er defineret i direktivernes bilag VI

—  dokumentation (herunder certifikater) for overensstemmelse med anden traktatbaseret
lovgivning

— en fortegnelse over alle fabrikanter, der indgdr i konstruktion, fremstilling, montering og
installation af delsystemet

—  betingelser for brug af delsystemet (restriktioner pé driftstid eller koredistance, slidgranser
0sV.)

—  betingelser for vedligeholdelse og teknisk dokumentation vedrerende vedligeholdelsen af
delsystemet

—  ethvert teknisk krav, der skal tages hensyn til i forbindelse med fremstilling, vedligeholdelse
eller drift af delsystemet

—  forklaring af, at hvordan alle faser som navnt i punkt 5.2 er dakket af de kvalitetssikringssystemer,
som anvendes af hovedentreprenoren(erne) ogleller af ordregiveren, hvis denne er involveret, og
bevis for deres effektivitet

—  angivelse af de(t) bemyndigede organ(er), der er ansvarlig(e) for godkendelsen og tilsynet med disse
kvalitetssikringssystemer.

Ordregiveren skal foreleegge resultaterne af de undersegelser, kontroller og prevninger (*4), herunder
typeprovninger, hvis de kraeves, der er gennemfert af ordregivers eget egnede laboratorium eller pa dennes
vegne.

(**) Definitionen af en europaisk specifikation fremgar af direktiv 96/48/EF og 2001/16/EF. Anvendelsesvejledningen til TSI'erne for
hejhastighedstog forklarer ogsd, hvordan de europaeiske specifikationer skal anvendes.
(**) Resultaterne af afprevningerne kan fremlagges samtidig med ansegningen eller senere.
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4.4.

4.5.

5.1.

5.2.

Det bemyndigede organ skal undersoge ansggningen om konstruktionsafprevning og vurdere provnings-
resultaterne. Hvis konstruktionen opfylder bestemmelserne i direktivet og den galdende TSI, skal det
bemyndigede organ udarbejde en konstruktionsafprevningsattest til ansegeren. Attesten skal indeholde
konklusionerne pd konstruktionsafprevningen, gyldighedsbetingelser, de nedvendige data til identifikation
af den afprovede konstruktion og en beskrivelse af delsystemets funktion, hvor det er relevant.

Hvis ordregiveren ikke opnér et konstruktionsafprevningsattest, skal det bemyndigede organ give en
detaljeret redegorelse for et sidant afslag.

Der fastleegges en klageprocedure.

I produktionsfasen skal ansggeren informere det bemyndigede organ, som opbevarer den tekniske
dokumentation til konstruktionsafprovningsattesten, om alle @ndringer, der kan pévirke overens-
stemmelsen med TSI'ens krav eller de foreskrevne anvendelsesvilkdr for delsystemet. Delsystemet skal i s
fald have en tillegsgodkendelse. I dette tilfelde skal det bemyndigede organ kun udfere de undersogelser
og test, der er relevante og nedvendige som folge af @ndringerne. Den supplerende godkendelse kan enten
gives i form af et tilleg til den oprindelige konstruktionsafprevningsattest eller ved udstedelse af en ny
attest, idet den gamle annulleres.

Kvalitetssikringssystem

Ordregiveren ogfeller hovedentreprenererne skal indgive en ansegning om vurdering af deres
kvalitetssikringssystemer til et bemyndiget organ efter eget valg.

Ansegningen skal indeholde:

—  al relevant information om det pagaldende delsystem

—  dokumentation vedrgrende kvalitetssikringssystemet

Hvis en ordregiver/hovedentreprener kun indgar i en del af delsystemprojektet, skal der kun leveres
oplysninger om den relevante del.

En ordregiver eller hovedentreprenor, der er ansvarlig for hele delsystemprojektet, skal have et
kvalitetssikringssystem, der sikrer, at hele delsystemet er i overensstemmelse med kravene i TSI'en.

Andre hovedentreprengrers kvalitetssikringssystemer skal sikre overensstemmelsen mellem deres bidrag til
delsystemet og kravene i TSI'en.

Alle elementer, krav og bestemmelser, som ansggeren(erne) anvender, skal dokumenteres pé en systematisk
og ordnet méde i form af nedskrevne politikker, procedurer og instrukser. Dokumentationen for dette
kvalitetssikringssystem skal sikre en felles forstdelse af kvalitetspolitikker og -procedurer sisom
kvalitetsprogrammer, planer, manualer og registre.

Systemet skal navnlig indeholde en fyldestgorende beskrivelse af folgende:

—  for alle ansogeres vedkommende:

—  kvalitetsmalsatninger og organisationsstruktur

—  de tilhorende teknikker, processer og systematiske handlinger, der anvendes til fremstillingen,
kvalitetskontrollen og kvalitetssikringen

— underspgelser, kontroller og provninger, der skal udferes for, under og efter konstruktion,
fremstilling, montering og installation, samt hyppigheden heraf

—  kvalitetsdokumentation, sdsom inspektionsrapporter og prevningsdata, kalibreringsdata,
kvalifikationsoplysninger om det pdgaldende personale osv.
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5.3.

5.4.

5.5.

—  for hovedentreprengrernes vedkommende, i det omfang det er relevant for deres bidrag til
konstruktionen af delsystemet:

— de tekniske konstruktionsspecifikationer, herunder europeaiske specifikationer, som vil blive
anvendt, og hvor de europziske specifikationer ikke vil blive anvendt i fuld udstrakning, hvilke
midler der da vil blive anvendt for at sikre opfyldelsen af kravene i den TSI, der galder
delsystemet

—  de teknikker, processer og systematiske handlinger, der skal anvendes til kontrol og verifikation
af konstruktionen af delsystemet

— de anvendte midler til overvigning af udferelsen af den pédkrevede konstruktions- og
produktkvalitet i delsystemet samt den effektive anvendelse af kvalitetssikringssystemerne i alle
faser, herunder produktion

— og ogsa for den ordregiver eller hovedentreprener, der er ansvarlig for hele delsystemprojektet:

—  ledelsens ansvarsomrdder og befojelser med hensyn til det samlede delsystems kvalitet,
herunder navnlig styringen af integrationen af delsystemet.

Undersegelser, provninger og kontroller skal dakke alle folgende faser:

—  samlet konstruktion

—  delsystemets struktur, herunder navnlig konstruktionsaktiviteter, komponentmontering, finjustering
—  endelig provning af delsystemet

—  samt, hvis det er specificeret i TSI'en, validering under normale driftsbetingelser.

Det bemyndigede organ, som ordregiver har valgt, skal undersege, om alle faser af delsystemet som navnt
under punkt 5.2 er fyldestgorende og korrekt dakket af godkendelses- og tilsynskravene i ansegerens
(ernes) kvalitetssikringssystem(er) (*°).

Hvis delsystemets overensstemmelse med kravene i TSI'en er baseret pd mere end ét kvalitetssikrings-
system, skal det bemyndigede organ navnlig undersoge:

— om forbindelser og granseflader mellem kvalitetssikringssystemerne er klart dokumenteret,

— og om ledelsens overordnede ansvarsomrader og befgjelser vedrerende hele delsystemets
overensstemmelse er fyldestgorende og korrekt defineret for hovedentreprengrernes vedkommende.

Det bemyndigede organ, der henvises til i punkt 5.1, skal vurdere kvalitetssikringssystemet for at fastsla,
om det opfylder kravene i punkt 5.2. Det bemyndigede organ formoder, at kravene er opfyldt, hvis
ansegeren indforer et kvalitetssikringssystem for konstruktion, fremstilling samt kontrol og prevning af
slutproduktet, der folger standarden EN/ISO 9001:2000, hvori der tages hensyn til de serlige egenskaber i
det delsystem, som kvalitetssikringssystemet skal dakke.

Nar fabrikanten anvender et certificeret kvalitetssikringssystem, skal det bemyndigede organ tage hensyn
hertil ved vurderingen.

Kontrolbesoaget skal vaere tilrettelagt med henblik pa det pagaldende delsystem og tage specifikt hensyn til
ansegerens bidrag til delsystemet. Det bemyndigede organs kontrolgruppe skal have mindst ét erfarent
medlem som vurderingsmand af teknologien i det pagaldende delsystem. Vurderingsproceduren skal
omfatte et kontrolbesag pd ansegerens virksomhed.

Udfaldet af vurderingen skal meddeles ansggeren. Meddelelsen skal indeholde undersegelsens konklusioner
samt en begrundelse for vurderingsafgorelsen.

Ordregiveren, hvis denne er involveret, og hovedentreprengrerne skal sorge for at opfylde de forpligtelser,
der folger af kvalitetssikringssystemet, som det er godkendt, og at opretholde en fortsat fyldestgorende og
effektiv drift heraf.

(**) Det bemyndigede organ skal navnlig i forbindelse med TSI'en om rullende materiel deltage i den endelige driftsprovning af rullende
materiel eller togsat. Det vil blive angivet i det relevante kapitel af TSI'en.
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6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

De skal holde det bemyndigede organ, der har godkendt kvalitetssikringssystemet, ajour med enhver
betydelig aendring, der vil pavirke delsystemets opfyldelse af kravene.

Det bemyndigede organ skal vurdere de foresliede @ndringer og afgere, hvorvidt det andrede
kvalitetssikringssystem stadig vil kunne opfylde kravene i punkt 5.2, eller om en fornyet vurdering er
pakravet.

Udfaldet af vurderingen skal meddeles ansggeren. Meddelelsen skal indeholde undersogelsens konklusioner
samt en begrundelse for vurderingsafgorelsen.

Tilsynet med kvalitetssikringssystemet(erne) pahviler det bemyndigede organ.

Formalet med tilsynet er at sikre, at ordregiveren, hvis denne er involveret, og hovedentreprenererne
beherigt opfylder de forpligtelser, der folger af de(t) godkendte kvalitetssikringssystem(er).

Ordregiveren, hvis denne er involveret, og hovedentreprenorerne skal tilstede det bemyndigede organ, som
der henvises til i punkt 5.1 eller lade tilstede) alle de fornedne dokumenter i denne forbindelse og navnlig
implementeringsplaner og teknisk dokumentation for delsystemet (i den udstrakning det er relevant for
ansegerens serlige bidrag til delsystemet), herunder:

—  kvalitetssikringssystemets tilhorende dokumentation, herunder de midler, der anvendes til at sikre:

—  for den ordregivers eller hovedentreprenors vedkommende, som er ansvarlig for hele delsystem-
projektet,

at ledelsens overordnede ansvarsomrdder og befgjelser vedrerende hele delsystemets
overensstemmelse er fyldestgorende og korrekt defineret

—  for hver anseger,

at kvalitetssikringssystemet forvaltes korrekt med henblik pd at opnd integration pa
delsystemniveau

—  kvalitetsdokumenter, som de skal foreligge i henhold til konstruktionsdelen af kvalitetssikringssy-
stemet, sdsom analyseresultater, kalkuler, afprevninger osv.

—  kvalitetsdokumenter, som de skal foreligge i henhold til konstruktionsdelen af kvalitetssikringssy-
stemet (herunder montering, installation og integration), sdsom inspektionsrapporter og provnings-
data, kalibreringsdata, kvalifikationsoplysninger for det pageldende personale osv.

Det bemyndigede organ skal regelmassigt udfere kontrolbeseg for at sikre, at ordregiveren, hvis denne er
involveret, og hovedentreprengrerne opretholder og anvender kvalitetssikringssystemet, og skal udferdige
en kontrolrapport til dem. Nér de anvender et certificeret kvalitetssikringssystem, skal det bemyndigede
organ tage hensyn hertil ved gennemforelsen af tilsynet.

Der skal afleegges mindst ét arligt kontrolbeseg med mindst ét besog i en periode, hvor der udferes
relevante aktiviteter (konstruktion, fremstilling, montering eller installation) for delsystemet, som er
underlagt EF-verifikationsproceduren angivet i punkt 4.

Det bemyndigede organ kan ogsa aflagge uanmeldte besag pa ansegerens(ernes) anleeg som navnt i punkt
5.2. Ved disse besog kan det bemyndigede organ om nedvendigt gennemfore delvis eller fuldsteendig
kontrol eller fd gennemfort prevninger for at verificere, om kvalitetssikringssystemet fungerer efter
hensigten. Det bemyndigede organ skal tilsende ansegeren(erne) en besogsrapport og i givet fald en
kontrol- ogleller prevningsrapport.

Det bemyndigede organ, der blev valgt af ordregiveren, og som er ansvarligt for EF-verifikationen, skal, hvis
det ikke forer tilsyn med alle de pagaldende kvalitetssikringssystemer som navnt under punkt 5,
koordinere tilsynsaktiviteterne hos ethvert andet bemyndiget organ, som har ansvaret for opgaven, for:

— at sikre, at der er udfert korrekt administration af gransefladerne mellem de forskellige
kvalitetssikringssystemer med hensyn til integration af delsystemet

— i samarbejde med ordregiveren at samle de elementer, der er nedvendige for vurderingen med
henblik pd at garantere konsistensen og det overordnede tilsyn med de forskellige kvalitetssik-
ringssystemer.
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Denne koordination omfatter det bemyndigede organs ret til:

— at modtage al dokumentation (godkendelse og tilsyn) udferdiget af de(t) ovrige bemyndigede organ

(er)
— at oververe tilsynsbesggene angivet i punkt 5.4

—  at foranledige yderligere kontrolbesgg som anfert i punkt 5.5, som det har ansvaret for, i samarbejde
med de(t) andre(andet) bemyndigede organ(er).

7. Det bemyndigede organ, der henvises til i punkt 5.1, skal med kontrol og tilsyn for gje have adgang til
konstruktionsfaciliteter, anlegssteder, produktionslokaler, monterings- og installationsomrader, lager-
faciliteter og om fornedent prafabrikations- eller provningsfaciliteter og mere generelt til alle lokaler, som
det anser for nedvendigt at kunne besoge for at udfere sine opgaver, i overensstemmelse med ansggerens
bidrag til delsystemprojektet.

8. Ordregiveren, hvis denne er involveret, og hovedentreprengrerne skal i en periode pa ti ar, efter at det
sidste delsystem er fremstillet, opbevare folgende, si det kan stilles til rddighed for de nationale
myndigheder:

—  dokumentationen, der henvises til i punkt 5.1, andet led i andet afsnit

—  opdateringen, der henvises til i punkt 5.5, andet afsnit

—  de beslutninger og rapporter fra det bemyndigede organ, der henvises til i punkt 5.4, 5.5 og 6.4.

9. Nar delsystemet opfylder kravene i TSI'en, skal det bemyndigede organ pd baggrund af konstruktions-
afprevningen og godkendelsen af og tilsynet med kvalitetssikringssystemet(erne) udfaerdige overensstem-
melsescertifikatet  til  ordregiveren, som derefter udfeerdiger EF-verifikationserkleringen  til
tilsynsmyndigheden i den medlemsstat, hvor delsystemet er anlagt og/eller i drift.

EF-verifikationserkleringen og de medfolgende dokumenter skal dateres og underskrives. Erklaeringen skal
affattes p& det samme sprog som den tekniske dokumentation og skal mindst indeholde de oplysninger,
der findes i direktivets bilag V.

10. Det bemyndigede organ, som ordregiveren har valgt, har ansvaret for at samle den tekniske
dokumentation, som skal vedlegges EF-verifikationserkleringen. Den tekniske dokumentation skal
mindst indeholde de oplysninger, der er anfort i artikel 18, stk. 3, i direktivet og navnlig felgende:

—  alle npdvendige dokumenter i forbindelse med specifikationerne for delsystemet

—  fortegnelse over de interoperabilitetskomponenter, der indgér i delsystemet

—  kopier af EF-erkleringerne om overensstemmelse og om fornedent EF-erkleeringerne om
anvendelsesegnethed, som skal udstedes for de nzvnte komponenter i henhold til artikel 13 i
direktivet, sammen med, hvis det er relevant, de tilsvarende dokumenter (certifikater, godkendelser af
kvalitetssikringssystemer og tilsynsrapporter), der er udferdiget af de bemyndigede organer

—  dokumentation (herunder certifikater) for overensstemmelse med anden traktatbaseret lovgivning

— alle elementer vedrerende vedligeholdelse, betingelser og begransninger for anvendelsen af
delsystemet

—  alle elementer vedrerende instrukser om serviceeftersyn, konstant eller regelmassig overvéigning,
tilpasning og vedligeholdelse

—  det bemyndigede organs overensstemmelsescertifikat som naevnt under punkt 9, bilagt de tilhgrende
verifikationspapirer og/eller kalkuler og kontrasigneret af organet selv, med angivelse af, at projektet
er i overensstemmelse med direktivet og TSI'en, og om fornedent angivelse af de forbehold, der er
taget under udforelsen af aktiviteterne og siden ikke trukket tilbage.
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Certifikatet skal ogsé ledsages af eventuelle besags- og kontrolrapporter udfeerdiget i forbindelse med
verifikationen som navnt i punkt 6.4 og 6.5

—  registret over infrastruktur eller rullende materiel, herunder alle oplysninger specificeret i TSI'en.

11. Alle bemyndigede organer skal orientere de @vrige bemyndigede organer om udstedte, tilbagekaldte eller
afviste godkendelser af kvalitetsstyringssystemer og EF-konstruktionsafprevningsattester.

De ovrige bemyndigede organer kan pd anmodning fi tilsendt kopier af:

—  godkendelser af kvalitetssikringssystemet og yderligere udstedte godkendelser og

—  EF-konstruktionsafprevningsattester og tilleeg hertil

12. Den dokumentation, der bileegges overensstemmelsescertifikatet, skal opbevares hos ordregiveren.

Ordregiveren skal opbevare en kopi af den tekniske dokumentation gennem hele delsystemets brugstid og i
en periode pa yderligere tre r; den skal tilsendes enhver anden medlemsstat, som mdtte anmode herom.

E4.  Vurdering af vedligeholdelsesordninger: Procedure for overensstemmelsesvurdering

Dette punkt er udestdende.

BILAG G
Reserveret

BILAG H
Reserveret

BILAG I

Reserveret
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Reserveret

Reserveret

BILAG |

BILAG K
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BILAG L

Delomréder, der ikke er specificeret i TSI-PRM, og som er omfattet af EU-regler, eller hvor meddelelse af nationale
regler er pdkraevet

Infrastruktur

Parkeringspladser for bevagelseshaemmede (punkt 4.1.2.2)
(dette omfatter, men er ikke begreenset til: — antal pladser, adgang, placering, dimensioner, materialer, farver, skiltning og

belysning).

Taktilt afmeerket vej (punkt 4.1.2.3.2)

Skridsikre gulvbeleegninger (punkt 4.1.2.5)

Dimensioner og udstyr til toiletter for kerestolsbrugere (punkt 4.1.2.7.1)

Belysning i jernbanestationens forhal (punkt 4.1.2.10)

Nedbelysning (punkt 4.1.2.10)

Visuel information (punkt 4.1.2.11.1)

Sikkerhedsinformation og sikkerhedsinstruktioner (punkt 4.1.2.11.1)

Advarsels-, forbuds- og pabudsskilte (punkt 4.1.2.11.1)

Nodudgange og alarmer (punkt 4.1.2.13)

Breddekrav i forhold til passagerflow (punkt 4.1.2.14)

Trapper (punkt 4.1.2.15)

Ramper (punkt 4.1.2.17)

Rullende trapper (punkt 4.1.2.17)

Rullende fortove (punkt 4.1.2.17)

Minimumsfritrumsprofil (punkt 4.1.2.18.2)

Udvidelse af sporvidde (punkt 4.1.2.18.2)

Fareomrade pé perroner, definition og taktil afmeerkning (punkt 4.1.2.19)

Brug af sporkrydsninger i niveau (punkt 4.1.2.22)

Tilrettelaeggelse af tilgaengelig transport for kerestolsbrugere mellem en ikke-tilgeengelig station og den naste tilgeengelige
station pa samme streekning (punkt 4.1.4)

Rullende materiel

Kundeinformation (punkt 4.2.2.8.1)

Sikkerhedsinformation og sikkerhedsinstruktioner (punkt 4.2.2.8.1)

Advarsels-, forbuds- og pabudsskilte (punkt 4.2.2.8.1)

Definitioner

Maling af lysrefleksion (punkt 4.3)

National braillestandard (punkt 4.3)




L 64/204

Den Europiske Unions Tidende 7.3.2008

M.1

M.2

BILAG M

Transportabel korestol

Anvendelsesomrade

Dette bilag indeholder de maksimale konstruktionsgranser for en transportabel korestol.

Specifikationer

De tekniske minimumskrav er:
—  Grunddimensioner
—  Bredde: 700 mm plus minimum 50 mm i hver side til haender under bevagelse
—  Lengde: 1 200 mm plus 50 mm til fodder
—  Hjul
—  Det mindste hjul skal kunne klare en abning pa 75 mm horisontalt og 50 mm vertikalt
—  Hojde
—  Maksimalt 1 375 mm, inklusive en mandlig bruger svarende til 95 % fraktilen
—  Venderadius
— 1500 mm
—  Vegt
—  Fuldt lastet vagt pa 200 kg for kerestol og bruger (inklusive eventuel bagage)
—  Hindringshejde, der kan overvindes, og frihejde
—  Hindringshejde, der kan overvindes: 50 mm (maks.)
—  Frihgjde: 60 mm (min.)
—  Maksimal sikker heeldning, hvor kerestolen forbliver stabil
—  Skal have dynamisk stabilitet i alle retninger i en vinkel pd 6 grader

—  Skal have statisk stabilitet i alle retninger (ogsa med bremsen slaet til) i en vinkel pd 9 grader
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N.1

N.2

N.3

N.4

N.5

BILAG N

Skiltning for bevagelseshemmede (PRM)

Anvendelsesomride

[ dette bilag beskrives specifik skiltning til brug i forbindelse med bade infrastruktur og rullende materiel.

Skilte til infrastruktur

Dimensionerne for PRM-skilte til infrastruktur skal beregnes efter folgende formel:

Minimumssterrelsen pad indramningen af de skriftlige og grafiske symboler skal folge formlen: Laseafstand i mm
divideret med 250, ganget med 1,25 = rammestorrelsen i mm, ndr der bruges en ramme.

Skilte til rullende materiel

Hlisestorrelsen til PRM-skilte indvendigt i rullende materiel skal vaere minimum 60 mm.

Flisestorrelsen til PRM-skilte udvendigt pa rullende materiel skal vaere minimum 85 mm.

Internationalt kerestolsskilt

Skiltet, der er i overensstemmelse med det internationale symbol for »handicapvenlig« i henhold til ISO 7000:2004
symbol 0100, som viser omrdder med kerestolsadgang, skal opfylde folgende kriterier:

Symbol Baggrund
RAL 9003 Signalhvid RAL 5022 Natbla
NCS S 0500-N NCS S 6030-R70B
CO0 MO YO KO Pantone 274 EC (C100 M100 Y0 K38)

Skilt for induktive loop

Skiltet, som viser, hvor der er monteret induktive loop, skal se ud som figur 1 og opfylde folgende krav:

Symbol Baggrund
RAL 9003 Signalhvid RAL 5022 Natbld
NCS S 0500-N NCS S 6030-R70B
C0 MO YO KO Pantone 274 EC (C100 M100 YO K38)

T

)

FIGUR 1
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N.6 Skilt for anmodning om hjelp/anmodning om information

Skiltet, som viser, hvor der er opkaldsfaciliteter, s& man kan ringe efter hjalp eller fi information, skal se ud som
figur 2 og opfylde folgende krav:

Symbol Baggrund
RAL 9003 Signalhvid RAL 5022 Natbld
NCS S 0500-N NCS S 6030-R70B
CO MO YO KO Pantone 274 EC (C100 M100 Y0 K38)

FIGUR 2

N.7 Skilt for nedopkald

Skiltet, som viser, hvor der er en nedopkaldsanordning, skal se ud som figur 3 og opfylde folgende krav:

Symbol Baggrund
RAL 9003 Signalhvid Gron
NCS S 0500-N tilsvarende
C0 MO YO0 KO ISO 3864-1:2002 kapitel 11

\ SOS

N\

FIGUR 3
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N.8 Skilte for forbeholdte siddepladser

Symbol Baggrund
RAL 9003 Signalhvid RAL 5022 Natbld
NCS S 0500-N NCS S 6030-R70B
CO0 MO YO KO Pantone 274 EC (C100 M100 YO K38)

A

FIGUR 4




