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EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS DIREKTIV 2004/36/EF

af 21. april 2004

om sikkerhed forbundet med tredjelandes luftfartejer, der benytter Fallesskabets lufthavne

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN
EUROPAISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaiske
Feellesskab, sarlig artikel 80, stk. 2,

under henvisning til forslag fra Kommissionen (1),

under henvisning til udtalelse fra Det Europaiske @konomiske
og Sociale Udvalg (%),

efter hering af Regionsudvalget

efter proceduren i traktatens artikel 251 (%), p&4 grundlag af
Forligsudvalgets felles udkast af 26. februar 2004 og

ud fra felgende betragtninger:

(1) 1 Europa-Parlamentets beslutning af 15. februar 1996
om flykatastrofen ud for Den Dominikanske Repub-
lik (*), pdpeges behovet for, at Fallesskabet indtager en
mere aktiv holdning og udvikler en strategi med henblik
péd at forbedre sikkerheden for de EF-borgere, der rejser
med luftfartej, eller som bor ner lufthavne.

(2)  Kommissionen har tilsendt Europa-Parlamentet og Réadet
en meddelelse med titlen »Udformning af en fallesskabs-
strategi til forbedring af luftfartssikkerhedent.

(3)  Denne meddelelse fastslar klart, at sikkerheden kan styr-
kes effektivt ved at sikre, at luftfartejer i fuldt omfang
opfylder de internationale sikkerhedsnormer, der er

(') EFT C 103 E af 30.4.2002, s. 351.

(%) EFT C 241 af 7.10.2002, s. 33.

(®) Europa-Parlamentets udtalelse af 3.9.2002 (EUT C 272 E af
13.11.2003, s. 343) og Radets felles holdning af 13.6.2003 (EFT C
233 E af 30.9.2003, s. 12) og Europa-Parlamentets holdning af
9.10.2003 (endnu ikke offentliggjort i EUT). Europa-Parlementets
lovgivningsmassige beslutning af 1.4.2004 og Rddets afgerelse af
30.3.2004.

(*) EFT C 65 af 4.3.1996, s. 172.

anfort i bilagene til konventionen om international civil
luftfart, som blev undertegnet i Chicago den 7. decem-
ber 1944 (»Chicago-konventionen).

Med henblik pé fastleeggelse og opretholdelse af et hejt
ensartet sikkerhedsniveau for civil luftfart i Europa ber
der indferes en harmoniseret fremgangsméade hvad
angdr effektiv hindhavelse af internationale sikkerheds-
normer i Fallesskabet. Det er derfor nedvendigt at har-
monisere reglerne og procedurerne for rampeinspektion
af tredjelandes luftfartejer, der lander i lufthavne i med-
lemsstaterne.

Hvis medlemsstaterne harmoniserer en effektiv hand-
havelse af internationale sikkerhedsnormer, undgdr de
konkurrenceforvridning. En falles holdning over for
luftfartejer fra tredjelande, der ikke opfylder internatio-
nale sikkerhedsnormer, vil gavne medlemsstaternes stil-
ling.

Luftfartgjer, der lander i lufthavne i medlemsstaterne,
ber underkastes inspektion, ndr der er mistanke om, at
de ikke overholder de internationale sikkerhedsnormer.

Der kan ogsd foretages stikproveinspektioner, selv om
der ikke foreligger swrlig mistanke, forudsat at felles-
skabsretten og folkeretten overholdes. Det er isar vig-
tigt, at sddanne inspektioner foretages pa en ikke-diskri-
minerende made.

Inspektionen kan optrappes, ndr der er tale om luftfarte-
jer, for hvis vedkommende der ofte for er blevet konsta-
teret mangler, eller luftfartojer fra luftfartsselskaber, hvis
luftfartejer ofte for har tiltrukket sig opmerksomhed.

De oplysninger, der indsamles i de enkelte medlemssta-
ter, bor stilles til rddighed for alle andre medlemsstater
og Kommissionen for at sikre den mest effektive over-
vigning af, at tredjelandes luftfartejer overholder de
internationale sikkerhedsnormer.



30.4.2004

Den Europaiske Unions Tidende

L 143/77

(10)  Der er af disse grunde behov for pd fallesskabsniveau at
indfere en procedure til vurdering af tredjelandes luftfar-
tojer og dermed forbundne samarbejdsmekanismer mel-
lem medlemsstaternes kompetente myndigheder med
henblik pd udveksling af oplysninger.

(11)  Sikkerhedsrelaterede oplysninger er folsomme, og det
indebeerer, at medlemsstaterne i overensstemmelse med
deres nationale lovgivning ber treffe de nedvendige for-
anstaltninger til at sikre passende fortrolig behandling af
de oplysninger, de modtager.

(12)  Med forbehold af offentlighedens aktindsigt i Kommis-
sionens dokumenter som fastlagt i Europa-Parlamentets
og Rédets forordning (EF) nr. 1049/2001 af 30. maj
2001 om aktindsigt i Europa-Parlamentets, Radets og
Kommissionens dokumenter () ber Kommissionen ved-
tage foranstaltninger for videregivelse af sddanne oplys-
ninger til interesserede parter og de hertil knyttede
betingelser.

(13)  De luftfartejer, for hvilke udbedring er pakravet, bor —
i tilfelde af, at de konstaterede mangler helt klart inde-
baerer en sikkerhedsrisiko — pélagges startforbud, indtil
de internationale sikkerhedsnormer er opfyldt.

(14)  Faciliteterne i den lufthavn, hvor inspektionen foretages,
kan vere af en sddan art, at den kompetente myndighed
er nedt til at give luftfartejet tilladelse til at flyve videre
til en passende lufthavn, forudsat at betingelserne for en
sikker videreflyvning er opfyldt.

(15)  For at kunne udfere sine opgaver i henhold til dette
direktiv ber Kommissionen bistds af det udvalg, der er
nedsat ved artikel 12 i Radets forordning (EQF) nr.
3922/91 af 16. december 1991 om harmonisering af
tekniske krav og administrative procedurer inden for
civil luftfart (3).

(16) De nedvendige foranstaltninger til gennemforelse af
dette direktiv ber vedtages i overensstemmelse med
Rédets afgorelse 1999/468/EF af 28. juni 1999 om fast-
sattelse af de naermere vilkdr for udevelsen af de gen-
nemforelsesbefojelser, der tillegges Kommissionen ().

(") EFT L 145 af 31.5.2001, s. 43.

(%) EFT L 373 af 31.12.1991, s. 4. Senest &ndret ved Europa-Parlamen-
tets og Radets forordning (EF) nr. 1592/2002 (EFT L 240 af
7.9.2002, s. 1).

() EFT L 184 af 17.7.1999, s. 23.

(17)  Kommissionen ber forsyne det udvalg, der er nedsat ved
artikel 12 i forordning (EQF) nr. 3922/91, med statistik-
ker og oplysninger, der er blevet indsamlet i forbindelse
med andre fellesskabsforanstaltninger vedrerende speci-
fikke heendelser, der kan vare relevante for afsleringen
af mangler, der udger en fare for sikkerheden for civil
luftfart.

(18)  Det er nedvendigt at tage hensyn til det samarbejde og
den informationsudveksling, der finder sted inden for
rammerne af JAA (Joint Aviation Authorities (De Felles
Luftfartsmyndigheder)) og ECAC (European Civil Avia-
tion Conference (Den Europaiske Konference for Civil
Luftfart)). Der ber desuden gores storst mulig brug af
eksisterende ekspertise i forbindelse med SAFA-procedu-
rerne (Safety Assessment of Foreign Aircraft (sikkerheds-
vurdering af udenlandske luftfartgjer)).

(19)  Der ber tages hensyn til EASA’s (European Aviation
Safety Agency (Det Europaiske Luftfartssikkerhedsagen-
turs)) rolle i forbindelse med luftfartssikkerhedspolitik-
ken, herunder dets fastsattelse af procedurer med hen-
blik pa fastleggelse og opretholdelse af et hejt ensartet
sikkerhedsniveau for civil luftfart i Europa.

(20) Der blev den 2. december 1987 i London i en falles-
erkleering fra Kongeriget Spaniens og Det Forenede Kon-
geriges udenrigsministre indgdet aftaler med henblik pa
et bedre samarbejde om anvendelse af Gibraltar lufthav-
nen. Disse aftaler er endnu ikke tradt i kraft —

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1

Anvendelsesomride og formil

1. Inden for rammerne af Fellesskabets overordnede strategi
med henblik pé fastleggelse og opretholdelse af et hejt ensartet
sikkerhedsniveau for civil luftfart i Europa indferes der med
dette direktiv en harmoniseret fremgangsmade hvad angér
effektiv handhaevelse af internationale sikkerhedsnormer i Fel-
lesskabet ved hjelp af harmoniserede regler og procedurer for
rampeinspektioner af tredjelandes luftfartgjer, der lander i luft-
havne i medlemsstaterne.

2. Dette direktiv bergrer ikke medlemsstaternes ret til at
foretage inspektioner, der ikke er omhandlet i dette direktiv, og
til at udstede startforbud for, udelukke eller péleegge betingelser
for et hvilket som helst luftfartej, der lander i deres lufthavne,
jf. feellesskabsretten og folkeretten.
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3. Statsluftfartejer, som defineret i Chicago-konventionen,
og luftfartgjer, hvis hejeste tilladte startvaegt er under 5 700 kg,
og som ikke anvendes til erhvervsmaessig lufttransport, falder
uden for direktivets anvendelsesomrade.

4. Anvendelsen af dette direktiv i forbindelse med Gibraltar
lufthavn foregriber ikke henholdsvis Kongeriget Spaniens og
Det Forenede Kongeriges retlige holdning til tvisten om suve-
reeniteten over det omrade, lufthavnen er beliggende pa.

5. Dette direktiv gaelder ikke for Gibraltar lufthavn, for afta-
lerne i den falles erkleering af 2. december 1987, der er afgivet
af udenrigsministrene for Kongeriget Spanien og Det Forenede
Kongerige, er trddt i kraft. Kongeriget Spaniens og Det For-
enede Kongeriges regeringer underretter Rddet omen sddan
ikrafttraedelsesdato.

Artikel 2

Definitioner

I dette direktiv forstds ved:

a) »udstedelse af startforbud« udstedelse af et formelt forbud
imod, at et luftfartej forlader en lufthavn, og de nedven-
dige foranstaltninger til at tilbageholde det

b) »internationale sikkerhedsnormer« de sikkerhedsnormer,
der er indeholdt i Chicago-konventionen og dens bilag som
gaeldende pa tidspunktet for inspektionen

¢) »rampeinspektion« en undersegelse af tredjelandes luftfar-
tojer 1 overensstemmelse med bilag II

d) »tredjelands luftfartgjc et luftfartej, der ikke benyttes af
eller flyves under tilsyn af en kompetent myndighed i en
medlemsstat.

Artikel 3

Indsamling af oplysninger

Medlemsstaterne indferer en ordning til indsamling af enhver
oplysning, der anses for nyttig for opfyldelsen af det i artikel 1
beskrevne formal, herunder:

a) vigtige sikkerhedsoplysninger, navnlig gennem

— pilotrapporter

— rapporter fra vedligeholdelsesorganisationer
— rapporter om flyvehandelser

— andre organisationer, der er uathengige af medlemssta-
ternes kompetente myndigheder

— klager

b) oplysninger om de foranstaltninger, der treeffes som folge
af en rampeinspektion, sdsom

— udstedelse af startforbud for et luftfartej

— udelukkelse af et luftfartej eller luftfartsforetagende fra
den pagezldende medlemsstat

— krav om udbedring af mangler

— etablering af kontakt til luftfartsforetagendets kompe-
tente myndighed

¢) opfelgende oplysninger om luftfartsforetagendet, bl.a. om
— udbedrede mangler

— fornyet konstatering af manglende overensstemmelse.

Disse oplysninger skal opbevares, idet der anvendes en stan-
dardrapport, der skal indeholde de punkter, der er beskrevet i
formularen i bilag L.

Artikel 4

Rampeinspektion

1. Hver medlemsstat tager passende midler i brug til at sik-
re, at tredjelandes luftfartejer, der er mistenkt for ikke at
opfylde de internationale sikkerhedsnormer, og som lander i en
hvilken som helst lufthavn i medlemsstaten, der er dben for
international lufttrafik, underkastes rampeinspektion. Ved gen-
nemforelsen af sddanne procedurer skal de kompetente myn-
digheder is@r vare opmarksomme pd luftfartgjer,

— for hvilke der er modtaget oplysninger om et ringe vedlige-
holdelsesniveau, eller som har abenbare skader eller mang-
ler

— for hvilke der er blevet rapporteret unormal manevrering
efter indflyvning i medlemsstatens luftrum, som giver
anledning til alvorlige betankeligheder angdende sikkerhe-
den
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— der tidligere har vearet underkastet en rampeinspektion,
som har afslgret mangler, siledes at der kan vere sterk
tvivl om, hvorvidt luftfartejet opfylder internationale sik-
kerhedsnormer, og medlemsstaten har betenkeligheder
med hensyn til, om manglerne er udbedret

— for hvilke der er indikationer for, at de kompetente myn-
digheder i det land, hvor luftfartgjet er registreret, ikke
udferer tilstreekkeligt tilsyn med sikkerheden, eller

— hvor oplysninger indsamlet i henhold til artikel 3 giver
anledning til betenkelighed med hensyn til luftfartsforeta-
gendet, eller hvis en tidligere rampeinspektion af et luftfar-
tej, der anvendes af samme luftfartsforetagende, har afsle-
ret mangler.

2. Medlemsstaterne kan indfere regler med henblik pé gen-
nemforelse af rampeinspektioner i form af en stikprevepro-
cedure, selv om der ikke foreligger swrlig mistanke, forudsat at
disse regler er i overensstemmelse med fallesskabsretten og fol-
keretten. Sddanne procedurer skal gennemfores pd en ikke-dis-
kriminerende méde.

3. Medlemsstaterne sikrer gennemforelsen af passende ram-
peinspektioner og andre overvdgningsforanstaltninger, som
fastlagt i henhold til artikel 8, stk. 3.

4. En rampeinspektion udferes i overensstemmelse med den
i bilag Il beskrevne procedure og med anvendelse af en for-
mular til rampeinspektionsrapport, der mindst omfatter de
punkter, der er beskrevet i den formular, der indgér i dette bil-
ag. Ved afslutningen af en rampeinspektion underrettes luftfar-
tojschefen eller en reprasentant for luftfartsforetagendet om
resultatet af rampeinspektionen, og hvis der pévises vasentlige
mangler, sendes rapporten til luftfartsforetagendet og til de
pagzldende kompetente myndigheder.

5. Ved udferelsen af en rampeinspektion i henhold til dette
direktiv bestreber den pagaldende kompetente myndighed sig
pa sd vidt muligt at undga, at luftfartejet bliver unedigt forsin-
ket.

Artikel 5

Udveksling af oplysninger

1. Medlemsstaternes kompetente myndigheder deltager i en
gensidig udveksling af oplysninger. Sddanne oplysninger omfat-
ter efter anmodning fra en kompetent myndighed en liste over
lufthavne i de bererte medlemsstater, der er dbne for inter-
national lufttrafik, med angivelse for hvert kalenderdr af antal-
let af udferte rampeinspektioner og antallet af tredjelandes luft-
fartojers starter og landinger i hver af de lufthavne, der er
optaget pa listen.

2. Alle de i artikel 3 omhandlede standardrapporter og de i
artikel 4, stk. 4, omhandlede rampeinspektionsrapporter stilles
straks til rddighed for Kommissionen og, efter deres anmod-
ning, for medlemsstaternes kompetente myndigheder og Det
Europaiske Luftfartssikkerhedsagentur (EASA).

3. Hvis det fremgdr af en standardrapport, at der er en
potentiel sikkerhedsrisiko, eller det fremgar af en rampeinspek-
tionsrapport, at et luftfartej ikke opfylder internationale sikker-
hedsnormer, og at det derfor kan udgere en potentiel sikker-
hedsrisiko, videresendes rapporten straks til den kompetente
myndighed i hver enkelt medlemsstat og til Kommissionen.

Artikel 6

Beskyttelse og videregivelse af oplysninger

1. Medlemsstaterne treeffer i overensstemmelse med deres
nationale lovgivning alle nedvendige foranstaltninger til pd pas-
sende mdde at sikre fortroligheden af de oplysninger, de mod-
tager i henhold til artikel 5. De md kun anvende disse oplys-
ninger til at opfylde formalet med dette direktiv.

2. Kommissionen offentligger hvert ar en sammenfattende
informationsrapport, som er tilgengelig for offentligheden og
erthvervslivets aktorer, med en analyse af alle oplysninger, der
modtages i henhold til artikel 5. Analysen skal vare enkel og
letforstéelig, og den skal i givet fald angive, hvorvidt der er en
oget sikkerhedsrisiko for flypassagerer. I denne analyse skal
oplysningernes kilde vaere anonymiseret.

3. Med forbehold af offentlighedens aktindsigt i Kommissio-
nens dokumenter som fastlagt i forordning (EF) nr. 1049/2001
vedtager Kommissionen pé eget initiativ og efter proceduren i
artikel 10, stk. 2, foranstaltninger og hertil knyttede betingelser
for videregivelse til interesserede parter af oplysninger som
ombhandlet i stk. 1. Sddanne foranstaltninger, som kan vere
generelle eller individuelle, skal gd ud fra, at det er ngdvendigt

— at give personer og organisationer de oplysninger, de behe-
ver for at forbedre luftfartssikkerheden

— at begrense videreformidlingen af oplysninger til det, som
er strengt nedvendigt til brugernes formal, for at sikre
oplysningerne en passende fortrolighedsgrad.

4. Nér der frivilligt afgives oplysninger om mangler ved luft-
fartejer, skal de rampeinspektionsrapporter, der er omhandlet i
artikel 4, stk. 4, vere anonymiseret med hensyn til oplysnin-
gernes kilde.
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Artikel 7

Udstedelse af startforbud for et luftfartoj

1. Nar manglende opfyldelse af internationale sikkerhedsnor-
mer helt klart indebarer en risiko for luftfartssikkerheden, ber
luftfartsforetagendet treeffe foranstaltninger til udbedring af
manglerne for luftfartojets afgang. Hvis den kompetente myn-
dighed, der udferer en rampeinspektion, ikke har faet vished
for, at manglerne vil blive udbedret inden flyvningen, udsteder
den startforbud for luftfartgjet, indtil den pagaldende sikker-
hedsrisiko er fjernet, og underretter straks de kompetente myn-
digheder for det pageldende luftfartsforetagende og de kompe-
tente myndigheder i luftfartgjets registreringsstat.

2. Den kompetente myndighed i den medlemsstat, hvor der
udfores en rampeinspektion, kan i samrdd med den stat, der er
ansvarlig for luftfartgjets drift, eller luftfartejets registrerings-
stat, fastlegge de nedvendige betingelser, hvorunder luftfartgjet
kan {3 tilladelse til at flyve til en lufthavn, hvor manglerne kan
udbedres. Hvis manglerne vedrerer gyldigheden af luftfartgjets
luftdygtighedsbevis, kan startforbuddet kun treekkes tilbage,
hvis luftfartsforetagendet far tilladelse fra den eller de stater,
der vil blive overflgjet pd den pagaldende flyvning.

Artikel 8

Sikkerhedsforbedrende foranstaltninger og
gennemforelsesforanstaltninger

1. Medlemsstaterne giver Kommissionen meddelelse om de
operationelle foranstaltninger, de har truffet til gennemferelse
af kravene i artikel 3, 4 og 5.

2. P4 grundlag af de oplysninger, der er indsamlet i medfer
af stk. 1, kan Kommissionen efter proceduren i artikel 10, stk.
2, treffe passende foranstaltninger til at lette gennemforelsen af
artikel 3, 4 og 5, sdsom:

— udarbejdelse af en liste over de oplysninger, der skal ind-
samles

— fastlaeggelse af enkelthederne med hensyn til indholdet af
og procedurerne for rampeinspektioner

— fastlaeggelse af formatet for opbevaring og videregivelse af
data

— oprettelse af eller stotte til relevante organer til styring og
forvaltning af de nedvendige redskaber til indsamling og
udveksling af oplysninger.

3. P4 grundlag af de oplysninger, der er modtaget i medfor
af artikel 3, 4 og 5, og efter proceduren i artikel 10, stk. 2,
kan der treffes beslutning om at gennemfore passende ram-
peinspektion og andre overvigningsforanstaltninger, navnlig
over for et bestemt luftfartsforetagende eller luftfartsforetagen-
der fra et bestemt tredjeland, indtil den kompetente myndighed
i det pdgaldende tredjeland har vedtaget tilfredsstillende for-
anstaltninger til udbedring af manglerne.

4.  Kommissionen kan traffe passende foranstaltninger med
henblik pd at samarbejde med og bista tredjelande med at for-
bedre deres muligheder for tilsyn med luftfartssikkerheden.

Artikel 9

Udstedelse af forbud mod eller betingelser for flyvning

Hvis en medlemsstat beslutter at udelukke et bestemt luftfarts-
foretagende eller luftfartsforetagender fra et bestemt tredjeland
fra dets lufthavne eller at pdleegge dette eller disse bestemte
betingelser for flyvning, indtil den kompetente myndighed i det
pageldende tredjeland har vedtaget tilfredsstillende foranstalt-
ninger til udbedring af manglerne,

a) underretter medlemsstaten Kommissionen om de trufne
foranstaltninger, der videregiver meddelelsen til de ovrige
medlemsstater,

b) kan Kommissionen i overensstemmelse med proceduren i
artikel 10, stk. 3, rette de henstillinger og treffe de for-
anstaltninger, den anser for nedvendige; den kan endvidere
udvide de foranstaltninger der er givet underretning om i
henhold til litra a), til hele Fallesskabet efter foreleeggelse af
et udkast til de foranstaltninger, der skal traffes, i overens-
stemmelse med proceduren i artikel 10, stk. 2.

Artikel 10

Udvalgsprocedure

1. Kommissionen bistds af det udvalg, der er nedsat ved arti-
kel 12 i forordning (EQF) nr. 3922/91 af 16. december 1991.

2. Nar der henvises til dette stykke, anvendes artikel 5 og 7
i afgorelse 1999/468/EF, jf. dennes artikel 8.

Perioden i artikel 5, stk. 6, i afgorelse 1999/468/EF, fastsattes
til 3 mdneder.
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3. Nar der henvises til dette stykke, anvendes artikel 3 og 7
i afgorelse 1999/468/EF, jf. dennes artikel 8.

4. Udvalget vedtager selv sin forretningsorden.

5.  Kommissionen kan ogsd here udvalget vedrerende
ethvert andet spergsmdl forbundet med anvendelsen af dette
direktiv.

Artikel 11

Gennemforelse

Medlemsstaterne setter de nedvendige love og administrative
bestemmelser i kraft for at efterkomme dette direktiv senest
den 30. april 2006. De underretter straks Kommissionen her-
om.

Disse love og administrative bestemmelser skal ved vedtagelsen
indeholde en henvisning til dette direktiv eller skal ved offent-
liggorelsen ledsages af en sddan henvisning. De narmere regler
for henvisningen fastszttes af medlemsstaterne.

Artikel 12

Andring af bilag

Bilagene til dette direktiv kan endres efter proceduren, i artikel
10, stk. 2.

Artikel 13

Rapport

Senest den 30. april 2008 foreleegger Kommissionen en rap-
port for Europa-Parlamentet og Rddet om anvendelsen af dette
direktiv og navnlig af artikel 9, hvori der bl.a. tages hensyn til
udviklingen i Fellesskabet og i internationale fora. Rapporten
ledsages eventuelt af forslag til ndring af dette direktiv.

Artikel 14

Ikrafttraeden

Dette direktiv treeder i kraft pd dagen for offentliggerelsen i
Den Europeiske Unions Tidende.

Artikel 15

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udferdiget i Strasbourg, den 21. april 2004.

Pd Europa-Parlamentets vegne Pd Radets vegne
P. COX D. ROCHE

Formand Formand
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BILAG I
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Den nationale luftfartsmyndighed (navn)

(land)

SAFA

Standardrapport

INR: . . .. .. S
ZKilde: . oo SR
3Dato: ... ASted: .. e
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¢ Luftfartsforetagende: . ....................... o 7 AOC-nummer:
SLand: ... ... e
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22Den nationale koordinators Mavi . . . . . ... .. ...
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BILAG II

En rampeinspektion ber omfatte alle eller et udsnit af folgende aspekter, alt efter hvor megen tid der er til radig-
hed.

1.

Kontrol af tilstedeverelsen og gyldigheden af de for internationale flyvninger nedvendige dokumenter, sisom:
registreringsbevis, logbog, luftdygtighedsbevis, besetningens certifikater, radiotilladelse, liste over passagerer og
fragt.

Kontrol af, at flyvebesatningens sammensatning og kvalifikationer er i overensstemmelse med kravene i bilag
1 og 6 til Chicago-konventionen (ICAO-bilagene).

Kontrol af den operationelle dokumentation (flyvedata, driftsflyveplan, teknisk log) og af forberedelsen af flyv-
ningen i et omfang, der godtger, at flyvningen er forberedt i overensstemmelse med ICAO-bilag 6.

Kontrol af, at folgende elementer, der i henhold til ICAO-bilag 6 er péakravet i forbindelse med international
navigation, foreligger og er i orden:

— air operator’s certificate (AOC) — (luftfartsforetagendets driftstilladelse)
— stej- og emissionscertifikat

— driftshdndbog, herunder en minimumsudstyrsliste (MEL), og flyvehindbog
— sikkerhedsudstyr

— sikkerhedsudstyr i kabinen

— det udstyr, der er nedvendigt for den enkelte flyvning, herunder radiokommunikations- og radionaviga-
tionsudstyr

— flight data recorders (FDR).

En kontrol af luftfartejets og dets udstyrs tilstand (herunder skader og reparationer), s det sikres, at det til sta-
dighed opfylder standarderne i ICAO-bilag 8.

Efter hver rampeinspektion udferdiges der en inspektionsrapport, som skal omfatte de standardiserede generelle
oplysninger, der er beskrevet ovenfor, og en liste over de elementer, der er kontrolleret, tillige med angivelse af de
mangler, der er konstateret for hvert af disse elementers vedkommende, om nedvendigt ledsaget af serlige bemaerk-
ninger.
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Den nationale luftfartsmyndighed (navn)

(land)
SAFA

Rampeinspektionsrapport

INR: . . .. ... e
2 Kilde: RI
3Dato: .. ]
5 Lokal tid: .
¢ Luftfartsforetagende: . .................... ... o 7 AOC-nummer:
SLand: . ... ... PP
FRute: fra ... e O RUENUMMEr: . . oot o e et e e e
HRute: til ..o oo . B RULENUIMMET: .« o o vt e e e e e e e e e e e e e e e e e
13 Chartret af luftfartsforetagende (¥): _._._ B Charter-stat: . ..o vt .
(*) (hvis det er relevant)
15 Luftfartejstype . . .. ... ... e 16 Registreringsmaerke . . ... ... .. ... ..o

17 Konstruktionsnummer . . . ... ... ...t oo

19 Bemearkninger:

Kode/standard [bemarkninger

AKontrollorens fulde navi: . . . ... ... ...

Denne rapport er en tilkendegivelse af, hvad der blev konstateret ved denne lejlighed, og ma ikke opfattes som et afgerende bevis for, at luft-
fartojet er fuldt ud egnet til at foretage den planlagte flyvning.

22Den nationale koordinators mavi . . .. ... ...

BUNderskrift . . . ...
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Den nationale luftfartsmyndighed (Navn)
(Land)
Punkt Kontrolleret Bemzrkning

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

A. Cockpit

Generelt

Dokumenter

Manualer . .. ...
Checklister . . o oot
Radionavigationskort . .. ... ..
MEL-IIStE .« . oot e e
Registreringscertifikat . . ... ... . .
Stejcertifikat (hvis relevant) . .. ... . .
AOCeller tilsvarende . .. ... ... ...
Radiocertifikat ... ... ... .
Luftdygtighedsbevis . ... .. ... .. .
Flyvedata

Driftsflyveplan . ... ... ...
Vagtog balance .. ... ... ..
Sikkerhedsudstyr

Handildslukkere ... ... ... . .. .
Redningsveste[SVOMMEVESte . .. . .. ...ttt ittt e

Sikkerhedsseler . . .. .. ... ...

Flybesatning

Flybessetning . . .. oottt
Rejselogbog/teknisk log eller tilsvarende

Rejselogbog . . ..ot
Frigarelse efter teknisk vedligeholdelse .. ........ ... ... .. ... . ... . .. ...
Tidligere konstaterede mangler . . . ... ... ... ...

Inspektion for flyvning . . . . ... ..
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Punkt Kontrolleret Bemrkning
B. Sikkerhedsudstyr/kabine
1. Generelindre ... ... ... 1 1
2. Sade til kabinepersonale . . . . ... ... 2 2
3. Ferstehjelpskasse/leegelig nedhjelpskasse . . .. ... ... . Lo oL 3 3
4. Handildslukker ... ... ... .. 4 4
5. REdINGSVESIE . . . ..o ot e e 5 5
6.  Sikkerhedsseler . ... ... ... .. ... 6 6
7. Nedudgange, lysstriber og markering, lygter . . .......... ... ... ... ... ... ... 7 7
8. Evakueringsslidsker, redningsflader (i fornedent omfang) . .. .......... ... .. .... 8 8
9.  Itforsyning (besatning og passagerer) . ... ... .............oueiuiennonn.. 9 9
10.  Sikkerhedsbrochurer . ........ .. . ... ... . 10 10
11.  Tilstraekkeligt antal kabinebesatningsmedlemmer . . . ... ... .. ... ... . ..... 11 11
12.  Adgang til nedudgange . ....... ... . 12 12
13.  Sikkerhed af passagerbagage . ......... ... . ... ... 13 13
14.  Tilstraekkelig seedekapacitet . ... ... 14 14
C. Luftfartgjets tilstand
1. Generel ydre tilstand ... ... ... ... 1 1
2. Dareogluger . ... 2 2
3. StyreanordniNger . . . ...ttt 3 3
4. Hjulogdaek ... 4 4
5. Landingsstel . .. ... 5 5
6. Hjulbronde . . ... ... ... 6 6
7. Indsugnings- og udstedningsdyser . ......... ... .. ... . L oL 7 7
8. Fanmblade ... .. ... ... 8 8
9. Propeller ... ... 9 9
10.  Synlige reparationer . . ... ...ttt e 10 10
11.  Synlige ikke-udbedrede skader .. ........ ... .. ... 11 11
120 Lakager . . .. oo 12 12
D. Fragt
1. Lastrummets generelle tilstand . .. ....... ... ... L 1 1
2. Farligt @ods . . oo 2 2
3. Sikkerhed af fragt ombord ... ... .. .. 3 3




