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(Retsakter, hvis offentliggarelse er obligatorisk)

EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING (EF) Nr. 1382/2003

af 22. juli 2003

om EF-tilskud til forbedring af godstransportsystemets miljopreestationer (»Marco Polo-

programmet)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROP £ISKE
UNION HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaiske
Feellesskab, sarlig artikel 71, stk. 1, og artikel 80, stk. 2,

under henvisning til forslag fra Kommissionen (),

under henvisning til udtalelse fra Det Europziske @konomiske
og Sociale Udvalg (3,

under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget (%),
efter proceduren i traktatens artikel 251 (), og
ud fra folgende betragtninger:

(1) Det Europaiske Rad pegede pd medet den 15. og 16.
juni i Goteborg pa en bedre balance mellem transport-
formerne som et centralt element i strategien for bzre-

dygtig udvikling.

(2)  Uden beslutsom indgriben vil den samlede vejgodstrans-
port i Europa vokse med omkring 50 % frem til 2010.
Det ville vaere ens betydende med en vakst i den interna-
tionale vejgodstransport pd 12 mia. tonkilometer om
aret.

(3)  Kommissionen har i sin hvidbog — »Den europziske
transportpolitik frem til 2010 — De svaere valg« — fore-
sldet, at der treeffes foranstaltninger, som kan fa trans-
portformernes markedsandele tilbage til deres 1998-
fordeling i 2010. Dette vil laegge grunden til en bedre
fordeling fra 2010 og fremefter.

1

(") EFT C 126 E af 28.5.2002. s. 354

() EFT C 241 af 7.10.2002, s. 37.

() EFT C 278 af 14.11.2002, s. 15.

() Europa- -Parlamentets udtalelse af 25.9.2002 (endnu ikke offentlig-
gjort i EUT), Radets falles hol dmnF af 25.4.2003 (EUT C 153 E af

1.7.2003, s. 252) og Europa-Parlamentets afg@relse af 3.7.2003

(endnu ikke offentliggjort i EUT).

)

Det er derfor nedvendigt at indfere et program, i det
folgende benzvnt »Marco Polo-programmet« eller
»programmets, for at aflaste vejnettet og forbedre gods-
transportsystemets miljopreastationer i Fellesskabet og
fremme intermodalitet og dermed bidrage til et effektivt
og beredygtigt transportsystem. For at nd dette mél ber
programmet stotte projekter inden for sektorerne gods-
transport og logistik og pd andre relevante markeder.
Disse projekter bar bidrage til at fastholde fordelingen af
godstrafikken mellem de forskellige transportformer pa
1998-niveau ved at bidrage til at overflytte den forven-
tede samlede stigning i den internationale vejgodstrafik
til nerskibsfart, jernbanetransport og indlandsskibsfart
eller en kombination af transportformer, hvori vej-
strakningerne er sd korte som muligt.

Marco Polo-programmet omfatter tre projekttyper: dels
trafikoverflytningsprojekter, som ber fokusere pd at fa
overflyttet sd meget gods som muligt fra vej til nerskibs-
fart, jernbanetransport og indlandsskibsfart under de
nuvarende markedsvilkar, dels katalysatorprojekter, som
ber @ndre den made alternativ godstransport udferes pa
i Feellesskabet, og dels felles leringsprojekter, som bor
skaffe storre viden i godslogistikbranchen og fremme
avancerede metoder og procedurer for samarbejde pa
godsmarkedet.

Projekterne ber vedrere omrader tilhgrende mindst to
lande. Er disse to lande medlemsstater eller andre lande,
der deltager i Marco Polo-programmet pa de i forord-
ningen fastsatte vilkdr, vil programmet refundere de
deltagende virksomheders omkostninger inden for de
greenser, der er fastlagt i forordningen.

For at afspejle projekternes europziske dimension ber
der tilskyndes til samarbejde mellem virksomheder, som
er hjemmehorende i forskellige lande, i form af et
konsortium, der foreleegger et projekt.
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Ansggerne bor vare i stand til at forelegge nye eller
eventuelt allerede eksisterende projekter, som bedst
muligt imedekommer de aktuelle markedsbehov. Det er
vigtigt, at velegnede projekter ikke udelukkes som folge
af en overdrevent snaver definition af begrebet stottebe-
rettigede projekter. Navnlig ber den manevremargen,
som Kommissionen, der bistds af det ved artikel 12, stk.
1, nedsatte udvalg, har til rddighed ved udvelgelsen af
projekterne, dbne mulighed for ogsé at yde EF-tilskud til
projekter, som er effektive, men som involverer belab,
der er mindre end de vejledende mindstebelgb for

tilskud.

Der kan veare tilfeelde, hvor udvikling af en bestdende
tjeneste kan skabe fordele i form af ekstra trafikoverflyt-
ning, kvalitet, miljofordele og beredygtighed, der er lige
sd store som eller storre end fordelene ved oprettelse af
en ny tjeneste, der indebarer et betydeligt udgiftsniveau.

For at vere gennemsigtig, objektiv og klart afgraenset
ber opstartsstotten til trafikoverflytningsprojekter vaere
baseret pd omkostningsbesparelser for selskaber, hvor
der i stedet for udelukkende vejtransport benyttes
neerskibsfart, jernbanetransport, indlandsskibsfart eller en
kombination af transportformer. Kommissionen har
derfor fastsat et vejledende tilskudsbelob pda 1 EUR for
hver overflytning af 500 tonkilometer vejgodstrafik.

Da sporgsmdlet vedrerende internalisering af de
eksterne, is@r miljemassige omkostninger anses for
vigtigt bade i hvidbogen: »Den europaiske transportpo-
litik frem til 2010 — De svere valg« og i konklusionerne
fra Det Europeiske Rid i Goteborg, og da transportmar-
kedet desuden er i sterk udvikling, ber der kunne tages
hensyn til de fremtidige dreftelser om, hvilken metode
der skal udvikles for internaliseringen af de eksterne
omkostninger, udviklingen af differentieringerne af de
eksterne omkostninger ber kunne undersoges regelmas-
sigt, og der ber eventuelt kunne foreslds en endring af
det vejledende tilskudsbeleb i overensstemmelse hermed.

Resultaterne af katalysatorprojekter og felles laeringspro-
jekter ber formidles tilstrakkelig bredt til, at reproduk-
tion, offentlig opmarksomhed og gennemskuelighed er
sikret.

Ved udvelgelsesproceduren og i hele projektets lobetid
ber det dog sikres, at det udvalgte projekt virkelig
bidrager til den felles transportpolitik og ikke giver
anledning  til  uacceptabel konkurrenceforvridning.
Kommissionen ber derfor evaluere forordningens
gennemforelse. Senest den 31. december 2006 beor
Kommissionen foreleegge en evalueringsrapport om
Marco Polo-programmets resultater, i givet fald ledsaget
af et forslag til @ndring af denne forordning.

(14)

(15)

(16)

Da malet for Marco Polo-programmet ikke i tilstrackkelig
grad kan opfyldes af medlemsstaterne og derfor pa
grund af programmets omfang bedre kan gennemfores
pa fellesskabsplan, kan Fellesskabet treffe foranstalt-
ninger i overensstemmelse med subsidiaritetsprincippet,
jf. traktatens artikel 5. I overensstemmelse med proporti-
onalitetsprincippet, jf. navnte artikel, gar denne forord-
ning ikke ud over, hvad der er nedvendigt for at na dette
mal.

De nedvendige foranstaltninger til gennemferelse af
denne forordning ber vedtages i overensstemmelse med
i Radets afgerelse 1999/468/EF af 28. juni 1999 om
fastsaettelse af de nermere vilkir for udevelsen af de
gennemforelsesbefojelser, der tillegges Kommissi-
onen ().

I denne forordning anferes et finansielt referencebelob
for hele programmets varighed, jf. punkt 33 i den
interinstitutionelle aftale af 6. maj 1999 mellem Europa-
Parlamentet, Radet og Kommissionen om budgetdisciplin
og forbedring af budgetproceduren, uden at dette
bergrer budgetmyndighedens befgjelser i henhold til
traktaten.

Forordningen ber af hensyn til en hensigtsmassig og
hurtig administration af tilskuddene traede i kraft hurtigst
muligt efter vedtagelsen —

UDSTEDT FOLGENDE FORORDNING:

KAPITEL I

FORMAL, DEFINITIONER OG ANVENDELSESOMRADE

Atrtikel 1

Formil

Ved denne forordning indferes der for perioden 1. januar 2003
til 31. december 2010 et finansieringsinstrument, i det folgende
benavnt »Marco Polo-programmet« eller »programmete, der har
til formdl at aflaste vejnettet og forbedre transportsystemets
miljgprastationer og fremme intermodal transport og dermed
bidrage til et effektivt og beeredygtigt transportsystem, med
henblik pé at udvirke, at den forventede samlede arlige stigning
i den internationale vejgodstrafik, malt i tonkilometer, ved
programperiodens udlgb er overflyttet til narskibsfart, jernba-
netransport og indlandsskibsfart eller en kombination af trans-
portformer, hvori vejstrekningerne er si korte som muligt.

(") EFTL 184 af 17.7.1999, s. 23.
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Artikel 2

Definitioner

[ denne forordning forstds ved:

a) »projekt« et projekt, der vedrorer logistikmarkedet, udfert af
virksomheder, og som bidrager til at aflaste vejgodstrans-
portsystemet ogfeller til at forbedre transportsystemets
miljepraestationer ved at optimere transport til og fra inter-
modale transportkader pd medlemsstaternes omrade

=

strafikoverflytningsprojekt«<: en aktivitet, som direkte og
umiddelbart overflytter gods fra vejtrafikken til narskibsfart,
jernbanetransport, indlandsskibsfart eller en kombination af
transportformer, hvori vejstraekningerne er si korte som
muligt, men som ikke er et katalysatorprojekt

()
~

»katalysatorprojekt« en innovativ aktivitet med det sigte at
overvinde EF-relevante strukturbarrierer pd godstransport-
markedet, som hindrer markederne i at fungere effektivt,
neerskibsfart, jernbanetransport og indlandsskibsfart i at
konkurrere ogfeller transportkader, der ger brug af disse
transportformer, i at fungere effektivt. I denne definition
forstdas ved »strukturbarriere pd markedet« en faktisk
hindring for godstransportkeedens funktionsdygtighed, der
ikke skyldes regulering og ikke blot er midlertidig

d) »feelles leeringsprojekt<: en aktivitet, der sigter mod at
forbedre samarbejdet om en strukturel optimering af
arbejdsmetoder og procedurer i godstransportkeden under
hensyntagen til logistiske krav

o
~

»ledsageforanstaltning«: en foranstaltning med det sigte at
forberede eller understatte igangverende eller kommende
projekter, herunder formidlingsaktiviteter, projektovervag-
ning og -evaluering samt indsamling og analyse af stati-
stikker. Foranstaltninger, der tager sigte pd at bringe
produkter, processer eller tjenesteydelser i handelen, samt
markedsforingsaktiviteter og reklame er ikke »ledsageforan-
staltninger«

f) »forberedende foranstaltning« enhver foranstaltning til
forberedelse af et katalysatorprojekt, sdsom undersogelser af
den tekniske, operationelle eller finansielle gennemforlighed
og udstyrstest

g) »konsortium« et arrangement, hvorved mindst to virksom-
heder gennemforer et projekt sammen og berer risikoen
ved det i fellesskab

h) »virksomhed« en erhvervsdrivende enhed uanset juridisk
status og finansieringsmade

i) »supplerende foranstaltning«: en aktivitet, der er nedvendig
for at nd malene med »et trafikoverflytningsprojekt« eller »et
katalysatorprojekt, men som er underordnet i forhold til
disse projekter

j) »tonkilometer« transport af et ton fragtgods eller dens volu-
metriske @kvivalent over en afstand pé en kilometer

k) »nert tredjeland«: en stat, der ikke er medlem af Den Euro-
peiske Union eller et EU-kandidatland, som har en felles
greense med Unionen eller en kyst ud mod et lukket eller
delvist lukket havomrade, der graenser op til Unionen.

Artikel 3
Anvendelsesomrade

1. Marco Polo-programmet omfatter trafikoverflytningspro-
jekter, katalysatorprojekter og felles leeringsprojekter, som

a) vedrerer mindst to medlemsstaters omrade eller

b) vedrerer mindst én medlemsstats omrade og et nart tredje-
lands omrdde.

2. Huvis et projekt vedrerer et tredjelands omrdde, dakker
programmet ikke omkostninger, der opstdr pd denne stats
omrade, bortset fra de i stk. 3 og 4 omhandlede tilfelde.

3. Programmet er abent for deltagelse af kandidatlande.
Deltagelsen finder sted pa de betingelser, der er fastlagt i asso-
cieringsaftalerne med disse lande, og pd grundlag af de regler,
der er fastsat i en afgorelse, truffet af associeringsradet for hvert
land.

4. Programmet er ligeledes dbent for deltagelse af lande, der
er medlemmer af EFTA og EQS péd grundlag af supplerende
bevillinger og efter procedurer, der aftales med disse lande.

KAPITEL 11

ANSOGNINGSBERETTIGEDE OG PROJEKTER

Attikel 4
Ansegningsberettigede

1. Projekter foreleegges generelt af konsortier bestdende af to
eller flere virksomheder, der er hjemmehgrende i to eller flere
medlemsstater eller i en medlemsstat og et nart tredjeland.

2. Virksomheder, der er hjemmehgrende uden for Felles-
skabet og uden for et deltagerland i henhold til artikel 3, stk. 3
og 4, og som eventuelt er tilknyttet projektet, kan under ingen
omstaendigheder modtage EF-tilskud i henhold til programmet.
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Artikel 5

Trafikoverflytningsprojekter

1. Der kan i henhold til programmet ydes tilskud til trafik-
overflytningsprojekter, herunder eventuelt til ekstra trafikover-
flytning, der skyldes udvikling af en bestdende tjeneste, pé
felgende vilkér:

a) Det md kunne forventes, at trafikoverflytningsprojektet forer
til en faktisk, betydelig, malbar og holdbar overflytning af
vejgodstransport  til  nerskibsfart,  jernbanetransport,
indlandsskibsfart eller en kombination af transportformer,
hvori vejstraekningerne er sd korte som muligt.

b) En realistisk forretningsplan skal vise, at trafikoverflytnings-
projektet vil vere levedygtigt uden tilskud efter hejst 36
méneders tilskud fra Fallesskabet.

¢) Trafikoverflytningsprojektet ma ikke fordreje konkurrencen
pa de relevante markeder, navnlig mellem andre transport-
former end ren vejtransport og inden for hver af dem, pé en
made, som strider mod den fzlles interesse.

d) Hvis projektet kraver anvendelse af tjenesteydelser, der
leveres af tredjeparter, som ikke er med i konsortiet, skal
anspgeren dokumentere, at disse tjenesteydelser har vearet
genstand for en gennemsigtig, objektiv og ikke-diskrimine-
rende udvzlgelsesprocedure.

2. Til trafikoverflytningsprojekter kan der hejst ydes EF-
tilskud pd 30 % af de samlede udgifter, som er nedvendige for
at nd projektmalene og er foranlediget af projektet. Der kan
kun ydes EF-tilskud til disse udgifter, hvis de direkte vedrerer
projektets gennemforelse. De supplerende infrastrukturudgifter
er ogsd berettigede til EF-tilskud, for sd vidt de forbliver margi-
nale, dvs. hgjst 30 %. Der kan ydes EF-tilskud til udgifter, der er
palgbet fra den dato, ansggningen indgives i forbindelse med
udvelgelsesproceduren, hvis EF-finansiering er endeligt
godkendt. Tilskud til omkostninger ved anskaffelse af losore
ydes kun, hvis tilskudsaftalen forpligter modtageren til, sd
leenge projektet stattes, fortrinsvis at benytte disse aktiver til
projektet.

3. EF-tilskud i henhold til stk. 2 fastlaegges af Kommissionen
pa grundlag af det antal tonkilometer, der overflyttes fra
vejtransport til neerskibsfart, jernbanetransport, indlandsskibs-
fart eller en kombination af transportformer, hvori vejstraeknin-
gerne er sd korte som muligt, og fastsettes i begyndelsen til
1 EUR for hver overflytning af 500 tonkilometer vejgodstrafik.
Dette vejledende belab vil eventuelt kunne justeres i forhold til
bl.a. projektets kvalitet eller den faktisk opndede miljofordel.

Kommissionen kan efter proceduren i artikel 12, stk. 2, fra tid
til anden efter behov tage udviklingen i de elementer, som
denne beregning bygger pa, op til fornyet behandling og om
nedvendigt tilpasse tilskudsbelabet.

4. EF-tilskud til trafikoverflytningsprojekter ydes pa grundlag
af tilskudskontrakter. Sddanne kontrakter md som hovedregel
hejst lobe i 38 maneder.

EF-tilskuddet kan ikke forleenges ud over den fastsatte periode
pa hejst 38 maneder.

5. Den vejledende minimumsterskel for tilskud pr. trafik-
overflytningsprojekt er pd 250 mio. tonkilometer gennemfert
trafikoverflytning eller, i forhold til det vejledende tilskudsbelob
pr. EUR, 500 000 EUR.

Artikel 6

Katalysatorprojekter

1. Et katalysatorprojekt kan f3 tilskud i henhold til
programmet pa folgende vilkar:

a) En realistisk forretningsplan skal vise, at katalysatorprojektet
ndr sine méal pd hejst 48 maneder og forbliver levedygtigt
efter denne periode.

b) Katalysatorprojektet skal vare innovativt pd europaisk
niveau med hensyn til logistik, teknologi, metoder, udstyr,
produkter eller tjenesteydelser.

¢) Det skal kunne forventes, at katalysatorprojektet forer til en
faktisk, mélbar og holdbar trafikoverflytning af vejgodstrans-
port til narskibsfart, jernbanetransport, indlandsskibsfart,
eller en kombination af transportformer, hvori vejstracknin-
gerne er sd korte som muligt. Katalysatorprojektet forventes
at fore til mindre traengsel i vejtransporten og ikke til en
indbyrdes overflytning mellem nearskibsfart, jernbanetrans-
port og indlandsskibsfart.

d) Katalysatorprojektet skal omfatte en realistisk plan med
konkrete etaper i arbejdet med at nd madlene og angive,
hvilket behov der er for styringsbistand fra Kommissionen.

e) Katalysatorprojektet ma ikke fordreje konkurrencen pa de
relevante markeder, navnlig mellem andre transportformer
end ren vejtransport og inden for hver af dem, pd en made,
som strider mod den felles interesse.

f) Hvis projektet kraver anvendelse af tjenesteydelser, der
leveres af tredjeparter, som ikke er med i konsortiet, skal
ansggeren dokumentere, at disse tjenesteydelser har vaeret
genstand for en gennemsigtig, objektiv og ikke-diskrimine-
rende udvzlgelsesprocedure.
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2. Inden for rammerne af de malsatninger, der er fastsat i
Kommissionens hvidbog »Den europziske transportpolitik frem
til 2010 — De svaere valge, fortjener de katalysatorprojekter,
som indferer nye koncepter, som f.eks. konceptet »sejlende
motorvejes, serlig opmarksomhed.

Katalysatorprojekter pa transportmarkederne ber helst gennem-
fores inden for rammerne af de transeuropziske net, jf. beslut-
ning nr. 1692/96/EF (!), eller de paneuropziske transportkorri-
dorer og -zoner.

3. Resultaterne af katalysatorprojekter og metoderne til deres
gennemforelse bor videreformidles for at bidrage til virkeligge-
relsen af mélene i denne forordning.

4. Til katalysatorprojekter kan der hejst ydes EF-tilskud pa
35% af de samlede udgifter, som er nedvendige for at nd
projektmdlene og er foranlediget af projektet, herunder de
forberedende foranstaltninger. Der kan kun ydes EF-tilskud til
disse udgifter, hvis de direkte vedrerer projektets gennem-
forelse. Supplerende infrastrukturudgifter, som er nedvendige
for at nd projektmalene, er ogsa berettigede til EF-tilskud, for sd
vidt de forbliver marginale, dvs. hejst 35 %. Der kan ydes EF-
tilskud til udgifter, der er pélebet fra den dato, ansegningen
indgives i forbindelse med udvelgelsesproceduren, hvis EF-
finansiering er endeligt godkendt. Tilskud til omkostninger ved
anskaffelse af losgre ydes kun, hvis tilskudsaftalen forpligter
modtageren til, sd leenge projektet stottes, fortrinsvis at benytte
disse aktiver til projektet.

5. EF-tilskud til katalysatorprojekter ydes pa grundlag af
tilskudskontrakter med passende bestemmelser om styring og
overvigning. Sddanne kontrakter kan som hovedregel hojst
lobe i 50 maneder.

EF-tilskuddet kan ikke forleenges ud over den fastsatte periode
pa hejst 50 méneder.

6.  De politiske hovedmal for sddanne projekter, som der vil
blive lagt vagt pd under udvelgelsen, fastsettes efter proce-
duren i artikel 12, stk. 2.

Kommissionen kan, bistdet af det ved artikel 12, stk. 1, nedsatte
udvalg, revidere de politiske hovedmdl fra tid til anden.

7. Der fastsxttes et vejledende mindstebeleb for tilskud pr.
katalysatorprojekt pa 1,5 mio. EUR.

Artikel 7
Feelles leeringsprojekter

1. Der kan i henhold til programmet ydes tilskud til falles
leeringsprojekter pa folgende vilkar:

a) Projektet skal fore til en forbedring af de forretningsmeassige
trafikforbindelser pd markedet og mé lebe over hejst 24
méneder.

(") EFT L 228 af 9.9.1996, s. 1. Senest andret ved beslutning nr. 1346/
2001/EF (EFT L 185 af 6.7.2001, s. 1).

b) Projektet skal veere innovativt pa europzisk niveau.

¢) Laringsprojektet ma ikke fordreje konkurrencen pa de rele-
vante markeder, navnlig mellem transportformer, som er
alternativer til vejtransport alene, og inden for hver af disse
transportformer i et omfang, som skader den falles inte-
resse.

d) Det falles laeringsprojekt skal omfatte en realistisk plan med
konkrete etaper i arbejdet med at nd mdlene og angive,
hvilket behov der er for styringsbistand fra Kommissionen.

2. Resultaterne af felles leringsprojekter og metoderne til
deres gennemforelse ber videreformidles for at bidrage til virke-
liggorelsen af mélene i denne forordning.

3. Til felles leeringsprojekter kan der hejst ydes EF-tilskud
pd 50 % af de samlede udgifter, som er nedvendige for at nd
projektmalene og er foranlediget af projektet. Der kan kun ydes
EF-tilskud til disse udgifter, i det omfang de direkte vedrerer
projektets gennemforelse. Der kan ydes tilskud til udgifter, der
er palgbet fra den dato, ansegningen indgives i forbindelse med
udvelgelsesproceduren, hvis  EF-finansiering er endeligt
godkendt. Tilskud til omkostninger ved anskaffelse af losore
ydes kun, hvis tilskudsaftalen forpligter modtageren til, si
leenge projektet stattes, fortrinsvis at benytte disse aktiver til
projektet.

4. EF-tilskud til felles leringsprojekter ydes pa grundlag af
tilskudskontrakter med passende bestemmelser om styring og
overvagning. Sddanne kontrakter kan som hovedregel hgjst
lebe i 26 maneder.

EF-tilskuddet kan ikke forlenges ud over den fastsatte periode
pa hejst 26 maneder.

5. De politiske hovedmdl for sddanne projekter, som der vil
blive lagt vagt pd under udvelgelsen, fastsettes efter proce-
duren i artikel 12, stk. 2.

Kommissionen kan, bistdet af det ved artikel 12, stk. 1, nedsatte
udvalg, revidere de politiske hovedmdl fra tid til anden.

6.  Der fastsattes et vejledende mindstebelgb for tilskud pr.

faelles leeringsprojekt pa 250 000 EUR.

Artikel 8

Detaljerede regler

Kommissionen udsteder efter proceduren i artikel 12, stk. 2,
detaljerede regler for projektforelaeggelse, udvelgelse, udferelse
og formidling samt krav om rapportering og kontrol i forbin-
delse med de enkelte projekter i henhold til programmet.
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Artikel 9
Offentlig stotte

Ydelsen af EF-bistand til de i programmet definerede projekter
udelukker ikke, at der til samme projekt ydes offentlig stotte pa
nationalt, regionalt eller lokalt niveau, for sd vidt denne stotte
er forenelig med de i traktaten fastsatte statsstotteregler og ikke
overskrider de granser, der er fastsat for hver type projekt i
henholdsvis artikel 5, stk. 2, artikel 6, stk. 4, og artikel 7, stk.
3.

KAPITEL I1I
FORELAGGELSE OG UDV ALGELSE AF PROJEKTER

Artikel 10
Foreleggelse af projekter

Projekter forelegges Kommissionen efter de detaljerede regler,
jf. artikel 8. Ansegningen skal indeholde alle de oplysninger,
der er nedvendige, for at Kommissionen kan foretage sin
udvelgelse i overensstemmelse med artikel 11.

Artikel 11

Udvelgelse af projekter — Bevilling af tilskud

Forelagte projekter bedommes af Kommissionen. Kommissi-
onen afger, om der skal ydes tilskud i henhold til denne forord-
ning, og tager ved projektudvelgelsen hensyn til malbeskri-
velsen i artikel 1 og til vilkdrene i artikel 5, 6 eller 7. Ved
udvealgelsen tages der hensyn til de relative miljemassige
fordele ved de foresldede projekter, og i hvilket omfang de
bidrager til at mindske overbelastningen af vejene. Afgorelsen
traeffes efter proceduren i artikel 12, stk. 2.

Kommissionen underretter tilskudsmodtagerne og medlemssta-
terne om sin afgarelse.

KAPITEL IV
AFSLUTTENDE BESTEMMELSER

Artikel 12
Udvalg

1. Kommissionen bistds af et udvalg.

2. Nar der henvises til dette stykke, anvendes artikel 4 og 7 i
afgorelse 1999/468|EF, jf. dennes artikel 8.

Perioden i artikel 4, stk. 3, i afgorelse 1999/468/EF fastsattes
til tre maneder.

3. Udvalget vedtager selv sin forretningsorden.

Artikel 13
Budget

Finansieringsrammen for gennemforelse af Marco Polo-
programmet i perioden 1. januar 2003 til 31. december 2006
fastsattes til 75 mio. EUR.

De arlige bevillinger godkendes af budgetmyndigheden inden

for rammerne af de finansielle overslag.

Artikel 14

Hensattelse til ledsageforanstaltninger og program-
evaluering

Op til 5 % af det budget, der er omhandlet i denne forordning,
hensettes til ledsageforanstaltninger og uathaengig evaluering af
gennemferelsen af forordningens artikel 5, 6 og 7.

Artikel 15
Evaluering

1.  Mindst en gang om dret skal Kommissionen underrette
udvalget om den finansielle gennemforelse af programmet og
gore status over alle de projekter, der finansieres i henhold til
programmet.

2. Kommissionen forelagger senest den 31. december 2006
Europa-Parlamentet, Rédet, Det Europeziske @konomiske og
Sociale Udvalg og Regionsudvalget en rapport med en evalue-
ring af Marco Polo-programmets resultater i forhold til dets
mal, i givet fald ledsaget af et forslag til @ndring af denne
forordning.

Artikel 16
Ikrafttraeden

Denne forordning trader i kraft dagen efter offentliggarelsen i
Den Europeiske Unions Tidende.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og galder umiddelbart i hver

medlemsstat.
Udferdiget i Bruxelles, den 22. juli 2003.
Pd Radets vegne

P. COX

Formand

Pd Europa-Parlamentets vegne
G. ALEMANNO

Formand



