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KOMMISSIONENS DIREKTIV 2001/9/EF
af 12. februar 2001

om tilpasning til den tekniske udvikling af Ridets direktiv 96/96/EF om indbyrdes tilnarmelse af
medlemsstaternes lovgivning om teknisk kontrol med motorkeretgjer og pihaengskeretgjer dertil

(E@S-relevant tekst)

KOMMISSIONEN FOR DE EUROPAISKE FALLESSKABER HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaiske
Feellesskab,

under henvisning til Radets direktiv 96/96/EF af 20. december
1996 om indbyrdes tilnzermelse af medlemsstaternes lovgiv-
ning om teknisk kontrol med motorkeretgjer og pahangskare-
tojer dertil (!), endret ved Kommissionens direktiv 1999/52/
EF (%), sarlig artikel 8, og

ud fra felgende betragtninger:

(1) T auto-olie-programmerne, som blev igangsat i 1992 for
at skabe det analytiske grundlag for fastsettelse af stan-
darder for keretgjers emissioner og brendstofkvalitet for
ar 2000 og lengere frem med henblik pd at opfylde
mélsetningerne for luftkvalitet, med serlig fokus pa en
nedbringelse af vejtrafikemissionerne, blev motorkereto-
jers vedligeholdelsesstandard udpeget som en negle-
faktor for trafikkens virkning pd luftkvaliteten.

(2)  Direktiv 96/96/EF beskriver de prover, der skal udferes
ved jevnlige tekniske kontroller af, hvorvidt emissioner
fra bdde benzin- og dieselkeretojer ligger inden for
acceptable granser.

(3)  Der er behov for en kontrol af CO-indholdet i udstig-
ningsgasserne fra benzindrevne koretgjer, som er
udstyret med visse systemer til efterbehandling af
udstedningen (Euro-1-standarden), bade ved lavt og hejt
motoromdrejningstal.

(4)  Europa-Parlamentets og Radets direktiv 98/69/EF af 13.
oktober 1998 om foranstaltninger mod luftforurening
forarsaget af emissioner fra motorkeretgjer og om
andring af Radets direktiv 70/220/EQF (}) bestemmer, at
der fra 2000 skal indferes egendiagnosesystemer til
benzindrevne keretgjer og lette erhvervskeretojer med
henblik pd at overvige funktionen af keretgjets emissi-
onsbegreensende system under drift. Egendiagnosesy-
stemer vil ligeledes vare kraevet for nye dieselkgretgjer
fra 2003.

(5)  Udviklingen af egendiagnosesystemer, som kan overvage
og registrere defekter ved keretgjet under driften, vil i
fremtiden mindske forskellen mellem provesituationen
og den faktiske driftssituation.

(6)  Direktivet overfloddiger afprevning af benzindrevne
koretgjer ved lavt omdrejningstal, hvilket forenkler prov-
ningen, samtidig med at ngjagtigheden oges ved hjalp af
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overvagning af, hvordan keretgjets egendiagnosesystem
fungerer.

(7) Bestemmelserne i narvaerende direktiv er i overensstem-
melse med udtalelse fra det udvalg for tilpasning til den
tekniske udvikling, som er nedsat i overensstemmelse
med artikel 8 i direktiv 96/96/EF —

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1

Direktiv 96/96/EF aendres som angivet i bilaget til naerverende
direktiv.

Artikel 2

Medlemsstaterne sxtter de nedvendige love og administrative
bestemmelser i kraft for at efterkomme dette direktiv inden for
et ar fra dets ikrafttreden. De underretter Kommissionen
herom.

Nér medlemsstaterne vedtager disse love og bestemmelser, skal
de ved vedtagelsen indeholde en henvisning til dette direktiv
eller de skal ved offentliggerelsen ledsages af en sddan henvis-
ning. De narmere regler for denne henvisning fastsattes af
medlemsstaterne.

Medlemsstaterne skal fremsende ordlyden af de bestemmelser i
national lovgivning, som de vedtager pa det omrdde, som dette
direktiv omfatter.

Artikel 3

Dette direktiv traeder i kraft pa tyvendedagen efter offentligge-
relsen i De Europeiske Feellesskabers Tidende.

Artikel 4

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udfeerdiget i Bruxelles, den 12. februar 2001.

Pi Kommissionens veghe
Loyola DE PALACIO
Neestformand
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BILAG

Punkt 8.2.1, litra b), nr. 4, i bilag II til direktiv 96/96/EF affattes séledes:

»4. Emissioner fra udstedningsreret — gransevardier

a)

Miling ved tomgangshastighed:

Udstedningsgassens maksimalt tilladte CO-indhold svarer til det, der er angivet af motorkeretojsfabrikanten.
Hvis disse oplysninger ikke foreligger, md det maksimalt tilladte CO-indhold ikke overstige 0,5 volumenpro-
cent.

Méling ved et hejt tomgangsomdrejningstal, hvor motorens omdrejningstal mindst skal andrage 2 000 min™":

Udstedningsgassens maksimalt tilladte CO-indhold svarer til det, der er angivet af motorkeretojsfabrikanten
for hejt tomgangsomdrejningstal. Hvis disse oplysninger ikke foreligger, ma det maksimalt tilladte CO-indhold
ikke overstige 0,3 volumenprocent.

Lambda: 1+ 0,03 eller i overensstemmelse med fabrikantens anvisninger.

For motorkeretgjer, som er udstyret med egendiagnosesystemer i overensstemmelse med direktiv 98/69/EF,
kan medlemsstaterne som et alternativ til den kontrol, der er anfort i litra a), fastsld, om emissionssystemet
fungerer korrekt, ved at afleese egendiagnosesystemets relevante veerdier, samtidigt med at det kontrolleres, at
egendiagnosesystemet fungerer korrekt.«



