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(Retsakter bvis offentliggarelse er obligatorisk)

RADETS FORORDNING (EQF) Nr. 3820/85
af 20. december 1985

om harmonisering af visse bestemmelser pa det sociale omrade inden for
vejtransport

RADET FOR DE EUROPZEISKE
FALLESSKABER HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det euro-
pxiske skonomiske Fellesskab, serlig artikel 75,

under henvisning til Rédets beslutning af 13. maj 1965
om harmonisering af visse bestemmelser, der har indvirk-
ning pa konkurrencen inden for transporten med jern-
bane, ad landeveje og sejlbare vandveje ('), serlig afdeling
I11,

under henvisning til forslag fra Kommissionen (3,
under henvisning til udtalelse fra Europa-Parlamentet (),

under henvisning til udtalelse fra Det ekonomiske og
sociale Udvalg (%), og

ud fra felgende betragtninger :

Faellesskabsbestemmelserne pa det sociale omrade inden
for vejtransport er fastsat i forordning (EQF) nr. 543/69 (%),
som senest @ndret ved forordning (EQF) nr. 2829/77 ();
formédlet med disse bestemmelser er at harmonisere
konkurrencevilkdrene mellem de forskellige former for
landtransport, navnlig inden for vejsektoren, samt at
forbedre arbejdsvilkirene og ferdselssikkerheden; de
fremskridt, der er sket pa disse omrader, ber sikres og
udbygges, men der er behov for at gere bestemmelserne i
navnte forordning mere fleksible, uden at
malsetningerne derved anfagtes ;

pd baggrund af de @ndringer, der er omhandlet nedenfor,
ber samtlige de bestemmelser, som glder pa omradet, af
hensyn til overskueligheden samles i én og samme tekst,
og forordning (EQDF) nr. 543/69 ber felgelig ophzves;
dog skal de i artikel 4 navnte undtagelser for visse kere-
tejer og de i artikel 15 naevnte bestemmelser for visse
former for personbefordring fortsat gelde i et nermere
fastlagt tidsrum ;

(') EFT nr. 88 af 24. 5. 1965, s. 1500/65 (Dansk Specialudgave
1965-66, s. 60).

() EFT nr. C 100 af 12. 4. 1984, 5. 3, og EFT nr. C 223 af 3. 9.
1985, s. S.

() EFT nr. C 122 af 20. 5. 1985, s. 168.

(*) EFT nr. C 104 af 25. 4. 1985, s. 4, og EFT nr. C 303 af 25. 11.
1985, s. 29.

) EFT nr. L 77 af 29. 3. 1969, s. 49.

() EFT nr. L 334 af 24. 12. 1977, s. 1.

de bestemmelser i denne forordning, der vedrerer arbejds-
vilkdrene, ma ikke gore indgreb i arbejdsmarkedsparternes
kompetence til iser inden for rammerne af kollektive
arbejdsoverenskomster at fastsatte gunstigere bestem-
melser for arbejdstagerne ; til fremme af den sociale ud-
vikling eller med henblik pi at forege trafiksikkerheden
pa vejene skal hver medlemsstat fremdeles have mulighed
for at treffe visse hensigtsmessige foranstaltninger ;

der er i betragtning af nedgangen i antallet af hjelpere og
kondukterer ikke lengere behov for at fastsette bestem-

. melser vedrerende hviletider for andre medlemmer af det

kerende personale end fereren;

indferelsen af en fast uge i stedet for en variabel uge ger
det lettere at tilrettelaegge forernes arbejde og at forbedre
tilsynet med disse ;

det er nedvendigt, at der fastleegges en ordning for inter-
nationale vejtransporter til eller fra tredjelande eller
mellem to tredjelande, nar de passerer en medlemsstats
omrade ; pa sadanne transporter ber bestemmelserne i
Den europ=ziske overenskomst om arbejde, der udferes af
det kerende personale i Vejtransport, af 1. juli 1970
(AETR), finde anvendelse ; for s& vidt angar keretejer, som
er indregistreret i en stat, der ikke er kontraherende part i
AETR, gzlder nazvnte bestemmelser kun for den del af
strekningen, der tilbagelaegges inden for Fellesskabet ;

for den del af AETR, som falder ind under anvendelses-
omradet for denne forordning, henherer det under
Fzllesskabets kompetence at forhandle og indga den
pagzldende overenskomst ; de sarlige omstendigheder i
forbindelse med AETR-forhandlingerne berettiger dog
undtagelsesvis til en fremgangsmade, hvorefter Fellesska-
bets medlemsstater hver for sig, inden for rammerne af en
samordnet aktion, deponerer deres ratifikations- eller
tiltreedelsesdokumenter, samtidig med at de handler i
Feallesskabets interesse og pa dettes vegne;

med henblik pa at sikre fallesskabsrettens fortrinsstilling
inden for Fallesskabets interne trafik, skal medlemssta-
terne ved deponeringen af deres ratifikations- eller tiltra-
delsesdokumenter tage et forbehold, ifelge hvilket inter-
national transport mellem medlemsstaterne ikke skal
betragtes som international transport i overenskomstens
forstand ;
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de i selve overenskomsten fastsatte muligheder for, at de
kontraherende parter for sa vidt angar grensetrafik og
transit kan indga bilaterale aftaler, som afviger fra nzvnte
overenskomst, henherer principielt under Fallesskabets
kompetence ;

safremt en andring i Fellesskabets interne ordning pa det
pageldende omrade krever en tilsvarende @ndring i
overenskomsten, handler medlemsstaterne i fallesskab for
at tilvejebringe en sidan andring inden for
overenskomstens rammer og efter den deri fastsatte frem-
gangsmade ;

visse transporter kan undtages fra denne forordnings
anvendelsesomrade ;

visse definitioner ber suppleres og tydeliggares, ligesom
visse bestemmelser, navnlig vedrerende undtagelser for
visse kategorier af keretgjer, ber ajourferes ;

der ber fastsettes regler for minimumsalderen for forere
af keretojer i godstransport og i personbefordring, bl. a.
under hensyntagen til visse krav til faguddannelse, samt
for minimumsalderen for hjelpere og kondukterer;
medlemsstaterne skal af hensyn til den faglige uddannelse
kunne nedsztte minimumsalderen for hjelpere til det

fyldte 16. ar;

den uafbrudte keretid og den daglige keretid ber begren-
ses, uden at reglerne herfor kommer til at berare de natio-
nale bestemmelser, ifelge hvilke foreren kun ma fare
koretaijet, sd lenge han er i stand til at gere det pa betryg-
gende made ; '

nir den daglige keretid eges, og nar til gengzld keretiden
for hver periode pi to uger nedszttes, vil transportvirk-
somhedernes administration blive forenklet, og dette vil
samtidig vere et socialt fremskridt;

bestemmelserne om afbrydelser af keretiden ber tilpasses
pi baggrund af forlengelsen af den daglige keretid ;

med hensyn til hviletiden ber der fastszttes en minimal
varighed af samt betingelser i evrigt for de daglige og
ugentlige hviletider for forerne ;

transporterne vil kunne afvikles lettere, hvis der gives
foreren mulighed for at opdele den daglige hviletid, si
han ikke er nedt til at indtage sine méltider og overnatte
pa et og samme sted ;

det vil vaere et socialt fremskridt og til gavn for faerdsels-
sikkerheden, at de ugentlige hviletider forlenges, nir der
samtidig skabes mulighed for at afkorte hviletiderne
under forudsztning af, at fereren pé et sted, som han selv
valger, kan udligne den ikke holdte hviletid inden for et
givet tidsrum ;

for talrige transporter ad landevej inden for Fellesskabet
tilbageleegges en del af streekningen med faerge eller med
jernbane ; det er derfor vigtigt, at der i forordningen

indarbejdes bestemmelser for de daglige hvileperioder ved
sadanne transporter ;

af hensyn til feerdselssikkerheden ber det forbydes, at der
ydes premier i forhold til den tilbagelagte strakning
og/eller den transporterede varemangde, da dette kan
vaere til fare for ferdselssikkerheden ;

det vil vaere hensigtsmassigt, at der 4bnes mulighed for at
gore undtagelser fra forordningen for sa vidt angar visse
indenlandske transporter af swrlige karakter; sker der
undtagelser, skal medlemsstaterne sikre, at den sociale
beskyttelse og ferdselssikkerheden ikke forringes ;

de sxrlige forhold inden for personbefordring ger det .
berettiget at give en ny definition pa arten af keretgjer,
som medlemsstaterne kan fritage fra forordningens
bestemmelser for sa vidt angar indenlandske transporter ;

medlemsstaterne ber med Kommissionens godkendelse
kunne meddele undtagelser fra denne forordning under
serlige omstendigheder; i nedstilfelde ber disse undta-
gelser kunne meddeles for et begranset tidsrum uden
forudgaende godkendelse fra Kommissionen ;

for fererne af keretojer i rutekersel med personer kan en
afskrift af fartplanen og et uddrag af virksomhedens
arbejdstidsplan traede i stedet for kontrolapparatet ; det vil
vaere fremmende for reglernes anvendelse og for forebyg-
gelsen af misbrug, at der til forere, som anmoder derom,
udleveres en udskrift af deres arbejdstidsplan ;

af hensyn til en effektiv kontrol ber der, undtagen i visse
grenseruter, ikke lengere tillades nogen fritagelse fra
forpligtelsen til at montere og anvende et kontrolapparat i
forbindelse med international rutekersel med personer;

det ber understreges, at det er vigtigt og nedvendigt, at
arbejdsgivere og ferere overholder reglerne ;

Kommissionen ber folge udviklingen i1 forholdene i
medlemsstaterne og hvert andet 4r forelegge Radet og
Europa-Parlamentet en beretning om anvendelsen af
denne forordning ;

‘med henblik pa denne forordnings gennemferelse og

kontrollen dermed er det formalstjenligt, at medlemssta-
terne yder hinanden gensidig bistand —

UDSTEDT FOLGENDE FORORDNING :

AFDELING 1
Definitioner

Artikel 1

I denne forordning forstas ved :

1. »vejtransporte« : al karsel pé vej, der er dben for offentlig
adgang, med et til person- eller godsbefordring
bestemt keretej i tom eller lastet stand;
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2. »keretajer« : motorkeretojer, traktorer, pahangsvogne
og sxttevogne i overensstemmelse med felgende defi-
nitioner :

a) »motorkeretoj« : ethvert keretsj med motor som
drivkraft, der kerer pa vej ved egen kraft og normalt
tjener til person- eller godsbefordring med undta-
gelse af dem, der bevager sig pa skinner;

b) »traktor«: ethvert koretej med motor som drivkraft
med undtagelse af dem, der bevaeger sig pa skinner,
og som kerer pa vej ved egen kraft, og som serlig er
indrettet til at treekke, skubbe eller drive pahaengs-
vogne, sxttevogne, redskaber eller maskiner;

c) »pahaengsvogn« : ethvert keretoj, der er bestemt til at
blive koblet til et motorkeretsj eller en traktor ;

d) »sattevogn«: en pahzngsvogn uden foraksel, der
tilkobles saledes, at en betydelig del af dens egen
vaegt og vagten af dens ladning beres af traktoren
eller motorkeretgjet ;

3. »ferer«: enhver person, som ferer keretejet, ogsa selv
om det kun er i et kort tidsrum, eller som befinder sig
i keretgjet for i givet fald at kunne fore det;

4. »uge«: tidsrummet mellem mandag kl. 0.00 og sendag
kl. 24.00;

5. »hviletid« : ethvert uafbrudt tidsrum pa mindst en time,
inden for hvilket fereren kan disponere frit over sin
tid ;

6. »storste tilladte totalvaegt«: den sterste tilladte vagt af
det kereklare keretej inklusive nyttelast;

7. »rutekersel med personer«: indenlandsk og interna-
tional personbefordring som defineret i artikel 1 i
Rédets forordning (EQF) nr1. 117/66/EQF af 28. juli
1966 om indferelse af felles regler for den internatio-
nale personbefordring ad landevej med omnibusser (*).

AFDELING II
Gyldighedsomrade

Artikel 2

1. Denne forordning gelder for vejtransport som
omhandlet i artikel 1, stk. 1, der foregar inden for Falles-
skabet.

2. I stedet for disse regler finder Den europziske over-
enskomst om arbejde, der udferes af det kerende perso-
nale i international Vejtransport (AETR), anvendelse pa
international vejtransport :

— til eller fra eller i transit gennem tredjelande, som er
parter i overenskomsten, for hele strekningens

(") EFT nr. 147 af 9. 8. 1966, s. 2688/66.

vedkommende, hvis transporten foretages med kere-
tojer, der er indregistreret i en medlemsstat eller i et af
disse tredjelande,

— til eller fra et tredjeland, som ikke er part i
overenskomsten, med keretwj, der er indregistreret i et
sidant land, for sd vidt angar enhver strekning, der
tilbageleegges inden for Fellesskabet.

Artikel 3

Fellesskabet optager de forhandlinger med tredjelande,
som matte vaere nedvendige for gennemferelsen af denne
forordning.

Artikel 4

Denne forordning galder ikke for transport med :

1. keretajer, der benyttes til godstransport, sifremt den
storste tilladte totalvaegt inklusive pahzngsvogne eller
settevogne ikke overstiger 3,5 tons;

2. keretojer, der benyttes til personbefordring, og hvis
indretning og udstyr ger dem egnet til befordring af
hejst ni personer, foreren iberegnet, og som er
konstrueret til dette formal ;

3. keretojer, der benyttes til rutekersel med personer,
safremt rutens leengde ikke overstiger 50 km;

4. keoretojer, hvis hastighed ikke mé overstige 30 km/
time ;

S. koretojer, der benyttes af forsvaret, civilforsvarét,
brandvasenet og ordensmagten, eller keretejer, som
er under disses kontrol ;

6. koretojer, der benyttes af vandbygningsvaesenet eller
af vandverker, gas- eller elektricitetsvaesenet, af vejva-
senet, til renovation, af telegraf- og telefonvasenet, af
postvaesenet eller af radio og fjernsyn, samt radio- og
fjernsynspejlevogne ;

7. keoretojer, der anvendes i katastrofetilfaelde eller under
redningsoperationer ;

8. specialkeretojer, der anvendes til legelige opgaver;

9. keretgjer, der benyttes til transport af cirkus- og tivo-
liudstyr ; '

10. specialkaretojer til vejhjalp ;

11. keretojer, der provekeres pa veje med henblik pa
teknisk udvikling, reparation eller vedligeholdelse, og
nye eller ombyggede keretgjer, som endnu ikke er
indsat 1 drift;

12. keretojer, der benyttes til ikke-erhvervsmassig vare-
transport 1 privat @jemed ;

13. keretojer, der benyttes til indsamling af maelk fra
girde og til returnering af malketransportspande eller
af malkeprodukter til foderbrug.
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AFDELING III

Medfelgende personale

Artikel 5

1. Minimumsalderen for ferere af keretojer i godstrans-
port fastsettes :

a) for keretojer, herunder i givet fald pahazngsvogne og
settevogne, hvis sterste tilladte totalvaegt er mindre
end eller lig med 7,5 tons, til det fyldte 18. ar;

b) for andre keretejer til
— det fyldte 21. ar, eller

— det fyldte 18. ér, sifremt foreren er i besiddelse af
et af en medlemsstat anerkendt kvalifikationsbevis
for en tilfredsstillende afslutning af en uddannelse
for forere af keretejer i godstransport ad vej i
henhold til fellesskabsreglerne om minimumsni-
veauet for uddannelse af forere af keretojer i
vejtransport.

2.  Feorere af keretojer i personbefordring skal vere fyldt
21 éar. :

Forere af keretojer i personbefordring pé strekninger,
hvis radius er over 50 km fra keretejets hjemsted, skal
ligeledes opfylde en af felgende betingelser :

a) i mindst ét ar have virket som forer af keretojer i
godstransport med en sterste tilladt totalvaegt pad over
3,5 tons;

b) i mindst ét ar have virket som ferer af keretsjer i
personbefordring pa strekninger inden for en radius af
50 km fra keretajets hjemsted eller som ferer af kere-
tejer i andre former for personbefordring, som ikke
omfattes af denne forordning, sifremt den kompetente
myndighed finder, at fereren derved har opnaet den
nedvendige erfaring ;

c) vere i besiddelse af et af en medlemsstat anerkendt

kvalifikationsbevis for en tilfredsstillende afslutning af

en uddannelse for ferere af keretojer i personbeford-
ring ad vej 1 henhold til fellesskabsreglerne om mini-
mumsniveauet for uddannelse af forere af keretejer i
vejtransport.

- 3. Minimumsalderen for hjelpere og kondukterer fast-
settes til det fyldte 18. ar.

4,  Forere af koretajer i personbefordring undtages fra at
opfylde de i stk. 2, andet afsnit, litra a), b) og c), nzvnte
betingelser, hvis de har udevet deres virksomhed i mindst
et ar inden 1. oktober 1970.

5. Hver medlemsstat kan af hensyn til den faglige
uddannelse inden for rammerne af de nationale arbejds-
retlige bestemmelser nedsatte minimumsalderen for hjel-
pere til det fyldte 16. ar, for sa vidt angir indenlandske
transporter i en radius af 50 km fra keretejets hjemsted,
herunder i de kommuner, hvis centrum ligger inden for
denne ombkreds.

AFDELING 1V
Keoretid

Artikel 6

1.  Den samlede keretid mellem to daglige hviletider
eller mellem en daglig og en ugentlig hviletid, i det
felgende benzvnt »daglig kereperiode«, mé ikke overstige
ni timer. Dog kan den to gange om ugen sattes op til ti
timer.

Efter hejst seks daglige kereperioder skal fereren tage en
ugentlig hvileperiode som defineret i artikel 8, stk. 3.

Den ugentlige hvileperiode kan udsettes indtil afslut-
ningen af den sjette dag, hvis den samlede keretid i disse
seks dage ikke overstiger det maksimum, der svarer til
seks daglige kereperioder.

For sd vidt angér international personbefordring bortset
fra rutekersel andres tallet »seks« i andet og tredje afsnit
til tallet »tolve og ordet »sjette« i tredje afsnit til ordet
stolvtes.

Medlemsstaterne kan lade det foregdende afsnit finde
anvendelse pd anden indenlandsk personbefordring end
rutekersel.

2.  Den samlede keretid mé ikke overstige 90 timer
inden for to pa hinanden felgende uger.

AFDELING V

Pauser og hviletid

Artikel 7

1. Efter en keretid pi 4!/, time skal fereren afbryde
kerslen i mindst 45 minutter, medmindre han pébe-
gynder en hvileperiode.

2. Denne afbrydelse kan erstattes af afbrydelser pa
mindst femten minutter hver, som indskydes i keretiden
eller straks efter denne pa en sddan made, at bestemmel-
serne i stk. 1 overholdes.

3.  Uanset stk. 1 kan medlemsstaterne for sa vidt angar
indenlandsk rutekersel med personer fastsette afbrydel-
sens mindste varighed til 30 minutter efter en koretid pa
hejst fire timer. En sddan fravigelse kan kun indremmes i
de tilfeelde, hvor kerselsafbrydelser pa over 30 minutters
varighed vil kunne forstyrre trafikken i bymassig bebyg-
gelse, og hvor det ikke er muligt for fererne at indskyde
en afbrydelse pa 15 minutter i den 4, times keretid, der
matte gi forud for afbrydelsen pa 30 minutter.

4. Under disse afbrydelser méa fereren ikke udfere
andet arbejde. Ventetid og tid, der ikke anvendes til at
fore et keretej, men som tilbringes i et kerende keoretoj,
pa en ferge eller i et tog, betragtes ikke som »andet
arbejde« i henhold til denne artikel.

5. De afbrydelser, som sker i overensstemmelse med
denne artikel, kan ikke betragtes som daglig hviletid.
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Artikel 8

1. Inden for hvert tidsrum af 24 timer skal fereren
have en daglig hviletid pdé mindst elleve sammenhzn-
gende timer, som kan nedsattes til mindst ni sammen-
hangende timer hejst tre gange inden for en uge, sdfremt
der inden udgangen af den felgende uge gives en til
nedsattelsen svarende hviletid.

De dage, hvor hviletiden ikke nedsattes i henhold til
forste afsnit, kan den inden for et tidsrum af 24 timer
opdeles i to eller tre adskilte perioder, hvoraf den ene
periode skal vere pd mindst otte sammenhangende
timer. I si fald udvides den minimale hviletid til tolv
timer.

2. Hvis der er mindst to ferere i keretojet, skal de
begge have en daglig hviletid pa mindst otte sammen-
hengende timer inden for enhver periode pa 30 timer.

3. I lebet af hver uge skal en af de i stk. 1 og 2 n®vnte
hvileperioder forleenges til i alt 45 sammenh@ngende
timers ugentlig hviletid. Denne hvileperiode kan afkortes
til mindst 36 sammenhangende timer, hvis den tages pa
keretojets eller pa fererens hjemsted, eller til mindst 24
sammenhangende timer, hvis den tages et andet sted. For
enhver afkortelse gives der en tilsvarende hviletid, som
skal tages samlet inden tre uger efter udlebet af den
pagzldende uge.

4. En ugentlig hvileperiode, som pabegyndes i en uge
og fortseetter ind i den felgende uge, kan henferes til den
ene eller den anden af disse.

5. For sa vidt angar personbefordring, pa hvilke artikel
6, stk. 1, fjerde og femte afsnit, finder anvendelse, kan en
ugentlig hvileperiode overfares til den uge, der falger efter
den uge, i hvilken hvileperioden er indtjent, og tages
sammen med denne anden uges ugentlige hviletid.

6. Huviletid, der tages som kompensation for nedset-
telse af daglig og/eller ugentlig hviletid, skal tages
sammen med et andet hvil pa mindst otte timer og skal
p4 anmodning af den pégzldende forer tillades atholdt pa
keretojets eller forerens hjemsted.

7. Daglig hviletid kan holdes i keretajet, hvis dette er
udstyret med en soveplads og holder stille.

Artikel 9

Uanset artikel 8, stk. 1, kan den daglige hviletid, safremt
fereren inden for gods- eller personbefordring felger med
et koretoj, der transporteres med farge eller jernbane,
afbrydes kun en gang, for sa vidt felgende betingelser
overholdes :

— den del af den daglige hviletid, der tilbringes pa fast
grund, ber ligge for eller efter den del af den daglige
hviletid, der tilbringes om bord pa ferge eller i tog,

— tidsrummet mellem de to dele af den daglige hviletid
ber vare sa kort som muligt og ma i intet tilfelde
overstige en time for indladningen eller efter udlad-

ningen af keretojet, idet toldbehandlingen medregnes
i indladnings- eller udladningsprocessen,

— under begge de to dele af den daglige hviletid skal
fereren kunne disponere over en seng eller en kaje.

Den daglige hviletid, der afbrydes pd denne maide,
forlenges med to timer.

" AFDELING VI
Forbud mod visse former for aflenning

Artikel 10

Forere, som er lennede arbejdstagere, ma ikke, ej heller i
form af premier eller lentilleg, vederleegges i forhold til
den tilbagelagte strakning og/eller den transporterede
godsmangde, medmindre sddanne premier eller lentilleg
er af en siadan art, at de ikke kan bringe fedselssikker-
heden i fare.

AFDELING VII

Undtagelser

Artikel 11

Hver medlemsstat kan anvende hejere minimumsgranser
eller lavere maksimumsgraenser end dem, der er fastsat i
artikel 5 til 8. Denne forordning gzlder dog fortsat for
ferere, som udferer international transport med koretajer,
der er indregistreret i en anden medlemsstat.

Artikel 12

Hvis det er foreneligt med faerdselssikkerheden, kan
foreren for at na frem til en egnet holdeplads fravige
denne forordning i det omfang, hvori det er nedvendigt
for at garantere personers, keretojets eller lastens sikker-
hed. Foreren skal pa kontrolapparatets diagramark eller pa
sin arbejdstidsplan notere arten af og grunden til, at fravi-
gelse er sket.

Artikel 13

1. Hver enkelt medlemsstat kan péa sit eget omrade
eller efter aftale med vedkommende anden medlemsstat
pad dennes omrdde meddele undtagelser fra enhver af
denne forordnings bestemmelser om transport, som
udferes ved hjelp af et koretoj af en eller flere af falgende
kategorier :

a) keretejer til personbefordring, hvis indretning og
udstyr ger dem egnet til befordring af hejst 17 perso-
ner, fereren iberegnet, og som er konstrueret til dette
formal ;
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b) keretajer, der anvendes af offentlige myndigheder til
egen kersel, som ikke konkurrerer med erhvervstrans-
portvirksomheder ;

c) keretajer, der af virksomheder inden for landbrug, gart-
neri, skovbrug eller fiskeri anvendes til godstransport
inden for en radius af 50 km fra keretejets hjemsted,
herunder i kommuner, hvis centrum ligger inden for
denne radius;

d) keretejer, der anvendes til transport af slagteaffald eller
- af dyrekroppe, som ikke er bestemt til konsum ;

e) keretejer, der anvendes til transport af levende dyr fra
garde til lokale markeder og omvendt eller fra
markeder til lokale slagterier;

f) keretojer, der anvendes som butikker til betjening af
lokale markeder eller til dersalg, til ambulante bank-
og sparekasseforretninger, til gudstjenester, til udlan af
beger, plader eller kassetter samt til kulturelle formal
eller udstillinger, og som specielt er indrettet hertil ;

g) keretojer, der inden for en radius af 50 km fra kere-
tejets hjemsted anvendes til transport af materiel eller
udstyr, som benyttes ved udferelsen af forerens
erhverv, safremt karsel ikke er fererens hovedvirksom-
hed, og safremt undtagelsen ikke i alvorlig grad strider
mod de med denne forordning tilstreebte mal.
Medlemsstaterne kan gere denne undtagelse betinget
af, at der meddeles en individuel tilladelse ;

h) keretojer, der udelukkende anvendes pad @er med et
areal pa hejst 2 300 km?, som ikke er forbundet med
fastlandet med en bro, et vadested eller en tunnel, der
er abne for motorkeretgjer ;

i) keretojer, der anvendes til godstransport, og som frem-
drives ved gas, der produceres pa keretojet, eller ved
elektricitet, eller som er udstyret med en automatisk
virkende, hastighedsmaksimerende anordning, safremt
disse koretojer i medfer af lovgivningen i den
medlemsstat, hvor de er indregistreret, sidestilles med
keretgjer, der fremdrives ved benzin- eller dieselmoto-
rer, og hvis sterste tilladte totalvaegt inklusive

 pahengsvogne eller settevogne ikke overstiger 3,5
tons ;

j) keretgjer, der anvendes i kareskoler med henblik péd
erhvervelse af kerekort ;

k) traktorer, der udelukkende anvendes til land- og skov-
brugsarbejde. '

Medlemsstaterne underretter Kommissionen om undta-
gelser, som de meddeler i henhold til dette stykke.

2. Medlemsstaterne kan med Kommissionens godken-
delse fra anvendelsen af denne forordning undtage kare-
tejer, som udferer transport under ekstraordinare
omstendigheder, hvis sidan undtagelse ikke i -alvorlig
grad strider mod forordningens maélsetning.

I nedstilfelde kan de i hejst 30 dage meddele en midler-
tidig undtagelse, hvorom Kommissionen straks skal
underrettes.

Kommissionen underretter de ovrige medlemsstater om
undtagelser, der meddeles i henhold til dette stykke.

AFDELING VIII
Kontrol og sanktioner

Artikel 14
1. Ved rutekersel med personer

— i indenlandsk trafik,

— 1 international trafik, nar rutens endestationer befinder
sig inden for en radius af 50 km i lige linje fra en
grense mellem to medlemsstater, og nir den samlede
rutestrekning ikke overstiger 100 km,

der omfattes af denne forordning, skal befordringsvirk-
somheden opstille en fartplan og en arbejdstidsplan.

2. Arbejdstidsplanen skal for hver ferer angive navn og
hjemsted samt den forud fastsatte tidsplan for de forskel-
lige keretider, perioder med andet arbejde og den tid,
hvori fereren i evrigt er til rddighed.

3.  Arbejdstidsplanen skal indeholde samtlige i stk. 2
nzvnte oplysninger for et minimumstidsrum af den
lebende samt den forudgiende og den felgende uge.

4.  Arbejdstidsplanen skal vare underskrevet af virk-
somhedens leder eller hans befuldmagtigede.

5. Enhver ferer, der arbejder i en af de i stk. 1 omhand-
lede befordringsvirksomheder, skal medfere et uddrag af
arbejdstidsplanen og en genpart af fartplanen.

6.  Virksomheden skal opbevare arbejdstidsplanen i et
ar efter udlebet af det tidsrum, som den omfatter. Den
skal pa en ferers anmodning udlevere denne et uddrag af
arbejdstidsplanen.

7.  Safremt keretojet er udstyret med et kontrolapparat,
som anvendes i henhold til Radets forordning (EJF) nr.
3821/8S5 af 20. december 1985 om kontrolapparatet inden
for vejtransport ('), omfattes foreren ikke af denne artikel.

Artikel 15

1. Virksomheden skal tilretteleegge forernes arbejde pa
en sidan made, at de er i stand til at overholde de pagel-
dende bestemmelser i denne forordning og i forordning
(EDF) nr. 3821/85.

(") Se side 8 i denne Tidende.
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‘2. Virksomheden skal regelmessigt kontrollere, om de
to forordninger er blevet overholdt. Konstateres der over-
treedelser, skal virksomheden treffe de nedvendige foran-
staltninger til at forhindre gentagelse.

Artikel 16

1. Kommissionen udarbejder hvert andet ar en beret-
ning om gennemferelsen af denne forordning i medlems-
staterne og om den udvikling, der er sket pa de pagal-
dende omrider. Kommissionen fremsender beretningen
til Rddet og Europa-Parlamentet senest tretten maneder
efter udlebet af den toarsperiode, som beretningen vedro-
rer.

2. For at sette Kommissionen i stand til at udarbejde
den i stk. 1 navnte beretning fremsender medlemssta-
terne hvert andet ar de nedvendige oplysninger til
Kommissionen pa grundlag af en standardmodel. Disse
oplysninger skal vere Kommissionen i ha&nde senest den
30. september efter udlebet af den toarsperiode, som
beretningen vedrerer.

3.  Kommissionen udarbejder en standardmodel efter
samrdad med medlemsstaterne.

Artikel 17

1. Medlemsstaterne udsteder efter hering af Kommis-
sionen rettidigt de til gennemforelse af denne forordning
nedvendige administrativt eller ved lov fastsatte bestem-
melser.

Disse bestemmelser skal bla. omfatte tilretteleeggelse af
samt fremgangsmade og midler til kontrollens gennemfeo-
relse samt de i tilfelde af overtreedelse geldende sanktio-
ner.

2. Medlemsstaterne yder hinanden bistand til forord-
ningens gennemforelse og kontrollen dermed.

3. Inden for rammerne af denne gensidige bistand
meddeler medlemsstaternes myndigheder regelmassigt
hinanden alle oplysninger om

Denne forordning er bindende i alle
medlemsstat.

— overtredelser af denne forordning, som begas af stats-
‘borgere i andre medlemsstater, og om de sanktioner,
der er anvendt i tilfelde af sddanne overtredelser,

— sanktioner, som en medlemsstat har anvendt over for
egne statsborgere, som har begiet sidanne overtra-
delser i andre medlemsstater.

AFDELING IX

Afsluttende bestemmelser

Artikel 18
1. Forordning (EQF) nr. 543/69 ophaves.
Dog

— finder artikel 4 i navnte forordning fortsat anvendelse
indtil den 31. december 1989 pd keretejer, der
anvendes af offentlige myndigheder med henblik pa
egen korsel, som ikke konkurrerer med erhvervstrans-
port, samt pa traktorer , der udelukkende anvendes til
lokalt landbrugs- og skovarbejde. En medlemsstat kan
imidlertid foreskrive, at denne forordning finder
anvendelse pé disse former for indenlandsk transport
pa dens omrade fra en tidligere dato,

— finder artikel 15 i nzvnte forordning fortsat anven-
delse indtil den 31. december 1989 pa keretejer og
ferere i international rutekersel med personer, for sa
vidt de keoretojer, der benyttes til en sddan transport,
ikke er udstyret med et kontrolapparat, der anvendes i
overensstemmelse med forordning (EQF) nr. 3821/85.

2. Henvisninger til den i henhold til stk. 1 ophavede
forordning skal betragtes som henvisninger til nerve-
rende forordning.

Artikel 19

Denne forordning treeder i kraft den 29. september 1986.

enkeltheder og gzlder umiddelbart i hver

Udferdiget i Bruxelles, den 20. december 1985.

Pd Rddets vegne
R. KRIEPS

Formand



