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KOMMISSION

KOMMISSIONENS DIREKTIV

af 19 . maj 1978

om tilpasning til den tekniske udvikling af Rådets direktiv 74/60/EØF om tilnærmelse af
medlemsstaternes lovgivning vedrørende motordrevne køretøjers indre indretning (kabinens
indre, bortset fra indvendige førerspejle, betjeningsorganernes udformning, tag eller skyde

tag, ryglæn og sædebagsider)

(78 /632/EØF)

Artikel 2

1 . Fra den 1 . januar 1979 kan medlemsstaterne af
grunde, der vedrører motordrevne køretøjers indre ind
retning (kabinens indre, bortset fra indvendige fører
spejle, betjeningsorganers udformning, tag eller skyde
tag, ryglæn og sædebagsider)

— hverken nægte en motorkøretøjstype EØF-standard
typegodkendelse eller udstedelse af det i artikel 10 ,
stk. 1 , sidste led i direktiv 70/156/EØF foreskrevne
dokument eller national godkendelse,

— eller forbyde den første ibrugtagen af køretøjerne,

KOMMISSIONEN FOR DE EUROPÆISKE
FÆLLESSKABER HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det
europæiske økonomiske Fællesskab ,

under henvisning til Rådets direktiv 70/156/EØF af
6 . februar 1970 om tilnærmelse af medlemsstaternes
lovgivning om godkendelse af motordrevne køretøjer og
påhængskøretøjer dertil (*), ændret ved tiltrædelsesak
ten, særlig artikel 11 , 12 og 13 ,

under henvisning til Rådets direktiv 74/60/EØF af
17 . december 1973 om tilnærmelse af medlemsstaternes
lovgivning vedrørende motordrevne køretøjers indre
indretning (kabinens indre, bortset fra indvendige fører
spejle, betjeningsorganernes udformning, tag eller
skydetag, ryglæn og sædebagsider) (2), og

ud fra følgende betragtninger :

I medfør af de indhøstede erfaringer og under hensyn til
den tekniske udviklings nuværende stade er det nu
muligt at give forskrifter, der bedre svarer til de faktiske
afprøvningsvilkår ;

bestemmelserne i det foreliggende direktiv er i overens
stemmelse med udtalelse fra Udvalget for tilpasning af
direktiverne om fjernelse af tekniske hindringer for
handel med motordrevne køretøjer til den tekniske
udvikling —

såfremt den indre indretning (kabinens indre, bortset fra
indvendige førerspejle, betjeningsorganers udformning,
tag eller skydetag, ryglæn og sædebagsider) på denne
motorkøretøjstype eller disse køretøjer er i overens
stemmelse med forskrifterne i direktiv 74/60/EØF som
ændret ved nærværende direktiv .

2 . Fra den 1 . januar 1979 kan medlemsstaterne

— ikke længere udstede det i artikel 10, stk. 1 , sidste
led i direktiv 70/ 156/EØF nævnte dokument for en
motorkøretøjstype, hvis indre indretning (kabinens
indre, bortset fra indvendige førerspejle, betjenings
organers udformning, tag eller skydetag, ryglæn og
sædebagsider) ikke er i overensstemmelse med for
skrifterne i direktiv 74/60/EØF som ændret ved
nærværende direktiv.

— nægte national godkendelse af en motorkøretøjs
type, hvis indre indretning (kabinens indre, bortset
fra indvendige førerspejle, betjeningsorganers ud
formning, tag eller skydetag, ryglæn og sædebagsi

UDSTEDT FØLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1

Bilagene til direktiv 74/60/EØF ændres i overensstem
melse med bilaget til dette direktiv.

(!) EFT nr. L 42 af 23 . 2 . 1970, s . 1 .
( 2 ) EFT nr. L 38 af 11 . 2 . 1974, s . 2 .
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der) ikke er i overensstemmelse med forskrifterne i
direktiv 74/60/EØF som ændret ved nærværende
direktiv .

3 . Fra den 1 . oktober 1982 kan medlemsstaterne for
byde den første ibrugtagen af køretøjer, hvis indre ind
retning (kabinens indre, bortset fra indvendige fører
spejle, betjeningsorganers udformning, tag eller skyde
tag, ryglæn og sædebagsider) ikke er i overensstemmelse
med forskrifterne i direktiv 74/60/EØF som ændret ved
nærværende direktiv .

at efterkomme dette direktiv i kraft inden den 1 . januar
1979 og underretter omgående Kommissionen herom.

Artikel 4

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne .

Udfærdiget i Bruxelles , den 19 . maj 1978 .

På Kommissionens vegne
Étienne DAVIGNONArtikel 3

Medlemsstaterne sætter de nødvendige bestemmelser for Medlem af Kommissionen
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BILAG

ÆNDRINGER AF BILAGENE TIL RÅDETS DIREKTIV 74/60/EØF AF 17. DECEMBER
1973

BILAG I

DEFINITIONER, ANSØGNING OM EØF-STANDARDTYPE-GODKENDELSE OG
SPECIFIKATIONER

Pkt. 2.6 . skal lyde :

Ved » bæltelinjen « den linje, der bestemmes af den synlige gennemsigtige nedre kontur af køretøjets
sideruder.

Pkt. 2.7 . skal lyde :

Ved » cabriolet « et køretøj , som i visse brugstilstande ikke frembyder noget andet fast strukturelt ele
ment over bæltelinjen end forrudens stolper og/eller sikkerhedsbøjler og/eller sikkerhedsselernes forank
ringspunkter .

Pkt. 2.8 . skal lyde :

Ved » køretøj med oplukkeligt tag« et køretøj på hvilket kun taget eller en del deraf kan foldes tilbage,
aftages, eller være åbent, og således at de bærende elementer over køretøjets bæltelinje fortsat er til
stede .

Pkt. 2.9 . skal lyde :

»Klapsæde«, et hjælpe-sæde, beregnet til lejlighedsvis anvendelse og som normalt er slået op.

Pkt. 5.3 . skal lyde :

Andre indvendige dele af kabinen beliggende foran det tværgående plan, der bestemmes af referencelin
jen for dukkens krop, når dukken er anbragt på det bageste sæde.

Pkt. 5.3.1 . skal lyde :
Anvendelsesområde

Forskrifterne i punkt 5.3.2 . anvendes på håndtag, håndgreb og betjeningsknapper, såvel som på enhver
anden fremspringende genstand, som ikke omhandles i punkterne 5.1 . og 5.2 . (Se også punkt 5.3.2.2 .).

Pkt. 5.3.2 . skal lyde :

Forskrifter

Hvis de dele, der er omtalt i punkt 5.3.1 ., er anbragt således at de kan rammes af køretøjets passagerer,
skal de opfylde forskrifterne i punkterne 5.3.2.1 . til 5.3.4 . Som dele , der kan rammes af passagererne
betragtes sådanne, som kan berøres af en kugle med en diameter på 165 mm, og hvis de er placerede
over det laveste H-punkt for forsæderne ( se bilag IV) foran det tværgående plan, der bestemmes af refe
rencelinjen for dukkens krop, når dukken er anbragt på det bageste sæde og uden for de områder, som
er defineret i 2.3.1 . og 2.3.2 .

Pkt. 5.3.3 . skal lyde :

Forskrifterne i punkt 5.3.2.3 . gælder ikke for håndbremsegrebet monteret i gulvet ; for sådanne gælder,
at såfremt en hvilken som helst del i løsnet stilling når højere end det vandrette plan, som går gennem
det laveste H-punkt for forsæderne (se bilag IV), skal grebet have en overflade på mindst 6,5 cm2 målt i
et vandret plan ikke mere end 6,5 mm under den mest fremtrædende del (målt i lodret retning). Krum
ningsradierne må ikke være mindre end 3,2 mm .

Til pkt. 5.3.4 . tilføjes punktet :

5.3.4.1 . Dele , som er monteret i taget, men som ikke indgår i dettes struktur som f.eks . fastholdelses
greb, lamper, solskærme osv. . . ., skal have krumningsradier på mindst 3,2 mm eller også må
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disse fremsprings bredde ikke være mindre foroven end forneden ; eller fremspringene skal
bestå den i bilag III beskrevne energiabsurptionprøve.

Pkt. 5.4.2.1 . skal lyde :

Den indvendige side af taget må, i den del , der er over eller foran passagererne, ikke have farlige ujævn
heder eller skarpe kanter med retning bagud eller nedad. Især må bredden af fremspringende partier
ikke være mindre end fremspringets mål nedad, og kanterne må ikke have en krumningsradius på under
5 mm. Hvad særligt angår de faste afstivninger eller ribber, undtagen forstærkninger af rammer om
vinduesflader og af dørrammer, må de ikke fremvise større fremspring nedad end 19 mm.

Pkt. 5.4.2.2 . skal lyde :

Hvis afstivningerne eller ribberne ikke tilfredsstiller kravene i punkt 5.4.2.1 ., skal de bestå de prøver for
optagelse af energi , som er specificeret i bilag III .

Til pkt. 5.4.2 . føjes punktet :

5.4.2.3 . Metaltråde, der tjener til afstivning af loftsbeklædningen og rammerne af solskærme, skal
maksimalt have diameter på 5 mm eller bestå de prøver for optagelse af energi , som er fore
skrevet i bilag III . Befæstelsesanordninger til rammer af solskærme, som ikke er stive, skal være
i overensstemmelse med forskrifterne i punkt 5.3.4.1 .

Pkt. 5.5 . skal lyde :

Køretøjer med oplukkeligt tag.

Pkt. 5.5.1.1 . skal lyde :

Følgende forskrifter, såvel som forskrifterne i pkt. 5.4 . vedrørende taget, gælder for køretøjer med
oplukkeligt tag, når taget er i lukket stilling .

Pkt. 5.5.1.2.2 . skal lyde :

Deres overflade skal afsluttes med afrundede kanter, hvis krumningsradier ikke er mindre end 5 mm;

Pkt . 5.6 . skal lyde:

Køretøjer af type cabriolet

Pkt. 5.6.1 . skal lyde :

Hvad angår køretøjer af type cabriolet gælder forskrifterne i punkt 5.4. kun for undersiden af sikker
hedsbøjlernes øvre dele og den øvre del af forruderammerne i alle dens normale brugspositioner. Det
system af sammenfoldelige stænger og disses ledmekanismer, som bærer et ikke hårdt tag, må ikke have
nogen farlige ujævnheder eller skarpe kanter, som vender bagud eller nedad, foran eller over passager
pladserne .

Pkt. 5.6.2 . slettes

Pkt. 5.7 . skal lyde :

Sædebagsiderne forankret på køretøjet

Pkt. 5.7.1.2.3 . skal lyde :

I hovedets anslagsområde uden for de grænser, der er fastsat i punkterne 5.7.1.2.1 . til 5.7.1.2.2 . skal
sædets bærende dele polstres for at undgå hovedets direkte kontakt med dele af konstruktionen, som i
disse områder skal have en krumningsradius på mindst 5 mm. Disse dele anses alternativt for tilfredsstil
lende, hvis de kan bestå de prøver for optagelse af energi , som er specificeret i bilag III .

Pkt. 5.7.2 . skal lyde :

Nævnte forskrifter gælder hverken for de bageste bagsæder eller for sæder der vender sidelæns eller
bagud, eller forsæder med ryggen mod hinanden eller klapsæder. Når sæderne, nakkestøtterne og deres
støtter omfatter dele , der er dækket af et materiale med en hårdhed på under 50 shore A, gælder oven
nævnte forskrifter, med undtagelse af de, der vedrører energiabsorption jævnfør bilag III, kun for de
hårde dele.
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Pkt. 5.8 . bliver pkt. 5.8.1 .

Det nye pkt. 5.8 . skal lyde :

Andet udstyr, som ikke er nævnt.

BILAG II

BESTEMMELSE AF HOVEDETS ANSLAGSOMRÅDE

Pkt. 2.2 . skal lyde :

For hver af de målinger af afstanden mellem leddet og issen, som måleapparatet og køretøjets indre
dimensioner tilsammen muliggør, skal man bestemme alle kontaktpunkter, som ligger foran H-punktet.

I tilfælde, hvor hovedet på måleapparatet, når dette er indstillet til minimumsafstand mellem leddet og
issen, når forbi forsædet fra bagsædets H-punkt, skal der ikke bestemmes noget kontaktpunkt for denne
undersøgelse.

Pkt. 2.3 . skal lyde :

Med måleapparatet i lodret stilling, skal man bestemme mulige kontaktpunkter ved at lade det dreje
fremad og nedad, idet det beskriver alle buer i de lodrette planer indtil 90° til begge sider fra køretøjets
langsgående lodrette plan gående gennem H-punktet.

BILAG III

FREMGANGSMÅDE TIL AFPRØVNING AF ENERGIABSORBERENDE MATERIALER

Teksten til pkt. 1.3.3 . slettes . Punktets nummer 1.3.3 . anføres i parentes .

Pkt. 1.4.1 . skal lyde :

På alle anslagspunkter i prøveoverfladen er slagets retning defineret som tangenten til måleapparatets
hoveds bane, som defineret i bilag II .

Ved prøvning af de dele, som er omtalt i pkt. 5.3.4.1 . og pkt. 5.4.2.2 . i bilag I kan man foretage for
længelse af måleapparatets arm, indtil der opnås kontakt med den pågældende del og inden for
1 000 mm imellem apparatets omdrejningspunkt og toppen af hovedet. De ribber og afstivninger, der
omtales i pkt. 5.4.2.2 ., som ikke berøres på denne måde, forbliver underkastet forskrifterne i pkt.
5.4.2.1 . i bilag I med undtagelse af forskrift vedrørende fremspringets højde .



29 . 7 . 78 De Europæiske Fællesskabers Tidende Nr. L 206/31

BILAG IV

FREMGANGSMÅDE TIL BESTEMMELSE AF H-PUNKTET OG RYGLÆNETS FAKTISKE
HÆLDNINGSVINKEL SAMT TIL KONTROL AF R- OG H-PUNKTERNES INDBYRDES POSI

TION OG AF FORHOLDET MELLEM RYGLÆNETS KONSTRUKTIVT BESTEMTE
OG FAKTISKE HÆLDNINGSVINKEL

1 . DEFINITIONER

1.1 . H-punktet
ved »H-punktet«, som betegner en siddende persons position i kabinen, forstås skæringspunktet
mellem et lodret længdeplan og den teoretiske drejeakse mellem lår og krop på et menneskele
geme, der er repræsenteret ved den i pkt. 3 beskrevne attrap.

1.2 . R-punktet eller referencepunkt for siddeplads
ved »R-punktet « eller » referencepunkt for siddeplads « forstås det af køretøjets fabrikant an
givne referencepunkt, som

1.2.1 . har koordinater, der bestemmes i forhold til køretøjets faste karosseridele ;

1.2.2 . svarer til den teoretiske position af drejepunktet for krop/lår (H-punktet) for den laveste og
bageste normale fører- eller brugsposition, som køretøjets fabrikant angiver for hver af de af
ham anførte siddepladser.

1.3 . Ryglænets hældningsvinkel
ved » ryglænets hældningsvinkel « forstås ryglænets hældning i forhold til lodret.

1.4 . Ryglænets faktiske hældningsvinkel
ved » ryglænets faktiske hældningsvinkel « forstås den vinkel , der dannes af en lodret linje gen
nem H-punktet og referencelinjen for den menneskekrop, der er repræsenteret på den i punkt 3
beskrevne attrap .

1.5 . Ryglænets konstruktivt bestemte hældningsvinkel
ved » ryglænets konstruktivt bestemte hældningsvinkel « forstås den af fabrikanten fastsatte
vinkel , som

1.5.1 . bestemmer ryglænets hældningsvinkel for den laveste og bageste normale fører- eller brugsposi
tion, som køretøjets fabrikant angiver for hver af de af ham anførte siddepladser ;

1.5.2 . dannes i R-punktet af en lodret linje gennem dette og kroppens referencelinje ;

1.5.3 . teoretisk svarer til den faktiske hældningsvinkel .

2 . BESTEMMELSE AF H-PUNKTERNE OG RYGLÆNENES FAKTISKE
HÆLDNINGSVINKLER

2.1 . For hver siddeplads, som er angivet af køretøjets fabrikant, bestemmes der et H-punkt og ryglæ
nets faktiske hældningsvinkel . Såfremt siddepladserne i en række kan betragtes som ens (bænk,
ens sæder osv.), bestemmes der kun et enkelt H-punkt og en faktisk hældningsvinkel for ryglæ
net for hver række sæder ved at anbringe den i punkt 3 omhandlede attrap på en plads, der
anses som typisk for sæderækken. Denne plads er

2.1.1 . for den forreste rækkes vedkommende : førersædet ;

2.1.2 . for den eller de bageste rækkers vedkommende : en af yderpladserne.

2.2 . Ved enhver bestemmelse af H-punktet og ryglænets faktiske hældningsvinkel anbringes det
pågældende sæde i den laveste og bageste normale fører, eller brugsposition, som er angivet af
køretøjets fabrikant. Hvis ryglænet er indstilleligt, fastslåses det som angivet af fabrikanten, og
hvis intet er angivet på en sådan måde, at den faktiske hældningsvinkel ligger så nær 25° som
muligt.

3 . BESKRIVELSE AF ATTRAPPEN

3.1 . Der anvendes en tredimensionel attrap, hvis masse og omfang svarer til en middelstor mands.
Denne attrap er afbildet i figur 1 og 2 i dette bilag.
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3.2 . Attrappen består af:

3.2.1 . to dele, hvoraf den ene forestiller ryggen og den anden kroppens sæde, forbundet med hinanden
med et led, der kan drejes om en akse svarende til aksen mellem overkrop og lår. Denne akses
skæringspunkt med siddepladsens lodrette længdemidterplan er H-punktet ;

3.2.2 . to dele, der forestiller benene, og som er drejelige i forhold til den del, der forestiller sædet ;

3.2.3 . to dele, der forestiller fødderne, forbundet med benene med led, der forestiller anklerne ;

3.2.4. desuden er delen, der forestiller sædet, forsynet med en libelle, der tillader kontrol af attrappens
siddelæns hældning.

3.3 . Lodder, der svarer til massen af hver enkelt legemsdel , er anbragt på de tilsvarende tyngdepunk
ter for at bringe attrappens totalmasse op på 75 kg ± 1 % . Detaljerne vedrørende de forskellige
lodders masser gives i tabellen i figur 2 i dette bilag.

3.4 . Attrappens krops referencelinje består af en lige linje gennem leddet mellem lår og krop og det
teoretiske led mellem hals og brystkasse (se figur 1 i tillægget til dette bilag).

4 . ATTRAPPENS ANBRINGELSE

Den tredimensionale attrap anbringes på følgende måde :

4.1 . Køretøjet anbringes på en vandret flade, og sæderne indstilles som beskrevet i punkt 2.2 .

4.2 . Det sæde, der skal afprøves, dækkes af et stykke stof for at gøre det lettere at anbringe attrappen
korrekt.

4.3 . Attrappen sættes på den pågældende siddeplads, således at dens drejelige akse er vinkelret på
køretøjets længdemidterplan .

4.4 . Attrappens fødder anbringes på følgende måde :

4.4.1 . for forsædernes vedkommende : så libellen til kontrol af sædepartiets sidelæns stilling viser van
dret stilling ;

4.4.2 . for bagsædernes vedkommende : så fødderne så vidt muligt berører forsæderne. Hvis fødderne
derved kommer til at hvile på dele af gulvet, der har forskellig højde, er det den fod, som først
kommer i berøring med sædet foran, der tjener som reference, og den anden fod anbringes såle
des, at libellen til kontrol af sædepartiets sidelæns stilling viser vandret stilling ;

4.4.3 . hvis H-punktet bestemmes for et midtersæde, skal fødderne anbringes på hver sin side af kar
dantunnelen.

4.5 . Benlodderne anbringes , sædepartiet stilles igen i vandret stilling, og lårlodderne anbringes på
sædepartiet.

4.6 . Attrappen frigøres fra ryglænet ved hjælp af knæledsakslen, og attrappens ryg føres fremover .
Attrappen sættes igen på plads på sædet, idet dens sædeparti skubbes så langt bagud, at der
mærkes modstand ; derefter føres attrappens ryg igen bagud mod ryglænet.

4.7 . Attrappen påvirkes to gange med en vandret kraft på 10 ± 1 daN. Kraftens retning og påvirk
ningspunkt er angivet ved en sort pil på fig. 2 i tillægget.

4.8 . Sædelodderne anbringes på højre og venstre side og derefter kroplodderne. Attrappens libelle
skal fortsat vise vandret.

4.9 . Under bibeholdelse af libellens vandrette stilling føres attrappens ryg fremover, indtil kroplod
derne befinder sig over H-punktet, således at enhver friktion mod ryglænet undgås .

4.10 . Attrappens ryg føres forsigtigt bagud, indtil den er endeligt anbragt. Libellen skal vise vandret
stilling . Er dette ikke tilfældet, må den ovenfor beskrevne fremgangsmåde gentages .
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5 . RESULTATER

5.1 . Når attrappen er blevet anbragt i overensstemmelse med punkt 4 , er H-punktet og ryglænets
faktiske hældningsvinkel for den pågældende siddeplads lig med H-punktet og hældningsvinklen
for attrapkroppens referencelinje .

5.2 . H-punktets koordinater i forhold til de tre på hinanden vinkelrette planer og ryglænets faktiske
hældningsvinkel måles , således at de kan sammenlignes med de af fabrikanten af køretøjet
opgivne data .

6 . KONTROL AF R- OG H-PUNKTERNES INDBYRDES POSITION OG AF FORHOLDET
MELLEM RYGLÆNETS KONSTRUKTIVT BESTEMTE OG FAKTISKE HÆLDNINGSVIN
KEL

6.1 . Resultaterne af de målinger, der er udført i overensstemmelse med punkt 5.2 . for H-punktet og
ryglænets faktiske hældningsvinkel skal sammenlignes med de koordinater for R-punktet og den
konstruktivt bestemte hældningsvinkel for ryglænet, som angives af køretøjets fabrikant.

6.2 . Kontrollen af R- og H-punkternes indbyrdes position og af forholdet mellem ryglænets kon
struktivt bestemte og faktiske hældningsvinkel anses for tilfredsstillende for den pågældende
siddeplads , såfremt H-punktet, som fastlagt ved koordinaterne, befinder sig i et rektangel i
længderetningen, hvis vandrette og lodrette sider er henholdsvis 30 mm og 20 mm, og hvis
diagonaler skærer hinanden i R, og såfremt ryglænets faktiske hældningsvinkel ikke afviger mere
end 3° fra den konstruktivt bestemte hældningsvinkel .

6.2.1 . Såfremt disse krav er opfyldt, skal R-punktet og den konstruktivt bestemte hældningsvinkel
benyttes ved afprøvningen, og om nødvendigt justeres attrappen, således at H-punktet falder
sammen med R-punktet, og at ryglænets faktiske hældningsvinkel falder sammen med den kon
struktivt bestemte vinkel .

6.3 . Såfremt H-punktet eller den faktiske hældningsvinkel ikke opfylder de i punkt 6.2 . fastsatte
krav, foretages der yderligere to bestemmelser af H-punktet eller den faktiske hældningsvinkel
( tre bestemmelser i alt). Såfremt de resultater, der opnås ved to af disse tre bestemmelser, svarer
til kravene, betragtes afprøvningsresultatet som tilfredsstillende.

6.4 . Såfremt resultaterne af mindst to af de tre bestemmelser ikke opfylder de i punkt 6.2 . fastsatte
krav, betragtes afprøvningsresultatet som utilfredsstillende.

6.5 . Såfremt den i punkt 6.4 . beskrevne situation opstår, eller såfremt kontrollen ikke kan gennemfø
res , fordi fabrikanten ikke har givet oplysning om R-punktets position eller om ryglænets kon
struktivt bestemte hældningsvinkel , kan gennemsnitsresultatet af de tre bestemmelser benyttes
og anses for anvendeligt i alle de tilfælde, hvor R-punktet eller ryglænets konstruktivt bestemte
hældningsvinkel omhandles i dette direktiv.

6.6 . Ved kontrol af R- og H-punkternes indbyrdes position og af forholdet mellem ryglænets kon
struktivt bestemte og faktiske hældningsvinkel på et serieproduceret køretøj skal det i punkt 6.2 .
nævnte rektangel erstattes af et kvadrat med en side på 50 mm, og ryglænets faktiske hældnings
vinkel må højst afvige ± 5° fra den konstruktivt bestemte hældningsvinkel .
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Tillæg

DEN TREDIMENSIONALE ATTRAPS ENKELTE DELE

Kroppens referencelinje

Ryg

Støtter til kroplodder

Libelle i længderetning

H-punkt

Sædeparti

Støtter til lårlodder

Knæledsaksel

Ledaksel

Libelle i tværretningen

Figur 1
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ATTRAPPENS DIMENSIONER OG MASSEANGIVELSER

39,47 cmAttrappens masse
Dele, der forestiller kroppens ryg
og sædeparti
Ryglodder
Sædelodder

Lårlodder

Benlodder

kz

16

31

8

7

13

I alt : 75

39,31 cm

Kraftens retning
og påvirkningspunkt

varierende fra
1 0,8 cm til 42,4 cm

43,2 cm

41 ,7 cm

Figur 2
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BILAG V

METODE TIL MÅLING AF FREMSPRING

Pkt. 1 ., skal lyde :

For at bestemme en dels fremspring i forhold til det panel , hvorpå den er påsat, forskubber man en
kugle med en diameter på 165 mm, idet man holder den i kontakt med den pågældende del , og idet man
går ud fra den første placering i tangentiel kontakt med panelet og den pågældende del ; enheden for
fremspring er den største af de mulige variationer af » y« for afstand af kuglens centrum i retning vinkel
ret på panelet .

Når paneler, dele osv . er dækkede af materialer med en hårdhed på mindre end 50 shore A, bør frem
gangsmåden til bestemmelse af former og fremspring som ovenfor beskrevet, ikke bringes i anvendelse
før efter fjernelse af de nævnte materialer.

TILLÆG TIL BILAGENE I, II, III, IV OG VI

BEMÆRKNINGER

AD BILAG I

DEFINITIONER, ANSØGNING OM EØF-STANDARDTYPE-GODKENDELSE OG
SPECIFIKATIONER

Ad pkt. 2.2 .:

Referenceområdet optegnes uden førerspejl . Energiabsorptionsafprøvningen udføres uden førerspejl .
Pendulet må ikke ramme spejlets fod.

Ad pkt. 2.3 . og pkt. 2.3.1 .:

Den udelukkelse, der er defineret ved disse punkter bag ved styreapparatet, gælder også for det område,
der kan rammes af forsædepassagerers hoveder.

I tilfælde af indstilleligt styreapparat er det endelige udelukkede område reduceret til det fælles område
for de udelukkede områder i hver af de kørestillinger, som styreapparatet kan befinde sig i .

I det tilfælde, hvor det er muligt at vælge mellem forskellige styreapparater, bestemmes det udelukkede
område ved hjælp af det mindst gunstige styreapparat, som har den mindste diameter.

Ad pkt. 2.4.:

Instrumentbrættets niveau udstrækker sig over hele kabinens bredde og er defineret ved de længst bagud
værende kontaktpunkter mellem en lodret linje og overfladen af instrumentbrættet, når linjen føres hen
ad hele køretøjets bredde. Hvis der på samme tid er to eller flere kontaktpunkter, skal det kontakt
punkt, som er længst inde i kabinen, anvendes til fastlæggelse af instrumentbrættets niveau. Såfremt det
i forbindelse med konsoller ikke er muligt at bestemme instrumentbrættets niveau ved hjælp af kontakt
punkter med en lodret linje, er instrumentbrættets niveau det , der fremkommer, hvor en vandret linje ,
placeret 25,4 mm over H-punktet for forsædepladserne, skærer konsollen .

Ad pkt. 2.5 .:

På siderne af køretøjet begynder taget ved den øvre kant af døråbningen. Normalt udgøres grænserne
på tværs af taget af det omrids, som dannes af den indre kant ( set på tværs) af karosseriet, når døren er
åben. I tilfælde af vinduer udgøres begrænsningen på tværs af den kontinuerlige gennemsigtige linje
(gennemtrængningspunkt for sidevinduernes fyldninger). Ved sidestolperne udgøres afgrænsningen på
tværs af taget af den linje , som forbinder de gennemsigtige linjer. Definitionen i pkt. 2.5 . gælder også
for enhver åbning i lukket tilstand i taget på en cabriolet eller køretøj med oplukkeligt tag defineret i
pkt. 2.7 . og pkt. 2.8 .
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Ved målingerne kan der ses bort fra de kanter, som vender nedad. Disse betragtes som en del af køretø
jets sidevæg.

Tag

tagets
begrænsning

Dør

Ad pkt. 2.7.:

En ikke-aftagelig bagrude betragtes som et fast strukturelt element.

Biler med ikke-aftagelige bagruder af stift materiale betragtes som køretøjer med oplukkeligt tag såle
des som defineret i punkt 2.8 .

Ad pkt. 5.1.1 .:

En skarp kant er en kant, som består af et stift materiale med en krumningsradius på mindre end 2,5
mm med undtagelse af fremspring på mindre end 3,2 mm målt fra panelet. I det nævnte tilfælde gælder
regler med den minimale krumningsradius ikke, forudsat at fremspringets højde ikke er større end halv
delen af dets bredde, og forudsat at dets kanter er afrundede.

Gitre anses for at være i overensstemmelse med specifikationerne, såfremt de opfylder minimumskra
vene i følgende tabel :

(mm )

Flade elementer Afrundede elementer
mindste radius

Afstand mellem elementer
e min Mindste

radius

0—10 1,5 0,25 0,50
10—15 2,0 0,33 0,75
15—20 3,0 0,50 1,25
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Mindste radius

Ad pkt. 5.1.2 .:

Ved prøven bestemmes , om dele , som er anbragt i det område, som kan rammes , og som er anvendt til
forstærkning, kan forskubbes eller springe frem på en sådan måde, at de forøger risikoen for passa
gererne eller alvoren af kvæstelser.

Ad pkt. 5.1.3 .:

Disse to opfattelser af niveau og nedre kant af instrumentbræt kan være adskilte . Imidlertid er dette
punkt indbefattet i punkt 5.1 . ( . . . over instrumentbrættets niveau . . .) og gælder derfor kun, hvis de to
opfattelser er sammenblandede. I det tilfælde, hvor de to opfattelser ikke er sammenblandede, dvs . når
den nedre kant af instrumentbrættet befinder sig under instrumentbrættets niveau, anses det for at høre
under anvendelsesområdet for punkt 5.3.2.1 ., med henvisning til punkt 5.8 .

Ad pkt. 5.1.4.:

Hvis et greb eller en knap har en dimension i bredden lig med eller større end 50 mm og er anbragt i et
sådant område, at det maksimale fremspring, såfremt grebet eller knappen havde haft en bredde på
mindre end 50 mm, skulle være bestemt ved hjælp af måleanordningen i form af et modelhoved jf. bilag
V, pkt. 2 , skal det maksimale fremspring bestemmes ifølge bilag V, pkt. 1 , dvs . ved hjælp af en kugle
med en diameter på 165 mm og ved at bestemme den maksimale højdevariation på aksen » y «.

Tværsnitsarealet skal måles i et plan, som er parallelt med den overflade, hvorpå delen er monteret.

Ad pkt. 5.1.5 .:

Punkterne 5.1.4 . og 5.1.5 . supplerer hinanden ; den første sætning i punkt 5.1.5 . (dvs . en kraft på 37,8
daN til indtrykning eller afrivning) anvendes efterfulgt af punkt 5.1.4 . i tilfælde af en indtrykning til et
fremspring på mellem 3,2 og 9,5 mm, eller — i tilfælde af afrivning — efterfulgt af de to sidste punk
tummer af punkt 5.1.5 . ( tværsnitsarealet ) måles før kraften påføres . Hvis punkt 5.1.4 . imidlertid skal
anvendes af praktiske grunde ( indtrykning til mindre end 9,5 mm og mere end 3,2 mm), kan det være
mere hensigtsmæssigt, efter fabrikantens valg, at efterprøve specifikationerne i punkt 5.1.4 . før den i
punkt 5.1.5 . specificerede kraft på 37,8 daN påføres .

Kraft

37,8 daN

Indtrykning
til mindre end
9,5 mm

Afrivning,
del af tilbageblevne overflade

< 9,5 mm

5.1.4 overflade af den originale
del > 6,5 cm2

5.1.5
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Ad pkt. 5.1.6.:

Eftersom reglerne kun gælder den hårde støtte i forbindelse med bløde materialer, skal fremspringet kun
måles ud fra den hårde støtte .

Shore hårdheden måles på prøver af samme genstand, som skal undersøges . Hvis det på grund af mate
rialets beskaffenhed er umuligt at gennemføre en hårdhedsmåling efter shore A metoden, må den be
stemmes ved tilsvarende metoder.

Ad pkt. 5.2.I. :

Pedalerne, pedalarmene og deres nærmeste rotationsmekanismer, men ikke det omkringliggende under
støtningsblik, er undtaget.

Ad pkt. 5.2.2 .:

Kriteriet til afgørelse af, om håndbremsegrebet kan rammes, er anvendelsen af:

— modelhovedet specificeret i bilag II, såfremt grebet er anbragt over eller på instrumentbrættets
niveau ( skal prøves i overensstemmelse med punkt 5.1 . og inden for det område, som kan rammes);

— det knæ, som er specificeret i bilag VI, såfremt grebet er anbragt under instrumentbrættets niveau
(i dette tilfælde skal grebets arm prøves i overensstemmelse med pkt. 5.3.2.3 .).

Ad pkt. 5.2.3 .:

De tekniske specifikationer, som er angivet i pkt. 5.2.3 ., gælder også hylder og konsoldele , som er an
bragt under instrumentbrættets niveau mellem forsæderne, under betingelse af, at de befinder sig foran
H-punktet . Hvis der findes et lukket hulrum, skal det være et handskerum, som ikke er dækket af disse
specifikationer.

Ad pkt. 5.2.3.1 .:

De angivne dimensioner gælder overfladen, således som den er før påførsel af et materiale med en hård
hed på mindre end 50 shore A ( se 5.2.4.). Prøverne for energiabsorption skal udføres efter retningslin
jerne i bilag III .

Ad pkt. 5.2.3.2 .:

Hvis en hylde løsnes eller brækker, må dette ikke skabe farlige kanter, dette gælder ikke alene hyldekan
ten, men også alle andre kanter, der som følge af den påførte kraft, i kabinen kommer til at vende ind
mod passagererne.

Den mest modstandsdygtige del af hylden anses for at befinde sig der, hvor den er fastgjort. Ligeledes vil
» sammentrykkes i betydelig grad « sige, at hylden skal være foldet eller deformeret på en måde, som er
tydelig for det blotte øje , der hvor prøvecylinderen har ramt. En elastisk deformation er tilladt.

Prøvecylinderen skal være mindst 50 mm lang.

Ad pkt. 5.3 .:

Udtrykket »Andre dele « kan indbefatte komponenter som vindueslåse, de øvre fastgøringer af sikker
hedsseler og andre dele, som befinder sig i det område, som er beregnet til fødderne, og på dørsiderne,
medmindre disse områder er behandlet i det forudgående eller er undtaget i teksten.

Ad pkt. 5.3.2 .:

Det område, som befinder sig mellem forvæggen og instrumentbrættet, over instrumentbrættets nedre
kant, er ikke underkastet forskrifterne i pkt. 5.3 .

Ad pkt. 5.3.2.1 .:

Radien på 3,2 mm gælder for alle dele , som kan berøres , dækkes af pkt. 5.3 ., når man tager alle posi
tioner som anvendes , i betragtning.

Undtaget er handskerummet, der kun skal betragtes i lukket tilstand, sikkerhedsselerne normalt i
spændt tilstand ; men alle bæltedele, som har en fast sammenrullet hviletilstand, skal også opfylde for
skriften om en radius på 3,2 mm i denne tilstand.
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Ad pkt. 5.3.2.2 .:

Referenceoverfladen bestemmes ved anvendelse af den anordning, der er beskrevet i bilag V, pkt. 2 ,
anvendt med en kraft på 2 daN. Når dette ikke er muligt, anvendes den metode, der er beskrevet i bilag
V, pkt. 1 med en kraft på 2 daN.

Afgørelsen af, hvad der er farlige fremspring, er overladt til de ansvarlige prøvningsmyndigheder.

Kraften på 37,8 daN skal anvendes, også selv om det oprindelige fremspring er mindre end 35 eller 25
mm, respektivt. Fremspringet måles med kraften påført.

Den vandrette kraft i længderetningen på 37,8 daN påføres normalt ved hjælp af et stempel med flad
endeflade med en diameter på højst 50 mm ; men såfremt dette er umuligt, kan en tilsvarende anden
metode anvendes , f.eks . ved at fjerne dele , som er i vejen .

Ad pkt. 5.3.2.3 .:

Ved en gearstang er den mest fremtrædende del det håndtag eller den knop, der først berøres når man
bevæger et lodret tværplan i vandret længderetning. Såfremt en hvilken som helst del at en gearstang
eller en håndbremse befinder sig over H-punktets niveau, betragtes denne som værende fuldstændig
over H-punktets niveau.

Ad pkt. 5.3.4 .:

Når de (t) vandrette plan (er) gennem H-punktet for de laveste for- og bagsæder ikke falder sammen,
bestemmes et lodret plan vinkelret på køretøjets længdeakse og gående gennem H-punktet for forsædet.
Det udelukkede område betragtes da separat for kabinerne til for- og bagsædepassagererne med hensyn
til deres respektive H-punkt og indtil det lodrette plan som defineret ovenfor.

Ad pkt. 5.3.4.1 .:

Flytbare solskærme skal prøves i alle deres mulige stillinger. Solskærmes rammer betragtes ikke som
faste afstivninger ( se pkt. 5.3.5 .).

Ad pkt. 5.4 .:

Når taget skal prøves for at måle fremspring samt de dele, der kan berøres af en kugle med en diameter
på 165 mm, skal loftsbeklædningen fjernes . Ved den foreskrevne bestemmelse af krumningsradier skal
de størrelser og egenskaber ved loftbeklædningsmaterialet, som har betydning herfor, tages i betragt
ning. Det område af taget, som prøves, skal strække sig foran og over det tværplan, som er begrænset af
referencelinjen for dukkens overkrop, når denne er anbragt på det sæde, som er længst bagud.

Ad pkt. 5.4.2.1 .: ( se også ad pkt. 5.1.1 . angående definition af skarp kant).

Fremspring nedad skal måles vinkelret på taget i henhold til stk. 1 i bilag V.

Bredden af et fremspringende parti skal måles vinkelret på fremspringets akse . I særdeleshed må afstiv
ninger eller ribber i taget ikke give anledning til fremspring på tagets indre overflade, som er større end
19 mm.

Ad pkt. 5.5 .:

Tragribber i oplukkelige tage skal opfylde forskriften i punkt 5.4 ., hvis de kan berøres af en kugle med
en diameter på 165 mm.

Ad pkt. 5.5.1.2 ., 5.5.1.2.1 ., 5.5.1.2.2 .:

Når betjeningsapparatet er i hvilestilling og taget er lukket, skal det opfylde alle de specificerede be
tingelser .

Ad pkt. 5.5.1.2.3 .:

Kraften på 37,8 daN skal anvendes, også selv om det oprindelige fremspring er mindre end eller lig
25 mm. Fremspringet måles med kraften påført.

Kraften på 37,8 daN påføres i slagretningen som defineret i bilag III som tangenten til modelhovedets
bane, normalt ved hjælp af et stempel med flad endeflade med en diameter, der ikke overstiger 50 mm;
men når dette ikke er muligt, kan en tilsvarende anden metode anvendes , f.eks . ved at fjerne de gen
stande, som er i vejen.
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»I hvilestilling « betyder den stilling af betjeningshåndtaget, hvor det er låst.

Ad pkt. 5.6 .:

Tagforstærkningen ved cabriolets udgør ikke en sikkerhedsbøjle.

Ad pkt. 5.6.1 .:

Den øvre del af forruderammen begynder over det gennemsigtige omrids af forruden.

ad pkt. 5.7.1.1 .:

Se også ad pkt. 5.1.1 . om begrebet skarp kant.

Ad pkt. 5.7.1.2 .:

Ved definitionen af hovedets anslagsområde på ryglænet for forsæderne skal alle elementer, som er
nødvendige for ryglænets bærende dele, betragtes som en del af ryglænet.

Ad pkt. 5.7.1.2.3 .:

Polstringen af sædets strukturdele har også til formål at undgå farlige spidser og skarpe kanter, der kan
forøge risikoen for og alvoren af læsioner hos passagererne.

AD BILAG II

BESTEMMELSE AF HOVEDETS ANSLAGSOMRÅDE

Ad pkt. 2.1.1.2 .:

Valget mellem de to fremgangsmåder til bestemmelse af højden er overladt til frabrikanten.

Ad pkt. 2.2 .:

Ved bestemmelse af kontaktpunkterne ændres længden på målearmen ikke ved en given undersøgelse,
enhver undersøgelse skal begynde i lodret stilling.

Ad pkt. 3 .:

Dimensionen 25,4 mm svarer til afstanden mellem et vandret plan gennem H-punktet og den vandrette
tangent til det nederste omrids af modelhovedet.

AD BILAG III

FREMGANGSMÅDE TIL AFPRØVNING AF ENERGIABSORBERENDE MATERIALER

Ad pkt. 1.4.:

Med hensyn til brud på en hvilken som helst del under afprøvningen for optagelse af energi se bemærk
ning ad bilag I, pkt. 5.1.2 .

AD BILAG IV

FREMGANGSMÅDE TIL BESTEMMELSE AF H-PUNKTET OG RYGLÆNETS FAKTISKE
HÆLDNINGSVINKEL SAMT TIL KONTROL AF R- OG H-PUNKTERNES INDBYRDES POSI
TION OG AF FORHOLDET MELLEM RYGLÆNETS KONSTRUKTIVT BESTEMTE OG FAK

TISKE HÆLDNINGSVINKEL

Ad pkt. 4 .:

Ved bestemmelse af H-punktet for et sæde kan de andre sæder om nødvendigt tages ud.
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AD BILAG VI

APPARAT OG FREMGANGSMÅDE TIL GENNEMFØRELSE AF PUNKT 5.2.1 . I BILAG I

Ad første sætning :

Dele , der udgør betjeningsorganer beregnet til fødderne, er udført som pedaler .


