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RAD

RADETS DIREKTIV
af 28. maj 1974

om tilpasning til den tekniske udvikling af direktiv 70/220/EQF om tilnzrmelse af
medlemsstaternes lovgivning om foranstaltninger mod luftforurening forarsaget af
udstedningsgas fra keretejsmotorer med styret tending

(74/290/EQF)

RADET FOR DE EUROPAISKE
FALLESSKABER HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det
europziske skonomiske Fellesskab,

under henvisning til forslag fra Kommissionen,

under henvisning til Radets direktiv 70/156/EQF af
6. februar 1970 om tilnzrmelse af medlemsstaternes
lovgivning om godkendelse af motordrevne keretojer
og piahzngskeretajer hertil (1), =ndret ved tiltraedel-
sesakten (2), serlig artikel 11, 12 og 13,

under henvisning til Radets direktiv 70/220/EQF af
20. marts 1970 om tilnzrmelse af medlemsstaternes
lovgivning om foranstaltninger mod luftforurening
forarsaget af udstedningsgas for keretgjsmotorer med
styret tending (}), @ndret ved tiltredelsesakten,
serlig artikel 5, og

ud fra felgende betragtninger:

Beskyttelsen af befolkningerne imod den stigende
atmosferiske forurening, serlig i byerne, nedvendig-
gor en kraftig indsats for at formindske emissionen af

(1) EFT nr. L 42 af 23. 2. 1970, s. 1.
(3) EFT nr. L 73 af 27. 3. 1972, s. 14,
(3) EFT nr. L 76 af 6. 4. 1970, s. 1.

forurenende luftarter fra motorer med styret teending,
som er beregnet til fremdrift af keretojer, og en sidan
seenkning af granserne for den tilladelige emission er
muliggjort ved de fremskridt, der er sket i konstruk-
tionen af disse motorer;

disse motorer skal for fremtiden vaere udstyret med
karburatorer, som gar det muligt at overholde den
fastsatte granse for emissioner under tomgang i
enhver mulig stilling af de indstillingselementer, der
er stillet til brugerens radighed;

de erfaringer, der er opniet ved anvendelsen af de
geldende bestemmelser i direktiv 70/220/EQF, har
vist, at disse bestemmelser bor @ndres med henblik
pa at lette de kompetente organers gennemferelse af
de fastsatte praver;

der ber ligeledes foretages visse @ndringer for at
forenkle den administrative procedure ved typegod-
kendelse af et motorkeretgj for s vidt angar emissio-
nen af forurenede stoffer, szrlig med henblik pa
udvidelse af godkendelsen til keretajstyper, som afvi-
ger fra den oprindelig godkendte ved deres vagt og/

eller udvekslingsforhold;

Kommissionen forelagde den 10. oktober 1973 et
xndringsforslag for Udvalget for tilpasning til de
tekniske fremskridt af direktiverne om fjernelse af
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tekniske hindringer for handel med motordrevne
Koretajer til udtalelse, og da udtalelsen fra dette
udvalg ikke var gunstig, fremsatte Kommissionen i
overensstemmelse med den fremgangsmade, som er
fastsat i artikel 13, stykke 3, litra b) i direktiv 70/156/
EOF forslag for Rddet om de foranstaltninger, der
ber treffes —

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1

Bilag I til V til direktiv 70/220/EQDF @ndres i over-
ensstemmelse med bilaget til dette direktiv.

Artikel 2

1.  Fra den 1. januar 1975 kan medlemsstaterne af
grunde, der vedrerer luftforurening fra motorens
udstedningsgas:

— hverken nagte en motorkeretojstype EQF-stan-
dardtypegodkendelse eller udstedelse af det i arti-
kel 10, stk. 1, sidste led, i direktiv 70/156/EQF

foreskrevne dokument eller national godkendelse,
—— eller forbyde den forste ibrugtagen af koretajerne,

safremt emissionen af forurenende luftarter fra denne
motorkeretojstype eller disse keretojer er i overens-
stemmelse med forskrifterne i direktiv 70/220/EQF
som @ndret ved narvarende direktiv.

2.  Fraden 1. oktober 1975 kan medlemsstaterne:

— ikke lzengere udstede det i artikel 10, stk. 1, sidste
led, i direktiv 70/156/EQF foreskrevne dokument
for en motorkeretejstype, hvis emission af forure-
nende luftarter ikke er i overensstemmelse med
forskrifterne i direktiv 70/220/EQF som zendret
ved nzrverende direktiv for si vidt angir bila-
gene I (undtagen punkt 3.2.1.2.2) II, IV, punkt 1.2
ogV,

— naegte national godkendelse af en motorkeretajs-
type, hvis emission af forurenende luftarter ikke
er i overensstemmelse med forskrifterne i direktiv
70/220/EQF som andret ved nervarende direk-
tiv, for sa vidt angar bilagene I (undtagen punkt
3.2.1.2.2), 11, IV, punke 1.2 og V,

— forbyde den forste ibrugtagning af keretejer, hvis
emission af forurenende luftarter ikke er i over-
ensstemmelse med forskrifterne i direktiv 70/220/
EQF, som @ndret ved naervaerende direktiv for si
vidt angér bilagene I (undtagen punkt 3.2.1.2.2),
II, IV punkt 1.2 og V.

3.  Fra den 1. oktober 1976 kan medlemsstaterne:

— ikke leengere udstede det i artikel 10, stk. 1, sidste
led, i direktiv 70/156/EQF foreskrevne dokument
for motorkeretejstype, hvis emission af forure-
nende luftarter ikke er i overensstemmelse med
forskrifterne i direktiv 70/220/EQF som zndret
ved narverende direktiv, for si vidt angir bila-
gene I, punkt 3.2.1.2.2 og IV, punkt 1.5,

— nzgte national godkendelse af en motorkeretojs-
type, hvis emission af forurenende luftarter ikke
er i overensstemmelse med forskrifterne i direktiv
70/220/EQF, som zndret ved nzrvarende direk-
tiv, for si vidt angér bilagene I, punkt 3.2.1.2.2 og
IV, punkt 1.5,

— forbyde den forste ibrugtagning af keretsjer, hvis
emission af forurenende luftarter ikke er i over-
ensstemmelse med forskrifterne i direktiv 70/220/
EQF, som @ndret ved nervaerende direktiv, for si
vidt angdr bilagene I, punkt 3.2.1.2.2 og IV punkt
1.5.

Artikel 3

Medlemsstaterne udsteder og offentligger inden den
1. oktober 1974 de nedvendige bestemmelser for at
efterkomme dette direktiv og underretter omgiende
Kommissionen herom.

Artikel 4

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.
Udferdiget i Bruxelles, den 28. maj 1974.
Pa Rddets vegne

H. D. GENSCHER

Formand
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BILAG

Andringer af bilagene til direktiv 70/220/EQF

BILAG I: DEFINITIONER, ANMODNING OM EF-STANDARDTYPEGODKENDELSE OG
AFPROVNINGSBESTEMMELSER

Punkt 3.2.1.1.4 affattes siledes:

»3.2.1.1.4. Med forbehold af bestemmelserne under punkt 3.2.1.1.5 foretages proven tre
gange. De ved hver preve konstaterede meengder af kulilte og kulbrinter skal ligge
under de vardier, der er angivet for kerctojets referencevaegt i nedenstiende tabel.

Referenceveagt Kulilte Kulbrinte

Rv gram/prave gram/prove

Kilogram L, 2
Rv< 750 80 6,8
750 < Rv << 850 87 7,1
850 < Rv < 1020 94 7,4
1020 < Rv < 1250 107 8,0
1250 < Rv < 1470 122 8,6
1470 < Rv < 1700 135 9,2
1700 < Rv < 1930 149 9,7
1930 < Rv < 2150 ‘ 162 10,3
2150 < Rv 176 10,9
3.2.1.1.4.1.  Det er dog tilladt for hvert af de i punkt 3.2.1.1.4 omhandlede forurenende stof-

fer, at et af de tre opndede resultater overstiger gransevaerdien for det pigaldende
keretoj med hejst 10% pd betingelse af, at det aritmetiske gennemsnit af de tre
resultater er mindre end den foreskrevne grense. [ tilfelde, hvor de foreskrevne
grenser er overskredet for mere end et af de forurenende stoffer kan denne over-
skridelse finde sted enten ved den samme prave eller ved forskellige praver.«

Efter punkt 3.2.1.1.4 indfejes folgende punkt 3.2.1.1.5:

»3.2.1.1.5.  Antallet af prever foreskrevet i punkt 3.2.1.1.4 nedszttes pa folgende betingelser;
hvor V, angiver resultatet af den forste prave og V, resultatet af den anden prove
for det ene eller det andet af de forurenende stoffer omhandlet i punkt 3.2.1.1.4.

3.2.1.1.5.1.  Der foretages kun en prove, safremt det for de to omhandlede forurenende stoffer
gelder, at V; < 0,70 L.

3.2.1.1.5.2.  Der foretages kun to prever, hvis det for de to omhandlede forurenende stoffer

fremgar, at vy < 0,85 L, og hvis det for mindst et af de to stoffer galder,
at V4 > 0,70 L. Desuden gazlder det for hvert af de omhandlede forurenende
stoffer, at Va skal opfylde betingelserne: Vi + V2 << 1,70 L og Vo < L.«
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I punkt 3.2.1.2.2, tilfejes folgende punktum:

»Denne forskrift skal efterpraves, som angivet i bilag IV, under alle de driftsforhold, som betje-
ning af samtlige de indstillingselementer, der er til brugerens rddighed, fremkalder mulighed

for.«

Efter punkt 3.2.1.3.3 tilfejes folgende punkt 4:

»4,

4.1.

4.2.1.

4.2.2,

4.2.3.

4.3.

UDVIDELSE AF EF-STANDARDTYPEGODKENDELSE

Koretojstyper med forskellige referencevagte

Godkendelse af en koretojstype kan udvides efter nedennzvnte retningslinjer, til
keretojstyper, der kun afviger fra den godkendte type ved referenceveaegten.

Godkendelsen kan udvides til at omfatte keretejer, hvis referencevegten kun
medferer benyttelse af de svingmassezkvivalenter, der enten ligger umiddelbart
over eller under.

Hvis referenceveagten for den keretgjstype, for hvilken der anmodes om udvidelse
af godkendelse, kraver et svinghjul med hejere svingmassexkvivalent end den
svarende til det allerede godkendte keretojs svinghjul, bliver udvidelse af godken-
delsen givet.

Hyvis referencevagten for den keretajstype, for hvilken der anmodes om udvidelse
af godkendelsen kraver et svinghjul med lavere svingmasseaxkvivalent end den,
der svarer til det allerede godkendte keretejs svinghjul, bliver udvidelse af god-
kendelsen givet, sifremt mangden af de forurenende stoffer malt pd det allerede
godkendte keretaj overholder de givne grenser for det koretej, for hvilket der an-
modes om udvidelse af godkendelsen.

Koretojstyper med afvigende totaludvekslingsforhold

Godkendelse af en keretgjstype kan pad nederstiende betiﬁgelser udvides til kere-
tojstyper, der kun afviger fra den godkendte type ved transmissionens totalud-
veksling:

For hver transmissionsforhold, der benyttes under type I-preven bestemmes:
Vo—V
E= ,,_2_\7_#,1’ idet V; og V, er hastigheden ved 1000 motor omdr./min. for hen-
1
holdsvis den godkendte keretojstype og den keretojstype, for hvilken der anmo-
des om udvidelse af godkendelsen.

For hvert udvekslingsforhold, hvor E < 5 %, bliver godkendelsen givet uden genta-
gelse af type I-praven.

Hyvis for mindst et udvekslingsforhold E> 5% og hvis for hvert udvekslingsfor-
hold E< 10%, skal type I-preverne gentages; de kan udferes i et laboratorium
udvalgt af fabrikanten under forudsztning af godkendelse af de kompetente myn-
digheder, der udsteder godkendelsen. Preverapporten tilsendes det godkendte
laboratorium.

Koretojstyper med afvigende referencevagte og med afvigende totaludvekslings-
forhold- '

Godkendelse af en karetgjstype kan udvides til keretajstyper, der kun afviger fra
den godkendte type ved referencevaegten og totaludvekslingsforholdet, under
forudsatning at at samtlige de i punkt 4.1 og 4.2 foreskrevne betingelscr opfyldes.
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4.4. Bemarkning

Sifremt en keoretojstype er godkendt i henhold til de i punkterne 4.1 til 4.3 fast-
satte bestemmelser, kan denne godkendelse ikke udvides til andre keretojstyper.«

Punkt 3.2.2 erstattes af folgende nye punkt 5:

»5, PRODUKTIONENS OVERENSSTEMMELSE

S.1. Som generel regel bliver produktionens overensstemmelse, hvad angir begrans-
ningen af de fra motoren hidrerende forurenende gasser efterprovet pd grundlag
af den meddelse, der er indeholdt i bilag VII og, om nedvendigt, pi grundlag af
de type I-, II- og IlI-prever, der er omhandlet i punkt 3.2, eller nogle af disse pre-
ver.

5.1.1. Hvad angir efterprevning af ‘overensstemmelse med hensyn til type J-preven fore-
tages denne p3 folgende mide:

5.1.1.1. Et keretoj udtages af serien ved stikpreve og underkastes den i punkt 3.2.1.1 be-
skrevne preve. Dog erstattes graensevardierne i punkt 3.2.1.1.4 af folgende gren-
seveerdier:
Referencevagt Kulilte Kulbrinte
Rv gram/prave gram/prove
Kilogram L, Ly
Rv 750 96 8,8
750 < Rv< 850 , 105 9,3
850 < Rv < 1020 112 9,6
1020 < Rv < 1250 129 10,4
1250 < Rv < 1470 146 11,1
1470 < Rv < 1700 162 11,9
1700 < Rv < 1930 178 12,6
1930 < Rv 2150 195 13,3
2150 < Rv 211 14,1
5.1.1.2, Hyvis det ved stikpreve udtagne koretoj ikke opfylder betingelserne i punkt 5.1.1.1,

kan fabrikanten anmode om, at der foretages milinger pa et antal keretojer udta-
get af serien ved stikprever og som omfatter tillige det forst afprevede keretoj.
Fabrikanten fastsetter antallet n af de udtagne. Keretojerne med undtagelse af det
forst udtagne koretej underkastes en enkelt type I-prove.

Det resultat, der tages i betragtning med hensyn til det ferst afprovede koretej, er
det aritmetiske gennemsnit af de tre type I-prover, der er foretaget pa dette kore-
tej.; Man bestemmer derefter for hver af de forurenende luftarter det aritmetiske
gennemsnit X af resultaterne konstateret for det udtagne antal samt standardafvi-
gelsen S(Y) for det udtagne antal.

Y
MHsE=3 grxl’ hvor x er en hvilket som helst af de n individuelle resultater.
n—~
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Serieproduktionen anses for at vare overensstemmende, sifremt folgende betin-
gelse er opfyldt:

x+k-S <L

L = Gransevardien foreskrevet i punkt 5.1.1.1 for hver af de omhandlede
' forurenende luftarter

k = Statistisk faktor afthengig af n som angivet i falgende tabel:
n 2 3 4 5 6 7 | s 9 10
k 0,973 | 0,613 | 0,489 | 0,421 | 0,376 | 0,342 ! 0,317 | 0,296 | 0,279
n 11 12 13 14 15 16 17 18 19
k | 0265 | 0253 | 0242 | 0233 | 0,224 | 0216 | 0,210 | 0,203 | 0,198
0,860
Safremtn > 20 k=
Va
5.1.2. Under en type II- eller type IlI-prove udfert pa et keretoj, der er taget ud af serien
ved stikprover, skal de i punkterne 3.2.1.2.2 og 3.2.1.3.2 foreskrevne betingelser
overholdes
5.1.3. Uanset reglerne i punkt 2.1.1 1 bilag Il kan den institution, der forestir kontrol-

len med produktionens overensstemmelse, med fabrikantens samtykke udfere tvpe
I-, II- og Ill-preverne pa karetojer, der har kort mindre end 3000 km.«

BILAG II: MOTORENS HOVEDSPECIFIKATIONER OG OPLYSNINGER OM AFPR@V-
NINGENS GENNEMFORELSE.

Punkt 1.4 affattes siledes:

I punkterne 3.2.1.3.1 til 3.2.1.3.5 affattes teksten til hajre siledes:

»Kurve for luftbreendstofforholdet og regler for granseindstillinger til overholdelse af kur-
ven (2).«

BILAG 11l1: TYPE-I PROVEN

Punkt 4.1.4 affattes sdledes:

»4,1.4. Det efterpraves, at den siledes tilvejebragte indstilling af bremsen galder for an-
dre betingelser under kerecyklus mellem tomgang og tophastighed, hvis det er
nedvendigt, kares der med en gennemsnitsindstilling. «

Punkt 5.3 affattes sdledes:

»5.3. Betjening af chokeren

5.3.1. Handbetjent choker

Chokeren skal szttes ud af funktion hurtigst muligt og principielt for acceleratio-
nen fra O til 50 km/t i forste korecyklus pabegyndes. Kan denne bestemmelse ikke
overholdes, skal tidspunktet for chokerfunktionens faktiske opher angives. Frem-
gangsmaden ved indstillingen af chokeren skal fremgd af fabrikantens oplysnin-
ger.
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5.3.2. Automatisk choker.

Hvis keretojet er forsynet med automatisk choker, skal den betjenes i overens-
stemmelse med fabrikantens angivelser med hensyn til indstilling og »kick-down«
efter koldstart. Hvis tidspunktet for »kick-down« ikke er anfart, skal dette finde
sted 13 sekunder efter start af motoren.«

Punkt 6.2.1 folgende punktum tilfajes:

»Hyvis tilferelsesanordningen til posen ikke sikrer en fuldstzndig blanding af de luftfarter, som
er udstadt under proven, skal disse, inden de analyseres, blandes for eksempel ved hjzlp af en
cirkulationspumpe, «

Punkt 7.1 sidste definition affattes siledes:

»PH: Det partielle vanddampstryk udteyke i millimeter kviksalv (mm HG).«

BILAG 1V: TYPE-II-PROVEN

Punkt 1.2 affattes siledes:

»1.2. Type II-preven skal udferes straks efter type I-provens fjerde cyklus med motoren
i tomgang uden brug af choker. Umiddelbart inden hver yderligere miling af ind-
holdet af kulilte skal der foretages en kerecyklus efter type I-preven, som beskre-
vet i pkt. 1.1 i bilag [1L.«

Felgende nye punkt 1.5 indsattes efter punkt 1.4:
»1.5. Indstillingselementer til regulering af tomgang.

1.5.1. Definition

I henhold til dette direktiv forstas ved »indstillingselementer til regulering af tom-
gang« anordninger, der muligger ndring af tomgangsforholdene og som kan
betjenes uden besvar ved kun at benytte det vaerktoj, som er omhandlet i neden-
stdende punkt 1.5.1.1. Indstillingselementer til regulering af luft/brandstofforhol-
det, der nedvendiggar fjernelsen af plomberinger etc. og derfor normalt kraver
fagkundskab, anses derimod ikke for omfattet af definitionen.

1.5.1.1. Vearktej, som kan benyttes til betjening af indstillingselementer til regulering af
tomgang: Skruetrekker (almindelig eller stjerneformet), negler (stjerne, flade eller
indstillige), tenger, sekskantnegler (Umbraco-negler).

1.5.2. Bestemmelse af mailstederne.

1.5.2.1, Forste miling foretages under de indstillingsforhold, der anvendes ved type I-pre-
ven,

1.5.2.2. For hvert indstillingselement, hvis indstilling er uendelig variabel, fastszttes et

tilstraekkeligt antal karakteristiske indstillidger.

1.5.2.3. Maling af kulilteindholdet i udstedningsgassen skal gennemfares for alle de
mulige indstillinger af indstillingselementerne, men med hensyn til de elementer,
hvis indstilling er uendelig variabel, foretages kun maling i de stillinger, som er
beskrevet i punkt 1.5.2.2.

1.5.2.4, Type ll-praven betragtes som tilfredsstillende, hvis en af nedennzvnte betingelser
opfyldes:
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1.5.2.4.1.

1.5.2.4.2.

1.5.2.5.

1.5.2.5.1.

1.5.2.5.2.

1.5.2.6.

BILAG V:

Ingen af verdierne, malt i overensstemmelse med punkt 1.5.2.3, mi overstige
greensevardien.

Det maksimale indhold, som males ved kontinuerligt at variere et af indstillings-
elementerne, medens de evrige fastholdes, mi ikke overstige grenseverdien, og
denne betingelse skal vare opfyldt for de forskellige mulige indstillingskombina-
tioner af indstillingselementerne med undtagelse af det, der &ndres kontinuerligt.

De mulige indstillinger af indstillingselementerne er begrensede,

dels af den storste af folgende to vardier:

Motorens lavest mulige omdrejningstal i tomgang, det af fabrikanten anbefalede
tomgangsomdrejningstal minus 100 omdr./min.

dels af den laveste af felgende tre vardier: det hejeste omdrejningstal motoren
kan opni ved indstilling af indstillingselementerne for regulering af tomgang, det

- af fabrikanten anbefalede tomgangsomdrejningstal plus 250 omdr./min., tilkob-

lingsomdrejningstallet for automatisk kobling.

Yderligere mi indstillinger, som er uforenelige med motorens korrekte funktion,
ikke medtages som malepunkter. Iszr gelder for en motor forsynet med flere kar-
buratorer, at disse alle skal have samme indstilling.«

TYPE HI-PROVEN

Folgende punkt 5 indsazttes efter punkt 4.7.7:

»5.

5.1.

5.2

5.3.

5.3.1.

5.3.1.1.

5.3.1.2.

5.3.1.3.

5.3.1.4.

5.3.1.5.

AFPROVNINGSMETODE

Karetojet anses for tilfresstillende, hvis det for hver af de milebetingelserne, der
er angivet i pkt. 2.2, konstateres, at recirkulationssystemet er i stand til at genind-
suge den samlede mangde af luftarter fra krumtaphuset, som kunne vare fort ud
i atmosfaren.

Forskrifterne i punkterne 2 og 4.7 finder anvendelse ved denne metode.
Afprevningsbestemmelser

Generel fremgangsmdde
Motorens afgangsmundinger skal forblive som i originaludferelsen.

Maling af trykket indvendig i krumtaphuset foretages i hejde med oliepindsmun-
dinger. Trykket miles med vandmanometer med skrit ror.

Koretejet anses som tilfredsstillende, hvis trykket malt i krumtaphuset ved hver af
de mélingsbetingelser, deg er angivet i punkt 2.2 ikke overstiger atmosferetrykket
pa mailingstidspunktet.

Hvis det malte tryk i krumtaphuset ved en af de malingsbetingelser, der er angivet
i punkt 2.2 overstiger atmosfaretrykket, skal der, sifremt fabrikanten anmoder
herom, foretages en supplerende preve som foreskrevet i punkt 5.3.2.

Ved prave efter den beskrevne fremgangsmade skal trykket i krumtaphuset males
med en ngjagtighed pd + 1 mm vandsaijle.



15.6.74 De Europziske Fallesskabers Tidende Nr. L 159/69

5.3.2. Supplerende afprovningsmetode
5.3.2.1. Motorens afgangsmundinger skal forblive som i originaludferelsen.
53.2.2. En bled pose, som er uigennemtrangelig for luftarter fra krumtaphuset og, som

kan indeholde omkring fem liter, forbindes med oliepindsmundingen. Denne pose
skal vaere tom fer hver maling.

5.3.2.3. For hver miling skal posen lukkes. Posen forbindes med krumtaphuset i fem
minutter for hver mélebetingelse foreskrevet i punkt 2.2.

5.3.2.4. Koretajet anses som tilfredsstillende, hvis der ved hver af de malingsbetingelser,
der er foreskrevet i punkt 2.2 ikke forekommer nogen synlig udvidelse af posen.

5.3.3. Bemerkning

5.3.3.1. Hvis motoren er konstrueret siledes, at det ikke er muligt at gennemfere proven
efter de fremgangsmadder, der er foreskrevet i punkterne 5.3.1 og 5.3.2, skal mélin-
gerne foretages efter fremgangsmiden beskrevet i punkt 5.3.2 med folgende

xndringer:

5.3.3.2. Inden afprevningen skal alle dbninger, der ikke tjener til tilbageledning af gassen,
lukkes;

5.3.3.3. posen anbringes pi en egnet forgrening, der ikke ma fremkalde yderligere tryktab

umiddelbart ved returrorets tilslutning til motoren.«




