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KOMMISSIONENS FORORDNING (EU) Nr. 965/2012
af 5. oktober 2012

om fastseettelse af tekniske krav og administrative procedurer for
flyveoperationer i henhold til Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EF) nr. 216/2008

Artikel 1

Genstand og anvendelsesomrade

1.  Ved denne forordning fastsattes gennemforelsesbestemmelser for
flyveoperationer med flyvemaskiner, helikoptere, balloner og svavefly,
herunder rampeinspektioner af operaterers luftfartgjer, som er underlagt
sikkerhedsmaessigt tilsyn i en anden stat, nar de lander péa flyvepladser
beliggende i det omrade, som er underlagt traktatens bestemmelser.

2. Ved denne forordning fastsattes ligeledes gennemforelsesbestem-
melser for udstedelse, opretholdelse, @ndring, inddragelse eller tilbage-
kaldelse af certifikater fra luftfartgjsoperatorer som omhandlet i artikel 4,
stk. 1, litra b) og c), i forordning (EF) nr. 216/2008, der udferer
erhvervsmassige lufttransportoperationer, certifikatindehavernes rettig-
heder og ansvar, samt pa hvilke betingelser operationer af hensyn til
sikkerheden skal forbydes, begranses eller palagges visse betingelser.

3. Ved denne forordning fastlegges ligeledes gennemforelsesbestem-
melser angdende betingelser og procedurer for erkleringer udstedt af og
tilsyn med de operaterer, der udferer erhvervsmassige specialopera-
tioner og ikke-erhvervsmassige operationer med komplekse motor-
drevne luftfartgjer, herunder ikke-erhvervsmaessige specialoperationer
med komplekse motordrevne luftfartgjer.

4. Ved denne forordning fastsattes endvidere gennemforelsesbestem-
melser angéende de betingelser, for hvilke visse erhvervsmassige heojri-
siko specialoperationer af sikkerhedshensyn skal have en tilladelse, og
om betingelserne for udstedelse, opretholdelse, @ndring, inddragelse
eller tilbagekaldelse af tilladelserne.

5. Denne forordning gelder ikke for flyveoperationer, som er
omfattet af artikel 1, stk. 2, litra a), i forordning (EF) nr. 216/2008.

6. Denne forordning anvendes ikke pa flyveoperationer med foran-
krede balloner og luftskibe samt forankrede ballonflyvninger.

Artikel 2

Definitioner

I denne forordning forstas ved:

1) »erhvervsmassige lufttransportoperationer«: en flyveoperation med
transport af passagerer, fragt eller post mod betaling eller en anden
form for vederlag
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2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

10)

»flyvemaskiner i preestationsklasse B«: flyvemaskiner med propel-
motorer med en maksimal passagerseedekonfiguration for operation
pa hejst ni seder eller en maksimal startmasse pa hejst 5 700 kg

»sted af almen interesse (Public Interest Site — PIS)«: et sted, der
alene bruges til operationer af almen interesse

»operation i praestationsklasse 1«: en operation, hvor helikopteren i
tilfeelde af fejl i den kritiske motor kan lande inden for den dispo-
nible distance for afbrudt start eller fortsette flyvningen sikkert til
et egnet landingsomrade athaengigt af det tidspunkt, hvor fejlen
opstar

»performancebaseret navigation (PBN)«: omrddenavigation baseret
péd performancekrav til luftfartejer, som opererer langs en
ATS-rute, i henhold til en instrumentindflyvningsprocedure, eller
i et neermere angivet luftrum

»lufttaxioperation«: for sd vidt angér flyve- og tjenestetidsbegrans-
ninger, en ikke-planlagt erhvervsmassig lufttransportoperation pa
bestilling med en flyvemaskine med en maksimal passagersede-
konfiguration for operation (MOPSC) pd 19 szder eller derunder

»specialoperation«: en anden operation end erhvervsmassig luft-
transport, hvor et luftfartsj anvendes til serlige aktiviteter som
f.eks. landbrugs-, bygge- og anlagsvirksomheds-, foto-, landma-
lings-, overvagnings-, patruljerings- og reklameflyvning

»erhvervsmassige hejrisiko specialoperationer«: enhver erhvervs-
messig specialoperation med et luftfartej, der udferes over et
omrade, hvor tredjeparters sikkerhed pd jorden sandsynligvis vil
bringes i fare i tilfelde af en nedsituation, eller som fastsat af
den kompetente myndighed pa det sted, hvor operationen gennem-
fores, tillige med erhvervsmassige specialluftfartgjsoperationer,
som péd grund af deres serlige karakter og det lokale miljg, hvor
de gennemfores, indeberer en hgj risiko for bl.a. tredjeparter pa
landjorden

»introduktionsflyvning«: en flyvning mod betaling eller anden
form for vederlag bestdende af en rundflyvning af kort varighed,
som tilbydes af en godkendt traeningsorganisation eller en organi-
sation, der er oprettet med det formal at fremme sports- eller
fritidsflyvning, og som har til formal at tiltreekke nye elever eller
nye medlemmer

»konkurrenceflyvning«: en flyvning, hvor et luftfartej benyttes til
kapflyvning eller konkurrencer, og hvor luftfartejet benyttes til
trening med henblik pd kapflyvning eller konkurrencer samt til
at flyve til og fra kapflyvnings- eller konkurrencestevner
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11) »flyveopvisning«: enhver flyvning udfert bevidst med henblik pa
at give en opvisning eller underholde i forbindelse med et averteret
arrangement, hvortil offentligheden har adgang, herunder hvis luft-
fartgjet benyttes til treening til en opvisning og til at flyve til og fra
det averterede arrangement

Der er fastsat yderligere definitioner i bilag I med henblik pa bilag II til
>M4 VI <«

Artikel 3
Tilsynskapacitet

1.  Den enkelte medlemsstat skal udpege en eller flere enheder som
kompetent myndighed inden for den pdgeldende medlemsstat med de
nedvendige befojelser og tildelte ansvarsomrader til certificering af og
tilsyn med personer og organisationer omfattet af forordning (EF)
nr. 216/2008 og dens gennemferelsesbestemmelser.

2. Hvis en medlemsstat udpeger mere end én enhed som kompetent
myndighed,

a) skal kompetenceomraderne for hver kompetent myndighed vere
klart defineret med hensyn til ansvar og geografisk begransning, og

b) skal der etableres koordinering mellem disse enheder for at sikre
effektivt tilsyn med alle organisationer og personer omfattet af
forordning (EF) nr. 216/2008 og dens gennemforelsesbestemmelser
inden for deres respektive kompetenceomrader.

3. Medlemsstaterne sikrer, at de(n) kompetente myndighed(er) har
den nedvendige kapacitet til at sikre tilsyn med alle personer og orga-
nisationer, der er dekket af deres tilsynsprogram, herunder tilstreekke-
lige ressourcer til at opfylde kravene i denne forordning.

4.  Medlemsstaterne sikrer, at den kompetente myndigheds personale
ikke udever tilsynsaktiviteter, nar der er beviser for, at dette direkte eller
indirekte kan resultere i en interessekonflikt, iseer nar det drejer sig om
en familiemessig eller skonomisk interesse.

5. Personale, der er bemyndiget af den kompetente myndighed til at
udfere certificering og/eller tilsynsopgaver, bemyndiges som minimum
til at udfere folgende opgaver:

a) undersoge optegnelser, data, procedurer og alt andet materiale, som
har betydning for udferelsen af certificeringen og/eller tilsyns-
opgaven

b) tage kopier eller uddrag af sddanne optegnelser, data, procedurer og
andet materiale i deres helhed eller dele deraf

¢) anmode om en mundtlig forklaring pé stedet

d) bese relevante lokaler, operationslokaliteter og transportmidler
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e) udfere audits, undersegelser, vurderinger, inspektioner, herunder
rampeinspektioner og uanmeldte inspektioner, samt

f) eventuelt treffe eller indlede handhavelsesforanstaltninger.

6. Opgaverne i stk. 5 udferes i overensstemmelse med lovbestem-
melserne i den relevante medlemsstat.

Artikel 4

Rampeinspektioner

Rampeinspektioner af luftfartsforetagenders luftfartgjer, som er under-
lagt tredjelandes sikkerhedsmeessige tilsyn, skal udferes i henhold til
subpart RAMP i bilag II.

Artikel 5

Flyveoperationer

1.  Luftfartsforetagender mé alene operere et luftfartej med henblik pa
erhvervsmassige lufttransportoperationer som anfoert i bilag III og IV.

la.  Operaterer, der foretager erhvervsmassige lufttransportopera-
tioner, som starter og slutter pa samme flyveplads/operationelle
udgangspunkt med flyvemaskiner i preestationsklasse B eller helikop-
tere, der ikke er komplekse, skal opfylde de relevante bestemmelser i
bilag III og IV.

2. Luftfartsforetagender » M1 —————— <« skal opfylde de rele-
vante bestemmelser i bilag V, nar de opererer:

a) flyvemaskiner og helikoptere i forbindelse med:

i) operationer, hvor der benyttes performancebaseret
navigation (PBN)

ii) operationer i overensstemmelse med minimumsspecifikationer
for navigationsprastation (MNPS)

iii) operationer i luftrum med  reducerede vertikale
adskillelsesminima (RVSM)

iv) operationer ved lav sigtbarhed (LVO)

b) »MI1 flyvemaskiner, helikoptere, balloner og svevefly €, som
benyttes til transport af farligt gods

¢) tomotorede flyvemaskiner, der i erhvervsmessig lufttransport
benyttes til operationer med udvidet reekkevidde (ETOPS)

d) helikoptere, der benyttes til erhvervsmaessige lufttransportoperationer
med natobservationssystemer (NVIS)

e) helikoptere, der benyttes til erhvervsmassige lufttransportoperationer
med helikopterens hejseanordning (HHO), og

f) helikoptere, der benyttes til lufttransportambulancetjenesters (HEMS)
erhvervsmasssige operationer.
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3. Operatorer, der udferer ikke-erhvervsmassige operationer med
komplekse motordrevne flyvemaskiner og helikoptere, skal afgive en
erklering om, at de har kvalifikationer og midler til at varetage det
ansvar, der er forbundet med operationen af luftfartejer, og operere
luftfartejet i overensstemmelse med bestemmelserne i bilag III og
bilag VI. Nér sddanne operaterer udferer ikke-erhvervsmaessige specia-
loperationer, skal de i stedet operere luftfartejet i overensstemmelse med
bestemmelserne i bilag III og VIIIL.

4.  Luftfartsforetagender, der udferer ikke-erhvervsmeessige opera-
tioner, herunder ikke-erhvervsmassige specialoperationer, med andre
flyvemaskiner og helikoptere end komplekse motordrevne flyve-
maskiner og helikoptere samt balloner og svaevefly, skal udfere opera-
tionerne med luftfartgjet i overensstemmelse med bestemmelserne i
bilag VII.

5. Uddannelsesorganisationer, som har deres hovedforretningssted i
en medlemsstat, og som er godkendt i overensstemmelse med
forordning (EU) nr. 1178/2011, skal ved udferelsen af flyvetrening i,
inden for eller ud af Unionen operere:

a) komplekse motordrevne flyvemaskiner og helikoptere i overensstem-
melse med bestemmelserne i bilag VI

b) andre flyvemaskiner og helikoptere samt balloner og svavefly i
overensstemmelse med bestemmelserne i bilag VII.

6.  Operatorer ma alene operere et luftfartej med henblik pd erhvervs-
maessige specialoperationer som anfort i bilag III og VIII.

7.  Flyvninger, som finder sted umiddelbart for, under eller umiddelbart
efter specialoperationer, og som har direkte tilknytning til disse opera-
tioner, skal opereres i overensstemmelse med stk. 3, 4 og 6 ovenfor.
»MS5 Foruden besztningsmedlemmerne ma der ikke medtages andre
personer om bord end dem, der er uundverlige for missionen. <«

Artikel 6

Fravigelser

»MS 2. Uanset artikel 5, stk. 1, skal luftfartejer, som er omhandlet i
artikel 4, stk. 5, i forordning (EF) nr. 216/2008, nér der er tale om flyve-
maskiner, opereres pé de betingelser, der er fastsat i Kommissionens afge-
relse C(2009) 7633 af 14. oktober 2009, nar de benyttes til erhvervsmaes-
sige lufttransportoperationer. <€ Kommissionen og Det Europaiske Luft-
fartssikkerhedsagentur (i det folgende ben@vnt »agenturet«) skal under-
rettes om operationelle @ndringer, som bererer betingelserne i denne afgo-
relse, inden @ndringen gennemfores.

En medlemsstat, til hvem afgerelse C(2009) 7633 ikke er rettet, men
som patenker at anvende den fravigelse, der er fastsat i denne afgerelse,
skal underrette Kommissionen og agenturet om sin hensigt, inden fravi-
gelsen gennemfores. Kommissionen og agenturet skal vurdere, i hvilket
omfang @ndringen eller den patenkte anvendelse afviger fra betingel-
serne 1 afgarelse C(2009) 7633 eller pavirker den oprindelige sikker-
hedsvurdering, som er foretaget inden for rammerne af denne afgerelse.
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Fremgér det af vurderingen, at @ndringen eller den pétenkte anvendelse
ikke svarer til den oprindelige sikkerhedsvurdering, som er foretaget i
forbindelse med afgerelse C(2009) 7633, skal den péagaldende
medlemsstat foreleegge en ny anmodning om fravigelse i overensstem-
melse med artikel 14, stk. 6, i forordning (EF) nr. 216/2008.

3. Uanset artikel 5, stk. 1, skal flyvninger, som foretages af
konstruktions- eller produktionsorganisationer inden for deres rettig-
heder i forbindelse med indferelse eller @ndring af luftfartejstyper,
fortsat opereres pd de betingelser, som er fastsat i medlemsstaternes
nationale lovgivning.

4. Uanset artikel 5 md medlemsstaterne frem til den 30. juni 2018
fortsat kraeve en specifik godkendelse og opfyldelse af yderligere krav,
nar det geelder operationelle procedurer, udstyr, flyvebesatningernes
kvalifikationer og uddannelse med henblik pa erhvervsmessige offs-
horeoperationer med helikopter i henhold til deres nationale lovgivning.
Medlemsstaterne skal underrette Kommissionen og agenturet om de
yderligere krav, som anvendes i forbindelse med sddanne specifikke
godkendelser. Kravene ma ikke vare mindre restriktive end kravene i
bilag IIT og IV.

4a.  Uanset artikel 5, stk. 1 og 6, kan folgende operationer med andre
flyvemaskiner og helikoptere end komplekse motordrevne flyvemaskiner
og helikoptere samt balloner og svaevefly gennemfores i overensstemmelse
med bilag VII:

a) privatpersoners flyvninger med omkostningsdeling pd betingelse af,
at de direkte omkostninger deles af alle de ombordvarende, inklu-
sive piloten, og at antallet af personer, der deles om de direkte
omkostninger, er begranset til seks

b) konkurrenceflyvninger eller flyveopvisninger pa betingelse af, at
betaling eller anden form for vederlag begranses til at dakke
direkte omkostninger og et forholdsmeessigt bidrag til de éarlige
omkostninger, og premierne ma ikke overstige en vaerdi, som den
kompetente myndighed fastseetter

¢) Introduktionsflyvninger, faldskeermsudspring, sleb af svavefly eller
kunstflyvninger udfert af enten en uddannelsesorganisation, som har
sit hovedforretningssted i en medlemsstat, og som er godkendt i
overensstemmelse med forordning (EU) nr. 1178/2011, eller en orga-
nisation, der er oprettet med det formél at fremme sports- eller
fritidsflyvning, pa betingelse af, at organisationen opererer luftfar-
tojet 1 kraft af ejerskab eller dry lease, at flyvningen ikke giver
overskud, der distribueres uden for organisationen, og — safremt
ikke-medlemmer af organisationen er involveret — at saddanne flyv-
ninger kun udger en marginal aktivitet i organisationen.

5. Uanset CAT.POL.A.300, litra a), i bilag IV, skal enmotorede
flyvemaskiner, som benyttes til erhvervsmessige lufttransportopera-
tioner, om natten eller under instrumentvejrforhold (IMC) opereres pa
de betingelser, som er fastsat i de eksisterende dispensationer, der
indremmes af medlemsstaterne i overensstemmelse med artikel 8, stk.
2, i forordning (EQF) nr. 3922/91.

Kommissionen og agenturet skal underrettes om @ndringer af disse
flyvemaskiners operationer, der bererer de betingelser, som er fastsat i
disse dispensationer, inden @ndringen gennemfores. Kommissionen og
agenturet skal vurdere den foreslaede @ndring efter artikel 14, stk. 5, i
forordning (EF) nr. 216/2008.
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6.  Eksisterende helikopteroperationer til/fra et sted af almen
interesse (PIS) kan foretages uanset CAT.POL.H.225 i bilag IV, nér
storrelsen af PIS, hindringer i miljeet eller helikopteren ikke gor det
muligt at overholde operationskravene i prastationsklasse 1. Sddanne
operationer skal udferes pa betingelser, som fastsattes af medlemssta-
terne. Medlemsstaterne skal underrette Kommissionen og agenturet om
de betingelser, som anvendes.

8. Uanset artikel 5, stk. 3, forste punktum, kan operaterer af
komplekse motordrevne flyvemaskiner med en maksimal certificeret
startmasse (MCTOM) pé eller under 5 700 kg med turbopropmotorer,
som foretager ikke-erhvervsmassige operationer, ngjes med at operere
sddanne luftfartejer i overensstemmelse med bilag VIL

9.  Uanset artikel 5, stk. 5, litra a), skal uddannelsesorganisationer ved
udferelsen af flyvetrening péd komplekse motordrevne flyvemaskiner
med en maksimal certificeret startmasse (MCTOM) pa eller under
5700 kg med turbopropmotorer, operere sddanne luftfartejer i overens-
stemmelse med bilag VII.

Artikel 7
Luftfartsoperatorcertifikater (AOC)

1.  AOC udstedt af en medlemsstat til luftfartsforetagender, som fore-
tager erhvervsmessige lufttransportoperationer med flyvemaskiner,
inden n®rverende forordning finder anvendelse i overensstemmelse
med forordning (EF) nr. 3922/91, skal anses for at veere udstedt i over-
ensstemmelse med narverende forordning.

Men senest den 28. oktober 2014 skal:

a) luftfartsforetagender tilpasse deres forvaltningssystem, uddannelses-
programmer, procedurer og hindbeger, sd de er i overensstemmelse
med bilag III, IV og V alt efter tilfaeldet

b) deres AOC erstattes af certifikater, som udstedes i overensstemmelse
med bilag II til denne forordning.

2. AOC udstedt af en medlemsstat til luftfartsforetagender, som fore-
tager erhvervsmaessige lufttransportoperationer med helikoptere, inden
denne forordning finder anvendelse, skal konverteres til AOC, der er i
overensstemmelse med narvarende forordning, i henhold til en konver-
teringsrapport, som i samrad med agenturet fastszttes af den medlems-
stat, der udstedte det pagaeldende AOC.

I konverteringsrapporten skal der redegeres for:

a) de nationale krav, som danner grundlag for udstedelsen af de pageel-
dende AOC

b) omfanget af de befojelser, luftfartsforetagenderne fik tildelt

c) forskellene mellem de nationale krav, som danner grundlag for
udstedelsen af de pagaldende AOC, og kravene i bilag III, IV og
V sammen med en angivelse af, hvordan og fra hvilket tidspunkt
luftfartsforetagenderne palagges at sikre fuld overensstemmelse med
disse bilag.
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Konverteringsrapporten skal indeholde kopier af alle dokumenter, der er
nedvendige som dokumentation for de elementer, der er omhandlet i
litra a) til c¢), herunder kopier af de relevante nationale krav og
procedurer.

Artikel 8

Flyvetidsbegraensninger

1. Erhvervsmessige lufttransportoperationer med flyvemaskiner er
omfattet af subpart FTL i bilag III:

2. Uanset stk. 1 er lufttaxioperationer, ambulanceflyvninger og
erhvervsmaessige lufttransportoperationer med flyvemaskiner med én
pilot omfattet af artikel 8, stk. 4, i forordning (EQF) nr. 3922/91 og
subpart Q i bilag III til forordning (EQF) nr. 3922/91 og tilknyttede
nationale dispensationer pa grundlag af de kompetente myndigheders
vurderinger af sikkerhedsrisikoen.

3. Erhvervsmassige lufttransportoperationer med helikoptere skal
vere 1 overensstemmelse med de nationale forskrifter.

Artikel 9

Minimumsudstyrslister

Minimumsudstyrslister (MEL), som luftfartsforetagendets hjemstat eller
registreringsstaten har godkendt, inden denne forordning anvendes,
anses for at vare godkendt i overensstemmelse med denne forordning
og ma fortsat anvendes af luftfartsforetagendet.

Efter at denne forordning er tradt i kraft, skal eventuelle @ndringer af
MEL som omhandlet i ferste afsnit, for hvilke der er opstillet en
masterminimumsudstyrsliste (MMEL) som led i data om operationel
egnethed i overensstemmelse med Kommissionens forordning (EU)
nr. 748/2012 ("), foretages i overensstemmelse med denne forordnings
bilag III, sektion 2, punkt ORO.MLR.105 snarest muligt og senest den
18. december 2017 eller to ar efter godkendelsen af data om operationel
egnethed, alt efter hvad der falder senest.

Enhver @ndring af en minimumsudstyrsliste som omhandlet i forste
afsnit, for hvilken der ikke er opstillet en MMEL som led i data om
operationel egnethed, skal fortsat foretages i overensstemmelse med den
MMEL, som er godkendt af luftfartsforetagendets hjemstat eller regi-
streringsstaten alt efter hvad der er relevant.

Artikel 9a

Treening af flyvebes@tning og kabinebesatning

Luftfartsforetagender skal sikre, at flyve- og kabinebesatningsmed-
lemmer, der allerede opererer og har fuldfert treening i overensstem-
melse med subpart FC og CC i bilag III, som ikke omfattede de obli-
gatoriske elementer, der er fastlagt i de relevante data om operationel
egnethed, deltager i treening, som dakker disse obligatoriske elementer,
senest den 18. december 2017 eller to ar efter godkendelsen af data om
operationel egnethed, alt efter hvad der falder senest.

() EUT L 224 af 21.8.2012, s. 1.
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Artikel 9b

Revision

Agenturet reviderer leobende effektiviteten af flyve- og tjenestetids-
begransningerne samt hviletidsbestemmelserne i bilag 11 og III. Senest
den 18. februar 2019 udarbejder agenturet en forste rapport om resul-
taterne af denne revision.

Ved revisionen inddrages videnskabelig ekspertise, og den skal bygge
pé operationelle data, der indsamles med bistand fra medlemsstaterne
over lang tid efter datoen for anvendelsen af denne forordning.

I forbindelse med revisionen vurderes som minimum felgende forholds
indvirkning pé flyvebesatningens arvagenhed:

a) tjenestetider pd mere end 13 timer pa den mest gunstige tid pa
degnet

b) tjenestetider pA mere end 10 timer pa en mindre gunstig tid pa
degnet

¢) tjenestetider pd mere end 11 timer for besatningsmedlemmer med
ukendt akklimatiseringstilstand

d) tjeneste i operationer med et hejt antal sektorer (mere end 6)

e) radighedsvagter, som f.eks. standby eller tilkaldevagt, efterfulgt af
flyvetjeneste og

f) afbrudte tidsplaner.

Artikel 10
Ikrafttraeden

1. Denne forordning traeder i kraft pa tredjedagen efter offentligge-
relsen i Den Europceiske Unions Tidende.

Den anvendes fra den 28. oktober 2012, jf. dog stk. 2, 3, 4, 5 og 6.

2. Bilag IT og VII anvendes pa ikke-erhvervsmaessige operationer
med balloner og svavefly fra den 25. august 2013, undtagen i de
medlemsstater, der har besluttet ikke at anvende alle eller dele af bila-
gene i1 overensstemmelse med de bestemmelser, der var gaeldende pé det
tidspunkt, hvor beslutningen blev truffet, og i det omfang de har
besluttet dette. Disse medlemsstater anvender bilag II og VII pa
ikke-erhvervsmeessige operationer med balloner fra den 8. april 2018
og pa ikke-erhvervsmassige operationer med svevefly fra den 8. april
2019 eller i givet fald fra de datoer, der er fastsat i deres beslutning.

3. Bilag II, III, VII og VIII anvendes pa specialoperationer med
balloner og svavefly fra den 1. juli 2014, undtagen i de medlemsstater,
der har besluttet ikke at anvende alle eller dele af bilagene i overens-
stemmelse med de bestemmelser, der var geldende pa det tidspunkt,
hvor beslutningen blev truffet, og i det omfang de har besluttet dette.



02012R0965 — DA — 25.08.2016 — 008.001 — 11

Disse medlemsstater anvender bilag II, III, VII og VIII pa specialope-
rationer med balloner fra den 8. april 2018 og pa specialoperationer med
svevefly fra den 8. april 2019 eller i givet fald fra de datoer, der er
fastsat i deres beslutning.

4. Bilag II, III, VII og VIII anvendes pa specialoperationer med
flyvemaskiner og helikoptere fra den 1. juli 2014, undtagen i de
medlemsstater, der har besluttet ikke at anvende alle eller dele af bila-
gene i overensstemmelse med de bestemmelser, der var gaeldende pa det
tidspunkt, hvor beslutningen blev truffet, og i det omfang de har
besluttet dette. Disse medlemsstater anvender bilag II, III, VII og VII
pa specialoperationer med flyvemaskiner og helikoptere fra den 21. april
2017 eller i givet fald fra de datoer, der er fastsat i deres beslutning.

5. Bilag II, TII og IV anvendes pa:

a) erhvervsmessige lufttransportoperationer, som starter og slutter pa
samme flyveplads eller operationelle udgangspunkt med flyve-
maskiner i preastationsklasse B eller helikoptere, der ikke er
komplekse, fra den 1. juli 2014, undtagen i de medlemsstater, der
har besluttet ikke at anvende alle eller dele af bilagene i overens-
stemmelse med de bestemmelser, der var galdende pa det tidspunkt,
hvor beslutningen blev truffet, og i det omfang de har besluttet dette.
Disse medlemsstater anvender bilag II, III, IV pa erhvervsmaessige
lufttransportoperationer, som starter og slutter pa samme flyveplads
eller operationelle udgangspunkt med flyvemaskiner i praestations-
klasse B eller helikoptere, der ikke er komplekse, fra den 21. april
2017 eller i givet fald fra de datoer, der er fastsat i deres beslutning

b) erhvervsmassige lufttransportoperationer med balloner og svevefly
fra den 1. juli 2014, undtagen i de medlemsstater, der har besluttet
ikke at anvende alle eller dele af bilagene i overensstemmelse med
de bestemmelser, der var galdende pa det tidspunkt, hvor beslut-
ningen blev truffet, og i det omfang de har besluttet dette. Disse
medlemsstater anvender bilag II, III og IV pa erhvervsmassige
operationer med balloner fra den 8. april 2018 og pa erhvervsmees-
sige operationer med svevefly fra den 8. april 2019 eller i givet fald
fra de datoer, der er fastsat i deres beslutning.

6. Folgende geelder i de perioder, der er fastsat i denne artikels stk. 2,
3, 4 og 5, alt efter hvad der er relevant:

a) De kompetente myndigheder skal fra den dato, hvor kravene i
narvaerende forordning treder i kraft, gradvis treeffe virkningsfulde
foranstaltninger med henblik pd at opfylde navnte krav, bl.a. ved at
tilpasse deres organisation og forvaltningssystem, personaleuddan-
nelse, procedurer og handbeger og tilsynsprogrammer.

b) Operatorerne skal tilpasse deres forvaltningssystem, uddannelsespro-
grammer, procedurer og handbeger, sdledes at de opfylder de rele-
vante krav i nerverende forordning senest pa navnte kravs
anvendelsesdato.
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¢) Medlemsstaterne skal fortsat udstede, forny eller @ndre certifikater,
tilladelser og godkendelser i overensstemmelse med de regler, der er
1 kraft, indtil anvendelsesdatoen for de relevante krav i naervarende
forordning, eller, hvis der er tale om erhvervsmessige lufttranspor-
toperationer, der starter og slutter pd samme flyveplads eller opera-
tionelle udgangspunkt med flyvemaskiner i prestationsklasse B eller
helikoptere, der ikke er komplekse, i overensstemmelse med:

— bilag I til forordning (EQF) nr. 3922/91 og dertil tilknyttede
nationale dispensationer i henhold til artikel 8, stk. 2, i forord-
ning (EQF) nr. 3922/91, hvis der er tale om flyvemaskiner, og

— de nationale krav, hvis der er tale om helikoptere.

d) Certifikater, tilladelser og godkendelser, der er udstedt af medlems-
staterne for anvendelsesdatoen for de relevante krav i narvarende
forordning, anses for at vere udstedt i overensstemmelse med
navnte krav. De erstattes dog af certifikater, tilladelser og godken-
delser, alt efter hvad der er relevant, der er udstedt i henhold til
nerverende forordning senest seks méneder efter anvendelsesdatoen
for de relevante krav i narvarende forordning.

e) Operatorer, der skal afgive erklering i overensstemmelse med
narvaerende forordning, skal gere dette senest pa anvendelsesdatoen
for de relevante krav i forordningen.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og geelder umiddelbart i
hver medlemsstat.
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BILAG 1

Definitioner af termer i bilag II til VIII

I denne forordning forstas ved:

8a.

8b.

10.

»accelerations-stopdistance til rddighed (ASDA)«: lengden af det dispo-
nible startleb plus stopvejens lengde, hvis den stat, hvor flyvepladsen er
beliggende, har angivet, at en saddan stopvej er til radighed, og den er i
stand til at baere flyvemaskinens masse under de geldende operationelle
forhold

»acceptable mader for overensstemmelse (AMC)«: ikke-bindende stan-
darder, som agenturet har vedtaget med henblik pa at illustrere, hvordan
overensstemmelse med forordning (EF) nr. 216/2008 og gennemforelses-
bestemmelserne kan sikres

»acceptcheckliste«: et dokument, der anvendes som en hjlp til at udfere
en kontrol af det udvendige udseende af forsendelser af farligt gods og af
de tilherende dokumenter for at fastsla, at alle de relevante krav er
overholdt

»egnet flyveplads«: en flyveplads, hvor luftfartgjet kan opereres under
hensyntagen til de galdende preestationskrav og banens karakteristika

med hensyn til klassificering af passagerer forstds ved:

a) »voksen«: en person pa 12 ér eller derover

b) »barn/bern«: personer, der er to ar eller derover, men som er under 12 ar
¢) »spadbern«: personer, der er under to ar

»flyvemaskine«: et kraftdrevet luftfartej med faste vinger, som er tungere
end luft, og som under flyvning bares oppe af luftens dynamiske reak-
tion mod dets vinger

»NVIS-flyvning med hjalpemidler«: en del af en VFR-operation (visu-
elle flyveregler), der gennemfores om natten, mens et bes@tningsmedlem
bruger natkikkert (NVG)

»luftfartej«: en maskine, der i atmosfaeren kan oppebares af andre af
luftens reaktioner end luftens reaktioner mod jordoverfladen

»flysporing«: en jordbaseret proces, der med standardiserede intervaller
vedligeholder og ajourferer en journal over enkeltluftfartejers firedimen-
sionale position under flyvningen

»flysporingssystem«: et system, som ved hjlp af flysporing identificerer
unormale forleb af flyvninger og slar alarm

»alternative acceptable méder for overensstemmelse«: mader, der er et
alternativ til de eksisterende acceptable mader for overensstemmelse,
eller som omfatter nye mader, der kan sikre overensstemmelse med
forordning (EF) nr. 216/2008 og dens gennemferelsesbestemmelser,
som agenturet ikke har vedtaget tilherende acceptable mader for over-
ensstemmelse for

»forebyggelse af isdannelse«: i forbindelse med jordprocedurer en proce-
dure, der yder beskyttelse mod dannelse af frost eller is og ophobning af
sne pa luftfartejets behandlede overflader i en begrenset tidsperiode
(tilbageholdelsestid)
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11.

11a.

> M1

> M1

> M1

> M1

»indflyvningsprocedure med vertikal vejledning (APV)«: en instrumen-
tindflyvning, som anvender lateral og vertikal vejledning, men som ikke
opfylder kravene for praecisionsindflyvnings- og landingsoperationer, med
en beslutningshejde (DH) pa mindst 250 ft og en banesynsvidde (RVR) pa
mindst 600 m

»ballonens tommasse«: den masse, der bestemmes ved at veje ballonen
med alt det installerede udstyr, som defineret i flyvehandbogen (AFM)

12. < »kabinebes@tningsmedlem«: et besetningsmedlem med de
nedvendige kvalifikationer, der ikke er medlem af flyvebesat-
ningen eller den tekniske besatning, og som et luftfartsfore-
tagende udpeger til at udfere opgaver vedrerende passager- og
flyvesikkerhed under operationer

13. « »kategori I-operation«: pracisionsinstrumentindflyvning og
-landing, hvor der anvendes et instrumentlandingssystem (ILS),
et mikrobelgelandingssystem (MLS), et GLS-landingssystem
(jordbaseret udvidet globalt satellitnavigationssystem (GNSS/
GBAY)), pracisionsindflyvningsradar (PAR) eller GNSS, der
anvender et satellitbaseret forstaerkningssystem (SBAS), med en
beslutningshgjde (DH), som ikke er lavere end 200 ft og med en
banesynsvidde (RVR) pa mindst 550 m for flyvemaskiner og 500
m for helikoptere

14. < »kategori Il-operation«: praecisionsinstrumentindflyvning og
-landing, hvor der anvendes et ILS eller MLS med:

a) en beslutningshegjde (DH), som er lavere end 200 ft, men
ikke under 100 ft, og

b) en banesynsvidde (RVR) p& mindst 300 m

15. < »kategori IIIA-operation«: precisionsinstrumentindflyvning og
-landing, hvor der anvendes et ILS eller MLS med:

a) en beslutningshejde (DH), som er lavere end 100 ft, og
b) en banesynsvidde (RVR) pa mindst 200 m

16. < »kategori IIIB-operation«: praecisionsinstrumentindflyvning og
-landing, hvor der anvendes et ILS eller MLS med:

a) en beslutningshegjde (DH), som er lavere end 100 ft, eller
ingen beslutningshejde (DH) og

b) en banesynsvidde (RVR), som er under 200 m, men mindst
75 m

17. < »kategori A for helikoptere«: en flermotoret helikopter med en
motor- og systemisoleringskonstruktion, der opfylder de
gaeldende luftdygtighedsbestemmelser, og som kan benyttes i
operationer med start- og landingsdata, der er fastlagt med
udgangspunkt i kritisk motorfejl, som sikrer en tilstraekkelig
overflade og ydeevne til fortsat sikker flyvning eller sikker
afvisning af start i tilfeelde af motorfejl

18. « »kategori B for helikoptere«: en enmotoret eller flermotoret
helikopter, der ikke opfylder kategori A-standarderne. Kate-
gori B-helikoptere har ingen garanteret evne til at fortsatte
sikker flyvning i tilfeelde af motorfejl, og uforudset landing
antages

19. « »certificeringsspecifikationer«: tekniske specifikationer, som
agenturet har vedtaget, som angiver, hvordan der sikres over-
ensstemmelse med forordning (EF) nr. 216/2008 og gennem-
forelsesbestemmelser hertil, og som kan anvendes af organi-
sationen med henblik pa certificering
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> M1 20. <

> Ml 21. <

M1 22. <

> Ml 23. <

> Ml 24. <

> M1 25. <

> M1 26. <

> Ml 27. <

> M1 28 <«

> M1 29. <

»eirkling«: den visuelle fase af en instrumentindflyvning med
henblik pé at fore et luftfartej i position til landing pa en bane
eller et FATO, hvis placering ikke er egnet til direkte indflyv-
ning

»clearway«: et defineret rektangulert omrade pa jorden eller
vandet under den kompetente myndigheds kontrol, der er
udvalgt eller klargjort som et passende omrade, hvor en flyve-
maskine kan foretage en del af sin indledende opstigning til en
angivet hejde

»skyhegjde«: hegjden pé basen af det nederste observerede eller
forudsagte skyelement i narheden af en flyveplads eller et
driftssted eller inden for et angivet operationsomrade,
normalt mélt over flyvepladshejde eller havoverflade i tilfeelde
af offshoreoperationer

»code share«: en ordning, hvorunder et luftfartsforetagende
anbringer sin designatorkode pa en flyvning, der betjenes af
et andet luftfartsforetagende, og s@lger og udsteder billetter til
den pagzldende flyvning

»bymeessigt omrade«: i forhold til en by eller bebyggelse et
omrade, der i veesentlig grad bruges til beboelse, erhverv eller
rekreative formal

»kontamineret bane«: en bane, hvor mere end 25 % af banens
overflade inden for den lengde og bredde, som kraeves, er
daekket af folgende:

a) overfladevand, som er mere end 3 mm (0,125 in) dybt,
eller sjap eller los sne, som svarer til mere end 3 mm
(0,125 in) vand

b) sne, der er sammenpresset til en fast masse, som er
modstandsdygtig over for yderligere komprimering, og
som vil haenge sammen eller brydes i klumper, hvis den
samles op (sammenpresset sne), eller

c) is, herunder vad is

»braendstof til rutereserve«: braendstof, der kreves for at
kompensere for uforudsete faktorer, som kan péavirke brend-
stofforbruget frem til ankomstflyvepladsen

»Continuous Descent Final Approach (CDFA)«: en specifik
teknik til flyvning af det slutindflyvningssegment i forbindelse
med en ikke-precisionsinstrumentindflyvningsprocedure som
en jevn nedstigning uden at flade ud fra en hejde/hejde ved
eller over slutindflyvningens fixhejde over vand eller land til
et punkt ca. 15 m (50 ft) over landingsbanetarsklen eller det
punkt, hvor flaremanevren ber begynde for den pégaldende
flyvemaskinetype

»omregnet meteorologisk sigtbarhed (Converted Meteorolo-
gical Visibility — CMV)«: en vardi (akvivalent med en
RVR), der udledes af den rapporterede meteorologiske sigt-
barhed

»besatningsmedlem«: en person, der er udpeget af et luftfarts-
foretagende til at udfere opgaver om bord pa et luftfartej
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> M1

> M1

> M1

> M1

> M1

> M1

> M1

40.

30.

31

32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

39.

»flyvningens kritiske faser«: bestar for flyvemaskiner af startlob,
startflyvevej, slutindflyvning, afbrudt indflyvning, landing,
herunder rulning i forbindelse med landingen, og eventuelle
andre faser af flyvningen efter luftfartejschefens skon

»flyvningens kritiske faser«: bestér for helikoptere af taxiing,
svevning, start, slutindflyvning, afbrudt indflyvning, landing og
eventuelle andre faser af flyvningen efter luftfartejschefens sken

»fugtig bane«: en bane, hvor overfladen ikke er tor, men hvor
fugten pé banen ikke giver den et skinnende udseende

»farligt gods«: genstande eller stoffer, der kan indebzre risiko
for helbred, sikkerhed, ejendom eller miljo, og som er angivet
pa listen over farligt gods i de tekniske instruktioner, eller som
er klassificeret i henhold til disse instruktioner

»havari med farligt gods«: en begivenhed under eller i tilknyt-
ning til transport af farligt gods, som resulterer i, at en person
péadrager sig en dedbringende eller alvorlig kvastelse, eller at
der forvoldes sterre skader pa ejendom

»handelse med farligt gods«:

a) en begivenhed, der ikke er et havari med farligt gods,
men som finder sted under eller i tilknytning til transport
af farligt gods, og som ikke nedvendigvis forekommer
om bord péd et luftfartej, men resulterer i kvastelse af
en person, skader pa ejendom, brand, beskadigelse,
udslip, vaeskeudsivning eller straling eller i et andet
bevis pd, at emballagens fuldstendighed ikke er opret-
holdt

b) enhver begivenhed i relation til transport af farligt gods,
som i alvorlig grad bringer luftfartejet eller de ombord-
verende i fare

»afisning«: 1 forbindelse med jordprocedurer en procedure,
hvorved frost, is, sne eller slud fjernes fra et luftfartej med
henblik pé at tilvejebringe ikke-kontaminerede overflader

»defineret punkt efter start (DPATO)«: det punkt under starten
og den indledende opstigning, inden hvilket det ikke sikres, at
helikopteren kan gennemfere flyvningen sikkert, idet den
kritiske motor er ude af drift, og nedlanding kan vere
nedvendig

»defineret punkt inden landing (DPBL)«: det punkt under
indflyvningen og landingen, efter hvilket det ikke sikres, at
helikopteren kan gennemfere flyvningen sikkert, idet den
kritiske motor er ude af drift, og nedlanding kan veere
nedvendig

»distance DR«: den horisontale distance, som helikopteren har
tilbagelagt fra slutningen af den startdistance, der er til
radighed

»dry lease-aftale«: en aftale mellem foretagender, hvorunder luftfartojet
opereres under indlejerens luftfartsoperatercertifikat (AOC) eller — for
sd vidt angar andre erhvervsmassige operationer end erhvervsmessige
lufttransportoperationer — under indlejerens ansvar
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>Ml 41. « »tor operationel masse (dry operating mass)«: luftfartejets

samlede masse, nar det er klar til en bestemt operationstype,
eksklusive anvendelig braendstof- og trafiklast

>Ml 42. « »tor bane«: en bane, som hverken er vad eller kontamineret,

43.

44,

herunder baner, der er specielt konstrueret med riller eller
pores belegning, og som vedligeholdes pa en sadan méde,
at banen sikrer en »effektivt tor« bremsning, ogsd nar der er
fugt til stede

»ELAl-luftfartej«: et af folgende bemandede luftfartejer (ELA star for
»European Light Aircraft«):

a) et luftfartej med en maksimal startmasse (MTOM) péa 1 200 kg eller
derunder, der ikke er klassificeret som et komplekst motordrevet
luftfartej

b) et svaevefly eller motorsvevefly med en maksimal startmasse pa
1200 kg eller derunder

c) en ballon konstrueret til et maksimalt loftegasvolumen eller varm-
luftsvolumen pa ikke mere end 3400 m® for varmluftsballoner,
1050 m® for gasballoner og 300 m> for forankrede gasballoner

»ELA2-luftfartej«: et af folgende bemandede luftfartgjer (ELA star for
»European Light Aircraft«):

a) et luftfartej med en maksimal startmasse (MTOM) pa 2 000 kg eller
derunder, der ikke er klassificeret som et komplekst motordrevet
luftfartoj

b) et svaevefly eller motorsvevefly med en maksimal startmasse pa
2 000 kg eller derunder

c) en ballon

d) et meget let rotorluftfartej med en maksimal startmasse (MTOM) pa
600 kg eller derunder, med en enkel konstruktion, som er udformet
til at befordre hejst to personer, og uden turbine- og/eller raketmo-
torer; fartojet er begranset til VFR-operationer om dagen

>Ml1 45 < »havet indflyvnings- og startomrdde (elevated FATO)«: et

slutindflyvnings- og startomrade, der ligger mindst 3 m over
den omgivende overflade

M1 46. 4 »rutealternativ flyveplads (en-route alternate — ERA)«: en

passende flyveplads langs ruten, som kan veare pakrevet i
planlaegningsfasen
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> M1

> M1

> M1

> M1

> M1

> M1

> M1

47.

48.

49.

50.

S1.

52.

53.

54.

55.

56.

57.

»synsforstaerkende system (enhanced vision system — EVS)«:
elektronisk displayudstyr, der viser et tidstro billede af omgi-
velserne ved hjalp af billedsensorer

»slutindflyvnings- og startomrdde (final approach and take-off
area — FATO)«: et defineret omrade til helikopteroperationer,
over hvilket slutfasen af indflyvningsoperationen for at sveve
eller lande gennemfores, og hvorfra startoperationen pabe-
gyndes. For helikoptere i prestationsklasse 1 omfatter det
definerede omrade det disponible omrade for afbrudt start

»monitorering af flight data (FDM)«: proaktiv anvendelse af
digitale flyvedata fra rutineoperationer med henblik pa forbed-
ring af luftfartssikkerheden uden elementer af straf

»flyvesimulatortrningsanordning (FSTD)«: en trenings-
anordning, som:

a) for flyvemaskiner kan vare fulde flyvesimulatorer (FFS),
flyvetreningsanordninger (FTD), traeningsanordninger til
flyve- og navigationsprocedurer (FNPT) og grundlaeggende
instrumenttreningsanordninger (BITD)

b) for helikoptere kan vere fulde flyvesimulatorer (FFS),
flyvetraeningsanordninger (FTD) og treeningsanordninger
til flyve- og navigationsprocedurer (FNPT)

»ERA-flyveplads for brendstof«: en rutealternativ flyveplads,
der er valgt for at reducere mengden af brandstof til rutere-
serve

»GBAS-landingssystem (GLS)«: indflyvningslandingssystem,
der bruger GNSS-/GBAS-information (jordbaseret udvidet
globalt satellitnavigationssystem) til at lede luftfartejet ud fra
dets laterale og vertikale GNSS-position. Der benyttes en
geometrisk hejdereference for slutindflyvningens vinkel

»beredskabspersonale pa jorden«: alle beredskabsarbejdere pa
jorden (f.eks. politibetjente, brandmend osv.), der deltager i
helikopterambulancetjenester (HEMS-operationer), og som
udferer opgaver med tilknytning til helikopteroperationer

»udstedelse af startforbud«: udstedelse af et formelt start-
forbud mod et luftfartej og iverksattelse af de nedvendige
foranstaltninger for at tilbageholde det

»frontrudeprojektion« (head-up display — HUD): et projek-
tionssystem, som viser flyveinformationer i pilotens fremadret-
tede eksterne synsfelt, og som ikke i betydelig grad begranser
udsynet

»frontrudelandingsledesystem« (head-up guidance landing
system — HUDLS)«: det samlede luftbarne system, der
giver piloten frontrudevejledning under indflyvning og
landing og/eller proceduren for afbrudt indflyvning. Det
omfatter alle sensorer, computere, elforsyninger, indikatorer
og styringssystemer

»helikopter«: et luftfartgj, som er tungere end luft, og som
under flyvning hovedsagelig beaeres oppe ved luftens reaktioner
pa én eller flere kraftdrevne rotorer pa i det vaesentlige lodrette
akser



02012R0965 — DA — 25.08.2016 — 008.001 — 19

> M1

> M1

> M1

> M1

> M1

58.

59.

60.

61.

62.

63.

64.

65.

66.

67.

68.

»HHO-bes@tningsmedlem«  (helicopter hoist  operation):
teknisk besatningsmedlem, som udferer opgaver i forbindelse
med betjeningen af en hejseanordning

»helikopterdaek«: et FATO, der er placeret pa en flydende
eller fast offshorekonstruktion

»HEMS-besztningsmedlem«: teknisk besetningsmedlem, som
er udpeget til en HEMS-flyvning med henblik pé at tage sig af
en person med behov for legehjelp, som transporteres i heli-
kopteren, og assistere piloten under missionen

»HEMS-flyvning«: en helikopterflyvning, der opereres under
en HEMS-godkendelse med det formél at lette akutleegehjlp,
nar omgaende og hurtig transport er afgerende, ved at trans-
portere:

a) laegepersonale

b) leegemidler og medicinsk udstyr (udstyr, blod, organer og
leegemidler) eller

c) syge eller kvastede personer og andre direkte bererte
personer

»HEMS-operationsbase«: en flyveplads, hvor HEMS-besat-
ningsmedlemmer og HEMS-helikopteren kan vere standby for
HEMS-operationer

»HEMS-driftssted«: et sted, der valges af luftfartejschefen
under en HEMS-flyvning til operationer med helikopterens
hejseanordning samt landing og start

»HHO-flyvning«: en helikopterflyvning, der opereres under en
HHO-godkendelse med det formél at lette overforslen af personer
og/eller gods ved hjalp af helikopterens hejseanordning

»HHO-offshore«: en helikopterflyvning, der opereres under en
HHO-godkendelse med det formal at lette overforslen af
personer og/eller gods ved hjelp af helikopterens hejseanord-
ning fra eller til et fartej eller en konstruktion pa havet eller til
selve havet

»HHO-passager«: en person, der overferes ved hjelp af heli-
kopterens hejseanordning

»HHO-sted«: et angivet omrade, hvor en helikopter udferer en
hejseoperation

»tilbageholdelsestid« (hold-over time — HoT): den ansléede
periode, hvor frostvaeske forhindrer is- og frostdannelse samt
akkumulering af sne pa de beskyttede (behandlede) overflader
pa en flyvemaskine
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>Ml 69. « »Hostile environment«:
a) et miljo, hvor:

i) sikker nedlanding ikke kan gennemferes, fordi over-
fladen er uegnet

ii) de ombordvarende i helikopteren ikke kan beskyttes
tilstreekkeligt mod elementerne

iii) eftersognings- og redningstjenester/-muligheder ikke
kan tilvejebringes i overensstemmelse med den forven-
tede eksponering, eller

iv) der er en uacceptabel risiko for at bringe personer eller
ejendom pa jorden i fare

b) felgende omrader omfattes under alle omstandigheder:

i) for operationer over vand alle dbne havomrider nord
for 45N og syd for 45S udpeget af myndigheden i den
berorte stat

ii) dele af et bymassigt omrade uden tilstreekkeligt sikre
omrader til nedlanding

>Ml1 70. « »beslutningspunkt ved landing« (landing decision point —
LDP): det punkt, hvorfra landing kan gennemferes sikkert
eller afbrudt landing indledes, nar motorfejl er konstateret

>Ml 71. « »landingsdistance til radighed (LDA)«: l&ngden af den bane,
som er til rddighed i henhold til den stat, hvor flyvepladsen er
beliggende, og som er egnet til lebet pa jorden for en
landende flyvemaskine

>Ml 72. « »landflyvemaskine«: et fastvinget luftfartej, der er konstrueret
til start og landing pa land, herunder amfibiefartojer, der
opereres som landflyvemaskiner

»Ml 73. « »lokal helikopteroperation«: erhvervsmassig lufttransportope-
ration med helikoptere, der har en maksimal certificeret
startmasse (MCTOM) pé over 3 175 kg og en maksimal
passagersedekonfiguration for operation (MOPSC) pa hejst
ni saeder, om dagen og pa ruter, som flyves med reference
til visuelle landmeerker inden for et lokalt og defineret geogra-
fisk omrade, der er angivet i driftshandbogen

>Ml 74. 4 »procedurer ved lav sigtbarhed (LVP)«: procedurer, der
anvendes pd en flyveplads for at sikre sikker drift under
indflyvning i lavere end standard kategori I, andet end stan-
dard kategori II, kategori II og III, og start ved lav sigtbarhed

>Ml 75. < »start ved lav sigtbarhed (LVTO)«: en start, hvor
banesynsvidden (RVR) er under 400 m, men ikke under 75 m

>Ml 76. « »lavere end standard kategori I-operation«: en kategori
I-instrumentindflyvnings- og landingsoperation med anven-
delse af kategori I-beslutningshejde (DH) med en lavere
RVR, end der normalt ville vaere forbundet med den geeldende
beslutningshgjde (DH), men ikke under 400 m

>Ml 77. « »maksimal  passagersedekonfiguration  for  operation
(MOPSC)«: den maksimale passagersedekonfiguration for et
luftfartej, ekskl. sader til besetning, der er fastlagt til opera-
tionelle formél og angivet i driftshaindbogen. Med udgangs-
punkt i den maksimale passagersedekonfiguration, der blev
fastlagt 1 forbindelse med certificeringsprocessen for
typecertifikatet (TC), det supplerende typecertifikat (STC)
eller @ndringer af TC eller STC for det enkelte luftfartoj,
kan MOPSC vere det samme eller et lavere antal sader
athangigt af de operationelle begrensninger
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> M1

> M1

>M1

> M1

> M1

78.

79.

80.

81.

82.

83.

84.

85.

86.

87.

88.

89.

»leegefaglig passager«: en leegefaglig person, der transporteres
pé en helikopter under en HEMS-flyvning, herunder, men
ikke begrenset til, leger, sygeplejersker og paramedicinsk
personale

»nat«: timerne mellem slutningen af tusmerke om aftenen
(civil definition) og begyndelsen af tusmerke om morgenen
(civil definition) eller enhver anden periode mellem solned-
gang og solopgang, som matte foreskrives af den relevante
myndighed udpeget af medlemsstaten

»natkikkert (NVG)«: hovedmonteret, binokulaert lysforsterk-
ningsudstyr, der forbedrer evnen til at fastholde visuelle over-
fladereferencer om natten

»natobservationssystem (night vision imaging system —
NVIS)«: kombinationen af alle elementer, der er nedvendige
for at bruge natkikkerter effektivt og sikkert under operation af
en helikopter. Systemet omfatter som minimum: natkikkert,
NVIS-lys, helikopterkomponenter, trening og vedvarende
luftdygtighed.

»Non-hostile environment«: et miljo, hvor:
a) sikker nedlanding kan gennemfores

b) de ombordvarende i helikopteren kan beskyttes tilstraekke-
ligt mod elementerne

c) eftersegnings- og redningstjenester/-muligheder kan tilve-
jebringes i overensstemmelse med den forventede ekspone-
ring

Under alle omstendigheder betragtes dele af et bymaessigt
omrade med tilstraekkeligt sikre omrader til nedlanding som
non-hostile

»ikke-pracisionsindflyvning (NPA)«: en instrumentindflyv-
nings- og landingsoperation med en mindste nedgangshejde
eller Dbeslutningshejde (DH), nar der flyves med
CDFA-teknik, som ikke er lavere end 250 ft, og en RVR/
CMV, som ikke er lavere end 750 m for flyvemaskiner og
600 m for helikoptere

»NVIS-besatningsmedlem«: et teknisk besatningsmedlem,
der er udpeget til en NVIS-flyvning

»NVIS-flyvning«: en flyvning under natlige visuelle
vejrforhold (VMC), hvor flyvebesatningen bruger natkikkerter
i en helikopter, der opereres under en NVIS-godkendelse

»Offshoreoperationer«: operationer, hvor en vasentlig del af
flyvningen rutinemeessigt gennemferes over havomrader til
eller fra offshoreplaceringer

»driftssted«: et andet sted end en flyveplads, som udvalges af
luftfartsforetagendet eller luftfartgjschefen til landing, start
og/eller udvendige lasteoperationer

»operation i prastationsklasse 1«: en operation, der i tilfeelde
af en fejl pa den kritiske motor muligger, at helikopteren er i
stand til at lande inden for den distance, der er til radighed for
en afbrudt start, eller til at fortsaette flyvningen sikkert til et
passende landingsomridde, athengigt af hvornar fejlen
indtraeffer

»operation i prastationsklasse 2«: en operation, hvor der i
tilfelde af en fejl pd den kritiske motor er ydeevne til
rddighed, der muligger, at helikopteren kan fortsatte flyv-
ningen sikkert, bortset fra hvis fejlen opstar under startma-
nevren eller sent i landingsmanevren, i hvilke tilfelde en
tvungen landing kan veere nedvendig
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> M1

> M1

> M1

> M1

> M1

>M1

> M1

> M1

> M1

90. «

91. «

92. <

93. 4

94. <

95. <

96. 4

97. <

98. «

99. 4

100. <«

101. «

»operation 1 prestationsklasse 3«: en operation, hvor en
motorfejl pa ethvert tidspunkt under en flyvning kan gere en
tvungen landing nedvendig for en flermotoret helikopter, men
vil nedvendiggere det for en enmotoret helikopter

»operationel kontrol«: ansvaret for start, fortsettelse, afbry-
delse eller omdirigering af en flyvning af hensyn til sikker-
heden

»andet end standard kategori II-operation«: en praecisions-
instrumentindflyvnings- og landingsoperation med anvendelse
af ILS eller MLS, hvor nogle eller alle elementer af belys-
ningssystemet for praecisionsindflyvningskategori II ikke fore-
findes, og med:

a) en beslutningshegjde (DH), som er lavere end 200 ft, men
ikke under 100 ft, og

b) en banesynsvidde (RVR) p& mindst 350 m

»flyvemaskiner i preestationsklasse A«: flermotorede flyve-
maskiner med turbopropmotorer med en MOPSC pa flere
end ni seder eller en maksimal startmasse pa over 5 700 kg
og alle flermotorede flyvemaskiner med turbojetmotorer

»flyvemaskiner i prastationsklasse B«: flyvemaskiner med
propelmotorer med en MOPSC pd hgjst ni sader eller en
maksimal startmasse pa hejst 5 700 kg

»flyvemaskiner i prestationsklasse C«: flyvemaskiner med
stempelmotorer med en MOPSC pa flere end ni seder eller
en maksimal startmasse pa mindst 5 700 kg

»luftfartejschef«: den pilot, der er udpeget til at fungere som
luftfartejschef, og som har ansvaret for den sikre gennemforelse
af flyvningen. Udtrykket »luftfartejschef« bruges ogsa i forbin-
delse med erhvervsmassige lufttransportoperationer

»hovedforretningssted«: hovedkontoret eller det registrerede
hjemsted for den organisation, hvori de primare finansielle
funktioner og den operationelle kontrol med de aktiviteter,
der er omhandlet i denne forordning, udeves

pprioritering af rampeinspektioner«: reservering af en
passende del af det samlede antal rampeinspektioner, der
arligt udferes af eller pa vegne af en kompetent myndighed
i overensstemmelse med del-ARO

»sted af almen interesse (public interest site — PIS)«: et sted,
der alene bruges til operationer af almen interesse

»rampeinspektion«: inspektion af luftfartej, flyve- og kabine-
besatningens kvalifikationer og flyvedokumentation med
henblik pa at bekrefte overensstemmelsen med de gzldende
krav

»udbedringsinterval«: en begrensning af perioden for opera-
tion med udstyr, der er ude af drift
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»>MI1 102. € »disponibel distance for afbrudt start (RTODAH)«: den
lengde af det slutindflyvnings- og startomrade, der er
udpeget som disponibelt og anvendeligt til afslutning af en
performance klasse 1 afbrudt helikopterstart

»>Mi1 103. € »nedvendig distance for afbrudt start (RTODRH)«: den horison-
tale distance, der kraeves fra begyndelsen af starten til det punkt,
hvor helikopteren nar til fuldsteendig standsning efter motorfejl
og afbrydelse af start ved beslutningspunktet ved start

103a. »kraevet navigationsperformancespecifikation (RNP)«: en navigationsspe-
cifikation for PBN-operationer, som omfatter et krav om navigationsper-
formanceovervégning og -alarmering om bord

»>Mi1 104. €4 »banesynsvidde (RVR)«: den afstand, over hvilken en pilot i
et luftfartoj pd en banes centerlinie kan se enten banens
markeringer, banekantlysene eller banens centerlinielys

»>M1 105. €4 »sikker nedlanding«: en uundgaelig landing pé land eller
vand, hvor det med rimelighed kan forventes, at der ikke vil
ske skade pé personer i luftfartgjet eller pa overfladen

»Mi1 106. € »vandflyvemaskine«: et fastvinget luftfartej, der er konstrueret
til start og landing pa vand, herunder amfibiefartojer, der
opereres som vandflyvemaskiner

» M1 107. €4 »serskilte baner«: baner ved samme flyveplads, der udger
adskilte landingsbaner. Disse baner kan delvis dakke eller
krydse hinanden pa en made, s& blokering af en af banerne
ikke hindrer den planlagte type operationer i den anden bane.
Hver bane skal have en sarskilt indflyvningsprocedure baseret
pé serskilte navigationshjaelpemidler

»Mi1 108. €  »speciel VFR-flyvning«: en VFR-flyvning, som har féet klare-
ring af en flyvekontrolenhed til at flyve i en kontrolzone under
vejrforhold, der er darligere end VMC

»>Ml1 109. € »stabilised approach (SAp)«: en indflyvning, der foretages pa
kontrolleret og passende vis med hensyn til konfiguration,
energi og kontrol af flyvebanen fra et forudbestemt punkt
eller hejde over vand eller land ned til et punkt 50 ft over
teersklen eller det punkt, hvor flaremanevren ivarksattes, hvis
hojere

109a. wsterilt cockpit«: enhver periode, hvor flyvebes@tningsmedlemmerne
ikke forstyrres eller distraheres med andet end forhold af afgerende
betydning for sikker operation af luftfartejet eller for de ombordveerendes
sikkerhed

Ml 110. € »startalternativ flyveplads«: en alternativ flyveplads, hvor et
luftfartej kan lande, hvis dette bliver nedvendigt kort tid
efter start, og det ikke er muligt at bruge afgangsflyvepladsen
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>MI 111. <

>M1 112. <

M1 113. <

Ml 114, <

M1 115. <

>MI1 116. <

>M1 117. <

»beslutningspunkt ved start (take-off decision point — TDP)«:
det punkt, hvorfra afbrudt start eller sikker start kan foretages,
nar motorfejl er konstateret

»startdistance til radighed (TODA)«: for flyvemaskiner
leengden af det startleb, der er til rddighed, plus lengden af
den clearway, der er til radighed

»startdistance til radighed (TODAH)«: for helikoptere
lengden af det slutindflyvnings- og startomréde, der er
udpeget som disponibelt og egnet for helikoptere, plus
leengden af den clearway, der er til radighed, til at gennemfore
en start

»startdistance, der kreeves (TODRH)«: for helikoptere den
horisontale distance, der kraves fra begyndelsen af starten
til det punkt, hvor mindstehastigheden for start (Vrtoss), en
valgt hegjde og en stigegradient opnas, nar en fejl i den kritiske
motor er konstateret ved TDP, og hvor de resterende motorer
fungerer inden for de godkendte driftsgranser

»startflyvevej«: den vertikale og horisontale vej fra et angivet
punkt under starten til 1500 ft over overfladen for flyve-
maskiner og 1000 ft over overfladen for helikoptere, nar
den kritiske motor er ude af drift

»startmasse«: luftfartgjets masse, inklusive alt materiel og
samtlige personer, som befordres ved pabegyndelsen af
starten for helikoptere og startlebet for flyvemaskiner

»startleb til rddighed (TORA)«: lengden af den bane, der er
til rddighed i henhold til den stat, hvor flyvepladsen er belig-
gende, og som er egnet til lobet pa jorden for en startende
flyvemaskine

117a.  »faglig specialist«: en person, som udpeges af operateren eller en tred-
jepart eller handler som et foretagende, og som varetager opgaver pa
landjorden i direkte forbindelse med en specialopgave eller udferer speci-
alopgaver om bord eller fra luftfartgjet

M1 118. <

M1 119. <

»teknisk besatningsmedlem«: et bes@tningsmedlem ved
erhvervsmassige HEMS-, HHO- eller NVIS-lufttransportope-
rationer, der ikke er medlem af flyve- eller kabinebesatningen,
og som luftfartsforetagendet har udpeget til at udfere opgaver
i luftfartgjet eller pa jorden med henblik pa at assistere piloten
under HEMS-, HHO- eller NVIS-operationer, der kan krave
betjening af specialudstyr om bord

»tekniske instruktioner (TI)«: den seneste geeldende udgave af
de tekniske instruktioner for sikker lufttransport af farligt
gods, inklusive tillegget og eventuelle tilfejelser, som er
godkendt og offentliggjort af Organisationen for International
Civil Luftfart
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v M4

120.
vB

> M1

> M1

> M1

> M1

> M1
M1

126.
v M4

127.
vB

> M1

»trafiklast«: den samlede masse af passagerer, bagage, fragt og special-
udstyr om bord, inklusive, undtagen for balloners vedkommende, even-
tuel ballast

121. €4 »NVIS-flyvning uden hjelpemidler«: i forbindelse med
NVIS-operationer den del af en VFR-operation (visuelle flyve-
regler), der gennemferes om natten, mens et beseatnings-
medlem ikke bruger natkikkert (NVG)

122. € »foretagende«: enhver fysisk eller juridisk person, uanset om
denne driver virksomhed med ekonomisk vinding for eje, eller
ethvert officielt organ, uanset om det har selvstendig status
som juridisk person

123. 4 »V« den maksimale hastighed under start, hvor piloten forst
skal gribe ind for at stoppe flyvemaskinen inden for
acceleration-stop distancen. V; er ogsd den mindste hastighed
under start efter en fejl i den kritiske motor ved Vgg, hvor
piloten kan fortszette starten og opna den kraevede hejde over
startoverfladen inden for startdistancen

124. €4 »Vgp«: Den hastighed, hvorved det antages, at der er opstéaet
fejl 1 den kritiske motor under start.

125. €4 »visuel indflyvning«: en indflyvning, hvor enten en del af
eller hele instrumentindflyvningsproceduren ikke gennemfores,
og indflyvningen udferes med visuel reference til terraenet

»flyveplads, hvor vejrforholdene tillader landing«: en egnet flyveplads,
hvor vejrrapporter eller -udsigter eller en kombination deraf for det
forventede tidspunkt for brug viser, at vejrforholdene vil svare til eller
vaere bedre end de krevede operationelle minima for flyvepladsen, og
rapporterne om banens overfladetilstand viser, at en sikker landing vil
vere mulig

»wet lease-aftale«: en aftale:

— for sd vidt angar erhvervsmassige lufttransportoperationer mellem
luftfartselskaber, hvorunder luftfartejet opereres under udlejerens
AOC, eller

— for s& vidt angédr andre erhvervsmaessige operationer end erhvervs-
meassige lufttransportoperationer mellem operaterer, hvorunder luft-
fartejet opereres under udlejerens ansvar

128. € »vad bane«: en bane, hvis overflade er dekket af vand eller
lignende, nar mangden heraf er mindre end angivet i defini-
tionen af ykontamineret overflade«, eller nar fugt pa banen far
denne til fremsta reflekterende, men uden at have vasentlige
omrader med stdende vand.
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BILAG 1

MYNDIGHEDSKRAYV — FLYVEOPERATIONER
[DEL-ARO]
ARO.GEN.005 Anvendelsesomrade

Dette bilag omhandler kravene til det administrations- og forvaltningssystem,
som agenturet og medlemsstaterne skal gennemfere med henblik pa at gennem-
fore og handhaeve forordning (EF) nr. 216/2008 og dens gennemforelsesbestem-
melser vedrerende civil luftfart.

SUBPART GEN
GENERELLE KRAV
AFSNIT 1
Generelt
ARO.GEN.115 Tilsynsdokumentation

Den kompetente myndighed udleverer alle retsakter, normer, regler, tekniske
publikationer og relaterede dokumenter til det relevante personale, sd de kan
udfere deres opgaver og varetage deres ansvar.

ARO.GEN.120 Mader for overensstemmelse

a) Agenturet skal udforme acceptable mader for overensstemmelse (AMC), der
kan bruges til at opnd overensstemmelse med forordning (EF) nr. 216/2008
og dens gennemforelsesbestemmelser. Nar AMC overholdes, overholdes de
relaterede krav i gennemforelsesbestemmelserne.

b) Alternative mader for overensstemmelse kan bruges til at opné overensstem-
melse med gennemforelsesbestemmelserne.

¢) Den kompetente myndighed fastlagger et system med henblik pa ensartet at
vurdere, at alle alternative mader for overensstemmelse, der anvendes af
myndigheden selv eller organisationer og personer under dens tilsyn, ger
det muligt at opnd overensstemmelse med forordning (EF) nr. 216/2008 og
dens gennemforelsesbestemmelser.

d) Den kompetente myndighed vurderer alle alternative méder for overensstem-
melse, som en organisation foreslar i medfer af ORO.GEN.120, litra b), ved
at analysere den fremlagte dokumentation og ved om nedvendigt at gennem-
fore en inspektion af organisationen.

Hvis den kompetente myndighed finder, at de alternative méder for over-
ensstemmelse er i overensstemmelse med gennemforelsesbestemmelserne,
skal den uden unedig forsinkelse:

1) meddele anspgeren, at de alternative mader for overensstemmelse kan gennemfores,
og evt. ndre ansegerens godkendelse M4 , specialoperationstilladelse <« eller
certifikat i overensstemmelse hermed

2) underrette agenturet om deres indhold, herunder kopier af alle relevante
dokumenter

3) underrette andre medlemsstater om alternative mader for overensstem-
melse, som er blevet accepteret.

e) Nér den kompetente myndighed selv bruger alternative mader for overens-
stemmelse for at opnad overensstemmelse med forordning (EF) nr. 216/2008
og dens gennemferelsesbestemmelser, skal den:

1) stille dem til radighed for alle organisationer og personer, som den forer
tilsyn med

2) uden unedig forsinkelse underrette agenturet.
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Den kompetente myndighed skal give agenturet en udferlig beskrivelse af de
alternative mader for overensstemmelse, herunder revisioner af procedurer,
der kan vere relevante, og en vurdering, som viser, at gennemforelsesbestem-
melserne overholdes.

ARO.GEN.125 Underretning af agenturet

a) Den kompetente myndighed skal uden unedig forsinkelse underrette agen-
turet i tilfelde af vasentlige problemer med gennemforelsen af
forordning (EF) nr. 216/2008 og dens gennemforelsesbestemmelser.

b) Den kompetente myndighed fremlagger alle oplysninger, der er vesentlige
for sikkerheden, fra de handelsesrapporter, den har modtaget.

ARO.GEN.135 Omgiende reaktion pa et sikkerhedsproblem

a) Den kompetente myndighed gennemforer et system med henblik pé at
indsamle, analysere og formidle sikkerhedsoplysninger, jf. dog
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2003/42/EF (V).

b) Agenturet gennemforer et system med henblik pd at analysere alle relevante
sikkerhedsoplysninger, som modtages, og uden unedig forsinkelse give
medlemsstaterne og Kommissionen alle oplysninger, herunder henstillinger
eller korrigerende handlinger, der skal ivarksattes, de skal bruge for at
reagere rettidigt pd et sikkerhedsproblem, som involverer materiel, dele og
apparatur samt personer eller organisationer, der er underlagt forordning (EF)
nr. 216/2008 og dens gennemforelsesbestemmelser.

c) Efter modtagelse af de oplysninger, der er omhandlet i litra a) og b), skal den
kompetente myndighed iverksatte passende foranstaltninger for at lose
sikkerhedsproblemet.

d) Foranstaltninger, der iverksettes 1 henhold til litra c), skal straks meddeles
alle personer og organisationer, som skal overholde dem i henhold til
forordning (EF) nr. 216/2008 og dens gennemforelsesbestemmelser. Den
kompetente myndighed skal ogséd meddele disse foranstaltninger til agenturet
og til de andre bererte medlemsstater, nar der kraeves en kombineret indsats.

AFSNIT 11
Styring
ARO.GEN.200 Styringssystem

a) Den kompetente myndighed skal etablere og vedligeholde et styringssystem,
der som minimum omfatter:

1) dokumenterede politikker og procedurer til beskrivelse af dens organisa-
tion, mader og metoder til at opna overensstemmelse med forordning (EF)
nr. 216/2008 og dens gennemforelsesbestemmelser. Procedurerne skal
holdes ajour og fungere som grundleggende arbejdsdokumenter inden
for den kompetente myndighed for alle tilknyttede aktiviteter

2) et tilstreekkeligt personale til at udfere deres opgaver og varetage deres
ansvar. Personalet skal vere kvalificeret til at udfere de tildelte opgaver
og vare i besiddelse af den nedvendige viden, erfaring, grunduddannelse
og periodiske trening, sd denne kompetence bevares. Med et personale-
planlagningssystem sikres det, at alle opgaver varetages korrekt

3) tilstrakkelige faciliteter og kontorlokaler til at udfere de tildelte opgaver

(") EUT L 167 af 4.7.2003, s. 23.
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b)

©)

d)

4) en funktion til at overvage, at styringssystemet er i overensstemmelse med
de relevante krav, og at procedurerne er tilstreekkelige, herunder fast-
laegges en intern auditproces og en proces til styring af sikkerhedsrisici.
Overensstemmelsesovervagning skal omfatte et feedbacksystem af audi-
tresultater til den kompetente myndigheds everste ledelse med henblik pa
at sikre, at de nedvendige korrigerende handlinger gennemfores

5) en person eller en gruppe af personer, der er endeligt ansvarlige over for
den kompetente myndigheds everste ledelse for overholdelsesovervag-
ningsfunktionen.

For hvert aktivitetsomrade, herunder styringssystemet, skal den kompetente
myndighed udpege en eller flere personer med det overordnede ansvar for
styringen af den eller de relevante opgaver.

Den kompetente myndighed etablerer procedurer for deltagelse i en gensidig
udveksling af alle nedvendige oplysninger og bistand med andre bererte
kompetente myndigheder, herunder om alle resultater, der er papeget, og
opfolgende foranstaltninger, der er truffet i forbindelse med tilsynet med
personer og organisationer, som udever aktiviteter pa en medlemsstats
omrdde, men som har bevis M4 eller er bemyndiget « fra »M1 eller
indgiver erkleringer til <« den kompetente myndighed i en anden medlems-
stat eller fra agenturet.

En kopi af procedurerne vedrerende styringssystemet og andringerne hertil
skal stilles til rddighed for agenturet med henblik pa standardisering.

ARO.GEN.205 Tildeling af opgaver til kvalificerede enheder

a)

b)

Medlemsstaterne tildeler udelukkende opgaver i forbindelse med den grund-
leggende certificering »M4 , specialoperationstilladelse < eller lebende
tilsyn med personer eller organisationer i henhold til forordning (EF)
nr. 216/2008 og dens gennemforelsesbestemmelser til kvalificerede enheder.
Ved tildelingen af opgaver sikrer den kompetente myndighed, at

1) der forefindes et system til grundleeggende og fortsat at vurdere, om den
kvalificerede enhed overholder bilag V til forordning (EF) nr. 216/2008.

Dette system og resultaterne af vurderingerne skal dokumenteres.

2) den har indgéet en dokumenteret aftale med den kvalificerede enhed, der
er godkendt af begge parter pa et passende ledelsesniveau, og som klart
definerer:

i) de opgaver, der skal udferes

ii) de erkleringer, rapporter og rekorderinger, der skal indgives

iii) de tekniske betingelser, der skal opfyldes i forbindelse med udferelsen
af sddanne opgaver

iv) den relaterede ansvarsdeekning

v) beskyttelsen af oplysninger, der indhentes i forbindelse med udfe-
relsen af sadanne opgaver.

Den kompetente myndighed skal sikre, at den interne auditproces og processen til
sikkerhedsmeessig risikostyring, der kraeves i henhold til ARO.GEN.200, litra a),
nr. 4), omfatter alle certificeringsopgaver P»M4 , tilladelsesopgaver « og
lebende tilsynsopgaver, der udferes pd myndighedens vegne.
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ARO.GEN.210 Andringer i styringssystemet

a) Den kompetente myndighed skal indfere et system, der kan udpege
endringer, som pavirker myndighedens evne til at udfere sine opgaver og
varetage sit ansvar i henhold til forordning (EF) nr. 216/2008 og dens
gennemforelsesbestemmelser. Dette system skal sette myndigheden i stand
til at iveerksaette de foranstaltninger, der er nedvendige for at sikre, at dens
styringssystem forbliver tilstreekkeligt og effektivt.

b) Den kompetente myndighed skal opdatere sit styringssystem, sa det rettidigt
afspejler alle @ndringer af forordning (EF) nr. 216/2008 og dens gennem-
forelsesbestemmelser med henblik pé at sikre effektiv gennemforelse.

c¢) Den kompetente myndighed skal underrette agenturet om andringer, der
pavirker myndighedens evne til at udfere sine opgaver og varetage sit
ansvar i henhold til forordning (EF) nr. 216/2008 og dens gennemforelses-
bestemmelser.

ARO.GEN.220 Registrering

a) Den kompetente myndighed skal oprette et registreringssystem, som tilve-
jebringer tilstreekkelig lagring, adgang til og palidelig sporbarhed for:

1) styringssystemets dokumenterede regler og procedurer
2) traening, kvalificering og autorisering af myndighedens personale

3) tildeling af opgaver, herunder de elementer, der kraves i henhold til
ARO.GEN.205, og detaljer om de tildelte opgaver

4) certificeringsprocesser og lebende tilsyn med certificerede organisationer

4a) tilladelsesprocessen for en erhvervsmaessig hejrisiko-specialoperation og
lobende tilsyn med indehaveren af tilladelsen

5) erklaringsprocesser og lebende tilsyn med organisationer, der har afgivet
erklaeringer

»Ml1 6) « detaljer om treningskurser, som certificerede organisationer
tilbyder, og evt. rekorderinger vedrerende FSTD'er, der er
anvendt til sddan trening

7) tilsyn med personer og organisationer, der udever aktiviteter pa
medlemsstatens omrdde, men som er under tilsyn, certificeret eller
bemyndiget af den kompetente myndighed i en anden medlemsstat
eller agenturet efter aftale mellem disse myndigheder

8) tilsyn med operationer med andre luftfartejer end komplekse motor-
drevne luftfartejer, der foretages af ikke-erhvervsmeaessige luftfartsfore-
tagender

» M1 9) « vurdering og meddelelse til agenturet af alternative mader for
overensstemmelse forsldet af organisationer, der er underlagt
certificering, » M4 eller tilladelse 4 og vurdering af alter-
native mader for overensstemmelse, som den kompetente
myndighed selv anvender

»Mi1 10) <« mangler, korrigerende handlinger og dato for afslutning af
handlingen

» M1 11) <« ivarksatte hindhavelsesforanstaltninger
> M1 12) <« sikkerhedsoplysninger og opfelgning

> M1 13) <« brugen af fleksibilitetsbestemmelser i overensstemmelse med
artikel 14 i forordning (EF) nr. 216/2008.

b) Den kompetente myndighed skal fore en liste over alle organisationsbeviser
og specialoperationstilladelser, den har udstedt, og erkleringer, som den har
modtaget.
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<)

Alle fortegnelser opbevares i den minimumsperiode, der er anfert i forord-
ningen. Hvis en sddan periode ikke er anfort, opbevares fortegnelserne i
mindst fem ér, jf. dog den geeldende lov om databeskyttelse.

AFSNIT 111

Tilsyn, certificering og hdndhceevelse

ARO.GEN.300 Tilsyn

a)

b)

<)

d)

°)

Den kompetente myndighed skal bekrafte:

1) overensstemmelse med de krav, der geelder for organisationer eller type af
operationer, inden udstedelse af beviser, godkendelser eller tilladelser alt
efter tilfeldet

2) fortsat overensstemmelse med de krav, der gaelder for de organisationer,
den har certificeret, de specialoperationer, den har bemyndiget, og orga-
nisationer, hvorfra den har modtaget en erklering

3) fortsat overensstemmelse med de krav, der gzlder for ikke-erhvervsmaes-
sige luftfartsforetagender, som opererer ikke-komplekse motordrevne luft-
fartgjer, og

4) gennemforelsen af relevante sikkerhedsforanstaltninger palagt af den
kompetente myndighed, jf. ARO.GEN.135, litra c¢) og d).

Denne bekreftelse skal:

1) underbygges af dokumentation, der specifikt har til formél at vejlede de
ansvarlige for sikkerhedstilsynet i udferelsen af deres funktioner

2) give de bererte personer og organisationer resultaterne af sikkerhedstil-
synet

3) vere baseret pad audit og inspektioner, herunder rampeinspektioner og
uanmeldte inspektioner

4) give den kompetente myndighed den nedvendige dokumentation, hvis
yderligere foranstaltninger er pakravet, herunder foranstaltninger i over-
ensstemmelse med ARO.GEN.350 og ARO.GEN.355.

Omfanget af det tilsyn, der er defineret i litra a) og b) ovenfor, fastlegges pa
grundlag af resultaterne af tidligere tilsynsaktiviteter og sikkerhedsprioriteringer.

Uanset medlemsstaternes kompetencer og deres forpligtelser i henhold til
ARO.RAMP skal omfanget af tilsyn, der gennemfores pa en medlemsstats
omrade af personer eller organisationer, som er etableret eller bosat i en
anden medlemsstat, fastleegges pa grundlag af sikkerhedsprioriteterne og tidli-
gere tilsynsaktiviteter.

Hvis en persons eller organisations aktivitet involverer mere end én medlems-
stat eller agenturet, kan den kompetente myndighed med ansvar for tilsynet
under litra a) godkende, at tilsynsopgaver udferes af den eller de kompetente
myndigheder i den eller de medlemsstater, hvor aktiviteten gennemfores, eller
af agenturet. En person eller organisation, der er genstand for en sédan aftale,
oplyses om dens eksistens og omfang.

Den kompetente myndighed skal indsamle og behandle alle oplysninger, som
anses for nyttige i forbindelse med tilsynet, og herunder gennemferelsen af
rampeinspektioner og uanmeldte inspektioner.

ARO.GEN.305 Tilsynsprogram

a)

Den kompetente myndighed skal fastlegge og vedligeholde et tilsynspro-
gram, der omhandler de tilsynsaktiviteter, som kraeves i henhold til
ARO.GEN.300 og ARO.RAMP.
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b) For organisationer, der er certificeret af den kompetente myndighed, skal
tilsynsprogrammet udvikles under hensyntagen til organisationens serlige
karakter, kompleksiteten af dens aktiviteter, resultaterne af tidligere
certificerings- og/eller tilsynsaktiviteter kraevet i henhold til ARO.GEN og
ARO.RAMP og skal baseres pd vurderingen af tilknyttede risici. Hver
cyklus af tilsynsprogrammet skal omfatte:

1) audit og inspektioner, herunder rampeinspektioner og uanmeldte inspek-
tioner, hvor det er relevant

2) meder mellem den ansvarlige leder og den kompetente myndighed for at
sikre, at begge orienteres om vigtige forhold.

c) For organisationer, der er certificeret af den kompetente myndighed, skal
der anvendes en tilsynsplanlagningscyklus pa hejst 24 maneder.

Tilsynsplanleegningscyklussen kan afkortes, hvis der er dokumentation for,
at organisationens sikkerhedsprestationen er forringet.

Tilsynsplanleegningscyklussen kan forlaenges til hejst 36 maneder, hvis den
kompetente myndighed har fastlagt folgende for de foregdende 24 maneder:

1) Organisationen har godtgjort, at den effektivt kan identificere luftfarts-
sikkerhedsrisici og styre de tilknyttede risici.

2) Organisationen har lebende vist, at den har fuld kontrol over alle
e@ndringer, jf. ORO.GEN.130.

3) Der er ikke konstateret niveau 1-mangler.

4) Alle korrigerende handlinger er gennemfert inden for den frist, der er
fastlagt eller forlenget af den kompetente myndighed som defineret i
ARO.GEN.350, litra d), nr. 2).

Tilsynsplanlegningscyklussen kan yderligere forlenges til hejst 48
maneder, hvis organisationen i tilleeg til ovennavnte har fastlagt et effektivt
system for lebende rapportering til den kompetente myndighed vedrerende
organisationens sikkerhedsprastation og overholdelse af lovgivningen, og
den kompetente myndighed har godkendt dette system.

d) For organisationer, der afgiver erkleringer om deres aktiviteter til den
kompetente myndighed, skal tilsynsprogrammet baseres pa organisationens
serlige karakter, kompleksiteten af dens aktiviteter, data om tidligere
tilsynsaktiviteter og vurderingen af risici ved den udferte type af aktiviteter.
Det skal omfatte audits og inspektioner, herunder rampeinspektioner og
uanmeldte inspektioner, hvor det er relevant.

dl) For organisationer, der er indehaver af en specialoperationstilladelse, skal
tilsynsprogrammet fastsattes i henhold til litra d), og der skal ogsa tages
hensyn til tidligere og den nuverende tilladelsesproces og tilladelsens
gyldighedsperiode.

»M1 e) € For personer, der er indehavere af certifikater, ratings eller beviser
udstedt af den kompetente myndighed, skal tilsynsprogrammet
omfatte inspektioner, herunder uanmeldte inspektioner, hvor det
er relevant.

»>Mi1 f) € Tilsynsprogrammet skal omfatte registrering af datoer, hvor audit,
inspektioner og meder skal gennemfores, og datoer, hvor sddanne
audit, inspektioner og meder er blevet gennemfort.

ARO.GEN.310 Indledende certificeringsprocedure — organisationer

a) Nar den kompetente myndighed modtager en ansegning om forstegangsud-
stedelse af et certifikat for en organisation, skal den kompetente myndighed
bekrefte, at organisationen opfylder de galdende krav. Der kan i den forbin-
delse tages hensyn til den erklaering, som navnes i ORO.AOC.100, litra b).
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b) Nar den kompetente myndighed finder det godtgjort, at organisationen
opfylder de galdende krav, udsteder myndigheden certifikatet i overensstem-
melse med tilleg I-II. Certifikatet udstedes med ubegraenset varighed. Rettig-
hederne og omfanget af aktiviteter, som organisationen er godkendt til at
gennemfore, angives i godkendelsesbetingelser, der tilknyttes certifikatet.

c) For at sette en organisation i stand til at gennemfere endringer uden forud-
géende godkendelse fra den kompetente myndighed i overensstemmelse med
ORO.GEN.130 skal den kompetente myndighed godkende den procedure,
som organisationen har forelagt, og som definerer omfanget af saddanne
@ndringer og beskriver, hvordan sddanne @ndringer styres og anmeldes.

ARO.GEN.330 Andringer — organisationer

a) Nar den kompetente myndighed modtager en ansegning vedrerende en
@ndring, der kraver forhdndsgodkendelse, skal myndigheden bekrefte, at
organisationen opfylder de geeldende krav, inden godkendelsen udstedes.

Den kompetente myndighed skal foreskrive de betingelser, under hvilke
organisationen ma operere under endringen, medmindre myndigheden
beslutter, at organisationens certifikat skal inddrages.

Nér den kompetente myndighed finder det godtgjort, at organisationen
opfylder de galdende krav, godkender myndigheden @ndringen.

b) Uden at det bererer evt. yderligere handhavelsesforanstaltninger, skal den
kompetente myndighed inddrage, begraense eller tilbagekalde organisationens
certifikat, hvis organisationen gennemferer @ndringer, der kraever forhands-
godkendelse, uden at have modtaget myndighedens godkendelse som defi-
neret i litra a).

¢) For @ndringer, der ikke kraever forhdndsgodkendelse, skal den kompetente
myndighed vurdere oplysningerne 1 organisationens anmeldelse, jf.
ORO.GEN.130, med henblik pd at bekrefte overensstemmelsen med de
gaeldende krav. Ved manglende overensstemmelse med kravene skal den
kompetente myndighed:

1) underrette organisationen om den manglende overensstemmelse og
anmode om yderligere @ndringer

2) i tilfelde af niveau 1- eller niveau 2-mangler ivaerksette foranstaltninger i
overensstemmelse med ARO.GEN.350.

ARO.GEN.345 Erklzering — organisationer

a) Nér den kompetente myndighed modtager en erklering fra en organisation,
der gennemforer eller agter at gennemfore aktiviteter, for hvilke en erklaering
er pakraevet, skal myndigheden bekrafte, at erklaeringen indeholder alle de
oplysninger, der kraves i henhold til del-ORO, og bekraefte modtagelsen af
erkleringen over for organisationen.

b) Indeholder erkleeringen ikke de kravede oplysninger, eller indeholder den
oplysninger, der pdviser manglende overensstemmelse med de galdende
krav, skal den kompetente myndighed underrette organisationen om den
manglende overensstemmelse og anmode om yderligere oplysninger. Om
nedvendigt skal den kompetente myndighed gennemfore en inspektion af
organisationen. Bekreftes den manglende overensstemmelse, treffer den
kompetente myndighed foranstaltninger som defineret i ARO.GEN.350.

ARO.GEN.350 Mangler og korrigerende handlinger — organisationer

a) Den myndighed, der har ansvaret for tilsyn i overensstemmelse med
ARO.GEN.300, litra a), skal fastlegge, hvordan den analyserer mangler
med hensyn til deres sikkerhedsbetydning.

b) Den kompetente myndighed skal udstede meddelelse om en niveau 1-finding,
nar der konstateres vasentlig manglende overensstemmelse med de galdende
krav i forordning (EF) nr. 216/2008 og dens gennemferelsesbestemmelser,
med organisationens procedurer og hdndbeger eller med betingelserne for en
godkendelse, et certifikat eller en specialoperationstilladelse eller med
indholdet af en erklering, som mindsker sikkerheden eller bringer flyvesik-
kerheden i alvorlig fare.
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d)

€)

Niveau l-mangler omfatter:

1) undladelse af at give den kompetente myndighed adgang til organisatio-
nens faciliteter som defineret i ORO.GEN.140 inden for almindelig
arbejdstid og efter to skriftlige anmodninger

2) opnaelse eller vedligeholdelse af gyldigheden af organisationens certifikat
»M4 eller specialoperationstilladelsen € ved at forfalske indsendt
dokumentation

3) dokumentation af uredelighed eller svigagtig brug af organisationens certi-
fikat M4 eller specialoperationstilladelsen <«

4) fravar af en ansvarlig chef.

Den kompetente myndighed skal udstede en meddelelse om en niveau 2-
finding, nar der konstateres manglende overensstemmelse med de gaeldende
krav i forordning (EF) nr. 216/2008 og dens gennemferelsesbestemmelser,
med organisationens procedurer og handbeger eller med betingelserne for en
godkendelse, et certifikat eller en specialoperationstilladelse eller med
indholdet af en erklaering, som kan mindske sikkerheden eller bringe flyve-
sikkerheden i fare.

Nér den kompetente myndighed konstaterer en mangel under et tilsyn eller pa
anden vis, skal myndigheden, uanset yderligere foranstaltninger, der kraeves i
henhold til forordning (EF) nr. 216/2008 og dens gennemferelsesbestem-
melser, skriftligt meddele mangelen til organisationen og anmode om
gennemforelsen af korrigerende handlinger for at afhjelpe den manglende
overensstemmelse. Hvis det er relevant, skal den kompetente myndighed
informere den stat, som luftfartejet er registreret i.

1) Itilfeelde af niveau 1-mangler skal den kompetente myndighed treffe omga-
ende og passende foranstaltninger for at forbyde eller begranse aktiviteterne,
og den skal om nedvendigt treffe foranstaltninger for at tilbagekalde
» M4 certifikatet, den specifikke godkendelse eller en specialoperations-
tilladelse < eller for at begraense eller inddrage det/den helt eller delvist,
athangigt af omfanget af niveau 1-mangelen, indtil organisationen har
gennemfort korrigerende handlinger.

2) I tilfeelde af niveau 2-mangler skal den kompetente myndighed:

i) meddele organisationen en frist for gennemforelsen af de korrigerende
handlinger, der er hensigtsmeaessig i forhold til mangelens omfang, og
denne frist ma i feorste omgang ikke overstige tre méneder; ved
udgangen af denne periode og afhangigt af arten af mangelen kan
den kompetente myndighed forlenge denne periode pa tre maneder,
safremt der foreligger en tilfredsstillende plan for korrigerende hand-
linger, som er godkendt af myndigheden

ii) vurdere den plan for korrigerende handlinger og gennemforelse, som
organisationen foresldr, og godkende denne, hvis myndigheden afger,
at den er tilstraekkelig til at athjeelpe den manglende overensstemmelse.

3) Hvis en organisation ikke indgiver en acceptabel plan for korrigerende
handlinger eller gennemferer de korrigerende handlinger inden for den
periode, som den kompetente myndighed har godkendt eller forlaenget,
eskaleres mangelen til niveau 1, og foranstaltninger ivaerksettes i over-
ensstemmelse med litra d), nr. 1).

4) Den kompetente myndighed skal registrere alle mangler, den har konsta-
teret, eller som den er blevet meddelt, og alle hdndhavelsesforanstalt-
ninger, den evt. har gennemfort, samt alle korrigerende handlinger og
datoen for afslutningen af manglerne.

Uden at det bererer evt. yderligere héndhavelsesforanstaltninger, skal den
kompetente myndighed, nar myndigheden i en medlemsstat, der handler i
henhold til bestemmelserne i ARO.GEN.300, litra d), konstaterer manglende
overensstemmelse med de geldende krav i forordning (EF) nr. 216/2008 og
dens gennemforelsesbestemmelser hos en organisation, som er certificeret
»M4 eller bemyndiget <« af M1 eller erklerer sine aktiviteter til <«
den kompetente myndighed i en anden medlemsstat eller agenturet, underrette
den pageldende kompetente myndighed og angive mangelens niveau.
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ARO.GEN.355 Mangler og korrigerende handlinger — personer

a) Hvis den kompetente myndighed, som er ansvarlig for tilsyn i overensstemmelse
med ARO.GEN.300, litra a), i forbindelse med tilsyn eller pé anden vis finder det
godtgjort, at en person, der er indehaver af et certifikat, en rating eller et bevis
udstedt i overensstemmelse med forordning (EF) nr. 216/2008 og dens gennem-
forelsesbestemmelser, ikke overholder de geldende krav, skal den kompetente
myndighed handle i overensstemmelse med ARA.GEN.355, litra a) til d), i bilag
VI (del-ARA) til »>M4 Kommissionens forordning (EU) nr. 1178/2011 < ().

b) Hvis den kompetente myndighed i forbindelse med tilsyn eller pa anden vis
finder det godtgjort, at en person, der er underlagt kravene i forordning (EF)
nr. 216/2008 og dens gennemforelsesbestemmelser, og som ikke er indehaver
af et certifikat, en rating eller et bevis udstedt i overensstemmelse med denne
forordning og dens gennemforelsesbestemmelser, ikke overholder de
geldende krav, skal den kompetente myndighed, der har konstateret den
manglende overensstemmelse, ivarksatte handhavelsesforanstaltninger, som
er pakrevet for at forhindre, at den manglende overensstemmelse varer ved.

ARO.GEN.360 Findings og korrigerende handlinger — operaterer

Hvis den kompetente myndighed i forbindelse med tilsyn eller pa4 anden vis
finder det godtgjort, at en operater, der er underlagt kravene i forordning (EF)
nr. 216/2008 og dens gennemforelsesbestemmelser, ikke overholder de gldende
krav, skal den kompetente myndighed, der har konstateret den manglende over-
ensstemmelse, iveerksatte handhavelsesforanstaltninger, som er pakrevet for at
forhindre, at den manglende overensstemmelse varer ved.

SUBPART OPS
FLYVEOPERATIONER
AFSNIT 1
Certificering af erhvervsmcessige luftfartsforetagender
ARO.OPS.100 Udstedelse af luftfartsoperatercertifikat (AOC)

a) Den kompetente myndighed udsteder luftfartsoperatercertifikatet (AOC), nar
myndigheden finder det godtgjort, at luftfartsforetagendet opfylder kravene i
ORO.AOC.100.

b) Certifikatet skal omfatte de tilknyttede operationsspecifikationer.

c¢) Den kompetente myndighed kan fastleegge serlige operationelle begrans-
ninger. Disse begransninger dokumenteres i operationsspecifikationerne.

ARO.OPS.105 Code share-aftaler

Af hensyn til sikkerhedsaspektet af en code share-aftale, der involverer en tredje-
landsoperater, skal den kompetente myndighed:

1) efter luftfartsforetagendets bekraftelse, jf. ORO.AOC.115, finde det godtgjort,
at tredjelandsoperateren overholder de galdende ICAO-standarder

2) efter behov samarbejde med den kompetente myndighed i tredjelandsopera-
torens land.

ARO.OPS.110 Leasingaftaler

a) Den kompetente myndighed godkender en leasingaftale, ndr myndigheden
finder det godtgjort, at luftfartsforetagendet er certificeret i overensstemmelse
med bilag III (del-ORO) opfylder kravene i:

1) ORO.AOC.110, litra d), vedrerende dry lease-in af et tredjelandsluftfartej

2) ORO.AOC.110, litra c), vedrerende wet lease-in af et tredjelandsluftfarts-
foretagendes luftfartej

(") EUT L 100 af 542012, s. 1.
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3) ORO.AOC.110, litra e), vedrerende dry lease-out af et luftfartej til alle
luftfartsforetagender

4) relevante krav til vedvarende luftdygtighed og flyveoperationer for dry
lease-in af et luftfartej, som er registreret i EU, og wet lease-in af et
luftfartej fra et EU-luftfartsforetagende.

b) Godkendelsen af en aftale om wet lease-in inddrages eller tilbagekaldes, nar:
1) udlejerens eller lejerens AOC inddrages eller tilbagekaldes

2) udlejeren har faet pélagt et driftsforbud i henhold til Europa-Parlamentets
og Rédets forordning (EF) nr. 2111/2005 (*).

¢) Godkendelsen af en aftale om dry lease-in skal inddrages eller tilbagekaldes,
nar:

1) luftfartejets luftdygtighedsbevis inddrages eller tilbagekaldes

2) luftfartajet er opfert pa listen over operaterer, der er pélagt driftsmessige
begraensninger, eller det er registreret i en stat, hvor alle operaterer, der er
underlagt dennes tilsyn, er palagt et driftsforbud i henhold til
forordning (EF) nr. 2111/2005.

d) Nér den kompetente myndighed anmodes om forhdndsgodkendelse af en
aftale om dry lease-out i overensstemmelse med ORO.AOC.110, litra e),
sikrer myndigheden:

1) effektiv koordinering med den kompetente myndighed, som er ansvarlig
for det lobende tilsyn med luftfartgjet, jf. Kommissionens forordning (EF)
nr. 2042/2003 (?), eller for driften af luftfartejet, hvis dette ikke er den
samme myndighed

2) at luftfartejet rettidigt udgér fra luftfartsforetagendets AOC.

e) Nér den kompetente myndighed anmodes om forhdndsgodkendelse af en
aftale om dry lease-in i overensstemmelse med punkt ORO.AOC.110, litra
d), skal den kompetente myndighed sikre en effektiv koordinering med luft-
fartojets registreringsstat i det omfang, dette er nedvendigt for at varetage
ansvaret for tilsynet med luftfartojet.

AFSNIT la
Tilladelse af erhvervsmeessige hojrisiko-specialoperationer
ARQO.OPS.150 Tilladelse af erhvervsmessige hgjrisiko-specialoperationer

a) Nér den kompetente myndighed modtager en ansegning om udstedelse af en
tilladelse til erhvervsmassige hejrisiko-specialoperationer, gennemgar opera-
terens kompetente myndighed operaterens risikovurderingsdokumentation og
standardprocedurer (SOP) der henger sammen med en eller flere planlagte
operationer og er opstillet i overensstemmelse med de relevante krav i bilag
VIII (del-SPO).

b) Nér operaterens kompetente myndighed er tilfreds med risikovurderingen og
standardproceduren, udsteder den tilladelsen, jf. tilleg VI. Tilladelsen kan
udstedes for en begraenset eller ubegrenset periode. De betingelser, péa
hvilke en operater er bemyndiget til at udfere en eller flere erhvervsmessige
hejrisiko-specialoperationer, skal praciseres i tilladelsen.

¢) Ved modtagelsen af en ansegning om en @ndring af tilladelsen skal opera-
torens kompetente myndighed opfylde litra a) og b). Myndigheden skal fore-
skrive de betingelser, under hvilke operateren ma operere under @ndringen,
medmindre den kompetente myndighed beslutter, at tilladelsen skal
inddrages.

(") EUT L 344 af 27.12.2005, s. 15.

(3 EUT L 315 af 28.11.2003, s. 1.
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d) Ved modtagelsen af en ansggning om en fornyelse af tilladelsen skal opera-
torens kompetente myndighed opfylde litra a) og b). Den kan tage hensyn til
en tidligere tilladelsesprocedure og tilsynsaktiviteter.

e) Uden at det bererer eventuelle yderligere héndhavelsesforanstaltninger
geelder det, at nar operateren gennemforer a@ndringer uden at have indgivet
en @ndret risikovurdering og standardprocedure, skal den kompetente
myndighed inddrage, begrense eller tilbagekalde tilladelsen.

f) Nér den kompetente myndighed modtager en ansggning om udstedelse af en
tilladelse af erhvervsmassige hejrisiko-specialoperationer pa tvars af lande-
graenser, skal operaterens kompetente myndighed gennemga operaterens risi-
kovurderingsdokumentation og standardprocedurer (SOP) i koordination med
den kompetente myndighed pa det sted, hvor operationen efter planen skal
udferes. Nar begge myndigheder er tilfredse med risikovurderingen og stan-
dardproceduren, udsteder operaterens kompetente myndighed tilladelsen.

ARO.OPS.155 Leasingaftaler

a) Den kompetente myndighed skal godkende en leasingaftale, der omfatter et
luftfartej, som er registreret i et tredjeland, eller en tredjelandsoperater, nir
SPO-operatoren har pavist overensstemmelse med ORO.SPO.100.

b) Godkendelsen af en dry lease-in—aftale skal inddrages eller tilbagekaldes,
hvis luftfartejets luftdygtighedsbevis inddrages eller tilbagekaldes.

AFSNIT 11
Godkendelser
ARO.OPS.200 Specifik godkendelsesprocedure

a) Nar den kompetente myndighed har modtaget en ansegning om udstedelse af
en specifik godkendelse eller @ndringer heraf, vurderer myndigheden anseg-
ningen i overensstemmelse med de relevante krav i bilag V (del-SPA) og
gennemforer efter behov en passende inspektion af luftfartsforetagendet.

b) Nar den kompetente myndighed finder det godtgjort, at luftfartsforetagendet
opfylder de gwldende krav, udsteder eller @ndrer myndigheden godken-
delsen. Godkendelsen angives i:

1) operationsspecifikationerne, jf. tilleg II, for erhvervsmaessige lufttranspor-
toperationer eller

2) listen over specifikke godkendelser, jf. tilleg V, for ikke-erhvervsmeaessige
operationer »M4 og specialoperationer <.

ARO.OPS.205 Godkendelse af minimumsudstyrsliste

a) Nér den kompetente myndighed modtager en ansegning om forelebig
godkendelse af en minimumsudstyrsliste (MEL) eller en @ndring heraf fra
et luftfartsforetagende, vurderer myndigheden hvert berert punkt med henblik
pa at bekrafte overensstemmelse med de gaeldende krav, inden godkendelsen
udstedes.

b) Den kompetente myndighed godkender luftfartsforetagendets procedure for
forleengelse af de geeldende udbedringsintervaller B, C og D, hvis luftfarts-
foretagendet godtger overensstemmelse med kravene i ORO.MLR.105, litra
f), og dette bekreftes af den kompetente myndighed.

c¢) Den kompetente myndighed godkender i hvert tilfeelde operationen af et
luftfartej uden for MEL'ens begrensninger, men inden for de begransninger,
der er fastlagt i masterminimumsudstyrslisten (MMEL), hvis luftfartsfore-
tagendet godtger overensstemmelse med kravene i ORO.MLR.105, og dette
bekreftes af den kompetente myndighed.
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ARO.OPS.210 Bestemmelse af en afstand eller et lokalomride

Den kompetente myndighed kan bestemme en afstand eller et lokalomrade med
henblik pa operationer.

ARO.OPS.215 Godkendelse af helikopteroperationer over et hostile environ-
ment beliggende uden for et bymeessigt omrade

a) Medlemsstaten udpeger omrader, hvor helikopteroperationer kan gennemfores
uden bekreftede sikre omrdder til nedlanding som beskrevet i
CAT.POL.H.420.

b) Inden godkendelsen udstedes, jf. CAT.POL.H.420, vurderer den kompetente
myndighed luftfartsforetagendets begrundelse for ikke at anvende de rele-
vante funktionskriterier.

ARO.OPS.220 Godkendelse af helikopteroperationer til eller fra et sted af
almen interesse

Den godkendelse, der er omhandlet i CAT.POL.H.225, skal omfatte en liste over
de steder af almen interesse, som luftfartsforetagendets ansegning vedrerer.

ARO.OPS.225 Godkendelse af operationer til en isoleret flyveplads

Den godkendelse, der er omhandlet i CAT.OP.MPA.106, skal omfatte en liste
over de flyvepladser, som luftfartsforetagendets ansegning vedrerer.

AROQO.OPS.230 Bestemmelse af afbrudte tidsplaner

Med hensyn til flyvetidsbegransninger (FTL) fastslar den kompetente myndighed
i overensstemmelse med definitionerne af »typen tidlig« (early type) og »typen
sen« (late type) i henseende til afbrudte tidsplaner i ORO.FTL.105 i bilag III,
hvilken af disse to typer afbrudte tidsplaner der gaelder for alle erhvervsmassige
lufttransportoperaterer, som den forer tilsyn med.

ARO.OPS.235 Godkendelse af individuelle specifikationssystemer for flyvetid

a) Den kompetente myndighed godkender specifikationssystemer for flyvetid,
som fremlaegges af en erhvervsmassig lufttransportoperater, hvis luftfarts-
foretagendet dokumenterer overensstemmelse med forordning (EF)
nr. 216/2008 og subpart FTL i bilag III til denne forordning.

b) Nar et specifikationssystem for flyvetid fremlagt af et luftfartsforetagende
afviger fra de geeldende certificeringsspecifikationer udstedt af agenturet,
anvender den kompetente myndighed den procedure, der er beskrevet i
artikel 22, stk. 2, i forordning (EF) nr. 216/2008.

c) Nar et specifikationssystem for flyvetid fremlagt af et luftfartsforetagende
fraviger de geeldende gennemforelsesbestemmelser, anvender den kompetente
myndighed den procedure, der er beskrevet i artikel 14, stk. 6, i forord-
ning (EF) nr. 216/2008.

d) Godkendte afvigelser eller fravigelser skal, efter at de er blevet anvendt,
vurderes for at fastsla, hvorvidt sadanne afvigelser eller fravigelser ber stad-
faestes eller @endres. Den kompetente myndighed og agenturet skal foretage
en uath@ngig vurdering, der bygger pa oplysninger fra luftfartsforetagendet.
Vurderingen skal vare forholdsmassig, gennemsigtig og bygge pa viden-
skabelige principper og viden.
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ARO.OPS.240 Specifik godkendelse for RNP AR APCH

a) Nar ansegeren har péavist overholdelsen af kravene i SPA.PBN.105, udsteder
den kompetente myndighed en generisk specifik godkendelse eller en proce-
durespecifik godkendelse for RNP AR APCH.

b) I tilfelde af en procedurespecifik godkendelse skal den kompetente
myndighed:

1) anfere de godkendte instrumentindflyvningsprocedurer for bestemte flyve-
pladser i PBN-godkendelsen

2) sorge for koordinering med de kompetente myndigheder for de pagzl-
dende flyvepladser, hvis det er relevant, og

3) tage hensyn til eventuelle godskrivning fra specifikke godkendelser for
RNP AR APCH, der allerede er udstedt til ansegeren.

AFSNIT 111
Tilsyn med operationer
ARQO.OPS.300 Introduktionsflyvninger

Den kompetente myndighed kan fastsatte supplerende betingelser for introduk-
tionsflyvninger, der udferes i overensstemmelse med del-NCO pa medlemsstatens
omrade. Sédanne betingelser skal sikre, at operationerne udferes pa en sikker
maéde, og vere forholdsmeessigt afpassede.

SUBPART RAMP

RAMPEINSPEKTIONER AF LUFTFARTOJER TILHORENDE
LUFTFARTSFORETAGENDER UNDER EN ANDEN STATS
SIKKERHEDSTILSYN

ARO.RAMP.005 Anvendelsesomride

Denne subpart fastlegger de krav, som den kompetente myndighed eller agen-
turet skal feolge, ndr myndigheden eller agenturet udferer sine opgaver og sit
ansvar i forbindelse med gennemferelsen af rampeinspektioner af luftfartejer,
der bruges af tredjelandsoperaterer eller luftfartsforetagender under en anden
medlemsstats sikkerhedstilsyn, nar de landes pé flyvepladser, som er beliggende
i et omrade, der er omfattet af traktaten.

ARO.RAMP.100 Generelt

a) Luftfartejer og deres besatninger inspiceres i forhold til de galdende krav.

b) Ud over rampeinspektioner, der er anfert i den kompetente myndigheds
tilsynsprogram, jf. ARO.GEN.305, gennemferer myndigheden rampeinspek-
tion af luftfartejer, der mistaenkes for ikke at vaere i overensstemmelse med
de gzldende krav.

c) I forbindelse med udformningen af tilsynsprogrammet, jf. ARO.GEN.305,
fastleegger den kompetente myndighed et arligt program for gennemforelsen
af rampeinspektioner af luftfartgjer. Dette program skal:

1) bygge pa en beregningsmetode, der inddrager historiske oplysninger om
antallet og arten af luftfartsforetagender og deres antal af landinger pa
myndighedens flyvepladser samt sikkerhedsrisici

2) sxtte den kompetente myndighed i stand til at prioritere luftfartejsinspek-
tionerne pa grundlag af den liste, der er neevnt i ARO.RAMP.105, litra a).

d) Nér agenturet vurderer, at det er nedvendigt, gennemforer det i samarbejde
med de medlemsstater, pa hvis omréde inspektionerne gennemfores, rampein-
spektioner af luftfartejer med henblik pa at bekrefte overensstemmelse med
de gaeldende krav i forbindelse med:

1) certificeringsopgaver tildelt agenturet i medfer af forordning (EF)
nr. 216/2008

2) standardinspektioner hos en medlemsstat eller

3) inspektioner hos en organisation med henblik pé at bekraefte overensstem-
melse med de geeldende krav i potentielt usikre situationer.
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ARO.RAMP.105 Prioriteringskriterier

a) Agenturet forsyner de kompetente myndigheder med en liste over luftfarts-
foretagender eller luftfartejer, om hvilke det er fastslaet, at de udger en
potentiel risiko, med henblik pé prioritering af rampeinspektionerne.

b) Listen skal omfatte:

1) luftfartsforetagender eller luftfartajer, der er udpeget pa grundlag af analyser
af data, som foreligger i henhold til ARO.RAMP.150, litra b), nr. 4)

2) luftfartsforetagender eller luftfartejer, som Kommissionen har meddelt
agenturet, og som er udpeget pa grundlag af:

i) en udtalelse fra Udvalget for Luftfartssikkerhed i forbindelse med
gennemforelsen af forordning (EF) nr. 2111/2005, hvoraf det fremgar,
at det er nedvendigt med en yderligere kontrol af den faktiske over-
holdelse af de relevante sikkerhedsstandarder med systematiske
rampeinspektioner, eller

ii) oplysninger, som Kommissionen har modtaget fra medlemsstaterne i
medfor af artikel 4, stk. 3, i forordning (EF) nr. 2111/2005

3) luftfartejer, som opereres i et omrade, der er omfattet af traktaten, af
luftfartsforetagender, der er anfert i bilag B pé listen over luftfartsfore-
tagender, som har faet palagt et driftsforbud i henhold til forordning (EF)
nr. 2111/2005

4) luftfartgjer, der opereres af luftfartsforetagender, som er certificeret i en
stat, der forer sikkerhedstilsyn med luftfartsforetagender, som er anfort pa
listen, jf. nr. 3)

5) luftfartejer, der anvendes af en tredjelandsoperater, som opererer i, inden
for eller ud af et omrade, der er omfattet af traktaten, for forste gang, eller
hvis godkendelse udstedt i medfer af ART.GEN.205 er begrenset eller
genetableret efter inddragelse eller tilbagekaldelse.

c) Listen udarbejdes i overensstemmelse med de procedurer, som agenturet har
fastlagt, efter hver opdatering af Feellesskabets liste over luftfartsforetagender,
der har féet palagt et driftsforbud i henhold til forordning (EF) nr. 2111/2005,
og under alle omstendigheder mindst én gang hver fjerde maned.

ARO.RAMP.110 Indsamling af oplysninger

Den kompetente myndighed indsamler og behandler alle oplysninger, som anses
for nyttige i forbindelse med gennemforelsen af rampeinspektioner.

ARO.RAMP.115 Krav til rampeinspekterer

a) Den kompetente myndighed og agenturet skal rdde over kvalificerede inspek-
torer til gennemforelsen af rampeinspektioner.

b) Rampeinspektorer skal:

1) have den nedvendige luftfartsuddannelse eller praktiske viden, som er
relevant for deres inspektionsomrade(r)

2) have afsluttet:

i) relevant specifik teoretisk og praktisk uddannelse inden for et eller
flere af folgende inspektionsomrader:

A) cockpit

B) kabinesikkerhed
C) luftfartejets tilstand
D) last

ii) relevant uddannelse pa arbejdsstedet leveret af en erfaren rampein-
spektor udnevnt af den kompetente myndighed eller agenturet

3) opretholde gyldigheden af deres kvalifikationer ved at gennemgé perio-
disk treening og ved at gennemfore mindst 12 inspektioner i hver 12-
ménedersperiode.

¢) Uddannelsen, jf. litra b), nr. 2), punkt i), leveres af den kompetente
myndighed eller en uddannelsesorganisation, som er godkendt i overensstem-
melse med ARO.RAMP.120, litra a).
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d) Agenturet udvikler og vedligeholder uddannelsesprogrammer og fremmer
tilretteleeggelsen af kurser og workshopper for inspekterer med henblik pa
at forbedre forstdelsen og den ensartede gennemferelse af denne subpart.

e) Agenturet fremmer og koordinerer et udvekslingsprogram for inspekterer
med det formal at give inspekterer mulighed for at fi praktisk erfaring og
bidrage til harmoniseringen af procedurer.

ARO.RAMP.120 Godkendelse af uddannelsesorganisationer

a) Den kompetente myndighed godkender en uddannelsesorganisation, som har
sit hovedforretningssted i den padgaldende medlemsstats omrade, nar myndig-
heden finder det godtgjort, at uddannelsesorganisationen:

1) har udnavnt en uddannelsesleder med tilstraekkelige lederevner til at sikre,
at uddannelse tilbydes i overensstemmelse med de galdende krav

2) rader over uddannelsesfaciliteter og treeningsudstyr, der er egnet til den
type uddannelse, som leveres

3) leverer uddannelse i overensstemmelse med det uddannelsesprogram, som
agenturet har udviklet i overensstemmelse med ARO.RAMP.115, litra d)

4) benytter kvalificerede instrukterer.

b) Hvis den kompetente myndighed anmoder herom, foretager agenturet bekreef-
telsen af overensstemmelsen og den lebende overensstemmelse med de krav,
der er omhandlet i litra a).

¢) Uddannelsesorganisationen skal veere godkendt til at levere en eller flere af
folgende typer uddannelse:

1) grundleggende teoretisk uddannelse
2) grundleggende praktisk trening
3) periodisk treening.

ARO.RAMP.125 Gennemforelse af rampeinspektioner

a) Rampeinspektioner gennemfores pé en standardméde ved hjelp af formularen
i enten tilleg III eller IV.

b) Ved udferelsen af en rampeinspektion bestraeber den pageldende inspekter
sig pa sa vidt muligt at undgd, at luftfartejet bliver unedigt forsinket.

¢) Nér rampeinspektionen er gennemfert, underrettes luftfartgjschefen eller i
dennes fraveer et andet medlem af flyvebesatningen eller en reprasentant
for luftfartsforetagendet om resultatet af rampeinspektionen ved hjelp af
formularen i tilleeg II1.

ARO.RAMP.130 Kategorisering af mangler

For hvert inspektionspunkt defineres tre kategorier af mulig manglende overens-
stemmelse med de galdende krav som mangler. Sddanne mangler inddeles i
folgende kategorier:

1) En kategori 3-mangel er enhver vasentlig manglende overensstemmelse med
de gzldende krav eller betingelserne i et certifikat, som har alvorlig indvirk-
ning pa sikkerheden.

2) En kategori 2-mangel er enhver manglende overensstemmelse med de
galdende krav eller betingelserne i et certifikat, som har betydelig indvirkning
pa sikkerheden.

3) En kategori l-mangel er enhver manglende overensstemmelse med de
geldende krav eller betingelserne i et certifikat, som har mindre indvirkning
pa sikkerheden.
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ARO.RAMP.135 Opfoelgning af mangler

a)

b)

<)

For en kategori 2- eller 3-mangel skal den kompetente myndighed eller i
relevante tilfeelde agenturet:

1) skriftligt meddele resultatet til luftfartsforetagendet, herunder en anmod-
ning om dokumentation for gennemforte korrigerende handlinger

2) informere den kompetente myndighed i luftfartsforetagendets hjemstat og
eventuelt den stat, hvor luftfartejet er registreret, og hvor flyvebesetnin-
gens certifikat er udstedt. Hvis det er relevant, skal den kompetente
myndighed eller agenturet anmode om en bekreftelse af deres godken-
delse af de korrigerende handlinger, som luftfartsforetagendet har ivaerksat
i overensstemmelse med ARO.GEN.350 eller ARO.GEN.355.

Ved en kategori 3-mangel skal den kompetente myndighed i tilleg til litra a)
straks ivaerksatte foranstaltninger ved at:

1) begraense luftfartejets flyveoperationer
2) kreve ojeblikkelige korrigerende handlinger
3) udstede startforbud for luftfartejet i henhold til ARO.RAMP.140 eller

4) udstede omgaende driftsforbud i overensstemmelse med artikel 6 i forord-
ning (EF) nr. 2111/2005.

Nér agenturet har konstateret en kategori 3-mangel, anmoder det den kompe-
tente myndighed i det omréade, hvor luftfartejet er landet, om at ivaerksette de
relevante foranstaltninger, jf. litra b).

ARO.RAMP.140 Udstedelse af startforbud for et luftfartej

a)

b)

©)

d)

I tilfeelde af en kategori 3-mangel, hvor luftfartejet tilsyneladende eller sand-
synligvis vil blive flgjet, uden at luftfartsforetagendet eller ejeren har
gennemfort den relevante korrigerende handling, skal den kompetente
myndighed:

1) meddele luftfartgjschefen eller luftfartsforetagendet, at luftfartgjet indtil
videre ikke har tilladelse til at pabegynde flyvningen

2) udstede startforbud for det pagzldende luftfartej.

Den kompetente myndighed i den stat, hvor luftfartgjet har startforbud,
underretter gjeblikkeligt den kompetente myndighed i luftfartsforetagendets
stat og den stat, hvor luftfartgjet er registreret, samt evt. agenturet, hvis et
luftfartej med startforbud bruges af en tredjelandsoperater.

Den kompetente myndighed fastlaegger i samrdd med luftfartsforetagendets
hjemstat eller registreringsstaten de betingelser, der skal opfyldes, inden luft-
fartojet kan gives starttilladelse.

Hvis den manglende overensstemmelse pavirker gyldigheden af luftfartejets
luftdygtighedsbevis, ma startforbuddet kun ophaves af den kompetente
myndighed, nér luftfartsforetagendet har godtgjort:

1) at overensstemmelse med de galdende krav er genoprettet

2) at det har opnéet flyvetilladelse i overensstemmelse med Kommissionens
forordning (EF) nr. 1702/2003 (') for luftfartajer registreret i en medlemsstat

3) at det har opndet en flyvetilladelse eller tilsvarende dokument i registre-
ringsstaten eller luftfartsforetagendets hjemstat for luftfartgjer, som er regi-
streret i et tredjeland, og som opereres af et luftfartsforetagende med
hjemsted i EU eller et tredjeland

4) at det har opndet tilladelse fra tredjelande, som overflyves, hvis dette er
relevant.

(") EUT L 243 af 27.9.2003, s. 6.
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ARO.RAMP.145 Rapportering

a) Oplysninger, der indsamles i medfer af ARO.RAMP.125, litra a), indtastes i
den centrale database, som er omhandlet i ARO.RAMP.150, litra b), nr. 2),
senest 21 kalenderdage efter inspektionen.

b) Den kompetente myndighed eller agenturet indtaster i den centrale database
alle oplysninger, der er relevante for anvendelsen af forordning (EF)
nr. 216/2008 og dens gennemforelsesbestemmelser og for agenturets
losning af de opgaver, det har faet tildelt i medfer af dette bilag, herunder
de relevante oplysninger, der er omhandlet i ARO.RAMP.110.

¢) Nar der i henhold til oplysningerne i ARO.RAMP.110 eksisterer en potentiel
sikkerhedstrussel, videresendes sddanne oplysninger gjeblikkeligt til hver
enkelt kompetent myndighed og agenturet.

d) Naér en person giver den kompetente myndighed oplysninger om mangler ved luft-
fartojer, skal de oplysninger, der er omhandlet i ARO.RAMP.110, og
ARO.RAMP.125, litra a), vaere anonymiseret med hensyn til oplysningernes kilde.

ARO.RAMP.150 Agenturets koordineringsopgaver
a) Agenturet administrerer og benytter de verktejer og procedurer, der er

nedvendige for at lagre og udveksle:

1) de oplysninger, som er omhandlet i ARO.RAMP.145, ved hjelp af formu-
larerne i tilleeg III og IV

2) de oplysninger, som gives af tredjelande eller internationale organisa-
tioner, der har indgéet relevante aftaler med EU, eller organisationer,
som har indgéet relevante ordninger med agenturet i medfer af artikel 27,
stk. 2, i forordning (EF) nr. 216/2008.

b) Denne administration bestar af folgende opgaver:

1) lagre data fra medlemsstaterne, som er relevante for sikkerhedsoplysninger
vedrerende luftfartejer, der lander pé flyvepladser, som er beliggende i det
territorium, der er omfattet af traktatens bestemmelser

2) udvikle, vedligeholde og lebende opdatere en central database med alle de
oplysninger, der er omhandlet i litra a), nr. 1) og 2)

3) foretage de nedvendige andringer og forbedring af databaseapplikationen

4) analysere den centrale database og andre relevante oplysninger vedrerende
luftfartgjers og luftfartsforetagenders sikkerhed og pa det grundlag:

i) radgive Europa-Kommissionen og de kompetente myndigheder om
ojeblikkelige foranstaltninger eller opfelgning

ii) indberette potentielle sikkerhedsproblemer til Europa-Kommissionen
og de kompetente myndigheder

iii) foresla Europa-Kommissionen og de kompetente myndigheder koor-
dinerede foranstaltninger, som er nedvendige af hensyn til sikker-
heden, og sikre, at det tekniske niveau for sddanne foranstaltninger
koordineres

5) samarbejde om informationsudveksling med andre europziske institu-
tioner og organer, internationale organisationer og kompetente myndig-
heder i tredjelande.

ARO.RAMP.155 Arsrapport

Agenturet udarbejder og indgiver til Europa-Kommissionen en arsrapport om
rampeinspektionsordningen, som mindst indeholder folgende:

a) status for ordningen

b) status for de inspektioner, der er gennemfort i lobet af éret
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c) analyse af inspektionsresultaterne med angivelse af mangelkategorierne
d) foranstaltninger, der er gennemfort i lobet af aret
e) forslag til yderligere forbedringer af rampeinspektionsordningen

f) bilag med lister over inspektioner opstillet efter stat, hvor luftfartejet
opereres, luftfartejstype, luftfartsforetagende og forholdstal pr. punkt.

ARO.RAMP.160 Oplysninger til offentligheden og beskyttelse af oplysninger

a) Medlemsstaterne ma udelukkende anvende de oplysninger, som de modtager
i medfer af ARO.RAMP.105 og ARO.RAMP.145, med henblik pa
forordning (EF) nr. 216/2008 og dens gennemforelsesbestemmelser, og de
skal beskyttes i overensstemmelse hermed.

b) Agenturet offentligger hvert ar en sammenfattende informationsrapport, som
er tilgengelig for offentligheden, med en analyse af alle oplysninger, der
modtages i henhold til ARO.RAMP.145. Rapporten skal veare simpel, let
at forstd og anonymiseret med hensyn til oplysningernes kilde.
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vB
Tilleeg 1
AOC
}(I) (Godkendelsesplan for lufttransportoperatorer) «
Operationstyper: Erhvervsmeessig lufttransport (CAT) [0 Passagerer [ Fragt
2T [= L RPN
> <
5 Luftfartsforetagendets hjemstat (%) )
Udstedende myndighed (4)
AQC nr. (%) Luftfartsforetagendets navn (7) Operationelle kontaktpunkter: (%)
Dba-firmanavn (8) Kontaktoplysninger, hvor den operationelle ledelse
kan kontaktes gjeblikkeligt, er anfert i ............. (12).
Luftfartsforetagendets adresse (10):
TIt. (1):
Fax
E-mail:
Ved dette certifikat bekreeftes det, at ..........coovvieveieinriinniecnee s (13 har tilladelse til at udfere erhvervsmeessige

flyveoperationer som defineret i de vedhseftede operationsspecifikationer i overensstemmelse med driftshandbogen
samt bilag IV til forordning (EF) nr. 216/2008 og dens gennemferelsesbestemmelser.

Udstedt den (14): Navn og underskrift (1):
Titel:

(1) Anden transporttype skal angives.

(®) Indszet navnet pa Iuftfartsforetagendets hjemstat.

(*) Indszet identifikationen af den udstedende kompetente myndighed.

(%) Udfyldes af den kompetente myndighed.

(®) Referencenummer for godkendelse udstedt af den kompetente myndighed.

(") Indszet luftfartsforetagendets registrerede navn.

(®) Luftfartsforetagendet firmanavn, hvis det ikke er det samme. Indsast »Dba« (for »Doing business as«) inden firmanavnet.

(%) Kontaktoplyshingerne omfatter telefon- og faxnummer, herunder landekods, samt e-mail-adresse, hvor operationsledelsen kan kontaktes
ojeblikkeligt i tilfeelde af spergsmal vedrorende flyveoperationer, Iuftdygtighed, flyve- og kabinebesastningens kompetencer, farligt gods og
andre forhold.

(19 Luftfartsforetagendets hovedforretningssted.

() Telefon- og faxnummer, herunder landekode, for luftfartsforetagendets hovedforretningssted. E-mailadresse, hvis en sadan haves.

(1?) Indszet det kontrollerede dokument, som skal forefindes om bord, hvor kontaktoplysningerne er anfert, med passende afsnits- eller side-
henvisning, f.eks. »Kontaktoplysninger ... findes i driftshdndbogen, generelt, kapitel 1, 1.1«, » ... findes i operationsspecifikationerne, side
1« eller » ... er vedhaeftet dette dokument«.

(19 Luftfartsforetagendets registrerede navn.

(1% Udstedelsesdato for AOC (dd-mm-a3aa).

(1% Titel, navn og underskrift for repraesentanten for den kompetente myndighed. AOC'st kan endvidere forsynes med officielt stempel.

EASA-formular 138, udgave 1.

> G M4
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Tilleeg 11
OPERATIONSSPECIFIKATIONER
(i overensstemmelse med de godkendte betingelser i driftshandbogen)
Kontaktoplysninger — udstedende myndighed
TIf. (): Fax nr.:
E-mail:
Luftfartsforetagenets .
2\ 4y. .
AOC (3): navn (3): Dato (%): Underskrift:
Dba-firmanavn
Operationsspecifikationer
nr.:
Luftfartgjsmodel (°):
Registreringsmaerker (°):
Erhvervsmaessige operationer O....
Operationsomrade (7):
Seerlige begraensninger (8):
Specifikke godkendelser: Ja Nej Specifikation (°) Bemaerkninger
Farligt gods O O
Operationer ved lav sigtbarhed CAT ("9 ...
Start RVR (") m
Indflyvning og landing O O DA/H: ft RVR: m
RVSM ('2) [ ikke relevant O O
ETOPS (%) O Ikke relevant 0 0 Maksimal
omdirigeringstid ('4): min.

Komplekse navigationsspecifikationer for 0 0 (%)
PBN-operationer ('%)
Minimumsspecifikationer for 0 0
navigationspraestation (MNPS)
Helikopteroperationer med NVIS-systemer | [] O
Operationer med helikopterens 0 0
hejseanordning
Helikopterambulancetjenester O O
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Offshoreoperationer med helikopter O O

Uddannelse af kabinebeszetning ('7) (| O

Udstedelse af 0 0

kabinebesaetningscertifikat (%)

Vedvarende luftdygtighed a a (%)

Andre (%)

(") Telefon- og faxnummer, inkl. landekode, for den kompetente myndighed. E-mailadresse, hvis en sidan haves.

(®» Indszet nummer pa tilherende AOC.

(®) Angiv operatarens registrerede navn og firmanavn, hvis det er forskelligt. Angiv »Dbax (for »Doing business as«) fer firmanavnet.
() Udstedelsesdato for operationsspecifikationer (dd-mm-a3a4a) og underskrift for repreesentanten for den kompetente myndighed.
() Indszet ICAO-betegnelse for luftfartejsfabrikat, -model og -serie eller masterserie, hvis en serie er angivet (f.eks. Boeing-737-3K2

®

O
¢
©
@)
@)

)
)

)
@)

)
@)
(9
&)

G

eller Boeing-777-232).

Registreringsmaerkerne er anfert i operationsspecifikationerne eller driftshandbogen. | sidstnaevnte tilfeelde henvises der i de
tilherende operationsspecifikationer til den pageeldende side i driftshdndbogen. Hvis alle specifikke godkendelser ikke vedrarer
luftfartajsmodellen, kan luftfartejets registreringsmaerker indtastes i kommentarkolonnen for den tilherende specifikke godkendelse.
Angiv geografiske omrader for godkendt operation (med geografiske koordinater eller specifikke ruter, flyveinformationsregion eller
nationale eller regionale greenser).

Angiv geeldende saerlige begraensninger (f.eks. kun VFR, kun dag osv.).

Angiv de lempeligste kriterier for hver godkendelse eller godkendelsestype (med relevante kriterier).

Indsaet gaeldende kategori for preecisionsindflyvning: LTS CAT I, CAT I, OTS CAT I, CAT llIA, CAT IlIB eller CAT IIIC. Indszet den
mindste banesynsvidde (RVR) i meter og beslutningshejde (DH) i fod. Der bruges én linje pr. angivet indflyvningskategori.

Angiv den godkendte minimumsbanevidde (RVR) ved start i meter. En linje pr. godkendelse kan anvendes, hvis der indremmes flere
godkendelser.

Feltet »Ikke relevant« ma kun markeres, hvis maksimumsgreensen for luftfartajet er under FL290.

Operationer med udvidet raekkevidde (ETOPS) gaelder i gjeblikket kun for tomotorede luftfartjer. Feltet »lkke relevant« kan derfor
markeres, hvis luftfartajsmodellen har flere eller faerre end to motorer.

Teerskelafstanden kan ogsa angives (i NM) sammen med motortypen.

Performancebaseret navigation (PBN): Der bruges én linje for hver kompleks specifik PBN-godkendelse (f.eks. RNP AR APCH), med
relevante begraensninger eller betingelser anfert i kolonnerne »Specifikation« og/eller »Bemaerkninger«. Individuelle godkendelser af
specifikke RNP AR APCH-procedurer kan opfgres pa listen over specifikke godkendelser eller i driftshdndbogen. | sidstnaevnte
tilfeelde ber der i de tilharende operationsspecifikationer henvises til den pageeldende side i driftshdndbogen.

Angiv om den specifikke godkendelse er begraenset til visse startbaneender og/eller flyvepladser.

Godkendelse til at gennemfere kursus og eksamen, som skal gennemfares af ansegere, der seger om kabinebesaetningscertifikat
som anfert i bilag V (del-CC) til Kommissionens forordning (EU) nr. 1178/2011.

Godkendelse til at udstede kabinebesaetningscertifikat som anfert i bilag V (del-CC) til Kommissionens forordning (EU)
nr. 1178/2011.

Navnet p& den person/organisation, der er ansvarlig for at sikre, at luftfartejets vedvarende luftdygtighed opretholdes, og en
henvisning til den bestemmelse, der indeholder kravet, f.eks. bilag | (del-M), subpart G til Kommissionens forordning (EU)
nr. 1321/2014.

Andre godkendelser eller data kan angives her. Anvend én linje (eller én blok med flere linjer) pr. godkendelse (f.eks.
kortbaneoperationer, operationer med stejl indflyvning, helikopteroperationer til/fra sted af almen interesse, helikopteroperationer
over et fiendtligt milig beliggende uden for et forteettet omrade, helikopteroperationer uden mulighed for sikker nedlanding,
operationer med @gede krangningsvinkler, maksimal afstand fra egnet flyveplads for tomotorede flyvemaskiner uden ETOPS-
godkendelse og luftfartajer, der anvendes til ikke-erhvervsmaessige operationer).

EASA-formular 139, 2. udgave.
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vB
Tilleeg 111
Bevis for rampeinspektion
Dato: | Tid: Sted:
Operator: Stat: AOC No:
Rute fra: I Rutenummer: Rute til: Rutenummer:
Type flyvning: I I Chartret af operater: Luftfartejstype: Luftfartejets konfiguration: Info (i frit format) om den
p g 7 : 7 e " kompetente myndighed
Charterers hjemstat: Registreringsmaerke: Fabrikationsnummer: (kontaktoplysninger
Flyvebesaetningens certificeringsstat(er): Kvittering for modtagelse(*) tif./fax/e-mail)
I R R RIRTEAN JUIRYTR) AN JCRINTARIAEL S8
Stilling: ...... Uindersicrift-g|annisnisin san il st o I
Stilling: ......
Kontrolleret Bemaerkninger Kontrolleret Bemeerkninger Kontrolleret Bemaerkninger
A |Cockpit Flyvebeszetningen C | Luftfartojets tilstand
1 | Generel tilstand 20| Flyvebesaetningens 1 | Generel ydre tilstand
certifikater/'sammensaetning
2 | Nedudgang Rejselogbog/teknisk log eller 2 |Dore og lemme
tilsvarende
3 | Udstyr 21| Rejselogbog eller 3 | Manovreorganer
tilsvarende
Dokumentation 22| Vedligeholdelsesattest 4 | Hjul, deek og bremser
4 | Handboeger 23| Konstatering og udbedring 5 | Landingsstelslisker/
af fejl (inkl. teknisk log) redningsflader
5 [Checklister 24| Inspektion fer flyvning 6 |Hjulbrond
6 | Navigations- 7 |Kraftaggregat og pylon
/instrumentkort
7 | Minimumsudstyrsliste B | Kabinesikkerhed 8 | Turbineblade, propeller,
rotorer (hoved og hale)
8 |Registreringsbevis 1 |Kabinens generelle tilstand 9 [Synlige reparationer
9 | Stejcertifikat (hvis 2 [Kabinepersonalets seeder 10| Synlig ikke-udbedret skade
relevant) og besaetningens
hvileomrade
10| AOC eller tilsvarende 3 | Forstehjeelpskasse/lzegeligt 11| Leekager
nedudstyr
11 [ Radiolicens 4 [Handildslukkere
12| Luftdygtighedsbevis 5 | Redningsveste/
flydeanordninger
Flyvedata 6 | Sikkerhedsselers og D | Last
saeders tilstand
13 | Forberedelse af flyvning 7 | Nedudgange, lysstriber og 1 |Lastrummets generelle
markering, lygter tilstand
14| Masse- og 8 | Evakueringsslisker, 2 |Farligt gods
balanceberegning redningsflader (i henhold til
krav), ELT
Sikkerhedsudstyr 9 | litforsyning 3 [Stuvning af last
(kabinebeszetning og
passagerer)
15 [ Handildslukkere 10| Sikkerhedsinstruktioner
16 | Redningsveste/ 11| Kabinebeszetnings- E | Generelt
flydeanordninger medlemmer
17 | Sikkerhedsseler 12| Adgang til nedudgange 1 |Generelt I I
18| llitudstyr 13| Stuvning af
passagerbagage
19| Stavlygte 14 | Saedekapacitet
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Trufne
foranstaltninger

Punkt Kategorl Bemaerkninger

(3d) Qjeblikkeligt driftsforbud

(3c) Den kompetente inspektionsmyn-
dighed paleegger Iuftfartojet et start-
forbud

(3b) Korrigerende handlinger, for
flyvning tillades

(3a) Begraensninger i brugen af
luftfartojet

(2) Information til myndighed og operater

(1) Information til luftfartejschefen

(0) Ingen bemaerkninger

Inspektorernes navne eller numre

Evt. bemaerkninger fra beszstningen:

(*) En underskrift fra et besaetningsmedlem eller en anden repraesentant for det inspicerede Iuftfartsforetagende indebaerer pa ingen méade konstateringer, men alene en
bekreeftelse af, at luftfartojet er inspiceret pa den dato og det sted, som er anfert pa dokumentet.

Denne rapport er en tilkendegivelse af, hvad der blev konstateret ved denne lejlighed, og ma ikke opfattes som noget afgerende bevis for, at luftfartejet er fuldt ud egnet til at
foretage den planlagte flyvning. Data, der foreleegges i denne rapport, kan sendres ved indtastning i den centrale database.

EASA-formular 136, udgave 1.
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Tilleeg 1V

Rampeinspektionsrapport

T W ¥
¥ e
% 2
% ¥
WA W

Kompetent myndighed (Navn)
(Stat)

Rampeinspektionsrapport

N e
Kilde: RI
Dato: _ Sted:
Lokal tid: -
Operater: AOC-nummer:
Stat: Type operation:
RuUte fra: .o Rutenummer:
Rute til: e Rutenummer:

Chartret af operater*: Charterers hjemstat*:

* (hvis det er relevant)

Luftfartejstype ...
Luftfartejets konfiguration:

Registreringsmeerker:
Fabrikationsnummer:

Flyvebesaetning: Certificeringsstat:
2. certificeringsstat™:
* (hvis det er relevant)

Konstateringer (mangler)

Kode / Std. / Ref. / Kat. / Konstatering

Udferlig beskrivelse

Iveerksat aktionstype:
[0 3d) Jjeblikkeligt driftsforbud

3c) Den kompetente inspektionsmyndighed pélsegger
|uftfartejet et startforbud

3b) Korrigerende handlinger, fer flyvning tillades

2) Information til den kompetente myndighed og opera-

O
O
[0 3a) Begraensninger i brugen af luftfartgjet
O

TOrEN e ——————————— s
O

1) Information til luftfartejschefen

Inspektarernes navne eller numre:

— Denne rapport er en tilkendegivelse af, hvad der blev konstateret ved denne lejlighed, og mé ikke opfattes som noget
afgerende bevis for, at luftfartojet er fuldt ud egnet til at foretage den planlagte flyvning.

— Data, der forelaegges i denne rapport, kan @ndres med henblik pa en korrekt ordlyd ved indtastning i den centrale
database.
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Punkt Kontrolleret Bemaerkninger
A. Cockpit
Generelt
1. Generel tiIStand ... 1. 1.
NOAUAGANG +viiiiiiii
B UASHYr e 3. 3.
Dokumentation
4. HANADGBGET ...voviiiiciiii s 4. 4.
5. CheCKIIStEr ...ciiiiiiii 5. 5.
6. Radionavigationskort .... 6. 6.
7. Minimumsudstyrsliste ... 7. 7.
8. Registreringsbevis ... 8. 8.
9. Stojcertifikat (hvis relevant) ... 9. 9.
10. AOC eller tilsvarende ..o 10. 10.
11, RAIONICENS ..ottt 11. 11.
12. Luftdygtighedsbevis (»C Of A«) e 12. 12.
Flyvedata
13. Forberedelse af flyvning ..., 13. 18.
14. Masse- 0og balanceberegning ... 14. 14.
Sikkerhedsudstyr
15. HANdIlASIUKKEre ...cvciiiiiicii e 15. 15.
16. Redningsveste/flydeanordning ... 16. 16.
17. SIKKErNEASSEIET ....cvviiiitrc e 17. 17.
18, IHUASTYT e 18. 18.
19, STAVIYGEE o 19. 19.
Flyvebeszetning
20. Flyvebesatningens certifikater/sammensaetning ........coccvevnieniisiisniisnninns 20. I:l 20. I:I
Rejselogbog/teknisk log eller tilsvarende
21. Rejselogbog eller tilsvarende ... 21. 21.
22. Vedligeholdelsesattest ..., 22. 22.
23. Konstatering og udbedring af fejl (inkl. teknisk 10g) .......ccvvviriinicinieninnnns 23. 23.
24, Inspektion far flyvning ... 24, 24.
B. Kabinesikkerhed
1. Kabinens generelle tilstand .........cccoovieviiiincincnncnenne 1. 1.
2. Kabinepersonalets saeder og besaetningens hvileomrade .. 2. 2.
3. Forstehjaelpskasse/laageligt N@dudStyr ......cccoeeereiiiineieeeeeeeee 3. 3.
4, HANdIlASIUKKEre .....cviiiiiiir 4, 4.
5. Redningsveste/flydeanordninger ........cccoierierinininessie e 5. 5.
6. Sikkerhedsselers og saeders tilstand ..o 6. 6.
7. Nedudgange, lysstriber og markering, lygter ..., 7. 7.
8. Evakueringsslisker, redningsflader (i henhold til krav), ELT .......ccccoviviinne 8. 8.
9. litforsyning (kabinebesaetning 0g passagerer) ..., 9. 9.
10. Sikkerhedsinstruktioner ... 10. 10.
11. Kabinebesaetningsmediemmer ... 11. 11.
12. Adgang til NGAUAGANGE ....ccceririiri e 12. 12.
13. Stuvning af passagerbagage 13. 13.
14, SaedekapacCitet ... ——————— 14. 14.
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Punkt Kontrolleret Bemaerkninger
C. Luftfartojets tilstand
1. Generel ydre tilstand ..o ————— 1. 1.
2. Dgre og [emme ... 2. 2.
F T 1V =T AV =To T o F= o =) OSSP R TN 3. 3.
4. Hijul, daek 0g Bremser ... 4. 4.
5. Landingsstel slisker/redningSflAdEr .........cooieeieriiriineseiseeseeee e 5. 5.
6. HJUIbrand ..o ————————— 6. 6.
7. Kraftaggregat 0g PYION ..o 7. 7.
8. Turbineblade, propeller, rotorer (hoved 0g hale) .......cccvevrercieneiniiiinns 8. 8.
9. Synlige reparationer ............ 9. 9.
10. Synlig ikke-udbedret skade ... 10. 10.
11, LBBKAGEr o 11. 11.
D. Last
1. Lastrummets generelle tilstand ... 1. 1.
2. Farligt gods
3. StUVNING af 1St ..o
E. Generelt
1. GENEIEIE o ———— 1. I:I 1. I:I

EASA-formular 137, udgave 1.
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Tilleg V

Liste over specifikke godkendelser

Ikke-erhvervsmcessige operationer

Specialoperationer

(med forbehold af betingelser, som er specificeret i godkendelsen og indeholdt i
driftshandbogen eller pilotens flyvehandbog)

Udstedende myndighed ('):

Liste over specifikke godkendelser nr. (%):
Luftfartsforetagendets navn:

Dato (3):

Underskrift:

Luftfartejsmodel og registreringsmeerker (*):

Typer af specialoperationer (SPO), hvis relevant:
O 6)...

Specifikke godken- | Specifikation (7) Bemarkninger
delser (%):

(") Angiv navn og kontaktoplysninger.

(®) Angiv det relevante nummer.

(®) Udstedelsesdato for specifikke godkendelser (dd-mm-3&ad) og underskrift for reprasen-
tanten for den kompetente myndighed.

(*) Angiv Commercial Aviation Safety Team (CAST)/ICAO-betegnelse for luftfartejs-
fabrikat, -model og -serie eller masterserie, hvis en serie er angivet (f.eks.
Boeing-737-3K2 eller Boeing-777-232). CAST/ICAO-taksonomien findes pa adressen:
http://www.intlaviationstandards.org/

(°) Angiv operationstypen, f.eks. landbrug, bygge og anleg, fotografering, landméling,
observation og patruljering eller reklameflyvning.

(°) Angiv evt. godkendte operationer, f.cks. farligt gods, LVO, RVSM, RNP, MNPS.

() Angiv i denne kolonne de lempeligste kriterier for hver godkendelse, f.eks. beslutnings-
hejde og RVR-minima for kat. II.

EASA-formular 140, udgave 1.
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Tilleg VI

TILLADELSE TIL ERHVERVSMAESSIGE HOJRISIKO-SPECIALOPERATIONER

Udstedende myndighed ('):

Tilladelse nr. (3):

Operatgrens navn (3):
Operatgrens adresse (4):
TIF. ():

Fax

E-mail:

Luftfartgjsmodel og registreringsmeerker (8):

Tilladte specialoperationer (7):

Omrade eller sted, hvor den tilladte operation udferes (8):

Seerlige begreensninger (9):

Jeg bekreefter hermed, at ......ccoccvvvivieeinc er bemyndiget til at udfere erhvervsmeessig(e) hgjrisiko-specialopera-
tion(er) i overensstemmelse med denne tilladelse, operaterens standardprocedurer, bilag IV til forordning (EF) nr. 216/2008 og dens
gennemfarelsesbestemmelser.

Udstedelsesdato (19): Navn og underskrift (1):

Stilling:

EASA-formular 151, 1. udgave

(1) Den kompetente myndigheds navn og kontaktoplysninger.

(3 Angiv nummeret pa den tilknyttede tilladelse.

(3 Angiv operaterens registrerede navn og firmanavn, hvis det er forskelligt. Angiv »Dba« (for »Doing business as«) fer firmanavnet.
(4 Operatarens hovedforretningssted.

(5) Telefon- og faxnummer, herunder landekode, for operaterens hovedforretningssted. E-mailadresse, hvis en sadan haves.

(6 Angiv Commercial Aviation Safety Team (CAST)/ICAO-betegnelse for Iuftfartejsfabrikat, -model og -serie eller masterserie, hvis en serie er angivet (f.eks.
Boeing-737-3K2 eller Boeing-777-232). CAST/ICAO-taksonomien findes pa adressen: http://www.intlaviationstandards.org/H.

Registreringsmaerkerne ber enten vaere opfert pa listen over specifikke godkendelser eller i driftshandbogen. | sidstneevnte tilfeelde henvises der i listen over
specifikke godkendelser til den pageeldende side i driftshandbogen.

() Angiv operationstypen, f.eks. landbrugs-, bygge og anlesgs-, foto-, landmalings-, observations- og patruljerings- eller reklameflyvning.

(8) Angiv et eller flere geografiske omrader eller steder, hvor operationen tillades (med geografiske koordinater, flyveinformationsregion eller nationale eller
regionale graenser).

(%) Angiv geeldende serlige begraensninger (f.eks. kun VFR, kun dag osv.).
(19 Udstedelsesdato for tilladelsen (dd-mm-4aaa).
(1 Stilling, navn og underskrift for den kompetente myndigheds reprsesentant. Tilladelsen kan endvidere forsynes med officielt stempel.«
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BILAG 111

ORGANISATIONSKRAV — FLYVEOPERATIONER
[DEL-ORO]
ORO.GEN.005 Anvendelsesomrade

I dette bilag fastsettes de krav, der skal overholdes af en operater, som gennem-
forer:

a) erhvervsmassige lufttransportoperationer (CAT)
b) erhvervsmaessige specialoperationer
c) ikke-erhvervsmassige operationer med komplekse motordrevne luftfartejer

d) ikke-erhvervsmaessige specialoperationer med komplekse motordrevne luftfartajer.

SUBPART GEN
GENERELLE KRAV
AFSNIT 1
Generelt
ORO.GEN.105 Kompetent myndighed

I dette bilag forstds ved den kompetente myndighed, der udever tilsyn med luftfarts-
foretagender, som er genstand for M1 certificerings- eller erklaeringspligt <,
» M4 eller specialoperationstilladelse < for luftfartsforetagender, hvis hovedfor-
retningssted er beliggende i en medlemsstat: den myndighed, der er udpeget af den
pagaeldende medlemsstat.

ORO.GEN.110 Luftfartsforetagendets ansvar

a) Operateren er ansvarlig for, at luftfartejet opereres i overensstemmelse med
bilag IV til forordning (EF) nr. 216/2008, i relevante tilfelde, de relevante
krav i dette bilag og dennes luftfartsoperatercertifikat (AOC) eller specialo-
perationstilladelse (SPO-tilladelse).

b) Alle flyvninger gennemfores i overensstemmelse med bestemmelserne i drifts-
handbogen.

c) Luftfartsforetagendet skal udforme og vedligeholde et system for udevelse af
operationel kontrol med alle flyvninger, der opereres under vilkarene for dets
certifikat »>M4 , SPO-tilladelse <« »MI1 eller erklering <.

d

=

Luftfartsforetagendet skal sikre, at dets luftfartejer er udstyret og besatnin-
gerne kvalificeret 1 henhold til de krav, der gelder for operationens type og
omréde.

e) Luftfartsforetagendet skal sikre, at alt personale, der har faet overdraget udfo-
relsen af eller er direkte involveret i operationer pa jorden og flyveoperationer,
instrueres korrekt, har vist deres egnethed til at varetage deres serlige opgaver
og er bekendt med deres ansvar og med forbindelsen mellem saddanne opgaver
og operationen som helhed.

f) Luftfartsforetagendet opstiller procedurer og instruktioner for sikker operation
af hver luftfartejstype, herunder opgaver og ansvarsomrader, som jordperso-
nalet og besatningsmedlemmerne skal varetage i forbindelse med alle typer
operationer pa jorden og i luften. Disse procedurer og instruktioner ma ikke
palegge besetningsmedlemmer at udfere andre aktiviteter under kritiske faser
af flyvningen end dem, der er nedvendige for sikker operation af luftfartejet.
Der skal ligeledes opstilles procedurer og instruktioner med henblik pa sterilt
cockpit.

~

Luftfartsforetagendet skal sikre, at alt personale gores bekendt med, at de skal
overholde de love, bestemmelser og procedurer, som galder i de stater, hvor
operationerne udferes, og som er relevante for udferelsen af deres opgaver.

g
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h) Luftfartsforetagendet skal fastlegge et checklistesystem for hver luftfartesjs-
type, som skal anvendes af bes@tningsmedlemmerne i alle faser af flyvning
under normale forhold, unormale forhold og i nedsituationer med henblik pa
at sikre, at de operationelle procedurer i driftshandbogen folges. Udform-
ningen og anvendelsen af checklister skal overholde principperne for hensyn-
tagen til menneskelige faktorer og inddrage den seneste relevante dokumen-
tation fra luftfartgjsproducenten.

i) Luftfartsforetagendet skal specificere procedurer for flyveplanleegning for at
sikre, at flyvninger gennemfores sikkert ud fra hensyn til luftfartejets preesta-
tion, andre operationelle begrensninger og relevante forventede forhold pa
den rute, der skal flyves, og de berorte flyvepladser eller driftssteder. Disse
procedurer anfores i driftshandbogen.

j) Luftfartsforetagendet skal fastlegge og vedligeholde personaletreeningspro-
grammer for farligt gods, i overensstemmelse med de tekniske instruktioner,
og de skal gennemgas og godkendes af den kompetente myndighed.
Treeningsprogrammer skal svare til personalets ansvarsomrader.

k

N

Uanset litra j) geelder det, at hvis operateren opererer et svavefly eller en
ballon, eller flyvninger, som starter og lander pa samme flyveplads eller
operationelle udgangspunkt, der udferes i henhold til visuelle flyveregler
om dagen, med

i) enmotorede propeldrevne flyvemaskiner, hvis hgjeste tilladte startmasse er
5700 kg eller derunder, og som har en MOPSC pé 5 eller derunder, eller

ii) andre helikoptere end komplekse motordrevne helikoptere, nar disse andre
helikoptere er enmotorede og har en MOPSC pa 5 eller derunder,

skal han sikre, at flyvebesatningen har faet en passende traning eller instruk-
tion, til at de kan genkende ikke-angivet, farligt gods, der medbringes om
bord af passagerer eller som fragt.

ORO.GEN.115 »M4 Ansegning om et luftfartsoperatercertifikat (AOC) <

a) Ansegning om et AOC eller en @ndring af et eksisterende certifikat skal ske i
en form og pé en made, som er fastlagt af den kompetente myndighed, pa
grundlag af de geldende krav i forordning (EF) nr. 216/2008 og dens
gennemforelsesbestemmelser.

b

=~

Forstegangsansegere skal til den kompetente myndighed indgive dokumenta-
tion for, hvordan de vil overholde kravene i forordning (EF) nr. 216/2008 og
dens gennemforelsesbestemmelser. Denne dokumentation skal omfatte en
procedure, der beskriver, hvordan @ndringer, som ikke kraver forhdndsgod-
kendelse, vil blive styret og anmeldt til den kompetente myndighed.

ORO.GEN.120 Mader for overensstemmelse

a) Et luftfartsforetagende ma bruge alternative méder for overensstemmelse i
forhold til agenturets til at opnd overensstemmelse med forordning (EF)
nr. 216/2008 og dens gennemforelsesbestemmelser.

b

~

Hvis et luftfartsforetagende, der er underlagt certificeringskrav, ensker at
bruge alternative mader for overensstemmelse i stedet for de acceptable
mader for overensstemmelse (AMC), som agenturet har vedtaget med
henblik pa at opnd overensstemmelse med forordning (EF) nr. 216/2008 og
dens gennemforelsesbestemmelser, skal det give den kompetente myndighed
en udforlig beskrivelse af de alternative mader for overensstemmelse, inden de
gennemfores. Beskrivelsen skal omfatte revisioner af handbeger eller proce-
durer, der kan veare relevante, og en vurdering, som viser, at gennemforelses-
bestemmelserne overholdes.

Luftfartsforetagendet ma gennemfere disse alternative mader for overensstem-
melse med forbehold af den kompetente myndigheds forhdndsgodkendelse og
efter modtagelse af anmeldelsen, jf. ARO.GEN.120, litra d).

c) Et luftfartsforetagende, der skal afgive erklaring om sine aktiviteter, skal
meddele den kompetente myndighed en liste over alternative mader for over-
ensstemmelse, der anvendes til at opna overensstemmelse med forordning (EF)
nr. 216/2008 og gennemforelsesbestemmelserne hertil.
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d) Nar en operator, der er underlagt SPO-tilladelse, ensker at anvende alternative
mader for overensstemmelse, skal vedkommende overholde litra b), hvis
siddanne alternative mader for overensstemmelse pavirker de standardpro-
cedurer, som er en del af tilladelsen, og litra c¢) for den del af operaterens
organisation og funktion, for hvilken der er afgivet en erklaring.

ORO.GEN.125 »M4 Betingelser for godkendelse og rettigheder for en
AOC-indehaver <«

Et certificeret luftfartsforetagende skal overholde det omfang og de rettigheder,
der er defineret i de operationsspecifikationer, som er knyttet til luftfartsfore-
tagendets certifikat.

ORO.GEN.130 »M4 Andringer i relation til en AOC-indehaver <«
a) Enhver @ndring, der berorer:

1) omfanget af et luftfartsforetagendes certifikat eller operationsspecifika-
tioner, eller

2) et af elementerne i luftfartsforetagendets styringssystem, jf. ORO.GEN.200,
litra a), nr. 1) og 2)

skal pa forhand godkendes af den kompetente myndighed.

b) For alle endringer, der kraever forhdndsgodkendelse 1 henhold til
forordning (EF) nr. 216/2008 og dens gennemforelsesbestemmelser, skal luft-
fartsforetagendet ansege om og opnd den kompetente myndigheds godken-
delse. Ansegningen skal indgives, inden en sadan @ndring finder sted, s& den
kompetente myndighed kan fastsld, om der fortsat er overensstemmelse med
forordning (EF) nr. 216/2008 og dens gennemforelsesbestemmelser, og om
fornedent @ndre luftfartsforetagendets certifikat og de tilherende
godkendelsesbetingelser.

Luftfartsforetagendet skal indgive relevant dokumentation til den kompetente
myndighed.

Zndringen ma forst gennemferes efter, at den kompetente myndigheds
formelle godkendelse er modtaget i overensstemmelse med ARO.GEN.330.

Luftfartsforetagendet skal i forbindelse med sddanne endringer operere pa de
betingelser, som den kompetente myndighed foreskriver, hvor det er relevant.

¢) Zndringer, der ikke kraeever forhdndsgodkendelse, skal styres og meddeles den
kompetente myndighed som fastlagt i den procedure, der er godkendt af den
kompetente myndighed i overensstemmelse med ARO.GEN.310, litra c).

ORO.GEN.135 »M4 Fortsat gyldighed af et AOC <«
a) Luftfartsforetagendets certifikat skal forblive gyldigt, safremt:

1) luftfartsforetagendet fortsat er i overensstemmelse med de relevante krav i
forordning (EF) nr. 216/2008 og dens gennemforelsesbestemmelser under
hensyntagen til bestemmelserne vedrerende handtering af mangler som
angivet i ORO.GEN.150

2) den kompetente myndighed gives adgang til luftfartsforetagendet som defi-
neret i ORO.GEN.140 med henblik pa at bekrefte fortsat overensstem-
melse med de relevante krav i forordning (EF) nr. 216/2008 og dens
gennemforelsesbestemmelser

3) certifikatet ikke overdrages eller tilbagekaldes.

b) Ved overdragelse eller tilbagekaldelse skal certifikatet straks tilbagesendes til
den kompetente myndighed.

ORO.GEN.140 Adgang

a) For at fastsla, at de relevante krav i forordning (EF) nr. 216/2008 og dens gennem-
forelsesbestemmelser er overholdt, giver luftfartsforetagendet til enhver tid adgang
til alle faciliteter, luftfartajer, dokumenter, fortegnelser, data, procedurer eller
andet materiale af relevans for de aktiviteter, der skal certificeres »M4 , have
en SPO-tilladelse <« »MI1 eller afgives erklering om <, uanset om det er
udliciteret, til enhver person, som er bemyndiget af en af felgende myndigheder:

1) den kompetente myndighed defineret i ORO.GEN.105

2) den myndighed, der handler i henhold til bestemmelserne i
ARO.GEN.300, litra d), ARO.GEN.300, litra ¢), eller ARO.RAMP.
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b) Adgang til luftfartgjet, jf. litra a), skal M4 for erhvervsmessige lufttrans-
portoperationers vedkommende <« omfatte muligheden for at borde og
forblive om bord pa luftfartejet under flyveoperationer, medmindre andet af
sikkerhedshensyn besluttes af luftfartejschefen i henseende til cockpittet, jf.
CAT.GEN.MPA.135.

ORO.GEN.150 Mangler

Efter modtagelse af meddelelse om mangler skal luftfartsforetagendet:
a) identificere den egentlige arsag til den manglende overensstemmelse
b) definere en plan for korrigerende handlinger

c) godtgere gennemforelsen af korrigerende handlinger til den kompetente
myndigheds tilfredshed inden for den frist, der er aftalt med myndigheden,
jf. ARO.GEN.350, litra d).

ORO.GEN.155 Omgiende reaktion pa et sikkerhedsproblem
Luftfartsforetagendet skal gennemfore:

a) alle sikkerhedsforanstaltninger palagt af den kompetente myndighed som defi-
neret i ARO.GEN.135, litra c), og

b) alle relevante obligatoriske sikkerhedsoplysninger udstedt af agenturet,
herunder luftdygtighedsdirektiver.

ORO.GEN.160 Indberetning af handelser

a) Luftfartsforetagendet skal til den kompetente myndighed og alle andre orga-
nisationer, der skal informeres i henhold til luftfartsforetagendets hjemstat,
indberette alle havarier, alvorlige heendelser og hendelser som defineret i
Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) nr. 996/2010 (') og direktiv
2003/42/EF.

b

~

Uanset litra a) skal luftfartsforetagendet til den kompetente myndighed og den
organisation, der er ansvarlig for luftfartejets konstruktion, indberette enhver
form for heendelse, funktionsfejl, teknisk fejl, overskridelse af tekniske
begraensninger eller hendelse, der ville fremh@ve unejagtige, ufuldstaendige
eller tvetydige oplysninger i data om operationel egnethed, som er fastsat i
overensstemmelse med forordning (EU) nr. 748/2012, eller anden uregel-
messig omstendighed, der har eller kan have bragt luftfartejets sikre opera-
tion i fare, og som ikke har resulteret i et havari eller en alvorlig hendelse.

¢) Uanset forordning (EU) nr. 996/2010, direktiv 2003/42/EF, Kommissionens
forordning (EF) nr. 1321/2007 (*) og Kommissionens forordning (EF)
nr. 1330/2007 (®) indgives de rapporter, der er beskrevet i litra a) og b), i
den form og pa den made, den kompetente myndighed fastsatter, og de skal
indeholde alle relevante oplysninger om det forhold, som luftfartsforetagendet
har kendskab til.

d) Rapporterne skal indgives s& hurtigt som muligt, men under alle omstendig-
heder inden for 72 timer efter luftfartsforetagendets konstatering af den
omstendighed, som rapporten vedrerer, medmindre serlige forhold forhindrer
dette.

e) Hvis det er relevant, skal luftfartsforetagendet udarbejde en opfelgningsrap-
port med oplysninger om de handlinger, det vil iverkseatte for at forhindre
lignende handelser i fremtiden, sa snart disse handlinger er blevet fastlagt.
Denne rapport skal indgives i den form og pa den méide, som den kompetente
myndighed fastlegger.

AFSNIT 2
Styring
ORO.GEN.200 Styringssystem

a) Luftfartsforetagendet skal fastlegge, gennemfore og vedligeholde et styrings-
system, der omfatter:

1) klart definerede ansvarsomrader og forpligtelser i hele luftfartsforetagendets
organisation, herunder direkte sikkerhedsforpligtelser for den ansvarlige chef

(") EUT L 295 af 12.11.2010, s. 35.

(3 EUT L 294 af 13.11.2007, s. 3.
(®) EUT L 295 af 14.11.2007, s. 7.
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2) en beskrivelse af luftfartsforetagendets overordnede filosofi og principper
med hensyn til sikkerhed, dvs. sikkerhedspolitikken

3) identifikation af farer for luftfartssikkerheden, som folger af luftfartsfore-
tagendets aktiviteter, evaluering heraf og styring af tilknyttede risici,
herunder ivaerksattelse af handlinger for at mindske risikoen og bekrafte
deres effektivitet

4) lobende traening af personalet, s& det er kompetent til at udfere sine
opgaver

5) dokumentation af alle centrale processer i styringssystemet, herunder en
proces for bevidstgerelse af personalet om sit ansvar og proceduren for
endring af denne dokumentation

6) en mekanisme til overvagning af luftfartsforetagendets overholdelse af de
relevante krav. Denne overvigning skal omfatte et feedbacksystem til den
ansvarlige chef for at sikre effektiv gennemforelse af korrigerende hand-
linger i det omfang, det er nedvendigt, og

7) evt. yderligere krav, der foreskrives i de relevante subparts af dette bilag
eller andre relevante bilag.

b

~

Styringssystemet skal svare til luftfartsforetagendets sterrelse samt arten og
kompleksiteten af dets aktiviteter under hensyntagen til de farer og risici, der
er forbundet med disse aktiviteter.

ORO.GEN.205 Udliciterede aktiviteter

a) Nar en operater udliciterer eller indkeber en del af sine aktiviteter, skal
operatoren sikre, at de udliciterede eller indkebte tjenesteydelser eller
produkter opfylder de galdende krav.

b) Nar en certificeret operater eller en indehaver af en SPO-tilladelse udliciterer
en del af sine aktiviteter til en organisation, som ikke selv er certificeret eller
bemyndiget til at udfere sddanne aktiviteter i overensstemmelse med denne
del, skal den kontraherede organisation arbejde inden for rammerne af opera-
torens godkendelse. Den kontraherende organisation skal sikre, at den kompe-
tente myndighed fér adgang til den kontraherede organisation for at afgere,
om der fortsat er overensstemmelse med de relevante krav.

ORO.GEN.210 Personalekrav

a) Luftfartsforetagendet skal udpege en ansvarlig chef, der har bemyndigelse til
at sikre, at alle aktiviteter kan finansieres og udferes i overensstemmelse med
de gzldende krav. Den ansvarlige chef er ansvarlig for at udforme og vedli-
geholde et effektivt styringssystem.

b

~

Luftfartsforetagendet skal udpege en person eller en gruppe af personer med
ansvar for at sikre, at luftfartsforetagendet altid opfylder de geldende krav.
Denne eller disse personer skal i sidste instans vaere ansvarlig(e) over for den
ansvarlige chef.

c) Luftfartsforetagendet skal rdde over tilstraekkeligt kvalificeret personale til at
sikre, at de planlagte opgaver og aktiviteter kan udferes i overensstemmelse
med de geldende krav.
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d) Luftfartsforetagendet skal opbevare passende fortegnelser over personalets
erfaring, kvalifikation og trening med henblik pa at godtgere overensstem-
melse med litra c).

e) Luftfartsforetagendet skal sikre, at alt personale er bekendt med alle regler og
procedurer, som er relevante for udferelsen af deres opgaver.

ORO.GEN.215 Krav til faciliteter

Luftfartsforetagendet skal rdde over tilstreekkelige faciliteter til at sikre, at alle
planlagte opgaver og aktiviteter kan udferes og styres i overensstemmelse med de
gxldende krav.

ORO.GEN.220 Registrering

a) Luftfartsforetagendet skal oprette et registreringssystem, der muligger tilstraek-
kelig lagring af og palidelig sporbarhed for alle udviklede aktiviteter, herunder
navnlig alle de elementer, der er anfert i ORO.GEN.200.

b) Formatet for registreringerne skal angives i luftfartsforetagendets procedurer.

c) Registreringer skal lagres pd en made, der sikrer, at de er beskyttet mod
skader, forandringer og tyveri.

SUBPART AOC
CERTIFICERING AF LUFTFARTSFORETAGENDER
ORO.AOC.100 Ansegning om luftfartsoperatercertifikat (AOC)

a) Inden luftfartsforetagendet pébegynder erhvervsmassige
» M4 lufttransportoperationer <, skal det ansege om og opna et luftfartso-
peratorcertifikat (AOC) udstedt af den kompetente myndighed, jf. dog
Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 1008/2008 (1).

b) operateren afgiver folgende oplysninger til den kompetente myndighed:
1) ansegerens officielle navn og forretningsnavn, adresse og postadresse

2) en beskrivelse af den foresldede operation, herunder typer og antal luft-
fartejer, der flyves med

3) en beskrivelse af styringssystemet, herunder organisationsstrukturen
4) navnet pa den ansvarlige chef

5) navnene pa de udpegede personer, der kraves i henhold til
ORO.AOC.135, litra a), samt deres kvalifikationer og erfaring

6) en kopi af driftshandbogen i henhold til ORO.MLR.100

7) en erklering om, at ansegeren har kontrolleret den dokumentation, som
foreleegges den kompetente myndighed, og konstateret, at den overholder
de gazldende krav.

c) Ansegere skal over for den kompetente myndighed godtgere, at:

1) de er i overensstemmelse med alle geldende krav i bilag IV til forord-
ning (EF) nr. 216/2008, bilag III (del-ORO), bilag IV (del-CAT) og bilag
V (del-SPA) til denne forordning samt bilag I (del-26) til Kommissionens
forordning (EU) 2015/640 (%)

2) der er for alle luftfartegjer udstedt et luftdygtighedsbevis (CofA) i henhold
til forordning (EU) nr. 748/2012, eller ogsa er der indgéet aftaler om dry
lease-in i henhold til ORO.AOC.110, litra d), og

3) de har en passende organisation og ledelse, der svarer fuldt ud til opera-
tionens omfang og art.

(') EUT L 293 af 31.10.2008, s. 3.

() Kommissionens forordning (EU) 2015/640 af 23. april 2015 om supplerende luftdygtig-
hedsspecifikationer for en given type operationer og om @ndring af forordning (EU)
nr. 965/2012 (EUT L 106 af 24.4.2015, s. 18).
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ORO.AOC.105 Operationsspecifikationer og AOC-indehaveres rettigheder

De rettigheder, der tildeles luftfartsforetagendet, herunder rettigheder i overensstem-
melse med bilag V (del-SPA), preciseres i certifikatets operationsspecifikationer.

ORO.AOC.110 Leasingaftaler
Alle former for lease-in

a

N

Alle leasingaftaler vedrerende luftfartojer, der bruges af et luftfartsfore-
tagende, som er certificeret i overensstemmelse med denne del, skal pa
forhand godkendes af den kompetente myndighed, jf. dog forordning (EF)
nr. 1008/2008.

b

~

Operatorer, der er certificeret i overensstemmelse med denne del, ma ikke
indga aftaler om lease-in af luftfartejer, som er opfert pa listen over opera-
torer, der er pélagt driftsmassige begrensninger, som er registreret i en stat,
hvor alle operaterer, der er underlagt dennes tilsyn, er pédlagt et driftsforbud,
eller med en operater, der er palagt et driftsforbud i henhold til
forordning (EF) nr. 2111/2005.

Wet lease-in

¢) Ved ansegning om godkendelse af en aftale om wet lease-in af et luftfartoj
tilherende en tredjelandsoperater skal ansegeren over for den kompetente
myndighed godtgere, at:

1) tredjelandsoperateren er indehaver af et gyldigt AOC, som er udstedt i
overensstemmelse med ICAO, bilag 6

2) tredjelandsoperaterens sikkerhedsstandarder for sa vidt angar vedvarende
luftdygtighed og flyveoperationer svarer til de galdende krav i
forordning (EF) nr. 2042/2003 og narvarende forordning, og

3) luftfartgjet har et standardluftdygtighedsbevis, som er udstedt i overens-
stemmelse med ICAO, bilag 8.

Dry lease-in
d

=

Ved ansegning om godkendelse af dry lease-in af et luftfartej, som er regi-
streret i et tredjeland, skal en anseger over for den kompetente myndighed
godtgere, at:

1) der er pavist et operativt behov, som ikke kan opfyldes ved at lease et
luftfartej, som er registreret i EU

2) dry lease-in-periodens varighed ikke overstiger syv maneder i enhver pa
hinanden felgende 12-manedersperiode

3) overensstemmelse med kravene i forordning (EU) nr. 1321/2014 sikres, og

4) luftfartejet er udstyret i overensstemmelse med EU's forordninger anga-
ende flyveoperationer.

Dry lease-out

e) Et luftfartsforetagende, der er certificeret i overensstemmelse med denne del,
og som gnsker at indga en aftale om dry lease-out af et af sine luftfartejer,
ansgger om den kompetente myndigheds forhandsgodkendelse. Ansegningen
ledsages af kopier af den patenkte leasingaftale eller beskrivelse af leasing-
bestemmelserne, dog ikke finansielle aftaler, og alle andre relevante
dokumenter.

Wet lease-out

f) Inden wet lease-out af et luftfartej skal luftfartsforetagendet, der er certificeret
i overensstemmelse med denne del, underrette den kompetente myndighed.
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ORO.AOC.115 Code share-aftaler

a) Uden at dette bererer galdende EU-sikkerhedskrav til tredjelandsoperaterer og
-luftfartejer, ma et luftfartsforetagende, som er certificeret i overensstemmelse
med denne del, forst indga en code share-aftale med en tredjelandsoperater efter:

1) at have kontrolleret, at tredjelandsoperateren overholder de galdende
ICAO-standarder

2) at have forelagt den kompetente myndighed dokumenterede oplysninger,
hvormed denne myndighed settes i stand til at bringe sig i overensstem-
melse med ARO.OPS.105.

b

~

I forbindelse med gennemforelsen af code share-aftalen skal luftfartsfore-
tagendet overvage og regelmassigt vurdere tredjelandsoperaterens lebende
overholdelse af de geldende ICAO-standarder.

c) Et luftfartsforetagende, der er certificeret i overensstemmelse med denne del,
maé ikke selge og udstede billetter til en flyvning, der opereres af en tredje-
landsoperater, som er genstand for et driftsforbud i henhold til
forordning (EF) nr. 2111/2005, eller som ikke sikrer fortsat overensstemmelse
med de geldende ICAO-standarder.

ORO.AOC.120 Godkendelse til at udbyde kabinepersonaletrening eller
udstede kabinepersonalecertifikater

a) Nar et luftfartsforetagende agter at tilbyde det treeningskursus, der kraeves i
henhold til bilag V (del-CC) til »M4 forordning (EU) nr. 1178/2011 <,
skal det ansege om og opnd godkendelse udstedt af den kompetente
myndighed. Til det formal skal ansegeren godtgere overensstemmelse med
kravene til treeningskursers gennemforelse og indhold, jf. CC.TRA.215 og
CC.TRA.220 i dette bilag, og forsyne den kompetente myndighed med:

1) den dato, aktiviteten planlaegges pabegyndt

2) personoplysninger og kvalifikationer for instruktererne, for sd vidt disse
oplysninger er relevante for de omhandlede traningselementer

3) navn og adresse péd treeningslokaliteter, hvor treningen gennemfores

4) en beskrivelse af faciliteter, treningsmetoder, handbeger og reprasentativt
udstyr, der vil blive anvendt

5) kursusplanen og programmer, der er tilknyttet treningskurset.

b) Hvis en medlemsstat i overensstemmelse med ARA.CC.200 i bilag VI (del-
ARA) til »M4 forordning (EU) nr. 1178/2011 < beslutter, at luftfartsfore-
tagender kan godkendes til at udstede kabinepersonalecertifikater, skal anso-
geren i tilleg til litra a):

1) over for den kompetente myndighed godtgere, at:

i) organisationen har tekniske og ledelsesmessige kompetencer til at lose
denne opgave

ii) det personale, der gennemforer preverne, er tilstraekkeligt kvalificeret
og er ikke berort af interessekonflikter

2) fremleegge procedurerne og de angivne betingelser for:
i) gennemforelse af proven, jf. CC.TRA.220

ii) udstedelse af kabinepersonalecertifikater
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iii) foreleggelse for den kompetente myndighed af alle relevante oplys-
ninger og dokumenter vedrerende de certifikater, den vil udstede, og
deres indehavere med henblik pad den pagezldende myndigheds regi-
strering, tilsyn og handhavelse.

¢) De godkendelser, der er nevnt i litra a) og b), angives i operationsspecifikationerne.

ORO.AOC.125 Ikke-erhvervsmeessig operation af luftfartejer, som
AOC-indehaveren har anfert i operationsspecifikationerne

a) En AOC-indehaver mé gennemfore ikke-erhvervsmassige operationer med et
luftfartej, der ellers bruges til erhvervsmessige lufttransportoperationer, som
er anfert i operationsspecifikationerne for AOC'et, safremt luftfartsfore-
tagendet:

1) i detaljer beskriver sddanne operationer i driftshandbogen, herunder:
i) angivelse af de galdende krav

ii) en klar angivelse af eventuelle forskelle mellem de operationelle
procedurer, der anvendes i forbindelse med erhvervsmassige og
ikke-erhvervsmessige M4 lufttransportoperationer <«

iii) en metode til at sikre, at alt personale, der er involveret i operationen,
har fuldt kendskab til de tilknyttede procedurer.

2) forelegger den kompetente myndighed de angivne forskelle mellem de
operationelle procedurer, der er navnt i litra a), nr. 1) ii), til forhands-
godkendelse.

b) En AOC-indehaver, som gennemforer operationer, der er omhandlet i litra a),
paleegges ikke at indgive en erklering i henhold til denne del.

ORO.AOC.130 Monitorering af flight data — flyvemaskiner

a) Operatoren skal udarbejde og opretholde et program for monitorering af flight
data, som skal integreres i dennes styringssystem, for flyvemaskiner med en
maksimal certificeret startmasse pa over 27 000 kg.

b) Programmet for monitorering af flight data ma ikke indebaere elementer af
straf og skal indeholde passende sikring til beskyttelse af kilden eller kilderne
til dataene.

ORO.AOC.135 Personalekrav

a) | overensstemmelse med ORO.GEN.210, litra b), skal luftfartsforetagendet
udpege personer, som har ansvaret for ledelse af og tilsyn med folgende
omréder:

1) flyveoperationer
2) trening af besztningsmedlemmer
3) jordoperationer

4) vedvarende luftdygtighed i overensstemmelse med forordning (EF)
nr. 2042/2003.

b) Tilstreekkeligt personale og dets kvalifikationer

1) Luftfartsforetagendet skal ansatte tilstreekkeligt personale til de planlagte
jord- og flyveoperationer.
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2) Alt personale, der er tilknyttet eller direkte involveret i jord- og flyveope-
rationer, skal:

i) have relevant uddannelse
ii) godtgere deres kompetence til at udfere de tildelte opgaver

iii) veere bekendt med deres ansvar og forholdet mellem deres opgaver og
operationen som helhed.

c) Tilsyn med personale
1) Luftfartsforetagendet udpeger et tilstreekkeligt antal tilsynsforende under

hensyntagen til luftfartsforetagendets struktur og antallet af medarbejdere.

2) Disse tilsynsforendes arbejdsopgaver og ansvarsomrader skal defineres, og
andre forhold skal tilrettelaegges, sé de tilsynsferende kan opfylde deres
tilsynsmaessige ansvar.

3) Tilsynet med besatningsmedlemmer og personale, der er involveret i
operationen, skal udferes af enkeltpersoner, som har tilstraekkelig erfaring
og personlige egenskaber til at sikre, at der opnas den standard, som er
angivet 1 driftshandbogen.

ORO.AOC.140 Krav til faciliteter
I overensstemmelse med ORO.GEN.215 skal luftfartsforetagendet:

a) tilvejebringe egnede faciliteter til ground handling med henblik pa sikker
handtering af flyvningerne

b) opretholde operationelle stettefaciliteter pa hovedoperationsbasen, som er
egnede til operationens type og omrade, og

c) sikre, at der er tilstreekkelig arbejdsplads til radighed pé alle operationsbaser
for personale, hvis handlinger kan pavirke flyveoperationernes sikkerhed. Der
skal tages hensyn til de behov, som findes hos jordpersonalet og hos medar-
bejdere beskaftiget med operationel kontrol, opbevaring og fremvisning af
vigtige rekorderinger, og til bes@tningernes planlegning af flyvninger.

ORO.AOC.150 Dokumentationskrav
a) Luftfartsforetagendet skal traeffe foranstaltninger med henblik pé at udarbejde

héndbeger, anden dokumentation og tilknyttede @ndringer.

b) Luftfartsforetagendet skal straks kunne distribuere operationelle instruktioner
og andre oplysninger.

SUBPART DEC
ERKLZERING
ORO.DEC.100 Erklering

Operatorer, der  udferer  ikke-erhvervsmassige operationer  eller-
ikke-erhvervsmeessige specialoperationer med komplekse motordrevne luftfar-
tgjer, og erhvervsmassige specialiserede operaterer skal:

a) foreleegge den kompetente myndighed alle relevante oplysninger, inden opera-
tioner pdbegyndes, ved hjelp af formularen i tilleg I til dette bilag

b) meddele den kompetente myndighed en liste over de anvendte alternative
maéder for overensstemmelse

c) sikre fortsat overensstemmelse med de geldende krav og oplysningerne i
erkleeringen
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M1
d) straks underrette den kompetente myndighed om enhver @ndring af sin erklee-
ring eller de anvendte mader for overensstemmelse ved at forelegge en
@ndret erklering ved hjelp af formularen i tilleeg I til dette bilag og
e) underrette den kompetente myndighed, nar luftfartsforetagendet indstiller sine
operationer.
v M4

SUBPART SPO
ERHVERVSMESSIGE SPECIALOPERATIONER
ORO.SPO.100 Felles krav til erhvervsmassige specialiserede operaterer

a) En erhvervsmassigt, specialiseret operater skal foruden ORO.DEC.100 ogsé
overholde ORO.AOC.135, ORO.AOC.140 og ORO.AOC.150.

b) Luftfartejer skal have et luftdygtighedsbevis (CofA) i overensstemmelse med
forordning (EU) nr. 748/2012, eller vaere leased-in i overensstemmelse med litra c).

c) En erhvervsmessigt, specialiseret operator skal indhente den kompetente
myndigheds forudgédende godkendelse og opfylde nedenstdende betingelser,
hvis der er tale om:

1) wet leasing-in af et luftfartej tilherende en tredjelandsoperator:

i) tredjelandsoperaterens sikkerhedsstandarder, for sa vidt angéar vedva-
rende luftdygtighed og flyveoperationer svarer til de galdende krav i
forordning (EF) nr. 2042/2003 og narvarende forordning

i) tredjelandsoperaterens luftfartej har et standardluftdygtighedsbevis,
som er udstedt i overensstemmelse med ICAO, bilag 8

iii) wet lease-in-periodens varighed overstiger ikke syv maneder i enhver
pa hinanden folgende 12-manedersperiode eller

2) dry leasing-in af et luftfartej, som er registreret i et tredjeland:

i) der er pdvist et operativt behov, som ikke kan opfyldes ved at lease et
luftfartej, som er registreret i EU

ii) dry lease-in-periodens varighed overstiger ikke syv maneder i enhver
pé hinanden folgende 12-ménedersperiode

iii) der sikres overensstemmelse med kravene i forordning (EF)
nr. 2042/2003

iv) luftfartgjet er udstyret i overensstemmelse med bilag VIII [del-SPO].

ORO.SPO.110 Tilladelse til erhvervsmeaessige hgjrisiko-specialoperationer

a) En erhvervsmassigt, specialiseret operater skal ansege om og opna godken-
delse udstedt af operaterens kompetente myndighed, inden operateren pabe-
gynder en erhvervsmessig hgjrisiko-specialoperation:

1) der udferes over et omrade, hvor tredjeparters sikkerhed pé jorden sand-
synligvis vil bringes i fare i tilfelde af en nedsituation, eller

2) der, som fastlagt af den kompetente myndighed pa det sted, hvor opera-
tionen udferes, pa grund af dens sarlige karakter og det lokale miljg, hvori
den udferes, udger en hgj risiko, navnlig for tredjeparter pa jorden.

b

~

operateren afgiver folgende oplysninger til den kompetente myndighed:
1) ansegerens officielle navn og forretningsnavn, adresse og postadresse
2) en beskrivelse af styringssystemet, herunder organisationsstrukturen

3) en beskrivelse af den foresldede operation, herunder typer og antal luft-
fartgjer, der flyves med

4) dokumentation for risikovurderingen og beslagtede standardprocedurer, jf.
SPO.OP.230

5) en erklering om, at operateren har kontrolleret den dokumentation, som
foreleegges den kompetente myndighed, og konstateret, at den overholder
de gazldende krav.
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c) Ansegning om en tilladelse eller en @ndring af en eksisterende tilladelse skal
ske i en form og pa en made, som er fastlagt af den kompetente myndighed,
pé grundlag af de geldende krav i forordning (EF) nr. 216/2008 og dens
gennemforelsesbestemmelser.

ORO.SPO.115 Andringer

a) Zndringer, som bererer tilladelsens omfang eller de tilladte operationer, skal
forhdndsgodkendes af den kompetente myndighed. Enhver @ndring, der ikke
er omfattet af den oprindelige risikovurdering, forudsetter, at den kompetente
myndighed fér forelagt en @ndret risikovurdering og standardprocedurer.

b

=~

Ansggningen om godkendelse af en @ndring skal indgives, inden en séddan
e@ndring finder sted, s& den kompetente myndighed kan fastsla, om der fortsat
er overensstemmelse med forordning (EF) nr. 216/2008 og dens gennemforel-
sesbestemmelser, og om fornedent @ndre tilladelsen. Operateren skal indgive
relevant dokumentation til den kompetente myndighed.

¢) Andringen ma ferst gennemfores efter, at den kompetente myndigheds
formelle godkendelse er modtaget i overensstemmelse med ARO.OPS.150.

d) Operatoren skal i forbindelse med sddanne andringer operere pa de betin-
gelser, som den kompetente myndighed foreskriver, hvor det er relevant.

ORO.SPO.120 Fortsat gyldighed

a) En operater, som er indehaver af en specialoperationstilladelse, skal overholde
det omfang og de rettigheder, der er defineret heri.

b) Operatorens tilladelse skal forblive gyldig, safremt:

1) operatoren fortsat er i overensstemmelse med de relevante krav i
forordning (EF) nr. 216/2008 og dens gennemforelsesbestemmelser
under hensyntagen til bestemmelserne vedrerende handtering af mangler
som angivet i ORO.GEN.150

2) den kompetente myndighed gives adgang til operateren som defineret i
ORO.GEN.140 med henblik pa at bekrefte fortsat overensstemmelse med
de relevante krav i forordning (EF) nr. 216/2008 og dens gennemforelses-
bestemmelser og

3) tilladelsen ikke overdrages eller tilbagekaldes.

¢) Ved overdragelse eller tilbagekaldelse skal tilladelsen straks tilbagesendes til
den kompetente myndighed.

SUBPART MLR
HANDBOGER, LOGBOGER OG REKORDERINGER
ORO.MLR.100 Driftshandbog — generelt

a) Luftfartsforetagendet skal udarbejde en driftshandbog som anfert i punkt
8.b. i bilag IV til forordning (EF) nr. 216/2008.

b) Driftshdndbogens indhold skal afspejle kravene i dette bilag, bilag IV (del-
CAT), bilag V (del-SPA), bilag VI (del-NCC) og bilag VIII (del-SPO), alt
efter tilfeeldet, og ma ikke stride mod de betingelser, der er anfort i opera-
tionsspecifikationerne for AOC'et, SPO-tilladelsen eller erklaeringen og listen
over specifikke godkendelser, alt efter tilfaeldet.

c) Driftshandbogen kan udgives i sarskilte dele.

d) Alt operationelt personale skal have let adgang til de dele af driftshand-
bogen, der er relevante for deres opgaver.

e) Driftshandbogen skal vare ajourfort. Alt personale skal gores bekendt med
endringer, der er relevante for deres opgaver.
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f)  Hvert besztningsmedlem skal forsynes med en personlig kopi af de dele af
driftshandbogen, der er relevante for den pagaldendes opgaver. Hver inde-
haver af en driftshdndbog eller relevante dele heraf er ansvarlig for at holde
sin kopi ajourfert med de andringer eller revisioner, luftfartsforetagendet
foreleegger.

g) For AOC-indehavere gzlder folgende:

1) For @ndringer, der skal meddeles i henhold til ORO.GEN.115, litra b),
og ORO.GEN.130, litra c), skal luftfartsforetagendet forsyne den kompe-
tente myndighed med de planlagte @ndringer inden ikrafttraedelsesdatoen.

2) For andringer af procedurer vedrerende elementer, der skal forhinds-
godkendes i overensstemmelse med ORO.GEN.130, skal godkendelsen
opnds, inden a@ndringen treder i kraft.

gl) Indehavere af en SPO-tilladelse skal indhente forhandsgodkendelse af
enhver @ndring, som bererer de tilladte standardprocedurer, inden
@ndringen treder i kraft.

h) Nar der af sikkerhedshensyn kreves gjeblikkelige @ndringer eller revisioner,
kan disse offentliggeres og finde umiddelbar anvendelse, safremt der er ansogt
om en eventuel pakravet godkendelse, uanset litra g) »>M4 og gl) <.

i)  Luftfartsforetagendet skal indarbejde alle endringer og revisioner, som
kreeves af den kompetente myndighed.

j)  Luftfartsforetagendet skal sikre, at oplysninger fra godkendte dokumenter og
enhver @®ndring heraf er korrekt gengivet i driftshdndbogen. Dette udelukker
dog ikke, at luftfartsforetagendet kan angive mere forsigtige data og proce-
durer i driftshdndbogen.

k) Luftfartsforetagendet skal sikre, at personalet forstar det sprog, som de dele
af driftshandbogen, der er relevante for deres opgaver og ansvar, er skrevet
pa. Driftshandbogens indhold skal prasenteres i en form, som kan anvendes
uden vanskeligheder, og som overholder principperne for hensyntagen til
menneskelige faktorer.

ORO.MLR.101 »MI1 Driftshindbog — opbygning med henblik pi
erhvervsmeessig lufttransport <«

Undtagen for operationer, hvor der anvendes enmotorede, propeldrevne flyve-
maskiner med en MOPSC pa 5 eller ikke-komplekse helikoptere, som er enmo-
torede, og som har en MOPSC pa 5, der starter og lander pd samme flyveplads
eller operationelle udgangspunkt under visuelle flyveregler (VFR) om dagen, og
for operationer med svavefly og balloner, skal driftshdndbogens overordnede
opbygning vare som folger:

a) Del A: Generelt/grundleeggende. Denne del skal omfatte alle
ikke-typerelaterede regler, instruktioner og procedurer.

b) Del B: Operative forhold vedrerende luftfartejet. Denne del skal omfatte alle
typerelaterede instruktioner og procedurer under hensyntagen til forskelle
mellem typer/klasser, varianter eller individuelle luftfartgjer, som luftfartsfore-
tagendet anvender.

c) Del C: Erhvervsmassige lufttransportoperationer. Denne del skal omfatte
instruktioner og oplysninger vedrerende rute/rolle/omrade og flyveplads/drifts-
sted.

d) Del D: Trening. Denne del skal omfatte alle de personaletreeningsinstruk-
tioner, som kraves af hensyn til en sikker operation.

ORO.MLR.105 Minimumsudstyrsliste

a) Der skal opstilles en minimumsudstyrsliste (MEL) i henhold til punkt 8.a.3 i
bilag IV til forordning (EF) nr. 216/2008 baseret pa den relevante
masterminimumsudstyrsliste (MMEL) som defineret i de data, der er fastlagt
i overensstemmelse med forordning (EU) nr. 748/2012. Er der ikke opstillet
en MMEL som led i data om operationel egnethed, kan MEL opstilles pa
grundlag af den relevante MMEL, som luftfartsforetagendets hjemstat eller
registreringsstat har godkendt.

b

~

Minimumsudstyrslisten og eventuelle andringer heraf skal godkendes af den
kompetente myndighed.
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<)

d)

e)

~

g

h

=

i)

Luftfartsforetagendet skal @ndre minimumsudstyrslisten efter enhver relevant
@ndring af masterminimumsudstyrslisten inden for acceptable tidsfrister.

Ud over listen over udstyrsdele skal minimumsudstyrslisten indeholde:

1) en indledning, herunder vejledning og definitioner til flyvebesetninger og
vedligeholdelsespersonale, der bruger minimumsudstyrslisten

2) revisionsstatus for masterminimumsudstyrslisten, som minimumsudstyrs-
listen er baseret pa, og revisionsstatus for minimumsudstyrslisten

3) minimumsudstyrslistens omfang og formal.
Luftfartsforetagendet skal:

1) fastlegge udbedringsintervaller for alle instrumenter, komponenter eller
systemer ude af funktion, som er anfert i minimumsudstyrslisten, idet
udbedringsintervallet i minimumsudstyrslisten ikke ma vare mindre
restriktivt end det tilsvarende udbedringsinterval i masterminimumsudstyrs-
listen

2) fastlegge et effektivt udbedringsprogram

3) kun operere et luftfartgj efter udlebet af det udbedringsinterval, der er
anfert i minimumsudstyrslisten, nar:

i) fejlen er afhjulpet, eller
i) udbedringsintervallet er blevet forleenget i overensstemmelse med litra f).

Med forbehold af den kompetente myndigheds godkendelse ma luftfartsfore-
tagendet benytte en procedure for engangsforleengelse af udbedringsintervaller
i kategori B, C og D, safremt:

1) forleengelsen af udbedringsintervallet er inden for rammerne af mastermi-
nimumsudstyrslisten for luftfartejstypen

2) forleengelsen af udbedringsintervallet hgjst er af samme varighed som det
udbedringsinterval, der er anfert i minimumsudstyrslisten

3) forlengelsen af udbedringsintervallet ikke bruges som en normal metode
ved udbedring af dele pA minimumsudstyrslisten, men kun bruges, nar
begivenheder uden for luftfartsforetagendets kontrol har udelukket udbed-
ring

4) luftfartsforetagendet udformer en beskrivelse af de serlige opgaver og
ansvarsomrdder for kontrol med forlengelser

5) den kompetente myndighed underrettes om enhver forlengelse af det
geldende udbedringsinterval

6) der fastleegges en plan for gennemforelsen af udbedringen sa hurtigt som
muligt.

Luftfartsforetagendet skal fastlegge de drifts- og vedligeholdelsesprocedurer,
der er omhandlet i minimumsudstyrslisten, under hensyntagen til de drifts- og
vedligeholdelsesprocedurer, der er omhandlet i masterminimumsudstyrslisten.
Disse procedurer skal indgad i luftfartsforetagendets handbeger eller
minimumsudstyrslisten.

Luftfartsforetagendet skal @ndre de drifts- og vedligeholdelsesprocedurer, der
er omhandlet i minimumsudstyrslisten, efter @ndring af de drifts- og vedli-
geholdelsesprocedurer, der er omhandlet i masterminimumsudstyrslisten.

Medmindre andet er fastsat i minimumsudstyrslisten, skal luftfartsforetagendet
gennemfore:

1) de driftsprocedurer, der er omhandlet i minimumsudstyrslisten, nar der
udarbejdes planer for den anforte komponent, som er ude af funktion,
og/eller nar den pageldende komponent bruges i drift

2) de vedligeholdelsesprocedurer, der er omhandlet i minimumsudstyrslisten,
inden den anferte komponent, som er ude af funktion, bruges i drift.

Med forbehold af specifik godkendelse fra den kompetente myndighed kan
luftfartsforetagendet benytte et luftfartej med instrumenter, komponenter eller
systemer ude af funktion ud over minimumsudstyrslistens begra&nsninger, men
inden for masterminimumsudstyrslistens begransninger, safremt:

1) de pageldende instrumenter, komponenter eller systemer er inden for
rammerne af masterminimumsudstyrslisten som defineret i litra a)



02012R0965 — DA — 25.08.2016 — 008.001 — 68

2) godkendelsen ikke bruges som en normal metode til at gennemfore opera-
tioner, der overskrider begraensningerne i den godkendte minimums-
udstyrsliste, men kun bruges, nar begivenheder uden for luftfartsforetagen-
dets kontrol har udelukket overensstemmelse med minimumsudstyrslisten

3) luftfartsforetagendet udformer en beskrivelse af de sarlige opgaver og
ansvarsomrdder for kontrol med luftfartejets operation under en sédan
godkendelse

4) der udarbejdes en plan for udbedring af instrumenter, komponenter eller
systemer ude af funktion eller for genoptagelse af luftfartejets operation
under begrensningerne i minimumsudstyrslisten sa hurtigt som muligt.

ORO.MLR.110 Rejselogbog

Oplysninger om luftfartej, bes@tning og hver rejse registreres for hver flyvning
eller serie af flyvninger i en rejselogbog eller tilsvarende.

ORO.MLR.115 Registrering

a) Folgende fortegnelser opbevares i mindst 5 ar:

b

~

1) for operatorer, som foretager erhvervsmessige lufttransportoperationer,
rekorderinger over de aktiviteter, der er omhandlet i ORO.GEN.200

2) for operaterer, der har afgivet erklering, en kopi af operaterens erklering,
oplysninger om opndede godkendelser og driftshdndbogen

3) for indehavere af en SPO-tilladelse, udover litra a), nr. 2), fortegnelser
vedrerende den risikovurdering, som er udfert i overensstemmelse med
SPO.OPS.230 og beslegtede standardprocedurer.

Folgende oplysninger, der bruges til forberedelse og gennemforelse af en
flyvning, og tilherende rapporter opbevares i tre maneder:

1) evt. operationel flyveplan

2) rutespecifik(ke) meddelelse(r) til flyvere (NOTAM) og
AlS-instruktionsdokumenter, hvis disse er redigeret af luftfartsforetagendet

3) masse- og balancedokumentation

4) notifikation vedrerende speciel last, herunder skriftlige oplysninger til luft-
fartojschefen om farligt gods »M4 , hvis relevant <

5) rejselogbogen eller tilsvarende

6) flyverapport(er) med henblik pa registrering af oplysninger om enhver
handelse, som luftfartejschefen skenner det nedvendigt at indberette
eller registrere.

¢) Dokumentation vedrerende besatning opbevares i folgende perioder:

Flyvebesatningscertifikat og kabine- | S&  lenge  besetningsmedlemmet
personalecertifikat udever rettighederne i medfer af
certifikatet for luftfartsforetagendet

Bes®tningsmedlemmers trening, | 3 &r
kontrol og kvalifikationer

Besa@tningsmedlemmers rutine 15 méneder

Besatningsmedlemmers  rute- og | 3 ar
flyveplads-/omradekendskab, hvor
dette er relevant

Treening i handtering af farligt gods, | 3 ar
hvor dette er relevant

Treenings-/kvalifikationsdokumenta- De sidste to registrerede traenings-
tion for andet personale, for hvilket | forlab
der kraeves et godkendt treeningspro-
gram




02012R0965 — DA — 25.08.2016 — 008.001 — 69

d)

Luftfartsforetagendet skal:

1) fore fortegnelser over hele den treening, kontrol og kvalificering, som et
flyvebesatningsmedlem gennemgar, jf. del-ORO, og

2) efter anmodning stille sddanne fortegnelser til radighed for det pageldende
besatningsmedlem.

Luftfartsforetagendet skal opbevare de oplysninger, der bruges til forberedelse
og gennemforelse af en flyvning, og fortegnelser over besatningens trening,
selvom luftfartsforetagendet opherer med at operere det pagaldende luftfartej
eller arbejdsgiver for det pagaldende besztningsmedlem, safremt dette er
inden for de tidsrammer, der er fastlagt i litra c).

Hvis et besaztningsmedlem bliver medlem af et andet luftfartsforetagendes
besatning, skal luftfartsforetagendet stille alle fortegnelser for det padgeldende
besetningsmedlem til rddighed for det nye luftfartsforetagende, safremt dette
er inden for de tidsrammer, der er fastlagt i litra c).

SUBPART SEC
SECURITY

ORO.SEC.100. A Flyvesikkerhed i cockpittet — flyvemaskiner

a)

b)

I flyvemaskiner, som er udstyret med en der til cockpittet, skal denne der
kunne lises, og kabinebesatningen skal gives mulighed for at informere
flyvebesatningen i tilfaelde af misteenkelig aktivitet eller brud pa sikkerheden
i kabinen.

Alle flyvemaskiner til erhvervsmassig passagerbefordring med en maksimal
certificeret startmasse, der overstiger 45 500 kg, eller som har en maksimal
godkendt passagersedekonfiguration (MOPSC) pé flere end 60 sader, skal
vere udstyret med en godkendt cockpitder, der kan lases og lases op fra
begge pilotpladser og er konstrueret saledes, at den opfylder de galdende
luftdygtighedskrav.

I alle flyvemaskiner, som er udstyret med en cockpitder i overensstemmelse
med litra b), gelder folgende:

1) deren skal vare lukket for motorstart i forbindelse med start og veere last,
nar det kreeves i henhold til sikkerhedsprocedurer eller af luftfartejschefen,
indtil motoren lukkes ned efter landing, dog ikke nar det skennes nedven-
digt for autoriseret personale at komme ind eller ud i overensstemmelse
med det nationale sikkerhedsprogram for civil luftfart

2) der skal fra hver af pilotpladserne veere mulighed for at overvige omradet
uden for cockpittet, i den udstreekning det er nedvendigt for at kunne
identificere personer, som ensker adgang til cockpittet, og for at kunne
afslore misteenkelig adferd eller potentielle trusler.

ORO.SEC.100. H Flyvesikkerhed i cockpittet — helikoptere

Hvis en helikopter, der benyttes til personbefordring, er udstyret med en der til
cockpittet, skal denne der kunne léses fra cockpittet for at forhindre uautoriseret
adgang.

SUBPART FC
FLYVEBESATNING

ORO.FC.005 Anvendelsesomride

Denne subpart fastleegger de krav, som operateren skal opfylde i forbindelse med
flyvebesatningers traening, erfaring og kvalifikationer, og de omfatter:



02012R0965 — DA — 25.08.2016 — 008.001 — 70

a) AFSNIT 1, hvori der er angivet fazlles krav, der finder anvendelse pa bade
ikke-erhvervsmessige operationer med komplekse motordrevne luftfartgjer og
alle erhvervsmessige operationer,

b) AFSNIT 2, hvori der fastleegges yderligere krav til erhvervsmassige lufttrans-
portoperationer undtagen:

1) erhvervsmassige lufttransportoperationer med svavefly eller balloner eller

2) erhvervsmassige lufttransportoperationer med passagerer, der udferes i
henhold til visuelle flyveregler (VFR) om dagen, og som starter og
slutter pd samme flyveplads eller driftssted og inden for et lokalomrade
udpeget af den kompetente myndighed, med

— enmotorede, propeldrevne flyvemaskiner, hvis hgjeste tilladte start-
masse er 5 700 kg eller derunder, og som har en MOPSC pa 5, eller

— andre helikoptere end komplekse motordrevne helikoptere, nar disse
andre helikoptere er enmotorede og har en MOPSC pa 5.

c) AFSNIT 3, hvori der fastleegges yderligere krav til erhvervsmassige specia-
loperationer og til operationer, der er omhandlet i litra b), nr. 1) og nr. 2).

AFSNIT 1

Feelles krav

ORO.FC.100 Flyvebes®tningens sammensatning

a) Sammensatningen af flyvebesatningen og antallet af flyvebesatningsmed-
lemmer péd de anviste besatningspladser ma ikke vere mindre end det
minimum, der er angivet i flyvehdndbogen eller de operationelle begrens-
ninger for luftfartejet.

b

~

Flyvebes®tningen skal omfatte yderligere flyvebes®tningsmedlemmer, nar
operationstypen kraver det, og antallet af flyvebesatningsmedlemmer ma
ikke nedsattes til et antal, som er lavere end det antal, der er angivet i
driftshandbogen.

c) Alle flyvebesatningsmedlemmer skal vere indehavere af et certifikat og ratings, der er
udstedt eller godkendt i overensstemmelse med Kommissionens forordning (EU)
nr. 1178/2011 (1), og som er relevant for de opgaver, de far pélagt.

d) Et flyvebesetningsmedlem kan under flyvningen afleses fra sine opgaver ved
styringen af et andet beherigt kvalificeret flyvebesatningsmedlem.

e) Nar luftfartsforetagendet antager flyvebesatningsmedlemmer, der arbejder
freelance eller pa deltid, skal det sikre, at alle relevante krav i denne
subpart og de relevante elementer af bilag I (del-FCL) til forordning (EU)
nr. 1178/2011, herunder kravene om rutine (recent experience), opfyldes, idet
alle tjenester, som flyvebesaetningsmedlemmet har leveret til andre luftfarts-
foretagender, indregnes med serlig henblik pa at fastlegge:

1) det samlede antal opererede luftfartejstyper eller -varianter
2) de gzldende flyve- og tjenestetidsbegrensninger samt hvilebestemmelser.

ORO.FC.105 Udpegning af luftfartejschef

a) I overensstemmelse med punkt 8.e. i bilag IV til forordning (EF) nr. 216/2008
skal luftfartsforetagendet udpege én pilot i flyvebesaetningen, der er kvalifi-
ceret som luftfartejschef i overensstemmelse med bilag I (del-FCL) til
forordning (EU) nr. 1178/2011, til luftfartejschef.

(") EUT L 311 af 25.11.2011, s. 1.
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b) Luftfartsforetagendet kan kun udpege et medlem af flyvebesatningen som
luftfartejschef, hvis denne har:

1) det minimumsniveau for erfaring, der er angivet i driftshandbogen

2) tilstraekkelig viden om den rute, der skal flyves, og om de flyvepladser,
inklusive alternative flyvepladser, faciliteter og procedurer, der skal
anvendes

3) fuldfert et luftfartejschefkursus for flyvninger med flere flyvebesatnings-
medlemmer ved opgradering fra andenpilot til luftfartejschef.

c) »M4 For erhvervsmassige operationer med flyvemaskiner og helikoptere
gelder det, at < luftfartejschefen eller den pilot, som har faet overdraget
gennemforelsen af flyvningen, skal have forhdndskendskab til den rute eller
det omréade, der flyves, og til de anvendte flyvepladser, faciliteter og proce-
durer. Dette kendskab til rute/omradde og flyvepladser vedligeholdes ved at
flyve pa ruten eller i omradet eller til flyvepladsen mindst én gang i lebet af
en periode pad 12 maéneder.

VM4

d) Litra c) gelder ikke for:

1) flyvemaskiner i performanceklasse B, der benyttes i erhvervsmeessige luft-
transportoperationer i henhold til VFR om dagen, og

2) erhvervsmassige lufttransportoperationer med passagerer, der udferes i
henhold til VFR om dagen, og som starter og slutter pa samme flyveplads
eller driftssted og inden for et lokalomrade udpeget af den kompetente
myndighed, med andre helikoptere end komplekse motordrevne helikop-
tere, nar disse andre helikoptere er enmotorede og har en MOPSC pa 5.

ORO.FC.110 Flyvemaskinist

Nar en serskilt flyvemaskinistplads er integreret i en flyvemaskines konstruktion,
skal flyvebesatningen omfatte et medlem med passende kvalifikationer i over-
ensstemmelse med de galdende nationale regler.

ORO.FC.115 Trzning i forvaltning af besatningsressourcer (CRM)

a) Inden operationen skal flyvebes@tningsmedlemmet have modtaget trening i
forvaltning af besatningsressourcer, som er relevant for den péageldendes
rolle, i overensstemmelse med driftshandbogen.

b) Elementer af treeningen i forvaltning af besetningsressourcer indgar i luftfar-
tojstype- eller -klassetreening og periodisk treening samt i luftfartejschefkurset.

ORO.FC.120 Omskoling

a) I tilfelde af flyvemaskine- eller helikopteroperationer skal flyvebesatnings-
medlemmet gennemfere luftfartsforetagendets omskoling for padbegyndelse af
uovervaget linjeflyvning:

1) nér der skiftes til en flyvemaskine, hvortil der kreeves en ny type- eller
klasserettighed, eller

2) nar der skiftes luftfartsforetagende.

b

~

Luftfartsforetagendets omskolingskursus skal omfatte traening pa det udstyr,
der er installeret pé luftfartejet, for sa vidt det er relevant for flyvebesatnings-
medlemmernes roller.

ORO.FC.125 Forskelstraening og rutineopbygningstraning

a) Flyvebesetningsmedlemmer skal gennemfore forskelstraning og rutineopbyg-
ningstreening, nar det kreeves i henhold til bilag I (del-FCL) til forordning
(EU) nr. 1178/2011, og nar @ndringer af udstyr eller procedurer kraver yder-
ligere kendskab til typer eller varianter, der aktuelt opereres.

b) Driftshandbogen angiver, hvornar en siddan forskelstreening og rutineopbyg-
ningstraening er pakrevet.



02012R0965 — DA — 25.08.2016 — 008.001 — 72

ORO.FC.130 Periodisk flyvetrzening og kontrol

a) Alle flyvebesetningsmedlemmer skal gennemfere érlig flyvetrening og
treening pa jorden, som er relevant for den luftfartejstype eller -variant, de
opererer, herunder trening i placering og brug af ned- og sikkerhedsudstyr
om bord.

b) Alle flyvebesatningsmedlemmer skal periodisk kontrolleres med henblik pé at
godtgere deres kompetence til at udfere procedurer under normale forhold,
unormale forhold og i nedsituationer.

ORO.FC.135 Pilotkvalifikation til at operere i begge pilotszeder

Flyvebesatningsmedlemmer, der kan fa til opgave at operere i begge pilotsaeder,
skal gennemfere relevant trening og kontrol som anfert i driftshdndbogen.

ORO.FC.140 Flyvning pi4 mere end én type eller variant

a) Flyvebesetningsmedlemmer, som opererer mere end en type eller variant, skal
overholde alle de krav, der foreskrives i denne subpart for hver type eller
variant, medmindre godskrivning i relation til kravene om trening, kontrol og
rutine er defineret i den obligatoriske del af data om operationel egnethed, der
er fastlagt i overensstemmelse med forordning (EU) nr. 748/2012 for de
relevante typer eller varianter.

b) Egnede procedurer og/eller operationelle begrensninger skal angives i drifts-
héndbogen for alle flyvninger pa mere end én type eller variant.

ORO.FC.145 Tilvejebringelse af traening

a) Al trening, der kraeves i henhold til denne subpart, gennemfores:

1) i overensstemmelse med de treningsprogrammer og -planer, luftfartsfore-
tagendet har anfort i driftshandbogen

2) af tilstraekkeligt kvalificeret personale. I tilfeelde af flyve- og flyvesimula-
tortreening og -kontrol skal det personale, der varetager tra@ningen og
gennemforer kontrollerne, vere kvalificeret i henhold til bilag 1 (del-
FCL) til forordning (EU) nr. 1178/2011.

b) Nar luftfartsforetagendet fastleegger traeningsprogrammer og -planer, skal det
medtage de relevante elementer, der er defineret i den obligatoriske del af data
om operationel egnethed, der er fastlagt i overensstemmelse med
forordning (EU) nr. 748/2012.

c) For erhvervsmassige lufttransportoperationers vedkommende skal den kompe-
tente myndighed godkende trenings- og kontrolprogrammer, herunder kursus-
planer og brug af individuelle flyvesimulatortraeningsanordninger.

d

=

Flyvesimulatortreeningsanordningen skal s& vidt muligt gengive det luftfartoj,
som luftfartsforetagendet anvender. Forskelle mellem flyvesimulatortraenings-
anordningen og luftfartgjet skal beskrives og behandles via instruktion eller
traening, for sé vidt det er relevant.

e) Luftfartsforetagendet skal udforme et system for effektivt at overvage
@ndringer af flyvesimulatortr@ningsanordningen og sikre, at disse @ndringer
ikke bererer treeningsprogrammets tilstrekkelighed.

AFSNIT 2

Yderligere krav til erhvervsmeessige lufttransportoperationer

ORO.FC.200 Flyvebes®tningens sammensatning

a) Der mé hgjst vaere ét uerfarent flyvebesatningsmedlem i en flyvebesatning.
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b) Luftfartgjschefen kan uddelegere udferelsen af flyvningen til en anden
passende kvalificeret pilot i overensstemmelse med bilag I (del-FCL) til
forordning (EU) nr. 1178/2011, séfremt kravene i ORO.FC.105 litra b),
nr. 1), litra b), nr. 2), og litra ¢) opfyldes.

c) Der gelder sarlige regler for [FR-flyvninger eller flyvninger om natten.

1) Minimumsflyvebesatningen bestar af to piloter for alle turbopropflyve-
maskiner med en  maksimal passagersedekonfiguration  for
operation (MOPSC) pé flere end ni sader og alle turbojetflyvemaskiner.

2) Andre flyvemaskiner end de i litra c¢), nr. 1), na@vnte skal opereres med en
minimumsflyvebesatning pa to piloter, medmindre kravene i ORO.FC.202
overholdes. I det tilfelde kan de opereres af én pilot.

d) Der gzlder serlige krav for helikopteroperationer.

1) For alle operationer med helikoptere med en MOPSC pé flere end 19
seder og for IFR-operationer med helikoptere med en MOPSC pa flere
end 9 seder skal:

i) minimumsflyvebesatningen besta af to piloter
ii) luftfartejschefen vaere indehaver af et ATPL for helikoptere med en
instrumentrettighed, der er udstedt i overensstemmelse med bilag I (del-

FCL) til forordning (EU) nr. 1178/2011.

2) Operationer, der ikke er omfattet af litra d), nr. 1), kan opereres af én pilot
i henhold til IFR eller om natten, hvis kravene i ORO.FC.202 overholdes.

ORO.FC.A.201 Aflosning af flyvebesatningsmedlemmer under flyvning

a) Luftfartejschefen kan uddelegere udferelsen af flyvningen til:
1) en anden kvalificeret luftfartgjschef

2) (udelukkende ved operationer over FL 200) en pilot, som opfylder
folgende minimumskvalifikationer:

i) gyldigt ATPL (Airline Transport Pilot Licence)

if) omskoling og kontrol (herunder typerettighedstrening) som foreskrevet
i ORO.FC.220

iii) hele den periodiske treening og kontrol, som foreskrives i ORO.FC.230
og ORO.FC.240

iv) rute-/omradekendskab og flyvepladskendskab i overensstemmelse med
ORO.FC.105.

b) Andenpiloten kan afleses af:
1) en anden beherigt kvalificeret pilot

2) (udelukkende ved operationer over FL 200) en andenpilot, der er kvalifi-
ceret til aflesning ved marchhgjde, og som opfylder felgende minimums-
kvalifikationer:

i) gyldigt erhvervsmessigt pilotcertifikat (CPL) med instrumentflyv-
ningsrettighed

ii) omskoling og kontrol (herunder typerettighedstrening) som fore-
skrevet i ORO.FC.220, dog med undtagelse af kravet om trening i
start og landing

iii) periodisk treening og kontrol som foreskrevet i ORO.FC.230, dog med
undtagelse af kravet om treening i start og landing.

¢) En flyvemaskinist kan under flyvning afleses af et besetningsmedlem med
passende kvalifikationer i overensstemmelse med de galdende nationale
regler.
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ORO.FC.202 Operationer med én pilot i henhold til IFR eller om natten

For at kunne flyve i henhold til IFR eller om natten med en minimumsflyvebe-
setning pa én pilot, jf. ORO.FC.200, litra c), nr. 2), og litra d), nr. 2), skal
folgende overholdes:

a) Luftfartsforetagendet skal i driftshandbogen medtage et program for omsko-
ling og periodisk trening af piloter, som omfatter de yderligere krav til en
operation med én pilot. Piloten skal have gennemfort treening i luftfartsfore-
tagendets procedurer, navnlig vedrerende:

1) motorstyring og handtering af nedsituationer

2) anvendelse af normal og unormal checkliste samt nedcheckliste

3) ATC-kommunikation

4) udflyvnings- og indflyvningsprocedurer

5) styring af evt. autopilot

6) anvendelse af forenklet dokumentation under flyvningen

7) forvaltning af bes@tningsressourcer for én pilot.

b) Den periodiske kontrol, der kreeves i ORO.FC.230, skal udferes i rollen som
én pilot i den pagaldende luftfartejstype eller -klasse i omgivelser, som er
repraesentative for operationen.

¢) For flyvemaskineoperationer i henhold til IFR skal piloten have:

1) en mindsteflyvetid pd 50 timer pad en specifik flyvemaskinetype eller
-klasse i henhold til IFR, hvoraf 10 timer skal vere som luftfartajschef

2) gennemfort folgende i lobet af de foregdende 90 dage pa den relevante
flyvemaskinetype eller -klasse:

i) fem IFR-flyvninger, herunder tre instrumentindflyvninger, i rollen som
én pilot eller

ii) en IFR-instrumentindflyvningspreve.

d) For flyvemaskineoperationer om natten skal piloten have:

1) en mindsteflyvetid pad 15 timer om natten, som kan vere en del af de 50
flyvetimer i henhold til IFR i litra c), nr. 1), og

2) gennemfort folgende i lobet af de foregdende 90 dage pa den relevante
flyvemaskinetype eller -klasse:

i) tre starter og landinger om natten i rollen som én pilot eller

i) en start- og landingspreve om natten.

e) For helikopteroperationer i henhold til IFR skal piloten have:

1) i alt 25 timers IFR-flyveerfaring under relevante operationsforhold

2) 25 timers flyveerfaring som én pilot pad den specifikke helikoptertype,
godkendt til IFR-flyvning med én pilot, hvoraf 10 timer kan vare flgjet
under overvagning, herunder fem sektorer af IFR-linjeflyvning under over-
vagning ved brug af procedurer for én pilot
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3) gennemfort folgende i lobet af de foregdende 90 dage:

i) fem IFR-flyvninger som én pilot, herunder tre instrumentindflyvninger
gennemfort pa en helikopter, der er godkendt til dette formal, eller

ii) en IFR-instrumentindflyvningsprove som én pilot pa den relevante
helikoptertype, en flyvetreeningsanordning (FTD) eller en fuld
flyvesimulator (FFS).

ORO.FC.205 Luftfartejschefkursus

a) For flyvemaskine- og helikopteroperationer skal luftfartejschefkurset mindst
besta af folgende elementer:

1) treening i1 FSTD-anordning, herunder linjeorienteret flyvetreening og/eller
flyvetrening

2) luftfartsforetagendets duelighedscheck i funktionen som luftfartejschef
3) luftfartejschefens ansvarsomrader
4) linjetreening som luftfartejschef under overvdgning i mindst

i) 10 flyvesektorer for flyvemaskiner

ii) 10 timer, herunder mindst 10 flyvesektorer, for helikoptere

5) gennemforelse af en luftfartejschefs linjecheck og demonstration af
tilstreekkelig viden om den rute eller det omrade, der skal flyves, og om
de flyvepladser, inklusive alternative flyvepladser, faciliteter og proce-
durer, som skal anvendes

6) treening i forvaltning af besatningsressourcer.

ORO.FC.215 Luftfartsforetagendets grundleggende treening i forvaltning af
besaetningsressourcer (CRM)

a) Flyvebesatningsmedlemmet skal have fuldfert luftfartsforetagendets grund-
leeggende traening i forvaltning af besetningsressourcer (CRM-trening) for
pabegyndelse af uovervaget linjeflyvning.

b

~

Grundleggende trening i forvaltning af besatningsressourcer skal gennem-
fores af mindst én CRM-instrukter med passende kvalifikationer, som kan
assisteres af eksperter med henblik pa at inddrage specifikke omréader.

¢) Hvis flyvebesetningsmedlemmet ikke tidligere har féet treening i forvaltning
af menneskelige faktorer, skal der for luftfartsforetagendets grundleggende
CRM-treening eller i kombination med denne fuldferes et teorikursus, som
er baseret pad det program for menneskelig prastation og begrensninger, der
kreeves i forbindelse med ATPL som beskrevet i bilag I (del-FCL) til
forordning (EU) nr. 1178/2011.

ORO.FC.220 Luftfartsforetagendets omskoling og kontrol

a) CRM-trening integreres i luftfartsforetagendets omskolingskursus.

b) Nar luftfartsforetagendets omskolingskursus er pabegyndt, ma flyvebesat-
ningsmedlemmet ikke patage sig flyvetjeneste pd en anden luftfartejstype
eller -klasse, for kurset er fuldfert eller afsluttet. Besetningsmedlemmer, der
kun opererer flyvemaskiner i prastationsklasse B, kan udpeges til flyvning pa
andre typer flyvemaskiner i prastationsklasse B under omskolingskurser, for
sé vidt det er nedvendigt for at opretholde operationen.

¢) Omfanget af traening, som flyvebesetningsmedlemmet har brug for i forbin-
delse med luftfartsforetagendets omskolingskursus, bestemmes ud fra de stan-
darder for kvalifikationer og erfaring, der er angivet i driftshandbogen, under
hensyntagen til den pégeldendes tidligere traening og erfaring.



02012R0965 — DA — 25.08.2016 — 008.001 — 76

d) Flyvebesatningsmedlemmet skal fuldfore:

1) luftfartsforetagendets duelighedscheck og traening i brug af ned- og sikker-
hedsudstyr og kontrol, inden den pagzldende pabegynder overvaget
linjeflyvning (LIFUS)

2) linjecheck ved afslutningen af den overvagede linjeflyvning. For flyve-
maskiner i prastationsklasse B kan overvédget linjeflyvning gennemfores
pa enhver flyvemaskine i den pagaldende klasse.

VY M2
_ e) For flyvemaskiner skal piloter, der har faet udstedt en typerettighed baseret pa
en nul-flyvetidsuddannelse (ZFTT):

1) pabegynde overvaget linjeflyvning inden for 21 dage efter, at den prak-
tiske prove er afsluttet, eller efter passende treening leveret af luftfartsfore-
tagendet. Indholdet af denne treening beskrives i driftshandbogen

2) fuldfere start og landing seks gange i en flysimulator inden for 21 dage
efter, at den praktiske prove er afsluttet, under overvagning af en typeret-
tighedsinstrukter for flyvemaskiner (TRI(A)) i det andet pilotsede. Antallet
af starter og landinger kan reduceres, hvis godskrivning er defineret i den
obligatoriske del af data om operationel egnethed, der er fastlagt i over-
ensstemmelse med forordning (EU) nr. 748/2012. Hvis disse starter og
landinger ikke er udfert inden for 21 dage, skal luftfartsforetagendet
tilbyde genopfriskningstreening, og indholdet heraf skal vere beskrevet i
driftshandbogen.

3) udfere de ferste fire starter og landinger i forbindelse med overviget
linjeflyvning i flyvemaskinen under overvdgning af en TRI(A)-instrukter
i det andet pilotseede. Antallet af starter og landinger kan reduceres, hvis
godskrivning er defineret i den obligatoriske del af data om operationel
egnethed, der er fastlagt i overensstemmelse med forordning (EU)
nr. 748/2012.

ORO.FC.230 Periodisk traning og kontrol

a) Alle flyvebes@tningsmedlemmer skal gennemfere periodisk trening og
kontrol, der er relevant for den luftfartejstype eller -variant, som de opererer.

b) Lufifartsforetagendets duelighedscheck

1) Alle flyvebesetningsmedlemmer skal fuldfere luftfartsforetagendets duelig-
hedscheck som en del af den normale besetning med henblik pa at godt-
gore deres kompetence til at udfere procedurer under normale forhold,
unormale forhold og i nedsituationer.

2) Nar flyvebesetningsmedlemmet skal operere i henhold til IFR, skal luft-
fartsforetagendets duelighedscheck gennemfeores uden ekstern visuel
reference.

3) Gyldighedsperioden for et luftfartsforetagendes duelighedscheck er 6
kalendermaneder. For VFR-operationer om dagen med flyvemaskiner i
prastationsklasse B over perioder pd hejst otte pad hinanden folgende
maneder er et af luftfartsforetagendet gennemfort duelighedscheck tilstraek-
keligt. Dette duelighedscheck skal foretages for pabegyndelse af erhvervs-
massige lufttransportoperationer.
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4) Et flyvebesatningsmedlem, der deltager i operationer om dagen pa ruter,
som flyves med reference til visuelle landmerker, med andre helikoptere
end komplekse motordrevne helikoptere, kan gennemfore luftfartsfore-
tagendets duelighedscheck i en af de relevante typer, der indehaves. Luft-
fartsforetagendets duelighedscheck gennemfores hver gang pa den type,
hvor det er lengst tid siden, duelighedscheck blev gennemfert. De rele-
vante helikoptertyper, der kan vare grupperede i forbindelse med luftfarts-
foretagendets duelighedscheck, skal vare angivet i driftshandbogen.

5) Uanset ORO.FC.145, litra a), nr. 2), kan kontrollen for operationer med
andre helikoptere end komplekse motordrevne helikoptere om dagen pa
ruter, som flyves med reference til visuelle landmaerker, og flyvemaskiner i
prestationsklasse B gennemfores af en passende kvalificeret luftfartej-
schef, der er wudpeget af luftfartsforetagendet og uddannet i
CRM-begreber og vurdering af CRM-faerdigheder. Luftfartsforetagendet
underretter den kompetente myndighed om de udpegede personer.

c) Linjecheck

1) Hvert besatningsmedlem skal fuldfere et linjecheck pa luftfartejet med
henblik pa at demonstrere sin evne til at gennemfere normale linjeopera-
tioner som beskrevet i driftshandbogen. Gyldighedsperioden for linje-
checket er 12 kalenderméneder.

2) Uanset ORO.FC.145, litra a), nr. 2), kan linjecheck gennemfores af en
passende kvalificeret luftfartejschef, der er udpeget af luftfartsforetagendet
og uddannet i CRM-begreber og vurdering af CRM-faerdigheder.

d) Nod- og sikkerhedsudstyrstreening og kontrol

€)

g

~

Alle flyvebesaetningsmedlemmer skal gennemga trening og kontrol med
hensyn til placering og anvendelse af alt ned- og sikkerhedsudstyr, som
medbringes. Gyldighedsperioden for ned- og sikkerhedsudstyrskontrol er 12
kalendermaneder.

CRM-treening

1) Elementer af CRM integreres i alle relevante faser af den periodiske
traning.

2) Alle flyvebesetningsmedlemmer skal gennemgé specifik modulopbygget
CRM-trening. Alle betydelige emner i CRM-treningen skal dekkes ved at
fordele modulkurser s& jeevnt som muligt over hver tredrsperiode.

Alle flyvebesatningsmedlemmer skal gennemgé treening pa jorden og flyve-
treening 1 en flyvesimulator eller en kombination af flyvesimilator- og luftfar-
tejstreening mindst hver 12. kalenderméned.

De gyldighedsperioder, der er n@vnt i litra b), nr. 3), litra c) og litra d), regnes
fra udgangen af den méned, kontrollen blev gennemfort.

h) Nér den ovennavnte treening eller kontrol er gennemfort inden for de sidste

tre méaneder af gyldighedsperioden, regnes den nye gyldighedsperiode fra den
oprindelige udlebsdato.
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ORO.FC.235 Pilotkvalifikation til at operere i begge pilotseder

a) Luftfartejschefer, hvis opgaver kraver, at de opererer i begge pilotseeder og
udferer andenpilotopgaver, eller luftfartgjschefer, der skal udfere trenings-
eller kontrolopgaver, skal gennemfere yderligere treening og kontrol som
angivet 1 driftshandbogen. Kontrollen kan gennemfores sidelobende med luft-
fartsforetagendets duelighedscheck, der er foreskrevet i ORO.FC.230, litra b).

b

~

Denne yderligere traning og kontrol skal mindst omfatte folgende:

1) svigt i en motor under start

2) indflyvning og cirkling med en motor ude af drift

3) landing med en motor ude af drift.

c) I forbindelse med helikoptere skal luftfartgjschefer endvidere gennemfore
duelighedscheck skiftevis fra venstre og hejre pilotsede, hvis luftfartejschefen
fuldferer sin traening eller kontrol fra det sedvanlige pilotsede, nar duelig-
hedscheck med hensyn til typerettighed kombineres med luftfartsforetagendets
duelighedscheck.

d

=

Hvis der udferes manevrer med udfald af en motor i et luftfartej, skal motor-
fejlen simuleres.

e) Ved operation i andenpilotens saede skal de kontroller, der kreeves i henhold
til ORO.FC.230 for operation i luftfartgjschefens sade, endvidere veare
gyldige og aktuelle.

f) En pilot, som afleser luftfartejschefen, skal sidelobende med luftfartsfore-
tagendets duelighedscheck, der foreskrives i ORO.FC.230, litra b), have
demonstreret praktisk udferelse af evelser (practice of drills) og procedurer,
som normalt ikke ville henhere under den aflesende pilots ansvar. Hvis
forskellene mellem venstre og hejre sede ikke er vasentlige, kan ovelsen
udferes i det ene eller det andet sade.

~

En pilot, der ikke er luftfartejschefen, og som ger tjeneste i luftfartejschefens
sede, skal sidelobende med luftfartsforetagendets duelighedscheck, som fore-
skrives i ORO.FC.230, litra b), demonstrere praktisk udferelse af ovelser og
procedurer, der henherer under luftfartejschefens ansvar som overvidgende
pilot. Hvis forskellene mellem venstre og hejre sede ikke er vasentlige,
kan ovelsen udferes i det ene eller det andet sade.

g

ORO.FC.240 Flyvning pa mere end én type eller variant

a) Procedurerne eller de operationelle begransninger for flyvninger pa mere end
én type eller variant, som er angivet i driftshdndbogen og godkendt af den
kompetente myndighed, skal omfatte:

1) flyvebesa@tningsmedlemmernes minimumserfaring

2) minimumserfaringen pa én type eller variant for padbegyndelse af treening
til og flyvning pa en anden type eller variant

3) processen, hvorved flyvebesatninger, som er kvalificeret til én type eller
variant, vil blive traenet og kvalificeret til en anden type eller variant

4) alle geeldende krav til rutine for hver type eller variant.
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b) Hvis et flyvebes@tningsmedlem opererer bade helikoptere og flyvemaskiner,
ma dette flyvebesatningsmedlem kun pétage sig operationer med én type
flyvemaskine og én type helikopter.

c) Litra a) gelder ikke for operationer med flyvemaskiner i prestationsklasse B,
hvis operationerne er begrenset til enpilotflyvemaskiner med stempelmotorer
under VFR om dagen. Litra b) gelder ikke for operationer med flyvemaskiner
i preestationsklasse B, hvis operationerne er begranset til enpilotflyvemaskiner
med stempelmotorer.

ORO.FC.A.245 Alternativt treenings- og kvalifikationsprogram

a) Et luftfartsforetagende med tilstraekkelig erfaring kan erstatte et eller flere af
folgende krav om trening og kontrol af flyvebes®tninger med et alternativt
treenings- og kvalifikationsprogram (ATQP), som er godkendt af den kompe-
tente myndighed:

1) SPA.LVO.120 om flyvebesatningers trening og kvalifikationer

2) omskoling og kontrol

3) forskelstraning og rutineopbygningstraening

4) luftfartgjschefkursus

5) periodisk treening og kontrol

6) flyvning pad mere end én type eller variant.

b) Et ATQP skal indeholde treening og kontrol, der tilvejebringer og fastholder et
duelighedsniveau, som demonstreres at vaere mindst pa hejde med det duelig-
hedsniveau, der opnas ved at felge bestemmelserne i ORO.FC.220 og
ORO.FC.230. Niveauet for flyvebesatningers traening og kvalifikationer godt-
gores, inden den kompetente myndighed godkender ATQP'et.

c) Et luftfartsforetagende, der anseger om godkendelse til at gennemfore et
ATQP, skal forelegge myndigheden en plan for gennemforelsen, herunder
en beskrivelse af det duelighedsniveau for flyvebesatningers traning og kvali-
fikationer, som skal opnds.

d) Ud over de kontroller, der kraeves i henhold til ORO.FC.230 og FCL.060 i
bilag I (del-FCL) til forordning (EU) nr. 1178/2011, skal alle flyvebesat-
ningsmedlemmer underkastes en linjeorienteret evaluering (LOE), der
gennemfores i en FSTD. Gyldighedsperioden for en LOE er 12 kalenderma-
neder. Gyldighedsperioden regnes fra udgangen af den maned, checket blev
gennemfort. Nar LOE er gennemfort inden for de sidste tre méneder af
gyldighedsperioden, regnes den nye gyldighedsperiode fra den oprindelige
udlebsdato.

e) Efter i to &r uafbrudt at have opereret inden for et godkendt ATQP kan et
luftfartsforetagende med den kompetente myndigheds godkendelse forlaenge
gyldighedsperioderne for ORO.FC.230 pa folgende made:

1) luftfartsforetagendets duelighedscheck til 12 kalenderméneder. Gyldigheds-
perioden regnes fra udgangen af den maned, checket blev gennemfort. Nar
kontrollen er gennemfort inden for de sidste tre méaneder af gyldigheds-
perioden, regnes den nye gyldighedsperiode fra den oprindelige udlebsdato.

2) linjecheck til 24 kalendermaneder. Gyldighedsperioden regnes fra
udgangen af den maned, checket blev gennemfort. Nar kontrollen er
gennemfort inden for de sidste seks méneder af gyldighedsperioden,
regnes den nye gyldighedsperiode fra den oprindelige udlebsdato.
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3) nod- og sikkerhedsudstyrskontrol til 24 kalendermaneder. Gyldigheds-
perioden regnes fra udgangen af den maned, checket blev gennemfort.
Nér kontrollen er gennemfort inden for de sidste seks maneder af gyldig-
hedsperioden, regnes den nye gyldighedsperiode fra den oprindelige
udlebsdato.

ORO.FC.A.250 Luftfartejschefer, som er indehavere af et CPL-A

a) En indehaver af et CPL-A (flyvemaskiner) ma kun fungere som luftfartejschef
pé en enpilotflyvemaskine, der benyttes i erhvervsmassige lufttransportope-
rationer, hvis den pagaldende:

1) ved udferelse af passagerflyvninger i henhold til visuelflyvereglerne (VFR)
uden for en radius af 50 NM (90 km) fra en afgangsflyveplads har en
samlet flyvetid pd mindst 500 timer pa flyvemaskiner eller er indehaver af
en gyldig instrumentrettighed eller

2) ved flyvning af en flermotoret type i henhold til instrumentflyvereglerne
(IFR) har en samlet flyvetid pd mindst 700 timer pa flyvemaskiner, der
omfatter 400 timer som luftfartgjschef, hvoraf 100 timer har veeret i
henhold til IFR, inklusive 40 timers flyvning med flermotorede flyve-
maskiner. De 400 timer som luftfartgjschef kan erstattes af timer som
andenpilot under forudsatning af, at disse timer er opnéet inden for et
fast flerpilotsystem, som er foreskrevet i driftshdndbogen, og beregnet
saledes, at to timer som andenpilot svarer til en time som luftfartgjschef.

b) For operationer i henhold til VFR om dagen med flyvemaskiner i prastations-
klasse B finder litra a), nr. 1), ikke anvendelse.

ORO.FC.H.250 Luftfartejschefer, som er indehavere af et CPL-H

a) En indehaver af et CPL-H (helikoptere) ma kun fungere som luftfartgjschef pa
en enpilothelikopter, der benyttes i erhvervsmassige lufttransportoperationer,
hvis den pagaldende:

1) ved flyvning i henhold til instrumentflyvereglerne (IFR) har en samlet
flyvetid pd mindst 700 timer pa helikoptere, der omfatter 300 timer som
luftfartejschef, hvoraf 100 timer skal veere i henhold til IFR. De 300 timer
som luftfartejschef kan erstattes af timer som andenpilot under forudsat-
ning af, at disse timer er opnaet inden for et fast flerpilotsystem, der er
foreskrevet i driftshandbogen, og beregnet saledes, at to timer som anden-
pilot svarer til en time som luftfartejschef

2) ved flyvning under natlige visuelle vejrforhold (VMC) har:

i) en gyldig instrumentrettighed eller

ii) 300 timers flyvetid pa helikoptere, herunder 100 timer som luftfartoj-
schef og 10 timer som pilot om natten.

AFSNIT 3

Yderligere krav til erhvervsmeessige specialoperationer og til erhvervsmeessige
lufttransportoperationer, der er omhandlet i ORO.FC.005, litra b), nr. 1) og 2).

ORO.FC.330 Periodisk traening og kontrol — operaterens duelighedscheck

a) Alle flyvebes@tningsmedlemmer skal fuldfere operaterens duelighedscheck for
at godtgere deres kompetence til at udfere procedurer under normale forhold,
unormale forhold og i nedsituationer og herunder de relevante aspekter i forbin-
delse med de specialopgaver, som er beskrevet i driftshandbogen.

b) Nér operationerne udferes i henhold til IFR eller om natten, skal der tages
beherigt hensyn til dette.
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v M4
c) Gyldighedsperioden for en operaters duelighedscheck er 12 kalendermaneder.
Gyldighedsperioden regnes fra udgangen af den méned, checket blev gennem-
fort. Nér operaterens duelighedscheck er gennemfort inden for de sidste tre
maneder af gyldighedsperioden, regnes den nye gyldighedsperiode fra den
oprindelige udlebsdato.
vB
SUBPART CC
KABINEBES/ETNING
ORO.CC.005 Anvendelsesomride
VM1
Denne subpart fastleegger de krav, som luftfartsforetagendet skal opfylde i forbin-
delse med operation af et luftfartej med kabinebeseatning, og omfatter:
a) Afsnit 1, hvori felles krav fastleegges for alle operationer, og
b) Afsnit 2, hvori der fastlegges supplerende krav, som alene galder for
erhvervsmassige lufttransportoperationer.
VB
AFSNIT 1
VM1
Feelles krav
VB

ORO.CC.100 Kabinebesztningens antal og sammensztning

a) Kabinebesatningens antal og sammensatning fastleegges i overensstemmelse
med punkt 7.a. i bilag IV til forordning (EF) nr. 216/2008 under hensyntagen
til operationelle faktorer eller omstendighederne for den enkelte flyvning.
» M4 Undtagen for balloner gelder det, at <« mindst ét kabinebestnings-
medlem skal udpeges i forbindelse med operation af et luftfartsj med en
MOPSC pa flere end 19 sader, nér der befordres én eller flere passagerer.

b) For at overholde litra a) skal minimumsantallet af kabinebesatningsmed-
lemmer vaere det storste af folgende antal:

1) antallet af kabinebesatningsmedlemmer, som blev fastlagt i forbindelse
med luftfartejets certificeringsproces efter de geldende certificeringsspeci-
fikationer for den af luftfartsforetagendet benyttede luftfartejskabinekon-
figuration, eller

2) hvis antallet i nr. 1) ikke er fastlagt, benyttes antallet af kabinebesatnings-
medlemmer, som blev fastlagt i forbindelse med luftfartejets certificerings-
proces efter den maksimale certificerede passagersadekonfiguration,
hvilket nedsettes med 1 for hvert multiplum af 50 passagersaeder, som
den af luftfartsforetagendet benyttede luftfartejskabinekonfiguration er
mindre end den maksimale certificerede passagersadekapacitet, eller

3) et kabinebesatningsmedlem for hver 50 eller padbegyndte gruppe af 50
passagersader, som er installeret pd samme dak i luftfartejet.

¢) Ved operationer med flere end ét kabinebesatningsmedlem udpeger luftfartsfore-
tagendet et kabinebesatningsmedlem som ansvarlig over for luftfartajschefen.

ORO.CC.110 Betingelser for palaeggelse af opgaver

a) Kabinebesatningsmedlemmer ma kun pélaegges opgaver pa et luftfartej, hvis
de:

1) er mindst 18 ar

2) i overensstemmelse med de geldende krav i bilag IV (del-MED) til
forordning (EU) nr. 1178/2011 har faet godkendt deres fysiske og psykiske
evne til at udfere deres opgaver og varetage deres ansvar pa en sikker
made

3) har fuldfert den kraevede treening og kontrol i henhold til denne subpart og
kan udfere de pélagte opgaver i overensstemmelse med de procedurer, der
er anfort i driftshandbogen.
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b) Inden luftfartsforetagendet overdrager opgaver til kabinebesatningsmed-
lemmer, som arbejder freelance eller pa deltid, skal det sikre, at alle relevante
krav i denne subpart opfyldes, idet alle tjenester, som kabinebesatningsmed-
lemmet har leveret til andre luftfartsforetagender, indregnes med serlig
henblik pé at fastlegge:

1) det samlede antal opererede luftfartgjstyper og -varianter
2) de gzldende flyve- og tjenestetidsbegransninger samt hvilebestemmelser.

c) Operative kabinebesztningsmedlemmer og deres rolle med hensyn til
passager- og flyvesikkerhed skal tydeligt tilkendegives over for passagererne.

ORO.CC.115 Gennemforelse af traeningskurser og tilknyttet kontrol

a) Luftfartsforetagendet skal fastlegge et detaljeret kursusprogram for hvert
treeningskursus i overensstemmelse med de geldende krav i denne subpart
og bilag V (del-CC) til »M4 forordning (EU) nr. 1178/2011 <, hvis rele-
vant, der omhandler alle opgaver og ansvarsomrider, som kabinebeseatnings-
medlemmer skal varetage.

b) Hvert treningskursus skal omfatte teoretisk og praktisk undervisning samt
individuelle eller fxlles ovelser, for sa vidt det er relevant for hvert traenings-
emne, med henblik pd at sikre, at kabinebesaztningsmedlemmer opnar og
opretholder et tilstrekkeligt duelighedsniveau i overensstemmelse med
denne subpart.

c) Hvert treningskursus skal:
1) gennemfores pa en struktureret og realistisk made

2) gennemfores af personale med de relevante kvalifikationer inden for det
omhandlede emne.

d) Under eller efter gennemforelsen af hele den treening, der kraeves i henhold til
denne subpart, skal hvert kabinebes@tningsmedlem gennemga en kontrol, som
omfatter alle traeningselementer i det relevante traeningsprogram, dog ikke
trening i forvaltning af besatningsressourcer (CRM-treening). Kontrol
gennemfores af personale med de nedvendige kvalifikationer til at bekreefte,
at kabinebes®tningsmedlemmet har opnaet og/eller opretholder det krevede
duelighedsniveau.

e) CRM-traningskurser og CRM-moduler gennemfores i relevante tilfaelde af et
kabinebesatningsmedlem, der er CRM-instrukter. Nar CRM-elementer er
integreret i anden traning, administrerer et kabinebes@tningsmedlem, der er
CRM-instrukter, definitionen og gennemforelsen af kursusplanen.

ORO.CC.120 Grundlzeggende traeningskursus

a) Alle nyansatte, der ikke allerede har et gyldigt kabinepersonalecertifikat udstedt i
overensstemmelse med bilag V (del-CC) til »M4 forordning (EU)
nr. 1178/2011 <, skal:

1) tilbydes et grundleeggende treeningskursus som beskrevet i CC.TRA.220 i
dette bilag

2) bestd den tilknyttede preve, inden anden treening, der kraves i denne
subpart, pabegyndes.

b

~

Elementer af det grundleggende treningsprogram kan kombineres med den
forste luftfartejstypespecifikke treening og luftfartsforetagendets omskoling,
safremt kravene i CC.TRA.220 opfyldes, og sadanne andre elementer regi-
streres som elementer af det grundleggende treeningskursus i treeningsopteg-
nelserne for de pagzldende kabinebesetningsmedlemmer.

ORO.CC.125 Luftfartejstypespecifik treening og luftfartsforetagendets
omskoling

a) Et kabinebesatningsmedlem skal have fuldfert relevant luftfartejstypespecifik
trening og luftfartsforetagendets omskolingstraening samt de tilknyttede
kontroller, inden den pégaldende:

1) forste gang udpeges af luftfartsforetagendet til at gere tjeneste som kabi-
nebesztningsmedlem eller
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vB
2) udpeges af luftfartsforetagendet til at gore tjeneste pa en anden luftfartejstype.
M2
b) Nér luftfartsforetagendet fastleegger treeningsprogrammer og -planer for luft-
fartejstypespecifik traening og luftfartsforetagendets omskolingstraening, skal
det om muligt inddrage de relevante elementer defineret i den obligatoriske
del af data om operationel egnethed, der er fastlagt i overensstemmelse med
forordning (EU) nr. 748/2012.
VB

c) Luftfartejstypespecifikke treningsprogrammer skal:

1) omfatte traening og praktisk evelse pa en reprasentativ treeningsanordning
eller pa det faktiske luftfartej

2) omfatte mindst felgende elementer af luftfartejstypespecifik treening:

1) luftfartejsbeskrivelse, som er relevant for kabinebesatningens opgaver

ii) sikkerhedsudstyr og -systemer, som er installeret og relevante for
kabinebesetningens opgaver

iii) betjening og faktisk abning foretaget af hvert kabinebesatnings-
medlem af hver type eller variant af normale dere og nedudgange i
en normal situation og i en nedsituation

iv) demonstration af betjeningen af andre udgange, herunder cockpitvin-
duer

v) installeret brand- og regbeka@mpelsesudstyr

vi) treening med evakueringsslisker, hvis sddanne er installeret

vii) betjening af sade-, fastspendings- og iltudstyr i tilfeelde af pilotens
uarbejdsdygtighed.

d) Luftfartsforetagendets omskolingstreening skal for hver luftfartejstype, der
flyves med:

1) omfatte treening og praktisk evelse pa en reprasentativ treeningsanordning
eller pa det faktiske luftfartej

2) omfatte treening i luftfartsforetagendets almindelige operationelle proce-
durer for kabinebesatningsmedlemmer, som luftfartsforetagendet forste
gang udpeger til opgaver

3) omfatte mindst folgende elementer af luftfartsforetagendets treening, der er
relevante for den luftfartejstype, som der flyves med:

i) beskrivelse af kabinekonfigurationen

ii) lokalisering, afmontering og anvendelse af alle de former for barbart
sikkerheds- og nedudstyr, der medbringes

iii) alle normale procedurer og nedprocedurer

iv) héndtering af passagerer og crowd control

v) treening 1 brand- og regbekampelse, herunder brug af alt brand-
bekaempelses- og beskyttelsesudstyr, der er representativt for det,
som findes om bord
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vi) evakueringsprocedurer
vii) procedurer ved en pilots uarbejdsdygtighed
viii) gaeldende sikkerhedskrav og -procedurer
ix) forvaltning af besatningsressourcer.

ORO.CC.130 Forskelstraening

a) Ud over den traning, der kraeves i henhold til ORO.CC.125, skal kabinebe-
setningsmedlemmerne gennemfore passende treening og kontrol, som omfatter
alle forskelle, inden de udpeges til:

1) en variant af den luftfartejstype, der i gjeblikket flyves med, eller
2) en luftfartejstype eller -variant, der i gjeblikket flyves med:
i) andet sikkerhedsudstyr
i) en anden placering af sikkerheds- og nedudstyr
iii) andre normale procedurer og nedprocedurer.

b

~

Programmet for forskelstreening skal:

1) fastlegges som nedvendigt pa grundlag af en sammenligning med det
treeningsprogram, som kabinebesatningsmedlemmet har gennemfort i
overensstemmelse med ORO.CC.125, litra c) og litra d), for den relevante
luftfartejstype

2) omfatte treening og praktisk evelse pa en reprasentativ treningsanordning
eller pa det faktiske luftfartej i det omfang, det er relevant for det omhand-
lede element af forskelstraening.

c) Nar luftfartsforetagendet fastleegger et forskelstraningsprogram og tranings-
planer for en variant af en luftfartejstype, der i gjeblikket flyves med, skal det
i givet fald tage hensyn til de relevante elementer, der er defineret i den
obligatoriske del af data om operationel egnethed, der er fastlagt i overens-
stemmelse med forordning (EU) nr. 748/2012.

ORO.CC.135 Rutineopbygning

Nar et kabinebesatningsmedlem har gennemfert luftfartejstypespecifik traening
og luftfartsforetagendets omskolingstreening for hver luftfartejstype, skal beset-
ningsmedlemmet gennemfore relevant overvéget rutineopbygning pa typen, inden
den pagaldende udpeges til at fungere som medlem af den minimumskabinebe-
setning, der kreves i henhold til ORO.CC.100.

ORO.CC.140 Periodisk treening

a) Alle kabinebes@tningsmedlemmer skal gennemfore érlig periodisk traening og
kontrol.

b) Periodisk traning skal omfatte de handlinger, der tildeles hvert medlem af
kabinebesatningen i forbindelse med normale procedurer og nedprocedurer,
samt ovelser, som er relevante for hver luftfartejstype og/eller -variant, der
flyves med.

c) Elementer af luftfartejstypespecifik treening:

1) Periodisk treening skal omfatte arlig ovelse i betjening foretaget af hvert
kabinebesatningsmedlem af hver type eller variant af normale dere og
nedudgange til evakuering af passagerer.
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2) Med et interval pa hejst tre ar skal periodisk trening ogsa omfatte:

i) betjening og faktisk abning foretaget af hvert kabinebesatningsmedlem
pé en repraesentativ treeningsanordning eller pa det faktiske luftfartej af
hver type eller variant af normale dere og nedudgange i en normal
situation og i en nedsituation

i) faktisk betjening foretaget af hvert kabinebesatningsmedlem pa en
reprasentativ  treeningsanordning eller pd det faktiske luftfartej af
cockpittets sikkerhedsder i en normal situation og i en nedsituation
og af sede- og fastspandingssystemet samt en praktisk demonstration
af iltudstyret i tilfeelde af pilotens uarbejdsdygtighed

iii) demonstration af betjeningen af andre udgange, herunder cockpitvin-
duer, og

iv) demonstration af brugen af redningsflade eller sliske, hvis en sadan
forefindes.

d) Elementer af trening, der er specifikke for luftfartsforetagendet:
1) Periodisk treening skal hvert ar omfatte:
i) for hvert kabinebesatningsmedlem:

A) lokalisering og héandtering af alle de former for sikkerheds- og
nedudstyr, der medbringes

B) iferelse af redningsveste, transportabelt iltudstyr og andedrats-
verm

ii) anbringelse af genstande i passagerkabinen
iii) procedurer i forbindelse med overfladekontaminering af luftfartej
iv) nedprocedurer
v) evakueringsprocedurer
vi) gennemgang af handelser og havarier
vii) forvaltning af besatningsressourcer
viii) flyvemedicinske forhold og ferstehjalp, herunder tilherende udstyr
ix) sikkerhedsprocedurer (security).
2) Med et interval pa hejst tre ar skal periodisk traening ogsd omfatte:
i) brug af pyroteknik (faktiske eller repraesentative anordninger)
ii) praktisk demonstration af brugen af checklister for flyvebesatning

iii) realistisk og praktisk treening i brug af brandbekempelsesudstyr,
herunder beskyttelsesudstyr, der er reprasentativt for det, som findes
om bord
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iv) for hvert kabinebesetningsmedlem:

A) slukning af brand, der er karakteristisk for brand inde i et luftfartej

B) iforelse og brug af andedretsveern i et lukket miljo, der simuleres
rogfyldt.

e) Gyldighedsperioder:

1) Gyldighedsperioden for den arlige periodiske treening er 12 kalenderma-
neder regnet fra udgangen af den maned, kontrollen blev gennemfort.

2) Hvis den periodiske treening og kontrol, jf. litra a), er gennemfort inden for
de sidste tre méaneder af gyldighedsperioden, regnes den nye gyldigheds-
periode fra den oprindelige udlebsdato.

3) For de yderligere treeningselementer hvert tredje ér, der er anfort i litra c),
nr. 2), og litra d), nr. 2), er gyldighedsperioden 36 kalenderméaneder regnet
fra udgangen af den maned, kontrollen blev gennemfort.

ORO.CC.145 Genopfriskningskurser

a) Nar et kabinebesatningsmedlem i de foregdende seks maneder af gyldigheds-
perioden for den seneste relevante periodiske treening og kontrol:

1) ikke har udfert flyvetjeneste, skal den pagaldende gennemfore genopfrisk-
ningstreening og -kontrol for hver luftfartejstype, der flyves med, inden
han/hun tildeles sddanne opgaver, eller

2) ikke har udfert flyvetjeneste pa en serlig luftfartejstype, skal den pagel-
dende, inden han/hun igen tildeles opgaver, pa den pageldende luftfartejs-
type gennemfore:

i) genopfriskningstrening og kontrol eller

ii) to rutineopbygningsflyvninger i overensstemmelse med ORO.CC.135.

b) Genopfriskningstreeningen skal for hver luftfartejstype mindst omfatte:

1) nedprocedurer

2) evakueringsprocedurer

3) betjening og faktisk abning foretaget af hvert kabinebes®tningsmedlem af
hver type eller variant af normale dere og nedudgange og af cockpittets
sikkerhedsder i en normal situation og i en nedsituation

4) demonstration af betjeningen af andre udgange, herunder cockpitvinduer,

5) lokalisering og héndtering af alle de former for sikkerheds- og nedudstyr,
der er installeret eller medbringes.

c) Luftfartsforetagendet kan velge at erstatte genopfriskningstreening med perio-
disk treening, hvis kabinebesatningsmedlemmet igen udpeges til flyvetjeneste
inden for gyldighedsperioden for den seneste periodiske treening og kontrol.
Hvis denne gyldighedsperiode er udlebet, kan genopfriskningstreening kun
erstattes med luftfartgjstypespecifik traening og luftfartsforetagendets omsko-
ling som beskrevet i ORO.CC.125.
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AFSNIT 2
Yderligere krav ved erhvervsmeessige lufttransportoperationer
ORO.CC.200 Overordnet kabinebesatningsmedlem

a) Hvis der kraeves mere end ét kabinebesatningsmedlem, skal kabinebesatnin-
gens sammensatning omfatte et overordnet kabinebesatningsmedlem, der er
udpeget af luftfartsforetagendet.

b

=~

Luftfartsforetagendet ma kun udnavne kabinebesatningsmedlemmer til over-
ordnet kabinebesatningsmedlem, hvis de har:

1) mindst ét ars erfaring som operationelt kabinebesatningsmedlem

2) fuldfert et relevant kursus for overordnede kabinebesatningsmedlemmer
og den tilherende kontrol.

c) Kurset for overordnede kabinebesztningsmedlemmer skal omfatte alle
opgaver og ansvarsomrader, der varetages af overordnede kabinebesatnings-
medlemmer, og skal mindst omfatte folgende elementer:

1) briefing for flyvning

2) samarbejde med besatningen

3) gennemgang af luftfartsforetagendets krav og de retlige krav

4) indberetning af havarier og handelser

5) de menneskelige faktorer og forvaltning af besatningsressourcer

6) flyve- og tjenestetidsbegrensninger samt hvilebestemmelser.

d) Det overordnede kabinebesetningsmedlem er ansvarligt over for luftfartej-
schefen for gennemferelsen og koordineringen af normale procedurer og
nedprocedurer, der er angivet i driftshandbogen, herunder for afbrydelse af
ikke-sikkerhedsrelaterede opgaver af hensyn til sikkerhed eller security.

e) Luftfartsforetagendet skal fastsatte procedurer for udvalgelse af det nastmest
egnede kabinebesatningsmedlem til funktionen som overordnet kabinebeszt-
ningsmedlem i tilfeelde af, at det udpegede overordnede kabinebesatnings-
medlem bliver uarbejdsdygtigt. Endringer af disse procedurer skal meddeles
den kompetente myndighed.

ORO.CC.205 Reduktion af antallet af kabinebesetningsmedlemmer i
forbindelse med operationer pa jorden og under uforudsete omstzendigheder

a) Nér passagerer befinder sig om bord pé luftfartgjet, skal den minimumskabi-
nebes@tning, der kraves i henhold til ORO.CC.100, vere til stede i
passagerkabinen.

b) Med forbehold af betingelserne i litra c¢) kan dette antal reduceres:

1) under normale operationer pa jorden, der ikke omfatter pafyldning/aftank-
ning af brandstof, nar luftfartejet befinder sig pa en standplads, eller

2) under uforudsete omstandigheder, hvis antallet af befordrede passagerer i
forbindelse med flyvningen reduceres. 1 dette tilfeelde indgives der en
rapport til den kompetente myndighed efter flyvningen.
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c) Betingelser:

1) Der er i driftshdndbogen udformet procedurer, som sikrer, at der opnds et
tilsvarende sikkerhedsniveau med det reducerede antal kabinebesatnings-
medlemmer, navnlig i forbindelse med evakuering af passagerer.

2) Den reducerede kabinebesatning omfatter et overordnet kabinebesatnings-
medlem som anfert i ORO.CC.200.

3) Der kraeves mindst ét kabinebesatningsmedlem for hver 50 eller pabe-
gyndte gruppe af 50 passagerer pd samme daxk i luftfartejet.

4) Under normale operationer pa jorden med luftfartgjer, der kreever mere end
¢ét kabinebesatningsmedlem, kan det kreevede minimumsantal, jf. litra c),
nr. 3), oges til et kabinebesatningsmedlem for hvert par af nedudgange pa
gulvniveau.

ORO.CC.210 Yderligere betingelser for palaeggelse af opgaver

Kabinebesaetningsmedlemmer mé kun pélegges opgaver pa og flyve med en
bestemt luftfartejstype og -variant, hvis de:

a) er indehaver af et gyldigt certifikat, som er udstedt i overensstemmelse med
bilag V (del-CC) til »M4 forordning (EU) nr. 1178/2011 <

b) er kvalificeret pa typen eller varianten i overensstemmelse med denne subpart

c) overholder andre galdende krav i denne subpart og bilag IV (del-CAT)

d) berer luftfartsforetagendets kabinebes@tningsuniform.

ORO.CC.215 Trenings- og kontrolprogrammer samt dokumentation

a) Trenings- og kontrolprogrammer, herunder programmer, der kraves i denne
subpart, skal godkendes af den kompetente myndighed og angives i drifts-
handbogen.

b) Nér et kabinebesatningsmedlem har fuldfert et traeningskursus og den tilknyt-
tede kontrol, skal luftfartsforetagendet:

1) opdatere kabinebesetningsmedlemmets fortegnelser i overensstemmelse
med ORO.MLR.115

2) give den péageldende en liste med opdaterede gyldighedsperioder for de
luftfartejstyper og -varianter, som kabinebesatningsmedlemmet er kvalifi-
ceret til at flyve med.

ORO.CC.250 Flyvning pa mere end én luftfartejstype eller -variant

a) Et kabinebes@tningsmedlem ma ikke udpeges til at gore tjeneste pd mere end
tre luftfartejstyper. Dog kan kabinebes@tningsmedlemmet med den kompe-
tente myndigheds godkendelse udpeges til at gore tjeneste pé fire luftfartejs-
typer, hvis folgende gor sig geldende for mindst to af typerne:

1) Sikkerhedsudstyr og typespecifikke normale procedurer og nedprocedurer
ligner hinanden, og

2) ikke-typespecifikke normale procedurer og nedprocedurer er identiske.
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b)

Med henblik pa litra a) og med hensyn til kabinebes@tningsmedlemmers
trening og kvalifikationer skal luftfartsforetagendet betragte:

1) hvert luftfartej som en type eller variant under hensyntagen i givet fald til
de relevante elementer, som er defineret i den obligatoriske del af data om
operationel egnethed, der er fastlagt i overensstemmelse med
forordning (EU) nr. 748/2012 for de relevante luftfartajstyper eller -vari-
anter, og

2) varianter af en luftfartejstype som forskellige typer, hvis de ikke ligner
hinanden pa felgende omrader:

i) betjening af nedudgange

ii) beerbart sikkerhedsudstyrs placering og type

iii) typespecifikke nedprocedurer.

ORO.CC.255 Flyvning med et enkelt kabinebeszetningsmedlem

a)

b)

Luftfartsforetagendet skal valge, rekruttere, treene og kontrollere dueligheden
for kabinebesatningsmedlemmer, der udpeges til flyvninger med et enkelt
kabinebesatningsmedlem, ud fra kriterier, som er relevante for flyvninger af
denne type.

Kabinebesatningsmedlemmer, der ikke har tidligere erfaring med flyvninger
med et enkelt kabinebesatningsmedlem, ma kun udpeges til flyvninger af
denne type, efter at de har:

1) fuldfert treening i overensstemmelse med litra c) i tilleg til anden relevant
uddannelse og kontrol i henhold til denne subpart

2) bestaet kontrollerne til bekraeftelse af deres duelighed i forbindelse med
deres opgaver og ansvar i overensstemmelse med de procedurer, der er
angivet i driftshdndbogen

3) gennemfert rutineopbygningsflyvning i mindst 20 timer og 15 sektorer pa
den relevante luftfartejstype under overvégning af et beherigt erfarent
kabinebesatningsmedlem.

Yderligere trening skal omfatte serlig vaegt pa folgende med henblik pé at
afspejle de operationer, som udferes, nar der kun er ét kabinebesatnings-
medlem:

1) ansvar over for luftfartgjschefen for gennemforelsen af normale procedurer
og nedprocedurer

2) betydning af koordinering og kommunikation med flyvebesatningen,
handtering af uregerlige eller forstyrrende passagerer

3) gennemgang af luftfartsforetagendets krav og de retlige krav

4) dokumentation

5) indberetning af havarier og handelser

6) flyve- og tjenestetidsbegransninger samt hvilebestemmelser.
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SUBPART TC

TEKNISK BESATNING UNDER HEMS-, HHO- ELLER
NVIS-OPERATIONER

ORO.TC.100 Anvendelsesomrade

Denne subpart omhandler de krav, som luftfartsforetagendet skal opfylde ved
flyvning af et luftfartej med tekniske besetningsmedlemmer pa erhvervsmassige
ambulanceflyvninger med helikopter (HEMS), flyvninger med natobservations-
system (NVIS) eller operationer med helikopterens hejseanordning (HHO).

ORO.TC.105 Betingelser for paleggelse af opgaver
a) Tekniske besatningsmedlemmer i erhvervsmassige HEMS-, HHO- eller
NVIS-lufttransportoperationer ma kun pélegges opgaver, hvis de:

1) er mindst 18 ar

2) fysisk og psykisk er i stand til at udfere deres opgaver og varetage deres
ansvar pa en sikker made

3) har fuldfert den treening, der kreeves i henhold til denne subpart for at
udfere de palagte opgaver

4) er blevet vurderet at vere i stand til at udfere de pélagte opgaver i over-
ensstemmelse med de procedurer, der er anfort i driftshandbogen.

b

~

Inden luftfartsforetagendet overdrager opgaver til tekniske besetningsmed-
lemmer, som er selvsteendige og/eller arbejder freelance eller pa deltid, skal
det sikre, at alle relevante krav i denne subpart opfyldes, idet alle tjenester,
som det tekniske besetningsmedlem har leveret til andre luftfartsforetagender,
indregnes med serlig henblik pa at fastlegge:

1) det samlede antal opererede luftfartejstyper og -varianter

2) de galdende flyve- og tjenestetidsbegrensninger samt hvilebestemmelser.
ORO.TC.110 Treening og kontrol
a) Luftfartsforetagendet fastleegger et treeningsprogram i overensstemmelse med

de gzldende krav i denne subpart, der omhandler alle opgaver og ansvars-
omrédder, som de tekniske bes@tningsmedlemmer skal varetage.

b

~

Nér tekniske besetningsmedlemmer har fuldfert grundleggende trening, luft-
fartsforetagendets omskoling, forskelstreening og periodisk traening, skal de
hver iser gennemga en kontrol med henblik pa at godtgere deres duelighed
til at udfere procedurer under normale forhold og i nedsituationer.

¢) Trening og kontrol gennemferes for hvert kursus af personale med de rele-
vante kvalifikationer og erfaringer i det omhandlede emne. Luftfartsfore-
tagendet underretter den kompetente myndighed om de personer, der leder
kontrollen.

ORO.TC.115 Grundlzeggende trzening

Inden et teknisk bes@tningsmedlem gennemgar luftfartsforetagendets omskoling,
skal den pageldende gennemfere grundleggende traening, herunder:

a) generel teoretisk viden om luftfart og luftfartsregler, som omfatter alle
elementer, der er relevante for de opgaver og ansvarsomréader, som varetages
af den tekniske besatning

b) treening i brand og regbekempelse
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c) overlevelsestreening pd jorden og i vandet, som svarer til de omrader, hvori
arbejdet foregar

d) flyvemedicinske forhold og ferstehjalp

e) kommunikation og relevante CRM-elementer af ORO.FC.115 og
ORO.FC.215.

ORO.TC.120 Luftfartsforetagendets omskoling
Et teknisk besztningsmedlem skal fuldfere:
a) luftfartsforetagendets omskoling, herunder relevante CRM-elementer,

1) inden vedkommende udpeges af luftfartsforetagendet til at fungere som
teknisk bestningsmedlem, eller

2) nar vedkommende skifter til en anden luftfartejstype eller -klasse, hvis dele
af udstyret eller procedurerne i litra b) er forskellige.

b) Luftfartsforetagendets omskoling skal omfatte:

1) lokalisering og anvendelse af alle de former for sikkerheds- og overlevel-
sesudstyr, der medbringes

2) alle normale procedurer og nedprocedurer

3) udstyr om bord, der bruges til at udfere opgaver i luftfartejet eller pa
jorden med henblik pa at assistere piloten under HEMS-, HHO- eller
NVIS-operationer.

ORO.TC.125 Forskelstraning

a) Alle tekniske bes@tningsmedlemmer skal fuldfere forskelstreening ved skift af
udstyr eller procedurer pa typer eller varianter, der aktuelt flyves med.

b) Driftshandbogen angiver, hvorndr en sadan forskelstreening er pakravet.
ORO.TC.130 Rutineopbygningsflyvninger

Nar et teknisk besatningsmedlem har gennemfort luftfartsforetagendets omsko-
ling, skal vedkommende gennemfere rutineopbygningsflyvninger, inden vedkom-
mende kan fungere som kraevet teknisk besztningsmedlem under HEMS-, HHO-
eller NVIS-operationer.

ORO.TC.135 Periodisk traening

a) I hver periode pa 12 méneder skal hvert teknisk besetningsmedlem gennemgé
periodisk trening, som er relevant for den luftfartejstype eller -klasse, det
tekniske besetningsmedlem flyver med. Elementer af CRM integreres i alle
relevante faser af den periodiske trening.

b) Periodisk treening skal omfatte teoretisk og praktisk undervisning og praktiske
ovelser.

ORO.TC.140 Genopfriskningskurser

a) Tekniske besatningsmedlemmer, der ikke har gjort tjeneste i de foregéende
seks maneder, skal gennemgd genopfriskningstreening i overensstemmelse
med driftshandbogen.

b) Tekniske besztningsmedlemmer, der ikke har udfert flyvetjeneste pd en
serlig luftfartejstype eller -klasse i de foregdende seks maneder, skal gennem-
fore folgende, inden de udpeges til opgaver pad den pageldende type eller
klasse:

1) genopfriskningstrening pa typen eller klassen eller

2) to rutineopbygningssektorer pa luftfartejstypen eller -klassen.
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SUBPART FTL

FLYVE- OG TJENESTETIDSBEGRAENSNINGER SAMT HVILEBESTEM-
MELSER

AFSNIT 1
Generelt
ORO.FTL.100 Anvendelsesomrade

Ved denne subpart fastlegges de krav, som et luftfartsforetagende og dettes
bes@tningsmedlemmer skal opfylde i forbindelse med besatningsmedlemmers
flyve- og tjenestetidsbegransninger samt hvilebestemmelser.

ORO.FTL.105 Definitioner

I denne subpart forstds ved:

1) »akklimatiseret«: en tilstand, hvor et bes@tningsmedlems degnrytme
stemmer overens med den tidszone, hvori bes@tningsmedlemmet befinder
sig. Et bes@tningsmedlem anses for at vere akklimatiseret til en tidszone pa
2 timer omkring den lokale tid pa afgangsstedet. Nar den lokale tid pa det
sted, hvor tjeneste pabegyndes, afviger mere end 2 timer fra den lokale tid
pa det sted, hvor den nzeste tjeneste pdbegyndes, anses et besetningsmedlem
med henblik pd beregningen af den maksimale flyvetjenesteperiode pr. dag
for at vaere akklimatiseret i overensstemmelse med vardierne i tabel 1.

Tabel 1
Tidsforskel (t) mellem referencetid og
lokal tid, hvor bes@tningsmedlemmet Tid siden pabegyndt tjeneste i referencetid
pabegynder den neste tjeneste
< 48 48-71:59 72-95:59 96-119:59 > 120

<4 B D D D D
<6 B X D D D
<9 B X X D D
<12 B X X X D

»B«: akklimatiseret til lokal tid i tidszonen for afgangsstedet

»D«: akklimatiseret til den lokale tid, hvor besatningsmedlemmet pébe-
gynder den naste tjeneste

»X«: et besetningsmedlem med ukendt akklimatiseringstilstand

2) wreferencetid«: den lokale tid pd medestedet i et tidszonebénd pa 2 timer
omkring den lokale tid, som et besetningsmedlem er akklimatiseret til

3) windkvartering«: for s& vidt angér standby og opdelt tjeneste, et roligt og
komfortabelt sted, hvortil offentligheden ikke har adgang, med mulighed for
at kontrollere lys og temperatur, med hensigtsmaessig meblering, som giver
et besetningsmedlem mulighed for at sove, med tilstreekkelig kapacitet til
alle besztningsmedlemmer, som er til stede samtidig, og med adgang til
mad og drikke

4) »passende indkvartering«: for sa vidt angar standby, opdelt tjeneste og hvile,
et separat verelse til hvert besztningsmedlem i et roligt milje og med en
seng, tilstrekkelig ventilation, mulighed for regulering af temperatur og lys
og med adgang til mad og drikke
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5)

6)

7)

8)

9

10)

11)

12)

»udvidet flyvebesatning«: en flyvebesatning, der bestdr af flere personer
end det pakreevede mindsteantal for den pagaeldende flyvemaskine, og hvor
hvert flyvebesatningsmedlem kan forlade sin post med henblik pa hvile
under flyvning og blive erstattet af et andet passende kvalificeret flyvebe-
setningsmedlem

»pause«: en periode, der teller som en flyvetjenesteperiode (FDP), men
hvori besetningsmedlemmet fritages for alle opgaver, og som er kortere
end en hvileperiode

»udskudt medetid«: luftfartsforetagendets udsattelse af en planlagt FDP,
inden et bes@tningsmedlem har forladt hvilestedet

»afbrudt tidsplan«: et bestningsmedlems tjenesteliste, som griber ind i
muligheden for at sove i det optimale tidsrum for sevn, idet den omfatter
en FDP eller en kombination af FDP'er, der griber ind i, begynder eller
slutter i en del af dagen eller natten, hvor et besetningsmedlem er akkli-
matiseret; en tidsplan kan afbrydes pa grund af tidlig start, sen afslutning
eller nattevagt

a) afbrudt tidsplan af »typen tidlig«:

i) ved »tidlig start« en tjenesteperiode, der begynder i tidsrummet
mellem kl. 05:00 og 05:59 i den tidszone, som et bes@tningsmedlem
er akklimatiseret til, og

ii) ved »sen afslutning« en tjenesteperiode, der slutter i tidsrummet
mellem kl. 23:00 og 01:59 i den tidszone, som et besatningsmedlem
er akklimatiseret til

b) afbrudt tidsplan af »typen sen«:

i) ved »tidlig start« en tjenesteperiode, der begynder i tidsrummet
mellem kl. 05:00 og 06:59 i den tidszone, som et besztningsmedlem
er akklimatiseret til, og

ii) ved »sen afslutning« en tjenesteperiode, der slutter i tidsrummet
mellem kl. 00:00 og 01:59 i den tidszone, som et bes@tningsmedlem
er akklimatiseret til

»nattevagt«: en tjenesteperiode, der griber ind i en del af tidsrummet mellem
kl. 02:00 og 04:59 i den tidszone, som et besetningsmedlem er akklimati-
seret til

»tjeneste«: enhver opgave, som et besaetningsmedlem udferer for luftfarts-
foretagendet, herunder flyvetjeneste, administrativt arbejde, treening, under-
visning og kontrol, positionering og visse elementer af standby

»tjenesteperiode«: en periode, der péabegyndes, nér luftfartsforetagendet
palegger et besztningsmedlem at mede til eller pabegynde tjeneste, og
som afsluttes, nar bes@tningsmedlemmet fritages for al tjeneste, herunder
tjeneste efter flyvning

»flyvetjenesteperiode (FDP)«: en periode, der pabegyndes, nér luftfartsfore-
tagendet paleegger et besetningsmedlem at mede til tjeneste, som omfatter
en sektor eller en rakke sektorer, og som opherer, nar flyvemaskinen
parkeres, og motorerne standses ved afslutningen af den sidste sektor,
hvor bes@tningsmedlemmet fungerer som tjenestegerende besatnings-
medlem
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13)

14)

15)

16)

17)

18)

19)

20)

21)

22)

23)

24)

25)

»flyvetid«: for flyvemaskiner og motorsvavefly til rejsebrug tidsrummet fra
det tidspunkt, hvor et luftfartej forlader sin standplads for at pabegynde
flyvningen, til det tidspunkt, hvor det standser pad den udpegede parkerings-
plads, og alle motorerne eller propellerne er standset

»hjemmebase«: en for bes@tningsmedlemmet af luftfartsforetagendet
angiven lokalitet, hvor besatningsmedlemmet normalt pébegynder og
afslutter en tjenesteperiode eller en reekke af tjenesteperioder, og hvor luft-
fartsforetagendet under normale omstendigheder ikke er ansvarligt for
indkvartering af det pagaldende besatningsmedlem

»lokal dag«: en 24 timers periode, der begynder kl. 00:00 lokal tid

»lokal nat«: en 8 timers periode mellem kl. 22:00 og 08:00 lokal tid

»tjenestegorende bes@tningsmedlem«: et besetningsmedlem, der i en flyve-
maskine udferer opgaver, der teller som en sektor

»positionering«: befordring pa luftfartsforetagendets foranledning af et
ikke-tjenestegerende besetningsmedlem fra et sted til et andet, undtagen:

— rejsetiden fra et privat hvilested til et angivet medested pd hjemmebasen
og vice versa, og

— tiden, der medgar til lokal transfer fra et hvilested til pdbegyndelse af
tjenesten og vice versa

»hvilefacilitet«: en keje eller et sede med ben- og fodstette, der giver
bes@tningsmedlemmer mulighed for at sove om bord pa et luftfartej

»tilkaldevagt«: en periode, hvor luftfartsforetagendet péleegger et beset-
ningsmedlem at std til radighed for at modtage indkaldelse til FDP, posi-
tionering eller anden tjeneste med et beherigt varsel pd mindst 10 timer

»hvileperiode«: en sammenhangende, uafbrudt og narmere bestemt periode
efter tjeneste eller for tjeneste, hvor et besatningsmedlem er fritaget for
enhver tjeneste, standby og tilkaldevagt

»turnus«: en tjeneste eller en raekke af tjenester, herunder mindst én flyve-
tjeneste, og hvileperioder uden for hjemmebasen, som starter ved hjemme-
basen og slutter ved hjemkomst til hjemmebasen med henblik pa en hvile-
periode, hvor luftfartsforetagendet ikke l@ngere er ansvarligt for besatnings-
medlemmets indkvartering

»en enkelt dag fri fra tjeneste«: fritagelse fra enhver tjeneste og standby i en
periode bestdende af en enkelt dag og to lokale natter, der er varslet pa
forhand, for at overholde bestemmelserne i Rédets direktiv 2000/79/EF (')
En hvileperiode kan indgad som en del af en enkelt dag fri fra tjeneste

»sektor«: segmentet af en FDP mellem et luftfartejs forste mangvrering fra
standpladsen med henblik pé start og til det parkeres pa den tildelte stand-
plads efter landing

»standby«: en pa forhand bekendtgjort og narmere bestemt periode, hvor
luftfartsforetagendet palaegger et besetningsmedlem at sta til rddighed for at
modtage indkaldelse til flyvning, positionering eller anden tjeneste uden
mellemliggende hvileperiode

(") EFT L 302 af 1.12.2000, s. 57.
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26) »standby i lufthavn«: standby, der gennemfores i lufthavnen

27) wanden standby«: standby, der gennemfores enten i hjemmet eller i en
passende indkvartering

28) »window of circadian low (WOCL)«: tidsrummet mellem kl. 02:00 og 05:59
i den tidszone, som et besatningsmedlem er akklimatiseret til.

ORO.FTL.110 Luftfartsforetagendets ansvar

Luftfartsforetagendet skal:

a) udarbejde tjenestelister, som bekendtgeres i sa god tid i forvejen, at beset-
ningsmedlemmer kan planlaegge fyldestgerende hviletid

b) sikre, at flyvetjenesteperioder planlegges pa en sddan made, at besatnings-
medlemmer er tilstreekkeligt udhvilede, séledes at de under alle forhold kan
udfere deres arbejde pa et tilfredsstillende sikkerhedsniveau

c) angive medetider, der giver den nedvendige tid til opgaver pa jorden

d) tage hensyn til sammenhangen mellem hyppighed af og menster for flyve-
tjenesteperioder og hvileperioder og tage beherigt hensyn til den kumulative
virkning af lang tjenestetid kombineret med minimumshvileperioder

e) ved tildelingen af tjenestetid undgd uhensigtsmaessig praksis, der forarsager
alvorlig afbrydelse af et normalt sevn-/arbejdsmenster, f.eks. skiftevis dag- og
nattjeneste

f) overholde bestemmelserne angaende afbrudte tidsplaner, jf. ARO.OPS.230

g) sikre, at hvileperioden er tilstreekkelig lang til, at besatningen overvinder
virkningerne af forudgéende tjenestetider og er veludhvilet ved padbegyndelsen
af den efterfolgende flyvetjenesteperiode

h

=

planlegge tilbagevendende forleengede hvileperioder og meddele disse til
besetningsmedlemmerne i tilstreekkelig god tid i forvejen

i) planlegge flyvetjeneste saledes, at den er afsluttet inden for den fastsatte
flyvetjenesteperiode, hvori der medregnes den nedvendige tid til forberedelse
af flyvningen, selve sektoren og turnaround-tiden

j) e@ndre en plan og/eller besetningens sammensatning, hvis den faktiske opera-
tion overskrider den maksimale flyvetjenesteperiode pa mere end 33 % af
flyvetjenesten efter den pagaldende plan i den deraf omfattede periode.

ORO.FTL.115 Besztningsmedlemmernes ansvar

Besetningsmedlemmer skal:

a) overholde CAT.GEN.MPA.100, litra b), i bilag IV (del-CAT), og

b) i sterst mulig udstreekning gere brug af de disponible hvilemuligheder og
-faciliteter og tilbringe deres hvileperioder pa passende méade.
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ORO.FTL.120 Héndtering af risiko for traethed (Fatigue Risk Management
— FRM)

a) Nar FRM kraeves i henhold til denne subpart eller en relevant certificerings-
specifikation, skal luftfartsforetagendet udforme, gennemfore og opretholde et
FRM-system som en integreret del af sit administrationssystem.
FRM-systemet skal sikre overensstemmelse med de vasentlige krav i punkt
7.f, 7.g og 8.f i bilag IV til forordning (EF) nr. 216/2008. FRM-systemet skal
beskrives i driftshandbogen.

b

~

Det udformede, gennemforte og opretholdte FRM-system skal gore det muligt
lobende at forbedre FRM's overordnede preastationer, og det skal omfatte:

1) en beskrivelse af luftfartsforetagendets filosofi og principper med hensyn
til handtering af risiko for traethed, og denne omtales som FRM-politikken

2) dokumentation af alle processer i FRM-systemet, herunder en proces for
bevidstgerelse af personalet om sit ansvar og proceduren for @ndring af
denne dokumentation

3) videnskabelige principper og viden

4) en proces for fareidentifikation og risikovurdering, der muligger styring af
operationelle risici, der opstér for luftfartsforetagendet som folge af vedva-
rende trethed blandt besatningsmedlemmerne

5) en proces for risikoreduktion, der omfatter korrigerende foranstaltninger,
som skal gennemferes omgaende med henblik pa at reducere de risici, der
opstar for luftfartsforetagendet som folge af vedvarende traethed blandt
besetningsmedlemmerne, lobende overvagning og regelmaessig vurdering
af den opnédede reduktion af risikoen for traethed i kraft af disse foran-
staltninger

6) FRM-sikkerhedsstyring

7) processer til fremme af FRM-systemet.

¢) FRM-systemet skal svare til specifikationssystemet for flyvetid, luftfartsfore-
tagendets storrelse samt arten og kompleksiteten af dets aktiviteter under
hensyntagen til de farer og risici, der er forbundet med disse aktiviteter og
det relevante specifikationssystem for flyvetid.

d

=

Luftfartsforetagendet skal iverksatte korrigerende foranstaltninger, nar
FRM-sikkerhedsstyringen paviser, at de kravede sikkerhedsresultater ikke
opnas.

ORO.FTL.125 Specifikationssystemer for flyvetid

a) Luftfartsforetagender skal udforme, gennemfore og opretholde specifikations-
systemer for flyvetid, som er af relevans for den eller de typer af udferte
operationer, og som er i overensstemmelse med forordning (EF) nr. 216/2008,
denne subpart og anden geldende lovgivning, herunder direktiv 2000/79/EF.

b) Den kompetente myndighed skal godkende specifikationssystemer for
flyvetid, og herunder tilherende FRM-systemer hvor det er pékraevet, inden
de gennemfores.

c) Ved godtgerelsen af overensstemmelse med forordning (EF) nr. 216/2008 og
denne subpart skal luftfartsforetagendet anvende de galdende certificerings-
specifikationer, som agenturet har udstedt. Onsker luftfartsforetagendet at
afvige fra disse certificeringsspecifikationer i overensstemmelse med artikel 22,
stk. 2, i forordning (EF) nr. 216/2008, skal det foreleegge den kompetente
myndighed en udferlig beskrivelse af den pétenkte afvigelse, inden den
gennemfores. Beskrivelsen skal omfatte revisioner af handbeger eller proce-
durer, der kan vere relevante, og en vurdering, der viser, at kravene i
forordning (EF) nr. 216/2008 og denne subpart overholdes.
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d) Med henblik pa ARO.OPS.235, litra d), skal luftfartsforetagendet senest to ar
efter gennemforelsen af en afvigelse eller fravigelse indsamle data vedrerende
den indremmede afvigelse eller fravigelse og analysere disse data ved hjzlp
af videnskabelige principper med henblik pa at vurdere afvigelsens eller
fravigelsens indvirkninger pa flyvebesatningens traethed. Denne analyse skal
fremleegges i form af en rapport til den kompetente myndighed.

AFSNIT 2
Erhvervsmeessige luftfartsforetagender
ORO.FTL.200 Hjemmebase

Et luftfartsforetagende skal udpege en hjemmebase for hvert bes@tningsmedlem.

ORO.FTL.205 Flyvetjenesteperiode (FDP)

a) Luftfartsforetagendet skal:

1) angive medetider, der er hensigtsmassige for hver enkelt operation under
hensyntagen til ORO.FTL.110, litra c)

2) fastlegge procedurer, der angiver, hvordan luftfartgjschefen — under
serlige omstendigheder, som kan fere til alvorlig treethed — efter at
have droftet sagen med de bererte besatningsmedlemmer skal nedskaere
den faktiske FDP og/eller forege hvileperioden for at undgd enhver
negativ indvirkning pa sikkerheden under flyvningen.

b) Maksimal basis-FDP pr. dag

1) Den maksimale FDP pr. dag skal uden forleengelse for akklimatiserede
besztningsmedlemmer vare i overensstemmelse med felgende tabel:

Tabel 2

Maksimal FDP pr. dag — akklimatiserede besatningsmedlemmer

Pabegyndelse af EDP 1 | ) sektorer | 3 scktorer | 4 sektorer | 5 scktorer | 6 sckiorer | 7 sektorer | 8 sckiorer | 9 sektorer | 10 sckiorer
0600-1329 13:00 12:30 12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00
1330-1359 12:45 12:15 11:45 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00
1400-1429 12:30 12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00
1430-1459 12:15 11:45 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00 09:00
1500-1529 12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00 09:00
1530-1559 11:45 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00 09:00 09:00
1600-1629 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00 09:00 09:00
1630-1659 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00 09:00 09:00 09:00
1700-0459 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00 09:00 09:00 09:00
0500-0514 12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00 09:00
0515-0529 12:15 11:45 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00 09:00
0530-0544 12:30 12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00
0545-0559 12:45 12:15 11:45 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00
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2) Den maksimale FDP pr. dag, nar akklimatiseringstilstanden for beset-
ningsmedlemmer ikke kendes, skal vare i overensstemmelse med
folgende tabel:

Tabel 3

Besatningsmedlemmer med ukendt akklimatiseringstilstand

Maksimal FDP pr. dag i henhold til sektorer

1-2 3 4 5 6 7 8

11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00 09:00

3) Den maksimale FDP pr. dag, nar akklimatiseringstilstanden for besat-
ningsmedlemmer ikke kendes, og nar luftfartsforetagendet har gennemfort
et FRM-system, skal vare i overensstemmelse med folgende tabel:

Tabel 4

Besztningsmedlemmer med ukendt akklimatiseringstilstand under
FRM

Verdierne i den folgende tabel geelder, hvis luftfartsforetagendets
FRM-system lobende overvager, at de kravede sikkerhedsstandarder

overholdes.
Maksimal FDP pr. dag i henhold til sektorer
1-2 3 4 5 6 7 8
12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00

c) FDP med forskellig medetid for flyvebes®tning og kabinebes@tning

Nar kabinebesztningen har brug for mere tid end flyvebesatningen til deres
briefing for flyvning for den samme sektor eller raekke af sektorer, kan
kabinebesatningens FDP forlanges med forskellen mellem kabinebesatnin-
gens og flyvebesaetningens medetid. Forskellen mé ikke overstige 1 time.
Den maksimale FDP pr. dag for kabinebesatningen skal baseres pa det
tidspunkt, hvor flyvebesatningen meder til deres FDP, men FDP'en skal
starte pa kabinebesetningens medetid.

d) Maksimal FDP pr. dag for akklimatiserede bes@tningsmedlemmer med
forleengelse uden hvile under flyvning

1) Den maksimale FDP pr. dag kan forlenges med op til en time heojst 2
gange 1 lebet af 7 pa hinanden folgende dage. I sa fald:

i) foreges minimumshvileperioden for og efter flyvningen med 2 timer,
eller

ii) foreges hvileperioden efter flyvningen med 4 timer.

2) Nar forlengelserne sker i forbindelse med flere pa hinanden folgende
FDP'er, skal de yderligere hvileperioder for og efter flyvning mellem
de to forlengede FDP'er som pakrevet i afsnit 1 vere fortlebende.
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3) Forlengelse skal planlaegges pa forhand og skal vare begraenset til hejst:

i) fem sektorer, nar en FDP ikke griber ind i WOCL-tidsfasen, eller

ii) fire sektorer, ndr en FDP griber ind i WOCL-tidsfasen med op til 2
timer, eller

iii) to sektorer, nar en FDP griber ind i WOCL-tidsfasen med mere end 2
timer.

4) Forlengelse af den maksimale basis-FDP pr. dag uden hvile under flyv-
ning ma ikke kombineres med forlengelser med henblik pa hvile under
flyvning eller opdelt tjeneste i samme tjenesteperiode.

5) I specifikationssystemer for flyvetid skal der angives graenser for forlaen-
gelse af den maksimale basis-FDP pr. dag i overensstemmelse med de
certificeringsspecifikationer, der galder for den pagaldende type opera-
tion, under hensyntagen til:

i) det antal sektorer, der flyves, og

i) indgreb i WOCL-tidsfasen.

e) Maksimal FDP pr. dag med forlengelse pa grund af hvile under flyvning

I specifikationssystemer for flyvetid skal der angives betingelser for forlaen-
gelse af den maksimale basis-FDP pr. dag med hvile under flyvning i over-
ensstemmelse med de certificeringsspecifikationer, der gaelder for den pagel-
dende type operation, under hensyntagen til:

i) det antal sektorer, der flyves,

ii) den minimumshvileperiode under flyvning, der er tildelt hvert besat-
ningsmedlem

iii) typen af hvilefaciliteter under flyvning, og

iv) udvidelsen af basisflyvebesatningen.

f) Uforudsete omsteendigheder under gennemforelsen af flyvningen — luftfar-
tojschefens befojelser

1) Luftfartejschefens @ndring af granserne for flyvetjeneste-, tjeneste- og
hvileperioder i tilfelde af uforudsete omstandigheder under flyveopera-
tioner, som begynder pa eller efter modetiden, skal vere i overensstem-
melse med folgende:

i) den maksimale FDP pr. dag efter anvendelse af ORO.FTL.205, litra
b) og e), eller ORO.FTL.220 ma ikke foreges med mere end 2 timer,
medmindre flyvebesatningen er blevet udvidet; i sd fald kan den
maksimale flyvetjenesteperiode foreges med hejst 3 timer

i) overskrides den tilladte foregelse i den sidste sektor inden for en FDP
pa grund af uforudsete omstendigheder efter start, kan flyvningen
fortszette til det planlagte bestemmelsessted eller til en alternativ
flyveplads, og

iii) hvileperioden efter denne FDP kan nedskeres, men den kan aldrig
vere mindre end 10 timer.
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2) Under uforudsete omstandigheder, som kan fere til alvorlig traethed, skal
luftfartejschefen nedskare den faktiske flyvetjenestetid og/eller forege
hvileperioden for at wundgd enhver negativ indvirkning pa
flyvesikkerheden.

3) Luftfartejschefen skal here alle bes@tningsmedlemmer om deres arva-
genhed, inden vedkommende treffer beslutning om @ndringer som
omhandlet i afsnit 1 og 2.

4) Luftfartejschefen skal rapportere til luftfartsforetagendet, nar en FDP
foreges, eller en hvileperiode nedskeres efter luftfartejschefens sken.

5) Nar foregelsen af en FDP eller nedskeringen af en hvileperiode over-
stiger en time, skal der senest 28 dage efter begivenheden fremsendes en
genpart af rapporten med tilfojelse af luftfartsforetagendets kommentarer
til den kompetente myndighed.

6) Luftfartsforetagendet skal gennemfere en undersogelse uden elementer af
straf af luftfartejschefens skensmaessige endringer i henhold til denne
bestemmelse og redegere for den i driftshandbogen.

g) Uforudsete omstaendigheder under flyveoperationer — udskudt medetid.

Luftfartsforetagendet skal fastleegge procedurer i driftshandbogen for udskudt
medetid i tilfeelde af uforudsete omstaendigheder i overensstemmelse med de
certificeringsspecifikationer, der gelder for den pagaldende type operation.

ORO.FTL.210 Flyvetider og tjenesteperioder

a) Det samlede antal tjenesteperioder, som et besatningsmedlem skal gore
tjeneste i, ma ikke overstige:

1) 60 tjenestestimer i 7 pa hinanden folgende dage

2) 110 tjenestetimer i 14 pa hinanden folgende dage, og

3) 190 tjenestetimer i 28 pa hinanden folgende dage fordelt s& jevnt som
praktisk muligt pa hele perioden.

b) Den samlede flyvetid i sektorer, hvor et bes@tningsmedlem udpeges som
tjenestegorende besatningsmedlem, ma ikke overstige:

1) 100 timers flyvetid i 28 péa hinanden folgende dage

2) 900 timers flyvetid i et kalenderér, og

3) 1000 timers flyvetid i 12 pa hinanden felgende kalendermaneder.

c) Tjeneste efter flyvning teller som tjenesteperiode. Luftfartsforetagendet skal
i sin driftshdndbog angive minimumsperioden for tjeneste efter flyvning.

ORO.FTL.215 Positionering

Hvis luftfartsforetagendet positionerer besatningsmedlemmer, gelder felgende:

a) Positionering efter modetiden, men inden en flyvning, indgér som en del af
FDP, men taller ikke som en sektor.

b) Al positioneringstid teller som tjenesteperiode.
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ORO.FTL.220 Opdelt tjeneste
Folgende betingelser skal overholdes for at udvide den maksimale basis-FDP pr.

dag pa grund af en pause pé jorden:

a) I specifikationssystemer for flyvetid skal folgende angives for opdelt tjeneste i
overensstemmelse med de certificeringsspecifikationer, der gelder for den
pageeldende type operation:

1) minimumsvarigheden af en pause pa jorden, og

2) muligheden for at forlenge FDP som angivet i ORO.FTL.205, litra b),
under hensyntagen til varigheden af pausen pé jorden, de hvilefaciliteter,
der tilbydes besatningsmedlemmerne, og andre relevante faktorer.

b) Hele pausen pé jorden taller som FDP.

c) Opdelt tjeneste mé ikke efterfolge en forkortet hvileperiode.

ORO.FTL.225 Standby og tjeneste i lufthavn

Hvis et luftfartsforetagende indkalder besztningsmedlemmer til standby eller

tjeneste i en lufthavn, geelder folgende i overensstemmelse med de certificerings-
specifikationer, der gelder for den pagaldende type operation:

a) Standby og tjeneste i en lufthavn angives pé tjenestelisten, og tidspunktet for
pabegyndelse og afslutning af standby skal fastlegges og bekendtgeres péa
forhand for de pagazldende besztningsmedlemmer, sd de kan planlegge
fyldestgerende hviletid.

b) Et besetningsmedlem anses for at vaere pa standby i lufthavnen fra medetiden
pa medestedet, til den angivne standby-periode udleber.

¢) Standby i lufthavn skal medregnes fuldt ud som tjenesteperiode med henblik
pad ORO.FTL.210 og ORO.FTL.235.

d) Tjeneste i lufthavnen medregnes fuldt ud i tjenesteperioden, og FDP
medregnes fuldt ud fra medetiden til tjeneste i lufthavnen.

e) Nar et besetningsmedlem er pa standby i lufthavn, skal luftfartsforetagendet
stille indkvartering til radighed.

f) I specifikationssystemer for flyvetid angives folgende elementer:

1) den maksimale varighed af enhver standby

2) indvirkningen af den tid, der er brugt pa standby, pa den maksimale FDP,
der kan indkaldes til, under hensyntagen til hvilefaciliteter, der tilbydes
bes@tningsmedlemmet og andre relevante faktorer som f.eks.:

— behovet for, besatningsmedlemmet umiddelbart er parat til tjeneste

— hvorvidt standby bererer sevnperioder

— tilstreekkeligt varsel til at sikre mulighed for at sove mellem indkal-
delse til tjeneste og den tildelte FDP

3) minimumshvileperioden efter standby, som ikke ferer til indkaldelse til
FDP

4) hvordan tid, som er brugt pad anden standby end standby i lufthavn,
medregnes i det akkumulerede antal tjenesteperioder.
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ORO.FTL.230 Tilkaldevagt

Hvis et luftfartsforetagende indkalder besztningsmedlemmer til tilkaldevagt,
geelder folgende krav i overensstemmelse med de certificeringsspecifikationer,
der geelder for den pageldende type operation:

a) tilkaldevagt angives pa tjenestelisten

b) i specifikationssystemer for flyvetid angives folgende elementer:

1) den maksimale varighed af enhver enkelt periode pa tilkaldevagt

2) antallet af sammenhangende dage pa tilkaldevagt, som et besatnings-
medlem kan indkaldes til.

ORO.FTL.235 Hvileperioder

a) Minimumshvileperiode pa hjemmebase.

1) Minimumshvileperioden inden en FDP, der pabegyndes pa hjemmebasen,
skal veere mindst lige sa lang som den forudgéende tjenesteperiode, dog
mindst 12 timer.

2) Uanset punkt 1) gelder de minimumshvileperioder, der er fastsat i litra b),
hvis luftfartsforetagendet tilbyder besatningsmedlemmet passende indkvar-
tering pd hjemmebasen.

b) Minimumshvileperiode pa et andet sted end hjemmebasen.

Minimumshvileperioden inden en FDP, der pabegyndes pa et andet sted end
hjemmebasen, skal vare mindst lige sa lang som den forudgéende tjeneste-
periode, dog mindst 10 timer. Denne periode skal sikre mulighed for sevn i
mindst 8 timer ud over tid til befordring og fysiologiske behov.

¢) Reducerede hvileperioder

Uanset litra a) og b) kan minimumshvileperioderne reduceres i specifikations-
systemer for flyvetid i overensstemmelse med de certificeringsspecifikationer,
der gelder for den pégeldende type operation, under hensyntagen til folgende
elementer:

1) den reducerede minimumshvileperiode,

2) foregelsen af den efterfolgende hvileperiode, og

3) reduktionen af FDP efter den reducerede hvileperiode.

d

=

Tilbagevendende forlengede hvileperioder til restituering

I specifikationssystemer for flyvetid angives tilbagevendende forlengede
hvileperioder til restituering med henblik pa at kompensere for akkumuleret
traethed. Tilbagevendende forleengede hvileperioder til restituering skal veere
pa mindst 36 timer, herunder 2 lokale netter, og tiden mellem afslutningen pa
en tilbagevendende forleenget hvileperiode og starten pa den neste forlangede
hvileperiode mé aldrig overstige 168 timer. Den tilbagevendende forleengede
hvileperiode til restituering foreges med 2 lokale dage to gange hver méaned.
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e) I specifikationssystemer for flyvetid angives yderligere hvileperioder i overens-
stemmelse med de geldende certificeringsspecifikationer for at kompensere for:

1) virkningerne af tidszoneforskelle og forlengelser af FDP
2) yderligere akkumuleret traethed som folge af afbrudte tidsplaner, og
3) @ndring af hjemmebase.

ORO.FTL.240 Forplejning

a) I FDP skal der vere mulighed for at indtage mad og drikke for at undga
enhver negativ pavirkning af et besaetningsmedlems preastationsevne, og dette
geelder navnlig, nar FDP overstiger 6 timer.

b) Luftfartsforetagendet skal i sin driftshdndbog angive, hvordan bes@tningsmed-
lemmets forplejning sikres i forbindelse med FDP.

ORO.FTL.245 Registrering af hjemmebase, flyvetider samt tjeneste- og
hvileperioder

a) Luftfartsforetagendet skal for hver periode pad 24 maneder opbevare:
1) individuelle registreringer for hvert besetningsmedlem, herunder:
i) flyvetider
ii) pabegyndelse, varighed og afslutning for hver tjenesteperiode og FDP
iii) hvileperioder og dage med fritagelse for alle opgaver, og
iv) tildelt hjemmebase.

2) Rapporter om forlengede flyvetjenesteperioder og reducerede
hvileperioder.

b) Efter anmodning skal luftfartsforetagendet stille kopier af individuelle regi-
streringer over flyvetider samt tjeneste- og hvileperioder til radighed for:

1) det pagaldende besetningsmedlem, og

2) et andet luftfartsforetagende, hvis besatningsmedlemmet er eller bliver
bes@tningsmedlem hos det pageldende luftfartsforetagende.

c) Registreringer omhandlet i CAT.GEN.MPA.100, litra b), nr. 5), vedrerende
bes@tningsmedlemmer, der gor tjeneste hos mere end ét luftfartsforetagende,
opbevares i 24 maneder.

ORO.FTL.250 Treening i hindtering af traethed

a) Luftfartsforetagendet skal give en grunduddannelse og periodisk treening i
héndtering af traethed til besatningsmedlemmer, personale med ansvar for
udformning og opretholdelse af tjenestelister samt bererte ledende
medarbejdere.

b) Denne traening skal folge et treeningsprogram, som fastlegges af luftfartsfore-
tagendet og beskrives i driftshdndbogen. Treningsplanen skal omfatte de
mulige arsager til og virkninger af treethed samt foranstaltninger til modvirk-
ning af trethed.
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Tilleg 1

ERKLERING

i overensstemmelse med Kommissionens forordning (EU) nr. 965/2012 om flyveoperationer

Operator
Navn:
Operatorens etableringssted eller bopzel, og stedet, hvorfra operationerne ledes:

Den ansvarlige leders navn og kontaktoplysninger:

Organisation til sikring af vedvarende luftdygtighed i overensstemmelse med forordning (EF) nr. 2042/2003

Organisationens navn og adresse, og godkendelsens referencenr. (ff. EASA-formular 14)

Luftfartejsoperation

Operationens startdato/dato, hvorfra sendringen traeder i kraft:

Type(r) af operation(er):
O Del-NCC: (angiv, om der er tale om passagerer og/eller fragt)

O Del-SPO: (angiv, hvilken type aktivitet)

Type(r) af luftfartoj(er), registrering(er) og hovedbase:

Oplysninger om opnaede godkendelser (liste over specifikke godkendelser vedleegges erkleeringen, hvis relevant)

Oplysninger om opnaet specialoperationstilladelse (vedlzeg tilladelser, hvis relevant)

Liste over alternative mader for overensstemmelse med henvisning til de AMC, de erstatter (vedlsegges erkleeringen)

Bekraeftelser

O Dokumentationen for styringssystemet og herunder driftshandbogen afspejler de geeldende krav i del-ORO, del-NCC, del-SPO og
del-SPA.

Alle flyvninger gennemfares i overensstemmelse med de procedurer og instruktioner, der er angivet i driftshandbogen.

O Alle opererede luftfartgjer har et gyldigt luftdygtighedsbevis og er i overensstemmelse med Kommissionens forordning (EF)
nr. 2042/2003.

O Alle flyvebesgetningsmedlemmer og kabinebeseetningsmedlemmer, alt efter tilfeldet, er uddannet i overensstemmelse med
geeldende krav.

O (Hvis relevant)

Operatgren har gennemfert og godtgjort overensstemmelse med en officielt anerkendt industristandard.
Henvisning til standarden:

Certificeringsorgan:

Dato for seneste overensstemmelsesaudit:

O Enhver eendring i operationen, der bergrer oplysningerne i denne erkleering, meddeles den kompetente myndighed.

O Operatgren bekreefter, at oplysningerne i denne erkleering er korrekte.

Dato og den ansvarlige leders navn og underskrift«
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BILAG IV

ERHVERVSMASSIGE LUFTTRANSPORTOPERATIONER
[DEL-CAT]
SUBPART A
GENERELLE KRAV
CAT.GEN.100 Kompetent myndighed

Den kompetente myndighed er den myndighed, der er udpeget af medlemsstaten,
hvor luftfartsforetagendet har sit hovedforretningssted.

CAT.GEN.105 Motorsvaevefly til rejsebrug, motordrevne svaevefly og
hybridballoner

a) Motorsvavefly, bortset fra motorsvavefly til rejsebrug, skal opereres og vare
udstyret i overensstemmelse med kravene til svaevefly.

b) Motorsvaevefly til rejsebrug (TMG) skal opereres i overensstemmelse med
kravene til:

1) flyvemaskiner, nar de er drevet af en motor, og
2) svaevefly, nar de opereres uden brug af en motor.

¢) TMG skal vaere udstyret i overensstemmelse med kravene til flyvemaskiner,
medmindre andet er angivet i CAT.IDE.A.

d) Hybridballoner skal opereres i overensstemmelse med kravene til
varmluftballoner.

AFSNIT 1
Motordrevne lufifartojer
CAT.GEN.MPA.100 Besztningens ansvar

a) Besxtningsmedlemmerne skal have ansvaret for en tilfredsstillende udferelse
af deres opgaver, som:

1) vedrerer sikkerheden for luftfartejet og de ombordverende
2) er anfort i de instruktioner og procedurer, der er fastsat i driftshandbogen.

b

~

Et besetningsmedlem skal:

1) til luftfartejschefen indberette enhver form for fejl, svigt, funktionsfejl eller
defekt, som efter vedkommendes opfattelse vil kunne pavirke flyvemaski-
nens luftdygtighed eller sikre operation, herunder nedsystemerne, hvis
forholdet ikke allerede er indberettet af et andet besaetningsmedlem

2) til luftfartejschefen indberette enhver haendelse, som har eller kunne have
bragt flyvesikkerheden i fare, hvis forholdet ikke allerede er indberettet af
et andet besatningsmedlem

3) overholde de relevante krav i luftfartsforetagendets ordninger for indberet-
ning af hendelser

4) overholde de galdende flyve- og tjenestetidsbegransninger samt hvile-
bestemmelser

5) nar besetningsmedlemmet udferer opgaver for mere end ét luftfartsfore-
tagende:

i) fore individuelle fortegnelser over flyve- og tjenestetid samt hviletid
som beskrevet i de geldende flyve- og tjenestetidsbestemmelser

i) forsyne hvert luftfartsforetagende med alle data, der er nedvendige for
at planleegge aktiviteter i overensstemmelse med de geldende flyve- og
tjenestetidsbestemmelser.
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c) Et besztningsmedlem mé ikke varetage opgaver pa et luftfartej:

1) hvis vedkommende er pavirket af psykoaktive stoffer eller alkohol eller er
uegnet pd grund af fysiske skader, treethed, medicinering, sygdom eller
lignende

2) efter dybvandsdykning eller bloddonation, medmindre der er forlebet et
rimeligt tidsrum

3) hvis de gazldende legelige krav ikke er opfyldt

4) hvis vedkommende pa nogen méde betvivler at vare i stand til at udfere
sine opgaver

5) hvis vedkommende ved eller har mistanke om, at han/hun lider af treethed,
jf. punkt 7.f. i bilag IV til forordning (EF) nr. 216/2008, eller foler sig
uarbejdsdygtig i en sadan grad, at flyvningen kan bringes i fare.

CAT.GEN.MPA.105 Luftfartejschefens ansvar
a) Ud over at overholde CAT.GEN.MPA.100 skal luftfartejschefen:

1) vere ansvarlig for alle ombordvarende besetningsmedlemmers og passa-
gerers sikkerhed samt fragtsikkerheden, s& snart luftfartejschefen
ankommer om bord, og indtil luftfartejschefen forlader luftfartejet ved
afslutningen af flyvningen

2

~

vaere ansvarlig for luftfartejets drift og sikkerhed:

i) for flyvemaskiner: fra det gjeblik, flyvemaskinen forste gang sattes i
beveegelse med henblik pa taxiing inden start indtil det gjeblik, hvor
den til sidst parkeres ved afslutningen af flyvningen, og den eller de
motorer, der blev brugt som primer fremdriftsenhed, standses

ii) for helikoptere: nar rotorerne drejer

3

~

have bemyndigelse til at afgive ordrer og traeffe foranstaltninger, vedkom-
mende skenner nedvendige for at opretholde sikkerheden om bord pa
luftfartgjet og for personer eller ejendom, som befordres deri, jf. punkt
7.c. i bilag IV til forordning (EF) nr. 216/2008

4

=

have bemyndigelse til at landsette enhver person eller enhver del af
fragten, som kan udgere en potentiel fare for luftfartgjets eller de
ombordvarendes sikkerhed

5

~

ikke tillade befordring i luftfartejet af personer, som forekommer pavir-
kede af alkohol eller narkotika i en sddan grad, at det kan bringe luft-
fartojets eller de ombordvaerendes sikkerhed i fare

6

=

have ret til at negte at befordre afviste passagerer, udviste personer eller
personer i forvaring, hvis befordringen af siddanne personer udger en
risiko for luftfartgjets eller de ombordvaerendes sikkerhed

7) sikre, at alle passagerer er informeret om, hvor nedudgangene befinder
sig, og om placering og brug af relevant sikkerheds- og nedudstyr

8) sikre, at alle operationelle procedurer og checklister overholdes i over-
ensstemmelse med driftshandbogen

9) ikke tillade noget bes®tningsmedlem at udeve nogen aktivitet under
kritiske faser af flyvningen, bortset fra de opgaver, der er nedvendige
for luftfartgjets operationelle sikkerhed

10) sikre:

i) at flyvedatarekordere ikke deaktiveres eller slukkes under flyvning

ii) i tilfeelde af at der indtraeffer en begivenhed, som ikke er et havari eller
en alvorlig haendelse, der skal indberettes i henhold til ORO.GEN. 160,
litra a): at flyvedatarekorderinger ikke slettes bevidst, og
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iii) i tilfeelde af at der sker et havari eller en alvorlig hendelse, eller hvis
den efterforskende myndighed bestemmer at flyvedatarekorderinger
skal bevares:

A) at flyvedatarekorderinger ikke slettes bevidst

B) at flyvedatarekordere deaktiveres, umiddelbart efter at flyvningen
er gennemfort, og

C) at der treffes forholdsregler for at bevare flyvedatarekorderin-

gerne, inden cockpittet forlades

11) afgere, om den pageldende vil acceptere et luftfartej med udstyr ude af
funktion ifelge listen over konfigurationsafvigelser (CDL) eller
minimumsudstyrslisten (MEL)

12) sikre, at der er udfert inspektion for flyvning i overensstemmelse med
kravene i bilag I (del-M) til forordning (EF) nr. 2042/2003

13) sikre, at det relevante nedudstyr til stadighed er lettilgeengeligt til umid-
delbar anvendelse.

b

=~

Luftfartejschefen eller den pilot, til hvem udferelsen af flyvningen er blevet
uddelegeret, skal i en nedsituation, der kraver gjeblikkelig beslutning og
indsats, treffe enhver foranstaltning, som vedkommende anser for nedvendig
under de gzldende omstendigheder, jf. punkt 7.d. i bilag IV til forordning
(EF) nr. 216/2008. 1 sadanne tilfelde kan luftfartejschefen af hensyn til
sikkerheden afvige fra regler, operationelle procedurer og metoder.

c) Nér et luftfartej under flyvning har foretaget manevrer som reaktion pd
radgivning (RA) i forbindelse med et luftbaret antikollisionssystem (ACAS),
skal luftfartejschefen indgive en ACAS-rapport til den kompetente
myndighed.

d

=

Fuglerisici og kollision med fugle:

1) Luftfartejschefen skal informere lufttrafiktjenesteenheden (ATS), hvis der
observeres en potentiel fuglerisiko, nar flyvebesatningens arbejdsbyrde
tillader det.

2) Hvis et luftfartej, som luftfartgjschefen er ansvarlig for, kommer ud for
kollision med fugle med betydelig skade pé luftfartejet til folge eller tab af
eller funktionsfejl ved en vasentlig funktion, skal den pagazldende efter
landingen indgive en skriftlig rapport om kollision med fugle til den
kompetente myndighed.

CAT.GEN.MPA.110 Luftfartejschefens befojelser

Luftfartsforetagendet skal treeffe alle rimelige foranstaltninger for at sikre, at alle
personer om bord pa luftfartejet overholder alle retmassige ordrer, som luftfar-
tojschefen udsteder for at opretholde sikkerheden om bord pé luftfartejet og for
personer eller ejendom, der befordres deri.

CAT.GEN.MPA.115 Personale eller besztningsmedlemmer, som ikke er
kabinebes@tningsmedlemmer, i passagerkabinen

Hvis personale eller bes@tningsmedlemmer, som ikke er kabinebesetningsmed-
lemmer, udferer deres opgaver i passagerkabinen pa et luftfartej, skal luftfarts-
foretagendet sikre, at de:

a) ikke af passagererne forveksles med kabinebesatningsmedlemmer
b) ikke optager pladser, der obligatorisk skal vare tildelt kabinebesatningen, og
c¢) ikke haemmer kabinebesatningsmedlemmerne i at udfere deres opgaver.

CAT.GEN.MPA.120 Fzlles sprog

Luftfartsforetagendet skal sikre, at alle bes@tningsmedlemmer kan kommunikere
med hinanden pa et falles sprog.
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CAT.GEN.MPA.124 Taxiing af luftfartejer

Luftfartsforetagendet skal udarbejde procedurer for taxiing af luftfartejer med
henblik pa sikker operation og for at ege sikkerheden pa start- og landingsbanen.

CAT.GEN.MPA.125 Taxiing af flyvemaskiner

Luftfartsforetagendet skal sikre, at en flyvemaskine kun bliver taxiet pA manev-
reomradet pa en flyveplads, hvis den person, der betjener manegvreorganet:

a) er en beherigt kvalificeret pilot eller
b) er blevet udpeget af luftfartsforetagendet og:
1) er uddannet i taxiing af luftfartejet
2) er uddannet i brug af radiotelefonen
3) har modtaget instruktion med hensyn til flyvepladsens udformning, ruter,
skilte, afmerkning, lys, flyvekontrolsignaler og -instruktioner, -formule-

ringer og -procedurer

4) er i stand til at opfylde de operationelle standarder for sikker mangvrering
af flyvemaskinen pa flyvepladsen.

CAT.GEN.MPA.130 Rotortilkobling — helikoptere

En helikopterrotor mé kun tilkobles med henblik pa flyvning med en kvalificeret
pilot ved manevreorganet.

CAT.GEN.MPA.135 Adgang til cockpittet

a) Luftfartsforetagendet skal sikre, at ingen personer, bortset fra de flyvebesat-
ningsmedlemmer, som er udpeget til en flyvning, far adgang til eller befordres
i cockpittet, medmindre vedkommende person:

1) er et operativt besatningsmedlem
2) er repraesentant for den kompetente myndighed eller inspektionsmyndig-
heden, hvis det er pékraevet som led i udferelsen af den pagaldendes

tjenstlige opgaver, eller

3) har faet tilladelse hertil og befordres i overensstemmelse med instruktio-
nerne i driftshandbogen.

b

~

Luftfartejschefen skal sikre, at:

1) adgang til cockpittet ikke skaber forvirring og/eller forstyrrer operationen
af luftfartegjet

2) alle personer, som befordres i cockpittet, er gjort bekendt med de relevante
sikkerhedsprocedurer.

c) Det er luftfartejschefens ansvar at treeffe den endelige afgerelse om adgang til
cockpittet.

CAT.GEN.MPA.140 Bzrbart elektronisk udstyr

Luftfartsforetagendet mé ikke tillade personer at anvende — og skal treeffe alle
rimelige foranstaltninger for at sikre, at ingen personer anvender — berbart
elektronisk udstyr, som kan have negativ indvirkning pa flyvemaskinens systemer
og udstyr, om bord pé luftfartgjet.

CAT.GEN.MPA.145 Oplysninger om ned- og overlevelsesudstyr om bord

Luftfartsforetagendet skal sikre, at der foreligger lister med oplysninger om det
ned- og overlevelsesudstyr, som forefindes om bord pé alle foretagendets luft-
fartejer, og at disse umiddelbart kan meddeles redningscentralerne.

CAT.GEN.MPA.150 Nedlanding pa vandet — flyvemaskiner

Luftfartsforetagendet mé ikke operere en flyvemaskine, hvis den godkendte kabi-
nekonfiguration overstiger 30 passagersader, pa flyvninger over vand i en
afstand, som er laengere end 120 minutters flyvning ved marchfart eller 400
NM (athangigt af hvilken afstand der er den korteste) fra land, hvor der kan
foretages en nedlanding, medmindre flyvemaskinen opfylder de krav til nedlan-
ding pé vandet, som er angivet i den geldende luftdygtighedsforskrift.
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CAT.GEN.MPA.155 Befordring af krigsvaben og krigsmateriel

a) Luftfartsforetagendet ma kun transportere krigsvaben og krigsmateriel ad luft-
vejen, hvis godkendelse er givet af alle stater, hvis luftrum efter hensigten vil
blive anvendt til flyvningen.

b

~

Hvis godkendelse er givet, skal luftfartsforetagendet sikre, at krigsvében og
krigsmateriel:

1) anbringes i flyvemaskinen pa et sted, som er utilgengeligt for passagerer
under flyvning

2) ikke er ladt, hvis det drejer sig om skydevaben.

c) Luftfartsforetagendet skal sikre, at luftfartejschefen inden en flyvnings pabe-
gyndelse har modtaget nermere oplysninger om og féet oplyst placeringen om
bord pa flyvemaskinen af eventuelle krigsvdben og eventuelt krigsmateriel,
som skal befordres.

CAT.GEN.MPA.160 Befordring af sportsviben og ammunition til sports-
viben

a) Luftfartsforetagendet skal treffe alle rimelige foranstaltninger for at sikre, at
det bliver underrettet om eventuelle sportsvaben, som skal befordres ad
luftvejen.

b) Et luftfartsforetagende, som tillader befordring af sportsvdben, skal sikre, at
vébnene:

1) anbringes i flyvemaskinen pa et sted, som er utilgengeligt for passagerer
under flyvning

2) ikke er ladt, hvis det drejer sig om skydevében eller andre vaben, som kan
indeholde ammunition.

¢) Ammunition til sportsvaben kan befordres i passagerernes indcheckede
bagage med forbehold af visse begransninger i overensstemmelse med de
tekniske instruktioner.

CAT.GEN.MPA.161 Befordring af sportsviben og ammunition til sports-
viben — lempede vilkar

Uanset CAT.GEN.MPA.160, litra b), kan sportsvaben befordres pa et sted, som
er tilgengeligt under flyvning, pd helikoptere med en maksimal certificeret
startmasse (MCTOM) pa 3 175 kg eller derunder, der flyves om dagen pa
ruter, som flyves med reference til visuelle landmerker, séfremt luftfartsfore-
tagendet har fastlagt nedvendige procedurer, og det ikke er praktisk muligt at
anbringe dem pa et utilgeengeligt sted under flyvningen.

CAT.GEN.MPA.165 Metode til personbefordring

Luftfartsforetagendet skal treffe alle foranstaltninger for at sikre, at ingen
personer under flyvning opholder sig i nogen del af luftfartejet, som ikke er
bestemt til personers ophold, medmindre luftfartejschefen har givet midlertidig
adgang til en given del af luftfartejet:

a) med det formal at treeffe sddanne foranstaltninger, som er nedvendige af
hensyn til sikkerheden for luftfartejet og for eventuelle personer, dyr eller
gods heri, eller

b) hvori der befordres fragt eller forsyninger, og som er en del af luftfartejet, der
er beregnet til personers adgang under flyvning.

CAT.GEN.MPA.170 Alkohol og narkotika

Luftfartsforetagendet skal traffe alle rimelige foranstaltninger for at sikre, at
personer, som er pavirket af alkohol eller narkotika i en sadan grad, at det kan
bringe flyvemaskinens eller de ombordvarendes sikkerhed i fare, ikke far adgang
til eller opholder sig i luftfartejet.



02012R0965 — DA — 25.08.2016 — 008.001 — 110

CAT.GEN.MPA.175 Fare for sikkerheden

Luftfartsforetagendet skal traffe alle rimelige foranstaltninger for at sikre, at
ingen personer handler uforsvarligt eller forssmmeligt eller undlader at handle
og derved:

a) bringer luftfartejet eller en ombordvarende person i fare eller
b) bevirker eller tillader, at et luftfartej bringer personer eller ejendom i fare.

CAT.GEN.MPA.180 Dokumenter, hindbeger og oplysninger, som skal fore-
findes om bord

a) Folgende dokumenter, handbeger og oplysninger eller kopier heraf skal fore-
findes om bord under hver flyvning, medmindre andet er angivet:

1) flyvehandbogen (AFM) eller tilsvarende dokument(er)
2) det originale registreringsbevis
3) det originale luftdygtighedsbevis (CofA)

4) stejcertifikatet, herunder en engelsk oversattelse deraf, hvis en sadan er
stillet til rddighed af den myndighed, der er ansvarlig for udstedelse af
stojcertifikatet

5) en bekreftet kopi af luftfartsoperatercertifikatet (AOC), herunder en
engelsk oversattelse deraf, hvis AOC'et er udstedt pa et andet sprog

6) operationsspecifikationerne for luftfartejstypen, som er udstedt sammen
med AOC, herunder en engelsk oversattelse deraf, hvis operationsspeci-
fikationerne er udstedt pa et andet sprog

7) den originale luftfartejsradiolicens, hvis relevant

8) ansvarsforsikringspolicen

9) rejselogbogen eller tilsvarende for luftfartejet

10) luftfartejets tekniske logbog i overensstemmelse med bilag I (del-M) til
forordning (EF) nr. 2042/2003

11) indholdet af den indleverede ATS-flyveplan, hvis relevant

12) aktuelle og passende luftfartskort for den planlagte flyverute og alle ruter,
som flyvningen med rimelighed kan forventes omdirigeret til

13) oplysninger om procedurer og visuelle signaler, som bruges af luftfar-
tejer, der intercepter eller interceptes

14) oplysninger om eftersognings- og redningstjenester for omrédet for den
planlagte flyvning, som skal vare lettilgaeengelige i cockpittet

15) de geldende dele af driftshdndbogen, der vedrerer bes@tningens opgaver,
og som skal vare lettilgaengelige for besatningsmedlemmerne

16) minimumsudstyrslisten

17) rutespecifikke meddelelser til flyvere (NOTAM) og
AlS-instruktionsdokumenter

18) de relevante meteorologiske oplysninger
19) fragt- og/eller passagerlister, hvis relevant
20) masse- og balancedokumentation

21) evt. operationel flyveplan
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22) notifikation vedrerende evt. specielle passagerkategorier og speciel last

23) anden dokumentation, der kan vare relevant for flyvningen, eller som
kreeves af de stater, der bereres af flyvningen.

b

~

Uanset litra a) kan felgende dokumenter og oplysninger i stedet opbevares pa
flyvepladsen eller driftsstedet, hvis der er tale om VFR-operationer om dagen
med andre luftfartejer end komplekse motordrevne luftfartgjer, der starter og
lander pa samme flyveplads eller driftssted inden for 24 timer, eller som
forbliver inden for et lokalomrade anfort i driftshandbogen:

1) stojcertifikatet

2) luftfartejsradiolicensen

3) rejselogbogen eller tilsvarende

4) luftfartegjets tekniske logbog

5) NOTAM'er og AlS-instruktionsdokumenter

6) meteorologiske oplysninger

7) notifikation vedrerende evt. specielle passagerkategorier og speciel last
8) masse- og balancedokumentation.

c) I tilfelde af tab eller tyveri af dokumenter navnt i litra a), nr. 2), til litra a),
nr. 8), kan operationen, uanset litra a), fortsattes, indtil flyvningen nar sit

bestemmelsessted eller et sted, hvor erstatningsdokumenter kan fremskaffes.

CAT.GEN.MPA.185 Oplysninger, som opbevares pa jorden

a) Luftfartsforetagendet skal som minimum, sé laenge hver flyvning eller rekke
af flyvninger varer, sikre:

1) at oplysninger, som vedrerer flyvningen, og som er relevante for den
pagaeldende type operation, opbevares pa jorden

2) at disse oplysninger opbevares, indtil der er udferdiget en genpart pa det
sted, hvor de skal opbevares, eller, hvis dette ikke er praktisk muligt

3) at de samme oplysninger medbringes i en brandsikker beholder om bord
pa luftfartejet.

b) De oplysninger, der henvises til i ovenstaende litra a), omfatter:
1) kopi af den operationelle flyveplan, hvis relevant
2) kopier af de(n) relevante del(e) af luftfartejets tekniske logbog

3) rutespecifikke NOTAM-dokumenter, hvis sadanne er specifikt udarbejdet
af luftfartsforetagendet

4) masse- og balancedokumentation, hvis kraevet
5) notifikation vedrerende speciel last.

CAT.GEN.MPA.190 Forevisning af dokumenter og rekorderinger

Luftfartejschefen skal fremlaegge de dokumenter, som skal forefindes om bord,
inden for et rimeligt tidsrum efter, at en af myndigheden hertil bemyndiget
person har anmodet derom.

CAT.GEN.MPA.195 Héndtering af flyvedatarekorderinger: opbevaring,
fremleeggelse, beskyttelse og anvendelse

a) Efter et havari, en alvorlig handelse eller en begivenhed, som den efterfor-
skende myndighed har udpeget, skal luftfartgjsoperateren opbevare de origi-
nale rekorderede oplysninger i en periode pa 60 dage, eller indtil den efter-
forskende myndighed giver anden anvisning.
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b) Luftfartsforetagendet skal gennemfere operationel kontrol og evaluering af
flight data rekorderens (FDR's) rekorderinger, cockpit voice-recorderens
(CVR's) rekorderinger og datalink-rekorderinger med henblik pa at sikre, at
rekorderne fortsat fungerer.

c) Luftfartsforetagendet skal opbevare rekorderingerne i den periode, der er
fastsat i CAT.IDE.A.190 eller CAT.IDE.H.190, undtagen ved afprevning og
vedligeholdelse af flight data rekordere, hvor op til en time af de eldste
rekorderede oplysninger pd afprevningstidspunktet mé slettes.

d) Luftfartsforetagendet skal opbevare og vedligeholde ajourfort dokumentation,
som indeholder de oplysninger, der er nedvendige for at kunne hente og
konvertere flight data rekorderens radata til parametre udtrykt i tekniske
enheder.

e) Luftfartsforetagendet skal fremlagge alle lagrede flight data rekorderinger,
hvis den kompetente myndighed anmoder herom.

f) Medmindre andet fremgar af Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU)
nr. 996/2010 (') geelder folgende:

1) Bortset fra tilfalde hvor formalet er at sikre CVR'ens funktionsdygtighed,
mé CVR-rekorderinger kun videregives eller anvendes:

i) hvis der er tilrettelagt en procedure for handtering og transskription
af CVR-rekorderinger

ii) hvis alle bererte medlemmer af besatningen og vedligeholdelsesper-
sonalet forud har givet deres samtykke, og

iii) hvis de kun anvendes til opretholdelse eller forbedring af
sikkerheden.

la) Néar en CVR-rekordering inspiceres for at sikre CVR'ens funktionsdyg-
tighed, skal operateren sikre CVR-rekorderingen mod brud pé privatli-
vets fred, og CVR-rekorderingen mé ikke videregives eller bruges til
andre formal end at sikre CVR'ens funktionsdygtighed.

2) FDR-rekorderinger eller datalink-rekorderinger ma kun bruges til andre
formal end efterforskning af et havari eller en indberetningspligtig
handelse, hvis sddanne rekorderinger:

i) udelukkende anvendes af luftfartsforetagendet til luftdygtigheds- eller
vedligeholdelsesformal eller

i) anonymiseres eller

iii) offentliggeres efter sikre procedurer.

CAT.GEN.MPA.200 Transport af farligt gods

a) Medmindre andet tillades i henhold til dette bilag, skal lufttransport af farligt
gods gennemfores i overensstemmelse med bilag 18 til Chicagokonventionen,
senest @ndret og suppleret ved ICAO Doc 9284-AN/905 (Technical Instruc-
tions for the Safe Transport of Dangerous Goods by Air), herunder tilleg
samt senere @ndringer og tilfajelser.

b

~

Farligt gods méa kun transporteres af et luftfartsforetagende, der er godkendt i
overensstemmelse med bilag V (del-SPA), subpart G, medmindre godset:

1) ikke er underlagt de tekniske instruktioner i overensstemmelse med del 1
af disse instruktioner eller

2) medbringes af passagerer eller besetningsmedlemmer eller er i bagage i
overensstemmelse med del 8 i de tekniske instruktioner.

c) Luftfartsforetagendet skal fastlegge procedurer med henblik pa sikre, at alle
rimelige foranstaltninger ivaerksettes for at forhindre, at farligt gods uforsaet-
ligt medbringes om bord.

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 996/2010 af 20. oktober 2010 om

(1

~

undersogelse og forebyggelse af havarier og handelser inden for civil luftfart og om
ophavelse af direktiv 94/56/EF (EUT L 295 af 12.11.2010, s. 35).
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d)

¢)

~

g

Luftfartsforetagendet skal give personalet de nedvendige oplysninger med
henblik pa at sztte dem i stand til at udfere deres opgaver i overensstemmelse
med de tekniske instruktioner.

Luftfartsforetagendet skal i overensstemmelse med de tekniske instruktioner
gjeblikkelig underrette den kompetente myndighed og den relevante
myndighed i den stat, hvor hendelsen fandt sted, i tilfeelde af:

1) havari eller haendelser, der involverer farligt gods

2) at ikke-angivet eller forkert angivet farligt gods opdages i fragt eller post,
eller

3) at der opdages farligt gods, der medbringes af passagerer eller besztnings-
medlemmer eller i deres bagage, nar dette ikke er i overensstemmelse med
del 8 i de tekniske instruktioner.

Luftfartsforetagendet skal sikre, at passagererne far oplysninger om farligt
gods i overensstemmelse med de tekniske instruktioner.

Luftfartsforetagendet skal sikre, at der pa fragtmodtagelsesstederne forefindes
opslag med oplysninger om transporten af farligt gods i overensstemmelse
med de tekniske instruktioner.

CAT.GEN.MPA.205 Flysporingssystem — flyvemaskiner

a)

b)

Senest den 16. december 2018 skal operateren som led i systemet for
udovelse af operationel kontrol med flyvningerne etablere og vedligeholde
et flysporingssystem, der omfatter flyvninger, som opfylder kriterierne i
litra b), nar de udferes med folgende flyvemaskiner:

1) flyvemaskiner med en MCTOM pé over 27 000 kg og en MOPSC pé over
19 seder, som for forste gang har faet udstedt et individuelt luftdygtig-
hedsbevis inden den 16. december 2018, og som er udstyret med mulighed
for at levere positionsdata som supplement til den sekundare overvag-
ningsradartransponder

2) alle flyvemaskiner med en MCTOM pa over 27 000 kg og en MOPSC pa
over 19 sader, som for forste gang har faet udstedt et individuelt luft-
dygtighedsbevis den 16. december 2018 eller senere, og

3) alle flyvemaskiner med en MCTOM pa over 45 500 kg, som for ferste
gang har faet udstedt et individuelt luftdygtighedsbevis den 16. december
2018 eller senere.

Operateren skal spore flyvningerne fra start til landing, undtagen ndr den
planlagte rute og de planlagte omdirigeringer i deres helhed er omfattet af
luftrumsblokke, hvor:

1) der normalt ydes en ATS-overvagningstjeneste, som understottes af
ATC-overvagningssystemer, der lokaliserer luftfartgjet med tidsintervaller
af passende lengde, og

2) operateren har stillet de nedvendige kontaktoplysninger til radighed for de
kompetente luftfartstjenesteudevere.

CAT.GEN.MPA. 210 Lokalisering af et luftfartej i ned — flyvemaskiner

Folgende flyvemaskiner skal vere udstyret med robuste og automatisk virkende
midler, som muligger precis lokalisering af det sted, hvor flyvningen er endt
efter et havari, der har pafert flyvemaskinen alvorlig skade:

D

2)

alle flyvemaskiner med en MCTOM pé over 27 000 kg og en MOPSC pa
over 19 sader, som for forste gang har faet udstedt et individuelt luftdygtig-
hedsbevis den 1. januar 2021 eller senere, og

alle flyvemaskiner med en MCTOM pa over 45 500 kg, som for forste gang har
faet udstedt et individuelt luftdygtighedsbevis den 1. januar 2021 eller senere.
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AFSNIT 2
Ikke-motordrevne luftfartojer
CAT.GEN.NMPA.100 Luftfartejschefens ansvar

a) Luftfartgjschefen

1) er ansvarlig for alle ombordvarende besztningsmedlemmers og passage-
rers sikkerhed, sd snart vedkommende ankommer om bord, og indtil
vedkommende forlader luftfartejet ved afslutningen af flyvningen

2) er ansvarlig for luftfartgjets operation og sikkerhed:

i) for balloner: fra det ojeblik oppustningen af ballonhylstret pabe-
gyndes, og indtil temningen af ballonhylstret er tilendebragt,
medmindre luftfartejschefen har uddelegeret ansvaret til en anden
kvalificeret person under oppustningen, indtil luftfartejschefen
ankommer, som anfert i driftshindbogen

i) for svavefly: fra det gjeblik startproceduren pabegyndes, og indtil
svaeveflyet parkeres ved afslutningen af flyvningen

3) skal have bemyndigelse til at afgive ordrer og treeffe foranstaltninger,
vedkommende skenner nedvendige for at opretholde sikkerheden om
bord pa luftfartejet og for personer eller ejendom, som befordres deri,
jf. punkt 7.c. i bilag IV til forordning (EF) nr. 216/2008

4) skal have bemyndigelse til at nagte at medtage eller afsatte enhver
person, som kan udgere en potentiel fare for luftfartgjets eller de ombord-
verendes sikkerhed

5

~

maé ikke tillade befordring i luftfartejet af personer, som forekommer
pavirkede af alkohol eller narkotika i en sddan grad, at det kan bringe
luftfartejets eller de ombordvarendes sikkerhed i fare

6) skal sikre, at alle passagerer har faet sikkerhedsinstruktion

7) skal sikre, at alle operationelle procedurer og tjeklister overholdes i over-
ensstemmelse med driftshandbogen

8) skal sikre, at der er udfert inspektion for flyvning i overensstemmelse
med kravene i bilag I (del-M) til forordning (EF) nr. 2042/2003

9) skal sikre, at det relevante nedudstyr til stadighed er lettilgengeligt til
umiddelbar anvendelse.

10) skal overholde de relevante krav i operaterens ordninger for indberetning
af handelser

11) skal overholde alle flyve- og tjenestetidsbegreensninger (FTL) og krav om
hviletid, der er geldende for vedkommendes aktiviteter

12) skal nar vedkommende udferer opgaver for mere end én operator:

i) fore individuelle fortegnelser over flyve- og tjenestetid samt hviletid
som beskrevet i de galdende flyve- og tjenestetidsbestemmelser og

i) forsyne hver operater med de data, der er nedvendige for at planlegge
aktiviteter 1 overensstemmelse med de geldende flyve- og
tenestetidsbestemmelser.

b) Luftfartejschefen ma ikke varetage opgaver pa et luftfartej:

1) hvis vedkommende er pavirket af psykoaktive stoffer eller alkohol eller er
uegnet pa grund af fysiske skader, traethed, medicinering, sygdom eller
lignende
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2) efter dybvandsdykning eller bloddonation, medmindre der er forlebet et
rimeligt tidsrum

3) hvis de gzldende legelige krav ikke er opfyldt

4) hvis vedkommende p& nogen méde betvivler at vere i stand til at udfere
sine opgaver eller

5) hvis vedkommende ved eller har mistanke om, at han/hun lider af treethed,
jf. punkt 7.f i bilag IV til forordning (EF) nr. 216/2008, eller foler sig
uarbejdsdygtig i en sddan grad, at flyvningen kan bringes i fare.

c) Luftfartejschefen skal i en nedsituation, der krever gjeblikkelige beslutning
og indsats, traffe enhver foranstaltning, som vedkommende anser for
nedvendig under de galdende omstandigheder, jf. punkt 7.d. i bilag IV til
forordning (EF) nr. 216/2008. I sadanne tilfelde kan luftfartejschefen af
hensyn til sikkerheden afvige fra regler, operationelle procedurer og metoder.

d

=

Luftfartejschefen pd en ballon skal:

1) vere ansvarlig for inden flyvningen at instruere de personer, der bistar ved
oppustning og temning af ballonhylstret

2) sikre, at der ikke ryges om bord eller i umiddelbar nerhed af ballonen, og

3) sikre, at personer, der bistdr ved oppustning og temning af ballonhylstret,
barer passende beskyttelsestaj.

CAT.GEN.NMPA.105 Ekstra besatningsmedlem — balloner

a) Hvis en ballon befordrer mere end 19 passagerer, skal der vere mindst et
ekstra besatningsmedlem med tilstreekkelig erfaring og trening om bord med
henblik pé at bistd passagerer i tilfeelde af nedsituationer.

b) Det ekstra besztningsmedlem ma ikke varetage opgaver pa en ballon:
1) hvis vedkommende er pévirket af psykoaktive stoffer eller alkohol

2) hvis vedkommende er uegnet pa grund af fysiske skader, traethed, medi-
cinering, sygdom eller lignende, eller

3) efter dybvandsdykning eller bloddonation, medmindre der er forlebet et
rimeligt tidsrum.

CAT.GEN.NMPA.110 Luftfartejschefens myndighed

Operatoren skal treeffe alle rimelige foranstaltninger for at sikre, at alle personer
om bord pa luftfartgjet overholder alle retmassige ordrer, som luftfartgjschefen
udsteder for at opretholde sikkerheden om bord pa luftfartejet og for personer
eller ejendom, der befordres deri.

CAT.GEN.NMPA.115 Fzlles sprog

Operatoren skal sikre, at alle besatningsmedlemmer kan kommunikere med
hinanden pa et felles sprog.

CAT.GEN.NMPA.120 Bzrbart elektronisk udstyr

Operateren ma ikke tillade personer at anvende — og skal treffe alle rimelige
foranstaltninger for at sikre, at ingen personer anvender — barbart elektronisk
udstyr, som kan have negativ indvirkning pa luftfartgjets systemer og udstyr, om
bord pa luftfartejet.

CAT.GEN.NMPA.125 Oplysninger om ned- og overlevelsesudstyr om bord

Operatoren skal sikre, at der til enhver tid foreligger lister med oplysninger om
det ned- og overlevelsesudstyr, som forefindes om bord pé alle foretagendets
luftfartejer, og at disse umiddelbart kan meddeles redningscentralerne.

CAT.GEN.NMPA.130 Alkohol og narkotika

Operatoren skal treffe alle rimelige foranstaltninger for at sikre, at personer, som
er pavirket af alkohol eller narkotika i en sadan grad, at det kan bringe luft-
fartejets eller de ombordvarendes sikkerhed i fare, ikke fir adgang til eller
opholder sig i luftfartojet.
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CAT.GEN.NMPA.135 Fare for sikkerheden

Operatoren skal treffe alle rimelige foranstaltninger for at sikre, at ingen personer
handler uforsvarligt eller forsemmeligt eller undlader at handle og derved:

a) bringer luftfartejet eller en ombordvarende person eller en person pa land-
jorden i fare eller

b) bevirker eller tillader, at et luftfartej bringer personer eller ejendom i fare.

CAT.GEN.NMPA.140 Dokumenter, hindbeger og oplysninger, som skal
forefindes om bord

a) Folgende dokumenter, handbeger og oplysninger eller kopier heraf skal fore-
findes om bord under hver flyvning, medmindre andet er angivet:

1) flyvehandbogen (AFM) eller tilsvarende dokument(er)
2) det originale registreringsbevis

3) det originale luftdygtighedsbevis (CofA)

4) stojcertifikatet, hvis relevant

5) en kopi af luftfartsoperatercertifikatet (AOC)

6) operationsspecifikationerne for luftfartgjstypen udstedt sammen med
AOQOC, hvis relevant

7) luftfartejsradiocertifikatet, hvis relevant
8) ansvarsforsikringspolice(r)
9) rejselogbogen eller tilsvarende for luftfartgjet

10) luftfartegjets tekniske logbog i overensstemmelse med bilag I (del-M) til
forordning (EF) nr. 2042/2003, hvis relevant

11) minimumsudstyrslisten (MEL) eller konfigurationsafvigelseslisten (CDL),
hvis relevant

12) indholdet af den indleverede ATS-flyveplan, hvis relevant

13) aktuelle og passende luftfartskort for den planlagte flyverute og alle ruter,
som flyvningen med rimelighed kan forventes omdirigeret til

14) oplysninger om procedurer og visuelle signaler, som bruges af luftfar-
tojer, der intercepter eller interceptes

15) oplysninger om eftersognings- og redningstjenester for omradet for den
planlagte flyvning

16) relevante meddelelser til flyvere (NOTAM) og AIS-briefingdokumenter
17) de relevante meteorologiske oplysninger
18) passagerlister, hvis relevant

19) for svavefly: masse- og balancedokumentation, og for balloner: masse-
dokumentation

20) operationel flyveplan, hvis relevant, og

21) anden dokumentation, der kan vare relevant for flyvningen, eller som
kraeves af de stater, der bereres af flyvningen.

b

~

Uanset litra a) kan de dokumenter, hdndbeger og oplysninger, som er anfort deri,
medbringes i bjergningskeretojet eller opbevares pa flyvepladsen eller det opera-
tionelle udgangspunkt, hvis der er tale om flyvninger, hvor luftfartejet:

1) starter og lander pd samme flyveplads eller operationelle udgangspunkt,
eller

2) forbliver inden for et lokalomrade anfort i driftshandbogen.

CAT.GEN.NMPA.145 Forevisning af dokumenter og rekorderinger

Luftfartejschefen skal fremlegge den dokumentation, som skal forefindes om
bord, inden for et rimeligt tidsrum efter, at en af myndigheden hertil bemyndiget
person har anmodet derom.

CAT.GEN.NMPA.150 Transport af farligt gods
a) Farligt gods ma ikke transporteres, medmindre godset:

1) ikke er underlagt Technical Instructions for the Safe Transport of Dange-
rous Goods by Air (ICAO dok. 9284-AN/905) i overensstemmelse med
del 1 i disse tekniske instruktioner, eller
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v 4
2) medbringes af passagerer eller besaetningsmedlemmer eller er i bagage i
overensstemmelse med del 8 i de tekniske instruktioner.

b) Operatoren skal fastlegge procedurer med henblik pa sikre, at alle rimelige
foranstaltninger ivarksattes for at forhindre, at farligt gods fejlagtigt
medbringes om bord.

¢) Operatoren skal give personalet de ngdvendige oplysninger med henblik pa at
sette dem 1 stand til at udfere deres opgaver.

vB
SUBPART B
OPERATIONELLE PROCEDURER
AFSNIT 1
Motordrevne lufifartajer

CAT.OP.MPA.100 Anvendelse af lufttrafiktjenester

a) Luftfartsforetagendet skal serge for, at:

1) lufttrafiktjenester (ATS), der er relevante for luftrummet, og de gzldende
lufttrafikregler anvendes for alle flyvninger, nar de er tilgaengelige

2) dets operationelle instruktioner til brug under flyvning, hvis de involverer
en @ndring af ATS-flyveplanen, nar det er praktisk muligt, koordineres
med den relevante ATS-enhed inden overforsel til et luftfartej.

b) Uanset litra a) er brugen af ATS ikke obligatorisk, medmindre det kraeves i
henhold til luftrumskrav vedrerende:

vMs
1) VFR-operationer om dagen med andre flyvemaskiner end komplekse
motordrevne flyvemaskiner
vB
2) helikoptere med en MCTOM pé 3 175 kg eller derunder, der flyves om
dagen og pé ruter, som flyves med reference til visuelle landmeerker, eller
3) lokale helikopteroperationer
safremt eftersegnings- og redningstjenester kan opretholdes.

CAT.OP.MPA.105 Anvendelse af flyvepladser og driftssteder

a) Luftfartsforetagendet ma kun anvende flyvepladser og driftssteder, der egner
sig til den eller de pageldende luftfartejstyper og operationstyper.

b) Anvendelsen af driftssteder geelder kun for:

VM5
1) andre flyvemaskiner end komplekse motordrevne flyvemaskiner og
VB

2) helikoptere.

CAT.OP.MPA.106 Anvendelse af isolerede flyvepladser — flyvemaskiner

a) Anvendelse af en isoleret flyveplads som ankomstflyveplads for flyve-
maskiner kreever den kompetente myndigheds godkendelse.

b) En isoleret flyveplads er en flyveplads, hvor det alternative og endelige
reservebrandstof, der kreeves for at nd den narmeste egnede alternative
ankomstflyveplads, overstiger:

1) for flyvemaskiner med stempelmotorer: braendstof til at flyve i 45 minutter
plus 15 % af den flyvetid, der planleegges anvendt ved marchfart, dog
mindst to timer, eller
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2) for flyvemaskiner med turbomotorer: breendstof til at flyve i to timer ved
normalt marchforbrug over ankomstflyvepladsen, inkl. endeligt reserve-
brandstof.

CAT.OP.MPA.107 Egnet flyveplads

Luftfartsforetagendet skal anse en flyveplads som egnet, hvis flyvepladsen pa det
forventede anvendelsestidspunkt er tilgaengelig og udstyret med de nedvendige
faciliteter, som f.eks. ATS, tilstreekkelig belysning, kommunikationstjenester,
vejrrapporter, navigationshjelpemidler og beredskabstjenester.

CAT.OP.MPA.110 Flyvepladsens operationelle minima

a) Luftfartsforetagendet skal angive flyvepladsens operationelle minima for hver
afgangs-, ankomst- eller alternativ flyveplads, der planlegges anvendt. Disse
minima méa ikke vere lavere end de minima, der er fastsat af det land, hvori
flyvepladsen er beliggende, medmindre de specifikt er godkendt af den pagel-
dende stat. Enhver foregelse, som specificeres af den kompetente myndighed,
skal leegges til minimaverdierne.

b

~

Anvendelsen af HUD, HUDLS eller EVS kan &bne mulighed for at operere
med en lavere sigtbarhed end de operationelle minima, der er fastlagt for
flyvepladsen i henhold til SPA.LVO.

c) Ved fastsattelse af de operationelle minima for flyvepladsen skal luftfarts-
foretagendet tage folgende i betragtning:

1) luftfartejets type, prestation og betjeningsegenskaber

2) flyvebesatningens sammensatning, kompetence og erfaring

3) dimensioner og karakteristika for de baner eller endelige indflyvnings- og
startomrader (FATO'er), som matte blive valgt til anvendelse

4) de disponible visuelle og ikke-visuelle jordbaserede hjelpemidlers tilstraek-
kelighed og ydeevne

5) det disponible udstyr pa luftfartejet til navigation og/eller styring af flyve-
vejen, athengigt af hvad der er relevant, under start, indflyvning, flare,
landing, rulning og afbrudt indflyvning

6) hindringerne i de indflyvnings-, afbrudt indflyvnings- og opstignings-
omrader, som kraves for at udfere beredskabsprocedurer, med henblik
pé at bestemme hindringsfriheden

7) den hindringsfrie hejde over vand eller land for instrumentindflyvnings-
procedurerne

8) midlerne til at bestemme og rapportere om vejrforhold

9) flyveteknikken, der skal benyttes i forbindelse med slutindflyvningen.

d

=

Luftfartsforetagendet skal angive metoden til at bestemme de operationelle
minima for flyvepladsen i driftshdndbogen.

e) Minima for en specifik type indflyvnings- og landingsprocedure anvendes
kun, hvis alle folgende betingelser er opfyldt:

1) Det jordudstyr, som er vist i det respektive diagram, og som kreaeves til den
planlagte procedure, er operativt.
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2) De luftfartgjssystemer, som er nedvendige for den péageldende indflyv-
ningstype, er operative.

3) De kraevede kriterier for et luftfartejs funktion er opfyldt.
4) Bes@tningen er kvalificeret i overensstemmelse hermed.

CAT.OP.MPA.115 Indflyvningsteknik — flyvemaskiner

a) Alle indflyvninger skal flyves som stabilised approach (SAp), medmindre
andet er godkendt af den kompetente myndighed for en specifik indflyvning
til en specifik bane.

b) Ikke-pracisionsindflyvninger

1) Al ikke-precisionsindflyvning skal flyves med anvendelse af Continuous
Descent Final Approach-teknikken (CDFA).

2) Uanset nr. 1) kan en anden indflyvningsteknik anvendes for en specifik
indflyvning til en specifik bane, hvis det er godkendt af den kompetente
myndighed. I sadanne tilfelde:

i) eges minimumsbanesynsvidden (RVR) med 200 m for flyvemaskiner i
kategori A og B og med 400 m for flyvemaskiner i kategori C og D,
eller ogsa

i) fastlegges og revideres minimumsbanesynsvidden (RVR) regelmeessigt af
den kompetente myndighed under hensyntagen til luftfartsforetagendets
erfaring, treningsprogram og flyvebes®tningernes kvalifikationer for
flyvepladser, hvor der er en almen interesse i at fastholde de nuvarende
operationer, og hvor CDFA-teknikken ikke kan anvendes.

CAT.OP.MPA.120 Indflyvninger med luftbiaret radar (ARA) for opera-
tioner over vand — helikoptere

a) En ARA ma kun gennemfores, hvis:
1) radaren tilvejebringer navigation for at sikre hindringsfrihed, og
2) enten:

i) den mindste nedgangshejde (MDH) bestemmes ved hjelp af en radio-
hejdemaler, eller

ii) der anvendes den mindste anflyvningshejde (MDA) plus en tilstraek-
kelig margen.

b) ARA'er til platforme eller fartgjer i drift ma kun gennemferes ved flyvninger
med flere flyvebesatningsmedlemmer.

c) Beslutningsintervallet skal sikre tilstreekkelig hindringsfrihed ved afbrudt
indflyvning fra alle bestemmelsessteder, for hvilke ARA planlegges.

d) Indflyvning mé kun fortsettes ud over beslutningsintervallet eller under
MDA/H, nar der er opnéet visuel reference til bestemmelsesstedet.

e) For operationer med én pilot foreges MDA/H og beslutningsintervallet pa
passende vis.

CAT.OP.MPA.125 Instrumentprocedurer ved udflyvning og indflyvning

a) Luftfartsforetagendet skal sikre, at der anvendes instrumentprocedurer for
udflyvning og indflyvning, som er udarbejdet af den stat, hvori flyvepladsen
er beliggende.

b) Uanset litra a) kan en luftfartejschef acceptere en ATC-klarering for at afvige fra en
bekendtgjort udflyvnings- eller ankomstrute, forudsat at kriterierne for hindringsfrihed
overholdes, og forudsat at der i fuldt omfang tages hensyn til de operationelle forhold.
Slutindflyvning skal under alle omstaendigheder udferes visuelt eller i overensstem-
melse med den fastsatte instrumentindflyvningsprocedure.
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c) Uanset litra a) kan luftfartsforetagendet benytte andre procedurer end de
procedurer, der er omhandlet i litra a), hvis disse procedurer er godkendt af
den stat, hvori flyvepladsen er beliggende, og de er angivet i driftshandbogen.

CAT.OP.MPA.126 Performancebaseret navigation

Nar der kraeves performancebaseret navigation (PBN) for den pagaldende rute
eller procedure, skal operateren sikre:

a) at den relevante PBN-navigationsspecifikation er anfert i flyvehandbogen eller
et andet dokument, som er godkendt af certificeringsmyndigheden som led i
en luftdygtighedsvurdering, eller er baseret pa en sddan godkendelse, og

b) at luftfartejet opereres i overensstemmelse med den relevante navigationsspe-
cifikation og begransningerne anfert i flyvehandbogen eller andet dokument,
som omhandlet i det foregaende.

CAT.OP.MPA.130 Procedurer for stejbegransning — flyvemaskiner

a) Luftfartsforetagendet skal udarbejde egnede operationelle procedurer for
afgang og indflyvning/ankomst for hver flyvemaskinetype under hensyntagen
til behovet for at minimere virkningen af luftfartejsstej. Dette gaelder dog ikke
for VFR-operationer med andre flyvemaskiner end komplekse motordrevne
flyvemaskiner.

b) Disse procedurer skal:

1) sikre, at sikkerhedshensyn prioriteres hgjere end stejbekeempelse

2) udformes saledes, at de er simple og sikre at udfere, uden at dette oger
besatningens arbejdsbyrde under kritiske faser af flyvningen.

CAT.OP.MPA.131 Procedurer for stejbegraensning — helikoptere

a) Luftfartsforetagendet skal sikre, at start- og landingsprocedurer tager hensyn
til behovet for at minimere virkningen af helikopterstgj.

b) Disse procedurer skal:

1) sikre, at sikkerhedshensyn prioriteres hejere end stejbekampelse

2) udformes saledes, at de er simple og sikre at udfere, uden at dette oger
bes®tningens arbejdsbyrde under kritiske faser af flyvningen.

CAT.OP.MPA.135 Ruter og operationsomriader — generelt

a) Luftfartsforetagendet skal sikre, at der kun udferes flyvninger pa de ruter og
inden for de omrader, hvor:

1) faciliteter i rummet og faciliteter og tjenester pa jorden, herunder meteo-
rologiske tjenester, er tilstreekkelige til den planlagte operation

2) luftfartgjets ydeevne er tilstreekkelig til at overholde kravene til mini-
mumstlyvehejde

3) luftfartgjets udstyr opfylder mindstekravene til den planlagte operation

4) der er egnede kort og diagrammer til radighed.
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b) Luftfartsforetagendet skal sikre, at operationer udferes i overensstemmelse
med eventuelle begrensninger vedrerende ruter eller operationsomréder,
som er pélagt af den kompetente myndighed.

c) Litra a), nr. 1), gelder ikke for VFR-operationer om dagen med andre luft-
fartgjer end komplekse motordrevne luftfartejer, der afgar fra og ankommer til
samme flyveplads eller driftssted.

CAT.OP.MPA.136 Ruter og operationsomrider — enmotorede flyve-
maskiner

Luftfartsforetagendet skal sikre, at operationer med enmotorede flyvemaskiner
kun udferes pa de ruter og inden for de omrader, hvor der findes arealer, som
giver mulighed for at foretage sikker nedlanding.

CAT.OP.MPA.137 Ruter og operationsomrider — helikoptere

Luftfartsforetagendet skal sorge for, at:

a) der for helikoptere i prastationsklasse 3 findes arealer, som giver mulighed
for at foretage sikker nedlanding, medmindre helikopteren er godkendt til
flyvning i overensstemmelse med CAT.POL.H.420

b) der for helikoptere i praestationsklasse 3 i forbindelse med kystnare transito-
perationer findes procedurer i driftshdndbogen, hvormed det sikres, at bredden
af kystkorridoren og udstyret om bord er i overensstemmelse med de frem-
herskende vejrforhold.

CAT.OP.MPA.140 Maksimal afstand fra en egnet flyveplads for tomotorede

flyvemaskiner uden ETOPS-godkendelse

a) Medmindre dette specifikt er godkendt af den kompetente myndighed i over-
ensstemmelse med bilag V (del-SPA), subpart F, mé luftfartsforetagendet ikke
anvende tomotorede flyvemaskiner pd en rute, som indeholder et punkt, der
befinder sig leengere fra en egnet flyveplads (under standardforhold i vind-
stille) end:

1) for flyvemaskiner i prestationsklasse A med enten:

i) en MOPSC pé 20 sader eller derover eller

ii) en maksimal startmasse pa 45 360 kg eller derover

den afstand, som flyves pa 60 minutter ved den marchfart med én motor
ude af drift, der er fastsat i overensstemmelse litra b)

2) for flyvemaskiner i preestationsklasse A med:

i) en MOPSC pa 19 sader eller derunder og

il) en maksimal startmasse pa under 45 360 kg

den afstand, som flyves pa 120 minutter, eller, hvis det er godkendt af myndig-
heden, pa op til 180 minutter for turbojetflyvemaskiner, ved den marchfart med
én motor ude af drift, der er fastsat i overensstemmelse med litra b)

3) for flyvemaskiner i prestationsklasse B eller C:

i) den afstand, som flyves pd 120 minutter ved den marchfart med én
motor ude af drift, der er fastsat i overensstemmelse med litra b), eller

ii) 300 NM, afhengigt af hvilken afstand der er kortest.
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b) Luftfartsforetagendet skal fastsatte en hastighed til beregning af den maksi-
male afstand til en egnet flyveplads for hver type af tomotorede flyvemaskiner
eller for hver variant, der flyves med, pa ikke over Vyo (maksimal drifts-
hastighed) baseret pd den faktiske flyvehastighed, som flyvemaskinen kan
opretholde med én motor ude af drift.

c) Luftfartsforetagendet skal angive folgende data, der er specifikke for hver type
eller variant, i driftshandbogen:

1) den fastsatte marchfart med én motor ude af drift
2) den fastsatte maksimale afstand fra en egnet flyveplads.

d) For at opnd den godkendelse, der er naevnt i litra a), nr. 2), skal luftfartsfore-
tagendet godtgere, at:

1) der er udstedt en ETOPS-typegodkendelse for flyvemaskine-/motorkombi-
nationens konstruktion og driftssikkerhed for den planlagte flyvning

2) der er gennemfort en reekke foranstaltninger for at sikre, at flyvemaskinen
og motorerne er vedligeholdt med henblik pa at opfylde de nedvendige
kriterier for driftssikkerhed

3) flyvebesatningen og andet involveret operativt personale er uddannet og
kvalificeret til at udfere den planlagte flyvning.

CAT.OP.MPA.145 Fastsattelse af minimumsflyvehejder

a) Luftfartsforetagendet skal for alle rutesegmenter, der skal flyves, fastsatte:

1) minimumsflyvehgjder, som giver den kravede frihgjde over terreen under
hensyn til kravene subpart C

2) en metode, hvormed flyvebesatningen kan fastsette disse hejder.

b) Metoden til fastsettelse af minimumsflyvehojder skal godkendes af den
kompetente myndighed.

¢) Er der forskel pd de minimumsflyvehgjder, der er fastsat af luftfartsfore-
tagendet og de overflgjne stater, geelder de hejeste vaerdier.

CAT.OP.MPA.150 Brzendstofpolitik

a) Luftfartsforetagendet skal udarbejde en braendstofpolitik med henblik pa
flyveplanlaegning og genplanlagning under flyvning for at sikre, at alle luft-
fartojer medforer tilstraekkeligt braendstof til den planlagte flyvning og reser-
vebeholdninger til at dekke afvigelser fra den planlagte flyvning. Brendstof-
politikken og alle @ndringer heraf skal pa forhand godkendes af den kompe-
tente myndighed.

b) Luftfartsforetagendet skal sikre, at planleegningen af flyvninger som et
minimum baseres pa:

1) procedurer indeholdt i driftshandbogen og:
i) data fra luftfartejsfabrikanten eller

i) aktuelle luftfartejsspecifikke data udledt af et system til overvagning af
breendstofforbrug

og
2) de forhold, hvorunder flyvningen skal udferes, herunder
i) tal for luftfartejets breendstofforbrug

ii) paregnede masser
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iii) forventede vejrforhold
iv) ATS-procedurer og -begransninger.

c) Luftfartsforetagendet skal sikre, at beregningen forud for flyvning af brugbart
brendstof, som er pakravet til en flyvning, omfatter:

1) brandstof til taxiing
2) braendstof til flyvningen
3) reservebrendstof bestdende af:
i) brendstof til rutereserve
ii) alternativt breendstof, hvis der kreves en ankomstalternativ flyveplads
iii) endeligt reservebrandstof

iv) yderligere breendstof, hvis det er pakrevet i forbindelse med den
pagaldende operationstype

og
4) ekstra brendstof, hvis dette kraeves af luftfartejschefen.

d

=

Luftfartsforetagendet skal sikre, at procedurerne for beregning af brugbart
breendstof ved genplanlaegning under flyvning, nar en flyvning skal forega
ad en anden rute eller til et andet bestemmelsessted end det oprindeligt
planlagte, omfatter:
1) brendstof til den resterende del af flyvningen
2) reservebrandstof bestiende af:

i) braendstof til rutereserve

ii) alternativt braendstof, hvis der kreeves en ankomstalternativ flyveplads

iii) endeligt reservebrendstof

iv) yderligere braendstof, hvis det er pakrevet i forbindelse med den
pagaldende operationstype

og
3) ekstra braendstof, hvis dette kraeves af luftfartgjschefen.

CAT.OP.MPA.151 Brzndstofpolitik — lempede bestemmelser

a) Uanset CAT.OP.MPA.150, litra b) til d), skal luftfartsforetagendet for
operationer med flyvemaskiner i prastationsklasse B sikre, at beregningen
forud for flyvningen af brugbart braendstof, som er pakravet til en flyvning,
omfatter:

i) breendstof til taxiing, hvis vesentligt
i) breendstof til flyvningen
iii) reservebrandstof bestdende af:
A) reservebrendstof i en mengde mindst svarende til 5 % af den plan-
lagte brendstofmengde til flyvningen eller, i tilfeelde af genplan-
leegning under flyvning, 5 % af braendstofmangden til den reste-

rende del af flyvningen

B) endeligt reservebrandstof til flyvning i yderligere 45 minutter (stem-
pelmotorer) eller 30 minutter (turbinemotorer)

iv) alternativt brendstof til at nd frem til en ankomstalternativ flyveplads
via bestemmelsesstedet, hvis en ankomstalternativ flyveplads kraeves

v) ekstra brendstof, hvis dette kraeves af luftfartejschefen.
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al) Uanset CAT.OP.MPA.150, litra b) til d), skal operateren angive minimums-
beholdningen af endeligt reservebraendstof i driftshandbogen, nar det drejer
sig om operationer med ELA2-flyvemaskiner, der starter og lander pa
samme flyveplads eller operationelle udgangspunkt i henhold til VFR om
dagen. Denne minimumsbeholdning af endeligt reservebrandstof ma ikke
ligge under den mengde, der er nedvendig til flyvning i 45 minutter.

b) Uanset CAT.OP.MPA.150, litra b) til d), skal brandstofpolitikken for heli-
koptere med en MCTOM pé 3 175 kg eller derunder, der flyves om dagen
pa ruter, som flyves med reference til visuelle landmerker, eller lokale
helikopteroperationer sikre, at det endelige reservebraendstof ved afslut-
ningen af flyvningen eller en serie af flyvninger ikke er mindre end en
mengde, der er tilstrekkelig til:

1) 30 minutters flyvning ved normal marchfart eller

2) 20 minutters flyvning ved normal marchfart, nar der flyves i et omrade
med kontinuerlige og egnede steder til nedlanding.

CAT.OP.MPA.155 Befordring af specielle passagerkategorier

a)  Personer, der kreever sarlige forhold, assistance og/eller anordninger under
en flyvning, betragtes som specielle passagerkategorier, herunder mindst:

1) personer med nedsat mobilitet (PRM'er), som er enhver person, hvis
bevaegelighed er nedsat pa grund af et fysisk handicap (sensorisk eller
bevagelsesmassigt, permanent eller midlertidigt), mentalt handicap eller
nedsat funktionsevne af andre drsager eller pad grund af alder, jf. dog
forordning (EF) nr. 1107/2006

2) spedbern og uledsagede bern

3) afviste passagerer, udviste personer og personer i forvaring.

b) Specielle passagerkategorier skal befordres under forhold, der sikrer luft-
fartojets og de ombordvarendes sikkerhed i henhold til procedurer fastlagt
af luftfartsforetagendet.

c) Specielle passagerkategorier ma ikke tildeles eller optage pladser, der giver
direkte adgang til nedudgangen, eller hvor deres tilstedeverelse kan:

1) hindre besztningsmedlemmerne i at udfere deres pligter

2) blokere adgangen til nedudstyr eller

3) hindre nedevakuering af luftfartojet.

d) Luftfartejschefen underrettes pa forhdnd, néar specielle passagerkategorier
befordres pé luftfartejet.

CAT.OP.MPA.160 Anbringelse af bagage og fragt

Luftfartsforetagendet skal fastlegge procedurer, som sikrer, at:

a) kun handbagage, der kan anbringes tilfredsstillende og sikkert, medbringes i
passagerkabinen, og
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b) al bagage og fragt om bord, der kan forvolde skade pa personer eller ejendom,
eller som kan blokere gange og udgange, hvis den forskubber sig, placeres i
lastrum, der er konstrueret til at forhindre, at bagagen/fragten kan flytte sig.

CAT.OP.MPA.165 Passagerernes placering

Luftfartsforetagendet skal udarbejde procedurer for at sikre, at passagererne er
placeret saledes, at de i tilfelde af en nedevakuering bedst kan medvirke til og
ikke heemmer evakueringen af luftfartejet.

CAT.OP.MPA.170 Instruktion af passagerer

Luftfartsforetagendet skal sikre, at passagererne:

a) modtager instruktion og demonstration vedrerende sikkerheden i en form, som
fremmer anvendelsen af de procedurer, der gelder i nedsituationer

b) forsynes med en sikkerhedsbrochure, der i billedform viser, hvordan nedud-
styr og nedudgange, som kan forventes anvendt af passagererne, fungerer.

CAT.OP.MPA.175 Forberedelse af flyvning

a) En operationel flyveplan skal udfyldes for hver planlagt flyvning baseret pa
luftfartgjets preestation, andre operationelle begrensninger og relevante
forventede forhold pa den rute, der skal flyves, og de bererte flyvepladser/
driftssteder.

b) Flyvningen ma ikke pdbegyndes, medmindre luftfartejschefen finder det godtgjort, at:

1) alle punkter i punkt 2.a.3 i bilag IV til forordning (EF) nr. 216/2008
vedrerende luftfartgjets luftdygtighed og registrering, instrumenter og
udstyr, masse og tyngdepunkt, bagage og fragt samt operationelle
begraensninger for luftfartgjet er overholdt

2) luftfartojet ikke opereres 1 modstrid med bestemmelserne i
konfigurationsafvigelseslisten (CDL)

3) de dele af driftshdndbogen, som er nedvendige for at gennemfore flyv-
ningen, er til radighed

4) de dokumenter, yderligere oplysninger og formularer, som skal veare til
rddighed i henhold til CAT.GEN.MPA.180, forefindes om bord

5) aktuelle kort, diagrammer og tilherende dokumentation eller tilsvarende
data er til radighed og deekker den planlagte operation med luftfartejet,
inklusive eventuelle afvigelser fra den planlagte rute, som med rimelighed
kan forventes

6) de faciliteter i rummet og de faciliteter og tjenester pa jorden, som er
nedvendige for den planlagte flyvning, er til radighed og tilstraekkelige
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7) bestemmelserne i driftshandbogen om kravene til breendstof, olie og ilt og
om mindste sikre flyvehgjde, flyvepladsens operationelle minima og alter-
native flyvepladser, hvor det er pakraevet, kan overholdes for den plan-
lagte flyvning

7a) enhver navigationsdatabase, som kreves til performancebaseret naviga-
tion, er formalstjenlig og opdateret, og

8) eventuelle yderligere operationelle begreensninger kan overholdes.

c) Uanset litra a) kraeves der ikke en operationel flyveplan for VFR-operationer

med:

1) andre flyvemaskiner end komplekse motordrevne flyvemaskiner, ndr
disse andre flyvemaskiner starter og lander pa samme flyveplads eller
driftssted, eller

2) helikoptere med en MCTOM pa 3 175 kg eller derunder, der flyves om
dagen pa ruter, som flyves med reference til visuelle landmerker i et
lokalomrade som anfert i driftshdndbogen.

CAT.OP.MPA.180 Valg af flyvepladser — flyvemaskiner

a) Huvis det ikke er muligt at bruge afgangsflyvepladsen som startalternativ flyve-

plads som felge af meteorologiske eller prastationsmaessige forhold, kan luft-
fartsforetagendet velge en anden passende startalternativ flyveplads, der ikke
ligger leengere vaek fra afgangsflyvepladsen end:

1) for tomotorede flyvemaskiner:

i) én times flyvetid ved marchfart med én motor ude af drift ifelge
flyvehandbogen (AFM) under standardforhold i vindstille baseret pa
den faktiske startmasse eller

ii) ETOPS-omdirigeringstiden, der er godkendt i henhold til bilag V (del-
SPA), subpart F, med forbehold af eventuelle MEL-restriktioner, op til
hejst to timer ved marchfart med én motor ude af drift ifelge AFM
under standardforhold i vindstille, baseret pa faktisk startmasse

2) for tre- og firemotorede flyvemaskiner: to timers flyvetid ved marchfart
med én motor ude af drift ifelge AFM under standardforhold i vindstille
baseret pd den faktiske startmasse.

Hvis AFM ikke indeholder en marchfart med én motor ude af drift, skal den
hastighed, der anvendes ved beregningen, vare den hastighed, som opnas
med de(n) resterende motor(er) indstillet til maksimal kontinuerlig
motorydelse.
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b) Luftfartsforetagendet skal valge mindst én ankomstalternativ flyveplads for
hver IFR-flyvning, medmindre ankomstflyvepladsen er en isoleret flyveplads,
eller:

1) varigheden af den planlagte flyvning fra start til landing eller den reste-
rende flyvetid til ankomstflyvepladsen i tilfalde af genplanleegning under
flyvning i overensstemmelse med CAT.OP.MPA.150, litra d), ikke over-
stiger seks timer, og

2) to sarskilte baner er til radighed og brugbare ved ankomstflyvepladsen, og
relevante vejrrapporter og/eller -udsigter for ankomstflyvepladsen viser, at
i perioden fra en time for til en time efter det forventede tidspunkt for
ankomst til ankomstflyvepladsen vil skydekkehgjden veere mindst 2 000 ft
eller cirklingshgjden + 500 ft, alt efter hvad der er hejest, og sigtbarheden
vil mindst vaere 5 km.

c) Luftfartsforetagendet skal veelge to ankomstalternative flyvepladser, nér:

1) de relevante vejrrapporter og/eller -udsigter for ankomstflyvepladsen
angiver, at vejrforholdene i en periode fra en time for til en time efter
det forventede ankomsttidspunkt vil veere dérligere end de galdende plan-
leegningsminima, eller

2) der ikke foreligger meteorologiske oplysninger.

d) Luftfartsforetagendet skal angive eventuelle kraevede alternative flyvepladser i
den operationelle flyveplan.

CAT.OP.MPA.181 Valg af flyvepladser og driftssteder — helikoptere

a) I forbindelse med flyvninger under instrumentvejrforhold (IMC) skal luftfar-
tojschefen vaelge en startalternativ flyveplads inden for én times flyvetid ved
marchfart, hvis det ikke er muligt at vende tilbage til afgangsstedet pa grund
af vejrforholdene.

b

~

I forbindelse med IFR-flyvninger eller VFR-operationer, som ikke flyves med
reference til visuelle landmeerker, skal luftfartgjschefen angive mindst én
ankomstalternativ flyveplads i den operationelle flyveplan, medmindre:

1) bestemmelsesstedet er en kystflyveplads, og helikopteren kommer fra
offshore

2) varigheden af flyvningen til et andet bestemmelsessted pa land og vejr-
forholdene bevirker, at indflyvning og landing kan ske under visuelle
vejrforhold (VMC) pa det forventede ankomsttidspunkt pa det planlagte
landingssted, eller

3) det planlagte landingssted er isoleret, og der ikke findes et alternativ. I
dette tilfelde fastlegges der et gransepunkt for mulig tilbagevenden
(PNR).

c) Luftfartsforetagendet skal vaelge to ankomstalternative flyvepladser, nar:

1) de relevante vejrrapporter og/eller -udsigter for ankomstflyvepladsen
angiver, at vejrforholdene i en periode fra en time for til en time efter
det forventede ankomsttidspunkt vil vaere darligere end de geldende plan-
leegningsminima, eller
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2) der ikke foreligger meteorologiske oplysninger for ankomstflyvepladsen.

d

Luftfartsforetagendet kan veelge ankomstalternative offshoreflyvepladser, nar
folgende kriterier anvendes:

=

1) En ankomstalternativ offshoreflyveplads ma ferst anvendes efter et PNR.
Inden PNR skal der anvendes alternative flyvepladser pa land.

2) Landing med én motor ude af drift skal vaere mulig pa den alternative
flyveplads.

3) Daktilgeengelighed skal sa vidt muligt garanteres. Dimensioner, konfigura-
tion og hindringsfrihed for individuelle helikopterdeek og andre omrader
skal vurderes med henblik pa at fastlaegge, hvorvidt de er egnede som
alternative flyvepladser for hver af de foreslaede helikoptertyper.

4) Vejrminima fastleegges under hensyntagen til nejagtigheden og palidelig-
heden af de meteorologiske oplysninger.

5) MEL skal indeholde specifikke bestemmelser for denne operationstype.

6) Der ma kun valges en alternativ offshoreflyveplads, hvis luftfartsfore-
tagendet har fastlagt en procedure i driftshdndbogen.

e) Luftfartsforetagendet skal angive eventuelle kravede alternative flyvepladser i
den operationelle flyveplan.

CAT.OP.MPA.182 Ankomstflyvepladser — instrumentindflyvningsoperationer

Operatoren sikrer, at der rades over tilstraekkelige midler til at navigere og lande
pa ankomstflyvepladsen eller pad en eventuel ankomstalternativ flyveplads, hvis
det ikke er muligt at foretage den planlagte indflyvnings- eller landingsoperation.

CAT.OP.MPA.185 Planlegningsminima for IFR-flyvninger — flyve-
maskiner

a) Planlegningsminima for startalternativ flyveplads

Luftfartsforetagendet valger alene en flyveplads som startalternativ flyve-
plads, nar de aktuelle vejrrapporter og/eller -udsigter viser, at vejrforholdene
i lobet af en periode, der begynder en time for og slutter en time efter det
forventede tidspunkt for ankomst til flyvepladsen, vil svare til eller vare bedre
end de geldende mindstekrav til landing, som er fastsat i overensstemmelse
med CAT.OP.MPA.110. Skydakkehejden skal tages i betragtning, hvis de
eneste muligheder for indflyvning er ikke-pracisionsindflyvning (NPA)
og/eller cirklingsindflyvning. Der skal tages hensyn til eventuelle begrans-
ninger i forbindelse med operationer med én motor ude af drift.

b) Planlegningsminima  for  ankomstflyveplads  (bortset  fra isolerede
ankomstflyvepladser)
Luftfartsforetagendet vaelger alene ankomstflyvepladsen, nar:
1) de relevante vejrrapporter og/eller -udsigter for ankomstflyvepladsen
angiver, at vejrforholdene i lebet af en periode, der begynder en time
for og slutter en time efter det forventede tidspunkt for ankomst til flyve-

pladsen, vil svare til eller vaere bedre end nedenstdende galdende plan-
leegningsminima:

i) RVR/sigtbarhed er angivet i overensstemmelse med CAT.OP.MPA.110

i) skydakkehgjden er lig med eller over MDH ved ikke-pracisionsind-
flyvning (NPA) eller cirklingsindflyvning

eller

2) to ankomstalternative flyvepladser udvelges.
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¢) Planlegningsminima for ankomstalternativ flyveplads, isoleret flyveplads,

rutealternativ breendstof-ERA eller rutealternativ flyveplads (ERA)

Luftfartsforetagendet vaelger alene en flyveplads til et af disse formal, nar de
aktuelle vejrrapporter og/eller -udsigter viser, at vejrforholdene i lobet af en
periode, der begynder en time for og slutter en time efter det forventede
tidspunkt for ankomst til flyvepladsen, vil svare til eller vaere bedre end de
planlegningsminima, som er anfort i tabel 1.

Tabel 1
Planlaegningsminima

For ankomstalternativ flyveplads, isoleret ankomstflyveplads, breendstof-ERA
og rutealternativ flyveplads

Indflyvningstype Planlegningsminima
Kat. II og III Kat. I RVR
Kat. I NPA RVR/VIS

Skydaekkehejde skal vare lig med
eller over MDH

NPA NPA RVR/VIS + 1000 m

Skydakkehgjde skal vare lig med
eller over MDH + 200 ft

Cirkling Cirkling

CAT.OP.MPA.186 Planlegningsminima for IFR-flyvninger — helikoptere

a) Planlegningsminima for startalternativ(e) flyveplads(er)

b

~

Luftfartsforetagendet vaelger alene en flyveplads eller landingsplads som star-
talternativ flyveplads, ndr de aktuelle vejrrapporter og/eller -udsigter viser, at
vejrforholdene i lebet af en periode, der begynder en time for og slutter en
time efter det forventede tidspunkt for ankomst til den startalternative flyve-
plads, vil svare til eller vaere bedre end de geldende mindstekrav til landing,
som er fastsat i overensstemmelse med CAT.OP.MPA.110. Skydekkehgjden
skal tages i betragtning, hvis de eneste muligheder for indflyvning er
ikke-praecisionsindflyvning (NPA). Der skal tages hensyn til eventuelle
begraensninger i forbindelse med operationer med én motor ude af drift.

Planleegningsminima for ankomstflyveplads og ankomstalternativ(e) flyve-
plads(er)

Luftfartsforetagendet vaelger forst ankomstflyvepladsen og/eller de ankomstal-
ternativ(e) flyveplads(er), nar de relevante vejrrapporter og/eller -udsigter
angiver, at vejrforholdene i lobet af en periode, der begynder en time for
og slutter en time efter det forventede tidspunkt for ankomst til flyvepladsen
eller driftsstedet, vil svare til eller veere bedre end nedenstiende gealdende
planlegningsminima:

1) Der anvendes folgende planlegningsminima for en ankomstflyveplads, jf.
dog CAT.OP.MPA.181, litra d):

i) RVR/VIS angivet i overensstemmelse med CAT.OP.MPA.110

ii) skydekkehgjden er lig med eller over MDH  ved
ikke-praecisionsindflyvning (NPA).
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2) Planlagningsminima for ankomstalternativ(e) flyveplads(er) er anfert i tabel 1.

Tabel 1

Planleegningsminima for ankomstalternativ flyveplads

Indflyvningstype Planlaegningsminima
Kat. 11 og III Kat. I RVR
Kat. 1 Kat. I+ 200 ft/400 m sigtbarhed
NPA NPA RVR/VIS + 400 m
Skydakkehejde skal veere lig med eller
over MDH + 200 ft

CAT.OP.MPA.190 Indlevering af ATS-flyveplan

a) Hvis en ATS-flyveplan ikke er indleveret, fordi den ikke er pakravet i
henhold til lufttrafikreglerne, skal der indleveres tilstraekkelige oplysninger
til, at alarmeringstjenesterne om nedvendigt kan aktiveres.

b) Ved flyvning fra et sted, hvor en ATS-flyveplan ikke kan indleveres, skal
luftfartgjschefen eller luftfartsforetagendet overfore ATS-flyveplanen sa
hurtigt som muligt efter start.

CAT.OP.MPA.195 Piafyldning/aftankning af brzendstof, mens passagererne
er ved at gi om bord, er om bord eller er ved at gi fra borde

a) Et luftfartej méd ikke fa pafyldt/aftanket flyvebenzin eller brendstof af
wide-cut-typen eller en blanding af disse, ndr passagererne er ved at gd om
bord, er om bord eller er ved at g& fra borde.

b) Der skal for alle andre breendstoftyper treeffes de fornedne foranstaltninger, og
luftfartajet skal veere tilstraekkeligt bemandet med kvalificeret personale, der
er parat til at ivaerksaztte og lede en evakuering af luftfartgjet pd den mest
praktiske og hurtigst mulige made.

CAT.OP.MPA.200 Pafyldning/aftankning af wide-cut-braendstof

Der ma kun foretages pafyldning/aftankning af wide-cut-brandstof, hvis luftfarts-
foretagendet har udarbejdet relevante procedurer, som tager hejde for den heje
risiko ved brugen af wide-cut-brandstof.

CAT.OP.MPA.205 Push-back og bugsering — flyvemaskiner

Push-back- og bugseringsprocedurer fastlagt af luftfartsforetagendet skal gennem-
fores i overensstemmelse med relevante luftfartsstandarder og -procedurer.

CAT.OP.MPA.210 Besztningsmedlemmer pa deres pladser
a) Flyvebescetningsmedlemmer

1) Under start og landing skal hvert flyvebesetningsmedlem, som er palagt
cockpittjeneste, vere pa sin plads.

2) Under alle andre faser af flyvningen skal ethvert flyvebesatningsmedlem,
som er palagt cockpittjeneste, forblive pa sin plads, medmindre den péagel-
dendes fraveer er pakrevet for at udfere vedkommendes opgaver i forbin-
delse med flyvningen eller for at opfylde fysiologiske behov, séfremt
mindst én beherigt kvalificeret pilot til enhver tid forbliver ved luftfartojets
mangvreorganer.
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3) Under alle faser af en flyvning skal hvert af de flyvebesetningsmed-
lemmer, som er palagt cockpittjeneste, veere 1 beredskab. Hvis der konsta-
teres manglende beredskab, skal der anvendes passende modforanstalt-
ninger. Hvis der forekommer uforudset traethed, kan luftfartejschefen tilret-
teleegge en hvileperiode under kontrollerede forhold, hvis arbejdsbyrden
tillader det. Kontrolleret hvile, der tages pa denne made, ma i intet tilfaelde
betragtes som en del af hvileperioden i forbindelse med beregning af
flyvetidsbegransninger eller anvendes til at begrunde en forlengelse af
tjenesteperioden.

b) Kabinebescetningsmedlemmer

Under kritiske faser af flyvningen skal hvert kabinebesetningsmedlem sidde
pa sin plads og mé ikke udfere andre opgaver end dem, der er nedvendige for
luftfartgjets operationelle sikkerhed.

CAT.OP.MPA.215 Anvendelse af hovedtelefoner — flyvemaskiner

a) Hvert flyvebesetningsmedlem, som er palagt cockpittjeneste, skal bere
hovedtelefoner med boommikrofon eller tilsvarende og anvende dem som
det primere udstyr til talekommunikation med lufttrafiktjenester (ATS):

1) pa jorden:

i) ved modtagelse af ATC-klarering til udflyvning via talekommunikation

ii) nar motorerne er i drift

2) ved flyvning:

i) under gennemgangshgjde eller

ii) 10 000 ft, athaengigt af hvad der er hgjest

0g

3) nér dette skennes nedvendigt af luftfartejschefen.

b) Under forholdene i ovennavnte litra a) skal boommikrofonen eller tilsvarende
befinde sig i en position, som ger det muligt at anvende den til
tovejsradiokommunikation.

CAT.OP.MPA.216 Anvendelse af hovedtelefoner — helikoptere

Hvert flyvebesatningsmedlem, som er pélagt cockpittjeneste, skal bare hoved-
telefoner med boommikrofon eller tilsvarende og anvende dem som det primaere
udstyr til at kommunikere med lufttrafiktjenester (ATS).

CAT.OP.MPA.220 Nedevakueringsudstyr

Luftfartsforetagendet skal udarbejde procedurer for at sikre, at nedevakuerings-
udstyr, der automatisk folder sig ud, er armeret for taxiing, start og landing, nar
det er sikkert og praktisk muligt.

CAT.OP.MPA.225 Szder, sikkerhedsbzlter og -seler
a) Bescetningsmedlemmer

1) Under start og landing, og nér luftfartgjschefen skenner det nedvendigt af
sikkerhedshensyn, skal hvert bes@tningsmedlem vare behorigt sikret med
de til radighed varende sikkerhedsbelter og -seler.

2) Iandre faser af flyvningen skal hvert flyvebesatningsmedlem i cockpittet holde sit
sikkerhedsbzelte fastspaendt, nar vedkommende befinder sig pa sin plads.
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b) Passagerer

1) For start og landing, under taxiing, og nar det skennes nedvendigt af
sikkerhedshensyn, skal luftfartgjschefen sikre, at alle passagerer om bord
befinder sig i et seede eller en koje med sikkerhedsbaltet eller sikkerheds-
selen beherigt fastspendt.

2) Luftfartsforetagendet skal sikre, at flere passagerer i ét seede kun tillades i
serlige saeder. Luftfartgjschefen skal pése, at flere passagerer i ét sede
udelukkende forekommer i forbindelse med en voksen og et barn, som er
beherigt sikret med et supplerende balte eller andet fastspeendingsudstyr.

CAT.OP.MPA.230 Sikring af passagerkabine og pantry(er)

a) Luftfartsforetagendet skal udarbejde procedurer for at sikre, at alle udgange
eller flugtveje er uden forhindringer for taxiing, start og landing.

b) Luftfartejschefen skal sikre, at alt udstyr og al bagage er beherigt sikret for
start og landing, og nar dette skennes nedvendigt af sikkerhedshensyn.

CAT.OP.MPA.235 Redningsveste — helikoptere

Ved flyvning af helikoptere i prastationsklasse 3 over vand skal luftfartsfore-
tagendet fastleegge procedurer, som sikrer, at der tages hejde for varigheden af
flyvningen og de forhold, som kan opsta, nar det besluttes, om alle ombordvee-
rende skal bare redningsvest.

CAT.OP.MPA.240 Rygning om bord

Luftfartejschefen skal sikre, at rygning ikke tillades om bord:

a) nar dette skennes nedvendigt af sikkerhedshensyn

b) under péafyldning og aftankning af luftfartejet

¢) mens flyvemaskinen er pa jorden, medmindre luftfartsforetagendet har fastlagt
procedurer, som mindsker risici under jordoperationer

d) uden for de anviste rygeomrader, i gangene og pa toiletterne

e) i lastrum og/eller andre omrader, hvor der transporteres fragt, som ikke er
opbevaret i flammebestandige beholdere eller daekket af flammesikret kanvas

f) i de omrader af kabinen, hvor der tilfores ilt.

CAT.OP.MPA.245 Vejrforhold — alle luftfartejer

a) Pa en IFR-flyvning mé luftfartgjschefen kun:

1) pabegynde start eller

2) fortseette ud over det punkt, hvorfra der galder en revideret
ATS-flyveplan, i tilfeelde af genplanlegning under flyvning

nar der foreligger oplysninger, som viser, at de forventede vejrforhold péa
ankomsttidspunktet pa bestemmelsesstedet og/eller de(n) kraeevede alternative
flyveplads(er) svarer til eller er bedre end de fastsatte planlagningsminima.

b

~

Pa en IFR-flyvning ma luftfartejschefen kun fortsette mod den planlagte
ankomstflyveplads, nar de senest tilgengelige oplysninger viser, at vejrfor-
holdene pa ankomstflyvepladsen eller mindst én ankomstalternativ flyveplads
pa det forventede ankomsttidspunkt svarer til eller er bedre end de galdende
operationelle minima for flyvepladsen.
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¢) Pd en VFR-flyvning ma luftfartgjschefen kun pabegynde starten, nar de aktu-
elle vejrrapporter og/eller -udsigter viser, at vejrforholdene langs den del af
ruten, der skal flyves i henhold til VFR, pa det pagzldende tidspunkt er lig
med eller over VFR-granserne.

CAT.OP.MPA.246 Vejrforhold — flyvemaskiner

I tilleg til CAT.OP.MPA.245 ma luftfartejschefen pa en IFR-flyvning kun fort-
seette ud over:

a) beslutningspunktet, nir proceduren med begranset brandstof til rutereserve
anvendes, eller

b) det forudbestemte punkt, nar proceduren for det forudbestemte punkt
anvendes

ndr der foreligger oplysninger, som viser, at de forventede vejrforhold pa
ankomsttidspunktet pad bestemmelsesstedet og/eller de(n) kravede alternative
flyveplads(er) svarer til eller er bedre end de fastsatte planlegningsminima.

CAT.OP.MPA.247 Vejrforhold — helikoptere
Folgende gelder i tilleg til CAT.OP.MPA.245:

a) P& VFR-flyvninger med helikopter over vand, hvor land er uden for syns-
vidde, ma luftfartejschefen kun pabegynde starten, nar de aktuelle vejrrap-
porter og/eller -udsigter viser, at skydekkehejden er over 600 ft om dagen
eller 1200 ft om natten.

b) Uanset litra a) kan VFR-flyvninger gennemfores, nar der flyves mellem heli-
kopterdaek, som er placeret i klasse G-luftrum, nar overvandssektoren er
mindre end 10 NM, hvis grenserne er lig med eller bedre end folgende:

Tabel 1

Minima for flyvning mellem helikopterdaek i klasse G-luftrum

Dag Nat

Hojde (*) Sigtbarhed Hojde (*) Sigtbarhed
En pilot 300 ft 3 km 500 ft 5 km
To piloter 300 ft 2 km (**) 500 ft 5 km (¥**)

(*) Skyhgjden skal tillade flyvning ved den angivne hejde, under og fri af sky.
*) Helikoptere kan flyves ved flyvesigtbarhed ned til 800 m, hvis bestemmelses-
®
stedet eller en mellemliggende struktur konstant er i sigte.
**%) Helikoptere kan flyves ved flyvesigtbarhed ned til 1 500 m, hvis bestemmelses-
yVvi yvesig
stedet eller en mellemliggende struktur konstant er i sigte.

¢) Flyvning med helikoptere til et helikopterdek eller et forhgjet FATO mé kun
finde sted, nir middelvindhastigheden pa helikopterdeekket eller det forhejede
FATO er mindre end 60 kt.

CAT.OP.MPA.250 Is og andre former for kontaminering — jordprocedurer

a) Luftfartsforetagendet skal udarbejde procedurer, som skal folges, nir det af
hensyn til luftfartejets sikre drift er nedvendigt at foretage afisning og fore-
byggelse af isdannelse og hermed forbundne inspektioner af luftfartgjet pa
jorden.
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b) Luftfartgjschefen ma ikke pabegynde start, medmindre luftfartgjet er frit for
eventuelle aflejringer, som kan have negativ indvirkning pa luftfartgjets
praestation eller styrbarhed, dog bortset fra det, der er tilladt under litra a)
og i overensstemmelse med flyvehdndbogen.

CAT.OP.MPA.255 Is og andre former for kontaminering — flyvepro-
cedurer

a) Luftfartsforetagendet skal indfere procedurer for flyvning under forventede
eller faktiske isforhold.

b) Luftfartejschefen md ikke pdbegynde en flyvning eller bevidst flyve ind i
omrader, hvor der forventes eller allerede hersker isforhold, medmindre luft-
fartgjet er certificeret og udstyret med henblik pa sddanne forhold.

c) Hvis tilisningen overstiger den tilisningsintensitet, som luftfartgjet er certifi-
ceret til, eller hvis et luftfartej, som ikke er certificeret til flyvning under
kendte isforhold, udsettes for tilisning, skal luftfartejschefen straks flyve ud
af isforholdene ved at skifte niveau og/eller rute om nedvendigt ved at sende
en nedmelding til ATC.

CAT.OP.MPA.260 Brzndstof- og olieforsyning

Luftfartejschefen ma kun pabegynde en flyvning eller fortsatte i tilfelde af
genplanlaegning under flyvning, ndr vedkommende finder det godtgjort, at luft-
fartegjet medforer mindst den planlagte mengde brugbart brendstof og olie til at
gennemfore flyvningen sikkert under hensyn til de forventede operationelle
forhold.

CAT.OP.MPA.265 Startforhold

Inden starten pabegyndes, skal luftfartgjschefen sikre sig, at:

a) vejret pa flyvepladsen eller driftsstedet og forholdene pa den bane eller det
FATO, der péaregnes anvendt, ifelge de oplysninger, den pagaeldende har til
radighed, ikke er til hinder for en sikker start og udflyvning

b) de fastlagte operationelle minima for flyvepladsen kan overholdes.

CAT.OP.MPA.270 Minimumsflyvehgjder

Luftfartejschefen eller den pilot, til hvem udferelsen af flyvningen er blevet
uddelegeret, ma ikke flyve under de angivne minimumshgjder, undtagen:

a) ndr dette er nedvendigt ved start og landing eller

b) ved nedstigning i overensstemmelse med procedurer godkendt af den kompe-
tente myndighed.

CAT.OP.MPA.275 Simulerede unormale situationer under flyvning

Nar passagerer eller fragt befordres, skal luftfartsforetagendet sikre, at folgende
ikke simuleres:

a) unormale situationer eller nedsituationer, der kraver anvendelse af procedurer
for unormale situationer eller nedsituationer, eller

b) flyvning under IMC med kunstige midler.

CAT.OP.MPA.280 Braendstofstyring under flyvning — flyvemaskiner

Luftfartsforetagendet skal udarbejde en procedure for at sikre, at der under flyv-
ningen udferes brendstofcheck og brandstofstyring i henhold til felgende
kriterier:
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a) Breendstofcheck under flyvning

1) Luftfartejschefen skal sikre, at der udferes brendstofcheck med regelmaees-
sige mellemrum under flyvningen. Det resterende brugbare brandstof skal
registreres og evalueres med henblik pa at:

i) sammenligne det faktiske forbrug med det planlagte forbrug

ii) kontrollere, at det resterende brugbare braendstof er tilstraekkeligt til at
fuldfere flyvningen i henhold til litra b) nedenfor

iii) bestemme, hvor meget brugbart brendstof der forventes at veare
tilbage ved ankomsten til ankomstflyvepladsen.

2) De relevante brendstofdata skal registreres.

b) Breendstofstyring under flyvning

1) Flyvningen skal gennemfores, sa den forventede mangde brugbart breendstof,
der er tilbage ved ankomsten til ankomstflyvepladsen, ikke er mindre end:

i) det kraevede alternative brandstof plus det endelige reservebraendstof
eller

if) det endelige reservebraendstof, hvis der ikke kraves en alternativ
flyveplads.

2) Hvis et brendstofcheck under flyvning viser, at mangden af brugbart
breendstof, der forventes at vere tilbage ved ankomsten til ankomstflyve-
pladsen, er mindre end:

i) den kreevede mengde alternative braendstof plus det endelige reserve-
breendstof, skal luftfartejschefen medregne trafikken og de aktuelle
operationelle forhold péd ankomstflyvepladsen, den ankomstalternative
flyveplads og eventuelle andre egnede flyvepladser, nar han/hun
beslutter at fortsatte til ankomstflyvepladsen eller at omdirigere for
derved at lande sikkert med mindst det endelige reservebrandstof, eller

ii

=

det endelige reservebrandstof, hvis der ikke kreeves en alternativ flyve-
plads, skal luftfartgjschefen treffe egnede foranstaltninger og fortsatte
til en egnet flyveplads for derved at lande sikkert med mindst det
endelige reservebrandstof.

3) Luftfartejschefen skal melde, at der foreligger en nedsituation, nar
mangden af beregnet brugbart brendstof ved landing pa den narmeste
egnede flyveplads, hvor der kan landes sikkert, er mindre end det endelige
reservebrandstof.

4) Yderligere betingelser med hensyn til specifikke procedurer:

i) Pa en flyvning, hvor RCF-proceduren benyttes for at fortsatte til desti-
nation 1-flyvepladsen, skal luftfartgjschefen sikre, at det tilbagevarende
brugbare braendstof ved beslutningspunktet mindst udger summen af:

A) braendstof til flyvningen fra beslutningspunktet til destination 1-
flyvepladsen

B) brandstof til rutereserve svarende til 5 % af brandstoffet til flyv-
ningen fra beslutningspunktet til destination 1-flyvepladsen

C) alternativt breendstof til destination 1-flyvepladsen, hvis en alter-
nativ destination 1-flyveplads er pakrevet

D) endeligt reservebraendstof.
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ii) Pa en flyvning, hvor PDP-proceduren benyttes for at fortsatte til
ankomstflyvepladsen, skal luftfartejschefen sikre, at det tilbagevaerende
brugbare brandstof ved PDP mindst udger summen af:

A) brandstof til flyvningen fra PDP til ankomstflyvepladsen

B) brandstof til rutereserve fra PDP til ankomstflyvepladsen

C) yderligere breendstof.

CAT.OP.MPA.281 Brandstofstyring under flyvning — helikoptere

a) Luftfartsforetagendet skal udarbejde en procedure for at sikre, at der under
flyvningen udferes brandstofcheck og brendstofstyring.

b) Luftfartejschefen skal sikre, at mangden af brugbart braendstof under flyvning
ikke er mindre end den mengde, der kreves for at nd en flyveplads eller et
driftssted, hvor sikker landing kan foretages, mens det endelige reservebrand-
stof stadig er tilbage.

c) Luftfartgjschefen skal melde, at der foreligger en nedsituation, nér den
faktiske mangde brugbart brendstof er mindre end det endelige reserve-
brandstof.

CAT.OP.MPA.285 Anvendelse af supplerende ilt

Luftfartejschefen skal sikre, at flyvebesatningsmedlemmer, der udferer opgaver,
som er vigtige for en sikker operation af luftfartgjet under flyvning, kontinuerligt
anvender supplerende ilt, hvis kabinehgjden overstiger 10 000 ft i en periode pa
over 30 minutter, og ndr som helst kabinehgjden overstiger 13 000 ft.

CAT.OP.MPA.290 Sporing af terrzenngerhed

Hvis et flyvebesatningsmedlem eller et terraenadvarselssystem (ground proximity
warning system) konstaterer, at afstanden til jorden er uacceptabel, skal den
aktive pilot straks iverksette korrigerende handlinger for at etablere sikre
flyveforhold.

CAT.OP.MPA.295 System til forebyggelse af kollisioner i luften (ACAS)

Operatoren skal indfere operationelle procedurer og treningsprogrammer, nar et
ACAS-system er installeret og anvendeligt, séledes at flyvebesatningen er
passende uddannet i at forebygge kollisioner og kvalificeret til at bruge ACAS
[-udstyr.

CAT.OP.MPA.300 Indflyvnings- og landingsforhold

For indflyvning til landing pdbegyndes, skal luftfartejschefen sikre sig, at vejret
pd flyvepladsen og forholdene pa den bane eller det FATO, der paregnes
anvendt, ikke ifelge de oplysninger, den pagzldende har til radighed, er til
hinder for sikker indflyvning, landing eller afbrudt indflyvning ud fra de oplys-
ninger om preastation, der er indeholdt i driftshandbogen.

CAT.OP.MPA.305 Indflyvningens pibegyndelse og fortszettelse

a) Luftfartejschefen eller den pilot, til hvem udferelsen af flyvningen er blevet
uddelegeret, kan pabegynde en instrumentindflyvning uanset den rapporterede
RVR/sigtbarhed.
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b) Hvis den rapporterede RVR/sigtbarhed er lavere end de gaeldende minima, ma
indflyvningen ikke fortsattes:

1) under 1000 ft over flyvepladsen eller

2) ind i det endelige indflyvningssegment, hvis DA/H eller MDA/H er mere
end 1000 ft over flyvepladsen.

c) Hvis RVR ikke foreligger, kan RVR-vardier udledes ved at konvertere den
rapporterede sigtbarhed.

d) Hvis den rapporterede RVR/VIS falder til under det geldende minimum, nar
1 000 ft over flyvepladsen er passeret, kan indflyvningen fortsattes til DA/H
eller MDA/H.

e) Indflyvningen kan fortsettes under DA/H eller MDA/H, og landingen kan
fuldferes, forudsat at den kreevede visuelle reference for indflyvningstypen og
for den pagldende bane etableres ved DA/H eller MDA/H og opretholdes.

f) Setningszone-RVR er altid afgerende. Hvis de er rapporterede og er relevante, er
midtpunkts- og stoppunkts-RVR ogsa afgerende. Minimums-RVR-vardien for
midtpunktet er 125 m eller den kreevede RVR for setningszonen, hvis derunder,
og 75 m for stoppunktet. For luftfartejer, der er udstyret med et rulningslede- eller
styresystem, er minimums-RVR-vardien for midtpunktet 75 m.

CAT.OP.MPA.310 Operationelle procedurer — passagehgjde af banetzer-
skel — flyvemaskiner

Luftfartsforetagendet skal udarbejde operationelle procedurer, som kan sikre, at
en flyvemaskine, der anvendes til at udfere precisionsindflyvninger, passerer
banetarskelen med en sikker margen med flyvemaskinen i landingskonfiguration
og -stilling.

CAT.OP.MPA.315 Indberetning af flyvetimer — helikoptere

Luftfartsforetagendet skal underrette den kompetente myndighed om de flgjne
timer for hver helikopter, der er benyttet i det foregdende kalenderar.

CAT.OP.MPA.320 Luftfartejskategorier

a) Luftfartejskategorier baseres pa den angivne flyvehastighed ved terskel
(Var), hvilket svarer til stallingshastighed (Vso) ganget med 1,3 eller Vg,
ganget med 1,23 i landingskonfigurationen ved den maksimale certificerede
landingsmasse. Hvis bade Vso og Vg, foreligger, skal det hgjeste deraf
folgende VAt anvendes.

b) Luftfartejskategorierne i folgende tabel anvendes.

Tabel 1

Luftfartejskategorier svarende til V p-vaerdier

Luftfartejskategori Vat
A Under 91 kt
B Fra 91 til 120 kt
C Fra 121 til 140 kt
D Fra 141 til 165 kt
E Fra 166 til 210 kt
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¢) Den landingskonfiguration, som skal tages i betragtning, skal vare angivet i
driftshandbogen.

d) Luftfartsforetagendet kan indfere en lavere landingsmasse ved fastleggelse af
VT, hvis dette godkendes af den kompetente myndighed. En sadan lavere
landingsmasse skal vare en permanent verdi, som er uafhengig af de skif-
tende forhold i forbindelse med de daglige operationer.

AFSNIT 2
Ikke-motordrevne luftfartajer

CAT.OP.NMPA.100 Anvendelse af flyvepladser og operationelle udgangs-
punkter

Operateren ma kun anvende flyvepladser og operationelle udgangspunkter, der er
egnede til de aktuelle luftfartejstyper og operationstyper.

CAT.OP.NMPA.105 Procedurer for stejbegrzensning — balloner og motor-
drevne svavefly

Luftfartejschefen skal tage hensyn til virkningen af luftfartejsstej, men skal
samtidig sikre, at sikkerhedshensyn prioriteres hgjere end stgjbekempelse.

CAT.OP.NMPA.110 Forsyning med og planleegning af brzndstof eller
ballast — balloner

a) Operatoren skal sikre, at der er tilstraekkeligt med braendstof eller ballast til
den planlagte flyvning samt reservebraendstof eller -ballast til 30 minutters
flyvning.

b) Beregningen af brendstof- eller ballastforsyning skal vaere baseret pa mindst
folgende operationelle forhold, hvorunder flyvningen skal udferes:

1) data fra ballonproducenten

2) paregnede masser

3) forventede vejrforhold og

4) ATS-procedurer og -begraensninger.
¢) Beregningerne skal dokumenteres i en operationel flyveplan.
CAT.OP.NMPA.115 Befordring af specielle passagerkategorier

Personer, der kraver sarlige forhold, assistance og/eller anordninger under en
flyvning, betragtes som specielle passagerkategorier og befordres under forhold,
der sikrer luftfartgjets og de ombordvaerendes sikkerhed i henhold til procedurer
fastlagt af operateren.

CAT.OP.NMPA.120 Instruktion af passagerer

Operatoren skal sikre, at passagererne modtager instruktion vedrerende sikker-
heden inden eller, hvor dette er relevant, under flyvningen.

CAT.OP.NMPA.125 Forberedelse af flyvning
For en flyvning pabegyndes, skal luftfartejschefen:

a) med alle rimelige tilgengelige midler fastsla, at de jordbaserede faciliteter,
herunder kommunikationsfaciliteter og navigationshjelpemidler, der er tilgen-
gelige og direkte kraves under en sddan flyvning for at sikre forsvarlig
betjening af luftfartgjet, er tilstraekkelige for den type operation, under
hvilken flyvningen skal foretages, og

b) vare bekendt med alle tilgangelige meteorologiske oplysninger, der er rele-
vante for den planlagte flyvning. Forberedelserne til en flyvning, der raekker
ud over den umiddelbare nerhed af afgangsstedet, skal omfatte:

1) en gennemgang af de tilgaengelige vejrrapporter og -udsigter og

2) planlegning af en alternativ flyverute, hvis flyvningen ikke kan gennem-
fores som planlagt pa grund af vejrforholdene.

CAT.OP.NMPA.130 Indlevering af ATS-flyveplan

a) Hvis en ATS-flyveplan ikke er indleveret, fordi den ikke er pékravet i
henhold til lufttrafikreglerne, skal der indleveres tilstraekkelige oplysninger
til, at alarmeringstjenesterne om nedvendigt kan aktiveres.

b) Ved flyvning fra et sted, hvor en ATS-flyveplan ikke kan indleveres, skal
luftfartgjschefen eller operateren overfere ATS-flyveplanen sa hurtigt som
muligt efter start.
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CAT.OP.NMPA.135 Sikring af passagerkabine og cockpit — balloner

Luftfartejschefen skal for start og landing, og nér dette skennes nedvendigt af
sikkerhedshensyn, sikre:

a) at alt udstyr og al bagage er behorigt surret, og

b) at nedevakuering fortsat er mulig.

CAT.OP.NMPA.140 Rygning om bord

Det er ikke tilladt at ryge om bord pa et svevefly eller en ballon.

CAT.OP.NMPA.145 Vejrforhold

Luftfartejschefen ma kun pébegynde eller fortsette en VFR-flyvning, hvis de
senest tilgeengelige meteorologiske oplysninger viser, at vejrforholdene langs
ruten og pa det tilsigtede ankomststed pa det forventede tidspunkt vil svare til
eller veere bedre end de gzldende operationelle minima ved VFR.

CAT.OP.NMPA.150 Is og anden kontaminering — procedurer pa jorden

Luftfartejschefen ma ikke pébegynde start, medmindre luftfartejet er frit for
eventuelle forekomster, som kan have negativ indvirkning pd luftfartejets
ydeevne eller styrbarhed, dog bortset fra det, der er tilladt i overensstemmelse
med flyvehandbogen (AFM).

CAT.OP.NMPA.155 Startforhold

For starten pabegyndes, skal luftfartejschefen sikre sig, at vejret pa flyvepladsen
eller det operationelle udgangspunkt ifelge de oplysninger, den pigzldende har
til radighed, ikke er til hinder for en sikker start og udflyvning.

CAT.OP.NMPA.160 Simulerede unormale situationer under flyvning

Nar passagerer befordres, ma luftfartejschefen ikke simulere unormale situationer
eller nedsituationer, der krever anvendelse af procedurer for unormale situationer
eller nedsituationer.

CAT.OP.NMPA.165 Brzndstof- og ballaststyring under flyvning —
balloner

Luftfartejschefen skal med regelmassige mellemrum sikre, at den resterende
mangde brugbare braendstof og ballast under flyvningen ikke er mindre end
den mengde brendstof og ballast, der er nedvendig for at fuldfere den planlagte
flyvning, og den reservemangde, der er planlagt til landing.

CAT.OP.NMPA.170 Anvendelse af supplerende ilt

Luftfartejschefen skal sikre, at flyvebesetningsmedlemmer, der udferer opgaver,
som er vigtige for en sikker operation af luftfartgjet under flyvning, kontinuerligt
anvender supplerende ilt, hvis kabinetrykhejden overstiger 10 000 ft i en periode
pa over 30 minutter, og nir som helst kabinetrykhgjden overstiger 13 000 ft.

CAT.OP.NMPA.175 Indflyvnings- og landingsforhold

For indflyvning til landing pabegyndes, skal luftfartejschefen sikre sig, at vejret
pa flyvepladsen eller det operationelle udgangspunkt og forholdene pa den over-
flade, der paregnes anvendt, ikke ifolge de oplysninger, den pagaldende har til
radighed, er til hinder for sikker indflyvning og landing.

CAT.OP.NMPA.180 Operationelle begreensninger — varmluftballoner

a) En varmluftballon ma ikke lande om natten undtagen i nedsituationer.

b) En varmluftballon ma lette om natten, hvis den medbringer tilstreekkeligt
breendstof til at lande om dagen.
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CAT.OP.NMPA.185 Operationelle begraensninger — svavefly

Svavefly méa kun opereres om dagen.

SUBPART C

PRESTATIONSMAESSIGE OG OPERATIONELLE BEGRANSNINGER
FOR LUFTFARTOJER

AFSNIT 1
Flyvemaskiner
KAPITEL 1
Generelle krav
CAT.POL.A.100 Preestationsklasser

a) Flyvemaskinen skal flyves i overensstemmelse med de galdende krav for
preastationsklassen.

b) I tilfeelde, hvor der ikke kan pévises fuld overensstemmelse med kravene i
dette afsnit som folge af serlige konstruktionsmaessige egenskaber, skal luft-
fartsforetagendet anvende godkendte preestationsnormer, der sikrer et sikker-
hedsniveau, som svarer til det niveau, der er angivet i det relevante kapitel.

CAT.POL.A.105 Generelt

a) Flyvemaskinens masse:

1) ved startens begyndelse eller

2) det punkt, hvorfra der gelder en revideret flyveplan, i tilfelde af genplan-
leegning under flyvning

ma ikke vere storre end den masse, ved hvilken kravene i det relevante
kapitel kan overholdes, for den flyvning, der skal udferes. Der kan tages
hensyn til de forventede reduktioner af massen under flyveforlebet og til
braendstofudtemning under flyvning.

b) De godkendte prastationsdata, der er indeholdt i flyvehdndbogen, skal
anvendes til at afgere, om kravene i det relevante kapitel er overholdt —
om nedvendigt suppleret med andre data som foreskrevet i det relevante
kapitel. Luftfartsforetagendet skal angive andre data i driftshdndbogen. Ved
anvendelse af de faktorer, som er foreskrevet i det relevante kapitel, kan der
tages hensyn til eventuelle operationelle faktorer, som allerede indgér i flyve-
handbogens prestationsdata, for at undgé dobbelt anvendelse af faktorer.

c) Der skal tages beherigt hensyn til flyvemaskinens konfiguration, miljeforhold
og betjening af systemer, som indvirker negativt pa prestationen.

d) I prestationshenseende kan en fugtig bane, der ikke er en grasbane, betragtes
som ter.

e) Luftfartsforetagendet skal tage hensyn til navigationskortenes ngjagtighed, nar
det vurderer, om startkravene i det relevante kapitel er opfyldt.
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KAPITEL 2
Praestationsklasse A
CAT.POL.A.200 Generelt

a) De godkendte prastationsdata i flyvehandbogen skal efter behov suppleres af
andre data, hvis de godkendte prestationsdata i flyvehandbogen er utilstreek-
kelige med hensyn til elementer, sdsom:

1) redegorelse for ugunstige operationelle forhold, som med rimelighed kan
forventes, f.eks. start og landing pa kontaminerede baner

2) hensyntagen til motorfejl i alle faser af flyvningen.

b) I tilfelde af vdde og kontaminerede baner anvendes prestationsdata, som er
fastsat i overensstemmelse med gaeldende krav vedrerende certificering af
store flyvemaskiner eller tilsvarende.

c) Brug af andre data omhandlet i litra a) og tilsvarende krav omhandlet i litra b)
skal angives 1 driftshdndbogen.

CAT.POL.A.205 Start

a) Startmassen mé ikke overstige den maksimale startmasse, der er angivet i
flyvehandbogen, for trykhgjden og den omgivende temperatur pa den flyve-
plads, hvorfra starten skal udferes.

b

=~

Folgende krav skal opfyldes ved fastsattelse af den maksimalt tilladte start-
masse:

1) Acceleration-stop  distancen mé& ikke vare storre end den
accelerations-stopdistance, der er til radighed (ASDA).

2) Startdistancen ma ikke vare storre end den startdistance, der er til
radighed, og clearway-distancen ma ikke vare storre end halvdelen af
det startleb, der er til rddighed (TORA).

3) Startlebet ma ikke overstige TORA.

4) En enkelt vaerdi for V, skal anvendes for den afbrudte og fortsatte start.

5) Pé en vad eller kontamineret bane ma startmassen ikke vere storre end den
startmasse, der er tilladt for start pa en ter bane under de samme forhold.

¢) Ved pavisning af overholdelse af litra b) skal folgende tages i betragtning:

1) flyvepladsens trykhejde

2) den omgivende temperatur pa flyvepladsen

3) banens overfladetilstand og -type

4) banens hzldning i startretningen

5) ikke over 50 % af den rapporterede modvindskomponent eller ikke under
150 % af den rapporterede medvindskomponent

6) det evt. tab af baneleengde som folge af opretning af flyvemaskinen inden
start.
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CAT.POL.A.210 Hindringsfrihed ved start

a)

b)

Nettostartflyvevejen fastlegges pd en made, sd flyvemaskinen er fri af alle
hindringer med en vertikal distance pa mindst 35 ft eller med en horisontal
distance pa mindst 90 m plus 0,125 x D, hvor D er den horisontale distance,
som flyvemaskinen har tilbagelagt fra slutningen af den startdistance, der er til
radighed (TODA), eller fra slutningen af startdistancen, hvis der er planlagt en
drejning for afslutningen af TODA. For flyvemaskiner med et vingefang pa
under 60 m kan der anvendes en horisontal hindringsfrihed pa halvdelen af
flyvemaskinens vingefang plus 60 m plus 0,125 x D.

Ved pévisning af overholdelse af litra a):

1) gelder folgende:

i) flyvemaskinens masse ved pabegyndelsen af startlgbet

i) flyvepladsens trykhejde

iii) den omgivende temperatur pa flyvepladsen

iv) ikke over 50 % af den rapporterede modvindskomponent eller ikke
under 150 % af den rapporterede medvindskomponent.

2) Andring af beholden kurs er ikke tilladt for det punkt, hvor nettostartflyve-
vejen har néet en hejde, der er lig med halvdelen af vingefanget, men ikke
mindre end 50 ft over niveauet for afslutningen af det startlob, som er til
radighed. Derefter antages det op til en hejde pa 400 ft, at flyvemaskinen ikke
kraenges mere end 15°. Over en hgjde pa 400 ft kan der planlegges anvendt
kraengningsvinkler, som er storre end 15°, men ikke over 25°.

3) Enhver del af den nettostartflyvevej, hvori flyvemaskinen krenges mere
end 15°, skal vere fri for alle hindringer inden for de horisontale distancer,
der er angivet i litra a) og litra b), nr. 6) og 7), med en vertikal distance pa
mindst 50 ft.

4) Operationer, hvori der anvendes sterre kraengningsvinkler, som dog ikke
maé vere storre end 20° mellem 200 ft og 400 ft eller ikke sterre end 30°
over 400 ft, skal gennemfores i overensstemmelse med CAT.POL.A.240.

5) Der skal tages tilstraekkeligt hensyn til krengningsvinklens virkning pa
flyvehastigheder og flyvevej, inklusive de distanceinkrementer, der folger
af ggede flyvehastigheder.

6) I de tilfelde, hvor den planlagte flyvevej ikke krever andringer af
beholden kurs pa mere end 15°, beheover luftfartsforetagendet ikke tage
hensyn til hindringer, som har en lateral afstand pa mere end:

i) 300 m, hvis piloten er i stand til at opretholde den kraevede naviga-
tionsngjagtighed gennem det omrdde, hvor planet for hindringsfrihed
skal vaere beregnet, eller

ii) 600 m for flyvninger under alle andre forhold.

7) 1 de tilfeelde, hvor den planlagte flyvevej kraever @ndringer af beholden
kurs pa mere end 15°, behever luftfartsforetagendet ikke tage hensyn til
hindringer, som har en lateral afstand pa mere end:

i) 600 m, hvis piloten er i stand til at opretholde den kravede naviga-
tionsnejagtighed gennem det omride, hvor planet for hindringsfrihed
skal vere beregnet, eller

ii) 900 m for flyvninger under alle andre forhold.
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c) Luftfartsforetagendet skal udarbejde beredskabsprocedurer for at opfylde
kravene i litra a) og litra b) og for at sikre en sikker rute, hvor hindringer
undgés, samt for at gere det muligt for flyvemaskinen enten at overholde
en-route-kravene i CAT.POL.A.215 eller at lande enten pa afgangsflyve-
pladsen eller pa en startalternativ flyveplads.

CAT.POL.A.215 En-route — en motor ude af drift (OEI)

a) De data for en-route-nettoflyvevejen med en motor ude af drift, som er
angivet i flyvehdndbogen for de vejrforhold, der forventes under flyvningen,
skal overholde enten litra b) eller litra c) pa alle punkter langs ruten. Nettof-
lyvevejen skal have en positiv gradient ved 1 500 ft over den flyveplads, hvor
landingen antages at finde sted efter motorfejl. Under vejrforhold, der kraever
brug af afisningssystemer, skal der tages hensyn til den virkning, som brugen
af disse har pa nettoflyvevejen.

b) Nettoflyvevejens gradient skal vaere positiv ved mindst 1000 ft over alt
terreen og alle forhindringer langs ruten inden for 9,3 km (5 NM) pa hver
side af den planlagte beholdne kurs.

c) Nettoflyvevejen skal tillade, at flyvemaskinen fortsatter flyvningen fra march-
hejden til en flyveplads, hvor der kan udferes en landing i overensstemmelse
med CAT.POL.A.225 eller CAT.POL.A.230, athangigt af hvad der er rele-
vant. Nettoflyvevejen skal vertikalt g fri af alt terreen og alle hindringer langs
ruten med mindst 2 000 ft inden for 9,3 km (5 NM) pa begge sider af den
planlagte beholdne kurs i overensstemmelse med folgende:

1) Motoren antages at svigte pa det mest kritiske punkt langs ruten.

2) Vindens indvirkning pa flyvevejen tages i betragtning.

3) Brandstofudtemning under flyvning er tilladt, hvis det er i overensstem-
melse med behovet for at na frem til flyvepladsen med de kraevede brend-
stofreserver, og sifremt der anvendes en sikker procedure.

4) Den flyveplads, hvor flyvemaskinen antages at lande efter motorfejl, skal
opfylde folgende kriterier:

i) Prastationskravene for den forventede landingsmasse skal opfyldes.

il) Vejrrapporter og/eller -udsigter samt rapporter om flyvepladsforhold
skal indikere, at der kan fuldferes en sikker landing pa det beregnede
landingstidspunkt.

d) Luftfartsforetagendet skal ege breddemargenerne i ovenstdende litra b) og c)
til 18,5 km (10 NM), safremt navigationspraestationen ikke overholder ngjag-
tighedskravet til navigation 5 (RNPS).

CAT.POL.A.220 En-route — flyvemaskiner med tre eller flere motorer,
hvoraf to er ude af drift

a) En flyvemaskine med tre eller flere motorer méd aldrig pa noget punkt langs
den planlagte beholdne kurs vere laengere vaek end 90 minutter — beregnet
ved langdistancemarchfart med alle motorer i drift ved standardtemperatur i
vindstille — fra en flyveplads, hvor de prestationskrav, som finder anven-
delse pad den forventede landingsmasse, kan opfyldes, medmindre det er i
overensstemmelse med nedenstdende litra b) til f).
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b) Dataene for nettoflyvevejen under flyvning med to motorer ude af drift skal
tillade flyvemaskinen at fortsatte flyvningen under de forventede vejrforhold
fra det punkt, hvor to motorer antages at svigte samtidigt, til en flyveplads,
hvor det er muligt at lande og standse fuldstendigt ved anvendelse af den
foreskrevne procedure for en landing med to motorer ude af drift. Nettoflyve-
vejen skal vertikalt g& fri af alt terraen og alle hindringer langs ruten med
mindst 2 000 ft inden for 9,3 km (5 NM) pa begge sider af den planlagte
beholdne kurs. Ved hejder og under vejrforhold, som krever brug af afis-
ningssystemer, skal der tages hensyn til den virkning, som brugen af disse har
pa nettoflyvevejen. Hvis navigationsnejagtigheden ikke som minimum over-
holder RNPS5, skal luftfartsforetagendet ege den ovenfor anferte breddemargen
til 18,5 km (10 NM).

¢) De to motorer antages at svigte pa det mest kritiske punkt af den del af ruten,
hvor flyvemaskinen — beregnet ved langdistancemarchfart med alle motorer i
drift ved standardtemperatur i vindstille — er mere end 90 minutter fra en
flyveplads, hvor de prestationskrav, som gelder for den forventede landings-
masse, kan opfyldes.

d) Nettoflyvevejen skal have en positiv gradient ved 1500 ft over den flyve-
plads, hvor landingen antages at blive udfert, efter at to motorer har svigtet.

e) Brendstofudtemning under flyvning er tilladt, hvis det er i overensstemmelse
med behovet for at nd frem til flyvepladsen med de kreevede brendstofre-
server, og safremt der anvendes en sikker procedure.

f) Flyvemaskinens forventede masse pa det tidspunkt, hvor de to motorer
antages at svigte, ma ikke vare lavere end den masse, der ville omfatte
tilstraekkeligt breendstof til at fortsaette til en flyveplads, hvor landingen
antages udfert, og til at ankomme til den pagaldende flyveplads i mindst
1500 ft direkte over landingsomradet og derefter til at flyve i niveau i 15
minutter.

CAT.POL.A.225 Landing — ankomstflyvepladser og alternative flyve-
pladser

a) Den landingsmasse, der er fastsat for flyvemaskinen i henhold til
CAT.POL.A.105, litra a), ma ikke overstige den maksimale landingsmasse,
som er angivet for den hejde og omgivende temperatur, der forventes pa det
beregnede tidspunkt for landing pa ankomstflyvepladsen og pa den alternative
flyveplads.

CAT.POL.A.230 Landing — terre baner

a) Den landingsmasse, der er fastsat for flyvemaskinen i overensstemmelse med
CAT.POL.A.105, litra a), pa det forventede tidspunkt for landing pa ankomst-
flyvepladsen eller pa en given alternativ flyveplads, skal muliggere landing
med fuldsteendig standsning fra 50 ft over teersklen:

1) for flyvemaskiner med turbojetmotorer inden for 60 % af den landings-
distance, der er til radighed

2) for flyvemaskiner med turbopropmotorer inden for 70 % af den landings-
distance, der er til radighed.

b) Ved operationer med stejl indflyvning skal luftfartsforetagendet anvende
landingsdistancedata, der er multipliceret i overensstemmelse med ovensta-
ende litra a), pa grundlag af en screenhgjde pa under 60 ft, men ikke under
35 ft, og overholde CAT.POL.A.245.

¢) Ved kortbaneoperationer skal luftfartsforetagendet anvende landingsdistance-
data, der er multipliceret i overensstemmelse med ovenstdende litra a), og
overholde CAT.POL.A.250.
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d) Ved fastszttelse af landingsmasse skal luftfartsforetagendet tage folgende i
betragtning:

1) flyvepladsens hejde over havoverfladen

2) ikke over 50 % af modvindskomponenten eller ikke under 150 % af
medvindskomponenten

3) banens haldning i landingsretningen, hvis denne er storre end + 2 %.

e) Ved afsendelse af flyvemaskinen antages det, at:

1) flyvemaskinen vil lande pa den gunstigste bane i vindstille, og

2) flyvemaskinen lander pa den bane, der med sterst sandsynlighed vil blive
anvist 1 betragtning af den forventede vindhastighed og -retning, flyve-
maskinens ground handling-egenskaber og diverse andre forhold, sdsom
landingshjelpemidler og terraen.

f) Hvis luftfartsforetagendet er ude af stand til at overholde ovenstaende litra e),
nr. 1), for en ankomstflyveplads med en enkelt bane, hvor landingen athenger
af en bestemt vindkomponent, kan flyvemaskinen afsendes, hvis der angives
to alternative flyvepladser, som muligger fuld overholdelse af litra a) til e).
For pabegyndelse af indflyvning til landing pa ankomstflyvepladsen skal luft-
fartgjschefen sikre sig, at landingen kan udferes i fuld overensstemmelse med
litra a) til d) og CAT.POL.A.225.

~

Hvis luftfartsforetagendet er ude af stand til at overholde ovenstaende litra e),
nr. 2), for ankomstflyvepladsen, ma flyvemaskinen kun afsendes, safremt der
angives en alternativ flyveplads, som muligger fuld overholdelse af litra a) til e).

g

CAT.POL.A.235 Landing — véide og kontaminerede baner

a) Nar de relevante vejrrapporter og/eller -udsigter viser, at banen pé det bereg-
nede ankomsttidspunkt kan vaere vad, skal den landingsdistance, der er til
radighed, vare mindst 115 % af den kreevede landingsdistance, som er fastsat
i overensstemmelse med CAT.POL.A.230.

b) Nar de relevante vejrrapporter og/eller -udsigter viser, at banen pa det bereg-
nede ankomsttidspunkt kan vare kontamineret, skal den landingsdistance, der
er til radighed, vare lig med mindst den landingsdistance, som er fastsat i
overensstemmelse med ovenstdende litra a), eller mindst 115 % af den
landingsdistance, der er fastsat i overensstemmelse med godkendte data for
landingsdistancer pd kontaminerede baner eller tilsvarende, athzngigt af
hvilken der er sterst. Luftfartsforetagendet skal i driftshdndbogen angive,
om der anvendes tilsvarende data for landingsdistancer.

¢) Der kan anvendes en landingsdistance pa en vad bane, som er kortere end den
distance, der foreskrives i ovenstidende litra a), men ikke kortere end den
distance, der foreskrives i CAT.POL.A.230, litra a), safremt flyvehandbogen
indeholder specifikke supplerende oplysninger om landingsdistancer pa vade
baner.

d

=

Der kan péa en sarligt behandlet kontamineret bane anvendes en landings-
distance, som er kortere end den distance, der foreskrives i litra b), men ikke
kortere end den distance, som foreskrives i CAT.POL.A.230, litra a), safremt
flyvehandbogen indeholder specifikke supplerende oplysninger om landings-
distancer pa kontaminerede baner.
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e) For litra b), ¢) og d) finder kriterierne i CAT.POL.A.230 tilsvarende anven-
delse. CAT.POL.A.230, litra a), finder dog ikke anvendelse pd litra b)
ovenfor.

CAT.POL.A.240 Godkendelse af operationer med egede krzengningsvinkler
a) Operationer med ogede krangningsvinkler skal pa forhdnd godkendes af den

kompetente myndighed.

b) For at opnd en sadan godkendelse skal luftfartsforetagendet godtgere, at
folgende betingelser opfyldes:

1) Flyvehdndbogen indeholder godkendte data for den kravede egning af
flyvehastigheden og data, der ger det muligt at konstruere flyvevejen
under hensyn til de egede krangningsvinkler og hastigheder.

2) Der er visuelle referencer til radighed af hensyn til navigationsngjagtig-
heden.

3) Der er angivet vejrminima og vindbegrensninger for hver bane.

4) Flyvebesatningen har tilstreekkelig viden om den rute, der skal flyves, og
de procedurer, der skal anvendes, jf. del-ORO, subpart FC.

CAT.POL.A.245 Godkendelse af operationer med stejl indflyvning

a) Operationer med stejl indflyvning, som benytter glidebanevinkler pa 4,5° eller
derover og screenhgjder pa under 60 ft, men ikke under 35 ft, skal pa forhdnd
godkendes af den kompetente myndighed.

b) For at opnd en sadan godkendelse skal luftfartsforetagendet godtgere, at
folgende betingelser opfyldes:

1) Flyvehdndbogen angiver den maksimale godkendte indflyvningsglidebane-
vinkel, eventuelle andre begransninger, normale procedurer, unormale
procedurer eller nedprocedurer for den stejle indflyvning samt @ndringer
i banelengdedataene, ndr kriterierne for stejl indflyvning anvendes.

2) For hver flyveplads, hvor der skal udferes procedurer for stejl indflyvning,
gelder folgende krav:

i) Der skal forefindes et egnet glidebanereferencesystem, der som
minimum omfatter et system til visuel visning af glidebanen.

il) Vejrminima skal angives.

iii) Folgende skal tages i betragtning:

A) hindringsforholdene

B) typen af glidebanereferencer og kursinformation for banen

C) den minimale visuelle reference, der skal kreves ved DH og MDA

D) luftbéret udstyr til radighed

E) pilotens kvalifikationer og sarlige kendskab til flyvepladsen

F) flyvehdndbogens begraensninger og procedurer

G) kriterier for afbrudt indflyvning.
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CAT.POL.A.250 Godkendelse af operationer med kort landing

a) Operationer med kort landing skal pa forhdnd godkendes af den kompetente
myndighed.

b) For at opnd en sadan godkendelse skal luftfartsforetagendet godtgere, at
folgende betingelser opfyldes:

1) Den distance, der anvendes til beregning af den tilladte landingsmasse,
kan bestd af den anvendelige lengde af det erklaerede sikre omrade plus
den erklerede landingsdistance, som er til radighed.

2) Den stat, som flyvepladsen er beliggende i, har erkleret, at der er en
almen interesse i og operationel nedvendighed af operationen enten pa
grund af flyvepladsens fjerne beliggenhed eller pa grund af fysiske
begraensninger vedrerende forleengelse af banen.

3) Den vertikale afstand mellem pilotens gjenlinje og linjen fra hjulenes
nederste del — med flyvemaskinen placeret pd den normale glidebane —
ma ikke overstige 3 m.

4) Minima for RVR/VIS ma ikke veere under 1,5 km, og vindbegraensninger
skal veere angivet i driftshandbogen.

5) Pilotens minimumserfaring, krav til trening og serligt kendskab til flyve-
pladsen skal angives og overholdes.

6) Overflyvningshgjden over starten af den anvendelige lengde af det
erklaerede sikre omrade skal vere 50 ft.

7) Anvendelse af det erklerede sikre omrade skal vare godkendt af den stat,
som flyvepladsen er beliggende i.

8) Den anvendelige leengde af det erkleerede sikre omrade mé ikke overstige 90 m.

9) Bredden af det erklerede sikre omrdde ma ikke vaere mindre end to
gange banens bredde eller to gange vingefanget, afhengigt af hvilket
der er storst, centreret pad den forlengede banes midterlinje.

10) Det erklerede sikre omrade skal vere frit for hindringer eller fordyb-
ninger, som kan bringe en flyvemaskine med for lav indflyvning til banen
i fare, og det mé ikke veere tilladt nogen mobil genstand at befinde sig pa
det erkleerede sikre omrade, mens banen anvendes til korte landinger.

11) Heldningen af det erklerede sikre omrade ma ikke overstige 5 % opad
eller 2 % nedad i landingsretningen.

12) Myndigheden kan palagge yderligere betingelser under hensyn til flyve-
maskinetypens karakteristika, orografiske karakteristika i indflyvnings-
omradet, indflyvningshjelpemidler til radighed og ud fra hensynene til
afbrudt indflyvning/landing.

KAPITEL 3
Praestationsklasse B
CAT.POL.A.300 Generelt

a) Luftfartsforetagendet ma ikke operere en enmotoret flyvemaskine:

1) om natten eller

2) under instrumentvejrforhold undtagen i henhold til speciel VFR.



02012R0965 — DA — 25.08.2016 — 008.001 — 148

b) Luftfartsforetagendet skal behandle tomotorede flyvemaskiner, der ikke
opfylder kravene til stigning i CAT.POL.A.340, som enmotorede
flyvemaskiner.

CAT.POL.A.305 Start

a) Startmassen ma ikke overstige den maksimale startmasse, der er angivet i
flyvehéndbogen, for trykhejden og den omgivende temperatur pa den flyve-
plads, hvorfra starten skal udferes.

b) Den nominelle startdistance, som er angivet i flyvehandbogen, ma ikke overstige:

1) det startlob, der er til radighed, ndr startdistancen multipliceres med en
faktor pa 1,25, eller

2) nedenstiende distancer, nar en stopvej og/eller clearway er til radighed:

i) det startlob, der er til radighed

i) den startdistance, der er til radighed, nér startdistancen multipliceres
med en faktor pa 1,15, eller

iii) den acceleration-stop distance, der er til rddighed, nar startdistancen
multipliceres med en faktor pa 1,3.

c) Ved pavisning af overholdelse af litra b) skal folgende tages i betragtning:

1) flyvemaskinens masse ved pabegyndelsen af startlobet

2) flyvepladsens trykhejde

3) den omgivende temperatur pa flyvepladsen

4) banens overfladetilstand og -type

5) banens heldning i startretningen

6) ikke over 50 % af den rapporterede modvindskomponent eller ikke under
150 % af den rapporterede medvindskomponent.

CAT.POL.A.310 Hindringsfrihed ved start — flermotorede flyvemaskiner

a) Nettostartflyvevejen for flyvemaskiner med to eller flere motorer fastlagges
pa en made, sa flyvemaskinen er fri af alle hindringer med en vertikal
distance pd mindst 50 ft eller med en horisontal distance pd mindst 90 m
plus 0,125 x D, hvor D er den horisontale distance, som flyvemaskinen har
tilbagelagt fra slutningen af den startdistance, der er til rddighed (TODA),
eller fra slutningen af startdistancen, hvis der er planlagt en drejning for
afslutningen af TODA, jf. dog litra b) og c). For flyvemaskiner med et
vingefang pa under 60 m kan der anvendes en horisontal hindringsfrihed pa
halvdelen af flyvemaskinens vingefang plus 60 m plus 0,125 x D. Det ber
antages, at:

1) startflyvevejen begynder i en hejde pa 50 ft over overfladen ved afslut-
ningen af den startdistance, der kraeves i CAT.POL.A.305, litra b), og
slutter i en hejde pa 1500 ft over overfladen

2) flyvemaskinen ikke kranges, for flyvemaskinen har naet en hegjde pa 50 ft
over overfladen, og at krangningsvinklen derefter ikke overstiger 15°

3) der opstéar svigt i den kritiske motor pa det punkt af startflyvevejen med
alle motorer i drift, hvor den visuelle reference med henblik pa at undga
hindringer forventes mistet
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4) startflyvevejens gradient fra 50 ft til hejden for den antagne motorfejl er
lig med den gennemsnitlige gradient med alle motorer i drift under stig-
ning og overgang til en-route-konfigurationen multipliceret med en faktor
pa 0,77

5) startflyvevejens gradient fra den hejde, der nés i overensstemmelse med
litra a), nr. 4), til afslutningen af startflyvevejen er lig med den stige-

gradient en-route med en motor ude af drift, som er vist i flyvehandbogen.

b

=~

I de tilfelde, hvor den planlagte flyvevej ikke kraver endringer af beholden
kurs pa mere end 15° behover luftfartsforetagendet ikke tage hensyn til
hindringer, som har en lateral afstand pa mere end:

1) 300 m, hvis flyvningen udferes under forhold, der muligger navigering
med visuelle referencer, eller hvis der er navigationshjelpemidler til
radighed, som setter piloten i stand til at opretholde den planlagte flyveve;j
med samme nejagtighed, eller

2) 600 m for flyvninger under alle andre forhold.

c) I de tilfeelde, hvor den planlagte flyvevej kraever @ndringer af beholden kurs
pa mere end 15°, behaver luftfartsforetagendet ikke tage hensyn til hindringer,
som har en lateral afstand pad mere end:

1) 600 m for flyvninger under forhold, der muligger navigering med visuelle
referencer, eller

2) 900 m for flyvninger under alle andre forhold.

d) Ved pévisning af overholdelse af litra a) til c) skal folgende tages i betragt-
ning:

1) flyvemaskinens masse ved pabegyndelsen af startlobet
2) flyvepladsens trykhejde
3) den omgivende temperatur pa flyvepladsen

4) ikke over 50 % af den rapporterede modvindskomponent eller ikke under
150 % af den rapporterede medvindskomponent.

e) Kravene i litra a), nr. 3), litra a), nr. 4), litra a), nr. 5), litra b), nr. 2) og litra
c), nr. 2) gaelder ikke for VFR-operationer om dagen.

CAT.POL.A.315 En-route — flermotorede flyvemaskiner

a) Flyvemaskinen skal under de vejrforhold, der forventes for flyvningen, og i
tilfelde af, at én motor svigter, mens de resterende motorer fungerer inden for
den angivne maksimale kontinuerlige motorydelse, kunne fortsette flyvningen
ved eller over de relevante minimumshgjder, der er angivet for sikker flyvning
i flyvehandbogen, til et punkt 1 000 ft over en flyveplads, hvor prastations-
kravene kan opfyldes.

b) Ved punktet for motorfejl antages det, at:

1) flyvemaskinen ikke flyver ved en hejde, der overstiger den hejde, hvor
stigningshastigheden er lig med 300 ft pr. minut med alle motorer i drift
inden for den angivne maksimale kontinuerlige motorydelse

2) den antagne gradient en-route med én motor ude af drift er lig med brutto-
gradienten for nedstigning eller stigning, athangigt af hvad der er relevant,
henholdsvis forhegjet med en gradient pd 0,5 % eller nedsat med en
gradient pa 0,5 %.

CAT.POL.A.320 En-route — enmotorede flyvemaskiner

a) Under de vejrforhold, der forventes for flyvningen, skal flyvemaskinen i
tilfeelde af motorfejl kunne né frem til et sted, hvor der kan udferes en
sikker nedlanding.
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b) Ved punktet for motorfejl antages det, at:

1) flyvemaskinen ikke flyver ved en hejde, der overstiger den hejde, hvor
stigningshastigheden er lig med 300 ft pr. minut med motoren i drift inden
for den angivne maksimale kontinuerlige motorydelse

2) den antagne gradient en-route er lig med bruttogradienten for nedstigning
forhejet med en gradient pa 0,5 %.

CAT.POL.A.325 Landing — ankomstflyvepladser og alternative flyvepladser

Den landingsmasse, der er fastsat for flyvemaskinen i henhold til
CAT.POL.A.105, litra a), ma ikke overstige den maksimale landingsmasse,
som er angivet for den hejde og omgivende temperatur, der forventes pa det
beregnede tidspunkt for landing pd ankomstflyvepladsen og pa den alternative
flyveplads.

CAT.POL.A.330 Landing — terre baner

a) Den landingsmasse, der er fastsat for flyvemaskinen i overensstemmelse med
CAT.POL.A.105, litra a), pd det forventede tidspunkt for landing p& ankomst-
flyvepladsen eller pad en given alternativ flyveplads, skal muliggere landing
med fuldsteendig standsning fra 50 ft over teersklen over tersklen inden for
70 % af den landingsdistance, der er til rddighed, under hensyntagen til:

1) flyvepladsens hgjde over havoverfladen

2) ikke over 50 % af modvindskomponenten eller ikke under 150 % af
medvindskomponenten

3) banens overfladetilstand og -type

4) banens hzldning i landingsretningen.

b) Ved operationer med stejl indflyvning skal luftfartsforetagendet anvende
landingsdistancedata, der er multipliceret i overensstemmelse med ovensti-
ende litra a), pd grundlag af en screenhgjde pa under 60 ft, men ikke under
35 ft, og overholde CAT.POL.A.345.

¢) Ved kortbaneoperationer skal luftfartsforetagendet anvende landingsdistance-
data, der er multipliceret i overensstemmelse med ovenstdende litra a), og
overholde CAT.POL.A.350.

d) Ved afsendelse af flyvemaskinen i overensstemmelse med litra a) til c)
antages det, at:

1) flyvemaskinen vil lande pa den gunstigste bane i vindstille, og

2) flyvemaskinen lander pa den bane, der med sterst sandsynlighed vil blive
anvist 1 betragtning af den forventede vindhastighed og -retning, flyve-
maskinens ground handling-egenskaber og diverse andre forhold, sdsom
landingshjelpemidler og terren.

e) Hvis luftfartsforetagendet er ude af stand til at overholde ovenstaende litra d),
nr. 2), for ankomstflyvepladsen, ma flyvemaskinen kun afsendes, séfremt der
angives en alternativ flyveplads, som muligger fuld overholdelse af litra a) til d).

CAT.POL.A.335 Landing — véde og kontaminerede baner

a) Nar de relevante vejrrapporter og/eller -udsigter viser, at banen pa det beregnede
ankomsttidspunkt kan vaere vad, skal den landingsdistance, der er til radighed,
vere lig med eller storre end den kravede landingsdistance, som er fastsat i
overensstemmelse med CAT.POL.A.330, multipliceret med en faktor pa 1,15.
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b) Nér de relevante vejrrapporter og/eller -udsigter viser, at banen pa det bereg-
nede ankomsttidspunkt kan vare kontamineret, ma landingsdistancen ikke
vere sterre end den landingsdistance, der er til rddighed. Luftfartsforetagendet
skal angive de landingsdistancedata, der skal anvendes, i driftshandbogen.

¢) Der kan anvendes en landingsdistance pa en vad bane, som er kortere end den
distance, der foreskrives i ovenstaende litra a), men ikke kortere end den distance,
som foreskrives i CAT.POL.A.330, litra a), safremt flyvehdndbogen indeholder
specifikke supplerende oplysninger om landingsdistancer pé véde baner.

CAT.POL.A.340 Krav til stigning ved start og landing
For tomotorede flyvemaskiner skal luftfartsforetagendet opfylde folgende krav til

stigning ved start og landing:

a) Stigning ved start
1) Alle motorer i drift

i) Den konstante stigegradient efter start skal veere mindst 4 % med:

A) starteffekt pd hver motor

B) landingsstellet senket, dog kan landingsstellet antages at vere
trukket op, hvis det kan heeves pa hejst syv sekunder

C) vingeklapperne i startposition

D) en stigehastighed pa ikke under 1,1 Vyc eller 1,2 Vg, athengigt
af hvilken der er storst (stallhastighed eller mindste stabile flyveha-
stighed i landingskonfiguration).

2) EN MOTOR UDE AF DRIFT
i) Den konstante stigegradient skal ved en hejde pa 400 ft over start-

overfladen vare positivt mélelig med:

A) den kritiske motor ude af drift og dens propeller i mindste luft-
modstandsposition

B) den resterende motor ved starteffekt

C) landingsstellet trukket op

D) vingeklapperne i startposition

E) en stigehastighed, der er lig med den hastighed, som opnés ved 50
ft.

ii) Den konstante stigegradient ma ikke vere mindre end 0,75 % ved en
hejde pa 1500 ft over startoverfladen med:

A) den kritiske motor ude af drift og dens propeller i mindste luft-
modstandsposition

B) den resterende motor ved ikke over maksimal kontinuerlig motory-
delse

C) landingsstellet trukket op

D) vingeklapperne oppe

E) en stigehastighed pa ikke under 1,2 Vg;.



02012R0965 — DA — 25.08.2016 — 008.001 — 152

b) Stigning ved landing
1) Alle motorer i drift

i) Den konstante stigegradient skal vere mindst 2,5 % med:

A) hejst den effekt eller ydelse, der er til rddighed otte sekunder efter
pabegyndelse af bevaegelse af gashandtagene fra minimumsflyve-
tomgangsposition

B) landingsstellet sanket
C) vingeklapperne i landingsposition

D) en stigehastighed, som er lig med Vggp (referenceindflyvnings-
hastighed).

2) EN MOTOR UDE AF DRIFT

i) Den konstante stigegradient skal vare mindst 0,75 % ved en hejde pa
1 500 ft over landingsoverfladen med:

A) den kritiske motor ude af drift og dens propeller i mindste luft-
modstandsposition

B) den resterende motor ved ikke over maksimal kontinuerlig motory-
delse

C) landingsstellet trukket op
D) vingeklapperne oppe
E) en stigehastighed péd ikke under 1,2 Vg;.

CAT.POL.A.345 Godkendelse af operationer med stejl indflyvning

a) Operationer med stejl indflyvning, som benytter glidebanevinkler pa 4,5° eller
derover og screenhgjder pa under 60 ft, men ikke under 35 ft, skal pé forhand
godkendes af den kompetente myndighed.

b) For at opna en sddan godkendelse skal luftfartsforetagendet godtgere, at
folgende betingelser opfyldes:

1) Flyvehdndbogen angiver den maksimale godkendte indflyvningsglidebane-
vinkel, eventuelle andre begransninger, normale procedurer, unormale
procedurer eller nedprocedurer for den stejle indflyvning samt @ndringer
i banelengdedataene, ndr kriterierne for stejl indflyvning anvendes.

2) For hver flyveplads, hvor der skal udferes procedurer for stejl indflyvning,
gxlder folgende krav:

i) Der skal forefindes et egnet glidebanereferencesystem, der som
minimum omfatter et system til visuel visning af glidebanen.

ii) Vejrminima skal angives.
iii) Folgende skal tages i betragtning:
A) hindringsforholdene
B) typen af glidebanereferencer og kursinformation for banen
C) den minimale visuelle reference, der skal kreves ved DH og MDA
D) luftbéret udstyr til rddighed

E) pilotens kvalifikationer og szrlige kendskab til flyvepladsen
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F) flyvehdndbogens begrensninger og procedurer

G) kriterier for afbrudt indflyvning.

CAT.POL.A.350 Godkendelse af operationer med kort landing

a) Operationer med kort landing skal pa forhdnd godkendes af den kompetente
myndighed.

b) For at opnd en sadan godkendelse skal luftfartsforetagendet godtgere, at
folgende betingelser opfyldes:

1) Den distance, der anvendes til beregning af den tilladte landingsmasse,
kan bestd af den anvendelige lengde af det erklerede sikre omrdde plus
den erklerede landingsdistance, som er til radighed.

2) Anvendelse af det erklaerede sikre omrade skal veere godkendt af den stat,
som flyvepladsen er beliggende i.

3) Det erklerede sikre omrade skal vare frit for hindringer eller fordyb-
ninger, som kan bringe en flyvemaskine med for lav indflyvning til banen
i fare, og det ma ikke vere tilladt nogen mobil genstand at befinde sig pa
det erklerede sikre omrdde, mens banen anvendes til korte landinger.

4) Heldningen af det erklerede sikre omrdde ma ikke overstige 5 % opad
eller 2 % nedad i landingsretningen.

5) Den anvendelige laengde af det erklerede sikre omrade ma ikke overstige
90 m.

6) Bredden af det erklerede sikre omrdde ma ikke vaere mindre end to
gange banens bredde centreret pa den forlaengede banes midterlinje.

7) Overflyvningshejden over starten af den anvendelige lengde af det
erklaerede sikre omrade skal vere mindst 50 ft.

8) Vejrminima skal vare angivet for hver bane, der anvendes, og méa ikke
vare mindre end den sterste af VFR- eller NPA-minima.

9) Pilotens minimumserfaring, krav til trning og serligt kendskab til flyve-
pladsen skal angives og overholdes.

10) Myndigheden kan pélaegge yderligere betingelser under hensyn til flyve-
maskinetypens karakteristika, orografiske karakteristika i indflyvnings-
omradet, indflyvningshjelpemidler til rddighed og ud fra hensynene til
afbrudt indflyvning/landing.

KAPITEL 4
Praestationsklasse C
CAT.POL.A.400 Start

a) Startmassen ma ikke overstige den maksimale startmasse, der er angivet i
flyvehdndbogen, for trykhegjden og den omgivende temperatur pa den flyve-
plads, hvorfra starten skal udferes.

b) For flyvemaskiner, hvis startbaneleengdedata i flyvehandbogen ikke omfatter
hensyntagen til motorfejl, skal luftfartsforetagendet sikre, at distancen fra
starten af den startrullestraekning, som flyvemaskinen kraever for at nd en
hejde pa 50 ft over overfladen med alle motorer i drift inden for de angivne
maksimale starteffektforhold efter multiplikation med en faktor pa enten:

1) 1,33 for flyvemaskiner med to motorer
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2) 1,25 for flyvemaskiner med tre motorer, eller
3) 1,18 for flyvemaskiner med fire motorer

ikke overstiger det startlsb (TORA), der er til rddighed pa den flyveplads,
hvorfra starten skal udferes.

¢) For flyvemaskiner, hvis startbaneleengdedata i flyvehandbogen omfatter
hensyntagen til motorfejl, skal luftfartsforetagendet sikre, at folgende krav
opfyldes i overensstemmelse med specifikationerne i flyvehdndbogen:

1) Accelerations-stopdistancen ma  ikke vare storre end den
accelerations-stopdistance, der er til radighed.

2) Startdistancen ma ikke vere storre end den startdistance, der er til
rddighed, og clearway-distancen md ikke veare storre end halvdelen af
det startleb, der er til radighed.

3) Startlebet ma ikke overstige TORA.

4) Der skal anvendes en enkelt verdi for V| for den afbrudte og fortsatte
start.

5) Pé en vad eller kontamineret bane ma startmassen ikke veere storre end den
startmasse, der er tilladt for start pa en ter bane under de samme forhold.

d

=

Der skal tages hensyn til folgende:

1) flyvepladsens trykhejde

2) den omgivende temperatur pa flyvepladsen
3) banens overfladetilstand og -type

4) banens hzldning i startretningen

5) ikke over 50 % af den rapporterede modvindskomponent eller ikke under
150 % af den rapporterede medvindskomponent

6) det evt. tab af baneleengde som folge af opretning af flyvemaskinen inden start.

CAT.POL.A.405 Hindringsfrihed ved start

a) Startflyvevejen med én motor ude af drift skal fastleegges, sa flyvemaskinen
gar fri af alle hindringer med en vertikal afstand pa mindst 50 ft plus 0,01 x
D eller med en horisontal afstand pa mindst 90 m plus 0,125 x D, hvor D er
den horisontale distance, som flyvemaskinen har tilbagelagt fra slutningen af
den startdistance, der er til rddighed. For flyvemaskiner med et vingefang pa
under 60 m kan der anvendes en horisontal hindringsfrihed pa halvdelen af
flyvemaskinens vingefang plus 60 m plus 0,125 x D.

b

=~

Startflyvevejen skal begynde i en hegjde pa 50 ft over overfladen ved afslutningen
af den startdistance, der kreves i M4 CAT.POL.A.400, litra b) og c) <, og
slutter i en hegjde pa 1 500 ft over overfladen.

c) Ved pavisning af overholdelse af litra a) skal folgende tages i betragtning:
1) flyvemaskinens masse ved pabegyndelsen af startlobet
2) flyvepladsens trykhejde
3) den omgivende temperatur pa flyvepladsen

4) ikke over 50 % af den rapporterede modvindskomponent eller ikke under
150 % af den rapporterede medvindskomponent.
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d) Zndring af beholden kurs er ikke tilladt for det punkt pé startflyvevejen, hvor

°)

g

~

der er néet en hejde pa 50 ft over overfladen. Derefter antages det op til en
hejde pa 400 ft, at flyvemaskinen ikke kreenges mere end 15°. Over en hejde
pa 400 ft kan der planlegges anvendt krengningsvinkler, som er sterre end
15°, men ikke over 25°. Der skal tages tilstraekkeligt hensyn til kraengnings-
vinklens virkning pé flyvehastigheder og flyvevej, inklusive de distanceink-
rementer, der folger af ggede flyvehastigheder.

I de tilfeelde, hvor der ikke kraves @ndringer af beholden kurs pad mere end
15°, behover luftfartsforetagendet ikke tage hensyn til hindringer, som har en
lateral afstand pd mere end:

1) 300 m, hvis piloten er i stand til at opretholde den kraevede navigations-
ngjagtighed gennem det omrdde, hvor planet for hindringsfrihed skal vere
beregnet, eller

2) 600 m for flyvninger under alle andre forhold.

I de tilfeelde, hvor der kraeeves @ndringer af beholden kurs pd mere end 15°,
behover luftfartsforetagendet ikke tage hensyn til hindringer, som har en
lateral afstand p& mere end:

1) 600 m, hvis piloten er i stand til at opretholde den kraevede navigations-
nejagtighed gennem det omréade, hvor planet for hindringsfrihed skal vaere
beregnet

2) 900 m for flyvninger under alle andre forhold.

Luftfartsforetagendet skal udarbejde beredskabsprocedurer for at opfylde
kravene i litra a) til f) og for at sikre en sikker rute, hvor hindringer
undgds, samt for at gere det muligt for flyvemaskinen enten at overholde
en-route-kravene i CAT.POL.A.410 eller at lande enten pa afgangsflyve-
pladsen eller pa en startalternativ flyveplads.

CAT.POL.A.410 En-route — alle motorer i drift

a) Under de vejrforhold, som forventes for flyvningen, skal flyvemaskinen pa

ethvert punkt pa ruten eller pd en eventuel planlagt afvigelse fra ruten kunne
klare en stigehastighed pd mindst 300 ft pr. minut med alle motorer i drift
inden for de maksimale kontinuerlige motorydelsesforhold, der angives ved:

1) minimumshgjderne for sikker flyvning pa hvert trin af den rute, der skal
flyves, eller pa en eventuel planlagt afvigelse fra ruten, som er angivet i
eller beregnet pa grundlag af oplysningerne i driftshandbogen for den
pagaeldende flyvemaskine

2) de minimumshgjder, der er nedvendige for at overholde de betingelser,
som er foreskrevet i CAT.POL.A.415 og 420, athengigt af hvad der er
relevant.

CAT.POL.A.415 En-route — EN MOTOR UDE AF DRIFT

a) Under de vejrforhold, der forventes for flyvningen, skal flyvemaskinen i

tilfeelde af svigt i en af motorerne pa ethvert punkt pa ruten eller pd en
eventuel planlagt afvigelse fra ruten og med den anden motor eller de
ovrige motorer i drift inden for de angivne maksimale kontinuerlige motory-
delsesforhold kunne fortsette flyvningen fra marchhgjden til en flyveplads,
hvor der kan udferes landing i overensstemmelse med CAT.POL.A.430 eller
CAT.POL.A.435, alt efter hvad der er relevant, med en hindringsfrihed inden
for 9,3 km (5 NM) pa hver side af den planlagte beholdne kurs med en
vertikal afstand pa mindst:

1) 1000 ft, nar stigehastigheden er nul eller sterre, eller

2) 2000 ft, nar stigehastigheden er mindre end nul.
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b) Flyvevejen skal have en positiv haldning ved en hejde pa 450 m (1 500 ft)
over den flyveplads, hvor landingen antages udfert efter svigt i en motor.

¢) Den stigehastighed, der er til rddighed for flyvemaskinen, antages at vere 150
ft pr. minut mindre end den angivne bruttostigehastighed.

d) Breddemargenerne i ovenstdende litra a) skal eges til 18,5 km (10 NM),
safremt navigationsngjagtigheden ikke som minimum overholder RNPS.

e) Braendstofudtemning under flyvning er tilladt, hvis det er i overensstemmelse
med behovet for at nd frem til flyvepladsen med de kraevede brandstofre-
server, og safremt der anvendes en sikker procedure.

CAT.POL.A.420 En-route — flyvemaskiner med tre eller flere motorer,
hvoraf to er ude af drift

a) En flyvemaskine med tre eller flere motorer ma aldrig pa noget punkt langs
den planlagte beholdne kurs vare leengere vaek end 90 minutter — beregnet
ved langdistancemarchfart med alle motorer i drift ved standardtemperatur i
vindstille — fra en flyveplads, hvor de prastationskrav, som finder anven-
delse péd den forventede landingsmasse, kan opfyldes, medmindre det er i
overensstemmelse med nedenstdende litra b) til e).

b

~

Den viste flyvevej med to motorer ude af drift skal tillade, at flyvemaskinen
under de forventede vejrforhold og med hindringsfrihed inden for 9,3 km (5
NM) pé hver side af den planlagte beholdne kurs med en vertikal afstand pa
mindst 2 000 ft fortsaetter flyvningen til en flyveplads, hvor de prestations-
krav, som gelder for den forventede landingsmasse, kan opfyldes.

c) De to motorer antages at svigte pa det mest kritiske punkt af den del af ruten,
hvor flyvemaskinen — beregnet ved langdistancemarchfart med alle motorer i
drift ved standardtemperatur i vindstille — er mere end 90 minutter fra en
flyveplads, hvor de prestationskrav, som gelder for den forventede landings-
masse, kan opfyldes.

d) Flyvemaskinens forventede masse pa det tidspunkt, hvor de to motorer
antages at svigte, md ikke vare lavere end den masse, der ville omfatte
tilstreekkeligt brandstof til at fortsatte til en flyveplads, hvor landingen
antages udfert, og til at ankomme til den pagazldende flyveplads i mindst
450 m (1500 ft) direkte over landingsomradet og derefter til at flyve i
niveau i 15 minutter.

e) Den stigehastighed, der er til rddighed for flyvemaskinen, antages at vaere 150
ft pr. minut mindre end den angivne.

f) Breddemargenerne i ovenstdende litra b) skal eges til 18,5 km (10 NM),
safremt navigationsngjagtigheden ikke som minimum overholder RNP5.

~

Brandstofudtemning under flyvning er tilladt, hvis det er i overensstemmelse
med behovet for at nd frem til flyvepladsen med de kreevede brendstofre-
server, og safremt der anvendes en sikker procedure.

g

CAT.POL.A.425 Landing —  ankomstflyvepladser og  alternative
flyvepladser

Den landingsmasse, der er fastsat for flyvemaskinen i henhold til
CAT.POL.A.105, litra a), mé ikke overstige den maksimale landingsmasse,
som er angivet i flyvehandbogen for hgjden og, hvis angivet i flyvehandbogen,
den omgivende temperatur, der forventes pa det beregnede tidspunkt for landing
pa ankomstflyvepladsen og pa den alternative flyveplads.
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CAT.POL.A.430 Landing — terre baner

a) Den landingsmasse, der er fastsat for flyvemaskinen i overensstemmelse med
CAT.POL.A.105, litra a), pa det forventede tidspunkt for landing pa ankomst-
flyvepladsen eller pa en given alternativ flyveplads, skal muliggere landing
med fuldsteendig standsning fra 50 ft over taersklen inden for 70 % af den
landingsdistance, der er til radighed, under hensyntagen til:

1) flyvepladsens hejde over havoverfladen

2) ikke over 50 % af modvindskomponenten eller ikke under 150 % af
medvindskomponenten

3) banens overfladetype

4) banens hzldning i landingsretningen.

b) Ved afsendelse af flyvemaskinen antages det, at:

1) flyvemaskinen vil lande p& den gunstigste bane i vindstille, og

2) flyvemaskinen lander pa den bane, der med sterst sandsynlighed vil blive
anvist i betragtning af den forventede vindhastighed og -retning, flyve-
maskinens ground handling-egenskaber og diverse andre forhold, sdsom
landingshjelpemidler og terren.

c) Hvis luftfartsforetagendet er ude af stand til at overholde ovenstaende litra b),
nr. 2), for ankomstflyvepladsen, ma flyvemaskinen kun afsendes, séfremt der
angives en alternativ flyveplads, som muligger fuld overholdelse af litra a) og b).

CAT.POL.A.435 Landing — véde og kontaminerede baner

a) Nar de relevante vejrrapporter og/eller -udsigter viser, at banen pa det beregnede
ankomsttidspunkt kan vere vad, skal den landingsdistance, der er til radighed,
veare lig med eller storre end den kraevede landingsdistance, som er fastsat i
overensstemmelse med CAT.POL.A.430, multipliceret med en faktor pa 1,15.

b) Nar de relevante vejrrapporter og/eller -udsigter viser, at banen pa det bereg-
nede ankomsttidspunkt kan vare kontamineret, ma landingsdistancen ikke
veare storre end den landingsdistance, der er til radighed. Luftfartsforetagendet
skal angive de landingsdistancedata, der skal anvendes, i driftshandbogen.

AFSNIT 2
Helikoptere
KAPITEL 1
Generelle krav
CAT.POL.H.100 Anvendelsesomrade

a) En helikopter skal opereres i overensstemmelse med de geldende krav for
praestationsklassen.

b) Helikoptere skal opereres i prastationsklasse 1:

1) nér de flyves til/fra flyvepladser eller driftssteder, der er beliggende i et
bymassigt hostile environment, medmindre de opereres til/fra et sted af
almen interesse (PIS) i overensstemmelse med CAT.POL.H.225, eller

2) nér de har en MOPSC pé flere end 19 seder, medmindre de opereres til/fra
et helikopterdeek i prastationsklasse 2 under godkendelse i overensstem-
melse med CAT.POL.H.305.
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<)

d)

Medmindre andet er fastsat i litra b), skal helikoptere, der har en MOPSC pa
19 sader eller derunder, men over ni, opereres i prastationsklasse 1 eller 2.

Medmindre andet er fastsat i litra b), skal helikoptere, der har en MOPSC pa
ni seder eller derunder, opereres i prastationsklasse 1, 2 eller 3.

CAT.POL.H.105 Generelt

a)

b)

<)

Helikopterens masse:

1) ved startens begyndelse eller

2) det punkt, hvorfra der gelder en revideret flyveplan, i tilfelde af genplan-
leegning under flyvning

ma ikke vere storre end den masse, ved hvilken kravene i dette afsnit kan
overholdes, for den flyvning, der skal udferes, under hensyn til de forventede
reduktioner af massen under flyveforlebet og til den brendstofudtemning
under flyvning, som kan finde sted ifelge det pagaldende krav.

De godkendte prastationsdata, der er indeholdt i flyvehdndbogen, skal
anvendes til at afgere, om kravene i dette afsnit er overholdt, om nedvendigt
suppleret med andre data som foreskrevet i det relevante krav. Luftfartsfore-
tagendet skal angive sddanne andre data i driftshdndbogen. Ved anvendelse af
de faktorer, som er foreskrevet i dette afsnit, kan der tages hensyn til even-
tuelle operationelle faktorer, som allerede indgar i flyvehdndbogens preesta-
tionsdata, for at undgd dobbelt anvendelse af faktorer.

Ved pavisning af overholdelse af kravene i dette afsnit skal folgende tages i
betragtning:

1) helikopterens masse

2) helikopterens konfiguration

3) miljeforholdene, herunder navnlig:

i) trykhejde og temperatur

i) vind:

A) for krav vedrerende start, startflyvevej og landing ma den bereg-
nede vind hejst vere 50 % af den rapporterede modvindskompo-
nent pa 5 kt eller mere, medmindre andet folger af C)

B) hvis start og landing med medvindskomponent tillades i flyvehénd-
bogen, og i alle tilfeelde for startflyvevej, skal mindst 150 % af den
rapporterede medvindskomponent tages i betragtning

C) hvis praecist vindmaleudstyr muligger precis méling af vindha-
stighed over punktet for start og landing, kan vindkomponenter
over 50 % fastlegges af luftfartsforetagendet, safremt luftfartsfore-
tagendet over for den kompetente myndighed godtger, at den nare
afstand til FATO og vindmaleudstyrets precisionsforbedring sikrer
et tilsvarende sikkerhedsniveau
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4) de operationelle teknikker

5) brugen af systemer, der kan have en negativ indvirkning pa praestationen.

CAT.POL.H.110 Beregning af hindringsfrihed

a) Med hensyn til krav til hindringsfrihed skal en hindring, der er placeret efter
FATO, i startflyvevejen eller flyvevej for afbrudt indflyvning, tages i betragt-
ning, hvis dens laterale afstand fra det narmeste punkt pé overfladen under
den planlagte flyvevej ikke er leengere end folgende:

1) For VFR-operationer:

i) halvdelen af minimumsbredden som defineret i flyvehdndbogen eller,
hvis en bredde ikke er defineret, »0,75 x D«, hvor D er den sterste
dimension for helikopteren, nér rotorerne kerer

ii) plus »0,25 x D«, dog mindst »3 m«

iii) plus:

A) 0,10 x distance-DR for VFR-operationer om dagen eller

B) 0,15 x distance-DR for VFR-operationer om natten.

2) For IFR-operationer:

i) »1,5 x D¢, dog mindst »30 m« plus:

A) 0,10 x distance-DR for IFR-operationer med preacis navigation eller

B) 0,15 x distance-DR for IFR-operationer med standardnavigation
eller

C) 0,30 x distance-DR for I[FR-operationer uden navigation.

ii) Ved behandling af flyvevejen for afbrudt indflyvning geelder afvigelsen
af planet for hindringsfrihed forst fra slutningen af den startdistance,
der er til radighed.

3) For operationer, hvor pabegyndelsen af starten gennemfores visuelt og konver-
teres til IFR/IMC ved et overgangspunkt, geelder kriterierne i nr. 1) indtil
overgangspunktet, og kriterierne i nr. 2) gaelder efter overgangspunktet. Over-
gangspunktet kan ikke placeres for slutningen af den startdistance, der kraves
til helikoptere (TODRH) i praestationsklasse 1, eller for det definerede punkt
efter start for helikoptere (DPATO) i preestationsklasse 2.

b) I tilfelde af start ved brug af en backupprocedure eller en procedure for
lateral overgang skal — med hensyn til krav til hindringsfrihed — en
hindring, der er placeret i backupomréadet eller omradet for den laterale over-
gang, tages i betragtning, hvis dens laterale afstand fra det naermeste punkt pa
overfladen under den planlagte flyvevej ikke er laengere end folgende:

1) halvdelen af minimumsbredden som defineret i flyvehandbogen eller, hvis
en bredde ikke er defineret, »0,75 X D«
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2) plus »0,25 x D«, dog mindst »3 m«

3) plus:

i) for VFR-operationer om dagen 0,10 x den afstand, der er tilbagelagt fra
den bageste del af FATO, eller

ii) for VFR-operationer om natten 0,15 x den afstand, der er tilbagelagt
fra den bageste del af FATO.

¢) Hindringer kan ignoreres, hvis de er beliggende lngere vak end:

1) 7 x rotorradius (R) i tilfelde af operationer om dagen, hvis det sikres, at
der kan opnés navigationsngjagtighed ved reference til passende visuelle
referencer under opstigningen

2) 10 x rotorradius (R) i tilfeelde af operationer om natten, hvis det sikres, at
der kan opnas navigationsngjagtighed ved reference til passende visuelle
referencer under opstigningen

3) 300 m, hvis navigationsngjagtighed kan opnas ved hjelp af passende
navigationshjelpemidler, eller

4) 900 m i alle andre tilfeelde.

KAPITEL 2
Praestationsklasse 1
CAT.POL.H.200 Generelt

Helikoptere, der flyves i prestationsklasse 1, skal vere certificeret i kategori A
eller tilsvarende som foreskrevet af agenturet.

CAT.POL.H.205 Start

a) Startmassen ma ikke overstige den maksimale startmasse, der er angivet i
flyvehdndbogen for den anvendte procedure.

b) Startmassen skal sikre, at:

1) det er muligt at afbryde start og landing pa FATO, hvis kritisk motorfe;jl
konstateres ved eller for beslutningspunktet ved start (TDP)

2) den nedvendige distance for afbrudt start (RTODRH) ikke overstiger den
distance, der er til radighed for afbrudt start (RTODAH)

3) TODRH ikke overstiger den startdistance, der er til rddighed (TODAH).

4) Uanset litra b), nr. 3), m& TODRH overstige TODAH, hvis helikopteren,
nar kritisk motorfejl konstateres ved TDP, kan gé fri af alle hindringer, nar
starten fortsettes, indtil slutningen af TODRH med en vertikal margen pa
mindst 10,7 m (35 ft).

¢) Ved pévisning af overensstemmelse med litra a) og b) skal der tages hegjde for
de relevante parametre i CAT.POL.H.105, litra c), pad flyvepladsen eller
afgangsstedet.
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d) Starten til og med TDP skal gennemfores med overfladen inden for syns-
vidde, sa afbrudt start kan gennemfores.

e) I tilfelde af start ved brug af en backupprocedure eller en procedure for
lateral overgang, hvor kritisk motorfejl er konstateret ved eller for TDP,
skal der vere passende hindringsfrihed i1 forbindelse med alle hindringer i
backupomrddet eller omradet for den laterale overgang.

CAT.POL.H.210 Startflyvevej

a) Fra slutningen af TODRH, hvor kritisk motorfejl er konstateret ved TDP,
gelder folgende:

1) Startmassen skal fastleegges, sa startflyvevejen sikrer vertikal hindringsfri
hejde over alle hindringer i stigningsvejen pa mindst 10,7 m (35 ft) for
VFR-operationer og 10,7 m (35 ft) + 0,01 x distance-DR for operationer
under IFR. Kun hindringer som angivet i CAT.POL.H.110 skal tages i
betragtning.

2) Hvis der foretages retningsendring pa mere end 15°, skal der tages
tilstreekkeligt hensyn til kreengningsvinklens virkning pa evnen til at over-
holde kravene til hindringsfrihed. Denne drejning ma forst indledes, nar en
hejde pa 61 m (200 ft) over startoverfladen er ndet, medmindre dette er en
del af en godkendt procedure i flyvehandbogen.

b) Ved pavisning af overensstemmelse med litra a) skal der tages hgjde for de
relevante parametre i CAT.POL.H.105, litra c), pad flyvepladsen eller
afgangsstedet.

CAT.POL.H.215 En-route — Kkritisk motor ude af drift

a) Helikopterens masse og flyvevej pd alle punkter langs ruten skal med den
kritiske motor ude af drift og de vejrforhold, der forventes for flyvningen,
muliggere overensstemmelse med nr. 1), 2) eller 3):

1) Nér flyvningen efter planen gennemfores pa et tidspunkt med overfladen
uden for synsvidde, tillader helikopterens masse en stigehastighed pa
mindst 50 ft/minut med den kritiske motor ude af drift i en hejde af
mindst 300 m (1000 ft) eller 600 m (2 000 ft) i bjergomrader over alt
terreen og alle hindringer langs ruten inden for 9,3 km (5 NM) pé hver side
af den planlagte beholdne kurs.

2) Nar flyvningen efter planen gennemferes med overfladen uden for syns-
vidde, tillader flyvevejen, at helikopteren fortsatter flyvningen fra march-
hejden til en hegjde pa 300 m (1 000 ft) over et landingssted, hvor landing
kan ske i overensstemmelse med CAT.POL.H.220. Flyvevejen skal verti-
kalt gé fri af alt terraen og alle hindringer langs ruten med mindst 300 m
(1000 ft) eller 600 m (2 000 ft) i bjergomrader inden for 9,3 km (5 NM)
pa begge sider af den planlagte beholdne kurs. Drift down-teknikker kan
anvendes.

3) Nar flyvningen efter planen gennemfores i VMC med overfladen inden for
synsvidde, tillader flyvevejen, at helikopteren fortsetter flyvningen fra
marchhejden til en hgjde pa 300 m (1 000 ft) over et landingssted, hvor
landing kan ske i overensstemmelse med CAT.POL.H.220, uden at heli-
kopteren pé noget tidspunkt flyver under den galdende minimumsflyve-
hejde. Hindringer inden for 900 m pé begge sider af flyvevejen skal tages
i betragtning.
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b) Ved pévisning af overholdelse af litra a), nr. 2) eller 3), galder folgende:

1) Den kritiske motor antages at svigte pa det mest kritiske punkt langs ruten.

2) Vindens indvirkning pa flyvevejen tages i betragtning.

3) Brandstofudtemning under flyvning finder efter planen kun sted, hvis det
er i overensstemmelse med behovet for at nd frem til flyvepladsen eller
driftsstedet med de kravede braendstofreserver, og safremt der anvendes en
sikker procedure.

4) Brendstofudtemning under flyvning planlaegges ikke under 1 000 ft over
terreen.

¢) Breddemargenerne i ovenstiende litra a), nr. 1) og 2), skal eges til 18,5 km
(10 NM), séfremt navigationsnejagtigheden ikke kan opfyldes i 95 % af den
samlede flyvetid.

CAT.POL.H.220 Landing

a) Helikopterens landingsmasse pa det forventede landingstidspunkt ma ikke
overstige den maksimale masse, der er angivet i flyvehdndbogen for den
anvendte procedure.

b

~

Hvis kritisk motorfejl konstateres pa et punkt ved eller for beslutningspunktet
ved landing (LDP), kan der landes og stoppes inden for FATO, eller der kan
udferes en afbrudt landing og sikres frihejde over alle hindringer i flyvevejen
med en vertikal margen pa 10,7 m (35 ft). Kun hindringer som angivet i
CAT.POL.H.110 skal tages i betragtning.

c¢) Hyvis kritisk motorfejl konstateres pa et punkt ved eller for LDP, er det muligt at:

1) gé fri af alle hindringer i indflyvningsvejen

2) lande og stoppe inden for FATO.

d) Ved pavisning af overensstemmelse med litra a) til c) skal der tages hejde for
de relevante parametre i CAT.POL.H.105, litra c), for det ansldede tidspunkt
for landing pd ankomstflyvepladsen eller -driftsstedet eller et alternativ, hvis
det er nedvendigt.

e) Den del af landingen fra LDP til touchdown skal gennemfores med overfladen
inden for synsvidde.

CAT.POL.H.225 Helikopteroperationer til/fra sted af almen interesse
a) Operationer til/fra et sted af almen interesse kan gennemfores i prastations-

klasse 2 uden at overholde CAT.POL.H.310, litra b), eller CAT.POL.H.325,
litra b), safremt alle folgende betingelser overholdes:

1) Stedet af almen interesse var i brug for den 1. juli 2002.

2) Stedet af almen interesse har en sterrelse, eller der findes hindringer i
miljeet, som ikke muligger overensstemmelse med preestationsklasse 1.

3) Operationen gennemfores med en helikopter med en MOPSC pa seks
seder eller derunder.

4) Luftfartsforetagendet overholder CAT.POL.H.305, litra b), nr. 2) og 3).
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5) Helikopterens masse overstiger ikke den maksimale masse, der er angivet i
flyvehdndbogen, for en stigegradient pa 8 % i vindstille ved den gzldende
mindstehastighed for start (Vross) med den kritiske motor ude af drift og
de gvrige motorer i drift ved en passende effekt.

6) Luftfartsforetagendet har pa forhand opnaet den kompetente myndigheds
godkendelse af operationen. Inden sddanne operationer finder sted i en
anden medlemsstat, skal luftfartsforetagendet opnd en pategning fra
denne stats kompetente myndigheder.

b) Lokale procedurer skal fastlegges i driftshandbogen med henblik pé at mini-
mere den periode, hvor der kan veare fare for de ombordvarende i helikop-
teren og personer pa overfladen i tilfeelde af motorfejl under start og landing.

c) For hvert sted af almen interesse skal driftshandbogen indeholde: et diagram
eller kommenteret foto, som viser de vigtigste dele, dimensionerne, den mang-
lende overensstemmelse med kravene i prastationsklasse 1, de primere farer
og beredskabsplanen i tilfelde af hendelser.

KAPITEL 3
Praestationsklasse 2
CAT.POL.H.300 Generelt

Helikoptere, der flyves i prestationsklasse 2, skal vare certificeret i kategori A
eller tilsvarende som foreskrevet af agenturet.

CAT.POL.H.305 Operationer uden mulighed for sikker nedlanding

a) Operationer uden mulighed for sikker nedlanding i start- og landingsfaserne
ma kun gennemfores, hvis luftfartsforetagendet har modtaget en godkendelse
fra den kompetente myndighed.

b) For at opnd og opretholde en saddan godkendelse skal luftfartsforetagendet:

1) gennemfore en risikovurdering, som angiver:

i) helikoptertypen

i) typen af operationer

2) opfylde folgende betingelser:

i) opna og opretholde den norm for helikopter-/motormodifikation, som
producenten har defineret

ii) gennemfore forebyggende vedligeholdelse som anbefalet af helikopter-
eller motorproducenten

iii) angive start- og landingsprocedurer i driftshdndbogen, hvis de ikke
allerede er angivet i flyvehdndbogen

iv) angive treening for flyvebesatningen

v) fastlegge et system for rapportering af tab af motorkraft, motorstands-
ning eller motorfejl til producenten

0g

3) gennemfore et system for anvendelsesovervagning.
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CAT.POL.H.310 Start

a) Startmassen ma ikke overstige den maksimale masse, der er angivet for en
stigehastighed pa 150 ft/min ved 300 m (1 000 ft) over niveauet for flyve-
pladsen eller driftsstedet med den kritiske motor ude af drift og de evrige
motorer i drift ved en passende effekt.

b) For andre operationer end de operationer, der er angivet i CAT.POL.H.305,
skal starten gennemfores, sa sikker nedlanding kan foretages, indtil det punkt,
hvor flyvningen kan fortsettes sikkert.

c) For operationer i overensstemmelse med CAT.POL.H.305 gzlder folgende i
tilleg til kravene i litra a):

1) Startmassen ma ikke overstige den maksimale masse, der er angivet i
flyvehandbogen for sveevning i vindstille ved AEO OGE (All Engines
Operative out of Ground Effect) med alle motorer i drift ved en passende
effekt, eller

2) for operationer fra et helikopterdaek:

i) med en helikopter, der har en MOPSC pa flere end 19 szder, eller

ii) med en helikopter, der opereres fra et helikopterdaek, som er beliggende
i et hostile environment

skal startmassen tage hejde for: proceduren, forfejlet deekkant og fald (»deck-
edge miss and drop down«) i forhold til hejden af helikopterdeekket med
de(n) kritiske motor(er) ude af drift og de evrige motorer i drift ved en
passende effekt.

d) Ved pavisning af overensstemmelse med litra a) til c) skal der tages hejde for
de relevante parametre i CAT.POL.H.105, litra c), pa afgangsstedet.

e) Den del af starten, inden kravet i CAT.POL.H.315 er opfyldt, skal gennem-
fores med overfladen inden for synsvidde.

CAT.POL.H.315 Startflyvevej

Fra det definerede punkt efter start (DPATO) eller alternativt senest 200 ft over
startoverfladen med den kritiske motor ude af drift skal kravene i
CAT.POL.H.210, litra a), nr. 1) og 2), samt litra b), opfyldes.

CAT.POL.H.320 En-route — Kkritisk motor ude af drift
Kravet i CAT.POL.H.215 skal opfyldes.

CAT.POL.H.325 Landing

a) Landingsmassen pa det ansldede landingstidspunkt ma ikke overstige den
maksimale masse, der er angivet for en stigehastighed pa 150 ft/min ved
300 m (1000 ft) over niveauet for flyvepladsen eller driftsstedet med den
kritiske motor ude af drift og de @vrige motorer i drift ved en passende effekt.

b) Hvis den kritiske motor svigter pa et punkt i indflyvningsvejen:

1) gennemfeores en afbrudt landing i overensstemmelse med kravet i
CAT.POL.H.315, eller

2) gennemforer helikopteren for andre operationer end de operationer, der er
anfort i CAT.POL.H.305, en sikker nedlanding.
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c) For operationer i overensstemmelse med CAT.POL.H.305 gelder folgende i
tilleg til kravene i litra a):

1) Landingsmassen mé ikke overstige den maksimale masse, der er angivet i
flyvehandbogen for AEO OGE-svavning i vindstille med alle motorer i
drift ved en passende effekt, eller

2) for operationer til et helikopterdaek:

i) med en helikopter, der har en MOPSC pa flere end 19 szder, eller

ii) med en helikopter, der opereres til et helikopterdeek, som er beliggende
i et hostile environment

skal landingsmassen baseres pa proceduren og fald (»drop down«) i forhold
til hejden af helikopterdekket med den kritiske motor ude af drift og de(n)
ovrige motor(er) i drift ved en passende effekt.

d) Ved pavisning af overensstemmelse med litra a) til c) skal der tages hejde for
de relevante parametre i CAT.POL.H.105, litra c), pa ankomstflyvepladsen
eller et alternativ, hvis det er nedvendigt.

e) Den del af landingen, hvorefter kravet i litra b), nr. 1), ikke kan opfyldes,
gennemfores med overfladen inden for synsvidde.

KAPITEL 4
Praestationsklasse 3
CAT.POL.H.400 Generelt

a) Helikoptere, der flyves i prastationsklasse 3, skal vare certificeret i kategori
A eller tilsvarende som foreskrevet af agenturet eller ogsé i kategori B.
b) Operationer mé kun gennemfores i et non-hostile environment, medmindre:

1) operationen gennemfores i overensstemmelse med CAT.POL.H.420, eller

2) operationen med hensyn til start- og landingsfasen gennemferes i over-
ensstemmelse med litra c).

c) Safremt luftfartsforetagendet er godkendt i overensstemmelse med
CAT.POL.H.305, kan operationer gennemfores til/fra en flyveplads eller et
driftssted, der er beliggende uden for et bymeessigt hostile environment, uden
mulighed for sikker nedlanding:

1) under start inden opndelse af V,, (hastighed for bedste stigehastighed) eller
200 ft over startfladen eller

2) under landing under 200 ft over landingsfladen.

d

=

Operationer mé ikke gennemfores:

1) nar overfladen er uden for synsvidde

2) om natten

3) nér skydakkehgjden er mindre end 600 ft

4) nar sigtbarheden er under 800 m.
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CAT.POL.H.405 Start

a) Startmassen skal vare den mindste af:

1) MCTOM eller

2) den maksimale startmasse, der er angivet for AEO IGE-svevning (In
Ground Effect) med alle motorer i drift ved en passende effekt, eller
hvis forholdene bevirker, at IGE-svavning sandsynligvis ikke kan opnas,
den startmasse, der er angivet for AEO OGE-svaevning med alle motorer i
drift ved en passende effekt.

b) I tilfeelde af motorfejl skal helikopteren kunne gennemfere en sikker nedlan-
ding, jf. dog CAT.POL.H.400, litra b).

CAT.POL.H.410 En-route

a) Helikopteren skal med alle motorer i drift inden for de angivne maksimale
kontinuerlige motorydelsesforhold kunne fortsatte flyvningen ad den plan-
lagte rute eller til en planlagt omdirigering, uden at helikopteren pad noget
tidspunkt flyver under den gzldende minimumsflyvehgjde.

b) I tilfelde af motorfejl skal helikopteren kunne gennemfere en sikker nedlan-
ding, jf. dog CAT.POL.H.420.

CAT.POL.H.415 Landing

a) Helikopterens landingsmasse skal pa det anslaede landingstidspunkt vaere den
mindste af:

1) den maksimale certificerede landingsmasse eller

2) den maksimale landingsmasse, der er angivet for AEO IGE-svaevning (In
Ground Effect) med alle motorer i drift ved en passende effekt, eller hvis
forholdene bevirker, at IGE-svavning sandsynligvis ikke kan opnas, den
landingsmasse, der er angivet for AEO OGE-svaevning med alle motorer i
drift ved starteffekt.

b) I tilfeelde af motorfejl skal helikopteren kunne gennemfore en sikker nedlan-
ding, jf. dog CAT.POL.H.400, litra b).

CAT.POL.H.420 Helikopteroperationer over et hostile environment belig-
gende uden for et bymzessigt omride

a) Operationer over et ikke-bebygget hostile environment uden mulighed for
sikker nedlanding med turbinedrevne helikoptere med en MOPSC péa seks
seder eller derunder mé kun gennemfores, hvis luftfartsforetagendet har
modtaget en godkendelse fra den kompetente myndighed, efter at luftfarts-
foretagendet har foretaget en vurdering af sikkerhedsrisikoen. Inden sadanne
operationer finder sted i en anden medlemsstat, skal luftfartsforetagendet opna
en pategning fra denne stats kompetente myndigheder.

b) For at opnd og opretholde en sadan godkendelse mé luftfartsforetagendet:

1) kun gennemfore disse operationer i de omrader og pa de betingelser, som
angives i godkendelsen

2) ikke gennemfore disse operationer under en HEMS-godkendelse

3) dokumentere, at helikopterbegrensninger eller andre berettigede forhold
udelukker brugen af relevante funktionskriterier

4) vare godkendt i overensstemmelse med CAT.POL.H.305, litra b).
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<)

Uanset CAT.IDE.H.240 kan sadanne operationer gennemfores uden supple-
rende iltudstyr, hvis kabinehejden ikke overstiger 10 000 ft i en periode pa
over 30 minutter og aldrig overstiger en trykhgjde pa 13 000 ft.

AFSNIT 3
Masse og balance
KAPITEL 1

Motordrevne luftfartejer

CAT.POL.MAB.100 Masse og balance, lastning

a)

b)

d

=

©)

~

g

h

=

Luftfartgjets lastning, masse og tyngdepunkt (CG) skal i enhver fase af flyv-
ningen overholde de begransninger, der er angivet i flyvehandbogen eller i
driftshandbogen, hvis denne er mere restriktiv.

Luftfartsforetagendet skal bestemme masse og tyngdepunkt for ethvert luft-
fartgj ved egentlig vejning forud for den ferste ibrugtagning og derefter hvert
4. ar, hvis der anvendes individuelle luftfartejsmasser, og hvert 9. ar, hvis der
anvendes masser for fladen. Der skal redegeres for de samlede virkninger af
endringer og reparationer pd masse og balance, og virkningerne skal beherigt
dokumenteres. Endvidere skal luftfartgjerne vejes igen, hvis endringernes
virkninger pa masse og balance ikke kendes nejagtigt.

Vejningen skal foretages af luftfartejsproducenten eller af en godkendt
vedligeholdelsesorganisation.

Luftfartsforetagendet skal bestemme massen for alle operative elementer og
besztningsmedlemmer, som er medregnet i luftfartajets terre operationelle
masse, ved vejning eller ved brug af standardmasser. Indvirkningen af
disses position pa luftfartejets tyngdepunkt skal bestemmes.

Luftfartsforetagendet skal bestemme massen for trafiklasten, herunder eventuel
ballast, ved egentlig vejning eller bestemme massen for trafiklasten i over-
ensstemmelse med standardpassager- og -bagagemasser.

I tilleeg til standardmasser for passagerer og indchecket bagage kan luftfarts-
foretagendet bruge standardmasser for andre lastelementer, hvis det over for
den kompetente myndighed godtger, at disse elementer har samme masse,
eller at deres masser er inden for angivne tolerancer.

Luftfartsforetagendet skal bestemme massen for breendstofmangden ved brug af
den faktiske massefylde eller, hvis denne ikke er kendt, en massefylde, der
beregnes i overensstemmelse med en metode, som er angivet i driftshdndbogen.

Luftfartsforetagendet skal sikre, at lastningen af:

1) dets luftfartejer gennemfores under opsyn af kvalificeret personale

2) trafiklasten er i overensstemmelse med de data, der er anvendt til bereg-
ning af luftfartejets masse og balance.

Luftfartsforetagendet skal overholde yderligere strukturelle begraensninger,
sasom styrkebegraensningerne for gulve, den maksimale last pr. lebende
meter, den maksimale masse pr. lastrum og det maksimale saedeantal. For
helikoptere skal luftfartsforetagendet endvidere tage hensyn til endringer af
lastningen under flyvningen.
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j) Luftfartsforetagendet skal i driftshdndbogen angive de principper og metoder,

der er forbundet med lastnings- og med masse- og balancesystemet, og som
opfylder kravene i litra a) til i). Dette system skal omfatte alle typer planlagte
operationer.

CAT.POL.MAB.105 Masse- og balancedata og -dokumentation

a) Luftfartsforetagendet skal forud for hver flyvning fastlegge masse- og balan-

b

d

)

=

cedata og udarbejde masse- og balancedokumentation, som angiver lasten og
fordelingen heraf. Masse- og balancedokumentationen skal gere det muligt for
luftfartgjschefen at fastsla, at lasten og dennes fordeling er sadan, at luftfar-
tojets masse- og balancebegransninger ikke overskrides. Masse- og balance-
dokumentationen skal indeholde felgende oplysninger:

1) luftfartejsregistrering og -type

2) flyvningens identifikationsnummer og dato

3) luftfartejschefens navn

4) navn pé den person, der har udarbejdet dokumentet

5) luftfartejets  terre  operationelle masse og det tilsvarende
tyngdepunkt (CG)

i) For flyvemaskiner i prastationsklasse B og helikoptere skal
CG-positionen ikke angives i masse- og balancedokumentationen,
hvis lastfordelingen f.eks. er i overensstemmelse med den allerede
beregnede balancetabel, eller hvis det kan pavises, at en korrekt
balance kan sikres for de planlagte operationer uanset den reelle
lasts karakter

6) brendstofmassen ved start og brendstofmassen for flyvningen

7) massen for andre forbrugsvarer, som ikke er brendstof

8) lastens sammensetning, herunder passagerer, bagage, fragt og ballast

9) startmasse, landingsmasse og masse uden braendstof

10) geldende CG-positioner for luftfartejet

11) grensemasse og CG-vardier.

Ovennavnte oplysninger skal vere tilgengelige i flyveplanlagningsdoku-
menter eller masse- og balancesystemer. Nogle af oplysningerne kan veare
angivet 1 andre dokumenter, der allerede er tilgeengelige.

Hvis masse- og balancedokumentationen udarbejdes ved hjalp af et compu-
terstyret masse- og balancesystem, skal luftfartsforetagendet efterprove inte-
griteten af disse uddata.

Den person, der forer tilsyn med lastningen af luftfartejet, skal med sin
underskrift eller tilsvarende bekrefte, at lasten og fordelingen heraf er i over-
ensstemmelse med den masse- og balancedokumentation, som afleveres til
luftfartgjschefen. Luftfartejschefen bekrefter sin accept med sin underskrift
eller tilsvarende.

Luftfartsforetagendet skal angive procedurer for sidstegjebliksendringer med
henblik pd at sikre, at:

1) sidstegjebliksandring af masse- og balancedokumentationen meddeles luft-
fartejschefen og indfejes i de flyveplanleegningsdokumenter, der inde-
holder masse- og balancedokumentationen
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2) den hejst tilladte @ndring i antallet af passagerer eller last angives

3) der udarbejdes ny masse- og balancedokumentation, hvis dette antal
overskrides.

e) Luftfartsforetagendet skal indhente den kompetente myndigheds godkendelse,
hvis det ensker at bruge et integreret masse- og balancecomputersystem eller
et enkeltstdende masse- og balancecomputersystem om bord som primer
afsendelseskilde. Luftfartsforetagendet skal godtgere dette systems ngjag-
tighed og driftssikkerhed.

AFSNIT 4
Sveevefly
CAT.POL.S.100 Operationelle begraensninger

a) Sveaveflyets lastning, masse og tyngdepunkt (CG) skal i enhver fase af flyv-
ningen vare i overensstemmelse med de begrensninger, der er angivet i
flyvehandbogen (AFM) eller i driftshdndbogen, hvis denne er mere restriktiv.

b) Skilte, fortegnelser og instrumentmarkeringer samt kombinationer af disse, der
angiver de operationelle begransninger, som i henhold til flyvehandbogen
skal preesenteres visuelt, skal vere synlige i svaveflyet.

CAT.POL.S.105 Vejning

a) Operateren skal sikre, at svaeveflyets masse og tyngdepunkt er blevet bestemt
ved egentlig vejning forud for den forste ibrugtagning. Der skal redegeres for
de samlede virkninger af @ndringer og reparationer pa masse og balance, og
virkningerne skal beherigt dokumenteres. Disse oplysninger skal geres tilgen-
gelige for luftfartejschefen. Endvidere skal svaveflyet vejes igen, hvis
endringernes virkninger pd masse og balance ikke kendes ngjagtigt.

b

~

Vejningen skal foretages af producenten af svaveflyet eller i overensstem-
melse med forordning (EF) nr. 2042/2003, hvis relevant.

CAT.POL.S.110 Ydeevne (performance)

Luftfartejschefen ma kun operere svaveflyet, hvis ydeevnen er tilstrekkelig til at
overholde de gzldende lufttrafikregler samt eventuelle andre begrensninger, der
gelder for flyvningen, luftrummet eller de anvendte flyvepladser eller operatio-
nelle udgangspunkter, idet der tages hensyn til diagrammers og korts nejagtighed.

AFSNIT 5
Balloner
CAT.POL.B.100 Operationelle begraensninger

a) Ballonens lastning og masse skal i enhver fase af flyvningen vare i over-
ensstemmelse med de begransninger, der er angivet i flyvehandbogen eller i
driftshdandbogen, hvis denne er mere restriktiv.

b) Skilte, fortegnelser og instrumentmarkeringer samt kombinationer af disse, der
angiver de operationelle begrensninger, som i henhold til flyvehdndbogen
skal preesenteres visuelt, skal vare synlige i ballonen.

CAT.POL.B.105 Vejning

a) Operatoren skal sikre, at ballonens masse er blevet bestemt ved egentlig
vejning forud for den ferste ibrugtagning. Der skal redegeres for de
samlede virkninger af @ndringer og reparationer pd massen, og virkningerne
skal beherigt dokumenteres. Disse oplysninger skal geres tilgaengelige for
luftfartgjschefen. Ballonen skal vejes igen, hvis @ndringernes virkninger pa
massen ikke kendes nejagtigt.

b

~

Vejningen skal foretages af producenten af ballonen eller i overensstemmelse
med forordning (EF) nr. 2042/2003, hvis relevant.

CAT.POL.B.110 System til bestemmelse af masse

a) Et operator, der benytter en ballon, skal fastleegge en ordning med angivelse
af, hvordan de nedenstdende punkter bestemmes ngjagtigt for hver flyvning,
saledes at luftfartejschefen kan sikre, at de begreensninger, der er foreskrevet i
flyvehandbogen, overholdes:
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1) ballonens tommasse

2) trafiklastens masse

3) braendstof- eller ballastmangdens masse
4) startmasse

5) lastningen af ballonen gennemferes under opsyn af luftfartejschefen eller
af kvalificeret personale

6) udarbejdelse og opstilling af enhver form for dokumentation.

b) Luftfartejschefen skal kunne gengive beregningen af masse baseret pa elek-
troniske beregninger.

¢) Dokumentationen for masse skal udarbejdes forud for hver flyvning og doku-
menteres i en operationel flyveplan.

CAT.POL.B.115 Ydeevne (performance)

Luftfartejschefen md kun operere ballonen, hvis ydeevnen er tilstrekkelig til at
overholde de galdende lufttrafikregler samt eventuelle andre begrensninger, der
gelder for flyvningen, luftrummet eller de anvendte flyvepladser eller operatio-
nelle udgangspunkter, idet der tages hensyn til diagrammers og korts ngjagtighed.

SUBPART D
INSTRUMENTER, DATA OG UDSTYR
AFSNIT 1
Flyvemaskiner

CAT.IDE.A.100 Instrumenter og udstyr — generelt

a) Instrumenter og udstyr, der kreeves i henhold til denne subpart, skal veare
godkendt i1 overensstemmelse med de galdende luftdygtighedskrav med
undtagelse af folgende dele:

1) reservesikringer

2) stavlygter

3) en ngjagtig tidsmaler

4) kortholder

5) forstehjelpskasser

6) medicinsk nedudstyr

7) megafoner

8) overlevelsesudstyr og signaludstyr
9) drivankre og udstyr til fortejning og
10) fastspaendingsanordninger til bern.

b

~

Instrumenter og udstyr, der ikke er pakraevet i henhold til denne subpart, og
som ikke skal vare godkendt i overensstemmelse med de geldende luftdyg-
tighedskrav, men som medbringes pa en flyvning, skal overholde folgende:

1) de oplysninger, som sddanne former for instrumenter, udstyr eller dele
tilvejebringer, ma ikke bruges af flyvebesatningen til at overholde bilag
I til forordning (EF) nr. 216/2008 eller CAT.IDE.A.330, CAT.IDE.A.335,
CAT.IDE.A.340 og CAT.IDE.A.345, og

2) instrumenterne og udstyret ma ikke pavirke flyvemaskinens luftdygtighed,
heller ikke i tilfeelde af svigt eller funktionsfejl.

c) Hvis et flyvebesatningsmedlem skal anvende udstyr pa sin plads under flyv-
ningen, skal dette vaere nemt at betjene fra den pagaldende plads. Hvis et og
samme udstyr skal betjenes af mere end ét medlem af flyvebesatningen, skal
det installeres, s& det umiddelbart kan betjenes fra en given plads, hvorfra det
bliver nedvendigt at betjene udstyret.
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d) De instrumenter, der anvendes af ethvert flyvebesatningsmedlem, skal vere
placeret sdledes, at flyvebesatningsmedlemmet nemt kan se visningerne fra
sin plads med mindst mulig endring af den stilling og synslinje, som beszt-
ningsmedlemmet normalt indtager, nir vedkommende ser fremad langs
flyvevejen.

e) Alt pakrevet nedudstyr skal vere lettilgeengeligt til umiddelbar anvendelse.

CAT.IDE.A.105 Minimumsudstyr til flyvning

En flyvning md ikke pébegyndes, nar et/en af flyvemaskinens instrumenter,
udstyrsdele eller funktioner, der er pakravet for den planlagte flyvning, er ude
af drift eller mangler, medmindre:

a) flyvemaskinen flyves i overensstemmelse med luftfartsforetagendets mini-
mumsudstyrsliste, eller

b) luftfartsforetagendet har fiet den kompetente myndigheds godkendelse til at
flyve flyvemaskinen inden for begrensningerne i masterminimumsudstyrs-
listen.

CAT.IDE.A.110 Reservesikringer

a) Flyvemaskiner skal vare udstyret med reservesikringer med den angivne
kapacitet, der er nedvendig for at opnd fuldstendig kredslebsbeskyttelse, til
udskiftning af sikringer, som ma udskiftes under flyvning.

b) Antallet af reservesikringer, der skal medbringes, skal vaere det storste af:

1) 10 % af antallet af sikringer med hver angiven kapacitet eller

2) tre sikringer med hver angiven kapacitet.

CAT.IDE.A.115 Operationslys

a) Flyvemaskiner, der opereres om dagen, skal vare udstyret med:

1) antikollisionslyssystem

2) lys, der leveres fra flyvemaskinens elektriske system, og som sikrer
tilstreekkelig belysning af alle instrumenter og alt udstyr, der er vigtigt
for en sikker operation af flyvemaskinen

3) lys, der leveres fra flyvemaskinens elektriske system, og som sikrer belys-
ning af alle passagerkabiner

4) en stavlygte til hvert kreevet besetningsmedlem, som er lettilgaengelig for
besztningsmedlemmerne, nar de sidder pa deres anviste pladser.

b) Flyvemaskiner, der opereres om natten, skal desuden vere udstyret med:

1) navigations-/positionslys

2) to landingslys eller et enkelt lys med to gledetrdde med separat strom-
tilforsel

3) lys, der overholder de internationale sgvejsregler, safremt flyvemaskinen er
en vandflyvemaskine eller en amfibieflyvemaskine.

CAT.IDE.A.120 Vinduesviskere

Flyvemaskiner med en MCTOM, der overstiger 5 700 kg, skal pa hver pilotplads
vaere udstyret med en vinduesvisker eller tilsvarende anordning til at holde en del
af forruden fri for nedber.
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CAT.IDE.A.125 VFR-flyvninger om dagen — flyve- og navigationsinstru-
menter og tilknyttet udstyr

a) Flyvemaskiner, der flyves i henhold til VFR om dagen, skal vare udstyret
med folgende udstyr ved pilotpladsen:

1) en anordning, som maéler og viser:

i) magnetisk retning
ii) tiden i timer, minutter og sekunder
iii) trykhejde

iv) flyvehastighed
v) vertikal hastighed

vi) drejning og sideglidning

vii) flyvestilling

viii) retning

ix) lufttemperaturen udenfor
x) machtal, ndr hastighedsbegrensninger udtrykkes i machtal.

2) En anordning, som angiver, ndr stremforsyningen til de kraevede flyvein-
strumenter er utilstreekkelig.

b) Nar der kraeves to piloter til en operation, skal andenpilotens plads have
folgende sarskilte indikatorer:

1) trykhgjde

2) flyvehastighed

3) vertikal hastighed

4) drejning og sideglidning
5) flyvestilling

6) retning.

¢) En anordning, der forhindrer funktionssvigt som folge af enten kondens eller
isdannelse, skal vare tilgengelig for:

1) flyvemaskiner med en MCTOM, der overstiger 5 700 kg, eller en MOPSC
pé flere end ni seder

2) flyvemaskiner, som den 1. april 1999 eller senere for forste gang har faet
udstedt et individuelt luftdygtighedsbevis.

d

=

Enmotorede flyvemaskiner, som har faet udstedt et individuelt luftdygtigheds-
bevis inden den 22. maj 1995, er fritaget for kravene i litra a), nr. 1), vi), litra
a), nr. 1), vii), litra a), nr. 1), viii) og litra a), nr. 1), ix), hvis overensstem-
melse kraever eftermontering af udstyr.

CAT.IDE.A.130 IFR- eller natflyvninger — flyve- og navigationsinstru-
menter og tilknyttet udstyr

Flyvemaskiner, der flyves i henhold til VFR om natten eller i henhold til IFR,
skal vaere udstyret med folgende udstyr ved pilotpladsen:

a) En anordning, som maéler og viser:
1) magnetisk retning
2) tiden i timer, minutter og sekunder

3) flyvehastighed
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4) vertikal hastighed

5) drejning og sideglidning eller sideglidning, hvis flyvemaskinen er udstyret
med en standby-anordning til maling og visning af flyvestilling

6) flyvestilling

7) stabiliseret retning

8) lufttemperaturen udenfor

9) machtal, nar hastighedsbegrensninger udtrykkes i machtal.
b) To anordninger, som maler og viser trykhejde.

¢) En anordning, som angiver, nar stremforsyningen til de kraevede flyveinstru-
menter er utilstraekkelig.

d) En anordning, der forhindrer funktionssvigt for systemer til visning af flyve-
hastighed, som kraves i henhold til litra a), nr. 3), og litra h), nr. 2), som

folge af enten kondens eller isdannelse.

e) En anordning, der til flyvebesetningen melder fejl i de anordninger, som
kraeves i litra d), for flyvemaskiner:

1) der den 1. april 1998 eller senere har faet udstedt et individuelt luftdygtig-
hedsbevis, eller

2) der for den 1. april 1998 har faet udstedt et individuelt luftdygtigheds-
bevis, og som har en MCTOM pa over 5 700 kg eller en MOPSC pé flere
end ni seder.

f) To uafhangige statiske tryksystemer, dog ikke for propeldrevne flyvemaskiner
med en MCTOM pa 5 700 kg eller derunder.

g) Et statisk tryksystem og en alternativ kilde til statisk tryk for propeldrevne
flyvemaskiner med en MCTOM pé 5 700 kg eller derunder.

h) Nar der kreeves to piloter til en operation, skal andenpilotens plads have
folgende serskilte indikatorer:

1) trykhgjde

2) flyvehastighed

3) vertikal hastighed

4) drejning og sideglidning
5) flyvestilling

6) stabiliseret retning.

i) Flyvemaskiner med en MCTOM, der overstiger 5 700 kg, eller som har en
MOPSC pa flere end ni sader, skal vere udstyret med en yderligere
standby-flyvestillingsmaler og -indikator, der kan betjenes fra begge pilot-
pladser, og som:

1) stromforsynes kontinuerligt under normal drift, og som efter totalt svigt i
det normale elproduktionssystem stremforsynes fra en kilde, der er
uathengig af det normale elproduktionssystem

2) fungerer palideligt i mindst 30 minutter efter totalt svigt i det normale
elproduktionssystem under hensyntagen til andre belastninger af
nedstremsforsyningen og til de operationelle procedurer

3) fungerer uathengigt af eventuelle andre systemer til méling og visning af
flyvestilling
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4) automatisk er operativ efter totalt svigt i det normale elproduktionssystem

5) er passende oplyst i alle faser af operationen bortset fra flyvemaskiner med
en MCTOM pa 5700 kg eller derunder, der allerede var registreret i en
medlemsstat den 1. april 1995, og som er udstyret med en
standby-flyvestillingsindikator pa venstre instrumentbraet

6) klart synlig for flyvebesatningen, nar standby-flyvestillingsindikatoren
fungerer pa nedstrom

7) har en tilknyttet indikation enten pa instrumentet eller pd instrument-
braettet, nar denne stromforsyning er i brug, hvis
standby-flyvestillingsindikatoren har sin egen dedicerede stremforsyning.

j) En kortholder i en letleselig position, som kan belyses med henblik pa
natflyvninger.

CAT.IDE.A.135 Yderligere udstyr ved operationer med én pilot i henhold til IFR

Flyvemaskiner, der udferer IFR-operationer med én pilot, skal vare udstyret med
en autopilot med mindst hegjdehold og fast kursindstilling.

CAT.IDE.A.140 Hejdevarslingssystem

a) Folgende flyvemaskiner skal vere udstyret med et hejdevarslingssystem:

1) turbinedrevne propelflyvemaskiner med en MCTOM, der overstiger 5 700
kg, eller en MOPSC pé flere end ni saeder

2) turbojetdrevne flyvemaskiner.

b) Hgjdevarslingssystemet skal kunne:

1) advare flyvebes®tningen, nar flyvemaskinen narmer sig en forudvalgt
hejde

2) advare flyvebesaetningen med mindst ét lydsignal, nér flyvemaskinen
afviger fra en forudvalgt hejde.

c) Uanset litra a) er flyvemaskiner med en MCTOM pé 5 700 kg eller derunder,
som har en MOPSC pé flere end ni sader, hvis forste individuelle luftdygtig-
hedsbevis er udstedt inden den 1. april 1972, og som allerede var registreret i
en medlemsstat den 1. april 1995, undtaget fra kravet om et hejdevarslings-
system.

CAT.IDE.A.150 Terrznadvarselssystem (Terrain awareness warning system
— TAWS)

a) Turbinedrevne propelflyvemaskiner med en MCTOM, der overstiger 5 700
kg, eller en MOPSC pa flere end ni sader, skal veere udstyret med et
TAWS, som opfylder kravene for klasse A-udstyr i overensstemmelse med
en godkendt standard.

b) Flyvemaskiner, som drives af stempelmotorer, med en MCTOM, der over-
stiger 5 700 kg, eller en MOPSC pé flere end ni seder skal vere udstyret med
et TAWS, som opfylder kravene for klasse B-udstyr i overensstemmelse med
en godkendt standard.

CAT.IDE.A.155 System til forebyggelse af Kollisioner i luften (Airborne
Collision Avoidance System — ACAS)

Medmindre andet er fastsat ved forordning (EU) nr. 1332/2011, skal turbine-
drevne flyvemaskiner med en MCTOM, der overstiger 5700 kg, eller en
MOPSC pa flere end 19 sader vare udstyret med ACAS II.
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CAT.IDE.A.160 Vejrradarudstyr under flyvning

Folgende skal veere udstyret med vejrradarudstyr under flyvning om natten eller
under IMC i omrader, hvor tordenvejr eller andre potentielt farlige vejrforhold,
som kan opdages med en luftbaren vejrradar, kan forventes at forekomme langs
ruten:

a) trykregulerede flyvemaskiner
b) ikke-trykregulerede flyvemaskiner med en MCTOM pé over 5 700 kg
c) ikke-trykregulerede flyvemaskiner med en MOPSC pé flere end ni sader.

CAT.IDE.A.165 Yderligere udstyr til flyvning under forhold med isdannelse
om natten

a) Flyvemaskiner, der opereres under forhold med forventet eller faktisk isdan-
nelse om natten, skal vare udstyret med en anordning, som kan belyse eller
spore isdannelsen.

b) Anordningen til belysning af isdannelse ma ikke forarsage blanding eller
refleksion, der kan hamme besetningsmedlemmerne i at udfere deres
opgaver.

CAT.IDE.A.170 Flyvebesztningens interne samtaleanlag

Flyvemaskiner, som opereres af mere end ét besatningsmedlem, skal veare
udstyret med et internt samtaleanlaeg til flyvebesatningen, inklusive hovedtele-
foner og mikrofoner til brug for alle medlemmer af flyvebesatningen.

CAT.IDE.A.175 Internt samtaleanlzeg til beszetningsmedlemmerne

Flyvemaskiner med en MCTOM pé over 15 000 kg eller med en MOPSC pa
flere end 19 sader skal vere udstyret med et internt samtaleanlag til besatnings-
medlemmerne. Dette gaelder dog ikke flyvemaskiner, der inden den 1. april 1965
for forste gang har faet udstedt et individuelt luftdygtighedsbevis, og som alle-
rede var registreret i en medlemsstat den 1. april 1995.

CAT.IDE.A.180 Hgjttaleranleg

Flyvemaskiner med en MOPSC pé flere end 19 sader skal veere udstyret med et
hojttaleranleg.

CAT.IDE.A.185 Cockpit voice-rekorder

a) Folgende flyvemaskiner skal vare wudstyret med en  cockpit
voice-rekorder (CVR):

1) flyvemaskiner med en MCTOM pa over 5 700 kg

2) flermotorede turbinedrevne flyvemaskiner med en MCTOM pa 5 700 kg
eller derunder og en MOPSC pa flere end ni sader, som for forste gang
har faet udstedt et individuelt luftdygtighedsbevis den 1. januar 1990 eller
senere.

VM8
b) Frem til den 31. december 2018 skal CVR'en kunne bevare data, der er
rekorderet i lobet af mindst:

1) de sidste to timer, for sd vidt angar flyvemaskiner omhandlet i litra a),
nr. 1), nér det individuelle luftdygtighedsbevis er udstedt den 1. april 1998
eller senere

2) de sidste 30 minutter, for sa vidt angar flyvemaskiner omhandlet i litra a),
nr. 1), nar det individuelle luftdygtighedsbevis er udstedt for den 1. april
1998, eller
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3) de sidste 30 minutter, for sd vidt angér flyvemaskiner omhandlet i litra a),
nr. 2).

c) Senest den 1. januar 2019 skal CVR'en kunne bevare data, der er rekorderet i
lobet af mindst:

1) de sidste 25 timer for s& vidt angar flyvemaskiner med en MCTOM pa
over 27 000 kg, som for forste gang har faet udstedt et individuelt luft-
dygtighedsbevis den 1. januar 2021 eller senere, eller

2) de sidste 2 timer i alle andre tilfeelde.

d) Senest den 1. januar 2019 skal CVR'en rekordere pa andre medier end
magnetband eller magnettrad.

e) CVR'en skal med henvisning til en tidsskala rekordere:
1) talekommunikation, som sendes fra eller modtages i cockpittet via radio

2) flyvebesa@tningsmedlemmernes talekommunikation i cockpittet ved hjalp
af flyvemaskinens interne samtaleanlaeg og hejttaleranlaeg, hvis et sadant
forefindes

3) det auditive milje i cockpittet, herunder uden afbrydelse:

i) for flyvemaskiner, som for forste gang har faet udstedt et individuelt
luftdygtighedsbevis den 1. april 1998 eller senere: de lydsignaler, der
modtages fra hver boom- og maskemikrofon i brug

i) for flyvemaskiner omhandlet i litra a), nr. 2), som for ferste gang har
faet udstedt et individuelt luftdygtighedsbevis inden den 1. april 1998:
de lydsignaler, der modtages fra hver boom- og maskemikrofon, hvor
det er gennemforligt

4) tale- eller lydsignaler, som identificerer navigations- eller indflyvnings-
hjzlpemidler, og som opfanges af en hovedtelefon eller hejttaler.

f) CVR'en skal begynde at rekordere, for flyvemaskinen ved egen kraft beveger
sig, og fortsatte med at rekordere indtil flyvningens afslutning, nar flyve-
maskinen ikke laengere er i stand til at beveege sig ved egen kraft. For flyve-
maskiner, som for forste gang har faet udstedt et individuelt luftdygtigheds-
bevis den 1. april 1998 eller senere, skal CVR'en endvidere automatisk
begynde at rekordere, for flyvemaskinen ved egen kraft bevager sig, og
fortseette med at rekordere indtil flyvningens afslutning, nar flyvemaskinen
ikke lengere er i stand til at bevaege sig ved egen kraft.

g) [ tilleg til litra f) skal CVR'en endvidere, afhengigt af tilgengeligheden af
elektrisk strom, begynde at rekordere sa tidligt som muligt under cockpit-
checks for flyvningen indtil cockpitchecks umiddelbart efter motorstandsning
ved flyvningens afslutning, for sa vidt gaelder:

1) flyvemaskiner omhandlet i litra a), nr. 1), som har féet udstedt et indivi-
duelt luftdygtighedsbevis den 1. april 1998 eller senere, eller

2) flyvemaskiner omhandlet i litra a), nr. 2).

h) Hvis CVR'en ikke er deployerbar, skal den vere udstyret med en anordning, som
medvirker til at lokalisere den under vand. Senest den 16. juni 2018 skal denne
anordning kunne sende under vand i mindst 90 dage. Hvis CVR'en er deploy-
erbar, skal den vere udstyret med en automatisk nedlokaliseringssender.

CAT.IDE.A.190 Flight data rekorder

a) Folgende flyvemaskiner skal vere udstyret med en flight data rekorder (FDR),
som benytter en digital metode til rekordering og lagring af data og omfatter
et system til hurtig fremhentning af disse data fra lagringsmediet:
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b)

<)

d)

e)

1) flyvemaskiner med en MCTOM pa over 5 700 kg, som for forste gang har
faet udstedt et individuelt luftdygtighedsbevis den 1. juni 1990 eller senere

2) turbinedrevne flyvemaskiner med en MCTOM pé over 5 700 kg, som for
forste gang har faet udstedt et individuelt luftdygtighedsbevis inden den
1. juni 1990

3) flermotorede turbinedrevne flyvemaskiner med en MCTOM pa 5 700 kg
eller derunder og en MOPSC pa flere end ni sader, som for forste gang
har faet udstedt et individuelt luftdygtighedsbevis den 1. april 1998 eller
senere.

FDR'en skal rekordere:

1) tid, flyvehejde, flyvehastighed, normal acceleration og kurs og kunne
bevare data, der er rekorderet mindst i de sidste 25 timer, for flyve-
maskiner omhandlet i litra a), nr. 2), med en MCTOM pa under 27 000 kg

2) de parametre, der er nedvendige for ngjagtigt at bestemme flyvemaskinens
flyvevej, flyvehastighed, flyvestilling, motorkraft samt konfiguration af
opdrifts- og luftmodstandsanordninger, og kunne bevare data, der er rekor-
deret mindst i de sidste 25 timer, for flyvemaskiner omhandlet i litra a),
nr. 1), med en MCTOM pé under 27 000 kg, som for forste gang har faet
udstedt et individuelt luftdygtighedsbevis inden den 1. januar 2016

3) de parametre, der er ngdvendige for ngjagtigt at bestemme flyvemaskinens
flyvevej, flyvehastighed, flyvestilling, motorkraft, konfiguration og opera-
tion, og kunne bevare data, der er rekorderet mindst i de sidste 25 timer,
for flyvemaskiner omhandlet i litra a), nr. 1) og 2), med en MCTOM pa
over 27 000 kg, som for forste gang har fiet udstedt et individuelt luft-
dygtighedsbevis inden den 1. januar 2016

4) de parametre, der er nedvendige for nejagtigt at bestemme flyvemaskinens
flyvevej, flyvehastighed, flyvestilling, motorkraft samt konfiguration af
opdrifts- og luftmodstandsanordninger, og kunne bevare data, der er rekor-
deret mindst i de sidste 10 timer, for flyvemaskiner omhandlet i litra a),
nr. 3), som for forste gang har faet udstedt et individuelt luftdygtigheds-
bevis inden den 1. januar 2016, eller

5) de parametre, der er nedvendige for nejagtigt at bestemme flyvemaskinens
flyvevej, flyvehastighed, flyvestilling, motorkraft, konfiguration og opera-
tion, og kunne bevare data, der er rekorderet mindst i de sidste 25 timer,
for flyvemaskiner omhandlet i litra a), nr. 1) og 3), som for forste gang har
faet udstedt et individuelt luftdygtighedsbevis den 1. januar 2016 eller
senere.

Der skal indhentes data fra luftfartejskilder, som muligger nejagtig korrelation
med de informationer, der vises for flyvebes®tningen.

FDR'en skal begynde at rekordere data, for flyvemaskinen ved egen kraft
bevaeger sig, og fortsaette med at rekordere indtil flyvningens afslutning, nar
flyvemaskinen ikke laengere er i stand til at bevaege sig ved egen kraft. For
flyvemaskiner, som for forste gang har faet udstedt et individuelt luftdygtig-
hedsbevis den 1. april 1998 eller senere, skal FDR'en endvidere automatisk
begynde at rekordere, for flyvemaskinen ved egen kraft bevager sig, og
stoppe automatisk, nér flyvemaskinen ikke leengere er i stand til at bevage
sig ved egen kraft.

Hvis FDR'en ikke er deployerbar, skal den vaere udstyret med en anordning,
som medvirker til at lokalisere den under vand. Senest den 16. juni 2018 skal
denne anordning kunne sende under vand i mindst 90 dage. Hvis FDR'en er
deployerbar, skal den vare udstyret med en automatisk nedlokaliserings-
sender.
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CAT.IDE.A.195 Data link-rekordering

a) Flyvemaskiner, der for forste gang har faet udstedt et individuelt luftdygtig-
hedsbevis den 8. april 2014 eller senere, og som kan rekordere
datalink-kommunikation og skal vere forsynet med en CVR, skal i relevante
tilfeelde rekordere:

1) datalink-kommunikation vedrerende ATS-kommunikation til og fra flyve-
maskinen, herunder meddelelser i forbindelse med folgende anvendelser:

i) datalink-initiering

ii) kommunikation mellem controller og pilot

iii) Addressed Surveillance

iv) information om flyvningen

v) Aircraft Broadcast Surveillance, for sid vidt systemarkitekturen
muligger dette

vi) operationelle kontroldata for luftfartejet, for sa vidt systemarkitekturen
muligger dette

vii) grafikbilleder, for sa vidt systemarkitekturen muligger dette

2) information, der muligger korrelation med rekorderinger, som evt. er
tilknyttet datalink-kommunikation og lagret et andet sted end i flyve-
maskinen

3) information om tid og prioritering for datalink-kommunikationsmedde-
lelser, for sa vidt systemarkitekturen muligger dette.

b) Rekorderen skal benytte en digital metode til rekordering og lagring af data
og et system til hurtig fremhentning af disse data. Rekorderingsmetoden skal
gore det muligt at matche dataene med data rekorderet pa jorden.

c) Rekorderen skal kunne bevare rekorderede data i mindst den periode, der er
fastsat for CVR'er i CAT.IDE.A.185.

d) Hvis rekorderen ikke er deployerbar, skal den vare udstyret med en anord-
ning, som medvirker til at lokalisere den under vand. Senest den 16. juni
2018 skal denne anordning kunne sende under vand i mindst 90 dage. Hvis
rekorderen er deployerbar, skal den vare udstyret med en automatisk nedlo-
kaliseringssender.

e) Kravene vedrerende start- og stopfunktionen i rekorderen er de samme som
kravene til start- og stopfunktionen i CVR'er, som er anfort i CAT.IDE.A.185,
litra d) og e).

CAT.IDE.A.200 Kombinationsrekorder
Kravene til CVR'er og FDR'er kan opfyldes séledes:

a) én kombinationsrekorder, hvis flyvemaskinen kun skal vere udstyret med en
CVR eller en FDR, eller
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b) én kombinationsrekorder, hvis flyvemaskinen har MCTOM pa 5 700 kg eller
derunder og skal vare udstyret med en CVR eller en FDR, eller

c) to kombinationsrekordere, hvis flyvemaskinen har MCTOM pa over 5 700 kg
og skal vere udstyret med en CVR og en FDR.

CAT.IDE.A.205 Szder, sikkerhedsbzlter, sikkerhedsseler og fastspzendings-
anordninger til bern

a) Felgende skal vere installeret i flyvemaskiner:

1) et sede eller en keje til hver person om bord, som er to ar eller derover

2) et sikkerhedsbzelte i hvert passagersade og en sikkerhedssele til hver koje,
jf. dog nr. 3)

3) et sikkerhedsbelte, der fastholder den siddende persons torso, i hvert
passagersaede og sikkerhedsseler i hver keje for flyvemaskiner med en
MCTOM péa under 5 700 kg og med en MOPSC pé ferre end ni sader,
med et individuelt luftdygtighedsbevis (CofA) udstedt forste gang den
8. april 2015 eller senere

4) en fastspaendingsanordning til bern for hver ombordvarende person under
to ar

5) et sikkerhedsbelte med en anordning, der automatisk fastholder den
siddende persons torso i tilfeelde af hurtig hastighedsnedszttelse:

i) 1 hvert flyvebesatningssede og hvert sede ved siden af pilotseedet

ii) 1 hvert observatersade i cockpittet

6) et sikkerhedsbzlte, der fastholder den siddende persons torso, i hvert saede
til den kraevede minimumskabinebesatning.

YM9
_ b) Et sikkerhedsbzlte, der fastholder den siddende persons torso, skal:

1) have ét enkelt udlesningspunkt

2) i sederne til den kreevede minimumskabinebesatning have to skulder-
stropper og et sikkerhedsbalte, der kan anvendes separat, og
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3) i flyvebesatningssader og hvert seede ved siden af pilotsadet:

i) have to skulderstropper og et sikkerhedsbelte, der kan anvendes
separat, eller

ii) have en diagonal skulderstrop og et sikkerhedsbelte, der kan anvendes
separat, i folgende flyvemaskiner:

A) flyvemaskiner med en MCTOM pa under 5700 kg og med en
MOPSC pé mindre end ni sader, der opfylder de dynamiske
forhold ved nedlanding, der er fastsat i de geldende certificerings-
specifikationer

B) flyvemaskiner med en MCTOM pa under 5700 kg og med en
MOPSC pa mindre end ni seder, der ikke opfylder de dynamiske
forhold ved nedlanding, der er fastsat i de galdende certificerings-
specifikationer, og som har et individuelt luftdygtighedsbevis
(CofA) udstedt forste gang for den 28. oktober 2014. og

C) flyvemaskiner certificeret i overensstemmelse med CS-VLA eller
tilsvarende og CS-LSA eller tilsvarende.

CAT.IDE.A.210 Skiltene »spzend sikkerhedsbzeltet« og »rygning forbudt«

Flyvemaskiner, hvor ikke alle passagerseder er synlige fra cockpittet, skal vare
forsynet med en anordning, som viser alle passagerer og kabinebesatningsmed-
lemmer, hvornar sikkerhedsbalterne skal vare spendt, og hvornar rygning er
forbudt.

CAT.IDE.A.215 Indvendige dere og forhaeng

Folgende skal vere installeret i flyvemaskiner:

a)

b

~

d

=

i flyvemaskiner med en MOPSC pa flere end 19 sader en der mellem passa-
gerkabinen og cockpittet med et skilt med »kun adgang for besetningsmed-
lemmer« og en laseanordning, som forhindrer, at passagerer abner deren uden
tilladelse fra et medlem af flyvebesatningen

en lettilgaengelig anordning til abning af hver af de dere, der adskiller en
passagerkabine fra en anden kabine, som er forsynet med nedudgange

en ordning, som fastholder en der eller et forheeng, der adskiller en passager-
kabine fra andre omréder, i &ben stilling, hvis det er nedvendigt at ga gennem
en derdbning eller et forhang for at né til en pabudt nedudgang fra et givet
passagersade

et skilt pa hver af de indvendige dere eller ved siden af et forhang, som giver
adgang til en passagernedudgang, hvorpéd det angives, at deren/forhaenget skal
vaere fastholdt i dben stilling under start og landing

en anordning, som ger det muligt for ethvert besztningsmedlem at ldse
enhver der op, som normalt er tilgeengelig for passagerer, og som kan lases
af passagerer.

CAT.IDE.A.220 Forstehjelpskasser

a)

Flyvemaskiner skal veere udstyret med forstehjalpskasser i overensstemmelse
med tabel 1.

Tabel 1

Krzevet antal foerstehjaelpskasser

Antal passagersader installeret Kraevet antal forstehjalpskasser

0-100 1

101-200 2
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Antal passagerseder installeret Kraevet antal forstehjalpskasser
201-300 3
301-400 4
401-500 5
501 eller flere 6

b) Farstehjalpskasser skal vere:

1) lettilgaengelige

2) ajourforte.

CAT.IDE.A.225 Medicinsk nedudstyr

a)

b)

<)

Flyvemaskiner med en MOPSC pé flere end 30 sader skal vare udstyret med
medicinsk nedudstyr, hvis et givet punkt af den planlagte rute ligger mere end
60 minutters flyvetid ved normal marchfart fra en flyveplads, hvor der kan
forventes at vaere kvalificeret leegehjeelp til radighed.

Luftfartejschefen skal sikre, at der kun indgives leegemidler af kvalificerede
personer.

Det medicinske nedudstyr, der er omhandlet i litra a), skal:

1) vere stov- og fugttaet

2) medbringes pa en made, som forhindrer uautoriseret adgang

3) ajourfort.

CAT.IDE.A.230 Forstehjzelpsilt

a)

b)

¢)

d)

Trykregulerede flyvemaskiner, der opereres ved hejder over 25 000 ft, skal,
hvor der kraves et kabinebesaetningsmedlem om bord, vare udstyret med en
forsyning af ufortyndet ilt til passagerer, som af fysiologiske &rsager matte
have behov for ilt efter trykfald i kabinen.

[ltmaengden, jf. litra a), skal beregnes ved hjelp af en gennemsnitlig gennem-
stromningsmangde pd mindst 3 liter Standard Temperature Pressure
Dry (STPD)/minut/person. Iltmangden skal vere tilstreekkelig til den reste-
rende del af flyvningen efter trykfald i kabinen ved kabinetrykhejder pa over
8 000 ft, men ikke over 15 000 ft, til mindst 2 % af de befordrede passagerer,
men i intet tilfeelde til mindre end én person.

Der skal forefindes et tilstrakkeligt antal dispenserenheder, men i intet
tilfelde ferre end to, med en anordning, som satter kabinebesatningen i
stand til at anvende forsyningen.

Forstehjelpsiltudstyret skal veere i stand til at generere en massestrom til hver
bruger pad mindst 4 liter pr. minut, STPD.
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CAT.IDE.A.235 Supplerende ilt — trykregulerede flyvemaskiner

a)

b)

d)

Trykregulerede flyvemaskiner, der opereres ved trykhgjder pa over 10 000 ft,
skal veare udstyret med supplerende iltudstyr, som er i stand til at lagre og
afgive den iltmengde, der er anfort i tabel 1.

Trykregulerede flyvemaskiner, der opereres ved trykhejder pa over 25 000 ft,
skal vaere udstyret med:

1) masker til hurtig iferelse til flyvebesetningsmedlemmer

2) tilstreekkelige reserveudtag og masker eller berbare iltenheder med masker,
som er jevnt fordelt i hele kabinen for at sikre, at der umiddelbart er ilt til
radighed for hvert krevet kabinebesatningsmedlem

3) iltdispenserenhed, som er forbundet med iltforsyningsterminaler, der er
umiddelbart til rddighed for hvert kabinebesatningsmedlem, hvert yder-
ligere besztningsmedlem og hver enkelt siddende person, uanset hvor
den pagazldende sidder

4) anordning, der advarer flyvebesatningen om ethvert tryktab.

For trykregulerede flyvemaskiner, der for forste gang har faet udstedt et
individuelt luftdygtighedsbevis efter den 8. november 1998, og som opereres
ved trykhgjder pa over 25 000 ft, eller som opereres ved trykhgjder pé eller
under 25 000 ft under forhold, hvor de ikke sikkert kan stige ned til 13 000 ft
i lobet af fire minutter, skal den individuelle iltdispenserenhed, der er
omhandlet i litra b), nr. 3), vaere automatisk udfoldelig.

Det samlede antal dispenserenheder, der er omhandlet i litra b), nr. 3), og litra
c), skal overstige antallet af seeder med mindst 10 %. De ekstra enheder skal
vaere jevnt fordelt i hele kabinen.

Uanset litra a) kan kravene til ilttilforsel for kabinebesatningsmedlemmer,
yderligere besatningsmedlemmer og passagerer for flyvemaskiner, som ikke
er certificeret til at flyve ved hejder over 25 000 ft, nedsettes til den samlede
flyvetid ved kabinetrykhejder pa mellem 10 000 ft og 13 000 ft for alle de
kreevede kabinebesztningsmedlemmer og for mindst 10 % af passagererne,
safremt flyvemaskinen pa alle punkter langs den rute, der skal flyves, er i
stand til inden for fire minutter at stige sikkert ned til en kabinetrykhejde pa
13 000 ft.

Den kravede minimumstilforsel i tabel 1, reekke 1, punkt b), nr. 1), og raeekke
2, er den maengde ilt, som er nedvendig for en konstant nedstigningshastighed
fra flyvemaskinens maksimale certificerede operationelle hgjde til 10 000 ft pa
10 minutter efterfulgt af 20 minutter ved 10 000 ft.
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g) Den kraevede minimumstilfersel i tabel 1, rekke 1, punkt b), nr. 2), er den
mengde ilt, som er nedvendig for en konstant nedstigningshastighed fra
flyvemaskinens maksimale certificerede operationelle hejde til 10 000 ft pa
10 minutter efterfulgt af 110 minutter ved 10 000 ft.

h) Den krevede minimumstilfersel i tabel 1, reekke 3, er den mangde ilt, som er
nedvendig for en konstant nedstigningshastighed fra flyvemaskinens maksi-
male certificerede operationelle hgjde til 15 000 ft pA 10 minutter.

Tabel 1

Mindstekrav til supplerende ilt for trykregulerede flyvemaskiner

Forsyning til Varighed og kabinetrykhgjde

1) Alle personer i cockpitseeder, som | a) Den samlede flyvetid, nar kabi-
gor tjeneste 1 cockpittet netrykhgjden overstiger 13 000
ft.

b) Den resterende del af flyvetiden,
nar kabinetrykhegjden overstiger
10 000 ft, men ikke overstiger
13000 ft, efter de forste 30
minutter ved disse hejder, men
i intet tilfeelde mindre end:

1) 30 minutter for flyve-
maskiner, der er certificeret
til flyvning i hejder, som
ikke overstiger 25 000 ft

2) 2 timer for flyvemaskiner,
der er certificeret til flyvning
i hejder, som overstiger
25000 ft.

2) Alle kraevede kabinebesatnings- | a) Den samlede flyvetid, nar kabi-
medlemmer netrykhgjden overstiger 13 000
ft, men ikke under 30 minutter.

b) Den resterende del af flyvetiden,
nar kabinetrykhejden overstiger
10 000 ft, men ikke overstiger
13000 ft, efter de forste 30
minutter ved disse hejder.

3) 100 % af passagererne (*) Den samlede flyvetid, nar kabine-
trykhejden overstiger 15000 ft,
men i intet tilfelde under 10
minutter.

4) 30 % af passagererne (*) Den samlede flyvetid, nér kabine-
trykhejden overstiger 14 000 ft,
men ikke overstiger 15 000 ft.

5) 10 % af passagererne (*) Den resterende del af flyvetiden, nar
kabinetrykhgjden overstiger 10 000
ft, men ikke overstiger 14 000 ft,
efter de feorste 30 minutter ved
disse hejder.

(*)  »Passagerer« betyder med henblik pd tabel 1 passagerer, som rent faktisk
medferes, herunder personer under to ar.
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CAT.IDE.A.240 Supplerende ilt — ikke-trykregulerede flyvemaskiner

Ikke-trykregulerede flyvemaskiner, der opereres ved trykhejder pa over 10 000 ft,
skal vaere udstyret med supplerende iltudstyr, som er i stand til at lagre og afgive

den iltmaengde, der er anfort i tabel 1.

Tabel 1

Mindstekrav til supplerende ilt for ikke-trykregulerede flyvemaskiner

Forsyning til

Varighed og kabinetrykhgjde

1) Alle personer i cockpitseder, som
gor tjeneste i cockpittet, og besat-
ningsmedlemmer, der bistér flyve-

Den samlede flyvetid ved trykhejder
over 10 000 ft.

besatningsmedlemmer i  deres
opgaver

2) Alle krevede kabinebesatnings- | Den samlede flyvetid ved trykhejder
medlemmer over 13 000 ft og for enhver periode,

der overstiger 30 minutter, ved tryk-
hejder over 10 000 ft, men som ikke
overstiger 13 000 ft.

3) Yderligere besetningsmedlemmer
og 100 % af passagererne (*)

Den samlede flyvetid ved trykhgjder
over 13 000 ft.

4) 10 % af passagererne (*)

Den samlede flyvetid efter 30 minutter
ved trykhgjder, der overstiger 10 000
ft, men som ikke overstiger 13 000 ft.

(*) »Passagerer« betyder med henblik pd tabel 1 passagerer, som rent faktisk medfores,

herunder personer under to &r.

CAT.IDE.A.245 Bes=ztningens andedrzetsbeskyttelsesudstyr

a) Alle trykregulerede flyvemaskiner og ikke-trykregulerede flyvemaskiner med
en MCTOM pa over 5700 kg eller med en MOPSC pé flere end 19 sader
skal have andedratsbeskyttelsesudstyr (PBE) til at beskytte gjne, nase og
mund og til en periode pd ikke under 15 minutter at tilfore:

1) ilt til hvert flyvebesatningsmedlem, som gor tjeneste i cockpittet

2) indandingsluft til hvert kravet kabinebes®tningsmedlem ved siden af den

pageldendes tjenesteplads

3) indandingsluft fra baerbart PBE til et medlem af flyvebesetningen ved
siden af den pagaldendes tjenesteplads, nar flyvebesatningen bestar af
mere end én person, og der ikke medferes et kabinebesaztningsmedlem.

b) PBE, der er beregnet til brug for flyvebesatningen, skal vere installeret i
cockpittet og vere tilgengeligt for omgéende anvendelse af hvert af de
kreevede flyvebesetningsmedlemmer pa deres anviste tjenestepladser.

c) PBE, der er beregnet til brug af kabinebesatningen, skal vere installeret ved
siden af hvert af de krevede kabinebesatningsmedlemmers plads.
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d) Flyvemaskiner skal vare udstyret med yderligere, lettilgaengeligt baerbart
PBE, som skal vare placeret ved de manuelle ildslukkere, der er omhandlet
i CAT.IDE.A.250, eller ved siden af indgangen til lastrummet, hvis den
manuelle ildslukker er installeret i lastrummet.

e) PBE ma, nér det er i brug, ikke forhindre brugen af de kommunikationsmidler,
der er omhandlet i CAT.IDE.A.170, CAT.IDE.A.175, CAT.IDE.A.270 og
CAT.IDE.A.330.

CAT.IDE.A.250 Manuelle ildslukkere

a) Flyvemaskiner skal vare udstyret med mindst én manuel ildslukker i
cockpittet.

b) Der skal vere mindst én manuel ildslukker placeret i eller lettilgengelig til
brug i hvert pantry, som ikke er placeret i hovedpassagerkabinen.

¢) Der skal vare mindst én lettilgeengelig manuel ildslukker til radighed til brug
i hvert klasse A- eller klasse B-last- eller bagagerum og i hvert klasse
E-lastrum, hvortil besetningsmedlemmerne har adgang under flyvningen.

d) Arten og mangden af slukningsmidlet skal vaere egnet til de former for brand,
som kan forventes at forekomme i den kabine eller det rum, hvor ildslukkeren
efter hensigten skal anvendes, og skal med hensyn til personale- og passa-
gerkabiner minimere risikoen for koncentration af giftige luftarter.

e) Flyvemaskiner skal vare udstyret med mindst det antal manuelle ildslukkere,
der fremgar af tabel 1, og de skal vare praktisk placeret i passagerkabinen.

Tabel 1

Antal manuelle ildslukkere

MOPSC Antal ildslukkere
7-30 1
31-60 2
61-200 3
201-300 4
301-400 5
401-500 6
501-600 7
601 eller flere 8

CAT.IDE.A.255 Katastrofeokse og koben

a) Flyvemaskiner med en MCTOM pa over 5 700 kg eller med en MOPSC pa
flere end ni sader skal vaere udstyret med mindst én katastrofeekse eller et
koben, som er placeret i cockpittet.

b) Hvis MOPSC overstiger 200 sader, skal der medferes en yderligere kata-
strofeokse eller et yderligere koben, som skal vare placeret i eller i naerheden
af det bageste pantryomrade.

¢) Katastrofegkser og koben, som er placeret i passagerkabinen, ma ikke vere
synlige for passagererne.
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CAT.IDE.A.260 Markering af brudpunkter

Safremt der pa flyvemaskinens fuselage findes omrader, som er egnede til at
blive gennembrudt af redningsmandskab, skal sadanne omrader markeres som
vist 1 figur 1.

Sigur 1

} em Mol ower 2 m

CAT.IDE.A.265 Midler til nedevakuering

a) Flyvemaskiner, hvor passagernedudgangens dertrin er mere end 1,83 m (6 ft)
over jorden, skal ved hver af disse udgange vare udstyret med en anordning,
som satter passagerer og besatning i stand til at nd jorden sikkert i en
nedsituation.

b) Uanset litra a) kreeves en saddan anordning ikke ved udgange over vingen, hvis
det specificerede sted pa flyvemaskinekonstruktionen, hvor flugtvejen slutter,
er mindre end 1,83 meter (6 ft) fra jorden, nar flyvemaskinen stir pa jorden
med landingsstellet saenket og klapperne i start- eller landingsposition, athaen-

gigt af hvilken klapposition der er laengst over jorden.

~

c¢) I flyvemaskiner, for hvilke der kreeves en sarskilt nedudgang til flyvebesat-
ningen, og for hvilke nedudgangens laveste punkt er mere end 1,83 meter (6
ft) over jorden, skal der vere en anordning, som bistér alle medlemmer af
flyvebesatningen med at nd jorden sikkert i en nedsituation.

d

=

De hgjder, der er omhandlet i litra a) og c), skal males:
1) med landingsstellet senket

2) efter at et eller flere af landingsstellets ben er brudt sammen eller ikke har
senket sig, i tilfelde af flyvemaskiner, der har faet typecertifikat udstedt
efter den 31. marts 2000.

CAT.IDE.A.270 Megafoner

Flyvemaskiner med en MOPSC pa flere end 60 sader, der befordrer mindst én
passager, skal veere udstyret med folgende antal berbare batteridrevne megaf-
oner, som er lettilgaengelige til brug for besaetningsmedlemmerne under en nede-
vakuering:
a) For hvert passagerdek:

Tabel 1

Antal megafoner

Passagersaedekonfiguration Antal megafoner
61 til 99 1
100 eller flere 2

b) For flyvemaskiner med mere end ét passagerdak kraves der i alle tilfeelde,
nar den samlede passagerseedekonfiguration er pa flere end 60 seder, mindst
én megafon.
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CAT.IDE.A.275 Neodbelysning og -markering

a) Flyvemaskiner med en MOPSC pa flere end ni sader skal veere udstyret med
et nedbelysningssystem med uathengig stremforsyning, som kan lette
evakueringen af flyvemaskinen.

b) For flyvemaskiner med en MOPSC pa flere end 19 sader skal nedbelysnings-
systemet omfatte:

1) kilder til almindelig kabinebelysning

2) indvendig belysning i omrdder med nedudgange i gulvniveau

3) oplyste nedudgangsmarkeringer og lokaliseringsskilte

4) for flyvemaskiner, for hvilke ansggningen om typecertifikat eller tilsva-
rende blev indsendt inden den 1. maj 1972, og ved flyvning om natten
skal nedbelysningssystemet omfatte udvendig nedbelysning ved alle
udgange over vingerne og ved udgange, hvor der kraves hjelpemidler
til nedstigning

5) for flyvemaskiner, for hvilke ansegningen om typecertifikat eller tilsva-
rende blev indsendt efter den 30. april 1972, og ved flyvning om natten
skal nedbelysningssystemet omfatte udvendig nedbelysning ved alle passa-
gerngdudgange

6) for flyvemaskiner, for hvilke typecertifikatet forste gang blev udstedt den
31. december 1957 eller derefter, skal nedbelysningssystemet omfatte et
gulvmonteret system til markering af nedflugtveje i passagerkabinerne.

¢) For flyvemaskiner med en MOPSC pa 19 sader eller derunder, som er certi-
ficeret i overensstemmelse med agenturets luftdygtighedsbestemmelser, skal
det nedbelysningssystem, der er navnt i litra a), omfatte det udstyr, der er
navnt i litra b), nr. 1) til 3).

d) For flyvemaskiner med en MOPSC pa 19 sader eller derunder, som ikke er
certificeret i overensstemmelse med agenturets luftdygtighedsbestemmelser,
skal det nedbelysningssystem, der er navnt i litra a), omfatte det udstyr,
som er navnt i litra b), nr. 1).

e) Flyvemaskiner med en MOPSC pa ni sader eller derunder, som opereres om
natten, skal vere udstyret med en kilde til almindelig kabinebelysning, der
letter evakueringen af flyvemaskinen.

CAT.IDE.A.280 Nodlokaliseringssender (ELT)

a) Flyvemaskiner med en MOPSC pa over 19 sader skal vere udstyret med
mindst:

1) to ELT'er, hvoraf den ene skal vare automatisk, eller en ELT og et middel
til lokalisering af luftfartgjer, som opfylder kravet i CAT.GEN.MPA.210,
for s vidt angér flyvemaskiner, som for forste gang har fiet udstedt et
individuelt luftdygtighedsbevis efter den 1. juli 2008, eller

2) én automatisk ELT eller to ELT'er uanset typen eller et middel til lokali-
sering af luftfartgjer, som opfylder kravet i CAT.GEN.MPA.210, for sa
vidt angér flyvemaskiner, som for forste gang har faet udstedt et indivi-
duelt luftdygtighedsbevis senest den 1. juli 2008.
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b) Flyvemaskiner med en MOPSC pé 19 szder eller derunder skal vere udstyret
med mindst:

1) én automatisk ELT eller et middel til lokalisering af luftfartejer, som
opfylder kravet i CAT.GEN.MPA.210, for si vidt angér flyvemaskiner,
som for forste gang har faet udstedt et individuelt luftdygtighedsbevis efter
den 1. juli 2008, eller

2) én ELT uanset typen eller et middel til lokalisering af luftfartgjer, som
opfylder kravet i CAT.GEN.MPA 210, for s& vidt angér flyvemaskiner,
som for forste gang har faet udstedt et individuelt luftdygtighedsbevis
senest den 1. juli 2008.

VB
¢) En ELT skal uanset typen veare i stand til at sende samtidig pa 121,5 MHz og
406 MHz.

CAT.IDE.A.285 Flyvning over vand

a) Folgende flyvemaskiner skal veare udstyret med en redningsvest for hver
ombordverende eller en tilsvarende flydeanordning for hver ombordvarende,
der er under to ar, anbragt i en position, som er lettilgeengelig fra den persons
sede eller keje, til hvem vesten eller flydeanordningen er beregnet:

1) landflyvemaskiner, der flyver over vand og i en afstand af mere end 50
somil fra kysten, eller som starter eller lander pa en flyveplads, hvor start-
eller indflyvningsbanen er placeret pd en sadan méade over vand, at der i
tilfeelde af et uheld ville vaere sandsynlighed for nedlanding pé vandet

2) vandflyvemaskiner, der opereres over vand.

b) Hver redningsvest eller tilsvarende individuel flydeanordning skal vere
forsynet med elektrisk lys for at lette lokaliseringen af personer.

¢) Vandflyvemaskiner, der opereres over vand, skal vere udstyret med:

1) et drivanker og andet udstyr, der er nedvendigt for at lette fortgjning,
forankring eller manevrering af flyvemaskinen pid vandet, og som er
egnet i forhold til flyvemaskinens sterrelse, veegt og betjeningsegenskaber

2) udstyr til frembringelse af de lydsignaler, som foreskrives i de internatio-
nale sgvejsregler, hvor dette er relevant.

d

=

Flyvemaskiner, som opereres over vand i en afstand fra land, der er egnet til
nedlanding, og som er sterre end svarende til:

1) 120 minutter ved marchfart eller 400 semil, athengigt af hvilken afstand
der er kortest, for flyvemaskiner, som er i stand til at fortsaette flyvningen
til en flyveplads med de(n) kritiske motor(er) ude af drift pa et givet punkt
langs ruten eller de planlagte omdirigeringer, eller

2) 30 minutter ved marchfart eller 100 somil, athengigt af hvilken afstand
der er kortest, for alle andre flyvemaskiner

skal medbringe det udstyr, der er navnt i litra e).

e) Flyvemaskiner, der falder ind under litra d), skal medbringe folgende udstyr:

1) tilstraekkelige redningsflader til alle ombordvaerende, der er anbragt, s& de
let kan bruges i en nedsituation, og som er af en tilstraekkelig storrelse til
at rumme alle overlevende 1 tilfelde af tab af én redningsflide med den
storste nominelle kapacitet

2) et overlevelseslokaliseringslys i hver redningsflade
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3) redningsudstyr, inklusive de midler til opretholdelse af livet, som egner sig
til den flyvning, der skal udferes

4) mindst to overlevelses-ELT'er (nedlokaliseringssendere).

f) Senest den 1. januar 2019 skal flyvemaskiner med en MCTOM pa mere end
27 000 kg og med en MOPSC pa over 19 saeder samt alle flyvemaskiner med
en MCTOM pé over 45500 kg vaere udstyret med en forsvarligt fastgjort
undervandslokaliseringsanordning, der fungerer pa frekvensen pa 8,8 kHz + 1
kHz, medmindre:

1) flyvemaskinen flyves pa ruter, som pa intet punkt forer den mere end 180
somil bort fra kysten, eller

2) flyvemaskinen er udstyret med robuste og automatisk virkende midler,
som muligger pracis lokalisering af det sted, hvor flyvningen er endt
efter et havari, der har péfert flyvemaskinen alvorlig skade.

CAT.IDE.A.305 Overlevelsesudstyr

a) Flyvemaskiner, der flyves over omrader, hvor flyveredningstjeneste er sarligt
vanskelig, skal vere udstyret med:

1) signaleringsudstyr, som kan frembringe nedsignaler
2) mindst én overlevelses-ELT

3) yderligere overlevelsesudstyr til den rute, der skal flyves, under hensyn til
antallet af personer om bord.

b) Dog er det ikke nedvendigt at medfere det i litra a), nr. 3), angivne udstyr,
hvis flyvemaskinen:

1) forbliver inden for en afstand fra et omrade, hvor flyveredningstjeneste
ikke er serligt vanskelig, svarende til:

i) 120 minutter ved marchfart med én motor ude af drift for flyve-
maskiner, som er i stand til at fortsztte flyvningen til en flyveplads
med de(n) kritiske motor(er) ude af drift pa et givet punkt langs ruten
eller de planlagte omdirigeringer, eller

if) 30 minutter ved marchfart for alle andre flyvemaskiner

2) forbliver inden for en afstand, som ikke er lengere end den afstand, der
svarer til 90 minutter ved marchfart fra et omrade, som er egnet til udfo-
relse af en nedlanding, for flyvemaskiner, der er certificeret i henhold til
den gzldende luftdygtighedsstandard.

CAT.IDE.A.325 Hovedtelefon

a) Flyvemaskiner skal vaere udstyret med en hovedtelefon med boom- eller
strubemikrofon eller tilsvarende til hvert flyvebesatningsmedlem ved deres
anviste tjenestepladser i cockpittet.

b) Flyvemaskiner, der flyver i henhold til IFR eller om natten, skal vaere udstyret
med en sendeknap pa rattet til hvert kraevet flyvebesatningsmedlem.

CAT.IDE.A.330 Radiokommunikationsudstyr

a) Flyvemaskiner skal vare udstyret med det radiokommunikationsudstyr, som
kreeves for at overholde de galdende luftrumskrav.

b) Radiokommunikationsudstyret skal muliggere kommunikation pa den aero-
nautiske nedfrekvens 121,5 MHz.

CAT.IDE.A.335 Audio selector panel

Flyvemaskiner, der flyves i henhold til IFR, skal vere udstyret med et Audio
Selector Panel, som kan betjenes fra hver af de kreevede flyvebesatningspladser.

CAT.IDE.A.340 Radioudstyr til operationer i henhold til VFR pa ruter, som
flyves med reference til visuelle landmzaerker

Flyvemaskiner, der flyves i henhold til VFR pa ruter, som flyves med reference
til visuelle landmerker, skal vaere udstyret med det radiokommunikationsudstyr,
der er nedvendigt under normale radiosendeforhold for at opfylde felgende krav:
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a) kommunikation med relevante jordstationer

b) kommunikation med relevante ATC-faciliteter fra ethvert punkt i kontrolleret
luftrum, inden for hvilket der planlegges flyvninger

¢) modtagelse af meteorologiske oplysninger.

CAT.IDE.A.345 Kommunikations- og navigationsudstyr til operationer i
henhold til IFR eller VFR pa ruter, som ikke flyves med reference til visuelle
landmaerker

a) Flyvemaskiner, der flyves i henhold til IFR eller VFR pa ruter, som ikke
flyves med reference til visuelle landmeerker, skal vare udstyret med
radiokommunikations- og navigationsudstyr i overensstemmelse med de
geldende luftrumskrav.

b) Radiokommunikationsudstyr skal omfatte mindst to uath@ngige radiokommu-
nikationssystemer, som er nedvendige under normale operationelle forhold for
at kommunikere med en relevant jordstation fra ethvert punkt pa ruten,
herunder omdirigeringer.

c) Uanset litra b) skal flyvemaskiner, der flyves pa korte distancer inden for
NAT MNPS-luftrummet (North Atlantic minimum navigation performance
specifications) og ikke krydser Nordatlanten, veere udstyret med mindst ét
langtreekkende kommunikationssystem, safremt alternative kommunikations-
procedurer er udgivet for det pagaldende luftrum.

d) Flyvemaskiner skal vaere udstyret med tilstreekkeligt navigationsudstyr til at
sikre, at det resterende udstyr i tilfeelde af fejl i en del af udstyret i enhver fase
af flyvningen kan tilvejebringe sikker navigation i overensstemmelse med
flyveplanen.

e) Flyvemaskiner, der benyttes til flyvninger, hvor landing i henhold til
instrumentvejrforhold (IMC) planlegges, skal vare udstyret med passende
udstyr, som kan tilvejebringe navigation til et punkt, hvorfra visuel landing
kan udferes, for hver flyveplads, hvor landing i henhold til IMC planlaegges,
og for alle udpegede alternative flyvepladser.

f) For PBN-operationer skal luftfartgjet opfylde luftdygtighedscertificeringskra-
vene for den relevante navigationsspecifikation.

CAT.IDE.A.350 Transponder

Flyvemaskiner skal veere udstyret med en sekundar overvagningsradartrans-
ponder (SSR-transponder) og andet SSR-transponderudstyr som kraevet for den
rute, der flyves.

CAT.IDE.A.355 Styring af elektroniske navigationsdata

a) Luftfartsforetagendet ma kun bruge elektroniske navigationsdataprodukter, der
understotter opfyldelsen af integritetsstandarder, som er egnede for den plan-
lagte anvendelse af de pagaldende data.

b

~

Nar de elektroniske navigationsdataprodukter understetter en navigationsappli-
kation, der skal bruges til en operation, som skal godkendes i henhold til bilag
V (del-SPA), skal luftfartsforetagendet over for den kompetente myndighed
godtgere, at den anvendte proces og de leverede produkter opfylder integri-
tetsstandarder, som er tilstreekkelige for den planlagte anvendelse af de pagael-
dende data.

c) Luftfartsforetagendet skal lobende overvage integriteten af bade proces og
produkter, enten direkte eller ved overvagning af tredjepartleveranderers
overensstemmelse.

d

=

Luftfartsforetagendet skal sikre rettidig distribution og indfejelse af aktuelle
og uandrede elektroniske navigationsdata til alle flyvemaskiner, hvor de skal
anvendes.
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AFSNIT 2
Helikoptere
CAT.IDE.H.100 Instrumenter og udstyr — generelt
vYM7

a) Instrumenter og udstyr, der kreves i henhold til denne subpart, skal vere
godkendt i overensstemmelse med de galdende luftdygtighedskrav med
undtagelse af folgende dele:

1) reservesikringer

2) stavlygter

3) en ngjagtig tidsmaler

4) kortholder

5) forstehjelpskasse

6) megafoner

7) overlevelsesudstyr og signaludstyr
8) drivankre og udstyr til fortejning og
9) fastspaendingsanordninger til bern.

b

~

Instrumenter og udstyr, der ikke er pakraevet i henhold til denne subpart, og
som ikke skal vare godkendt i overensstemmelse med de galdende luftdyg-
tighedskrav, men som medbringes pa en flyvning, skal overholde folgende:

1) de oplysninger, som sddanne former for instrumenter, udstyr eller dele
tilvejebringer, méa ikke bruges af flyvebesatningen til at overholde bilag
I til forordning (EF) nr. 216/2008 eller CAT.IDE.H.330, CAT.IDE.H.335,
CAT.IDE.H.340 og CAT.IDE.H.345, og

2) instrumenterne og udstyret ma ikke péavirke helikopterens luftdygtighed,
heller ikke i tilfeelde af svigt eller funktionsfejl.

c) Hvis et flyvebesatningsmedlem skal anvende udstyr pa sin plads under flyv-
ningen, skal dette vaere nemt at betjene fra den pagaldende plads. Hvis et og
samme udstyr skal betjenes af mere end ét medlem af flyvebesatningen, skal
det installeres, sd det umiddelbart kan betjenes fra alle pladser, hvorfra det
bliver nedvendigt at betjene udstyret.

d) De instrumenter, der anvendes af ethvert flyvebesatningsmedlem, skal vare
placeret séledes, at flyvebesatningsmedlemmet nemt kan se visningerne fra
sin plads med mindst mulig @ndring af den stilling og synslinje, som beszt-
ningsmedlemmet normalt indtager, nidr vedkommende ser fremad langs
flyvevejen.

e) Alt pakravet nedudstyr skal vere lettilgaengeligt til umiddelbar anvendelse.

CAT.IDE.H.105 Minimumsudstyr til flyvning

En flyvning ma ikke pdbegyndes, nér et af helikopterens instrumenter eller en af
dens udstyrsdele eller funktioner, der er pakrevet for den planlagte flyvning, er
ude af drift eller mangler, medmindre:

a) helikopteren flyves i overensstemmelse med luftfartsforetagendets minimums-
udstyrsliste, eller

b) luftfartsforetagendet har fiet den kompetente myndigheds godkendelse til at
flyve helikopteren inden for begransningerne i masterminimumsudstyrslisten.
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CAT.IDE.H.115 Operationslys

a) Helikoptere, der opereres i henhold til VFR om dagen, skal vere udstyret med
et antikollisionslyssystem.

b) Helikoptere, der opereres om natten, skal i tilleg til litra a) vare udstyret
med:

1) lys, der leveres fra helikopterens elektriske system, og som sikrer tilstreek-
kelig belysning af alle instrumenter og alt udstyr, der er vigtigt for en
sikker operation af helikopteren

2) lys, der leveres fra helikopterens elektriske system, og som sikrer belys-
ning af alle passagerkabiner

3) en stavlygte til hvert kraevet besetningsmedlem, som er lettilgengelig for
bes@tningsmedlemmerne, nar de sidder pa deres anviste pladser

4) navigations-/positionslys

5) to landingslys, hvoraf mindst ét kan justeres under flyvning med henblik
pa at oplyse jorden foran og under helikopteren samt jorden pa begge sider
af helikopteren

6) lys, der overholder de internationale sevejsregler, safremt helikopteren er
en amfibiehelikopter.

CAT.IDE.H.125 VFR-flyvninger om dagen — flyve- og navigationsinstru-
menter og tilknyttet udstyr

a) Helikoptere, der flyves i henhold til VFR om dagen, skal vere udstyret med
folgende udstyr ved pilotpladsen:

1) En anordning, som maéler og viser:
i) magnetisk retning
ii) tiden i timer, minutter og sekunder
iii) trykhejde
iv) flyvehastighed
v) vertikal hastighed
vi) sideglidning
vii) lufttemperaturen udenfor.

2) En anordning, som angiver, nér stremforsyningen til de krevede flyvein-
strumenter er utilstreekkelig.

b) Nar der kraeves to piloter til en operation, skal andenpilotens plads have
folgende serskilte indikatorer:

1) trykhgjde

2) flyvehastighed

3) vertikal hastighed
4) sideglidning.

c) Helikoptere med en MCTOM pa over 3 175 kg eller helikoptere, der flyver
over vand, nér land er uden for synsvidde, eller néar sigtbarheden er under
1 500 m, skal udstyres med en anordning til maling og visning af:

1) flyvestilling

2) retning.
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d) Der skal findes en anordning, der forhindrer funktionssvigt for systemer til
visning af flyvehastighed, pa grund af kondens eller isdannelse for helikoptere
med en MCTOM pa over 3 175 kg eller en MOPSC pa flere end ni sader.

CAT.IDE.H.130 IFR- eller natflyvninger — flyve- og navigationsinstru-
menter og tilknyttet udstyr

Helikoptere, der opereres i henhold til VFR om natten eller i henhold til IFR,
skal vaere udstyret med folgende udstyr ved pilotpladsen:

a) En anordning, som maéler og viser:
1) magnetisk retning
2) tiden i timer, minutter og sekunder
3) flyvehastighed
4) vertikal hastighed
5) sideglidning
6) flyvestilling
7) stabiliseret retning
8) lufttemperaturen udenfor.

b) To anordninger, som maler og viser trykhajde. For operationer med én pilot i
henhold til VFR om natten kan en trykhejdemaler erstattes af en radiohej-
demaler.

¢) En anordning, som angiver, nér stremforsyningen til de kraevede flyveinstru-
menter er utilstrackkelig.

d) En anordning, der forhindrer funktionssvigt for systemer til visning af flyve-
hastighed, som kraves i henhold til litra a), nr. 3), og litra h), nr. 2), som
folge af enten kondens eller isdannelse.

e) En anordning, der til flyvebesatningen melder fejl i de anordninger, som
kreeves i litra d), for helikoptere:

1) der den 1. august 1999 eller senere har fiet udstedt et individuelt luft-
dygtighedsbevis, eller

2) der for den 1. august 1999 har faet udstedt et individuelt luftdygtigheds-
bevis, og som har en MCTOM pa over 3 175 kg eller en MOPSC pé flere
end ni seder.

f) En standby-flyvestillingsmaler og -indikator, der:

1) stromforsynes kontinuerligt under normal drift, og som efter totalt svigt i
det normale elproduktionssystem stremforsynes fra en kilde, der er
uafhengig af det normale elproduktionssystem

2) fungerer uathangigt af eventuelle andre systemer til méling og visning af
flyvestilling

3) kan betjenes fra begge pilotpladser
4) automatisk er operativ efter totalt svigt i det normale elproduktionssystem

5) fungerer palideligt i mindst 30 minutter eller den periode, som kraves for
at flyve til et egnet alternativt landingssted ved flyvning over et hostile
terreen eller offshore, athangigt af hvilken afstand der er lngst, efter totalt
svigt i det normale elproduktionssystem under hensyn til andre belast-
ninger af nedstromsforsyningen og til de operationelle procedurer
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6) er passende oplyst i alle faser af operationen

7) er forbundet med en anordning, som advarer flyvebesa@tningen, nér der
flyves under den dedicerede stramforsyning, herunder nar der flyves under
nedstremsforsyning.

g) en alternativ kilde til statisk tryk for anordningerne til méling af flyvehejde,
flyvehastighed og vertikal hastighed.

h) Nar der kreves to piloter til en operation, skal andenpilotens plads have
folgende serskilte indikatorer:

1) trykhejde

2) flyvehastighed

3) vertikal hastighed

4) sideglidning

5) flyvestilling

6) stabiliseret retning.

i) For IFR-operationer skal der forefindes en kortholder i en letleeselig position,
som kan belyses med henblik pa natflyvninger.

CAT.IDE.H.135 Yderligere udstyr ved operationer med én pilot i henhold
til TFR

Helikoptere, der udferer IFR-operationer med én pilot, skal vaere udstyret med en
autopilot med mindst hejdehold og fast kursindstilling.

CAT.IDE.H.145 Radiohejdemalere

a) Helikoptere skal pa flyvninger over vand vare udstyret med en radiohgj-
demaler, der kan udsende et herbart advarselssignal under en forudindstillet
hgjde og et visuelt advarselssignal ved en hegjde, som valges af piloten, nar
der flyves:

1) uden landsigte

2) ved en sigtbarhed pa under 1 500 m

3) om natten

4) 1 en afstand fra land, som er laengere end tre minutters flyvning ved
marchfart.

CAT.IDE.H.160 Vejrradarudstyr under flyvning

Helikoptere med en MOPSC pé flere end ni sader, der flyves i henhold til IFR
eller om natten, skal vere udstyret med vejrradarudstyr, nar aktuelle vejrrapporter
viser, at tordenvejr eller andre potentielt farlige vejrforhold, som kan opdages
med en luftbdren vejrradar, kan forventes at forekomme langs ruten.

CAT.IDE.H.165 Yderligere udstyr til flyvning under forhold med isdannelse
om natten

a) Helikoptere, der opereres under forhold med forventet eller faktisk isdannelse,
skal vere udstyret med en anordning, som kan belyse eller spore isdannelsen.

b) Anordningen til belysning af isdannelse mé ikke forarsage blaending eller reflek-
sion, der kan heemme besatningsmedlemmerne i at udfere deres opgaver.
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CAT.IDE.H.170 Flyvebesatningens interne samtaleanlaeg

Helikoptere, som opereres af mere end ét besatningsmedlem, skal veere udstyret
med et internt samtaleanlaeg til flyvebesatningen, inklusive hovedtelefoner og
mikrofoner til brug for alle medlemmer af flyvebesatningen.

CAT.IDE.H.175 Internt samtaleanlaeg til beszetningsmedlemmerne

Helikoptere skal vare udstyret med et internt samtaleanlag til flyvebesatningen,
nér et andet besaetningsmedlem befordres i tilleg til flyvebesetningsmedlemmet.

CAT.IDE.H.180 Hgjttaleranlaeg

a) Helikoptere med en MOPSC pé flere end ni seder skal vaere udstyret med et
hejttaleranleeg med undtagelse af litra b):

b) Uanset litra a) skal helikoptere med en MOPSC pa flere end ni, men faerre
end 20 sader ikke have et hejtaleranlaeg, hvis:

1) helikopteren er konstrueret uden skot mellem pilot og passagerer

2) luftfartsforetagendet kan godtgere, at pilotens stemme under flyvning kan
hores og forstds pa alle passagersaeder.

CAT.IDE.H.185 Cockpit voice-rekorder

a) Folgende helikoptertyper skal vare udstyret med en cockpit voice-rekorder
(CVR):

1) alle helikoptere med en MCTOM pa over 7 000 kg

2) helikoptere med en MCTOM pé over 3 175 kg, som for forste gang har
faet udstedt et individuelt luftdygtighedsbevis den 1. januar 1987 eller
senere.

b) CVR'en skal kunne bevare data, der er rekorderet i lebet af mindst:

1) de sidste to timer, for s& vidt angar helikoptere omhandlet i litra a), nr. 1),
og litra a), nr. 2), som for forste gang har fiet udstedt et individuelt
luftdygtighedsbevis den 1. januar 2016 eller senere

2) den sidste time, for s vidt angéar helikoptere omhandlet i litra a), nr. 1),
som for forste gang har fiet udstedt et individuelt luftdygtighedsbevis i
perioden fra og med den 1. august 1999, men inden den 1. januar 2016

3) de sidste 30 minutter, for s vidt angér helikoptere omhandlet i litra a),
nr. 1), som for forste gang har faet udstedt et individuelt luftdygtigheds-
bevis inden den 1. august 1999

4) de sidste 30 minutter, for sa vidt angér helikoptere omhandlet i litra a),
nr. 2), som for forste gang har faet udstedt et individuelt luftdygtigheds-
bevis inden den 1. januar 2016.

v M8

c) Senest den 1. januar 2019 skal CVR'en rekordere pd andre medier end
magnetband eller magnettrad.

d) CVR'en skal med henvisning til en tidsskala rekordere:

1) talekommunikation, som sendes fra eller modtages i cockpittet via radio

2) flyvebesatningsmedlemmernes talekommunikation i cockpittet ved hjelp
af flyvemaskinens interne samtaleanleg og hejttaleranlaeg, hvis et sddant
forefindes
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VM8
e)
f)
g)
VB

3) det auditive milje i cockpittet, herunder uden afbrydelse:

i) for helikoptere, som for forste gang har faet udstedt et individuelt
luftdygtighedsbevis den 1. august 1999 eller senere: de lydsignaler,
der modtages fra hver besatningsmikrofon

i) for helikoptere, som for ferste gang har faet udstedt et individuelt
luftdygtighedsbevis inden den 1. august 1999: de lydsignaler, der
modtages fra hver besatningsmikrofon, for sa vidt dette er praktisk
muligt

4) tale- eller lydsignaler, som identificerer navigations- eller indflyvnings-
hjzlpemidler, og som opfanges af en hovedtelefon eller hejttaler.

CVR'en skal begynde at rekordere, for helikopteren ved egen kraft beveger
sig, og skal forts@tte med at rekordere indtil flyvningens afslutning, nér
helikopteren ikke langere er i stand til at bevage sig ved egen kraft.

Folgende gaelder i tilleg til litra ) for helikoptere omhandlet i litra a), nr. 2),
som har faet udstedt et individuelt luftdygtighedsbevis den 1. august 1999
eller senere:

1) CVR'en skal automatisk begynde at rekordere, for helikopteren ved egen
kraft bevager sig, og skal fortsette med at rekordere indtil flyvningens
afslutning, nar helikopteren ikke langere er i stand til at bevaege sig ved
egen kraft.

2) Afhengigt af tilgengeligheden af elektrisk strom skal CVR'en begynde at
rekordere sa tidligt som muligt under cockpitchecks for motorstart ved
flyvningens begyndelse indtil cockpitchecks umiddelbart efter motor-
standsning ved flyvningens afslutning.

Hvis CVR'en ikke er deployerbar, skal den vare udstyret med en anordning, som
medvirker til at lokalisere den under vand. Senest den 1. januar 2020, skal denne
anordning kunne sende under vand i mindst 90 dage. Hvis CVR'en er deploy-
erbar, skal den veere udstyret med en automatisk nedlokaliseringssender.

CAT.IDE.H.190 Flight data rekorder

a) Folgende helikoptere skal vare udstyret med en flight data rekorder (FDR),

som benytter en digital metode til rekordering og lagring af data og omfatter
et system til hurtig fremhentning af disse data fra lagringsmediet:

1) helikoptere med en MCTOM pé over 3 175 kg, som for ferste gang har
faet udstedt et individuelt luftdygtighedsbevis den 1. august 1999 eller
senere.

2) helikoptere med en MCTOM pa over 7 000 kg eller en MOPSC pa flere
end ni seder, som for forste gang har faet udstedt et individuelt luftdygtig-
hedsbevis i perioden fra og med den 1. januar 1989, men inden den
1. august 1999.

b) FDR'en skal rekordere de parametre, der er nedvendige for nejagtigt at

bestemme helikopterens:

1) flyvevej, flyvehastighed, flyvestilling, motorkraft, operation og konfigura-
tion, og skal kunne bevare data, der er rekorderet i de sidste 10 timer, for
helikoptere omhandlet i litra a), nr. 1), som for ferste gang har faet udstedt
et individuelt luftdygtighedsbevis den 1. januar 2016 eller senere

2) flyvevej, flyvehastighed, flyvestilling, motorkraft og operation, og skal
kunne bevare data, der er rekorderet i de sidste otte timer, for helikoptere
omhandlet i litra a), nr. 1), som for forste gang har faet udstedt et indivi-
duelt luftdygtighedsbevis inden den 1. januar 2016
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3) flyvevej, flyvehastighed, flyvestilling, motorkraft og operation, og skal
kunne bevare data, der er rekorderet i de sidste fem timer, for helikoptere
omhandlet i litra a), nr. 2).

c) Der skal indhentes data fra helikopterkilder, som muligger nejagtig korrela-
tion med de informationer, der vises for flyvebes®tningen.

d) FDR'en skal automatisk begynde at rekordere data, for helikopteren ved egen
kraft er i stand til at bevage sig, og fortsette med at rekordere indtil flyv-
ningens afslutning, nér helikopteren ikke laengere er i stand til at bevage sig
ved egen kraft.

e) Hvis FDR'en ikke er deployerbar, skal den vare udstyret med en anordning,
som medvirker til at lokalisere den under vand. Senest den 1. januar 2020,
skal denne anordning kunne sende under vand i mindst 90 dage. Hvis FDR'en
er deployerbar, skal den vare udstyret med en automatisk nedlokaliserings-
sender.

CAT.IDE.H.195 Data link-rekordering

a) Helikoptere, der for forste gang har faet udstedt et individuelt luftdygtigheds-
bevis den 8. april 2014 eller senere, og som kan rekordere
datalink-kommunikation og skal vare forsynet med en CVR, skal i relevante
tilfelde rekordere:

1) datalink-kommunikation vedrerende ATS-kommunikation til og fra heli-
kopteren, herunder meddelelser i forbindelse med folgende anvendelser:

i) datalink-initiering

il) kommunikation mellem controller og pilot

iii) Addressed Surveillance

iv) information om flyvningen

v) Aircraft Broadcast Surveillance, for s& vidt systemarkitekturen
muligger dette

vi) operationelle kontroldata for luftfartejet, for sa vidt systemarkitekturen
muligger dette

vii) grafikbilleder, for sa vidt systemarkitekturen muligger dette

2) information, der muligger korrelation med rekorderinger, som evt. er
tilknyttet datalink-kommunikation og lagret et andet sted end i helikop-
teren

3) information om tid og prioritering for datalink-kommunikationsmedde-
lelser, for sd vidt systemarkitekturen muligger dette.

b) Rekorderen skal benytte en digital metode til rekordering og lagring af data
og et system til hurtig fremhentning af disse data. Rekorderingsmetoden skal
gore det muligt at matche dataene med data rekorderet pa jorden.

c) Rekorderen skal kunne bevare rekorderede data i mindst den periode, der er
fastsat for CVR'er i CAT.IDE.H.185.
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d) Hvis rekorderen ikke er deployerbar, skal den vare udstyret med en anord-
ning, som medvirker til at lokalisere den under vand. Senest den 1. januar
2020, skal denne anordning kunne sende under vand i mindst 90 dage. Hvis
rekorderen er deployerbar, skal den vare udstyret med en automatisk nedlo-
kaliseringssender.

e) Kravene vedrerende start- og stopfunktionen i rekorderen er de samme som
kravene til start- og stopfunktionen i CVR'er, som er anfort i CAT.IDE.H.185,
litra d) og e).

CAT.IDE.H.200 Flight data- og cockpit voice-kombinationsrekorder

Kravene til CVR og FDR kan opfyldes ved at medbringe en kombinations-
rekorder.

CAT.IDE.H.205 Seder, sikkerhedsbzlter, sikkerhedsseler og fastspaendings-
anordninger til bern

a) Felgende skal vare installeret i helikoptere:

1) et sede eller en keje til hver person om bord, som er to ar eller derover

2) et sikkerhedsbelte i hvert passagersaede og en sikkerhedssele til hver keje

3) for helikoptere, som for ferste gang har fiet udstedt et individuelt luft-
dygtighedsbevis den 1. august 1999 eller senere, et sikkerhedsbzlte, der
fastholder den siddende persons torso, til brug i hvert passagersade til
hver passager, som er to ar eller derover

4) en fastspandingsanordning til bern for hver ombordvarende person under
to ar

5) et sikkerhedsbzlte med en anordning, der automatisk fastholder den
siddende persons torso i tilfeelde af hurtig hastighedsnedsattelse, pa
hvert flyvebesatningssaede

6) et sikkerhedsbelte, der fastholder den siddende persons torso, i hvert saede
til den kraevede minimumskabinebesatning.

b

=~

Et sikkerhedsbzlte, der fastholder den siddende persons torso, skal:

1) have ét enkelt udlesningspunkt og

2) i flyvebesatningsseder og sader til den krevede minimumskabinebeszt-
ning bestd af to skulderstropper og et sikkerhedsbzlte, der kan anvendes
separat.

CAT.IDE.H.210 Skiltene »spaend sikkerhedsbzltet« og »rygning forbudt«
Helikoptere, hvor ikke alle passagerseder er synlige fra cockpittet, skal vare
forsynet med en anordning, som viser alle passagerer og kabinebesatningsmed-

lemmer, hvornar sikkerhedsbalterne skal vare spendt, og hvornar rygning er
forbudt.

CAT.IDE.H.220 Feorstehjaelpskasser

a) Helikoptere skal vare udstyret med mindst én forstehjelpskasse.

b) Farstehjalpskasser skal vere:

1) lettilgaengelige

2) ajourforte.
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CAT.IDE.H.240 Supplerende ilt — ikke-trykregulerede helikoptere

Ikke-trykregulerede helikoptere, der opereres ved trykhejder pa over 10 000 ft,
skal vaere udstyret med supplerende iltudstyr, som er i stand til at lagre og afgive
den iltmaengde, der er anfort i folgende tabeller.

Tabel 1
Mindstekrav til supplerende ilt for komplekse ikke-trykregulerede
helikoptere
Forsyning til Varighed og kabinetrykhejde
1) Alle personer i cockpit- [ Den samlede flyvetid ved trykhejder over 10 000 ft.
seder, som ger tjeneste
i cockpittet, og besat-
ningsmedlemmer, der
bistdr  flyvebesatnings-
medlemmer 1 deres
opgaver
2) Alle krevede kabinebe- | Den samlede flyvetid ved trykhejder over 13 000
setningsmedlemmer ft og for enhver periode, der overstiger 30
minutter, ved trykhejder over 10000 ft, men
som ikke overstiger 13 000 ft.
3) Yderligere besetnings- | Den samlede flyvetid ved trykhgjder over 13 000 ft.
medlemmer og 100 %
af passagererne (*)

4) 10 % af passagererne (*) | Den samlede flyvetid efter 30 minutter ved tryk-
hejder, der overstiger 10 000 ft, men som ikke
overstiger 13 000 ft.

(*) »Passagerer« betyder med henblik pd tabel 1 passagerer, som rent faktisk medfores,

herunder personer under to &r.

Tabel 2

Mindstekrav til supplerende ilt for ikke-trykregulerede helikoptere, der ikke

er komplekse

Forsyning til

Varighed og kabinetrykhajde

1) Alle personer i cockpit-

seder, som gor tjeneste
1 cockpittet, besatnings-
medlemmer, der bistar
flyvebesatningsmed-

lemmer i deres opgaver,
og kraevede kabinebeszt-

Den samlede flyvetid ved trykhgjder over 13 000
ft og for enhver periode, der overstiger 30
minutter, ved trykhejder over 10000 ft, men
som ikke overstiger 13 000 ft.

ningsmedlemmer

2) Yderligere besatnings- | Den samlede flyvetid ved trykhejder over 13 000
medlemmer og 100 % | ft.
af passagererne (*)

3) 10 % af passagererne (*) | Den samlede flyvetid efter 30 minutter ved tryk-
hejder, der overstiger 10 000 ft, men som ikke
overstiger 13 000 ft.

(*) »Passagerer« betyder med henblik pd tabel 2 passagerer, som rent faktisk medferes,

herunder personer under to ar.
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CAT.IDE.H.250 Manuelle ildslukkere

a) Helikoptere skal vare udstyret med mindst én manuel ildslukker i cockpittet.

b) Der skal vare mindst én manuel ildslukker placeret i eller lettilgangelig til
brug i hvert pantry, som ikke er placeret i hovedpassagerkabinen.

c) Der skal veere mindst én lettilgeengelig manuel ildslukker til radighed til brug
i hvert lastrum, hvortil bes@tningsmedlemmerne har adgang under flyvningen.

d) Arten og mangden af slukningsmidlet skal vare egnet til de former for brand,
som kan forventes at forekomme i den kabine eller det rum, hvor ildslukkeren
efter hensigten skal anvendes, og skal med hensyn til personale- og passa-
gerkabiner minimere risikoen for koncentration af giftige luftarter.

e) Helikoptere skal vere udstyret med mindst det antal manuelle ildslukkere, der
fremgar af tabel 1, og de skal vare praktisk placeret i passagerkabinen.

Tabel 1

Antal manuelle ildslukkere

MOPSC Antal ildslukkere
7-30 1

31-60 2

61-200 3

CAT.IDE.H.260 Markering af brudpunkter

Safremt der pé helikopterens fuselage findes omréder, som er egnede til at blive

gennembrudt af redningsmandskab,

figur 1.

skal sadanne omrader markeres som vist i

Figur 1

Markering af brudpunkter
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CAT.IDE.H.270 Megafoner
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Helikoptere med en MOPSC péa flere end 19 seder skal vare udstyret med en
batteridrevet megafon, som er lettilgeengelig til brug for besaetningsmedlemmerne

under en nedevakuering.
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CAT.IDE.H.275 Nedbelysning og -markering

a) Helikoptere med en MOPSC pé flere end 19 sader skal vare udstyret med:

1) et nedbelysningssystem med uathaengig stremforsyning, som sikrer almin-
delig kabinebelysning, der letter evakueringen af helikopteren

2) nedudgangsmarkeringer og lokaliseringsskilte, som kan ses i dagslys og
merke.

b) Helikoptere skal vere udstyret med nedudgangsmarkeringer, som kan ses i
dagslys og merke, nir de flyves:

1) i praestationsklasse 1 eller 2 pa en flyvning over vand i en afstand fra land,
som er lengere end 10 minutters flyvning ved marchfart

2) i preestationsklasse 3 pa en flyvning over vand i en afstand fra land, som er
leengere end tre minutters flyvning ved marchfart.

CAT.IDE.H.280 Nedlokaliseringssender (ELT)

a) Helikoptere skal vare udstyret med mindst én automatisk ELT.

b) Helikoptere, der flyves i praestationsklasse 1 eller 2 i offshoreoperationer, skal
pa en flyvning over vand i et hostile environment og i en afstand fra land,
som er lengere end 10 minutters flyvning ved marchfart, vaere udstyret med
en automatisk deployerbar ELT (ELT(AD)).

c) En ELT skal uanset typen vaere i stand til at sende samtidig pa 121,5 MHz og
406 MHz.

CAT.IDE.H.290 Redningsveste

a) Helikoptere skal vare udstyret med en redningsvest for hver ombordverende
eller en tilsvarende flydeanordning for hver ombordvarende, der er under to
ar, anbragt i en position, som er lettilgeengelig fra den persons sade eller keje,
til hvem vesten eller flydeanordningen er beregnet, ved flyvning i:

1) praestationsklasse 1 eller 2 pa en flyvning over vand i en afstand fra land,
som er leengere end 10 minutters flyvning ved marchfart

2) prastationsklasse 3 pa en flyvning over vand ud over autorotations-
afstanden fra land

3) praestationsklasse 2 eller 3 ved start fra eller landing pa en flyveplads eller
et driftssted, hvor start- eller indflyvningsvejen er over vand.

b) Hver redningsvest eller tilsvarende individuel flydeanordning skal vare
forsynet med elektrisk lys for at lette lokaliseringen af personer.

CAT.IDE.H.295 Overlevelsesdragter til besztningen

Hvert besatningsmedlem skal bare overlevelsesdragt ved flyvning:

a) i prastationsklasse 1 eller 2 pd en flyvning over vand til stette for offshoreo-
perationer i en afstand fra land, som er leengere end 10 minutters flyvning ved
marchfart, nar de vejrrapporter eller -udsigter, der er tilgeengelige for luftfar-
tojschefen, angiver, at vandtemperaturen er under plus 10 °C under flyv-
ningen, eller nar den ansldede redningstid overstiger den anslaede overlevel-
sestid
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b) i praestationsklasse 3 pa en flyvning over vand ud over autorotationsafstanden
fra land eller afstanden for sikker nedlanding fra land, nér de vejrrapporter
eller -udsigter, der er tilgengelige for luftfartgjschefen, angiver, at vandtem-
peraturen er under plus 10 °C under flyvningen.

CAT.IDE.H.300 Redningsflider, nodlokaliseringssendere og overlevelses-
udstyr til lzengere flyvninger over vand

Helikoptere, der flyves:

a) i preestationsklasse 1 eller 2 pa en flyvning over vand i en afstand fra land,
som er lengere end 10 minutters flyvning ved marchfart

b) i prastationsklasse 3 pd en flyvning over vand i en afstand fra land, som er
leengere end tre minutters flyvning ved marchfart, skal vare udstyret med:

1) for helikoptere, der befordrer under 12 personer, mindst én redningsflade
med en nominel kapacitet, som ikke er mindre end det maksimale antal
ombordverende, anbragt, sd den er lettilgeengelig i en nedsituation

2) for helikoptere, der befordrer flere end 11 personer, mindst to rednings-
flader, som er anbragt, sd de er lettilgeengelige i en nedsituation, og som
tilsammen kan rumme alle personer, der kan befordres om bord, og selv
om én gér tabt, har den eller de ovrige redningsflader tilstreekkelig kapa-
citet til at rumme alle personer om bord pa helikopteren

3) mindst én overlevelses-ELT (nedradiosender) for hver kraevet
redningsflade

4) redningsudstyr, inklusive de midler til opretholdelse af livet, der egner sig
til den flyvning, som skal udfores.

CAT.IDE.H.305 Overlevelsesudstyr

Helikoptere, der flyves over omrader, hvor eftersogning og redning er specielt
vanskelig, skal vaere udstyret med:

a) signaleringsudstyr, som kan frembringe nedsignaler

b) mindst én overlevelses-ELT

¢) yderligere overlevelsesudstyr til den rute, der skal flyves, under hensyn til
antallet af personer om bord.

CAT.IDE.H.310 Yderligere krav til helikoptere, der gennemforer offshoreo-
perationer i et hostile havomrade

Helikoptere, der benyttes i offshoreoperationer i et hostile havomréade i en afstand
fra land, som er leengere end 10 minutters flyvning ved marchfart, skal overholde
folgende:

a) Nar de vejrrapporter eller -udsigter, der er tilgaengelige for luftfartejschefen,
angiver, at vandtemperaturen er under plus 10 °C under flyvningen, eller nir
den ansldede redningstid overstiger den anslaede overlevelsestid, skal alle
ombordverende bare overlevelsesdragt.

b) Alle redningsflader, der medbringes i overensstemmelse med
CAT.IDE.H.300, skal vere installeret, si de kan anvendes under de havbe-
tingelser, hvorunder helikopterens karakteristika med hensyn til nedlanding pa
vandet, flydeevne og trimning blev evalueret med henblik pé at overholde
certificeringskravene til nedlanding pa vandet.
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c) Helikopteren skal vaere udstyret med et nedbelysningssystem med uathengig
stromforsyning, som sikrer almindelig kabinebelysning, der letter evakue-
ringen af helikopteren.

d

=

Alle nedudgange, herunder cockpittets nedudgange, og anordningerne til at
abne dem skal vaere tydeligt markeret for at vejlede de ombordvarende i brug
af dem i dagslys og i merke. Sddanne markeringer skal vare udformet, sd de
forbliver synlige, selvom helikopteren er kentret, og kabinen er under vand.

e) Alle ikke-afkastelige dere, der er markeret som nedudgange ved landing pa
vand, skal kunne fastgeres i aben stilling, sa de ikke forstyrrer de ombord-
vaerendes udgang under havbetingelser op til det maksimum, som kraves ved
evaluering for landing pa vand og flydeevne.

f) Alle dere, vinduer og andre dbninger i passagerkabinen, der er vurderet at
vere egnet som nedudgang under vand, skal vare udformet, s& de kan
betjenes i en nedsituation.

~

De ombordvarende skal altid bare redningsvest, medmindre passageren eller
besztningsmedlemmet barer en integreret overlevelsesdragt, der opfylder de
kombinerede krav til overlevelsesdragt og redningsvest.

g

CAT.IDE.H.315 Helikoptere certificeret til operation pa vand — diverse
udstyr

Helikoptere, der er certificeret til operation pa vand, skal vare udstyret med:

a) et drivanker og andet udstyr, der er nedvendigt for at lette fortejning, foran-
kring eller manevrering af helikopteren pd vandet, og som er egnet i forhold
til helikopterens sterrelse, veegt og betjeningsegenskaber

b) udstyr til frembringelse af de lydsignaler, som foreskrives i de internationale
sovejsregler, hvor dette er relevant.

CAT.IDE.H.320 Alle helikoptere, der flyver over vand — landing pa vand

a) Helikoptere skal veere konstrueret til landing pa vand eller certificeret til
landing pa vand i overensstemmelse med den relevante luftdygtighedsfor-
skrift, nar de flyves i prestationsklasse 1 eller 2 pa en flyvning over vand i
et hostile environment og i en afstand fra land, som er laengere end 10
minutters flyvning ved marchfart.

b

~

Helikoptere skal veere konstrueret til landing pa vand, certificeret til landing
pa vand i overensstemmelse med den relevante luftdygtighedsforskrift eller
udstyret med nedflydeudstyr, nir de flyves i:

1) prestationsklasse 1 eller 2 pd en flyvning over vand i et non-hostile
environment i en afstand fra land, som er leengere end 10 minutters flyv-
ning ved marchfart

2) preastationsklasse 2 ved start fra eller landing over vand, medmindre der er
tale om helikopterambulancetjenester (HEMS-operationer), hvor landingen
eller starten pa et HEMS-driftssted, der er beliggende i et bymessigt
omréade, gennemfores over vand for at minimere eksponeringen

3) praestationsklasse 3 pa en flyvning over vand ud over afstanden for sikker
nedlanding fra land.
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CAT.IDE.H.325 Hovedtelefon

Nér radiokommunikation og/eller radionavigationssystem er pakrevet, skal heli-
koptere vaere udstyret med en hovedtelefon med boom- eller strubemikrofon eller
tilsvarende og en sendeknap pa rattet til hver kraevet pilot og/eller hvert kraevet
bes@tningsmedlem ved den pageldendes plads.

CAT.IDE.H.330 Radiokommunikationsudstyr

a) Helikoptere skal vere udstyret med det radiokommunikationsudstyr, som
kreeves for at overholde de galdende luftrumskrav.

b) Radiokommunikationsudstyret skal muliggere kommunikation pd den aero-
nautiske nedfrekvens 121,5 MHz.

CAT.IDE.H.335 Audio selector panel

Helikoptere, der flyves i henhold til IFR, skal vaere udstyret med et Audio
Selector Panel, som kan betjenes fra hver af de kraevede flyvebesatningspladser.

CAT.IDE.H.340 Radioudstyr til operationer i henhold til VFR pé ruter, som
flyves med reference til visuelle landmeaerker

Helikoptere, der flyves i henhold til VFR pé ruter, som kan flyves med reference
til visuelle landmarker, skal vere udstyret med det radiokommunikationsudstyr,
der er nedvendigt under normale radiosendeforhold for at opfylde folgende krav:

a) kommunikation med relevante jordstationer

b) kommunikation med relevante ATC-faciliteter fra ethvert punkt i kontrolleret
luftrum, inden for hvilket der planlegges flyvninger

¢) modtagelse af meteorologiske oplysninger.

CAT.IDE.H.345 Kommunikations- og navigationsudstyr til operationer i
henhold til IFR eller VFR pa ruter, som ikke flyves med reference til visuelle
landmaerker

a) Helikoptere, der flyves i henhold til IFR eller VFR pa ruter, som ikke kan
flyves med reference til visuelle landmerker, skal vare udstyret med
radiokommunikations- og navigationsudstyr i overensstemmelse med de
geldende luftrumskrav.

b) Radiokommunikationsudstyr skal omfatte mindst to uath@ngige radiokommu-
nikationssystemer, som er nedvendige under normale operationelle forhold for
at kommunikere med en relevant jordstation fra ethvert punkt pa ruten,
herunder omdirigeringer.

c) Helikoptere skal vare udstyret med tilstreekkeligt navigationsudstyr til at
sikre, at det resterende udstyr i tilfeelde af fejl i en del af udstyret i enhver
fase af flyvningen kan tilvejebringe sikker navigation i overensstemmelse med
flyveplanen.

d) Helikoptere, der benyttes til flyvninger, hvor landing i henhold til
instrumentvejrforhold (IMC) planlegges, skal vare udstyret med passende
udstyr, som kan tilvejebringe navigation til et punkt, hvorfra visuel landing
kan udferes, for hver flyveplads, hvor landing i henhold til IMC planlaegges,
og for alle udpegede alternative flyvepladser.

e) For PBN-operationer skal luftfartajet opfylde luftdygtighedscertificeringskra-
vene for den relevante navigationsspecifikation.

CAT.IDE.H.350 Transponder

Helikoptere skal vaere udstyret med en sekunder overvégningsradartransponder
(SSR-transponder) med hgjderapportering og andet SSR-transponderudstyr som
kreevet for den rute, der flyves.
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AFSNIT 3
Sveevefly
CAT.IDE.S.100 Instrumenter og udstyr — generelt

a) De instrumenter og det udstyr, der er pakrevet i henhold til denne subpart,
skal veere godkendt i overensstemmelse med forordning (EU) nr. 748/2012,
hvis de:

1) anvendes af flyvebesatningen til at kontrollere flyvevejen
2) anvendes til opfyldelse af CAT.IDE.S.140

3) anvendes til opfyldelse af CAT.IDE.S.145 eller

4) er installeret i svaeveflyet.

b

~

Det er ikke nedvendigt med en godkendelse af nedenstaende instrumenter og
udstyr, der kraves i henhold til denne subpart:

1) stavlygte
2) en nejagtig tidsméler og
3) overlevelsesudstyr og signaludstyr.

c) Instrumenter og udstyr, som ikke er kraevet i denne subpart, samt andet
udstyr, som ikke er kravet i andre bilag, men som er med pa en flyvning,
skal opfylde foelgende:

1) de oplysninger, som sadanne former for instrumenter, udstyr eller dele
tilvejebringer, ma ikke bruges af flyvebesatningen til at overholde bilag
I til forordning (EF) nr. 216/2008, og

2) instrumenterne og udstyret ma ikke pavirke svaveflyets luftdygtighed,
heller ikke i tilfeelde af svigt eller funktionsfejl.

d) Instrumenter og udstyr skal umiddelbart kunne betjenes eller vare lettilgaenge-
ligt fra den plads, der er tildelt det flyvebesetningsmedlem, der skal bruge det.

e) Alt pakraevet nedudstyr skal vere lettilgaengeligt til umiddelbar anvendelse.
CAT.IDE.S.105 Minimumsudstyr til flyvning

En flyvning mé ikke pabegyndes, nér et/en af svaeveflyets instrumenter, udstyrs-
dele eller funktioner, der er pakreevet for den planlagte flyvning, er ude af drift
eller mangler, medmindre svaveflyet flyves i overensstemmelse med
minimumsudstyrslisten (MEL).

CAT.IDE.S.110 VFR-flyvninger — flyve- og navigationsinstrumenter

a) Svavefly, der udferer VFR-operationer om dagen, skal vaere udstyret med en
anordning, som maler og viser:

1) for motorsvaevefly, magnetisk kurs
2) tiden i timer, minutter og sekunder
3) trykhejde og
4) flyvehastighed.

b

~

Svavefly, der opereres under forhold, hvor svaveflyet ikke kan fastholdes i
en onsket flyvestilling uden brug af et eller flere yderligere instrumenter, skal
ud over det i litra a) n@vnte vaere udstyret med en anordning, som maéler og
viser:

1) vertikal hastighed
2) flyvestilling eller drejning og kreengning (turn and slip) og
3) magnetisk kurs.
CAT.IDE.S.115 Skyflyvning — flyve- og navigationsinstrumenter

Svaveflyvere, der udferer skyflyvning, skal vere udstyret med en anordning,
som maéler og viser:

a) magnetisk kurs
b) tiden i timer, minutter og sekunder

¢) trykhejde



02012R0965 — DA — 25.08.2016 — 008.001 — 206

d) flyvehastighed
e) vertikal hastighed og
f) flyvestilling eller drejning og krengning (turn and slip).

CAT.IDE.S.120 Szder og fastspzendingsanordning

a) Svevefly skal veare udstyret med:
1) et sede til hver ombordvarende og

2) en fastspendingsanordning, der fastholder den siddende persons torso, til
hvert sede ifelge flyvehandbogen (AFM).

b) En fastspandingsanordning, der fastholder den siddende persons torso, skal
have ét enkelt udlesningspunkt.

CAT.IDE.S.125 Supplerende ilt

Svavefly, der opereres i trykhgjder over 10 000 ft, skal vare forsynet med
udstyr, som er i stand til at lagre og afgive ilt, med tilstreekkeligt indandingsilt
til at forsyne:

a) besztningsmedlemmer i en periode pd over 30 minutter, nar trykhgjden er
mellem 10 000 ft og 13 000 ft, og

b) alle besetningsmedlemmer og passagerer i en periode, hvor trykhegjden er
over 13 000 ft.

CAT.IDE.S.130 Flyvning over vand

Luftfartejschefen pa et svaevefly, der opereres over vand, skal fastsla risikoen for, at
de ombordvarende pa sveveflyet ikke overlever i tilfeelde af en landing pé vand, og
pa dette grundlag skal vedkommende treffe beslutning om medtagning af:

a) en redningsvest eller tilsvarende individuel flydeanordning til hver ombord-
vaerende, som skal bares eller vaere anbragt i en position, som er lettilgan-
gelig fra den person sa&de, til hvem vesten eller flydeanordningen er beregnet

b) en nedlokaliseringssender (ELT) eller en sender til positionsbestemmelse af
personer (PLB), som bares af et besetningsmedlem eller en passager, og som
kan sende samtidig pa 121,5 MHz og 406 MHz, og

¢) udstyr, som kan frembringe nedsignaler under en flyvning:
1) over vand ud over glidedistance fra land, eller

2) hvor start- eller indflyvningsbanen er placeret pd en sddan made over
vand, at der i tilfeelde af et uheld ville vaere sandsynlighed for nedlanding
pa vandet.

CAT.IDE.S.135 Overlevelsesudstyr

Svavefly, der opereres over omrader, hvor eftersogning og redning er specielt
vanskelig, skal vere udstyret med signalanordninger og redningsudstyr, der egner
sig til det omrade, der skal overflyves.

CAT.IDE.S.140 Radiokommunikationsudstyr

a) Nar det kreeves i det luftrum, der flyves i, skal svevefly vare udstyret med
radiokommunikationsudstyr, som kan udfere tovejskommunikation med de
luftfartsstationer eller pd de frekvenser, som opfylder luftrumskravene.

b) Hvis radiokommunikationsudstyr kraves i henhold til litra a), skal det mulig-
gore kommunikation pa den aeronautiske nedfrekvens 121,5 MHz.

CAT.IDE.S.145 Navigationsudstyr

Svavefly skal veere udstyret med navigationsudstyr, som er nedvendigt for at
flyve i overensstemmelse med:

a) ATS-flyveplanen, hvis relevant, og

b) de geldende luftrumskrav.
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CAT.IDE.S.150 Transponder

Nar det kraeves i det luftrum, der skal flyves i, skal svavefly vare udstyret med
en sekunder overvagningsradartransponder (SSR-transponder) med alle de
kraevede funktioner.

AFSNIT 4
Balloner
CAT.IDE.B.100 Instrumenter og udstyr — generelt

a) De instrumenter og det udstyr, der er pakrevet i henhold til denne subpart,
skal vere godkendt i overensstemmelse med forordning (EU) nr. 748/2012,
hvis de:

1) anvendes af flyvebesatningen til at bestemme flyvevejen
2) anvendes til opfyldelse af CAT.IDE.B.155 eller
3) er installeret i ballonen.

b

=~

Folgende udstyr, som kreves i denne subpart, kraver ingen godkendelse:
1) stavlygte

2) en ngjagtig tidsméler

3) forstehjelpskasse

4) overlevelsesudstyr og signaludstyr

5) en alternativ antendingskilde

6) et brandteppe eller et flammesikret deekke

7) en dropline og

8) en kniv.

c) Instrumenter og udstyr, som ikke er kraevet i denne subpart, samt andet
udstyr, som ikke er krevet i andre bilag, men som er med pa en flyvning,
skal opfylde folgende:

1) de oplysninger, som sddanne former for instrumenter, udstyr eller dele
tilvejebringer, ma ikke bruges af flyvebesatningen til at overholde bilag
I til forordning (EF) nr. 216/2008, og

2) instrumenterne og udstyret ma ikke pévirke ballonens luftdygtighed, heller
ikke i tilfeelde af svigt eller funktionsfejl.

d) Instrumenter og udstyr skal umiddelbart kunne betjenes eller vare lettilgaen-
geligt fra den plads, som det flyvebes@tningsmedlem, der skal bruge det, har
faet tildelt.

e) Alt pakravet nedudstyr skal vere lettilgaengeligt til umiddelbar anvendelse.
CAT.IDE.B.105 Minimumsudstyr til flyvning

En flyvning ma ikke pabegyndes, nar et/en af ballonens instrumenter, udstyrsdele
eller funktioner, der er pakraevet for den planlagte flyvning, er ude af drift eller
mangler, medmindre ballonen flyves i overensstemmelse med minimumsudstyrs-
listen (MEL).

CAT.IDE.B.110 Operationslys
Balloner, der opereres om natten, skal vere udstyret med:
a) antikollisionslys

b) en anordning, som sikrer tilstreekkelig belysning af alle instrumenter og alt
udstyr, der er vigtigt for en sikker operation af ballonen, og

c) en stavlygte.

CAT.IDE.B.115 VFR-flyvninger — flyve- og navigationsinstrumenter og
tilknyttet udstyr

Balloner, der udferer VFR-operationer, skal veere udstyret med folgende:

a) en anordning, der kan vise den retning, ballonen driver, og
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b) en anordning, som maler og viser:
1) tiden i timer, minutter og sekunder
2) vertikal hastighed, hvis det kraves i flyvehdndbogen

3) trykhgjde, hvis det kreves i flyvehdndbogen, hvis det kraeves i luftrums-
kravene, eller nar hejden skal kontrolleres med henblik pa brug af ilt, og

4) bortset fra gasballoner, trykket i hver enkelt gasforsyningsledning.

CAT.IDE.B.120 Fastspandingsanordninger

Balloner med en sarskilt kabine til luftfartejschefen skal vere udstyret med en
fastspaendingsanordning til luftfartgjschefen.

CAT.IDE.B.125 Feorstehjzelpskasse

a) Balloner skal veere udstyret med en forstehjalpskasse.
b) Opsamlingskeretajet skal medbringe en yderligere forstehjalpskasse.
c) Forstehjelpskassen skal vare:

1) lettilgaengelig og

2) ajourfort.

CAT.IDE.B.130 Supplerende ilt

Balloner, der opereres i trykhgjder over 10 000 ft, skal vare forsynet med udstyr,
som er i stand til at lagre og afgive ilt, med tilstreekkeligt indandingsilt til at
forsyne:

a) bes@tningsmedlemmer i en periode pa over 30 minutter, nar trykhejden er
mellem 10 000 ft og 13 000 ft, og

b) alle besztningsmedlemmer og passagerer i en periode, hvor trykhegjden er
over 13 000 ft.

CAT.IDE.B.135 Manuelle ildslukkere

Varmluftballoner skal vare udstyret med mindst én manuel ildslukker i henhold
til de gaeldende luftdygtighedsbestemmelser.

CAT.IDE.B.140 Flyvning over vand

Luftfartejschefen pa en ballon, der opereres over vand, skal fastsla risikoen for, at
de ombordvaerende pa ballonen ikke overlever i tilfelde af en landing pa vand,
og pé dette grundlag skal vedkommende treffe beslutning om medtagning af:

a) en redningsvest til hver ombordvarende eller en tilsvarende individuel flyde-
anordning til hver ombordvarende, der er under to &r, der skal bares eller
vaere anbragt i en position, som er lettilgeengelig fra den persons sade, til
hvem vesten eller flydeanordningen er beregnet

b) en nedlokaliseringssender (ELT) eller en sender til positionsbestemmelse af
personer (PLB), som bares af et besetningsmedlem eller en passager, og som
kan sende samtidig pa 121,5 MHz og 406 MHz, og

¢) udstyr, som kan frembringe nedsignaler.

CAT.IDE.B.145 Overlevelsesudstyr

Balloner, der opereres over omrader, hvor eftersegning og redning er specielt
vanskelig, skal vere udstyret med signalanordninger og redningsudstyr, der egner
sig til det omrade, der skal overflyves.

CAT.IDE.B.150 Diverse udstyr

a) Balloner skal veere udstyret med beskyttelseshandsker til hvert besatnings-
medlem.
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b) Varmluftballoner skal veere udstyret med:
1) en alternativ anteendingskilde
2) en anordning, der mdler og angiver brendstofmangden
3) et brandteppe eller et flammesikret daekke og
4) en dropline pa mindst 25 m.
c) Gasballoner skal vare udstyret med:
1) en kniv og

2) en dropline pd mindst 20 m fremstillet af naturlige fibre eller af et elek-
trostatisk ledende materiale.

CAT.IDE.B.155 Radiokommunikationsudstyr

a) Nar det kraeves i det luftrum, der flyves i, skal balloner vere udstyret med
radiokommunikationsudstyr pa luftfartejschefens plads, som kan udfere
tovejskommunikation med de luftfartsstationer eller pa de frekvenser, som
opfylder luftrumskravene.

b) Hvis radiokommunikationsudstyr kraves i henhold til litra a), skal det mulig-
gore kommunikation pa den aeronautiske nedfrekvens 121,5 MHz.

CAT.IDE.B.160 Transponder

Nér det kreeves i det luftrum, der skal flyves i, skal balloner vare udstyret med
en sekunder overvagningsradartransponder (SSR-transponder) med alle de
kraeevede funktioner.
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VMl

BILAG V

SPECIFIKKE GODKENDELSER
[DEL-SPA]
SUBPART A
GENERELLE KRAV
SPA.GEN.100 Kompetent myndighed

a) Den kompetente myndighed for udstedelse af en specifik godkendelse er:

1) for »M4 erhvervsmessige operatorer € myndigheden i den medlems-
stat, hvor luftfartsforetagendet har sit hovedforretningssted

2) for ikke-erhvervsmessige luftfartsforetagender myndigheden i den
medlemsstat, hvor luftfartsforetagendet er etableret eller har bopzael.

b) Uanset litra a), nr. 2), gelder de geldende krav i denne del for godkendelsen
af folgende operationer ikke for ikke-erhvervsmassige luftfartsforetagender,
der bruger luftfartejer, som er registreret i et tredjeland, hvis disse godken-
delser er godkendt af det pagzldende registreringstredjeland:

1) Performancebaseret navigation (PBN)
2) Minimumsspecifikationer for navigationsprastation (MNPS)

3) Luftrum med reducerede vertikale adskillelsesminima (RVSM-luftrum).

SPA.GEN.105 Ansegning om specifik godkendelse

a) Et luftfartsforetagende, der anseger om forstegangsudstedelse af en specifik
godkendelse, skal til den kompetente myndighed indgive den dokumentation,
som kraeves i den galdende subpart, og folgende oplysninger:

1) ansegerens navn, adresse og postadresse
2) en beskrivelse af den planlagte operation.

b) Luftfartsforetagendet skal godtgere folgende over for den kompetente
myndighed:

1) overensstemmelse med kravene i den geldende subpart

2) at relevante elementer, som er defineret i den obligatoriske del af data om
operationel egnethed, der er fastlagt i overensstemmelse med
forordning (EU) nr. 748/2012, er taget i betragtning.

c) Luftfartsforetagendet skal opbevare fortegnelser vedrerende litra a) og b) i
mindst varigheden af den operation, der kraever specifik godkendelse, eller i
overensstemmelse med bilag III (del-ORO), hvis den finder anvendelse.

SPA.GEN.110 Rettigheder for et luftfartsforetagende med en specifik
godkendelse

Omfanget af den aktivitet, som et luftfartsforetagende er godkendt til at udfore,
skal dokumenteres og angives:

a) 1 operationsspecifikationerne for luftfartsforetagender, der er indehaver af et
luftfartsoperatercertifikat (AOC)

b) pa listen over specifikke godkendelser for alle andre luftfartsforetagender.

SPA.GEN.115 Andring af specifik godkendelse

Hvis betingelserne i en specifik godkendelse pavirkes af @ndringer, skal luftfarts-
foretagendet indgive den relevante dokumentation til den kompetente myndighed
og opna forhdndsgodkendelse af operationen.
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SPA.GEN.120 Den specifikke godkendelses fortsatte gyldighed

Specifikke godkendelser udstedes med ubegranset varighed og er gyldige,
safremt luftfartsforetagendet forbliver i overensstemmelse med de krav, der er
knyttet til den specifikke godkendelse, og under hensyn til de relevante
elementer, som er defineret i den obligatoriske del af data om operationel
egnethed, der er fastlagt i overensstemmelse med forordning (EU) nr. 748/2012.

SUBPART B
OPERATIONER MED PERFORMANCEBASERET NAVIGATION (PBN)

SPA.PBN.100 PBN-operationer

a) Der kraeves en godkendelse for hver af de folgende PBN-specifikationer:
1) RNP AR APCH og
2) RNP 0.3 for helikopteroperationer.

b) En godkendelse for RNP AR APCH-operationer skal tillade operationer pa
offentlige instrumentindflyvningsprocedurer, som opfylder de galdende
ICAO-kriterier for udformning af procedurer.

c) Der kraeves en procedurespecifik godkendelse for RNP AR APCH- eller RNP
0.3-operationer for private instrumentindflyvningsprocedurer eller offentlige
instrumentindflyvningsprocedurer, som ikke opfylder de galdende
ICAO-kriterier for udformning af procedurer, eller hvis det kreves i
henhold til AIP (Aeronautical Information Publication) eller den kompetente
myndighed.

SPA.PBN.105 Operationel godkendelse af PBN

For at opna en specifik PBN-godkendelse fra den kompetente myndighed skal
operateren godtgere, at:

a) den relevante luftdygtighedsgodkendelse, som er egnet til den planlagte
PBN-operation, er anfert i flyvehandbogen eller et andet dokument, som er
godkendt af certificeringsmyndigheden som led i en luftdygtighedsvurdering,
eller er baseret pd en sadan godkendelse

b) der er fastlagt et treeningsprogram for flyvebesatningsmedlemmer og relevant
personale, som er involveret i forberedelse af flyvninger

c) der er foretaget en sikkerhedsvurdering
d) der er fastlagt operationelle procedurer, som angiver:

1) det udstyr, der skal medbringes, herunder operationelle begransninger og
relevante dele pd minimumsudstyrslisten

2) flyvebesatningens sammensetning, kvalifikationer og erfaring
3) normale procedurer, unormale procedurer og nedprocedurer og
4) forvaltning af elektroniske navigationsdata.

e) der er fastlagt en liste over indberetningspligtige handelser og

f) der er fastlagt et forvaltningsprogram for RNP-overvagning for RNP AR
APCH-operationer, hvis det er relevant.

SUBPART C

OPERATIONER I OVERENSSTEMMELSE MED MINIMUMSSPECIFIKA-
TIONER FOR NAVIGATIONSPRAESTATION (MNPS)

SPA.MNPS.100 MNPS-operationer

Luftfartejer méd kun flyves i neermere angivet MNPS-luftrum i overensstemmelse
med regionale supplerende procedurer (Regional Supplementary Procedures),
hvor minimumsspecifikationer for navigationsprastation (MNPS) er fastlagt,
hvis luftfartsforetagendet har fiet den kompetente myndigheds godkendelse til
at udfere sddanne operationer.
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SPA.MNPS.105 Operationel MNPS-godkendelse

For at opna en operationel MNPS-godkendelse fra den kompetente myndighed
skal luftfartsforetagendet godtgere, at:

a) navigationsudstyret opfylder prestationskravene

b) navigationsdisplays, -indikatorer og -kontroller er synlige og kan betjenes fra
begge pilotseder

c) der er fastlagt et traeningsprogram for flyvebesatningsmedlemmer, som
deltager i disse operationer

d) der er fastlagt operationelle procedurer, som angiver:

1) det udstyr, der skal medbringes, herunder operationelle begraensninger og
relevante dele pd minimumsudstyrslisten

2) krav til flyvebesatningens sammensatning og erfaring
3) normale procedurer

4) beredskabsprocedurer, herunder procedurer angivet af myndigheden med
ansvar for det bererte luftrum

5) overvagning af havarier og handelser.

SUBPART D

OPERATIONER I LUFTRUM MED REDUCEREDE VERTIKALE
ADSKILLELSESMINIMA (RVSM)

SPA.RVSM.100 RVSM-operationer

Luftfartejer md kun flyves i narmere angivet luftrum, hvor et reduceret vertikalt
adskillelsesminimum péa 300 m (1 000 ft) geelder fra FL 290 til og med FL 410,
hvis luftfartsforetagendet har faet den kompetente myndigheds godkendelse til at
udfere sddanne operationer.

SPA.RVSM.105 Operationel RVSM-godkendelse

For at opnd en operationel RVSM-godkendelse fra den kompetente myndighed
skal luftfartsforetagendet godtgere, at:

a) RVSM-luftdygtighedsgodkendelse er opnaet
b) der er fastlagt procedurer for overvagning og rapportering af hejdefejl

c) der er fastlagt et traeningsprogram for flyvebesa@tningsmedlemmer, som
deltager i disse operationer

d) der er fastlagt operationelle procedurer, som angiver:

1) det udstyr, der skal medbringes, herunder operationelle begransninger og
relevante dele p4 minimumsudstyrslisten

2) krav til flyvebesa@tningens sammens®tning og erfaring
3) flyveplanlegning

4) procedurer for flyvning

5) procedurer inden indflyvning i RVSM-luftrum

6) procedurer under flyvning

7) procedurer efter flyvning

8) indberetning af handelser

9) specifikke regionale operationelle procedurer.
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SPA.RVSM.110 Krav til RVSM-udstyr

Luftfartejer, der bruges til operationer i RVSM-luftrum, skal vaere udstyret med:

a) to uathengige hejdemalingssystemer

b) et hgjdevarslingssystem

c) et automatisk hejdekontrolsystem

d) en sekundar overvagningsradartransponder (SSR-transponder) med et hejde-
rapporteringssystem, der kan tilsluttes hejdemélingssystemet med henblik pa
hgjdekontrol.

SPA.RVSM.115 RVSM-hejdefejl
a) Luftfartsforetagendet skal rapportere registrerede eller kommunikerede tilfelde

af hejdefejl forarsaget af funktionsfejl i luftfartgjsudstyr eller af operationel
karakter, der er lig med eller storre end:

1) en total vertikal fejl (TVE) pa £ 90 m (£ 300 ft)

2) en altimetrisystemfejl (ASE) pd = 75 m (+ 245 ft)

3) en tildelt hejdeafvigelse (AAD) pa = 90 m (£ 300 ft).

b

~

Rapporter om sadanne handelser skal sendes til den kompetente myndighed
inden for 72 timer. Rapporter skal indeholde en forelebig analyse af &rsags-
faktorer og foranstaltninger iveerksat for at forhindre gentagelser.

c) Nar hejdefejl rekorderes eller modtages, skal luftfartsforetagendet omgaende
traeffe foranstaltninger for at udbedre de forhold, der har forarsaget fejlene, og
indgive opfelgningsrapporter, hvis den kompetente myndighed anmoder om det.

SUBPART E
OPERATIONER VED LAV SIGTBARHED (LVO)
SPA.LVO.100 Operationer ved lav sigtbarhed

Luftfartsforetagendet ma kun udfere folgende operationer ved lav

sigtbarhed (LVO) efter godkendelse fra den kompetente myndighed:

a) operation med start ved lav sigtbarhed (LVTO)

b) lavere end standard kategori I (LTS CAT I) operation

c) standard kategori II (CAT II) operation

d) andre operationer end standard kategori II (OTS CAT II) operationer

e) standard kategori III (CAT III) operation

f) indflyvning ved hjelp af synsforsterkende systemer (EVS), hvor en opera-
tionel godskrivning anvendes til at reducere banesynsviddeminima (RVR) —
dog hgjst med en tredjedel af den bekendtgjorte RVR.

SPA.LVO.105 LVO-godkendelse

For at opnd LVO-godkendelse fra den kompetente myndighed skal luftfartsfore-
tagendet godtgere overensstemmelse med kravene i denne subpart.
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SPA.LVO.110 Generelle operationelle krav
a) Luftfartsforetagendet ma kun gennemfere lavere end standard kategori

I-operationer, hvis:

1) alle bererte luftfartgjer er certificeret til operationer, hvor kategori
II-operationer gennemfores

2) indflyvning foretages:

i) autokoblet til automatisk landing, der skal godkendes til kategori
IIIA-operationer, eller

ii) ved hjelp af en godkendt HUDLS til mindst 150 ft over tersklen.

b

~

Luftfartsforetagendet ma kun gennemfore kategori II-operationer, andre opera-
tioner end standard kategori II-operationer eller kategori IlI-operationer, hvis:

1) alle bereorte luftfartejer er certificeret til operationer med en
beslutningshegjde (DH) under 200 ft eller ingen beslutningshejde (DH)
og er udstyret i overensstemmelse med de gzldende luftdygtighedskrav

2) et egnet system til registrering af vellykkede og fejlslagne indflyvninger
og/eller automatiske landinger er etableret og opretholdes til overvagning
af operationens overordnede sikkerhed

3) beslutningshgjden (DH) bestemmes ved hjzlp af en radiohejdeméler

4) flyvebesatningen omfatter mindst to piloter

5) alle call-outs for hgjde under 200 ft over flyvepladsens taerskelhgjde skal
bestemmes ved hjelp af en radiohgjdemaler.

c) Luftfartsforetagendet mad kun gennemfore indflyvningsoperationer ved hjelp
af et EVS, hvis:

1) det pagzldende EVS er certificeret med henblik pad denne subpart og
kombinerer infrarede sensorbilleder og flyveinformation pa HUD

2) flyvebesatningen omfatter mindst to piloter for operationer med en RVR
under 550 m

3) den naturlige visuelle reference til banereferencer for kategori [-operationer
opnas mindst 100 ft over flyvepladsens tarskelhgjde

4) den naturlige visuelle reference til banereferencer — for en indflyvnings-
procedure, hvor der anvendes vertikal ledelse (APV) og ikke-pracisions-
indflyvning (NPA) i forbindelse med operationer, som flyves med
CDFA-teknik — opnéds mindst 200 ft over flyvepladsens terskelhgjde,
og felgende krav overholdes:

i) indflyvningen flyves med anvendelse af en godkendt styring af den
vertikale flyvevej

ii) indflyvningssegmentet fra slutindflyvningspunktet (FAF) til bane-
teersklen er en ret linje, og forskellen mellem slutindflyvningskursen
og banens centrelinje er ikke storre end 2°

iii) slutindflyvningsvejen er bekendtgjort og ikke sterre end 3,7°

iv) de maksimale sidevindskomponenter, som er fastlagt i forbindelse med
certificeringen af den pagaldende EVS, overskrides ikke.
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SPA.LVO.115 Flyvepladsrelaterede krav

a) Luftfartsforetagendet ma ikke bruge en flyveplads til operationer ved lav
sigtbarhed ved en sigtbarhed under 800 m, medmindre:

1) flyvepladsen er godkendt til sddanne operationer af den stat, som flyve-
pladsen er beliggende i

2) der er fastlagt procedurer ved lav sigtbarhed (LVP).

b

~

Hvis luftfartsforetagendet vaelger en flyveplads, hvor udtrykket »LVP« ikke
anvendes, skal luftfartsforetagendet sikre, at der findes tilsvarende procedurer,
som overholder kravene til LVP, pa flyvepladsen. Denne situation skal klart
anfores i driftshdndbogen eller procedurehdandbogen med vejledning til flyve-
besatningen i, hvordan de afger, om tilsvarende LVP anvendes.

SPA.LVO.120 Flyvebesztningers treening og kvalifikationer

Inden der gennemfores en LVO, skal luftfartsforetagendet sikre, at:

a) hvert flyvebesatningsmedlem:

1) overholder de treenings- og kontrolkrav, der er anfert i driftshandbogen,
herunder FSTD-treening, med hensyn til operation i overensstemmelse med
de begrensende RVR/VIS-vardier og den beslutningshejde (DH), der
geelder for den pageldende operation og luftfartejstype

2) er kvalificeret i overensstemmelse med standarderne i driftshdndbogen

b) treening og kontrol gennemferes i overensstemmelse med en detaljeret
trningsplan.

SPA.LVO.125 Operationelle procedurer

a) Luftfartsforetagendet skal fastleegge de procedurer og instruktioner, der skal
anvendes for operationer ved lav sigtbarhed. Disse procedurer og instruktioner
skal indfejes i driftshdndbogen eller procedurehandbogen og skal omfatte
flyvebesatningsmedlemmernes opgaver under taxiing, start, indflyvning,
flare, landing, rollout og afbrudt indflyvning.

b) Inden en operation ved lav sigtbarhed pabegyndes, skal luftfartejschefen sikre
sig, at:

1) status for de visuelle og ikke-visuelle systemer er tilstreekkelig

2) passende procedurer ved lav sigtbarhed anvendes i overensstemmelse med
oplysninger modtaget fra lufttrafiktjenester (ATS)

3) flyvebesatningsmedlemmerne er tilstreekkeligt kvalificerede.

SPA.LVO.130 Minimumsudstyr

a) Luftfartsforetagendet skal angive det minimumsudstyr, der skal vere anven-
deligt ved pabegyndelsen af en operation ved lav sigtbarhed i overensstem-
melse med flyvehandbogen (AFM) eller andet godkendt dokument, i hhv.
driftshdndbogen eller procedurehédndbogen.
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b) Luftfartgjschefen skal finde det godtgjort, at status for luftfartejet og de
relevante systemer om bord er passende for den specifikke operation, der
skal gennemfores.

SUBPART F

OPERATIONER MED UDVIDET RAKKEVIDDE MED TOMOTOREDE
FLYVEMASKINER (ETOPS)

SPA.ETOPS.100 ETOPS

I forbindelse med erhvervsmassig lufttransport md tomotorede flyvemaskiner
kun flyves ud uden for den grenseafstand, der er fastsat i overensstemmelse
med CAT.OP.MPA.140, hvis den kompetente myndighed har udstedt en opera-
tionel ETOPS-godkendelse til luftfartsforetagendet.

SPA.ETOPS.105 Operationel ETOPS-godkendelse

For at opnd en operationel ETOPS-godkendelse fra den kompetente myndighed
skal luftfartsforetagendet godtgere, at:

a) der er udstedt en ETOPS-typegodkendelse for flyvemaskine-/motorkombina-
tionens konstruktion og driftssikkerhed for den planlagte flyvning

b) der er fastlagt et treeningsprogram for flyvebesetningsmedlemmer og andet
operationelt personale, som deltager i disse operationer, og flyvebesatnings-
medlemmerne og alt andet operationelt personale, der deltager, er kvalificeret
til at gennemfore den planlagte operation

c) luftfartsforetagendets organisation og erfaring er tilstreekkelig til at understette
den planlagte operation

d) der er fastlagt operationelle procedurer.

SPA.ETOPS.110 Rutealternativ ETOPS-flyveplads

a) En rutealternativ ETOPS-flyveplads skal anses som egnet, hvis flyvepladsen
pa det forventede anvendelsestidspunkt er tilgengelig og udstyret med de
nedvendige faciliteter, som f.eks. ATS, tilstreekkelig belysning, kommunika-
tionstjenester, vejrrapporter, navigationshjelpemidler og beredskabstjenester,
og rader over mindst én instrumentindflyvningsprocedure.

b

~

Inden luftfartsforetagendet udferer en ETOPS-flyvning, skal det sikre, at der
er en passende rutealternativ ETOPS-flyveplads til radighed inden for enten
den godkendte omdirigeringstid eller en omdirigeringstid, som er baseret pa
flyvemaskinens MEL-afledte anvendelighedsstatus (serviceability status),
athangigt af hvilken afstand der er kortest.

c) Luftfartsforetagendet skal angive eventuelle kreevede ETOPS rutealternative
flyvepladser i den operationelle flyveplan og ATS-flyveplanen.

SPA.ETOPS.115 Planlaegningsminima for rutealternativ ETOPS-flyveplads

a) Luftfartsforetagendet ma kun valge en flyveplads som en rutealternativ
ETOPS-flyveplads, nir de aktuelle vejrrapporter eller -udsigter eller en
given kombination heraf viser, at vejrforholdene mellem det forventede
landingstidspunkt og en time efter det senest mulige landingstidspunkt
ligger inden for de planlegningsminima, som beregnes ved tilleg af de udvi-
dede grenser i tabel 1.
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b) Luftfartsforetagendet skal angive metoden til at fastsld operationelle minima
for den planlagte rutealternative ETOPS-flyveplads i driftshandbogen.

Tabel 1

Planlzegningsminima for rutealternativ ETOPS-flyveplads

Indflyvningstype Planlegningsminima
Praecisionsindflyvning DA/H + 200 ft
RVR/VIS + 800 m (*)
Ikke-precisionsindflyvning MDA/H + 400 ft (*)
elle RVR/VIS + 1500 m

r cirklingsindflyvning

(*) VIS: sigtbarhed; MDA/H: mindste anflyvnings-/nedgangshejde

SUBPART G
TRANSPORT AF FARLIGT GODS

SPA.DG.100 Transport af farligt gods

Operateren mé kun transportere farligt gods ad luftvejen, hvis operateren er
blevet godkendt af den kompetente myndighed, jf. dog bilag IV (del-CAT),
bilag VI (del-NCC), bilag VII (del-NCO) og bilag VIII (del-SPO).

SPA.DG.105 Godkendelse til transport af farligt gods

For at f& godkendelse til at transportere farligt gods skal luftfartsforetagendet i
overensstemmelse med de tekniske instruktioner:

a) fastlegge og vedligeholde et treningsprogram for alle involverede medarbej-
dere og over for den kompetente myndighed godtgere, at tilstrekkelig trening
er givet til alle medarbejdere

b

~

fastleegge operationelle procedurer med henblik pa en sikker héndtering af
farligt gods i alle lufttransportens faser, som indeholder oplysninger og
instruktioner om:

1) luftfartsforetagendets regler for transport af farligt gods

2) kravene til accept, handtering, lastning, anbringelse og adskillelse af farligt
gods

3) foranstaltninger, der skal ivaerksattes i tilfelde af havari eller handelse,
nar farligt gods transporteres

4) foranstaltninger i nedsituationer, hvor farligt gods er involveret
5) fjernelse af evt. kontaminering

6) opgaverne for alle involverede medarbejdere, herunder navnlig med
hensyn til hindtering pa jorden og i luftfartejet

7) inspektion for skade, lakage eller kontaminering
8) indberetning af havarier og handelser med farligt gods.

SPA.DG.110 Oplysninger om og dokumentation af farligt gods

Luftfartsforetagendet skal i overensstemmelse med de tekniske instruktioner:
a) give skriftlige oplysninger til luftfartejschefen:
1) om farligt gods, der transporteres péa luftfartejet

2) til at reagere over for nedsituationer under flyvningen
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b) bruge en acceptcheckliste

c) sikre, at farligt gods ledsages af de(t) kraevede transportdokument(er) for
farligt gods udfyldt af den person, som udbyder farligt gods til lufttransport,
medmindre oplysningerne vedrerende det farlige gods gives elektronisk

d

=

safremt et transportdokument for farligt gods gives i skriftlig form, sikre, at en
kopi af dokumentet opbevares et sted pa jorden, hvor det er muligt at fa
adgang til det inden for en rimelig frist, indtil godset har ndet sit endelige
bestemmelsessted

e) sikre, at en kopi af oplysningerne til luftfartgjschefen opbevares pa jorden, og
at denne kopi eller oplysningerne heri er lettilgaengelig i den seneste afgangs-
lufthavn og det naste planlagte ankomststed, indtil den flyvning, som oplys-
ningerne vedrerer, er afsluttet

f) opbevare acceptchecklisten, transportdokumentet og oplysningerne til luftfar-
tojschefen i mindst tre maneder efter gennemforelsen af flyvningen

g) opbevare alle fortegnelser om personaletraening i mindst tre ar.

SUBPART H
HELIKOPTEROPERATIONER MED NATOBSERVATIONSSYSTEMER
SPA.NVIS.100 Operationer med natobservationssystemer (NVIS)

a) Helikoptere mé kun flyves i henhold til VFR om natten ved hjzlp af NVIS,
hvis luftfartsforetagendet er blevet godkendt af den kompetente myndighed.

b) For at opnd en sddan godkendelse fra den kompetente myndighed skal luft-
fartsforetagendet:

1) flyve erhvervsmassig lufttransport (CAT) og have et erhvervsmassigt
AOC (CAT AOC) i overensstemmelse med bilag III (del-ORO)

2) over for den kompetente myndighed godtgere:

i) overensstemmelse med de galdende krav i denne subpart

i) vellykket integration af alle dele af NVIS.

SPA.NVIS.110 Udstyrskrav i forbindelse med NVIS-operationer

a) Inden gennemforelsen af NVIS-operationer skal der vere udstedt relevant
luftdygtighedsgodkendelse for hver helikopter og alt tilknyttet NVIS-udstyr
i overensstemmelse med »M4 forordning (EU) nr. 748/2012 <.

b) Radiohajdemdler. Helikoptere skal vere udstyret med en radiohgjdemaler, der
kan udsende et herbart advarselssignal under en forudindstillet hejde og et
herbart og visuelt advarselssignal ved en hejde, der velges af piloten, som
omgaende registreres i alle faser af en NVIS-flyvning.

c) NVIS-kompatibel lufifartojsbelysning. For at atbede for de formindskede peri-
fere visuelle referencer og af hensyn til behovet for at skarpe situationsfor-
nemmelsen skal folgende forefindes:

1) NVIS-kompatibelt projekterlys pa instrumentpanel, som kan oplyse alle
vigtige flyveinstrumenter, nar det er installeret
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2) NVIS-kompatible brugslamper

3) NVIS-kompatibel stavlygte

4) en anordning til fjernelse eller slukning af indvendigt lys, der ikke er
NVIS-kompatibelt.

d

=

Yderligere NVIS-udstyr. Folgende yderligere NVIS-udstyr skal forefindes:

1) en backupstremkilde eller en sekunder stremkilde til natkikkert (NVG)

2) en hjelm med NVG-anordning.

e) Alle krevede NVG'er pa en NVIS-flyvning skal vere af samme type, gene-
ration og model.

f) Vedvarende luftdygtighed

1) Procedurer for vedvarende luftdygtighed skal indeholde de oplysninger, der er
nedvendige for at gennemfore lobende vedligeholdelse og inspektion af
NVIS-udstyr, som er installeret i en helikopter, og skal mindst omfatte:

i) helikopterens forrude og gennemsigtige dele

ii) NVIS-lys

iii) NVG'er

iv) yderligere udstyr, der understetter NVIS-operationer.

2) Senere @ndring eller vedligeholdelse af luftfartgjet skal ske i overensstem-
melse med NVIS-luftdygtighedsgodkendelsen.

SPA.NVIS.120 Operationelle minima for NVIS

a) Operationer ma ikke gennemfores under VFR-vejrminima for den type nato-
perationer, der gennemferes.

b) Luftfartsforetagendet skal fastlegge minimum for overgangshejden, hvorfra
endring til/fra flyvning med hjelpemidler kan fortsattes.

SPA.NVIS.130 Krav til besztning i forbindelse med NVIS-operationer

a) Udvelgelse. Luftfartsforetagendet skal fastleegge kriterier for udvelgelse af
besatningsmedlemmer til NVIS-opgaven.

b) Erfaring. Luftfartejschefen skal have gennemfert mindst 20 timers VFR om
natten som luftfartejschef pa en helikopter, inden treningen pabegyndes.

c) Operationel treening. Alle piloter skal have fuldfert operationel trening i
overensstemmelse med de NVIS-procedurer, der er anfort i driftshdndbogen.

d) Rutine. Alle piloter og tekniske NVIS-besatningsmedlemmer, som gennem-
forer NVIS-operationer, skal have gennemfort tre NVIS-flyvninger inden for
de seneste 90 dage. Rutine kan sikres ved hjelp af en treningsflyvning pa
helikopteren eller en godkendt fuld flyvesimulator (FFS), som omfatter
elementerne i litra f), nr. 1).
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e) Bescetningens sammenscetning. Minimumsbesatningen skal besta af det sterste
af det antal, der er angivet:

1) i flyvehdndbogen (AFM)

2) for den underliggende aktivitet, eller

3) i den operationelle godkendelse af NVIS-operationerne.

f) Bescetningens treening og kontrol

1) Trening og kontrol gennemfores i overensstemmelse med en detaljeret
treningsplan, som er godkendt af den kompetente myndighed og angivet
i driftshandbogen.

2) Bes®tningsmedlemmer

i) Treningsprogrammer for bes@tningsmedlemmer skal: forbedre kend-
skabet til NVIS-arbejdsmiljeet og -udstyret, forbedre koordineringen
mellem besatningsmedlemmerne og omfatte foranstaltninger, der kan
minimere risiciene i forbindelse med flyvning under forhold med lav
sigtbarhed samt normale procedurer og nedprocedurer under NVIS.

ii) De foranstaltninger, der er omhandlet i litra f), nr. 2), pkt. i), skal
vurderes ved hjelp af:

A) natlige duelighedscheck

B) linjecheck.

SPA.NVIS.140 Information og dokumentation

Som en del af risikoanalyse- og styringsprocessen skal luftfartsforetagendet sikre,
at alle risici i forbindelse med NVIS-miljeet minimeres, ved i driftshdndbogen at
angive: besatningens udvelgelse, sammensatning og traning, niveauer af udstyr
og kriterier for afsendelse, operationelle procedurer og minima, sd normale og
sandsynlige unormale operationer beskrives og lettes pa passende vis.

SUBPART 1
OPERATIONER MED HELIKOPTERENS HEJSEANORDNING (HHO)
SPA.HHO.100 Operationer med helikopterens hejseanordning (HHO)

a) Helikoptere ma kun flyves 1 forbindelse med erhvervsmassige
HHO-operationer, hvis luftfartsforetagendet er blevet godkendt af den kompe-
tente myndighed.

b) For at opnd en sidan godkendelse fra den kompetente myndighed skal luft-
fartsforetagendet:

1) flyve erhvervsmassig lufttransport (CAT) og have et erhvervsmassigt
AOC (CAT AOC) i overensstemmelse med bilag III (del-ORO)

2) over for den kompetente myndighed godtgere overensstemmelse med
kravene i denne subpart.

SPA.HHO.110 Udstyrskrav i forbindelse med HHO

a) Ved installation af hejseudstyr i helikopter, herunder radioudstyr med det
formal at overholde SPA.HHO.115 og efterfolgende @ndringer, skal der fore-
findes en luftdygtighedsgodkendelse svarende til den planlagte funktion.
Hjelpeudstyr skal vere udformet og testet i overensstemmelse med relevante
normer som kraevet af den kompetente myndighed.
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b) Vedligeholdelsesinstruktioner for HHO-udstyret og -systemet skal fastlegges
af luftfartsforetagendet i samarbejde med producenten og angives i luftfarts-
foretagendets vedligeholdelsesprogram for helikoptere, jf. forordning (EF)
nr. 2042/2003.

SPA.HHO.115 HHO-kommunikation

Der skal etableres tovejs radiokommunikation med den organisation, som HHO
tilvejebringes for, og om muligt en metode til at kommunikere med jordperso-
nalet p& HHO-stedet i tilfelde af:

a) offshoreoperationer om dagen og natten

b) onshoreoperationer om natten med undtagelse af HHO pa et HEMS-driftssted.

SPA.HHO.125 Prastationskrav for HHO

Med undtagelse af HHO pa et HEMS-driftssted skal HHO kunne modsta en
kritisk motorfejl med de resterende motorer ved den passende effektindstilling
uden fare for ophejste person(er) eller last, tredjemand eller ejendom.

SPA.HHO.130 Krav til besatning for HHO

a) Udvelgelse. Luftfartsforetagendet skal fastlaegge kriterier for udvalgelse af
besetningsmedlemmer til HHO-opgaven under hensyntagen til tidligere
erfaring.

b) Erfaring. Minimumserfaringen for en luftfartejschef, der gennemforer
HHO-flyvninger, skal veere mindst:

1) offshore:

i) 1000 timer som luftfartejschef pa helikopter eller 1 000 timer som
andenpilot under HHO, heraf 200 timer som luftfartejschef under tilsyn

i) 50 hejsecyklusser gennemfort offshore, hvoraf 20 cyklusser er gennem-
fort om natten, hvis natoperationer gennemfores, hvor en cyklus er en
ned og op-cyklus for hejsekrogen.

2) onshore:

i) 500 timer som luftfartejschef pa helikopter eller 500 timer som anden-
pilot under HHO, heraf 100 timer som luftfartgjschef under tilsyn

if) 200 timers operationel erfaring i helikoptere i et operationelt miljo
svarende til miljoet for den planlagte operation

iii) 50 hejsecyklusser, hvoraf 20 cyklusser er gennemfert om natten, hvis
natoperationer gennemfores.

c) Operationel treening og erfaring. Vellykket gennemforelse af treening i over-
ensstemmelse med HHO-procedurerne i driftshandbogen og relevant erfaring i
den rolle og det miljg, HHO gennemfores i.
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d) Rutine. Alle piloter og HHO-besztningsmedlemmer, som gennemforer
HHO-operationer, skal inden for de seneste 90 dage have gennemfort:

1) ved operation om dagen: enhver kombination af tre dag- eller nathejsecy-
klusser, som hver omfatter en overgang til og fra svaevning

2) ved operation om natten: tre nathejsecyklusser, som hver omfatter en
overgang til og fra svavning.

e) Beseetningens sammenscetning. Minimumsbesatningen for dag- eller natope-
rationer skal veere i overensstemmelse med driftshandbogen. Minimumsbesat-
ningen afhenger af helikoptertypen, vejrforholdene, opgavetypen og, for offs-
horeoperationer, miljeet pa HHO-stedet, havforholdene og fartejets beve-
gelser. Minimumsbesztningen mé aldrig veere mindre end én pilot og ét
HHO-besatningsmedlem.

f) Trening og kontrol

1) Traening og kontrol gennemfores i overensstemmelse med en detaljeret
treeningsplan, som er godkendt af den kompetente myndighed og angivet
i driftshandbogen.

2) Bes®tningsmedlemmer

i) Treeningsprogrammer for besaztningsmedlemmer skal: forbedre kend-
skabet til HEMS-arbejdsmiljeet og -udstyret, forbedre koordineringen
mellem bes@tningsmedlemmerne og omfatte foranstaltninger, der kan
minimere risiciene i forbindelse med HHO under normale procedurer
og nedprocedurer samt statisk udledning.

ii) De foranstaltninger, der er omhandlet i litra f), nr. 2), punkt i),
vurderes ved hjelp af VMC-duelighedscheck om dagen eller
VMC-duelighedscheck om natten, nar HHO gennemferes af luftfarts-
foretagendet om natten.

SPA.HHO.135 Instruktion af HHO-passagerer

Inden en HHO-flyvning eller en serie af flyvninger pabegyndes, skal
HHO-passagerer vare blevet orienteret om og gjort opmarksom pa farerne ved
udledning af statisk elektricitet og andre forhold i forbindelse med HHO.

SPA.HHO.140 Information og dokumentation

a) Som en del af risikoanalyse- og styringsprocessen skal luftfartsforetagendet
sikre, at alle risici i forbindelse med HHO-miljoet minimeres, ved i drifts-
handbogen at angive: besetningens udvealgelse, sammensatning og traening,
niveauer af udstyr og kriterier for afsendelse, operationelle procedurer og
minima, sd normale og sandsynlige unormale operationer beskrives og lettes
pa passende vis.

b

~

Relevante uddrag af driftshdndbogen skal vere tilgengelige for den organi-
sation, som HHO tilvejebringes for.
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SUBPART J
HELIKOPTERAMBULANCETJENESTER (HEMS-OPERATIONER)
SPA.HEMS.100 Helikopterambulancetjenester (HEMS-operationer)

a) Helikoptere méd kun flyves i forbindelse med HEMS-operationer, hvis luft-
fartsforetagendet er blevet godkendt af den kompetente myndighed.

b) For at opnd en saddan godkendelse fra den kompetente myndighed skal luft-
fartsforetagendet:

1) flyve erhvervsmassig lufttransport (CAT) og have et erhvervsmassigt
AOC (CAT AOC) i overensstemmelse med bilag III (del-ORO)

2) over for den kompetente myndighed godtgere overensstemmelse med
kravene i denne subpart.

SPA.HEMS.110 Udstyrskrav i forbindelse med HEMS-operationer

Installation af saerligt medicinsk udstyr i helikoptere skal sammen med evt. efter-
folgende @ndringer og anvendelse heraf godkendes i overensstemmelse med
» M4 forordning (EU) nr. 748/2012 <.

SPA.HEMS.115 Kommunikation

Ud over det udstyr, der kraves ifslge CAT.IDE.H, skal helikoptere, som
gennemforer HEMS-flyvninger, vere udstyret med kommunikationsudstyr, der
kan bruges til tovejskommunikation med den organisation, som
HEMS-flyvningen gennemferes for, og til kommunikation med beredskabsperso-
nale pd jorden, nar det er muligt.

SPA.HEMS.120 Operationelle minima for HEMS

a) HEMS-flyvninger, der opereres i prestationsklasse 1 og 2, skal overholde de
vejrminima, som er anfort i tabel 1, under afsendelse af HEMS-flyvningen og
pé ruten. Hvis vejrforholdene pa ruten falder under den skyhgjde eller de
sigtbarhedsminima, der er angivet, skal helikoptere, som kun er certificeret
til flyvninger i henhold til VMC, afbryde flyvningen og returnere til basen.
Helikoptere, der er wudstyret og certificeret til flyvning under
instrumentvejrforhold (IMC), kan afbryde flyvningen og returnere til basen
eller i alle henseender konvertere til en flyvning, som gennemfores i henhold
til instrumentflyveregler (IFR), séfremt flyvebesatningen er tilstreekkeligt

kvalificeret.
Tabel 1
Operationelle minima for HEMS
2 PILOTER 1 PILOT
DAG
Skydakkehejde Sigtbarhed Skydakkehgjde Sigtbarhed
500 ft og derover Som defineret af de 500 ft og derover Som defineret af de
geldende VFR-minima for geldende VFR-minima for
luftrum luftrum
499-400 ft 1000 m (*) 499-400 ft 2000 m
399-300 ft 2000 m 399-300 ft 3000 m
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2 PILOTER 1 PILOT

Skyhgjde Sigtbarhed Skyhgjde Sigtbarhed

1200 ft (+%) 2500 m 1200 ft (**) 3000 m

(*) I rutefasen kan sigtbarheden reduceres til 800 m i korte perioder, nér land er inden for synsvidde, hvis helikopteren mangvreres
ved en hastighed, der giver tilstreekkelig mulighed for at observere evt. hindringer i tide til at undga en kollision.
(**) T rutefasen kan skyhejden reduceres til 1 000 ft i korte perioder.

b) Vejrminima under afsendelse af en HEMS-flyvning i prastationsklasse 3 og
pa ruten skal vare en skyhejde pa 600 ft og en sigtbarhed pad 1500 m.
Sigtbarheden kan reduceres til 800 m i korte perioder, nér land er inden for
synsvidde, hvis helikopteren manevreres ved en hastighed, der giver tilstreek-
kelig mulighed for at observere evt. hindringer i tide til at undga en kollision.

SPA.HEMS.125 Przestationskrav for HEMS-operationer

a) Prastationsklasse 3-operationer ma ikke gennemfores over et hostile
environment.

b) Start og landing

1) Helikoptere, som gennemforer flyvninger til/fra et endeligt indflyvnings-
og startomrade (FATO) pa et hospital, der er beliggende i et bymaessigt
hostile environment, og som anvendes som en operationel HEMS-base,
skal flyves i overensstemmelse med prestationsklasse 1.

2) Helikoptere, som gennemforer flyvninger til/fra et FATO pa et hospital,
der er beliggende i et bymassigt hostile environment, og som ikke er en
operationel HEMS-base, skal flyves i overensstemmelse med prestations-
klasse 1, medmindre luftfartsforetagendet har en godkendelse i overens-
stemmelse med CAT.POL.H.225.

3) Helikoptere, som gennemforer flyvninger til/fra et HEMS-driftssted, der er
beliggende i et hostile environment, skal flyves i overensstemmelse med
prestationsklasse 2 og fritages fra kravet om godkendelse i henhold til
CAT.POL.H.305, litra a), safremt der pévises overensstemmelse med
CAT.POL.H.305, litra b), nr. 2), og litra b), nr. 3).

4) HEMS-stedet skal vere stort nok til at sikre tilstreekkelig hindringsfrihed.
Ved operationer om natten skal stedet vare oplyst, sa stedet og alle
hindringer kan identificeres.

SPA.HEMS.130 Krav til besaetning

a) Udvelgelse. Luftfartsforetagendet skal fastlaegge kriterier for udvalgelse af
besetningsmedlemmer til HEMS-opgaven under hensyntagen til tidligere
erfaring.

b) Erfaring. Minimumserfaringen for en luftfartgjschef, der gennemforer
HEMS-flyvninger, skal vare mindst:

1) enten:

i) 1000 timer som luftfartejschef pa et luftfartej, heraf 500 timer som
luftfartejschef pa helikopter, eller
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ii) 1000 timer som andenpilot pA HEMS-operationer, heraf 500 timer som
luftfartgjschef under tilsyn og 100 timer som luftfartgjschef pd heli-
kopter

2) 500 timers operationel erfaring pa helikoptere i et operationelt miljo
svarende til miljeet for den planlagte operation

3) for piloter, der flyver om natten, 20 timers VMC-flyvning om natten som
luftfartejschef.

c) Operationel treening. Vellykket gennemforelse af operationel treening i over-
ensstemmelse med de HEMS-procedurer, der er anfert i driftshandbogen.

d) Rutine. Alle piloter, der gennemforer HEMS-operationer, skal have gennem-
fort mindst 30 minutters flyvning alene med reference til instrumenter i en
helikopter eller i en FSTD inden for de sidste seks maneder.

e) Bescetningens sammenscetning

1) Flyvning om dagen. Minimumsbeszatningen ma aldrig vaere mindre end én
pilot og ét teknisk HEMS-besetningsmedlem.

i) Dette kan kun reduceres til én pilot, nér:

A) luftfartgjschefen pA HEMS-driftsstedet skal hente yderligere laege-
midler  og/eller medicinsk udstyr, idet det tekniske
HEMS-bes@tningsmedlem i et sidant tilfeelde kan efterlades for
at hjelpe syge eller tilskadekomne, mens luftfartgjschefen gennem-
forer flyvningen

B) installationen af en bére efter ankomst til HEMS-driftsstedet
bevirker, at det tekniske HEMS-besatningsmedlem ikke kan
sidde pa forsedet, eller

C) den legefaglige passager har brug for assistance fra det tekniske
HEMS-besatningsmedlem under flyvningen.

il

=

I de tilfelde, der er beskrevet i punkt i), skal de operationelle minima
vaere som defineret i de galdende luftrumskrav. De operationelle
minima for HEMS i tabel 1 i SPA.HEMS.120 anvendes ikke.

iii) Kun i det tilfeelde, der er beskrevet i punkt i), litra A), kan luftfar-
tojschefen lande pad et HEMS-driftssted, uden at det tekniske besat-
ningsmedlem assisterer fra forsadet.

2) Natflyvning. Minimumsbes@tningen om natten skal vere:

i) to piloter eller

i) én pilot og ét teknisk HEMS-besatningsmedlem i specifikke geogra-
fiske omrader, som luftfartsforetagendet har defineret i driftshandbogen
under hensyntagen til folgende:

A) tilstreekkelig jordreference

B) flyvning i henhold til system i HEMS-missionens varighed
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C) vejrapporteringsfaciliteters pélidelighed

D) HEMS-minimumsudstyrsliste

E) kontinuitet af besetningsmedlemskoncept

F) minimumskvalifikation for besetningsmedlem, grunduddannelse og
periodisk uddannelse

G) operationelle procedurer, herunder koordinering mellem beszat-
ningsmedlemmer

H) vejrminima

I) yderligere hensyn pa grund af specifikke lokale forhold.

f) Bescetningens treening og kontrol

1) Traning og kontrol gennemfores i overensstemmelse med en detaljeret
treeningsplan, som er godkendt af den kompetente myndighed og angivet
i driftshandbogen.

2) Bes®tningsmedlemmer

i) Traeningsprogrammer for bestningsmedlemmer skal: forbedre kend-
skabet til HEMS-arbejdsmiljoet og -udstyret, forbedre koordineringen
mellem besztningsmedlemmerne og omfatte foranstaltninger, der kan
minimere risiciene i forbindelse med rutetransit under forhold med lav
sigtbarhed, udvalgelse af HEMS-driftssteder samt indflyvnings- og
afgangsprofiler.

ii) De foranstaltninger, der er omhandlet i litra f), nr. 2), pkt. i), skal
vurderes ved hjzlp af:

A) VMC-duelighedscheck om dagen eller VMC-duelighedscheck om
natten, nar HEMS-operationer gennemfores af luftfartsforetagendet
om natten

B) linjecheck.

SPA.HEMS.135 Instruktion af laegefaglige HEMS-passagerer og andet
personale

a) Leegefaglige passagerer. Inden en HEMS-flyvning eller en serie af flyvninger
skal laegefaglige passagerer instrueres for at sikre, at de har kendskab til
HEMS-arbejdsmiljoet og -udstyret, kan betjene medicinsk udstyr og bered-
skabsudstyr om bord og kan deltage i indstignings- og udstigningsprocedurer
under normale forhold og i nedsituationer.

b) Beredskabspersonale pd jorden. Luftfartsforetagendet skal traeffe alle rimelige
foranstaltninger for at sikre, at beredskabspersonale pa jorden har kendskab til
HEMS-arbejdsmiljeet og -udstyret samt de risici, der er forbundet med jordo-
perationer pa et HEMS-driftssted.

c) Leegelige patienter. Uanset CAT.OP.MPA.170 gennemfores instruktion kun,
hvis den laegelige tilstand geor dette praktisk muligt.
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SPA.HEMS.140 Information og dokumentation

a) Som en del af risikoanalyse- og styringsprocessen skal luftfartsforetagendet
sikre, at alle risici i forbindelse med HEMS-miljeet minimeres, ved i drifts-
handbogen at angive: besetningens udvealgelse, sammensatning og traening,
niveauer af udstyr og kriterier for afsendelse, operationelle procedurer og
minima, sd normale og sandsynlige unormale operationer beskrives og lettes
pa passende vis.

b) Relevante uddrag af driftshdndbogen skal vere tilgengelige for den organi-
sation, som HEMS tilvejebringes for.

SPA.HEMS.145 Faciliteter pa HEMS-operationsbase

a) Hvis besztningsmedlemmer skal vere pd standby med en reaktionstid pa
under 45 minutter, skal der forefindes et serligt egnet opholdssted i nerheden
af operationsbasen.

b) Pa hver operationsbase skal piloterne have faciliteter til at hente aktuel vejrin-
formation og vejrudsigter og skal have en tilstreekkelig kommunikations-
udveksling med den relevante ATS-enhed. Der skal vere tilstreekkelige faci-
liteter til planleegning af alle opgaver.

SPA.HEMS.150 Brzndstofforsyning

a) Nar HEMS-missionen gennemfores i henhold til VFR inden for et lokalt og
defineret geografisk omrade, kan almindelig brendstofplanlaegning benyttes,
safremt luftfartsforetagendet tilvejebringer endelig brendstofreserve til at
sikre, at det tilbagevaerende brandstof ved missionens afslutning ikke er
mindre end den mangde brandstof, der skal bruges til:

1) 30 minutters flyvning ved normal marchfart eller

2) 20 minutters flyvning ved normal marchfart, nar der flyves i et omrade
med kontinuerlige og egnede steder til nedlanding.

SPA.HEMS.155 Pifyldning/aftankning af breendstof, mens passagererne er
ved at gd om bord, er om bord eller er ved at gi fra borde

Nar det i henhold til luftfartejschefen er nedvendigt at pafylde braendstof med
passagerer om bord, kan det ske, nir rotorerne er standset eller drejer, safremt
folgende krav opfyldes:

a) Derene pé helikopterens optankningsside skal veare lukket.

b) Derene pa den side af helikopteren, der ikke optankes, skal veare abne, hvis
vejret tillader det.

¢) Brandslukningsudstyr af relevant kapacitet skal veere placeret, s& det umid-
delbart er tilgaengeligt i tilfeelde af brand.

d) Tilstreekkeligt personale skal vaere umiddelbart tilgengeligt til at flytte pati-
enter vaek fra helikopteren i tilfelde af brand.
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BILAG VI

IKKE-ERHVERVSMASSIGE LUFTFARTSOPERATIONER MED
KOMPLEKSE MOTORDREVNE LUFTFARTOJER

[DEL-NCC]
SUBPART A
GENERELLE KRAV
NCC.GEN.100 Kompetent myndighed

Den kompetente myndighed er den myndighed, der er udpeget af medlemsstaten,
hvor luftfartsforetagendet har sit hovedforretningssted eller har bopel.

NCC.GEN.105 Besztningens ansvar

a) Bes®tningsmedlemmerne har ansvaret for en tilfredsstillende udferelse af
deres opgaver, som:

1) vedrerer sikkerheden for luftfartgjet og de ombordvaerende og

2) er anfort i de instruktioner og procedurer, der er fastsat i driftshindbogen.

b) Under kritiske faser af flyvningen, eller nar dette af sikkerhedshensyn skennes
nedvendigt af luftfartejschefen, skal besetningsmedlemmet sidde pé sin plads
og mé ikke udfere andre opgaver end dem, der er nedvendige for luftfartejets
sikre operation.

¢) Under flyvningen skal flyvebesetningsmedlemmet holde sit sikkerhedsbzlte
fastspaendt, ndr vedkommende befinder sig pa sin plads.

d) Under flyvningen skal mindst ét kvalificeret flyvebesatningsmedlem til
enhver tid forblive ved luftfartejets manegvreorganer.

e) Et besatningsmedlem mé ikke varetage opgaver pé et luftfartej:

1) hvis vedkommende ved eller har mistanke om, at han/hun lider af trethed,
jf. punkt 7.f. i bilag IV til forordning (EF) nr. 216/2008, eller foler sig
uarbejdsdygtig i en sadan grad, at flyvningen kan blive bragt i fare, eller

2) hvis vedkommende er pavirket af psykofarmaka eller alkohol eller er
uegnet af andre grunde, der er anfert i punkt 7.g. i bilag IV til
forordning (EF) nr. 216/2008.

f) Et bestningsmedlem, som udferer opgaver for mere end ét luftfartsfore-
tagende:

1) ferer individuelle fortegnelser over flyve- og tjenestetid samt hviletid som
beskrevet i bilag III (del-ORO), subpart FTL, til forordning (EU)
nr. 965/2012 og

2) forsyner hvert luftfartsforetagende med alle data, der er nedvendige for at
planlegge aktiviteter i overensstemmelse med de galdende flyve- og
tjenestetidsbestemmelser.

g) Bes®tningsmedlemmet indberetter folgende til luftfartejschefen:

1) enhver form for fejl, svigt, funktionsfejl eller defekt, som vedkommende
mener vil kunne indvirke pa luftfartejets luftdygtighed eller sikre opera-
tion, herunder nedsystemerne og

2) enhver handelse, der bragte, eller vil kunne bringe, flyvesikkerheden i
fare.
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NCC.GEN.106 Luftfartejschefens ansvar og befojelser

a) Luftfartejschefen er ansvarlig for:

1) alle ombordveerende bestningsmedlemmers og passagerers sikkerhed
samt fragtsikkerheden under flyveoperationer, jf. punkt 1.c i bilag IV til
forordning (EF) nr. 216/2008

2) start, fortsettelse, afbrydelse eller omdirigering af en flyvning af hensyn til
sikkerheden

3) at sikre, at alle instruktioner, operationelle procedurer og checklister over-
holdes i overensstemmelse med driftshandbogen og som omhandlet i punkt
1.b i bilag IV til forordning (EF) nr. 216/2008

4) forst at pdbegynde en flyvning, ndr vedkommende har forsikret sig om, at
alle de operationelle begrensninger, der er omhandlet i punkt 2.a.3 i bilag
IV til forordning (EF) nr. 216/2008, er overholdt som folger:

i) at luftfartejet er luftdygtigt
ii) at luftfartejet er beherigt registreret

iii) at de instrumenter og det udstyr, som er nedvendigt, for at den
pagzldende flyvning kan gennemfores, er installeret i luftfartajet og
er operativt, medmindre operation med udstyr, der er ude af drift, er
tilladt i henhold til minimumsudstyrslisten (MEL) eller et tilsvarende
dokument, jf. NCC.IDE.A.105 eller NCC.IDE.H.105

iv) at luftfartejets masse og tyngdepunkt giver mulighed for, at udfere
flyvningen inden for de begransninger, der er beskrevet i luftdygtig-
hedsdokumentationen

v) at al kabinebagage, indchecket bagage og gods er forsvarligt lastet og
sikret

vi) at de operationelle begrensninger for luftfartejet i henhold til
flyvehandbogen (AFM) ikke bliver overtradt pa noget tidspunkt i
lobet af flyvningen

vii) at hvert flyvebesatningsmedlem har et gyldigt certifikat i overensstem-
melse med forordning (EU) nr. 1178/2011 M9 ——— «

viii) at flyvebes®tningsmedlemmer har de nedvendige rettigheder og
opfylder kravene om kompetence og nylig erfaring »M9 og <

ix) enhver navigationsdatabase, som kraves til performancebaseret navi-
gation, er formélstjenlig og opdateret

5) ikke at padbegynde en flyvning, hvis et flyvebesatningsmedlem ikke er i
stand til at udfere sine opgaver af en eller anden grund som f.eks. skade,
sygdom, treethed eller pavirkning af psykofarmaka

6) ikke at fortsette flyvningen forbi den nzrmeste flyveplads eller det
nermeste driftssted, hvor vejrforholdene tillader landing, hvis et flyvebe-
setningsmedlems evne til at udfere sine opgaver er vasentligt reduceret
som folge af traethed, sygdom eller iltmangel

7) at afgere, om han/hun vil acceptere et luftfartej med udstyr ude af funktion
ifolge enten listen over konfigurationsafvigelser (CDL) eller minimums-
udstyrslisten (MEL)

8) at registrere brugsdata og alle kendte eller formodede fejl i luftfartejet ved
afslutningen af flyvningen, eller en serie af flyvninger, i luftfartejets
tekniske logbog eller rejselogbog og
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9) at sikre:
i) at flyvedatarekordere ikke deaktiveres eller slukkes under flyvning

ii) i tilfeelde af at der indtreeffer en begivenhed, som ikke er et havari eller
en alvorlig heendelse, der skal indberettes i henhold til ORO.GEN.160,
litra a): at flyvedatarekorderinger ikke slettes bevidst, og

iii) i tilfeelde af at der sker et havari eller en alvorlig handelse, eller hvis
den efterforskende myndighed bestemmer, at flyvedatarekorderinger
skal bevares:

A) at flyvedatarekorderinger ikke slettes bevidst

B) at flyvedatarekordere deaktiveres, umiddelbart efter at flyvningen
er gennemfort, og

C) at der treffes forholdsregler for at bevare flyvedatarekorderingerne,
inden cockpittet forlades.

b) Luftfartejschefen har bemyndigelse til at negte at befordre eller at landsette
enhver person eller enhver del af bagagen eller fragten, som kan udgere en
potentiel fare for luftfartejets eller de ombordvaerendes sikkerhed.

c) Luftfartejschefen rapporterer sd hurtigt som muligt til de relevante
lufttrafiktjenester (ATS) om farligt vejr eller farlige flyvebetingelser, som
kan bringe andre luftfartgjers sikkerhed i fare.

d) Uanset bestemmelsen i litra a), nr. 6), kan luftfartgjschefen i en operation med
flere besztningsmedlemmer fortsatte flyvningen forbi den narmeste flyve-
plads, hvor vejrforholdene tillader landing, hvis der findes passende afhjal-
pende procedurer.

e) Luftfartgjschefen skal i en nedsituation, der krever gjeblikkelig beslutning og
indsats, treeffe enhver foranstaltning, som vedkommende anser for nedvendig
under de galdende omstandigheder, jf. punkt 7.d i bilag IV til
forordning (EF) nr. 216/2008. I sadanne tilfzelde kan luftfartejschefen af
hensyn til sikkerheden afvige fra regler, operationelle procedurer og metoder.

f) Luftfartejschefen skal straks indsende en rapport om en ulovlig handling til
den kompetente myndighed og skal underrette den relevante lokale
myndighed.

~

Luftfartejschefen skal underrette den nermeste relevante myndighed hurtigst
muligt om enhver handelse, der involverer luftfartajet, og som resulterer i, at
en person padrager sig en alvorlig skade eller der, eller at der forvoldes
betydelig skade pa luftfartejet eller pd ejendom.

g

NCC.GEN.110 Overholdelse af love, bestemmelser og procedurer

a) Luftfartgjschefen overholder de love, bestemmelser og procedurer, der galder
i de stater, hvor operationerne udfores.

b) Luftfartgjschefen skal vaere bekendt med de love, bestemmelser og proce-
durer, der geelder for udferelsen af vedkommendes opgaver, og som er fore-
skrevet for de omréader, der skal overflyves, de flyvepladser eller driftssteder,
der skal bruges, og de dertil knyttede luftfartsfaciliteter, jf. punkt 1.a i bilag
IV til forordning (EF) nr. 216/2008.

NCC.GEN.115 Fzlles sprog

Luftfartsforetagendet skal sikre, at alle besatningsmedlemmer kan kommunikere
med hinanden pa et falles sprog.

NCC.GEN.119 Taxiing af luftfartejer

Luftfartsforetagendet skal udarbejde procedurer for taxiing med henblik pa sikker
operation og for at ege sikkerheden pé start- og landingsbanen.
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NCC.GEN.120 Taxiing af flyvemaskiner

Luftfartsforetagendet skal sikre, at en flyvemaskine kun bliver taxiet pa manev-
reomradet pa en flyveplads, hvis den person, der betjener manevreorganet:

a) er en beherigt kvalificeret pilot eller
b) er blevet udpeget af luftfartsforetagendet og:
1) er uddannet i taxiing af flyvemaskinen

2) er uddannet i brug af radiotelefonen, hvis der er krav om radiokommuni-
kation

3) har modtaget instruktion med hensyn til flyvepladsens udformning, ruter,
skilte, afmerkning, lys, flyvekontrolsignaler og -instruktioner, -formule-
ringer og procedurer og

4) er i stand til at opfylde de operationelle normer for sikker manevrering af
flyvemaskinen pa flyvepladsen.

NCC.GEN.125 Rotortilkobling — helikoptere

En helikopterrotor ma kun tilkobles med henblik pé flyvning med en kvalificeret
pilot ved manevreorganet.

NCC.GEN.130 Barbart elektronisk udstyr

Luftfartsforetagendet mé ikke tillade personer om bord pa luftfartejet at anvende
bearbart elektronisk udstyr (PED), som kan have negativ indvirkning pa luftfar-
tojets systemer og udstyr.

NCC.GEN.135 Oplysninger om ned- og overlevelsesudstyr om bord

Luftfartsforetagendet skal sikre, at der foreligger lister med oplysninger om det
ned- og overlevelsesudstyr, som forefindes om bord, og at disse umiddelbart kan
meddeles redningscentralerne.

NCC.GEN.140 Dokumenter, hiandbeger og oplysninger, som skal forefindes
om bord

a) Folgende dokumenter, handbeger og oplysninger eller kopier heraf skal fore-
findes om bord under hver flyvning, medmindre andet er angivet:

1) flyvehandbogen (AFM) eller tilsvarende dokument(er)
2) det originale registreringsbevis

3) det originale luftdygtighedsbevis (CofA)

4) stejcertifikatet

5) den erklering, der er anfert i bilag III (del-ORO), ORO.DEC.100, til
forordning (EU) nr. 965/2012

6) listen over specifikke godkendelser, hvis relevant

7) den originale luftfartejsradiolicens, hvis relevant

8) ansvarsforsikringspolicen

9) rejselogbogen eller tilsvarende for luftfartejet

10) indholdet af den indleverede ATS-flyveplan, hvis relevant

11) aktuelle og passende luftfartskort for den planlagte flyverute og alle ruter,
som flyvningen med rimelighed kan forventes omdirigeret til

12) oplysninger om procedurer og visuelle signaler, som bruges af luftfar-
tejer, der intercepter eller interceptes

13) oplysninger om eftersognings- og redningstjenester for omrédet for den
planlagte flyvning

14) de geldende dele af driftshandbogen, der vedrerer besatningens opgaver,
og som skal vare lettilgaengelige for besztningsmedlemmerne
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15) MEL eller CDL

16) rutespecifikke meddelelser til flyvere (NOTAM) og AIS- instruktions-
dokumenter

17) de relevante meteorologiske oplysninger
18) fragt- og/eller passagerlister, hvis relevant og

19) anden dokumentation, der kan vare relevant for flyvningen, eller som
kraeves af de stater, der bereres af flyvningen.

b

=~

I tilfelde af tab eller tyveri af dokumenter navnt i litra a), nr. 2), til litra a),
nr. 8), kan operationen fortsettes, indtil flyvningen nar sit bestemmelsessted
eller et sted, hvor erstatningsdokumenter kan fremskaffes.

NCC.GEN.145 Hindtering af flyvedatarekorderinger: opbevaring, fremlaeg-
gelse, beskyttelse og anvendelse

a) Efter et havari, en alvorlig handelse eller en begivenhed, som den efterfor-
skende myndighed har udpeget, skal luftfartgjsoperateren opbevare de origi-
nale rekorderede oplysninger i en periode pa 60 dage, eller indtil den efter-
forskende myndighed giver anden anvisning.

b) Luftfartsforetagendet skal gennemfere operationel kontrol og evaluering af
flyvedatarekorderens (FDR) rekorderinger, cockpit voice-rekorderens (CVR)
rekorderinger og datalink-rekorderinger med henblik pa at sikre, at rekorderne
fortsat fungerer.

c) Luftfartsforetagendet skal opbevare rekorderingerne i den periode, der er
fastsat i NCC.IDE.A.165 eller NCC.IDE.H.165, undtagen ved afprevning
og vedligeholdelse af flyvedatarekordere, hvor op til en time af de aldste
rekorderede oplysninger pd afprevningstidspunktet mé slettes.

d) Luftfartsforetagendet skal opbevare og vedligeholde ajourfert dokumentation,
som indeholder de oplysninger, der er nedvendige for at kunne hente og
konvertere flyvedatarekorderens rédata til parametre udtrykt i tekniske
enheder.

e) Luftfartsforetagendet skal fremlegge alle flyvedatarekorderinger, der er lagret,
hvis den kompetente myndighed anmoder herom.

f) Medmindre andet fremgar af forordning (EU) nr. 996/2010, gzlder folgende:

1) Bortset fra tilfalde hvor formalet er at sikre CVR'ens funktionsdygtighed,
mé CVR-rekorderinger kun videregives eller anvendes:

i) hvis der er tilrettelagt en procedure for handtering og transskription af
CVR-rekorderinger

i) hvis alle bererte medlemmer af besetningen og vedligeholdelsesper-
sonalet forud har givet deres samtykke, og

iii) hvis de kun anvendes til opretholdelse eller forbedring af
sikkerheden.

la) Nér en CVR-rekordering inspiceres for at sikre CVR'ens funktionsdyg-
tighed, skal operateren sikre CVR-rekorderingen mod brud pé privatlivets
fred, og CVR-rekorderingen mé ikke videregives eller bruges til andre
formal end at sikre CVR'ens funktionsdygtighed.

2) FDR-rekorderinger eller datalink-rekorderinger méa kun bruges til andre
formal end efterforskning af et havari eller en indberetningspligtig
haendelse, hvis sadanne rekorderinger:

i) udelukkende anvendes af luftfartsforetagendet til luftdygtigheds- eller
vedligeholdelsesformal eller

ii) anonymiseres eller

iii) offentliggeres efter sikre procedurer.
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NCC.GEN.150 Transport af farligt gods

a) Lufttransport af farligt gods skal gennemferes i overensstemmelse med bilag
18 til Chicagokonventionen, senest &ndret og suppleret ved ICAO Doc 9284-
AN/905 (Technical Instructions for the Safe Transport of Dangerous Goods
by Air), herunder tilleeg samt senere @ndringer og tilfajelser.

b

~

Farligt gods md kun transporteres af et luftfartsforetagende, der er godkendt i
overensstemmelse med bilag V (del-SPA), subpart G, til forordning (EU)
nr. 965/2012, bortset fra tilfelde, hvor:

1) det ikke er underlagt de tekniske instruktioner i overensstemmelse med del
1 af de instruktioner, eller

2) det medbringes af passagerer eller bes@tningsmedlemmer eller er i bagage
i overensstemmelse med del 8 i de tekniske instruktioner.

c) Luftfartsforetagendet skal udarbejde procedurer for at sikre, at alle rimelige
foranstaltninger iverksattes for at forhindre, at farligt gods fejlagtigt

medbringes om bord.

d

N

Luftfartsforetagendet skal give personalet de nedvendige oplysninger med
henblik pa at sette dem i stand til at udfere deres opgaver i overensstemmelse
med de tekniske instruktioner.

e) Luftfartsforetagendet skal i overensstemmelse med de tekniske instruktioner
ojeblikkeligt underrette den kompetente myndighed og den relevante
myndighed i den stat, hvor handelsen fandt sted, i tilfelde af havari eller
haendelser, der involverer farligt gods.

f) Luftfartsforetagendet skal sikre, at passagererne far oplysninger om farligt
gods i overensstemmelse med de tekniske instruktioner.

~

Luftfartsforetagendet skal sikre, at der pa fragtmodtagelsesstederne forefindes
opslag med oplysninger om transporten af farligt gods, i overensstemmelse
med de tekniske instruktioner.

g

SUBPART B
OPERATIONELLE PROCEDURER
NCC.OP.100 Anvendelse af flyvepladser og driftssteder

Luftfartsforetagendet ma kun anvende flyvepladser og driftssteder, der er egnede
til den aktuelle luftfartejstype og operationstype.

NCC.OP.105 Specifikation af isolerede flyvepladser — flyvemaskiner

Med henblik pa valg af alternative flyvepladser og braendstofpolitik betragter
luftfartsforetagendet en flyveplads som en isoleret flyveplads, hvis flyvetiden
til den nermeste egnede ankomstalternative flyveplads er mere end:

a) for flyvemaskiner med stempelmotorer: 60 minutter eller
b) for flyvemaskiner med turbinemotorer: 90 minutter.

NCC.OP.110 Flyvepladsens operationelle minima — generelt

a) For IFR-flyvninger fastsetter luftfartsforetagendet flyvepladsens operationelle
minima for hver afgangs-, ankomst- og alternativ flyveplads, der skal
anvendes. Disse minima:

1) mé ikke vare lavere end de minima, der matte blive fastsat af den stat,
hvori flyvepladsen er beliggende, medmindre de specifikt er godkendt af
den pagazldende stat, og

2) skal i forbindelse med operationer i darlig sigtbarhed veere godkendt af den
kompetente myndighed i overensstemmelse med bilag V (del-SPA),
subpart E, til forordning (EU) nr. 965/2012.

b) Ved fastsattelse af de operationelle minima for flyvepladsen skal luftfarts-
foretagendet tage folgende i betragtning:

1) luftfartejets type, praestation og betjeningsegenskaber

2) flyvebesatningens sammensatning, kompetence og erfaring
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3) dimensioner og karakteristika for de baner og endelige indflyvnings- og
startomrader (FATO'er), som maétte blive valgt til anvendelse

4) de disponible visuelle og ikke-visuelle jordbaserede hjelpemidlers tilstraek-
kelighed og ydeevne

5) det disponible udstyr pa luftfartgjet til navigation og/eller styring af flyve-
vejen, athengigt af hvad der er relevant, under start, indflyvning, flare,
landing, rulning og afbrudt indflyvning

6) forhindringerne i de indflyvnings-, afbrudt indflyvnings- og opstignings-
omréader, som er nedvendige for at udfere beredskabsprocedurer

7) den hindringsfrie hejde for instrumentindflyvningsprocedurerne

8) midlerne til at bestemme og rapportere om vejrforhold og

9) flyveteknikken, der skal benyttes i forbindelse med slutindflyvningen.

Minima for en specifik type indflyvnings- og landingsprocedure anvendes
kun, hvis alle folgende betingelser er opfyldt:

1) det jordudstyr, som kraves til den planlagte procedure, er operativt

2) de luftfartejssystemer, som er nedvendige for den pagaldende indflyv-
ningstype, er operative

3) de kreevede kriterier for et luftfartejs funktion er opfyldt og

4) Bes@tningen er kvalificeret i overensstemmelse hermed.

NCC.OP.111 Flyvepladsens operationelle minima — NPA-, APV-, CAT
I-operationer

a)

b)

Den beslutningshgjde (DH), der skal anvendes til en ikke-pracisionsindflyvning
(NPA) flgjet med Continuous Descent Final Approach-teknikken (CDFA),
indflyvningsprocedure med vertikal vejledning (APV) eller kategori
I-operation (CAT I), ma ikke vaere lavere end den hejeste af folgende:

1) den minimumshegjde, hvor indflyvningshjelpemidlet kan anvendes uden
den kraevede visuelle reference

2) den hindringsfrie hgjde (OCH) for luftfartgjskategorien

3) den offentliggjorte beslutningshejde for indflyvningsproceduren, hvis relevant

4) det systemminimum, der er specificeret i tabel 1, eller

5) den mindste beslutningshejde, der er specificeret i flyvehandbogen (AFM)
eller et tilsvarende dokument, hvis angivet.

Den mindste nedstigningshejde (MDH) for en NPA-operation flgjet uden
CFDA- teknikken ma ikke vaere lavere end den hgjeste af folgende:

1) OCH for luftfartejskategorien

2) det systemminimum, der er specificeret i tabel 1, eller

3) den mindste MDH, der er specificeret i flyvehandbogen (AFM), hvis
angivet.
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Tabel 1

Systemminima

Facilitet

Laveste DH/MDH (ft)

Instrumentlandingssystem (ILS)

200

Globalt satellitnavigationssystem (GNSS)/satellit-
baseret forsteerkningssystem (SBAS) (indflyvning
med lateral pracision og vertikal vejledning
(LPV))

200

GNSS (lateral navigation (LNAV))

250

GNSS/Baro-vertikal navigation (VNAV)
(LNAV/VNAYV)

250

Localizer (LOC) med eller uden
afstandsmaler (DME)

250

Overvéagningsradarindflyvning (SRA) (sluttende
ved 2 NM)

250

SRA (sluttende ved 1 NM)

300

SRA (sluttende ved 2 NM eller mere)

350

VHF rundstralende radiofyr (VOR)

300

VOR/DME

250

Rundstralende radiofyr (NDB)

350

NDB/DME

300

VHF-radiopejler (VDF)

350

NCC.OP.112 Flyvepladsens operationelle minima — cirklingsindflyvning

med flyvemaskiner

a) MDH for en cirklingsindflyvning med flyvemaskiner ma ikke vere lavere end

den hgjeste af folgende:

1) den offentliggjorte cirklings-OCH for flyvemaskinekategorien

2) den mindste cirklingshejde i tabel 1 eller

3) DH/MDH for den foregdende instrumentindflyvningsprocedure.

b) Minimumssigtbarheden for en cirklingsindflyvning med flyvemaskiner skal

vaere den hgjeste af folgende:

1) cirklingssigtbarheden for flyvemaskinekategorien, hvis offentliggjort

2) den mindste sigtbarhed i tabel 2 eller

3) banesynsvidde/omregnet meteorologisk sigtbarhed (RVR/CMV) for den

foregéende instrumentindflyvningsprocedure.
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Tabel 1
MDH og minimumssigtbarhed ved cirkling i relation til
flyvemaskinekategori
Flyvemaskinekategori
A B C D

MDH (ft) 400 500 600 700
Mindste  meteorologiske 1500 1 600 2400 3600
sigtbarhed (m)

NCC.OP.113 Flyvepladsens operationelle minima — onshorecirklingsind-
flyvning med helikoptere

MDH for en onshorecirklingsindflyvning med helikoptere mé ikke vere lavere
end 250 ft, og den meteorologiske sigtbarhed mé ikke veere under 800 m.

NCC.OP.115 Udflyvnings- og indflyvningsprocedurer

a) Luftfartejschefen skal bruge de udflyvnings- og indflyvningsprocedurer, der er
foreskrevet af den stat, som flyvepladsen er beliggende i, hvis sddanne proce-
durer er bekendtgjort for den bane eller det FATO, der skal anvendes.

b) Uanset a) ma luftfartgjschefen kun acceptere, at en ATC-klarering afviger fra
en bekendtgjort procedure:

1) hvis kriterierne for hindringsfrihed overholdes, og der i fuldt omfang tages
hensyn til flyveforholdene, eller

2) nér luftfartgjet bliver radardirigeret af en ATC-enhed.

¢) Slutindflyvning skal under alle omstaendigheder udferes visuelt eller i over-
ensstemmelse med den bekendtgjorte indflyvningsprocedure.

NCC.OP.116 Performancebaseret navigation — flyvemaskiner og helikoptere

Nar der kraeves performancebaseret navigation (PBN) for den pagaldende rute
eller procedure, skal operateren sikre:

a) atden relevante PBN-specifikation er anfort i flyvehandbogen eller et andet dokument,
som er godkendt af certificeringsmyndigheden som led i en luftdygtighedsvurdering,
eller er baseret pa en sddan godkendelse, og

b) at luftfartejet opereres i overensstemmelse med den relevante navigationsspe-
cifikation og begransningerne anfort i flyvehandbogen eller andet dokument,
som navnt i det foregaende.

NCC.OP.120 Procedurer for stojbegrzensning

Luftfartsforetagendet udarbejder operationelle procedurer, der tager hejde for
behovet for at minimere virkningen af luftfartejsstej, samtidig med at det
sikres, at sikkerhedshensyn prioriteres hgjere end stgjbekampelse.

NCC.OP.125 Mindste hindringsfrie hejder — IFR-flyvninger

a) Luftfartsforetagendet fastleegger en metode til at fastsette minimumsflyve-
hegjder, der giver den kravede frihejde over terren for alle rutesegmenter,
der skal flyves i henhold til IFR.

b) Luftfartgjschefen fastleegger minimumsflyvehgjder for hver enkelt flyvning efter
denne metode. Minimumsflyvehegjderne ma ikke vaere lavere end de flyvehejder,
der er bekendtgjort af den overflojne stat.
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NCC.OP.130 Braendstof- og olieforsyning — flyvemaskiner

a) Luftfartegjschefen ma kun pébegynde en flyvning, hvis flyvemaskinen
medforer tilstreekkeligt braendstof og olie til felgende:

1) for VFR-flyvninger (visuelle flyveregler):

i) om dagen at flyve til destinationsflyvepladsen og derefter at flyve i
mindst 30 minutter i normal marchhgjde eller

ii) om natten at flyve til destinationsflyvepladsen og derefter at flyve i
mindst 45 minutter i normal marchhejde

2) for IFR-flyvninger:

i) nar der ikke er krav om en ankomstalternativ flyveplads, om dagen at
flyve til destinationsflyvepladsen og derefter at flyve i mindst 45
minutter i normal marchhgjde eller

ii) nar der er krav om en ankomstalternativ flyveplads, om dagen at flyve
til destinationsflyvepladsen, til en alternativ flyveplads og derefter at
flyve i mindst 45 minutter i normal marchhejde.

b) Ved beregning af den mangde brendstof, der er nedvendig for at tage hejde
for nedsituationer, skal der tages hensyn til folgende:

1) vejrudsigten

2) forventede ATC-ruter og trafikforsinkelser

3) procedurer for tryktab eller motorfejl i én motor under flyvningen, hvor det
er relevant, og

4) ethvert andet forhold, der kan forsinke flyvemaskinens landing eller oge
breendstof- og/eller olieforbruget.

c) Der er intet til hinder for, at en flyveplan @ndres under flyvningen for at
omdirigere flyvningen til en anden destination, forudsat at alle krav kan
opfyldes fra det punkt, hvor flyvningen omdirigeres.

NCC.OP.131 Braendstof- og olieforsyning — helikoptere

a) Luftfartgjschefen ma kun pabegynde en flyvning, hvis helikopteren medferer
tilstraekkeligt braendstof og olie til felgende:

1) for VFR-flyvninger, at flyve til destinationsflyvepladsen/-driftsstedet, og
derefter at flyve i mindst 20 minutter ved den mest brendstofekonomiske
hastighed og

2) for IFR-flyvninger:

i) nar der ikke er krav om en alternativ flyveplads, eller der ikke findes
nogen flyveplads, hvor vejrforholdene tillader landing, at flyve til desti-
nationsflyvepladsen/-driftsstedet og derefter at flyve i 30 minutter ved
holding speed i 450 m (1 500 ft) over ankomstflyvepladsen/driftsstedet
ved standardtemperatur og indflyve og lande eller

ii) ndr der er krav om en alternativ flyveplads, at flyve og udfere en
indflyvning og en afbrudt indflyvning pa destinationsflyvepladsen/-
driftsstedet og derefter:

A) at flyve til den angivne alternative flyveplads og
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B) at flyve i 30 minutter ved holding speed i 450 m (1 500 ft) over
den alternative flyveplads/det alternative driftssted i standardtempe-
ratur og indflyve og lande.

b) Ved beregning af den mengde brandstof, der er nedvendig for at tage hejde
for nedsituationer, skal der tages hensyn til folgende:

1) vejrudsigten
2) forventede ATC-ruter og trafikforsinkelser

3) procedurer for tryktab eller motorfejl i én motor under flyvningen, hvor det
er relevant og

4) ethvert andet forhold, der kan forsinke luftfartejets landing eller oge
breendstof- og/eller olieforbruget.

c) Der er intet til hinder for, at en flyveplan @ndres under flyvningen for at
omdirigere flyvningen til en anden destination, forudsat at alle krav kan
opfyldes fra det punkt, hvor flyvningen omdirigeres.

NCC.OP.135 Anbringelse af bagage og fragt

Luftfartsforetagendet skal udarbejde procedurer for at sikre, at:

a) kun handbagage, der kan anbringes tilfredsstillende og sikkert, medbringes i
passagerkabinen, og

b) al bagage og fragt om bord, der kan forvolde skade pa personer eller ejendom,
eller som kan blokere gange og udgange, hvis den forskubber sig, placeres i
lastrum, der er konstrueret til at forhindre, at bagagen/fragten kan flytte sig.

NCC.OP.140 Instruktion af passagerer

Luftfartejschefen skal sikre, at:

a) passagererne for start er blevet gjort bekendt med placeringen og anvendelsen
af folgende:

1) sikkerhedsbelter

2) nedudgange

3) sikkerhedsbrochurer

og, hvis relevant:

4) redningsveste

5) iltudstyr

6) redningsflader

7) andet nedudstyr til brug for de enkelte passagerer
og

b

~

at passagererne i tilfelde af en nedsituation under flyvning instrueres i de
nedforanstaltninger, der skal treeffes i den pageldende situation.

NCC.OP.145 Forberedelse af flyvning
VM9

_ a) For en flyvning pabegyndes, skal luftfartejschefen med alle rimelige midler
sikre sig, at faciliteterne i rummet og jord- og/eller vandfaciliteterne, herunder
kommunikationsfaciliteter og navigationshjelpemidler, der er tilgengelige og
nedvendige pa flyvningen for sikker operation af luftfartejet, er egnede til den

type operation, hvorunder flyvningen skal udferes.
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b) For flyvningen pédbegyndes, skal luftfartgjschefen veere bekendt med alle
tilgaengelige meteorologiske oplysninger af relevans for den patenkte flyv-
ning. Forberedelserne til en flyvning vek fra afgangsstedet og til alle
IFR-flyvninger skal omfatte:

1) en gennemgang af de tilgangelige vejrrapporter og -udsigter og

2) planlegning af en alternativ flyverute, hvis flyvningen ikke kan gennem-
fores som planlagt pa grund af vejrforholdene.

NCC.OP.150 Startalternative flyvepladser — flyvemaskiner

a) For IFR-flyvninger skal luftfartgjschefen i flyveplanen angive mindst én star-
talternativ flyveplads, hvor vejrforholdene tillader landing, hvis vejrforholdene
pa afgangsflyvepladsen svarer til eller er darligere end de galdende operatio-
nelle minima for flyvepladsen, eller det af andre grunde ikke er muligt at
returnere til afgangsflyvepladsen.

b

~

Den startalternative flyveplads skal vere placeret inden for felgende afstand
fra afgangsflyvepladsen:

1) for flyvemaskiner med to motorer, hejst den afstand, der svarer til én times
flyvetid ved marchfart med én motor under standardforhold i vindstille, og

2) for flyvemaskiner med tre eller flere motorer, hgjst en afstand, der svarer
til to timers flyvetid med ¢én motor ude af drift (OEI) ifolge
flyvehandbogen (AFM) under standardforhold i vindstille.

c) For at en flyveplads kan veelges som startalternativ flyveplads, skal de tilgen-
gelige oplysninger vise, at vejrforholdene pé det forventede tidspunkt for brug
af flyvepladsen vil svare til eller veere bedre end de operationelle minima for
flyvepladsen for den pagaeldende operation.

NCC.OP.151 Ankomstalternative flyvepladser — flyvemaskiner

For IFR-flyvninger skal luftfartejschefen i flyveplanen angive mindst én ankom-
stalternativ flyveplads, hvor vejrforholdene tillader landing, medmindre:

a) de tilgengelige aktuelle meteorologiske oplysninger viser, at indflyvningen og
landingen i den korteste periode af enten perioden fra én time for til én time
efter det beregnede ankomsttidspunkt eller perioden fra det faktiske afgangs-
tidspunkt til én time efter det beregnede ankomsttidspunkt kan udferes under
visuelle vejrforhold (VMC), eller

b) det planlagte landingssted er isoleret, og:

1) der er foreskrevet en instrumentindflyvningsprocedure for destinationsfly-
vepladsen, og

2) de tilgengelige aktuelle meteorologiske oplysninger viser, at der vil vare
folgende vejrforhold fra to timer for til to timer efter det beregnede
ankomsttidspunkt:

i) en skyhgjde pd mindst 300 m (1 000 ft) over minimumshgjden for
instrumentindflyvningsproceduren og

i) en sigtbarhed pd mindst 5,5 km eller pd 4 km mere end minimums-
sigtbarheden for proceduren.

NCC.OP.152 Ankomstalternative flyvepladser — helikoptere

For IFR-flyvninger skal luftfartejschefen i flyveplanen angive mindst én ankom-
stalternativ flyveplads, hvor vejrforholdene tillader landing, medmindre:

a) der er foreskrevet en instrumentindflyvningsprocedure for destinationsflyve-
pladsen, og de tilgengelige aktuelle meteorologiske oplysninger viser, at der
vil veere folgende vejrforhold fra den korteste periode af enten to timer for til
to timer efter det beregnede ankomsttidspunkt eller fra det faktiske afgangs-
tidspunkt til to timer efter det beregnede ankomsttidspunkt:
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1) en skyhgjde pa mindst 120 m (400 ft) over minimumshgjden for instru-
mentindflyvningsproceduren og

2) en sigtbarhed pd mindst 1 500 m mere end minimumssigtbarheden for
proceduren eller

b) det planlagte landingssted er isoleret, og:

1) der er foreskrevet en instrumentindflyvningsprocedure for destinationsfly-
vepladsen

2) de tilgengelige aktuelle meteorologiske oplysninger viser, at der vil vare
folgende vejrforhold fra to timer for til to timer efter det beregnede
ankomsttidspunkt:

i) en skyhgjde pa mindst 120 m (400 ft) over minimumshgjden for instru-
mentindflyvningsproceduren

i) en sigtbarhed pd mindst 1 500 m mere end minimumssigtbarheden for
proceduren og

3) der er fastlagt et greensepunkt for mulig tilbagevenden (PNR) for en
offshoredestination.

NCC.OP.153 Ankomstflyvepladser — instrumentindflyvningsoperationer

Luftfartejschefen sikrer, at der rddes over tilstreekkelige midler til at navigere og
lande pé ankomstflyvepladsen eller pa en eventuel ankomstalternativ flyveplads,
hvis det ikke er muligt at foretage den planlagte indflyvnings- eller
landingsoperation.

NCC.OP.155 Piafyldning af brzendstof, mens passagererne er ved at gia om
bord, er om bord eller er ved at ga fra borde

a) Et luftfartej mé ikke fa pafyldt flybenzin (AVGAS) eller wide-cut-braendstof
eller en blanding af disse, nar passagererne er ved at gd om bord, er om bord
eller er ved at ga fra borde.

b) Der skal for alle andre breendstoftyper treeffes de fornedne foranstaltninger, og
luftfartgjet skal vere tilstraekkeligt bemandet med kvalificeret personale, der
er parat til at iveerksette og lede en evakuering af luftfartejet pd den mest
praktiske og hurtigst mulige méade.

NCC.OP.160 Anvendelse af hovedtelefoner

a) Hvert flyvebes@tningsmedlem, som er pélagt at gore tjeneste i cockpittet, skal
bare hovedtelefoner med boommikrofon eller tilsvarende og anvende dem
som det primare udstyr til talekommunikation med lufttrafiktjenester (ATS):

1) pa jorden:

i) ved modtagelse af ATC-klarering til udflyvning via talekommunikation
og

ii) nar motorerne er i drift
2) ved flyvning:
i) under gennemgangshejde eller
ii) 10 000 ft, athengigt af hvad der er hgjest
0g
3) nér dette skennes nedvendigt af luftfartejschefen.

b

=~

Under forholdene i ovennaevnte litra a) skal boommikrofonen eller tilsvarende
befinde sig i en position, som ger det muligt at anvende den til
tovejsradiokommunikation.
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NCC.OP.165 Befordring af passagerer

Luftfartsforetagendet skal udarbejde procedurer for at sikre, at:

a) passagererne er placeret saledes, at de i tilfelde af en nedevakuering bedst
kan medvirke til og ikke heemmer evakueringen af luftfartgjet

b) alle passagerer om bord for og under taxiing, start og landing, og nér luft-
fartejschefen skenner det nedvendigt af sikkerhedshensyn, befinder sig i et
sede eller en keoje med sikkerhedsbeltet eller sikkerhedsselen beherigt fast-
spandt og

c) flere passagerer i ét seede kun tillades i sarlige saeder med én voksen og ét
barn, som er beherigt sikret med et supplerende balte eller andet fastspan-
dingsudstyr.

NCC.OP.170 Sikring af passagerkabine og pantry(er)

Luftfartejschefen skal sikre, at:

a) alle udgange eller flugtveje er uden forhindringer for taxiing, start og landing
og

b) at alt udstyr og al bagage er behorigt sikret for start og landing, og nar dette
skennes nedvendigt af sikkerhedshensyn.

NCC.OP.175 Rygning om bord

Luftfartejschefen skal sikre, at rygning ikke tillades om bord:
a) nar dette skennes nedvendigt af sikkerhedshensyn
b) under pafyldning af luftfartejet

c) mens luftfartgjet er pad jorden, medmindre luftfartsforetagendet har fastlagt
procedurer, som mindsker risici under jordoperationer

d) uden for de anviste rygeomrader, i gangene og pa toiletterne

e) ilastrum og/eller andre omrader, hvor der transporteres fragt, som ikke er opbe-
varet i flammebestandige beholdere eller deekket af flammesikret kanvas og

f) i de omrader af kabinen, hvor der tilfores ilt.

NCC.OP.180 Vejrforhold

a) Luftfartejschefen ma kun pabegynde eller fortsette en VFR-flyvning, hvis de
seneste meteorologiske oplysninger viser, at vejrforholdene langs ruten og pa
det tilsigtede ankomststed pa det forventede tidspunkt vil svare til eller vaere
bedre end de geldende operationelle minima ved VFR.

b

=~

Luftfartejschefen mé kun pabegynde eller fortsette en IFR-flyvning mod den
planlagte ankomstflyveplads, nar de senest tilgaengelige meteorologiske oplys-
ninger viser, at vejrforholdene pa ankomstflyvepladsen eller mindst én
ankomstalternativ flyveplads pa det forventede ankomsttidspunkt svarer til
eller er bedre end de geldende operationelle minima for flyvepladsen.

¢) Hvis en flyvning omfatter VFR- og IFR-segmenter, finder de i litra a) og b)
omhandlede meteorologiske oplysninger anvendelse i det omfang, det er relevant.

NCC.OP.185 Is og andre former for kontaminering — jordprocedurer

a) Luftfartsforetagendet skal udarbejde procedurer, som skal folges, nir det af
hensyn til luftfartejets sikre drift er nedvendigt at foretage afisning og fore-
byggelse af isdannelse og hermed forbundne inspektioner af luftfartgjet pa
jorden.
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b) Luftfartgjschefen ma ikke pabegynde start, medmindre luftfartgjet er frit for
eventuelle aflejringer, som kan have negativ indvirkning pa luftfartejets praesta-
tion eller styrbarhed, dog bortset fra det, der er tilladt i de procedurer, der er
ombhandlet i litra a), og i overensstemmelse med flyvehandbogen (AFM).

NCC.OP.190 Is og andre former for kontaminering — flyveprocedurer

a) Luftfartsforetagendet skal indfere procedurer for flyvning under forventede
eller faktiske isforhold.

b) Luftfartgjschefen ma ikke pébegynde en flyvning eller bevidst flyve ind i
omréder, hvor der forventes eller allerede hersker isforhold, medmindre luft-
fartgjet er certificeret og udstyret med henblik pa sadanne forhold, jf. punkt
2.a.5 i bilag 1V til forordning (EF) nr. 216/2008.

c) Hvis tilisningen overstiger den tilisningsintensitet, som luftfartejet er certifi-
ceret til, eller hvis et luftfartej, som ikke er certificeret til flyvning under
kendte isforhold, udsettes for tilisning, skal luftfartejschefen straks flyve ud
af isforholdene ved at skifte niveau og/eller rute om nedvendigt ved at sende
en nedmelding til ATC.

NCC.OP.195 Startforhold

Inden starten pabegyndes, skal luftfartgjschefen sikre sig, at:

a) vejret pa flyvepladsen eller driftsstedet og forholdene pa den bane eller det
FATO, der péregnes anvendt, ifelge de oplysninger, den pagaldende har til
radighed, ikke er til hinder for en sikker start og udflyvning og

b) de gzldende operationelle minima for flyvepladsen kan overholdes.

NCC.OP.200 Simulerede situationer under flyvning

a) Nar passagerer eller fragt befordres, mé luftfartejschefen ikke simulere:

1) situationer, der krever anvendelse af procedurer for unormale situationer
eller nedsituationer eller

2) flyvning under instrumentvejrforhold (IMC).

b) Uanset litra a) kan sddanne situationer simuleres med flyveelever om bord,
nar treningsflyvninger udferes af en godkendt traningsorganisation.

NCC.OP.205 Braendstofstyring under flyvning

a) Luftfartsforetagendet skal udarbejde en procedure for at sikre, at der under
flyvningen udferes brendstofcheck og brendstofstyring.

b) Luftfartejschefen skal med regelmessige mellemrum sikre, at mengden af
brugbart braendstof under flyvning ikke er mindre end den mangde brandstof,
der kraeves for at nd en flyveplads eller et driftssted, hvor vejrforholdene
tillader landing, samt det planlagte reservebrandstof i overensstemmelse
med NCC.OP.130 eller NCC.OP.131.

NCC.OP.210 Anvendelse af supplerende ilt

Luftfartejschefen skal sikre, at flyvebesetningsmedlemmer, der udferer opgaver,
som er vigtige for en sikker operation af luftfartgjet under flyvning, kontinuerligt
anvender supplerende ilt, hvis kabinehgjden overstiger 10 000 ft i en periode pa
over 30 minutter, og nar som helst kabinehgjden overstiger 13 000 ft.
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NCC.OP.215 Sporing af jordens nzrhed

Hvis et flyvebesatningsmedlem eller et terreennarhedsadvarselssystem (ground
proximity warning system) konstaterer, at afstanden til jorden er uacceptabel, skal
den aktive pilot straks ivarksatte korrigerende handlinger for at etablere sikre
flyveforhold.

NCC.OP.220 Advarselssystem for kollisioner i luften (Airborne Collision
Avoidance System — ACAS)

Operatoren skal indfere operationelle procedurer og treeningsprogrammer, nar et
ACAS-system er installeret og anvendeligt, saledes at flyvebesatningen er
passende uddannet i at forebygge kollisioner og kvalificeret til at bruge ACAS
[-udstyr.

NCC.OP.225 Indflyvnings- og landingsforhold

For indflyvning til landing pabegyndes, skal luftfartgjschefen sikre sig, at vejret
pa flyvepladsen eller driftsstedet og forholdene pa den bane eller det FATO, der
péaregnes anvendt, ikke ifelge de oplysninger, den pagaldende har til radighed, er
til hinder for sikker indflyvning, landing eller afbrudt indflyvning.

NCC.OP.230 Indflyvningens pabegyndelse og fortsaettelse

a) Luftfartgjschefen kan padbegynde en instrumentindflyvning uanset den rappor-
terede banesynsvidde/sigtbarhed (RVR/VIS).

b) Hvis den rapporterede RVR/VIS er lavere end de geldende minima, ma
indflyvningen ikke fortsettes:

1) under 1 000 ft over flyvepladsen eller

2) ind i det endelige indflyvningssegment, hvis beslutningshegjden (DA/H)
eller den mindste nedstigningshejde (MDA/H) er mere end 1 000 ft over
flyvepladsen.

¢) Hvis RVR ikke foreligger, kan RVR-vardier udledes ved at konvertere den
rapporterede sigtbarhed.

d) Hvis den rapporterede RVR/VIS falder til under det geldende minimum, nar
1 000 ft over flyvepladsen er passeret, kan indflyvningen fortsattes til DA/H
eller MDA/H.

e) Indflyvningen kan fortsettes under DA/H eller MDA/H, og landingen kan
fuldferes, forudsat at den kreevede visuelle reference for indflyvningstypen og
for den pagzldende bane etableres ved DA/H eller MDA/H og opretholdes.

f) Setningszone-RVR er altid afgerende.

SUBPART C

PRAESTATIONSMAESSIGE OG OPERATIONELLE BEGRAENSNINGER
FOR LUFTFARTOJER

NCC.POL.100 Operationelle begraensninger — alle luftfartejer

a) Luftfartejets lastning, masse og tyngdepunkt (CG) skal i enhver fase af flyv-
ningen vere i overensstemmelse med de begrensninger, der er angivet i
flyvehédndbogen (AFM) eller i driftshdndbogen, hvis denne er mere restriktiv.

b) Skilte, fortegnelser, instrumentangivelser eller kombinationer deraf, som inde-
holder de operationelle begrensninger, der er foreskrevet i flyvehandbogen
for visuel fremstilling, skal veere vist i luftfartejet.
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NCC.POL.105 Masse og balance, lastning

a) Luftfartsforetagendet skal bestemme masse og tyngdepunkt for ethvert luft-
fartej ved egentlig vejning forud for den ferste ibrugtagning. Der skal rede-
gores for de samlede virkninger af @ndringer og reparationer pd masse og
balance, og virkningerne skal beherigt dokumenteres. Endvidere skal luftfarte-
jerne vejes igen, hvis @ndringernes virkninger pa masse og balance ikke
kendes nejagtigt.

b

~

Vejningen skal foretages af luftfartejsproducenten eller af en godkendt
vedligeholdelsesorganisation.

C

~

Luftfartsforetagendet skal bestemme massen for alle operative elementer og
besztningsmedlemmer, som er medregnet i luftfartejets torre operationelle
masse, ved egentlig vejning, herunder besatningens eventuelle bagage, eller
ved brug af standardmasser. Indvirkningen af disses position pa luftfartejets
tyngdepunkt skal bestemmes. Nar der anvendes standardmasser, skal folgende
massevardier for besetningsmedlemmerne anvendes til at bestemme den terre
operationelle masse:

1) 85 kg, inklusive handbagage, for flyvebesetningsmedlemmer/tekniske
besetningsmedlemmer og

2) 75 kg for kabinebes@tningsmedlemmer.

d

=

Luftfartsforetagendet udarbejder procedurer for luftfartejschefens fastlaeggelse
af massen for trafiklasten, herunder eventuel ballast, ved:

1) egentlig vejning

2) at bestemme massen for trafiklasten 1 overensstemmelse med
standardpassager- og -bagagemasser eller

3) at beregne passagermasse pa grundlag af en udtalelse fra eller pa vegne af
hver enkelt passager og lagge dette til en pa forhand fastlagt masse for at
tage hejde for handbagage og tej, nir antallet af passagerseder pa luft-
fartejet er:

i) mindre end 10 for flyvemaskiner eller

ii) mindre end seks for helikoptere.

e) Ved anvendelse af standardmasser skal folgende massevardier anvendes:

1) for passagerer, dem i tabel 1 og 2, hvor handbagagen og massen for
eventuelle spadbern, som medbringes af en voksen pa ét passagersede,
er omfattet:

Tabel 1

Standardmasser for passagerer — luftfartejer med et samlet antal
passagersaeder pa 20 eller derover

20 og flere 30 og flere
Passagerseder:
Mand Kvinder Alle voksne
Voksne 88 kg 70 kg 84 kg

Born 35 kg 35 kg 35 kg
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f)

~

g

h

=

Tabel 2

Standardmasser for passagerer — luftfartejer med et samlet antal
passagerszeder pa 19 eller derunder

Passagersader 1-5 6-9 10 - 19
Mend 104 kg 96 kg 92 kg
Kvinder 86 kg 78 kg 74 kg
Born 35 kg 35 kg 35 kg

2) for bagage:

i) for flyvemaskiner, hvor det samlede antal passagerseder pa flyve-
maskinen er 20 eller derover, standardmasseverdier for indchecket
bagage i tabel 3

Tabel 3

Standardmasser for bagage — luftfartejer med et samlet antal
passagerszeder pa 20 eller derover

Flyvningstype Standardbagagemasse
Indenrigs 11 kg
Inden for den europziske region 13 kg
Interkontinental 15 kg
Alle andre 13 kg

ii

=

for helikoptere, hvor det samlede antal passagersaeder pa flyvemaskinen
er 20 eller derover, standardmassevardier for indchecket bagage péa
13 kg.

For luftfartejer med 19 passagerseder eller derunder skal den faktiske masse
for indchecket bagage fastlegges:

1) ved vejning eller

2) ved en beregning pa grundlag af en udtalelse fra eller pa vegne af hver
enkelt passager. Hvis dette er uhensigtsmaessigt, anvendes en minimums-
standardmasse pa 13 kg.

Luftfartsforetagendet udarbejder procedurer, der giver luftfartejschefen
mulighed for at bestemme massen for brendstofmangden ved brug af den
faktiske massefylde eller, hvis denne ikke er kendt, en massefylde, der
beregnes i overensstemmelse med en metode, som er angivet i driftshdnd-
bogen.

Luftfartejschefen skal sikre, at lastningen af:

1) luftfartejet gennemfores under opsyn af kvalificeret personale og

2) trafiklasten er i overensstemmelse med de data, der er anvendt til bereg-
ning af luftfartejets masse og balance.

Luftfartsforetagendet skal udarbejde procedurer, der giver luftfartgjschefen
mulighed for at overholde yderligere strukturelle begransninger, sdsom styr-
kebegrensningerne for gulve, den maksimale last pr. lebende meter, den
maksimale masse pr. lastrum og det maksimale saedeantal.
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j) Luftfartsforetagendet skal i driftshdndbogen angive de principper og metoder,
der er forbundet med lastnings- og med masse- og balancesystemet, og som
opfylder kravene i litra a) til i). Dette system skal omfatte alle typer planlagte
operationer.

NCC.POL.110 Masse- og balancedata og -dokumentation

a) Luftfartsforetagendet skal forud for hver flyvning fastlegge masse- og balan-
cedata og udarbejde masse- og balancedokumentation, som angiver lasten og
fordelingen heraf pd en siddan made, at luftfartgjets masse- og balancebe-
gransninger ikke overskrides. Masse- og balancedokumentationen skal inde-
holde folgende oplysninger:

1) luftfartejsregistrering og -type

2) flyvningens identifikationsnummer og dato, hvis relevant
3) luftfartejschefens navn

4) navn pa den person, der har udarbejdet dokumentet

5) luftfartejets terre operationelle masse og det tilsvarende tyngdepunkt
(CG)

6) braendstofmassen ved start og breendstofmassen for flyvningen

7) massen for andre forbrugsvarer, som ikke er brendstof

8) lastens sammensetning, herunder passagerer, bagage, fragt og ballast
9) startmasse, landingsmasse og masse uden brendstof

10) geldende CG-positioner for luftfartejet

11) grensemasse og CG-vardier.

b) Hvis masse- og balancedokumentationen udarbejdes ved hjzlp af et compu-
terstyret masse- og balancesystem, skal luftfartsforetagendet efterprove inte-
griteten af disse uddata.

¢) Nir luftfartejschefen ikke forer tilsyn med lastningen af luftfartejet, skal den
person, der forer tilsyn med lastningen af luftfartgjet, med sin underskrift eller
tilsvarende bekrafte, at lasten og fordelingen heraf er i overensstemmelse med
den masse- og balancedokumentation, som luftfartejschefen har udarbejdet.
Luftfartejschefen bekraefter sin accept med sin underskrift eller tilsvarende.

d) Luftfartsforetagendet skal angive procedurer for sidstegjebliksendringer med
henblik pa at sikre, at:

1) sidstegjebliksandring af masse- og balancedokumentationen indfejes i de
flyveplanlaegningsdokumenter, der indeholder masse- og balancedokumen-
tationen

2) den hgjst tilladte sidstewjebliksendring i antallet af passagerer eller last
angives og

3) der udarbejdes ny masse- og balancedokumentation, hvis dette antal
overskrides.

NCC.POL.111 Masse- og balancedata og -dokumentation — lempede
bestemmelser

Uanset NCC.POL.110, litra a), nr. 5), skal CG-positionen ikke angives i masse-
og balancedokumentationen, hvis lastfordelingen er i overensstemmelse med den
allerede beregnede balancetabel, eller hvis det kan pavises, at en korrekt balance
kan sikres for de planlagte operationer uanset den reelle lasts karakter.
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NCC.POL.115 Prestation — generelt

Luftfartejschefen ma kun operere luftfartejet, hvis prastationen er tilstraekkelig til
at overholde de galdende lufttrafikregler samt eventuelle andre begransninger,
der gaelder for flyvningen, luftrummet eller de anvendte flyvepladser eller drifts-
steder, idet der tages hensyn til diagrammers og korts ngjagtighed.

NCC.POL.120 Startmassebegrzensninger — flyvemaskiner

Luftfartsforetagendet skal sikre, at:

a) flyvemaskinens masse ved startens begyndelse ikke overstiger massebegrans-
ningerne:

1) ved start i overensstemmelse med NCC.POL.125

2) en-route med én motor ude af drift (OEI) i overensstemmelse med
NCC.POL.130 og

3) ved landing i overensstemmelse med NCC.POL.135

hvor der tages hensyn til de forventede reduktioner af massen under flyve-
forlebet og til brendstofudtemning under flyvning

b) massen ved startens begyndelse aldrig overstiger den maksimale startmasse,
der er angivet i flyvehandbogen (AFM) for trykhejden for flyvepladsens eller
driftsstedets hejde, og, hvis det anvendes som et parameter for at bestemme
den hgjst tilladte startmasse, eventuelle andre lokale atmosfzriske forhold og

c¢) den beregnede masse for det beregnede tidspunkt for landing pa destinations-
flyvepladsen eller -driftsstedet og pa en eventuel ankomstalternativ flyveplads
aldrig overstiger den maksimale landingsmasse, der er angivet i flyvehand-
bogen for trykhejden for de flyvepladsers eller driftssteders hejde, og — hvis
det anvendes som et parameter for at bestemme den maksimale landingsmasse
— eventuelle andre lokale atmosfariske forhold.

NCC.POL.125 Start — flyvemaskiner
a) Ved fastsattelse af den hgjst tilladte startmasse skal luftfartgjschefen tage
hejde for felgende:

1) den beregnede startdistance mé ikke veere storre end den startdistance, der
er til radighed, og clearway-distancen ma ikke veere storre end halvdelen af
det startleb, der er til rddighed

2) det beregnede startlob ma ikke veare storre end det startleb, der er til
radighed

3) en enkelt verdi for V; skal anvendes for den afbrudte og fortsatte start,
hvor V; er angivet i flyvehandbogen (AFM) og

4) pa en vad eller kontamineret bane ma startmassen ikke vaere sterre end den
startmasse, der er tilladt for start pa en ter bane under de samme forhold.

b

~

Undtagen for en flyvemaskine, der er udstyret med turbopropmotorer og en
maksimal startmasse pa eller under 5 700 kg, skal luftfartgjschefen sikre, at
flyvemaskinen er i stand til i tilfeelde af motorfejl under start:

1) at afbryde starten og stoppe inden for den acceleration-stop distance, der er
til radighed, eller den bane, der er til radighed, eller

2) at fortsatte starten og ga fri af alle hindringer langs flyvevejen med en
tilstreekkelig margen, indtil flyvemaskinen kan overholde NCC.POL.130.
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NCC.POL.130 En-route — én motor ude af drift — flyvemaskiner

Luftfartejschefen skal sikre, at en flermotoret flyvemaskine i tilfeelde af svigt af
en motor pa ethvert punkt pa ruten kan fortsette flyvningen til en egnet flyve-
plads eller et egnet driftssted uden pa noget tidspunkt at flyve under den mindste
hindringsfrie hejde.

NCC.POL.135 Landing — flyvemaskiner

Luftfartejschefen skal sikre, at flyvemaskinen efter at vare gaet fri af alle
hindringer i indflyvningsvejen med en sikker margen pé enhver flyveplads
eller ethvert driftssted kan lande og stoppe, eller at en amfibieflyvemaskine
kan bremse til en passende lav hastighed, inden for den landingsdistance, der
er til radighed. Der skal tages hensyn til forventede variationer i indflyvnings- og
landingsteknikker, hvis dette ikke er sket i planlagningen af prestationsdata.

SUBPART D
INSTRUMENTER, DATA OG UDSTYR
AFSNIT 1
Flyvemaskiner
NCC.IDE.A.100 Instrumenter og udstyr — generelt

a) De instrumenter og det udstyr, der er pakravet i henhold til denne subpart,
skal vere godkendt i overensstemmelse med de geldende luftdygtighedskrav,
hvis de:

1) anvendes af flyvebesatningen til at kontrollere flyvevejen

2) anvendes til opfyldelse af NCC.IDE.A.245

3) anvendes til opfyldelse af NCC.IDE.A.250 eller

4) er installeret i flyvemaskinen.

b

~

Folgende elementer kraever, nar de er pakravet i henhold til denne subpart,
ikke udstyrsgodkendelse:

1) reservesikringer

2) stavlygter

3) en ngjagtig tidsmaler

4) kortholder

5) forstehjelpskasser

6) overlevelsesudstyr og signaludstyr

7) drivankre og udstyr til fortejning

8) fastspandingsanordning.

c) Instrumenter og udstyr, som ikke er pakrevet i henhold til denne subpart,
samt andet udstyr, som ikke er pakravet i henhold til andre galdende bilag,
men som er med pa en flyvning, skal opfylde felgende:
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1) De oplysninger, som sadanne former for instrumenter, udstyr eller dele tilve-
jebringer, mé ikke bruges af flyvebesatningen til at overholde bilag I til
forordning (EF) nr. 216/2008 eller NCC.IDE.A.245 og NCC.IDE.A.250 og

2) instrumenterne og udstyret ma ikke pavirke flyvemaskinens luftdygtighed,
heller ikke i tilfeelde af svigt eller funktionsfejl.

d

N

Instrumenter og udstyr skal umiddelbart kunne betjenes eller vere lettilgaengelig
fra den plads, hvor det besatningsmedlem, der skal bruge det, befinder sig.

e) De instrumenter, der anvendes af ethvert flyvebesatningsmedlem, skal vare
placeret sdledes, at flyvebesatningsmedlemmet nemt kan se visningerne fra
sin plads med mindst mulig endring af den stilling og synslinje, som beszt-
ningsmedlemmet normalt indtager, nar vedkommende ser fremad langs
flyvevejen.

f) Alt pakraevet nedudstyr skal vare lettilgengeligt til umiddelbar anvendelse.

NCC.IDE.A.105 Minimumsudstyr til flyvning

En flyvning md ikke pébegyndes, nar et/en af flyvemaskinens instrumenter,
udstyrsdele eller funktioner, der er pékrevet for den planlagte flyvning, er ude
af drift eller mangler, medmindre:

a) flyvemaskinen opereres i overensstemmelse med luftfartsforetagendets
minimumsudstyrsliste (MEL)

b) luftfartsforetagendet har fiet den kompetente myndigheds godkendelse til at
flyve flyvemaskinen inden for begrensningerne i masterminimumsudstyrs-

listen (MMEL) eller

¢) flyvemaskinen skal have en flyvetilladelse udstedt i overensstemmelse med de
geeldende luftdygtighedskrav.

NCC.IDE.A.110 Reservesikringer

Flyvemaskiner skal vaere udstyret med reservesikringer med den nominelle effekt,
der er nedvendig for at opna fuldstendig kredslebsbeskyttelse, til udskiftning af
sikringer, som ma udskiftes under flyvning.

NCC.IDE.A.115 Operationslys

Flyvemaskiner, der opereres om natten, skal vare udstyret med:
a) antikollisionslyssystem

b) navigations-/positionslys

¢) et landingslys

d) lys, der leveres fra flyvemaskinens elektriske system, og som sikrer tilstreek-
kelig belysning af alle instrumenter og alt udstyr, der er vigtigt for en sikker
operation af flyvemaskinen

e) lys, der leveres fra flyvemaskinens elektriske system, og som sikrer belysning
af alle passagerkabiner

f) en stavlygte til hver besatningsmedlemsplads og

g) lys, der overholder de internationale sevejsregler, sdfremt flyvemaskinen er en
vandflyvemaskine eller en amfibieflyvemaskine.

NCC.IDE.A.125 VFR-flyvninger — flyve- og navigationsinstrumenter og
tilknyttet udstyr

a) Flyvemaskiner, der opereres i henhold til VFR om dagen, skal vare udstyret
med en anordning, som maler og viser folgende:

1) magnetisk kurs

2) tiden i timer, minutter og sekunder
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3) trykhejde
4) flyvehastighed
5) tverkraft

6) machtal, nar hastighedsbegransninger udtrykkes i machtal

b

~

Flyvemaskiner, der opereres under visuelle vejrforhold (VMC) over vand, nar
land er uden for synsvidde, eller under VMC om natten eller under forhold,
hvor flyvemaskinen ikke kan holdes pa en ensket flyvevej uden reference til
et eller flere yderligere instrumenter, skal ud over litra a) vare udstyret med:
1) en anordning, som maler og viser folgende:

i) drejning og tverkraft

it) flyvestilling

iii) vertikal hastighed

iv) stabiliseret kurs

2) en anordning, som viser, nar stremforsyningen til gyroskopiske instru-
menter ikke er tilstreekkelig og

3) en anordning, der forhindrer funktionssvigt for systemer til visning af
flyvehastighed, som kraves i henhold til litra a), nr. 4), som folge af

enten kondens eller isdannelse.

¢) Nar der kreeves to piloter til operationen, skal flyvemaskiner vare udstyret
med yderligere sarskilte anordninger, der viser folgende:

1) trykhgjde

2) flyvehastighed

3) enten tverkraft eller drejning og tvarkraft

4) flyvestilling, hvis relevant

5) vertikal hastighed, hvis relevant

6) stabiliseret kurs, hvis relevant

7) machtal, nar hastighedsbegreensninger udtrykkes i machtal, hvis relevant.

NCC.IDE.A.125 IFR-flyvninger — flyve- og navigationsinstrumenter og
tilknyttet udstyr

Flyvemaskiner, der opereres i henhold til IFR, skal vare udstyret med:
a) en anordning, som méler og viser folgende:

1) magnetisk kurs

2) tiden i timer, minutter og sekunder

3) trykhejde

4) flyvehastighed

5) vertikal hastighed

6) drejning og tvaerkraft

7) flyvestilling

8) stabiliseret kurs

9) lufttemperaturen udenfor

10) machtal, nar hastighedsbegransninger udtrykkes i machtal
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b) en anordning, som viser, nar stremforsyningen til gyroskopiske instrumenter
ikke er tilstreekkelig

c) nar der kraves to piloter til en operation, skal andenpilotens plads veare
udstyret med yderligere serskilte anordninger, der viser folgende:

1) trykhejde

2) flyvehastighed

3) vertikal hastighed

4) drejning og tverkraft

5) flyvestilling

6) stabiliseret kurs

7) machtal, nar hastighedsbegrensninger udtrykkes i machtal, hvis relevant

d

=

en anordning, der forhindrer funktionssvigt for systemer til visning af flyveha-
stighed, som kreeves i henhold til litra a), nr. 4), og litra c), nr. 2), som folge
af enten kondens eller isdannelse

e) en alternativ kilde til statisk tryk

f) en kortholder i en letleselig position, som kan belyses med henblik pa
natflyvninger

g) endnu en uafhangig anordning, som maéler og viser hgjde, og

h) en nedstremsforsyning, som er uafhangig af det primere elproduktions-
system, til at operere og oplyse et system til visning af flyvestilling i
mindst 30 minutter. Nodstromsforsyningen skal automatisk vare operativ
efter totalt svigt i det primare elproduktionssystem, og der skal pa instru-
mentet veere en klar indikation af, at flyvestillingsindikatoren opereres ved
hjelp af nedstrom.

NCC.IDE.A.130 Yderligere udstyr ved operationer med én pilot i henhold
til IFR

Flyvemaskiner, der udferer IFR-operationer med én pilot, skal vare udstyret med
en autopilot med mindst hegjdehold og fast kursindstilling.

NCC.IDE.A.135 Terrzenadvarselssystem (Terrain awareness warning
system — TAWS)

Turbinedrevne flyvemaskiner med en hgjst tilladt startmasse (MCTOM) pé over
5700 kg eller en godkendt maksimal kabinekonfiguration for operation
(MOPSC) pa over ni passagerseder skal vaere udstyret med et TAWS, som
opfylder kravene for:

a) klasse A-udstyr i overensstemmelse med en godkendt standard i tilfelde af
flyvemaskiner, for hvilke det individuelle luftdygtighedsbevis (CofA) blev
udstedt ferste gang den 1. januar 2011 eller senere, eller

b) klasse B-udstyr i overensstemmelse med en godkendt standard i tilfeelde af
flyvemaskiner, for hvilke det individuelle CofA blev udstedt forste gang den
1. januar 2011 eller tidligere.

NCC.IDE.A.140 Advarselssystem for kollisioner i luften (Airborne Collision
Avoidance System — ACAS)

Medmindre andet er angivet i forordning (EU) nr. 1332/2011, skal turbinedrevne
flyvemaskiner med en MCTOM, der overstiger 5 700 kg, eller en MOPSC pa
flere end 19 sader veere udstyret med ACAS II.
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NCC.IDE.A.145 Vejrradarudstyr under flyvning

Folgende flyvemaskiner skal vare udstyret med vejrradarudstyr under flyvning
om natten eller under IMC i omréder, hvor tordenvejr eller andre potentielt
farlige vejrforhold, som kan opdages med en luftbaren vejrradar, kan forventes
at foreckomme langs ruten:

a) trykregulerede flyvemaskiner
b) ikke-trykregulerede flyvemaskiner med en MCTOM pé over 5 700 kg og
c) ikke-trykregulerede flyvemaskiner med en MOPSC pé flere end ni sader.

NCC.IDE.A.150 Yderligere udstyr til flyvning under forhold med isdannelse
om natten

a) Flyvemaskiner, der opereres under forhold med forventet eller faktisk isdan-
nelse, skal vere udstyret med en anordning, som kan belyse eller spore
isdannelsen.

b) Anordningen til belysning af isdannelse mé ikke forarsage blanding eller
refleksion, der kan heemme flyvebes@tningsmedlemmerne i at udfere deres
opgaver.

NCC.IDE.A.155 Flyvebesztningens interne samtaleanlaeg

Flyvemaskiner, som opereres af mere end ét besatningsmedlem, skal vare
udstyret med et internt samtaleanlag til flyvebesatningen, inklusive hovedtele-
foner og mikrofoner til brug for alle medlemmer af flyvebesatningen.

NCC.IDE.A.160 Cockpit voice-rekorder (CVR)

a) Felgende flyvemaskiner skal veere udstyret med CVR:

1) flyvemaskiner med en MCTOM pa over 27 000 kg, som for forste gang
har faet udstedt et individuelt luftdygtighedsbevis den 1. januar 2016 eller
senere og

2) flyvemaskiner med en MCTOM pa over 2 250 kg:

i) certificeret til operation med en minimumsbes#tning pa mindst to
piloter

ii) med en eller flere turbinemotorer eller mere end én turbopropmotor og

iii) for hvilke et typecertifikat er udstedt forste gang den 1. januar 2016
eller senere.

VY M8
_ b) CVR'en skal kunne bevare data, der er rekorderet i lobet af mindst:

1) de sidste 25 timer for sa vidt angar flyvemaskiner med en MCTOM pé
over 27 000 kg, som for forste gang har faet udstedt et individuelt luft-
dygtighedsbevis den 1. januar 2021 eller senere, eller

2) de sidste 2 timer i alle andre tilfelde.

¢) CVR'en skal med henvisning til en tidsskala rekordere:
1) talekommunikation, som sendes fra eller modtages i cockpittet via radio

2) flyvebesatningsmedlemmernes talekommunikation i cockpittet ved hjelp
af helikopterens interne samtaleanlaeg og hejttaleranleg

3) det auditive miljo i cockpittet, herunder uden afbrydelse de lydsignaler, der
modtages fra hver boom- og maskemikrofon i brug og

4) tale- eller lydsignaler, som identificerer navigations- eller indflyvnings-
hjelpemidler, og som opfanges af en hovedtelefon eller hejttaler.
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d) CVR'en skal automatisk begynde at rekordere, for flyvemaskinen ved egen
kraft bevaeger sig, og fortsette med at rekordere indtil flyvningens afslutning,
nér flyvemaskinen ikke laengere er i stand til at bevage sig ved egen kraft.

e) I tilleg til litra d) skal CVR'en endvidere, athangigt af tilgengeligheden af
elektrisk strom, begynde at rekordere sé tidligt som muligt under cockpit-
checks for flyvningen indtil cockpitchecks umiddelbart efter motorstandsning
ved flyvningens afslutning.

f) Hvis CVR'en ikke er deployerbar, skal den vare udstyret med en anordning,
som medvirker til at lokalisere den under vand. Senest den 1. januar 2020,
skal denne anordning kunne sende under vand i mindst 90 dage. Hvis
CVR'en er deployerbar, skal den vere udstyret med en automatisk nedloka-
liseringssender.

NCC.IDE.A.165 Flyvedatarekorder

a) Flyvemaskiner med en MCTOM pa over 5 700 kg, for hvilke det individuelle
luftdygtighedsbevis (CofA) blev udstedt forste gang den 1. januar 2016 eller
derefter, skal vare udstyret med en FDR, som benytter en digital metode til
rekordering og lagring af data, og omfatter et system til hurtig fremhentning
af disse data fra lagringsmediet.

b) FDR'en skal rekordere parametre, der er nedvendige for ngjagtigt at
bestemme flyvemaskinens flyvevej, flyvehastighed, flyvestilling, motorkraft,
konfiguration og operation, og kunne bevare data, der er rekorderet i de sidste
25 timer.

c) Der skal indhentes data fra luftfartejskilder, som muligger nejagtig korrelation
med de informationer, der vises for flyvebes@tningen.

d) FDR'en skal automatisk begynde at rekordere data, for flyvemaskinen ved
egen kraft bevager sig, og automatisk stoppe med at rekordere, nar flyve-
maskinen ikke langere er i stand til at bevaege sig ved egen kraft.

e) Hvis FDR'en ikke er deployerbar, skal den vare udstyret med en anordning, som
medvirker til at lokalisere den under vand. Senest den 1. januar 2020, skal denne
anordning kunne sende under vand i mindst 90 dage. Hvis FDR'en er deploy-
erbar, skal den vare udstyret med en automatisk nedlokaliseringssender.

NCC.IDE.A.170 Data link-rekordering

a) Flyvemaskiner, der for forste gang har fiet udstedt et individuelt luftdygtig-
hedsbevis den 1. januar 2016 eller senere, og som kan rekordere
datalink-kommunikation og skal vere forsynet med en CVR, skal i relevante
tilfeelde rekordere:

1) datalink-kommunikation vedrerende ATS-kommunikation til og fra flyve-
maskinen, herunder meddelelser i forbindelse med felgende anvendelser:

i) datalink-initiering

il) kommunikation mellem flyveleder og pilot
iii) addressed surveillance

iv) flyveinformation

v) Aircraft Broadcast Surveillance, for sid vidt systemarkitekturen
muligger dette

vi) operationelle kontroldata for luftfartgjet, for sa vidt systemarkitekturen
muligger dette og

vii) grafikbilleder, for sa vidt systemarkitekturen muligger dette
2) information, der muligger korrelation med rekorderinger, som evt. er

tilknyttet datalink-kommunikation og lagret et andet sted end i flyve-
maskinen og
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3) information om tid og prioritering for datalink-kommunikationsmeddelelser,
for s& vidt systemarkitekturen muligger dette.

b) Rekorderen skal benytte en digital metode til rekordering og lagring af data
og et system til hurtig fremhentning af disse data. Rekorderingsmetoden skal
gore det muligt at matche dataene med data rekorderet pa jorden.

c) Rekorderen skal kunne bevare rekorderede data i mindst den periode, der er
fastsat for CVR'er i NCC.IDE.A.160.

d) Hvis rekorderen ikke er deployerbar, skal den vare udstyret med en anord-
ning, som medvirker til at lokalisere den under vand. Senest den 1. januar
2020, skal denne anordning kunne sende under vand i mindst 90 dage. Hvis
rekorderen er deployerbar, skal den vere udstyret med en automatisk nedlo-
kaliseringssender.

e) Kravene vedrerende start- og stopfunktionen i rekorderen er de samme som
kravene til start- og stopfunktionen i1 CVR'er, som er anfort i
NCC.IDE.H.160, litra d) og e).

NCC.IDE.A.175 Flyvedata- og cockpit voice-kombinationsrekorder
Kravene til CVR'er og FDR'er kan opfyldes saledes:

a) én kombinationsrekorder, hvis flyvemaskinen skal veere udstyret med en CVR
eller en FDR, eller

b) to kombinationsrekordere, hvis flyvemaskinen skal vare udstyret med en
CVR og en FDR.

NCC.IDE.A.180 Szder, sikkerhedsbzelter, sikkerhedsseler og fastspaendings-
anordninger til bern

a) Folgende skal vere installeret i flyvemaskiner:

1) et sede eller en keje til hver person om bord, som er to ar eller derover

2) et sikkerhedsbelte i hvert passagersaede og en sikkerhedssele til hver koje

3) en fastspendingsanordning til bern for hver ombordverende person under
to ar

4) et sikkerhedsbzlte med en anordning, der automatisk fastholder den
siddende persons torso i tilfelde af hurtig hastighedsnedsattelse:

i) 1 hvert flyvebesatningssade og hvert sde ved siden af pilotsedet og

ii) 1 hvert observatersede i cockpittet

0g

5) et sikkerhedsbzlte, der fastholder den siddende persons torso, i hvert saede
til den kraevede minimumskabinebesatning, for s vidt angér flyve-
maskiner, for hvilke det individuelle luftdygtighedsbevis (CofA) blev
udstedt forste gang den 31. december 1980 eller senere.

b) Et sikkerhedsbzlte, der fastholder den siddende persons torso, skal:
1) have ét enkelt udlesningspunkt

2) i sederne til den kreevede minimumskabinebesatning have to skulder-
stropper og et sikkerhedsbalte, der kan anvendes separat, og
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3) i flyvebesatningssader og hvert seede ved siden af pilotsadet:

i) have to skulderstropper og et sikkerhedsbalte, der kan anvendes
separat, eller

ii) have en diagonal skulderstrop og et sikkerhedsbelte, der kan anvendes
separat, i folgende flyvemaskiner:

A) flyvemaskiner med en MCTOM pa under 5700 kg og med en
MOPSC pé mindre end ni sader, der opfylder de dynamiske
forhold ved nedlanding, der er fastsat i de geldende certificerings-
specifikationer

B) flyvemaskiner med en MCTOM pa under 5700 kg og med en
MOPSC péa mindre end ni sader, der ikke opfylder de dynamiske
forhold ved nedlanding, der er fastsat i de gaeldende certificerings-
specifikationer, og som har et individuelt luftdygtighedsbevis
(CofA) udstedt forste gang for den 25. august 2016.

NCC.IDE.A.185 Skiltene »spaend sikkerhedsbzltet« og »rygning forbudt«

Flyvemaskiner, hvor ikke alle passagersaeder er synlige fra cockpittet, skal vere
forsynet med en anordning, som viser alle passagerer og kabinebesatningsmed-
lemmer, hvornar sikkerhedsbalterne skal vare spandt, og hvornar rygning er
forbudt.

NCC.IDE.A.190 Ferstehjelpskasse

a) Flyvemaskiner skal vere udstyret med forstehjalpskasser i overensstemmelse
med tabel 1.

Tabel 1

Krazvet antal foerstehjaelpskasser

Antal passagerseder installeret Kravet antal forstehjelpskasser
0 — 100 1
101 — 200 2
201 - 300 3
301 — 400 4
401 - 500 5
501 eller flere 6

b) Ferstehjalpskasser skal vere:

1) lettilgaengelige og

2) ajourfort.

NCC.IDE.A.195 Supplerende ilt — trykregulerede flyvemaskiner

a) Trykregulerede flyvemaskiner, der opereres ved trykhejder, hvor der er brug
for ilttilfersel i henhold til litra b), skal vaere udstyret med iltudstyr, som er i
stand til at lagre og afgive den kravede iltmangde.

b) Trykregulerede flyvemaskiner, der opereres i flyvehejder, hvor trykhejden i
passagerkabinen er over 10 000 ft, skal veere udstyret med tilstreekkeligt
indéndingsilt til at forsyne:
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1) alle besztningsmedlemmer og:

i) 100 % af passagererne i en periode, hvor kabinetrykhejden overstiger
15000 ft, men i intet tilfeelde under 10 minutter

il) mindst 30 % af passagererne i en periode, hvor trykhejden i passager-
kabinen er mellem 14 000 ft og 15 000 ft i tilfeelde af tryktab og under
hensyntagen til de nermere omstendigheder ved flyvningen og

iii) mindst 10 % af passagererne i en periode pa over 30 minutter, hvor
trykhejden i passagerkabinen er mellem 10 000 ft og 14 000 ft

2) alle personer i passagerkabinen i mindst 10 minutter i tilfelde af flyve-
maskiner, der opereres i trykhejder pd over 25 000 ft, eller som opereres
under den hgjde under forhold, hvor de ikke sikkert kan stige ned til en
trykhejde pa 13 000 ft i lebet af fire minutter.

c) Trykregulerede flyvemaskiner, der opereres i flyvehajder pa over 25 000 ft,
skal endvidere vare udstyret med:

1) en anordning, der advarer flyvebesatningen om ethvert tryktab og

2) masker til hurtig iferelse til flyvebesetningsmedlemmer

NCC.IDE.A.200 Supplerende ilt — ikke-trykregulerede flyvemaskiner

a) Ikke-trykregulerede flyvemaskiner, der opereres i trykhejder, hvor der er brug
for ilttilfersel i henhold til litra b), skal vere udstyret med iltudstyr, som er i
stand til at lagre og afgive den kravede iltmangde.

b) Ikke-trykregulerede flyvemaskiner, der opereres i flyvehejder, hvor trykhgjden
i passagerkabinen er over 10 000 ft, skal vare udstyret med tilstreekkeligt
indandingsilt til at forsyne:

1) alle besztningsmedlemmer og mindst 10 % af passagererne i en periode
pé over 30 minutter, hvor trykhgjden i passagerkabinen er mellem 10 000
ft og 13 000 ft, og

2) alle besztningsmedlemmer og passagerer i en periode, hvor trykhgjden i
passagerkabinen er over 13 000 ft.

NCC.IDE.A.205 Manuelle ildslukkere

a) Flyvemaskiner skal vare udstyret med mindst én manuel ildslukker:

1) i cockpittet og

2) i hver passagerkabine, som er adskilt fra cockpittet, medmindre flyvebe-
setningen har let adgang til kabinen.

b) Arten og mengden af slukningsmidlet skal vare egnet til de former for brand,
som kan forventes at forekomme i den kabine eller det rum, hvor ildslukkeren
efter hensigten skal anvendes, og skal med hensyn til personale- og passa-
gerkabiner minimere risikoen for koncentration af giftige luftarter.

NCC.IDE.A.206 Katastrofeokser og koben

a) Flyvemaskiner med en MCTOM pa over 5 700 kg eller med en MOPSC pa
flere end ni saeder skal vare udstyret med mindst én katastrofeokse eller et
koben, som er placeret i cockpittet.
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VM1

b) Hvis MOPSC overstiger 200 szder, skal der medferes en yderligere kata-

strofeokse eller et yderligere koben, som skal vare placeret i eller i nerheden

af det bageste pantryomrade.
c) Katastrofegkser og koben, som er placeret i passagerkabinen, ma ikke vere

synlige for passagererne.
NCC.IDE.A.210 Markering af brudpunkter
Safremt der pa flyvemaskinens fuselage findes omrader, som er egnede til at
blive gennembrudt af redningsmandskab, skal siddanne omrdder markeres som
vist 1 figur 1.

Figur 1
Markering af brudpunkter
9cm | 9cm

Ir* ot —

3cm Not over 2 m

—
NCC.IDE.A.215 Nedlokaliseringssender (Emergency Locator Transmitter
— ELT)
VM8

a) Flyvemaskiner skal vare udstyret med:

1) en ELT uanset typen eller et middel til lokalisering af luftfartejer, som
opfylder kravet i forordning (EU) nr. 965/2012, bilag IV (del-CAT),
CAT.GEN.MPA.210, nér de forste gang har faet udstedt et individuelt
luftdygtighedsbevis senest den 1. juli 2008

2) en automatisk ELT eller et middel til lokalisering af luftfartgjer, som
opfylder kravet i forordning (EU) nr. 965/2012, bilag IV (del-CAT),
CAT.GEN.MPA 210, nar de ferste gang har faet udstedt et individuelt
luftdygtighedsbevis efter den 1. juli 2008.

vMmI

b) En ELT skal uanset typen vare i stand til at sende samtidig pa 121,5 MHz og
406 MHz.

NCC.IDE.A.220 Flyvning over vand

a) Folgende flyvemaskiner skal vere udstyret med en redningsvest til hver
ombordverende eller en tilsvarende individuel flydeanordning til hver
ombordverende, der er under to &r, anbragt i en position, som er lettilgen-
gelig fra den persons sade eller kgje, til hvem vesten eller flydeanordningen
er beregnet:

1) landflyvemaskiner, der flyver over vand og i en afstand af mere end 50
NM fra land, eller som starter eller lander pa en flyveplads eller et drifts-
sted, hvor start- eller indflyvningsbanen efter luftfartejschefens mening er
placeret pa en sddan made over vand, at der i tilfeelde af et uheld ville
vere sandsynlighed for nedlanding pa vandet, og

2) vandflyvemaskiner, der opereres over vand.
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b) Hver redningsvest eller tilsvarende individuel flydeanordning skal veare
forsynet med elektrisk lys for at lette lokaliseringen af personer.

¢) Vandflyvemaskiner, der opereres over vand, skal veere udstyret med:

1) et drivanker og andet udstyr, som er nedvendigt for at lette fortejning,
forankring eller manegvrering af flyvemaskinen pa vandet, og som er rele-
vant for flyvemaskinens sterrelse, vagt og betjeningsegenskaber, og

2) udstyr til frembringelse af de lydsignaler, som foreskrives i de internatio-
nale sgvejsregler, hvor dette er relevant.

d

=

Luftfartejschefen pa en flyvemaskine, der opereres i en afstand, som er
leengere end svarende til 30 minutters flyvning ved normal marchfart eller
50 NM, athaengigt af hvilken afstand der er den korteste, fra land, hvor der
kan foretages en nedlanding, skal vurdere risiciene for de ombordvarendes
overlevelse i tilfelde af nedlanding pa vandet, pa hvilket grundlag vedkom-
mende skal vurdere tilstedevearelsen af folgende udstyr om bord:

1) udstyr til frembringelse af nedsignaler

2) tilstraekkelige redningsflader til alle ombordverende, der er anbragt, sé de
let kan bruges i en nedsituation, og

3) redningsudstyr, der giver mulighed for opretholdelse af livet, og der egner
sig til den flyvning, som skal udfores.
NCC.IDE.A.230 Overlevelsesudstyr
a) Flyvemaskiner, der opereres over omrader, hvor eftersogning og redning er
specielt vanskelig, skal vare udstyret med:
1) signaleringsudstyr, som kan frembringe nedsignaler

2) mindst én overlevelses-ELT (ELT(S)) og

3) yderligere overlevelsesudstyr til den rute, der skal flyves, under hensyn til
antallet af personer om bord.

b) Dog er det ikke nedvendigt at medfere det i litra a), nr. 3), angivne udstyr,
hvis flyvemaskinen:

1) forbliver inden for en afstand fra et omrade, hvor eftersegning og redning
ikke er specielt vanskelig, svarende til

i) 120 minutter ved marchfart med én motor ude af drift for flyve-
maskiner, som er i stand til at fortsette flyvningen til en flyveplads
med de(n) kritiske motor(er) ude af drift pa et givet punkt langs ruten
eller de planlagte omdirigeringer, eller

il) 30 minutter ved marchfart for alle andre flyvemaskiner
eller

2) forbliver inden for en afstand, som ikke er lengere end den afstand, der
svarer til 90 minutter ved marchfart fra et omrade, som er egnet til udfo-
relse af en nedlanding, for flyvemaskiner, der er certificeret i henhold til
den galdende luftdygtighedsstandard.

NCC.IDE.A.240 Hovedtelefon

a) Flyvemaskiner skal vare udstyret med en hovedtelefon med boommikrofon
eller tilsvarende til hvert flyvebesztningsmedlem ved deres anviste plads i
cockpittet.

b) Flyvemaskiner, der flyver i henhold til IFR eller om natten, skal vare udstyret
med en sendeknap pa rattet til hvert kraevet flyvebesatningsmedlem.
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NCC.IDE.A.245 Radiokommunikationsudstyr

a) Flyvemaskiner, der opereres i henhold til IFR eller om natten, eller hvor det
kreeves 1 henhold til de geeldende luftrumskrav, skal vare udstyret med radio-
kommunikationsudstyr, som under normale radioudsendelsesforhold skal
kunne:

1) udfere tovejskommunikation med henblik pa flyvekontrol

2) modtage meteorologiske oplysninger pa et hvilket som helst tidspunkt
under flyvningen

3) udfere tovejskommunikation pa et hvilket som helst tidspunkt under flyv-
ningen med de luftfartsstationer og pa de frekvenser, som den relevante
myndighed foreskriver, og

4) muliggere kommunikation pd den aeronautiske nedfrekvens 121,5 MHz.

b) Hvis der er behov for flere end én kommunikationsenhed, skal de vere
uafheengige af hinanden, séledes at en fejl i én enhed ikke vil resultere i en
fejl i en anden enhed.

NCC.IDE.A.250 Navigationsudstyr

a) Flyvemaskiner skal vare udstyret med navigationsudstyr, der sikrer, at de kan
fortsatte i overensstemmelse med:
1) ATS-flyveplanen, hvis relevant og

2) de geldende luftrumskrav.

b

~

Flyvemaskiner skal vare udstyret med tilstreekkeligt navigationsudstyr til at
sikre, at det resterende udstyr i tilfeelde af fejl i en del af udstyret i enhver fase
af flyvningen kan tilvejebringe sikker navigation i overensstemmelse med litra
a), eller at en passende nedhandling kan udferes sikkert.

c) Flyvemaskiner, der benyttes til flyvninger, hvor landing under IMC plan-
leegges, skal vare udstyret med passende udstyr, som kan tilvejebringe navi-
gation til et punkt, hvorfra visuel landing kan udferes. Dette udstyr skal kunne
tilvejebringe navigation for hver flyveplads, hvor landing under IMC plan-
leegges, og for alle udpegede alternative flyvepladser.

d) For PBN-operationer skal luftfartgjet opfylde luftdygtighedscertificeringskra-
vene for den relevante navigationsspecifikation.

NCC.IDE.A.255 Transponder

Flyvemaskiner skal vaere udstyret med en sekunder overvagningsradartrans-
ponder (SSR-transponder) og andet SSR-transponderudstyr som kravet for den
rute, der flyves.

NCC.IDE.A.260 Styring af elektroniske navigationsdata

a) Luftfartsforetagendet ma kun bruge elektroniske navigationsdataprodukter, der
understotter opfyldelsen af integritetsstandarder, som er egnede for den plan-
lagte anvendelse af de pagaldende data.

b) Nér de elektroniske navigationsdataprodukter understetter en navigationsappli-
kation, der skal bruges til en operation, som skal godkendes i henhold til bilag
V (del-SPA) til forordning (EU) nr. 965/2012, skal luftfartsforetagendet over
for den kompetente myndighed godtgere, at den anvendte proces og de leve-
rede produkter opfylder integritetsstandarder, som er tilstreekkelige for den
planlagte anvendelse af de pageldende data.
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c) Luftfartsforetagendet skal lobende overvdge bade proces og produkter, enten
direkte eller ved overvagning af tredjepartleveranderers overensstemmelse.

d) Luftfartsforetagendet skal sikre rettidig distribution og indfejelse af aktuelle
og uandrede elektroniske navigationsdata til alle flyvemaskiner, hvor de skal
anvendes.

AFSNIT 2
Helikoptere
NCC.IDE.H.100 Instrumenter og udstyr — generelt

a) De instrumenter og det udstyr, der er pakrevet i henhold til denne subpart,
skal vere godkendt i overensstemmelse med de geldende luftdygtighedskrav,
hvis de:

1) anvendes af flyvebesatningen til at kontrollere flyvevejen

2) anvendes til opfyldelse af NCC.IDE.H.245

3) anvendes til opfyldelse af NCC.IDE.H.250 eller

4) er installeret i helikopteren.

b

~

Folgende elementer kreever, nar de er pakravet i henhold til denne subpart,
ikke udstyrsgodkendelse:

1) stavlygte

2) en ngjagtig tidsmaler

3) kortholder

4) forstehjelpskasse

5) overlevelsesudstyr og signaludstyr

6) drivankre og udstyr til fortejning

7) fastspaendingsanordning.

c) Instrumenter og udstyr, som ikke er pakrevet i henhold til denne subpart,
samt andet udstyr, som ikke er pakravet i henhold til andre galdende bilag,
men som er med pa en flyvning, skal opfylde felgende:

1) de oplysninger, som sddanne former for instrumenter, udstyr eller dele tilve-
jebringer, ma ikke bruges af flyvebesatningen til at overholde bilag I til
forordning (EF) nr. 216/2008 eller NCC.IDE.H.245 og NCC.IDE.H.250, og

2) instrumenterne og udstyret mé ikke pavirke helikopterens luftdygtighed,
heller ikke i tilfeelde af svigt eller funktionsfejl.

d

=

Instrumenter og udstyr skal umiddelbart kunne betjenes eller vere lettilgaengelig
fra den plads, hvor det besatningsmedlem, der skal bruge det, befinder sig.

e) De instrumenter, der anvendes af ethvert flyvebesatningsmedlem, skal vere
placeret séledes, at flyvebesatningsmedlemmet nemt kan se visningerne fra
sin plads med mindst mulig @ndring af den stilling og synslinje, som beszat-
ningsmedlemmet normalt indtager, nidr vedkommende ser fremad langs
flyvevejen.

f) Alt pakrevet nedudstyr skal vere lettilgeengeligt til umiddelbar anvendelse.
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NCC.IDE.H.105 Minimumsudstyr til flyvning

En flyvning mé ikke pabegyndes, nér et af helikopterens instrumenter eller en af
dens udstyrsdele eller funktioner, der er pakrevet for den planlagte flyvning, er
ude af drift eller mangler, medmindre:

a) helikopteren opereres 1 overensstemmelse med luftfartsforetagendets
minimumsudstyrsliste (MEL)

b) luftfartsforetagendet har faet den kompetente myndigheds godkendelse til at
flyve helikopteren inden for begrensningerne i masterminimumsudstyrslisten
(MMEL) eller

c) helikopteren skal have en flyvetilladelse udstedt i overensstemmelse med de
geldende luftdygtighedskrav.

NCC.IDE.H.115 Operationslys

Helikoptere, der opereres om natten, skal vare udstyret med:

a) antikollisionslyssystem

b) navigations-/positionslys

c¢) et landingslys

d) lys, der leveres fra helikopterens elektriske system, og som sikrer tilstraekkelig
belysning af alle instrumenter og alt udstyr, der er vigtigt for en sikker
operation af helikopteren

e) lys, der leveres fra helikopterens elektriske system, og som sikrer belysning af
alle passagerkabiner

f) en stavlygte til hver besatningsmedlemsplads og

g) lys, der overholder de internationale sevejsregler, séfremt helikopteren er en
amfibiehelikopter.

NCC.IDE.H.120 VFR-flyvninger — flyve- og navigationsinstrumenter og
tilknyttet udstyr
a) Helikoptere, der opereres i henhold til VFR om dagen, skal vere udstyret med
en anordning, som maler og viser folgende:
1) magnetisk kurs
2) tiden i timer, minutter og sekunder
3) trykhgjde
4) flyvehastighed

5) tverkraft.

b) Helikoptere, der opereres under VMC over vand, nér land er uden for syns-
vidde, eller under VMC om natten, nar sigtbarheden er mindre end 1 500 m,
eller under forhold, hvor helikopteren ikke kan holdes pé en ensket flyvevej
uden reference til et eller flere yderligere instrumenter, skal ud over litra a)
vere udstyret med:

1) en anordning, som maler og viser folgende:

i) flyvestilling
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ii) vertikal hastighed
iii) stabiliseret kurs

2) en anordning, som viser, nar stremforsyningen til gyroskopiske instru-
menter ikke er tilstreekkelig, og

3) en anordning, der forhindrer funktionssvigt for systemer til visning af
flyvehastighed, som kraves i henhold til litra a), nr. 4), som folge af
enten kondens eller isdannelse.

¢) Nar der kraeves to piloter til operationen, skal helikoptere vere udstyret med
yderligere serskilte anordninger, der viser folgende:

1) trykhejde

2) flyvehastighed

3) tverkraft

4) flyvestilling, hvis relevant

5) vertikal hastighed, hvis relevant
6) stabiliseret kurs, hvis relevant.

NCC.IDE.H.125 IFR-flyvninger — flyve- og navigationsinstrumenter og
tilknyttet udstyr

Helikoptere, der opereres i henhold til IFR, skal veere udstyret med:
a) en anordning, som maler og viser folgende:

1) magnetisk kurs

2) tiden i timer, minutter og sekunder

3) trykhejde

4) flyvehastighed

5) vertikal hastighed

6) tveerkraft

7) flyvestilling

8) stabiliseret kurs

9) lufttemperaturen udenfor

b) en anordning, som viser, nar stremforsyningen til gyroskopiske instrumenter
ikke er tilstreekkelig

c) nar der kraves to piloter til en operation, skal der vaere yderligere sarskilte
anordninger, der viser folgende:

1) trykhgjde

2) flyvehastighed

3) vertikal hastighed
4) tvaerkraft

5) flyvestilling

6) stabiliseret kurs

d

=

en anordning, der forhindrer funktionssvigt for systemer til visning af flyveha-
stighed, som kreeves i henhold til litra a), nr. 4), og litra c), nr. 2), som folge
af enten kondens eller isdannelse

e) en alternativ kilde til statisk tryk
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f) en kortholder i en letlaeselig position, som kan belyses med henblik pa
natflyvninger og

g) en yderligere anordning til maling og visning af flyvestilling som et
standby-instrument.

NCC.IDE.H.130 Yderligere udstyr ved operationer med én pilot i henhold
til IFR

Helikoptere, der flyver i henhold til IFR med ¢én pilot, skal vare udstyret med en
autopilot med mindst hegjdehold og fast kursindstilling.

NCC.IDE.H.145 Vejrradarudstyr under flyvning

Helikoptere med en MOPSC pa flere end ni sader, der opereres i henhold til IFR
eller om natten, skal veere udstyret med vejrradarudstyr, nar aktuelle vejrrapporter
viser, at tordenvejr eller andre potentielt farlige vejrforhold, som kan opdages
med en luftbaren vejrradar, kan forventes at forekomme langs ruten.

NCC.IDE.H.150 Yderligere udstyr til flyvning under forhold med isdannelse
om natten

a) Helikoptere, der opereres under forhold med forventet eller faktisk isdannelse,
skal vaere udstyret med en anordning, som kan belyse eller spore isdannelsen.

b) Anordningen til belysning af isdannelse ma ikke fordrsage blending eller
refleksion, der kan h@mme flyvebesaetningsmedlemmerne i at udfere deres
opgaver.

NCC.IDE.H.155 Flyvebesztningens interne samtaleanlzeg

Helikoptere, som opereres af mere end ét besetningsmedlem, skal vere udstyret
med et internt samtaleanlaeg til flyvebesatningen, inklusive hovedtelefoner og
mikrofoner til brug for alle medlemmer af flyvebes®tningen.

NCC.IDE.H.160 Cockpit voice-rekorder

a) helikoptere med en MCTOM pé over 7 000 kg, for hvilke det individuelle
luftdygtighedsbevis (CofA) blev udstedt forste gang den 1. januar 2016 eller
senere, skal vere udstyret med en CVR.

b) CVR'en skal kunne bevare data, der er rekorderet i lobet af mindst de sidste to
timer:

c¢) CVR'en skal med henvisning til en tidsskala rekordere:

1) talekommunikation, som sendes fra eller modtages i cockpittet via radio

2) flyvebesatningsmedlemmernes talekommunikation i cockpittet ved hjelp
af helikopterens interne samtaleanleg og hejttaleranleg

3) det auditive milje i cockpittet, herunder uden afbrydelse de lydsignaler, der
modtages fra hver besatningsmikrofon, og

4) tale- eller lydsignaler, som identificerer navigations- eller indflyvnings-
hjelpemidler, og som opfanges af en hovedtelefon eller hejttaler.

d) CVR'en skal automatisk begynde at rekordere, for helikopteren ved egen kraft
bevaeger sig, og skal fortsette med at rekordere indtil flyvningens afslutning,
nar helikopteren ikke lengere er i stand til at bevaege sig ved egen kraft.
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e) I tilleg til litra d) skal CVR'en endvidere, athengigt af tilgengeligheden af
elektrisk strom, begynde at rekordere sa tidligt som muligt under cockpit-
checks for flyvningen indtil cockpitchecks umiddelbart efter motorstandsning
ved flyvningens afslutning.

f) Hvis CVR'en ikke er deployerbar, skal den vare udstyret med en anordning,
som medvirker til at lokalisere den under vand. Senest den 1. januar 2020,
skal denne anordning kunne sende under vand i mindst 90 dage. Hvis CVR'en
er deployerbar, skal den vaere udstyret med en automatisk nedlokaliserings-
sender.

NCC.IDE.H.165 Flyvedatarekorder

a) Helikoptere med en MCTOM pa over 3 175 kg, for hvilke det individuelle
luftdygtighedsbevis (CofA) blev udstedt forste gang den 1. januar 2016 eller
senere, skal vare udstyret med en FDR, som benytter en digital metode til
rekordering og lagring af data, og omfatter et system til hurtig fremhentning
af disse data fra lagringsmediet.

b) FDR'en skal rekordere parametre, der er nedvendige for nejagtigt at bestemme
helikopterens flyvevej, flyvehastighed, flyvestilling, motorkraft, konfiguration
og operation, og kunne bevare data, der er rekorderet i de sidste 10 timer.

c) Der skal indhentes data fra helikopterkilder, som muligger nejagtig korrela-
tion med de informationer, der vises for flyvebesatningen.

d) FDR'en skal automatisk begynde at rekordere data, for helikopteren ved egen
kraft bevaeger sig, og fortsatte med at rekordere indtil flyvningens afslutning,
nar helikopteren ikke lengere er i stand til at beveege sig ved egen kraft.

e) Hvis FDR'en ikke er deployerbar, skal den vere udstyret med en anordning,
som medvirker til at lokalisere den under vand. Senest den 1. januar 2020,
skal denne anordning kunne sende under vand i mindst 90 dage. Hvis FDR'en
er deployerbar, skal den vare udstyret med en automatisk nedlokaliserings-
sender.

NCC.IDE.H.170 Data link-rekordering

a) Helikoptere, for hvilke det individuelle luftdygtighedsbevis (CofA) blev
udstedt forste gang den 1. januar 2016 eller senere, og som kan rekordere
datalink-kommunikation og skal vere forsynet med en CVR, skal i relevante
tilfeelde rekordere:

1) datalink-kommunikation vedrerende ATS-kommunikation til og fra heli-
kopteren, herunder meddelelser i forbindelse med felgende anvendelser:

i) datalink-initiering

ii) kommunikation mellem flyveleder og pilot

iii) addressed surveillance

iv) flyveinformation

v) Aircraft Broadcast Surveillance, for sd vidt systemarkitekturen
muligger dette

vi) operationelle kontroldata for luftfartejet, for sa vidt systemarkitekturen
muligger dette og

vii) grafikbilleder, for s& vidt systemarkitekturen muligger dette
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2) information, der muligger korrelation med rekorderinger, som evt. er
tilknyttet datalink-kommunikation og lagret et andet sted end i helikop-
teren, og

3) information om tid og prioritering for datalink-kommunikationsmeddelelser,
for sé vidt systemarkitekturen muligger dette.

b) Rekorderen skal benytte en digital metode til rekordering og lagring af data
og et system til hurtig fremhentning af disse data. Rekorderingsmetoden skal
gore det muligt at matche dataene med data rekorderet pa jorden.

c) Rekorderen skal kunne bevare rekorderede data i mindst den periode, der er
fastsat for CVR'er i NCC.IDE.H.160.

d) Hvis rekorderen ikke er deployerbar, skal den vare udstyret med en anord-
ning, som medvirker til at lokalisere den under vand. Senest den 1. januar
2020, skal denne anordning kunne sende under vand i mindst 90 dage. Hvis
rekorderen er deployerbar, skal den vare udstyret med en automatisk nedlo-
kaliseringssender.

e) Kravene vedrerende start- og stopfunktionen i rekorderen er de samme som
kravene til start- og stopfunktionen i CVR'er, som er anfoert i NCC.IDE.H.160,
litra d) og e).

NCC.IDE.H.175 Flyvedata- og cockpit voice-kombinationsrekorder

Kravene til CVR og FDR kan opfyldes ved hjzlp af én flyvedata- og cockpit
voice-kombinationsrekorder.

NCC.IDE.H.180 Szder, sikkerhedsbzelter, sikkerhedsseler og fastspaendings-
anordninger til bern

a) Folgende skal veere installeret i helikoptere:

1) et saede eller en keje til hver person om bord, som er to ar eller derover

2) et sikkerhedsbelte i hvert passagersede og en sikkerhedssele til hver keje

3) for helikoptere, for hvilke det individuelle luftdygtighedsbevis (CofA) blev
udstedt forste gang den 31. juli 1999 eller senere, et sikkerhedsbelte, der
fastholder den siddende persons torso, til brug til hver passager, som er to
ar eller derover

4) en fastspaendingsanordning til bern for hver ombordvarende person under
to ar

5) et sikkerhedsbelte med en anordning, der automatisk fastholder den
siddende persons torso i tilfelde af hurtig hastighedsnedsattelse, pa
hvert flyvebesatningssede og

6) et sikkerhedsbelte, der fastholder den siddende persons torso, i hvert saede
til den kravede minimumskabinebes®tning, for s vidt angér helikoptere,
for hvilke det individuelle luftdygtighedsbevis (CofA) blev udstedt forste
gang den 31. december 1980 eller senere.

b) Et sikkerhedsbzlte, der fastholder den siddende persons torso, skal:

1) have ét enkelt udlesningspunkt og
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2) i flyvebesa@tningssader, seder ved siden af pilotsedet og seder til den
kreevede minimumskabinebesatning bestd af to skulderstropper og et
sikkerhedsbelte, der kan anvendes separat.

NCC.IDE.H.185 Skiltene »speend sikkerhedsbeltet« og »rygning forbudt«

Helikoptere, hvor ikke alle passagerseder er synlige fra cockpittet, skal vere
forsynet med en anordning, som viser alle passagerer og kabinebesatningsmed-
lemmer, hvornar sikkerhedsbalterne skal vare spendt, og hvornar rygning er
forbudt.

NCC.IDE.H.190 Forstehjzelpskasse

a) Helikoptere skal vare udstyret med mindst én forstehjelpskasse.

b) Farstehjelpskassen eller -kasserne skal vere:

1) lettilgaengelige og

2) ajourfort.

NCC.IDE.H.240 Supplerende ilt — ikke-trykregulerede helikoptere

a) lkke-trykregulerede helikoptere, der opereres i trykhgjder, hvor der er brug for
ilttilforsel i henhold til litra b), skal veere udstyret med iltudstyr, som er i
stand til at lagre og afgive den kravede iltmangde.

b) Ikke-trykregulerede helikoptere, der opereres i flyvehgjder, hvor trykhejden i
passagerkabinen er over 10 000 ft, skal veere udstyret med tilstreekkeligt
indandingsilt til at forsyne:

1) alle besztningsmedlemmer og mindst 10 % af passagererne i en periode
pa over 30 minutter, hvor trykhejden i passagerkabinen er mellem 10 000
ft og 13 000 ft, og

2) alle besztningsmedlemmer og passagerer i en periode, hvor trykhgjden i
passagerkabinen er over 13 000 ft.

NCC.IDE.H.205 Manuelle ildslukkere

a) Helikoptere skal vare udstyret med mindst én manuel ildslukker:

1) i cockpittet og

2) i hver passagerkabine, som er adskilt fra cockpittet, medmindre flyvebe-
setningen har let adgang til kabinen.

b) Arten og mangden af slukningsmidlet skal vere egnet til de former for brand,
som kan forventes at forekomme i den kabine eller det rum, hvor ildslukkeren
efter hensigten skal anvendes, og skal med hensyn til personale- og passa-
gerkabiner minimere risikoen for koncentration af giftige luftarter.

NCC.IDE.H.210 Markering af brudpunkter

Safremt der pa helikopterens fuselage findes omrader, som er egnede til at blive
gennembrudt af redningsmandskab, skal sadanne omrader markeres som vist i figur 1.
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Figur 1
Markering af brudpunkter
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NCC.IDE.H.215 Nodlokaliseringssender (Emergency Locator Transmitter
— ELT)

a) Helikoptere skal vare udstyret med mindst én automatisk ELT.

b) Helikoptere, der opereres i offshoreoperationer, skal pa en flyvning over vand
i et fjendtligt milje og i en afstand fra land, som er langere end 10 minutters
flyvning ved marchfart, hvor helikopteren i tilfaelde af fejl i den kritiske motor
kan opretholde vandret flyvning, skal vere udstyret med en automatisk
deployerbar ELT (ELT(AD)).

¢) En ELT skal uvanset typen vare i stand til at sende samtidig pa 121,5 MHz og
406 MHz.

NCC.IDE.H.225 Redningsveste

a) Helikoptere skal vare udstyret med en redningsvest til hver ombordverende
eller en tilsvarende individuel flydeanordning til hver ombordverende, der er
under to ar, anbragt i en position, som er lettilgeengelig fra den persons saede
eller kaje, til hvem vesten eller flydeanordningen er beregnet, hvis:

1) de opereres over vand i en afstand fra land, som er lengere end 10
minutters flyvning ved marchfart, hvor helikopteren i tilfelde af fejl i
den kritiske motor kan opretholde vandret flyvning

2) de opereres over vand ud over autorotationsafstanden fra land, hvor heli-
kopteren i tilfelde af fejl i den kritiske motor ikke er i stand til at opret-
holde vandret flyvning, eller

3) ved start fra eller landing pa en flyveplads eller et driftssted, hvor start-
eller indflyvningsvejen er over vand.

b) Hver redningsvest eller tilsvarende individuel flydeanordning skal veere
forsynet med elektrisk lys for at lette lokaliseringen af personer.

NCC.IDE.H.226 Overlevelsesdragter til besztningen

Hvert bes®tningsmedlem skal bare overlevelsesdragt:

a) ndr der opereres over vand i offshoreoperationer i en afstand fra land, som er
leengere end 10 minutters flyvning ved marchfart, hvor helikopteren i tilfeelde
af fejl i den kritiske motor kan opretholde vandret flyvning, og nér

1) de vejrrapporter eller -udsigter, der er tilgengelige for luftfartgjschefen,
angiver, at vandtemperaturen er under plus 10 °C under flyvningen, eller
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2) nar den ansldede redningstid overstiger den ansldede overlevelsestid

eller

b) nar det besluttes af luftfartejschefen pé grundlag af en risikovurdering, hvor
der tages hejde for folgende forhold:

1) flyvninger over vand ud over autorotationsafstanden eller afstanden for
sikker nedlanding fra land, nar helikopteren i tilfelde af fejl i den kritiske
motor ikke er i stand til at opretholde vandret flyvning, og

2) de vejrrapporter eller -udsigter, der er tilgengelige for luftfartejschefen,
angiver, at vandtemperaturen er under plus 10 °C under flyvningen.

NCC.IDE.H.227 Redningsflider, overlevelsesnodlokaliseringssendere og
overlevelsesudstyr til lzengere flyvninger over vand

Helikoptere, der:

a) flyver over vand i en afstand fra land, som er lengere end 10 minutters
flyvning ved marchfart, hvor helikopteren i tilfeelde af fejl i den kritiske
motor kan opretholde vandret flyvning, eller

b) opereres over vand i en afstand, som er lengere end tre minutters flyvning
ved marchfart, hvor helikopteren i tilfeelde af fejl i den kritiske motor ikke er i
stand til at opretholde vandret flyvning, og hvis det bestemmes af luftfartej-
schefen pa grundlag af en risikovurdering

skal vaere udstyret med:

1) for helikoptere, der befordrer faerre end 12 personer, mindst én rednings-
flade med en nominel kapacitet, som ikke er mindre end det maksimale
antal ombordvearende, anbragt, sd den er lettilgengelig i en nedsituation

2) for helikoptere, der befordrer flere end 11 personer, mindst to rednings-
flader anbragt, sa de let kan bruges i en nedsituation, som tilsammen kan
rumme alle personer, der kan befordres om bord, og har tilstrekkelig
kapacitet til at rumme alle personer pa helikopteren, hvis én gar tabt

3) mindst én overlevelses-ELT (nedradiosender) (ELT(S)) for hver kravet
redningsflade og

4) redningsudstyr, inklusive de midler til opretholdelse af livet, der egner sig
til den flyvning, som skal udfores.

NCC.IDE.H.230 Overlevelsesudstyr

Helikoptere, der opereres over omréader, hvor eftersegning og redning er specielt
vanskelig, skal vere udstyret med:

a) signaleringsudstyr, som kan frembringe nedsignaler

b) mindst én overlevelses-ELT (ELT(S)) og

c) yderligere overlevelsesudstyr til den rute, der skal flyves, under hensyn til
antallet af personer om bord.

NCC.IDE.H.231 Yderligere krav til helikoptere, der gennemferer offshoreo-
perationer i et fjendtligt havomrade

Helikoptere, der benyttes i offshoreoperationer i et fjendtligt havomrade i en
afstand fra land, som er lengere end 10 minutters flyvning ved marchfart, skal
overholde folgende:
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a) Nér de vejrrapporter eller -udsigter, der er tilgaengelige for luftfartejschefen,
angiver, at vandtemperaturen er under plus 10 °C under flyvningen, eller nir
den ansldede redningstid overstiger den ansldede overlevelsestid, skal alle
ombordverende bare overlevelsesdragt.

b

~

Alle redningsflader, der medbringes i overensstemmelse med NCC.IDE.H.227,
skal veare installeret, sa de kan anvendes under de havbetingelser, hvorunder
helikopterens karakteristika med hensyn til nedlanding pa vandet, flydeevne og
trimning blev evalueret med henblik péd at overholde certificeringskravene til
nedlanding pa vandet.

c) Helikopteren skal vare udstyret med et nedbelysningssystem med uathaengig
stromforsyning, som sikrer almindelig kabinebelysning, der letter evakue-
ringen af helikopteren.

d

=

Alle nedudgange, herunder cockpittets nedudgange, og anordningerne til at
abne dem, skal vaere tydeligt markeret for at vejlede de ombordvarende i brug
af dem 1 dagslys og i merke. Sddanne markeringer skal vere udformet, sé de
forbliver synlige, selvom helikopteren er kentret, og kabinen er under vand.

e) Alle ikke-afkastelige dere, der er markeret som nedudgange ved landing pa
vand, skal kunne fastgeres i aben stilling, sa de ikke forstyrrer de ombord-
vaerendes udgang under havbetingelser op til det maksimum, som kreeves ved
evaluering for landing pa vand og flydeevne.

f) Alle dere, vinduer og andre &bninger i passagerkabinen, der er beregnet til
brug som nedudgang under vand, skal vere udformet, sa de kan betjenes i en
nedsituation.

g) De ombordvarende skal altid bare redningsvest, medmindre passageren eller
besaztningsmedlemmet baerer en integreret overlevelsesdragt, der opfylder de
kombinerede krav til overlevelsesdragt og redningsvest.

NCC.IDE.H.232 Helikoptere certificeret til operation pi vand — diverse
udstyr

Helikoptere, der er certificeret til operation pa vand, skal vere udstyret med:

a) et drivanker og andet udstyr, der er nedvendigt for at lette fortgjning, foran-
kring eller manevrering af helikopteren pa vandet, og som er relevant for
helikopterens storrelse, vegt og betjeningsegenskaber og

b) udstyr til frembringelse af de lydsignaler, som foreskrives i de internationale
sovejsregler, hvor dette er relevant.

NCC.IDE.H.235 Alle helikoptere, der flyver over vand — landing p4 vand

Helikoptere skal vare konstrueret til landing pd vand eller certificeret til landing
pad vand i overensstemmelse med den relevante luftdygtighedsforskrift eller
udstyret med nedflydeudstyr pa en flyvning over vand i et fjendtligt milje og i
en afstand fra land, som er lengere end 10 minutters flyvning ved marchfart.

NCC.IDE.H.240 Hovedtelefon

Nér radiokommunikation og/eller radionavigationssystem er pakraevet, skal heli-
koptere vere udstyret med en hovedtelefon med boommikrofon eller tilsvarende
og en sendeknap pa rattet til hver kreevet pilot og/eller hvert kravet besatnings-
medlem ved den pageldendes plads.
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NCC.IDE.H.245 Radiokommunikationsudstyr

a) Helikoptere, der opereres i henhold til IFR eller om natten, eller hvor det
kreeves 1 henhold til de geldende luftrumskrav, skal vare udstyret med radio-
kommunikationsudstyr, som under normale radioudsendelsesforhold skal
kunne:

1) udfere tovejskommunikation med henblik pa flyvekontrol
2) modtage meteorologiske oplysninger

3) udfere tovejskommunikation pa et hvilket som helst tidspunkt under flyv-
ningen med de luftfartsstationer og pa de frekvenser, som den relevante
myndighed foreskriver, og

4) muliggere kommunikation pa den acronautiske nedfrekvens 121,5 MHz.

b) Hvis der er behov for flere end én kommunikationsenhed, skal de vere
uafhengige af hinanden, séledes at en fejl i én enhed ikke vil resultere i en
fejl i en anden enhed.

¢) Hvor der er krav om et radiokommunikationssystem, og ud over det interne
samtaleanlaeg til flyvebesatningen, der kraeves i henhold til NCC.IDE.H.155,
skal helikoptere vaere udstyret med en sendeknap pé rattet til hver kraevet pilot
og hvert kraevet besetningsmedlem ved den pagaldendes plads.

NCC.IDE.H.250 Navigationsudstyr

a) Helikoptere skal vaere udstyret med navigationsudstyr, der sikrer, at de kan
fortsaette i overensstemmelse med:

1) ATS-flyveplanen, hvis relevant og
2) de galdende luftrumskrav.
b

~

Helikoptere skal veere udstyret med tilstreekkeligt navigationsudstyr til at
sikre, at det resterende udstyr i tilfaelde af fejl i en del af udstyret i enhver
fase af flyvningen kan tilvejebringe sikker navigation i overensstemmelse med
litra a), eller at en passende nedhandling kan udferes sikkert.

c) Helikoptere, der benyttes til flyvninger, hvor landing under IMC planlegges,
skal veere udstyret med passende udstyr, som kan tilvejebringe navigation til
et punkt, hvorfra visuel landing kan udferes. Dette udstyr skal kunne tilve-
jebringe navigation for hver flyveplads, hvor landing under IMC planlaegges,
og for alle udpegede alternative flyvepladser.

d) Nar der kreeves PBN, skal luftfartojet opfylde luftdygtighedscertificeringskra-
vene for den relevante navigationsspecifikation.

NCC.IDE.H.255 Transponder

Helikoptere skal veere udstyret med en sekundaer overvagningsradartransponder (SSR-
transponder) og andet SSR-transponderudstyr som kraevet for den rute, der flyves.
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BILAG VIl

IKKE-ERHVERVSMASSIGE LUFTFARTSOPERATIONER MED
ANDRE LUFTFARTOJER END KOMPLEKSE MOTORDREVNE
LUFTFARTOQJER

DEL-NCO
SUBPART A
GENERELLE KRAV
NCO.GEN.100 Kompetent myndighed

a) Den kompetente myndighed er den myndighed, der udpeges af den medlems-
stat, hvor luftfartejet er registreret.

b) Hvis luftfartejet er registreret i et tredjeland, er den kompetente myndighed
den myndighed, der er udpeget af den medlemsstat, hvor luftfartsforetagendet
er etableret eller har bopel.

NCO.GEN.101 Maider for overensstemmelse

Et luftfartsforetagende kan bruge alternative mdder for overensstemmelse i
forhold til agenturets til at opnd overensstemmelse med forordning (EF)
nr. 216/2008 og dens gennemforelsesbestemmelser.

NCO.GEN.102 »M4 Motorsvevefly til rejsebrug, motordrevne svaevefly og
hybridballoner <«

a) Motorsvavefly til rejsebrug skal opereres i overensstemmelse med kravene til:
1) flyvemaskiner, nér de er drevet af en motor, og
2) svavefly, nar de opereres uden brug af en motor.

b) Motorsvaevefly til rejsebrug skal vare udstyret i overensstemmelse med
kravene til flyvemaskiner, medmindre andet er angivet i subpart D.

¢) Motorsvaevefly, bortset fra motorsvavefly til rejsebrug, skal opereres og vare
udstyret i overensstemmelse med kravene til svavefly.

d) Hybridballoner skal opereres i overensstemmelse med kravene til
varmluftballoner.

NCO.GEN.103 Introduktionsflyvninger

Introduktionsflyvninger som omhandlet i narvarende forordnings artikel 6, stk.
4a, litra c), skal, nar de udferes i henhold til dette bilag:

a) starte og slutte pd samme flyveplads eller operationelle udgangspunkt,
undtagen hvis der er tale om balloner og svavefly

b) udferes som VFR-operationer om dagen
c) overvages af en udpeget person, der har ansvaret for deres sikkerhed, og
d) opfylde eventuelle ovrige betingelser, der er fastsat af den kompetente

myndighed.

NCO.GEN.105 Luftfartejschefens ansvar og befajelser
a) Luftfartejschefen er ansvarlig for:
1) alle ombordverende besatningsmedlemmers og passagerers sikkerhed

samt fragtsikkerheden under flyveoperationer, jf. punkt 1.c i bilag IV til
forordning (EF) nr. 216/2008
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b

~

¢)

2) start, fortsettelse, afbrydelse eller omdirigering af en flyvning af hensyn til
sikkerheden

3) at sikre, at alle operationelle procedurer og checklister overholdes som
omhandlet i punkt 1.b i bilag IV til forordning (EF) nr. 216/2008

4) forst at pabegynde en flyvning, nar vedkommende har forsikret sig om, at
alle de operationelle begrensninger, der er omhandlet i punkt 2.a.3 i bilag
IV til forordning (EF) nr. 216/2008, er overholdt som folger:

i) at luftfartejet er luftdygtigt

ii) at luftfartgjet er beherigt registreret

iii) at de instrumenter og det udstyr, som er nedvendigt, for at den
pageldende flyvning kan gennemfores, er installeret i luftfartojet og
er operativt, medmindre operation med udstyr, der er ude af drift, er
tilladt i henhold til minimumsudstyrslisten (MEL) eller et tilsvarende
dokument, hvis relevant jf. NCO.IDE.A.105, NCO.IDE.H.105,
NCO.IDE.S.105 eller NCO.IDE.B.105

v

~

at luftfartgjets masse og, undtagen i forbindelse med balloner, tyng-
depunkt giver mulighed for, at udfere flyvningen inden for de
begraensninger, der er beskrevet i luftdygtighedsdokumentationen

v) at alt udstyr, al bagage og alt gods er forsvarligt lastet og sikret, og at
en nedevakuering er mulig PM9 ——— <«

vi) at de operationelle begrensninger for luftfartejet i henhold til
flyvehdndbogen (AFM) ikke bliver overtrddt pd noget tidspunkt i
lobet af flyvningen »M9 , €4 »>M9 og <«

vii) at enhver navigationsdatabase, som kraves til PBN, er formélstjenlig
og opdateret

5) ikke at padbegynde en flyvning, hvis vedkommende ikke er i stand til at
udfere sine opgaver af en eller anden grund som f.eks. skade, sygdom,
traethed eller pavirkning af psykofarmaka

6) ikke at fortsette flyvningen forbi den nermeste flyveplads eller det
narmeste driftssted, hvor vejrforholdene tillader landing, hvis vedkom-
mendes evne til at udfere sine opgaver er vesentligt reduceret som
folge af traethed, sygdom eller iltmangel

7) at afgere, om han/hun vil acceptere et luftfartej med udstyr ude af funktion
ifolge enten listen over konfigurationsafvigelser (CDL) eller
minimumsudstyrslisten (MEL), og

8) at registrere brugsdata og alle kendte eller formodede fejl i luftfartejet ved
afslutningen af flyvningen, eller en serie af flyvninger, i luftfartejets
tekniske logbog eller rejselogbog.

Luftfartejschefen skal sikre, at alle besaetningsmedlemmer under kritiske faser
af flyvningen, eller nar dette af sikkerhedshensyn skennes nedvendigt, sidder
pé deres plads og ikke udferer andre opgaver end dem, der er nedvendige for
luftfartejets operationelle sikkerhed.

Luftfartejschefen har bemyndigelse til at negte at befordre eller at landsatte
enhver person eller enhver del af bagagen eller fragten, som kan udgere en
potentiel fare for luftfartgjets eller de ombordvaerendes sikkerhed.
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d) Luftfartgjschefen rapporterer si hurtigt som muligt til de relevante
lufttrafiktjenester (ATS) om farligt vejr eller farlige flyvebetingelser, som
kan bringe andre luftfartgjers sikkerhed i fare.

e) Luftfartejschefen skal i en nedsituation, der kreever gjeblikkelig beslutning og
indsats, treeffe enhver foranstaltning, som vedkommende anser for nedvendig
under de geldende omstendigheder, jf. punkt 7.d 1 bilag IV til
forordning (EF) nr. 216/2008. 1 sadanne tilfeelde kan luftfartejschefen af
hensyn til sikkerheden afvige fra regler, operationelle procedurer og metoder.

f) Under flyvningen skal luftfartgjschefen:

1) bortset fra balloner, holde sit sikkerhedsbelte fastspendt, nar vedkom-
mende befinder sig pa sin plads, og

2) til enhver tid forblive ved luftfartejets manevreorganer, medmindre en
anden pilot overtager mangvreorganerne.

~

Luftfartejschefen skal straks indsende en rapport om en ulovlig handling til
den kompetente myndighed og skal underrette den relevante lokale
myndighed.

g

h

=

Luftfartejschefen skal underrette den naermeste relevante myndighed hurtigst
muligt om enhver hendelse, der involverer luftfartgjet, og som resulterer i, at
en person padrager sig en alvorlig skade eller der, eller at der forvoldes
betydelig skade pa luftfartejet eller pa ejendom.

NCO.GEN.106 Luftfartejschefens ansvar og befesjelser — balloner
Luftfartejschefen pa en ballon skal i tilleg til NCO.GEN.105:

a) vere ansvarlig for inden flyvningen at instruere de personer, der bistar ved
oppustning og temning af ballonhylstret

b) sikre, at der ikke ryges om bord eller i umiddelbar nerhed af ballonen, og

c) sikre, at personer, der bistar ved oppustning og temning af ballonhylstret,
baerer passende beskyttelsesta;.

NCO.GEN.110 Overholdelse af love, bestemmelser og procedurer
a) Luftfartejschefen overholder de love, bestemmelser og procedurer, der gelder

i de stater, hvor operationerne udfores.

b) Luftfartejschefen skal vaere bekendt med de love, bestemmelser og proce-
durer, der galder for udferelsen af vedkommendes opgaver, og som er fore-
skrevet for de omréder, der skal overflyves, de flyvepladser eller driftssteder,
der skal bruges, og de dertil knyttede luftfartsfaciliteter, jf. punkt 1.a. i bilag
IV til forordning (EF) nr. 216/2008.

NCO.GEN.115 Taxiing af flyvemaskiner

En flyvemaskine ma blive taxiet pA manevreomradet pa en flyveplads, hvis den
person, der betjener mangvreorganet:

a) er en beherigt kvalificeret pilot eller

b) er blevet udpeget af luftfartsforetagendet og:

1) er uddannet i taxiing af flyvemaskinen

2) er uddannet i brug af radiotelefonen, hvis der er krav om radiokommunikation
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3) har modtaget instruktion med hensyn til flyvepladsens udformning, ruter,
skilte, afmerkning, lys, flyvekontrolsignaler og -instruktioner, -formule-
ringer og procedurer og

4) er i stand til at opfylde de operationelle standarder for sikker mangvrering
af flyvemaskinen pa flyvepladsen.

NCO.GEN.120 Rotortilkobling — helikoptere

En helikopterrotor mé kun tilkobles med henblik pd flyvning med en kvalificeret
pilot ved manevreorganet.

NCO.GEN.125 Bearbart elektronisk udstyr
Luftfartejschefen ma ikke tillade personer at anvende barbart elektronisk

udstyr (PED) om bord pa luftfartgjet, som kan have negativ indvirkning pa
luftfartgjets systemer og udstyr.

NCO.GEN.130 Oplysninger om ned- og overlevelsesudstyr om bord
Bortset fra luftfartejer, der starter og lander pa samme flyveplads/driftssted, skal
luftfartsforetagendet sikre, at der foreligger lister med oplysninger om det ned-

og overlevelsesudstyr, som forefindes om bord, og at disse umiddelbart kan
meddeles redningscentralerne.

NCO.GEN.135 Dokumenter, hindbeger og oplysninger, som skal forefindes
om bord
a) Felgende dokumenter, handbeger og oplysninger eller kopier heraf skal fore-
findes om bord under hver flyvning, medmindre andet er angivet:
1) flyvehandbogen (AFM) eller tilsvarende dokument(er)
2) det originale registreringsbevis
3) det originale luftdygtighedsbevis (CofA)
4) stojcertifikatet, hvis relevant
5) listen over specifikke godkendelser, hvis relevant
6) den originale luftfartejsradiolicens, hvis relevant
7) ansvarsforsikringspolicen
8) rejselogbogen eller tilsvarende for luftfartejet

9) indholdet af den indleverede ATS-flyveplan, hvis relevant

10) aktuelle og passende luftfartskort »M4 for den planlagte flyverute eller
det omréade, hvori flyvningen planlegges udfert, € og alle ruter, som
flyvningen med rimelighed kan forventes omdirigeret til

11) oplysninger om procedurer og visuelle signaler, som bruges af luftfar-
tejer, der intercepter eller interceptes

12) MEL eller CDL, hvis relevant, og

13) anden dokumentation, der kan vare relevant for flyvningen, eller som
kraeves af de stater, der bereres af flyvningen.

b) Uanset litra a), pa flyvninger:

1) som péregnes at starte og lande pa samme flyveplads/driftssted, eller
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2) som forbliver inden for en afstand eller et omrade foreskrevet af den
kompetente myndighed,

kan dokumenterne og oplysningerne i litra a, nr. 2), til litra a), nr. 8),
opbevares pa flyvepladsen eller driftsstedet.

c) Uanset litra a), pa flyvninger med balloner eller svevefly, bortset fra motors-
vaevefly til rejsebrug (TMG), kan dokumenterne og oplysningerne i litra a),
nr. 2), til litra a), nr. 8), og litra a), nr. 11), til litra a), nr. 13), opbevares i
folgebilen.

d) Luftfartejschefen skal fremleegge den dokumentation, som skal forefindes om
bord, inden for et rimeligt tidsrum efter, at den kompetente myndighed har
anmodet derom.

NCO.GEN.140 Transport af farligt gods

a) Lufttransport af farligt gods skal gennemfores i overensstemmelse med bilag
18 til Chicagokonventionen, senest &ndret og suppleret ved ICAO Doc 9284-
AN/905 (Technical Instructions for the Safe Transport of Dangerous Goods
by Air), herunder tilleg samt senere @ndringer og tilfojelser.

b

~

Farligt gods méa kun transporteres af et luftfartsforetagende, der er godkendt i
overensstemmelse med bilag V (del-SPA), subpart G, til forordning (EU)
nr. 965/2012, bortset fra tilfaelde, hvor:

1) det ikke er underlagt de tekniske instruktioner i overensstemmelse med del
1 af de instruktioner, eller

2) det medbringes af passagerer eller luftfartgjschefen eller er i bagage i
overensstemmelse med del 8 i de tekniske instruktioner.

3) det medbringes af luftfartsforetagender, som opererer ELA2-luftfartojer.

c) Luftfartejschefen skal treeffe alle rimelige foranstaltninger til at forhindre, at
farligt gods fejlagtigt medbringes om bord.

d

=

Luftfartejschefen skal i overensstemmelse med de tekniske instruktioner
ojeblikkeligt underrette den kompetente myndighed og den relevante
myndighed i den stat, hvor handelsen fandt sted, i tilfeelde af havari eller
haendelser, der involverer farligt gods.

e) Luftfartejschefen skal sikre, at passagererne far oplysninger om farligt gods i
overensstemmelse med de tekniske instruktioner.

f) Rimelige mengder af genstande og stoffer, som ellers ville blive klassificeret
som farligt gods, og som anvendes til at ege flyvesikkerheden, og hvis trans-
port om bord pé luftfartgjet er tilrddelig for at sikre deres tilgaengelighed til
operationelle formal, skal anses for godkendt i medfer af afsnit 1.2.2.1(a) i de
tekniske instruktioner. Det gaelder, uanset om disse genstande og stoffer
kreeves medbragt, eller om det er hensigten at bruge dem i forbindelse med
en bestemt flyvning.

Emballering og stuvning om bord af de navnte genstande og stoffer udfores
under tilsyn af luftfartejschefen pa en sddan made, at risiciene for besatnings-
medlemmer, passagerer, last eller luftfartejet under lufttransportoperationer
begreenses mest muligt.

NCO.GEN.145 Omgiende reaktion pa et sikkerhedsproblem

Luftfartsforetagendet skal gennemfore:

a) alle sikkerhedsforanstaltninger palagt af den kompetente myndighed som defi-
neret i ARO.GEN.135, litra c), og

b) eventuelle relevante sikkerhedsoplysninger udstedt af agenturet, herunder
luftdygtighedsdirektiver.
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NCO.GEN.150 Rejselogbog
Oplysninger om luftfartej, besaetning og hver rejse registreres for hver flyvning
eller serie af flyvninger i en rejselogbog eller tilsvarende.
NCO.GEN.155 Minimumsudstyrsliste (MEL)
a) En MEL kan udarbejdes, idet der tages hensyn til folgende:
1) dokumentet skal sikre operation af luftfartejet under narmere angivne

forhold, nar bestemte instrumenter, udstyrsdele eller funktioner er ude af
drift ved flyvningens begyndelse

2) dokumentet skal udarbejdes for hvert enkelt luftfartej under hensyn til
luftfartsforetagendets relevante operations- og vedligeholdelsesbetingelser

og

3) MEL skal vere baseret pa den relevante masterminimumsudstyrsliste (MMEL)
som defineret i data, der er fastlagt i overensstemmelse med Kommissionens
forordning (EU) nr. 748/2012 ('), og den ma ikke veere mindre restriktiv end
MMEL.

b) Minimumsudstyrslisten og eventuelle andringer heraf skal i sé fald godkendes
af den kompetente myndighed.
SUBPART B

OPERATIONELLE PROCEDURER
NCO.OP.100 Anvendelse af flyvepladser og driftssteder
Luftfartejschefen méd kun anvende flyvepladser og driftssteder, der er egnede til
den aktuelle luftfartejstype og operationstype.
NCO.OP.105 Specifikation af isolerede flyvepladser — flyvemaskiner

Med henblik pa valg af alternative flyvepladser og brandstofpolitik betragter
luftfartgjschefen en flyveplads som en isoleret flyveplads, hvis flyvetiden til
den nzrmeste egnede ankomstalternative flyveplads er mere end:

a) for flyvemaskiner med stempelmotorer: 60 minutter eller
b) for flyvemaskiner med turbinemotorer: 90 minutter.

NCO.OP.110 Flyvepladsens operationelle minima — flyvemaskiner og
helikoptere

a) For flyvninger i henhold til instrumentflyvereglerne (IFR) skal luftfartej-
schefen velge og bruge flyvepladsens operationelle minima for hver
afgangs-, ankomst- og alternativ flyveplads. Disse minima:

1) mé ikke vere lavere end de minima, der matte blive fastsat af den stat,
hvori flyvepladsen er beliggende, medmindre de specifikt er godkendt af
den pagaldende stat, og

2) skal i forbindelse med operationer i darlig sigtbarhed vare godkendt af den
kompetente myndighed i overensstemmelse med bilag V (del-SPA),
subpart E, til forordning (EU) nr. 965/2012.

b) Ved valg af operationelle minima for flyvepladsen skal luftfartejschefen tage
hejde for felgende:

1) luftfartejets type, praestation og betjeningsegenskaber
2) vedkommendes kompetence og erfaring

3) dimensioner og karakteristika for de baner eller endelige indflyvnings- og
startomrader (FATO'er), som matte blive valgt til anvendelse

(") EUT L 224 af 21.8.2012, s. 1.
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<)

4) de disponible visuelle og ikke-visuelle jordbaserede hjelpemidlers tilstraek-
kelighed og ydeevne

5) det disponible udstyr pa luftfartejet til navigation og/eller styring af flyve-
vejen, athengigt af hvad der er relevant, under start, indflyvning, flare,
landing, rulning og afbrudt indflyvning

6) forhindringerne i de indflyvnings-, afbrudt indflyvnings- og opstignings-
omrader, som kraves for at udfere beredskabsprocedurer

7) den hindringsfrie hgjde for instrumentindflyvningsprocedurerne

8) midlerne til at bestemme og rapportere om vejrforhold og

9) flyveteknikken, der skal benyttes i forbindelse med slutindflyvningen.

Minima for en specifik type indflyvnings- og landingsprocedure anvendes,
> M4 alene <« hvis:

1) det jordudstyr, som kraeves til den planlagte procedure, er operativt

2) de luftfartejssystemer, som er nedvendige for den pagaldende indflyv-
ningstype, er operative

3) de kreevede kriterier for et luftfartgjs funktion er opfyldt og

4) piloten er kvalificeret i overensstemmelse hermed.

NCO.OP.111 Flyvepladsens operationelle minima — NPA-, APV-, CAT
I-operationer

a)

b)

Den  beslutningshgjde  (DH), der skal anvendes til en  ikke-
precisionsindflyvning (NPA) flajet med Continuous Descent Final = Approach-
teknikken (CDFA), indflyvningsprocedure med vertikal vejledning (APV) eller kate-
gori [-operation (CAT I), ma ikke vaere lavere end den hejeste af folgende:

1) den minimumshejde, hvor indflyvningshjelpemidlet kan anvendes uden
den kravede visuelle reference

2) den hindringsfrie hgjde (OCH) for luftfartejskategorien

3) den offentliggjorte beslutningshejde for indflyvningsproceduren, hvis rele-
vant

4) det systemminimum, der er specificeret i tabel 1, eller

5) den mindste beslutningshejde, der er specificeret i flyvehandbogen (AFM)
eller et tilsvarende dokument, hvis angivet.

Den mindste nedstigningshejde (MDH) for en NPA-operation flgjet uden
CFDA-teknikken ma ikke vaere lavere end den hejeste af folgende:

1) OCH for luftfartejskategorien

2) det systemminimum, der er specificeret i tabel 1, eller

3) den mindste MDH, der er specificeret i flyvehandbogen (AFM), hvis
angivet.
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Tabel 1
Systemminima
Facilitet Laveste DH/MDH (ft)
Instrumentlandingssystem (ILS) 200
Globalt  satellitnavigationssystem 200

(GNSS)/satellitbaseret forsterk-
ningssystem (SBAS) (indflyvning
med lateral pracision og vertikal
vejledning (LPV))

GNSS (lateral navigation (LNAV)) 250

GNSS/Baro-vertikal navigation 250
(VNAV) (LNAV/VNAYV)

Localizer (LOC) med eller uden 250
afstandsmaler (DME)

Overvéagningsradarindflyvning (SR- 250
A) (sluttende ved 2 NM)

SRA (sluttende ved 1 NM) 300
SRA (sluttende ved 2 NM eller mere) 350
VHF rundstralende radiofyr (VOR) 300
VOR/DME 250
Rundstrélende radiofyr (NDB) 350
NDB/DME 300
VHF-radiopejler (VDF) 350

NCO.OP.112 Flyvepladsens operationelle minima — cirklingsindflyvning
med flyvemaskiner

a) MDH for en cirklingsindflyvning med flyvemaskiner ma ikke vere lavere end
den hgjeste af folgende:

1) den offentliggjorte cirklings-OCH for flyvemaskinekategorien
2) den mindste cirklingshejde i tabel 1 eller
3) DH/MDH for den foregdende instrumentindflyvningsprocedure.

b) Minimumssigtbarheden for en cirklingsindflyvning med flyvemaskiner skal
vaere den hgjeste af folgende:

1) cirklingssigtbarheden for flyvemaskinekategorien, hvis offentliggjort

2) den mindste sigtbarhed i tabel 2 eller
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3) banesynsvidde/omregnet meteorologisk sigtbarhed (RVR/CMV) for den
foregdende instrumentindflyvningsprocedure.
Tabel 1

MDH og minimumssigtbarhed ved cirkling i relation til
flyvemaskinekategori

Flyvemaskinekategori

A B C D
MDH (ft) 400 500 600 700
Mindste meteorologiske 1500 1 600 2 400 3 600
sigtbarhed (m)

NCO.OP.113 »M4 Flyvepladsens operationelle minima — onshorecirk-
lingsindflyvning med helikoptere <«

MDH for en onshorecirklingsindflyvning med helikoptere ma ikke veare lavere
end 250 ft, og den meteorologiske sigtbarhed mé ikke veere under 800 m.

NCO.OP.115 Udflyvnings- og indflyvningsprocedurer — flyvemaskiner og
helikoptere

a) Luftfartgjschefen skal bruge de udflyvnings- og indflyvningsprocedurer, der er
foreskrevet af den stat, som flyvepladsen er beliggende i, hvis sddanne proce-
durer er bekendtgjort for den bane eller det FATO, der skal anvendes.

b) Luftfartejschefen kan afvige fra en bekendtgjort udflyvningsrute, ankomstrute
eller indflyvningsprocedure:

1) hvis kriterierne for hindringsfrihed kan overholdes, der i fuldt omfang
tages hensyn til flyveforholdene, og en eventuel ATC-klarering over-
holdes, eller

2) nar luftfartgjet bliver radardirigeret af en ATC-enhed.

NCO.OP.116 Performancebaseret navigation — flyvemaskiner og helikoptere

Nér der kreeves PBN for den péageldende rute eller procedure, skal luftfartej-
schefen sikre:

a) at den relevante PBN-navigationsspecifikation er anfert i flyvehandbogen eller
et andet dokument, som er godkendt af certificeringsmyndigheden som led i
en luftdygtighedsvurdering, eller er baseret pa en sddan godkendelse, og

b) at luftfartejet opereres i overensstemmelse med den relevante navigationsspe-
cifikation og begransningerne anfort i flyvehdndbogen eller andet dokument,
som navnt i det foregdende.

NCO.OP.120 Procedurer for stejbegreensning — flyvemaskiner, helikoptere
og motorsvaevefly

Luftfartejschefen skal tage hensyn til bekendtgjorte procedurer for stejbegrans-
ning for at minimere virkningen af luftfartejsstej, samtidig med at det sikres, at
sikkerhedshensyn prioriteres hejere end stojbekampelse.

NCO.OP.121 Procedurer for stejbegraensning — balloner

Luftfartejschefen skal tage hensyn til operationelle procedurer for at minimere
virkningen af stgj fra varmesystemet, samtidig med at det sikres, at sikkerheds-
hensyn prioriteres hgjere end stejbekampelse.
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NCO.OP.125 Brandstof- og olieforsyning — flyvemaskiner

a) Luftfartejschefen ma kun pébegynde en flyvning, hvis flyvemaskinen
medforer tilstreekkeligt braendstof og olie til felgende:

1) for VFR-flyvninger (visuelle flyveregler):

i) om dagen, start og landing pa samme flyveplads/landingssted og altid
inden for synsvidde af den flyveplads/det landingssted, at flyve den
patenkte rute og derefter i mindst 10 minutter i normal marchhgjde

ii) om dagen at flyve til destinationsflyvepladsen og derefter at flyve i
mindst 30 minutter i normal marchhejde eller

iii) om natten at flyve til destinationsflyvepladsen og derefter at flyve i
mindst 45 minutter i normal marchhejde

2) for IFR-flyvninger:

i) nar der ikke er krav om en ankomstalternativ flyveplads, om dagen at
flyve til destinationsflyvepladsen og derefter at flyve i mindst 45
minutter i normal marchhejde eller

ii) nar der er krav om en ankomstalternativ flyveplads, om dagen at flyve
til destinationsflyvepladsen, til en alternativ flyveplads og derefter at
flyve i mindst 45 minutter i normal marchhejde.

b) Ved beregning af den mangde braendstof, der er nedvendig for at tage hejde
for nedsituationer, skal der tages hensyn til folgende:

1) vejrudsigten

2) forventede ATC-ruter og trafikforsinkelser

3) procedurer for tryktab eller motorfejl i én motor under flyvningen, hvor det
er relevant, og

4) ethvert andet forhold, der kan forsinke flyvemaskinens landing eller oge
breendstof- og/eller olieforbruget.

c) Der er intet til hinder for, at en flyveplan @ndres under flyvningen for at
omdirigere flyvningen til en anden destination, forudsat at alle krav kan
opfyldes fra det punkt, hvor flyvningen omdirigeres.

NCO.OP.126 Brzndstof- og olieforsyning — helikoptere

a) Luftfartejschefen mé kun pébegynde en flyvning, hvis helikopteren medferer
tilstraekkeligt braendstof og olie til folgende:

1) for VFR-flyvninger, at flyve til destinationsflyvepladsen/-driftsstedet, og
derefter at flyve i mindst 20 minutter ved den mest brendstofekonomiske
hastighed og

2) for IFR-flyvninger:

i) nar der ikke er krav om en alternativ flyveplads, eller der ikke findes
nogen flyveplads, hvor vejrforholdene tillader landing, at flyve til desti-
nationsflyvepladsen/-driftsstedet og derefter at flyve i 30 minutter ved
holding speed i 450 m (1 500 ft) over ankomstflyvepladsen/-driftsstedet
ved standardtemperatur og indflyve og lande eller
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ii) nar der er krav om en alternativ flyveplads, at flyve og udfere en
indflyvning og en afbrudt indflyvning pa destinationsflyvepladsen/-
driftsstedet og derefter:

A) at flyve til den angivne alternative flyveplads og

B) at flyve i 30 minutter ved holding speed i 450 m (1 500 ft) over
den alternative flyveplads/det alternative driftssted i standardtempe-
ratur og indflyve og lande.

b) Ved beregning af den mengde brandstof, der er nedvendig for at tage hojde
for nedsituationer, skal der tages hensyn til folgende:

1) vejrudsigten

2) forventede ATC-ruter og trafikforsinkelser

3) procedurer for tryktab eller motorfejl i én motor under flyvningen, hvor det
er relevant, og

4) ethvert andet forhold, der kan forsinke luftfartejets landing eller oge
braendstof- og/eller olieforbruget.

c) Der er intet til hinder for, at en flyveplan @ndres under flyvningen for at
omdirigere flyvningen til en anden destination, forudsat at alle krav kan
opfyldes fra det punkt, hvor flyvningen omdirigeres.

NCO.OP.127 Brzndstof- og ballastforsyning og -planleegning — balloner

a) Luftfartejschefen md forst pdbegynde en flyvning, hvis der er tilstreekkeligt

med reservebrendstof » M4 ———— < eller -ballast til 30 minutters
flyvning.
b) Beregningen af brandstof- »M4 ————— <« eller ballastforsyning

skal vaere baseret pd mindst folgende operationelle forhold, hvorunder flyv-
ningen skal udferes:

1) data fra ballonproducenten

2) péaregnede masser

3) forventede vejrforhold og

4) ATS-procedurer og -begransninger.

NCO.OP.130 Instruktion af passagerer

Luftfartejschefen skal sikre, at passagererne for eller, hvor relevant, under flyv-
ningen bliver informeret om nedudstyr og -procedurer.

NCO.OP.135 Forberedelse af flyvning

a) For en flyvning pabegyndes, skal luftfartejschefen med alle rimelige midler
sikre sig, at faciliteterne i rummet og jord- og/eller vandfaciliteterne, herunder
kommunikationsfaciliteter og navigationshjelpemidler, der er tilgengelige og
nedvendige pa flyvningen for sikker operation af luftfartejet, er egnede til den
type operation, hvorunder flyvningen skal udferes.

b) Fer flyvningen pabegyndes, skal luftfartojschefen vare bekendt med alle
tilgeengelige meteorologiske oplysninger af relevans for den patenkte flyv-
ning. Forberedelserne til en flyvning vak fra afgangsstedet og til alle
IFR-flyvninger skal omfatte:

1) en gennemgang af de tilgangelige vejrrapporter og -udsigter og
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2) planlagning af en alternativ flyverute, hvis flyvningen ikke kan gennem-
fores som planlagt pa grund af vejrforholdene.

NCO.OP.140 Ankomstalternative flyvepladser — flyvemaskiner

For IFR-flyvninger skal luftfartejschefen i flyveplanen angive mindst én ankom-
stalternativ flyveplads, hvor vejrforholdene tillader landing, medmindre:

a) de tilgaengelige aktuelle meteorologiske oplysninger viser, at indflyvningen og
landingen i den korteste periode af enten perioden fra én time for til én time
efter det beregnede ankomsttidspunkt eller perioden fra det faktiske afgangs-
tidspunkt til én time efter det beregnede ankomsttidspunkt kan udferes under
visuelle vejrforhold (VMC), eller

b) det planlagte landingssted er isoleret, og:

1) der er foreskrevet en instrumentindflyvningsprocedure for destinationsfly-
vepladsen, og

2) de tilgengelige aktuelle meteorologiske oplysninger viser, at der vil vare
folgende vejrforhold fra to timer fer til to timer efter det beregnede
ankomsttidspunkt:

i) en skyhejde pd mindst 300 m (1 000 ft) over minimumshgjden for
instrumentindflyvningsproceduren og

ii) en sigtbarhed pad mindst 5,5 km eller pd 4 km mere end minimums-
sigtbarheden for proceduren.

NCO.OP.141 Ankomstalternative flyvepladser — helikoptere

For IFR-flyvninger skal luftfartejschefen i flyveplanen angive mindst én ankom-
stalternativ flyveplads, hvor vejrforholdene tillader landing, medmindre:

a) der er foreskrevet en instrumentindflyvningsprocedure for destinationsflyve-
pladsen, og de tilgaengelige aktuelle meteorologiske oplysninger viser, at der
vil veere folgende vejrforhold fra den korteste periode af enten to timer for til
to timer efter det beregnede ankomsttidspunkt eller fra det faktiske afgangs-
tidspunkt til to timer efter det beregnede ankomsttidspunkt:

1) en skyhgjde pa mindst 120 m (400 ft) over minimumshgjden for instru-
mentindflyvningsproceduren og

2) en sigtbarhed pad mindst 1 500 m mere end minimumssigtbarheden for
proceduren eller

b) det planlagte landingssted er isoleret, og:

1) der er foreskrevet en instrumentindflyvningsprocedure for destinationsfly-
vepladsen

2) de tilgengelige aktuelle meteorologiske oplysninger viser, at der vil vare
folgende vejrforhold fra to timer for til to timer efter det beregnede
ankomsttidspunkt:

i) en skyhgjde pad mindst 120 m (400 ft) over minimumshejden for
instrumentindflyvningsproceduren

ii) en sigtbarhed pa mindst 1 500 m mere end minimumssigtbarheden for
proceduren og

3) der er fastlagt et grensepunkt for mulig tilbagevenden (PNR) for en
offshoredestination.
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NCC.OP.142 Ankomstflyvepladser — instrumentindflyvningsoperationer

Luftfartejschefen sikrer, at der rades over tilstreekkelige midler til at navigere og
lande pa ankomstflyvepladsen eller pa en eventuel ankomstalternativ flyveplads,
hvis det ikke er muligt at foretage den planlagte indflyvnings- -eller
landingsoperation.

NCO.OP.145 Pafyldning af braendstof, mens passagererne er ved at gi om
bord, er om bord eller er ved at ga fra borde

a) Et luftfartej mé ikke fa pafyldt flybenzin (AVGAS) eller wide-cut-braendstof
eller en blanding af disse, nar passagererne er ved at gd om bord, er om bord
eller er ved at ga fra borde.

b) For alle andre typer breendstof ma luftfartajet ikke pafyldes, nar passagererne er
ved at ga om bord, er om bord eller er ved at ga fra borde, medmindre luftfar-
tajschefen eller andet kvalificeret personale er til stede til at iverksette og lede
en evakuering af luftfartejet pA den mest praktiske og hurtigst mulige méde.

NCO.OP.150 Befordring af passagerer

Bortset fra ved balloner skal luftfartgjschefen sikre, at alle passagerer om bord
befinder sig i et sede eller en kaje med sikkerhedsbeltet eller sikkerhedsselen
beherigt fastspaendt for og under taxiing, start og landing, og néar det skennes
nedvendigt af sikkerhedshensyn.

NCO.OP.155 Rygning om bord — flyvemaskiner og helikoptere
Luftfartejschefen skal sikre, at rygning ikke tillades om bord:

a) nar dette skennes nedvendigt af sikkerhedshensyn og

b) under pafyldning af luftfartejet.

NCO.OP.156 Rygning om bord — svavefly og balloner

Det er ikke tilladt at ryge om bord pa et svevefly eller en ballon.

NCO.OP.160 Vejrforhold

a) Luftfartgjschefen ma kun pabegynde eller fortsette en VFR-flyvning, hvis de
seneste meteorologiske oplysninger viser, at vejrforholdene langs ruten og pa
det tilsigtede ankomststed pa det forventede tidspunkt vil svare til eller vare
bedre end de geldende operationelle minima ved VFR.

b

~

Luftfartejschefen ma kun pabegynde eller fortsette en IFR-flyvning mod den
planlagte ankomstflyveplads, nar de senest tilgeengelige meteorologiske oplys-
ninger viser, at vejrforholdene pa ankomstflyvepladsen eller mindst én
ankomstalternativ flyveplads pa det forventede ankomsttidspunkt svarer til
eller er bedre end de gzldende operationelle minima for flyvepladsen.

c) Hvis en flyvning omfatter VFR- og IFR-segmenter, finder de i litra a) og b)
omhandlede meteorologiske oplysninger anvendelse i det omfang, det er
relevant.

NCO.OP.165 Is og andre former for kontaminering — jordprocedurer

Luftfartejschefen ma ikke pabegynde start, medmindre luftfartejet er frit for
eventuelle aflejringer, som kan have negativ indvirkning pa luftfartejets praesta-
tion eller styrbarhed, dog bortset fra det, der er tilladt i overensstemmelse med
flyvehandbogen (AFM).
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NCO.OP.170 Is og andre former for kontaminering — flyveprocedurer

a) Luftfartejschefen ma ikke pabegynde en flyvning eller bevidst flyve ind i
omrader, hvor der forventes eller allerede hersker isforhold, medmindre luft-
fartejet er certificeret og udstyret med henblik pé sadanne forhold, jf. punkt
2.a.5 i bilag IV til forordning (EF) nr. 216/2008.

b) Huvis tilisningen overstiger den tilisningsintensitet, som luftfartgjet er certifi-
ceret til, eller hvis et luftfartej, som ikke er certificeret til flyvning under
kendte isforhold, udsattes for tilisning, skal luftfartejschefen straks flyve ud
af isforholdene ved at skifte niveau og/eller rute om nedvendigt ved at sende
en nedmelding til ATC.

NCO.OP.175 Startforhold — flyvemaskiner og helikoptere

Inden starten pabegyndes, skal luftfartejschefen sikre sig, at:

a) vejret pa flyvepladsen eller driftsstedet og forholdene pa den bane eller det
FATO, der péaregnes anvendt, ifelge de oplysninger, den pagaldende har til
radighed, ikke er til hinder for en sikker start og udflyvning og

b) de galdende operationelle minima for flyvepladsen kan overholdes.

NCO.OP.176 Startforhold — balloner

For starten pabegyndes, skal luftfartgjschefen pa en ballon sikre sig, at vejret pa
driftsstedet og flyvepladsen ifelge de oplysninger, den pagaldende har til
radighed, ikke er til hinder for en sikker start og udflyvning.

NCO.OP.180 Simulerede unormale situationer under flyvning

a) Nar passagerer eller fragt befordres, mé luftfartejschefen ikke simulere:

1) situationer, der krever anvendelse af procedurer for unormale situationer
eller nedsituationer, eller

2) flyvning under instrumentvejrforhold (IMC).

b) Uanset litra a) kan sddanne situationer simuleres med flyveelever om bord,
nér treningsflyvninger udferes af en godkendt treeningsorganisation.

NCO.OP.185 Brandstofstyring under flyvning

Luftfartejschefen skal med regelmassige mellemrum sikre, at mengden af brug-
bart braendstof eller ballast under flyvning ikke er mindre end den maengde
brandstof, der kreeves for at na en flyveplads eller et driftssted med gode vejr-
forhold, mens det planlagte reservebraendstof stadig er tilbage 1 overensstemmelse
med NCO.OP.125, NCO.OP.126 og NCO.OP.127.

NCO.OP.190 Anvendelse af supplerende ilt

a) Luftfartejschefen skal sikre, at alle flyvebesetningsmedlemmer, der udferer
opgaver, som er vigtige for en sikker operation af luftfartejet under flyvning,
kontinuerligt anvender supplerende ilt, hvis han/hun afger, at mangel pé ilt
ved den planlagte flyvehgjde kan fore til nedsat funktionsevne hos besat-
ningen, og skal sikre, at supplerende ilt er til rddighed for passagererne, hvis
mangel pa ilt kan skade passagererne.

b) I alle andre tilfeelde, hvor luftfartejschefen ikke kan afgere, hvordan manglen
pa ilt kunne pavirke alle ombordverende, skal han/hun sikre:
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1) at alle flyvebes@tningsmedlemmer, der udferer opgaver, som er vigtige for
en sikker operation af luftfartgjet under flyvning, anvender supplerende ilt
i en periode pa over 30 minutter, hvis kabinetrykhgjden i passagerkabinen
er mellem 10 000 ft og 13 000 ft, og

2) at alle personer om bord anvender supplerende ilt, nar som helst tryk-
hegjden i passagerkabinen er over 13 000 ft.

NCO.OP.195 Sporing af jordens nzrhed

Hvis luftfartejschefen eller et terreennarhedsadvarselssystem (ground proximity
warning system) konstaterer, at afstanden til jorden er uacceptabel, skal luftfar-
tojschefen straks ivarksatte korrigerende handlinger for at etablere sikre
flyveforhold.

NCO.OP.200 Advarselssystem for Kkollisioner i luften (Airborne Collision
Avoidance System — ACAS)

Nar ACAS II anvendes, skal operationelle procedurer og trening vare i over-
ensstemmelse med forordning (EU) nr. 1332/2011 (*).

NCO.OP.205 Indflyvnings- og landingsprocedurer — flyvemaskiner og heli-
koptere

For indflyvning til landing padbegyndes, skal luftfartejschefen sikre sig, at vejret
pé flyvepladsen eller driftsstedet og forholdene pa den bane eller det FATO, der
péregnes anvendt, ikke ifelge de oplysninger, den pagaldende har til rddighed, er
til hinder for sikker indflyvning, landing eller afbrudt indflyvning.

NCO.OP.210 Indflyvningens pibegyndelse og fortsaettelse — flyvemaskiner
og helikoptere

a) Luftfartejschefen kan pédbegynde en instrumentindflyvning uanset den rappor-
terede banesynsvidde/sigtbarhed (RVR/VIS).

b) Hvis den rapporterede RVR/VIS er lavere end de gaeldende minima, ma
indflyvningen ikke fortsattes:

1) under 1000 ft over flyvepladsen eller

2) ind i det endelige indflyvningssegment, hvis beslutningshejden (DA/H)
eller den mindste nedstigningshejde (MDA/H) er mere end 1 000 ft over
flyvepladsen.

¢) Hvis RVR ikke foreligger, kan RVR-verdier udledes ved at konvertere den
rapporterede sigtbarhed.

d) Hvis den rapporterede RVR/VIS falder til under det galdende minimum, nar
1 000 ft over flyvepladsen er passeret, kan indflyvningen fortsettes til DA/H
eller MDA/H.

e) Indflyvningen kan fortsattes under DA/H eller MDA/H, og landingen kan
fuldferes, forudsat at den kraevede visuelle reference for indflyvningstypen og
for den pdgeldende bane etableres ved DA/H eller MDA/H og opretholdes.

f) Setningszone-RVR er altid afgerende.

NCO.OP.215 Operationelle begraensninger — varmluftballoner

a) En varmluftballon mé ikke lande om natten undtagen i nedsituationer.

(") EUT L 336 af 20.12.2011, s. 20.
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b) En varmluftballon kan starte om natten, hvis den medbringer tilstreekkeligt
brandstof til at lande om dagen.

NCO.OP.220 Advarselssystem for Kkollisioner i luften (Airborne Collision
Avoidance System — ACAS II)

Nar ACAS 1II anvendes, skal luftfartejschefen anvende passende operationelle
procedurer og vare tilstreekkeligt uddannet.

SUBPART C
PRAESTATIONSMAESSIGE OG OPERATIONELLE BEGRENSNINGER
NCO.POL.100 Operationelle begraensninger — alle luftfartejer

a) Luftfartejets lastning, masse og, bortset fra balloner, tyngdepunkt (CG) skal i
enhver fase af flyvningen vere i overensstemmelse med de begraensninger,
der er angivet i flyvehandbogen (AFM) eller tilsvarende dokument.

b) Skilte, fortegnelser, instrumentangivelser eller kombinationer deraf, som inde-
holder de operationelle begrensninger, der er foreskrevet i flyvehandbogen
for visuel fremstilling, skal vere vist i luftfartejet.

NCO.POL.105 Vejning

a) Luftfartsforetagendet skal sikre, at luftfartejets masse og, kun for flyve-
maskiner og helikoptere, tyngdepunkt er blevet bestemt ved egentlig
vejning forud for den forste ibrugtagning. Der skal redegeres for de
samlede virkninger af @ndringer og reparationer pa masse og balance, og
virkningerne skal beherigt dokumenteres. Disse oplysninger skal gores tilgaen-
gelige for luftfartejschefen. Endvidere skal luftfartejet vejes igen, hvis endrin-
gernes virkninger pd masse og balance ikke kendes ngjagtigt.

b) Vejningen skal foretages:

1) for flyvemaskiners og helikopteres vedkommende af luftfartgjsproducenten
eller af en godkendt vedligeholdelsesorganisation og

2) og for svaeveflys og balloners vedkommende af producenten af luftfartejet
eller i overensstemmelse med Kommissionens forordning (EF)
nr. 2042/2003, hvis relevant.

NCO.POL.110 Praestation — generelt

Luftfartejschefen mé kun operere luftfartgjet, hvis praestationen er tilstreekkelig til
at overholde de gzldende lufttrafikregler samt eventuelle andre begraensninger,
der geelder for flyvningen, luftrummet eller de anvendte flyvepladser eller drifts-
steder, idet der tages hensyn til diagrammers og korts ngjagtighed.

SUBPART D
INSTRUMENTER, DATA OG UDSTYR
AFSNIT 1
Flyvemaskiner

NCO.IDE.A.100 Instrumenter og udstyr — generelt

a) De instrumenter og det udstyr, der er pakravet i henhold til denne subpart,
skal vaere godkendt i overensstemmelse med de galdende luftdygtighedskrav,
hvis de:

1) anvendes af flyvebes®tningen til at kontrollere flyvevejen
2) anvendes til opfyldelse af NCO.IDE.A.190

3) anvendes til opfyldelse af NCO.IDE.A.195 eller
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4) er installeret i flyvemaskinen.

b) Foelgende elementer kraever, ndr de er pakraevet i henhold til denne subpart,
ikke udstyrsgodkendelse:

1) reservesikringer

2) stavlygter

3) en ngjagtig tidsmaler

4) forstehjaelpskasser

5) overlevelsesudstyr og signaludstyr
6) drivankre og udstyr til fortejning
7) fastspandingsanordninger til barn.

c) Instrumenter og udstyr, som ikke er pdkravet i henhold til denne subpart,
samt andet udstyr, som ikke er pdkravet i andre geldende bilag, men som er
med pa en flyvning, skal opfylde folgende:

1) De oplysninger, som saddanne former for instrumenter, udstyr eller dele tilve-
jebringer, mé ikke bruges af flyvebesatningen til at overholde bilag I til
forordning (EF) nr. 216/2008 eller NCO.IDE.A.190 og NCO.IDE.A.195.

2) Instrumenterne og udstyret ma ikke pévirke flyvemaskinens luftdygtighed,
heller ikke i tilfeelde af svigt eller funktionsfejl.

d) Instrumenter og udstyr skal umiddelbart kunne betjenes eller veere lettilgeenge-
lige fra den plads, hvor det besatningsmedlem, der skal bruge det, befinder sig.

e) Alt pakraevet nedudstyr skal vere lettilgeengeligt til umiddelbar anvendelse.

NCO.IDE.A.105 Minimumsudstyr til flyvning

En flyvning ma ikke pébegyndes, nar et/en af flyvemaskinens instrumenter,
udstyrsdele eller funktioner, der er pakravet for den planlagte flyvning, er ude
af drift eller mangler, medmindre:

a) flyvemaskinen opereres i overensstemmelse med minimumsudstyrslisten, hvis
en sadan er udarbejdet, eller

b) flyvemaskinen skal have en flyvetilladelse udstedt i overensstemmelse med de
gaeldende luftdygtighedskrav.

NCO.IDE.A.110 Reservesikringer

Flyvemaskiner skal vere udstyret med reservesikringer med den nominelle effekt,
der er nedvendig for at opna fuldsteendig kredslebsbeskyttelse, til udskiftning af
sikringer, som mé udskiftes under flyvning.

NCO.IDE.A.115 Operationslys

Flyvemaskiner, der opereres om natten, skal vare udstyret med:
a) antikollisionslyssystem

b) navigations-/positionslys

c¢) et landingslys

d) lys, der leveres fra flyvemaskinens elektriske system, og som sikrer tilstreek-
kelig belysning af alle instrumenter og alt udstyr, der er vigtigt for en sikker
operation af flyvemaskinen
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e) lys, der leveres fra flyvemaskinens elektriske system, og som sikrer belysning
af alle passagerkabiner

f) en stavlygte til hver besatningsmedlemsplads og

g) lys, der overholder de internationale sevejsregler, safremt flyvemaskinen er en
vandflyvemaskine eller en amfibieflyvemaskine.

NCO.IDE.A.120 VFR-flyvninger — flyve- og navigationsinstrumenter og
tilknyttet udstyr

a) Flyvemaskiner, der opereres i henhold til VFR om dagen, skal vare udstyret
med en anordning, som maler og viser folgende:

1) stabiliseret kurs

2) tiden i timer, minutter og sekunder

3) trykhejde

4) flyvehastighed

5) machtal, nar hastighedsbegrensninger udtrykkes i machtal.

b

~

Flyvemaskiner, der opereres under visuelle vejrforhold (VMC) om natten eller
under forhold, hvor flyvemaskinen ikke kan holdes pa en ensket flyvevej
uden reference til et eller flere yderligere instrumenter, skal ud over litra a)
vaere udstyret med:

1) en anordning, som maler og viser folgende:
i) drejning og tverkraft
it) flyvestilling
iii) vertikal hastighed
iv) stabiliseret kurs
0g

2) en anordning, som viser, nar stremforsyningen til gyroskopiske instru-
menter ikke er tilstreekkelig.

¢) Flyvemaskiner, der opereres under forhold, hvor de ikke kan holdes pa en
onsket flyvevej uden reference til et eller flere yderligere instrumenter, skal ud
over litra a) og b) vare udstyret med en anordning, der forhindrer funktions-
svigt for systemer til visning af flyvehastighed, som kraeves i henhold til litra
a), nr. 4), som folge af enten kondens eller isdannelse.

NCO.IDE.A.125 IFR-flyvninger — flyve- og navigationsinstrumenter og
tilknyttet udstyr

Flyvemaskiner, der opereres i henhold til IFR, skal veere udstyret med:
a) en anordning, som maler og viser folgende:

1) stabiliseret kurs

2) tiden i timer, minutter og sekunder

3) trykhejde

4) flyvehastighed

5) vertikal hastighed

6) drejning og tvaerkraft
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7) flyvestilling

8) stabiliseret kurs

9) lufttemperaturen udenfor

10) machtal, nér hastighedsbegrensninger udtrykkes i machtal

b) en anordning, som viser, nar stremforsyningen til gyroskopiske instrumenter
ikke er tilstreekkelig, og

¢) en anordning, der forhindrer funktionssvigt for systemer til visning af flyveha-
stighed, som kraeves i henhold til litra a), nr. 4), som folge af enten kondens
eller isdannelse.

NCO.IDE.A.130 Terrxnadvarselssystem (Terrain awareness warning
system — TAWS)
Turbinedrevne flyvemaskiner certificeret til en maksimal kabinekonfiguration pa

over ni passagersader skal vare udstyret med et TAWS, som opfylder kravene for:

a) klasse A-udstyr i overensstemmelse med en godkendt standard i tilfelde af
flyvemaskiner, for hvilke det individuelle luftdygtighedsbevis (CofA) blev
udstedt ferste gang den 1. januar 2011 eller senere, eller

b) klasse B-udstyr i overensstemmelse med en godkendt standard i tilfeelde af
flyvemaskiner, for hvilke det individuelle CofA blev udstedt forste gang den
1. januar 2011 eller tidligere.

NCO.IDE.A.155 Flyvebesatningens interne samtaleanlzeg

Flyvemaskiner, som opereres af mere end ét besatningsmedlem, skal vare
udstyret med et internt samtaleanleg til flyvebes@tningen, inklusive hovedtele-
foner og mikrofoner til brug for alle medlemmer af flyvebesatningen.

NCO.IDE.A.140 Szder, sikkerhedsbzelter, sikkerhedsseler og fastspaendings-
anordninger til bern

a) Folgende skal vere installeret i flyvemaskiner:
1) et sede eller en keje til hver person om bord, som er to ér eller derover
2) et sikkerhedsbelte i hvert passagersede og en sikkerhedssele til hver kaje

3) en fastspandingsanordning til bern for hver ombordverende person under
to ar og

4) et sikkerhedsbelte, der fastholder den siddende persons torso, i hvert sede
til flyvebesatningen, med ét enkelt udlesningspunkt, i flyvemaskiner med
et CofA udstedt forste gang den 25. august 2016 eller senere.

NCO.IDE.A.145 Forstehjzelpskasse

a) Flyvemaskiner skal vare udstyret med en forstehjaelpskasse.
b) Ferstehjelpskassen skal vere:

1) lettilgaengelig og

2) ajourfort.

NCO.IDE.A.150 Supplerende ilt — trykregulerede flyvemaskiner

a) Trykregulerede flyvemaskiner, der opereres ved trykhgjder, hvor der er brug
for ilttilfersel i henhold til litra b), skal vaere udstyret med iltudstyr, som er i
stand til at lagre og afgive den krevede iltmangde.
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b) Trykregulerede flyvemaskiner, der opereres i flyvehejder, hvor trykhejden i
passagerkabinen er over 10 000 ft, skal vere udstyret med tilstraekkeligt
indandingsilt til at forsyne:

1) alle besatningsmedlemmer og:

i) 100 % af passagererne i den periode, hvor kabinetrykhgjden overstiger
15 000 ft, men i intet tilfeelde under 10 minutter.

ii) mindst 30 % af passagererne i en periode, hvor trykhejden i passager-
kabinen er mellem 14 000 ft og 15 000 ft i tilfelde af tryktab og under
hensyntagen til de nermere omstendigheder ved flyvningen, og

iii) mindst 10 % af passagererne i en periode pa over 30 minutter, hvor
trykhejden i passagerkabinen er mellem 10 000 ft og 14 000 ft

og

2) alle personer i passagerkabinen i mindst 10 minutter i tilfelde af flyve-
maskiner, der opereres i trykhejder pa over 25 000 ft, eller som opereres
under den hejde under forhold, hvor de ikke sikkert kan stige ned til en
trykhgjde pa 13 000 ft i lebet af fire minutter.

c) trykregulerede flyvemaskiner, der opereres i flyvehgjder pa over 25 000 ft,
skal endvidere vare udstyret med en anordning, der advarer flyvebesatningen
om ethvert tryktab.

NCO.IDE.A.155 Supplerende ilt — ikke-trykregulerede flyvemaskiner

Ikke-trykregulerede flyvemaskiner, hvor der kraves iltforsyning under flyvning i
overensstemmelse med NCO.OP.190, skal have udstyr, som er i stand til at lagre
og afgive den kraevede iltmangde.

NCO.IDE.A.160 Manuelle ildslukkere

a) Flyvemaskiner, bortset fra motorsvevefly til rejsebrug (TMG), skal veare
udstyret med mindst én manuel ildslukker:

1) i cockpittet og

2) i hver passagerkabine, som er adskilt fra cockpittet, medmindre flyvebe-
setningen har let adgang til kabinen.

b) Arten og mangden af slukningsmidlet skal veere egnet til de former for brand,
som kan forventes at forekomme i den kabine eller det rum, hvor ildslukkeren
efter hensigten skal anvendes, og skal med hensyn til personale- og passa-
gerkabiner minimere risikoen for koncentration af giftige luftarter.

NCO.IDE.A.165 Markering af brudpunkter

Safremt der pa flyvemaskinens fuselage findes omrader, som er egnede til at
blive gennembrudt af redningsmandskab, skal sadanne omrader markeres som
vist 1 figur 1.
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Figur 1
Markering af brudpunkter

|_L 3cm _L 3cm

3 cm Not over 2 m

NCO.IDE.A.170 Nodlokaliseringssender (Emergency Locator Transmitter
— ELT)

a) Folgende skal vere installeret i flyvemaskiner:

1) en ELT uanset typen, nar den for ferste gang fik udstedt et individuelt
luftdygtighedsbevis den 1. juli 2008 eller for

2) en automatisk ELT, nar den for forste gang fik udstedt et individuelt
luftdygtighedsbevis efter den 1. juli 2008, eller

3) en overlevelses-ELT (ELT(S)) eller en personpositionsbestemmelsessender
(PLB), som beares af luftfartejschefen eller en passager, nir den er certi-
ficeret til en maksimal kabinekonfiguration pa seks passagersader eller
derunder.

b) En ELT uanset typen og PLB skal vare i stand til at sende samtidig pa
121,5 MHz og 406 MHz.

NCO.IDE.A.175 Flyvning over vand

a) Folgende flyvemaskiner skal vere udstyret med en redningsvest til hver
ombordverende eller en tilsvarende individuel flydeanordning til hver
ombordverende, der er under to ar, som skal bares eller vare anbragt i en
position, som er lettilgeengelig fra den persons sade eller keje, til hvem
vesten eller flydeanordningen er beregnet:

1) enmotorede landflyvemaskiner, nar:
i) de flyver over vand ud over glidedistance fra land, eller

ii) de starter eller lander pa en flyveplads eller et driftssted, hvor start-
eller indflyvningsbanen efter luftfartejschefens mening er placeret pa en
sddan made over vand, at der i tilfaelde af et uheld ville vere sand-
synlighed for nedlanding pa vandet

2) vandflyvemaskiner, der opereres over vand, og

3) flyvemaskiner, der opereres i en afstand, som er langere end svarende til
30 minutters flyvning ved normal marchfart eller 50 NM, athangigt af
hvilken afstand der er den korteste.

b) Vandflyvemaskiner, der opereres over vand, skal vare udstyret med:
1) ét anker
2) et drivanker, hvor det er nedvendigt for at assistere manevreringen, og

3) udstyr til frembringelse af de lydsignaler, som foreskrives i de internatio-
nale sgvejsregler, hvor dette er relevant.
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c) Luftfartgjschefen pa en flyvemaskine, der opereres i en afstand, som er
leengere end svarende til 30 minutters flyvning ved normal marchfart eller
50 NM, athengigt af hvilken afstand der er den korteste, fra land, hvor der
kan foretages en nedlanding, skal vurdere risiciene for de ombordvarendes
overlevelse i tilfeelde af nedlanding pa vandet, pa hvilket grundlag vedkom-
mende skal vurdere tilstedeverelsen af folgende udstyr om bord:

1) udstyr til frembringelse af nedsignaler

2) tilstraekkelige redningsflader til alle ombordvaerende, der er anbragt, s& de
let kan bruges i en nedsituation, og

3) redningsudstyr, der giver mulighed for opretholdelse af livet, og som egner
sig til den flyvning, som skal udfores.

NCO.IDE.A.180 Overlevelsesudstyr

Flyvemaskiner, der opereres over omrader, hvor eftersegning og redning er
specielt vanskelig, skal vare udstyret med signalanordninger og redningsudstyr,
inklusive de midler til opretholdelse af livet, der egner sig til det omrade, der skal
overflyves.

NCO.IDE.A.190 Radiokommunikationsudstyr

a) Nar det kreves i det luftrum, der flyves i, skal flyvemaskiner vere udstyret
med radiokommunikationsudstyr, som kan udfere tovejskommunikation med
de luftfartsstationer og pa de frekvenser, som opfylder luftrumskravene.

b) Radiokommunikationsudstyr, hvis det kreeves i henhold til litra a), skal mulig-
gore kommunikation pa den aeronautiske nedfrekvens 121,5 MHz.

c) Hvis der er behov for flere end én kommunikationsenhed, skal de vere
uafhengige af hinanden, séledes at en fejl i én enhed ikke vil resultere i en
fejl i en anden enhed.

NCO.IDE.A.195 Navigationsudstyr

a) Flyvemaskiner, der opereres pé ruter, som ikke flyves med reference til visu-
elle landmeerker, skal vere udstyret med navigationsudstyr, som er nedven-
digt for at gere det muligt for dem at flyve i overensstemmelse med:

1) ATS-flyveplanen, hvis relevant og

2) de galdende luftrumskrav.

b) Flyvemaskiner skal veere udstyret med tilstreekkeligt navigationsudstyr til at
sikre, at det resterende udstyr i tilfeelde af fejl i en del af udstyret i enhver fase
af flyvningen kan tilvejebringe sikker navigation i overensstemmelse med litra
a), eller at en passende nedhandling kan udferes sikkert.

c) Flyvemaskiner, der benyttes til flyvninger, hvor landing under IMC plan-
leegges, skal vare udstyret med passende udstyr, som kan tilvejebringe navi-
gation til et punkt, hvorfra visuel landing kan udferes. Dette udstyr skal kunne
tilvejebringe navigation for hver flyveplads, hvor landing under IMC plan-
leegges, og for alle udpegede alternative flyvepladser.
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d) For PBN-operationer skal luftfartgjet opfylde luftdygtighedscertificeringskra-
vene for den relevante navigationsspecifikation.

NCO.IDE.A.200 Transponder

Hvor det kraeves i det luftrum, der skal flyves i, skal flyvemaskiner vare udstyret
med en sekundaer overvagningsradartransponder (SSR-transponder) med alle de
kraevede funktioner.

AFSNIT 2
Helikoptere
NCO.IDE.H.100 Instrumenter og udstyr — generelt

a) De instrumenter og det udstyr, der er pakrevet i henhold til denne subpart,
skal vere godkendt i overensstemmelse med de galdende luftdygtighedskrav,
hvis de:

1) anvendes af flyvebesatningen til at kontrollere flyvevejen
2) anvendes til opfyldelse af NCO.IDE.H.190

3) anvendes til opfyldelse af NCO.IDE.H.195 eller

4) er installeret i helikopteren

b

=~

Folgende elementer kreever, nar de er pakravet i henhold til denne subpart,
ikke udstyrsgodkendelse:

1) stavlygter

2) en ngjagtig tidsmaler

3) forstehjelpskasser

4) overlevelsesudstyr og signaludstyr
5) drivankre og udstyr til fortgjning og
6) fastspaendingsanordninger til bern.

¢) Instrumenter og udstyr, som ikke er pakrevet i henhold til denne subpart,
samt andet udstyr, som ikke er pakrevet i andre geldende bilag, men som er
med pé en flyvning, skal opfylde felgende:

1) De oplysninger, som sddanne former for instrumenter, udstyr eller dele tilve-
jebringer, ma ikke bruges af flyvebesatningen til at overholde bilag I til
forordning (EF) nr. 216/2008 eller NCO.IDE.H.190 og NCO.IDE.H.195.

2) Instrumenterne og udstyret ma ikke péavirke helikopterens luftdygtighed,
heller ikke i tilfeelde af svigt eller funktionsfejl.

d

Instrumenter og udstyr skal umiddelbart kunne betjenes eller vere lettilgenge-
lige fra den plads, hvor det besetningsmedlem, der skal bruge det, befinder sig.

=

e) Alt pakrevet nedudstyr skal vere lettilgeengeligt til umiddelbar anvendelse.

NCO.IDE.H.105 Minimumsudstyr til flyvning

En flyvning ma ikke pdbegyndes, ndr et af helikopterens instrumenter eller en af
dens udstyrsdele eller funktioner, der er pakravet for den planlagte flyvning, er
ude af drift eller mangler, medmindre:

a) helikopteren opereres i overensstemmelse med minimumsudstyrslisten, hvis
en sddan er udarbejdet, eller
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b) helikopteren skal have en flyvetilladelse udstedt i overensstemmelse med de
geldende luftdygtighedskrav.

NCO.IDE.H.115 Operationslys

Helikoptere, der opereres om natten, skal vaere udstyret med:

a) antikollisionslyssystem

b) navigations-/positionslys

c¢) et landingslys

d) lys, der leveres fra helikopterens elektriske system, og som sikrer tilstraekkelig
belysning af alle instrumenter og alt udstyr, der er vigtigt for en sikker

operation af helikopteren

e) lys, der leveres fra helikopterens elektriske system, og som sikrer belysning af
alle passagerkabiner

f) en stavlygte til hver besatningsmedlemsplads og

g) lys, der overholder de internationale sevejsregler, sidfremt helikopteren er en
amfibiehelikopter.

NCO.IDE.H.120 VFR-flyvninger — flyve- og navigationsinstrumenter og
tilknyttet udstyr

a) Helikoptere, der opereres i henhold til VFR om dagen, skal veere udstyret med
en anordning, som maler og viser folgende:

1) stabiliseret kurs

2) tiden i timer, minutter og sekunder
3) trykhejde

4) flyvehastighed

5) tveerkraft.

b) Helikoptere, der opereres under VMC om natten, eller nar sigtbarheden er
mindre end 1500 m, eller under forhold, hvor helikopteren ikke kan holdes
pé en ensket flyvevej uden reference til et eller flere yderligere instrumenter,
skal ud over litra a) vere udstyret med:

1) en anordning, som maéler og viser folgende:
i) flyvestilling
ii) vertikal hastighed

iii) stabiliseret kurs og

2) en anordning, som viser, nar stremforsyningen til gyroskopiske instru-
menter ikke er tilstreekkelig.

c) Helikoptere, der opereres, nar sigtbarheden er under 1 500 meter, eller under
forhold, hvor de ikke kan holdes pa en ensket flyvevej uden reference til et
eller flere yderligere instrumenter, skal ud over litra a) og b) vare udstyret
med en anordning, der forhindrer funktionssvigt for systemer til visning af
flyvehastighed, som kraves i henhold til litra a), nr. 4), som felge af enten
kondens eller isdannelse.

NCO.IDE.H.125 IFR-flyvninger — flyve- og navigationsinstrumenter og
tilknyttet udstyr

Helikoptere, der opereres i henhold til IFR, skal vare udstyret med:
a) en anordning, som maler og viser folgende:

1) stabiliseret kurs
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2) tiden i timer, minutter og sekunder
3) trykhejde

4) flyvehastighed

5) vertikal hastighed

6) tverkraft

7) flyvestilling

8) stabiliseret kurs

9) lufttemperaturen udenfor

b

~

en anordning, som viser, ndr stremforsyningen til gyroskopiske instrumenter
ikke er tilstreekkelig

¢) en anordning, der forhindrer funktionssvigt for systemer til visning af flyveha-
stighed, som kraves i henhold til litra a), nr. 4), som folge af enten kondens
eller isdannelse og

d) en yderligere anordning til maling og visning af flyvestilling som et
standby-instrument.

NCO.IDE.H.126 Yderligere udstyr ved operationer med én pilot i henhold
til IFR

Helikoptere, der flyver i henhold til IFR med én pilot, skal vare udstyret med en
autopilot med mindst hegjdehold og fast kursindstilling.

NCO.IDE.H.155 Flyvebesztningens interne samtaleanlaeg

Helikoptere, som opereres af mere end ét besetningsmedlem, skal vare udstyret
med et internt samtaleanlaeg til flyvebesatningen, inklusive hovedtelefoner og
mikrofoner til brug for alle medlemmer af flyvebesatningen.

NCO.IDE.H.140 Szder, sikkerhedsbalter, sikkerhedsseler og fastspaen-
dingsanordninger til bern

a) Folgende skal vere installeret i helikoptere:
1) et saede eller en keje til hver person om bord, som er to ar eller derover
2) et sikkerhedsbalte i hvert passagerseede og en sikkerhedssele til hver koje

3) for helikoptere, for hvilke det individuelle luftdygtighedsbevis (CofA) blev
udstedt forste gang den 31. juli 1999 eller senere, et sikkerhedsbelte, der
fastholder den siddende persons torso, til brug til hver passager, som er to
ar eller derover

4) en fastspaendingsanordning til bern for hver ombordvarende person under
to ar og

5) et sikkerhedsbzlte med en anordning, der automatisk fastholder den
siddende persons torso i tilfeelde af hurtig hastighedsnedsattelse, pa
hvert flyvebesatningssaede.

b) Et sikkerhedsbalte, der fastholder den siddende persons torso, skal have ét
enkelt udlesningspunkt.

NCO.IDE.H.145 Forstehjelpskasse

a) Helikoptere skal veare udstyret med en forstehjaelpskasse.
b) Farstehjelpskassen skal vere:
1) lettilgaengelig og

2) ajourfort.



02012R0965 — DA — 25.08.2016 — 008.001 — 296

NCO.IDE.H.155 Supplerende ilt — ikke-trykregulerede helikoptere

Ikke-trykregulerede helikoptere, hvor der kreeves iltforsyning under flyvning i
overensstemmelse med NCO.OP.190, skal have udstyr, som er i stand til at
lagre og afgive den kreevede iltmangde.

NCO.IDE.H.160 Manuelle ildslukkere

a) Helikoptere skal vare udstyret med mindst én manuel ildslukker:
1) i cockpittet og

2) 1 hver passagerkabine, som er adskilt fra cockpittet, medmindre flyvebe-
setningen har let adgang til kabinen.

b) Arten og mangden af slukningsmidlet skal veere egnet til de former for brand,
som kan forventes at forekomme i den kabine eller det rum, hvor ildslukkeren
efter hensigten skal anvendes, og skal med hensyn til personale- og passa-
gerkabiner minimere risikoen for koncentration af giftige luftarter.

NCO.IDE.H.165 Markering af brudpunkter

Safremt der pa helikopterens fuselage findes omréader, som er egnede til at blive
gennembrudt af redningsmandskab, skal sadanne omrader markeres som vist i figur 1.

Figur 1
Markering af brudpunkter

9cm 9cm
|_L 3cm J_/3cm
3cm

Not over 2m

NCO.IDE.H.170 Neodlokaliseringssender (Emergency Locator Transmitter
— ELT)

a) Helikoptere certificeret til en maksimal kabinekonfiguration pa flere end seks
passagersader skal veere udstyret med:

1) en automatisk ELT og

2) én overlevelses-ELT (ELT(S)) i en redningsflade eller redningsvest, nar
helikopteren opereres i en afstand fra land, der svarer til mere end tre
minutters flyvetid ved normal marchfart.

b) Helikoptere certificeret til en maksimal kabinekonfiguration pé seks passager-
seder eller derunder skal vaere udstyret med en ELT(S) eller en
personpositionsbestemmelsessender (PLB), som bares af luftfartejschefen
eller en passager.

c¢) En ELT uanset typen og PLB skal vare i stand til at sende samtidig pa
121,5 MHz og 406 MHz.
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NCO.IDE.H.175 Flyvning over vand

a) Helikoptere skal vare udstyret med en redningsvest til hver ombordverende
eller en tilsvarende individuel flydeanordning til hver ombordverende, der er
under to ar, som skal beres eller vaere anbragt i en position, som er lettil-
gaengelig fra den persons sede eller kaje, til hvem vesten eller flydeanord-
ningen er beregnet, nar de:

1) flyver over vand ud over autorotationsafstanden fra land, hvor helikopteren
i tilfelde af fejl i den kritiske motor ikke kan opretholde vandret flyvning,
eller

2) flyver over vand i en afstand fra land, som er lengere end 10 minutters
flyvning ved marchfart, hvor helikopteren i tilfelde af fejl i den kritiske
motor kan opretholde vandret flyvning, eller

3) ved start fra eller landing pa en flyveplads eller et driftssted, hvor start-
eller indflyvningsvejen er over vand.

b) Hver redningsvest eller tilsvarende individuel flydeanordning skal vere
forsynet med elektrisk lys for at lette lokaliseringen af personer.

c) Luftfartejschefen pa en helikopter, der opereres over vand i en afstand, som er
leengere end svarende til 30 minutters flyvning ved normal marchfart eller 50
NM, afhangigt af hvilken afstand der er den korteste, fra land, hvor der kan
foretages en nedlanding, skal vurdere risiciene for de ombordvarendes over-
levelse i tilfelde af nedlanding pd vandet, pa hvilket grundlag vedkommende
skal vurdere tilstedevaerelsen af folgende udstyr om bord:

1) udstyr til frembringelse af nedsignaler

2) tilstraekkelige redningsflader til alle ombordverende, der er anbragt, sé de
let kan bruges i en nedsituation, og

3) redningsudstyr, der giver mulighed for opretholdelse af livet, og som egner
sig til den flyvning, som skal udferes.

d

=

Luftfartejschefen pa en helikopter skal vurdere risiciene for de ombordve-
rendes overlevelse i tilfelde af nedlanding pa vandet, nar denne beslutter, om
de redningsveste, der kraves i henhold til litra a), skal bares af alle ombord-
varende.

NCO.IDE.H.180 Overlevelsesudstyr

Helikoptere, der opereres over omrader, hvor eftersegning og redning er specielt
vanskelig, skal vaere udstyret med signalanordninger og redningsudstyr, inklusive
de midler til opretholdelse af livet, der egner sig til det omrade, der skal
overflyves.

NCO.IDE.H.185 Alle helikoptere, der flyver over vand — nedlanding p4 vand
Helikoptere, der flyver over vand i et fjendtligt miljo og i en afstand pa mere end

50 NM fra land, skal vere:

a) konstrueret til landing pa vand i overensstemmelse med den relevante luft-
dygtighedsforskrift

b) certificeret til landing p&d vand i overensstemmelse med den relevante luft-
dygtighedsforskrift eller

c) udstyret med nedflydeudstyr.

NCO.IDE.H.190 Radiokommunikationsudstyr

a) Nar det kraeves i det luftrum, der flyves i, skal helikoptere veere udstyret med
radiokommunikationsudstyr, som kan udfere tovejskommunikation med de
luftfartsstationer og pa de frekvenser, som opfylder luftrumskravene.
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b) Radiokommunikationsudstyr, hvis det kraeves i henhold til litra a), skal mulig-
gore kommunikation pa den aeronautiske nedfrekvens 121,5 MHz.

c) Hvis der er behov for flere end én kommunikationsenhed, skal de veare
uafhengige af hinanden, séledes at en fejl i én enhed ikke vil resultere i en
fejl i en anden enhed.

d) Hvor der er krav om et radiokommunikationssystem, og ud over det interne
samtaleanleg til flyvebesatningen, der kreeves i henhold til NCO.IDE.H.153,
skal helikoptere veere udstyret med en sendeknap pa rattet til hver kraevet pilot
og hvert kravet besetningsmedlem ved den pagaldendes plads.

NCO.IDE.H.195 Navigationsudstyr

a) Helikoptere, der opereres pé ruter, som ikke flyves med reference til visuelle
landmerker, skal vare udstyret med navigationsudstyr, som ger det muligt for
dem at flyve i overensstemmelse med:

1) ATS-flyveplanen, hvis relevant og

2) de geeldende luftrumskrav.

b

~

Helikoptere skal veere udstyret med tilstreekkeligt navigationsudstyr til at
sikre, at det resterende udstyr i tilfelde af fejl i en del af udstyret i enhver
fase af flyvningen kan tilvejebringe sikker navigation i overensstemmelse med
litra a), eller at en passende nedhandling kan udferes sikkert.

C

~

Helikoptere, der benyttes til flyvninger, hvor landing under IMC planlaegges,
skal vaere udstyret med passende udstyr, som kan tilvejebringe navigation til
et punkt, hvorfra visuel landing kan udferes. Dette udstyr skal kunne tilve-
jebringe navigation for hver flyveplads, hvor landing under IMC planlegges,
og for alle udpegede alternative flyvepladser.

d

=

For PBN-operationer skal luftfartgjet opfylde luftdygtighedscertificeringskra-
vene for den relevante navigationsspecifikation.

NCO.IDE.H.200 Transponder

Hvor det kraeves i det luftrum, der skal flyves i, skal helikoptere vare udstyret
med en sekundar overvagningsradartransponder (SSR-transponder) med alle de
kraevede funktioner.

AFSNIT 3
Sveevefly
NCO.IDE.S.100 Instrumenter og udstyr — generelt

a) De instrumenter og det udstyr, der er pakrevet i henhold til denne subpart,
skal vare godkendt i overensstemmelse med de geldende luftdygtighedskrav,
hvis de:

1) anvendes af flyvebesatningen til at kontrollere flyvevejen

2) anvendes til opfyldelse af NCO.IDE.S.195

3) anvendes til opfyldelse af NCO.IDE.S.150 eller

4) er installeret i svaeveflyet
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b) Foelgende elementer kreever, nir de er pakravet i henhold til denne subpart,
ikke udstyrsgodkendelse:

1) stavlygter
2) en nejagtig tidsmaler
3) overlevelsesudstyr og signaludstyr

c) Instrumenter og udstyr, som ikke er kraevet i denne subpart, samt andet
udstyr, som ikke er krevet i andre bilag, men som er med pa en flyvning,
skal opfylde folgende:

1) De oplysninger, som sadanne former for instrumenter, udstyr eller dele
tilvejebringer, ma ikke bruges af flyvebesatningen til at overholde bilag I
til forordning (EF) nr. 216/2008.

2) Instrumenterne og udstyret ma ikke pavirke svaveflyets luftdygtighed,
heller ikke i tilfelde af svigt eller funktionsfejl.

d) Instrumenter og udstyr skal umiddelbart kunne betjenes eller vere lettilgeenge-
lige fra den plads, hvor det besetningsmedlem, der skal bruge det, befinder sig.

e) Alt pakraevet nedudstyr skal vere lettilgengeligt til umiddelbar anvendelse.

NCO.IDE.S.105 Minimumsudstyr til flyvning

En flyvning ma ikke pabegyndes, nar et/en af svaveflyets instrumenter, udstyrs-
dele eller funktioner, der er pakrevet for den planlagte flyvning, er ude af drift
eller mangler, medmindre:

a) svaveflyet opereres i overensstemmelse med minimumsudstyrslisten, hvis en
sadan er udarbejdet, eller

b) sveveflyet skal have en flyvetilladelse udstedt i overensstemmelse med de
galdende luftdygtighedskrav.

NCO.IDE.S.115 VFR-flyvninger — flyve- og navigationsinstrumenter

a) Svevefly, der opereres i henhold til VFR om dagen, skal vere udstyret med
en anordning, som maler og viser folgende:

1) for motorsvevefly, magnetisk kurs
2) tiden i timer, minutter og sekunder
3) trykhgjde

4) flyvehastighed.

b) Svavefly, der opereres under forhold, hvor de ikke kan holdes pa en ensket
flyvevej uden reference til et eller flere yderligere instrumenter, skal ud over
litra a) og b) vaere udstyret med en anordning, som méler og viser folgende:

1) vertikal hastighed
2) flyvestilling eller drejning og tveerkraft
3) magnetisk kurs.

NCO.IDE.S.120 Skyflyvning — flyve- og navigationsinstrumenter

Svaevefly, der udferer skyflyvning, skal vere udstyret med en anordning, som
maler og viser folgende:

a) stabiliseret kurs
b) tiden i timer, minutter og sekunder

¢) trykhejde
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d) flyvehastighed

e) vertikal hastighed

f) flyvestilling eller drejning og tvaerkraft.

NCO.IDE.S.125 Szder og sikkerhedsseler

a) Folgende skal vere installeret i svaevefly:

1) et sede til hver ombordvaerende og

2) et sikkerhedsbalte, der fastholder den siddende persons torso, til hvert
sede ifolge flyvehandbogen (AFM).

b) Et sikkerhedsbalte, der fastholder den siddende persons torso, skal have ét
enkelt udlesningspunkt.

NCO.IDE.S.130 Supplerende ilt

Svaevefly, hvor der kraves iltforsyning under flyvning i overensstemmelse med
NCO.OP.190, skal have udstyr, som er i stand til at lagre og afgive den kraevede
iltmangde.

NCO.IDE.S.135 Flyvning over vand

Luftfartejschefen pa et sveevefly, der opereres over vand, skal vurdere risiciene for
de ombordvaerendes overlevelse i tilfelde af nedlanding péd vandet, pa hvilket
grundlag vedkommende skal vurdere tilstedeverelsen af folgende udstyr om bord:

a) en redningsvest eller tilsvarende individuel flydeanordning til hver ombord-
vaerende, som skal beres eller veere anbragt i en position, som er lettilgaen-
gelig fra den person szde, til hvem vesten eller flydeanordningen er beregnet

b) en nedlokaliseringssender (ELT) eller en personpositionsbestemmelsessender
(PLB), som bares af luftfartejschefen eller en passager, og som kan sende
samtidig pd 121,5 MHz og 406 MHz, og

c) udstyr til frembringelse af nedsignaler under en flyvning:

1) over vand ud over glidedistance fra land, eller

2) hvor start- eller indflyvningsbanen er placeret pd en sddan méade over
vand, at der i tilfeelde af et uheld ville veere sandsynlighed for nedlanding
pa vandet.

NCO.IDE.S.140 Overlevelsesudstyr

Svaevefly, der opereres over omrader, hvor eftersegning og redning er specielt
vanskelig, skal vere udstyret med signalanordninger og redningsudstyr, der egner
sig til det omrade, der skal overflyves.

NCO.IDE.S.145 Radiokommunikationsudstyr

a) Nar det kreeves i det luftrum, der flyves i, skal svevefly vare udstyret med
radiokommunikationsudstyr, som kan udfere tovejskommunikation med de
luftfartsstationer og pd de frekvenser, som opfylder luftrumskravene.

b) Radiokommunikationsudstyr, hvis det kreeves i henhold til litra a), skal mulig-
gore kommunikation pa den aeronautiske nedfrekvens 121,5 MHz.
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NCO.IDE.S.150 Navigationsudstyr

Svavefly skal vere udstyret med navigationsudstyr, som er nedvendigt for at
flyve i overensstemmelse med:

a) ATS-flyveplanen, hvis relevant og
b) de geldende luftrumskrav.

NCO.IDE.S.155 Transponder

Hvor det kraeves i det luftrum, der skal flyves i, skal svavefly vere udstyret med
en sekunder overvagningsradartransponder (SSR-transponder) med alle de
kraevede funktioner.

AFSNIT 4
Balloner
NCO.IDE.B.100 Instrumenter og udstyr — generelt

a) De instrumenter og det udstyr, der er pakravet i henhold til denne subpart, skal
vaere godkendt i overensstemmelse med de gaeldende luftdygtighedskrav, hvis de:

1) anvendes af flyvebesatningen til at fastsla flyvevejen
2) anvendes til opfyldelse af NCO.IDE.B.195 eller
3) er installeret i ballonen.

b

~

Folgende elementer kraever, nar de er pakravet i henhold til denne subpart,
ikke udstyrsgodkendelse:

1) stavlygter

2) en ngjagtig tidsmaler

3) forstehjelpskasse

4) overlevelsesudstyr og signaludstyr

c) Instrumenter og udstyr, som ikke er kravet i denne subpart, samt andet
udstyr, som ikke er kravet i andre bilag, men som er med pa en flyvning,
skal opfylde foelgende:

1) De oplysninger, som sadanne former for instrumenter, udstyr eller dele
tilvejebringer, ma ikke bruges af flyvebesatningen til at overholde bilag I
til forordning (EF) nr. 216/2008.

2) Instrumenterne og udstyret mé ikke pavirke ballonens luftdygtighed, heller
ikke i tilfeelde af svigt eller funktionsfejl.

d

=

Instrumenter og udstyr skal umiddelbart kunne betjenes eller veere lettilgeenge-
lige fra den plads, hvor det besetningsmedlem, der skal bruge det, befinder sig.

e) Alt pakrevet nedudstyr skal vere lettilgeengeligt til umiddelbar anvendelse.

NCO.IDE.B.105 Minimumsudstyr til flyvning

En flyvning ma ikke pabegyndes, nar et/en af ballonens instrumenter, udstyrsdele
eller funktioner, der er pakraevet for den planlagte flyvning, er ude af drift eller
mangler, medmindre:

a) ballonen opereres i overensstemmelse med minimumsudstyrslisten, hvis en
sddan er udarbejdet, eller

b) ballonen skal have en flyvetilladelse udstedt i overensstemmelse med de
galdende luftdygtighedskrav.
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NCO.IDE.B.110 Operationslys

Balloner, der opereres om natten, skal vere udstyret med:
a) antikollisionslys

b) en anordning, som sikrer tilstraekkelig belysning af alle instrumenter og alt
udstyr, der er vigtigt for en sikker operation af ballonen, og

c) en stavlygte.

NCO.IDE.B.115 VFR-flyvninger — flyve- og navigationsinstrumenter og
tilknyttet udstyr

Balloner, der opereres i henhold til VFR om dagen, skal vare udstyret med
folgende:

a) en anordning, der kan vise afdriftsretning
b) en anordning, som maler og viser:
1) tiden i timer, minutter og sekunder
2) vertikal hastighed, hvis det kraves i flyvehdndbogen (AFM)

3) trykhejde, hvis det kraeves i flyvehandbogen, hvis det kraeves i luftrums-
kravene, eller nar hejden skal kontrolleres med henblik pa brug af ilt.

NCO.IDE.B.120 Forstehjelpskasse

a) Balloner skal vere udstyret med en ferstehjelpskasse.
b) Ferstehjelpskassen skal vere:

1) lettilgaengelig og

2) ajourfort.

NCO.IDE.B.121 Supplerende ilt

Balloner, der opereres i trykhegjder over 10 000 ft, skal veere udstyret med udstyr,
som er i stand til at lagre og afgive ilt, med tilstreekkeligt indandingsilt til at
forsyne:

a) bes@tningsmedlemmer i en periode pa over 30 minutter, nar trykhejden er
mellem 10 000 ft og 13 000 ft, og

b) alle besztningsmedlemmer og passagerer i en periode, hvor trykhejden er
over 13 000 ft.

NCO.IDE.B.125 Manuelle ildslukkere

Varmluftballoner skal vaere udstyret med mindst én manuel ildslukker, hvis dette
kraeves 1 henhold til de galdende certificeringsspecifikationer.

NCO.IDE.B.130 Flyvning over vand

Luftfartejschefen pa en ballon, der flyves over vand, skal vurdere risiciene for de
ombordverendes overlevelse i tilfelde af nedlanding pad vandet, pad hvilket
grundlag vedkommende skal vurdere tilstedevaerelsen af folgende udstyr om
bord:

a) en redningsvest til hver ombordvarende eller en tilsvarende individuel flyde-
anordning til hver ombordvarende, der er under to ar, der skal beres eller
vaere anbragt i en position, som er lettilgeengelig fra den persons sade, til
hvem vesten eller flydeanordningen er beregnet

b) nar der er flere end seks personer om bord, en nedlokaliseringssender (ELT),
som kan sende samtidig pa 121,5 MHz og 406 MHz
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c) nar der er op til seks personer om bord, en personpositionsbestemmelses-
sender (PLB), som bares af luftfartejschefen eller en passager, og som kan
sende samtidig pa 121,5 MHz og 406 MHz, og

d) udstyr til frembringelse af nedsignaler.

NCO.IDE.B.135 Overlevelsesudstyr

Balloner, der flyves over omrdder, hvor eftersegning og redning er specielt
vanskelig, skal vere udstyret med signalanordninger og redningsudstyr, der
egner sig til det omrade, der skal overflyves.

NCO.IDE.B.140 Diverse udstyr

a) Balloner skal vere udstyret med beskyttelseshandsker til hvert besztnings-
medlem.

b) Varmluftballoner skal veere udstyret med:
1) en alternativ antendingskilde
2) en anordning, der méler og angiver brendstofmangden
3) et brandteppe eller et flammesikret deekke og
4) en dropline pad mindst 25 m.
c) Gasballoner skal vare udstyret med:
1) en kniv og

2) en dropline pad mindst 20 m fremstillet af naturlige fibre eller af et elek-
trostatisk ledende materiale.

NCO.IDE.B.145 Radiokommunikationsudstyr

a) Nar det kreeves i det luftrum, der flyves i, skal balloner vare udstyret med
radiokommunikationsudstyr, som kan udfere tovejskommunikation med de
luftfartsstationer og pa de frekvenser, som opfylder luftrumskravene.

b) Radiokommunikationsudstyr, hvis det kraeves i henhold til litra a), skal mulig-
gore kommunikation pa den aeronautiske nedfrekvens 121,5 MHz.

NCO.IDE.B.150 Transponder

Hvor det kraeves i det luftrum, der skal flyves i, skal balloner veere udstyret med
en sekunder overvagningsradartransponder (SSR-transponder) med alle de
kraevede funktioner.

SUBPART E
SPECIFIKKE KRAV
AFSNIT 1

Generelt

NCO.SPEC.100 Anvendelsesomride

Denne subpart fastlegger specifikke krav, som skal folges af en luftfartejschef,
der gennemfoerer ikke-erhvervsmeessige specialoperationer med andre luftfartejer
end komplekse motordrevne luftfartgjer.

NCO.SPEC.105 Tjekliste

a) For en specialoperation pabegyndes, skal luftfartgjschefen foretage en risiko-
vurdering ved at vurdere aktivitetens kompleksitet for at afdeekke de farer og
risici, der er forbundet med operationen, og fastlegge afhjelpende
foranstaltninger.
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b) Specialoperationer skal udferes i overensstemmelse med en tjekliste. Baseret
pé risikovurderingen skal luftfartejschefen fastlegge en sadan tjekliste, der
egner sig til de srlige aktiviteter og de benyttede luftfartejer, idet der tages
hejde for denne subparts afsnit.

c) Den tjekliste, der er relevant for funktionen som luftfartejschef, bes@tnings-
medlemmer og specialister, skal vare let tilgengelig for hver flyvning.

d) tjeklisten skal gennemgas og opdateres regelmessigt, hvis relevant.

NCO.SPEC.110 Luftfartejschefens ansvar og befojelser

Nér besatningsmedlemmer eller faglige specialister deltager i operationen,
péhviler det luftfartejschefen:

a) at sikre, at bes®tningsmedlemmer og faglige specialister opfylder
NCO.SPEC.115 og NCO.SPEC.120

b) ikke at padbegynde en flyvning, hvis et besztningsmedlem eller en faglig
specialist ikke er i stand til at varetage sine opgaver pga. f.eks. skade,
sygdom, traethed eller pavirkning af psykofarmaka

c) ikke at fortsette en flyvning lengere end til n@rmeste flyveplads eller opera-
tionelle udgangspunkt, hvor vejret tillader landing, hvis et bes@tningsmedlems
eller en faglig specialists evne til at varetage sine opgaver er nedsat vaesentligt
pga. f.eks. traethed, sygdom eller iltmangel

d) sikre, at bes@tningsmedlemmerne og de faglige specialister overholder alle
love, bestemmelser og procedurer i de stater, hvor operationer udferes

e) sikre, at alle besatningsmedlemmer og faglige specialister er i stand til at
kommunikere med hinanden pa et fzlles sprog, og

f) at sikre, at faglige specialister og bes@tningsmedlemmer kontinuerligt
anvender supplerende ilt, hvis han/hun afger, at mangel pé ilt ved den plan-
lagte flyvehejde kan fore til nedsat funktionsevne hos besatningen eller kan
skade faglige specialister. Hvis luftfartejschefen ikke kan afgere, hvordan
iltmanglen kan pdvirke de ombordvarende, skal han/hun sikre, at faglige
specialister og besatningsmedlemmer kontinuerligt anvender supplerende ilt,
hvis kabinetrykhgjden overstiger 10 000 ft i en periode pa over 30 minutter,
og ndr som helst kabinetrykhejden overstiger 13 000 ft.

NCO.SPEC.115 Besztningens ansvar

a) Besztningsmedlemmerne skal have ansvaret for en tilfredsstillende udferelse
af deres opgaver. Besatningens opgaver skal angives i tjeklisten.

b) Undtagen for balloner glder det, at under kritiske faser af flyvningen, eller
nar luftfartejschefen skenner det nedvendigt af sikkerhedshensyn, skal beszat-
ningsmedlemmerne vare fastspandte pa deres tildelte plads, medmindre andet
angives 1 tjeklisten.

¢) Under flyvningen skal flyvebesatningsmedlemmerne holde deres sikkerheds-
baelte fastspendt, mens de er pa deres plads.

d) Under flyvningen skal mindst ét kvalificeret flyvebesatningsmedlem til
enhver tid forblive ved luftfartejets manegvreorganer.

e) Besatningsmedlemmerne ma ikke varetage opgaver pa et luftfartej:

1) hvis de ved eller har mistanke om, at de lider af treethed som omhandlet i
stk. 7, litra f), i bilag IV til forordning (EF) nr. 216/2008 eller pad anden
made foler sig uegnede til at udfere deres opgaver, eller

2) hvis de er pavirket af psykofarmaka eller alkohol eller andre forhold som
omhandlet i stk. 7, litra g), i bilag IV til forordning (EF) nr. 216/2008.

f) Besatningsmedlemmer, som varetager opgaver for mere end én operater, skal:



02012R0965 — DA — 25.08.2016 — 008.001 — 305

1) fore deres egne fortegnelser vedrerende flyvning samt tjeneste- og hviletid
som ombhandlet i bilag III (del-ORO), subpart FTL, til forordning (EU)
nr. 965/2012, hvis relevant og

2) forsyne hver operater med de data, der er nodvendige for at planlaegge aktivi-
teter i overensstemmelse med de geeldende flyve- og tjenestetidsbestemmelser.

g) Besetningsmedlemmerne skal indberette folgende til luftfartejschefen:

1) enhver form for fejl, svigt, funktionsfejl eller defekt, som efter vedkom-
mendes mening vil kunne indvirke pa luftfartejets luftdygtighed eller sikre
operation, herunder nedsystemerne, og

2) enhver hendelse, som har bragt eller vil kunne bringe operationen i fare.

NCO.SPEC.120 Faglige specialisters ansvar

a) De faglige specialister skal have ansvaret for en tilfredsstillende udforelse af
deres opgaver. De faglige specialisters opgaver skal angives i tjeklisten.

b) Undtagen for balloner galder det, at under kritiske faser af flyvningen, eller
nar luftfartejschefen skenner det nedvendigt af sikkerhedshensyn, skal faglige
specialister vare fastspendte pa deres plads, medmindre andet angives i
tjeklisten.

c) Faglige specialister skal sikre, at de er fastspaendte, nar de udferer special-
opgaver, mens yderdere er abne eller fjernet.

d) Den faglige specialist skal indberette folgende til luftfartgjschefen:

1) enhver form for fejl, svigt, funktionsfejl eller defekt, som efter vedkom-
mendes mening vil kunne indvirke pa luftfartejets luftdygtighed eller sikre
operation, herunder nedsystemerne, og

2) enhver hendelse, som har bragt eller vil kunne bringe operationen i fare.

NCO.SPEC.125 Sikkerhedsinstruktion

a) For start skal luftfartgjschefen instruere de faglige specialister i:

1) nedudstyr og -procedurer

2) operationelle procedurer vedrerende specialopgaven for hver flyvning eller
serie af flyvninger.

b) Der er muligvis ikke behov for den instruktion, der er omhandlet i litra a),
nr. 2), hvis de faglige specialister er instrueret i de operationelle procedurer
inden begyndelsen af flyvesaesonen i det pagaldende kalenderar.

NCO.SPEC.130 Minimum hindringsfrie hejder — IFR-flyvninger

Luftfartejschefen skal fastsette minimumsflyvehgjder for hver flyvning, som
giver den krevede frihgjde over terren for alle rutesegmenter, der skal flyves i
henhold til IFR. Minimumsflyvehgjderne ma ikke veare lavere end dem, der er
bekendtgjort af den overflgjne stat.

NCO.SPEC.135 Brandstof- og olieforsyning — flyvemaskiner

NCO.OP.125 litra a), nr. 1) i), gaelder ikke for slab af svavefly, flyveopvisning,
kunstflyvning eller konkurrenceflyvning.
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NCO.SPEC.140 Braendstof- og olieforsyning — helikoptere

Uanset NCO.OP.126, litra a), nr. 1), ma en helikopters luftfartejschef kun pabe-
gynde en VFR-operation om dagen ved flyvninger inden for 25 NM fra afgangs-
flyvepladsen eller det operationelle udgangspunkt, hvis reservebrandstoffet
mindst raekker til 10 minutters flyvning ved den hastighed, der sikrer storst
raekkevidde.

NCO.SPEC.145 Simulerede situationer under flyvning
Medmindre en faglig specialist befinder sig om bord pa luftfartejet i traenings-

gjemed, ma luftfartejschefen ved befordring af faglige specialister ikke simulere:

a) situationer, der kraver anvendelse af procedurer for unormale situationer eller
nedsituationer, eller

b) flyvning under instrumentvejrforhold (IMC).

NCO.SPEC.150 Sporing af terrsennaerhed

Hvis et sddant forefindes, ma terrenadvarselssystemet deaktiveres under special-
opgaver, som i kraft af deres karakter kraver, at luftfartejet opereres i en afstand
fra terreenet, der er kortere end den afstand, som udleser terr@nadvarselssystemet.

NCO.SPEC.155 Advarselssystem for kollisioner i luften (Airborne Collision
Avoidance System — ACAS II)

Uanset NCO.OP.200 md ACAS II-systemet deaktiveres under specialopgaver,
som i kraft af deres karakter kraever, at luftfartgjer opereres inden for en
afstand fra hinanden, der er kortere end den afstand, som udleser
ACAS-systemet.

NCO.SPEC.160 Udslip af farligt gods

Luftfartejschefen ma ikke operere et luftfartgj hen over taet bebyggede by- eller
boligomrader eller over udenders forsamlinger af personer, nar farligt gods
frigives.

NCO.SPEC.165 Medbringelse og anvendelse af viaben

a) Luftfartgjschefen skal sikre, at nar vaben medbringes pa en flyvning med
henblik pa udferelse af en specialopgave, skal de vere sikret, nir de ikke
er i brug.

b) Den faglige specialist, der bruger vabnet, skal treffe alle nedvendige foran-
staltninger for at forhindre, at luftfartejet og personer om bord eller pa jorden
udsattes for fare.

NCO.SPEC.170 Kriterier for ydeevne (performance) og operation — flyve-
maskiner

Néar en flyvemaskine opereres i en hejde pad under 150 m (500 ft) over et
ikke-bymassigt omrade, skal luftfartejschefen ved operationer med flyve-
maskiner, der i tilfelde af fejl i den kritiske motor ikke er i stand til at opretholde
vandret flyvning, have:

a) fastlagt operationelle procedurer for at minimere konsekvenserne af en motor-
fejl og

b) instrueret alle ombordvarende besatningsmedlemmer og faglige specialister i
de procedurer, der skal gennemfores i tilfelde af en nedlanding.

NCO.SPEC.175 Kriterier for ydeevne (performance) og operation — heli-
koptere

a) Luftfartejschefen mé flyve et luftfartej over teetbebyggede omréder, forudsat at:
1) helikopteren er certificeret i kategori A eller B, og

2) sikkerhedsforanstaltninger er fastlagt for at forhindre unedig fare for
personer eller ejendom pé jorden.

b) Luftfartejschefen skal have:
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1) fastlagt operationelle procedurer for at minimere konsekvenserne af en
motorfejl og

2) instrueret alle ombordverende besatningsmedlemmer og faglige speciali-
ster 1 de procedurer, der skal gennemferes i tilfelde af en nedlanding.

c) Luftfartejschefen skal sikre, at massen ved start, landing eller hover ikke
overstiger den maksimale masse, der er angivet for:

1) OGE-hover (Out of Ground Effect) med alle motorer i drift ved en
passende effekt, eller

2) hvis OGE-hover sandsynligvis ikke kan etableres pa grund af forholdene,
ma helikopterens masse ikke overstige den maksimale masse, der er
angivet for IGE-hover (In Ground Effect) med alle motorer i drift ved
en passende effekt, forudsat at forholdene tillader IGE-hover ved den
maksimale angivne masse.

AFSNIT 2
Operationer med udvendig last fra helikopter med loftestrop (HESLO)
NCO.SPEC.HESLO.100 Tjekliste
Tjeklisten for HESLO skal indeholde:

a) normale procedurer, unormale procedurer og nedprocedurer
b) relevante performancedata

c) péakraevet udstyr

d) eventuelle begrensninger og

e) luftfartejschefens ansvar og pligter, og besatningsmedlemmers og faglige
specialisters ansvar og pligter hvis relevant.

NCO.SPEC.HESLO.105 Serligt HESLO-udstyr

Helikopteren skal vaere udstyret med mindst:

a) et sikkerhedsspejl eller en alternativ anordning, der ger det muligt at se
krogen(e)/lasten, og

b) en lastmaler, medmindre der findes en anden metode til at fastsld lastens
vagt.

NCO.SPEC.HESLO.110 Transport af farligt gods

Operatorer, som transporterer farligt gods til eller fra ubemandede steder eller
flerntliggende omréder, skal hos den kompetente myndighed ansege om en
dispensation fra bestemmelserne i de tekniske instruktioner, hvis de agter ikke
at efterleve kravene i disse instruktioner.

AFSNIT 3
HEC-operationer (Human external cargo)
NCO.SPEC.HEC.100 Tjekliste
Tjeklisten for HEC skal indeholde:

a) normale procedurer, unormale procedurer og nedprocedurer
b) relevante performancedata

c) péakraevet udstyr

d) eventuelle begrensninger og

e) luftfartejschefens ansvar og pligter, og besatningsmedlemmers og faglige
specialisters ansvar og pligter hvis relevant.
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NCO.SPEC.HEC.105 Serligt HEC-udstyr

a) Helikopteren skal vere udstyret med:
1) udstyr til hejseoperationer eller lastkrog

2) et sikkerhedsspejl eller en alternativ anordning, der ger det muligt at se
krogen, og

3) en lastmaler, medmindre der findes en anden metode til at fastsld lastens
veagt.

b) Ved installation af alt hejse- og lastkrogsudstyr samt ved efterfolgende
endringer heraf skal der forefindes en luftdygtighedsgodkendelse af relevans
for den tilsigtede funktion.

AFSNIT 4
Faldskcermsoperationer (PAR)
NCO.SPEC.PAR.100 Tjekliste
Tjeklisten for PAR skal indeholde:

a) normale procedurer, unormale procedurer og nedprocedurer
b) relevante performancedata

c) pékraevet udstyr

d) eventuelle begrensninger og

e) luftfartgjschefens ansvar og pligter, og besatningsmedlemmers og faglige
specialisters ansvar og pligter hvis relevant.

NCO.SPEC.PAR.105 Befordring af besztningsmedlemmer og faglige
specialister

Kravene i NCO.SPEC.120, litra c), gaelder ikke for faglige specialister, der fore-
tager faldskermsudspring.

NCO.SPEC.PAR.110 Szder

Uanset NCO.IDE.A.140, litra a), nr. 1, og NCO.IDE.A.140, litra a), nr. 1), kan
luftfartgjets gulv bruges som siddeplads, forudsat at der er en anordning, som den
faglige specialist kan holde eller spande sig fast i.

NCO.SPEC.PAR.115 Supplerende ilt

Uanset NCO.SPEC.110, litra f), gelder kravet om at anvende supplerende ilt
ikke for andre bes@tningsmedlemmer end luftfartgjschefen og ej heller for faglige
specialister, der udferer opgaver af afgerende betydning for specialopgaven, nar
kabinetrykhejden:

a) overstiger 13 000 ft i en periode pa ikke mere end 6 minutter, eller
b) overstiger 15000 ft i en periode pé ikke mere end 3 minutter.

NCO.SPEC.PAR.120 Udslip af farligt gods

Uanset NCO.SPEC.160 mé faldskeermsudspringere forlade luftfartejet med det
formal at foretage faldska@rmsopvisning over tet bebyggede by- eller bolig-
omrédder eller over udenders forsamlinger af personer og samtidig medbringe
rogudviklende udstyr, forudsat at det er fremstillet til dette formal.

AFSNIT 5
Kunstflyvning (ABF)
NCO.SPEC.ABF.100 Tjekliste
Tjeklisten for ABF skal indeholde:

a) normale procedurer, unormale procedurer og nedprocedurer
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b) relevante performancedata
c) pékraevet udstyr
d) eventuelle begraensninger og

e) luftfartejschefens ansvar og pligter, og besatningsmedlemmers og faglige
specialisters ansvar og pligter hvis relevant.

NCO.SPEC.ABF.105 Dokumenter og oplysninger

Folgende dokumenter og oplysninger, som er anfort i NCO.GEN.135, litra a),
kraeves ikke medbragt under kunstflyvninger:

a) indholdet af den indleverede ATS-flyveplan, hvis relevant

b) aktuelle og passende luftfartskort for den rute eller det omrade, der beflyves
ifolge planen, og alle ruter, som flyvningen med rimelighed kan forventes
omdirigeret til, og

¢) oplysninger om procedurer og visuelle signaler, som bruges af luftfartejer, der
intercepter eller interceptes.

NCO.SPEC.ABF.110 Udstyr

Folgende krav til udstyr gelder ikke nedvendigvis for kunstflyvninger:

a) ferstehjelpskasse som fastsat i NCO.IDE.A.145 og NCO.IDE.H.145

b) manuelle ildslukkere som fastsat i NCO.IDE.A.160 og NCO.IDE.H.180 og

c) nedlokaliseringssendere eller sendere til positionsbestemmelse af personer
som fastlagt i NCO.IDE.A.170 OG NCO.IDE.H.170.
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BILAG VIII
SPECIALOPERATIONER
[DEL-SPO]
SPO.GEN.005 Anvendelsesomrade

a) Dette bilag anvendes for enhver specialoperation, hvor et luftfartej anvendes
til saerlige aktiviteter som f.eks. landbrugs-, bygge- og anlagsvirksomheds-,
foto-, landmalings-, overvégnings-, patruljerings- og reklameflyvning.

b) Uanset litra a) skal ikke-erhvervsmassige specialoperationer med andre luft-
fartejer end komplekse motordrevne luftfartejer vaere i overensstemmelse med
bilag VII (del-NCO).

c) Uanset litra a) kan folgende operationer med andre luftfartejer end komplekse
motordrevne luftfartgjer udferes i overensstemmelse med bilag VII (del-NCO):

1) konkurrenceflyvninger eller flyveopvisninger pa betingelse af, at betaling
eller anden form for vederlag begrenses til at deekke direkte omkostninger
og et forholdsmaessigt bidrag til de arlige omkostninger, og preemierne méa
ikke overstige en verdi, som den kompetente myndighed fastseetter

2) faldskeermsudspring, sleb af svavefly eller kunstflyvninger udfert af enten
en uddannelsesorganisation, som har sit hovedforretningssted i en medlems-
stat, og som er godkendt i overensstemmelse med forordning (EU)
nr. 1178/2011, eller en organisation, der er oprettet med det formal at
fremme sports- eller fritidsflyvning, pa betingelse af, at organisationen
opererer luftfartojet i kraft af ejerskab eller dry lease, at flyvningen ikke
giver overskud, der distribueres uden for organisationen, og — safremt
ikke-medlemmer af organisationen er involveret — at sddanne flyvninger
kun udger en marginal aktivitet i organisationen.

SUBPART A
GENERELLE KRAV
SPO.GEN.100 Kompetent myndighed

Den kompetente myndighed er den myndighed, der er udpeget af medlemsstaten,
hvor operateren har sit hovedforretningssted eller har bopzl.

SPO.GEN.101 Mader for overensstemmelse

En operater kan bruge alternative mader for overensstemmelse i forhold til
agenturets til at opnd overensstemmelse med forordning (EF) nr. 216/2008 og
dens gennemforelsesbestemmelser.

SPO.GEN.102 Motorsvaevefly til rejsebrug, motordrevne svaevefly og
hybridballoner

a) Motorsvavefly til rejsebrug skal opereres i overensstemmelse med kravene til:
1) flyvemaskiner, nar de er drevet af en motor, og
2) svaevefly, nir de opereres uden brug af en motor.

b) Motorsvaevefly til rejsebrug skal vare udstyret i overensstemmelse med
kravene til flyvemaskiner, medmindre andet er angivet i subpart D.

c) Motorsvavefly, bortset fra motorsvavefly til rejsebrug, skal opereres og vare
udstyret i overensstemmelse med kravene til svavefly.

d) Hybridballoner skal opereres i overensstemmelse med kravene til
varmluftballoner.

SPO.GEN.105 Bes®tningens ansvar

a) Besatningsmedlemmerne skal have ansvaret for en tilfredsstillende udferelse af
deres opgaver. Besatningens opgaver angives i standardprocedurerne (SOP), og
i driftshandbogen hvis relevant.
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b) Undtagen nér det handler om balloner, galder det, at under kritiske faser af
flyvningen, eller ndr det af sikkerhedshensyn skennes nedvendigt af luftfar-
tojschefen, skal besetningsmedlemmerne fastholdes pa deres plads,
medmindre andet angives i SOP.

¢) Under flyvningen skal flyvebesatningsmedlemmerne holde deres sikkerheds-
balte fastspendt, mens de er pa deres plads.

d) Under flyvningen skal mindst ét kvalificeret flyvebesatningsmedlem til
enhver tid forblive ved luftfartgjets mangvreorganer.

e) Besetningsmedlemmerne mé ikke varetage opgaver pa et luftfartej:

1) hvis de ved eller har mistanke om, at de lider af treethed som omhandlet i
stk. 7, litra f), i bilag IV til forordning (EF) nr. 216/2008 eller pa anden
made foler sig uegnede til at udfere deres opgaver, eller

2) hvis de er pavirket af psykofarmaka eller alkohol eller andre forhold som
omhandlet i stk. 7, litra g), i bilag IV til forordning (EF) nr. 216/2008.

f) Besatningsmedlemmer, som varetager opgaver for mere end én operater, skal:

1) fore deres egne fortegnelser vedrerende flyvning samt tjeneste- og hviletid
som omhandlet i bilag III (del-ORO), subpart FTL, til forordning (EU)
nr. 965/2012, hvis relevant og

2) forsyne hver operater med de data, der er nedvendige for at planlegge
aktiviteter 1 overensstemmelse med de geldende flyve- og
tjenestetidsbestemmelser.

g) Besetningsmedlemmerne skal indberette folgende til luftfartejschefen:

1) enhver form for fejl, svigt, funktionsfejl eller defekt, som efter vedkom-
mendes mening vil kunne indvirke pa luftfartejets luftdygtighed eller sikre
operation, herunder nedsystemerne, og

2) enhver hendelse, som har bragt eller vil kunne bringe operationen i fare.

SPO.GEN.106 Faglige specialisters ansvar

a) De faglige specialister skal have ansvaret for en tilfredsstillende udferelse af
deres opgaver. De faglige specialisters opgaver skal angives i
standardproceduren.

b

~

Undtagen for balloner gaelder det, at under kritiske faser af flyvningen, eller
nér luftfartejschefen skenner det nedvendigt af sikkerhedshensyn, skal faglige
specialister vare fastspendte pa deres plads, medmindre andet angives i
standardproceduren.

c) Faglige specialister skal sikre, at de er fastspandte, nir de udferer special-
opgaver, mens yderdere er abne eller fjernet.

d) Den faglige specialist skal indberette folgende til luftfartejschefen:

1) enhver form for fejl, svigt, funktionsfejl eller defekt, som efter vedkom-
mendes mening vil kunne indvirke pa luftfartejets luftdygtighed eller sikre
operation, herunder nedsystemerne, og

2) enhver hendelse, som har bragt eller vil kunne bringe operationen i fare.

SPO.GEN.107 Luftfartejschefens ansvar og befsjelser

a) Luftfartejschefen er ansvarlig for:

1) luftfartgjets og alle besatningsmedlemmers og faglige specialisters
sikkerhed samt fragtsikkerheden under luftfartejets operationer

2) start, fortsaettelse, afbrydelse eller omdirigering af en flyvning af hensyn til
sikkerheden
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3) sikre, at alle operationelle procedurer og tjeklister overholdes i overens-
stemmelse med den relevante handbog

4) kun at indlede en flyvning, hvis vedkommende har forvisset sig om, at alle
operationelle begraensninger, der er omhandlet i punkt 2.a.3 i bilag IV til
forordning (EF) nr. 216/2008, er overholdt som folger:

i) at luftfartgjet er luftdygtigt
ii) at luftfartejet er beherigt registreret

iii) at de instrumenter og det udstyr, som er nedvendige for gennem-
forelsen af flyvningen, er installeret i luftfartgjet og er funktionsdyg-
tige, medmindre flyvning med ikke-funktionsdygtigt udstyr er tilladt i
henhold til den geldende minimumsudstyrsliste (MEL) eller et even-
tuelt tilsvarende dokument i overensstemmelse med SPO.IDE.A.105,
SPO.IDE.H.105, SPO.IDE.S.105 eller SPO.IDE.B.105

v

~

at luftfartejets masse og (undtagen for sd vidt det drejer sig om
balloner) tyngdepunkt er sddan, at flyvningen kan gennemfores
inden for de grenser, der er foreskrevet i luftdygtighedsdokumenta-
tionen

v) at alt udstyr og al bagage er forsvarligt anbragt og surret
» M9

vi) at de operationelle begrensninger for luftfartgjet i henhold til
flyvehdndbogen (AFM) ikke bliver overtradt pd noget tidspunkt i
lobet af flyvningen »M9 og <«

vii) at enhver navigationsdatabase, som kreves til PBN, er formélstjenlig
og opdateret

5) ikke at pabegynde en flyvning, hvis vedkommende eller et andet beset-
ningsmedlem eller en faglig specialist ikke er i stand til at varetage sine
opgaver pga. f.eks. skade, sygdom, trethed eller pavirkning af psykofar-
maka

6) ikke at fortsette en flyvning lengere end til nermeste flyveplads eller
operationelle udgangspunkt, hvor vejret tillader landing, hvis et beset-
ningsmedlems eller en faglig specialists evne til at varetage sine opgaver
er nedsat vaesentligt pga. f.eks. traethed, sygdom eller iltmangel

7) at afgere, om et luftfartej med udstyr ude af funktion skal godtages ifolge
listen over konfigurationsafvigelser (CDL) eller minimumsudstyrslisten
(MEL), hvis relevant

8) at registrere driftsoplysninger og alle kendte eller formodede fejl i luft-
fartgjet ved afslutningen af flyvningen, eller en serie af flyvninger, i luft-
fartejets tekniske logbog eller rejselogbog og

9) at sikre:
i) at flyvedatarekordere ikke deaktiveres eller slukkes under flyvning

ii) i tilfeelde af at der indtreeffer en begivenhed, som ikke er et havari eller
en alvorlig haendelse, der skal indberettes i henhold til ORO.GEN.160,
litra a): at flyvedatarekorderinger ikke slettes bevidst, og

iii) 1 tilfeelde af at der sker et havari eller en alvorlig handelse, eller hvis
den efterforskende myndighed bestemmer, at flyvedatarekorderinger
skal bevares:

A) at flyvedatarekorderinger ikke slettes bevidst

B) at flyvedatarekordere deaktiveres, umiddelbart efter at flyvningen
er gennemfort, og

C) at der treeffes forholdsregler for at bevare flyvedatarekorderingerne,
inden cockpittet forlades.

VM4
— b) Luftfartejschefen skal have bemyndigelse til at neegte at medtage eller afsatte
enhver person eller enhver del af fragten, som kan udgere en potentiel fare for
luftfartajets eller de ombordveerendes sikkerhed.
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c) Luftfartgjschefen skal hurtigst muligt over for den relevante
lufttrafiktjeneste (ATS) indberette eventuelle farlige vejrforhold eller flyvefor-
hold, som sandsynligvis kan forringe andre luftfartgjers sikkerhed.

d) Uanset bestemmelsen i litra a), nr. 6), kan luftfartejschefen pa en operation
med flere besatningsmedlemmer fortsette flyvningen forbi den narmeste
flyveplads, hvor vejrforholdene tillader landing, hvis passende athjelpende
procedurer er ivarksat.

e) Luftfartejschefen skal i en nedsituation, der kraver gjeblikkelig beslutning og
indsats, treeffe enhver foranstaltning, som vedkommende anser for nedvendig
under de gzldende omstendigheder, jf. punkt 7.d. 1 bilag IV til
forordning (EF) nr. 216/2008. 1 sadanne tilfelde kan luftfartejschefen af
hensyn til sikkerheden afvige fra regler, operationelle procedurer og metoder.

f) Luftfartejschefen skal straks indberette ulovlige handlinger til den kompetente
myndighed og underrette den relevante lokale myndighed.

~

Luftfartejschefen skal underrette den naermeste relevante myndighed hurtigst
muligt om ethvert havari med luftfartgjet, som medferer alvorlig legemsbeska-
digelse eller dedsfald eller betydelig beskadigelse af luftfartgjet eller ejendom.

g

SPO.GEN.108 Luftfartejschefens ansvar og befejelser — balloner
Luftfartejschefen pa en ballon skal i tilleeg til SPO.GEN.107:

a) vere ansvarlig for inden flyvningen at instruere de personer, der bistar ved
oppustning og temning af ballonhylstret

b) sikre, at der ikke ryges om bord eller i umiddelbar narhed af ballonen, og

c) sikre, at personer, der bistar ved oppustning og temning af ballonhylstret,
baerer passende beskyttelsesta;.

SPO.GEN.110 Overholdelse af love, bestemmelser og procedurer

Luftfartejschefen, bes@tningsmedlemmerne og de faglige specialister skal over-
holde alle love, bestemmelser og procedurer i de stater, hvor operationer udferes.

SPO.GEN.115 Felles sprog

Operatoren skal sikre, at alle besatningsmedlemmer og faglige specialister er i
stand til at kommunikere med hinanden pé et felles sprog.

SPO.GEN.119 Taxiing af luftfartejer

Luftfartsforetagendet skal udarbejde procedurer for taxiing af luftfartejer med
henblik pa sikker operation og for at @ge sikkerheden pé start- og landingsbanen.

SPO.GEN.120 Taxiing af flyvemaskiner

Operatoren skal sikre, at en flyvemaskine kun bliver taxiet pd mangvreomradet
pé en flyveplads, hvis den person, der betjener mangvreorganet:

a) er en beherigt kvalificeret pilot eller

b) er blevet udpeget af operateren og:

1) er uddannet i taxiing af flyvemaskinen

2) er uddannet i brug af radiotelefonen, hvis der er krav om radiokommuni-
kation
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3) har modtaget instruktion med hensyn til flyvepladsens udformning, ruter,
skilte, afmerkning, lys, flyvekontrolsignaler og -instruktioner, -formule-
ringer og procedurer og

4) er i stand til at opfylde de operationelle standarder for sikker manevrering
af flyvemaskinen pé flyvepladsen.

SPO.GEN.125 Rotortilkobling

En helikopterrotor mé kun tilkobles med henblik pé flyvning med en kvalificeret
pilot ved manevreorganet.

SPO.GEN.130 Beerbart elektronisk udstyr

Operatoren mé ikke tillade personer om bord pa luftfartejet at anvende baerbart

elektronisk udstyr (PED), som kan have negativ indvirkning pa luftfartejets
systemer og udstyr.

SPO.GEN.135 Oplysninger om ned- og overlevelsesudstyr om bord

Operatoren skal sikre, at der foreligger lister med oplysninger om det ned- og
overlevelsesudstyr, som forefindes om bord, og at disse umiddelbart kan
meddeles redningscentralerne.

SPO.GEN.140 Dokumenter, hiandbeger og oplysninger, som skal forefindes
om bord

a) Folgende dokumenter, handbeger og oplysninger eller kopier heraf skal fore-
findes om bord under hver flyvning, medmindre andet er angivet:

1) flyvehandbogen (AFM) eller tilsvarende dokument(er)

2) det originale registreringsbevis

3) det originale luftdygtighedsbevis (CofA)

4) stajcertifikatet, hvis relevant

5) en kopi af erkleringen, jf. ORO.DEC.100 og, hvis det er relevant, en
kopi af tilladelsen som foreskrevet i ORO.SPO.110

6) listen over specifikke godkendelser, hvis relevant

7) luftfartejsradiocertifikat, hvis relevant

8) ansvarsforsikringspolice(r)

9) rejselogbogen eller tilsvarende for luftfartejet

10) luftfartgjets tekniske logbog i overensstemmelse med bilag I (del-M) til
forordning (EF) nr. 2042/2003, hvis relevant

11) indholdet af den indleverede ATS-flyveplan, hvis relevant

12) aktuelle og passende luftfartskort for den rute eller det omréde, der
beflyves ifelge planen, og alle ruter, som flyvningen med rimelighed
kan forventes omdirigeret til

13) oplysninger om procedurer og visuelle signaler, som bruges af luftfar-
tojer, der intercepter eller interceptes
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14) oplysninger om eftersegnings- og redningstjenester for omradet for den
planlagte flyvning

15) de geldende dele af driftshandbogen og/eller standardprocedurerne
og/eller flyvehidndbogen, der vedrerer besztningens opgaver, og som
skal vere lettilgangelige for bes@tningsmedlemmerne

16) minimumsudstyrslisten eller konfigurationsafvigelseslisten, hvis relevant

17) relevante meddelelser til flyvere (NOTAM) og AlS-instruktionsdoku-
menter

18) de relevante meteorologiske oplysninger

19) fragtlister, hvis relevant, og

20) anden dokumentation, der kan vare relevant for flyvningen, eller som
kraeves af de stater, der bereres af flyvningen.

b

~

Uanset litra a) kan dokumenter og oplysninger i litra a), nr. 2), til litra a),
nr. 11), litra a), nr. 14), litra a), nr. 17), litra a), nr. 18) og litra a), nr. 19),
opbevares pd flyvepladsen eller det operationelle udgangspunkt, hvis der er
tale om flyvninger:

1) som paregnes at starte og lande pa samme flyveplads eller operationelle
udgangspunkt, eller

2) som forbliver inden for en afstand eller et omrade foreskrevet af den
kompetente myndighed i overensstemmelse med ARO.OPS.210.

¢) Uanset litra a) kan dokumenterne og oplysningerne i litra a), nr. 1), til litra a),
nr. 10), og litra a), nr. 13), til litra a), nr. 19), opbevares i folgebilen ved
flyvninger med balloner eller svaevefly, dog ikke motorsvavefly til rejsebrug.

d

=

I tilfeelde af tab eller tyveri af dokumenter naevnt i litra a), nr. 2), til litra a),
nr. 8), kan operationen fortsettes, indtil flyvningen nar sit bestemmelsessted
eller et sted, hvor erstatningsdokumenter kan fremskaffes.

e) Operatoren skal inden for et rimeligt tidsrum efter, at den kompetente
myndighed har anmodet om det, fremlaegge den dokumentation, som skal
forefindes om bord.

SPO.GEN.145 Handtering af flyvedatarekorderinger: opbevaring, fremlzaeg-
gelse, beskyttelse og anvendelse — operationer med komplekse motordrevne
luftfartejer

a) Efter et havari, en alvorlig handelse eller en begivenhed, som den efterfor-
skende myndighed har udpeget, skal luftfartgjsoperateren opbevare de origi-
nale rekorderede oplysninger i en periode pa 60 dage, eller indtil den efter-
forskende myndighed giver anden anvisning.

b

~

Operatoren skal gennemfore operationel kontrol og evaluering af flyve data
rekorderens (FDR's) rekorderinger, cockpit voice-recorderens (CVR's) rekor-
deringer og datalink-rekorderinger med henblik pa at sikre, at rekorderne
fortsat fungerer.

c) Operatoren skal opbevare rekorderingerne i den periode, der er fastsat i
NCC.IDE.A.145 eller NCC.IDE.H.145, undtagen ved afprevning og vedli-
geholdelse af flyvedatarekordere, hvor op til en time af de @ldste rekorderede
oplysninger pa afprevningstidspunktet ma slettes.



02012R0965 — DA — 25.08.2016 — 008.001 — 316

d) Operateren skal opbevare og vedligeholde ajourfert dokumentation, som inde-

holder de oplysninger, der er nedvendige for at kunne hente og konvertere
flyve data rekorderens rddata til parametre udtrykt i tekniske enheder.

Operatoren skal fremlegge alle flyvedatarekorderinger, der er lagret, hvis den
kompetente myndighed anmoder herom.

Medmindre andet fremgér af forordning (EU) nr. 996/2010, og bortset fra
tilfelde hvor formalet er at sikre CVR'ens funktionsdygtighed, ma
CVR-rekorderinger kun videregives eller anvendes:

i) hvis der er tilrettelagt en procedure for handtering og transskription af
CVR-rekorderinger

ii) hvis alle bererte medlemmer af besatningen og vedligeholdelsesperso-
nalet forud har givet deres samtykke, og

iii) hvis de kun anvendes til opretholdelse eller forbedring af sikkerheden.

Nér en CVR-rekordering inspiceres for at sikre CVR'ens funktionsdygtighed,
skal operateren sikre CVR-rekorderingen mod brud pa privatlivets fred, og
CVR-rekorderingen ma ikke videregives eller bruges til andre formél end at
sikre CVR'ens funktionsdygtighed.

FDR-rekorderinger eller datalink-rekorderinger ma kun bruges til andre formél
end efterforskning af et havari eller en indberetningspligtig hendelse, hvis
sadanne rekorderinger:

1) udelukkende anvendes af operateren til luftdygtigheds- eller vedligehol-
delsesformal

2) anonymiseres eller

3) offentliggeres efter sikre procedurer.

SPO.GEN.150 Transport af farligt gods

a) Lufttransport af farligt gods skal gennemfores i overensstemmelse med bilag

b

~

18 til Chicagokonventionen, senest &ndret og suppleret ved ICAO Doc 9284-
AN/905 (Technical Instructions for the Safe Transport of Dangerous Goods
by Air), herunder tilleeg samt senere @ndringer og tilfajelser.

Farligt gods mé kun transporteres af en operater, der er godkendt i overens-
stemmelse med bilag V (del-SPA), subpart G, til forordning (EU)
nr. 965/2012, bortset fra tilfaelde, hvor:

1) det ikke er underlagt de tekniske instruktioner i overensstemmelse med del
1 af disse instruktioner

2) det medbringes af faglige specialister eller besaetningsmedlemmer eller er i
bagage, som er bortkommet fra indehaveren, i overensstemmelse med del
8 i de tekniske instruktioner

3) det er pakrevet om bord pa luftfartejet til specialformél i overensstem-
melse med de tekniske instruktioner

4) det anvendes til at oge flyvesikkerheden, og det er rimeligt at medbringe
det om bord pa luftfartejet for at sikre hurtig adgang hertil til operationelle
formaél, uanset om disse genstande og stoffer kreeves medbragt, eller om
det er hensigten at bruge dem i forbindelse med en bestemt flyvning.
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c) Operatoren skal fastlegge procedurer med henblik pd sikre, at alle rimelige
foranstaltninger ivarksattes for at forhindre, at farligt gods fejlagtigt
medbringes om bord.

d

Ny

Operatoren skal give personalet de nedvendige oplysninger med henblik pa at
sette dem i stand til at udfere deres opgaver i overensstemmelse med de
tekniske instruktioner.

e) Operatoren skal i overensstemmelse med de tekniske instruktioner gjeblikkelig
underrette den kompetente myndighed og den relevante myndighed i den stat,
hvor hendelsen fandt sted, i tilfelde af:

1) havari eller handelser, der involverer farligt gods

2) at der opdages farligt gods, der medbringes af faglige specialister eller
bes@tningsmedlemmer eller er i deres bagage, néar dette ikke er i over-
ensstemmelse med del 8 i de tekniske instruktioner.

f) Operatoren skal sikre, at de faglige specialister far oplysninger om farligt
gods.

~

Operatoren skal sikre, at der pa fragtmodtagelsesstederne forefindes opslag
med oplysninger om transporten af farligt gods i overensstemmelse med de
tekniske instruktioner.

g

SPO.GEN.155 Udslip af farligt gods

Operatoren ma ikke operere et luftfartej hen over taet bebyggede by- eller bolig-
omrader eller over udenders forsamlinger af personer, nér farligt gods frigives.

SPO.GEN.160 Medbringelse og anvendelse af viben

a) Operateren skal sikre, at nir vaben medbringes pé en flyvning med henblik pa
udferelse af en specialopgave, skal de sikres, nar de ikke er i brug.

b) En faglig specialist, der bruger vabnet, skal treeffe alle nedvendige foranstalt-
ninger for at forhindre, at luftfartgjet og personer om bord eller pd jorden
udszttes for fare.

SPO.GEN.165 Adgang til cockpittet

Det er luftfartejschefens ansvar at traeffe den endelige afgerelse om adgang til
cockpittet, og vedkommende skal sikre, at:

a) adgang til cockpittet ikke skaber forvirring og/eller forstyrrer operationen af
luftfartajet og

b) alle personer, som befordres i cockpittet, er gjort bekendt med de relevante
sikkerhedsprocedurer.

SUBPART B
OPERATIONELLE PROCEDURER
SPO.OP.100 Anvendelse af flyvepladser og operationelle udgangspunkter

Operatoren mé kun anvende flyvepladser og operationelle udgangspunkter, der er
egnede til den aktuelle luftfartajstype og operationstype.
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SPO.OP.105 Specifikation af isolerede flyvepladser — flyvemaskiner

Med henblik pa valg af alternative flyvepladser og braendstofpolitik betragter
operateren en flyveplads som en isoleret flyveplads, hvis flyvetiden til den
narmeste egnede ankomstalternative flyveplads er mere end:

a) 60 minutter for flyvemaskiner med stempelmotorer eller
b) 90 minutter for flyvemaskiner med turbinemotorer.

SPO.OP.110 Flyvepladsens operationelle minima — flyvemaskiner og helikoptere

a) For IFR-flyvninger skal operateren eller luftfartojschefen angive flyvepladsens
operationelle minima for hver afgang, destination og alternative flyveplads,
der skal benyttes. Disse minima:

1) ma ikke vere lavere end de minima, der matte blive fastsat af den stat,
hvori flyvepladsen er beliggende, medmindre de specifikt er godkendt af
den pagzldende stat, og

2) skal i forbindelse med operationer i darlig sigtbarhed veere godkendt af den
kompetente myndighed i overensstemmelse med bilag V (del-SPA),
subpart E, til forordning (EU) nr. 965/2012.

b) Ved angivelse af de operationelle minima for flyvepladsen skal operateren
eller luftfartgjschefen tage folgende i betragtning:

1) luftfartejets type, ydeevne og betjeningsegenskaber

2) flyvebesatningens kompetence og erfaring samt, hvis relevant, dens
sammens&tning

3) dimensioner og karakteristika for de baner eller endelige indflyvnings- og
startomrader (FATO'er), som matte blive valgt til anvendelse

4) de disponible visuelle og ikke-visuelle jordbaserede hjelpemidlers tilstrak-
kelighed og ydeevne

5) det disponible udstyr pa luftfartejet til navigation og/eller styring af flyve-
vejen, athengigt af hvad der er relevant, under start, indflyvning, flare,

landing, rulning og afbrudt indflyvning

6) forhindringerne i de indflyvnings-, afbrudt indflyvnings- og opstignings-
omrader, som kraves for at udfere beredskabsprocedurer

7) den hindringsfrie hejde over vand eller land for instrumentindflyvnings-
procedurerne

8) midlerne til at bestemme og rapportere om vejrforhold og
9) flyveteknikken, der skal benyttes i forbindelse med slutindflyvningen.

¢) Minima for en specifik type indflyvnings- og landingsprocedure anvendes
kun, hvis:

1) det jordudstyr, som kraeves til den planlagte procedure, er operativt

2) de luftfartejssystemer, som er nedvendige for den pagaldende indflyv-
ningstype, er operative

3) de kreevede kriterier for et luftfartgjs funktion er opfyldt og
4) flyvebesatningen er beherigt kvalificeret.

SPO.OP.111 Flyvepladsens operationelle minima — NPA-, APV-, CAT
I-operationer

a) Den beslutningshejde (DH), der skal anvendes til en ikke-praecisionsindflyvning
(NPA) flgjet med Continuous Descent Final Approach-teknikken (CDFA),
indflyvningsprocedure med vertikal vejledning (APV) eller kategori
I-operation (CAT I), mé ikke veere lavere end den hgjeste af folgende:
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b)

1) den mindstehgjde, op til hvilken indflyvningshjelpemidlet kan anvendes
uden den kravede visuelle reference

2) den hindringsfrie hgjde (OCH) for luftfartgjskategorien
3) den bekendtgjorte indflyvningsprocedure for beslutningshgjden, hvis relevant
4) det systemminimum, der er angivet i tabel 1, eller

5) den mindste beslutningshejde, der matte vaere angivet i flyvehandbogen
eller et tilsvarende dokument.

Den mindste nedgangshegjde (MDH) for en NPA-operation foretaget uden
brug af CDFA-teknikken mé ikke vare lavere end den hejeste af folgende:

1) den hindringsfrie hgjde (OCH) for luftfartejskategorien
2) det systemminimum, der er angivet i tabel 1, eller

3) den mindste nedgangshegjde (MDH), der matte veere angivet i flyvehandbogen.

Tabel 1
Systemminima
e Laveste DH/MDH

Facilitet ()
Instrumentlandingssystem (ILS) 200
Globalt satellitnavigationssystem (GNSS)/satellitba- 200
seret forsteerkningssystem (SBAS) (indflyvning med
lateral preecision og vertikal vejledning (LPV))
GNSS (lateral navigation (LNAV)) 250
GNSS/barometrisk  vertikal —navigation (VNAV) 250
(LNAV/VNAV)
Lokalisator (LOC) med eller uden 250
afstandsmaleudstyr (DME)
Indflyvning med overvagningsradar (SRA) (frem til 250
0,5 NM)
SRA (frem til 1 NM) 300
SRA (frem til 2 NM eller derover) 350
VHF rundstralende radioledefyr (VOR) 300
VOR/DME 250
Rundstralende radiofyr (NDB) 350
NDB/DME 300
VHF-radiopejler (VDF) 350

SPO.OP.112 Flyvepladsens operationelle minima — cirklingsindflyvning
med flyvemaskiner

a)

MDH for cirklingsindflyvning med flyvemaskiner mé ikke vere lavere end
den hejeste verdi af folgende:

1) den bekendtgjorte hindringsfrie hegjde ved cirklingsindflyvning for flyve-
maskinekategorien

2) den mindste cirklingshejde i tabel 1 eller

3) DH/MDH for den foregdende instrumentindflyvningsprocedure.
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b) Den mindste sigtbarhed ved cirklingsindflyvning med flyvemaskiner skal
vare den hojeste verdi af felgende:

1) den kraevede sigtbarhed ved cirklingsindflyvning for flyvemaskinekatego-
rien, hvis en sadan er bekendtgjort

2) den mindste sigtbarhed i tabel 2 eller

3) banesynsvidde/omregnet meteorologisk sigtbarhed (RVR/CMV) for den
foregdende instrumentindflyvningsprocedure.

Tabel 1
MDH og mindste sigtbarhed ved cirklingsindflyvning afhaengigt af
flyvemaskinekategori
Flyvemaskinekategori
A B C D
MDH (ft) 400 500 600 700
Mindste meteorologiske 1 500 1 600 2 400 3600
sigtbarhed (m)
SPO.OP.113 Flyvepladsens operationelle minima — onshorecirklingsind-

flyvning med helikoptere

MDH ved onshorecirklingsindflyvning med helikoptere mé ikke vare lavere end
250 ft, og den meteorologiske sigtbarhed ma ikke vaere under 800 m.

SPO.OP.115 Udflyvnings- og indflyvningsprocedurer — flyvemaskiner og
helikoptere

a) Luftfartejschefen skal anvende de udflyvnings- og indflyvningsprocedurer,
som er udarbejdet af den stat, hvori flyvepladsen er beliggende, hvis
sadanne procedurer er bekendtgjort for den landingsbane eller det FATO,
der skal benyttes.

b

~

Luftfartejschefen kan afvige fra en bekendtgjort udflyvningsrute, ankomstrute
eller indflyvningsprocedure:

1) forudsat at kriterierne for hindringsfrihed kan overholdes, at der i fuldt
omfang tages hensyn til flyveforholdene, og at en eventuel ATC-klarering
folges, eller

2) nér luftfartejet radarkursdirigeres af en ATC-enhed.

c) Ved operationer med komplekse motordrevne luftfartejer skal slutindflyv-
ningen udferes visuelt eller i overensstemmelse med de bekendtgjorte
indflyvningsprocedurer.

SPO.OP.116 Performancebaseret navigation — flyvemaskiner og helikoptere

Nar der kraeves performancebaseret navigation (PBN) for den pagaldende rute
eller procedure, skal operateren sikre:

a) at den relevante PBN-specifikation er anfert i flyvehandbogen eller et andet
dokument, som er godkendt af certificeringsmyndigheden som led i en luft-
dygtighedsvurdering, eller er baseret pa en sddan godkendelse, og

b) at luftfartejet opereres i overensstemmelse med den relevante navigationsspe-
cifikation og begransningerne anfort i flyvehandbogen eller andet dokument,
som navnt i det foregaende.

SPO.OP.120 Stejbegrzensende procedurer

Luftfartejschefen skal tage hensyn til offentliggjorte stejbegreensende procedurer
for at minimere virkningen af luftfartejsstej, samtidig med at det sikres, at sikker-
hedshensyn prioriteres hejere end stejbegreensningen.
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SPO.OP.121 Stejbegrzensende procedurer — balloner

Luftfartejschefen skal anvende eventuelt fastsatte operationelle procedurer for at
minimere stgjen fra opvarmningssystemet og samtidig serge for, at sikkerheden
prioriteres hgjere end stejbegransningen.

SPO.OP.125 Minimum hindringsfrie hejder — IFR-flyvninger

a) Operatoren skal angive en metode til at fastsette minimumsflyvehejder, som
giver den kreevede frihgjde over terraen for alle rutesegmenter, der skal flyves
i henhold til IFR.

b) Luftfartejschefen skal fastlegge minimumsflyvehgjder for hver enkelt flyv-
ning efter denne metode. Minimumsflyvehojderne ma ikke vare lavere end
dem, der er bekendtgjort af den stat, der overflyves.

SPO.OP.130 Brzndstof- og olieforsyning — flyvemaskiner
a) Luftfartgjschefen ma kun pébegynde en flyvning, hvis flyvemaskinen
medforer tilstreekkeligt braeendstof og olie til felgende:

1) for VFR-flyvninger (visuelle flyveregler):

i) om dagen at flyve til den flyveplads, hvor der er planlagt landing, og
derefter flyve i mindst 30 minutter i normal marchhejde eller

ii) om natten at flyve til den flyveplads, hvor der er planlagt landing, og
derefter flyve i mindst 45 minutter i normal marchhejde

2) for IFR-flyvninger:

i) nar der ikke er krav om en ankomstalternativ flyveplads, om dagen at
flyve til den flyveplads, hvor der er planlagt landing, og derefter at
flyve i mindst 45 minutter i normal marchhgjde eller

ii) nar der er krav om en ankomstalternativ flyveplads, at flyve til den
flyveplads, hvor der er planlagt landing, og til en alternativ flyveplads
og derefter flyve i mindst 45 minutter i normal marchhgjde.

b) Ved beregning af den mangde braendstof, der er nedvendig for at tage hejde
for nedsituationer, skal der tages hensyn til folgende:

1) vejrudsigter
2) forventede ATC-ruter og trafikforsinkelser

3) procedurer for tryktab eller svigt i en motor undervejs pé ruten, hvis
relevant, og

4) ethvert andet forhold, der kan forsinke flyvemaskinens landing eller oge
breendstof- og/eller olieforbruget.

c) Der er intet til hinder for, at en flyveplan @ndres under flyvningen for at
omdirigere flyvningen til en anden destination, forudsat at alle krav kan
opfyldes fra det punkt, hvor flyvningen omdirigeres.

SPO.OP.131 Brzndstof- og olieforsyning — helikoptere
a) Luftfartgjschefen mé kun pabegynde en flyvning, hvis helikopteren medforer
tilstraekkeligt braendstof og olie til felgende:

1) ved VFR-flyvninger:

i) at flyve til den flyveplads eller det operationelle udgangspunkt, hvor
der er planlagt landing, og derefter flyve i mindst 20 minutter ved den
hastighed, der sikrer storst reekkevidde, eller
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ii) for VFR-flyvninger om dagen at have reservebrandstof til 10 minutters
flyvning ved den hastighed, der sikrer sterst rakkevidde, hvis luftfar-
tejschefen holder sig inden for 25 NM fra afgangsflyvepladsen eller det
operationelle udgangspunkt, og

2) for IFR-flyvninger:

i) hvis der ikke kreves en alternativ destination, eller der ikke findes en
alternativ flyveplads, hvor vejrforholdene tillader landing, at flyve til
den flyveplads eller det operationelle udgangspunkt, hvor der er plan-
lagt landing, og derefter flyve i 30 minutter ved normal marchhastighed
450 m (1500 ft) over destinationsflyvepladsen eller det operationelle
udgangspunkt under normale temperaturforhold og derefter foretage
indflyvning og lande eller

ii) hvis der kraeves en alternativ destination, at flyve til den flyveplads
eller det operationelle udgangspunkt, hvor der er planlagt landing, og
foretage en indflyvning og en afbrudt indflyvning og derefter:

A) at flyve til den angivne alternative flyveplads og

B) flyve i 30 minutter ved normal marchhastighed 450 m (1 500 ft)
over den alternative flyveplads eller det operationelle udgangspunkt
under normale temperaturforhold og derefter foretage indflyvning
og lande.

b) Ved beregning af den mengde brandstof, der er nedvendig for at tage hojde
for nedsituationer, skal der tages hensyn til folgende:

1) vejrudsigter
2) forventede ATC-ruter og trafikforsinkelser
3) svigt i en motor undervejs pa ruten, hvis relevant, og

4) ethvert andet forhold, der kan forsinke luftfartejets landing eller oge
breendstof- og/eller olieforbruget.

c) Der er intet til hinder for, at en flyveplan @ndres under flyvningen for at
omdirigere flyvningen til en anden destination, forudsat at alle krav kan
opfyldes fra det punkt, hvor flyvningen omdirigeres.

SPO.OP.132 Planlzegning og forsyning af brzendstof og ballast — balloner

a) Luftfartejschefen ma kun pabegynde en flyvning, hvis der er tilstrekkeligt
med reservebrandstof eller -ballast til 30 minutters flyvning.

b) Beregningen af brendstof- eller ballastforsyning skal vare baseret pd mindst
folgende operationelle forhold, hvorunder flyvningen skal udferes:

1) data fra ballonproducenten

2) paregnede masser

3) forventede vejrforhold og

4) ATS-procedurer og -begraensninger.

SPO.OP.135 Sikkerhedsinstruktion

a) Operatoren skal sikre, at faglige specialister for start far instruktion i:
1) nedudstyr og -procedurer

2) operationelle procedurer vedrerende specialopgaven for hver flyvning eller
serie af flyvninger.
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b) Den i litra a), nr. 2), omtalte instruktion kan erstattes af grunduddannelse og
lobende efteruddannelse. I sé fald skal operateren desuden fastsaette krav til rutine.

SPO.OP.140 Forberedelse af flyvning

a) For en flyvning pabegyndes, skal luftfartejschefen med alle rimelige midler
sikre sig, at faciliteterne i rummet og jord- og/eller vandfaciliteterne, herunder
kommunikationsfaciliteter og navigationshjelpemidler, der er tilgengelige og
nedvendige pa flyvningen for sikker operation af luftfartejet, er egnede til den
type operation, hvorunder flyvningen skal udferes.

b) For flyvningen pdbegyndes, skal luftfartgjschefen vaere bekendt med alle
tilgengelige meteorologiske oplysninger af relevans for den planlagte flyv-
ning. Forberedelserne til en flyvning, der rakker ud over den umiddelbare
nerhed af afgangsstedet, og enhver flyvning i henhold til IFR, skal omfatte:

1) en gennemgang af de tilgengelige vejrrapporter og -udsigter og

2) planlegning af alternative forholdsregler for at tage hejde for, at flyv-
ningen méske ikke kan gennemferes som planlagt pga. vejrforholdene.

SPO.OP.145 Startalternative flyvepladser — komplekse motordrevne
flyvemaskiner

a) For IFR-flyvninger skal luftfartgjschefen i flyveplanen angive mindst én star-
talternativ flyveplads, hvor vejrforholdene tillader landing, hvis vejrforholdene
pa afgangsflyvepladsen svarer til eller er darligere end de galdende operatio-
nelle minima for flyvepladsen, eller det af andre grunde ikke er muligt at
returnere til afgangsflyvepladsen.

b) Den startalternative flyveplads skal befinde sig inden for folgende afstand fra
afgangsflyvepladsen:

1) for flyvemaskiner med to motorer hejst en afstand svarende til en times
flyvetid ved marchfart med én motor under standardforhold i vindstille og

2) for flyvemaskiner med tre eller flere motorer hejst en afstand svarende til
to timers flyvetid med én motor ude af drift (OEI) ifolge
flyvehandbogen (AFM) under standardforhold i vindstille.

c) For at en flyveplads kan velges som startalternativ flyveplads, skal de tilgen-
gelige oplysninger vise, at forholdene péa det forventede tidspunkt for benyt-
telse af flyvepladsen vil svare til eller vaere bedre end de operationelle minima
for flyvepladsen for den pageldende operation.

SPO.OP.150 Ankomstalternative flyvepladser — flyvemaskiner

For IFR-flyvninger skal luftfartgjschefen i flyveplanen angive mindst én ankom-
stalternativ flyveplads, hvor vejrforholdene tillader landing, medmindre:

a) de tilgaengelige aktuelle meteorologiske oplysninger viser, at i perioden fra en
time for til en time efter det anslaede ankomsttidspunkt eller fra det faktiske
starttidspunkt til en time efter det ansldede ankomsttidspunkt, athengigt af
hvilken periode der er kortest, kan indflyvningen og landingen foretages
under visuelle vejrforhold (VMC) eller

b) det planlagte landingssted er isoleret og:

1) en instrumentindflyvningsprocedure er foreskrevet for den flyveplads, hvor
der er planlagt landing, og
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2) de tilgeengelige aktuelle meteorologiske oplysninger viser, at folgende vejr-
forhold vil vere fremherskende fra to timer for til to timer efter det
ansldede ankomsttidspunkt eller fra det faktiske starttidspunkt til to timer
efter det anslaede ankomsttidspunkt, athengigt af hvilken periode der er
kortest:

i) en skyhgjde pd mindst 300 m (1 000 ft) over det minimum, der gelder
for instrumentindflyvningsproceduren, og

ii) sigtbarhed pd mindst 5,5 km eller 4 km mere end det minimum, der
gelder for proceduren.

SPO.OP.151 Ankomstalternative flyvepladser — helikoptere

For IFR-flyvninger skal luftfartejschefen i flyveplanen angive mindst én ankom-
stalternativ flyveplads, hvor vejrforholdene tillader landing, medmindre:

a) en instrumentindflyvningsprocedure er foreskrevet for den flyveplads, hvor
der er planlagt landing, og de tilgeengelige aktuelle meteorologiske oplys-
ninger viser, at folgende vejrforhold vil vare fremherskende fra to timer for
til to timer efter det ansldede ankomsttidspunkt eller fra det faktiske starttids-
punkt til to timer efter det ansldede ankomsttidspunkt, afthaengigt af hvilken
periode der er kortest:

1) en skyhejde pa mindst 120 m (400 ft) over det minimum, der galder for
instrumentindflyvningsproceduren, og

2) sigtbarhed pa mindst 1 500 m mere end det minimum, der galder for
proceduren, eller

b

~

det planlagte landingssted er isoleret og:

1) en instrumentindflyvningsprocedure er foreskrevet for den flyveplads, hvor
der er planlagt landing

2) de tilgengelige aktuelle meteorologiske oplysninger viser, at folgende vejr-
forhold vil veere fremherskende fra to timer for til to timer efter det
anslaede ankomsttidspunkt:

i) en skyhgjde pa mindst 120 m (400 ft) over det minimum, der gelder
for instrumentindflyvningsproceduren

ii) en sigtbarhed pa mindst 1 500 m mere end det minimum, der gelder
for proceduren, og

3) et greensepunkt for, hvornéar returnering ikke er mulig (PNR) er fastlagt,
hvis der er tale om en offshoredestination.

SPO.OP.152 Ankomstflyvepladser — instrumentindflyvningsoperationer

Luftfartejschefen sikrer, at der rades over tilstraekkelige midler til at navigere og
lande pa ankomstflyvepladsen eller pa en eventuel ankomstalternativ flyveplads,
hvis det ikke er muligt at foretage den planlagte indflyvnings- eller
landingsoperation.

SPO.OP.155 Pafyldning af brzendstof, mens personer er ved at g om bord,
er om bord eller er ved at ga fra borde

a) Luftfartojet mad ikke fd péfyldt flyvebenzin (AVGAS) eller brendstof af
wide-cut-typen eller en blanding af disse, nar personer er ved at gd om
bord, er om bord eller er ved at g& fra borde.

b) Der skal for alle andre breendstoftyper treeffes de fornedne foranstaltninger, og
luftfartgjet skal vere tilstraekkeligt bemandet med kvalificeret personale, der
er parat til at iverksatte og lede en evakuering af luftfartejet pa den mest
praktiske og hurtigst mulige made.
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SPO.OP.160 Anvendelse af hovedtelefoner

Undtagen for balloner skal hvert flyvebesatningsmedlem, som er pélagt cockpit-
tieneste, bare hovedtelefoner med boommikrofon eller tilsvarende og anvende
dem som det primare udstyr til at kommunikere med lufttrafiktjenester (ATS),
andre besatningsmedlemmer og faglige specialister.

SPO.OP.165 Rygning

Luftfartejschefen skal sikre, at rygning ikke tillades om bord eller under péafyld-
ning og aftankning af luftfartejet.

SPO.OP.170 Vejrforhold

a) Luftfartejschefen mé kun pabegynde eller fortsatte en VFR-flyvning, hvis de
seneste tilgeengelige meteorologiske oplysninger viser, at vejrforholdene langs
ruten og pa det tilsigtede ankomststed pa det forventede tidspunkt for benyttelse
vil svare til eller vaere bedre end de geeldende operationelle minima ved VFR.

b

~

Luftfartejschefen ma kun pabegynde eller fortsette en IFR-flyvning mod den
planlagte ankomstflyveplads, nar de senest tilgaengelige meteorologiske oplys-
ninger viser, at vejrforholdene pa ankomstflyvepladsen eller mindst én
ankomstalternativ flyveplads pa det forventede ankomsttidspunkt svarer til
eller er bedre end de geldende operationelle minima for flyvepladsen.

¢) Hvis en flyvning indeholder VFR- og IFR-segmenter, skal de under litra a) og
b) nevnte meteorologiske oplysninger anvendes i det omfang, de er relevante.

SPO.OP.175 Is og anden kontaminering — procedurer pa jorden

a) Luftfartejschefen ma ikke pabegynde start, medmindre luftfartejet er frit for
eventuelle aflejringer, som kan have negativ indvirkning pd luftfartejets
ydeevne eller styrbarhed, dog bortset fra det, der er tilladt i overensstemmelse
med flyvehandbogen (AFM).

b) Ved operationer med komplekse motordrevne luftfartejer skal operateren
udarbejde procedurer, som skal felges, nar det af hensyn til luftfartejets
sikre operation er nedvendigt at foretage afisning og forebyggelse af isdan-
nelse og hermed forbundne inspektioner af luftfartojet pa jorden.

SPO.OP.176 Is og anden kontaminering — flyveprocedurer

a) Luftfartejschefen ma ikke pébegynde en flyvning eller bevidst flyve ind i
omrader, hvor der forventes eller allerede hersker isforhold, medmindre luft-
fartejet er certificeret og udstyret med henblik pad sadanne forhold som
omhandlet i 2.a.5 i bilag IV til forordning (EF) nr. 216/2008.

b) Hvis tilisningen overstiger den tilisningsintensitet, som luftfartgjet er certifi-
ceret til, eller hvis et luftfartej, som ikke er certificeret til flyvning under
kendte isforhold, udsattes for tilisning, skal luftfartejschefen straks flyve ud
af isforholdene ved at skifte niveau og/eller rute om nedvendigt ved at sende
en nedmelding til ATC.

¢) Ved operationer med komplekse motordrevne luftfartejer skal operateren fast-
leegge procedurer for flyvninger i omrader, hvor der forventes eller allerede
hersker isforhold.

SPO.OP.180 Startforhold — flyvemaskiner og helikoptere

Inden starten pabegyndes, skal luftfartgjschefen sikre sig, at:

a) vejret pa flyvepladsen eller det operationelle udgangspunkt og forholdene pa
den bane eller det FATO, der paregnes anvendt, ifelge de oplysninger, den
pageeldende har til rddighed, ikke er til hinder for en sikker start og udflyv-
ning, og
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b) de geldende operationelle minima for flyvepladsen kan overholdes.

SPO.OP.181 Startforhold — balloner

Inden starten pabegyndes, skal luftfartejschefen sikre sig, at vejret pa det opera-
tionelle udgangspunkt eller flyvepladsen ifelge de tilgaengelige oplysninger ikke
er til hinder for en sikker start og udflyvning.

SPO.OP.185 Simulerede situationer under flyvning

Medmindre en faglig specialist befinder sig om bord pa luftfartejet i treenings-
gjemed, ma luftfartajschefen ved befordring af faglige specialister ikke simulere:

a) situationer, der kraever anvendelse af procedurer for unormale situationer eller
nedsituationer, eller

b) flyvning under instrumentvejrforhold (IMC).

SPO.OP.190 Brzendstofstyring under flyvning

a) Et operater, som opererer et komplekst motordrevet luftfartej, skal sikre, at
der under flyvningen udferes brandstofcheck og brandstofstyring.

b) Luftfartejschefen skal med regelmessige mellemrum sikre, at mangden af
brugbart breendstof under flyvning ikke er mindre end den mengde brandstof,
der kreves for at nd en flyveplads eller et operationelt udgangspunkt, hvor
vejrforholdene tillader landing, samt det planlagte reservebrendstof i over-
ensstemmelse med SPO.OP.130 eller SPO.OP.131.

SPO.OP.195 Anvendelse af supplerende ilt

a) Operatoren skal sikre, at faglige specialister og bestningsmedlemmer konti-
nuerligt anvender supplerende ilt, hvis kabinetrykhegjden overstiger 10 000 ft i
en periode pa over 30 minutter, og nar som helst kabinetrykhgjden overstiger
13 000 ft, medmindre andet godkendes af den kompetente myndighed og er i
overensstemmelse med standardprocedurer.

b

~

Uanset litra a) og undtagen nér det handler om faldskarmsoperationer, kan
der foretages kortvarige afvigelser af en bestemt varighed over 13 000 ft uden
anvendelse af supplerende ilt pa ikke-komplekse flyvemaskiner og helikoptere
efter den kompetente myndigheds forudgdende godkendelse under hensyn-
tagen til folgende:

1) afvigelsen over 13 000 ft varer hgjst 10 minutter eller — hvis der er behov
for en leengere periode — den tid, som er strengt nedvendig for at udfere
specialopgaven

2) flyvningen foretages ikke over 16 000 ft

3) sikkerhedsinstruktionen i overensstemmelse med SPO.OP.135 rummer
tilstraekkelige oplysninger til besetningsmedlemmer og faglige specialister
om virkningerne af hypoxi

4) standardprocedurer for den pageldende operation, der afspejler 1), 2) og 3)

5) operaterens erfaringer med at foretage operationer over 13 000 ft uden
anvendelse af supplerende ilt

6) de enkelte besztningsmedlemmers og faglige specialisters erfaringer med
store hejder og deres fysiologiske tilpasning til disse og

7) terrenhgjden ved den base, hvor operateren er etableret, eller hvorfra
operationerne gennemfores.

SPO.OP.200 Sporing af terraennaerhed

a) Hvis et flyvebesatningsmedlem eller et terreenadvarselssystem (ground proxi-
mity warning system) konstaterer, at afstanden til jorden er uacceptabel, skal
den aktive pilot straks iveerksatte korrigerende handlinger for at etablere sikre
flyveforhold.
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b) Terrenadvarselssystemet kan deaktiveres under specialopgaver, som i kraft af
deres karakter kraver, at luftfartgjerne flyves inden for en afstand fra jorden,
der er lavere end den afstand, som udleser terr@nadvarselssystemet.

SPO.OP.205 Advarselssystem for Kkollisioner i luften (Airborne Collision
Avoidance System — ACAS)

a) Operateren skal indfere operationelle procedurer og traeningsprogrammer, nar
et ACAS-system er installeret og anvendeligt, saledes at flyvebesatningen er
passende uddannet i at forebygge kollisioner og kvalificeret til at bruge ACAS
[I-udstyr.

b) ACAS-systemet kan deaktiveres under specialopgaver, som i kraft af deres
karakter kraever, at luftfartgjerne flyves inden for en afstand fra hinanden, der
er lavere end den afstand, som udleser ACAS-systemet.

SPO.OP.210 Indflyvnings- og landingsprocedurer — flyvemaskiner og
helikoptere

For indflyvning til landing padbegyndes, skal luftfartejschefen sikre sig, at vejret
pa flyvepladsen eller det operationelle udgangspunkt og forholdene pa den bane
eller det FATO, der paregnes anvendt, ikke ifolge de tilgengelige oplysninger er
til hinder for sikker indflyvning, landing eller afbrudt indflyvning.

SPO.OP.215 Indflyvningens pabegyndelse og fortszttelse — flyvemaskiner
og helikoptere

a) Luftfartgjschefen kan pabegynde en instrumentindflyvning uanset den rappor-
terede banesynsvidde/sigtbarhed (RVR/VIS).

b) Hvis den rapporterede RVR/VIS er lavere end de geldende minima, ma
indflyvningen ikke fortsettes:

1) under 1000 ft over flyvepladsen eller

2) ind i det endelige indflyvningssegment, hvis beslutningshejden (DA/H)
eller den mindste nedgangshejde (MDA/H) er mere end 1000 ft over
flyvepladsen.

¢) Hvis RVR ikke foreligger, kan RVR-vardier udledes ved at konvertere den
rapporterede sigtbarhed.

d) Hvis den rapporterede RVR/VIS falder til under det geldende minimum, nar
1 000 ft over flyvepladsen er passeret, kan indflyvningen fortsattes til DA/H
eller MDA/H.

e) Indflyvningen kan fortsettes under DA/H eller MDA/H, og landingen kan
fuldferes, forudsat at den kreevede visuelle reference for indflyvningstypen og
for den pagzldende bane etableres ved DA/H eller MDA/H og opretholdes.

f) Setningszone-RVR er altid afgerende.

SPO.OP.225 Operationelle begransninger — varmluftballoner

a) En varmluftballon mé ikke lande om natten undtagen i nedsituationer.

b) En varmluftballon ma lette om natten, hvis den medbringer tilstreekkeligt
breendstof til at lande om dagen.

SPO.0OP.230 Standardprocedurer

a) For en specialoperation pabegyndes, skal operateren foretage en risikovurde-
ring ved at vurdere aktivitetens kompleksitet for at afdekke de farer og risici,
der er forbundet med operationen, og fastlegge athjelpende foranstaltninger.
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b) Baseret pa risikovurderingen skal operateren fastseette standardprocedurer (SOP),
der er relevante for den serlige aktivitet og det benyttede luftfartej, idet der tages
hejde for kravene i subpart E. Standardproceduren skal indga i driftshandbogen
eller i et sarskilt dokument. Standardprocedurerne skal gennemgas og opdateres
regelmaessigt, hvis relevant.

c) Operateren skal sikre, at specialoperationer udferes i overensstemmelse med
standardprocedurerne.

SUBPART C

PERFORMANCEMAESSIGE OG OPERATIONELLE BEGRANSNINGER
FOR LUFTFARTOJER

SPO.POL.100 Operationelle begraensninger — alle luftfartejer

a) Luftfartejets lastning, masse og (undtagen for balloner) tyngdepunkt (CG)
skal i enhver fase af flyvningen veare i overensstemmelse med de begrans-
ninger, der er angivet i den relevante hidndbog.

b) Skilte, fortegnelser og instrumentmarkeringer samt kombinationer af disse, der
angiver de operationelle begreensninger, som i henhold til flyvehdndbogen
skal preesenteres visuelt, skal vare synlige i luftfartejet.

SPO.POL.105 Masse og balance

a) Operatoren skal sikre, at luftfartgjets masse og (undtagen for balloner) tyng-
depunkt er blevet bestemt ved egentlig vejning forud for den ferste ibrug-
tagning. Der skal redegeres for de samlede virkninger af andringer og repa-
rationer pad masse og balance, og virkningerne skal beherigt dokumenteres.
Disse oplysninger skal stilles til radighed for luftfartgjschefen. Luftfartejet
skal vejes igen, hvis @ndringernes virkninger pd masse og balance ikke
kendes nejagtigt.

b) Vejningen skal foretages:
1) for flyvemaskiners og helikopteres vedkommende af luftfartgjsproducenten
eller af en godkendt vedligeholdelsesorganisation og
2) og for svaeveflys og balloners vedkommende af producenten af luftfartgjet
eller i overensstemmelse med Kommissionens forordning (EF)
nr. 2042/2003, hvis relevant.
SPO.POL.110 Masse- og balancesystem — erhvervsmeassige operationer

med flyvemaskiner og helikoptere og ikke-erhvervsmsessige operationer
med komplekse motordrevne luftfartejer

a) Operatoren skal etablere et masse- og balancesystem for hver flyvning eller
serie af flyvninger til bestemmelse af:

1) luftfartgjets operationelle torvaegt (dry operating mass — DOM)
2) trafiklastens masse

3) braendstofmangdens masse

4) luftfartgjets last og lastfordeling

5) startmasse, landingsmasse og masse uden brandstof og

6) gxldende CG-positioner for luftfartgjet.

b

~

Flyvebes®tningen skal have et middel til at gengive og verificere enhver
beregning af masse og balance baseret pd elektroniske beregninger.

c) Operatoren skal fastleegge procedurer, som gor det muligt for luftfartejschefen
at bestemme massen for brendstofmangden ved brug af den faktiske masse-
fylde eller, hvis denne ikke er kendt, en massefylde, der beregnes i over-
ensstemmelse med en metode, som er angivet i driftshandbogen.

d

=

Luftfartejschefen skal sikre, at lastningen af:
1) luftfartejet gennemfores under opsyn af kvalificeret personale og

2) trafiklasten er i overensstemmelse med de data, der er anvendt til bereg-
ning af luftfartejets masse og balance.
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e) Operatoren skal i driftshandbogen angive de principper og metoder, der er
forbundet med lastningssystemet og med masse- og balancesystemet, og som
opfylder kravene i litra a) til d). Dette system skal omfatte alle typer planlagte
operationer.

SPO.POL.115 Masse- og balancedata og -dokumentation — erhvervsmas-
sige operationer med flyvemaskiner og helikoptere og ikke-erhvervsmassige
operationer med komplekse motordrevne luftfartejer

a) Operatoren skal forud for hver flyvning eller serie af flyvninger fastlegge
masse- og balancedata og udarbejde masse- og balancedokumentation, som
angiver lasten og fordelingen heraf, idet han sikrer, at luftfartgjets masse- og
balancebegreensninger ikke overskrides. Masse- og balancedokumentationen
skal indeholde folgende oplysninger:

1) luftfartejsregistrering og -type

2) flyvningens identifikationsnummer og dato, hvis relevant
3) luftfartejschefens navn

4) navn pa den person, der har udarbejdet dokumentet

5) luftfartejets operationelle tervaegt (dry operating mass — DOM) og det
tilsvarende tyngdepunkt (CG)

6) braendstofmassen ved start og breendstofmassen for flyvningen
7) massen for andre forbrugsvarer, som ikke er brendstof

8) lastens sammensetning

9) startmasse, landingsmasse og masse uden braendstof

10) gazldende CG-positioner for luftfartejet og

11) grensemasse og CG-vardier.

b) Hvis masse- og balancedokumentationen udarbejdes ved hjalp af et compu-
terstyret masse- og balancesystem, skal operateren efterprove integriteten af
disse uddata.

SPO.POL.116 Masse- og balancedata og -dokumentation — lempelser

Uanset SPO.POL.115 litra a), nr. 5), skal CG-positionen ikke nedvendigvis
angives 1 masse- og balancedokumentationen, hvis lastfordelingen er i overens-
stemmelse med den allerede beregnede balancetabel, eller hvis det kan pévises, at
en korrekt balance kan sikres for de planlagte operationer uanset den reelle lasts
karakter.

SPO.POL.120 Ydeevne (performance) — generelt

Luftfartgjschefen ma kun operere luftfartgjet, hvis ydeevnen er tilstreekkelig til at
overholde de geldende lufttrafikregler og eventuelle andre begraensninger, der
gelder for flyvningen, det luftrum, de flyvepladser eller de operationelle
udgangspunkter, der anvendes, idet der tages hensyn til de anvendte diagrammers
og korts nejagtighed.

SPO.POL.125 Begrznsninger vedrerende startmasse — komplekse motor-
drevne flyvemaskiner

Operatoren skal sikre, at:

a) flyvemaskinens masse ved startens begyndelse ikke overstiger massebegrans-
ningerne:

1) ved start som kraevet i SPO.POL.130
2) en-route med én motor ude af drift (OEI) som kraevet i SPO.POL.135 og
3) ved landing som kravet i SPO.POL.140

idet der tages hensyn til de forventede reduktioner af massen under flyve-
forlebet og til brendstofudtemning under flyvning
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b) massen ved startens begyndelse aldrig overstiger den maksimale startmasse,
som er angivet i flyvehadndbogen for den trykhejde, der svarer til terreenni-
veauet ved flyvepladsen eller det operationelle udgangspunkt og eventuelle
andre lokale atmosfezriske forhold, hvis disse anvendes som parameter ved
bestemmelse af den maksimale startmasse og

c) den skennede masse pa det forventede landingstidspunkt pa den flyveplads
eller det operationelle udgangspunkt, hvor der er planlagt landing, og pa en
alternativ destinationsflyveplads aldrig overstiger den maksimale landings-
masse, som er angivet i flyvehandbogen for den trykhejde, der svarer til
terreenniveauet ved flyvepladsen eller det operationelle udgangspunkt og even-
tuelle andre lokale atmosferiske forhold, hvis disse anvendes som parameter
ved bestemmelse af den maksimale landingsmasse.

SPO.POL.130 Start — komplekse motordrevne flyvemaskiner

a) Ved bestemmelse af den maksimale startmasse skal luftfartojschefen tage
folgende i betragtning:

1) den beregnede startdistance ma ikke overstige den startdistance, der er til
radighed, og clearway-distancen ma ikke vare lengere end halvdelen af
det startleb, der er til rddighed

2) det beregnede startlob mé ikke overstige det startleb, der er til radighed

3) en enkelt veerdi for V1 skal anvendes for den afbrudte og fortsatte start,
hvor V1 er angivet i flyvehandbogen (AFM), og

4) pa en vad eller kontamineret bane mé startmassen ikke vere storre end den
startmasse, der er tilladt for start pa en ter bane under de samme forhold.

b

~

Undtagen for en flyvemaskine, der er udstyret med turbopropmotorer og en
maksimal startmasse pa eller under 5 700 kg, skal luftfartgjschefen sikre, at
flyvemaskinen er i stand til i tilfeelde af motorfejl under start:

1) at afbryde starten og stoppe inden for den acceleration-stop distance, der er
til radighed, eller den bane, der er til radighed, eller

2) at fortsatte starten og ga fri af alle hindringer langs flyvevejen med en
tilstreekkelig margen, indtil flyvemaskinen kan overholde SPO.POL.135.

SPO.POL.135 En-route — en motor ude af drift — komplekse motordrevne
flyvemaskiner

Luftfartejschefen skal sikre, at en flermotoret flyvemaskine, hvis en af motorerne
svigter pa et givet punkt langs ruten, skal kunne fortszette flyvningen til en egnet
flyveplads eller et egnet operationelt udgangspunkt uden at flyve under den
minimum hindringsfrie hejde pa noget tidspunkt.

SPO.POL.140 Landing — komplekse motordrevne flyvemaskiner

Luftfartejschefen skal sikre, at flyvemaskinen skal kunne lande og stoppe péa
enhver flyveplads eller ethvert operationelt udgangspunkt efter at vaere gaet fri
af alle hindringer i indflyvningsvejen med en sikker margen, eller at en vand-
flyvemaskine skal kunne nd ned pd en tilpas lav hastighed inden for den
landingsdistance, der er til rddighed. Der skal tages hensyn til forventede varia-
tioner i den anvendte teknik ved indflyvning og landing, hvis der ikke tages et
sadant hensyn i de fastlagte performancedata.

SPO.POL.145 Kriterier for ydeevne (performance) og operationer — flyve-
maskiner

Nér en flyvemaskine opereres i en hejde pad under 150 m (500 ft) over et
ikke-bymassigt omrade, skal operateren ved operationer med flyvemaskiner,
der i tilfeelde af fejl i den kritiske motor ikke er i stand til at opretholde
vandret flyvning:

a) fastlegge operationelle procedurer til minimering af konsekvenserne af en
motorfejl

b) fastlegge et treningsprogram for besaetningsmedlemmerne og
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c) sikre, at alle besztningsmedlemmer og faglige specialister om bord er
instrueret i de procedurer, der skal gennemfores i tilfelde af en nedlanding.

SPO.POL.146 Kriterier for ydeevne (performance) og operation — helikoptere

a) Luftfartejschefen mé operere et luftfartej over tetbebyggede omréader, forudsat
at:

1) helikopteren er certificeret i kategori A eller B og

2) der er truffet sikkerhedsforanstaltninger for at forhindre urimelig fare for
personer eller ejendom pa jorden, og operationen og dens standardpro-
cedurer er godkendt.

b) Operatoren skal:

1) fastlegge operationelle procedurer til minimering af konsekvenserne af en
motorfejl

2) fastlegge et treeningsprogram for besetningsmedlemmerne og

3) sikre, at alle besaztningsmedlemmer og faglige specialister om bord er
instrueret i de procedurer, der skal gennemfores i tilfelde af en nedlan-
ding.

c) Operatoren skal sikre, at massen ved start, landing eller hover ikke overstiger
den maksimale masse, der er angivet for:

1) OGE-hover (Out of Ground Effect) med alle motorer i drift ved en
passende effekt, eller

2) hvis OGE-hover sandsynligvis ikke kan etableres pa grund af forholdene,
mé helikopterens masse ikke overstige den maksimale masse, der er
angivet for IGE-hover (In Ground Effect) med alle motorer i drift ved
en passende effekt, forudsat at forholdene tillader IGE-hover ved den
maksimale angivne masse.

SUBPART D
INSTRUMENTER, DATA OG UDSTYR
AFSNIT 1
Flyvemaskiner
SPO.IDE.A.100 Instrumenter og udstyr — generelt
a) De instrumenter og det udstyr, der er pakrevet i henhold til denne subpart,
skal vaere godkendt i overensstemmelse med de geldende luftdygtighedskrav,
hvis de:
1) anvendes af flyvebesatningen til at kontrollere flyvevejen
2) anvendes til opfyldelse af SPO.IDE.A.215
3) anvendes til opfyldelse af SPO.IDE.A.220 eller

4) er installeret i flyvemaskinen.

b) Det er ikke nedvendigt med en godkendelse af nedenstdende instrumenter og
udstyr, der kraeves i henhold til denne subpart:

1) reservesikringer
2) stavlygter
3) en ngjagtig tidsmaler
4) kortholder
5) forstehjelpskasser
6) overlevelsesudstyr og signaludstyr og
7) drivanker og udstyr til fortejning.
c) Instrumenter og udstyr, som ikke er pakrevet i henhold til denne subpart,

samt andet udstyr, som ikke er pékraevet i andre gaeldende bilag, men som er
med pa en flyvning, skal opfylde folgende:
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1) de oplysninger, som sddanne former for instrumenter, udstyr eller dele
tilvejebringer, ma ikke bruges af flyvebesatningen til at overholde bilag
I til forordning (EF) nr. 216/2008 eller SPO.IDE.A.215 og SPO.IDE.A.220

2) instrumenterne og udstyret ma ikke pavirke flyvemaskinens luftdygtighed,
heller ikke i tilfeelde af svigt eller funktionsfejl.

d) Instrumenter og udstyr skal umiddelbart kunne betjenes eller vare lettilgen-
geligt fra den plads, der er tildelt det flyvebesaetningsmedlem, der skal bruge
det.

e) De instrumenter, der anvendes af ethvert flyvebesatningsmedlem, skal vare
placeret séledes, at flyvebesatningsmedlemmet nemt kan se visningerne fra
sin plads med mindst mulig endring af den stilling og synslinje, som beszt-
ningsmedlemmet normalt indtager, nar vedkommende ser fremad langs
flyvevejen.

f) Alt pakreevet nedudstyr skal veere lettilgeengeligt til umiddelbar anvendelse.

SPO.IDE.A.105 Minimumsudstyr til flyvning

En flyvning mé ikke pabegyndes, nar et/en af flyvemaskinens instrumenter,
udstyrsdele eller funktioner, der er pakravet for den planlagte flyvning, er ude
af drift eller mangler, medmindre:

a) flyvemaskinen flyves i overensstemmelse med minimumsudstyrslisten (MEL),
hvis en sédan er udarbejdet

b) operateren i tilfelde af komplekse motordrevne flyvemaskiner og enhver
flyvemaskine, der anvendes ved erhvervsmassige operationer, har fiet den
kompetente myndigheds godkendelse til at flyve flyvemaskinen inden for
begraensningerne i masterminimumsudstyrslisten (MMEL) eller

¢) flyvemaskinen skal have en flyvetilladelse udstedt i overensstemmelse med de
geldende luftdygtighedskrav.

SPO.IDE.A.110 Reservesikringer

Flyvemaskiner skal vere udstyret med reservesikringer med den angivne kapa-
citet, der er nedvendig for at opnd fuldsteendig kredslebsbeskyttelse, til udskift-
ning af sikringer, som ma udskiftes under flyvning.

SPO.IDE.A.115 Operationslys

Flyvemaskiner, der opereres om natten, skal vaere udstyret med:

a) et antikollisionslyssystem

b) navigations-/positionslys

c) et landingslys

d) lys, der leveres fra flyvemaskinens elektriske system, og som sikrer tilstrack-
kelig belysning af alle instrumenter og alt udstyr, der er vigtigt for en sikker

operation af flyvemaskinen

e) lys, der leveres fra flyvemaskinens elektriske system, og som sikrer tilstreek-
kelig belysning i alle kabineafdelinger

f) en stavlygte til hver besatningsmedlemsplads og

g) lys, der overholder de internationale sevejsregler, safremt flyvemaskinen er en
vandflyvemaskine eller en amfibieflyvemaskine.

SPO.IDE.A.120 VFR-flyvninger — flyve- og navigationsinstrumenter og
tilknyttet udstyr

a) Flyvemaskiner, der udferer VFR-operationer om dagen, skal vere udstyret
med en anordning, som maler og viser folgende:

1) magnetisk kurs
2) tiden i timer, minutter og sekunder
3) trykhgjde

4) flyvehastighed
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5) machtal, nar hastighedsbegreensninger udtrykkes i machtal

6) krengning (slip) for sd vidt det drejer sig om komplekse motordrevne
flyvemaskiner.

b) Flyvemaskiner, der udferer VMC-operationer om natten, skal i tilleeg til litra
a) vaere udstyret med:

1) en anordning, som maéler og viser folgende:
i) drejning og krengning (turn and slip)
ii) flyvestilling
iii) vertikal hastighed og
iv) stabiliseret kurs

2) en anordning, som viser, nr stremforsyningen til de gyroskopiske instru-
menter er utilstreekkelig.

¢) Komplekse motordrevne flyvemaskiner, der udferer VMC-operationer over
vand og uden landsigte, skal i tilleg til litra a) og b) vaere udstyret med en
anordning, der forhindrer funktionssvigt for systemer til visning af flyveha-
stighed som felge af enten kondens eller isdannelse.

d

=

Flyvemaskiner, der opereres under forhold, hvor de ikke kan holdes pd en
onsket flyvevej uden brug af et eller flere yderligere instrumenter, skal ud
over det i litra a) og b) nevnte vaere udstyret med en anordning, der forhin-
drer funktionssvigt for det system til visning af flyvehastighed, der kraves i
henhold til litra a), nr. 4), som felge af enten kondens eller isdannelse.

e) Nar der kraeves to piloter til en operation, skal flyvemaskinen vere udrustet
med yderligere sa@rskilte anordninger, der viser folgende:

1) trykhejde
2) flyvehastighed

3) krengning (slip) eller bade drejning og kraengning (turn and slip), hvis
relevant

4) flyvestilling, hvis relevant

5) vertikal hastighed, hvis relevant

6) stabiliseret kurs, hvis relevant, og

7) machtal, nar hastighedsbegreensninger udtrykkes i machtal, hvis relevant.

SPO.IDE.A.125 IFR-flyvninger — flyve- og navigationsinstrumenter og
tilknyttet udstyr

Flyvemaskiner, der udferer IFR-operationer, skal vare udstyret med:
a) en anordning, som maler og viser folgende:

1) magnetisk kurs

2) tiden i timer, minutter og sekunder

3) trykhgjde

4) flyvehastighed

5) vertikal hastighed

6) drejning og krengning (turn and slip)

7) flyvestilling

8) stabiliseret kurs

9) lufttemperaturen udenfor

10) machtal, nar hastighedsbegransninger udtrykkes i machtal.

b) en anordning, som viser, nar stremforsyningen til de gyroskopiske instru-
menter er utilstrakkelig.
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c) nar der kraves to piloter til en operation, skal andenpilotens plads have
serskilte indikatorer for:

1) trykhejde

2) flyvehastighed

3) vertikal hastighed

4) drejning og kraengning (turn and slip)

5) flyvestilling

6) stabiliseret kurs

7) machtal, ndr hastighedsbegransninger udtrykkes i machtal, hvis relevant.

d) en anordning, der forhindrer funktionssvigt for det system til visning af
flyvehastighed, som kraeves i henhold til litra a), nr. 4), og litra c), nr. 2),
som folge af enten kondens eller isdannelse og

¢) komplekse motordrevne flyvemaskiner skal, nar de udferer IFR-operationer, i
tilleg til det i litra a), b), ¢) og d), nevnte vare udstyret med:

1) en alternativ kilde til statisk tryk

2) en kortholder i en letlaeselig position, som kan belyses med henblik pa
natflyvninger

3) en sekunder, uathengig anordning til méling og visning af flyvehgjde,
medmindre en sadan allerede er installeret for at overholde litra e), nr. 1), og

4) en nedstromsforsyning, der er uafhangig af det primare elproduktions-
system, og som kan opretholde og oplyse et system til visning af flyve-
stillingen i mindst 30 minutter. Nodstremsforsyningen skal aktiveres auto-
matisk efter totalt svigt i det primare elproduktionssystem, og det skal
tydeligt vises pd instrumentet, at flyvestillingsindikatorens funktion opret-
holdes ved hjelp af nedstrom.

SPO.IDE.A.126 Yderligere udstyr ved operationer med én pilot i henhold til
IFR

Komplekse motordrevne flyvemaskiner, der udferer IFR-operationer med én
pilot, skal veere udstyret med en autopilot med mindst hegjdehold og fast
kursindstilling.

SPO.IDE.A.130 Terranadvarselssystem (Terrain awareness warning system
— TAWS)

Turbinedrevne flyvemaskiner med en hejst tilladt startmasse (MCTOM) pé over
5700 kg eller en MOPSC pa over ni passagersader skal vere udstyret med et
TAWS, som opfylder kravene for:

a) klasse A-udstyr i overensstemmelse med en godkendt standard for sa vidt det
drejer sig om flyvemaskiner, for hvilke det individuelle luftdygtighedsbevis
(CofA) blev udstedt forste gang efter den 1. januar 2011, eller

b) klasse B-udstyr i overensstemmelse med en godkendt standard for sa vidt det
drejer sig om flyvemaskiner, for hvilke det individuelle CofA blev udstedt
forste gang den 1. januar 2011 eller tidligere.

SPO.IDE.A.131 Advarselssystem for kollisioner i luften (Airborne Collision
Avoidance System — ACAS II)

Medmindre andet er angivet i forordning (EU) nr. 1332/2011, skal turbinedrevne
flyvemaskiner med en MCTOM pé mere end 5 700 kg veere udstyret med ACAS II.

SPO.IDE.A.132 Vejrradarudstyr under flyvning — komplekse motordrevne
flyvemaskiner

Folgende flyvemaskiner skal vare udstyret med vejrradarudstyr under flyvning
om natten eller under IMC i omrader, hvor tordenvejr eller andre potentielt
farlige vejrforhold, som kan opdages med en luftbdren vejrradar, kan forventes
at forekomme langs ruten:

a) trykregulerede flyvemaskiner
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b) ikke-trykregulerede flyvemaskiner med en MCTOM pa mere end 5 700 kg.
SPO.IDE.A.133 Yderligere udstyr til flyvning under forhold med isdannelse

om natten — komplekse motordrevne flyvemaskiner

a) Flyvemaskiner, der flyves under forhold med forventet eller faktisk isdan-
nelse, skal vere udstyret med en anordning, som kan belyse eller spore
isdannelsen.

b) Anordningen til belysning af isdannelse mé ikke forarsage blanding eller
refleksion, der kan he@mme flyvebesatningsmedlemmerne i at udfere deres
opgaver.

SPO.IDE.A.135 Flyvebesztningens interne samtaleanlaeg

Flyvemaskiner, som flyves af mere end ét bes@tningsmedlem, skal vare udstyret
med et internt samtaleanleg til flyvebesetningen, inklusive hovedtelefoner og
mikrofoner til brug for alle medlemmer af flyvebesatningen.

SPO.IDE.A.140 Cockpit voice-rekorder

a) Folgende flyvemaskiner skal vere udstyret med en cockpit voice-rekorder:

1) flyvemaskiner med en MCTOM pé over 27 000 kg, som for forste gang
har faet udstedt et individuelt luftdygtighedsbevis den 1. januar 2016 eller
senere og

2) flyvemaskiner med en MCTOM pa mere end 2 250 kg:
i) der er certificeret til operationer med en besatning pa mindst to piloter
ii) med en eller flere turbinemotorer eller mere end én turbopropmotor og

iii) for hvilke et typecertifikat forste gang blev udstedt den 1. januar 2016
eller senere.

VM8
" b) CVR'n skal kunne bevare data, der er rekorderet i lobet af mindst:

1) de sidste 25 timer for s& vidt angér flyvemaskiner med en MCTOM pa
over 27 000 kg, som for forste gang har fiet udstedt et individuelt luft-
dygtighedsbevis den 1. januar 2021 eller senere, eller

2) de sidste 2 timer i alle andre tilfelde.

c) Cockpit voice-rekorderen skal med henvisning til en tidsskala rekordere:
1) talekommunikation, som sendes fra eller modtages i cockpittet via radio

2) flyvebesa@tningsmedlemmernes talekommunikation i cockpittet ved hjzlp
af flyvemaskinens interne samtaleanleg og hejttaleranlaeg, hvis et sddant
forefindes

3) det auditive miljo i cockpittet, herunder uden afbrydelse de lydsignaler, der
modtages fra hver boom- og maskemikrofon i brug og

4) tale- eller lydsignaler, som identificerer navigations- eller indflyvnings-
hjelpemidler, og som opfanges af en hovedtelefon eller hejttaler.

d

N

Cockpit voice-rekorderen skal automatisk begynde at rekordere, for flyve-
maskinen ved egen kraft bevager sig, og fortsette med at rekordere indtil
flyvningens afslutning, néar flyvemaskinen ikke langere er i stand til at
bevaege sig ved egen kraft.
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e) I tilleg til litra d) skal cockpit voice-rekorderen endvidere, athengigt af
tilgaengeligheden af elektrisk strom, begynde at rekordere sa tidligt som
muligt under cockpitchecks for flyvningen indtil cockpitchecks umiddelbart
efter motorstandsning ved flyvningens afslutning.

f) Hvis CVR'en ikke er deployerbar, skal den veare udstyret med en anordning, som
medvirker til at lokalisere den under vand. Senest den 1. januar 2020, skal denne
anordning kunne sende under vand i mindst 90 dage. Hvis CVR'en er deploy-
erbar, skal den vare udstyret med en automatisk nedlokaliseringssender.

SPO.IDE.A.145 Flyvedatarekorder

a) Flyvemaskiner med en MCTOM pa mere end 5 700 kg, for hvilke det indi-
viduelle luftdygtighedsbevis (CofA) blev udstedt ferste gang den 1. januar
2016 eller senere, skal vare udstyret med en flyvedatarekorder (FDR), som
benytter en digital metode til rekordering og lagring af data og omfatter et
system til hurtig fremhentning af disse data fra lagringsmediet.

b

~

Flyvedatarekorderen skal rekordere de parametre, der er nedvendige for
nojagtigt at bestemme flyvemaskinens flyvevej, flyvehastighed, flyvestilling,
motorkraft, konfiguration og operation, og kunne bevare data, der er rekor-
deret i de sidste 25 timer.

c) Der skal indhentes data fra luftfartejskilder, som muligger nejagtig korrelation
med de informationer, der vises for flyvebesatningen.

d) Flyvedatarekorderen skal automatisk begynde at rekordere, for flyvemaskinen
ved egen kraft bevager sig, og stoppe automatisk, nar flyvemaskinen ikke
lengere er i stand til at bevaege sig ved egen kraft.

e) Hvis FDR'en ikke er deployerbar, skal den vere udstyret med en anordning,
som medvirker til at lokalisere den under vand. Senest den 1. januar 2020,
skal denne anordning kunne sende under vand i mindst 90 dage. Hvis FDR'en
er deployerbar, skal den vare udstyret med en automatisk nedlokaliserings-
sender.

SPO.IDE.A.150 Data link-rekordering

a) Flyvemaskiner, for hvilke det individuelle luftdygtighedsbevis (CofA) blev
udstedt forste gang den 1. januar 2016 eller senere, og som kan rekordere
datalink-kommunikation og skal vaere forsynet med en cockpit voice-rekorder,
skal i relevante tilfaelde rekordere:

1) datalink-kommunikation vedrerende ATS-kommunikation til og fra flyve-
maskinen, herunder meddelelser i forbindelse med felgende anvendelser:

i) datalink-initiering

ii) kommunikation mellem flyveleder og pilot

iii) addressed surveillance (malrettet overvagning)

iv) flyveinformation

v) Aircraft Broadcast Surveillance, for s& vidt systemarkitekturen
muligger dette
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vi) operationelle kontroldata for luftfartejet, for sa vidt systemarkitekturen
muligger dette og

vii) grafikbilleder, for s& vidt systemarkitekturen muligger dette

2) information, der muligger korrelation med rekorderinger, som evt. er
tilknyttet datalink-kommunikation og lagret et andet sted end i flyve-
maskinen og

3) information om tid og prioritering for datalink-kommunikationsmedde-
lelser, for sd vidt systemarkitekturen muligger dette.

b) Rekorderen skal benytte en digital metode til rekordering og lagring af data
og et system til hurtig fremhentning af disse data. Rekorderingsmetoden skal
gore det muligt at matche dataene med data rekorderet pa jorden.

c) Rekorderen skal kunne bevare rekorderede data i mindst den periode, der er
fastsat for cockpit voice-rekordere i SPO.IDE.A.140.

d) Hvis rekorderen ikke er deployerbar, skal den vare udstyret med en anord-
ning, som medvirker til at lokalisere den under vand. Senest den 1. januar
2020, skal denne anordning kunne sende under vand i mindst 90 dage. Hvis
rekorderen er deployerbar, skal den vaere udstyret med en automatisk nedlo-
kaliseringssender.

e) Kravene vedrerende start- og stopfunktionen i rekorderen er de samme som
kravene til start- og stopfunktionen i cockpit voice-rekordere, som er anfort i
SPO.IDE.H.140, litra d) og e).

SPO.IDE.A.155 Flyvedata- og cockpit voice-kombinationsrekorder

Kravene til cockpit voice-rekordere og flyvedatarekordere kan opfyldes saledes:

a) én kombinationsrekorder, hvis flyvemaskinen skal vare udstyret med en
cockpit voice-rekorder eller en flyvedatarekorder, eller

b) to kombinationsrekordere, hvis flyvemaskinen skal vaere udstyret med béde en
cockpit voice-rekorder og en flyvedatarekorder.

SPO.IDE.A.160 Szeder, sikkerhedsbzlter og fastholdelsessystemer

Flyvemaskiner skal veare udstyret med:

a) et seede eller en plads til hvert besatningsmedlem og hver faglig specialist om
bord

b) et sikkerhedsbalte i hvert passagerseede og et fastholdelsessystem for hver
plads

c) for s& vidt angér andre flyvemaskiner end komplekse motordrevne flyve-
maskiner, et sikkerhedsbalte, der fastholder den siddende persons torso, i
hvert sede til flyvebesatningen, med ét enkelt udlesningspunkt, i flyve-
maskiner med et CofA udstedt forste gang den 25. august 2016 eller senere
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d) for sa vidt angar komplekse motordrevne flyvemaskiner, et sikkerhedsbzlte,
der fastholder den siddende persons torso, med en anordning, der automatisk
fastholder den siddende persons torso i tilfeelde af hurtig hastighedsnedseet-
telse:

1) i hvert flyvebesatningssaede og hvert sede ved siden af pilotsaedet og

2) i hvert observatersade i cockpittet

e) det sikkerhedsbzlte, der kreves i henhold til litra d), og som fastholder den
siddende persons torso, skal:

1) have ét enkelt udlesningspunkt

2) i flyvebesatningssaeder og hvert seede ved siden af pilotsedet:

i) have to skulderstropper og et sikkerhedsbezlte, der kan anvendes
separat, eller

ii) have en diagonal skulderstrop og et sikkerhedsbzlte, der kan anvendes
separat, i folgende flyvemaskiner:

A) flyvemaskiner med en MCTOM pa under 5700 kg og med en
MOPSC pa mindre end ni sader, der opfylder de dynamiske
forhold ved nedlanding, der er fastsat i de geldende certificerings-
specifikationer

B) flyvemaskiner med en MCTOM pa under 5700 kg og med en
MOPSC pa mindre end ni sader, der ikke opfylder de dynamiske
forhold ved nedlanding, der er fastsat i de gaeldende certificerings-
specifikationer, og som har et individuelt luftdygtighedsbevis
(CofA) udstedt forste gang for den 25. august 2016.

SPO.IDE.A.165 Ferstehjzelpskasse

a) Flyvemaskiner skal vare udstyret med en forstehjelpskasse.

b) Farstehjalpskassen skal vere:

1) lettilgaengelig og

2) ajourfort.

SPO.IDE.A.170 Supplerende ilt — trykregulerede flyvemaskiner

a) Trykregulerede flyvemaskiner, der flyves i flyvehejder, hvor der kraeves iltfor-
syning i overensstemmelse med litra b), skal have udstyr, som er i stand til at
lagre og afgive den kraevede iltmangde.

b) Trykregulerede flyvemaskiner, der flyves over flyvehgjder, hvor trykhejden i
kabineafdelingerne er over 10 000 ft, skal medbringe tilstraekkelig indan-
dingsilt til som minimum at forsyne alle besztningsmedlemmer og faglige
specialister:

1) i en periode, hvor kabinetrykhejden overstiger 15000 ft, men aldrig
mindre end 10 minutters forsyning

2) i en periode, hvor trykhgjden i cockpittet og kabineafdelingen ligger pa
mellem 14 000 ft og 15 000 ft i tilfeelde af tryktab og under hensyntagen
til omstaendighederne ved flyvningen
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3) i en periode ud over 30 minutter, hvor trykhejden i cockpittet og kabine-
afdelingen ligger pa mellem 10 000 ft og 14 000 ft og

4) i ikke mindre end 10 minutter for sa vidt det drejer sig om flyvemaskiner,
der flyver ved trykhejder over 25000 ft, eller som flyver under denne
hejde, men under forhold, hvor de ikke pa forsvarlig vis kan stige ned til
en trykhgjde pa 13 000 ft i lebet af fire minutter.

c) Trykregulerede flyvemaskiner, der flyves ved flyvehajder pa over 25 000 ft,
skal desuden vare udstyret med:

1) en anordning, der advarer flyvebesatningen om ethvert tryktab og

2) for sa vidt det drejer sig om komplekse motordrevne flyvemaskiner
desuden masker til hurtig iferelse til flyvebesatningsmedlemmer.

SPO.IDE.A.175 Supplerende ilt — ikke-trykregulerede flyvemaskiner

a) lkke-trykregulerede flyvemaskiner, der flyves i flyvehgjder, hvor der kraves
iltforsyning i overensstemmelse med litra b), skal have udstyr, som er i stand
til at lagre og afgive den kreevede iltmangde.

b) Ikke-trykregulerede flyvemaskiner, der flyves over flyvehejder, hvor tryk-
hgjden i kabineafdelingerne er over 10 000 ft, skal medbringe tilstrekkelig
indandingsilt til at forsyne:

1) alle besztningsmedlemmer i en periode ud over 30 minutter, hvor tryk-
hejden i kabineafdelingen ligger pa mellem 10 000 ft og 13 000 ft, og

2) alle personer om bord i en periode, hvor trykhejden i kabineafdelingen er
over 13 000 ft.

¢) Uanset litra b) kan der foretages afvigelser af en bestemt varighed i1 hgjder pa
mellem 13 000 ft og 16 000 ft uden iltforsyning i overensstemmelse med
SPO.OP.195, litra b).

SPO.IDE.A.180 Manuelle ildslukkere

a) Flyvemaskiner, bortset fra motorsvevefly til rejsebrug (TMG), skal veare
udstyret med mindst én manuel ildslukker:

1) i cockpittet og

2) i hver kabineafdeling, som er adskilt fra cockpittet, medmindre flyvebe-
setningen har let adgang til afdelingen.

b) Arten og maengden af slukningsmidlet skal vere egnet til de former for brand,
som kan forventes at forekomme i den kabine eller det rum, hvor ildslukkeren
efter hensigten skal anvendes, og skal minimere risikoen for koncentration af
giftige luftarter i personale- og passagerkabiner.

SPO.IDE.A.181 Katastrofeokser og koben

Flyvemaskiner med en MCTOM pé over 5 700 kg skal vere udstyret med mindst
én katastrofegkse eller et koben, som er placeret i cockpittet.

SPO.IDE.A.185 Markering af brudpunkter

Safremt der pa flyvemaskinens fuselage findes omrader, som er egnede til at blive
gennembrudt af redningsmandskab, skal sddanne omrader markeres som vist i
figur 1.
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Figur 1:
Markering af brudpunkter
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SPO.IDE.A.190 Nedlokaliseringssender (Emergency Locator Transmitter —
ELT)

v M8

a) Flyvemaskiner skal vare udstyret med:

1) en ELT uanset typen eller et middel til lokalisering af luftfartejer, som
opfylder kravet i forordning (EU) nr. 965/2012, bilag IV (del-CAT),
CAT.GEN.MPA.210, nér de forste gang har faet udstedt et individuelt
luftdygtighedsbevis senest den 1. juli 2008

2) en automatisk ELT eller et middel til lokalisering af luftfartgjer, som
opfylder kravet i forordning (EU) nr. 965/2012, bilag IV (del-CAT),
CAT.GEN.MPA 210, nar de ferste gang har faet udstedt et individuelt
luftdygtighedsbevis efter den 1. juli 2008, eller

3) en overlevelses-ELT (ELT(S)) eller en sender til positionsbestemmelse af
personer (personal locator beacon — PLB), som bzares af et besatnings-
medlem eller en faglig specialist, nér fartgjet er certificeret til en maksimal
sedekonfiguration pa seks eller ferre.

Vv M4
_ b) En ELT uanset typen og PLB skal vare i stand til at sende samtidig pa
121,5 MHz og 406 MHz.

SPO.IDE.A.195 Flyvning over vand

a) Folgende flyvemaskiner skal veare udstyret med en redningsvest for hver
ombordverende, der skal bares eller vare anbragt i en position, som er
lettilgeengelig fra den persons sade eller plads, til hvem vesten eller flydean-
ordningen er beregnet:

1) enmotors landflyvemaskiner, nér de:
i) flyver over vand ud over glidedistance fra land, eller

ii) starter eller lander pa en flyveplads eller et operationelt udgangspunkt,
hvor start- eller indflyvningsbanen efter luftfartejschefens mening er
placeret pad en sddan made over vand, at der i tilfelde af et uheld
ville vaere sandsynlighed for nedlanding pa vandet

2) vandflyvemaskiner, der flyver over vand, og

3) flyvemaskiner, der flyves i en afstand fra land, hvor en nedlanding er
mulig, og som er lengere end den afstand, der svarer til 30 minutters
flyvning ved normal marchfart, eller 50 NM, afhengigt af hvilken
afstand der er kortest.

b) Hver redningsvest skal vare forsynet med elektrisk lys for at lette lokalise-
ringen af personer.
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¢) Vandflyvemaskiner, der flyver over vand, skal vare udstyret med:

d

=

1) et drivanker og andet udstyr, som er nedvendigt for at lette fortejning,
forankring eller manevrering af flyvemaskinen p& vandet, og som er rele-
vant for flyvemaskinens sterrelse, vagt og betjeningsegenskaber og

2) udstyr til frembringelse af de lydsignaler, som foreskrives i de internatio-
nale sgvejsregler, hvor dette er relevant.

Luftfartejschefen pd en flyvemaskine, der opereres i en afstand, som er
leengere end svarende til 30 minutters flyvning ved normal marchfart eller
50 NM, athangigt af hvilken afstand der er den korteste, fra land, hvor der
kan foretages en nedlanding, skal fastsla risikoen for, at de ombordvarende
pa flyvemaskinen ikke overlever i tilfeelde af en landing pa vand, og pé dette
grundlag skal vedkommende treffe beslutning om medtagning af:

1) udstyr, som kan frembringe nedsignaler

2) tilstraekkelige redningsflader til alle ombordverende, der er anbragt, sé de
let kan bruges i en nedsituation og

3) redningsudstyr, der giver mulighed for opretholdelse af livet, og der egner
sig til den flyvning, som skal udfores.

SPO.IDE.A.200 Overlevelsesudstyr

a) Flyvemaskiner, der flyves over omrader, hvor eftersegning og redning er

specielt vanskelig, skal vare udstyret med:
1) signaleringsudstyr, som kan frembringe nedsignaler
2) mindst én overlevelses-ELT (ELT(S)) og

3) yderligere overlevelsesudstyr til den rute, der skal flyves, under hensyn til
antallet af personer om bord.

b) Dog er det ikke nedvendigt at medfere det i litra a), nr. 3), angivne udstyr,

hvis flyvemaskinen:

1) forbliver inden for en afstand fra et omréde, hvor eftersegning og redning
ikke er specielt vanskelig, svarende til:

i) 120 minutter ved marchfart med én motor ude af drift for flyve-
maskiner, som er i stand til at fortsztte flyvningen til en flyveplads
med de(n) kritiske motor(er) ude af drift pa et givet punkt langs ruten
eller de planlagte omdirigeringer, eller

if) 30 minutter ved marchfart for alle andre flyvemaskiner eller

2) forbliver inden for en afstand, som ikke er leengere end den afstand, der
svarer til 90 minutter ved marchfart fra et omrade, som er egnet til udfo-
relse af en nedlanding, for flyvemaskiner, der er certificeret i henhold til
den gzldende luftdygtighedsstandard.

SPO.IDE.A.205 Personligt beskyttelsesudstyr

Hver ombordvarende skal bare personligt beskyttelsesudstyr, som egner sig til
den slags operation, der gennemfores.

SPO.IDE.A.210 Hovedtelefon

a) Flyvemaskiner skal vare udstyret med en hovedtelefon med boommikrofon

eller tilsvarende til hvert flyvebesatningsmedlem ved deres anviste tjeneste-
pladser i cockpittet.

b) Flyvemaskiner, der udferer IFR-operationer eller flyver om natten, skal vere

udstyret med en sendeknap pa rattet til hvert kraeevet flyvebesatningsmedlem.
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SPO.IDE.A.215 Radiokommunikationsudstyr

a) Flyvemaskiner, der udferer I[FR-operationer eller flyver om natten, eller hvor
det kraeves i henhold til de geeldende luftrumskrav, skal veere udstyret med
radiokommunikationsudstyr, som under normale radiosendeforhold skal
kunne:

1) udfere tovejskommunikation med henblik pa flyvekontrol

2) modtage meteorologiske oplysninger pd et hvilket som helst tidspunkt
under flyvningen

3) udfere tovejskommunikation pa et hvilket som helst tidspunkt under flyv-
ningen med de luftfartsstationer og pé de frekvenser, som den relevante
myndighed foreskriver, og

4) muliggere kommunikation pa den aeronautiske nedfrekvens 121,5 MHz.

b) Hvis der er behov for flere end én kommunikationsenhed, skal de vere
uafheengige af hinanden, séledes at en fejl i én enhed ikke vil resultere i en
fejl i en anden enhed.

SPO.IDE.A.220 Navigationsudstyr

a) Flyvemaskiner skal veere udstyret med navigationsudstyr, der sikrer, at de kan
fortsaette i overensstemmelse med:

1) ATS-flyveplanen, hvis relevant, og

2) de gzldende luftrumskrav.

b) Flyvemaskiner skal vere udstyret med tilstreekkeligt navigationsudstyr til at
sikre, at det resterende udstyr i tilfeelde af fejl i en del af udstyret i enhver fase
af flyvningen kan tilvejebringe sikker navigation i overensstemmelse med litra
a), eller at en passende nedhandling kan udferes sikkert.

c) Flyvemaskiner, der benyttes til flyvninger, hvor landing under IMC plan-
leegges, skal vare udstyret med passende udstyr, som kan tilvejebringe navi-
gation til et punkt, hvorfra visuel landing kan udferes. Dette udstyr skal kunne
tilvejebringe navigation for hver flyveplads, hvor landing under IMC plan-
leegges, og for alle udpegede alternative flyvepladser.

d) For PBN-operationer skal luftfartajet opfylde luftdygtighedscertificeringskra-
vene for den relevante navigationsspecifikation.

SPO.IDE.A.225 Transponder

Hvor det kraeves i det luftrum, der skal flyves i, skal flyvemaskiner vare udstyret
med en sekundar overvagningsradartransponder (SSR-transponder) med alle de
kraevede funktioner.

AFSNIT 2
Helikoptere
SPO.IDE.H.100 Instrumenter og udstyr — generelt

a) De instrumenter og det udstyr, der er pakrevet i henhold til denne subpart,
skal veere godkendt i overensstemmelse med de geldende luftdygtighedskrav,
hvis de:

1) anvendes af flyvebesatningen til at kontrollere flyvevejen
2) anvendes til opfyldelse af SPO.IDE.H.215
3) anvendes til opfyldelse af SPO.IDE.H.220 eller

4) er installeret i helikopteren.
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b) Det er ikke nedvendigt med en godkendelse af nedenstdende instrumenter og
udstyr, der kreves i henhold til denne subpart:

1) stavlygte
2) en ngjagtig tidsmaler
3) kortholder
4) forstehjelpskasse
5) overlevelsesudstyr og signaludstyr og
6) drivanker og udstyr til fortejning.
¢) Instrumenter og udstyr, som ikke er pakraevet i henhold til denne subpart,
samt andet udstyr, som ikke er pakraevet i andre geldende bilag, men som er
med pé en flyvning, skal opfylde folgende:
1) de oplysninger, som sadanne former for instrumenter, udstyr eller dele tilve-
jebringer, ma ikke bruges af flyvebesatningen til at overholde bilag I til

forordning (EF) nr. 216/2008 eller SPO.IDE.H.215 og SPO.IDE.H.220, og

2) instrumenterne og udstyret ma ikke péavirke helikopterens luftdygtighed,
heller ikke i tilfeelde af svigt eller funktionsfejl.

d

=

Instrumenter og udstyr skal umiddelbart kunne betjenes eller veere lettilgeenge-
ligt fra den plads, der er tildelt det flyvebesatningsmedlem, der skal bruge det.

e) De instrumenter, der anvendes af ethvert flyvebesatningsmedlem, skal vare
placeret sdledes, at flyvebesatningsmedlemmet nemt kan se visningerne fra
sin plads med mindst mulig @ndring af den stilling og synslinje, som beszt-
ningsmedlemmet normalt indtager, nar vedkommende ser fremad langs
flyvevejen.

f) Alt pakrevet nedudstyr skal vere lettilgeengeligt til umiddelbar anvendelse.

SPO.IDE.H.105 Minimumsudstyr til flyvning

En flyvning mé ikke pabegyndes, nér et af helikopterens instrumenter eller en af
dens udstyrsdele eller funktioner, der er pakrevet for den planlagte flyvning, er
ude af drift eller mangler, medmindre:

a) helikopteren flyves i overensstemmelse med minimumsudstyrslisten (MEL),
hvis en sadan er udarbejdet

b) operateren for si vidt det drejer sig om komplekse motordrevne helikoptere
og enhver helikopter, der anvendes ved erhvervsmessige operationer, har faet
den kompetente myndigheds godkendelse til at flyve helikopteren inden for
begransningerne i masterminimumsudstyrslisten (MMEL) eller

¢) helikopteren skal have en flyvetilladelse udstedt i overensstemmelse med de
geeldende luftdygtighedskrav.

SPO.IDE.H.115 Operationslys

Helikoptere, der flyves om natten, skal vare udrustet med:

a) et antikollisionslyssystem

b) navigations-/positionslys

c) et landingslys

d) lys, der leveres fra helikopterens elektriske system, og som sikrer tilstraekkelig
belysning af alle instrumenter og alt udstyr, der er vigtigt for en sikker

operation af helikopteren

e) lys, der leveres fra helikopterens elektriske system, og som sikrer tilstraekkelig
belysning i alle kabineafdelinger

f) en stavlygte til hver besatningsmedlemsplads og

g) lys, der overholder de internationale sevejsregler, sdfremt helikopteren er en
amfibiehelikopter.
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SPO.IDE.H.120 VFR-flyvninger — flyve- og navigationsinstrumenter og
tilknyttet udstyr

a)

b)

©)

d)

Helikoptere, der udferer VFR-operationer om dagen, skal vere udstyret med
en anordning, som maler og viser folgende:

1) magnetisk kurs
2) tiden i timer, minutter og sekunder
3) trykhgjde
4) flyvehastighed
5) krengning (slip).
Helikoptere, der udferer VMC-operationer over vand og uden landsigte eller
udferer VMC-operationer om natten, skal i tilleeg til det i litra a) na@vnte vare
udstyret med:
1) en anordning, som maéler og viser:

i) flyvestilling

ii) vertikal hastighed og

iii) stabiliseret kurs

2) en anordning, som viser, nar stremforsyningen til de gyroskopiske instru-
menter er utilstreekkelig, og

3) for sa vidt angar komplekse motordrevne helikoptere, en anordning, som
forhindrer funktionssvigt for det system til visning af flyvehastighed, der
kreeves 1 henhold til litra a), nr. 4), som folge af enten kondens eller
isdannelse.

Helikoptere, der opereres, nar sigtbarheden er under 1 500 meter, eller under
forhold, hvor de ikke kan holdes pa en ensket flyvevej uden brug af et eller
flere yderligere instrumenter, skal ud over det i litra a) og b) nevnte vare
udstyret med en anordning, som forhindrer funktionssvigt for det system til
visning af flyvehastighed, der kraeves i henhold til litra a), nr. 4), som folge af
enten kondens eller isdannelse.

Nar der kreeves to piloter til en operation, skal helikoptere vare udstyret med
yderligere sarskilte anordninger, der viser folgende:

1) trykhejde

2) flyvehastighed

3) kraengning (slip)

4) flyvestilling, hvis relevant

5) vertikal hastighed, hvis relevant

6) stabiliseret kurs, hvis relevant.

SPO.IDE.H.125 IFR-flyvninger — flyve- og navigationsinstrumenter og
tilknyttet udstyr

Helikoptere, der udferer IFR-operationer, skal vere udstyret med:

a)

en anordning, som maéler og viser:

1) magnetisk kurs

2) tiden i timer, minutter og sekunder
3) trykhejde

4) flyvehastighed

5) vertikal hastighed

6) kraengning (slip)

7) flyvestilling
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8) stabiliseret kurs

9) lufttemperaturen udenfor

b) en anordning, som viser, nar stremforsyningen til de gyroskopiske instru-
menter er utilstraekkelig

c) nar der kraves to piloter til en operation, skal der vare yderligere sarskilte
anordninger, der viser:

1) trykhgjde

2) flyvehastighed

3) vertikal hastighed

4) krengning (slip)

5) flyvestilling

6) stabiliseret kurs

d) en anordning, der forhindrer funktionssvigt for systemer til visning af flyveha-
stighed, som kraeves i henhold til litra a), nr. 4), og litra c), nr. 2), som folge
af enten kondens eller isdannelse

e) en yderligere anordning til maling og visning af flyvestilling som et
standby-instrument og

f) folgende for komplekse motordrevne helikoptere:

1) en alternativ kilde til statisk tryk og

2) en kortholder i en letlaeselig position, som kan belyses med henblik pa
natflyvninger.

SPO.IDE.H.126 Yderligere udstyr ved operationer med én pilot i henhold til
IFR

Helikoptere, der udferer IFR-operationer med én pilot, skal veere udstyret med en
autopilot med mindst hejdehold og fast kursindstilling.

SPO.IDE.H.132 Vejrradarudstyr under flyvning — komplekse motordrevne
helikoptere

Helikoptere, der udferer IFR-operationer eller flyver om natten, skal veare
udstyret med vejrradarudstyr, nér aktuelle vejrrapporter viser, at tordenvejr eller
andre potentielt farlige vejrforhold, som kan opdages med en luftbaren vejrradar,
kan forventes at forekomme langs ruten.

SPO.IDE.H.133 Yderligere udstyr til flyvning under forhold med isdannelse
om natten — komplekse motordrevne helikoptere

a) Helikoptere, der flyves under forhold med forventet eller faktisk isdannelse,
skal vere udstyret med en anordning, som kan belyse eller spore isdannelsen.

b) Anordningen til belysning af isdannelse mé ikke forarsage blanding eller
refleksion, der kan he@mme flyvebesatningsmedlemmerne i at udfere deres
opgaver.

SPO.IDE.H.135 Flyvebes®tningens interne samtaleanlaeg

Helikoptere, som flyves af mere end ét besetningsmedlem, skal vare udstyret
med et internt samtaleanlaeg til flyvebesatningen, inklusive hovedtelefoner og
mikrofoner til brug for alle medlemmer af flyvebesatningen.
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SPO.IDE.H.140 Cockpit voice-rekorder

a)

b)

©)

d

N

Helikoptere med en MCTOM pa mere end 7 000 kg, for hvilke det individu-
elle luftdygtighedsbevis (CofA) blev udstedt forste gang den 1. januar 2016
eller senere, skal veere udstyret med en cockpit voice-rekorder.

Cockpit voice-rekorderen skal kunne bevare data, der er rekorderet i de sidste
to timer eller mere.

Cockpit voice-rekorderen skal med henvisning til en tidsskala rekordere:

1) talekommunikation, som sendes fra eller modtages i cockpittet via radio

2) flyvebesatningsmedlemmernes talekommunikation i cockpittet ved hjalp
af flyvemaskinens interne samtaleanlaeg og hejttaleranlaeg, hvis et sadant
forefindes

3) det auditive miljo i cockpittet, herunder uden afbrydelse de lydsignaler, der
modtages fra hver besetningsmikrofon, og

4) tale- eller lydsignaler, som identificerer navigations- eller indflyvnings-
hjzlpemidler, og som opfanges af en hovedtelefon eller hejttaler.

Cockpit voice-rekorderen skal automatisk begynde at rekordere, for helikop-
teren ved egen kraft bevager sig, og fortsette med at rekordere indtil flyv-
ningens afslutning, nér helikopteren ikke langere er i stand til at bevage sig
ved egen kraft.

I tilleg til litra d) skal cockpit voice-rekorderen endvidere, athangigt af
tilgeengeligheden af elektrisk strom, begynde at rekordere sa tidligt som
muligt under cockpitchecks for flyvningen indtil cockpitchecks umiddelbart
efter motorstandsning ved flyvningens afslutning.

Hvis CVR'en ikke er deployerbar, skal den veare udstyret med en anordning,
som medvirker til at lokalisere den under vand. Senest den 1. januar 2020,
skal denne anordning kunne sende under vand i mindst 90 dage. Hvis CVR'en
er deployerbar, skal den vare udstyret med en automatisk nedlokaliserings-
sender.

SPO.IDE.H.145 Flyvedatarekorder

a)

b

~

¢)

d)

Helikoptere med en MCTOM pa mere end 3 175 kg, for hvilke det individu-
elle luftdygtighedsbevis (CofA) blev udstedt ferste gang den 1. januar 2016
eller senere, skal vere udstyret med en flyvedatarekorder (FDR), som benytter
en digital metode til rekordering og lagring af data og omfatter et system til
hurtig fremhentning af disse data fra lagringsmediet.

Flyvedatarekorderen skal rekordere de parametre, der er nedvendige for
ngjagtigt at bestemme helikopterens flyvevej, flyvehastighed, flyvestilling,
motorkraft, konfiguration og operation, og kunne bevare data, der er rekor-
deret i de sidste 10 timer.

Der skal indhentes data fra helikopterkilder, som muligger nejagtig korrela-
tion med de informationer, der vises for flyvebesatningen.

Flyvedatarekorderen skal automatisk begynde at rekordere, for helikopteren
ved egen kraft bevager sig, og stoppe automatisk, nar helikopteren ikke
leengere er i stand til at bevaege sig ved egen kraft.
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v M4

e) Hvis FDR'en ikke er deployerbar, skal den vere udstyret med en anordning,
som medvirker til at lokalisere den under vand. Senest den 1. januar 2020,
skal denne anordning kunne sende under vand i mindst 90 dage. Hvis FDR'en
er deployerbar, skal den vare udstyret med en automatisk nedlokaliserings-
sender.

SPO.IDE.H.150 Data link-rekordering

a) Helikoptere, for hvilke det individuelle luftdygtighedsbevis (CofA) blev
udstedt forste gang den 1. januar 2016 eller senere, og som kan rekordere
datalink-kommunikation og skal vare forsynet med en cockpit voice-rekorder,
skal i relevante tilfeelde rekordere:

1) datalink-kommunikation vedrerende ATS-kommunikation til og fra heli-
kopteren, herunder meddelelser i forbindelse med folgende anvendelser:

i) datalink-initiering

ii) kommunikation mellem flyveleder og pilot

iii) addressed surveillance (malrettet overvigning)

iv) flyveinformation

v) Aircraft Broadcast Surveillance, for s& vidt systemarkitekturen
muligger dette

vi) operationelle kontroldata for luftfartejet, for sa vidt systemarkitekturen
muligger dette, og

vii) grafikbilleder, for s& vidt systemarkitekturen muligger dette

2) information, der muligger korrelation med rekorderinger, som evt. er tilknyttet
datalink-kommunikation og lagret et andet sted end i helikopteren, og

3) information om tid og prioritering for datalink-kommunikationsmedde-
lelser, for sa vidt systemarkitekturen muligger dette.

b) Rekorderen skal benytte en digital metode til rekordering og lagring af data
og et system til hurtig fremhentning af disse data. Rekorderingsmetoden skal
gore det muligt at matche dataene med data rekorderet pa jorden.

c) Rekorderen skal kunne bevare rekorderede data i mindst den periode, der er
fastsat for cockpit voice-rekordere i SPO.IDE.H.140.

d) Hvis rekorderen ikke er deployerbar, skal den vare udstyret med en anord-
ning, som medvirker til at lokalisere den under vand. Senest den 1. januar
2020, skal denne anordning kunne sende under vand i mindst 90 dage. Hvis
rekorderen er deployerbar, skal den vare udstyret med en automatisk nedlo-
kaliseringssender.

e) Kravene vedrerende start- og stopfunktionen i rekorderen er de samme som
kravene til start- og stopfunktionen i cockpit voice-rekordere, som er anfort i
SPO.IDE.H.140, litra d) og e).

SPO.IDE.H.155 Flyvedata- og cockpit voice-kombinationsrekorder

Kravene til cockpit voice-rekordere og flyvedatarekordere kan opfyldes ved hjelp
af én flyvedata- og cockpit voice-kombinationsrekorder.
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SPO.IDE.H.160 Szder, sikkerhedsbzlter og fastholdelsessystemer

a) Helikoptere skal vare udstyret med:

1) et saede eller en plads til hvert besaetningsmedlem og hver faglig specialist
om bord

2) et sikkerhedsbalte i hvert passagersede og en fastspandingsanordning for
hver plads

3) for helikoptere, for hvilke det individuelle luftdygtighedsbevis (CofA) blev
udstedt forste gang efter den 31. december 2012, et sikkerhedsbelte, der
fastholder den siddende persons torso, i hvert sede og

4) et sikkerhedsbzlte, der fastholder den siddende persons torso, og som i
hvert flyvebesatningssaede har en anordning, der automatisk fastholder den
siddende persons torso i tilfelde af hurtig hastighedsnedszttelse.

b) Et sikkerhedsbelte, der fastholder den siddende persons torso, skal have ét
enkelt udlesningspunkt.

SPO.IDE.H.165 Ferstehjaelpskasse

a) Helikoptere skal vere udstyret med en ferstehjaelpskasse.
b) Farstehjelpskassen skal veere:
1) lettilgengelig og
2) ajourfort.
SPO.IDE.H.175 Supplerende ilt — ikke-trykregulerede helikoptere
a) Ikke-trykregulerede helikoptere, der flyves i flyvehgjder, hvor der kraeves

iltforsyning i overensstemmelse med litra b), skal have udstyr, som er i
stand til at lagre og afgive den krevede iltmangde.

b) Ikke-trykregulerede helikoptere, der flyves over flyvehgjder, hvor trykhejden i
kabineafdelingerne er over 10 000 ft, skal medbringe tilstraekkelig indan-
dingsilt til at forsyne:

1) alle besetningsmedlemmer i en periode ud over 30 minutter, hvor tryk-
hejden i kabineafdelingen ligger pa mellem 10 000 ft og 13 000 ft, og

2) alle bes@tningsmedlemmer og faglige specialister i en periode, hvor tryk-
hegjden i kabineafdelingen er over 13 000 ft.

c) Uanset litra b) kan der foretages afvigelser af en bestemt varighed i hgjder pa
mellem 13 000 ft og 16 000 ft uden iltforsyning i overensstemmelse med
SPO.OP.195, litra b).

SPO.IDE.H.180 Manuelle ildslukkere

a) Helikoptere skal vare udstyret med mindst én manuel ildslukker:

1) i cockpittet og

2) i hver kabineafdeling, som er adskilt fra cockpittet, medmindre flyvebe-
setningen har let adgang til afdelingen.
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b) Arten og mengden af slukningsmidlet skal vare egnet til de former for brand,
som kan forventes at forekomme i den kabine eller det rum, hvor ildslukkeren
efter hensigten skal anvendes, og skal minimere risikoen for koncentration af
giftige luftarter i personale- og passagerkabiner.

SPO.IDE.H.185 Markering af brudpunkter

Safremt der pa helikopterens fuselage findes omréader, som er egnede til at blive
gennembrudt af redningsmandskab, skal sdidanne omrader markeres som vist i figur 1.

Figur 1
Markering af brudpunkter
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SPO.IDE.H.190 Nedlokaliseringssender (Emergency Locator Transmitter —
ELT)

a) Helikoptere certificeret til en maksimal sedekonfiguration pa flere end seks
skal vaere udstyret med:

1) en automatisk ELT og

2) én overlevelses-ELT (ELT(S)) i en redningsflide eller redningsvest, nar
helikopteren opereres i en afstand fra land, der svarer til mere end tre
minutters flyvetid ved normal marchfart.

b) Helikoptere certificeret til en maksimal sazdekonfiguration pa seks eller
derunder skal vere udstyret med en ELT(S) eller en sender til positions-
bestemmelse af personer (PLB), som beres af et besatningsmedlem eller
en faglig specialist.

c¢) En ELT uanset typen og PLB skal vare i stand til at sende samtidig pa
121,5 MHz og 406 MHz.

SPO.IDE.H.195 »MS5 Flyvning over vand — andre helikoptere end
komplekse motordrevne helikoptere <«

a) Helikoptere skal vere udstyret med en redningsvest for hver ombordvarende,
der skal bares eller vaere anbragt i en position, som er lettilgaengelig fra den
persons sade eller plads, til hvem vesten eller flydeanordningen er beregnet:

1) nar de flyver over vand ud over autorotationsafstanden fra land, hvor
helikopteren i tilfeelde af en kritisk motorfejl ikke kan opretholde horison-
talflyvning, eller

2) nér de flyver over vand i en afstand fra land, der svarer til mere end 10
minutters flyvning ved normal marchfart, hvor helikopteren i tilfeelde af en
kritisk motorfejl kan opretholde horisontalflyvning, eller
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3) ved start fra eller landing pa en flyveplads eller et operationelt udgangs-
punkt, hvor start- eller indflyvningsvejen er over vand.

b) Hver redningsvest skal vare forsynet med elektrisk lys for at lette lokalise-
ringen af personer.

c) Luftfartgjschefen for en helikopter, der flyves over vand i en afstand fra land, der
svarer til mere end 30 minutters flyvning ved normal marchfart, eller 50 NM,
athaengigt af hvilken afstand der er kortest, skal fastsld risikoen for, at de ombord-
vaerende pa helikopteren ikke overlever i tilfelde af nedlanding pa vand, og pé
dette grundlag skal vedkommende treffe beslutning om medtagning af:

1) udstyr, som kan frembringe nedsignaler

2) tilstreekkelige redningsflader til alle ombordvarende, der er anbragt, sa de
let kan bruges i en nedsituation, og

3) redningsudstyr, der giver mulighed for opretholdelse af livet, og der egner
sig til den flyvning, som skal udferes.

d

=

Luftfartejschefen skal fastsld risikoen for, at de ombordvarende pé helikop-
teren ikke overlever i tilfelde af en landing pa vand, og pa dette grundlag skal
vedkommende treffe beslutning om, hvorvidt de redningsveste, der kraeves i
henhold til litra a), skal beres af alle ombordvarende.

SPO.IDE.H.197 Redningsveste — komplekse motordrevne helikoptere

a) Helikoptere skal vare udstyret med en redningsvest for hver ombordvarende,
der skal bares eller vare anbragt i en position, som er lettilgengelig fra den
persons sade eller plads, til hvem vesten eller flydeanordningen er beregnet:

1) nér de flyver over vand i en afstand fra land, der svarer til mere end 10
minutters flyvetid ved normal marchfart, hvor helikopteren i tilfeelde af en
kritisk motorfejl kan opretholde horisontalflyvning

2) nar de flyver over vand ud over autorotationsafstanden fra land, hvor
helikopteren i tilfeelde af en kritisk motorfejl ikke kan opretholde horison-
talflyvning, eller

3) ved start fra eller landing pa en flyveplads eller et operationelt udgangs-
punkt, hvor start- eller indflyvningsbanen er placeret pd en sddan made
over vand, at der i tilfelde af et uheld ville veare sandsynlighed for
nedlanding pa vand.

b) Hver redningsvest skal vare forsynet med elektrisk lys for at lette lokalise-
ringen af personer.

SPO.IDE.H.198 Overlevelsesdragter — komplekse motordrevne helikoptere

Hver ombordvarende skal bare en overlevelsesdragt, nar:

a) helikopteren flyver over vand til stette for offshoreoperationer i en afstand fra
land, der svarer til mere end 10 minutters flyvetid ved normal marchfart, hvor
helikopteren i tilfelde af en kritisk motorfejl kan opretholde horisontalflyv-
ning, og nar:

1) de vejrrapporter eller -udsigter, der er tilgengelige for luftfartejschefen,
angiver, at vandtemperaturen er under plus 10 °C under flyvningen eller

2) den anslaede redningstid overstiger den anslaede overlevelsestid eller
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b) luftfartgjschefen beslutter det pa grundlag af en risikovurdering under hensyn-
tagen til folgende forhold:

1) flyvninger over vand ud over autorotationsafstanden eller afstanden for
sikker nedlanding fra land, nar helikopteren i tilfelde af fejl i den kritiske
motor ikke er i stand til at opretholde vandret flyvning, og

2) de vejrrapporter eller -udsigter, der er tilgeengelige for luftfartejschefen,
angiver, at vandtemperaturen er under plus 10 °C under flyvningen.

SPO.IDE.H.199 Redningsflader, overlevelses-ELT'er og overlevelsesudstyr
til leengere flyvninger over vand — komplekse motordrevne helikoptere

Helikoptere, der anvendes:

a) ved en flyvning over vand i en afstand fra land, der svarer til mere end 10
minutters flyvetid ved normal marchfart, hvor helikopteren i tilfelde af en
kritisk motorfejl kan opretholde horisontalflyvning, eller

b) ved en flyvning over vand i en afstand, der svarer til mere end tre minutters
flyvetid ved normal marchfart, hvor helikopteren i tilfelde af en kritisk motor-
fejl ikke kan opretholde horisontalflyvning, skal, hvis det besluttes af luftfar-
tejschefen pa baggrund af en risikovurdering, vere udstyret med:

1) mindst én redningsflide med en nominel kapacitet, som ikke er mindre
end det maksimale antal ombordverende, anbragt, s den er lettilgengelig
i en nedsituation

2) mindst én overlevelses-ELT (ELT(S)) for hver pakravet redningsflade og

3) redningsudstyr, inklusive de midler til opretholdelse af livet, der egner sig
til den flyvning, som skal udferes.

SPO.IDE.H.200 Overlevelsesudstyr

Helikoptere, der flyves over omrader, hvor eftersogning og redning er specielt
vanskelig, skal vere udstyret med:

a) signaleringsudstyr, som kan frembringe nedsignaler

b) mindst én overlevelses-ELT (ELT(S)) og

c) yderligere overlevelsesudstyr til den rute, der skal flyves, under hensyn til
antallet af personer om bord.

SPO.IDE.H.201 Yderligere krav til helikoptere, der gennemforer offshoreo-
perationer i et hostile havomrade — komplekse motordrevne helikoptere

Helikoptere, der benyttes i offshoreoperationer i et hostile havomrade i en afstand
fra land, som er laengere end 10 minutters flyvning ved marchfart, skal overholde
folgende:

a) Nar de vejrrapporter eller -udsigter, der er tilgeengelige for luftfartgjschefen,
angiver, at vandtemperaturen er under plus 10 °C under flyvningen, eller nar
den ansldede redningstid overstiger den ansldede overlevelsestid, eller flyv-
ningen efter planen skal udferes om natten, skal alle ombordvarende besat-
ningsmedlemmer og faglige specialister baere overlevelsesdragt.
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b) Alle redningsflader, der medbringes i overensstemmelse med SPO.IDE.H.199,
skal veere installeret, sd de kan anvendes under de havbetingelser, hvorunder
helikopterens karakteristika, for s& vidt angar nedlanding pa vandet, flydeevne
og trimning, blev evalueret med henblik pa at overholde certificeringskravene
til nedlanding pa vandet.

c) Helikopteren skal vare udstyret med et nedbelysningssystem med uathaengig
stromforsyning, som sikrer almindelig kabinebelysning, der letter evakue-
ringen af helikopteren.

d
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Alle nedudgange, herunder cockpittets nedudgange, og anordningerne til at
abne dem skal vaere tydeligt markeret for at vejlede de ombordvarende i brug
af dem 1 dagslys og i merke. Sddanne markeringer skal vere udformet, sé de
forbliver synlige, selvom helikopteren er kaentret, og kabinen er under vand.

e) Alle ikke-afkastelige dere, der er markeret som nedudgange ved landing pa
vand, skal kunne fastgeres i dben stilling, sa de ikke forstyrrer de ombord-
vaerendes udgang under havbetingelser op til det maksimum, som kreves ved
evaluering med henblik pé landing pa vand og flydeevne.

f) Alle dere, vinduer og andre &bninger i kabineafdelingen, der er beregnet til
brug som nedudgang under vand, skal veere udformet, sé de kan betjenes i en
nedsituation.

g) De ombordverende skal altid bare redningsvest, medmindre den faglige
specialist eller det besetningsmedlem, til hvem redningsvesten er beregnet,
baerer en integreret overlevelsesdragt, der opfylder de kombinerede krav til
overlevelsesdragt og redningsvest.

SPO.IDE.H.202 Helikoptere certificeret til operation pa vand — diverse
udstyr

Helikoptere, der er certificeret til operation pa vand, skal vere udstyret med:

a) et drivanker og andet udstyr, der er nedvendigt for at lette fortejning, foran-
kring eller manevrering af helikopteren pa vandet, og som er relevant for
helikopterens sterrelse, veegt og betjeningsegenskaber og

b) udstyr til frembringelse af de lydsignaler, som foreskrives i de internationale
sgvejsregler, hvor dette er relevant.

SPO.IDE.H.203 Alle helikoptere, der flyver over vand — nedlanding pa
vand

Komplekse motordrevne helikoptere, der flyves over vand i et hostile environ-
ment og i en afstand fra land, der svarer til mere end 10 minutters flyvetid ved
normal marchfart, og andre helikoptere end komplekse motordrevne helikoptere,
nar disse andre helikoptere flyves over vand i et hostile environment ud over en
afstand pa 50 NM fra land, skal vere:

a) konstrueret til landing pa vand i overensstemmelse med den relevante luft-
dygtighedsforskrift

b) certificeret til landing pa vand i overensstemmelse med den relevante luft-
dygtighedsforskrift eller

¢) udstyret med nedflydeudstyr.

SPO.IDE.H.205 Personligt beskyttelsesudstyr

Hver ombordverende skal bare personligt beskyttelsesudstyr, som egner sig til
den slags operation, der gennemfores.

SPO.IDE.H.210 Hovedtelefon

Nér et radiokommunikations- og/eller radionavigationssystem er pakraevet, skal
helikoptere vaere udstyret med en hovedtelefon med boommikrofon eller tilsva-
rende og en sendeknap pa rattet til hver kraevet pilot, faglig specialist og/eller
hvert kraeevet besetningsmedlem ved den pagaldendes plads.
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SPO.IDE.H.215 Radiokommunikationsudstyr

a) Helikoptere, der udferer IFR-operationer eller flyver om natten, eller hvor det
kreeves 1 henhold til de geeldende luftrumskrav, skal vare udstyret med radio-
kommunikationsudstyr, som under normale radiosendeforhold skal kunne:

1) udfere tovejskommunikation med henblik pa flyvekontrol
2) modtage meteorologiske oplysninger
3) udfore tovejskommunikation pd et hvilket som helst tidspunkt under flyv-
ningen med de luftfartsstationer og pa de frekvenser, som den relevante
myndighed foreskriver, og
4) muliggere kommunikation pa den aeronautiske nedfrekvens 121,5 MHz.
b) Hvis der er behov for flere end én kommunikationsenhed, skal de vere
uafhengige af hinanden, séledes at en fejl i én enhed ikke vil resultere i en
fejl i en anden enhed.
¢) Hvor der er krav om et radiokommunikationssystem, og ud over det interne
samtaleanleg til flyvebesatningen, der kraves i henhold til SPO.IDE.H.135,
skal helikoptere veere udstyret med en sendeknap pa rattet til hver kraevet pilot

og hvert kravet besetningsmedlem ved den pagaldendes plads.

SPO.IDE.H.220 Navigationsudstyr

a) Helikoptere skal vere udstyret med navigationsudstyr, der sikrer, at de kan
fortsaette i overensstemmelse med:

1) ATS-flyveplanen, hvis relevant, og
2) de galdende luftrumskrav.

b

~

Helikoptere skal vere udstyret med tilstreekkeligt navigationsudstyr til at
sikre, at det resterende udstyr i tilfaelde af fejl i en del af udstyret i enhver
fase af flyvningen kan tilvejebringe sikker navigation i overensstemmelse med
litra a), eller at en passende nedhandling kan udferes sikkert.

c) Helikoptere, der benyttes til flyvninger, hvor landing under IMC planlagges,
skal vaere udstyret med passende udstyr, som kan tilvejebringe navigation til
et punkt, hvorfra visuel landing kan udferes. Dette udstyr skal kunne tilve-
jebringe navigation for hver flyveplads, hvor landing under IMC planlaegges,
og for alle udpegede alternative flyvepladser.

d
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For PBN-operationer skal luftfartgjet opfylde luftdygtighedscertificeringskra-
vene for den relevante navigationsspecifikation.

SPO.IDE.H.225 Transponder

Hvor det kraeves i det luftrum, der skal flyves i, skal helikoptere vare udstyret
med en sekundar overvagningsradartransponder (SSR-transponder) med alle de
kraevede funktioner.

AFSNIT 3
Sveevefly
SPO.IDE.S.100 Instrumenter og udstyr — generelt
a) De instrumenter og det udstyr, der er pakrevet i henhold til denne subpart,
skal vaere godkendt i overensstemmelse med de geldende luftdygtighedskrav,
hvis de:
1) anvendes af flyvebesatningen til at kontrollere flyvevejen
2) anvendes til opfyldelse af SPO.IDE.S.145
3) anvendes til opfyldelse af SPO.IDE.S.150 eller

4) er installeret i svaeveflyet
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b) Det er ikke nedvendigt med en godkendelse af nedenstdende instrumenter og
udstyr, der kreves i henhold til denne subpart:

1) stavlygte
2) nejagtig tidsmaéler
3) overlevelsesudstyr og signaludstyr.
c) Instrumenter og udstyr, som ikke er pakrevet i henhold til denne subpart,
samt andet udstyr, som ikke er pakraevet i andre geldende bilag, men som er

med pa en flyvning, skal opfylde folgende:

1) de oplysninger, som séddanne former for instrumenter, udstyr eller dele
tilvejebringer, mé ikke bruges af flyvebesatningen til at overholde bilag
I til forordning (EF) nr. 216/2008, og

2) instrumenterne og udstyret ma ikke pavirke svaveflyets luftdygtighed,
heller ikke i tilfelde af svigt eller funktionsfejl.

d

N

Instrumenter og udstyr skal umiddelbart kunne betjenes eller veere lettilgeenge-
ligt fra den plads, der er tildelt det flyvebesatningsmedlem, der skal bruge det.

e) Alt pakrevet nedudstyr skal vere lettilgeengeligt til umiddelbar anvendelse.

SPO.IDE.S.105 Minimumsudstyr til flyvning

En flyvning ma ikke padbegyndes, nér et/en af svaeveflyets instrumenter, udstyrs-
dele eller funktioner, der er pakraevet for den planlagte flyvning, er ude af drift
eller mangler, medmindre:

a) svaveflyet flyves i overensstemmelse med minimumsudstyrslisten (MEL),
hvis en siddan er udarbejdet, eller

b) svaveflyet skal have en flyvetilladelse udstedt i overensstemmelse med de
geldende luftdygtighedskrav.

SPO.IDE.S.115 VFR-flyvninger — flyve- og navigationsinstrumenter

a) Svevefly, der udferer VFR-operationer om dagen, skal vere udstyret med en
anordning, som maler og viser folgende:

1) magnetisk kurs for s& vidt det drejer sig om motordrevne svaevefly
2) tiden i timer, minutter og sekunder

3) trykhgjde

4) flyvehastighed.

b

~

Svavefly, der opereres under forhold, hvor svaveflyet ikke kan fastholdes i
en onsket flyvestilling uden brug af et eller flere yderligere instrumenter, skal
ud over det i litra a) nevnte vaere udstyret med en anordning, som maler og
viser:

1) vertikal hastighed

2) flyvestilling eller drejning og krengning (turn and slip)

3) magnetisk kurs.

SPO.IDE.S.120 Skyflyvning — flyve- og navigationsinstrumenter

Svaevefly, der udferer skyflyvning, skal vere udstyret med en anordning, som
maéler og viser:

a) magnetisk kurs
b) tiden i timer, minutter og sekunder

¢) trykhejde
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d) flyvehastighed
e) vertikal hastighed og
f) flyvestilling eller drejning og kreengning (turn and slip).

SPO.IDE.S.125 Szder og fastspaendingsanordning

a) Svevefly skal vare udstyret med:
1) et sede til hver ombordvaerende og

2) et sikkerhedsbealte, der fastholder den siddende persons torso, til hvert
sede ifelge flyvehdndbogen (AFM).

b) Et sikkerhedsbalte, der fastholder den siddende persons torso, skal have ét
enkelt udlesningspunkt.

SPO.IDE.S.130 Supplerende ilt

Svavefly, der flyves ved trykhgjder over 10 000 ft, skal vaere udstyret med et
apparat til lagring og afgivelse af ilt, som medbringer tilstraekkelig indandingsilt
til at forsyne:

a) bes@tningsmedlemmer i en periode pd over 30 minutter, nar trykhejden er
mellem 10 000 ft og 13 000 ft, og

b) alle besetningsmedlemmer og faglige specialister i enhver periode, hvor tryk-
hgjden er over 13 000 ft.

SPO.IDE.S.135 Flyvning over vand

Luftfartejschefen pa et svavefly, der flyver over vand, skal fastsla risikoen for, at
de ombordvaerende pa svaveflyet ikke overlever i tilfalde af en landing pé vand,
og pa dette grundlag skal vedkommende treffe beslutning om medtagning af:

a) en redningsvest eller tilsvarende individuel flydeanordning til hver ombord-
vaerende, som skal beres eller veere anbragt i en position, som er lettilgaen-
gelig fra den persons s@de, til hvem vesten eller flydeanordningen er beregnet

b) en nedlokaliseringssender (ELT) eller en sender til positionsbestemmelse af
personer (PLB), der beres af et besetningsmedlem eller en faglig specialist,
og som kan sende samtidig pa 121,5 MHz og 406 MHz, og

¢) udstyr, som kan frembringe nedsignaler under en flyvning:
1) over vand ud over glideafstand fra land, eller

2) hvor start- eller indflyvningsbanen er placeret pd en sddan méade over
vand, at der i tilfeelde af et uheld ville veere sandsynlighed for nedlanding
pa vandet.

SPO.IDE.S.140 Overlevelsesudstyr

Svaevefly, der opereres over omrader, hvor eftersegning og redning er specielt
vanskelig, skal vere udstyret med signalanordninger og redningsudstyr, der egner
sig til det omrade, der skal overflyves.

SPO.IDE.S.145 Radiokommunikationsudstyr

a) Hvis det kraeves for det luftrum, der skal flyves i, skal svavefly vere udstyret
med radiokommunikationsudstyr, der kan bruges til tovejskommunikation
med de luftfartsstationer eller de frekvenser, som kraeves for at overholde
luftrumskravene.

b) Hvis radiokommunikationsudstyr kraves i henhold til litra a), skal det mulig-
gore kommunikation pa den aeronautiske nedfrekvens 121,5 MHz.
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SPO.IDE.S.150 Navigationsudstyr

Svavefly skal veere udstyret med navigationsudstyr, som er nedvendigt for at
flyve i overensstemmelse med:

a) ATS-flyveplanen, hvis relevant, og
b) de geldende luftrumskrav.

SPO.IDE.S.155 Transponder

Nar det kraeves i det luftrum, der skal flyves i, skal svevefly vere udstyret med
en sekunder overvagningsradartransponder (SSR-transponder) med alle de
kraevede funktioner.

AFSNIT 4
Balloner
SPO.IDE.B.100 Instrumenter og udstyr — generelt

a) De instrumenter og det udstyr, der er pakravet i henhold til denne subpart, skal
vaere godkendt i overensstemmelse med de gaeldende luftdygtighedskrav, hvis de:

1) anvendes af flyvebesatningen til at bestemme flyvevejen
2) anvendes til opfyldelse af SPO.IDE.S.145 eller
3) er installeret i ballonen.

b) Det er ikke nedvendigt med en godkendelse af nedenstdende instrumenter og
udstyr, der kraeves i henhold til denne subpart:

1) stavlygte

2) en ngjagtig tidsmaler

3) forstehjelpskasse

4) overlevelsesudstyr og signaludstyr.

c) Instrumenter og udstyr, som ikke er pakrevet i henhold til denne subpart,
samt andet udstyr, som ikke er pékraevet i andre gaeldende bilag, men som er
med pa en flyvning, skal opfylde folgende:

1) de oplysninger, som sddanne former for instrumenter, udstyr eller dele
tilvejebringer, ma ikke bruges af flyvebesatningen til at overholde bilag
I til forordning (EF) nr. 216/2008, og

2) instrumenterne og udstyret mé ikke pavirke ballonens luftdygtighed, heller
ikke i tilfeelde af svigt eller funktionsfejl.

d

=

Instrumenter og udstyr skal umiddelbart kunne betjenes eller vare lettilgeen-
geligt fra den plads, som det flyvebesatningsmedlem, der skal bruge det, har
faet tildelt.

e) Alt pdkraevet nedudstyr skal vere lettilgengeligt til umiddelbar anvendelse.

SPO.IDE.B.105 Minimumsudstyr til flyvning

En flyvning ma ikke pabegyndes, nar et/en af ballonens instrumenter, udstyrsdele
eller funktioner, der er pakravet for den planlagte flyvning, er ude af drift,
medmindre:

a) ballonen flyves i overensstemmelse med minimumsudstyrslisten (MEL), hvis
en sadan er udarbejdet, eller

b) ballonen skal have en flyvetilladelse udstedt i overensstemmelse med de
galdende luftdygtighedskrav.
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SPO.IDE.B.110 Operationslys
Balloner, der flyves om natten, skal vere udrustet med:
a) antikollisionslys

b) en anordning, som sikrer tilstreekkelig belysning af alle instrumenter og alt
udstyr, der er vigtigt for en sikker operation af ballonen

c) en stavlygte.

SPO.IDE.B.115 VFR-flyvninger — flyve- og navigationsinstrumenter og
tilknyttet udstyr

Balloner, der udferer VFR-operationer om dagen, skal vare udstyret med
folgende:

a) en anordning, der kan vise, i hvilken retning ballonen driver, og
b) en anordning, som maler og viser:

1) tiden i timer, minutter og sekunder

2) vertikal hastighed, hvis det kraeves i flyvehandbogen og

3) trykhejde, hvis det kreeves i flyvehdndbogen, hvis luftrumskravene forud-
setter det, eller hvis der er behov for at styre hejden af hensyn til
iltforbruget.

SPO.IDE.B.120 Ferstehjalpskasse

a) Balloner skal veere udstyret med en ferstehjalpskasse.
b) Farstehjelpskassen skal vere:

1) lettilgengelig og

2) ajourfort.

SPO.IDE.B.121 Supplerende ilt

Balloner, der flyves ved trykhgjder over 10 000 ft, skal vaere udstyret med et
apparat til lagring og afgivelse af ilt, som medbringer tilstraekkelig indandingsilt
til at forsyne:

a) bes@tningsmedlemmer i en periode pa over 30 minutter, nar trykhejden er
mellem 10 000 ft og 13 000 ft, og

b) alle besetningsmedlemmer og faglige specialister i enhver periode, hvor tryk-
hgjden er over 13 000 ft.

SPO.IDE.B.125 Manuelle ildslukkere

Varmluftballoner skal vaere udstyret med mindst én manuel ildslukker, hvis dette
kreeves 1 henhold til de galdende certificeringsspecifikationer.

SPO.IDE.B.130 Flyvning over vand

Luftfartejschefen for en ballon, der flyver over vand, skal fastslé risikoen for, at
de ombordvarende i ballonen ikke overlever i tilfeelde af en landing pa vand, og
pé dette grundlag skal vedkommende treffe beslutning om medtagning af:

a) en redningsvest for hver ombordverende, der skal beres eller veere anbragt i
en position, som er lettilgeengelig fra den persons plads, til hvem vesten er
beregnet

b) en nedlokaliseringssender (ELT) eller en sender til positionsbestemmelse af
personer (PLB), der beres af et besetningsmedlem eller en faglig specialist,
og som kan sende samtidig pa 121,5 MHz og 406 MHz, og

¢) udstyr, som kan frembringe nedsignaler

SPO.IDE.B.135 Overlevelsesudstyr

Balloner, der flyver over omrader, hvor eftersegning og redning er specielt
vanskelig, skal vere udstyret med signalanordninger og redningsudstyr, som
egner sig til det omrade, der skal overflyves.
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SPO.IDE.B.140 Diverse udstyr

Balloner skal vere udstyret med beskyttelseshandsker til hvert besatnings-
medlem.

a) Varmluftballoner skal veare udstyret med:

1) en alternativ antendingskilde

2) en anordning, der maler og angiver brendstofmengden

3) et brandtappe eller et flammesikret daekke og

4) en dropline pd mindst 25 m.

b) Gasballoner skal vere udstyret med:

1) en kniv og

2) en dropline pad mindst 20 m fremstillet af naturlige fibre eller af et elek-
trostatisk ledende materiale.

SPO.IDE.B.215 Radiokommunikationsudstyr

a) Hvis det kreeves for det luftrum, der skal flyves i, skal balloner vare udstyret
med radiokommunikationsudstyr, der kan bruges til tovejskommunikation
med de luftfartsstationer eller de frekvenser, som kraves for at overholde
luftrumskravene.

b) Hvis radiokommunikationsudstyr kraves i henhold til litra a), skal det mulig-
gore kommunikation pa den aeronautiske nedfrekvens 121,5 MHz.

SPO.IDE.B.150 Transponder

Nar det kreeves i det luftrum, der skal flyves i, skal balloner vaere udstyret med
en sekunder overvagningsradartransponder (SSR-transponder) med alle de
kraevede funktioner.

SUBPART E
SPECIFIKKE KRAV
AFSNIT 1
Operationer med udvendig last fra helikopter med loftestrop (HESLO)
SPO.SPEC.HESLO.100 Standardprocedurer
I standardprocedurerne for HESLO skal angives:

a) det udstyr, der skal medbringes, herunder operationelle begransninger og
relevante dele pd minimumsudstyrslisten, hvis relevant

b) krav til besatningens sammensatning og besatningsmedlemmernes og de
faglige specialisters erfaring

c¢) relevant uddannelse af besatningsmedlemmer og faglige specialister, sa de
kan udfere deres opgaver, samt kvalificering og udpegning af de personer,
som skal give besatningsmedlemmerne og de faglige specialister denne
uddannelse

d) besetningsmedlemmernes og de faglige specialisters ansvar og opgaver

e) nodvendige funktionskriterier, der skal opfyldes for at gennemfore
HESLO-operationer

f) procedurer under normale forhold, unormale forhold og i nedsituationer.
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SPO.SPEC.HESLO.105 Szrligt HESLO-udstyr
Helikopteren skal vere udstyret med mindst:

a) et sikkerhedsspejl eller en alternativ anordning, der ger det muligt at se
krogen(e)/lasten, og

b) en lastmaler, medmindre der findes en anden metode til at fastsld lastens
vegt.

SPO.SPEC.HESLO.110 Transport af farligt gods
Operaterer, som transporterer farligt gods til eller fra ubemandede steder eller
fjerntliggende omréader, skal hos den kompetente myndighed ansege om en
dispensation fra bestemmelserne i de tekniske instruktioner, hvis de agter ikke
at efterleve kravene i disse instruktioner.

AFSNIT 2

HEC-operationer (Human external cargo)

SPO.SPEC.HEC.100 Standardprocedurer
I standardprocedurerne for HEC skal angives:

a) det udstyr, der skal medbringes, herunder operationelle begransninger og
relevante dele pd minimumsudstyrslisten, hvis relevant

b) krav til besatningens sammensatning og besatningsmedlemmernes og de
faglige specialisters erfaring

¢) relevant uddannelse af besetningsmedlemmer og faglige specialister, sa de
kan udfere deres opgaver, samt kvalificering og udpegning af de personer,
som skal give besztningsmedlemmerne og de faglige specialister denne
uddannelse

d) besetningsmedlemmernes og de faglige specialisters ansvar og opgaver

e) nedvendige funktionskriterier, der skal opfyldes for at gennemfore
HEC-operationer

f) procedurer under normale forhold, unormale forhold og i nedsituationer.

SPO.SPEC.HEC.105 Searligt HEC-udstyr

a) Helikopteren skal vare udstyret med:
1) udstyr til hejseoperationer eller lastkrog

2) et sikkerhedsspejl eller en alternativ anordning, der ger det muligt at se
krogen, og

3) en lastméler, medmindre der findes en anden metode til at fastsld lastens
vagt.

b) Ved installation af alt hejse- og lastkrogsudstyr samt ved efterfolgende
@ndringer heraf skal der forefindes en luftdygtighedsgodkendelse af relevans
for den tilsigtede funktion.

AFSNIT 3
Faldskcermsoperationer (PAR)
SPO.SPEC.PAR.100 Standardprocedurer
I standardprocedurerne for PAR skal angives:

a) det udstyr, der skal medbringes, herunder operationelle begransninger og
relevante dele p4 minimumsudstyrslisten, hvis relevant
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b) krav til bestningens sammensatning og bes@tningsmedlemmernes og de
faglige specialisters erfaring

c) relevant uddannelse af besatningsmedlemmer og faglige specialister, sa de
kan udfere deres opgaver, samt kvalificering og udpegning af de personer,
som skal give besatningsmedlemmerne og de faglige specialister denne
uddannelse

d) besztningsmedlemmernes og de faglige specialisters ansvar og opgaver

e) nodvendige funktionskriterier, der skal opfyldes for at gennemfore fald-
skarmsoperationer

f) procedurer under normale forhold, unormale forhold og i nedsituationer.

SPO.SPEC.PAR.105 Befordring af besztningsmedlemmer og faglige specialister

Kravene vedrerende faglige specialisters ansvar ifelge SPO.GEN.106, litra c),
galder ikke for faglige specialister, der foretager faldskeermsudspring.

SPO.SPEC.PAR.110 Szder

Uanset SPO.IDE.A.140, litra a), nr. 1, og SPO.IDE.H.160, litra a), nr. 1), kan
luftfartgjets gulv bruges som siddeplads, forudsat at der er en anordning, som den
faglige specialist kan holde eller spande sig fast i.

SPO.SPEC.PAR.115 Supplerende ilt

Uanset SPO.OP.195, litra a), gaelder kravet om at anvende supplerende ilt ikke
for andre besztningsmedlemmer end luftfartejschefen og ej heller for faglige
specialister, der udferer opgaver af afgerende betydning for specialopgaven,
nar kabinetrykhejden:

a) overstiger 13 000 ft i en periode pé ikke mere end 6 minutter

b) overstiger 15 000 ft i en periode pa ikke mere end 3 minutter.

SPO.IDE.PAR.120 Flyvning over vand

Ved befordring af mere end 6 personer skal luftfartejschefen for en ballon, der
flyver over vand, fastsld risikoen for, at de ombordvarende i ballonen ikke
overlever i tilfelde af en landing pa vand, og pé dette grundlag skal vedkom-
mende treeffe beslutning om medtagning af en nedlokaliseringssender (ELT), som
kan sende samtidig pad 121,5 MHz og 406 MHz.

SPO.SPEC.PAR.125 Udslip af farligt gods

Uanset SPO.GEN.155 ma faldskermsudspringere forlade luftfartejet med det
formél at foretage faldskermsopvisning over tet bebyggede by- eller bolig-
omrader eller over udenders forsamlinger af personer og samtidig medbringe
rogudviklende udstyr, forudsat at det er fremstillet til dette formal.

AFSNIT 4
Kunstflyvning (ABF)
SPO.SPEC.ABF.100 Standardprocedurer

I standardprocedurerne for ABF skal angives:

a) det udstyr, der skal medbringes, herunder operationelle begransninger og
relevante dele p4 minimumsudstyrslisten, hvis relevant
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b) krav til bestningens sammensatning og bes@tningsmedlemmernes og de
faglige specialisters erfaring

c¢) relevant uddannelse af besatningsmedlemmer og faglige specialister, sa de
kan udfere deres opgaver, samt kvalificering og udpegning af de personer,
som skal give besatningsmedlemmerne og de faglige specialister denne
uddannelse

d) besetningsmedlemmernes og de faglige specialisters ansvar og opgaver

e) nodvendige funktionskriterier, der skal opfyldes for at gennemfere kunstflyv-
ning

f) procedurer under normale forhold, unormale forhold og i nedsituationer.

SPO.SPEC.ABF.105 Dokumenter, hindbeger og oplysninger, som skal fore-
findes om bord

Folgende dokumenter, som er anfert i SPO.GEN.140, litra a), kraeves ikke
medbragt under kunstflyvning:

a) indholdet af den indleverede ATS-flyveplan, hvis relevant

b) aktuelle og passende luftfartskort for den rute eller det omrade, der beflyves
ifolge planen, og alle ruter, som flyvningen med rimelighed kan forventes
omdirigeret til

c) oplysninger om procedurer og visuelle signaler, som bruges af luftfartgjer, der
intercepter eller interceptes, og

d) oplysninger om eftersognings- og redningstjenester for omréadet for den plan-
lagte flyvning.
SPO.SPEC.ABF.115 Udstyr

Folgende krav til udstyr gelder ikke nedvendigvis for kunstflyvninger:
a) forstehjelpskasse som fastsat i SPO.IDE.A.165 og SPO.IDE.H.165
b) manuelle ildslukkere som fastsat i SPO.IDE.A.180 og SPO.IDE.H.180 og

c) nedlokaliseringssendere eller sendere til positionsbestemmelse af personer
som fastlagt i SPO.IDE.A.190 og SPO.IDE.H.190.



