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EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING (EF)
Nr. 443/2009

af 23. april 2009

om fastsaettelse af praestationsnormer for nye personbilers

emissioner inden for Fellesskabets integrerede tilgang til at

nedbringe  CO,-emissionerne  fra  personbiler og lette
erhvervskeoretejer

(EOQS-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPAISKE UNION
HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaiske Felles-
skab, serlig artikel 175, stk. 1,

under henvisning til forslag fra Kommissionen,

under henvisning til udtalelse fra Det Europaiske Okonomiske og
Sociale Udvalg (1),

efter horing af Regionsudvalget,

efter proceduren i traktatens artikel 251 (?), og

ud fra folgende betragtninger:

(1)  Formaélet med denne forordning er at fastsatte prastationsnormer
for emissioner fra nye personbiler, der registreres i Faellesskabet,
for at tilvejebringe en del af Fellesskabets integrerede tilgang
med henblik pé at nedbringe CO,-emissionerne fra personbiler
og lette erhvervskeretgjer og samtidig sikre et velfungerende
indre marked.

(2)  Ifelge De Forenede Nationers rammekonvention om klimaandrin-
ger, som blev godkendt pa Det Europziske Fallesskabs vegne
ved Rédets afgarelse 94/69/EF (%), skal alle parterne opstille og
gennemfore nationale og i givet fald regionale programmer for
foranstaltninger til at imedegd klimasndringerne. I januar 2007
foreslog Kommissionen, at Den Europaiske Union inden for
rammerne af internationale forhandlinger skulle forfalge malsaet-
ningen om senest i 2020 at opnd en 30 % reduktion af drivhus-
gasemissionerne fra de udviklede lande (set i forhold til 1990-
niveauet), og at Unionen selv ber patage sig en fast ensidig
forpligtelse til at gennemfere mindst en 20 % reduktion af driv-
husgasemissionerne senest 1 2020 (set i forhold til 1990-niveauet)
uanset reduktioner opnaet af andre wudviklede lande.
Europa-Parlamentet og Radet gav deres tilslutning til denne
malsatning.

(") EUT C 77 af 31.3.2009, s. 1.

(®) Europa-Parlamentets udtalelse af 17.12.2008 (endnu ikke offentliggjort i
EUT) og Radets afgerelse af 6.4.2009.

(®) EFT L 33 af 7.2.1994, s. 11.



2009R0443 — DA — 08.05.2013 — 001.002 — 3

3)

4
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Disse forpligtelser indebarer bl.a., at alle medlemsstater ma
nedbringe emissionerne fra personbiler i betydelig grad. For at
de nedvendige betydelige emissionsreduktioner kan opnds, ber
der gennemfores politikker og foranstaltninger pa medlemsstats-
og fellesskabsniveau i alle Fellesskabets gkonomiske sektorer og
ikke kun i industri- og energisektoren. Vejtransportsektoren
tegner sig for det neeststorste bidrag til forureningen med driv-
husgasser i EU, og sektorens emissioner er stadig stigende. Hvis
vejtransportsektorens klimapavirkninger fortsatter med at vokse,
vil det i hej grad undergrave andre sektorers reduktioner til
bekempelse af klimazndringerne.

Fellesskabsmal for nye personbiler skaber et mere sikkert
grundlag for fabrikanternes planlegning og sterre fleksibilitet
med henblik pa at opfylde kravet om at nedbringe CO,-emis-
sioner, end det ville veare tilfaeldet med sarskilte nationale reduk-
tionsmal. Ved fastleeggelsen af prastationsnormer for emissioner
er det vaesentligt at tage hensyn til deres indflydelse pa markedet
og fabrikanternes konkurrenceevne, de direkte og indirekte
omkostninger, som péferes erhvervslivet, og de fordele, der
opstar i form af tilskyndelse til at innovere og nedbringe energi-
forbruget.

Denne forordning bygger pa en veletableret proces for maling og
overvagning af CO,-emissioner fra biler registreret i Faellesskabet
i overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Radets beslut-
ning nr. 1753/2000/EF om en overvagningsmekanisme for de
gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner fra nye
personbiler (1). Det er vasentligt, at kravene om nedbringelse af
CO,-emissioner fortsat skaber forudsigelighed i hele Fallesskabet
og et sikkert grundlag for fabrikanternes planlegning for hele
deres bilpark af nye biler i Feellesskabet.

Kommissionen vedtog en fellesskabsstrategi for nedbringelse af
CO,-emissionerne fra personbiler i 1995. Denne strategi hvilede
pa tre grundpiller: frivillige tilsagn fra automobilfabrikanterne om
at nedbringe emissionerne, bedre forbrugeroplysninger og fremme
af biler med god braendstofekonomi via fiskale foranstaltninger.

I 1998 patog Foreningen af Europaiske Automobilfabrikanter
(ACEA) sig at nedbringe de gennemsnitlige emissioner fra nye
solgte biler til 140 g CO,/km senest i 2008, og i 1999 patog den
japanske forening af automobilfabrikanter (JAMA) og den
koreanske forening af automobilfabrikanter (KAMA) sig en
forpligtelse til at nedbringe de gennemsnitlige emissioner fra
nye solgte biler til 140 g CO,/km senest i 2009. Disse tilsagn
blev anerkendt i Kommissionens henstilling 1999/125/EF af
5. februar 1999 om nedbringelse af CO,-emissioner fra
personbiler (?) (ACEA); Kommissionens henstilling 2000/303/EF
af 13. april 2000 om nedbringelse af CO,-emissionen fra person-
biler (KAMA) (®) og Kommissionens henstilling 2000/304/EF af
13. april 2000 om nedbringelse af CO,-emissionen fra person-
biler (JAMA) (4.

(') EFT L 202 af 10.8.2000, s. 1.
() EFT L 40 af 13.2.1999, s. 49.
() EFT L 100 af 20.4.2000, s. 55.
(*) EFT L 100 af 20.4.2000, s. 57.
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Den 7. februar 2007 vedtog Kommissionen to parallelle medde-
lelser: en meddelelse om resultaterne af revisionen af Fellesska-
bets strategi for nedbringelse af CO,-emissionerne fra personbiler
og lette erhvervskeretojer og en meddelelse om en konkurrence-
venlig lovramme for automobiler i det 21. arhundrede —
CARS21. Det blev i meddelelserne understreget, at selv om der
var sket fremskridt med hensyn til opfyldelsen af mélet om 140 g
COp/km 1 2008/2009, vil fellesskabsmalet om 120 g CO,/km
ikke opfyldes i 2012, medmindre der vedtages yderligere
foranstaltninger.

Der blev i meddelelserne foreslaet en integreret tilgang for senest
i 2012 at nd faellesskabsmalet pd 120 g CO,/km, og det blev
bekendtgjort, at Kommissionen vil foresla en lovramme for at
nd fellesskabsmalet ved at fokusere pa obligatoriske CO,-emis-
sionsreduktioner for at opfylde et emissionsmal pa gennemsnitligt
130 g CO,/km for bilparken af nye biler ved hjelp af forbed-
ringer af bilmotorteknologien. P4 linje med fremgangsmaden,
som blev benyttet i forbindelse med fabrikanternes frivillige
tilsagn, omfatter denne de elementer, der inddrages ved malingen
af personbilers CO,-emissioner i henhold til forordning (EF)
nr. 715/2007 af 20. juni 2007 om typegodkendelse af motorke-
retgjer med hensyn til emissioner fra lette personbiler og lette
erhvervskoretojer (Euro 5 og Euro 6) og om adgang til
reparations- og vedligeholdelsesinformationer om keretgjer (1).
En yderligere reduktion pd 10 g CO,/km eller tilsvarende, hvis
teknisk nedvendigt, opnds gennem andre teknologiske forbed-
ringer og gennem en gget anvendelse af baredygtige biobrand-
stoffer.

Lovrammen for gennemforelsen af de gennemsnitlige emis-
sionsmal for bilparken af nye biler ber sikre konkurrencemassigt
upartiske og socialt acceptable reduktionsmal, som tager hensyn
til alle Europas forskellige automobilfabrikanter, og som gor det
muligt at undgd unedig konkurrenceforvridning mellem auto-
mobilfabrikanterne. Lovrammen ber kunne forenes med det over-
ordnede mél om at nd Fallesskabets Kyotoméal og suppleres af
mere brugsrelaterede instrumenter, f.eks. differentierede bil- og
energiafgifter.

Det ber sikres, at der i Den Europaiske Unions budget afsattes
passende stottemidler til at fremme udviklingen af teknologier,
der skal nedbringe CO,-emissioner fra vejkeretejer radikalt.

For at opretholde diversiteten pa bilmarkedet og dettes evne til at
imedekomme forskellige forbrugerbehov ber CO,-mélene for
personbiler fastsattes som en lineer funktion af bilernes nytte.
En egnet parameter til at beskrive denne nytte er massen, der
skaber en sammenhang med de nuvarende emissioner og
derfor forer til mere realistiske og konkurrencemassigt upartiske
mal. Endvidere er der let adgang til data om masse. Data for
alternative nytteparametre som f.eks. fodaftryk (akselafstand

() EUT L 171 af 29.6.2007, s. 1.
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gange sporvidde) ber indsamles for at lette mere langsigtede
evalueringer af den nyttebaserede tilgang. Kommissionen ber
senest i 2014 gennemga tilgaengeligheden af data og, om nedven-
digt, fremsatte et forslag til Europa-Parlamentet og Radet om at
tilpasse nytteparameteren.

Sigtet med denne forordning er at skabe incitamenter for auto-
mobilindustrien til at investere i nye teknologier. Denne forord-
ning fremmer aktivt miljginnovation og tager hensyn til den frem-
tidige teknologiske udvikling. Udviklingen af innovative teknolo-
gier til fremdrift ber iser fremmes, da de fordrsager betydeligt
lavere emissioner end traditionelle personbiler. Dermed fremmes
det europzeiske erhvervslivs konkurrenceevne pa lang sigt, og der
skabes flere arbejdspladser af hej kvalitet. Kommissionen ber
overveje muligheden af at medtage foranstaltninger til miljeinno-
vation i forbindelse med gennemgangen af prevningsprocedurer,
jf. artikel 14, stk. 3, i forordning (EF) nr. 715/2007, under
hensyntagen til de tekniske og ekonomiske virkninger heraf.

I anerkendelse af de hoje omkostninger forbundet med forskning
og udvikling samt enhedsomkostningerne for de forste genera-
tioner af koretgjsteknologier med meget lave CO,-emissioner,
der bringes i omsatning som folge af denne forordnings ikraft-
treeden, sigter forordningen pé et midlertidigt grundlag pé at kere-
tejer med ultralave CO,-emissioner bringes hurtigere og lettere i
omsatning pé fellesskabsmarkedet allerede pé de forste stadier af
markedsforingen.

Anvendelsen af visse alternative brandstoffer kan give vasentlige
CO,-reduktioner beregnet pa et »well-to-wheel«-grundlag. Denne
forordning omfatter derfor specifikke bestemmelser, der har til
formal at fremme en udvidet brug pa fellesskabsmarkedet af
visse keretgjer, der kerer pa alternative braendstoffer.

Af hensyn til sammenhangen med tilgangen inden for Kommis-
sionens strategi for CO, og motorkeretojer, navnlig hvad angar
de frivillige aftaler, som bilfabrikanternes sammenslutninger har
pétaget sig, ber mélene anvendes for nye personbiler, som regi-
streres 1 Fallesskabet for ferste gang, og som, bortset fra en
begraenset periode med henblik péd at undgd misbrug, ikke
tidligere er registreret uden for Fellesskabet.

I Europa-Parlamentets og Rddets direktiv 2007/46/EF af
5. september 2007 om fastlaeggelse af en ramme for godkendelse
af motorkeretgjer og péhengskeretgjer dertil samt af systemer,
komponenter og separate tekniske enheder til sddanne kereto-
jer (1) etableres en harmoniseret ramme med administrative
bestemmelser og almene tekniske krav vedrerende godkendelse
af alle nye koretgjer inden for dets anvendelsesomrade. Den
enhed, der er ansvarlig for efterlevelsen af denne forordning,
bor vere den samme som den enhed, der er ansvarlig for alle
aspekter af typegodkendelsesprocessen i overensstemmelse med
navnte direktiv og for sikring af produktionens overensstem-
melse.

() EUT L 263 af 9.10.2007, s. 1.
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Koretgjer til sarlig brug som defineret i bilag II i direktiv
2007/46/EF er underkastet specifikke krav i forbindelse med
typegodkendelse, og de ber derfor udelukkes fra dette direktivs
anvendelsesomrdde. Keretgjer, som er klassificeret som klasse M,
inden denne forordnings ikrafttreeden, som er udformet specifikt
til erhvervsformal til befordring af kerestolsbrugere i keretgjet og
som svarer til definitionen af keretgjer til serlig brug i bilag II i
direktiv 2007/46/EF, ber ogsd udelukkes fra denne forordnings
anvendelsesomrade i overensstemmelse med fellesskabets politik
om hjelp til handicappede.

Fabrikanter ber have fleksibilitet til at beslutte, hvordan de
opfylder deres mél i medfer af denne forordning, og de ber
kunne udligne emissionerne over deres bilpark af nye biler i
stedet for at skulle opfylde CO,-mél for hver enkelt bil. Fabri-
kanter ber derfor pélegges at sikre, at de gennemsnitlige speci-
fikke CO,-emissioner fra alle nye personbiler, som registreres i
Fellesskabet, og som de berer ansvaret for, ikke overstiger
gennemsnittet af emissionsmélene for disse biler. Dette krav ber
indfases mellem 2012 og 2015 med henblik pa at lette overgan-
gen.

Det er ikke hensigtsmaessigt at anvende den samme metode til at
fastleegge emissionsreduktionsmél for fabrikanter med stor
produktionsvolumen og fabrikanter med lav produktionsvolumen,
der betragtes som uafhangige ifelge de kriterier, der er fastsat i
denne forordning. Disse fabrikanter med lav produktionsvolumen
ber have alternative emissionsreduktionsmal, der henger sammen
med det teknologiske potentiale hos en given fabrikants keretojer
til at nedbringe de specifikke CO,-emissioner og er i overens-
stemmelse med de pagaldende markedssegmenters karakteristika.
Denne undtagelse ber medtages i gennemgangen af de specifikke
emissionsmal i bilag I, der skal vere afsluttet senest i begyn-
delsen af 2013.

Nichefabrikanter ber ogsa have mulighed for at opfylde et alter-
nativt mél, der er 25 % lavere end deres gennemsnitlige speci-
fikke CO,-emissioner for 2007. Foreligger der ikke oplysninger
om en fabrikants gennemsnitlige specifikke emissioner for 2007,
fastsettes et tilsvarende mél. Denne undtagelse ber medtages i
gennemgangen af malene for de specifikke emissioner i bilag I,
der skal vere afsluttet senest i begyndelsen af 2013.
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(22) Ved fastsattelsen af de gennemsnitlige specifikke CO,-emis-
sioner fra alle nye biler, som registreres i Feellesskabet, og som
fabrikanterne baerer ansvaret for, ber der tages hensyn til alle biler
uvanset deres masse eller andre karakteristika. Selv om
forordning (EF) nr. 715/2007 ikke daekker personbiler med en
referencemasse pa over 2 610 kg, for hvilke typegodkendelsen
ikke er udvidet efter artikel 2, stk. 2, i navnte forordning, ber
emissionerne fra disse biler madles efter den samme malepro-
cedure, som er preciseret for personbiler i forordning (EF)
nr. 692/2008 (!). De heraf opniede CO,-emissionsverdier ber
indferes i koretojets typeattest, for at de dermed far mulighed
for at indgéd i overvdgningsordningen.

(23) Med henblik pé at skabe fleksibilitet for fabrikanterne kan de
aftale at danne en pool pa et &bent, gennemsigtigt og
ikke-diskriminerende grundlag for at opfylde deres mal i
henhold til denne forordning. En aftale om at danne en pool
bor ikke overstige fem &r, men den kan forlenges. Nar fabri-
kanter danner en pool, anses de for at have opfyldt deres mal i
henhold til denne forordning, nér poolens gennemsnitlige emis-
sioner under ét ikke overstiger poolens emissionsmal.

(24) Der er behov for en robust overholdelsesmekanisme for at sikre,
at malene i denne forordning opfyldes.

(25) Nye personbilers specifikke emissioner af CO, méles pa et
harmoniseret grundlag 1 Fallesskabet efter metoden i
forordning (EF) nr. 715/2007. For at minimere den administrative
byrde ved denne forordning ber opfyldelsen males pa grundlag af
data om registreringer af nye biler i Fellesskabet, som medlems-
staterne indsamler og rapporterer til Kommissionen. Af hensyn til
sammenhengen i de data, der anvendes til at vurdere opfyldelsen,
ber reglerne for indsamling og rapportering af disse data s& vidt
muligt harmoniseres.

(26) I direktiv 2007/46/EF er det fastsat, at fabrikanten leverer en
typeattest, der skal ledsage hver ny personbil, og at medlems-
staterne kun ma tillade registrering og ibrugtagning af en ny
personbil, hvis den ledsages af en gyldig typeattest. Data, som
medlemsstaterne indsamler, ber vere i overensstemmelse med
den typeattest, som fabrikanten udsteder for personbilen, og ber
kun baseres péd denne reference. Séfremt en medlemsstat af beret-
tigede &rsager ikke anvender typeattesten til fuldferelse af

(") Kommissionens forordning (EF) nr. 692/2008 af 18.7.2008 om gennemforelse

og endring af Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 715/2007
om typegodkendelse af motorkeretojer med hensyn til emissioner fra lette
personbiler og lette erhvervskeretgjer (Euro 5 og Euro 6) og om adgang til
reparations- og vedligeholdelsesinformationer om keretejer (EUT L 199 af
28.7.2008, s. 1).
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(32)

registreringsprocessen og ibrugtagning af en ny personbil, ber
den ivaerksaztte de nedvendige foranstaltninger for at sikre
tilstreekkelig nejagtighed 1 overvagningsproceduren. Der ber
udarbejdes en standarddatabase i Feellesskabet over data om type-
attester. Databasen ber anvendes som falles reference for at give
medlemsstaterne mulighed for lettere at vedligeholde deres regi-
streringsdata, nar nye keretgjer registreres.

Fabrikantens opfyldelse af mélene i denne forordning ber
vurderes pa fellesskabsniveau. Fabrikanter, hvis gennemsnitlige
specifikke CO,-emissioner overstiger graenserne i denne forord-
ning, ber palaegges en afgift for emissionsoverskridelsen for hvert
kalenderar fra og med 2012. Afgiftens storrelse ber justeres alt
efter 1 hvor hej grad fabrikanterne overskrider deres mél. Den ber
vokse med tiden. For at skabe et tilstrekkeligt incitament til at
treeffe foranstaltninger for at nedbringe de specifikke CO,-emis-
sioner fra personbiler ber afgiften afspejle de teknologiske
omkostninger.  Afgifterne for emissionsoverskridelser ber
betragtes som indtagter, der indgar i Den Europaiske Unions
almindelige budget.

Nationale foranstaltninger, som medlemsstaterne eventuelt
bevarer eller indferer i1 overensstemmelse med traktatens
artikel 176, ber pa baggrund af denne forordnings formél og
procedurer ikke indfere yderligere eller hgjere beder for fabrikan-
ter, der ikke opfylder deres mal i medfer af denne forordning.

Denne forordning bererer ikke den fulde anvendelse af Fealles-
skabets konkurrenceregler.

Kommissionen ber overveje nye fremgangsmader til at opnd det
langfristede mal, herunder navnlig kurvens haldning, nyttepara-
meteren og ordningen for emissionsoverskridelse.

De nedvendige foranstaltninger til gennemferelse af denne
forordning ber vedtages i overensstemmelse med Radets afge-
relse 1999/468/EF af 28. juni 1999 om fastsettelse af de
nermere vilkdr for udevelsen af de gennemforelsesbefojelser,
der tilleegges Kommissionen (1).

Kommissionen ber navnlig tillegges befojelse til at aendre
kravene til overvagning og rapportering i lyset af de erfaringer,
der opnds ved anvendelsen af denne forordning, fastlegge
metoder til opkraevning af afgifter for emissionsoverskridelser,
vedtage detaljerede bestemmelser vedrerende den serlige
undtagelsesbestemmelse for visse fabrikanter, samt tilpasse bilag
I med henblik pa at tage hejde for udviklingen i massen af nye
personbiler, der registreres i Feellesskabet og afspejle eventuelle
@ndringer af de forskriftsmaessige afprevningsmetoder til maling
af specifikke CO,-emissioner. Da der er tale om generelle
foranstaltninger, der har til formal at @ndre ikke-vaesentlige
bestemmelser i denne forordning, herunder ved at supplere den
med nye ikke-vasentlige bestemmelser, skal foranstaltningerne
vedtages efter forskriftsproceduren med kontrol i artikel 5a i
afgorelse 1999/468/EF.

() EFT L 184 af 17.7.1999, s. 23.
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(33) Afgarelse nr. 1753/2000/EF ber ophaves af hensyn til forenkling
og juridisk klarhed.

(34) Malet for denne forordning, nemlig fastsettelse af preestationsmél
for nye personbilers CO,-emissioner med henblik pa at sikre et
velfungerende indre marked og med henblik pé at opfylde EU's
overordnede mél om at reducere drivhusgasemissioner, kan ikke i
tilstreekkelig grad opfyldes af medlemsstaterne og kan derfor, pé
grund af den pétenkte handlings omfang og virkninger, bedre nis
pa fellesskabsplan; Fellesskabet kan derfor treffe foranstalt-
ninger i overensstemmelse med subsidiaritetsprincippet i trakta-
tens artikel 5. I overensstemmelse med proportionalitetsprincip-
pet, jf. nevnte artikel, gar denne forordning ikke ud over, hvad
der er nedvendigt for at nd dette méal —

UDSTEDT FOLGENDE FORORDNING:

Artikel 1

Genstand og mil

I denne forordning fastsaettes praestationsmél for nye personbilers CO,-
emissioner med henblik pa at sikre et velfungerende indre marked og
opfylde Det Europziske Fellesskabs overordnede mal om, at bilparken
af nye biler gennemsnitligt ber opnd emissioner pd 120 g COy/km. I
denne forordning fastsattes nye personbilers gennemsnitlige CO,-emis-
sioner til 130 g CO,/km, ved hjelp af forbedringer af bilmotorteknolo-
gien, og disse males i overensstemmelse med forordning (EF)
nr. 715/2007 og gennemferelsesforanstaltninger hertil samt innovative
teknologier.

I denne forordning fastsattes som mal fra 2020, at bilparken af nye
personbiler gennemsnitligt skal opnd CO,-emissioner pad hajest 95 g
CO,/km i overensstemmelse med artikel 13, stk. 5.

Denne forordning vil blive suppleret med foranstaltninger for at opna en
reduktion pa 10 g CO,/km inden for Fellesskabets integrerede tilgang.

Artikel 2

Anvendelsesomrade

1. Denne forordning finder anvendelse pa motorkeretgjer i klasse M,
jf. bilag 1T til direktiv 2007/46/EF (»personbiler«), som er registreret i
Fellesskabet for forste gang, og som ikke tidligere er registreret uden
for Feellesskabet (»nye personbiler«).

2. En tidligere registrering foretaget uden for Fellesskabet mindre
end tre maneder for registreringen i Fallesskabet tages ikke i betragt-
ning.
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3.  Denne forordning finder ikke anvendelse pa »keretojer til sarlig
anvendelse«, jf. punkt 5, del A, i bilag II til direktiv 2007/46/EF.

Artikel 3

Definitioner

1. I denne forordning forstas ved:

a) »gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner« i relation til en fabri-
kant: de gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner fra alle nye
personbiler, som fabrikanten har fremstillet

b) »typeattest«: den attest, der er navnt i artikel 18 i direktiv
2007/46/EF

c) »fabrikant«: en person eller organisation, som over for den godken-
dende myndighed er ansvarlig for alle aspekter af
EF-typegodkendelsesproceduren, jf. direktiv 2007/46/EF, og for
produktionens overensstemmelse

d) »masse«: massen af bilen med karrosseri i kereklar stand som anfert
pa typeattesten og defineret i punkt 2.6 i bilag I til direktiv
2007/46/EF

e) »fodaftryk«: en bils sporvidde gange akselafstanden som anfert pé
typeattesten og defineret i punkt 2.1 og 2.3 i bilag I til direktiv
2007/46/EF

f) »specifikke CO,-emissioner«: en personbils CO,-emissioner malt i
overensstemmelse med forordning (EF) nr. 715/2007 og specificeret
som CO,-emission (kombineret) pd typeattesten. For personbiler,
som ikke er typegodkendt i  overensstemmelse med
forordning (EF) nr. 715/2007, forstds ved »specifikke CO,-emissio-
ner« CO,-emissioner mélt i overensstemmelse med den samme maéle-
procedure, som er praciseret for personbiler i forordning (EF)
nr. 692/2008 eller i overensstemmelse med de procedurer, som
Kommissionen har vedtaget for at etablere CO,-emissionerne fra
séddanne personbiler

g) »specifikt emissionsmél« i relation til en fabrikant: gennemsnittet af
de specifikke CO,-emissioner, der er tilladt ifelge bilag I, for hver ny
personbil, som fabrikanten har fremstillet, eller, hvis fabrikanten har
faet tildelt en undtagelsesbestemmelse efter artikel 11, de specifikke
emissionsmal, der er fastsat ifelge denne undtagelsesbestemmelse.

2. 1 denne forordning forstds ved »en gruppe af sammenhorende
fabrikanter« en fabrikant og dennes sammenherende virksomheder.
For s& vidt angar fabrikanter forstds ved »sammenherende virksomhe-
der«:

a) virksomheder, hvor fabrikanten direkte eller indirekte:

— kan udeve mere end halvdelen af stemmerettighederne, eller
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— kan udpege mere end halvdelen af medlemmerne i tilsynsorganet,
bestyrelsen eller i de organer, som retligt reprasenterer den
anden virksomhed, eller

— har ret til at lede virksomhedens forretninger

b) virksomheder, som direkte eller indirekte har de i litra a) omhandlede
rettigheder eller befojelser over for fabrikanten

¢) virksomheder, hvori en virksomhed som omhandlet i litra b) direkte
eller indirekte har de i litra a) omhandlede rettigheder eller befojelser

d) virksomheder, hvor fabrikanten sammen med en eller flere af de i
litra a), b) eller ¢) omhandlede virksomheder, eller hvori to eller flere
af sidstnaevnte virksomheder i fallesskab har de i litra a) omhandlede
rettigheder eller befojelser

e) virksomheder, hvori de i litra a) omhandlede rettigheder eller befo-
jelser indehaves i fallesskab af fabrikanten eller en eller flere af
dennes sammenherende virksomheder, jf. litra a) til d), og en eller
flere tredjeparter.

Artikel 4

Specifikke emissionsmal

For kalenderaret, der pabegyndes den 1. januar 2012, og hvert efter-
folgende kalenderdr sikrer hver personbilsfabrikant, at dennes gennem-
snitlige specifikke CO,-emissioner ikke overskrider vedkommendes
specifikke emissionsmél, som fastsat i bilag I, eller, hvis fabrikanten
har faet tildelt en undtagelsesbestemmelse efter artikel 11, som fastsat i
denne undtagelsesbestemmelse.

Med henblik pa at fastsette hver fabrikants gennemsnitlige specifikke
CO,-emissioner, tages hensyn til folgende procentdele af hver fabrikants
nye personbiler, der er registreret i det pageldende ar:

— 65 % 12012
— 75 % 12013
— 80 % 12014

— 100 % fra 2015 og fremefter.

Artikel 5
Superkreditter

Ved beregningen af de gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner
indgdr hver ny personbil med specifikke CO,-emissioner pd under
50g CO,/km som:

— 3,5 bil i 2012
— 3,5 bil i 2013

— 2,5 bil i 2014
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— 1,5 bil i 2015

— 1 bil fra 2016.

Artikel 6

Specifikke emissionsmil for Kkeretejer, der anvender alternative
brzendstoffer

For at sikre, at en fabrikant overholder de specifikke emissionsmaél, som
fastsat i artikel 4, reduceres de specifikke CO,-emissioner for hvert
enkelt koretoj, der er udformet til at kunne kere pd en blanding af
benzin og bioethanol med et bioethanolindhold pé 85 % (»E85«), som
opfylder den relevante fzllesskabslovgivning eller de relevante europze-
iske tekniske standarder, med 5 % indtil den 31. december 2015 i
erkendelse af den sterre teknologiske og emissionsreducerende kapaci-
tet, der er forbundet med at kere pd biobrandstoffer. Denne reduktion
finder kun anvendelse, hvis mindst 30 % af tankstationerne i den
medlemsstat, hvor keretgjet er registreret, selger denne form for alter-
nativt breendstof, som opfylder de baredygtighedskriterier for biobrand-
stoffer, der er opstillet i den relevante faellesskabslovgivning.

Artikel 7

Pooldannelse

1.  Fabrikanter, som ikke har faet tildelt en undtagelsesbestemmelse
efter artikel 11, kan danne en pool med henblik pa at opfylde deres
forpligtelser i medfer af artikel 4.

2. En aftale om at danne en pool kan galde for et eller flere kalen-
derar, nar hver aftales samlede varighed ikke overstiger fem kalenderar,
og aftalen skal indgas senest den 31. december i det forste kalenderar,
hvori emissionerne sammenlaegges i poolen. Fabrikanter, der danner en
pool, forelegger Kommissionen folgende oplysninger:

a) angivelse af, hvilke fabrikanter der deltager i poolen

b) angivelse af den fabrikant, der er udpeget som forvalter af poolen, og
som er kontaktpunkt for poolen og ansvarlig for at indbetale even-
tuelle afgifter for emissionsoverskridelser, der maétte blive pélagt i
overensstemmelse med artikel 9, og

¢) dokumentation for, at forvalteren af poolen vil vare i stand til at
opfylde forpligtelserne i litra b).

3. Opfylder den foreslaede forvalter af poolen ikke kravene om beta-
ling af enhver afgift for emissionsoverskridelse, der palegges poolen i
overensstemmelse med artikel 9, underretter Kommissionen fabrikan-
terne herom.

4.  Fabrikanterne i en pool informerer i fallesskab Kommissionen om
enhver @ndring med hensyn til forvalter af poolen eller dens finansielle
status, for sa vidt endringen kan pavirke dens evne til at opfylde
kravene om betaling af enhver afgift for emissionsoverskridelse, der
palegges poolen i overensstemmelse med artikel 9 samt eventuelle
@ndringer med hensyn til medlemskab eller oplesning af poolen.
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5. Fabrikanter kan indga poolordninger, nar deres aftaler er i over-
ensstemmelse med traktatens artikel 81 og 82, og nér aftalerne gor det
muligt for fabrikanter, der anmoder om medlemskab af poolen, at
deltage pa ébne, gennemsigtige, ikke-diskriminerende og forretnings-
messigt rimelige vilkdr. Med forbehold af den almene gyldighed af
Fellesskabets konkurrenceregler for sddanne pools sikrer alle
medlemmer af en pool blandt andet, at der hverken deles andre data
eller udveksles andre oplysninger inden for rammerne af deres pool-
ordning end folgende oplysninger:

a) de gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner

b) det specifikke emissionsmal

c) det samlede antal registrerede kaoretojer.

6. Stk. 5 finder ikke anvendelse, nér alle fabrikanter i poolen er en
del af samme gruppe sammenherende fabrikanter.

7.  Medmindre der foretages en underretning i henhold til stk. 3,
anses fabrikanterne i en pool, som Kommissionen har fiet forelagt
oplysninger om, for at vare én fabrikant, for s& vidt angar opfyldelse
af deres forpligtelser i henhold til artikel 4. Overvagnings- og rappor-
teringsoplysninger med hensyn til individuelle fabrikanter samt alle
pooler vil blive registreret, rapporteret og stillet til rddighed i det
centrale register, der er navnt i artikel 8, stk. 4.

Artikel 8

Overvigning og rapportering af gennemsnitlige emissioner

1. For det kalenderér, der pabegyndes den 1. januar 2010, og hvert
efterfolgende kalenderdr registrerer hver medlemsstat oplysninger om
hver ny personbil, som registreres pa dens omrade, jf. del A i bilag
II. Disse oplysninger stilles til rddighed for fabrikanterne og deres udpe-
gede importerer eller representanter i de enkelte medlemsstater.
Medlemsstaterne gor alt for at sikre, at rapporteringsorganerne arbejder
pa en gennemskuelig made. Hver medlemsstat sikrer, at de specifikke
CO,-emissioner fra personbiler, som ikke er typegodkendt i overens-
stemmelse med forordning (EF) nr. 715/2007, males og registreres i
typeattesten.

2. Senest den 28. februar 2011 og hvert efterfolgende ar fastleegger
hver medlemsstat de oplysninger, der er specificeret i del B i bilag II,
for det foregaende kalenderar og tilsender Kommissionen disse. Data
skal foreleegges i overensstemmelse med det format, der er specificeret i
del C i bilag II.

3.  Efter Kommissionens anmodning foreleegger en medlemsstat ogsa
det fulde datamateriale, der er indsamlet i medfer af stk. 1.

4. Kommissionen forer et centralt register over de data, som
medlemsstaterne har rapporteret i medfer af denne artikel, og senest
den 30. juni 2011 og hvert efterfolgende é&r foretager den folgende
forelgbige beregning for hver fabrikant:

a) de gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner i det foregdende kalen-
derér
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b) de specifikke emissionsmal i det foregaende kalenderér, og

c) forskellen mellem de gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner i det
foregaende kalenderdr og de specifikke emissionsmal for samme éar.

Kommissionen underretter hver fabrikant om sin forelebige beregning
for denne fabrikant. Underretningen skal indeholde data for hver
medlemsstat om antallet af registrerede nye personbiler og deres speci-
fikke CO,-emissioner.

Registeret skal vere offentligt tilgengeligt.

5. Fabrikanterne kan inden tre méneder efter underretningen om den
forelgbige beregning, jf. stk. 4, underrette Kommissionen om eventuelle
fejl i dataene med angivelse af, i hvilken medlemsstat fejlen efter fabri-
kantens mening er sket.

Kommissionen ser narmere pd eventuelle underretninger fra fabrikan-
terne og @ndrer eller stadfaster senest den 31. oktober de forelobige
beregninger, jf. stk. 4.

6.  Skenner Kommissionen pé grundlag af beregningerne i stk. 5, at
en fabrikants gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner i kalenderaret
2010 eller 2011 overskrider dennes specifikke emissionsmal for samme
ar, underretter Kommissionen fabrikanten herom.

7.  Medlemsstaterne udpeger en kompetent myndighed, som stir for
indsamlingen og meddelelsen af overvagningsdata i overensstemmelse
med denne forordning, og oplyser Kommissionen om den udpegede
kompetente myndighed senest 8. december 2009. Kommissionen under-
retter efterfolgende Europa-Parlamentet og Rédet herom.

8.  Medlemsstaterne foreleegger for hvert kalenderar, hvor artikel 6
finder anvendelse, Kommissionen oplysninger vedrerende andelen af
tankstationer og baredygtighedskriterier i forhold til E85-brandstoffet
som anfert i nevnte artikel.

9.  Kommissionen kan vedtage detaljerede regler om overvagning og
rapportering af data i medfer af denne artikel og om anvendelsen af
bilag II efter forskriftsproceduren i artikel 14, stk. 2.

Kommissionen kan andre bilag II i lyset af de erfaringer, der geres i
forbindelse med anvendelsen af denne forordning. Fastsattelsen af disse
foranstaltninger, der har til formal at endre ikke-veesentlige bestem-
melser i forordningen, vedtages efter forskriftsproceduren med kontrol
i artikel 14, stk. 3.

Artikel 9

Afgift for emissionsoverskridelse

1. Overstiger en fabrikants gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner
for hvert kalenderar fra og med 2012 dennes specifikke emissionsmal
for samme ar, palegger Kommissionen fabrikanten, eller forvalteren af
poolen, hvis det drejer sig om en pool, en afgift for emissionsoverskri-
delsen.
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2. Afgiften for den i stk. | nevnte emissionsoverskridelse beregnes
efter folgende formel:

a) Fra 2012 til 2018:

i) Hvor fabrikantens gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner
overskrider dennes specifikke emissionsmal med mere end 3 g
CO,/km:

((emissionsoverskridelse — 3 g CO,/km) x 95 EUR/g CO,/km
+ 1 g COy/km x 25 EUR/g COy/km + 1 g COy/km x 15 EUR/g
COy/km) + 1 g COykm x 5 EUR/g CO,/km) x antal nye
personbiler.

ii) Hvor fabrikantens gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner
overskrider dennes specifikke emissionsmal med mere end 2 g
COy/km, men ikke mere end 3 g CO,/km:

((emissionsoverskridelse — 2 g CO,/km) x 25 EUR/g CO,/km
+ 1 g COy/km x 15 EUR/g COy/km + 1 g CO,/km x 5 EUR/g
CO,/km) x antal nye personbiler.

iii) Hvor fabrikantens gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner
overskrider dennes specifikke emissionsmal med mere end 1 g
CO,/km, men ikke mere end 2 g CO,/km:

((emissionsoverskridelse — 1 g CO,/km) x 15 EUR/g CO,/km
+ 1 g COy/km x 5 EUR/g CO,/km) x antal nye personbiler.

iv) Hvor fabrikantens gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner
overskrider dennes specifikke emissionsmdl med mindre end
1 g COy/km:

(emissionsoverskridelse x 5 EUR/g CO,/km) x antal nye person-
biler.

b) Fra 2019:

(emissionsoverskridelse x 95 EUR/g CO,/km) x antal nye person-
biler.

I denne artikel forstds ved »emissionsoverskridelse«, som angivet i
artikel 4, det positive antal g/km, med hvilket fabrikantens gennemsnit-
lige specifikke emissioner — under hensyntagen til CO,-emissions-
reduktionerne som folge af godkendte innovative teknologier — over-
skred dennes specifikke emissionsmédl i kalenderdret afrundet til
nermeste tre decimaler; og »antal nye personbiler« betegner det antal
nye personbiler, som fabrikanten har fremstillet, og som er registreret i
det pageldende ar i henhold til indfasningskriteriet.

3.  Kommissionen fastsatter metoder til opkreevning af afgifter for
emissionsoverskridelser i henhold til stk. 1.

Fastsettelsen af disse foranstaltninger, der har til formal at andre
ikke-vaesentlige bestemmelser i forordningen ved at supplere denne,
vedtages efter forskriftsproceduren med kontrol i artikel 14, stk. 3.
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4.  Afgifterne for emissionsoverskridelser betragtes som indtegter, der
indgér i Den Europeziske Unions almindelige budget.

Artikel 10
Offentliggorelse af fabrikanternes przestationer

1. Senest den 31. oktober 2011 og hvert efterfolgende ar offentligger
Kommissionen en liste, hvor folgende angives for hver fabrikant:

a) fabrikantens specifikke emissionsmal for det foregédende kalenderar

b) fabrikantens gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner i det forega-
ende kalenderar

c) forskellen mellem fabrikantens gennemsnitlige specifikke CO,-emis-
sioner i det foregdende kalenderdr og dennes specifikke emis-
sionsmal i samme ar

d) de gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner for alle nye personbiler
i Fellesskabet i1 det foregdende kalenderar, og

e) den gennemsnitlige masse for alle nye personbiler i Fellesskabet i
det foregdende kalenderar.

2. Fra den 31. oktober 2013 anferes det ogsa i den liste, som offent-
liggares i henhold til stk. 1, hvorvidt fabrikanten har levet op til kravene
i artikel 4 for s& vidt angar det foregdende kalenderar.

Artikel 11

Dispensationer for visse fabrikanter

1.  En ansegning om en dispensation fra det specifikke emissionsmal,
der beregnes i overensstemmelse med bilag I, kan indgives af en fabri-
kant, som er ansvarlig for ferre end 10 000 nye personbiler, der regi-
streres 1 Faellesskabet, for hvert kalenderar og:

a) ikke er en del af en gruppe sammenherende fabrikanter, eller

b) er en del af en gruppe af sammenherende fabrikanter, der i alt er
ansvarlig for ferre end 10 000 nye personbiler, der registreres i
Fallesskabet, for hvert kalenderar, eller

c) er en del af en gruppe af sammenherende fabrikanter, men driver sit
eget produktionsanleeg og sin egen udviklingsafdeling.

2. En dispensation, jf. stk. 1, kan gives i en periode pd hejst fem
kalenderdr. En ansegning, der forelegges Kommissionen, skal inde-
holde:

a) fabrikantens navn og navnet pa en kontaktperson

b) dokumentation for, at fabrikanten kan komme i betragtning til en
undtagelsesbestemmelse, jf. stk. 1

¢) nzrmere oplysninger om de personbiler, som fabrikanten fremstiller,
herunder disse personbilers masse og specifikke CO,-emissioner, og
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d) et specifikt emissionsmal, der er i overensstemmelse med reduktions-
potentialet, herunder det gkonomiske og teknologiske potentiale til at
nedbringe de specifikke CO,-emissioner, og under hensyntagen til de
serlige forhold pa markedet for den type biler, der fabrikeres.

3.  Finder Kommissionen det godtgjort, at fabrikanten er berettiget til
dispensation efter stk. 1, og at fabrikantens forslag til specifikt emis-
sionsmal er i overensstemmelse med reduktionspotentialet, herunder det
okonomiske og teknologiske potentiale til at nedbringe de specifikke
CO,-emissioner, og under hensyntagen til de sarlige forhold pé
markedet for den type biler, der fabrikeres, indremmer Kommissionen
fabrikanten dispensation. Dispensationen gaelder fra den 1. januar i det
ar, der folger efter datoen for indremmelsen af dispensationen.

4. En ansegning om dispensation fra det specifikke emissionsmal,
der beregnes i overensstemmelse med bilag I, kan indgives af en fabri-
kant, som med alle sine sammenherende virksomheder er ansvarlig for
mellem 10 000 og 300 000 nye personbiler, der registreres i Felles-
skabet hvert kalenderdr.

En sddan ansegning kan indgives af en fabrikant for sig selv eller for
sig selv sammen med enhver af fabrikantens sammenherende virksom-
heder. En ansegning, der forelegges Kommissionen, skal indeholde:

a) alle de i stk. 2, litra a) og c), anforte oplysninger, herunder i givet
fald oplysninger om enhver sammenherende virksomhed

b) et mal, som udger en reduktion pd 25 % i forhold til de gennem-
snitlige specifikke CO,-emissioner i 2007, eller nir flere sammen-
heorende virksomheder indgiver en enkelt ansegning, udger en
gennemsnitlig reduktion pa 25 % i forhold til disse virksomheders
gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner i 2007.

Hvis der ikke foreligger oplysninger om fabrikantens gennemsnitlige
specifikke CO,-emissioner for 2007, fastsetter Kommissionen et tilsva-
rende reduktionsmal pd grundlag af de bedste tilgengelige teknologier
til reduktion af CO,-emissioner, der anvendes i personbiler med tilsva-
rende masse, og i betragtning af de sarlige forhold pa markedet for den
type biler, der fabrikeres. Dette mél anvendes af ansegeren til det i litra
b) anforte formal.

Kommissionen skal give dispensation til fabrikanten i de tilfeelde, hvor
det er godtgjort, at kriterierne for den i dette stykke navnte dispensation
er opfyldt.

5. En fabrikant, der har opnaet dispensation i overensstemmelse med
denne artikel, underretter gjeblikkeligt Kommissionen om @ndringer,
som pavirker eller kunne pavirke fabrikantens berettigelse til dispensa-
tion.

6. Hvis Kommissionen pé grundlag af en underretning, jf. stk. 5,
eller pa anden méde finder det godtgjort, at en fabrikant ikke laengere
er berettiget til dispensation, tilbagekalder Kommissionen dispensa-
tionen med virkning fra den 1. januar i det folgende kalenderar, og
den underretter fabrikanten herom.

7.  Hvis fabrikanten ikke nar op pa sit specifikke emissionsmal,
palegger Kommissionen fabrikanten en afgift for emissionsoverskri-
delse, jf. artikel 9.
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8. Kommissionen kan vedtage nermere bestemmelser om gennem-
forelsen af stk. 1-7, herunder om fortolkningen af kriterierne for indrem-
melse af en dispensation, om indholdet af ansggninger og om indholdet
og vurderingen af programmer til nedbringelse af de specifikke CO,-
emissioner.

Fastsattelsen af disse foranstaltninger, der har til formal at andre
ikke-vaesentlige bestemmelser i forordningen ved at supplere denne,
vedtages efter forskriftsproceduren med kontrol i artikel 14, stk. 3.

9. Ansegninger om en undtagelse, med ledsagende oplysninger,
underretninger, jf. stk. 5, tilbagekaldelser, jf. stk. 6 eller enhver palag-
gelse af en afgift for emissionsoverskridelse jf. stk. 7, og foranstalt-
ninger vedtaget i overensstemmelse med stk. 8, gores tilgengelig for
offentligheden i henhold til FEuropa-Parlamentets og Radets
forordning (EF) nr. 1049/2001 af 30. maj 2001 om aktindsigt i
Europa-Parlamentets, Radets og Kommissionens dokumenter ().

Artikel 12

Miljeinnovationer

1. Efter anmodning fra en leverander eller en fabrikant skal der tages
hensyn til CO,-besparelser opnéet ved anvendelse af innovative tekno-
logier. Det samlede bidrag fra disse teknologier til reduktion af det
gennemsnitlige specifikke emissionsmal for en fabrikant kan vare op
til 7 g CO,/km.

2. Kommissionen skal senest i 2010 vedtage detaljerede bestem-
melser om godkendelse af sddanne innovative teknologier i overens-
stemmelse med forskriftsproceduren i artikel 14, stk. 2. Disse detalje-
rede bestemmelser skal vaere baseret pa folgende kriterier for innovative
teknologier:

a) Leveranderen eller fabrikanten skal holdes ansvarlig for de CO,-
besparelser, der er opndet ved anvendelse af innovative teknologier.

b) De innovative teknologier skal yde et verificeret bidrag til CO,-
reduktionen.

¢) Deinnovative teknologier ma ikke vaere omfattet af CO,-malingerne i
standardprovecyklussen eller af obligatoriske bestemmelser som
folge af supplerende foranstaltninger gennemfert for at opnd en
reduktion pad 10 g CO,/km, jf. artikel 1, eller vare obligatoriske i
henhold til andre faellesskabsretlige bestemmelser.

3.  En leverander eller en fabrikant, der anmoder om, at en foranstalt-
ning godkendes som en innovativ teknologi, forelegger Kommissionen
en rapport, som bl.a. skal omfatte en verifikationsrapport udarbejdet af
et uathaengigt og godkendt organ. I tilfzelde af en mulig interaktion
mellem den pageldende foranstaltning og en anden innovativ teknologi,
der er allerede er anerkendt, navnes denne interaktion i rapporten, og
verifikationsrapporten skal indeholde en evaluering af, i hvilket omfang
denne interaktion @ndrer den reduktion, der opnas ved hver foranstalt-
ning.

() EFT L 145 af 31.5.2001, s. 43.
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4. Kommissionen attesterer den opnaede reduktion pé grundlag af de
opstillede kriterier, jf. stk. 2.

Artikel 13

Gennemgang og rapportering

1. 12010 forelegger Kommissionen Europa-Parlamentet og Radet en
rapport med en gennemgang af fremskridtene for sa vidt angér gennem-
forelsen af Fellesskabets integrerede tilgang for at nedbringe person-
bilers og lette erhvervskeretgjers CO,-emissioner.

2. Senest 31. oktober 2014 og derefter hvert tredje ar vedtages
foranstaltninger til @ndring af bilag I for at justere vaerdien M, som
nevnt heri, til nye personbilers gennemsnitlige masse i de foregdende
tre kalenderar.

Disse foranstaltninger traeder i kraft forste gang den 1. januar 2016 og
derefter hvert tredje ar.

Disse foranstaltninger, der har til formal at endre ikke-vaesentlige
bestemmelser i denne forordning, vedtages efter forskriftsproceduren
med kontrol i artikel 14, stk. 3.

3.  Fra 2012 gennemforer Kommissionen en konsekvensevaluering
med det formél inden 2014, som anfert i artikel 14, stk. 3, i forord-
ning (EF) nr. 715/2007, at revidere de procedurer for méaling af CO,-
emissioner, der er angivet i navnte forordning. Navnlig fremsetter
Kommissionen forslag, der kan sikre en tilpasning af procedurerne, sé
de pa passende vis afspejler bilernes faktiske CO,-emissionsmenster, og
forslag om medtagelse af godkendte innovative teknologier, jf. artikel 12,
der kan afspejles i provecyklussen. Kommissionen sikrer, at disse
procedurer efterfelgende revideres regelmassigt.

Fra datoen for den reviderede CO,-emissionsmélingsprocedures ikraft-
treeden godkendes innovative teknologier ikke langere i henhold til den
i artikel 12 anferte procedure.

4.  Senest i 2010 reviderer Kommissionen direktiv 2007/46/EF,
séledes at hver type/variant/version svarer til et unikt sat innovative
teknologier.

5. Senest den 1. januar 2013 afslutter Kommissionen en revision af
de specifikke emissionsmal i bilag I og undtagelsesbestemmelserne i
artikel 11 med det formal at fastsette:

— de naermere bestemmelser for inden 2020 at na et langsigtet mal om
95 g CO,/km pé en omkostningseffektiv made, og

— de forskellige aspekter af gennemforelsen af malet, herunder afgif-
terne for emissionsoverskridelser.

Pa grundlag af en sddan revision og en konsekvensanalyse heraf,
herunder en samlet analyse af konsekvenserne for bilindustrien og de
athengige erhvervsgrene, forelegger Kommissionen, om nedvendigt, et
forslag til @ndring af denne forordning pad en méde, som ud fra et
konkurrencesynspunkt er sd upartisk som muligt, og som er socialt
retfeerdig og baredygtig.
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6. Kommissionen offentligger senest i 2014 efter en konsekvensana-
lyse en rapport om tilgengeligheden af data om fodaftryk og deres
anvendelse som et nytteparameter til at fastsette specifikke emis-
sionsmal og forelegger om nedvendigt et forslag om @ndring af bilag
I for Europa-Parlamentet og Rédet.

7.  Der vedtages foranstaltninger, der kan sikre den nedvendige tilpas-
ning af formlerne i bilag I, s& de afspejler eventuelle a&ndringer af de
forskriftsmaessige afprovningsmetoder til maling af specifikke CO,-
emissioner.

Disse foranstaltninger, der har til formal at @ndre ikke-vaesentlige
bestemmelser i denne forordning, vedtages efter forskriftsproceduren
med kontrol i artikel 14, stk. 3.

Artikel 14
Udvalgsprocedure
1. Kommissionen bistds af det udvalg, der er nedsat ved artikel 9 i
beslutning nr. 280/2004/EF (').

2. Nar der henvises til dette stykke, anvendes artikel 5 og 7 i afge-
relse 1999/468/EF, jf. dennes artikel 8.

Perioden i artikel 5, stk. 6, i afgerelse 1999/468/EF fastsettes til tre
maneder.

3. Nér der henvises til dette stykke, anvendes artikel Sa, stk. 1-4, og
artikel 7 1 afgerelse 1999/468/EF, jf. dennes artikel 8.

Artikel 15

Ophzevelse
Beslutning nr. 1753/2000/EF ophaves med virkning fra den 1. januar
2010.

Artikel 4, 9 og 10 i beslutningen forbliver i kraft, indtil Kommissionen
har forelagt Europa-Parlamentet en rapport om overvagningsdata for
kalenderéret 2009.

Artikel 16
Ikrafttraeden
Denne forordning traeder i kraft pd tredjedagen efter offentliggerelsen i
Den Europceiske Unions Tidende.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og geelder umiddelbart i
hver medlemsstat.

(") Europa-Parlamentets og Rédets beslutning nr. 280/2004/EF af 11.2.2004 om
en mekanisme til overvigning af emissioner af drivhusgasser i Fallesskabet
og til gennemforelse af Kyotoprotokollen (EUT L 49 af 19.2.2004, s. 1).
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BILAG 1

SPECIFIKKE EMISSIONSMAL

Med henblik pé beregningerne i dette bilag fastsettes de specifikke CO,-
emissioner mélt i g/km for hver ny personbil i overensstemmelse med
folgende formel:

a) Fra 2012 til 2015:
Specifik CO,-emission = 130 + a x (M — M)
hvor:

M = koretgjets masse i kilogram (kg)

M, = 1372,0
a = 0,0457
b) Fra 2016:

Specifik CO,-emission = 130 +a x (M — M)
hvor:

M = keretgjets masse i kilogram (kg)

M,

vaerdien tilpasset i henhold til artikel 13, stk. 2

a 0,0457.

Det specifikke CO,-emissionsmal for en fabrikant i et kalenderdr beregnes
som gennemsnittet af de tilladte specifikke emissioner af CO, for hver ny
personbil, som er registreret i dette kalenderdr og som vedkommende har
fremstillet.
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BILAG 11

OVERVAGNING OG RAPPORTERING AF EMISSIONER

DEL A — Indsamling af data om nye personbiler og fastsattelse af
oplysninger om overvagning af CO,

1. Medlemsstaterne registrerer for hvert kalenderar folgende detaljerede data for
hver ny personbil, der registreres pa deres territorium:
a) fabrikant
b) typegodkendelsesnummer med udvidelsesnummer
c) type, variant og version
d) marke og handelsbetegnelse
e) kategori for godkendt keretajstype
f) samlet antal nye registreringer
g) masse

h) de specifikke CO,-emissioner

i) fodaftryk: akselafstand, sporvidde for styreaksel og sporvidde for anden
aksel

j) brendstoftype og braendstofdriftsmade

k) slagvolumen

1) elektrisk energiforbrug

m

=

koden for den innovative teknologi eller gruppe af innovative teknologier
og den CO,-emissionsreduktion, som denne teknologi har medfert.

2. De detaljerede data, der omtales i punkt 1, skal tages fra den pagazldende
personbils typeattest eller vaere i overensstemmelse med den typeattest, som
fabrikanten udsteder for den pégaldende personbil. Hvor typeattesten ikke
anvendes, ivarksatter medlemsstaterne de nedvendige foranstaltninger for at
sikre tilstreekkelig nejagtighed i1 overvagningsproceduren. Hvis der for en
personbil bade er anfert en minimumsvardi og en maksimumsvardi for
massen eller fodaftryksverdierne, jf. punkt 1, litra i), ger medlemsstaterne
alene brug af maksimumverdien med henblik pd anvendelsen af denne
forordning. For keretgjer med dual-fuel-motor (benzin/gas), hvor typeatte-
sterne angiver specifikke CO,-emissionstal for begge typer braendstof,
anvender medlemsstaterne kun den verdi, der males for gas.

3. Medlemsstaterne skal for hvert kalenderar fastsla:

a) de kilder, som anvendes til at indsamle de detaljerede data, som omtales i
punkt 1

b) det samlede antal nye registreringer af nye personbiler, der omfattes af
EF-typegodkendelse

c) det samlede antal nye registreringer af nye individuelt godkendte person-
biler
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d) det samlede antal nye registreringer af nye personbiler, der er godkendt
nationalt i sma serier

e) procentdelen af tankstationer pa deres territorium, der szlger E85.

DEL B — Maetode til tilvejebringelse af oplysninger om overvigning af CO,
for nye personbiler

De overvéagningsoplysninger, som medlemsstaterne skal tilvejebringe i henhold
til punkt 1 og 3 i del A, fastslas i overensstemmelse med metoden i denne del.

1. Antal registrerede nye personbiler

Medlemsstaterne skal fastsla antallet af nye personbiler, som er registreret pa
deres omrade i det pdgeldende overvagningsar, inddelt efter, om keretojerne
er omfattet af EF-typegodkendelse, individuel godkendelse eller national
godkendelse af sma serier.

2. Nye personbilers fordeling pa versioner

For hver version af hver variant af hver type ny personbil registreres antallet
af nyregistrerede personbiler og de detaljerede data, der omtales i punkt 1 i
del A.

3. Der oplyses om tankstationer pa deres territorium, som szlger E85-brand-
stof, i overensstemmelse med artikel 6 i Kommissionens forordning (EU)
nr. 1014/2010 ().

DEL C — Format til brug ved indsendelse af data

For hvert ar indberetter medlemsstaterne de i punkt 1 og 3 i del A navnte
oplysninger i folgende formater.

Aggregerede data, herunder generelle oplysninger beskrevet i punkt 3 i del A

Medlemsstat (1)

Ar

Datakilde

Samlet antal nye registreringer af nye personbiler
omfattet af EF-typegodkendelse

Samlet antal nye registreringer af nye individuelt
godkendte personbiler

Samlet antal nye registreringer af nye personbiler,
der er godkendt nationalt i sma serier

Procentdel af tankstationer, der salger E8S, i over-
ensstemmelse med artikel 6, stk. 1, i forord-
ning (EU) nr. 1014/2010

(") EUT L 293 af 11.11.2010, s. 15.
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Samlet antal tankstationer, der salger E85, hvor
andelen af disse stationer er storre end 30 % af
alle tankstationer i overensstemmelse med artikel 6,
stk. 2, i forordning (EU) nr. 1014/2010.

(") ISO 3166 alpha-2 koder med undtagelse af Grakenland og Det Forenede Kongerige,
hvis kode er henholdsvis »EL« og »UK«.
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Detaljerede data beskrevet i punkt 1 af del A:
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