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EUROPA-PARLAMENTETS oG RADETS DIREKTIV
2008/57/EF

af 17. juni 2008
om interoperabilitet i jernbanesystemet i Fzellesskabet
(omarbejdning)

(EOQS-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPAISKE UNION
HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaiske Falles-
skab, serlig artikel 71 og artikel 156,

under henvisning til forslag fra Kommissionen,

under henvisning til udtalelse fra Det Europziske @konomiske og
Sociale Udvalg (1),

efter hering af Regionsudvalget,

efter proceduren i traktatens artikel 251 (?), og

ud fra folgende betragtninger:

(1)  Raédets direktiv 96/48/EF af 23. juli 1006 om interoperabilitet i
det transeuropeiske jernbanesystem for hejhastighedstog (}) og
Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2001/16/EF  af
19. marts 2001 om interoperabilitet i det transeuropaiske jern-
banesystem for konventionelle tog (*) blev @ndret vasentligt ved
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2004/50/EF (°). Da der
nu skal foretages yderligere @ndringer, ber direktiverne for klar-
hedens skyld omarbejdes, og af forenklingshensyn ber bestem-
melserne samles i én retsakt.

(2)  For at give unionsborgerne, de erhvervsdrivende og de regionale
og lokale administrative enheder mulighed for fuldt ud at udnytte
fordelene ved et omrade uden indre greenser, ber der blandt andet
gores en indsats for at fremme sammenkobling og interopera-
bilitet mellem de nationale jernbanenet og lette adgangen til
disse net ved ivaerksettelse af enhver form for aktion, som
métte vere nedvendig med hensyn til harmonisering af tekniske
standarder, som anfort i traktatens artikel 155.

(") EUT C 256 af 27.10.2007, s. 39.

(®) Europa-Parlamentets holdning af 11.12.2007 og Réadets afgerelse af
14.5.2008.

(®) EFT L 235 af 17.9.1996, s. 6. Senest @ndret ved Kommissionens direktiv
2007/32/EF (EUT L 141 af 2.6.2007, s. 63).

(*) EFT L 110 af 20.4.2001, s. 1. Senest andret ved direktiv 2007/32/EF.

(°) Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2004/50/EF af 29. april 2004 om
endring af Radets direktiv 96/48/EF om interoperabilitet i det transeuropae-
iske jernbanesystem for hgjhastighedstog og Europa-Parlamentets og Rédets
direktiv 2001/16/EF om interoperabilitet i det transeuropziske jernbanesystem
for konventionelle tog (EUT L 164 af 30.4.2004, s. 114. Berigtiget i EUT
L 220 af 21.6.2004, s. 40).
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3)

“4)

(6]

(6)

(O]

®)

©)

Ved undertegnelsen af den protokol, der blev vedtaget i Kyoto
den 12. december 1997, har Den Europaeiske Union forpligtet sig
til at reducere sine drivhusgasemissioner. Dette mal forudsatter
en @ndret balance mellem transportformerne og derfor en forbed-
ring af jernbanetransportens konkurrenceevne.

I Fellesskabets strategi for integrering af milje og beredygtig
udvikling i dets transportpolitik geres der opmaerksom pa, at
det er nedvendigt at treffe foranstaltninger for at mindske trans-
portens indvirkning pa miljeet.

Forretningsmassig togdrift pd banenettet forudsatter isar, at der
er ngje sammenheng mellem infrastrukturens og keretejernes
specifikationer, men ogsé, at de forskellige infrastrukturforval-
teres og jernbanevirksomheders informations- og kommunika-
tionssystemer er koblet effektivt sammen. Denne sammenhang
og sammenkobling er afgerende for ydeevneniveau, sikkerhed,
servicekvalitet og omkostninger og ikke mindst for interopera-
biliteten i jernbanesystemet.

Det péhviler medlemsstaterne at handhave de sikkerheds-, sund-
heds- og forbrugerbeskyttelsesregler, som galder for jernbaner
generelt under planlegning, opbygning, ibrugtagning og drift.

Der er store forskelle mellem de nationale retsforskrifter og
mellem de interne regler og tekniske specifikationer, som jern-
banerne anvender, idet de indeholder tekniske fremgangsmader,
som er seregne for hvert lands industri, og indeholder forskrifter
om sarlige dimensioner og anordninger og om specielle egen-
skaber. Dermed hindres tog i at kere i hele Fallesskabets omrade
pa gunstige betingelser.

Denne situation har i arenes lgb skabt meget snevre forbindelser
mellem de enkelte landes jernbaneindustrier og de nationale jern-
baner til skade for en effektiv dbning af markederne. Jernbanein-
dustrierne har brug for et dbent og konkurrencepraeget europzisk
marked for at kunne udvikle deres konkurrenceevne pa verdens-
plan.

Der ber derfor for Faellesskabet som helhed fastlegges vesentlige
krav til dets jernbanesystem.
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(10)

()]

(12)

(13)

For at virkeliggere disse mal tog Rédet et forste skridt den
23. juli 1996 med vedtagelsen af direktiv 96/48/EF. Senere
vedtog Europa-Parlamentet og Radet direktiv 2001/16/EF.

Ikrafttreedelsen af Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2001/12/EF af 26. februar 2001 om @ndring af Rédets direktiv
91/440/EQF om udvikling af Fellesskabets jernbaner (),
Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2001/13/EF  af
26. februar 2001 om @ndring af Rédets direktiv 95/18/EF om
udstedelse  af licenser til jernbanevirksomheder (?) og
Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2001/14/EF  af
26. februar 2001 om tildeling af jernbaneinfrastrukturkapacitet
og opkraevning af afgifter for brug af jernbanestruktur samt
sikkerhedscertificering (}) har konsekvenser for gennemferelsen
af interoperabilitet. Udvidelsen af adgangsrettighederne ber,
ligesom for de evrige transportformers vedkommende, forega
sidelobende med gennemforelsen af de dertil herende nedvendige
harmoniseringsforanstaltninger. Det er derfor nedvendigt at
gennemfore interoperabilitet p&d hele nettet ved gradvis at
udvide det geografiske anvendelsesomrdde for direktiv
2001/16/EF. Ligeledes ber retsgrundlaget for direktiv
2001/16/EF udvides til at omfatte traktatens artikel 71, som
ogsa udger retsgrundlaget for direktiv 2001/12/EF.

Udviklingen af tekniske specifikationer for interoperabilitet
(TSI’er) har vist, at det er nedvendigt at tydeliggere sammen-
hangen mellem pa den ene side de vesentlige krav og TSI’erne
og pa den anden side de europeiske standarder og andre norma-
tive dokumenter. Navnlig er det vigtigt at sondre mellem de
standarder eller dele af standarder, der nedvendigvis mé gores
obligatoriske for at virkeliggere dette direktivs mal, og de harmo-
niserede standarder, der udvikles efter den nye metode for teknisk
harmonisering.

De europeiske specifikationer udvikles som hovedregel efter den
nye metode for teknisk harmonisering og standardisering. Det ber
derfor kunne forventes, at de er i overensstemmelse med visse
vaesentlige krav i dette direktiv, navnlig for s& vidt angar inter-
operabilitetskomponenterne og graensefladerne. Disse europaiske
specifikationer, eller de geldende dele af dem, er ikke obligato-
riske, og TSI’erne ber ikke indeholde udtrykkelige referencer til
disse specifikationer. Referencerne til disse europziske specifika-
tioner offentliggeres i Den Europceiske Unions Tidende, og
medlemsstaterne offentligger henvisningerne til de nationale stan-
darder, der gennemforer de europziske standarder.

(") EFT L 75 af 15.3.2001, s. 1.

(®» EFT L 75 af 15.3.2001, s. 26.
(®) EFT L 75 af 15.3.2001, s. 29. Senest @ndret ved direktiv 2007/58/EF (EUT
L 315 af 3.12.2007, s. 44).
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(14)

(15)

(16)

amn

(18)

I visse tilfelde, ndr det er strengt nedvendigt for at virkeliggere
malene i dette direktiv, kan TSI’erne indeholde en udtrykkelig
reference til europziske standarder eller specifikationer. En sddan
udtrykkelig reference har konsekvenser, der ber praciseres
nzrmere. Desuden ber det praciseres, at alle komponenter skal
undergives den i TSI’en angivne procedure for vurdering af over-
ensstemmelse og anvendelsesegnethed og vere ledsaget af det
dertil herende certifikat.

Alle de betingelser, en interoperabilitetskomponent skal opfylde,
er fastsat i en TSI, og det samme gaelder den procedure, der skal
folges ved overensstemmelsesvurderingen. Desuden skal det
praeciseres, at alle komponenter skal undergives den i TSI’en
angivne procedure for vurdering af overensstemmelse og anven-
delsesegnethed og vere ledsaget af det dertil herende certifikat.

Ved udarbejdelse af nye TSI’er ber sigtet altid veere at sikre
forenelighed med det eksisterende godkendte system. Dette vil
bidrage til at forbedre jernbanernes konkurrenceevne og undgé
overfladige yderligere omkostninger pa grund af krav om opgra-
dering og fornyelse af eksisterende godkendte systemer for at
sikre tilbagevirkende forenelighed. I de helt serlige tilfeelde,
hvor det ikke er muligt at sikre forenelighed, kan TSI’erne
udgere den ramme, som er nedvendig for at afgere, om det
eksisterende delsystem eventuelt skal godkendes pd ny, og de
relevante frister.

Af sikkerhedsgrunde er det nedvendigt at forlange, at medlems-
staterne forsyner alt rullende materiel i brug med en identifika-
tionskode. Det ber derefter registreres i et nationalt register. Regi-
strene skal kunne konsulteres af alle medlemsstaterne og visse
okonomiske akterer i Faellesskabet. De ber vaere baseret pa ensar-
tede dataformater. Der ber derfor fastsattes felles funktionelle og
tekniske specifikationer for registrene.

Det ber praciseres, hvordan man skal forholde sig i de tilfelde,
hvor der gelder veasentlige krav for et delsystem, men hvor der
endnu ikke er fastsat detaljerede specifikationer i den tilsvarende
TSI. I sa fald ber de organer, der forestar procedurerne for over-
ensstemmelsesvurdering og verifikation, vaere de bemyndigede
organer, der er omhandlet i artikel 20 i direktiv 96/48/EF og
direktiv 2001/16/EF.
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(19)

(20)

1)

(22)

Den omstendighed, at der sondres mellem et jernbanesystem for
hgjhastighedstog og et jernbanesystem for konventionelle tog,
retferdigger ikke eksistensen af to s@rskilte direktiver. Procedu-
rerne for udarbejdelse af TSD’er er ens for de to systemer, og det
samme galder procedurerne for certificering af interoperabilitets-
komponenter og delsystemer. De vasentlige krav er praktisk talt
ens, og det samme gelder opdelingen af systemet i delsystemer,
for hvilke der skal udarbejdes tekniske specifikationer. Og da
togene skal kunne beveege sig frit fra hejhastighedsnettet til det
konventionelle net, overlapper de tekniske specifikationer for de
to systemer i vid udstrekning hinanden; arbejdet med at udar-
bejde TSD’er har vist, at for visse delsystemer kan en enkelt TSI
dekke begge systemer. Derfor ber direktiv 96/48/EF og direktiv
2001/16/EF samles i ét direktiv.

Ifolge direktiv 2004/50/EF skal anvendelsesomradet for direktiv
2001/16/EF gradvist udvides, efterhanden som der vedtages nye
TSI’er, eller de eksisterende TSI’er revideres. Anvendelsesom-
radet for nerverende direktiv omfatter ved dets ikrafttreeden de
transeuropiske net for hejhastighedstog, saledes som fastlagt i
Europa-Parlamentets og Radets beslutning nr. 1692/96/EF af
23. juli 1996 om Fellesskabets retningslinjer for udvikling af
det transeuropaiske transportnet ('), sdvel som de keretgjer, der
kan kere pa disse net. Dette anvendelsesomrade vil gradvist blive
udvidet til at omfatte hele nettet og alle koretgjer, forudsat at en
konsekvensanalyse viser, at det er ekonomisk fordelagtigt.

Da man har valgt en gradvis fremgangsmade for at fjerne hindrin-
gerne for interoperabilitet i jernbanesystemet, og der skal afses
den nedvendige tid til vedtagelsen af TSI’er, ber det undgas, at
medlemsstaterne vedtager nye nationale regler eller forpligter sig
i projekter, der gor det eksisterende net mere uensartede.

Med valget af en gradvis fremgangsméde er der taget hensyn til
de serlige behov, der er forbundet med maélet om interoperabilitet
i et jernbanesystem, der er praget af en @ldet infrastruktur og
xldede keoretojer, og hvis tilpasning og fornyelse indebarer store
investeringer; det ber iser sikres, at jernbanerne ikke forfordeles
okonomisk 1 forhold til andre transportformer.

(") EFT L 228 af 9.9.1996, s. 1. Senest @ndret ved Rédets forordning (EF)
nr. 1791/2006 (EUT L 363 af 20.12.2006, s. 1).
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(23)

24

(25)

(26)

I sine lovgivningsmassige beslutninger af 10. marts 1999 om
jernbanepakken anmodede Europa-Parlamentet om, at den grad-
vise abning af jernbanetransportmarkedet ledsages af tekniske
harmoniseringsforanstaltninger, der iverksattes sa hurtigt og
effektivt som muligt.

Rédet anmodede i konklusionerne fra sit mede den 6. oktober
1999 Kommissionen om at foreleegge en strategi for forbedring af
jernbaneinteroperabiliteten og flaskehalsproblemerne med henblik
pad snarest at fjerne tekniske, administrative og ekonomiske
hindringer for nettenes interoperabilitet og samtidig yde garantier
for et hojt sikkerhedsniveau og for personalets uddannelse og
kvalifikationer.

Radets direktiv 91/440/EQF af 29. juli 1991 om udvikling af
Fellesskabets jernbaner (1) indeberer, at jernbanevirksomhederne
skal have bedre adgang til medlemsstaternes jernbanenet, og dette
nedvendigger igen, at kravet om interoperabilitet er opfyldt for sa
vidt angér infrastruktur, udstyr, rullende materiel og ledelses- og
driftssystemer, herunder at personalet besidder de faglige kvalifi-
kationer og arbejder under de sundheds- og sikkerhedsmessige
betingelser, der er nodvendige for driften og vedligeholdelsen af
de nevnte delsystemer og for gennemferelsen af de enkelte
TSI’er. Nearverende direktiv har imidlertid ikke som mal
direkte eller indirekte at fremme en harmonisering af arbejds-
betingelserne i jernbanesektoren.

Banesystemets udstrekning og kompleksitet har gjort det praktisk
nedvendigt at opdele dette system i folgende delsystemer: infra-
struktur, togkontrol og signaler, energi, rullende materiel, drift og
trafikstyring, vedligeholdelse samt trafiktelematik for person- og
godstrafikken. For hvert delsystem ber der fastleegges vaesentlige
krav for hele Fellesskabet, og det ber fastlegges, hvilke tekniske
specifikationer, navnlig for komponenter og granseflader, der er
nedvendige for at opfylde de vasentlige krav. Samme system
opdeles i faste og mobile elementer, dels nettet bestdende af
streekninger, stationer, terminaler og mange former for fast
udstyr, der er nedvendigt for at sikre en sikker og uafbrudt
drift af systemet, dels alle keretgjer, der kerer pd dette net.
Derfor bestér et koretoj i dette direktiv af ét delsystem (rullende
materiel) og, hvor det er relevant, af flere dele af andre delsy-
stemer (hovedsagelig den del af delsystemet togkontrol og
signaler og den del af delsystemet energi, der er placeret i det
rullende materiel).

(") EFT L 237 af 24.8.1991, s. 25. Senest @ndret ved direktiv 2007/58/EF.
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(27) Gennemforelsen af bestemmelserne om interoperabilitet i jern-
banesystemet ber ikke skabe urimelige hindringer ud fra et
cost-benefit-aspekt for bevarelsen af de enkelte medlemsstaters
cksisterende jernbanenet, men ber have til formél at fastholde
malet om interoperabilitet.

(28) TSI’er har ogsé indflydelse pa betingelser for brugernes anven-
delse af jernbanetransport. Derfor ber brugerne heres om de
aspekter, der vedrerer dem.

(29) Det ber tillades, at en medlemsstat undlader at anvende visse
TSP’er i sarlige tilfelde, og der ma fastsettes procedurer, som
skal sikre, at sddanne undtagelser er berettigede. Efter traktatens
artikel 155 skal Feallesskabets indsats med hensyn til interopera-
bilitet tage hensyn til projekternes ekonomiske levedygtighed.

(30) Udarbejdelse og anvendelse af TSI’er i forbindelse med jernbane-
systemet ber ikke heemme den teknologiske innovation, og denne
bor ga i retning af en forbedring af de skonomiske resultater.

(31) Jernbanesystemets interoperabilitet, iser pa fragtomradet, ber
udnyttes til at skabe betingelserne for en bedre interoperabilitet
mellem de forskellige transportformer.

(32) For at opfylde de relevante bestemmelser om fremgangsméaderne
ved tilbudsgivning i jernbanesektoren, som navnlig findes i
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2004/17/EF ('), ber
ordregiverne anfore de tekniske specifikationer i de generelle
dokumenter eller i udbudsmaterialet i forbindelse med de
enkelte kontrakter. Der ber tilvejebringes et s@t europaiske speci-
fikationer, der kan tjene som referencer for disse tekniske speci-
fikationer.

(33) Feallesskabet har interesse i, at der findes et internationalt stan-
dardiseringssystem, som er i stand til at udarbejde standarder, der
faktisk bruges af deltagerne i den internationale handel, og som
lever op til fellesskabspolitikkens krav. De europaiske standar-
diseringsorganisationer ber derfor viderefere deres samarbejde
med de internationale standardiseringsorganisationer.

(") Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2004/17/EF af 31. marts 2004 om

samordning af fremgangsmaderne ved indgéelse af kontrakter inden for vand-
og energiforsyning, transport samt posttjenester (»forsyningsvirksomheds-
direktivet«) (EUT L 134 af 30.4.2004, s. 1). Senest @ndret ved Kommis-
sionens forordning (EF) nr. 213/2008 (EUT L 74 af 15.3.2008, s. 1).
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(34) Ordregiverne ber fastlegge de yderligere specifikationer, som er
nedvendige som supplement til de europaiske specifikationer
eller andre standarder. Disse specifikationer ber opfylde de
vaesentlige krav, der er harmoniseret pa fallesskabsplan, og
som jernbanesystemet skal overholde.

(35) Fremgangsméaderne ved vurdering af komponenternes overens-
stemmelse og anvendelsesegnethed ber bygge pad de moduler,
der er vedtaget ved Rédets afgarelse 93/465/EQF (!). For at
fremme udviklingen af den bergrte industri ber fremgangsmader,
der omfatter kvalitetssikringssystemer, fremmes mest muligt.

(36) I den forbindelse skal komponenternes overensstemmelse hoved-
sagelig vurderes med henblik pa deres anvendelsesomrade for at
sikre systemets interoperabilitet, og ikke kun med henblik pa
deres frie omsatning pa Feallesskabets marked. Vurdering af
anvendelsesegnethed foretages for de komponenter, der er mest
afgerende for systemets sikkerhed, disponibilitet eller gkonomi.
Det er derfor ikke nedvendigt, at fabrikanten CE-merker de
komponenter, som er omfattet af dette direktiv. Det er tilstraek-
keligt, at fabrikanten afgiver en overensstemmelseserklaring pa
grundlag af en vurdering af overensstemmelsen og/eller anven-
delsesegnetheden, der er gennemfort efter de i direktivet fore-
skrevne procedurer.

(37) Fabrikanterne er ikke desto mindre forpligtede til at CE-maerke
visse komponenter for at attestere deres overensstemmelse med
andre relevante fallesskabsbestemmelser.

(38) Nar en TSI traeder i kraft, vil der allerede vare en rakke inter-
operabilitetskomponenter pd markedet. Det er derfor nedvendigt
at fastsatte en overgangsperiode, hvor disse komponenter kan
integreres i et delsystem, selv om de ikke fuldt ud er i overens-
stemmelse med den pagaeldende TSI.

(39) De delsystemer, som jernbanesystemet bestar af, ber underlegges
en verifikationsprocedure. De myndigheder, der er ansvarlige for
at tillade ibrugtagning, skal kunne forvisse sig om, at resultatet af
planlaegnings-, opbygnings- og ibrugtagningsfaserne er i overens-
stemmelse med de galdende administrative, tekniske og drifts-
massige bestemmelser. Dette skal ogsd gere det muligt for fabri-
kanten at regne med ligebehandling uanset land. Der skal derfor
udformes et eller flere moduler, som fastlegger principperne og
betingelserne for EF-verifikation af delsystemer.

(40) Efter at et delsystem er taget i brug, ber det sikres, at det
anvendes og vedligeholdes i overensstemmelse med de vasent-
lige krav, der vedrerer systemet. I  henhold til
Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2004/49/EF af 29. april
2004 om jernbanesikkerhed i EU (»jernbanesikkerhedsdirek-
tivet«) (*) har infrastrukturforvalteren og jernbanevirksomheden
for sa vidt angar deres respektive delsystemer ansvaret for at
opfylde disse vasentlige krav. Medlemsstaterne kan verificere,
om kravene er overholdt, nar de udsteder sikkerhedscertifikater
og sikkerhedsgodkendelser i overensstemmelse med artikel 10 og
11 i direktiv 2004/49/EF.

(1) Radets afgorelse 93/465/EQF af 22. juli 1993 om modulerne for de forskel-

lige faser i procedurerne for overensstemmelsesvurdering og regler om
anbringelse og anvendelse af »CE-overensstemmelsesmarkningen«, med
henblik pa anvendelse i direktiverne om teknisk harmonisering (EFT L 220
af 30.8.1993, s. 23).

(®») EUT L 164 af 30.4.2004, s. 44. Berigtiget i EUT L 220 af 21.6.2004, s. 16.
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(41)

42)

(43)

Hvad angar keretejerne, ber ibrugtagningsproceduren praciseres
under hensyntagen til definitionen af et keretgj, der bestar af et
eller flere delsystemer. Eftersom direktiv 96/48/EF og direktiv
2001/16/EF omhandler nye og opgraderede delsystemer og
direktiv 2004/49/EF vedrerer ibrugtagne keretejer, ber alle
bestemmelser om ibrugtagningstilladelser indarbejdes i neervee-
rende direktiv. For at lette denne procedure for ibrugtagningen
af koretgjer og begrense de administrative byrder ber der
indferes en procedure for godkendelse af keretgjstyper. For at
lette denne procedure og gere det lettere at identificere koretojs-
typer, ber Det Europeiske Jernbaneagentur (i det folgende
benzvnt »agenturet«) oprette og fore et europaisk register over
godkendte typer af keretgjer.

Erfaringerne viser, at anvendelsen af en ibrugtagningsprocedure
pa nationalt niveau ofte er kompliceret og underlagt nationale
forskrifter, som er uensartede og uigennemsigtige eller endda
overlapper hinanden. En sédan procedure udger derfor en alvorlig
hindring for oprettelsen af nye jernbanevirksomheder, iser inden
for godstransportsektoren. Der ber derfor tages skridt til at praeci-
sere og forenkle procedurerne for ibrugtagning af keretgjer. For
det forste ber der indferes et princip om, at én godkendelse
gaelder for Fallesskabets jernbanesystem som helhed. For det
andet ber proceduren for keretgjer, der er i overensstemmelse
med TSI, vere enklere og hurtigere end for de keretgjer, der
ikke opfylder disse krav. For det tredje ber princippet om
gensidig anerkendelse anvendes i sterst mulig udstreekning: Nér
et koretoj allerede er taget i brug i en medlemsstat, mé de evrige
medlemsstater ikke paberdbe sig nationale forskrifter for at fa
palagt unedvendige krav og overfladige verifikationer,
medmindre de er strengt nedvendige for at kontrollere, at kere-
tajet er teknisk kompatibelt med det pageldende net. De natio-
nale forskrifter ber derfor klassificeres og sammenlignes pa
grundlag af en kontrolliste, for at det kan fastslds, i hvilken
udstreekning de nationale forskrifter kan erkleres for eekvivalente
med hensyn til krav, ydelse og sikkerhed. For det fjerde ber
princippet om retssikkerheden af procedurens resultat folges.
Har den nationale sikkerhedsmyndighed saledes ikke har truffet
afgorelse inden for den fastsatte frist, ber ansegeren kunne tage
keretgjet 1 brug. Denne form for godkendelse er kun mulig, hvis
koretojet allerede er godkendt i en anden medlemsstat. Desuden
vil det kun vaere muligt for en jernbanevirksomhed eller en infra-
strukturforvalter, som er beharigt certificeret i henhold til direktiv
2004/49/EF under deres eget fulde ansvar at anvende et sadant
koretg;j.

Godkendelsesprocedurerne for de keretejer, der er i overensstem-
melse med TSI, og de keretojer, der ikke er det det, er forskel-
lige. Der kan forekomme tilfelde, hvor valget af procedure ikke
er enkelt. De keoretgjer, der kan betragtes som vearende i over-
ensstemmelse med TSI, er de keretejer, hvor alle de relevante
TSI’er er geeldende og som minimum TSI’en for det rullende
materiel. Det indeberer, at en betydelig del af de vasentlige
krav er fastlagt. Som eksempel kan navnes, at sd laenge de
konventionelle TSI’er for lokomotiver ikke er tradt i kraft, vil
lokomotiver blive betragtet som keretojer, der ikke er i overens-
stemmelse med TSI, selv om de eventuelt er i overensstemmelse
med andre relevante galdende TSI’er péd ibrugtagningstids-
punktet.
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(44)

(45)

(46)

(47

(48)

(49)

Safremt visse tekniske aspekter vedrerende de vesentlige krav
ikke udtrykkeligt kan behandles i en TSI, anferes de tydeligt i
et bilag til den pagzldende TSI som udestdende punkter. Nér et
koretoj, der er i overensstemmelse med TSI, allerede er godkendt
i én medlemsstat, ber der i forbindelse med yderligere godken-
delser kun tages hensyn til de udestdende punkter, der vedrerer
den tekniske kompatibilitet mellem keretojet og nettet.

Listen over parametre, der skal kontrolleres ved ibrugtagning af
koretojer, der ikke er i overensstemmelse med TSI, er et noglee-
lement for jernbanesystemernes interoperabilitet, iser med hensyn
til eksisterende keretgjer. Denne liste tager hensyn til erfaringer
indhentet fra et begrenset antal net. Det er derfor negdvendigt, at
agenturet igen gennemgar parametrene i bilag VII og forelaegger
de anbefalinger for Kommissionen, som det finder passende.

EF-verifikationsproceduren ber bygge pad TSI’er. For disse TSI’er
gelder bestemmelserne i artikel 18 i direktiv 93/38/EQF. De
bemyndigede organer, der har til opgave at gennemfere procedu-
rerne for vurdering af komponenternes overensstemmelse eller
anvendelsesegnethed og verifikationsproceduren for delsystemer,
skal, navnlig hvis der ikke foreligger europaiske specifikationer,
samordne deres afgorelser sa snavert som muligt.

De bemyndigede organer ber have en sadan struktur, at de
opfylder de kriterier, der galder for denne type organer i alle
sektorer, der er omfattet af den nye metode for teknisk harmoni-
sering og overensstemmelseskontrol, navnlig kriterierne om
uathangighed og kompetence.

TSI’er ber revideres med regelmaessige mellemrum. Nar der
konstateres fejl, ber der indferes en hurtig ad hoc-procedure,
sdledes at der inden for et udvalg forst vedtages et forelabigt
corrigendum, som derefter offentliggeres af agenturet. Alle
parter, herunder virksomhederne, bemyndigede organer og
myndigheder, vil séledes kunne anvende det forelgbige corri-
gendum, indtil Kommissionen har foretaget en formel revision
af TSI’en. For at undgé forveksling med officielle corrigenda
fra Kommissionen anvendes benavnelsen teknisk udtalelse.
Denne procedure er i overensstemmelse med det mandat, som
Kommissionen vedtog ved afgerelse af 13. juli 2007 om et
rammemandat til Det Europaiske Jernbaneagentur for udferelsen
af visse aktiviteter i henhold til direktiv 96/48/EF og direktiv
2001/16/EF. Er der behov for at @ndre en TSI pé grund af en
vaesentlig eller alvorlig fejl, ber en revisionsprocedure tages i
anvendelse.

Definitionen af en ihendehaver ber ligge sa tet som muligt pa
definitionen i konventionen om internationale
jernbanebefordringer (COTIF) fra 1999. Mange enheder kan
udpeges som ih@ndehaver af et koretoj sdsom ejeren; en virk-
somhed, der driver erhvervsvirksomhed med et antal jern-
banevogne; en virksomhed, der leaser keretgjer ud til en jern-
banevirksomhed; en jernbanevirksomhed; en infrastrukturfor-
valter, der anvender keretojer til vedligeholdelse af sin infra-
struktur. Disse enheder forvalter keretejet med henblik pd at
lade jernbanevirksomheder og infrastrukturforvaltere benytte det
som et transportmiddel. For at undgé enhver tvivl skal ihande-
haveren vere klart angivet i det nationale keretojsregister.
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(50) De nedvendige foranstaltninger til gennemferelse af dette direktiv
bor vedtages 1 overensstemmelse med Radets afgorelse
1999/468/EF af 28. juni 1999 om fastsxttelse af de narmere
vilkar for udevelsen af de gennemforelsesbefojelser, der tillegges
Kommissionen (1).

(51) Kommissionen ber navnlig tillegges befojelse til at vedtage og
ajourfore TSI’er. Da der er tale om generelle foranstaltninger, der
har til formél at endre ikke-veesentlige bestemmelser i dette
direktiv, herunder ved at supplere det med nye ikke-vesentlige
bestemmelser, skal foranstaltningerne vedtages efter forskriftspro-
ceduren med kontrol i artikel 5a i afgerelse 1999/468/EF.

(52) Nar de frister, der normalt gelder i forbindelse med forskrifts-
proceduren med kontrol, i serligt hastende tilfeelde ikke kan over-
holdes, ber Kommissionen have mulighed for at bringe hastepro-
ceduren i artikel Sa, stk. 6, i afgerelse 1999/468/EF, i anvendelse
til vedtagelse af foranstaltninger, der har til formal at endre
ikke-vaesentlige bestemmelser i dette direktiv ved at supplere
det med TSI’er eller eendringer deraf.

(53) Malet for dette direktiv, nemlig tilvejebringelse af interopera-
bilitet i jernbanesystemet i hele Fellesskabet, kan ikke i tilstraek-
kelig grad opfyldes af medlemsstaterne, da medlemsstaterne ikke
hver for sig kan treffe de foranstaltninger, der skal til for at
tilvejebringe en sddan interoperabilitet, og kan derfor bedre nas
pa fellesskabsplan; Fellesskabet kan derfor treffe foranstalt-
ninger i overensstemmelse med subsidiaritetsprincippet, jf. trak-
tatens artikel 5. I overensstemmelse med proportionalitetsprin-
cippet, jf. nevnte artikel, gér dette direktiv ikke ud over, hvad
der er nedvendigt for at nd dette mal.

(54) I overensstemmelse med punkt 34 i den interinstitutionelle aftale
om bedre lovgivning tilskyndes medlemsstaterne til, bdde i egen
og Fellesskabets interesse, at udarbejde og offentliggere deres
egne oversigter, der sd vidt muligt viser overensstemmelse
mellem dette direktiv og gennemforelsesforanstaltningerne (?).

(55) Forpligtelsen til at gennemfore dette direktiv i national ret ber
kun omfatte de bestemmelser, hvori der er foretaget indholds-
massige @ndringer i forhold til de tidligere direktiver. Forplig-
telsen til at gennemfore de bestemmelser, hvori der ikke er fore-
taget endringer, folger af de tidligere direktiver.

(56) Artikel 14 i direktiv 2004/49/EF samt direktiv 96/48/EF og
direktiv 2001/16/EF ber derfor ophaves —

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

(") EFT L 184 af 17.7.1999, s. 23. Andret ved afgerelse 2006/512/EF (EUT
L 200 af 22.7.2006, s. 11).
(®») EUT C 321 af 31.12.2003, s. 1.
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KAPITEL 1
ALMINDELIGE BESTEMMELSER

Artikel 1
Formil og anvendelsesomrade

1. Dette direktiv har til formal at fastsette betingelserne for at tilve-
jebringe interoperabilitet i Feellesskabets jernbanesystem pa en made,
som er i overensstemmelse med bestemmelserne 1 direktiv
2004/49/EF. Disse betingelser vedrerer projektering, bygning, ibrugtag-
ning, opgradering, fornyelse, drift og vedligeholdelse af de dele af dette
system samt faglige kvalifikationer og sundheds- og sikkerhedsbetin-
gelser for det personale, som varetager drift og vedligeholdelse.

2. Dette mal ber fore til fastsettelse af et optimalt niveau af teknisk
harmonisering og gere det muligt:

a) at fremme, forbedre og udvikle de internationale jernbanetransport-
tjenester inden for Den Europzeiske Union og sammen med tredje-
lande

b) at bidrage til en gradvis gennemforelse af det indre marked for
udstyr og tjenester til opbygning, fornyelse, opgradering og drift af
jernbanesystemet i Faellesskabet

¢) at bidrage til interoperabilitet i jernbanesystemet i Feellesskabet.

3.  Medlemsstaterne kan fra de foranstaltninger, de vedtager til
gennemforelse af dette direktiv, undtage:

a) metroer, sporvogne og andre letbanesystemer

b) net, der funktionsmessigt er adskilt fra resten af jernbanesystemet,
og som kun er beregnet til personbefordring i lokal-, by- og forstads-
omréader, samt jernbanevirksomheder, der udelukkende opererer pa
disse net

¢) privatejet jernbaneinfrastruktur og keretojer, der udelukkende bruges
pé denne infrastruktur til ejerens egen godstransport

d) infrastruktur og keretgjer, der udelukkende anvendes til lokale, histo-
riske eller turistmassige formal.

4. Anvendelsesomradet for TSI’er udvides gradvis i overensstem-
melse med artikel 8 til hele jernbanesystemet, herunder spor, der forer
til terminaler og centrale havnefaciliteter, som mere end én bruger
benytter eller kunne benytte, med forbehold af de undtagelser fra anven-
delsen af TSI’er, som er angivet i artikel 9.
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Artikel 2
Definitioner

I dette direktiv geelder folgende definitioner:

a) »det transeuropzeiske jernbanesystem«: de transeuropaiske jernbane-
systemer for konventionelle tog og hgjhastighedstog som omhandlet
i bilag I, punkt 1 og 2

b) »interoperabilitet«: jernbanesystemets egnethed til at muliggere
sikker og kontinuerlig togtrafik, der preesterer de ydelser, som forud-
sattes for disse straekninger. Denne egnethed er athengig af, at alle
forskriftsmaessige, tekniske og driftsmaessige betingelser for at
opfylde de vesentlige krav er til stede

c) »keretgj«: et jernbanekeretoj med eller uden treekkraft, der pd egne
hjul kerer pa en jernbanestreekning. Et keretej bestér af et eller flere
strukturelt eller funktionelt definerede delsystemer eller dele af
saddanne delsystemer

d) »net«: strekninger, stationer, terminaler og mange former for fast
udstyr, der er nedvendigt for at sikre en sikker og uafbrudt drift af
banesystemet

e) »delsystemer«: resultatet af jernbanesystemets opdeling i strukturelt
eller funktionelt definerede delsystemer, som angivet i bilag II, for
hvilke der skal fastleegges vasentlige krav

f) »interoperabilitetskomponenter«: hver enkelt del, gruppe af dele,
underenhed eller komplet enhed af udstyr, som indgér i eller er
bestemt til at indgd i et delsystem, som er direkte eller indirekte
afgorende for interoperabiliteten i1 jernbanesystemet. Begrebet
»komponent« omfatter bade matericlle og immaterielle objekter,
f.eks. programmel

~

»vaesentlige krav«: samtlige betingelser, der er fastsat i bilag III, og
som jernbanesystemet, dets delsystemer, interoperabilitetskompo-
nenter, herunder graenseflader, skal opfylde

g

h) »europzisk specifikation«: en falles teknisk specifikation, en euro-
pxisk teknisk godkendelse eller en national standard til gennem-
forelse af en europazisk standard, som defineret i bilag XXI til
direktiv 2004/17/EF

i) »teknisk specifikation for interoperabilitet« (TSI): en specifikation,
der er vedtaget i henhold til dette direktiv, og som galder for hvert
delsystem eller hver del af et delsystem med sigte pa at opfylde de
vaesentlige krav og sikre interoperabiliteten i det transeuropeiske
jernbanesystem

-~

»bemyndigede organer«: de organer, som har til opgave at vurdere
interoperabilitetskomponenternes overensstemmelse eller anvendel-
sesegnethed eller at gennemfere proceduren for EF-verifikation af
delsystemerne

j
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k) »grundparametre«: forskriftsmaessige, tekniske eller driftsmaessige
forudsatninger, som er afgerende for interoperabiliteten, og som
skal specificeres i de relevante TSI’er

1) »sartilfelde«: hver del af jernbanesystemet, som kraver midlerti-
dige eller permanente s@rbestemmelser i TSI’erne af hensyn til
serlige geografiske, topografiske eller bymiljgmessige forhold
eller af hensyn til sammenhangen med det bestdende system.
Dette kan omfatte iser jernbanestreekninger og jernbanenet, der er
uden forbindelse med det ovrige faellesskabsnet, fritrumsprofiler og
sporvidde eller afstand mellem sporene, karetgjer, der er beregnet pa
en udelukkende lokal, regional eller historisk anvendelse, og kare-
tojer, der anvendes til trafik mellem Fellesskabet og tredjelande

m) »opgradering«: sterre arbejder, som gar ud pé at endre et delsystem
eller en del af et delsystem, og som forbedrer delsystemets samlede
ydeevne

n) »fornyelse«: storre arbejder, som gér ud pa at udskifte et delsystem
eller en del af et delsystem uden at @ndre delsystemets samlede
ydeevne

0) »bestidende jernbanesystem«: den helhed, som bestér af jernbanein-
frastrukturen, herunder banestraekningerne og andre faste anlag, i
det bestdende jernbanenet, samt keretgjer af enhver kategori og
oprindelse, der kerer pa denne infrastruktur

p) »udskiftning i forbindelse med vedligeholdelse«: udskiftning af
komponenter med andre med samme funktion og ydeevne i forbin-
delse med forebyggende eller korrigerende vedligeholdelse

q) »ibrugtagning«: samtlige operationer, hvorved et delsystem bringes i
den foreskrevne driftstilstand.

1) »ordregiver«: enhver offentlig eller privat virksomhed eller enhver
offentligt eller privat enhed, der afgiver ordre pa projektering/-
konstruktion og/eller anleg/bygning eller fornyelse eller opgradering
af et delsystem. Denne enhed kan vare en jernbanevirksomhed, en
infrastrukturforvalter eller en ihandehaver, eller den koncessions-
haver, der har ansvaret for ibrugtagningen af et faerdiggjort projekt

s) »ihaendehaver«: den person eller enhed, der ejer eller har brugsret
over et koretoj, og som forestar driften af keretgjet som transport-
middel og er registreret som sédan i det nationale keretgjsregister,
der er nevnt i artikel 33

t) »projekt pa et avanceret udviklingstrin«: et projekt, som er sa langt
fremme 1 planlegnings/bygningsfasen, at det vil vere uacceptabelt
for den berorte medlemsstat at eendre i de tekniske specifikationer.
En sadan hindring kan vere af retlig, kontraktmessig, ekonomisk,
finansiel, samfundsmassig eller miljomaessig art og skal begrundes
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u) »harmoniseret standard«: en europzisk standard, som et af de euro-
peiske standardiseringsorganer, jf. bilag I til Europa-Parlamentets
og Raédets direktiv 98/34/EF af 22. juni 1998 om en informations-
procedure med hensyn til tekniske standarder og forskrifter samt
forskrifter for informationssamfundets tjenester ('), har vedtaget pa
grundlag af et mandat fra Kommissionen og udarbejdet efter proce-
duren i artikel 6, stk. 3, i navnte direktiv, og som alene eller
sammen med andre standarder udger et middel til at sikre overhol-
delse af en retlig bestemmelse

v) »national sikkerhedsmyndighed«: en sikkerhedsmyndighed som
defineret 1 artikel 3, litra g), i direktiv 2004/49/EF

w) »type«: en keretojstype, som definerer de grundleggende konstruk-
tionsmaessige egenskaber ved et koretoj, der er omfattet af en type-
afprovningsattest som beskrevet i modul B i afgerelse 93/465/EQF

x) »serie«: en raekke ens keretgjer af samme konstruktionstype

y) »agenturet«: Det Europziske Jernbaneagentur, som oprettet ved
Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 881/2004 af
29. april 2004 om oprettelse af et europeisk jernbaneagentur (agen-
turforordningen) (%)

z) »enhed med ansvar for vedligeholdelse«: den enhed, der har
ansvaret for vedligeholdelsen af et keretgj og som er registreret
som sddan i det nationale keretojsregister.

Artikel 3
Overordnet forenelighed

1. For hvert delsystem indeholder dette direktiv dels bestemmelser
om interoperabilitetskomponenter, granseflader og procedurer, dels
betingelser for sammenheng i jernbanesystemet som helhed, der er
nedvendige for at opnd interoperabilitet i systemet.

2. Dette direktiv finder anvendelse med forbehold af andre relevante
faellesskabsbestemmelser. For s& vidt angar interoperabilitetskompo-
nenter, herunder greenseflader, kan opfyldelsen af dette direktivs veesent-
lige krav dog gere det nedvendigt at benytte serlige europaiske speci-
fikationer, der er udarbejdet med henblik herpa.

(") EFT L 204 af 21.7.1998, s. 37. Senest @ndret ved Rédets direktiv
2006/96/EF (EUT L 363 af 20.12.2006, s. 81).
(®» EUT L 164 af 30.4.2004, s. 1. Berigtiget i EUT L 220 af 21.6.2004, s. 3.
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Artikel 4
Veasentlige krav

1.  Jernbanesystemet, delsystemerne, interoperabilitetskomponenterne,
herunder grensefladerne, skal opfylde de vasentlige krav, som galder
for dem.

2. De supplerende tekniske specifikationer, der er omhandlet i
artikel 34 i direktiv 2004/17/EF, og som er nedvendige for at opfylde
de europeiske specifikationer eller andre standarder, som er i brug i
Fellesskabet, ma ikke stride mod de vasentlige krav.

KAPITEL IT

TEKNISKE SPECIFIKATIONER FOR INTEROPERABILITET

Artikel 5
TSI’ernes indhold

1. For hvert delsystem udarbejdes en TSI. Der kan om nedvendigt
udarbejdes flere TSD’er for et delsystem, og en TSI kan dekke flere
delsystemer. Afgerelsen om at udvikle og/eller revidere en TSI og
valget af dens tekniske og geografiske anvendelsesomrade kraver et
mandat i henhold til artikel 6, stk. 1.

2. Delsystemerne skal vare i overensstemmelse med de TSI’er, der
er geldende pa tidspunktet for ibrugtagning, opgradering eller fornyelse
i henhold til dette direktiv; overensstemmelsen skal opretholdes hele
tiden under brugen af hvert delsystem.

3. Med henblik pa at nd det mél, der er nevnt i artikel 1, fastlegger
hver TSI folgende forhold i nedvendigt omfang:

a) den angiver anvendelsesomradet (en del af nettet eller keretgjer som
omhandlet i bilag I; et delsystem eller en del af et delsystem som
omhandlet i bilag II)

b) den praciserer de vaesentlige krav for det bererte delsystem og dets
grenseflader til de andre delsystemer

c) den fastlegger de funktionelle og tekniske specifikationer, som
delsystemet og dets grenseflader til de andre delsystemer skal
opfylde; disse specifikationer kan, om nedvendigt, variere alt efter
delsystemets anvendelse, f.eks. efter kategori af streekning, knude-
punkt og/eller karetojer, jf. bilag I

d) den fastleegger, for hvilke interoperabilitetskomponenter og for
hvilke greenseflader der skal udarbejdes europziske specifikationer,
herunder europziske standarder, som er nedvendige for at tilve-
jebringe interoperabilitet i jernbanesystemet
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e) den angiver i hvert enkelt tilfeelde, hvilke procedurer der skal
anvendes ved vurderingen af pa den ene side interoperabilitetskom-
ponenternes overensstemmelse eller anvendelsesegnethed og pa den
anden side EF-verifikationen af delsystemerne. Disse procedurer er
baseret pa de i afgerelse 93/465/EQF definerede moduler

f) den angiver strategien for anvendelsen af TSI’en; navnlig praciseres
faserne i den gradvise overgang fra den bestaende til den endelige
situation, hvor overholdelse af TSI’en er generaliseret

g) den angiver med hensyn til det bererte personale, hvilke betingelser
for sd vidt angar faglige kvalifikationer samt sundhed og sikkerhed
under arbejdet der forudsattes for driften og vedligeholdelsen af det
pageldende delsystem og for anvendelsen af TSI’en.

4. Hver TSI udarbejdes pa grundlag af en undersogelse af det eksi-
sterende delsystem og angiver som mal et delsystem, der kan gennem-
fores gradvis og inden for en rimelig frist. Saledes giver gradvis vedta-
gelse af TSI’er og overholdelse af sadanne TSI’er mulighed for efter-
handen at realisere malet om interoperabilitet i jernbanesystemet.

5. TSI’erne bevarer pd passende vis sammenhangen i det bestdende
jernbanesystem i hver medlemsstat. Med henblik herpa kan der fast-
sxttes sartilfelde for hver TSI bdde med hensyn til net og keretgjer;
der tages serlig hensyn til fritrumsprofiler, sporvidde eller afstand
mellem sporene og keretgjer, der anvendes til trafik mellem Felles-
skabet og tredjelande. For hvert sertilfeldes vedkommende praciserer
TSI’en gennemferelsesbestemmelserne for de bestemmelser i TSI’en,
der er nevnt i stk. 3, litra c)-g).

6. Séafremt visse tekniske aspekter vedrerende de vasentlige krav
ikke udtrykkeligt kan behandles i en TSI, anferes de tydeligt i et
bilag til den pagaeldende TSI som udestaende punkter. I disse tilfaelde
finder artikel 17, stk. 3, anvendelse.

7. TSI’erne hindrer ikke medlemsstaterne i at treeffe afgerelse om at
anvende infrastrukturen til trafik med keretojer, der ikke er omfattet af
TSI’erne.

8. TSIl’erne kan indeholde en udtrykkelig og tydelig reference til
europaiske eller internationale standarder eller specifikationer eller
tekniske dokumenter, der er offentliggjort af agenturet, nar det er
strengt nedvendigt for at virkeliggere mélene i dette direktiv. I s& fald
betragtes disse standarder eller specifikationer (eller de relevante dele
deraf) eller tekniske dokumenter som verende knyttet til den pagel-
dende TSI og bliver obligatoriske, s& snart TSI’en bliver geldende. I
mangel af sadanne standarder eller specifikationer eller tekniske doku-
menter, eller indtil de er udarbejdet, kan der henvises til andre tydeligt
angivne normative dokumenter; det skal i s& fald vaere let tilgengelige
forvaltningsdokumenter.



2008L0057 — DA —22.03.2011 — 002.001 — 19

Artikel 6
Vedtagelse, revision og offentliggerelse af TSI’er

1.  TSlI-udkast og senere udkast til @ndringer af TSI’erne udarbejdes
af agenturet efter mandat fra Kommissionen udstedt efter forskriftspro-
ceduren i artikel 29, stk. 3 i dette direktiv. De udarbejdes pa agenturets
ansvar i overensstemmelse med artikel 3 og 12 i forordning (EF)
nr. 881/2004 og i samarbejde med de i disse artikler naevnte arbejds-

grupper.

Foranstaltninger, der har til formél at @endre ikke-vasentlige bestem-
melser i dette direktiv ved at supplere det med TSI’er eller endringer
deraf, vedtages efter forskriftsproceduren med kontrol i artikel 29,
stk. 4.

I sarligt hastende tilfelde kan Kommissionen anvende hasteproceduren
i artikel 29, stk. 5.

2. Agenturet har til opgave at forberede revisionen og ajourferingen
af TST’erne og at fremsztte alle relevante henstillinger til Kommis-
sionen, for at der kan tages hensyn til den tekniske udvikling eller
udviklingen i de samfundsmassige krav. Kommissionen underretter
det udvalg, der er omhandlet i artikel 29, om séddanne henstillinger.

3. Hvert TSI-udkast udarbejdes i to trin.

Forst fastlegger agenturet TSI’ens grundparametre samt greensefladerne
til de andre delsystemer og alle andre nedvendige sertilfeelde. For hvert
grundparameter og hver grenseflade gores der rede for de mest fordel-
agtige alternative losninger med angivelse af de tekniske og ekonomiske
begrundelser.

Dernast udarbejder agenturet TSI-udkastet med udgangspunkt i disse
grundparametre. I givet fald tager agenturet hensyn til tekniske frem-
skridt, foreliggende standardiseringsarbejde, eksisterende arbejdsgrupper
og anerkendte forskningsresultater. En samlet vurdering af de forventede
omkostninger og fordele ved anvendelsen af TSI’erne vedlegges
TSI-udkastet; denne vurdering angiver de forventede virkninger for
alle berarte okonomiske operaterer og agenter.

4. Der skal ved udarbejdelsen, vedtagelsen og revisionen af hver TSI
(herunder grundparametrene) tages hensyn til de forventede omkost-
ninger og fordele ved alle de tekniske lesninger, der har varet genstand
for overvejelse, samt disses indbyrdes grenseflader med henblik pa at
fastleegge og ivaerksette de mest fordelagtige losninger. Medlemssta-
terne medvirker ved denne vurdering ved at stille de nedvendige data
til radighed.
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5.  Det i artikel 29 omhandlede udvalg orienteres regelmassigt om,
hvordan udarbejdelsen af TSI’erne skrider frem. Under dette arbejde kan
Kommissionen pd anmodning af udvalget udstede mandater eller frem-
sette relevante henstillinger om udformningen af TSI’erne og om vurde-
ringen af omkostninger og fordele. Kommissionen kan navnlig pa
anmodning af en medlemsstat forlange, at alternative lgsninger under-
soges, og at vurderingen af omkostningerne og fordelene ved disse
losninger medtages i den rapport, der vedlegges som bilag til
TSI-udkastet.

6. I forbindelse med vedtagelsen af hver TSI fastsettes ikrafttreedel-
sesdatoen for den péagaeldende TSI efter forskriftsproceduren med
kontrol i artikel 29, stk. 4. Hvis forskellige delsystemer tages i brug
samtidig af tekniske kompatibilitetshensyn, skal de dertil herende TSI’er
have samme ikrafttreedelsesdato.

7. 1 forbindelse med udarbejdelse, vedtagelse og revision af TSI’erne
skal der tages hensyn til brugernes mening for sé vidt angér forhold, der
har direkte betydning for betingelserne for de péagaldende brugeres
anvendelse af delsystemerne. Med henblik herpd herer agenturet de
repraesentative brugersammenslutninger og organisationer under udarbej-
delsen og revisionen af TSI’erne. Agenturet vedlaegger TSI-udkastet en
rapport om heringsresultaterne.

Listen over sammenslutninger og organer, der skal heres, udarbejdes af
Kommissionen efter hering af udvalget i overensstemmelse med radgiv-
ningsproceduren i artikel 29, stk. 2, og kan gennemgas og opdateres pé
anmodning af en medlemsstat eller p4 Kommissionens initiativ.

8. I forbindelse med udarbejdelse, vedtagelse og revision af TSI’erne
skal der tages hensyn til arbejdsmarkedets parters mening for s& vidt
angar de i artikel 5, stk. 3, litra g), naevnte betingelser.

Til dette formal heres arbejdsmarkedets parter, for TSI-udkastet fore-
leegges det i artikel 29 omhandlede udvalg med henblik pa vedtagelse
eller revision.

Arbejdsmarkedets parter hores inden for rammerne af det sektordialog-
udvalg, der er nedsat i henhold til Kommissionens afgerelse 98/500/EF
af 20. maj 1998 om oprettelse af sektordialogudvalg til fremme af
dialogen mellem arbejdsmarkedets parter pd europeisk plan ().
Arbejdsmarkedets parter afgiver udtalelse inden for en frist pa tre
maneder.

9. Nar revision af en TSI forer til en ®ndring af kravene, skal der
med den nye TSI-udgave sikres sammenhang med de delsystemer, der
er taget i brug i medfer af tidligere TSI-udgaver.

(") EFT L 225 af 12.8.1998, s. 27. Senest @ndret ved forordning (EF) nr. 1792/-
2006 (EUT L 362 af 20.12.2006, s. 1).
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Hvis der er behov for en ny godkendelse, en fornyelse eller en opgra-
dering af disse delsystemer af nedvendige hensyn til sikkerheden eller
interoperabiliteten, fastsattes der tidsfrister herfor, enten i TSI’en eller
efter behov af medlemsstaterne.

10.  Kommissionen serger for, at TSI’erne offentliggeres i Den Euro-
peeiske Unions Tidende.

Artikel 7
Mangler ved TSI’er

1. Viser det sig efter vedtagelsen af en TSI, at den ikke fuldt ud
opfylder de vasentlige krav, kan det i artikel 29 omhandlede udvalg
heres pd anmodning af en medlemsstat eller pA Kommissionens initiativ.

Kommissionen kan anmode agenturet om en teknisk udtalelse. Kommis-
sionen analyserer i samarbejde med udvalget den tekniske udtalelse.

2. Er der behov for at @&ndre en TSI pa grund af en mindre fejl, og
berettiger denne ikke en omgéende @ndring, kan Kommissionen anbe-
fale, at den tekniske udtalelse anvendes, indtil TSI’en er revideret. 1
dette tilfeelde offentligger agenturet den tekniske udtalelse.

3. Er der behov for at endre en TSI pa grund af en vesentlig eller
alvorlig fejl, skal den procedure for @ndring, der henvises til i artikel 6,
stk. 1, straks tages i anvendelse.

Artikel 8
Udvidelse af TSI’ernes anvendelsesomrade

1.  Kommissionen vedtager efter forskriftsproceduren i artikel 29, stk.
3, et eller flere mandater, der tager sigte pa at udvikle nye TSI’er
og/eller at revidere allerede vedtagne TSI’er med henblik pa at dekke
de strekninger og keretgjer, der endnu ikke er omfattet.

2. Det forste af disse mandater angiver en forste gruppe af nye TSI’er
og/eller endringer til TSI er, der skal vedtages senest i januar 2012, jf.
dog artikel 5, stk. 5, om muligheden for at fastsette sertilfeelde og, for
sé vidt ikke andet er bestemt i artikel 9, om undtagelser under serlige
omstendigheder. Dette forste mandat udformes pad grundlag af en
henstilling fra agenturet om, hvilke nye TSI’er der ber udarbejdes,
og/eller hvilke af de eksisterende TSI’er der ber revideres, set i lyset
af hver enkelt foranstaltnings forventede omkostningseffektivitet og pé
grundlag af proportionalitetsprincippet for de foranstaltninger, der
traeffes pd fellesskabsplan. Med henblik herpd tages der passende
hensyn til bilag I, punkt 4, og den nedvendige balance mellem pa
den ene side malet om kontinuerlig jernbanetrafik og teknisk harmoni-
sering, og pd den anden side det transeuropiske, nationale, regionale
eller lokale trafikniveau.
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3. Indtil anvendelsesomradet for TSI’erne udvides til at omfatte hele
jernbanenettet,

a) gives tilladelsen til ibrugtagning

— af delsystemerne for keretgjer, indbygget styringskontrol og
signaler, der i det mindste delvist skal anvendes pd den del af
nettet, som endnu ikke er omfattet af TSI’erne, for denne del af
nettet

— af delsystemer for infrastruktur, energi og jordbaseret styrings-
kontrol péd de dele af nettet, som endnu ikke er omfattet af
TST’ernes anvendelsesomrade

1 overensstemmelse med de nationale bestemmelser som omhandlet i
artikel 8 1 direktiv 2004/49/EF, eller hvor det er relevant artikel 17,
stk. 3, 1 narvaerende direktiv

b) gives tilladelse til ibrugtagning af de keretgjer, der lejlighedsvis
anvendes pa den del af nettet, som endnu ikke er omfattet af
TSI’ernes anvendelsesomride, for denne del af nettet, i overensstem-
melse med artikel 21-27 og de nationale bestemmelser som
omhandlet i artikel 8 i direktiv 2004/49/EF, eller hvor det er relevant
artikel 17, stk. 3, i narvaerende direktiv.

4.  En medlemsstat kan undlade at anvende de nye eller reviderede
TST’er, der er vedtaget i henhold til stk. 2 pa projekter, der pa tids-
punktet for offentliggerelsen af den relevante gruppe TSI’er befinder sig
pa et avanceret udviklingstrin eller er omfattet af en kontrakt, der er
under gennemforelse.

Artikel 9
Undtagelser

1. Huvis der ikke foreligger relevante specifikke tilfelde, behover en
medlemsstat ikke at anvende en eller flere TSI’er, i overensstemmelse
med denne artikel i felgende tilfelde:

a) for et projekt vedrarende et nyt delsystem eller fornyelse eller opgra-
dering af et eksisterende delsystem eller for en del som omhandlet i
artikel 1, stk. 1, der pa tidspunktet for offentliggerelsen af de rele-
vante TSD’er befinder sig pa et avanceret udviklingstrin eller er
omfattet af en kontrakt, der er under gennemforelse

b) for et projekt vedrerende fornyelse eller opgradering af et eksiste-
rende delsystem, nar fritrumsprofil, sporvidde eller afstand mellem
sporene eller elektrisk spanding i henhold til disse TSI’er er ufor-
enelige med dem, der gaelder for det eksisterende delsystem

o
~

for et projekt vedrerende et nyt delsystem eller for et projekt vedre-
rende fornyelse eller opgradering af et eksisterende delsystem, som
gennemfores pd denne medlemsstats omrade, sifremt dens jern-
banenet er afsondret eller afskaret af havet eller afsondret pd grund
af serlige geografiske forhold fra den ovrige del af Fallesskabets
jernbanenet

d) for ethvert projekt vedrerende fornyelse, udvidelse eller opgradering
af et eksisterende delsystem, séfremt anvendelsen af disse TSI’er
skader projektets skonomiske levedygtighed og/eller sammenhangen
i den pageldende medlemsstats jernbanesystem
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e) nar betingelserne for en hurtig genopretning af nettet som folge af en
ulykke eller naturkatastrofe af ekonomiske eller tekniske &rsager
forhindrer en delvis eller fuldstendig anvendelse af de relevante
TSI’er

f) for keretgjer i trafik til eller fra tredjeland, hvis sporvidde er
forskellig fra sporvidden i Fallesskabets hovedjernbanenet.

2. 1 alle de tilfeelde, der er nevnt i stk. 1, sender den pégaldende
medlemsstat Kommissionen et dossier med de oplysninger, der er anfort
i bilag IX. Kommissionen analyserer de foranstaltninger, som medlems-
staten planlegger at gennemfere, og orienterer det udvalg, der er
omhandlet i artikel 29.

3. I de tilfelde, der er naevnt i stk. 1, litra a), sender alle medlems-
stater inden for det forste ar efter hver enkelt TSI’s ikrafttreden
Kommissionen en fortegnelse over de projekter pad deres omrade, der
befinder sig pa et avanceret udviklingstrin.

4. 1 de tilfeelde, der er nevnt i stk. 1, litra a), ¢) og e), verificerer
Kommissionen, om dossieret opfylder betingelserne, og underretter
medlemsstaten om resultatet af sin analyse. Om nedvendigt udstedes
der en henstilling om, hvilke specifikationer der ber anvendes.
Medlemsstaten kan umiddelbart anvende de alternative bestemmelser,
der er nevnt i bilag IX.

5. 1 de tilfelde, der er navnt i stk. 1, litra b), d) og f), treffer
Kommissionen afgarelse efter forskriftsproceduren i artikel 29, stk. 3,
om godtagelse af en anmodning om undtagelse. I de i stk. 1, litra b),
navnte tilfelde vedrerer Kommissionens afgerelse dog ikke fritrums-
profiler og sporvidde. Kommissionen treffer sin afgerelse inden for seks
maneder, efter at anmodningen ledsaget af et fuldsteendigt dossier er
indgivet. Indtil der er truffet en saddan afgerelse, anses anmodningen
for at vaere accepteret. Indtil Kommissionen har truffet afgerelse, kan
en medlemsstat i det i stk. 1, litra f), naevnte tilfeelde anvende de
alternative bestemmelser, der er navnt i bilag IX.

6.  Alle medlemsstater underrettes om analysens resultat og om resul-
tatet af den 1 stk. 4 og 5 omhandlede procedure.

KAPITEL III

INTEROPERABILITETSKOMPONENTER

Artikel 10
Omseetning af interoperabilitetskomponenter

1.  Medlemsstaterne treffer alle fornedne foranstaltninger for at sikre,
at interoperabilitetskomponenter:

a) kun bringes i omsatning, hvis de ger det muligt at opné interopera-
bilitet i jernbanesystemet ved at opfylde de veesentlige krav

b) benyttes inden for deres anvendelsesomrade efter deres bestemmelse
og installeres og vedligeholdes hensigtsmaessigt.

Disse bestemmelser er ikke til hinder for omsatning af disse kompo-
nenter med henblik pa andre anvendelser.
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2. Medlemsstaterne méa ikke under henvisning til dette direktiv
forbyde, begranse eller hindre omsatning pa deres omrade af interope-
rabilitetskomponenter, som opfylder dette direktivs bestemmelser, med
henblik pa anvendelse i jernbanesystemet. De mé navnlig ikke stille
krav om kontrol, som allerede er udfert som led i den procedure, der
forer til udstedelse af EF-erklering om overensstemmelse eller anven-
delsesegnethed som narmere beskrevet i bilag IV.

Artikel 11
Overensstemmelse eller anvendelsesegnethed

1. Medlemsstaterne anser de interoperabilitetskomponenter, for hvilke
der foreligger en EF-erklering om overensstemmelse eller anvendel-
sesegnethed, for at opfylde de relevante veesentlige krav i dette direktiv.

2. Alle interoperabilitetskomponenter undergives den procedure for
vurdering af overensstemmelse og anvendelsesegnethed, som er
angivet i den pageldende TSI, og skal vare ledsaget af det dertil
herende certifikat.

3.  Medlemsstaterne anser en interoperabilitetskomponent for at
opfylde de vasentlige krav, hvis den er i overensstemmelse med de
betingelser, der er fastlagt i de tilsvarende TSI’er eller de relevante
europiske specifikationer, der er udarbejdet for at opfylde disse betin-
gelser.

4. Reservedele, der er taget i brug pa det tidspunkt, hvor den tilsva-
rende TSI traeder i kraft, kan installeres i delsystemerne uden at skulle
undergives den i stk. 2 omhandlede procedure.

5. I TST’erne kan der fastsattes en overgangsperiode for de jern-
baneprodukter, der er angivet i TSI’erne som interoperabilitetskompo-
nenter, der allerede er bragt i omsetning, nar TSI’erne traeder i kraft.
Sédanne komponenter skal opfylde kravene i artikel 10, stk. 1.

Artikel 12
Europwiske specifikationer, der ikke opfylder de vasentlige krav

Opdager en medlemsstat eller Kommissionen, at europaiske specifika-
tioner, der anvendes direkte eller indirekte med henblik pa dette
direktiv, ikke opfylder de veasentlige krav, forelegges sagen for det
udvalg, der er omhandlet i artikel 29, og Kommissionen traffer den
mest hensigtsmaessige foranstaltning, enten:

a) hel eller delvis tilbagetrakning af de pageldende specifikationer fra
de publikationer, hvori de er navnt eller endres; er der tale om
europaiske standarder, skal det udvalg, der er nedsat ved direktiv
98/34/EF, forst heres, eller

b) revision af TSI’en i overensstemmelse med artikel 7.
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Artikel 13

Procedure for EF-erklering om overensstemmelse eller
anvendelsesegnethed

1. Nar fabrikanten eller dennes i Fallesskabet etablerede reprasentant
skal udferdige en EF-erklering om overensstemmelse eller anvendel-
sesegnethed for en interoperabilitetskomponent, skal han anvende de
bestemmelser, der er fastsat i de padgaeldende TSI’er.

2. Hvis den pagaldende TSI kraever det, gennemferes vurderingen af
en interoperabilitetskomponents overensstemmelse eller anvendelseseg-
nethed af det bemyndigede organ, som fabrikanten eller dennes i Felles-
skabet etablerede reprasentant har anmodet derom.

3.  Er interoperabilitetskomponenter omfattet af andre fellesskabs-
direktiver, der vedrerer andre aspekter, anfores det pad EF-erkleeringen
om overensstemmelse eller anvendelsesegnethed, at interoperabilitets-
komponenterne ligeledes opfylder kravene i disse andre direktiver.

4.  Har hverken fabrikanten eller dennes i Fellesskabet etablerede
representant opfyldt de i stk. 1 og 3 nevnte forpligtelser, pahviler
disse forpligtelser enhver, som markedsforer interoperabilitetskompo-
nenten. De samme forpligtelser pahviler den, som samler interopera-
bilitetskomponenter eller dele af interoperabilitetskomponenter af
forskellig oprindelse, eller som fremstiller interoperabilitetskomponenter
til eget brug, for sd vidt angar dette direktiv.

5. Med forbehold af bestemmelserne i artikel 14 geelder folgende:

a) konstaterer en medlemsstat, at en EF-overensstemmelseserklaering er
udferdiget uretmeessigt, har fabrikanten eller dennes i Fellesskabet
etablerede repraesentant pligt til, om nedvendigt, at bringe interopera-
bilitetskomponenten i overensstemmelse og bringe overtraedelsen til
opher pé de betingelser, den pdgeldende medlemsstat fastsatter

b) bringes komponenten ikke i overensstemmelse, skal medlemsstaten
treeffe alle nedvendige foranstaltninger for at begraense eller forbyde,
at interoperabilitetskomponenten bringes i omsatning, eller sikre, at
den traekkes tilbage fra markedet efter de procedurer, der er fastlagt i
artikel 14.

Artikel 14
Interoperabilitetskomponenter, der ikke opfylder de vaesentlige krav

1.  Konstaterer en medlemsstat en risiko for, at en interoperabilitets-
komponent, for hvilken der foreligger en EF-erklaering om overensstem-
melse eller anvendelsesegnethed, og som bringes i omsatning og
anvendes efter sin bestemmelse, ikke opfylder de vasentlige krav,
treeffer den alle fornedne foranstaltninger for at begranse komponentens
anvendelsesomrade eller forbyde dens anvendelse eller trekke den
tilbage fra markedet. Medlemsstaten underretter straks Kommissionen
om de trufne foranstaltninger og anferer grundene til beslutningen,
herunder navnlig om afvigelsen skyldes:

a) at de veesentlige krav ikke er overholdt
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b) at de europziske specifikationer er anvendt forkert, hvis der er
henvist til disse specifikationer

c) at de europeiske specifikationer er utilstrekkelige.

2. Kommissionen holder snarest muligt samrdd med de berorte
parter. Konstaterer Kommissionen efter dette samrad, at foranstaltningen
er berettiget, giver den straks den medlemsstat, der har taget initiativet,
og de gvrige medlemsstater underretning herom. Konstaterer Kommis-
sionen efter samradet, at foranstaltningen er uberettiget, giver den straks
den medlemsstat, der har taget initiativet, samt fabrikanten eller dennes i
Faellesskabet etablerede reprasentant underretning herom. Er den i stk. 1
omhandlede beslutning begrundet i en mangel ved de europaiske speci-
fikationer, anvendes proceduren i artikel 12.

3. Viser en interoperabilitetskomponent, for hvilken der foreligger en
EF-overensstemmelseserklaering, sig at vare afvigende, treffer den
kompetente medlemsstat de nedvendige foranstaltninger over for den,
der har udstedt erkleringen, og underretter Kommissionen og de gvrige
medlemsstater herom.

4. Kommissionen serger for, at medlemsstaterne holdes underrettet
om denne procedures forleb og resultater.

KAPITEL IV
DELSYSTEMER

Artikel 15
Procedure for ibrugtagning

1.  Uanset kapitel V pahviler det hver enkelt medlemsstat at give
tilladelse til ibrugtagning af strukturelt definerede delsystemer, der
indgér i jernbanesystemet, nar de er anlagt eller drives pd medlems-
statens omrade.

Med henblik herpéd treffer medlemsstaterne alle fornedne foranstalt-
ninger for at sikre, at delsystemerne kan tages i brug, medmindre de
er planlagt, udfert og installeret pd en sddan mdde, at de relevante
vaesentlige krav er opfyldt, nar delsystemerne integreres i jernbanesy-
stemet. De kontrollerer navnlig

— den tekniske sammenhang mellem disse delsystemer og det system,
som de integreres i

— at disse delsystemer er sikkert integreret i overensstemmelse med
artikel 4, stk. 3, og artikel 6, stk. 3, i direktiv 2004/49/EF.

2. Hver medlemsstat kontrollerer inden ibrugtagningen af disse delsy-
stemer, at de, nér det er relevant, er i overensstemmelse med de pagel-
dende TSI-forskrifter om drift og vedligeholdelse.
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3. Efter ibrugtagningen af disse delsystemer foretages kontrollen

a) for sd vidt angér infrastrukturer, i forbindelse med udstedelsen af og
tilsynet med sikkerhedsgodkendelser i overensstemmelse med
artikel 11 i direktiv 2004/49/EF

b) for sa vidt angdr keretgjer, i forbindelse med udstedelsen af og
tilsynet med sikkerhedscertifikater 1 overensstemmelse med
artikel 10 i direktiv 2004/49/EF

Med henblik herpad anvendes de vurderings- og verifikationsprocedurer,
der er fastsat i de relevante strukturelle og funktionelle TSI’er.

Artikel 16
Delsystemers frie bevaegelighed

Medlemsstaterne ma ikke af grunde, som vedrerer dette direktiv,
forbyde, begreense eller hindre opbygning, ibrugtagning og drift pa
deres omrade af strukturelt definerede delsystemer, som indgér i jern-
banesystemet, nar de opfylder de vaesentlige krav, jf. dog artikel 15, stk.
1. De mé navnlig ikke stille krav om kontrol, som allerede er udfert:

— enten som led i den procedure, der forer til udstedelse af
EF-verifikationserklaering som naermere beskrevet i bilag V

— eller i andre medlemsstater inden eller efter dette direktivs ikraft-
treeden med henblik pa at kontrollere, om de tilsvarende krav i
forbindelse med tilsvarende driftsmessige betingelser er overholdt.

Artikel 17
Overensstemmelse med TSI’er og nationale regler

1. Medlemsstaterne anser strukturelt definerede delsystemer, der
indgdr 1 jernbanesystemet, og for hvilke der foreligger en
EF-verifikationserklering, for at opfylde interoperabilitetskravet og de
relevante vasentlige krav.

2. Om et strukturelt defineret delsystem, der indgér i jernbanesy-
stemet, opfylder interoperabilitetskravet og de vasentlige krav, fastslas
pa grundlag af TSI’erne, nar sddanne findes.

3.  Medlemsstaterne udarbejder for hvert delsystem en fortegnelse
over de tekniske forskrifter, der benyttes som grundlag for at vurdere,
om de vasentlige krav er opfyldt, og sender fortegnelsen til Kommis-
sionen, nar:

— der ikke findes nogen relevante TSI’er, eller

— der er indsendt underretning om en undtagelse i henhold til artikel 9,
eller

— et sertilfalde gor det nedvendigt at anvende tekniske forskrifter, der
ikke er omfattet af den relevante TSI.
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Fortegnelsen fremsendes:

— hver gang den fortegnelse over de tekniske forskrifter, som i
henhold til artikel 16, stk. 3, i direktiv 96/48/EF og artikel 16,
stk. 3, i direktiv 2001/16/EF skulle indsendes inden den 30. april
2005, @ndres, eller

— nér der er modtaget underretning om undtagelsen, eller

— efter offentliggerelsen af den pageldende TSI.

Ved denne lejlighed udpeger medlemsstaterne ligeledes de organer, der
for disse tekniske forskrifters vedkommende skal forestd den i artikel 18
omhandlede verifikationsprocedure.

Kommissionen meddeler disse oplysninger til agenturet, som offent-
ligger dem.

Medlemsstaterne gor pd Kommissionens anmodning den fulde tekst til
de indsendte forskrifter tilgaengelig. For at forebygge yderligere
hindringer og af hensyn til det videre arbejde med klassificeringen af
de nationale forskrifter i henhold til artikel 27 forer Kommissionen
tilsyn med medlemsstaternes indferelse af nye nationale forskrifter.
Hvis Kommissionen finder, at den nye forskrift udger et middel til
vilkarlig forskelsbehandling eller skjult begrensning af jernbanetrans-
portoperationer mellem medlemsstaterne, vedtager den en beslutning
rettet til den pageldende medlemsstat i overensstemmelse med
forskriftsproceduren i artikel 29, stk. 3.

Medlemsstaterne kan veelge ikke at indsende forskrifter og restriktioner
af rent lokal karakter. I s tilfelde henviser medlemsstaterne til disse
forskrifter og restriktioner i de infrastrukturregistre, der er neavnt i
artikel 35.

Medlemsstaterne serger for, at der offentliggeres bindende tekniske
forskrifter, og at de geres tilgaengelige for alle infrastrukturforvaltere,
jernbanevirksomheder og ansggere om godkendelse af ibrugtagning i et
klart sprog, der kan forstas af alle berorte parter.

Artikel 18
Procedure for udferdigelse af en EF-verifikationserklaering

1.  Med henblik pa udferdigelse af en EF-verifikationserklaering skal
anseggeren opfordre det bemyndigede organ, som vedkommende har
valgt til formalet, til at ivaerksatte den EF-verifikationsprocedure, der
er beskrevet i bilag VI. Ansegeren kan vare ordregiveren eller fabri-
kanten eller ordregiverens eller fabrikantens repreesentant i Faellesskabet.

2. Opgaven for det bemyndigede organ, som skal foretage
EF-verifikation af et delsystem, begynder med projekteringsfasen og
omfatter hele udferelsesfasen indtil godkendelsen forud for ibrugtagning
af delsystemet. Den omfatter desuden verifikation af grensefladerne
mellem det pagaldende delsystem og det system, som det skal indgd
i, pd grundlag af de oplysninger, der findes i den bererte TSI og i de i
artikel 34 og 35 navnte registre.
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3.  Det bemyndigede organ er ansvarligt for, at der oprettes et teknisk
dossier, som skal ledsage EF-verifikationserkleringen. Det tekniske
dossier skal indeholde alle nedvendige dokumenter om delsystemets
egenskaber og i givet fald al dokumentation for interoperabilitetskom-
ponenternes overensstemmelse. Det skal endvidere indeholde alle rele-
vante oplysninger om betingelserne for og begrensningerne i anven-
delsen, instruktioner om serviceeftersyn, lobende eller periodisk over-
vagning samt regulering og vedligeholdelse.

4.  Det bemyndigede organ kan udstede verifikationsredegerelser i
mellemfasen, der dekker visse faser i produktionscyklussen eller visse
dele af delsystemet. I s& fald anvendes proceduren i bilag VI.

5. Huvis de relevante TSI’er tillader det, kan det bemyndigede organ
udstede overensstemmelseserkleringer, der galder for en serie delsy-
stemer eller visse dele af sadanne delsystemer.

Artikel 19
Delsystemer, der ikke opfylder de vzesentlige krav

1. Konstaterer en medlemsstat, at et strukturelt defineret delsystem,
for hvilket der foreligger en EF-verifikationserklering ledsaget af et
teknisk dossier, ikke fuldt ud opfylder dette direktivs bestemmelser,
herunder navnlig de vasentlige krav, kan den anmode om, at der
bliver foretaget supplerende verifikationer.

2. Den medlemsstat, der har fremsat anmodningen, underretter omga-
ende Kommissionen om de forlangte supplerende verifikationer og
redegeor for grundene til, at de forlanges. Kommissionen holder
samrdd med de bererte parter.

3.  Den medlemsstat, der har fremsat anmodningen, preciserer, om
den manglende overensstemmelse skyldes:

a) manglende opfyldelse af de vesentlige krav eller af en TSI eller
forkert anvendelse af en TSI. I si fald underretter Kommissionen
straks den medlemsstat, hvor vedkommende, der uretmaessigt har
udferdiget EF-verifikationserkleeringen, er bosat, og anmoder
medlemsstaten om at treeffe passende foranstaltninger

b) en mangel i en TSI I s& fald indledes proceduren for @ndring af
TSI’en i overensstemmelse med artikel 7.

Artikel 20

Ibrugtagning af eksisterende delsystemer efter fornyelse eller
opgradering

1. I tilfelde af fornyelse eller opgradering indsender infrastrukturfor-
valteren eller fabrikanten en projektbeskrivelse til den bererte medlems-
stat. Medlemsstaten behandler sagen og afger under hensyntagen til den
gennemforelsesstrategi, der er angivet i den galdende TSI, om arbejdets
omfang kraever en ny ibrugtagningstilladelse i dette direktivs forstand.
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En ny ibrugtagningstilladelse er nedvendig, hver gang de patenkte
arbejder kan have en negativ indflydelse pa det samlede sikkerheds-
niveau for det pdgeldende delsystem. Hvis der kraves en ny tilladelse,
afger medlemsstaten, i hvilket omfang TSI’erne skal anvendes pa
projektet.

Medlemsstaten treffer afgarelse senest fire maneder efter, at ansegeren
har indsendt den fuldsteendige projektbeskrivelse.

2. Nar der kraeves en ny tilladelse, og TSI’en ikke anvendes fuldt ud,
giver medlemsstaterne Kommissionen meddelelse om felgende:

— en begrundelse for, hvorfor TSI’en ikke anvendes fuldt ud

— hvilke tekniske specifikationer, der geelder i stedet for TSI’en

— de organer, der forestdr den i artikel 18 omhandlede verifikations-
procedure for s vidt angar disse specifikationer.

3.  Kommissionen meddeler de i stk. 2 navnte oplysninger til agen-
turet, som offentligger dem.

KAPITEL V
KORETOJER

Artikel 21
Tilladelse til ibrugtagning af keretgjer

1.  Den nationale sikkerhedsmyndighed, som er kompetent for et net,
tillader ibrugtagning af et keretgj, for det anvendes pa dette net,
medmindre andet er fastsat i dette kapitel.

2. Et keretgj, der er i overensstemmelse med TSI, opndr tilladelse i
overensstemmelse med artikel 22 eller 23.

3. Et keretgj, der ikke er i overensstemmelse med TSI, opnér tilla-
delse i overensstemmelse med artikel 24 eller 25.

4.  Et keretgj, der er i overensstemmelse med en godkendt type, opnar
tilladelse i overensstemmelse med artikel 26.

5. En tilladelse, der er udstedt af én medlemsstat, er gyldig i alle de
ovrige medlemsstater, uden at dette bererer bestemmelserne i artikel 23
og 25 om supplerende tilladelser. Medlemsstaterne skal ved indferelse
af specifikke nationale forskrifter eller de nationale bestemmelser til
gennemforelse af dette direktiv fastsla, om der er behov for supplerende
tilladelser i medfer af de relevante bestemmelser i artikel 23 i forbin-
delse med keretgjer, der er i overensstemmelse med TSI, eller artikel 25
i forbindelse med keretgjer, der ikke er i overensstemmelse med TSI.

6. Alle anseggninger om ibrugtagningstilladelser behandles af den
kompetente nationale sikkerhedsmyndighed, der treffer afgorelse
herom i henhold til artikel 22 og 23 eller 24 og 25. Ibrugtagningstil-
ladelsen kan omfatte betingelser for jernbanekeretejets brug og andre
restriktioner.
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7. Afslag fra den kompetente nationale sikkerhedsmyndighed pa
ibrugtagning af et keretoj begrundes beherigt. Efter modtagelsen af
meddelelse af afslag har ansegeren en frist pd en méned til med
behorig begrundelse at anmode den kompetente nationale myndighed
om at tage afgerelsen op til fornyet overvejelse. Derpé skal sikkerheds-
myndigheden inden for en ny frist pd to maneder at regne fra modta-
gelsen af anmodningen eller eventuelt modtagelsen af agenturets udta-
lelse bekraefte eller @ndre sin afgerelse. Séfremt afslaget bekraeftes, kan
ansggeren anmode den klageinstans, der udpeges af den kompetente
medlemsstat i medfer af artikel 17, stk. 3, i direktiv 2004/49/EF, om
at afgerelsen tages op til fornyet overvejelse med beherig begrundelse.
Medlemsstaterne kan nedsatte et tilsynsorgan i medfer af artikel 30 i
direktiv 2001/14/EF med henblik pa denne klageprocedure.

8. Er der ikke truffet afgerelse af en kompetent national sikkerheds-
myndighed inden for de fastsatte frister i henhold til artikel 23, stk. 7,
og 25, stk. 5, anses ibrugtagning af det pageldende keretoj for godkendt
efter en periode pé tre maneder efter udlebet af fristerne. De tilladelser,
der udstedes i medfer af dette stykke, gaelder kun pa det banenet, som
den kompetente nationale sikkerhedsmyndighed har undladt at afgive
svar om inden for den fastsatte frist.

9.  En national sikkerhedsmyndighed, som ensker at tilbagekalde en
tilladelse til ibrugtagning, den har udstedt, eller en tilladelse, en anseger
har faet i medfer af stk. 8, anvender proceduren om revision af sikker-
hedscertifikater, jf. artikel 10, stk. 5, i direktiv 2004/49/EF, eller om
nedvendigt proceduren for revision af sikkerhedsgodkendelser, jf.
artikel 11, stk. 2, i samme direktiv.

10. I forbindelse med klageproceduren kan den klageinstans, der er
navnt i stk. 7, anmode agenturet om en udtalelse, der afgives senest en
méned efter anmodningens indgivelse og meddeles ansggeren, klagein-
stansen og den kompetente nationale sikkerhedsmyndighed, der har
givet afslag.

11.  For keretojer, der kerer mellem en medlemsstat og et tredjeland
pa et net, hvis sporvidde er forskellig fra Feallesskabets hovedjern-
banenet, og som kan opnd en undtagelse i overensstemmelse med
artikel 9, stk. 5, eller som falder ind under sarlige tilfaelde, kan de
nationale regler, der henvises til i artikel 22 og 24, omfatte internatio-
nale aftaler, for s vidt de er forenelige med fellesskabslovgivningen.

12.  Ibrugtagningstilladelser for keretgjer, som er udstedt inden den
19. juli 2008, herunder tilladelser udstedt i medfer af en international
aftale, sarlig RIC (Regolamento Internazionale Carrozze) og RIV
(Regolamento Internazionale Veicoli), forbliver gyldige pa de betin-
gelser, tilladelsen er udstedt. Denne bestemmelse gar forud for
artikel 22-25.
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13.  Medlemsstaterne kan udstede tilladelser til ibrugtagning af eksi-
sterende koretojer, som galder for en serie koretgjer. De nationale
sikkerhedsmyndigheder orienterer ansegeren om, hvilken procedure
der skal folges i sddanne tilfeelde.

14.  Ibrugtagningstilladelser, der er udstedt i medfer af denne artikel,
berorer ikke de gvrige betingelser, der gelder for jernbanevirksomhe-
ders og infrastrukturforvalteres anvendelse af disse keretejer pa det
pageldende banenet, jf. artikel 9, 10 og 11 i direktiv 2004/49/EF.

Artikel 22

Feorste tilladelse til ibrugtagning af keretejer, der er i
overensstemmelse med TSI

1. Denne artikel finder anvendelse pé keretgjer, der er i overensstem-
melse med alle geldende relevante TSI’er pa ibrugtagningstidspunktet,
forudsat at en tilstrekkelig del af de vaesentlige krav er omfattet af disse
TSI’er, og at alle de relevante TSI’er for rullende materiel er tradt i kraft
og er geldende.

2. Den forste tilladelse gives af den nationale sikkerhedsmyndighed
som folger:

a) nar samtlige koretgjets strukturelt definerede delsystemer er
godkendt efter bestemmelserne i kapitel 1V, gives tilladelsen uden
yderligere kontrol

b) hvad angér koretojer, der er forsynet med alle nedvendige
EF-erkleringer, jf. artikel 18, kan de kriterier, en national sikker-
hedsmyndighed kan kontrollere med henblik pé at udstede en ibrug-
tagningstilladelse, kun omfatte felgende:

— den tekniske kompatibilitet mellem keretejets relevante delsy-
stemer, og at disse delsystemer er sikkert integreret, jf.
artikel 15, stk. 1

— den tekniske kompatibilitet mellem keretejet og det padgaeldende
net

— de nationale forskrifter vedrerende de udestidende punkter

— de nationale regler for de sertilfelde, der er beherigt anfort i de
relevante TST’er.

Artikel 23

Supplerende tilladelser til ibrugtagning af keretejer, der er i
overensstemmelse med TSI

1. For keretgjer, der fuldt ud er i overensstemmelse med TSIer,
sdledes at alle aspekter af de relevante delsystemer er omfattet uden
sertilfelde og uden udestdende punkter, der udelukkende vedrerer
den tekniske kompatibilitet mellem koretojet og netvaerket, kreves
ikke nogen yderligere ibrugtagningstilladelse, sd lenge de kerer pa
net, der overholder TSI i de ovrige medlemsstater pd de betingelser,
der er fastsat i de relevante TSI’er.
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2. For keretgjer, der er taget i brug i overensstemmelse med
artikel 22, men som ikke er omfattet af stk. 1, afger medlemsstaterne,
om der er behov for supplerende tilladelser pa deres omrade. I sa fald
finder stk. 3-7 anvendelse.

3. Ansegeren forelegger et dossier for det koretoj eller den type
koretgj, som ansegningen gelder, for den nationale sikkerhedsmyn-
dighed med oplysning om dets patenkte anvendelse pa banenettet.
Dette dossier skal indeholde folgende oplysninger:

a) dokumentation for, at der er udstedt tilladelse til at tage keretejet i
brug i overensstemmelse med artikel 22

b) en kopi af det tekniske dossier, jf. bilag VI. Dette omfatter for
koretojer, der er udstyret med dataregistreringsudstyr, oplysninger
om den dataindsamlingsprocedure, der tillader udlaesning og evalue-
ring, safremt disse oplysninger ikke er harmoniseret i den relevante
TSI

c) de registre, der indeholder oplysninger om keretojets driftshistorie,
vedligeholdelse og i givet fald tekniske @ndringer, der er udfert
siden tilladelsen blev givet

d) keretgjets tekniske og driftsmeessige egenskaber, hvoraf det fremgar,
at det er foreneligt med infrastrukturen og de faste anleg, herunder
klimatiske forhold, energiforsyningssystem, togkontrol- og signalsy-
stem, sporvidde, infrastrukturel fritrumsprofil, maksimalt tilladt
akseltryk og andre tekniske bindinger pa banenettet.

4.  De kriterier, som en national sikkerhedsmyndighed kontrollerer,
bererer kun:

— den tekniske kompatibilitet mellem keretejet og det pdgeldende net,
herunder de nationale forskrifter, der gaelder for de udestaende
punkter, som er nedvendige for at sikre denne kompatibilitet

— de nationale regler for de sertilfeelde, der er beherigt anfert i de
relevante TST’er.

5. Den nationale sikkerhedsmyndighed kan forlange, at der frem-
leegges supplerende oplysninger, udferes risikoanalyser i overensstem-
melse med artikel 6, stk. 3, litra a), i direktiv 2004/49/EF eller foretages
prever pa nettet for at verificere overensstemmelsen mellem de forhold,
der er anfort i stk. 4. Nar det referencedokument, der er omhandlet i
dette direktivs artikel 27, er godkendt, m& den nationale sikkerheds-
myndighed dog kun foretage denne verifikation for de nationale
forskrifter, der tilherer gruppe B eller C som defineret i referencedoku-
mentet.

6. Den nationale sikkerhedsmyndighed fastlegger efter hering af
ansegeren omfanget og indholdet af de supplerende oplysninger, risi-
koanalyserne eller de prever, der er anmodet om. Infrastrukturforval-
teren tilstreeber i samrdd med ansegeren sé vidt muligt at sikre, at even-
tuelle prover finder sted senest tre méneder efter ansggerens anmodning.
Hvis det er relevant, treffer den nationale sikkerhedsmyndighed foran-
staltninger til at sikre, at proverne finder sted.
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7.  Den nationale sikkerhedsmyndighed behandler alle ansegninger
om tilladelse til ibrugtagning, der er indgivet efter reglerne i denne
artikel, hurtigst muligt og treffer afgerelse senest:

a) to maneder efter indgivelse af det i stk. 3 omhandlede dossier

b) i givet fald en maned efter, at de supplerende oplysninger eller
risikoanalyser, som den nationale sikkerhedsmyndighed har udbedt
sig, foreligger

c) i givet fald en méned efter, at resultaterne af de prever, som den
nationale sikkerhedsmyndighed har anmodet om, foreligger.

Artikel 24

Forste tilladelse til ibrugtagning af keretegjer, der ikke er i
overensstemmelse med TSI

1. Denne artikel finder anvendelse pé keretgjer, der ikke er i over-
ensstemmelse med alle geldende relevante TSI’er pa ibrugtagningstids-
punktet, herunder keretajer for hvilke der er fastsat undtagelser, eller nar
en betydelig del af de vasentlige krav ikke er fastlagt i en eller flere
TSDer.

2. Den forste tilladelse udstedes saledes af en national sikkerheds-
myndighed:

— for de tekniske aspekter, der er omfattet af en TSI, nir en siddan
findes, gelder EF-verifikationsproceduren

— for de ovrige tekniske aspekter geelder de nationale forskrifter, der er
fremsendt efter artikel 17, stk. 3, i dette direktiv og artikel 8 i
direktiv 2004/49/EF.

Denne forste tilladelse gealder kun pa banenettet i den udstedende
medlemsstat.

Artikel 25

Supplerende tilladelser til ibrugtagning af keretgjer, der ikke er i
overensstemmelse med TSI

1.  For keretgjer, som har flet tilladelse til ibrugtagning i én
medlemsstat i medfer af artikel 21, stk. 12, eller artikel 24, kan andre
medlemsstater i henhold til denne artikel afgere, om det er nedvendigt
med supplerende tilladelser til ibrugtagning pa deres omréade.

2. Ansegeren forelegger den nationale sikkerhedsmyndighed et
teknisk dossier for det keretgj eller den type keretej, ansegningen
gelder, med oplysning om dets pétenkte anvendelse pd banenettet.
Dette dossier skal indeholde oplysninger om felgende forhold:

a) dokumentation for, at keretojet har féet tilladelse til ibrugtagning i en
anden medlemsstat, og for den procedure, der ved den lejlighed blev
fulgt for at pavise, at keretojet opfyldte gaeldende sikkerhedskrav,
herunder i givet fald undtagelser efter artikel 9
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b) de tekniske data, vedligeholdelsesprogrammet og driftsegenskaberne.
Dette omfatter for keretgjer, der er udstyret med dataregistrerings-
udstyr, oplysninger om den dataindsamlingsprocedure, der tillader
udleesning og evaluering, jf. artikel 20, stk. 2, litra c), i direktiv
2004/49/EF

c) de registre, der viser koretgjets driftshistorie, vedligeholdelse og i
givet fald tekniske @ndringer, der er udfert siden tilladelsen blev
udstedt

d) keretgjets tekniske og driftsmaessige egenskaber, hvoraf det fremgar,
at det er foreneligt med infrastrukturen og de faste anleg, herunder
klimatiske forhold, energiforsyningssystem, togkontrol- og signalsy-
stem, sporvidde, infrastrukturel fritrumsprofil, maksimalt tilladt
akseltryk og andre tekniske bindinger pa banenettet.

3. Den nationale sikkerhedsmyndighed méa ikke drage oplysningerne
i stk. 2, litra a) og b), i tvivl, medmindre den, uden at det bergrer
bestemmelserne i artikel 16, kan péavise en betydelig sikkerhedsrisiko.
Nar det i artikel 27 omhandlede referencedokument er vedtaget, ma den
nationale sikkerhedsmyndighed ikke med dette formél henvise til en
forskrift, der tilherer gruppe A som defineret i referencedokumentet.

4. Den nationale sikkerhedsmyndighed kan forlange, at der frem-
leegges supplerende oplysninger, udferes risikoanalyser i overensstem-
melse med artikel 6, stk. 3, litra a), i direktiv 2004/49/EF eller foretages
prever pa nettet for at verificere overensstemmelsen mellem de forhold,
der er anfort i nervaerende artikels stk. 2, litra ¢) og d), og de galdende
nationale forskrifter, som medlemsstaten har underrettet Kommissionen
om efter artikel 8 i direktiv 2004/49/EF eller dette direktivs artikel 17.
Nar det referencedokument, der er omhandlet i dette direktivs artikel 27,
er vedtaget, md den nationale sikkerhedsmyndighed dog kun foretage
denne verifikation for de nationale forskrifter, der tilherer gruppe B eller
C som defineret i referencedokumentet.

Den nationale sikkerhedsmyndighed fastlegger efter hering af anse-
geren omfanget og indholdet af de supplerende oplysninger, risikoana-
lyserne eller de prever, der er anmodet om. Infrastrukturforvalteren
tilstreeber i samrdd med ansegeren si vidt muligt at sikre, at eventuelle
prover kan finde sted senest tre méneder efter ansggerens anmodning.
Hvis det er relevant, traeffer den nationale sikkerhedsmyndighed foran-
staltninger til at sikre, at preverne finder sted.

5. Den nationale sikkerhedsmyndighed behandler ansegninger om
tilladelse til ibrugtagning, der er indgivet efter reglerne i denne artikel,
hurtigst muligt og treffer afgerelse senest:

a) fire méneder efter, at det i stk. 2 omhandlede tekniske dossier fore-
ligger
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b) i givet fald to méneder efter, at de supplerende oplysninger eller
risikoanalyser, som den nationale sikkerhedsmyndighed har udbedt
sig 1 medfer af stk. 4, foreligger

c) i givet fald to méneder efter, at resultaterne af de preover, som den
nationale sikkerhedsmyndighed har anmodet om i henhold til stk. 4,
foreligger.

Artikel 26
Godkendelse af keretgjstyper

1.  Medlemsstaterne kan udstede godkendelser af keretejstyper.

2. Hvis medlemsstaten imidlertid godkender et keretej, godkender
den samtidig keretojstypen.

3. Et keretgj, der er i overensstemmelse med en type, der allerede er
godkendt i en medlemsstat, godkendes uden yderligere kontrol af denne
medlemsstat pad grundlag af en typeoverensstemmelseserklering, som
ansggeren har forelagt. Andres de relevante bestemmelser i TSI’erne
og nationale bestemmelser, pd grundlag af hvilke en keretojstype blev
godkendt, beslutter medlemsstaterne, om udstedte typegodkendelser
fortsat skal gzlde eller fornys. De kriterier, som en national sikkerheds-
myndighed kontrollerer i tilfeelde af fornyet godkendelse, bererer even-
tuelt kun de endrede regler. Fornyelsen af typegodkendelsen bererer
ikke godkendelser af keretgjer, der allerede er udstedt pa grundlag af
tidligere godkendte typer.

4.  Modellen for typeoverensstemmelseserklaringen vedtages af
Kommissionen senest den 19. juli 2009 pd grundlag af et udkast, som
agenturet har udarbejdet i efter forskriftsproceduren i artikel 29, stk. 3.

5. Typeoverensstemmelseserkleringen udfaerdiges i overensstem-
melse med:

a) verifikationsprocedurerne for de relevante TSI’er for keretojer, der er
i overensstemmelse med TSI

b) verifikationsprocedurerne som fastsat i modul D eller E i afgerelse
93/465/EQF for keretgjer, der ikke er i overensstemmelse med TSI
Néar det er relevant, kan Kommissionen indfere en ad
hoc-verifikationsprocedure efter forskriftsproceduren i artikel 29,
stk. 3.

6. Ansegeren kan anmode om en typegodkendelse i flere medlems-
stater samtidig. I sd fald samarbejder de nationale sikkerhedsmyndig-
heder med henblik pé at forenkle proceduren og begreense den admini-
strative byrde.

7.  Typegodkendelserne registreres i det europaiske register over
godkendte typer, jf. artikel 34. Dette register angiver den medlemsstat
eller de medlemsstater, hvor keretojstypen er godkendt.
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Artikel 27
Klassifikation af nationale forskrifter

1.  De nationale forskrifter klassificeres, jf. bilag VII, med henblik pa
at lette udstedelse af ibrugtagningstilladelser til keretejer, der er
omhandlet i artikel 25.

2. Med forbehold af artikel 30, stk. 3, gennemgar agenturet senest
den 19. januar 2009 igen parametrene i del 1 i bilag VII og forelaegger
Kommissionen de anbefalinger, det finder passende.

3. Agenturet udarbejder en henstilling til et referencedokument med
en beskrivelse af alle medlemsstaternes forskrifter for ibrugtagning af
keretgjer. De nationale sikkerhedsmyndigheder samarbejder med agen-
turet om denne opgave.

4.  Kommissionen vedtager referencedokumentet og ajourferinger af
det pa grundlag af agenturets henstilling og efter forskriftsproceduren i
artikel 29, stk. 3.

KAPITEL VI
BEMYNDIGEDE ORGANER

Artikel 28
Bemyndigede organer

1. Medlemsstaterne underretter Kommissionen og de ovrige
medlemsstater om, hvilke organer der har féet til opgave at gennemfore
proceduren for vurdering af overensstemmelse eller anvendelseseg-
nethed, jf. artikel 13, og verifikationsproceduren, jf. artikel 18, hvert
enkelt af organernes kompetenceomrade, samt de identifikationsnumre,
som disse har féet tildelt af Kommissionens tjenestegrene. I Den Euro-
peeiske Unions Tidende offentligger og ajourforer Kommissionen en
fortegnelse over organerne og deres identifikationsnumre samt deres
kompetenceomrader.

2. Medlemsstaterne overholder de i bilag VIII anferte kriterier for
bedemmelse af de organer, der skal bemyndiges. Organer, som opfylder
bedemmelseskriterierne i de relevante europaiske standarder, anses for
at opfylde ovennavnte kriterier.

3.  En medlemsstat trakker sin godkendelse af et organ tilbage, hvis
det ikke leengere opfylder kriterierne i bilag VIII. Den underretter straks
Kommissionen og de ovrige medlemsstater herom.

4. Finder en medlemsstat eller Kommissionen, at et organ, der er
bemyndiget af en anden medlemsstat, ikke opfylder kriterierne i bilag
VIII, holder Kommissionen samrdd med de bererte parter. Kommis-
sionen underretter sidstnaevnte medlemsstat om alle de endringer, der
er nadvendige, for at det bemyndigede organ kan bevare den status, der
er tildelt det.
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5. Kommissionen nedsatter en gruppe (i det folgende benavnt
»koordineringsgruppen«), der koordinerer de bemyndigede organer og
drofter alle spergsmél om anvendelsen af de i artikel 13 omhandlede
procedurer for vurdering af overensstemmelse eller anvendelsesegnethed
og den i artikel 18 omhandlede verifikationsprocedure eller anvendelsen
af TSI’erne pé dette felt. Medlemsstaternes reprasentanter kan deltage
som observaterer i koordineringsgruppens droftelser.

Kommissionen og observatererne underretter det i artikel 29 omhand-
lede udvalg om droftelserne i koordineringsgruppen. Kommissionen
foreslar, nar det er relevant, de foranstaltninger, der er nedvendige for
at athjelpe problemerne. Nar det er nedvendigt, gennemfores samord-
ningen mellem de bemyndigede organer i overensstemmelse med
artikel 30, stk. 4.

6. Den forste af de rapporter, der er naevnt i artikel 39, omfatter ogsé
en vurdering af gennemforelsen af de kriterier, der er specificeret i bilag
VIII, og indeholder eventuelt forslag til passende foranstaltninger.

KAPITEL VII
UDVALG OG ARBEJDSPROGRAM

Artikel 29
Udvalgsprocedure

1.  Kommissionen bistas af det udvalg, der er nedsat ved artikel 21 i
direktiv 96/48/EF (i det folgende benzvnt »udvalget«).

2. Nar der henvises til dette stykke, anvendes artikel 3 og 7 i afge-
relse 1999/468/EF, jf. dennes artikel 8.

3. Nér der henvises til dette stykke, anvendes artikel 5 og 7 i afge-
relse 1999/468/EF, jf. dennes artikel 8.

Perioden i artikel 5, stk. 6, i afgerelse 1999/468/EF fastsettes til tre
maneder.

4. Nar der henvises til dette stykke, anvendes artikel 5a, stk. 1-4, og
artikel 7 1 afgerelse 1999/468/EF, jf. dennes artikel 8.

5. Nar der henvises til dette stykke, anvendes artikel Sa, stk. 1, 2, 4
og 6, og artikel 7 1 afgerelse 1999/468/EF, jf. dennes artikel 8.

Artikel 30
Supplerende opgaver

1. Kommissionen kan forelegge udvalget alle speorgsméal om
gennemforelsen af dette direktiv. Om nedvendigt vedtager Kommis-
sionen en henstilling om gennemferelsen efter rddgivningsproceduren i
artikel 29, stk. 2.
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2. Udvalget kan drofte ethvert spergsmél om interoperabilitet i jern-
banesystemet, herunder spergsmél, der vedrerer interoperabilitet mellem
jernbanesystemet i Fellesskabet og tredjelandes jernbanesystemer.

3. De foranstaltninger, der har til formal at endre ikke vasentlige
bestemmelser i dette direktiv i forbindelse med tilpasningen af bilag
II-IX, vedtages efter forskriftsproceduren med kontrol 1 artikel 29, stk. 4.

4. Udvalget kan i givet fald nedsatte arbejdsgrupper til at bista sig i
udferelsen af sine opgaver, navnlig med henblik pa at sikre samord-
ningen mellem de bemyndigede organer.

Artikel 31
Arbejdsprogram

1.  Kommissionen fastsetter et arbejdsprogram, der dakker udvi-
delsen af anvendelsesomradet, jf. artikel 8, andring af TSI’erne, jf.
artikel 6, stk. 1, og andre opgaver, som Kommissionen skal udfere i
henhold til dette direktiv. Kommissionen holder udvalget fuldt under-
rettet om og inddrager det i udarbejdelsen og ajourferingen af
programmet.

2. Arbejdsprogrammet skal bl.a. omfatte felgende etaper:

a) udarbejdelse af en model over Fellesskabets jernbanesystem med
udgangspunkt i et udkast fra agenturet og pa grundlag af listen
over delsystemer (bilag IT) med det formal at sikre sammenhangen
mellem TSI’erne. Modellen skal iser omfatte systemets forskellige
bestanddele og disses graenseflader; den vil tjene som reference-
ramme for afgrensningen af anvendelsesomraderne for hver TSI

b) udvikling af en modelstruktur for udarbejdelsen af TSI’er

¢) udvikling af en metode til cost-benefit-analyse af de lesninger, der
sigtes mod i1 TSI’erne

d) vedtagelse af de fornedne mandater til udarbejdelse af TSI’er

e) identifikation af grundparametrene til hver TSI

f) godkendelse af udkast til standardiseringsprogrammer

g) forvaltning af overgangsperioden mellem ikrafttreedelsen af direktiv
2004/50/EF og offentliggerelsen af TSI’er, herunder vedtagelsen af
det referencesystem, der er navnt i artikel 36.
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KAPITEL VIII
NET- OG KORETOJSREGISTRE

Artikel 32
Nummersystem for keretejer

1. Ethvert keretej, der ibrugtages i Fellesskabets jernbanesystem,
skal vaere forsynet med et europeisk keretojsnummer (EVN-nummer),
der tildeles i forbindelse med den forste ibrugtagningtilladelse.

2. Ansegeren om den forste tilladelse er ogsa ansvarlig for at maerke
det padgzldende keretoj med det tildelte EVN-nummer.

3. EVN-nummeret anfores i TSI’en vedrerende drift og trafikstyring.

4.  Et koretgj tildeles kun et EVN-nummer én gang, medmindre andet
er angivet i TSI’en vedrerende drift og trafikstyring.

5. Huvis keretgjer karer eller er beregnet til at kere til eller fra tred-
jelande, hvis sporvidde er forskellig fra sporvidden i Fellesskabets
hovedjernbanenet, kan medlemsstaterne uanset stk. 1 godkende kare-
tajer, der er klart identificeret i henhold til et andet kodesystem.

Artikel 33
Nationale koretejsregistre

1. Hver medlemsstat forer et register over keretejer, der er godkendt
pa dens omréde. Registeret skal opfylde folgende kriterier:

a) Det skal opfylde de fzlles specifikationer, der er nevnt i stk. 2.

b) Det fores og opdateres af et organ, der er uathaengigt af alle jern-
banevirksomheder.

c) Det er tilgengeligt for de sikkerhedsmyndigheder og undersogelses-
organer, der er udpeget i henhold til artikel 16 og 21 i direktiv
2004/49/EF; efter beherig anmodning er det endvidere tilgaengeligt
for de tilsynsorganer, der er udpeget i henhold til artikel 30 i direktiv
2001/14/EF, agenturet, jernbanevirksomheder og infrastrukturforval-
terne samt de personer eller organisationer, der registrerer kereto-
jerne eller er navnt i registret.

2. De fzlles specifikationer for registret vedtages efter forskriftspro-
ceduren i artikel 29, stk. 3, pa grundlag af et udkast udarbejdet af
agenturet. Udkastet til specifikationer omfatter: indhold, data-format,
funktionel og teknisk arkitektur, funktionsméade, herunder ordningen
for dataudveksling og regler om indleesning af data samt segning. Regi-
steret indeholder for hvert keretej mindst folgende oplysninger:

a) EVN-nummeret

b) referencer til erkleringen om EF-verifikation og det organ, der har
udstedt erklaeringen
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c¢) referencer til det europaiske register over godkendte keretajstyper,
der er nevnt i artikel 34

d) oplysning om keretgjets ejer og ithaendehaver

e) eventuelle begreensninger for benyttelsen af keretojet

f) hvem der har ansvaret for vedligeholdelsen.

3.  Indehaveren af registreringen underretter straks myndigheden i de
medlemsstater, hvor keretgjet er godkendt, om enhver @ndring af de
oplysninger, der er indlest i det nationale karetejsregister, tilintetgerelse
af et koretgj eller en beslutning om ikke lengere at lade et koretej vaere
registreret.

4. S& lenge medlemsstaternes nationale keoretojsregistre ikke er
forbundet, opdaterer hver medlemsstat sit register med de @ndringer,
som en anden medlemsstat har foretaget i sit eget register, med de
relevante oplysninger.

5. Nér koretojer tages i brug for forste gang i et tredjeland, og en
medlemsstat har givet tilladelse til ibrugtagning af sddanne keretgjer pa
sit omréde, sikrer denne medlemsstat, at det er muligt at finde de oplys-
ninger, der er navnt i stk. 2, litra d)-f), ved hjelp af det nationale
koretgjsregister. De oplysninger, der er navnt i stk. 2, litra f), kan
erstattes af sikkerhedskritiske data vedrerende keretgjets vedligeholdel-
sesplan.

Artikel 34
Det europwziske register over godkendte koretgjstyper

1. Agenturet opretter og forer et register over typer af jernbanekere-
tojer, som medlemsstaterne har givet tilladelse til at tage i brug pa
Fallesskabets jernbanenet. Dette register skal opfylde felgende kriterier:

a) det er offentligt og elektronisk tilgaengeligt for alle

b) det opfylder de fzlles specifikationer, der er nevnt i stk. 4

c¢) det er forbundet med alle nationale keretojsregistre.

2. Registret skal omfatte folgende oplysninger om hver keretgjstype:

a) keretojstypens tekniske specifikationer som defineret i de relevante
TSler

b) fabrikantens navn

¢) datoer, henvisninger og udstedende medlemsstater for de enkelte
tilladelser, der er givet til den pagzldende type keretej, herunder
eventuelle begraensninger eller tilbagekaldelser.
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3. Nar en typegodkendelse udstedes, @ndres, suspenderes eller tilba-
gekaldes i en medlemsstat, underretter den pageldende medlemsstats
nationale sikkerhedsmyndighed agenturet, sa det kan opdatere registret.

4. De felles specifikationer for registret vedtages efter forskriftspro-
ceduren i artikel 29, stk. 3, pa grundlag af et udkast udarbejdet af
agenturet. Udkastet til specifikationer omfatter: indhold, dataformat,
funktionel og teknisk arkitektur, funktionsméde og regler om indlesning
af data samt segning.

Artikel 35
Infrastrukturregister

1. Hver medlemsstat sprger for, at et infrastrukturregister offentlig-
gores og ajourferes. Dette register angiver for hvert af de bererte delsy-
stemer eller dele af delsystemer hovedegenskaberne (f.eks. grundpara-
metrene) og deres grad af overensstemmelse med de i de geldende
TSI’er foreskrevne egenskaber. Til dette formél angives det i hver
TSI ngje, hvilke oplysninger der skal medtages i infrastrukturregistret.

2. Agenturet udarbejder et udkast til specifikationer for infrastruktur-
registret for sd vidt angédr presentationsform og format, samt revisions-
frekvens og brugsanvisning, idet der tages hensyn til en passende over-
gangsperiode for de infrastrukturanleg, der tages i brug for dette direk-
tivs ikrafttreden. Kommissionen vedtager specifikationerne efter
forskriftsproceduren i artikel 29, stk. 3.

KAPITEL IX

OVERGANGSBESTEMMELSER

Artikel 36
Udkast til referencesystemer

1.  Agenturet udvikler i overensstemmelse med artikel 3 og 12 i
forordning (EF) nr. 881/2004 pa grundlag af de oplysninger, som
medlemsstaterne fremsender i henhold til dette direktivs artikel 17,
stk. 3, samt pa grundlag af tekniske dokumenter fra sektoren og
teksterne til relevante internationale aftaler et udkast til referencesystem
med de tekniske regler, som sikrer det nuverende interoperabilitets-
niveau for net og keretgjer, der vil blive omfattet af anvendelsesomrédet
i henhold til dette direktivs artikel 1. Om nedvendigt vedtager Kommis-
sionen referencesystemet efter forskriftsproceduren i dette direktivs
artikel 29, stk. 3.
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2. Efter vedtagelsen af referencesystemet meddeler medlemsstaterne
Kommissionen, hvis de agter at vedtage nationale bestemmelser eller
udvikle et projekt pa deres omrade, som afviger fra referencesystemet.

KAPITEL X

AFSLUTTENDE BESTEMMELSER

Artikel 37
Begrundelse

Enhver afgerelse truffet i medfer af dette direktiv om vurdering af
interoperabilitetskomponenters overensstemmelse eller anvendelseseg-
nethed og om verifikation af delsystemer, der indgér i jernbanesystemet,
samt afgorelser truffet i medfer af artikel 7, 12, 14 og 19 begrundes
ngje. Afgerelsen meddeles den bererte part sa hurtigt som muligt med
angivelse af klagemuligheder i henhold til geldende ret i den pagel-
dende medlemsstat og klagefrister i forbindelse hermed.

Artikel 38
Gennemforelse

1.  Medlemsstaterne satter de nedvendige love og administrative
bestemmelser i kraft for at efterkomme bestemmelserne i artikel 1,
artikel 2, artikel 4, stk. 2, artikel 5, stk. 2, 5, 6 og 8, artikel 6, stk. 1,
2, 3, 9 og 10, artikel 7, 8 og 9, artikel 11, stk. 4 og 5, artikel 12,
artikel 13, stk. 5, artikel 15, 16 og 17, artikel 18, stk. 1, 2, 4 og 5,
artikel 19, stk. 3, artikel 20-27, artikel 28, stk. 4 og 6, artikel 32-35 samt
bilag I-IX senest den 19. juli 2010. De meddeler straks Kommissionen
teksten til disse bestemmelser.

Disse love og bestemmelser skal ved vedtagelsen indeholde en henvis-
ning til dette direktiv eller skal ved offentliggerelsen ledsages af en
sddan henvisning. De narmere regler for henvisningen fastsattes af
medlemsstaterne. Medlemsstaterne meddeler Kommissionen teksten til
de vigtigste nationale retsforskrifter, som de udsteder pa det omrade, der
er omfattet af dette direktiv.

2.  Forpligtelsen til at omsatte kapitel IV, V, VII og VIII i dette
direktiv til national lovgivning og gennemfere det galder ikke for
Republikken Cypern og Republikken Malta, sd leenge der ikke findes
noget jernbanenet pd deres omréde.

Nar et offentligt eller privat organ indgiver en officiel anmodning om at
bygge en jernbanelinje med henblik pa drift udfert af en eller flere
jernbanevirksomheder, vedtager de pagaldende medlemsstater lovgiv-
ning med henblik pd at gennemfere bestemmelserne i medfer af forste
afsnit senest et ar efter, at anmodningen er modtaget.
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Artikel 39
Rapport og oplysninger

1.  Kommissionen udarbejder hvert tredje &r og forste gang den
19. juli 2011 en rapport om forbedringerne i interoperabiliteten i jern-
banesystemet, som den forelegger for Europa-Parlamentet og Rédet.
Rapporten omfatter endvidere en analyse af tilfeeldene i artikel 9.

2. Kommissionen offentligger senest den 19. juli 2013 en rapport
med en analyse af anvendelsen af kapitel V og om de forbedringer,
der er gjort med gensidig accept af keretajer i Feellesskabet, for sa vidt
angdr varigheden af og omkostningerne for ansegerne af procedurerne.
Nér det er relevant, skal rapporten desuden indeholde en analyse af
virkningerne af de forskellige muligheder for en yderligere forenkling
af procedurerne for godkendelse af karetgjer. Der skal i denne forbin-
delse analyseres flere muligheder for samarbejde mellem de nationale
sikkerhedsmyndigheder og agenturet.

3. Agenturet udarbejder og ajourferer regelmaessigt et verktej, som
pa anmodning af en medlemsstat eller Kommissionen kan levere en
situationsoversigt over interoperabilitetsniveauet for jernbanesystemet.
Til dette verktesj anvendes de oplysninger, der findes i de i
artikel 33, 34 og 35 navnte registre.

Artikel 40
Ophzvelse

Direktiv 96/48/EF og direktiv 2001/16/EF ophaves med virkning fra
den 19. juli 2010, dog uden at dette bererer medlemsstaternes forplig-
telser med hensyn til fristerne for gennemforelse og anvendelse af de
navnte direktiver.

Henvisninger til de oph@vede direktiver galder som henvisninger til
narverende direktiv og laeses i overensstemmelse med sammenlignings-
tabellen i bilag XI.

Artikel 14 i direktiv 2004/49/EF ophaves med virkning fra den 19. juli
2008.

Artikel 41
Ikrafttraeden

Dette direktiv treeder i kraft pd dagen efter offentliggerelsen i Den
Europceiske Unions Tidende.

Artikel 42
Adressater

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.
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1.1.

BILAG 1

ANVENDELSESOMRADE

Det transeuropiske jernbanesystem for konventionelle tog
Net

Nettet i det transeuropaiske jernbanesystem for konventionelle tog bestér
af infrastrukturanleeggene pa de konventionelle strackninger i det trans-
europaiske transportnet, der er anfort i beslutning nr. 1692/96/EF.

For dette direktivs formél kan nettet underdeles i folgende kategorier:

— strekninger, som forudsettes anvendt til persontrafik

— streekninger, som forudsattes anvendt til blandet trafik (personer,
gods)

— streekninger, som er specielt planlagt eller tilpasset til godstrafik

— knudepunkter i persontrafikken

— knudepunkter i godstrafikken, herunder intermodale terminaler

— forbindelsesspor mellem disse elementer.

Dette net omfatter trafikstyrings-, eftersporings- og navigationssystemer:
tekniske installationer til databehandling og telekommunikation beregnet
pé persontransport med fjerntog og godstransport pa dette net med
henblik pa at sikre en sikker og harmonisk drift af nettet og en effektiv
styring af trafikken.

Koretajer
Det transeuropaiske jernbanesystem for konventionelle tog omfatter alle

koretgjer, som kan kere pa hele det konventionelle transeuropaiske
banenet eller en del af det, herunder:

— brandstof- eller eldrevne togsat

— braendstof- eller eldrevne lokomotiver

— personvogne

— godsvogne, herunder keretgjer til transport af lastvogne.

Mobilt udstyr til bygning og vedligeholdelse af jernbaneinfrastruktur kan
vaere omfattet.

Hver af disse kategorier kan underopdeles i:

— koretgjer til international brug

— koretgjer til national brug.

Det transeuropaiske jernbanesystem for hejhastighedstog
Net

Nettet i det transeuropzeiske jernbanesystem for hegjhastighedstog bestar af
infrastrukturanleeggene pé de hgjhastighedsstreekninger i det transeuropee-
iske transportnet, der er anfort i beslutning nr. 1692/96/EF.
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2.2.

Hojhastighedsstraekningerne omfatter:

— de straekninger, som specielt anlegges til hgjhastighedstog, og som er
udstyret til hastigheder pa normalt 250 km/h eller derover

— de streekninger, der specielt udbygges til hegjhastighedstog, og som er
udstyret til hastigheder pa omkring 200 km/h

— de streekninger, der specielt udbygges til hojhastighedstog, og som har
seerlige karakteristika pa grund af topografiske, terr@nbetingede eller
byplanmessige begransninger, og hvor hastigheden skal tilpasses til
det enkelte tilfeelde. Denne kategori omfatter ogsa forbindelsesstraek-
ninger mellem hejhastighedsnettet og det konventionelle net, bane-
gardsspor, tilkerselsspor til terminaler, remiser m.v., som hejhastig-
hedsmateriel gennemkerer med lav hastighed.

Dette net omfatter trafikstyrings-, eftersporings- og navigationssystemer,
tekniske installationer til databehandling og telekommunikation beregnet
pa transport pa disse straekninger med henblik pé at sikre en sikker og
stabil drift af nettet og en effektiv styring af trafikken.

Koretajer

Det transeuropeiske jernbanesystem for hejhastighedstog omfatter kere-
tojer, der er konstrueret til at kere

— med en hastighed pad mindst 250 km/h pé de strekninger, der er
specielt anlagt til hejhastighedstog, idet det under egnede forhold
skal vaere muligt at nd op pa hastigheder pa over 300 km/h

— med en hastighed pd omkring 200 km/h pad de i punkt 2.1 anforte
streekninger, nar det er foreneligt med disse streekningers kapacitets-
niveau.

Endvidere skal keretgjer, der er konstrueret til at kere med en hejeste
hastighed pa under 200 km/t, og som forventes at kere pé hele eller dele
af det transeuropeiske hejhastighedsnet, nar det er foreneligt med dette
nets kapacitetsniveauer, opfylde de krav der sikrer en sikker kersel pa
nettet. TSI'er for konventionelle keretajer skal derfor ogsa indeholde krav
til sikker kersel med konventionelle keretojer pa hejhastighedsnet.

Sammenhaengen i jernbanesystemet

Af hensyn til kvaliteten af europzisk jernbanetransport er det nedvendigt,
at der er neje sammenhang mellem egenskaberne ved nettet (i ordets
brede forstand, dvs. omfattende de faste dele af alle bererte delsystemer)
og egenskaberne ved keretgjerne (inklusive de dele af alle bererte delsy-
stemer, der er placeret i det rullende materiel). Af denne sammenhang
athanger ydeevneniveau, sikkerhed, servicekvalitet og omkostninger.

Udvidelse af anvendelsesomradet
Underkategorier af net og koretojer

TSI'ernes anvendelsesomrade skal gradvis udvides til hele jernbanesy-
stemet, jf. artikel 1, stk. 4. Af hensyn til interoperabilitetens omkostnings-
effektivitet kan der efter behov opstilles nye underkategorier af alle de
kategorier net og keretgjer, der er omhandlet i dette bilag. I givet fald kan
de funktionelle og tekniske specifikationer, der er omhandlet i artikel 5,
stk. 3, vaere forskellige for forskellige underkategorier.
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4.2.

Garantier vedrorende omkostninger

Ved cost-benefit-analyse af de foreslaede foranstaltninger skal der navnlig
tages hensyn til folgende forhold:

omkostningerne ved den foresldede foranstaltning

fordele for interoperabiliteten ved en udvidelse af anvendelsesomradet
til seerlige underkategorier af net og keretejer

reduktion af finansieringsomkostninger pa grund af stordrift og bedre
udnyttelse af koretgjerne

reduktion af investerings- og vedligeholdelses/driftsomkostninger,
fordi fremstillings- og vedligeholdelsesvirksomhederne udsattes for
oget konkurrence

miljemassige fordele pd grund af tekniske forbedringer af jernbane-
systemet

oget sikkerhed i drift.

Denne vurdering angiver desuden de sandsynlige virkninger for alle
bererte operaterer og ekonomiske agenter.
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2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

BILAG 11
DELSYSTEMER
Liste over delsystemer

Med henblik pa dette direktiv opdeles jernbanesystemet i delsystemer, der
svarer til:

a) strukturelt definerede omréader:

— infrastruktur

— energi

— fast togkontrol- og signaludstyr

— mobilt togkontrol- og signaludstyr

— rullende materiel

b) funktionelt definerede omrader:

— drift og trafikstyring

— vedligeholdelse

— trafiktelematik for person- og godstrafikken.

Beskrivelse af delsystemerne

For hvert delsystem eller hver del af et delsystem stiller agenturet forslag
om en liste over interoperabilitetsrelevante komponenter og aspekter, nar
det udarbejder udkastet til den dertil herende TSI. Delsystemerne omfatter
folgende elementer, som dog ikke foregriber valget af interoperabilitets-
relevante komponenter eller aspekter eller af den rekkefolge, hvori de
skal gores til genstand for TSI'er:

Infrastruktur

Spor, sporskifter, bygverker (broer, tunneler m.v.), infrastruktur pa bane-
gérde (perroner, adgangsgivende anleg, under hensyntagen til bevagel-
seshemmedes behov m.v.), sikkerheds- og beskyttelsesudstyr.

Energi

Elektrificeringssystem, herunder luftledningsmateriel og infrastrukturba-
seret udstyr til maling af stremforbruget.

Fast togkontrol- og signaludstyr

Alt nedvendigt fast sikkerheds-, styrings- og kontroludstyr for tilladt
togtrafik pé nettet.

Mobilt togkontrol- og signaludstyr

Alt nedvendigt mobilt sikkerheds-, styrings- og kontroludstyr for tilladt
togtrafik pa nettet.
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2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

Drift og trafikstyring

De procedurer med tilherende udstyr, som giver mulighed for at sikre en
sammenhangende drift af de forskellige strukturelt definerede delsy-
stemer, bade under normal drift og under svigtende drift, herunder
navnlig oprangering af tog og kersel med tog samt planlegning og
styring af trafikken.

De faglige kvalifikationer, som der kan stilles krav om som en forud-
setning for varetagelse af granseoverskridende trafikopgaver.

Telematik
Dette delsystem omfatter i henhold til bilag I to dele:

a) anvendelser i1 persontrafikken, herunder systemer, der informerer
rejsende for og under rejsen, reserverings- og betalingssystemer, baga-
gehandtering, styring af korrespondancen mellem tog og med andre
transportmidler

b) anvendelser i godstrafikken, herunder informationssystemer (overvag-
ning i realtid af gods og tog), sorterings- og allokeringssystemer,
reserverings-, betalings- og faktureringssystemer, styring af korrespon-
dancen med andre transportmidler, udferdigelse af elektroniske ledsa-
gedokumenter.

Rullende materiel

Vognkasse, styrings- og reguleringssystem for al togudrustning, strem-
aftagere, traekkraft- og energiomformningsudstyr, stremforbrugsméleud-
styr installeret i det rullende materiel, bremseudstyr, koblingsudstyr, lobe-
verk (bogier, aksler m.v.) og ophaengning, dere, menneske/maskine-graen-
seflader (lokomotivferer, togpersonale, passagerer, under hensyntagen til
bevagelseshemmedes behov), aktive eller passive sikkerhedsanordninger
og foranstaltninger til beskyttelse af passagerers og togpersonales
sundhed.

Vedligeholdelse

Procedurer med dertil herende udstyr, logistiske vedligeholdelsesinstalla-
tioner, beredskabslagre, som giver mulighed for at udfere den obligato-
riske afhjelpende og forebyggende vedligeholdelse med det formal at
sikre jernbanesystemets interoperabilitet og levere de nedvendige ydelser.
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1.2.

1.3.
1.3.1.

1.4.
1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

BILAG 111

VASENTLIGE KRAV

Generelle krav
Sikkerhed

Projektering, konstruktion eller fremstilling samt vedligeholdelse og over-
vagning af sikkerhedskritiske dele, herunder navnlig dele, der har betyd-
ning for togenes korsel pa nettet, skal garantere et sikkerhedsniveau, der
svarer til de mal, der er opstillet for nettet, ogsd under specificerede
svigtforhold.

De parametre, der vedrerer kontakten mellem hjul og skinner, skal folge
de kriterier for kerselsstabilitet, som er nedvendige for, at der kan gives
garanti for sikker kersel ved den tilladte maksimalhastighed. De para-
metre, der vedrerer bremseudstyr, skal give garanti for, at det ved den
tilladte maksimalhastighed er muligt at standse inden for en given brem-
selengde.

De anvendte dele skal kunne modstd normale og specificerede exceptio-
nelle pavirkninger i hele deres levetid. Der skal ved passende midler
serges for, at haendelige svigt kun fir begrensede folger for sikkerheden.

Faste anlaeg og rullende materiel skal udformes og materialer valges med
henblik pa at begraense frembringelse, spredning og felger af ild og reg i
tilfeelde af brand.

. Anordninger, som er beregnet til at blive betjent af passagerer, skal vere

udformet sddan, at forudsigelige, omend anvisningsstridige, betjenings-
mader ikke forringer anordningernes funktionssikkerhed eller medferer
en sikkerheds- eller sundhedsmeessig risiko for passagererne.

Palidelighed og tilgengelighed

Overvagning og vedligeholdelse af faste eller mobile dele, der indgar i
togtrafikken, skal tilrettelaegges, gennemfores og kvantificeres saledes, at
delene forbliver funktionsdygtige under specificerede forhold.

Sundhed

Der ber ikke anvendes materialer i tog og infrastrukturanleg, der i kraft
af den méde, de anvendes pa, kan indebare sundhedsfare for personer,
som skal ferdes eller opholde sig dér.

Materialerne skal valges, behandles og anvendes saledes, at afgivelse af
skadelige eller farlige dampe eller gasser begranses, is@r i tilfelde af
brand.

Miljobeskyttelse

Miljevirkningerne af at anlegge og drive jernbanesystemet skal vurderes
og tages i betragtning ved udformningen af systemet i overensstemmelse
med geldende fzllesskabsbestemmelser.

Materialer i tog og infrastrukturanleeg ma ikke medfere afgivelse af miljo-
skadelige eller -farlige dampe eller gasser, iser ikke i tilfeelde af brand.

Det rullende materiel og energiforsyningssystemerne skal konstrueres og
fremstilles saledes, at de er elektromagnetisk kompatible med installa-
tioner, anlaeg og offentlige og private net, som der er risiko for interferens
med.
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1.4.4.

1.4.5.

1.5.

2.1.
2.1.1.

2.2.
2.2.1.

22.2.

2.23.

Jernbanesystemet skal drives under overholdelse af de foreskrevne
graenser for stgjgener.

Jernbanesystemet skal drives uden jordbundsvibrationer, som er uaccep-
table for aktiviteter og omgivelser i kort afstand fra infrastrukturen og i
normal vedligeholdelsesstand.

Teknisk kompatibilitet

Infrastrukturanlaeggenes og de faste installationers tekniske specifikationer
skal vare forenelige indbyrdes og med specifikationerne for de tog, der
skal kere pa jernbanesystemet.

Nar det pa dele af nettet viser sig vanskeligt at overholde disse specifi-
kationer, kan der benyttes midlertidige lgsninger, som garanterer fremtidig
kompatibilitet.

Saerlige krav til de enkelte delsystemer
Infrastruktur

Sikkerhed

Der skal treffes passende foranstaltninger for at hindre adgang til eller
uensket indtreengen pa anleggene.

Der skal traeffes foranstaltninger til at begrense farer for personer, bl.a.
nar tog kerer gennem banegarde.

Infrastrukturanlaeg, som publikum har adgang til, skal projekteres og
udfores séledes, at sikkerhedsrisici for personer begraenses (stabilitet,
brand, adgang, evakuering, perroner osv.).

Der skal treeffes passende foranstaltninger for at tage hensyn til de sarlige
sikkerhedsforhold i lange tunneler og viadukter.

Energi
Sikkerhed

Driften af energiforsyningssystemerne méa ikke forringe sikkerheden for
hverken tog eller personer (brugere, driftspersonale, beboere langs banen
og tredjemand).

Miljebeskyttelse

Driften af brandstof- eller elenergiforsyningssystemerne ma ikke give
miljegener ud over de specificerede grenser.

Teknisk kompatibilitet

Systemer til forsyning med brandstof eller elektrisk energi skal:

— gore det muligt for togene at yde de specificerede prastationer

— for elforsyningssystemernes vedkommende: vare kompatible med de
stromaftagere, som togene er udstyret med.
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2.3.
2.3.1.

2.4.
24.1.

2.4.2.

Togkontrol og signaler

Sikkerhed

Anlaeg og procedurer til togkontrol og signaler skal give mulighed for
togtrafik med et sikkerhedsniveau, der svarer til de malsatninger, der er
fastsat for nettet. Togkontrol- og signalsystemerne skal fortsat tillade
sikker trafik med tog, som har tilladelse til at kere under specificerede
svigtforhold.

Teknisk kompatibilitet

Al ny infrastruktur og alt nyt rullende materiel, som fremstilles eller
udvikles efter vedtagelsen af kompatible togkontrol- og signalsystemer,
skal tilpasses, sa det kan benytte disse systemer.

Togkontrol- og signaludstyr, der installeres i lokomotivfererrummene,
skal muliggere normal drift under specificerede forhold i jernbanesy-
stemet.

Rullende materiel

Sikkerhed

I det rullende materiel skal vognkasser og forbindelser mellem vognene
vere konstrueret saledes, at de rum, der er beregnet til rejsende og
togpersonale, er beskyttet i tilfelde af sammensted eller afsporing.

Det elektriske udstyr ma ikke forringe togkontrol- og signalanlaeggenes
funktionssikkerhed.

Bremseteknikken og de pavirkninger, den forarsager, skal vare forenelige
med sporenes, de tekniske installationers og signalsystemernes konstruk-
tion.

Der skal treffes foranstaltninger vedrerende spandingsferende kompo-
nenters tilgeengelighed af hensyn til personsikkerheden.

Der skal forefindes anordninger, séledes at passagererne kan gere loko-
motivfereren opmarksom pa faresituationer, og personalet kan komme i
kontakt med ham.

Indgangsderene skal veare udstyret med et luknings- og &bningssystem,
som garanterer de rejsendes sikkerhed.

Der skal vare nedudgange, og det skal vare angivet, hvor de befinder
sig.

Der skal treeffes passende foranstaltninger for at tage hensyn til de sarlige
sikkerhedsforhold i lange tunneler.

Et nedbelysningsanleg, der er tilstreekkelig kraftigt og uathangigt, er
obligatorisk i togene.

Togene skal vaere udstyret med et hejttaleranleeg, som togpersonalet uden
for toget kan benytte til at give meddelelser til passagererne.

Palidelighed og tilgengelighed

Det vitale udstyr — lebeverk, trakkraft, bremser og togkontrol — skal
vaere konstrueret pa en siddan méade, at togets rejse kan fortsattes under
specificerede svigtforhold uden negative folger for det udstyr, som stadig
fungerer.
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2.43.

2.4.4.

2.5.
2.5.1.

2.6.
2.6.1.

2.6.2.

Teknisk kompatibilitet

Det elektriske udstyr skal vare kompatibelt med togkontrol- og signal-
anlaeggenes funktionsdygtighed.

Stremaftagere skal specificeres, s togene kan kere med de stremfor-
syningssystemer, som findes i jernbanesystemet.

Det rullende materiels specifikationer skal gere det muligt for det at kere
pa alle de banestrakninger, som det er meningen, det skal benytte, idet
der tages hensyn til relevante klimatiske forhold.

Kontrol

Togene skal vare udstyret med et registreringsapparat. Data indsamlet af
dette apparat og behandlingen af oplysningerne skal harmoniseres.

Vedligeholdelse
Sikkerhed og sundhed

De tekniske installationer og de anvendte fremgangsmader i centrene skal
garantere en sikker drift af det relevante delsystem og ma ikke udgere en
sikkerheds- eller sundhedsfare.

Miljebeskyttelse

De tekniske installationer og de anvendte fremgangsméder i klargering-
scentre og -varksteder mé ikke overskride det tilladte niveau for gener for
det omgivende milje.

Teknisk kompatibilitet

Vedligeholdelsesanlag til rullende materiel skal give mulighed for at
gennemfore sikkerheds-, hygiejne- og komfortprocedurer for alt det mate-
riel, som de er projekteret for.

Drift og trafikstyring
Sikkerhed

Tilvejebringelsen af sammenhang i reglerne for drift af nettet og for
lokomotivferernes, togpersonalets og kontrolcenterpersonalets kvalifika-
tioner skal garantere en sikker drift, idet der tages hensyn til de forskellige
krav, der gor sig gxldende i forbindelse med granseoverskridende og
indenlandske tjenester.

Vedligeholdelsesprocedurer og -frekvens, vedligeholdelsespersonalets og
kontrolcenterpersonalets uddannelse og kvalifikationer samt kvalitetssik-
ringssystemerne i de pagaldende driftsvirksomheders kontrol- og vedli-
geholdelsescentre og -verksteder skal tilvejebringe garanti for et hejt
sikkerhedsniveau.

Palidelighed og tilgengelighed

Vedligeholdelsesprocedurer og -frekvens, vedligeholdelsespersonalets og
kontrolcenterpersonalets uddannelse og kvalifikationer samt kvalitetssik-
ringssystemerne i de pagaldende driftsvirksomheders kontrol- og vedli-
geholdelsescentre og -veerksteder skal tilvejebringe garanti for et hejt
niveau af pélidelighed og tilgangelighed for systemet.
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2.6.3.

2.7.
2.7.1.

2.7.2.

2.7.3.

2.7.4.

Teknisk kompatibilitet

Tilvejebringelsen af sammenhang i reglerne for drift af nettene og for
lokomotivferernes, togpersonalets og trafikstyringspersonalets kvalifika-
tioner skal garantere en effektiv drift af jernbanesystemet, idet der tages
hensyn til de forskellige krav, der gor sig geldende i forbindelse med
grenseoverskridende og indenlandske tjenester.

Trafiktelematik for person- og godstrafikken
Teknisk kompatibilitet

De vesentlige krav til trafiktelematik, som skal sikre et mindsteniveau for
servicekvaliteten over for rejsende og over for kunder i godstrafiksek-
toren, vedrerer iser den tekniske kompatibilitet.

For disse applikationer skal det sikres:

— at databaser, software og datakommunikationsprotokoller udvikles pa
en made, der maksimerer mulighederne for dataudveksling mellem
dels forskellige applikationer, dels forskellige driftsvirksomheder,
undtagen af fortrolige forretningsdata

— at brugerne har ubesvaret adgang til informationerne.
Palidelighed og tilgengelighed

Disse databaser, programmer og datakommunikationsprotokoller skal
benyttes, administreres, ajourfores og vedligeholdes pa mader, der sikrer
systemernes effektivitet og servicekvaliteten.

Sundhed

Systemernes brugergraenseflader skal folge grundreglerne for ergonomi og
sundhedsbeskyttelse.

Sikkerhed

Det skal sikres, at integriteten og driftssikkerheden er pa et tilstreekkeligt
niveau ved lagring eller overforsel af sikkerhedsrelaterede oplysninger.
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BILAG IV

EF-ERKLZARING OM INTEROPERABILITETSKOMPONENTERNES

1.3.

OVERENSSTEMMELSE OG ANVENDELSESEGNETHED

Interoperabilitetskomponenter

EF-erkleringen anvendes for de interoperabilitetskomponenter, der er
relevante for interoperabiliteten i jernbanesystemet, og som er omhandlet
i artikel 3. Disse interoperabilitetskomponenter kan vere:

Generelt anvendelige komponenter

Dette er komponenter, som ikke er specifikke for jernbanesystemet, og
som uden videre kan anvendes bdde dér og pa andre omréder.

Generelt anvendelige komponenter med scerlige specifikationer

Dette er komponenter, der ikke i sig selv er specifikke for jernbanesy-
stemet, men som skal have sarlig ydeevne, nar de anvendes pé jernbane-
omradet.

Specifikke komponenter

Dette er komponenter, som kun er beregnet til anvendelse i jernbanesy-
stemer.

Anvendelsesomrade

EF-erkleeringen vedrerer:

— enten et bemyndiget organs/bemyndigede organers vurdering af, om
en interoperabilitetskomponent isoleret set opfylder de tekniske speci-
fikationer, som den skal opfylde

— eller et bemyndiget organs/bemyndigede organers vurdering/-
bedemmelse af en interoperabilitetskomponents anvendelsesegnethed,
nar den betragtes som et led i det jernbanesystem, den skal indgé i,
navnlig i de tilfelde, hvor der er tale om grenseflader; vurderingen/-
bedemmelsen skal ske i forhold til de tekniske specifikationer, navnlig
funktionsspecifikationer, som skal kontrolleres.

Til vurderingsprocedurerne i konstruktionsfasen og produktionsfasen
benytter de bemyndigede organer de moduler, der er defineret i afgerelse
93/465/EQF, séledes som anfert i TSI erne.

EF-erklzeringens indhold
EF-erkleeringen om overensstemmelse eller anvendelsesegnethed og de

dokumenter, der ledsager den, skal dateres og underskrives.

Erkleringen skal affattes pd samme sprog som instruktionshaftet og skal
indeholde folgende elementer:

— henvisninger til direktivet

— navn og adresse péd fabrikanten eller dennes i Feellesskabet etablerede
repraeesentant. (Der angives firmanavn og fuld adresse. Er der tale om
en repreesentant, anferes fabrikantens firmanavn ogsa.)

— beskrivelse af interoperabilitetskomponenten (marke, type osv.)

— angivelse af, hvilken procedure der er fulgt med henblik pa erklering
om overensstemmelse eller anvendelsesegnethed (artikel 13)

— alle relevante beskrivelser vedrerende interoperabilitetskomponenten,
herunder navnlig anvendelsesbetingelserne
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— navn og adresse pad det eller de bemyndigede organer, som har
medvirket i den procedure, der er fulgt for at konstatere overensstem-
melsen eller anvendelsesegnetheden, samt undersggelsescertifikatets
dato og, i givet fald, varigheden af og betingelserne for certifikatets
gyldighed

— 1 givet fald henvisning til de europziske specifikationer

— identitet af underskriveren, der har faet fuldmagt til at forpligte fabri-
kanten eller dennes i Fellesskabet etablerede repraesentant.
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BILAG V

VERIFIKATIONSERKLARING FOR DELSYSTEMERNE

EF-verifikationserklzering for delsystemer

EF-verifikationserkleringen og de dokumenter, der ledsager den, skal
dateres og underskrives.

Denne erklaering skal bygge pa de oplysninger, der er fremkommet under
EF-verifikationsproceduren for delsystemer, jf. bilag VI, afsnit 2. Den
skal affattes pd samme sprog som det tekniske dossier og skal mindst
indeholde folgende elementer:

— henvisninger til direktivet

— navn og adresse pa ordregiveren eller fabrikanten eller ordregiverens
eller fabrikantens reprasentant i EU (firmanavn og fuld adresse
oplyses; er der tale om en reprasentant, anfores desuden ordregiverens
eller fabrikantens firmanavn)

— kort beskrivelse af delsystemet

— navn og adresse pa det bemyndigede organ, som har foretaget den i
artikel 18 omhandlede EF-verifikation

— henvisninger til dokumenterne i det tekniske dossier

— alle relevante bestemmelser, hvad enten de er forelabige eller ende-
lige, som delsystemet skal overholde, herunder efter omstendighe-
derne begransninger i eller betingelser for driften

— er EF-erkleeringen forelobig, angives dens gyldighedsperiode
— underskriverens identitet.

Nar der i bilag VI henvises til EF-erkl@ringen om ISV, finder bestem-
melserne i dette afsnit anvendelse pa denne erklering.

Verifikationserklering for delsystemer, i tilfzelde hvor nationale
forsksrifter finder anvendelse

Nar der i bilag VI henvises til verifikationserklaringen for delsystemer i
tilfeelde, hvor nationale forskrifter finder anvendelse, gelder bestemmel-
serne 1 punkt 1 for denne erklering med de fornedne tilpasninger.
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2.2.
2.2.1.

22.2.

2.23.

2.3.
23.1.

BILAG VI

VERIFIKATIONSPROCEDURE FOR DELSYSTEMERNE

GENERELLE PRINCIPPER
Verifikationsproceduren for et delsystem omfatter kontrol og attestering

af, at delsystemet:

— er designet, udfert og installeret pa en sadan méde, at de vasentlige
krav, der gelder for det, er opfyldt, og

— kan godkendes til ibrugtagning.

EF-VERIFIKATIONSPROCEDURE
Indledning

EF-verifikationen er den procedure, hvorved et bemyndiget organ verifi-
cerer og kontrollerer, at delsystemet er:

— 1 overensstemmelse med de relevante TSI'er

— 1 overensstemmelse med andre regler, der gaelder i overensstemmelse
med traktaten.

Dele af delsystemet og faser

Verifikationsredegorelse i mellemfasen (ISV, for Intermediate Statement of
Verification)

Hvis det er anfort i TSI'erne eller, efter omsteendighederne, pa ansegerens
anmodning kan delsystemet eventuelt underdeles i bestemte dele eller
kontrolleres i bestemte faser under verifikationsproceduren.

Verifikationsredegearelse i mellemfasen (ISV) er en procedure, hvorved et
bemyndiget organ kontrollerer og attesterer bestemte dele af et delsystem
eller bestemte faser af verifikationsproceduren.

Efter hver ISV-procedure udsteder det bemyndigede organ, ansegeren har
valgt, en EF-attest for ISV, og ansegeren udferdiger pd dette grundlag
efter omstendighederne en EF-erklering om ISV. ISV-attesten og
ISV-erkleringen skal indeholde henvisninger til de TSI'er, som overens-
stemmelsen er vurderet i forhold til.

Dele af delsystemet

Ansegeren kan ansege om en ISV for hver del. Og hver del skal kontrol-
leres i hver fase som beskrevet i afsnit 2.2.3.

Faser i verifikationsproceduren

Delsystemet, eller bestemte dele af delsystemet, underseoges i hver af
folgende faser:

— samlet design

— produktion: udferelse, herunder navnlig anlegsarbejde, fabrikation,
montering af komponenter og justering af helheden

— afsluttende prevning.

Ansegeren kan ansgge om at fa udarbejdet en ISV for designfasen (inklu-
sive typeafprovninger) og for produktionsfasen.

Verifikationsattest

Det bemyndigede organ, der er ansvarligt for EF-verifikationen, vurderer
delsystemets design, produktion og afsluttende prevning og udsteder en
EF-verifikationsattest ~ til  ansegeren, som  derefter udferdiger
EF-verifikationserklaeringen.  EF-verifikationsattesten skal indeholde
henvisninger til de TSI'er, som overensstemmelsen er vurderet i forhold
til.
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2.4.

Hvis overensstemmelsen af et delsystem ikke er blevet vurderet for alle
relevante TSI'er (f.eks. i tilfelde af undtagelser, delvis anvendelse af
TSI'erne ved opgradering eller fornyelse, overgangsperioder i en TSI
eller sertilfelde), skal EF-attesten indeholde en nejagtig angivelse af,
for hvilken eller hvilke TSl'er eller dele af TSIl'er det bemyndigede
organ ikke under EF-verifikationsproceduren har undersggt, om overens-
stemmelseskravet er opfyldt.

Nar der er udstedt EF-attester for ISV, tager det bemyndigede organ, der
er ansvarligt for EF-verifikationen af delsystemet, disse EF-attester for
ISV 1 betragtning, og inden det udsteder en EF-verifikationsattest:

— verificerer det, at EF-attesterne for ISV korrekt omfatter de relevante
TSI-krav

— kontrollerer det alle forhold, der ikke er omfattet af EF-attesterne for
ISV, og

— kontrollerer det den afsluttende prevning af delsystemet som helhed.

Teknisk dossier

Det tekniske dossier, der ledsager EF-verifikationserkleringen, skal inde-
holde:

— en beskrivelse af de tekniske egenskaber, der er knyttet til designet,
herunder helheds- og detailtegninger, der svarer til udferelsen, elek-
tricitets- og hydraulikdiagrammer, styrekredsdiagrammer, beskrivelser
af edb-systemer og automatisk udstyr, dokumentation vedrerende drift
og vedligeholdelse osv., der har relevans for det pagaldende delsy-
stem

— en fortegnelse over interoperabilitetskomponenter som omhandlet i
artikel 5, stk. 3, litra d), der indgar i delsystemet

— kopier af de EF-erkleringer om overensstemmelse eller anvendel-
sesegnethed, som skal vare udstedt for disse komponenter i
henhold til direktivets artikel 13, efter omstandighederne ledsaget af
de tilherende beregninger, samt en kopi af protokollerne for de prov-
ninger og undersggelser, som de bemyndigede organer har gennemfort
pa grundlag af falles tekniske specifikationer

— eventuelle EF-attester for ISV og i s& fald, hvis det er relevant, den
eller de  EF-erkleringer om ISV, der folger med
EF-verifikationsattesten, herunder resultatet af det bemyndigede
organs verifikation af attesternes gyldighed

— en EF-verifikationsattest — ledsaget af de dertil herende beregninger
og underskrevet af det bemyndigede organ, der har gennemfort
EF-verifikationen — som bekrafter, at delsystemet opfylder kravene
i den eller de relevante TSI'er, og som anferer eventuelle forbehold,
der er taget under udferelsen af arbejdet og ikke er ophavet;
EF-verifikationsattesten ber desuden vare ledsaget af de besogs- og
kontrolrapporter, som organet har udarbejdet som led i sin opgave, jf.
punkt 2.5.3 og 2.5.4

— EF-attester, der er udstedt i medfer af anden lovgivning, der galder i
overensstemmelse med traktaten.

— Nér der gzlder krav om sikker integration i medfer af Kommissionens
forordning (EF) nr. 352/2009 (!), skal ansegeren serge for, at det
tekniske dossier indeholder vurderingsrapporten om de felles sikker-
hedsmetoder for risikovurdering, jf. artikel 6, stk. 3, i direktiv
2004/49/EF.

(") EUT L 108 af 22.4.2009, s. 4.
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2.6.

2.7.

Overvagning

Formalet med EF-overvagningen er at sikre, at forpligtelserne ifolge det
tekniske dossier er blevet opfyldt under udferelsen af delsystemet.

Det bemyndigede organ, der har til opgave at verificere udferelsen, skal
hele tiden have adgang til byggepladsen, til fabrikations-, lager- og efter
omstandighederne prefabrikationslokalerne, til proveanlaeggene og i det
hele taget til ethvert sted, som organet finder det nedvendigt at have
adgang til for at udfere sin opgave. Ansegeren skal serge for, at det
bemyndigede organ modtager alle de dokumenter, det skal bruge til sin
opgave, herunder navnlig arbejdstegningerne og den tekniske dokumen-
tation for delsystemet.

Det bemyndigede organ, der star for kontrollen med udferelsen, skal
regelmaessigt kontrollere overensstemmelsen med den eller de relevante
TSI'er. Det skal udstede en kontrolrapport til de udferende parter. Det kan
vaere nedvendigt, at det er til stede under bestemte faser i anlegsarbejdet.

Det bemyndigede organ kan ogsa aflegge uanmeldte besog pa bygge-
pladsen og i produktionsvaerkstederne. Under disse besag kan det bemyn-
digede organ gennemfore fuldstendig eller delvis kontrol. Det skal udfeer-
dige en besegsrapport og efter omstendighederne en kontrolrapport til de
udferende parter.

. For at kunne udstede en EF-erklering om anvendelsesegnethed som

omhandlet i bilag IV, punkt 2, skal det bemyndigede organ kunne fore
tilsyn med et delsystem, hvori der indbygges en interoperabilitetskompo-
nent for, hvis det kreeves i den relevante TSI, at vurdere dennes anven-
delsesegnethed som et led i det jernbanesystem, den skal indga i.

Deponering

Det samlede tekniske dossier, jf. punkt 2.4, skal deponeres hos ansggeren
som dokumentation for en eventuel EF-attest for ISV udstedt af det herfor
ansvarlige bemyndigede organ eller som dokumentation for den verifika-
tionsattest, der er udstedt af det bemyndigede organ, der ansvarligt for
EF-verifikation af delsystemet. Det tekniske dossier skal vedlagges den
EF-verifikationserklering, som ansegeren sender til den kompetente
myndighed, hvortil han indgiver ansegningen om ibrugtagningstilladelse
i den pageldende medlemsstat.

Ansegeren skal opbevare et eksemplar af det tekniske dossier i hele
delsystemets levetid. Dossieret skal fremsendes til de evrige medlems-
stater, som anmoder om det.

Offentliggerelse

Hvert bemyndiget organ offentligger regelmessigt de relevante oplys-
ninger om:

— indkomne ansegninger om EF-verifikation og ISV

— ansegninger om vurdering af interoperabilitetskomponenters overens-
stemmelse og/eller anvendelsesegnethed

— udstedte eller afviste EF-attester for ISV

— udstedte eller afviste EF-overensstemmelsesattester og/eller EF-attester
om anvendelsesegnethed

— udstedte eller afviste EF-verifikationsattester.
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2.8.

3.1

3.2.

3.3.

Sprog

Dokumenter og korrespondance om EF-verifikationsprocedurerne udfeer-
diges pa et officielt EU-sprog i den medlemsstat, hvor ansegeren er
etableret, eller pa et officielt EU-sprog, som denne accepterer.

VERIFIKATIONSPROCEDURE 1 TILFALDE, HVOR NATIONALE
FORSKRIFTER FINDER ANVENDELSE

Indledning

I tilfeelde, hvor nationale forskrifter finder anvendelse, er verifikations-
proceduren den procedure, hvorved det organ, der er udpeget i medfer af
artikel 17, stk. 3, (det udpegede organ) kontrollerer og attesterer, at
delsystemet opfylder de nationale forskrifter, der er fremsendt i medfer
af artikel 17, stk. 3.

Verifikationsattest

Det udpegede organ, der forestéar verifikationsproceduren i tilfeelde, hvor
nationale forskrifter finder anvendelse, udarbejder verifikationsattesten til
ansggeren.

Attesten skal angive pracist, for hvilken eller hvilke nationale forskrifter
det udpegede organ under verifikationsprocessen har undersggt, om over-
ensstemmelseskravet er opfyldt, herunder de forskrifter, der vedrerer dele,
der er omfattet af en undtagelse fra en TSI eller er genstand for opgra-
dering eller fornyelse.

Finder nationale forskrifter anvendelse pa delsystemer, som et koretgj
bestar af, skal det udpegede organ opdele attesten i to dele, hvoraf den
ene indeholder henvisninger til de nationale forskrifter, der direkte
vedrerer den tekniske kompatibilitet mellem keretojet og det berorte
banenet, og den anden alle andre nationale forskrifter.

Teknisk dossier

Det tekniske dossier, der ledsager verifikationsattesten i tilfeelde, hvor
nationale forskrifter finder anvendelse, skal indga i det tekniske dossier,
der er omhandlet i punkt 2.4, og skal indeholde de tekniske data, der er
relevante for vurderingen af delsystemets overensstemmelse med de natio-
nale forskrifter.
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BILAG VII

PARAMETRE, DER SKAL KONTROLLERES VED IBRUGTAGNING
AF KORETOQJER, DER IKKE ER I OVERENSSTEMMELSE MED TSI,

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

L.5.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

OG KLASSIFICERING AF NATIONALE FORSKRIFTER

Liste over parametre

Generel dokumentation

Generel dokumentation (herunder en beskrivelse af det nye, renoverede
eller moderniserede koretoj, dets forudsatte anvendelse, dets konstruktion,
oplysninger om og reparation, drift og vedligeholdelse, det tekniske
dossier osv.)

Konstruktion og mekaniske dele

Mekanisk modstandsevne og stabilitet og sammenkoblingen mellem kore-
tojer (herunder puffere, treekapparater og gangbroer), styrken af koreto-
jernes konstruktion og udrustning (f.eks. sceder), lasteevne, passiv
sikkerhed (herunder indvendig og udvendig kollisionssikkerhed)

Samspil mellem vogn og spor samt justering

Mekaniske greenseflader til infrastrukturen (herunder statisk og dynamisk
adfeerd, fritrumsprofiler, sporvidde, lobeveerk m.v.)

Bremseudstyr

Forhold, der vedrorer bremserne (herunder hjulblokeringsbeskyttelse,
bremsestyringssystem samt bremsevirkning under drifis-, nod- og parke-
ringsbremsning)

Forhold af betydning for passagererne

Udstyr til passagerernes brug og passagermiljo (herunder vinduer og
dore til passagererne, krav af hensyn til beveegelseshcemmede osv.)

Miljeforhold og aerodynamiske pévirkninger

Omgivelsernes pavirkning af koretojet og koretojets pavirkning af omgi-
velserne (herunder aerodynamiske forhold og bdde greensefladen mellem
koretajet og den jordbaserede del af jernbanesystemet og greensefladen til
det omgivende miljo)

Udvendige advarselssignaler, markeringer, krav til softwarefunktioner og -
integritet

Udvendige advarselssignaler, markeringer, softwarefunktioner og -inte-
gritet, f.eks. sikkerhedsfunktioner med virkning for togets reaktioner,
herunder togets databus

Indbyggede elforsynings- og styresystemer

Indbyggede fremdrifis-, elforsynings- og styresystemer samt koretojets
greenseflade til elforsyningsinfrastrukturen og alle forhold vedrorende
elektromagnetisk kompatibilitet

Udstyr til brug for personalet, greenseflader og miljo

Indbygget udstyr, grenseflader, arbejdsforhold og -miljo for personalet
(herunder forerrum, greenseflade mellem lokomotivforer og forerrumsud-
rustning)
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1.12.

1.14.

Brandsikkerhed og evakuering

Lobende vedligeholdelse

Indbygget udstyr og greenseflader til brug for lobende vedligeholdelse
Indbygget togkontrol- og signaludstyr

Alt indbygget udstyr, som er nodvendigt for at opretholde sikkerheden og
for at styre og kontrollere togbeveegelserne for tog, der har tilladelse til
at kore pad nettet, samt dette udstyrs pavirkninger af jernbanesystemets
jordbaserede del

Serlige driftskrav

Seerlige driftsmeessige krav til koretojer (herunder forringede driftsvilkar,
bugsering af koretajet osv.)

Forhold af betydning for gods

Seerlige krav af betydning for gods samt miljokrav (herunder udstyr, der
specielt er pdkreevet i forbindelse med farligt gods)

Ovenstaende forklaringer og eksempler i kursiv er kun vejledende og udger ikke
definitioner af parametrene.

Klassifikation af forskrifter

Nationale forskrifter for de i punkt 1 navnte parametre henfores under en
af nedenstaende tre grupper. Forskrifter og restriktioner af rent lokal
karakter medtages ikke; de verificeres som led i kontrolforanstaltninger,
der skal tilrettelaegges efter aftale mellem jernbanevirksomheder og infra-
strukturforvaltere.

Gruppe A
Gruppe A omfatter:
— internationale standarder

— nationale forskrifter, der anses for jernbanesikkerhedsmaessigt &kviva-
lente med andre medlemsstaters nationale forskrifter.

Gruppe B

Gruppe B omfatter forskrifter, der hverken herer under gruppe A eller C,
og forskrifter, som endnu ikke har kunnet henfores til en af disse grupper.

Gruppe C

Gruppe C omfatter de forskrifter, der er bundet til tekniske egenskaber
ved infrastrukturen og strengt nedvendige for en sikker og interoperabel
drift pa det pageldende banenet (f.eks. fritrumsprofilen).
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BILAG VIII

MINIMUMSKRITERIER, SOM MEDLEMSSTATERNE SKAL TAGE
HENSYN TIL VED UDPEGELSE AF BEMYNDIGEDE ORGANER

1. Organet, dets leder og det personale, som skal udfere verifikationen, ma
hverken direkte eller som reprasentanter vere indblandet i projektering, frem-
stilling, konstruktion, markedsfering eller vedligeholdelse af interoperabilitets-
komponenterne eller delsystemerne; de mé heller ikke vere indblandet i driften.
Dette udelukker ikke, at der kan udveksles tekniske oplysninger mellem fabri-
kanten og det bemyndigede organ.

2. Organet og kontrolpersonalet skal udfere verifikationen med den sterste
faglige integritet og tekniske kompetence og vere uafhengige af enhver form
for pression eller incitament, navnlig af gkonomisk art, som kunne eve indfly-
delse pa deres vurdering eller resultaterne af deres kontrol, is&r fra personer eller
grupper af personer, der har interesse i verifikationsresultaterne.

Navnlig skal det organ og det personale, der foretager verifikationerne, vere
funktionelt uathangige af de myndigheder, der er udpeget til at udstede ibrug-
tagningstilladelserne i medfer af dette direktiv, licenserne i medfer af direktiv
95/18/EF og sikkerhedscertifikaterne i medfer af direktiv 2004/49/EF, samt af de
enheder, der forestar undersegelser af ulykker.

3. Organet skal rade over det nedvendige personale og besidde de nedvendige
midler til pd fyldestgorende méde at udfere de tekniske og administrative
opgaver i forbindelse med udferelsen af verifikation, det skal ogsd have
adgang til det udstyr, der er nedvendigt for at gennemfere de ekstraordinaere
verifikationer.

4. Kontrolpersonalet skal vare i besiddelse af:
— en god teknisk og faglig uddannelse

— tilstreekkeligt kendskab til forskrifterne for den kontrol, det udferer, og
tilstreekkelig erfaring med en sadan kontrol

— den fornedne ferdighed i at udarbejde de attester, registre og rapporter, som
gengiver resultaterne af den udferte kontrol.

5. Kontrolpersonalet skal sikres fuld uafhaengighed. Aflenningen af hver enkelt
ansat ma hverken vere athangig af, hvor mange kontroller den péagaldende
udferer, eller af kontrollens resultater.

6. Organet skal tegne en ansvarsforsikring, medmindre det civilretlige ansvar
ifolge nationale retsregler daekkes af staten, eller medlemsstaten selv er direkte
ansvarlig for kontrollen.

7. Organets personale har tavshedspligt (undtagen over for de kompetente admi-
nistrative myndigheder og undersegelsesenheder i den stat, hvor det udever sin
virksomhed samt de undersegelsesenheder, der forestdr undersegelser af ulykker,
der skyldes svigt ved de interoperabilitetskomponenter eller delsystemer, der er
kontrolleret) om alt, hvad det far kendskab til under udevelsen af sin virksomhed
i henhold til dette direktiv eller enhver national retsforskrift udstedt i medfer
heraf.
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BILAG IX

DOSSIER VEDRORENDE UNDTAGELSER

Nér medlemsstaterne anmoder om undtagelse, skal de forelegge folgende doku-
menter:

a) Et officielt brev til Kommissionen, hvoraf det fremgar, hvilken undtagelse der
pataenkes.

b

~

Et dossier, der vedleegges brevet som bilag og mindst indeholder folgende
oplysninger:

— en beskrivelse af de anlegsarbejder, varer og tjenesteydelser, der er
omfattet af undtagelsen, med angivelse af vigtige datoer, den geografiske
beliggenhed samt det funktionelle og tekniske omrade

— en nejagtig henvisning til de TSI’er (eller dele heraf), som anmodningen
om undtagelse vedrerer

— en ngjagtig henvisning til og nermere oplysninger om de bestemmelser,
der vil blive anvendt i stedet

— for anmodninger, der indgives i henhold til artikel 7, stk. 1, litra a):
dokumentation for, at projektet befinder sig pa en avanceret udviklingstrin

— begrundelse for anmodningen om undtagelse, herunder de vigtigste
arsager af teknisk, ekonomisk, handelsmaessig, driftsmaessig og/eller admi-
nistrativ art

— andre begrundelser for anmodningen om undtagelse

— en beskrivelse af, hvordan medlemsstaten har tenkt sig efterhdnden at
opfylde kravet om interoperabilitet. Hvis det drejer sig om en mindre
undtagelse, er denne beskrivelse ikke nedvendig.

Oplysningerne skal foreleegges bade pa papir og i elektronisk form, s& de kan
videresendes til medlemmerne af udvalget.
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BILAG X

DEL A

Ophzvede direktiver

(jf. artikel 40)

Direktiv 96/48/EF
Direktiv 2001/16/EF
Direktiv 2004/49/EF Kun artikel 14

DEL B

Frister for gennemforelse i national ret

(if. artikel 40)

Direktiv Gennemforelsesfrist
96/48/EF 9. april 1999
2001/16/EF 20. april 2003

2004/49/EF 30. april 2006
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BILAG XI

SAMMENLIGNINGSTABEL

Direktiv 96/48/EF

Direktiv 2001/16/EF

Nerverende direktiv

Artikel 1, stk. 1

Artikel 1, stk. 2

Artikel 2, indledning

Artikel 2, litra a) til 1)

Artikel 2, litra n)
Artikel 2, litra o)
Artikel 2, litra m)

Artikel 2, litra p)

Artikel 3, 4 og 5

Artikel 5, stk. 6

Artikel 6, stk. 1-8

Artikel 7
Artikel 8
Artikel 9

Artikel 10, stk. 1-3

Artikel 11-13
Artikel 14, stk. 1 og 2
Artikel 14, stk. 3

Artikel 14, stk. 4 og 5

Artikel 1, stk. 1

Artikel 1, stk. 2

Artikel 1, stk. 3
Artikel 2, indledning

Artikel 2, litra a) til 1)

Artikel 2, litra m)
Artikel 2, litra n)
Artikel 2, litra o)

Artikel 2, litra p)

Artikel 3, 4 og 5

Artikel 5, stk. 7

Artikel 6, stk. 1-8

Artikel 7
Artikel 8
Artikel 9
Artikel 10, stk. 1-3

Artikel 10, stk. 6

Artikel 11-13
Artikel 14, stk. 1 og 2
Artikel 14, stk. 3

Artikel 14, stk. 4 og 5

Artikel 1, stk. 1
Artikel 1, stk. 2
Artikel 1, stk. 3
Artikel 1, stk. 4
Artikel 2, indledning

Artikel 2, litra a) til b) og litra e) til
m)

Artikel 2, litra c) og d)
Artikel 2, litra n)
Artikel 2, litra o)
Artikel 2, litra p)
Artikel 2, litra q)
Artikel 2, litra 1) til z)
Artikel 3, 4 og artikel 5, stk. 1-5
Artikel 5, stk. 7
Artikel 5, stk. 6
Artikel 5, stk. 8
Artikel 6, stk. 1-8
Artikel 6, stk. 9-10
Artikel 7 og 8

Artikel 9

Artikel 10, stk. 1
Artikel 10, stk. 2
Artikel 11, stk. 1-3
Artikel 11, stk. 4
Artikel 11, stk. 5
Artikel 12-14

Artikel 15, stk. 1-2
Artikel 20

Artikel 33

Artikel 15, stk. 2 og 3
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Direktiv 96/48/EF

Direktiv 2001/16/EF

Nervaerende direktiv

Artikel 15 og 16

Artikel 16, stk. 3

Artikel 18, stk. 1-3

Artikel 19

Artikel 20

Artikel 21, stk. 1-3

Artikel 21a, stk. 1
Artikel 21, stk. 4
Artikel 21a, stk. 2
Artikel 21b
Artikel 21c
Artikel 22

Artikel 22a

Artikel 23

Artikel 24

Artikel 25

Artikel 26

Bilag 1-VI

Bilag VII

Artikel 15 og 16

Artikel 16, stk. 3

Artikel 18, stk. 1-3

Artikel 19

Artikel 20

Artikel 21, stk. 1-3

Artikel 22
Artikel 21, stk. 4

Artikel 21a

Artikel 21b
Artikel 26

Artikel 24

Artikel 23
Artikel 25
Artikel 27

Artikel 28

Artikel 29

Artikel 30

Bilag 1-VI
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Artikel 16 og 17

Artikel 17, stk. 3

Artikel 18, stk. 1-3
Artikel 18, stk. 4 og 5
Artikel 19

Artikel 28

Artikel 21-27

Artikel 29, stk. 1-3
Artikel 29, stk. 4 og 5
Artikel 30, stk. 2
Artikel 30, stk. 4

Artikel 30, stk. 1
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Artikel 39
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